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RADETS DIREKTIV nr 98/41/EG
av den 18 juni 1998

om registrering av personer som firdas ombord pa passagerarfartyg som
ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 84.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (%),

i enlighet med det i artikel 189c i foérdraget angivna
foérfarandet (*), och

med beaktande av féljande:

1)

Ytterligare atgdrder maste vidtas inom ramen fér
den gemensamma transportpolitiken for att Oka
sakerheten vid transporter till sjoss.

Gemenskapen ar allvarligt oroad av de fartygso-
lyckor i vilka passagerarfartyg har varit inblandade
och som har resulterat i omfattande férluster av
minniskoliv, sirskilt olyckorna med “Herald of
Free Enterprise” och "Estonia”. Personer som fardas
med passagerarfartyg och hoghastighetspassagerar-
fartyg inom gemenskapen har ritt att vinta sig och
kunna lita pa en tillracklig sdkerhetsniva och pa ett
andamalsenligt informationssystem, som under-
littar sjoraddning och en effektiv hantering av de
vidare efterverkningarna om en olycka skulle
intréffa.

Det dr nodvindigt att sikerstilla att antalet passage-
rare ombord inte Gverstiger det antal som fartyget
och dess siakerhetsutrustning 4r certifierad for.
Foretagen boér kunna informera sjoriddnings-
tjansten om hur manga personer som &r inblandade
i en olycka.

Uppgifter om passagerare och besittning maste
sammanstillas for att underlitta sjéraiddning och
den effektiva hanteringen av efterverkningarna av
en olycka, tex. for att identifiera de inblandade
personerna, ge klarare upplysningar om dithérande
rattsliga fragor och bidra till en mer dndamalsenlig
lakarvard for dem som riddats. Sadana uppgifter
skulle ocksa forhindra onédig dngslan hos anhoriga

(") EGT C 31, 31.1.1997, s. 5, och EGT C 275, 11.9.1997, s. 7.

() EGT C 206, 7.7.1997, s. 111.

() Europaparlamentets yttrande av den 29 maj 1997 (EGT C 138
av den 16.6.1998, s. 31), radets gemensamma standpunkt av
den 11 december 1997 (EGT C 23 av den 23.1.1998, s. 17),
och Europaparlamentets beslut av den 11 mars 1998 (EGT C
104, 6.4.1998).

)

®)

(10)

och andra personer med anknytning till personer
ombord pa passagerarfartyg, som ér inblandade i
olyckor till sjoss i farvatten fér vilka medlemssta-
terna har ansvar enligt 1979 ars internationella
sjéraddningskonvention (SAR).

Passagerare bor darfér riknas och registreras fore
fartygets avgang.

Kapitel III i internationella konventionen om
sakerheten f6r manniskoliv till sjoss (SOLAS) fore-
skriver att alla personer ombord pa samtliga passa-
gerarfartyg i internationell trafik skall riknas och
registreras fran den 1 juli 1997 respektive den 1
januari 1999, medan den tillater administrationerna
att medge undantag f6r passagerarfartyg som
trafikerar skyddande farvatten fran dessa krav
liksom fran kravet att registrera om den faststillda
tidtabellen for sddana fartyg gor det praktiskt omoj-
ligt att fardigstilla sadan information. Det SOLAS-
kapitlet giller inte for inrikes resor och Overlater
viktiga delar av tolkningen till enskilda medlems-
staters avgorande.

Detta direktiv 4r 1 Overensstimmelse med
medlemsstaternas ratt att for passagerarfartyg som
trafikerar deras hamnar infora vissa stringare krav
an dem som faststalls i SOLAS-konventionen.

Sarskilt med tanke pa betydelsen av passagerar-
transporter till sjéss fér den inre marknaden ér
atgarder pa gemenskapsniva det mest effektiva
sattet att faststilla en gemensam lagsta sidkerhets-
niva for fartyg inom hela gemenskapen.

Med tanke pé proportionalitetsprincipen ar ett
radsdirektiv det liampliga rittsliga instrumentet
eftersom det ger medlemsstaterna en ram for
enhetlig och obligatorisk tillimpning av sdkerhets-
normerna, samtidigt som det ger medlemsstaterna
ratt att vilja de metoder f6r genomférandet som
bést passar deras interna system.

En medlemsstat kan sikerstilla att de tillimpliga
sdkerhetsreglerna f6ljs av de passagerarfartyg som
for dess flagg och av de foretag som driver dem.
Dessa regler bor inte inféras i fraga om fartyg som
trafikerar hamnar i tredje land; SOLAS-bestimmel-
serna giller f6r sadana resor.
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(11)  Det enda sitt pa vilket medlemsstaterna kan garan- i direktiv 95/46/EG ('). Enskilda personer skall nar

(12)

(13)

(14)

(15)

tera sidkerheten och den effektiva hanteringen av
efterverkningarna av eventuella olyckor for samtliga
passagerarfartyg som trafikerar eller 6nskar trafikera
deras hamnar, oavsett vilken flagg de for, ar att
stalla som villkor fér trafiken pa deras hamnar att
de tillimpliga reglerna verkligen efterlevs. Beslut
om att medge undantag fran dessa regler kan inte
fattas enbart av flaggstaten, eftersom endast hamn-
staten har mojlighet att faststdlla kraven f6r bista
mojliga  sjordddningsoperationer for passagerar-
fartyg som trafikerar en hamn.

For att harmonisera skydd for hilsa och sikerhet
och undvika snedvridning av konkurrensen bor
medlemsstaterna inte bevilja undantag eller medge
avvikelse fran de tillimpliga SOLAS-bestimmel-
serna om “passageraruppgifter” for resor som utgar
ifran eller gér till gemenskapshamnar, av andra skal
an dem som nimns i detta direktiv.

Av praktiska skil och f6r att undvika snedvridning
av konkurrensen maste ett enhetligt synsitt fast-
stillas nar det galler att bestimma vid vilka resor
registrering av personer ombord boér vara tvingade.
Griansen péa 20 nautiska mil ér resultatet av att man
har tagit hansyn till generella principer och speci-
fika problem som samtliga medlemsstater har stallt
sig bakom.

Av sirskilda operativa skil kan rikning av personer
ombord pa passagerarfartyg som korsar Messina-
sundet under en begrinsad tidsperiod goras pa ett
enklare sitt 4n genom att rikna enskilda personer.
Medlemsstaterna bor ha mojlighet att i viss man
slippa péa kravet att meddela antalet personer till
land fér passagerarfartyg som gir i regelbunden
trafik med kort varaktighet och som genomf6rs
helt och hallet i skyddade havsomraden, enligt
direktivets  definition.  Passagerarfartyg  som
trafikerar enbart skyddade havsomraden utgér en
mer begrinsad risk och bor darfér ha mojlighet till
undantag. Under vissa sirskilda omstiandigheter
kan det bli helt ogorligt f6r rederiféretag att regi-
strera personer ombord och darfér kan en avvikelse
fran skyldigheten att registrera medges under
sarskilda omstdndigheter och pa vil angivna villkor.

Insamlande och bearbetning av uppgifter om
namngivna enskilda personer maste goras i
enlighet med de principer om dataskydd som anges

uppgifterna samlas in sérskilt informeras om syftet
med uppgifterna och uppgifterna bor bevaras
endast en mycket kort tid, som i alla hindelser inte
far vara lingre 4n vad som 4r nodvandigt for att
uppfylla syftet med detta direktiv.

(16) Det ar nodvindigt att en kommitté som bestar av
foretradare for medlemsstaterna bitrider kommis-
sionen vid den effektiva tillimpningen av direkt-
ivet. Den kommitté som inrittats enligt artikel 12 i
direktiv 93/75/EEG (%) kan fylla denna funktion.

(17) Vissa bestimmelser i direktivet far anpassas av
denna kommitté si att hinsyn tas till framtida
andringar av SOLAS-konventionen, vilka har trétt i
kraft.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syftet med detta direktiv r att hoéja sakerheten och 6ka
mojligheterna att rddda passagerare och Dbesittning
ombord pé passagerarfartyg, som trafikerar hamnar i
gemenskapens medlemsstater samt att sakerstilla att
sjéraddningsarbetet och de vidare efterverkningarna av en
olycka kan hanteras effektivare.

Artikel 2

I detta direktiv avses med

— personer: samtliga ombordvarande oberoende av élder,

— passagerarfartyg: havsgaende fartyg och havsgéende
hoghastighetsfartyg som medfor fler 4n tolv passage-
rare,

— hoghastighetsfartyg: hoghastighetsfartyg enligt defini-
tionen i regel 1, kapitel X i 1974 ars SOLAS-konven-
tion, sasom den #r i kraft vid tiden for detta direktivs
antagande,

— foretag: passagerarfartygets dgare eller nagon annan
organisation eller person, sasom redaren eller den som
hyr fartyget utan besittning, som har évertagit fartygs-
dgarens ansvar fOr passagerarfartygets drift,

— ISM-koden: de internationella organisationsregler for
saker drift av fartyg och fo6r férhindrande av férore-
ning, som antogs av Internationella sjéfartsorganisa-
tionen (IMO) genom férsamlingens resolution A.741
(18) av den 4 november 1993,

() EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
() EGT L 247, 5.10.1993, s. 19.
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— registreringsansvarig: den landbaserade person som
av ett foretag har utsetts att ansvara for att aliggandena
enligt ISM-koden fullgérs, eller en landbaserad person
som foretaget har utsett som ansvarig for bevarandet
av uppgifter om personer som finns ombord pé ett av
foretagets passagerarfartyg,

— utsedd myndighet: den behériga myndighet i
medlemsstaten som ér ansvarig for sjéraddningen eller
engagerad i efterverkningarna av en olycka,

— en nautisk mil: 1 852 meter,

— skyddat bavsomrdde: ett havsomrade, skyddat mot
paverkan fran 6ppet hav, dér ett fartyg inte vid nagot
tillfalle befinner sig mer 4n sex nautiska mil fran en
skyddad plats, dir nodstallda kan ta sig i land och dar
nirheten till sjoraddningsresurser ar sikerstilld,

— regelbunden trafik: en rad Overfarter dir fartyg gar i
trafik mellan samma tva eller flera hamnar, antingen

a) enligt en offentliggjord tidtabell, eller

b) med sa regelbundna eller ofta férekommande 6ver-
farter att de utg6r en igenkidnnlig systematisk serie,

— tredje land: land som inte 4r en medlemsstat.

Artikel 3

Detta direktiv skall tillimpas pa passagerarfartyg med
undantag av

— orlogsfartyg och trupptransportfartyg, och

— fritidsfartyg om de inte har eller kommer att ha en
besittning och medfér fler d4n 12 passagerare for
affirsmissiga syften.

Artikel 4

1. Samtliga personer ombord pé passagerarfartyg, som
avgar fran en hamn i en medlemsstat, skall riknas fore
passagerarfartygets avgang.

2. Fore passagerarfartygets avgang skall uppgift om
antalet personer ombord limnas till passagerarfartygets
befilhavare och till den registreringsansvarige hos fore-
taget eller till ett foretags landbaserade system, som tjanar
samma syfte.

Artikel 5

1. Foljande uppgifter skall registreras foér samtliga
passagerarfartyg som avgér fran en hamn i en medlems-
stat och som genomfor resor som Gverstiger 20 nautiska
mil réknat fran avgangshamnen:

— Ombordvarande personers efternamn.
— Foérnamn eller initialer.
— Kon.

— Angivelse av varje persons aldersgrupp (vuxen, barn
eller spadbarn), eller alder, eller fodelsear.

— Uppgifter om behovet av sirskild vard eller hjilp i
nodsituationer, om passageraren av egen vilja limnar
dessa uppgifter.

2. Dessa uppgifter skall insamlas fére avgang och skall
senast 30 minuter efter passagerarfartygets avgang
meddelas till foretagets registreringsansvarige eller till ett
foretags landbaserade system, som tjinar samma syfte.

Artikel 6

1. Varje medlemsstat skall for varje passagerarfartyg
som for dess egen flagg och som avgar fran en hamn
utanfor gemenskapen for att anlopa en hamn inom
gemenskapen kriva av fOretaget att det sikerstiller att de
uppgifter som avses i artiklarna 4.1 och 5.1 tillhandahalls
i enlighet med bestimmelserna i artiklarna 4.2 och 5.2.

2. Varje medlemsstat skall for varje passagerarfartyg
som for tredje lands flagg och som avgar fran en hamn
utanfor gemenskapen for att anlépa en hamn inom
gemenskapen kréva av foretaget att det sikerstiller att de
uppgifter som avses i artiklarna 4.1 och 5.1 insamlas och
bevaras sa att de finns tillgingliga for den utsedda
myndigheten nir de beho6vs for sjoriddningsiandamal och
de vidare efterverkningarna av en olycka.

3. Nir en medlemsstat, enligt tillimpliga SOLAS-
bestimmelser, beviljar undantag eller medger avvikelser
avseende passageraruppgifter for fartyg som for dess egen
flagg och som anldéper hamnar inom gemenskapen fran
hamnar utanfor gemenskapen far de endast gora det pa de
villkor som giller fér undantag eller avvikelser enligt detta
direktiv.

Artikel 7

Innan ett passagerarfartyg avgar frin en hamn i en
medlemsstat skall dess befalhavare sikerstilla att antalet
personer ombord inte Gverstiger det antal som passagerar-
fartyget far medféra.

Artikel 8

Varje foretag som patar sig ansvaret for driften av passage-
rarfartyg skall da sa krdvs enligt artiklarna 4 och §

— uppritta ett system for registrering av uppgifter om
passagerarna. Systemet skall uppfylla de kriterier som
anges i artikel 11,
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— utse en registreringsansvarig som skall ansvara for
bevarandet och vidarebefordrandet av dessa uppgifter
om en nddsituation skulle uppsta eller i efterverkning-
arna av en olycka.

Foretaget skall sdkerstilla att de uppgifter som kréivs
enligt detta direktiv alltid skall finnas latt tillgangliga for
vidarebefordran till den utsedda myndigheten for sjéradd-
ningsindamal i hindelse av en nodsituation eller i efter-
verkningarna av en olycka.

Personuppgifter som insamlas i enlighet med bestimmel-
serna i artikel 5 skall inte bevaras lingre 4n vad som &r
noédvandigt f6r att uppfylla syftet med detta direktiv.

Foretaget skall sakerstilla att uppgifter om personer som
har angett att de behover sirskild vard eller hjilp i nodsi-
tuationer registreras pa vederborligt sitt och meddelas
befilhavaren fore passagerarfartygets avgang.

Artikel 9

1. En medlemsstat fran vars hamn ett passagerarfartyg
avgar far sinka den grins pa 20 nautiska mil som anges i
artikel 5.

Varje beslut om att sinka denna grins for resor mellan tva
hamnar i olika medlemsstater skall fattas gemensamt av
dessa tva lander.

2. a) Vid genomférandet av artikel 4.1 far Republiken
Italien for regelbunden trafik 6ver Messinasundet
anta bestimmelser for rikning av det maximala
antalet personer som far medféras ombord pa ett
passagerarfartyg som transporterar jirnvigsperson-
vagnar och landvigsfordon pa grundval av det
maximala antalet passagerare som far medféras i
jarnvigsvagnarna och alla andra fordon ombord, om
personerna inte kan ridknas individuellt av operativa
skil. Denna bestimmelse far inte tillimpas i mer 4n
fyra ar. Varje forlingning skall beslutas i enlighet
med punkt 3, med beaktande av de erfarenheter
som gjorts.

b) En medlemsstat fran vars hamn ett fartyg avgar far
undanta passagerarfartyg, som uteslutande trafikerar
skyddade havsomraden i regelbunden trafik med en
restid som understiger en timme mellan hamnbe-
soken, fran skyldigheten enligt artikel 4.2 att
meddela antalet personer ombord till den registre-
ringsansvarige eller till foéretagets landbaserade
system, som tjinar samma syfte.

¢) En medlemsstat far undanta passagerarfartyg, som
gar i trafik mellan tvd hamnar eller fran och till
samma hamn utan mellanliggande hamnbesék och
uteslutande i skyddade havsomraden, fran skyldig-
heterna enligt artikel 5.

3. Under de omstindigheter som anges i punkt 2 skall
foljande forklarande tillimpas:

a) Medlemsstaterna skall utan drojsmal informera
kommissionen om sitt beslut att bevilja undantag eller
medge avvikelse fran de tillimpliga bestimmelserna i
artiklarna 4 och 5 och ange sakliga skal for dessa.

b) Om kommissionen inom sex manader fran anmailan
anser att detta beslut inte 4r berattigat eller att det kan
snedvrida konkurrensen far den, i enlighet med det
forfarande som anges i artikel 13, kréva att medlems-
staten dndrar eller drar tillbaka sitt beslut.

4. For regelbunden trafik i ett omrade dir den arliga
sannolikheten for att den signifikanta vaghéjden over-
stiger tvd meter dr mindre 4n 10 %, och

— om resans lingd inte 6verstiger cirka 30 nautiska mil
frin avgangshamnen, eller

— dar det huvudsakliga syftet med trafiken ar att forse
ytteromraden med regelbundna och #ndamalsenliga
forbindelser for vanliga dndamal,

far en medlemsstat frin vars hamn passagerarfartyget
avgar i inrikes trafik, eller tvd medlemsstater mellan vilkas
hamnar passagerarfartyget gar, begira att kommissionen
medger avvikelse, helt eller delvis, fran detta krav, om de
anser att det 4r ogorligt for foretagen att registrera de
uppgifter som avses i artikel 5.1.

For detta andamal skall bevis pa ogorligheten foretes.
Dessutom skall det visas att det i det omrade som sadana
fartyg trafikerar finns landbaserad navigationsledning, att
tillforlitliga vaderleksrapporter tillhandahalls och att till-
rickliga och #4ndamalsenliga sjordddningsresurser finns
tillgingliga. De avvikelser som medges enligt denna
punkt far inte ha en negativ inverkan pa konkurrensen.

Ett sddant beslut skall fattas enligt férfarandet i artikel 13.

5.  En medlemsstat skall inte, i enlighet med bestim-
melserna i detta direktiv, bevilja undantag eller medge
avvikelse for passagerarfartyg som avgar fran dess hamnar
och som for tredje lands flagg om detta tredje land &r
fordragsslutande part till SOLAS-konventionen och inte,
enligt de tillimpliga SOLAS-bestimmelserna, instimmer
i tillimpningen av saddana undantag.

Artikel 10

De registreringssystem som upprittas enligt artikel 8 skall
godkinnas av medlemsstaterna.

Medlemsstaterna skall atminstone gora stickprov for att
kontrollera att de registreringssystem som i enlighet med
detta direktiv upprittas pa deras territorium fungerar som
de skall.
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Varje medlemsstat skall utse den myndighet till vilken de
foretag som avses i artikel 8 skall lamna de uppgifter som
kravs enligt detta direktiv.

Artikel 11

1. Registreringssystemen skall enligt detta direktiv
uppfylla foljande funktionella kriterier:

i) Ldsbarbet:

De uppgifter som krivs skall vara utformade sa att de
ar latta att ldsa.

ii) Tillgdnglighet:

De uppgifter som krivs skall vara létt tillgingliga for
de utsedda myndigheter for vilka uppgifterna i
systemet ar relevanta.

iii) Anvdndarvinlighet:

Systemet skall utformas sa att inga onddiga forse-
ningar uppstar fér passagerare vid ombordstigning
och/eller landstigning.

iv) Sdkerbet:

Uppgifterna skall pa limpligt sitt skyddas mot
oavsiktlig eller otillaten radering eller forlust, samt
mot obehoériga dndringar, avslojanden eller obehorig
atkomst.

2. Flera olika system skall undvikas pd samma eller
liknande rutter.

Artikel 12

Utan att det paverkar férfarandena for dndring av SOLAS-
konventionen, far detta direktiv dndras i enlighet med det
forfarande som anges i artikel 13 for att sakerstalla till-
lampningen — {6r att uppfylla syftet med detta direktiv,
och utan att utvidga dess tillimpningsomrade — av
senare #ndringar, som giller registreringssystemen av
SOLAS-konventionen och som har tratt i kraft efter anta-
gandet av detta direktiv.

Artikel 13

Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tats enligt artikel 12.1 i direktiv 93/75/EEG. Kommittén

skall arbeta i enlighet med det forfarande som anges i
punkterna 2 och 3 i den artikeln.

Artikel 14

Medlemsstaterna skall faststdlla ett paféljdssystem for
brott mot de nationella bestimmelser som antas i enlighet
med detta direktiv och vidta alla nédvindiga atgarder for
att sikerstilla att dessa pafoljder tillimpas. De foreskrivna
pafoljderna skall vara effektiva, sta i proportion till brotten
och vara avskrickande.

Artikel 15

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som ar nédvéandiga for att f6lja detta direktiv
senast den 1 januari 1999 och skall genast underritta
kommissionen om detta. Artikel 5 skall tillimpas senast
den 1 januari 2000.

2. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall
de innehaélla en hanvisning till detta direktiv eller atfcljas
av en sadan hinvisning nar de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hénvisningen skall goéras skall varje
medlemsstat sjalv utfarda.

3. Medlemsstaterna  skall ~omedelbart  underritta
kommissionen om alla bestimmelser i nationell lag som
de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.
Kommissionen skall underritta 6vriga medlemsstater om
detta.

Artikel 16

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det
att det har offentliggjorts.

Artikel 17

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Luxemburg den 18 juni 1998.

Pd rddets vignar
G. STRANG

Ordforande




