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(Réttsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 97/27/EG
av den 22 juli 1997

om massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
och om #ndring av direktiv 70/156/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska gemenskapen, sirskilt artikel 100a i detta,

med beaktande av kommissionens férslag(}),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (%),

i enlighet med det i artikel 189b i fordraget angivna
forfarandet (3), och

. med beaktande av f6ljande:

1. En fullstindig harmonisering av de tekniska kraven
for motorfordon 4r nodvindig for att den inre
marknaden skall fungera vil och fér att hog siker-
hetsnivd samtidigt skall sikerstillas for allminhe-
ten.

2. De tekniska krav som vissa fordonskategorier miste
uppfylla enligt nationell lag avser bland annat deras
massa och dimensioner.

3. Dessa krav skiljer sig 4t mellan medlemsstaterna.
Det ir dirfér nodvindigt att alla medlemsstater
infér samma krav, antingen som tilligg till eller i
stillet for de gillande reglerna, s att alla fordonsty-
per skall kunna omfattas sirskilt av det forfarande

() EGT nr C 230, 4.9.1991, s. 46.

(%) EGT nr C 49, 24.2.1992, s. §S.

(°) Europaparlamentets yttrande av den 12 februari 1992 1992
(EGT nr C 67, 16.3.1881, s. 81), rddets gemensamma
standpunkt av den 28 november 1996 (EGT nr C 41,
10.2.1997, s. 5) och Europaparlamentets beslut av "den
9 april 1997 (EGT nr C 132, 28.4.1997). Rédets beslut av
den 21 maj 1997.

for EG-typgodkannande som faststills i radets direk-
tiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kiannande av motorfordon och slipvagnar till dessa
fordon (*).

Det ar onskvdrt att den stérsta massan och de
storsta dimensionerna fér motorfordon och slipvag-
nar till dessa fordon som skall registreras i medlems-
staterna i enlighet med rddets direktiv 96/53/EG av
den 25 juli 1996 om faststillande av storsta tillitna
dimensioner i nationell och internationell trafik (%)
och storsta tilldtna vikter i internationell trafik for
vissa vigfordon som framférs inom gemenskapen
harmoniseras. Det ovan namnda direktivet omfattar
endast trafik inom medlemsstaternas territorium och
inte de tekniska krav som faststills i ridets direktiv
70/156/EEG.

Radets direktiv 96/53/EG fastslir vissa storsta till-
latna dimensioner fér bade nationell och internatio-
nell trafik 1 medlemsstaterna med en viss tidsfrist for
ikrafttridande. Ett fital andra storsta tillitna dimen-
sioner och storsta tillitna massa galler fortfarande,
men endast for internationell trafik.

Dirfor forefaller det inte mojligt pd kort sikt att
harmonisera den storsta tilldtna massan fér motor-
fordon och slipvagnar till dessa fordon som skall
registreras i medlemsstaterna. Diremot forefaller det
nu vara gorligt att uppnd en s langt gangen harmo-
nisering som mojligt av de storsta dimensionerna, att
behandla frigan om tilliten massa genom att tillhan-
dahilla méjlighet till ett enhetligt forfarande for att
faststilla fordonens tillitna massa vid registrering/
ibruktagande av fordon i varje medlemsstat och att

(*y EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat
genom direktiv 96/79/EEG (EGT nr L 18, 21.1.1997, 5. 7).
(*y EGT nr L 235, 17.9.1996, s. 59.
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fortsitta att forbattra sidkerheten, i synnerhet vad

galler vissa kategorier av sldpvagnar.

7. Enligt artikel 4.3 och 4.4 rddets direktiv 96/53/EG
fir medlemsstaterna tillita att fordon i kategori N,
vilkas dimensioner Overstiger de grianser som fast-
stalls i det direktivet, anvands inom deras territo-
rium antingen for befordran av odelbara laster eller
for vissa nationella transporter, som inte patagligt
paverkar den internationella konkurrensen inom
transportsektorn. For fordonskategorierna M, och
M; giller direktiv 96/53/EG endast for internationell
trafik. Det dr dirfér nodviandigt att genom undantag
kunna godkinna fordon, vilkas matt 6verstiger de
storsta dimensioner som ir tilldtna enligt det direkti-
vet och for vissa andra egenskaper, och att samtidigt
ge medlemsstaterna mojlighet att avvisa fordon som
har godkints genom undantag.

8. Detta direktiv dr ett av de sirdirektiv som mdste
foljas for ate det skall sikerstillas att fordon uppfyl-
ler kraven pd det forfarande f6r EG-typgodkan-
nande som faststills i direktiv 70/156/EEG. Bestim-
melserna i direktiv 70/156/EEG om system, kompo-
nenter och tekniska enheter i fordonet giller foljakt-
ligen detta direktiv.

9. Enligt sarskilt artiklarna 3.4 och 4.3 1 rddets direktiv
70/156/EEG krivs att det till varje sirdirektiv bifo-
gas ett tekniskt informationsdokument som upptar
de relevanta punkterna i bilaga I till detta direktiv
samt ett typgodkinnandeintyg baserat pa bilaga VI
till detta direktiv s& att typgodkinnandet kan regi-
streras elektroniskt.

10. Sirskilda bestimmelser har upptagits for ej firdig-
byggda fordon for att underlitta godkinnande av
andra etappen for etappvis firdigbyggda fordon.

11. Sirskilda bestimmelser har inforts i detta direktiv
for att lyftbara' eller belastningsbara axlar skall
beaktas. Det erkinns att sddana axlar bor tas hin-
syn till i rddets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli
1971 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om bromsutrustning pa vissa kategorier av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon{(') och
i rddets direktiv 70/311/EEG av den 8 juni 1970 om
tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om

(! EGT nr L 202, 6.9.1971, s. 37. Direktivet senast dndrat
genom direktiv 91/422/EEG (EGT nr L 233, 22.8.1991,
s. 21).

styrinrittningar fér motorfordon och slipvagnar till
dessa fordon (2).

12. Sirskilda bestimmelser bor ocksd inférlivas i direk-
tiv 71/320/EEG sa att hdnsyn bittre skall kunna tas
till de tekniska villkoren for att fordon i katego-
rierna M,, M; och N skall fi dra slipvagnar.

13. Sirskilda bestaimmelser bor ocksa inforlivas i radets
direktiv 76/114/EEG av den 18 december 1975 om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om
foreskrivna skyltar och mirkningar samt deras pla-
cering och fastsdttningssitt pd motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon (%) si att den omstindig-
heten att fordon kan vara registrerade med olika
massa i medlemsstaterna kan beaktas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I detta direktiv avses med fordon alla motorfordon eller
slapvagnar enligt definitionen i artikel 2 och bilaga II till
rddets direktiv 70/156/EEG med senaste dndringar, med
undantag f6r fordon i kategori M;.

Artikel 2

Medlemsstaterna far inte vagra att utfirda EG-typgod-
kinnande eller nationellt typgodkinnande f6r en fordons-
typ eller vagra eller forbjuda att ett fordon siljs, registre-
ras, tas i bruk eller anvinds pd grund av dess massa och
dimensioner om dessa uppfyller kraven i bilaga I.

Artikel 3

En medlemsstat far emellertid vigra att utfirda nationellt
typgodkinnande for en fordonstyp, eller vigra eller for-
bjuda att ett fordon siljs, registreras, tas i bruk eller
anvinds eller betrakta intyget om dess 6verensstimmelse
som ogiltigt enligt artikel 7.1 i direktiv 70/156/EEG, eller
forbehdlla det for befordran av odelbara laster, om det

() EGT nr L 133, 18.6.1970, s. 10. Direktivet senast dndrat
genom direktiv 92/62/EEG (EGT nr L 192, 18.7.1992,
s. 33).

(®) EGT nr L 24, 30.1.1976, s. 1. Direktivet senast dndrat
genom direktiv 78/507/EEG (EGT nr L 155, 13.6.1978,
s. 31).
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efter att ha godkints enligt detta direktiv omfattas av
undantaget i artikel 7 i det och om det medgivna undan-
taget strider mot de nationella krav som giller i den
medlemsstaten.

Artikel 4

Nir medlemsstaterna utfirdar ett nationellt typgodkan-
nande, registrerar eller tilliter ibruktagande eller anvind-
ning av fordon som har godkints i enlighet med detta
direktiv, skall de tilldela fordonet en nationellt storsta
tilliten massa vid registrering/ibruktagande i enlighet med
de relevanta nationella bestimmelserna om stérsta till-
litna massa. Vid faststillandet av denna storsta tillitna
massa vid registrering/ibruktagande far ingen medlemsstat
vagra att pa tillverkarens begiran genomfora det sir-
skilda forfarandet i bilaga IV.

Artikel 5

Genom undantag fran artikel 2 fir medlemsstaterna
faststalla nationella tekniska krav fér belastningsbara och
lyftbara axlar. Medlemsstaterna fir emellertid inte vigra
att pa tillverkarens begiran tillimpa de tekniska kraven i
punkt 3 i bilaga IV.

Artikel 6

Genom undantag frin artikel 2 och punkt 7.3.2.1 i
bilaga I fir medlemsstaterna vigra att utfirda nationellt
typgodkdnnande for linjebussar eller turistbussar eller
vigra eller forbjuda att de siljs, registreras, tas i bruk

eller anvinds, om deras bredd 6verstiger 2,50 m, till den
31 december 1999 i enlighet med direktiv 96/53/EG.

Artikel 7

Genom undantag fran artikel 2 och punkt 7.3 i bilaga I
fir medlemsstaterna, utan att kraven i punkt 7.6 miste
vara uppfyllda, om de inte ar tillimpliga, godkinna
fordon med dimensioner som o6verstiger dem som fast-
stdlls i de punkterna. Detaljer om undantagen skall féras
in i typgodkannandeintyget i bilaga III till detta direktiv
och bestimmelserna i artikel 3 skall tillimpas.

Artikel 8

Direktiv 70/156/EEG indras pa foljande sitt:

a) Bilaga I dndras p3 foljande sitt:

1. Anmirkning (j) skall utfyllas med foljande: ”Fér
andra fordon an dem i kategori M;: Direktiv
97/27/EG, bilaga I, punkt 2.4.1.”

2. Anmirkning (k) skall utfyllas med féljande: ”For
andra fordon an dem i kategori M;: Direktiv
97/27/EG, bilaga 1, punkt 2.4.2.”

3. Anmirkning (1) skall ersittas med foljande: ”For
andra fordon an dem i kategori M;: Direktiv
97/27/EG, bilaga I, punkt 2.4.3.”

b) Punkt 48 i bilaga IV skall ersittas med féljande
text:

Amne Direktiv nr

Hanvisning till

Tillimpligt pa

M, M, M; N; N, N; O 0, 0O, O

748 | Massa och dimensioner

punkt 44) 97127/EG

(andra dn fordon som avses i L 233,
25.8.1997

X X X X X X X X | X7

Artikel 9

1.  Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser
i lagar och andra forfattningar som dr nédvindiga for att
folja detta direktiv senast den 22 juli 1999. De skall
genast underratta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller dtf6ljas av
en sidan hinvisning nir de offenliggérs. Narmare fore-
skrifter om hur hinvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjalv utfirda.

2.  Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texterna till centrala bestimmelser i nationell lagstiftning
som de antar inom det omride som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 10
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det
att det har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning.

Artikel 11

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 22 juli 1997,

Pa rddets vignar
J. POOS
Ordférande

P4 Europaparlamentets vignar
J. M. GIL-ROBLES
Ordférande
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BILAGA 1

1. Detta direktiv skall tillimpas pd massa och dimensioner fér motorfordon i kategorierna
M,, M3 och N och fér slipvagnar i kategori O i enlighet med bilaga II A till direktiv
70/156/EEG.

2. DEFINITIONER
I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

21 motorfordon: varje motordrivet fordon i enlighet med bilaga II A till direktiv 70/
156/EEG.

2.1.1 Motorfordon i kategori N:

2.1.1.1 lastbil: ett motorfordon i kategori N;, N, eller N3 som idr konstruerat och tillverkat
uteslutande eller huvudsakligen fér godsbefordran. Den kan ocksa dra en slipvagn.

2.1.1.2 dragfordon: ett motorfordon i kategori N, N, eller N3 som ir konstruerat och tillverkat
uteslutande eller huvudsakligen for att dra slipvagnar.

2.1.1.21 dragfordon for slipvagn: ett dragfordon som i4r konstuerat och tillverkat uteslutande eller
huvudsakligen for att dra andra slapvagnar dn pihingsvagnar. Det kan vara utrustat med
lastflak.

2.1.1.2.2 dragfordon for pahingsvagn: ett dragfordon som ir konstruerat och tillverkat uteslutande
eller huvudsakligen for att dra padhingsvagnar.

2.1.1.3 Fardigbyggda eller etappvis fardigbyggda fordon i kategori N andra idn lastbilar och
dragfordon skall betraktas som specialfordon.

2.1.2 ‘Motorfordon i kategori M, eller Mj:

2.1.21 linjebuss eller turistbuss: ett fordon i kategori M, eller M; som ir konstruerat och
tillverkat for befordran av sittplatspassagerare eller sittplats- och stiplatspassagerare.

2.1.2.1.1 ledbuss for linje- eller turisttrafik: en linje- eller turistbuss som bestdr av tva eller flera
stela sektioner som ir kopplade till varandra via en led och dir passagerarutrymmena i
varje sektion stdr i forbindelse med varandra si att passagerarna kan forflytta sig fritt
mellan dem; de stela sektionerna dr permanent hopkopplade s att de kan tas isdr endast
med verktyg som normalt endast finns i en verkstad.

2.1.2.1.2 tvdvdningsbuss for linje- eller turisttrafik: en linje- eller turistbuss dir passagerarutrym-
mena 4tminstone delvis dr uppdelade pd tvd vaningar och dir den Gvre vaningen inte har
ndgot utrymme for stiplatspassagerare.

2.1.2.1.3 linje- eller turistbussklass:

2.1.2.1.31 For fordon som ar inrittande for befordran av fler dn 22 passagerare utover foraren:

2.1.2.1.3.1.1 klass I: fordon som tillverkats med utrymmen for stiplatspassagerare for att medge
frekventa forflyttningar av passagerare.

2.1.2.1.3.1.2 klass II: fordon som huvudsakligen tillverkats f6r befordran av sittplatspassagerare och
som ir konstruerade for att medge befordran av stiplatspassagerare i mittgdngen pi ett
utrymme som inte ir storre dn det utrymme som upptas for tvd dubbelsiten.

2.1.2.1.3.1.3 klass I1I: fordon som uteslutande tillverkats for befordran av sittplatspassagerare.

2.1.2.1.3.2 For fordon som ir inrdttande for befordran av hégst 22 passagerare utover foraren:

2.1.2.1.3.2.1 klass A: fordon som ir konstruerade for befordran av stiplatspassagerare; ett fordon i

. denna klass har siten och kan vara inrittat for stiplatspassagerare.

2.1.2.1.3.2.2 klass B: fordon som inte dr konstruerade for befordran av staplatspassagerare; ett fordon
i denna klass ir inte inrittat for stiplatspassagerare.

2.1.2.1.4 Ett fordon kan anses héra till mer dn en klass. Om detta ir fallet skall det uppfylla alla
motsvarande krav i detta direktiv.

2.1.2.2 Fordon i kategori M, eller M; andra 4n linje- eller turistbussar skall betraktas som

specialfordon (t.ex. ambulanser).
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Fordon i kategori O:

slapfordon: ett fordon som inte ir sjilvgdende och som ir konstruerat och tillverkat for
att dras av ett motorfordon.

pdhingsvagn: ett slipfordon som 4r konstruerat for att kopplas till ett dragfordon for
pahingsvagnar eller till en dollyaxel och som péafér avsevird vertikal belastning pa
dragfordonet eller dollyaxeln.

slapvagn med dragsting: ett slipfordon som har minst tvi axlar, av vilka minst en ar
styrd axel och

— som dr utrustat med en draganordning som kan rora sig vertikalt (i forhdllande till
slipvagnen),

— som inte ¢verfor nigon nimnvird belastning till dragfordonet (mindre dn 100 daN).

Nir en pihiangsvagn kopplas till en dollyaxel skall den betraktas som en slipvagn med
dragsting.

slapkdrra: en slipvagn med oledad dragstdng dir axeln eller axlarna ir placerade nira
fordonets tyngdpunkt (nidr det dr jamnt lastat), si att endast en liten statisk vertikal last,
som inte Gverskrider 10 % av den last som motsvaras av slipvagnens storsta massa, eller
en last pA 1000 daN (den minsta av de tva) dverfors till dragfordonet.

axelgrupp: axlar som utgor en del av en boggi. En grupp med tvd axlar kallas en
tandemboggi, och en grupp med tre axlar en trippelboggi. Enligt vedertaget bruk
betraktas en singelaxel som en grupp med en axel.

fordonets dimensioner: fordonets dimensioner grundade pa dess konstruktion som de
uppges av tillverkaren.

fordonets lingd ir en dimension som miits enligt 1SO-standard 612-1978, term nr 6.1.

Forutom bestimmelserna i den standarden skall vid mitning av fordonets lingd ingen
hinsyn tas till foljande anordningar:

— Vindrutetorkare och vindrutespolare.

— Friamre och bakre registreringsskyltar.

- — Tullforseglingsanordningar och skydd for dessa.

— Fistanordningar fér presenning och skydd for dessa.

— Belysningsutrustning.

— Backspeglar.

— Hjilpmedel for 6vervakning av omridet bakom fordonet.
— Luftintag.

— Lingdstopp for demonterbara delar.

— Fotsteg.

— Stotfdngargummin.

— Lyftplattformar, lastramper och liknande utrustning i korklart lige pd hogst 200 mm,
forutsatt att fordonets lastkapacitet inte okas.

— Kopplingsanordningar fér motorfordon.

fordonets bredd ir en dimension som mits enligt ISO-standard 612-1978, term nr 6.2.

Forutom bestimmelserna i den standarden skall vid mitning av fordonets bredd ingen
hinsyn tas till f6ljande anordningar:

— Tullforseglingsanordningar och skydd for dessa.
— Fistanordningar for presenning och skydd for dessa.
— Dickfelsindikatorer.

— Utskjutande béjliga delar av en stinkskyddsanordning (se rddets direktiv 91/226/
EEG) (%).

— Belysningsutrustning.

(') EGT nr L 103, 23.4.1991, s. S.
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2.4.4

2.5

2.6

2.7

2.8

— For fordon i kategorierna M, och Mj: lastramper i korklart lige, lyftplattformar och
liknande utrustning i korklart lige forutsatt att de inte skuter ut mer dn 10 mm fran
fordonets sida och att rampernas hérn, som ar vinda framat eller bakit, dr avrundade
med en radie pd minst 5 mm; kanterna skall vara avrundade med en radie pd minst
2,5 mm.

— Backspeglar.
— Ringtrycksindikatorer.
— Indragbara fotsteg.

— Den utbuktande delen av dicksidan omedelbart ovanfor den punkt dar dicket ar i
kontakt med marken.

fordonets héjd en en dimension som miits enligt 1SO-standard 612-1978, term nr 6.3.

Forutom bestimmelserna i den standarden skall vid maitning av fordonets hojd ingen
hinsyn tas till féljande anordningar:

— Antenner.
— Stromavtagare i upplyft lage.

For fordon med axellyftanordning skall det tas hinsyn till effekten av denna anordning.

lastytans lingd hos andra fordon idn dragfordon for pdhingsvagn eller pdhingsvagn:
avstandet frin den frimsta yttre punkten pi lastytan till den bakersta yttre punkten pa
fordonet mitt horisontellt i fordonets lingdriktning.

Avstindet skall mitas utan hinsyn till
— lastytan framfor forarhyttens bakersta punke,
— de i 2.4.1 ovan nimnda anordningarna, eller

— utskjutande kylaggregat och annan utrustning framfér lastytan.

fordonets massa i krklart skick: det olastade fordonets massa med karosseri — och med
kopplingsanordning om det ror sig om ett dragfordon — i korklart skick eller chassits
massa med hytt om tillverkaren inte monterar karosseriet och/eller kopplingsanordningen
(inklusive kylvitska, oljor, 90% brinsle, 100% andra vitskor med undantag for
spillvatten, verktyg, reservhjul och forare [75 kg, och, for linje- och turistbussar, massan
av en extraforare [75 kg] om fordonet r utrustat med ett site for en sidan).

tekniskt tilliten storsta totalmassa (M): fordonets storsta massa pd grundval av dess
konstruktion och prestanda i enlighet med tillverkarens uppgifter.

Den tekniskt tillitna storsta totalmassan skall anvindas for att faststilla fordonskategorin
i enlighet med bilaga II till direktiv 70/156/EEG, med undantag for slidpkirror och
pahingsvagnar dir den massa som skall anvindas ar den som motsvarar den belastning
som axlarna utsitts f6r nir fordonet dr lastat till sin tekniskt tillitna storsta totalmassa.

Definitionsmassigt kan endast en tekniskt tilliten storsta totalmassa faststillas for en
given teknisk konfiguration av fordonstypen, som anges i form av en uppsittning méjliga
virden for punkterna i den tekniska informationen i bilaga II till detta direktiv. Denna
definition — endast ett virde — giller f6r de relevanta tekniska specifikationerna i
punkterna 2.7, 2.8, 2.10. 2.11 respektive 2.12.

tekniskt tilldten storsta axelmassa (m): den massa som motsvarar hogsta tillitna statiska
vertikala belastning frdn axeln mot vigytan pd grundval av fordonets och axelns
konstruktion i enlighet med tillverkarens uppgifter.

tekniskt tilldten stérsta massa for en axelgrupp (w): den massa som motsvarar hogsta
tillitna statiska vertikala belastning frdn axelgruppen mot vigytan pd grundval av bade
fordonets och axelgruppens konstruktion i enlighet med tillverkarens uppgifter.
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2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

dragen massa: antingen massan av en slipvagn med dragsting eller en pdhingsvagn med
dolly kopplad till motorfordonet, eller massan som motsvarar den belastning som axlarna
pa en slipkirra eller en pdhingsvagn kopplad till motorfordonet utsitts for.

tekniskt tilliten storsta dragen massa (TM): den storsta massa for slipfordonet som
tillverkaren anger.

tekniskt tilldten storsta massa pd ett motorfordons kopplingspunkt: den massa som
motsvarar hogsta tillitna statiska vertikala belastning pd kopplingspunkten baserad pi
motorfordonets och/eller kopplingsanordningens konstruktion och i enlighet med till-
verkarens uppgifter. Definitionsmissigt innefatter denna massa inte kopplingsanordning-
ens massa for dragfordon i korklart skick men innefattar massan for alla slags kopplings-
anordningar, som tillkopplas f6r de andra fordonen.

tekniskt tilldten storsta massa pd en pdhingsvagns eller slipkirras kopplingspunkt: den
massa som motsvarar den hogsta tillitna statiska vertikala belastning som skall 6verforas
fran slipvagnen till dragfordonet pd kopplingspunkten i enlighet med tillverkarens
uppgifter.

tekniskt tilliten storsta massa for fordonskombinationen (MC): det hogsta virdet av
summan av det lastade motorfordonets och den lastade slipvagnens massa baserat pa
motorfordonets konstruktion och i enlighet med tillverkarens uppgifter.

axellyftanordning: en anordning som 4r permanent monterad p3 ett fordon med syfte att
minska eller 6ka axellasten beroende p3 fordonets lastférhillanden

— antingen genom att lyfta upp hjulen frin marken eller sinka ned dem till marken,

- — eller utan att lyfta hjulen frdn marken (till exempel vid luftfjadringssystem eller andra

system),

for att minska dackslitaget nir fordonet inte dr fullt lastat, och/eller fér atr gora det
lattare for motorfordon eller fordonskombinationer att starta pa halt underlag genom att
oka belastningen pa drivaxeln.

lyftbar axel: en axel som kan lyftas och sinkas med axellyftanordningen enligt punkt 2.14
forsta strecksatsen.

belastningsbar axel: en axel vars belastning kan varieras utan att axeln lyfts upp, med
hjilp av axellyftanordningen enligt punkt 2.14 andra strecksatsen.

luftfiadring: ett fjadringssystem diar minst 75% av fjidringseffekten &dstadkoms av
luftfjidern.

fiadring som anses vara likvirdig med luftfjidring: ett fjirdringssystem for en fordonsaxel
eller axelgrupp som uppfyller kraven enligt punkt 7.11.

fordonstyp: fordon som inte skiljer sig &t i foljande visentliga avseenden:
— Tillverkare.
— Fordonskategori enligt bilaga II till direktiv 70/156/EEG.

— Visentliga aspekter pa tillverkning och konstruktion, t.ex. foljande:

— For fordon i kategorierna M, och Ms:

— Chassi/sjilvbirande karosseri, envanings/tvivdnings, stel/ledad (tydliga och
grundliggande skillnader).

— Fjadring pa drivaxeln: pneumatisk eller motsvarande/icke-pneumatisk och icke-
motsvarande.

— Antal axlar.

— For fordon i kategori N:

— Chassi/golv (tydliga och grundliggande skillnader).
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4.2

4.3

44

5.1

6.1

7.1

— Fjidring pa drivaxeln: pneumatisk eller motsvarande/icke-pneumatisk och icke-
motsvarande.

— Antal axlar.

— For fordon i kategori O:

— Chassi/sjilvbiarande karosseri (tydliga och grundliggande skillnader), slipvagn
med dragsting/pahangsvagn/slapkarra.

— Bromssystem: obromsad/péskjutsbroms/genomgéende bromssystem.

— Antal axlar.

Nir det giller denna punke skall inte aspekter pd konstruktion och tillverkning, sirskilt
axelavstand, axelkonstruktion, fjadring, styrning, dick och motsvarande dndringar av
axlarnas bromskraftsregulator, eller tilligg eller borttagande av reducerventiler med
avseende pi kombinationer av dragfordon for pahingsvagn och lastbilar, samt utrustning
som hinfor sig till chassit (t.ex.: maskin, bransletankar, transmission osv.) anses vara
vasentliga.

ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE

Ansokan om EG-typgodkinnande enligt artikel 3 i direktiv 70/156/EEG fé6r en fordonstyp
med avseende p3 dess massa och dimensioner skall limnas in av tillverkaren.

Den skall 4tfoljas av ett tekniskt informationsdokument enligt mallen i bilaga II till det
har direktivet.

Fordon som &verensstimmer med de uppgifter som anges i bilaga II till detta direktiv och
som — efter godkinnande av den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkannandeprov-
ningen — viljs ut som representativa for den fordonstyp som skall godkinnas, skall
stillas till den tekniska tjanstens forfogande.

EG-TYPGODKANNANDE

Om de relevanta kraven uppfylls skall EG-typgodkinnande enligt artikel 4.3 i direktiv
70/156/EEG beviljas.

En mall f6r EG-typgodkinnandeintyget 4terfinns i bilaga III till detta direktiv.

Ett meddelande om godkinnande eller utvidgning, eller underkinnande av en fordonstyp
enligt detta direktiv skall limnas till medlemsstaterna i enlighet med det forfarande som
anges i artikel 4.6 i direktiv 70/156/EEG.

Ett godkinnandenummer i dverensstimmelse med bilaga VII till direktiv 70/156/EEG
skall tilldelas varje fordonstyp som godkinns. Samma medlemsstat fir inte tilldela tva
fordonstyper samma nummer.

ANDRING AV GODKANNANDEN

Vid indring av godkinnanden som beviljats enligt detta direktiv skall bestimmelserna i
artikel S i direktiv 70/156/EEG tillampas.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Atgarder for att sikerstilla produktionsoverensstimmelse skall vidtas enligt bestimmel-
serna i artikel 10 i direktiv 70/156/EEG.

KRAV

Berikning av fordonets massa i kérklart skick och dess fordelning pd axlarna.

Fordonets massa i korklart skick och dess fordelning pd axlarna skall beriknas pa de
fordon som stills till férfogande enligt punkt 3.3, varvid fordonen skall std stilla och ha
hjulen riktade rakt fram.

Om den beriknade massan inte skiljer sig mer an 3% frin den massa som tillverkaren
anger for motsvarande tekniska konfigurationer inom fordonstypen, eller inte mer 4n § %
om fordonet ingar i kategorierna N;, O;, O, eller M, och inte 6verstiger 3,5 ton, skall
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7.3

7.3.1
7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.1.3

7.3.1.4

7.3.1.4.1
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7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.3

7.3.3.1

7.4

7.4.1

7.4.1.1

7.4.1.2

massan i korklart skick och dess férdelning pd axlarna i enlighet med tillverkarens
uppgifter anvindas med avseende pi kraven nedan. I annat fall skall den beriknade
massan anvindas och den tekniska tjansten kan i s fall, om nodvindigt, gora ytterligare
mitningar p& andra fordon in dem som tillhandahills enligt punkt 3.3.

Berikning av dimensionerna:

"Berikning av den totala lingden, bredden och hojden skall enligt bestimmelserna i punkt

2.4 goras pa det eller de fordon i korklart skick som tillhandahélls i 6verensstimmelse
med punkt 3.3.

Om de beriknade dimensionerna avviker frin dem som tillverkaren anger fér motsva-
rande tekniska konfigurationer inom fordonstypen, skall de beriknade dimensionerna
anvindas med avseende pd kraven nedan, och den tekniska tjinsten kan i si fall, om
nodvindigt, gora ytterligare matningar pd andra fordon dn dem som tillhandahills enligt
punkt 3.3.

Fordonens storsta tillitna dimensioner:

Storsta lingd
Motorfordon: enligt punkt 1.1 i bilaga I till direktiv 96/53/EG.

Slipvagn (med undantag av pdhingsvagn): enligt punkt 1.1 i bilaga 1 till direktiv
96/53/EG.

Ledbuss for linje- eller turisttrafik: enligt punkt 1.1 i bilaga I till direktiv 96/53/EG.
Pahingsvagn:

Det avstind som anges i punkt 7.3.1.4.1 skall matas utan att anordningarna enligt punkt
2.4.1 tas i beaktande, och det avstind som anges i punkt 7.3.1.4.2 skall mitas utan
undantag.

Avstindet mellan Mkopplingstappens axel och pihingsvagnens bakkant fir inte Sverstiga
den grins som anges i punkt 1.6 i bilaga I till direktiv 96/53/EG, mitt horisontellt i
fordonets lingdriktning.

Avstandet mellan kopplingstappens axel och en frimsta punkt pd pahingsvagnens framdel

fir inte Overstiga 2,04 m enligt punkt 4.4 i bilaga I till direktiv 96/53/EG, mitt
horisontellt.

Storsta bredd
Alla fordon: enligt punkt 1.2 i bilaga I till direktiv 96/53/EG.

Fasta eller rorliga Overbyggnader pd fordon i kategorierna N och O som sirskilt
konstruerats for temperaturkontrollerad godsbefordran, vilkas sidoviggar tillsammans
med isoleringen har en tjocklek 6ver 45 mm: enligt punkt 1.2 i bilaga I «ill direktiv
96/53/EG.

Hogsta hojd

Alla fordon: enligt punkt 1.3 i bilaga I till direktiv 96/53/EG.

Berikningar av massafordelningen

. Berikningsmetod

For de berikningar av massafordelningen som faststills nedan skall tillverkaren ge
provningsmyndigheten den information (i tabell- eller annan limplig form) som ir
nddvindig for att, for varje teknisk konfiguration inom fordonstypen som definieras av
varje uppsattning mojliga viarden i samtliga punkter i bilaga II till detta direktiv,
bestimma motsvarande tekniskt tillitna storsta totalmassa for fordonet, tekniskt tillitna
storsta axelmassa och axelgruppmassa, tekniskt tillitna stdrsta dragna massa och tekniskt
tillatna storsta totalmassa for fordonskombinationen.

Limpliga berdkningar skall utforas for att sikerstilla att nedanstdende krav uppfylls for
varje teknisk konfiguration inom fordonstypen. Berikningarna fir i detta syfte begrinsas
till de simsta tinkbara fallen.
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7.4.1.7

7.4.2

7.4.2.1

7.4.2.2

7423

7.4.2.4

7.4.2.5

7.4.2.5.1

7.4.2.5.1.1

742512

74252

I nedanstiende krav betecknar M, m;, w;, TM och MC féljande parametrar for vilka
kraven i punkt 7.4 skall vara uppfyllda:

M = fordonets tekniskt tillitna storsta totalmassa,

m; = den tekniskt tillitna storsta axellasten pd axeln ”i”, ddr ”i” varierar frin 1 till
fordonets totala antal axlar,

;= den tekniskt tillitna storsta axellasten pa singelaxeln eller axelgruppen ”j”, dir ”j”
varierar frin 1 till del totala antalet singelaxlar och axelgrupper,

TM = den tekniskt tillitna stérsta dragna massan

MC = den tekniskt tillitna storsta totalmassan for fordonskombinationen

»i»

For singelaxlar, som betecknas som en axel och ”j” som en axelgrupp, ar definitions-

ma551gt m; = M.

For fordon som idr utrustade med lastningsbara axlar skall féljande berikningar goras
med axlarnas fjiderupphingning belastad i normal kérklar konfiguration. Om fordonen
ir utrustade med lyftbara axlar skall f6ljande berikning goras med sinkta axlar.

For axelgrupper méste tillverkaren ange férdelningen mellan axlarna av den totala massan
pa axelgruppen (till exempel genom att ange fordelningsformler eller utarbeta férdelnings-
diagram).

Fér pahiangsvagnar och slapkarror skall kopplingspunkten vid féljande berdkningar anses
som en axel med beteckningen ”O” och de motsvarande massorna m, och u, skall, enligt
vedertaget bruk, definieras som den tekniskt tillitna storsta massan pd slipvagnens
kopplingspunkt.

Krav for fordon i kategorierna N och O, utom husvagnar:
Summan av massan m; fir inte vara mindre in massan M.

For varje axelgrupp med beteckningen ”j” fir summan av massan m; pd axlarna inte vara
mindre dn massan ;. Dessutom fir varje massa m; inte vara mindre 4n den del av u; som
vilar pd axel ”i” i enlighet med massaférdelningen for denna axelgrupp.

Summan av massan y; fir inte vara mindre in massan M.

Massan i kérklart tillstdnd plus en massa motsvarande 75 kg multiplicerat med antalet
passagerare plus den tekniskt tillitna storsta massan pd kopplingspunkten fir inte
Gverstiga massan M.

Nir fordonet ir lastat till massan M i enlighet med nigon av de relevanta situationer som
beskrivs i 7.4.2.5.1 - 7.4.2.5.3, fir den massa som motsvarar belastningen pa axeln ”i”
inté overstiga massan m; pd denna axel, och den massa som motsvarar belastningen pa
singelaxeln eller axelgruppen ”j” fir inte Gverstiga masan ;. Vidare méste den massa som
motsvarar belastningen pa drlvaxeln eller summan av den massa som motsvarar belast-
ningen pd drivaxlarna vara minst 25 % av M.

Slipfordon och andra motorfordon dn dragfordon:

Jamn massafordelning for fardigbyggda eller etappvis fardigbyggda fordon, med undantag
av dem som anges i punkt 7.4.2.5.1.2: fordonet i korklart skick med en massa pa 75 kg
placerad pa varje passagerarsite ar lastat till massan M, varvid nyttolasten férdelas jamnt
pd den yta som ir avsedd fér godstransport.

Extrem massafordelning (ojimnt fordelad last) for ej firdigbyggda fordon eller fordon
som ir avsedda for sirskilda indamdl som inbegriper befordran endast av ojimnt
fordelade laster: tillverkaren skall ange de yttersta tillitna grinserna for nyttolastens
och/eller karosseriets och/eller utrustningens eller inredningsdetaljers tyngdpunke (till
exempel: mellan 0,50 m och 1,30 m framfér den forsta bakaxeln). Kontrollen skall
utforas s3 att den omfattar alla mojliga ligen for denna tyngdpunkt nir fordonet i
korklart skick med en massa pd 75 kg placerad pd varje passagerarsite dr lastat till
massan M.

Dragfordon for slipvagn och lastbilar som dven ir avsedda att dra en slipkirra.
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7.4.3.3.1

Samma berikningar som i punkt 7.4.2.5.1.1 for firdigbyggda eller etappvis firdigbyggda
fordon, utom specialfordon, eller i punkt 7.4.2.5.1.2 fér e fardigbyggda fordon eller
specialfordon skall géras for alla féljande, mojliga fall som ir relevanta.

a) Utan nigon belastning p& kopplingspunkten (utom — nir det giller dragfordon for
slipvagn — den belastning som motsvarar kopplingsanordningens massa, om denna
har monterats av tillverkaren och darfor ingdr i massan i korklart skick i enlighet med
punkt 2.5).

b) Med en belastning motsvarande den av tillverkaren angivna stdrsta massan for
kopplingsanordningen, om denne inte har monterat kopplingsanordningen, vilken
anbringas pa kopplingspunkten (och dras ifrin nyttolasten).

¢) Med en belastning motsvarande den tekniske tillitna st6rsta massan pd kopplingsan-
ordningen, vilken anbringas pa kopplingspunkten (och dras ifrdn nyttolasten).

Dragfordon for pahiangsvagn.

For firdigbyggda eller etappvis firdigbyggda fordon: tillverkaren skall ange ytterligena
for vindskivans axel. Kontrollen skall utforas si att den omfattar alla mojliga lagen for
vindskivans axel nir fordonet i kérklart skick med en massa pa 75 kg placerad pa varje
passagerarsite ir lastat till massan M (med nyttolasten anbringad p& vindskivans axel).

For ett ¢j fardigbyggt fordon: samma kontroller som i punkt 7.4.2.5.3.1 skall utféras pa
grundval av de tilldtna ytterligena for vandskivans axel som tillverkaren har angett.

Nir ett fordon i kategori N ir lastat till massan M och dess bakaxel (betecknad ”n” som
en axel) eller bakaxelgrupp (betecknad ”q” som en axelgrupp) ar lastad till massan m,
eller p,, fir massan pi styraxeln eller styraxlarna inte vara mindre 4n 20 % av M.

MC fér inte 6verstiga M+TM.

Krav for linjebussar och turistbussar:
Kraven i punkt 7.4.2.1-7.4.2.3 och i punkt 7.4.2.7 skall gilla.

Fordonets massa i korklart skick plus massan Q, som anges i tabellen i punkt 7.4.3.3.1,
multiplicerad med det totala antalet passagerare plus den tekniskt tillitna storsta massan
pd kopplingspunkten plus massan B och BX, som anges i punkt 7.4.3.3.1, fir inte
Overstiga massan M.

Nir det ej fardigbyggda fordonet ar lastat till massan M i enlighet med den situation som
beskrivs i punkt 7.4.2.5.1.2, eller nir det fiardigbyggda eller etappvis firdigbyggda
fordonet i korklart skick ar lastat i enlighet med punkt 7.4.3.3.1, fir den massa som
motsvarar belastningen pd varje axel inte 6verstiga denna axels massa m; och den massa
som motsvarar belastningen pi varje singelaxel eller axelgrupp fir inte 6verstiga denna
axelgrupps massa u;. Vidare mdste den massa som motsvarar belastningen p& drivaxeln
eller summan av den massa som motsvarar belastningen pa drivaxlarna vara minst 25 %
av M.

Fordonet i kérklart skick ar lastat med en massa Q pi varje passagerarsite, ett antal (SP)
motsvarande antalet stiplatspassagerare var och en med massan Q jimnt fordelad over
den yta som ir avsedd for stiplatspassagerare S;, en massa lika med B (kg) jimnt fordelad
i bagageutrymmena och, i férekommande fall, en massa lika med BX (kg) jamnt fordelad
6ver den del av taket som ir utrustad for att transportera bagage, dar

S; dr den yta som ar avsedd for stiplatspassagerare enligt definitionen i Europaparlamen-
tets och rddets kommande direktiv om sirskilda bestimmelser for fordon i katego-
rierna M, och Mj. I avvaktan pd att detta direktiv skall antas skall S; bestimmas enligt
defintionen i FN/ECE-forordningarna nr 36 (dok. E/ECE/TRANS/505/Rev 1, Add 35) och
52 (dok. E/ECE/TRANS/S05/Rev 1, Add 51).

SP, som anges av tillverkaren, far inte Gverstiga virdet S,/Ss,, dér Ss, 4r den yta som
vanligen beriknas for en stiplatspassagerare och som anges i tabellen nedan.

B (kg), som anges av tillverkaren, skall ha ett numeriskt virde som inte understiger
100 xV (V ir den totala volymen av bagageutrymmena i m’).

BX, som anges av tillverkaren, skall utéva en specifik belastning pa minst 75 kg/m? éver
hela den takyta som ar utrustad for att transportera bagage.
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Q och Ss, har de virden som anges i foljande tabell:

Ssp, (rﬁzlpassagerare) yta som
vanligen beriknas for en
staplatspassagerare

Q (kg) massan for en
passagerare

Fordonsklass

Klasserna I och A (**) 68 0,125

Klass I 71(*) 0,15

Klasserna III och B 71(*) Inga stdplatspassagerare

(*) Inklusive 3 kg handbagage.
(**) Om ett fordon i klass II, III eller B ocks4 skall godkinnas som fordon i klass I eller A, skall det
vid godkinnande av sistnimnda klasser inte tas hdnsyn till massan av det bagage som
transporteras i bagageutrymmen som endast ir tillgangliga utifran.

Nar fordonet adr i korklart skick eller lastat som anges i punkt 7.4.3.3.1, fir den massa
som motsvarar belastningen pa framaxeln eller framaxelgruppen inte vara mindre in den
procentandel av M som anges i f6ljande tabell:

Last- Klasserna I och A Klass II Klasserna IIl och B

betingelser

Stel Ledad Stel Ledad Stel Ledad

Olastad 20 20 25 20 25 20

Lastad 25 20 25 20 25 20

Krav for fordon i kategori M, eller M3, utom linjebussar och turistbussar, samt
husvagnar:

Kraven i punkt 7.4.2.1 - 7.4.2.4 och i punkt 7.4.2.7 skall gilla. Nir det ej fardigbyggda
fordonet dr lastat till massan M 1 enlighet med den situation som beskrivs i
punkt 7.4.2.5.1.2, eller nir det firdigbyggda eller etappvis firdigbyggda fordonet i
korklart skick ar lastat till massan M, som beskrivs i tilligget till bilaga II till ridets
direktiv 92/21/EEG ('), far dessutom den massa som motsvarar belastningen pé varje axel
inte Gverstiga massan m; pd denna axel, och den massa som motsvarar belastningen pa
varje singelaxel eller axelgrupp far inte Gverstiga massan wu; pi denna axelgrupp. Vidare
skall den massa som motsvarar belastningen pa drivaxeln eller summan av den massa som
motsvarar belastningen pa drivaxlarna vara minst 25 % av M.

Villkor som skall kontrolleras for att ett fordon skall klassificeras som terringgiende
fordon (bilaga II, punkt 4 i direktiv 70/156/EEG).

Den tekniska tjdnsten skall kontrollera om det firdigbyggda eller etappvis fardigbyggda
fordonet eller dragfordonet for pdhdngsvagn -utan vindskiva skall betraktas som ett
terrdinggdende fordon i enlighet med kraven i bilaga II till direktiv 70/156/EEG.

For andra ej firdigbyggda fordon utféra denna kontroll endast pa tillverkarens begiran.

Mangvreringsformaga:

Motorfordon och p&hingsvagnar skall 4t bida sidor kunna foras 360° innanfor ett
omride som avgrinsas av tvd koncentriska cirklar, den yttre cirkeln med en radie pa
12,50 m och den inre cirkeln med en radie pd 5,30 m, utan att nigon av fordonets
yttersta punkter (med undantag for de utskjutande delar som anges i samband med
fordonets bredd i punkt 2.4.2) faller utanfor cirklarnas omkrets.

For motorfordon och pdhingsvagnar med axellyftanordning (se punkt 2.14) skall detta
krav gilla ocksd nidr axeln (axlarna) dr i upplyft ldge (i enlighet med punkt 2.14).

De ovan nimnda kraven skall kontrolleras pa féljande sitt:
Motorfordon

Motorfordonets frimsta yttersta punkt skall félja den yttre cirkelns kontur (se figur A).

(") EGT nr L 129, 14.5.1992, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommissionens direktiv 95/48/EG (EGT nr L 233,
30.9.1995, s. 73).
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Pahingsvagnar

En pihingsvagn skall anses uppfylla kraven i punkt 7.6.1 om dess axelavstind inte ir
storre an

Y (12,50-2,047~(5,304L/2)"

dir L dr pihingsvagnens bredd och axelavstindet i enlighet med den hir punkten mits
som avstindet mellan axeln pd pahingsvagnens kopplingstapp och mittlinjen pad de
icke-styrande boggiaxlarna; om en eller flera av de icke-styrande boggiaxlarna har en
axellyftanordning (se punkt 2.14) skall axelavstindet med lyft eller sinkt axel (eller axlar)
beaktas, varvid det lingsta av dessa avstdnd skall anvindas. I tveksamma fall kan den
tillstdndsgivande myndigheten kriva att ett-prov utfors enlighet punkt 7.6.1.

Tilliggskrav for fordon i kategorierna My, M3 och N.

Nir fordonet stir stilla och har sina styrhjul riktade si att om fordonet rérde sig skulle
dess frimsta yttersta punkt beskriva en cirkel med radien 12,50 m, skall ett vertikalt plan
som tangerar den sida av fordonet som 4r viand ut frdn cirkeln bestimmas genom att en
linje markeras pa marken. Nir det giller ledade fordon i kategorierna M, eller M; skall
de tva stela sektionerna placeras i linje med planet.

Nir fordonet rér sig framdt och pa endera sidan féljer en cirkel med radien 12,50 m, fir
ingen del av det rora sig utanfér det vertikala planet med mer 4n 0,80 m (se figur B) for
ett stelt fordon eller med mer 4n 1,20 m (se figur C) for ett ledat fordon i
kategorierna M, eller Mj;.

For fordon med axellyftanordning skall detta krav ocksi gilla nar axeln (axlarna) ar i
upplyft lige (i enlighet med punkt 2.14).

For fordon i kategori N med lyftbara axlar i upplyft lige eller lastbara axlar i olastat
skick skall virdet 0,80 m ersittas med 1,00 m.

Kraven i punkterna 7.6.1 och 7.6.2 kan ocksd pd tillverkarens begiran kontrolleras
genom en limplig likvirdig berdkning eller geometrisk demonstration.

Figur A
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7.6.4

7.7

7.8

7.8.1

7.8.2

7.8.3

7.9

7.10

7.11

7.11.1

7.11.1.1

7.11.1.2

7.11.1.3

7.11.1.4

For e fardigbyggda fordon skall tillverkaren ange de storsta tillitna dimensioner som
skall kontrolleras pa fordonet med avseende pa kraven i punkterna 7.6.1 och 7.6.2.

Tillaggskrav for motorfordon i kategorierna M, och M;:

Den tekniskt tillitna storsta massan for slapfordonet fir inte éverstiga 3 500 kg.

Teknisk tillaten storsta massa pa ett motorfordons kopplingspunkt och monteringsanvis-
ningar for kopplingar.

Den tekniskt tilldtna storsta massan pa kopplingspunkten for ett motorfordon konstruerat
for att dra en slapkarra, och med en tekniskt tilliten storsta dragen massa som dverstiger
3,5 ton, maste uppgd till minst 10% av dess tekniskt tilldtna storsta massa eller till
1000 kg, varvid det lagre virdet skall tillimpas, samt, for andra motorfordon in
dragfordon, kopplingsanordningens massa, om denna anordning har monterats av
tillverkaren, eller kopplingsanordningens storsta tillitna massa om anordningen inte har
monterats av tillverkaren.

Den tekniskt tilldtna storsta massan pd kopplingspunkten for ett motorfordon konstruerat
for att dra en slapkarra, och vars tekniskt tillitna storsta massa for slipfordonet som inte
Overstiger 3,5 ton, maste uppga till minst 4 % av dess tekniskt tillitna storsta totalmassa
eller till 25 kg, varvid det lagre vardet skall tillimpas, samt, for andra motorfordon in
dragfordon, kopplingsanordningens massa om denna anordning har monterats av till-
verkaren, eller kopplingsanordningens tekniskt tillitna stérsta massa om anordningen inte
har monterats av tillverkaren.

For ett motorfordon med en tekniskt tilliten storsta totalmassa som inte Sverstiger
3,5 ton skall tillverkaren i instruktionsboken ange kraven for hur kopplingsanordningen
skall fastas pd fordonet.

I forekommande fall skall de ovan angivna kraven innefatta den tekniskt tillitna stérsta
massan pd motorfordonets kopplingspunkt, kopplingsanordningens storsta tillitna massa,
fastpunkterna for kopplingsanordningen pd motorfordonet och stérsta tillitna éverhing
for kopplingsanordningen.

Start i backe

Ett motorfordon som drar en slipvagn och som ir lastat till fordonskombinationens
tekniskt tillitna storsta totalmassa skall inom fem minuter kunna starta fem ganger vid en
stigning pa minst 12 %.

Forhallandet motoreffekt/stérsta massa

Motorfordon skall ha en motoreffekt pd minst 5 kW/ton av fordonskombinationens
tekniskt tillitna storsta totalmassa. Motoreffekten skall mitas i enlighet med bestimmel-
serna i radets direktiv 80/1269/EEG(') med senaste andringar.

Villkor for likvardighet mellan luftfjadringssystem och andra fjidringssystem for drivaxlar
pa fordon.

P4 tillverkarens begdran skall den tekniska tjiansten kontrollera likvirdigheten mellan
annan fjadring och luftfjadring for drivaxlar.

For att sddan annan fjadring skall betraktas som likvirdig med luftfjidring skall den
uppfylla foljande krav:

Nir den massa som 4dr upphingd ovanfor en drivaxel eller axelgrupp utsitts for kortvarig
fri vertikal svingning med lig frekvens, skall den uppmitta frekvensen och dimpningen
vid maximal belastning av fjadringen hélla sig inom de grinser som faststills i punkt
7.11.1.2 - 7.11.1.5.

Varje axel skall vara forsedd med hydrauliska dampare. P4 en axelgrupp skall dimparna
placeras sd att axelgruppernas svingning blir si liten som méjligt.

Det genomsnittliga ddmpningsforhallandet D,, skall vara mer dn 20% av den kritiska
dampningen for fjadringen i dess normala tillstind med pidmonterade och funktionsdug-
liga hydrauliska dimpare.

Fjadringens dampningsforhéllande D,, fir inte 6verstiga S0 % av D,, nir alla hydrauliska
ddmpare ar borttagna eller ur funktion.

(!) EGT nr L 375, 31.12.1980, s. 46. Direktivet senast dndrat genom kommissionens direktiv 89/491/EEG (EGT nr L 238,

15.8.1989, s. 43).



Nr L 233/16

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

25.8.97

7.11.1.5

7.11.1.6

7.11.2

7.11.3

Frekvensen for massa som ar upphingd ovanfor drivaxeln eller axelgruppen vid kortvarig
fri vertikal svingning fir inte 6verstiga 2,0 Hz.

Fjadringens frekvens och diampning definieras i punkt 7.11.2. Provningsmetoderna for
mitning av frekvens och dimpning faststalls i punkt 7.11.3.

Definition av frekvens och dampning

I denna definition antas en massa M (kg) vara upphingd ovanfér en drivaxel eller
axelgrupp. Axeln eller axelgruppen har en total vertikal stelhet mellan vigytan och den
upphingda massan pa K Newton/meter (N/m) och en total dimpningskoefficient pd C
Newton sekunder per meter (N.s/m). Den upphingda massans vertikala forskjutning
betecknas Z. Ekvationen for den upphingda massans fria svingningsrérelse ar

Den upphingda massans sviangningsfrekvens F (Hz) ar

. Kk ¢
T2 VM aM?

Diampningen ar kritisk nir C = Co,

dar

—
Co = 24/ KM
Dimpningsforhdllandet uttryckt som en brikdel av den kritiska dimpningen ir C/Co.

Under den upphiangda massans kortvariga fria svdngning kommer massans vertikala
rorelse att folja en dimpad sinusformad kurva (figur 2). Frekvensen kan bestimmas
genom matning av tiden for s& minga svangningscykler som kan iakttas. Dampningen kan
bestimmas genom att storleken pd de pa varandra foéljande utslagen i samma rikening
mits. Om utslagens amplitud i forsta och andra svangningscykeln betecknas A; och A,, s&
ar dampningsforhéllandet D

C 1 A,
=— = — |n —
Co 2n AZ

ddr ”In” ar den naturliga logaritmen for amplitudférhallandet.

Provningsmetod

For att genom provning faststilla dimpningsforhallandet D,,, dampningsforhallandet D,
med avmonterade hydrauliska dimpare samt fjidringens frekvens F skall det lastade
fordonet antingen

a) koras med lag hastighet (5§ km/h £ 1 km/h) 6ver ett 80 mm hogt steg med den profil
som visas i figur 1. Den kortvariga svingning som skall undersokas med avseende pi
frekvens och dampning upptrider efter det att hjulen pd drivaxeln har limnat
steget;

eller

b) tryckas ned genom tryck pa chassit si att belastningen pa drivaxeln ir 1,5 gnger dess
hogsta statiska virde. Fordonet halls ner och slipps plotsligt upp, varvid den
efterfoljande sviangningen analyseras;

eller

c) lyftas upp i chassit sd att den upphingda massan lyfts upp 80 mm 6ver drivaxeln.
Fordonet halls uppe och slapps plotsligt ner, varvid den efterfoljande sviangningen
analyseras;

eller

d) underkastas andra forfaranden, under forutsittning att tillverkaren pd ett for den
tekniska tjansten tillfredsstillande sdtt har visat att dessa ar likvirdiga.

Fordonet bor vara utrustat med en givare for mitning av den vertikala forskjutningen,
som monteras mellan drivaxeln och chassit direkt ovanfér drivaxeln. P4 grundval av
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utslaget kan tidsintervallet mellan den forsta och andra kompressionstoppen mitas for att
bestimma dimpningen. For tandemdrivaxlar bor sddana givare monteras mellan varje
drivaxel och chassit direkt ovanfor drivaxeln.

Dicken skall pumpas till det limpliga tryck som tillverkaren har rekommenderat for
fordonets provningsmassa.

Provningen fér att pivisa fjidringens likvirdighet skall utféras med den tekniskt tillitna
storsta axellasten eller axelgrupplasten och likvirdigheten skall antas gilla for alla ligre

laster.
Figur 1
Steg for provning av upphingningen

10-20 mm

Firdriktning / (radie)

!
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Figur 2
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BILAGA II

INFORMATIONSDOKUMENT or .....

enligt bilaga I till ridets direktiv 70/156/EEG som avser EG-typgodkinnande av vissa motorfordon och

slapvagnar till dessa fordon med avseende pé deras massa och dimensioner

(Europaparlamentets och radets direktiv 97/. . ./EG)

Foljande information, om tillimplig, skall tillhandahéllas i tredubbla exemplar och innefatta en
innehdllsforteckning. Alla ritningar skall tillhandahallas i lamplig skala och med tillriackliga detaljer i
en modell i hogst A4-format (210 x 297 mm) eller i en A4-folder. Om det finns fotografier skall
dessa vara tillrackligt detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektroniska kontroller, skall
information om deras prestanda tillhandahillas.

0.1

0.2

0.2.1

0.3

0.3.1

0.4

0.5

0.6

0.6.1

0.6.2

0.8

1.1

1.2

1.3

1.3.1

1.3.2

Anmdrkningar:

ALLMANT

Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): .............. . ... .. ...
Typ av fordon: ... ..
Handelsbeteckning: ..........oooitiiiii e e
Typidentifikationsmirkning, om sidan finns pa fordonet (%): ..............................
Mirkningens placering: .......... ...
Fordonskategori (S ....ooii
Tillverkarens namn och adress: ............ ...
Placering av féreskrivna skyltar och uppgifter samt fastsdttningsmetod: ..................
Pa chassit: ...
P8 KArOSSEIIE: ..\ttt ittt ettt et e e e

Adress(er) till monteringsanldggning(ar): ...

ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: ....................co
Mittskiss av hela fordonet: ........ ...
Antal axlar och hjul: ... ..
Antal axlar med tvillingmonterade hjul och dessas placering: ..............................

Antal styrda axlar och dessas placering: ........... ...

Allmint: De punktnummer och anmirkningar som anvinds i detta informationsdokument motsvarar dem som anges i
bilaga I till direktiv 70/156/EEG. Punkter som inte ar relevanta for detta direktiv ar strukna.

Anmirkning (€) innebdr:  “Framstilld p3 ett sitt som gor det akeuella varder tydligt for varje teknisk konfiguration av

fordonstypen.”

Anmirkning (nd) innebdr:  ”ISO-standard 612-1978, term nr 6.18.1".
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1.3.3
1.4
1.6
1.7

1.9

2.1
211
2.1.1.1

2.1.1.2
2.1.1.3

2.2

221

222

2.3

231
2.3.2
2.3.3

24

2.4.1
2.4.1:1
24111
24112
2412
24121
24122

2413

2414
2.4.1.5

2.4.1.5.2

Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): ..............................
Chassi (om sidant finns) (Gversiktsritning): .............ccoiiiiiii i
Motorns placering och montering: ...
Forarhytt (frambyggd, halvframbyggd eller normal) (*): ....................................

Ange om motorfordonet dr konstruerat for att dra pahiangsvagnar eller andra slipvagnar
och om slipvagnen ir en pihiangsvagn, slipvagn med dragsting eller skipkirra; ange om
fordonet ar sirskilt konstruerat fér temperaturkontrollerad godsbefordran.

MASSA OCH DIMENSIONER (°) (i kg och mm)

(hdnvisa till ritning i tillimpliga fall)

Axelavstand (vid full belastning) (): .. .. ... ...
For pahdngsvagnar: .. ...
Avstindet mellan kopplingstappens axel och pidhiangsvagnens bakkant: ...................

Storsta avstdndet mellan kopplingstappens axel och en punkt pd pihingsvagnens framdel:

For dragfordon for pahingsvagn: ....... ...

Vindskivans placering (maximum och minimum, ange de tillitna mdtten for ej fardig-
byggda fordon) (B): ... ..o

Hogsta hojd for vindskiva (standardiserad) (™): ...................
Spérvidd och axelbredd: ................. B R R RS
Sparvidd for varje styraxel () ... ..
Sparvidd for samtliga 6vriga axlar (): ... ... ..
Bredd for den bredaste bakaxein: ............................................................
Fordonets maximala dimensioner (totalt): .............. ... ...
For chassi utan KaroSseri: ..............ooiiiiiiiii i
Langd (): ..o PR
Storsta tilldtna lngd: ... ..

Minsta tilldtna langd: ... ...

Bredd (M) oo

Storsta tilldtna bredd: ... . ...
Minsta tilldtna bredd: ... ... ..

Hojd (i korklart skick) () (vid fjadring med nivireglering, ange normalt kérklart skick):

Framre Overhang (M) .. ...

Bakre Overhang (M) . .ooiii

Minsta och storsta tillitna verhing vid kopplingspunkten (™9): ...........................



Nr L 233/20 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 25.8.97

2.4.1.6 Yttersta tillitna grinser for karosseriets och/eller inredningsdetaljernas och/eller utrust-
ningens och/eller nyttolastens tyngdpunkt: ........... ... ...

2.4.1.7 Axelavstand (for fleraxlade fordon): ... ... . . .
242 For chassi med Karosseriz ..........ooioiiii i
2.4.2.1 LAngd () o
24.2.1.1 Lastytans langd: ...
2422 Bredd (): ............. PP
2.4.2.2.1 Viggarnas tjocklek (for fordon som sirskilt konstruerats for temperaturkontrollerad
godsbefordran): ... ..

2.4.2.3 Hojd (i kérklart skick) (') (vid fjadring med nivireglering, ange normalt korklart skick):
2.4.2.4 Framre overhang (M) ... .
2.4.2.5 Bakre Gverhdng (M) .....oii o
2.4.2.8 Yttersta tillitna grinser for nyttolastens tyngdpunkt (vid ojimn belastning): .............
2.42.9 Axelavstind (for fleraxlade fordon): ... ... ...
2.6 Fordonets massa med karosseri — och med kopplingsanordning om det ror sig om ett
dragfordon i en annan kategori an M; — i korklart skick eller chassits massa med hytt

om tillverkaren inte monterar karosseriet och/eller kopplinganordningen (inklusive kylvit-

ska, oljor, brinsle, 100 % andra vitskor med undantag for spillvatten, verktyg, reservhjul

och forare, och, for linje- och turistbussar, massan av en extraforare (75 kg) om fordonet

" dr utrustat med ett sdte for en sadan) (°) ()i .ottt

2.6.1 Massans fordelning mellan axlarna och, for pdhingsvagnar eller slipkirror, belastning pa
kopplingspunkten (F): ...

2.7 Det firdigbyggda fordonets minsta massa enligt tillverkarens uppgifter for ett ej firdig-
byggt fOrdon: .. o e

2.7.1 Massans fordelning mellan axlarna och, fér pahingsvagnar eller slipkirror, belastning pd
kopplingspunkten: ... i e

2.8 Tekniskt tilliten storsta totalmassa enligt tillverkarens uppgifter (') (f): ...................
2.8.1 Massans foérdelning mellan axlarna och, fér pahingsvagnar eller slipkirror, belastning pd
kopplingspunkten (F): ... o

2.9 Tekniskt tilldten storsta massa for varje axel (%) ...
2.10 Tekniskt tilliten storsta massa for varje axelgrupp (%) ......oooovviiiiiiiiii s
2.11 Tekniskt tilliten storsta dragna massa fér motorfordonet (%): ..............................
2.11.1 Slipvagn med dragstdng: .........cooeiiiiiiiit e
2.11.2 PR AN g S VAN o o i i e
2.11.3 Sl PKAITA: .o e
2.11.31 Storsta forhdllande mellan kopplingens 6verhing(P) och axelavstandet: ................0..
2.11.4 Tekniske tilliten stérsta totalmassa f6r fordonskombinationen: ............................
2.11.6 Stérsta massa for slapvagn utan broms: ...
212 Tekniskt tilldten stdrsta massa pd motorfordonets kopplingspunke: ................... ...
2.12.1 — £8r MOtOrfOrdOnet: ... ... .o
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2.12.2

2.13

2.141

2.16

2.16.1

2.16.2

2.16.3

2.16.4

2.16.5

51

52

5.3

54

54.1

5.5

551

6.1

6.2

6.2.1

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.3

6.4

6.5

— for pahiangsvagnen eller slapkdrran: ......... ...

Kopplingsanordningens storsta tilldtna massa (om denna anordning inte har monterats av
tillverkaren): L. .

Forhallandet motoreffekt/tekniskt tilliten storsta totalmassa for fordonskombinationen
(kW/kg) (enligt definitionen i punkt 7.10 i bilaga I till detta direktiv): ...................

Avsedd massa vid registrering/ibruktagande (fakultativt: di dessa viarden anges skall de
styrkas i enlighet med bestimmelserna i bilaga IV)(}): ...

Avsedd stérsta tillitna totalmassa vid registrering/ibruktagande (flera uppgifter per teknisk
konfiguration ar mojliga) (%) ...

Avsedd storsta tillatna totalmassa pd varje axel vid registrering/ibruktagande och, for
pahingsvagnar eller slipkirror, avsedd belastning pa kopplingspunkten enligt tillverkarens

uppgifter om den ir ligre 4n den tekniskt tillitna storsta massan pa deras kopplingspunkt
(flera uppgifter per teknisk konfiguration dr méjliga) (%):

Avsedd storsta tillitna massa pa varje axelgrupp vid registrering/ibruktagande (flera
uppgifter per teknisk konfiguration ar mojliga) (): ...

Avsedd storsta tillitna dragna massa vid registrering/ibruktagande (flera uppgifter per
teknisk konfiguration dr méjliga) {9): ...

Avsedd stérsta tillitna massa for fordonskombinationen vid registrering/ibruktagande
(flera uppgifter per teknisk konfiguration ir méjliga) (°):

AXLAR

Beskrivning av varje axel: .......... .o
Fabrikats ..o
81 > T T RRTERE:
Lyftbar axel (axlar): ... ...
Placering, fabrikat och typ: ...
Belastningsbar axel (axlar): ...

Placering, fabrikat och typ: ..... ...

FJADRING

Ritning av fjadringssystemet: ...............ccoooiiiii J
Typ och utformning av fjadring for varje axel eller axelgrupp eller hjul: .................
Nivéjustering: ja/nej

Luftfjadring for drivaxel (drivaxlar): ja/nej

Fjidring for drivaxel/drivaxlar som anses vara likvirdig med luftfjadring: ja/nej
Frekvens och ddmpning for den fiidrade massans vertikala svingning: ...................
Uppgifter om fjidringens fjadrande delar (utformning, material och matt): ...............
Kringningshimmare: ja/nej »

Stotdampare: ja/nej

(') Punkt 2.16.1-2.16.5 utesluter inte artt ytterligare storsta massa vid registrering/ibruktagande kan godkinnas av de
nationella registreringsmyndigheterna.



Nr L 233/22

Europeiska gemenskapernas officiella tidning 25.8.97

6.6

6.6.1

6.6.1.1

6.6.1.2

6.6.3

8.3

9.1

9.10.3

9.10.3.1

9.10.3.2

9.17

9.17.1

9.17.2

11.

13.

13.1

13.2

13.3

13.3.1

DACK OCH HJUL

Dick/hjulkombination(er) (fér diack skall dickdimension, minsta belastningsférmaga och
lagsta hastighetskategori anges; for hjul skall falgstorlek(ar) och offsetvirde(n) anges): ..

Av fordonstillverkaren rekommenderat eller rekommenderade virde(n) for dickens luft-
tryck ...... kPA (%)

BROMSAR

Manéverorgan och transmission vid bromssystem for slipvagnar hos fordon som ir
avsedda att dra en slapvagn: .. ... ...

KAROSSERI

TyP @V KATOSSEII: ..o e e

Placering och arrangemang: ................ooiiiiiiiiiii
Foreskrivna skyltar: ...

Foton och/eller ritningar av de foreskrivna skyltarnas och mirkningarnas placering samt
AV ChaSSIMUIMITEt: ..ottt e e e e e e

Foton och/eller ritningar av de officiella delarna av skyltarna och markningarna (ifyllt
exempel med mattangivelser): .......... ...
KOPPLINGAR MELLAN DRAGFORDON OCH SLAPVAGNAR OCH PAHANGS-
VAGNAR

Kopplingsanordningens/-anordningarnas klass och typ: ....................................

D-, U-, S- och V-virden for monterade kopplingsanordningar eller D-, U-; S- och
V-minimiviarden for kopplingsanordningar som skall monteras: (............ daN)

Anvisningar for hur kopplingstypen skall fistas pd fordonet och fotografier eller ritningar
av de fistpunkter pd fordonet som uppges av tillverkaren; om kopplingstypen endast far

anvindas pa sirskilda fordonstyper, skall ytterligare upplysningar limnas: ...............

Upplysningar om monteringen av sirskilda bogseringsfisten eller -fistplattor: ...........

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR LINJE- OCH TURISTBUSSAR

Linje- eller turistbussens klass: ............. .o i
Antal StAPIAtser: ... o
Antal siten for passagerare och besittning: ....... ... ...

Site for extraforare: ja/nej (')

(1) Stryk det ej tillimpliga.
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Bagageutrymmets volym: ... m’
Yta for bagagetransport pa taket: ...... m?

YTTERLIGARE INFORMATION FOR TERRANGGAENDE FORDON

241

2.4.1.4.1

24.1.51

24.1.6

24.1.6.1

24.1.6.2

2.4.1.6.3

24.1.7

242

24241

24251

24.2.6

2.4.2.6.1

24262

2.4.2.6.3

2428

2.15

4.9

For chassi utan karosseri:

Frigangsvinkel framtill (na): ...... grader

Frigangsvinkel baktill (nb): ...... grader

Frihojd (enligt definitionen i punkt 4.5 i avsnitt A i bilaga II till direktiv 70/156/EEG):
Mellan axlarna: ... ... o
Under framaxeln (-axlarna): ...
Under bakaxeln (-axlarna): ........ ...
Rampvinkel (nc): ...... grader

For chassi med karosseri:

Frigangsvinkel framtill (na): ...... grader

Frigdngsvinkel baktill (nb): ...... grader

Friho6jd (enligt definitionen i punkt 4.5 i avsnitt A i bilaga II dll direktiv 70/156/EEG):
Mellan axlarna: ... ...
Under framaxeln (-axlarna): ......... ...
Under bakaxeln (-axlarna): ...
Rampvinkel (nc): ...... grader

Start i backe (endast fordonet): ...... (procent)

Differentialspirr: ja/nej/valfri(!)

(") Stryk det ej tillimpliga.
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BILAGA 1II

MALL

Storsta format: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

(fordon)

Myndighetens
stimpel

Meddelande om

— beviljat typgodkinnande ()
— utvidgat typgodkinnande (')
— ¢j beviljat typgodkinnande(?)
— dterkallat typgodkinnande (1)

for en fordonstyp enligt bestimmelserna i direktiv 97/27/EG om massa och dimensioner for vissa kategorier
av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon och om indring av direktiv 70/156/EEG.

EG-typgodkinnandenummer: ...............oiiiiiiiii
Skal till utvidgning: ..................... S P
DEL I
0.1 Fabrikat (tillverkarens nammn): ..o e
0.2 Typ av .fordon: ......................................... S T
0.2.1  Handelsbeteckning: .............ooiiriiiiiiiiii e e
0.3 Tillverkarens typbeteckning om den anges pé fordonet: ...,
0.3.1  Typbeteckningens placering: ... ..o i
0.4 Fordonskategoris ........oouiitiiiii e
0.5 Tillverkarens namn och adress: .............. i
Namn och adress pd tillverkaren av den senaste byggda etappen av fordonet: ........ TR
0.8 Namn pd och adress(er) till monteringsanlaggning(ar): ...

(') Stryk det ej tillimpliga.
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DEL I
1. Ovrig information (om tillimpligt): se tilligg
2. Teknisk tjanst sOm UtfOrt PrOVEL: ... ...o.uiiiii it e
3. Provrapportens datUmms . ..o.o.vueeennnetet ettt e e et e e e e e
4. Provrapportens NUMIMEr: .............. o i e e
S. Eventuella anmarkningar: se tilligg
6 10 ) ¢
7 DU .ot et
8. Uﬁderskrift: ..............................................................................................
9. Innehalisforteckningen over det informationspaket som finns deponerat hos provningsmyndigheten

och som kan erhillas pd begiran.
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som avser typgodkiannande av vissa kategorier av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon enligt

1. Ovrig information

1.0 Dimensioner som Overstiger de stdrsta tillitna dimensioner som godkinns i punkt 7.3 i bilaga I till

Tilligg

till EG-typgodkinnandeintyg nr . ..

bestimmelserna i direktiv 97/27/EG

direktiv 97/.. /EG enligt artiklarna 3 och 7 i det direktivet: ja/nej ()

1.1 Léngd (total): ...... mm (firdigbyggda eller etappvis fardigbyggda fordon)

1.1.1 Lastytans lingd

1.1.2  Avstindet mellan kopplingstappen och en punkt pd pidhingsvagnens framdel

1.1.3  Avstandet mellan kopplingstappen och en punkt pd pidhingsvagnens bakkant

1.2 Bredd (totalt): ...... mm (firdigbyggda eller etappvis firdigbyggda fordon)

1.3 Hojd (totalt): ...... mm (firdigbyggda eller etappvis firdigbyggda fordon)

1.4 Storsta tilldtna liangd: ...... mm (ej fardigbyggda fordon)

1.5 Storsta tilldtna bredd: ...... mm (ej fardigbyggda fordon)

1.6 Yttersta tilldtna granser for karosseriets och/eller inredningsdetaljernas och/eller utrustningens

och/eller nyttolastens tyngdpunkt (e firdigbyggda fordon eller ojimn belastning)

1.7 Fordonets massa i korklart skick (2)

1.7.1  Tekniskt tilliten storsta totalmassa for fordonet(?): ...... kg

1.9 Tekniskt tilliten storsta axellast (%)

1.9.1 Forsta axeln ......
Andra axeln(') ...
Tredje axeln(?) ...
Fjarde axeln(') ...

Femte axeln(!) ...

1.11  Tekniske tilliten storsta axellast pd axelgrupp (?)

1.11.1 Forsta axelgruppen: ...... kg

Andra axelgruppen('): ...... kg

1.13  Tekniskt tilliten storsta totalmassa for fordonskombinationen

1.14  Lyftbara axlar

1.15  Belastningsbara axlar

1.17  Tekniskt tilliten storsta dragna massa for motorfordonet(‘)(é)

1.17.1 Sliapvagn med dragsting(’)

1.17.2 Pahingsvagn(')

1.17.3 Slapkarra(!)

1.17.4 Sliapvagn utan broms (')

(') Strykt det ej tillimpliga.

(2} Framstilld pa ett sitt som gor det aktuella virdet tydligt for varje teknisk konfiguration av fordonstypen.
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1.20
1.20.1

1.20.2

1.20.3

1.20.4

1.20.5

1.21
1.22
1.23

1.24
1.24.1
1.24.2

1.25

Tekniskt tilliten storsta massa pid motorfordonets/pdhingsvagnens eller slipkirrans kopplings-
punkt(*)(}): ...... kg

Storsta tilldtna massa for kopplingsanordningen (om ej monterad av tillverkaren): ... kg

Avsedd stérsta tillitna massa vid registrering/ibruktagande (?) (%)

Avsedd storsta tilldtna totalmassa vid registrering/ibruktagande (flera uppgifter per teknisk konfigu-
ration ir mojliga) ()

Avsedd storsta tillitna totalmassa vid registrering/ibruktagande pa varje axel och, for pahingsvagn-
ar eller slapkarror, den avsedda belastningen pad kopplingspunkten enligt tillverkarens uppgifter om
den ir lidgre dn den tekniskt tillitna massan pd deras kopplingspunkt (flera uppgifter per teknisk
konfiguration ir mojliga) (?)

Avsedd storsta tillitna massa pd varje axelgrupp vid registrering/ibruktagande (flera uppgifter per
teknisk konfiguration ir mojliga) (?)

Avsedd storsta tillitna massa for slipfordonet vid registrering/ibruktagande (flera uppgifter per
teknisk konfiguration ir méjliga) (%)

Avsedd storsta tillitna massa for fordonskombinationen vid registrering/ibruktagande (flera uppgif-
ter per teknisk konfiguration dr mojliga)(?)

Luftfjadring for drivaxel: ja/nej(')
Fjadring for drivaxel som anses vara likvirdig med luftfjadring: ja/nej (')
Terringgiende fordon: ja/nej (")

Antal passagerare
Antal siten (3)

Antal staplatser for fordon i kategorierna M, oder M;(2)

Fotografier och ritningar av fastpunkterna for kopplingsanordningen pa fordonet

(1) Stryk det ej tillimpliga.

(%) Framstilld p3 ett sitt som gor det aktuella virdet tydligt for varje teknisk konfiguration av fordonstypen.
(%) Fylls i endast nir denna information ges 1 det tekniska informationsdokumentet.



Nr L 233/28

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

25.8.97

BILAGA IV

Denna bilaga innehéller det enhetliga férfarande som hénvisas till 1 artikel 4 i detta direktiv for bestimning
av den storsta tilldtna massan vid registrering/ibruktagande i varje medlemsstat och de enhetliga tekniska
krav for belastningsbara och lyftbara axlar som hinvisas till i artikel 5 i detta direktiv:

1.0

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

Definitioner
Foljande uttryck anvinds inom ramen foér artikel 4 i detta direktiv i avvaktan pd de dndringar genom

vilka harmoniserad tillitna storsta massa kommer att inforas. [ denna bilaga anvinds féljande
beteckningar med de betydelser som hir anges:

odelbar last: en last som vid transport pd vig inte kan delas upp i tva eller flera laster utan oskilig

_kostnad eller risk for skada och som pd grund av sin massa eller sina dimensioner inte kan

transporteras pa ett fordon vars massa och dimensioner overensstimmer med den tillitna storsta
massa och de tillitna stérsta dimensionerna som giller i en medlemsstat.

storsta tilldtna totalmassa vid registrering/ibruktagande: den storsta tillitna massa som ett lastat
fordon kan registreras och tas i bruk foér i en medlemsstat pi begiran av fordonstillverkaren.

For varje teknisk konfiguration av fordonstypen, som den anges av en uppsittning mojliga virden for
punkterna i det tekniska informationsdokumentet i bilaga II till detta direktiv, kan en uppsittning
avsedd storsta tilliten totalmassa vid registrering/ibruktagande anges av fordonstillverkaren vid
tidpunkten for godkinnande enligt detta direktiv, si att den kan verifieras pd forhand av
provningsmyndigheten i enlighet med kraven i punkt 2 i denna bilaga.

Medlemsstaternas myndigheter skall for sitt eget land bestimma ett fordons tillitna storsta
totalmassa vid registrering/ibruktagande enligt foljande principer:

— Definitionsmissigt fir endast en storsta tilliten totalmassa vid registrering/ibruktagande finnas for
en given teknisk konfiguration av fordonstypen som defineras av en uppsittning mojliga virden i
de punkter som iterfinns i det tekniska informationsdokumentet i bilaga II till detta direktiv.

— Den storsta tillitna totalmassan vid registrering/ibruktagande skall faststillas som den storsta
massa som 4r mindre dn eller lika med den tekniskt tillitna stérsta totalmassan och med den
aktuella storsta tillitna massa for fordonet som giller i den medlemsstaten (eller en mindre massa
efter ansokan frén tillverkaren efter dverenskommelse med medlemsstatens myndigheter), och som
overensstammer med kraven enligt punkt 2 i denna bilaga.

Detta utesluter inte mojligheten fér medlemsstaterna att tillita en stérre massa antingen for
befordran av odelbara laster eller fér vissa nationella transporter som inte patagligt pdverkar den
internationella konkurrensen inom transportsektorn inom grinserna for fordonets tekniskt tillitna
storsta totalmassa.

Vid tillimpning av de sirdirektiv som fortecknas i bilaga IV till direktiv 70/156/EEG kan
medlemsstaterna kriva att fordonet uppfyller de bestimmelser i dessa direktiv som ar tillimpliga pa
den kategori som enligt bilaga II till direktiv 70/156/EEG motsvarar det faktiska vardet for fordonets
storsta tilldtna totalmassa vid registrering/ibruktagande och, nir det giller slipkirror och pdhings-
vagnar, det faktiska virdet for den massa som motsvarar axlarnas belastning nir fordonet ir lastat
till sin storsta tillaitna totalmassa vid registrering/ibruktagande.

Medlemsstaterna kan kriava att den storsta tillitna totalmassan vid registrering/ibruktagande skall
vara oberoende av de dick som dr pdmonterade.

storsta tilldtna axelmassa vid registreringlibruktagande i en medlemsstat: den storsta totala axelmassa
som anges av myndigheterna i en medlemsstat och som fordonet skall registreras eller tas i bruk for i
denna medlemsstat pa fordonstillverkarens begiran.

For varje teknisk konfiguration av fordonstypen som den anges av en uppsittning mojliga virden for
punkterna i det tekniska informationsdokumentet i bilaga II till detta direktiv kan en uppsattning
avsedda storsta tillitna axellaster vid registrering/ibruktagande anges av fordonstillverkaren vid
tidpunkten fér godkinnandet enligt detta direktiv, s3 att de kan verifieras p4 férhand av provnings-
myndigheten i enlighet med kraven i punkt 2 i denna bilaga.

Varje medlemsstats myndigheter skall for sitt eget land bestimma den storsta tillitna axelmassan
enligt féljande principer:
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1.2.3

1.3

1.31

1.3.2

1.4.

1.4.1

1.4.2

— Definitionsmassigt kan endast en storsta tilldten massa vid registrering/ibruktagande faststillas for
varje axel for en given teknisk konfiguration av fordonstypen si som den definieras av en
uppsittning méjliga varden i de punkter som anges i det tekniska informationsdokumentet i
bilaga I till detta direktiv.

— Den storsta tillitna axelmassan vid registrering/ibruktagande skall faststillas som den storsta som
dr mindre dn eller lika med den tekniskt tilldtna storsta axellasten och med den aktuella storsta
tillitna axelmassan som giller i den medlemsstaten (eller en mindre massa efter ansokan frin
tillverkaren efter dverenskommelse med medlemsstatens myndigheter), och som uppfyller kraven
enligt punkt 2 i denna bilaga.

Detta utesluter inte mojligheten for medlemsstaterna att tillita en storre massa antingen for
befordran av odelbara laster eller for visssa nationella transporter som inte pétagligt paverkar den
internationella konkurrensen inom transportsektorn, inom granserna for den tekniske tillitna storsta
axelmassan.

Medlemsstaterna kan kriva att den storsta tillitna axelmassan inte skall vara beroende av de dick
som ir pamonterade.

storsta tillitna axelmassa for axelgrupp vid registreringlibruktagande i en medlemsstat: den storsta
totala axelmassa for en axelgrupp som faststillts av medlemsstatens myndigheter och fér vilken
fordonet miste registreras eller tas i bruk i medlemsstaten pd fordonstillverkarens begiran.

For varje teknisk konfiguration av fordonstypen som den anges av en uppsittning mojliga virden for
punkterna i den tekniska informationen i bilaga II till detta direktiv kan en uppsittning avsedd
storsta tilliten axelmassa for axelgruppen vid registrering/ibruktagande anges av fordonstillverkaren
vid tidpunkten for godkinnandet enligt detta direktiv, si att de kan verifieras pd forhand av
provningsmyndigheten i enlighet med kraven i punkt 2 i denna bilaga.

Varje medlemsstats myndigheter skall for sitt eget land bestimma den storsta tillitna axelmassan for
en axelgrupp vid registrering/ibruktagande enligt f6ljande principer:

— Definitionsmissigt kan endast en storsta tilldten axelmassa vid registrering/ibruktagande faststil-
las for varje axelgrupp for en given teknisk konfiguration av fordonstypen s som den definieras
av en uppsittning mojliga varden i de punkter som anges i det tekniska informationsdokumentet i
bilaga II till detta direktiv.

— Den storsta tillitna axelmassan for axelgruppen vid registrering/ibruktagande skall faststillas som
den storsta massa som dr mindre dn eller lika med axelgruppens tekniskt tillitna storsta masssa
eller med den aktuella storsta tillitna axelmassan f6r axelgruppen som giller i den medlemsstaten
(eller en mindre massa efter ansékan fran tillverkaren efter 6verenskommelse med medlemsstatens
myndigheter), och som uppfyller kraven enligt punkt 2 i denna bilaga.

Detta utesluter inte mojligheten for medlemsstaterna att tillita en storre massa antingen for
befordran av odelbara laster eller for vissa nationella transporter som inte pdatagligt pdverkar den
internationella konkurrensen inom transportsektorn, inom grinserna for den tekniske tillitna storsta
axelmassan for axelgruppen.

Medlemsstaterna kan kriva att den tillitna storsta axelmassan for axelgruppen skall vara oberoende
av de dick som ir pidmonterade.

ett motorfordons storsta tilldtna dragna massa vid registrering/ibruktagande i en medlemsstat: den
storsta massa som far dras av motorfordonet och som faststills av denna medlemsstats myndigheter
och som motorfordonet skall registreras eller tas i bruk for i medlemsstaten pa fordonstillverkarens
begiran.

For varje teknisk konfiguration av fordonstypen som den anges av en uppsittning mojliga varden for
punkterna i det tekniska informationsdokumentet i bilaga II till detta direktiv kan en uppsittning
avsedd storsta tilldten massa for slipfordonet vid registrering/ibruktagande anges av fordonstillverka-
ren vid tidpunkten for godkinnandet enligt detta direktiv, s att den kan verifieras pa forhand av
provningsmyndigheten i enlighet med kraven i punkt 2 i denna bilaga.

Varje medlemsstats myndigheter skall for sitt eget land faststilla ett motorfordons storsta tilldtna
dragna massa vid registrering/ibruktagande enligt foljande principer:

— Definitionsmassigt kan endast en storsta tilliten dragen massa vid registrering/ibruktagande
faststillas for en given teknisk konfiguration av fordonstypen si som den definieras av en
uppsittning mojliga vdrden i de punkter som anges i den tekniska informationen i bilaga II till
detta direktiv.

— Den storsta tillitna dragna massan vid registrering/ibruktagande skall faststillas som den storsta
massa som ir mindre dn eller lika med den tekniskt tillitna storsta dragna massan och med den
aktuella storsta tillitna massa som giller i den medlemsstaten (eller en mindre massa efter
ansokan fran tillverkaren efter 6verenskommelse med medlemsstatens myndigheter), och som
uppfyller kraven enligt punkt 2 i denna bilaga.
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1.5

1.5.1

1.5.2

21

2.2

221

Detta utesluter inte mojligheten for medlemsstaterna att tillita en storre massa antingen for
befordran av odelbara laster eller f6r vissa nationella transporter som inte pétagligt paverkar den
internationella konkurrensen inom transportsektorn, inom grinserna for fordonets tekniskt tillitna
storsta dragna massa.

storsta tilldtna totalmassa for fordonskombinationen vid registrering/ibruktagande i en medlemsstat:
summan av den massa for ett lastat fordon och dess lastade slipvagn som anges av medlemsstatens
myndigheter och for vilka motorfordonet skall registreras eller tas i bruk i medlemsstaten pd
tillverkarens begéran.

For varje teknisk konfiguration av fordonstypen som den anges av en uppsittning mojliga virden for
punkterna i det tekniska informationsdokumentet i bilaga II till detta direktiv kan en uppsittning
avsedd storsta tilliten massa for fordonskombinationen vid registrering/ibruktagande anges av
fordonstillverkaren vid tidpunkten for godkidnnandet enligt detta direktiv, sd att den kan verifieras pa
forhand av provningsmyndigheten i enlighet med kraven i punkt 2 i denna bilaga.

Varje medlemsstats myndigheter skall for sitt eget land faststilla den stérsta tilldtna totalmassan for
fordonskombinationen vid registrering/ibruktagande enligt f6ljande principer:

— Definitionsmissigt och i princip fir endast en storsta tilliten totalmassa for fordonskombinatio-
nen vid registrering/ibruktagande faststillas for en given teknisk konfiguration av fordonstypen si
som den definieras av en uppsittning méjliga virden i de punkter som anges i det tekniska
informationsdokumentet i bilaga II till detta direktiv. Enligt praxis i medlemsstaten i friga kan
det dock sirskiljas en storsta tilliten totalmassa for fordonskombinationen vid registrering/
ibruktagande per totalt avsett antal axlar i kombinationen, och denna massa kan ocksd vara
beroende av andra sirdrag i den avsedda fordonskombinationen, som avsett slag av transport
(t.ex. ISO 40 fot containrar vid kombinerad befordran, etc.).

— Den storsta tillitna totalmassan for fordonskombinationen vid registrering/ibruktagande skall
faststillas som den storsta massa som dr mindre dn eller lika med kombinationens tekniskt
tillitna storsta totalmassa och med den aktuella storsta tillitna massa som galler i medlemsstaten
(eller en mindre massa efter ansdkan av tillverkaren efter éverenskommelse med medlemsstatens
myndigheter), och som uppfyller kraven enligt punkt 2 i denna bilaga.

Detta utesluter inte mojligheten for medlemsstaterna att tillita en storre massa antingen for
befordran av odelbara laster eller fér vissa nationella transporter som inte patagligt paverkar den
internationella konkurrensen inom transportsektorn, inom granserna for den tekniske tillitna storsta
totalmassan for fordonskombinationen.

Faststillande av storsta tillatna massa vid registrering/ibruktagande.

Bestimmelserna i punkt 7.4 i bilaga I till detta direktiv skall tillimpas for att medlemsstaternas
myndigheter skall kunna faststilla den olika storsta tillitna massan vid registrering/ibruktagande. For
detta indamal skall beteckningarna M, m;, ;, TM och MC i den punkten beteckna fordonets storsta
tillitna totalmassa vid registrering/ibruktagande, den storsta tillitna massan pd axeln *i” vid
registrering/ibruktagande, den storsta tillitna massan p4 singelaxeln eller axelgruppen betecknad ”j”,
den storsta tillitna dragna massan vid registrering/ibruktagande respektive den storsta tillitna

totalmassan for fordonskombinationen vid registrering/ibruktagande.

Faststillande av ett motorfordons storsta tillitna dragna massa vid registrering/ibruktagande:

Den stérsta tillitna dragna massan vid fordonsregistrering/ibruktagande f6r ett motorfordon som ir
avsett att dra en slipvagn, antingen det ir ett dragfordon eller inte, dr det ligsta av foljande
virden:

a) Den tekniskt tillitna storsta dragna massan grundad pa fordonets konstruktion och prestanda
och/eller den mekaniska kopplingsanordningens styrka.

b) Fordon som endast ir avsedda att dra slipvagnar utan firdbroms: halva fordonets massa i
korklart skick, dock hogst 0,75 ton.

c) Fordon vilkas storsta massa inte dverstiger 3,5 ton, och som endast ir avsedda att dra slapvagnar
med firdbromsar: fordonets storsta tillitna totalmassa vid registrering/ibruktagande eller, for
terringgdende fordon (se punkt 7.5 i bilaga I), 1,5 ginger denna massa, dock hégst 3,5 ton.

d) Fordon vilkas stdrsta massa éverstiger 3,5 ton, och som endast dr avsedda att dra slipvagnar med
péskjutsbromsar: 3,5 ton.

e) Fordon vilkas stdrsta massa overstiger 3,5 ton, och som ir avsedda att dra slipvagnar med ett
genomgiende bromssystem: 1,5 ginger fordonets storsta tillitna totalmassa vid registrering/
ibruktagande. )
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3.1

3.2

33

34

3.5

3.5.1

Ovan sagda galler under forutsittning att alla relevanta tekniska bestimmelser i direktiv 96/S3/EG ir
uppfyllda.

Med undantag frin bestimmelserna i punkt 1.4 i denna bilaga for fordon avsedda att dra mer dn en
av de slipvagnstyper som nimns i punkterna b, ¢, d och e ovan far upp till tre olika tillitna slag av
storsta tilldtna dragna massa vid registrering/ibruktagande faststallas for varje teknisk konfiguration
av fordonstypen beroende pa vilken typ av bromsanslutningar motorfordonet har: en for slipvagnar
utan firdbroms, en for slipvagnar med paskjutsbromsar och en for slipvagnar med genomgdende
bromssystem. Denna massa skall faststillas enligt ovan genom tillimpning av punkterna b, c, d
och e.

En massa som ir mindre dn den som faststillts p4 detta sitt kan godkinnas av medlemsstaten efter
ansokan av tillverkaren.

Tekniska krav for montering av lyftbara eller belastningsbara axlar pa fordon (bilaga I punkt
2.14-2.16).

Alla fordon kan forses med en eller flera lyftbara eller belastningsbara axlar.

Om ett fordon dr utrustat med en eller flera lyftbara eller belastningsbara axlar (bilaga I punkt
2.14-2.16) skall under alla korférhillanden, med undantag av dem som nimns i punkt 3.5 nedan,
garanteras att den vid registrering/ibruktagande storsta tilldtna axelmassan och massan for axelgrup-
pen inte Sverskrids. Dirfér skall den lyftbara eller belastningsbara axeln automatiskt sinkas till
marken om den ndrmaste axeln eller axlarna i gruppen eller motorfordonets framaxel ar lastad till
den storsta tillitna massan vid registrering/ibruktagande.

En eller flera gula kontrollampor i forarhytten skall visa foraren att den eller de lyftbara eller
belastningsbara axlarna p4 motorfordonet eller slipvagnen ir lyfta.

Alla axellyftanordningar pd fordon som detta direktiv skall tillimpas p& och systemen for deras
anvindning skall vara konstruerade och monterade s& att de skyddas mot oriktig anvindning eller
manipulering.

Krav for start av motorfordon pd halt underlag.

Med undantag frin bestimmelserna i punkt 3.2 och fér att hjilpa motorfordon eller fordonskombi-
nationer att starta pi halt underlag och for att 6ka viggreppet for dicken pa dessa underlag, kan
axellyftanordningen ocksd pdverka motorfordonets eller pihingsvagnens lyftbara eller belastnings-
bara axel for att 6ka massan pd motorfordonets drivaxel, om foljande villkor ir uppfyllda:

— Den massa som motsvarar belastningen pi varje axel pd fordonet fir overstiga den aktuella
storsta godkinda axelmassan i medlemsstaten med upp till 30 %, forutsatt att det inte Gverstiger
det virde som tillverkaren uppgett for detta speciella indamal.

— Den massa som motsvarar den resterande belastningen pa framaxeln skall vara stérre dn noll
(dvs. om fordonet har en bakre belastningsbar axel med lingt 6verhing bak, skall fordonet inte
kunna tippa upp).

— Den lyftbara eller belastningsbara axeln skall kunna piverkas endast med en speciell kontrollan-
ordning.

— Efter det att motorfordonet har startats och nitt en hastighet av 30 km/h skall axeln automatiskt
sinkas till marken igen eller ater belastas.




