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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 5 februari 1997
om fartygsfinansiering i Danmark 1987 — 1993

. (Endast den danska texten ir giltig)
(Text av betydelse for EES)

(97/364/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Férdraget om upprittandet av Europe-
iska gemenskapen, sirskilt artikel 93.2 férsta stycket i
detta,

efter att i enlighet med bestimmelserna i artikel 93 ha
gett berdrda parter tillflle att yttra sig, och med hinsyn
till dessa synpunkter, och

med beaktande av féljande:

I maj 1996 offentliggjorde det danska niringsministeriet
en rapport innehéllande en undersékning genomférd av
foretaget Coopers & Lybrand som visade att fartygsfinansi-
eringen i Danmark mellan 1987 och 1993 i vissa fall hade
skett pd grundval av uppdrivna priser, vilket innebar att
den maximigrins for stéd som gillde under denna period
kunde ha 6verskridits. Skilet till att inleda ett forfarande i
detta drende var dirfor att undersdka om den av kommis-
sionen faststillda maximigrinsen fér ovannimnda period
hade respekterats.

I Coopers & Lybrand-rapporten beskrevs den si kallade
dotterbolagsmodellen, som anvindes vid forsiljning av
fartyg. T rapporten forklaras att principen i dotterbolags-
modellen ir att ett danskt varv etablerar ett dotterbolag,
som alltsd blir ett danskt rederi som ir stodberittigat i
enlighet med det gillande danska kreditsystemet. Dotter-

bolaget siljer sedan fartyget mot kontant betalning till
den verkliga kdparen, som sjilv sérjer for fartygets finansi-
ering. Genom att dotterbolaget etablerades kunde priset
for fartyget minskas med bland annat det stéd som erhélis
tack vare att fartyget finansierades via dotterbolaget.

Anvindningen av dotterbolagsmodellen medforde att de
kreditvillkor som gillde for redare i Danmark och inom
EU omvandlades till kontanta stddbetalningar, som ocksi
kunde utnyttjas av redare frin tredje land.

I de kontrakt dir dotterbolagsmodellen anvindes fére-
kommer tvi priser for fartyget. Ett pris som dotterbolaget
betalar till moderbolaget, dvs. varvet, och ett annat pris
som den verkliga redaren betalar till dotterbolaget. Enligt
artikel 11 i rddets direktiv 87/167/EEG (') och artikel 12 i
ridets direktiv 90/684/EEG () skall medlemsstaterna
laimna rapporter till kommissionen om varje kontrakt for
ny- eller ombyggnad av fartyg, fore slutet av den tredje
minad som féljer pd den manad d3 varje enskilt kontrakt
undertecknades, med detaljerade upplysningar om det
finansiella stdd som beviljats kontraktet. Dessa rapporter
skall innehilla upplysningar om kontraktvirde och be-
viljat stéd. P4 grundval av dessa rapporter utarbetar
kommissionen 4rligen en samlad rapport som bland
annat innehiller upplysningar om stédnivin for det
kontraktsbetingade stédet och fér andra former av drifts-
stdd som beviljats i de enskilda medlemsstaterna.

() EGT nr L 69, 12.3.1987, s. S5.
() EGT nr L 380, 31.12.1990, s. 27.
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Den danska regeringen har limnat en rapport till
kommissionen vid tecknandet av varje enskilt kontrakt,
men har endast underrittat kommissionen om varvets
forsiljningspris till dotterbolaget, inte om det pris som
den verkliga redaren betalade till dotterbolaget. Kommis-
sionen har dirfér inte kunnat klarligga om maximi-
grinsen har respekterats. Dessutom har det framkommit
att de uppgifter om stédnivin som anges i de érliga
samlade rapporterna som kommissionen utarbetade under

den berdrda perioden inte ar helt korrekta och dirfor inte .

~ ar jamférbara med uppgifterna frén andra medlemsstater.

Kommissionen beslutade den 17 juli 1996 att inleda det
forfarande som avses i artikel 93.2 i EG-fordraget pa
grund av det stdd som i Danmark har beviljats for
kontrakt for vilka den s3 kallade dotterbolagsmodellen har
anvints, dvs. att dotterbolag etableras vid forsiljning av
fartyg, under perioden 1987 —1993. Kommissionen
understrok nodvindigheten av att ha tillgang till fullstin-
diga uppgifter om alla priser som betalades for varje
enskilt kontrakt liksom om det bevilljade stodet, dvs. det
pris dotterbolaget betalade till varvet och det pris redaren
betalade till dotterbolaget. Kommissionen pépekade att
den ville kontrollera varje enskilt kontrakt for att klarligga
om det totala stod som beviljades enligt de olika stddpro-
gram som var i kraft under den berérda perioden inte vid
nigot tillfille hade &verstigit maximigransen. Kommis-
sionen ville darfér sirskilt undersoka foljande:

1) Virdet av alla befintliga danska stddprogram.

2) De beskattningssystem som gillde under den berdrda
perioden.

3) Forskottsbetalningar.

I en skrivelse av den 31 juli 1996 informerade kommis-
sionen den danska regeringen om sitt beslut att inleda det
forfarande som avses i artikel 93.2 i EG-fordraget ().
Kommissionen har informerat évriga medlemsstater och
andra berdrda parter genom offentliggérande av denna
skrivelse i Europeiska gemenskapernas officiella tidning,
med uppmaning till alla berorda parter att framligga sina

synpunkter (3.

11

Under forfarandet har kommissionen mottagit synpunkter
frin den danska regeringen och frin den danska varvsor-
ganisationen (Skibsvarftsforeningen).

I en skrivelse av den 4 september 1996 besvarade den
danska regeringen kommissionens beslut att inleda forfa-
rande. P34 grundval av denna svarsskrivelse inbjod
kommissionen genom en skrivelse av den 10 oktober
1996 den danska regeringen att limna ytterligare upplys-

() SG (96) D/6954.
() EGT nr C 232, 10.8.1996, s. 6.

ningar. Den danska regeringen svarade pa kommissionens
skrivelse genom en skrivelse av den 11 november 1996. 1
denna skrivelse till kommissionen bifogades en skrivelse
frin Coopers & Lybrand av den 8 november 1996, adres-
serad till det danska niringsministeriet. Den 14 november
1996 inlimnade den danska regeringen dessutom en
rapport som sammanstillts av en arbetsgrupp for skatte-
och finansieringsfrigor gillande fartyg byggda av B & W.
Efter ett mote med kommissionens tjinstegrenar den 4
december, under vilket de danska myndigheterna lade
fram en promemoria av den 3 december, limnade de
danska myndigheterna ytterligare upplysningar till
kommissionen den 19 december 1996.

Den danska regeringens synpunkter med direkt anknyt- .
ning till undersdkningen omfattar upplysningar om alla
priser i samband med byggandet av varje enskilt fartyg,
dvs. varvets forsiljningspris till dotterbolaget, det pris
rederiet har betalat till dotterbolaget samt det totala stéd
som beviljats de enskilda kontrakten. De danska myndig-
heterna informerade vidare kommissionen om alla de
stodprogram som giller for 'sirskilda kontrakt, bland
annat de sirskilda skattefordelar som galler for varvsindu-
strin, samt de allminna skatteférdelarna for industrin som
helhet. Kommissionen informerades ocksd om stddets
forvintade och faktiska inverkan pa statskassan. De
danska myndigheterna underrittade ocksd kommissionen
om tio andra fall dir ldn beviljats fore 1987. Dessa fall
behandlas separat i analysen nedan.

Den danska regeringen lade dessutom fram mer allminna
upplysningar om hur stédprogrammen administreras i
Danmark. . :

Den danska varvsorganisationens synpunkter meddelades
kommissionen den 10 september 1996. Bland annat &ver-
limnades en rapport sammanstilld av en grupp danska
advokater om forvaltningen av stoddprogrammen inom
varvsindustrin under den aktuella perioden. De danska
myndigheterna har inte kommenterat dessa synpunkter.

Eftersom det férfarande kommissionen har inlett syftar
till att klarligga om Danmark har respekterat maximi-
grinsen for stéd kommer all information i kommissio-
nens undersokning att uteslutande réra denna friga.
Dirfér har synpunkterna frin de danska myndigheterna
och varvsorganisationen endast tagits i beaktande i
kommissionens undersdkning i de fall de har ansetts vara
direkt relevanta fér undersdkningens syfte.

Det framgar klart av upplysningarna frin de danska
myndigheterna att dotterbolagsmodellen endast har
anvants for 58 kontrakt av 65. I de ovriga sju fallen var
avsikten att utnyttja dotterbolagsmodellen, men detta
genomfordes aldrig. Foljaktligen omfattar den pagdende
undersokningen endast de fall dir dotterbolagsmodellen
anvindes vid forsiljning av fartyg, dvs. 58 fall i stallet for
de ursprungliga 65. :
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Da forfarandet inleddes pipekade kommissionen att-det
fanns tecken pa att de fartyg for vilka dotterbolagsmo-
dellen hade anvints hade finansierats pi grundval av
uppdrivna priser. Det pris som uppgavs for kommissionen
var varvets férsljningspris till dotterbolaget. Det viktigaste
r dock att fastsldi det verkliga forsiljningspriset for
fartyget sa att det kan faststillas huruvida det totala stod-
beloppet éversteg den gillande maximigrinsen.

I samband med detta var kommissionen enig med de
danska myndigheterna om att varvets forsiljningspris till
dotterbolaget inte kunde betraktas som det verkliga priset
for fartyget i friga. Detta pris var inte en funktion av de
normala marknadsvillkoren. Priset var satt av varvet for att
omvandla ett ldn till ett stddbaserat kontantpris som &ven
kunder utanfor gemenskapen kunde dra foérdel av. Priset i
ett sddant kontrakt kan dirfor inte anses vara det verkliga
forsiljningspriset. Kommissionen anser i stillet att det
pris den verkliga redaren har betalat till dotterbolaget och
som faststills i kontraktet mellan dessa bida parter skall
-anses vara det verkliga kontraktsvirdet. Detta ir det pris
redaren faktiskt betalade och féljaktligen den enda giltiga
berakningsgrunden for stodet. Detta virde betraktas som
det i kontraktet faststillda priset enligt direktiv 87/167/
EEG och direktiv 90/684/EEG. '

I sin undersokning analyserade kommissionen darfor vart
och ett av de 58 fallen och den totala stédsumma som
beviljats av de danska myndigheterna - for varje enskilt
kontrakt pa grundval av det pris som den verkliga redaren
betalat till dotterbolaget. Det bér papekas att fastin
avsikten med dotterbolaget i dessa fall var att etablera ett
danskt rederi som kunde silja fartyget mot kontant betal-
ning till den egentliga kunden, fungerade dotterbolaget
inte som ett rederi i nigot annat avseende in att det
erhSll det stdd som var avsett for redare. Det framgar av
undersokningen av kontrakten mellan varv, dotterbolag
och redare att alla skyldigheter som normalt ir forknip-
pade med en redares verksamhet 6verfordes till den

verkliga redaren.

v

Den danska regeringen har limnat upplysningar om alla
de stddprogram som var i kraft under den berérda perio-
den. Dessutom har upplysnirigar limnats som har gjort
det mojligt for kommissionen att klarligga vilka stodpro-
gram som tillimpades for varje kontrakt samt vilken andel
stéd som beviljades.

Under den aktuella perioden fanns tvi allminna finansie-
ringssystem (hemmamarknadssystemet” ("hjemmemar-
kedsordningen”) och “indexfinansieringssystemet” ("in-

deksfinansieringsordningen”)) och tre skattesystem sirskilt
for varvssektorn.

i) Indexfinansieringssystemet

De danska myndigheterna meddelade kommissionen att
redarna trots att de hade mojlighet att vilja mellan tvi
olika finansieringssystem endast anvinde det ena i de fall
undersékningen omfattar, nimligen indexfinansieringssy-
stemet. Indexfinansieringssystemet anvindes for alla de 58
kontrakten. Kommissionen godkinde detta system genom
skrivelser av den 15 april 1987, den 19 januari 1988 och
den 30 mars 1989 (') i enlighet med direktiv 87/167/EEG.
Kommissionen godkinde dessutom systemet i enlighet
med direktiv 90/684/EEG i skrivelser av den 20 juni 1991
och den § augusti 1992 (3. P4 grundval av upplysningarna
om tillimpningen av indexfinansieringssystemet i varje
kontrakt har kommissionen faststillt att det beviljade
stddet overensstimde med kommissionens godkinnande.
Indexfinansieri'ngssystemet anvindes fram till 1993,
varefter den danska regeringen omvandlade systemet till
ett rintestodssystem, fSrutsatt att omstindigheterna
motsvarar dem i andra medlemsstater, dvs. att det ir
mojligt att ta emot stodet i form av en kontant utbetal-
ning.

i) Anvindning av medel frin etableringskonton
och investeringsfonder (*)

Detta skattesystem gillde till och med 1987 och innebar
att det var mojligt att anvinda medel frin etablerings-
konton och investeringsfonder fér att kopa fartygsandelar.
Medel som investerades under 1985 omfattades av syste-
met, men fartyget skulle vara kontrakterat fére utgangen
av 1988 och levererat fore utgingen av 1990. Bide privat-
personer och foretag kunde anvinda de medel som var
investerade enligt beskrivningen ovan for att kopa fartygs-
andelar utan att dessa beskattades. Kommissionen fastslog
att stédfaktorn i detta system skulle beriknas vara 9 %,
Systemet anvindes for tv av de 58 kontrakten.

iii) Tidigarelagd avskrivning ()

Detta skattesystem tillimpades pi kontrakt som ingicks
fore den 31 december 1987 fér fartyg som skulle levereras
fore utgingen av 1990. Fartygskoparen kunde paborja
avskrivningen av fartyget di kontraktet ingicks, férutsatt
att kbparen inte hade varvsverksamhet som huvudsyssel-
sittning. Kommissionen godkinde stédet och fastslog att
stodfaktorn skulle beriknas vara 2 %. Tidigarelagd
avskrivning tillimpades for tvi av de 58 kontrakten.

() SG (87) D/4996, SG (88) D/625 och SG (89) D/3952.

() SG (91) D/12117 och SG (92) D/10731.

() Kommissionen informerade den danska regeringen om beslu-
tet genom en skrivelse av den 15 april 1987, SG (87) D/4996.
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iv) Andelsfinansieringssystemet (')

Fram till 1993 fanns en skatteregel som gav mindre, pri-
vata investerare som investerade i fartyg genom att kdpa
andelar mojlighet att gora avskrivningar. Till en borjan
gillde det en allmin skattelittnad, som inte betraktades
som statligt stod. Fran och med 1989 gillde systemet bara
for varvsindustrin. D3 systemet godkindes av kommissio-
nen i en skrivelse av den 20 september 1990 beslutades
att systeméts stodfaktor skulle beriknas vara 5,4 % under
maximigrinsen. I en skrivelse av den 20 juni 1991 4ndra-
des detta beslut, och stodfaktorn beriknades vara 4,3 %
under maximigrinsen. Detta system tillimpades fér 11 av
de 58 kontrakten.

Med hinsyn till ovanstiende kan det faststillas att tre
skattesystem var i kraft under den berérda perioden. Alla
tre hade godkints av kommissionen och stddfaktorn i var-
je system var ligre an den gillande maximigrinsen.

Under forfarandet meddelade de danska myndigheterna
kommissionen att alla danska féretag hade mdjlighet att
utnyttja reglerna om bolagsbeskattning. Fordelen bestod i
att féretag som upprattade dotterbolag kunde avrikna dot-
terbolagets forlust i moderbolagets skatteredovisning.
Aven om det rorde sig om en allmin 3tgird som alltsa in-
te borde betraktas som statlig st6d, ir det intressant att i
foreliggande fall faststilla om denna allménna skatteregel
kunde utgora en sirskild férdel for de varv som etablerade
dotterbolag. Om s ar fallet kan det rora sig om indirekt
statligt stéd, som kan snedvrida konkurrensen.

Reglerna for bolagsbeskattning tillat alla att utnyttja
denna moijlighet att hantera forluster, men av upplys-
ningarna frin de danska myndigheterna framgér att inget
av de varv som ingick i undersdkningen hade utnyttjat
mojligheten.

VI

I sin svarsskrivelse av den 11 september om inledningen
av forfarandet pipekar de danska myndigheterna att den
verkliga redaren i 27 av de 58 undersokta fallen forskotts-

(") Den danska regeringen informerades om kommissionens be-
slut genom en skrivelse av den 20 september 1990, SG (90)
D/27292 och i en skrivelse av den 20 juni 1991, SG (91)
D12117.

betalade en stor del av fartygets pris. I samband med de
ytterligare upplysningar som limnades den 11 november
anférde de danska myndigheterna att hela beloppet eller
storre delen av det betalades ut i forskott for 57 av de 58
kontrakten.

De danska myndigheterna finner att forskottspriset bdr
justeras i forhallande till virdet av den férskottsbetalning
som gjordes. De understryker att det finns ett incitament
for redaren att betala i férskott om han kan fa hogre rinta

genom att investera medlen i langfristiga obligationer. '
Varvet kan inte anvinda pengarna for att finansiera byg-
gandet av fartyget och har darfér ingen f6rdel av pengarna
i det avseendet. De deponerade obligationerna utgdr reda-
rens garanti for att varvet uppfyller sina dtaganden gillan-
de byggandet av fartyget. Den danska regeringen havdar
saledes att redaren i dag (dagen di kontraktet underteck-
nas) betalar forskottsprisets framtida virde (framtidsvardet
p4 forskottspriset motsvarar det pris som kommer att be-

talas for fartyget av en redare som dnskar betala kontant

vid leverans, nir fartyget ar byggt). Nir redaren betalar i
forskott drar han férdel av den hogre rinta-som ackumu-
leras via obligationerna medan fartyget byggs.

De danska myndigheterna hivdar att virdet (rinteforde-
len) skall laggas till férskottspriset vid berdkningen av det
stdd som kan beviljas kontrakten.

Kommissionen godtar inte de danska argumenten om fér-
skottsbetalningar. Som tidigare nimnts finner kommissio-
nen att den enda berikningsgrund som kan anvindas for
fartygens verkliga pris ar det pris som faststills i kontrak-
ten mellan den verkliga redaren och dotterbolaget. Det
bér pipekas att den maximigrins som foreskrivs i direktiv
87/167/EEG och direktiv 90/684/EEG grundar sig pd
"kontraktsvirdet fore stod”. Detta virde definieras som
"det pris som faststills i kontraktet plus varje stéd som be-
viljats direkt till varvet”. Eftersom det kan antas att kon-

" trakten mellan dotterbolag och redare foérhandlats fram

fritt mellan oberoende parter skall det pa sa sitt faststillda
priset betraktas som den enda - berikningsgrunden for
tillatet stod.

Vidare bér understrykas att det ir stor skillnad mellan fi-
nansieringsmekanismerna fér byggnad och kop av fartyg
och att det inte finns ndgon standardldsning inom
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varvsindustrin. Finansieringen av ett visst fartyg péaverkar
fartygets pris, liksom en rad andra faktorer, exempelvis det
berérda varvets konkurrenslige, rintesatsen, priset pa ra-
material, kostnaden fér arbetskraft, m.m.

Eftersom endast ett pris anges i kontrakten mellan en re-

dare och ett dotterbolag fir man utgi ifrdn att detta pris ir
"det pris som faststills i kontraktet”, se direktiv 87/167/
EEG och direktiv 90/684/EEG. Detta pris kan inte senare
justeras med hiansyn till endast en av de faktorer som pa-
verkar fartygets pris.

De danska myndigheterna har fist uppmirksamheten pé
de budgetmissiga konsekvenserna av gillande stodpro-
gram (forutom skattesystem). Under den berérda perioden
beviljades ett totalt stod pd 890 miljoner ecu (december
1996), men endast 9 miljoner ecu utbetalades (december
1996). De danska myndigheterna hivdar att hinsyn till
detta skall tas di stodnivan for de enskilda kontrakten be-
raknas. '

Kommissionen maste avvisa detta argument, eftersom
sjilva det forhéllande att stéd stills till forfogande kan
snedvrida konkurrensen (*). De sarskilda omstindigheter
som giller finansieringen av de danska stédprogrammen
var av en sadan karaktir att slutkostnaderna f6r de danska
skattemyndigheterna blev avsevirt ligre 4n budgeterat, vil-
ket huvudsakligen forklarades av den ovintade utveck-
lingen av rintenivan och inflationen. Detta minskar inte
effekten av det stdd som i praktiken beviljades varje en-
skilt kontrakt, eftersom varven vid berikning av byggkost-
naderna kunde dra ifrdn det stodvirde som beriknats pd
grundval av den f6rvintade utvecklingen av rintenivd och
inflation. Att stodet slutligen kostade de danska skatte-
myndigheterna mindre 4n forvintat har ingen betydelse
for eventuella snedvridande effekter.

VI

De upplysningar som limnats av den danska varvsorgani-
sationen berdr huvudsakligen statens forvaltning av de
stddprogram som var i kraft under den berérda perioden
och sirskilt méjligheterna att bevilja stéd i form av finan-
sieringsmojligheter i stillet for direkt stéd till de berdrda
varven.

(") SG (89) D/5521 av den 27 april 1989.

Det dokument frén advokaterna som limnades som bilaga
till skrivelsen till kommissionen utgér endast ett debattin-
ligg i den péigdende danska debatten om statens forvalt-
ning av stddet till varvsindustrin under den berérda perio-
den och ir inte relevant fér kommissionens undersékning
av om maximigrinsen har 6verskridits.

VIII

Det bér pépekas att 308 kontrakt ingicks i Danmark un-
der den berérda perioden. Endast i 58 fall anvindes dot-
terbolagsmodellen, och dessa kontrakt ingdr i undersék-
ningen. De danska myndigheterna har dock i sin svars-
skrivelse dé forfarandet inleddes meddelat kommissionen
att det under 1986 ingicks tio kontrakt med redare i Sve-
rige och Norge som finansierades med hjilp av indexlin.

Den danska regeringen informerade kommissionen om
indexfinansieringssystemet den 22 september 1986, och
kommissionen godkinde systemet den 15 april 1987 (3.

Vad giller en mojlig 6verskridelse av maximigrinsen bér
pipekas att ingen maximigrins for statligt stéd till
varvsindustrin hade faststillts fére genomférandet av di-
rektiv 87/167/EEG och att alla de tio kontrakten ingicks
1986, innan direktivet genomférdes.

Trots att det inte péverkar detta forfarande bor det pépe-
kas att de danska myndigheterna bérjade anvinda stéd-
programmet med indexlédn innan detta hade godkints av
kommissionen. Med tanke pa att kommissionen senare
godkinde programmet, och att det inte fanns nigon
maximigrins vid den aktuella tidpunkten, finns det dock
inget skil att genomféra en formell undersdkning av
dessa fall.

IX

Da forfarandet inleddes utgick kommissionen frdn att
dotterbolagsmodellen hade anvants i 65 fall. Under forfa-
randets ging visade det sig att detta endast gillde i 58 fall.

Dotterbolagsmodellen utvecklades i forsta hand av de be-
rorda varven for att omvandla de gillande lanen till kon-
tanta stodutbetalningar samt for att ge redare frin tredje
land mojlighet att utnyttja de system som gillde f6r redare
inom Europeiska unionen.

@) SG (87) D/499.
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P4 grundval av de mycket uttdmmande upplysningarna
frin de danska myndigheterna kunde kommissionen i
vart och ett av de 58 fallen fastsla vilka stodprogram som
hade tillimpats for varje enskilt kontrakt och berikna det
totala stéd som hade beviljats varje kontrakt.

Som redan nimnts har alla stédprogram som var i kraft
under den berdrda perioden godkints av kommissionen,
som ocksi for varje system angav en stodfaktor-som lag
under maximigrinsen.

I syfte att undersdka om maximigrinsen har overskridits
jimfdrs for varje kontrakt det utbetalda stédbeloppet med
det tillitna beloppet. Det storsta problemet har varit att
fastsla ett fartygs verkliga forsiljningspris. Av ovannimnda
skil godtog kommissionen den danska regeringens pésté-
ende att det pris som faststills i kontraktet mellan redare
och dotterbolag skall vara det pris som anvinds for att be-
rikna stodnivin i enlighet med direktiv 87/167/EEG och
direktiv 90/684/EEG. Av samma skil kan kontraktets vir-
de inte justeras av hinsyn till eventuell férskottsbetalning.

P4 grundval av detta drar kommissionen slutsatsen att den
gillande maximigransen vid dagen for kontraktets under-
tecknande har respekterats i 53 fall av de 58 berorda. I
dessa 53 fall har det totala stéd som beviljats enligt olika
stddprogram i varje enskilt fall legat under maximigrin-
sen. I fem fall som giller fartyg byggda pa Odense Staal-
skibsvaerft A/S (fartygsbyggnadsnummer L 148, L 149, L
150, L 151 och L 152) har det totala stodet Gverstigit
maximigrinsen. Den sammanlagda stédsumma som kom-
missionen har bedémt vara oférenlig med direktiv 90/
684/EEG och dirmed med den inre marknaden ir 1,018
miljoner danska kronor (137 000 ecu i januari 1997) i
ovannimnda fall.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den danska regeringen har inte i tillricklig utstrickning -

uppfyllt sina skyldigheter enligt artiklarna 11 och 12 i di-

rektiv 87/167/EEG och direktiv 90/684/EEG vad giller att
underritta kommissionen om det pris de verkliga redarna
betalade i de 58 behandlade fallen. '

Artikel 2

Det stéd som beviljats fartygsbyggnadskontrakten num-
mer L 148, L 149, L 150, L 151 och L 152 pd varvet
Odense Staalskibsvaerft A/S &versteg enligt - direktiv 90/
684/EEG maximigrinsen och ir foljaktligen otillatet ef-
tersom det har beviljats i strid med direktivets foreskrifter
och dirmed ir oférenligt med den inre marknaden.

Artikel 3

Danmark skall kriva att det berérda varvet aterbetalar den
summa med vilken stédet har Gverstigit maximigrinsen,
dvs. 1,018 miljoner danska kronor (137 000 ecu i januari
1997), i enlighet med de i dansk lagstiftning faststillda
forfarandena och bestimmelserna for betalning av rinta
pa skulder till staten, varvid siddan rinta beriknas med
verkan frin den dag di det otillitna stédet utbetalades och
utifrin den rintesats som dé l4g till grund fér berikningar
av nettobidragsekvivalenten for de olika formerna av stod
i Danmark.

Artikel 4

Senast tvd manader frén dagen for delgivningen av detta
beslut underrittar Danmark kommissionen om vilka at-

.girder som har vidtagits for att folja beslutet.

Artikel 5

Detta beslut ar riktat tll kungariket Danmark.

Utfirdat i Bryssel den § februari 1997.

P4 kommissionens vdgnar
Karel VAN MIERT

Ledamot av kommissionen



