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RADETS FORORDNING (EG) nr 385/96
av den 29 januari 1996

om skydd mot skadlig prissittning av fartyg

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA

U 4. Skeppsbyggnadsavtalet och de rittsliga bestimmel-
FORORDNING

serna diri ar-av avsevird betydelse for gemenskaps-
ratten.

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska gemenskapen, sarskilt artikel 113 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag ('),
med beaktande av Europaparlamentets yttrande (2), och

med beaktande av foljande:

De multilaterala foérhandlingar som férdes inom
ramen for Organisationen for ekonomiskt samarbete
och utveckling ledde till att ett avtal om uppratthal-
lande av normala konkurrensvillkor inom den kom-
mersiella varvsindustrin (nedan kallat ”skeppsbygg-
nadsavtalet”) ingicks den 21 december 1994,

. Inom ramen f6r skeppsbyggnadsavtalet erkinns det
att den sirskilda karaktiren hos transaktioner for
férvirv av fartyg har gjort det omojligt att tillimpa
utjamnings- och antidumpingstullar enligt reglerna i
artike] VI i Allminna tulll och handelsavtalet
(GATT) 1994, avtalet om subventioner och utjim-
ningsatgirder och avtalet om tillimpning av arti-
kel VI i GATT 1994 som utgér en bilaga till avtalet
om upprittande av Virldshandelsorganisationen.
Till foljd av behovet av bestimmelser for ett effek-
tivt skydd mot skadlig forsiljning av fartyg under
deras normalvirde har det faststillts en kodex
rérande skadlig prissittning inom varvsindustrin
som, tillsammans med sina grundprinciper, utgér
bilaga IIT till skeppsbyggnadsavtalet (nedan kallad
”IPI-kodexen”).

. Texten till denna IPI-kodex grundar sig huvudsakli-
gen pa avtalet om tillimpning av artikel VI i Gatt
1994 men avviker fran detta avtal nir det ar motive-
rat pd grund av den sirskilda karaktiren hos trans-
aktioner for forvarv av fartyg. Det dr darfor lamp-
ligt att 6verfora IPI-kodexens ordalydelse till gemen-
skapslagstiftningen i den mén detta dr mojligt med
utgingspunkt fran texten i radets forordning (EG)
nr 384/96 av den 22 december 1995 om skydd mot
dumpad import frdn linder som inte i4r medlemmar
i Europeiska gemenskapen (3).

5. For att uppritthélla jimvikten mellan de rattigheter

och skyldigheter som faststills i skeppsbyggnadsav-
talet bor gemenskapen vidta 4tgirder mot varje
skadligt prissatt fartyg vars férsiljning under nor-
malvirdet villar gemenskapsindustrin skada.

. I forhallande till skeppsbyggare som kommer frin

skeppsbyggnadsavtalets parter kan férsiljningen av
ett fartyg endast bli foremal for en undersokning av
kommissionen nir koparen av fartyget tillhor
gemenskapen och under forutsittning att fartyget
inte 4r ett 6rlogsfartyg.

. Det dr onskvirt ate tydliga och detaljerade regler

faststills for berikning av normalvirdet. 1 synnerhet
bor ett sidant virde i den min det ir moijligt
faststillas pd grundval av en representativ forsilj-
ning av ett likadant fartyg under normala handels-
forhallanden i exportlandet. Det dr indamdlsenligt
att faststilla de forhdllanden under vilka inhemsk
forsiljning kan anses ske med férlust och darfor kan
lamnas utan avseende och under vilka forsiljningen
av ett likadant fartyg till tredje land eller ett kon-
struerat normalvirde fir anvindas for att berikna
virdet. Det dar ocksd onskvirt att foreskriva om en
lamplig kostnadsfordelning, dven for ett inlednings-
skede. Nir normalvirdet konstrueras ar det ocksd
nodvindigt att ange den metod som skall tillimpas
for att bestimma belopp avseende forsiljnings- och
administrationskostnader och andra allméinna kost-
nader samt den vinstmarginal som bor inrdknas i
virdet.

For att pd ett riktigt sdtt kunna anvinda det nya
verktyget for att bekampa skadlig prissittning skall
kommissionen vidta alla nédvindiga atgarder for att
med avseende pd stora konglomerat och holdingbo-
lag i tredje linder faststdlla giltigheten av bokfor-
ingskostnaderna nir kostnadsprisstrukturen behover
uppskattas.

Nir normalvirdet faststills for linder som inte har
marknadsekonomi synes det klokt att faststilla reg-
ler for att vilja ett lampligt tredje land med mark-
nadsekonomi som skall anvindas for detta andamal
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() EGT nr C 13, 18.1.1996, s. 10.
(?) EGT nr C 17, 22.1.199%6.
() Se sidan 1 i detta nummer av EGT.

och, om det inte dr mdjligt att finna ett limpligt
tredje land, foreskriva att normalvirdet far faststal-
las pd nigon annan godtagbar grund.
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10. Det ir limpligt att definiera exportpriset och att som skall foljas vid undersokningen, sarskilt reglerna

11.

12.
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14.

15.

1le.

17.

ange de justeringar som skall goras i de fall dir det
bedéms nodvindigt att rekonstruera detta pris pa
grundval av det forsta priset pd den 6ppna markna-
den. :

For att sikerstilla en rittvis jimférelse mellan
exportpris och normalvirde ir det tillrddligt att
forteckna de faktorer, inbegripet avtalsenliga skade-
stind, som kan pdverka priserna och deras jamfér-

barhet.

Det dr onskvirt att tydliga och detaljerade riktlinjer
faststills avseende de faktorer som kan vara av
betydelse vid faststillandet av huruvida den skadligt
prissatta forsiljningen har vallat vasentlig skada eller
hotar att villa skada. Om det pdvisas att prisnivin
pa den ifrdgavarande forsiljningen har vallat gemen-
skapsindustrin skada, bor effekten av andra faktorer
uppmirksammas, sdrskilt de rddande marknadsvill-
koren i gemenskapen.

Det ir lampligt att definiera begreppet ”gemenskaps-
industri” med hinsyn till mojligheten att bygga ett
likadant fartyg och att foreskriva att parter som stir
i ekonomisk intressegemenskap med exportérer far
uteslutas frdn denna industri samt att definiera
begreppet “ha ekonomisk intressegemenskap med”.

Det ir nodvindigt att faststilla de formella och
faktiska villkoren for att kunna inge ett klagomal
mot skadlig prissittning, inbegripet i vilken omfatt-
ning det bor stddjas av gemenskapsindustrin samt
vilka uppgifter om koparen av fartyget, skadlig
prissittning, skada och orsakssamband ett sidant
klagomal bor innehélla. Det dr ocksd andamalsenligt
att niarmare ange forfaranden for avvisande av
klagomal eller inledande av férfaranden.

Om koparen av det skadligt prissatta fartyget ar
etablerad inom territoriet hos ndgon annan av
skeppsbyggnadsavtalets parter kan ett klagomal
ocksd innehélla en begiran om att myndigheterna i
den avtalsslutande parten skall inleda en undersok-
ning. En sidan begiran skall i berittigade fall 6ver-
foras till myndigheterna i denna avtalsslutande
part.

I limpliga fall kan en undersdkning ocksi inledas
genom ett skriftligt klagomal frdn myndigheterna
hos nigon av skeppsbyggnadsavtalets parter i enlig-
het med denna férordning och pé de villkkor som
giller i skeppsbyggnadsavtalet.

Det 4r nodvindigt att faststilla pid vilket sitt
berdrda parter bor underrittas om de uppgifter som
myndigheterna kriver och att de bor ges tillrackliga
méjligheter att framligga all nédvindig bevisning
och fullt ut férsvara sina intressen. Det dr ocksa
onskvirt att klart ange vilka regler och forfaranden

18.
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om hur berorda parter skall ge sig till kinna,
framféra sina synpunkter och limna uppgifter inom
bestamda tidsfrister om dessa synpunkter och upp-
gifter skall beaktas. Det dr dven lampligt att fast-
stilla de villkor enligt vilka en berord part fir ta del
av och yttra sig om uppgifter som limnats av andra
berérda parter. Medlemsstaterna och kommissionen
bor dven samarbeta vid inhdmtandet av uppgifter.

Det dr nodvindigt att foreskriva att ett férfarande,
oavsett om en avgift fér skadlig prissittning inférs
eller ej, alltefter omstindigheterna skall avslutas
senast ett dr efter det att undersokningen piborjades
eller fartyget levererades. En undersékning eller ett
forfarande bor avslutas om marginalen f6r den skad-
liga prissittningen ar férsumbar.

Undersokningen kan avslutas utan att det infors
nagon avgift for skadlig prissdttning, om forsilj-
ningen av det skadligt prissatta fartyget slutgiltigt
och ovillkorligen upphivs eller om en annan mot-
svarande gottgorelse godtas. Sarskild hinsyn skall
dock tas till behovet av att undvika att dventyra det
mal som efterstravas enligt denna férordning.

En avgift for skadlig prissdttning som motsvarar
beloppet for den skadliga prissidttningsmarginalen
méste tas ut av den skeppsbyggare vars skadligt
prissatta forsiljning av ett fartyg har vallat gemen-
skapsindustrin skada, om alla villkor som faststills i
denna férordning uppfylls. Det bor faststillas exakta
och utférliga regler for genomférandet av ett sidant
beslut, inbegripet alla dtgirder som ir nédvindiga
for beslutes faktiska tillimpning, sirskilt nir det
giller att vidta motdtgirder, om skeppsbyggaren inte
betalar avgiften for skadlig prissittning inom den
gillande tidsfristen.

Det ir nodvindigt att faststilla exakta regler for
vidgran av rittigheter att lasta och lossa i gemen-
skapshamnar for fartyg som byggts av den skepps-
byggare som omfattas av motitgirder.

Skyldigheten att betala avgiften for skadlig prissitt-
ning upphor inte forrin denna avgift har betalats i
sin helhet eller vid utgdngen av den period under
vilken motétgirderna giller.

Ingen 4tgird som vidtas i enlighet med denna for-
ordning far strida mot gemenskapsintresset.

. Nir gemenskapen agerar i enlighet med denna for-

ordning mdste behovet av snabba och effektiva
insatser beaktas.
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25. Det ir nodvindigt att foreskriva att regelbundna
samrdd med en ridgivande kommitté skall dga rum
vid bestimda tidpunkter under undersokningen.
Kommittén skall bestd av foretridare for medlems-
staterna och ha en foretridare for kommissionen

- som ordforande.

26. Det dr dndamailsenligt att foreskriva kontrollbesok
for att kontrollera de uppgifter som limnats om
skadlig prissittning och skada, varvid beséken dock
bor vara avhingiga av att frigeformuldren besvaras
pa ett riktigt sitt.

27. Det dr nodvindigt att foreskriva att, ndr parter inte
samarbetar pa ett tillfredsstillande sitt, andra upp-
gifter kan anvindas for att faststilla de faktiska
omstindigheterna och att dessa uppgifter kan vara
mindre gynnsamma for parterna in om de hade
samarbetat.

28. Bestimmelser bor antas om behandling av konfiden-
tiella uppgifter sa att affarshemligheter inte rojs.

29. Det ir visentligt att foreskriva att de parter, som
uppfyller villkoren for detta, skall informeras pa ett
riktigt sitt om de visentliga omstindigheterna och
Overviagandena och att detta, med hinsyn till
beslutsgidngen i gemenskapen, skall ske inom en
tidsfrist som gor det mojligt for dem att tillvarata
sina intressen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Principer och definitioner

1.  En avgift for skadlig prissittning fir tas ut av
byggaren av alla skadligt prissatta fartyg vars forsiljning
till en annan képare dn en kopare i fartygets ursprungs-
land orsakar skada.

2.  Ett fartyg skall anses vara skadligt prissatt om det
salda fartygets exportpris dr lagre dn det jamforbara pris
som ett likadant fartyg betingar i den normala handeln
nir det siljs till en kopare i exportlandet.

3. 1 denna forordning avses med

a) fartyg: varje motordrivet sjogdende fartyg pa 100
bruttoregisterton och daréver som anvinds for varu-
eller persontransport eller for specialindamal (t.ex.

b)

g)

isbrytare och mudderverk) och alla bogserbatar pa
365 kW och darover.

likadant fartyg: varje fartyg av samma typ och unge-
firlig storlek samt med samma anviandningsomride
som det berorda fartyget och med egenskaper som
har stora likheter med egenskaperna hos det berérda
fartyget.

samma allminna fartygskategori: varje fartyg av
samma typ och med samma anvindningsomrdde men
av en helt annan storlek.

forsiljning: etablering eller 6verféring av en dgarandel
i fartyget, med undantag av en dgarandel som endast
etablerats eller forvdrvats i avsikt att stilla sikerhet
for ett vanligt affarsmassigt 4n.

dgarintresse: alla avtalsenliga andelar eller andelar i
kapitalet som gor det mojligt for den eller sem som
har ett sddant intresse att dra nytta av fartygets drift
pé ett sdtta som 1 pataglig grad dr jamforbart med det
sdtt pd vilket en dgare kan dra nytta av fartygets drift.
D4 man faststiller om en sddan pataglig jamforbarhet
forekommer skall bl.a. foljande faktorer beaktas:

i) Villkoren och omstindigheterna for transaktio-
nen.

ii) Handelsbruk inom industrin.

ili) Om det fartyg som ingdr i transaktionen ar
integrerat i verksamheten f6r dem som har igar-
intresse.

iv) Om det i praktiken dr sannolikt att de som har
sddana intressen kommer att dra nytta av och ta
risken for fartygets drift under en betydande del
av fartygets livslingd.

képare: alla personer. eller bolag som férvirvar ett
agarintresse, aven genom hyra eller ldngtidscharter av
ett fartyg utan besittning, i kombination med den
ursprungliga 6verforingen fran skeppsbyggaren, direkt
eller indirekt, inbegripet personer eller bolag som dger
eller kontrollerar en kopare eller ger anvisningar till
denne. En person eller ett bolag dger en kopare nar
personen eller bolaget har en dgarandel pd mer in
50 % hos koparen. En person eller ett bolag kontrol-
lerar en kopare nar personen eller bolaget ir i stdnd
att, rattsligt eller faktiskt, styra eller begrinsa kopa-
rens verksamhet, vilken antas ligga pd en andel av
25%. Om en idgares dganderitt visas, antas det inte
forekomma separat kontrol av denna sdvida inte
ndgot annat faststdlls. Det kan finnas mer 4n en
kopare av ett fartyg.

bolag: alla bolag eller firmor som bildats enligt civil-
eller handelsrittsliga bestimmelser, inbegripet koope-
rativa foreningar, och andra juridiska personer som
lyder under offentlig ritt eller privatrite, daven sidana
som inte gor ndgon vinst.
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h) avtalsslutande part: varje part fran tredje land till
skeppsbyggnadsavtalet.

Artikel 2
Faststillande av skadlig prissattning
A. Normalvirde

1. Normalvirdet skall normalt sett grunda sig pi de
priser som oberoende kopare i exportlandet har betalat
eller skall betala for ett likadant fartyg i den vanliga
handeln.

2. Priser mellan parter som férefaller att std i ekono-
misk intressegemenskap med varandra eller att anvinda
ett kompensationsarrangemang gentemot varandra fir
endast anses utgora priser i den normala handeln och
endast anvindas for att faststilla normalvirdet om det
faststills att de inte péverkas av forhdllandet mellan
parterna.

3. Om det inte forekommer ndgon forsiljning av lika-
dana fartyg i den normala handeln, eller om forsiljningen
péd grund av den sirskilda marknadssituationen inte moj-
liggér en riktig jamforelse, skall normalvirdet for ett
likadant fartyg beriknas pd grundval av exportpriset for
ett likadant fartyg vid forsiljning i normal handel till ett
lampligt tredje land, forutsatt att detta pris dr representa-
tivt. Om det inte férekommer sddan forsiljning till nigot
lampligt tredje land, eller om férsiljningen inte mojliggor
en riktig jamforelse, skall normalvirdet for ett likadant
fartyg beriknas pad grundval av produktionskostnaden i
ursprungslandet plus ett skaligt belopp for att tdcka
forsaljnings- och administrationskostnader, andra all-
minna kostnader samt vinst.

4. Forsiljning av likadana fartyg pd  exportlandets
hemmamarknad eller f6rsiljning till tredje land till priser
under tillverkningskostnaden per enhet (fasta och rorliga)
plus forsiljnings- och administrationskostnader samt
andra allminna kostnader, kan av prisskdl behandlas
som om den inte forekommer i den vanliga handeln och
fir limnas utan avseende nir normalvirdet faststills,
endast om det konstateras att en siddan forsiljning sker
till priser som innebir att full kostnadstickning inte nis
inom rimlig tid, vilket normalt sett bor vara fem 4r.

5. Kostnaderna skall normalt sett beridknas pd grund-
val av den undersokta skeppsbyggarens bokféring, under
forutsittning att bokféringen Overensstimmer med det
berérda landets allmint godkidnda bokféringsprinciper
och att det visas att de pa ett rimligt sitt avspeglar
produktions- och férsiljningskostnaderna for det under-
sokta fartyget.

Alla bevis som framliggs avseende riktig kostnadsfordel-
ning skall beaktas, under forutsittning att det kan visas
att en sidan férdelning anvints tidigare. I brist pa en
limpligare metod skall kostnaderna i forsta hand fordelas

pé grundval av omsittningen. Om det inte redan beaktats
i kostnadsfordelningen enligt detta stycke, skall kostna-
derna pad ett lampligt sitt justeras for extraordinira
kostnadsposter som gynnar framtida eller pigdende till-
verkning eller f6r omstiandigheter di kostnaderna paver-
kas av igingsattningsverksamhet.

6.  Beloppen for forsiljnings- och administrationskost-
nader, andra allmianna kostnader samt vinst skall grundas
pé faktiska uppgifter om tillverkning och foérsiljning av
likadana fartyg i den vanliga handeln av den skeppsbyg-
gare som dr foremdl for undersokning. Nir sidana
belopp inte kan faststallas p& denna grundval, kan belop-
pen faststillas pd grundval av

a) det vigda medelvirdet for de faktiska belopp som har
faststillts for andra skeppsbyggare i ursprungslandet i
friga om produktion och forsiljning av likadana
fartyg pd hemmamarknaden i det landet,

b) de faktiska kostnader som den berérda skeppsbygga-
ren i den vanliga handeln &drar sig for produktion
och forsiljning av fartyg inom samma generella kate-
gori pA hemmamarknaden i ursprungslandet,

c) en annan rimlig metod, under forutsittning att det
faststillda tilligget for vinst inte 6verstiger den vinst
som andra skeppsbyggare normalt gor vid forsiljning
av fartyg inom samma generella kategori p4 hemma-
marknaden i ursprungslandet.

Vidare skall den vinst som tillkommer vid ett konstruerat
virde vid varje tillfille grundas pd den genomsnittsvinst
som uppnas under en rimlig tid av normalt sex ménader,
badde fore och efter den forsiljning som omfattas av
undersokningen och avspegla en rimlig vinst vid tidpunk-
ten for denna forsiljning. Vid en sidan berikning skall
all snedvridning som visar sig medféra en vinst som inte
ar rimlig vid tidpunkten f6r forsiljningen forhindras.

7. Mot bakgrund av den linga ledtiden mellan kon-
trakt och leverans av fartyg skall ett normalvirde inte
omfatta de faktiska kostnader betriffande vilka skepps-
byggaren kan visa att de har orsakats av force majeure
och att de dr avsevirt hogre 4n den kostnadsékning som
skeppsbyggaren rimligen kunde ha férutsett och tagit
med i berdkningen nir de vasentliga forsiljningsvillkoren
faststalldes.

8. I friga om forsiljning frdn linder som inte har
marknadsekonomi, sirskilt sidana linder pa vilka ridets
forordning (EG) nr 519/94 om gemensamma regler for
import frin vissa tredje linder och om upphivande av
forordningarna (EEG) nr 1765/82, (EEG) nr 1766/82 och
(EEG) nr 3420/83(") tillimpas, skall normalvirdet
bestimmas pd grundval av priset eller det konstruerade
vardet i ett tredje land med marknadsekonomi eller priset

(") EGT nr L 67, 10.3.1994, s. 89. Forordningen senast dndrad
genom férordning (EEG) nr 839/95 (EGT nr L 85,
19.4.1995, s. 9).
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frin ett sddant tredje land till andra linder inbegripet
gemenskapen eller om detta inte ir mojligt, pd nagon
annan skilig grund inbegripet det pris som faktiskt
betalas eller skall betalas i gemenskapen for ett likadant
fartyg, vid behov vederborligen anpassat sd att det inbe-
griper en skilig vinstmarginal.

Ett limpligt tredje land med marknadsekonomi skall
viljas ut pa ett sdtt som inte dr oskaligt, varvid vederbor-
lig hiansyn skall tas till alla tillf6rlitliga uppgifter som gors
tillgingliga vid tidpunkten for valet. Hansyn skall dven
tas till tidsfrister.

Parterna i undersokningen skall snarast efter det att
undersokningen inletts underrittas om vilket tredje land
med marknadsekonomi som kommer att anvdndas och
skall ges en tidsfrist pa tio dagar for att limna synpunk-
ter.

B. Exportpris

9.  Exportpriset skall vara det pris som faktiskt betalas
eller skall betalas for det fartyg som dr foremal for
utredning.

10. I de fall di ett exportpris inte finns eller da
exportpriset forefaller otillforlitligt pd grund av en sir-
skild ekonomisk intressegemenskap eller ett kompensa-
tionsarrangemang mellan skeppsbyggaren och képaren
eller en tredje part, fir exportpriset riknas fram pa
grundval av det pris till vilket fartyget forsta gangen siljs
vidare till en oberoende kopare eller, om fartyget inte
sdljs vidare till en oberoende kopare eller inte siljs vidare
i samma skick som det sildes foérsta gangen, pd vilken
skilig grund som helst.

I dessa fall skall justeringar goras for alla kostnader,
inbegripet tullar och skatter, som har uppkommit mellan
den usprungliga forsiljningen och 4terforsiljningen samt
uppkommen vinst, i syfte att faststilla ett tillforlitligt
exportpris vid gemenskapens grins.

De poster som skall justeras inbegriper dem som normalt
birs av en kdpare men som betalas av nigon part inom
eller utanfér gemenskapen som forefaller att ha ekono-
misk intressegemenskap med skeppsbyggaren eller kopa-
ren eller forefaller att ha ingdtt ett kompensationsarran-
gemang med skeppsbyggaren eller koparen, inklusive van-
lig transport, férsikring, hantering, lastning och diarmed
sammanhingande kostnader, tullar och andra skartter
som skall betalas i importlandet vid forvirv av fartyget
samt en skilig marginal som skall ticka forséljnings- och
administrationskostnader, andra allminna kostnader
samt vinst.

C. Jimférelse

11.  En rittvis jamforelse skall géras mellan exportpri-
set och normalvirdet. Denna jimforelse skall goras i

samma handelsled och avse forsiljningar si nira
varandra i tiden som mojligt, vilket normalt betyder
forsiljning inom tre manader fore eller efter den under-
sokta forsaljningen eller, om det inter férekommer ndgon
sddan forsiljning, en annan limplig period. Vederbérlig
hinsyn skall i varje sirskilt fall tas till olikheter som
paverkar prisernas jamforbarhet, inbegripet olikheter i
forsiljningsvillkor, kontraktuella skadestdnd, beskattning,
handelsled, kvantiteter, fysiska egenskaper och alla andra
olikheter som ocksd visat sig paverka prisernas jimfor-
barhet. Om, i de fall som avses i punkt 10, prisernas
jamforbarhet har piverkats, skall normalvirdet faststillas
i ett handelsled som motsvarar det konstruerade export-
prisets handelsled eller vederborlig hiansyn i motiverade
fall tas enligt denna punkt. Dubblering skall undvikas vid
justeringen, sirskilt avseende rabatter och kontraktuella
skadestdnd.

Nir prisjaimforelser kriver valutaomrikning skall sidan
omrikning grundas pd den vixelkurs som gillde pd
forsiljningsdagen, forutom i de fall nir en forsiljning av
utlindsk valuta pd terminsmarknaderna ir direkt knuten
till den berorda exportforsiljningen, da i stillet den kurs
som galler vid terminsforsiljningen skall tillimpas. Med
avseende pd denna bestimmelse avses med f6rsiljningsda-
gen den dag di& de mest visentliga forsiljningsvillkoren
faststills, vanligtvis kontraktsdagen. Om de visentliga
forsaljningsvillkoren i betydande grad 4ndras vid en
annan tidpunkt bér dock den vixelkurs som gillde pa
dagen fér dndringen tillimpas. I sddant fall skall lampliga
justeringar ske for att gora det mojligt att beakta all
oskilig padverkan av den skadliga prissittningsmarginalen
enbart p4 grund av fordndringar i vixelkursen mellan den
ursprungliga forsiljningsdagen och dagen f6r denna and-
ring.

D. Skadlig prissdttningsmarginal

12.  Om inte annat f6ljer av relevanta bestimmelser
om rittvis jaimforelse skall férekomsten av skadliga pris-
sdttningsmarginaler normalt faststillas pd grundval av en
jimférelse mellan ett vigt medeltal for normalvirdet och
ett viagt medeltal for all forsiljning, eller genom en
jaimforelse mellan de normalvirden och de exportpriser
som faststillts fér varje enskild transaktion. Ett normal-
virde som faststillts pd grundval av ett viagt medeltal kan
dock jimforas med priset for varje enskild forsiljnings-
transaktion om et monster av exportpriser konstateras
som visentligt skiljer sig mellan olika kopare, regioner
eller 6ver olika tidsperioder och om de metoder som
anges i forsta meningen i denna punkt inte till fullo
avspeglar den skadliga prissittning som tillimpas.

13.  Den skadliga prissittningsmarginalen skall utgoras
av det belopp med vilket normalvirdet overskrider
exportpriset. Om de skadliga prissittningsmarginalerna
varierar kan ett viagt medeltal for den skadliga prissatt-
ningsmarginalen faststillas.
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Artikel 3

Faststallande av skada

1. I enlighet med denna forordning skall, om inte
annat anges, begreppet skada avse visentlig skada for
gemenskapsindustrin, hot om visentlig skada pd gemen-
skapsindustrin eller avsevird forsening av upprittande av
sadan industri och skall tolkas i enlighet med bestimmel-
serna i denna artikel.

2.  Faststillande av skada skall grundas pa faktiska
bevis och skall inbegripa en objektiv granskning av sivil
a) den inverkan som forsiljning under normalvirdet har
pé priserna pid gemenskapens marknad for likadana far-
tyg, som b) denna forsaljnings inverkan pa gemenskapsin-
dustrin.

3. Med avseende pd den inverkan som férsiljning
under normalvirdet har pi priserna skall hinsyn tas till
huruvida denna forsiljning skett till betydligt ldgre pris i
jimforelse med priset pd likadana fartyg som framstillts
av gemenskapsindustrin, eller om denna forsiljning pa
annat sitt leder till att priserna sinks betydligt eller till
att prisdkningar som annars skulle ha dgt rum visentligen
hindras. Varken en enskild faktor eller flera av dessa
faktorer kan nodvindigtvis geavgorande vigledning.

4.  Om en undersokning om skadlig prissittning samti-
digt inbegriper férsiljning av fartyg frdn mer an ett land,
skall effekterna av denna forsiljning endast slis samman
om det faststills a) att den skadliga prissattningsmarginal
som faststillts i forhallande till férvirven fran varje land
ir storre dn forsumbar enligt vad som anges i artikel 7.3
och b) att det dr limpligt att tillsammans bedoma effek-
terna av forsiljningen mot bakgrund av konkurrensvill-
koren mellan fartyg som skeppsbyggare utanfér gemen-
skapen salt till koparen och konkurrensvillkoren mellan
sidana fartyg och likadana gemenskapsfartyg.

5. Granskningen av den inverkan som forsiljning
under normalvirdet har p den berorda gemenskapsindu-
strin skal innefatta en bedomning av alla relevanta eko-
nomiska faktorer och férhillanden som har betydelse for
industrins tillstind, diribland féljande: Den omstindighe-
ten att en industri fortfarande befinner sig i en period dir
den dterhimtar sig fran effekterna av tidigare dumpning,
skadlig prissittning eller subventionering, storleken pa
den faktiska marginalen fér skadlig prissdttning, faktisk
och mojlig nedging i forsiljning, vinster, tillverkningsvo-
lym, marknadsandel, produktivitet, avkastning pa investe-
ringar, kapacitetsutnyttjande, faktorer som paverkar
gemenskapspriser, faktiska och méjliga negativa verk-
ningar p3d penningflodet, lagerhillning, sysselsittning,
léner, tillvixt och férmdga att anskaffa kapital eller
investeringsmedel. Denna forteckning ir inte uttémmande
och en enskild faktor eller flera av dessa faktorer kan inte
heller nédvindigtvis ge avgorande vigledning.

6.  Av den relevanta bevisning som framliggs i enlighet
med punkt 2 maéste det framgd att forsiljningen under
normalvirdet orsakar eller har orsakat skada i denna
forordnings mening. Detta innebir sirskilt ett faststil-
lande av att de prisnivder som avses i punkt 3 har
inverkat p4 gemenskapsindustrin i enlighet med punkt 5
och att denna inverkan dr si allvarlig att den kan
betecknas som visentlig.

7.  Andra kidnda faktorer in forsiljningen under nor-
malvirdet, som samtidigt skadar gemenskapsindustrin,
skall dven granskas for att sikerstilla att den skada som
orsakas av dessa faktorer inte tillskrivs forsiljningen
under normalvirdet i enlighet med punkt 6. Faktorer som
kan beaktas 1 detta sammanhang inbegriper omfattningen
av och priserna pa den forsiljning som skeppsbyggare i
andra linder dn exportlandet inte har bedrivit under
normalvirdet, minskning av efterfrigan eller forandringar
i konsumtionsmonster, handelsbegrinsande atgirder vid-
tagna av och konkurrens mellan producenter i tredje land
och gemenskapens producenter, tekniska framsteg och
gemenskapsindustrins exportutveckling och produktivi-
tet.

8.  Verkningarna av forsiljningen under normalvardet
skall bedomas i forhdllande till gemenskapsindustrins
produktion av likadana fartyg nir tillgangliga uppgifter
gor det mojligt att sidrskilja denna produktion enligt
sddana kriterier som produktionsprocessen, producenter-
nas forsiljning och vinst. Om produktionen inte kan
sarskiljas pa detta sitt, skall verkningarna av forsilj-
ningen under normalvirdet bedémas genom undersok-
ning av produktionen av den minsta fartygklass som
innefattar ett likadant fartyg och for vilken nédvindiga
uppgifter kan erhdllas.

9.  Faststillande av hot om visentlig skada skall grun-
das pa fakta och inte endast pa pdstienden, formodanden
eller avligsna mojligheter. Den f6riandring i férhallanden
som kan skapa en situation dir forsiljning under normal-
virdet skulle fororsaka skada maste klart kunna férutses
och risken mdste vara 6verhingande.

Vid en prévning av om det foreligger ett hot om visentlig
skada, skall bland annat foljande faktorer beaktas:

a) Tillracklig, fritt tillganglig kapacitet hos skeppsbygga-
ren eller en omedelbart forestiende betydande okning
av denna kapacitet som tyder pd en starkt okad
forsiljning under normalvirdet, med hinsyn tagen till
forekomsten av andra exportmarknader som kan ta
emot eventuell ytterligare export.

b) Huruvida fartyg exporteras till priser som i pataglig
utstrackning skulle kunna sinka priser eller forhindra
prisokningar som annars skulle ha dgt rum och som
skulle kunna oka efterfrigan pd ytterligare forvarv
fran andra lander.
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Ingen av de faktorer som anges ovan kan var for sig
nodvandigtvis ge avgorande vigledning men de under-
sokta faktorerna skall sammantagna leda till slutsatsen
att risken for okad forsdljning under normalvirdet ir
overhiangande och att visentlig skada skulle uppstd om
en skyddsdtgird inte vidtogs.

Artikel 4
Definition av gemenskapsindustri

1. Vid tillimpning av denna férordning skall begrep-
pet gemenskapsindustri avse alla producenter inom
gemenskapen med maijlighet att producera ett likadant
fartyg i sina befintliga anldggningar eller vilkas anligg-
ningar pi passande sitt kan anpassas till att producera
ett likadant fartyg, eller de producenter vilkas samman-
lagda mojlighet att producera ett likadant fartyg utgor en
storre del, 1 den mening som avses i artikel 5.4, av
gemenskapens samlade mojlighet att producera ett lika-
dant fartyg. Nir producenter som stdr i sarskild ekono-
misk intressegemenskap med en skeppsbyggare, exportor
eller kopare, eller sjalva ar kopare, av det fartyg som
pdstds vara skadligt prissatt, fir dock begreppet ”gemen-
skapsindustri” begrinsas till att avse 6vriga producenter.

2. Vid tillimpning av punkt 1 skall producenter anses
st i ekonomisk intressegemenskap med skeppsbyggare,
exportorer eller kopare endast om a) den ena av dem,
direkt eller indirekt, kontrollerar den andra, eller b) bada
tvd, direkt eller indirekt, kontrolleras av en tredje part,
eller ¢) de tillsammans, direkt eller indirekt, kontrollerar
en tredje part, under forutsittning att det finns anledning
att anta eller misstinka att denna intressegemenskap ér
av sidan art att den ber6rda producenten upptrader pad
ett annat sitt dn vad producenter som inte har ekono-
misk intressegemenskap gor. Vid tillimpning av denna
punkt skall en part anses kontrollera den andra om den
forra 4ar i stdnd att, ritsligt eller faktiske, styra eller
begrinsa den senares verksambhet.

3.  Bestimmelserna i artikel 3.8 skall vara tillampliga
pd denna artikel.

Artikel §
Inledande av forfaranden

1. Med undantag fér vad som foreskrivs i punkt 8
skall en undersokning for att faststilla forekomst, grad
och verkan av pastddd skadlig prissittning inledas nir en
fysisk eller juridisk person, eller en sammanslutning som
inte dr juridisk person, pd gemenskapsindustrins vignar
skriftligen framfor klagomal.

Klagomilet kan ingens till kommissionen eller till en
medlemsstat som skall vidarebefordra det till kommissio-

nen. Kommissionen skall skicka medlemsstaterna en
kopia av varje klagomal som den tar emot. Klagomailet
skall anses ha givits in den forsta arbetsdagen efret det att
klagomadlet overlimnats till kommissionen med rekom-
menderat brev eller efter det att kommissionen utfirdat
ett mottagningsbevis.

Om en medlemsstat utan att ett klagomal har ingivits har
tillrackliga bevis for skadlig prissittning samt att detta
har orsakat gemenskapsindustrin skada skall den omedel-
bart underrdtta kommissionen om dessa bevis.

2. Ertt klagomdl enligt punkt 1 skall inlimnas senast

a) sex mdnader efter den tidpunkt dd den klagande fick
kiannedom om forsdljningen av fartyget eller borde ha
kint till denna

— om de klagande fick mgjlighet att limna in ett
anbud avseende det ifrdgavarande kontraktet
genom ett omfattande generellt anbud eller nigot
annat anbudsforfarande, och

— han faktiskt gjorde detta, och

— den klagandes anbud i allt visentligt uppfyllde
anbudsspecifikationerna,

b) nio manader efter den tidpunkt dd den klagande fick
kiannedom om forsiljningen av fartyget eller borde ha
kant till denna trots att det inte forekom nigon
anbudsinfordran, férutsatt att en anmilan om hans
avsikt att delta i anbudsférfarandet, inbegripet upp-
lysningar som rimligen var tillgdngliga for den kla-
gande for att specificera transaktionen i friga, hade
lamnats till kommissionen eller en medlemsstat senast
sex manader efter den tidpunkten,

c) men under inga omstidndigheter senare in sex ména-
der efter dagen for leverans av fartyget.

Den sokande kan anses ha kant till att fartyget sdlts fran
den tidpunkt di kontraktets ingdende tillsammans med
mycket allminna upplysningar om fartyget offentliggors i
internationell branschpress.

I denna artikel avses med ett omfattande generellt anbud
ett anbud dar den tinkta koparen limnar en anbudsin-
fordran till dtminstone alla skeppsbyggare som koparen
vet har mojlighet att bygga fartyget i fraga.

3. Ett klagomal enligt punke 1 skall innehilla bevis
for

a) skadlig prissdttning,
b) skada,

c) orsakssamband mellan den pastatt skadligt prissatta
forsiljningen och den pastidda skadan, och
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d) 1) om fartyget sildes genom ett omfattande gene-
rellt anbud, bevis foér att den klagande fick en
anbudsinfordran foér kontraktet i fridga och fak-
tiskt limnade ett anbud och att den klagandes
anbud i allt vasentligt uppfyllde anbudsspecifika-
tionerna (dvs. leveranstid och tekniska krav),
eller

ii) om fartyget sildes genom ndgot annat anbudsfor-
farande och den klagande fick en anbudsinford-
ran for kontraktet i frga, bevis for att han
faktiskt limnade ett anbud och att den klagandes
anbud i allt visentligt uppfyllde anbudsspecifika-
tionerna, eller

iii) i avsaknad av en annan anbudsinfordran in for
ett omfattande generellt anbud, bevis for att den
klagande hade mojlighet att bygga fartyget i friga
och att den klagande, om han kinde till eller
borde ha kiant till det forestiende forvirvet,
gjorde bevisliga anstringningar att genomféra en
forsaljning till koparen i enlighet med den
berorda anbudsspecifikationen. Den klagande
kan anses ha kint till det forestdende forvirvet
om det kan pdvisas att majoriteten av den
berérda industrin gjorde anstringningar for att
silja ett siddant fartyg till den koparen eller om
det kan pdvisas att allminna upplysningar om
det forestdende forviarvet kunde erhdllas frin
miklare, finansidrer, klassificeringssillskap, be-
fraktare, branschorganisationer eller andra enhe-
ter som vanligtvis dr engagerade i skeppsbygg-
nadstransaktioner och med vilka den klagande
hade regelbundna kontakter eller affirer.

4. Klagomadlet skall innehdlla sidana uppgifter som
rimligen ir tillgingliga f6r den klagande om foljande:

a) Den klagandes identitet och en beskrivning av omfatt-
ningen och virdet av den klagandes produktion i
gemenskapen av ett likadant fartyg. Om ett skriftligt
klagomil gors for gemenskapsindustrins rakning skall
klagomadlet visa for vilken industrigrens rikning som
klagomalet gors genom att en forteckning limnas
over samtliga kinda producenter i gemenskapen som
har mojlighet att bygga ett likadant fartyg och, savitt
méjligt, uppgift om hur stor del av gemenskapens
produktion av ett likadant fartyg som dessa produ-
center star for.

b) En fullstindig beskrivning av det fartyg som pastés
vara skadligt prissatt, namnen p& ursprungs- eller
exportlinderna i frdga, varje kind exportors eller
utlindsk producents identitet samt identiteten pa det
berorda fartygets kopare.

¢) Priset pd sidana fartyg nir de siljs pd ursprungs- eller
exporlandets eller -lindernas hemmamarknader (eller

ndr sd dr lampligt uppgifter om fartygets pris vid
forsaljning fradn ursprungs- eller exportlandet eller
-landerna till tredje land eller uppgifter om fartygets
beriknade virde) och uppgifter om exportpriserna
eller nar s& ar lampligt det pris till vilket ett sidant
fartyg forsta gangen siljs till en oberoende kopare.

d) Priseffekterna av den skadligt prissatta forsiljningen
pé likadana fartyg p& gemenskapens marknad, och
foljderna av forsiljningen for gemenskapsindustrin,
enligt vad som framgar av faktorer och foérhallanden
som har betydelse for gemenskapsindustrins stillning,
sdson de som riknas upp i artikel 3.3 och 3.5.

5.  Kommissionen skall s3 langt det ar mojligt prova
riktigheten och tillforlitligheten av de bevis som framliggs
i klagomélet for att faststilla om bevisen dr tillrickliga
for att motivera att en undersékning inleds.

6. En undersokning enligt punkt 1 skall inte inledas
sdvida det inte, pd grundval av en prévning av i vilken
grad det bland gemenskapsproducenter som kan bygga
ett likadant fartyg finns stod for eller motstdnd mot
klagomadlet, faststilla att klagomadlet ir gjort av gemen-
skapsindustrin eller for dess rikning. Klagomdlet skall
anses vara gjort av gemenskapsindustrin eller for dess
rakning om det stods av de producenter i gemenskapen
vilkas sammanlagda kapacitet att producera ett likadant
fartyg utgor mer dn 50 % av den totala kapaciteten att
producera ett likadant fartyg for den del av gemenskaps-
industrin som antingen stoder eller motsatter sig klago-
maélet. Undersokningen skall dock inte inledas om de
producenter i gemenskapen som uttryckligen stoder
klagomalet tillsammans svarar f6r mindre 4n 25 % av den
totala kapaciteten hos de gemenskapsproducenter som
kan producera ett likadant fartyg.

7.  Myndigheterna skall undvika att offentliggora
klagomadlet med framstillan om att en underskning skall
inledas om det inte redan har fattats ett beslut om att
inleda en undersokning. Innan beslut fattas om att inleda
en undersokning skall dock det berérda exportlandets
regering underrittas.

8. Om det under sirskilda forhillanden fattas beslut
om att inleda en undersokning utan att ett skriftligt
klagomal fran gemenskapsindustrin eller for dess rikning
har mottagits, skall detta géras om det foreligger tillrack-
liga bevis for skadlig prissittning, skada, ett orsakssam-
band och att en medlem av den pastitt skadade gemen-
skapsindustrin uppfyllde kriterierna i punkt 3.d i denna
artikel, for motivera att undersdkningen inleds.

Nir det dr limpligt kan en undersokning ocksd inledas
pé grund av ett skriftligt klagomal frin en avtalsslutande
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parts myndigheter. Ett sidant klagomadl skall stodjas av
tillrackliga bevis for att prissittningen for ett fartyg ar
eller har varit skadlig och att den pastddda forsiljningen
under normalvirdet till en kopare i gemenskapen orsakar
eller har orsakat skada for den berorda avtalsslutande
partens inhemska industri.

9. Bevisen for bade skadlig prissiattning och skada
skall provas samtidigt i beslutet om huruvida en under-
sOkning skall inledas eller inte. Ett klagomal skall avslas
om det inte finns tillrickliga bevis for antingen skadlig
prissittning eller skada for att motivera att drendet
fortsatter att handliggas.

10. Kalgomalet fir 4terkallas innan undersékningen
inletts och skall da inte anses ha ingivits.

11.  Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 15.2
skall kommissionen, om det efter samrdd ar uppenbart
att bevismaterialet ar tillrickligt for att inleda ett forfa-
rande, inleda detta forfarande inom 45 dagar efter det att
klagomalet gavs in eller, om ett forfarande har inletts
enligt punkt 8, senast sex manader efter det att fartygets
forsiljning blev eller skulle ha blivit kind, samt offentlig-
gora ett meddelande om detta i Europeiska gemenskaper-
nas officiella tidning. Om tillrickliga bevis inte har fram-
lagts skall den klagande efter samrad informeras om detta
inom 45 dagar efter det att klagomalet gavs in till
kommissionen.

12. Meddelandet om inledande av ett forfarande skall
innehdlla uppgift om att en undersokning har pédborjats,
skeppsbyggarens och koéparnas namn och land samt en
beskrivning av det berorda fartyget, ge en sammanfatt-
ning av de uppgifter som har tagits emot samt faststilla
att alla relevanta uppgifter skall limnas till kommissio-
nen. Vidare skall de tidsfrister anges inom vilka berérda
parter kan ge sig till kdnna, skriftligen ge sina synpunkter
och limna uppgifter, om dessa synpunkter och uppgifter
skall beaktas vid undersokningen. I meddelandet skall
iven anges den tidsfrist inom vilken berérda parter kan
begira att fi bli hérda av kommissionen i enlighet med
artikel 6.5.

13.  Kommissionen skall underritta exportoren, farty-
gets kopare och representativa producentorganisationer,
exportorer eller kopare av sddana fartyg som kommissio-
nen vet ir berérda, liksom foretridare for det land vars
fartyg dr foremdl for en sddan undersokning samt klagan-
dena om att foérfarandet har inletts och skall, med veder-
bérlig hinsyn till skyddet av konfidentiella uppgifter,
tillstilla exportérerna och myndigheterna i exportlandet
den fullstindiga texten till det skriftliga klagomal som
har mottagits i enlighet med punkt 1 och, pd begiran,
dven andra berorda parter.

Artikel 6

Undersokningen

1. Efter det att forfarandet har inletts skall kommissio-
nen, i samarbete med medlemsstaterna och nir det ir
limpligt myndigheterna i tredje land inleda en undersok-
ning pa gemenskapsnivd. Denna undersokning skall
omfatta sival skadlig prissittning som skada och dessa
skall undersékas samtidigt.

2. Parter som mottar frageformulidr i en undersdkning
om skadlig prissittning skall ges minst 30 dagar for att
besvara dem. Tidsfristen for exportorerna skall riknas
frin och med den dag di& de mottar frigeformuliret,
vilket skall anses ha skett inom en vecka efter att det
skickats till exportorerna eller 6verlamnats till representa-
tionen for exportlandet. En forlangning av trettiodagars-
perioden kan, med vederbérlig hinsyn till de tidsfrister
som giller for undersokningen, beviljas under forutsatt-
ning att parten kan férete goda skdl for en sidan
forlingning.

3.  Kommissionen kan begdra att myndigheterna i
tredje land samt medlemsstaterna nir det ir limpligt
lamnar uppgifter, och medlemsstaterna skall vidta alla
nodvindiga atgirder for att verkstilla en sddan begiran.
De skall skicka de begirda uppgifterna till kommissionen
tillsammans med resultaten av alla inspektioner, kontrol-
ler eller undersokningar som utférs. Om dessa uppgifter
ar av allmint intresse eller om en medlemsstat si begir
skall kommissionen vidarebefordra dessa till medlemssta-
terna under fOrutsittning att uppgifterna inte ir av
konfidentiell natur, i vilket fall en icke-konfidentiell sam-
manfattning skall 6verlamnas.

4. Kommissionen kan begira att myndigheterna i
tredje land och medlemsstaterna nir det dr lampligt utfor
alla nodvindiga kontroller och inspektioner, sirskilt hos
gemenskapsproducenter, och att det utfér undersékningar
i tredje land, under férutsittning att de berérda foretagen
ger sitt samtycke och att regeringen i det ifrdgavarande
landet har blivit officiellt informerad och inte gor nigon
inviandning. Medlemsstaterna skall vidta alla nédvindiga
atgiarder for att efterkomma framstillningar frin kom-
missionen. Om kommissionen eller en medlemsstat begir
detta, skall tjanstemdn frin kommissionen bemyndigas
att bitrida medlemsstaternas tjdnstemin vid utférandet
av deras 3ligganden. Tjinstemin frdn kommissionen far
dven bitrada tjansteminnen vid myndigheter i tredje
lander vid utforandet av deras dligganden efter Gverens-
kommelse mellan kommissionen och dessa myndigheter.

5.  De berorda parter som har givit sig till kdnna i
enlighet med artikel 5.12 skall héras om de har limnat
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en skriftlig begiran om detta inom den tidsfrist som
meddelats i Europeiska gemenskapernas officiella tidning
och dirvid pavisat att de dr berérda parter som troligen
berors av resultatet av forfarandet och att det finns
sdrskilda skal for att hora dem.

6.  Pa begidran skall skeppsbyggaren, koparna, foretri-
dare for exportlandets regering, klagandena samt andra
berérda parter som har gett sig till kdnna i enlighet med
artikel 5.12, ges tillfalle att mota parter med motstridiga
intressen sd att motstrigida uppfattningar och motargu-
ment kan framforas. Dirvid skall hinsyn tas till behovet
av att bevara uppgifter konfientiella och av att sikerstilla
parternas intressen. Ingen av parterna skall vara skyldig
att nirvara vid ett mote, och underldtenhet att gora detta
skall inte skada den ifrdgavarande partens sak. Muntliga
uppgifter som limnas i enlighet med denna punkt skall
beaktas av kommissionen om de darefter bekriftas skrift-
ligen.

7. Klagandena, skeppsbyggaren, koparna och andra
beroérda parter som har gett sig till kdnna i enlighet med
artikel 5.12, liksom foretradare for exportlandet kan pa
skriftlig begiran fi ta del av alla de uppgifter som har
limnats av ndgon av parterna i undersokningen, till
skillnad frdn interna handlingar som har upprittats av
myndigheterna i gemenskapen eller dennas medlemssta-
ter, under forutsittning att dessa har betydelse for fram-
liggandet av deras sak och att de inte dr konfidentiella i
den mening som avses i artikel 13 och att de anvinds i
undersokningen. Dessa parter far yttra sig 6ver uppgif-
terna och deras synpunkter skall beaktas i den mdn de ar
tillrackligt val underbyggda.

8.  Forutom i sidana fall som anges i artikel 12 skall
det sd lingt det dr mojligt sikerstillas att de uppgifter
som limnas av berorda parter och som laggs till grund
for de avgoranden som triffas ar riktiga.

9.  Vid forfaranden i vilka det ingdr en jimférelse pris
for pris om ett likadant fartyg har levererats, skall
undersokningen avslutas senast ett dr efter det att den
paborjades. Vid forfaranden dar et likadant fartyg dr
under byggnad skall undersokningen avslutas senast ett
ar efter det att det likadana fartyget levererades.

Undersokningar i vilka det ingdr ett konstruerat virde
skall avslutas inom ett ir efter det att de paborjades eller
inom ett ar efter det att fartyget levererades, beroende pa
vilket som sker senast.

I den méin artikel 15.2 tillimpas giller inte dessa tidsfris-
ter.

Artikel 7

Avslutande utan atgirder samt inférande och uttag av
avgifter for skadlig prissattning

1. Om klagomalet aterkallas kan forfarandet avslutas.

2. Om det efter samrdd faststdlls att atgirder inte ir
noédviandiga och den ridgivande kommittén inte har
ndgra invindningar mot detta skall undersokningen eller
forfarandet avslutas. [ alla 6vriga fall skall kommissionen
omedelbart forelagga radet en rapport om resultaten av
samrddet tillsammans med ett forslag om att forfarandet
skall avslutas. Forfarandet skall anses vara avslutat om
inte radet inom en médnad med kvalificerad majoritet har
beslutat annorlunda.

3.  Samma forfaranden skall omedelbart avslutas om
det faststalls att den skadliga prissittningsmarginalen
understiger 2 %, uttryckt i procent av exportpriset.

4. Om det av de faktiska omstindigheter som slutgil-
tigt konstateras framgdr att skadlig prissittning och
skada orsakad darav foreligger, skall ridet med enkel
majoritet pd forslag av kommissionen och efter samrdd
med den rddgivande kommittén infora en avgift for
skadlig prissittning for skeppsbyggaren. Avgiften for
skadlig prissdttning skall uppga till den faststillda margi-
nalen for skadlig prissittning. Radet skall fatta beslut
senast 30 arbetsdagar efter det att forslaget har tagits
emot. Kommissionen skall vidta nédvindiga dtgirder for
genomforande av rddets beslut, i synnerhet uttaget av
avgiften for skadlig prissattning.

5. Skeppsbyggaren skall betala avgiften for skadlig
prissdttning inom 180 dagar efter det att han har tagit
emot meddelandet om att en avgift inforts, varvid med-
delandet for detta dndamal skall anses ha tagits emot en
vecka efter den dag det sindes till skeppsbyggaren. Kom-
missionen kan ge skeppsbyggaren en rimlig forlangning
av betalningsfristen om skeppsbyggaren kan vista att
betalning inom 180 dagar skulle gora honom insolvent
eller vara oforenlig med en av domstol 6vervakad rekon-
struktion, varvid det till alla obetalda delar av avgiften
skall liggas en rianta som motsvarar avkastningen pa den
sekundira marknaden av medelfristiga ecuobligationer pa
fondborsen i Luxemburg plus 50 riantepunkter.

Artikel 8
Alternativa atgarder

Efter samrdd med den ridgivande kommittén kan under-
sokningen avslutas utan att det infors nagon avgift for
skadlig prissattning om skeppsbyggaren definitivt och
ovillkorligen annullerar forsaljningen av det skadligt pris-
satta fartyget eller samtycker till en alternativ, likvirdig
argird som godtas av kommissionen.
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En forsdljning skall endast anses annullerad om alla
avtalsenliga forbindelser mellan de parter som berors av
forsiljningen i frdga har avbrutits, all ersdttning som
betalats ut i samband med forsiljningen har aterbetalats
och alla ritrigheter betriffande det berorda fartyget eller
delar av detta dterlamnas till skeppsbyggaren.

Artikel 9

Motatgarder — forvigrande av lastnings- och lossnings-
rattigheter

1.  Om skeppsbyggaren i fraga inte betalar den avgift
for skadlig prissiattning som inférs enligt artikel 7 skall
kommissionen i samrdd med den ridgivande kommittén
vidta motdtgirder genom att vigra rattighet att lasta och
lossa de fartyg den berorda skeppsbyggaren har byggt.

2. Beslutet att inféra motdtgarder skall trada i kraft 30
dagar efter dess offentliggorande i Europeiska gemenska-
pernas officiella tidning och upphiavas om skeppsbygga-
ren betalar hela avgiften for skadlig prissdttning. Motat-
girden skall omfatta alla fartyg om vilka det har slutits
avtal under en period av fyra dr frdn dagen for beslutets
ikrafttridande. Varje fartyg skall omfattas av motétgar-
der under en period av fyra dr efter dess leverans. Dessa
perioder fir endast avkortas efter och i enlighet med
resultatet av ett internationellt forfarande for tvistlosning
med avseende pa de inforda motatgirderna.

De fartyg som vigras lastnings- och lossningsrittigheter
skall anges i ett beslut som skall fattas av kommissionen
och offentliggéras 1 Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

3. Medlemsstaternas tullmyndigheter skall inte tillita
lastning eller lossning med avseende pd fartyg som vig-
rats rittighet att kasta och lossa.

Artikel 10
Samrad

1. Allt samrad som foreskrivs i denna férordning skall
dga rum i en ridgivande kommitté som skall bestd av
foretridare for varje medlemsstat med en foretridare for
kommissionen som ordférande. Samrad skall hédllas ome-
delbart efter en medlemsstats begiran eller pa initiativ av
kommissionen och under alla omstindigheter inom en tid
som gor det méjligt ate iaktta de tidsfrister som faststills
i denna forordning.

2.  Kommittén skall sammantriada pa kallelse av ord-
foranden. Denne skall snarast mojligt férse medlemssta-
terna med alla relevanta uppgifter.

3. Om det dr nodvindigt kan samrdd ske enbart i
skriftlig form. 1 sddana fall skall kommissionen under-
ratta medlemsstaterna och ange en tidsfrist inom vilken
de skall ha réte atc ytera sig eller begdra muntligt samrad,
som ordforanden skall arrangera, under forutsittning att
sddant muntligt samrdd kan dga rum inom en tid som
gor det mojligt att iaktta de tidsfrister som faststills i
denna forordning. ’

4. Samrad skall i synnerhet avse

a) forekomsten av skadlig prissdttning och metoder for
att faststilla den skadliga prissdttningsmarginalen,

b) forekomsten och omfattningen av skada,

c) orsakssambandet mellan den skadligt prissatta forsilj-
ningen och skadan,

d) de atgirder som under foreliggande forhallanden ir
lampliga for att forhindra eller avhjilpa den skadliga
prissdttningen samt sittet pd vilket sddana dtgarder
skall genomforas.

Artikel 11
Kontrollbesok

1. Kommissionen skall, om den finner detta limpligt,
genomfora besok hos exportorer, skeppsbyggare, dterfor-
saljare, agenter, producenter, branschsammanslutningar
och -organisationer for att kontrollera de uppgifter som
limnats om skadlig prissiattning och skada. Utan ett
riktigt och i ratr tid inlimnat svar far kontrollbesok inte
genomforas.

2.  Kommissionen kan vid behov utféra undersok-
ningar i tredje land under forutsittning att de berorda
foretagen ger sitt samtycke, att foretrddare for det ifrdga-
varande landets regering underrittas och att denna inte
motsitter sig undersékningen. S3 snart kommissionen har
tagit emot de berorda foretagens samtycke bor den
underrdtta myndigheterna i exportlandet om namn och
adress pa de foretag som skall besokas och de datum som
overenskommits.

3. De berorda foretagen skall underrittas om arten av
de uppgifter som skall verifieras vid kontrollbesoket och
om alla ovriga uppgifter som skall lamnas under sidana
besok, vilket inte utesluter att det mot bakgrund av de
uppgifter som framkommer vid kontrollbeséket kan kra-
vas att ytterligare detaljuppgifter lamnas.

4. Vid undersékningar som genomfors i enlighet med
punkterna 1-3 skall kommissionen bitradas av tjanste-
min frin de medlemsstater som begir detta.
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Artikel 12
Bristande samarbete

1. I fall dar nagon ber6rd part vigrar att ge tillgdng
till eller pd ndgot annat sitt inte limnar nodvindiga
uppgifter inom de tidsfrister som faststalls i denna for-
ordning eller lagger visentliga hinder i vigen for under-
sokningen, kan prelimindra eller slutgiltiga, positiva eller
negativa avgoranden fattas pd grundval av de uppgifter
som finns tillgingliga. Om det framkommer att ndgon
ber6rd part har lamnat falska eller missledande uppgifter
skall dessa limnas utan beaktande och de uppgifter som
finns tillgingliga kan anvindas som underlag. Berorda
parter bor goras uppmirksamma pa foljderna av bris-
tande samarbete.

2. Om svar inte limnas i datoriserad form skall detta
inte anses utgora bristande samarbete, under forutsitt-
ning att den berérda parten kan visa att avgivande av
svar pd det sdtt som begirts skulle utgora en orimlig
ytterligare borda eller orimliga ytterligare kostnader.

3.  Aven om de uppgifter som limnas av en berord
part inte ir idealiska i alla avseenden bor de inte limnas
utan beaktande, under forutsittning att eventuella brister
inte dr sddana att de gor det onodigt svirt att komma
fram till ndgorlunda riktiga slutsatser och att uppgifterna
lamnas p4 ett riktigt sitt och i ratt tid och kan kontrolle-
ras samt att parten har handlat efter basta férmdiga.

4. Om bevis eller uppgifter inte godtas skall den part
som limnat dem omedelbart underrittas om orsakerna
till detta och ges tillfille att limna ytterligare forklaringar
inom den faststillda tidsfristen. Om forklaringarna inte
anses vara tillfredsstillande skall skilen till att dessa bevis
eller uppgifter avvisas meddelas och anges i de slutsatser
som offentliggors.

5. Om avgoranden inbegripet sidana som avser nor-
malvirde fattas pd grundval av bestimmelserna i
punkt 1, inklusive de uppgifter som limnas i klagomilet,
skall de om det dr praktiskt mojligt och med beaktande
av tidsfristerna for undersokningen kontrolleras mot upp-
gifter frin andra oberoende killor som kan std till
forfogande, exempelvis offentliggjorda prislistor, officiell
forsiljningsstatistik och uppgifter om tulluppbord eller
uppgifter som andra berdrda parter lamnat som ett led i
undersokningen.

6.  Om ndgon berord part inte samarbetar eller samar-
betar endast delvis s att relevanta uppgifter dirigenom
undanhills kan resultatet bli mindre gynnsamt f6r parten
in om denna hade samarbetat.

Artikel 13
Konfidentiell behandling

1. Uppgifter som till sin natur dr konfidentiella (t.ex.
for att framliggandet av dem skulle utgéra en klar
konkurrensfordel for en konkurrent eller skulle ha en
patagligt ogynnsam effekt for den person som limnar
uppgifterna, eller fér den person frin vilken han har
erhdllit uppgifterna) eller som limnas konfidentiellt av
parter i en undersokning, skall ndr begiran hirom ir
vilgrundad behandlas konfidentiellt av myndigheterna.

2. Fran berorda parter som limnar konfidentiella upp-
gifter skall icke-konfidentiella sammanfattningar av dessa
infordras. Dessa sammanfattningar skall vara tillrickligt
detaljerade for att gora det mojligt att pa ett rimligt sitt
forstd det egentliga innehéllet i de konfidentiella uppgif-
terna. Under sirskilda omstindigheter fir dessa parter
ange att de ifrdgavarande uppgifterna inte kan samman-
fattas. Under sddana sirskilda omstindigheter skall en
forklaring lamnas om skailen till att uppgifterna inte kan
sammanfattas.

3. Om en begiran om konfidentiell behandling inte
kan anses berittigad och om den person som limnar
uppgifterna antingen ar ovillig att gora uppgifterna till-
giangliga eller atc tillita att de yppas i en allmin eller
sammanfattad form, fir dessa uppgifter limnas utan
beaktande om det inte med hjilp av lampliga killor pid
ett tillfredsstitlande sitt kan visas att uppgifterna ir
riktiga. Begdran om konfidentiell behandling skall inte
avvisas godtyckligt.

4.  Denna artikel skall inte hindra gemenskapens myn-
digheter att yppa allman information, sarskilt inte de skal
som legat till grund f6r beslut som fattas i enlighet med
denna forordning, och inte heller att de yppar den
bevisning som gemenskapens myndigheter har stott sig pa
i den mén det ir nédvandigt att redogora for dessa skil
vid en rdtteging. Ett siddant yppande skall ske med
beaktande av de berérda parternas legitima intresse av att
deras affarshemligheter inte rojs.

5. Radet, kommissionen och medlemsstaterna eller
tjidnsteman hos ndgon av dessa fir inte yppa ndgra
uppgifter som mottagits i enlighet med denna férordning,
for vilka uppgiftslimnaren har begirt konfidentiell
behandling, utan uttryckligt tillstdnd fran uppgiftslimna-
ren. Informationsutbyte mellan kommissionen och med-
lemsstaterna, uppgifter avseende samrdd i enlighet med
artikel 10 eller interna handlingar som upprittats av
gemenskapens myndigheter eller medlemsstaterna far
endast yppas om detta uttryckligen anges i denna férord-
ning.

6.  Uppgifter som mottagits i enlighet med denna for-
ordning skall endast anvindas for de dndamadl for vilka
de begirdes.
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Artikel 14

Yppande av uppgifter

1. Klagandena, skeppsbyggaren, exportorer, fartygets
kopare och deras intresseorganisationer samt foretridare
for exportlandet kan begira att fi del av de viktigaste
uppgifterna och overviagandena pa grund av vilka en
avgift for skadlig prissdttning avses att tas ut eller en
undersokning eller ett férfarande avses att avslutas utan
att ndgon avgift inférs.

2.  Begiran om att slutligt f4 del av uppgifter i enlighet
med punkt 1 skall limnas skriftligen till kommissionen
och vara kommissionen till handa inom den tidsfrist som
faststdlls av kommissionen.

3.  Yppande av uppgifter skall goras skriftligen. .Det
skall goras s snart som mojligt, med vederborligt beak-
tande av behovet att skydda konfidentiella uppgifter, och
i normala fall inte mer 4n en minad innan ett slutgiltigt
beslut fattas eller innan kommissionen lamnar forslag till
slutliga atgarder i enlighet med artikel 7. Om kommissio-
nen vid den tidpunkten inte ar i stdnd att framligga vissa
faktiska omstindigheter eller overvdganden skall dessa
framliggas snarast mojligt darefter. Delgivande av uppgif-
ter skall inte foregripa ndgot beslut som kommissionen
eller ridet direfter kan fatta, men om ett sddant beslut
fattas pd grundval av andra faktiska omstindigheter eller
overviganden skall dessa framliggas snarast méjligt.

4, Anmirkningar som gors efter ett delgivande av
uppgifter skall endast tas i beaktande om de tas emot
inom en tidsfrist som skall faststillas av kommissionen
for varje enskilt fall och som skall vara minst tio dagar
med vederborligt beaktande av drendets bradskande
natur.

Artikel 15
Slutbestimmelser

1. Denna férordning utesluter inte tillimpningen av

a) sirskilda bestimmelser som faststillts i avtal mellan
gemenskapen och tredje linder,

b) sidrskilda 4tgirder, under forutsittning att siddana
atgirder inte stdr i strid med forpliktelser enligt
skeppsbyggnadsavtalet.

2. Det skall inte genomféras ndgon undersokning
enligt denna forordning och inte heller skall det inféras
eller bibehallas nigra dtgirder nir sddana dtgirder skulle
vara oforenliga med gemenskapens forpliktelser till foljd
av skeppsbyggnadsavtalet eller ndgot annat relevant inter-
nationellt avtal.

Ingenting i denna férordning skall hindra gemenskapen
fran att uppfylla sina forpliktelser enligt bestimmelserna i
skeppsbyggnadsavtalet i friga om lGsning av tvister.

Artikel 16
Ikrafttradande

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning. Den skall tillimpas frin den tidpunkt da skepps-
byggnadsavtalet (') trader i kraft. Den skall inte tillimpas
péd fartyg for vilka avtal har slutits fére den 1 januari
1996, med undantag av fartyg for vilka avtal har slutits
efter den 21 december 1994 for leverans mer an fem ar
efter dagen for avtalet. Sidana fartyg skall omfattas av
denna férordning sdvida skeppsbyggaren inte kan visa att
dagen for leverans flyttats fram av vanliga handelsmis-
siga skdl och inte for att undvika att denna forordning
tillimpas.

Denna foérordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 29 januari 1996.

Pa rddets vignar
S. AGNELLI
Ordférande

() Tidpunkten fér skeppsbyggnadsavtalets ikrafttradande kom-
mer att offentliggdras i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning, L-serien.



