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I
(Rattsakter vilkas publicerihg dr obligatorisk)
RADETS DIREKTIV 96/96/EG
av den 20 december 1996
om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om provning av motorfordons och tillhérande

slapfordons trafiksakerhet
EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA 4. De nuvarande normerna och metoderna for prov-
DIREKTIV

ning varierar frin medlemsstat till medlemsstat,
och denna situation paverkar jimférbarheten mel-
lan de provade fordon som gir i trafik i medlems-
staterna ndr det giller sikerhet och miljoegenska-
per. Denna situation kan pdverka villkoren for
konkurrens mellan transportforetag i de olika med-
lemsstaterna.

med beaktande av Fordraget om upprattandet av Europe-
iska gemenskapen, sirskilt artikel 75 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Fkonomiska och sociala kommitténs o ) ' -
yttrande (2), 5. Detar darfér nddvindigt att sa _lén.gt' som mojligt
harmonisera provningarnas periodicitet och be-
staimmelserna om vilka komponenter som maéste

provas.

i enlighet med det i artikel 189¢ i fordraget angivna
forfarandet (3), och

med beaktande av foljande: 6. Provningarna som skall utféras under fordonets

brukstid bor vara forhallandevis enkla, snabba och
1. Radets direktiv 77/143/EEG av den 29 december billiga.
1976 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om provning av motorfordons och tilthérande
slipfordons trafiksikerhet (*) har vid ett flertal 7.

Dirfor bor gemenskapens minimikrav pd normer
tillfallen dndrats pd visentliga punkter. I samband

och metoder for trafiksakerhetsprovning av de

med ytterligare dndringar av det direktivet bor det
av tydlighetsskal skrivas om till en enda text.

komponenter som fortecknas i bilaga II faststdllas i
sardirektiv.

2. Som ett led i den gemensamma transportpolitiken . R L ) _
bor vissa végtransporter inom gemenskapen ut- 8. Som en Overgdngsatgird fortsitter nationella nor-
foras under gynnsammast mojliga omstindigheter merf att galla.\' 5or k\{lssa komponenter som inte
vad giller sdval sidkerhet som konkurrens mellan omiatras av sardirexty.
transportforetag i de olika medlemsstaterna.
, 9. De normer och metoder som faststalls i sardirekti-
3. Vigtrafikens tillvixt och ddrav fororsakade ok-

ven madste snabbt anpassas till den tekniska utveck-
lingen och, for att underldtta genomférandet av de
for detta dndamal noédvindiga atgarderna, maste
ett nara samarbete inrittas mellan medlemsstaterna
och kommissionen i en kommitté for anpassning
av trafiksakerhetsprovningen till den tekniska
utvecklingen.

ningar av faror och oldgenheter stiller alla med-
lemsstater infor sikerhetsproblem av likartad natur
och vikt,

1Y EGT nr C 193, 4.7.1996, 5. 5 och 31.

(2} EGT nr C 39, 12.2.1996, s. 24.

(*) FEuropaparlamentets yttrande av den 29 februari 1996 (EGT
nr C 78, 18.3.1996, s. 27), radets gemensamma standpunkt
av den 18 juni 1996 (EGT nr C 248, 26.8.1996, s. 49) och
Europaparlamentets beslut av den 24 oktober 1996 (EGT nr
C 347, 18.11.1996).

(Y EGT nr L 47, 18.2.1977, s. 47. Direktivet senast andrat

genom kommissionens direktiv 94/23/EG (EGT nr L 147,

14.6.1994, s. 6).

10.  Nir det giller bromssystem ar det dnnu for tidigt
att faststdlla normer for lufetrycksinstéllning, akti-
veringstid osv., med hinsyn till de skillnader som
finns inom gemenskapen mellan den utrustning och
de metoder som anvinds vid provning.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Avsikten ar att ytterligare andra detta direktiv for
att harmonisera och forbittra provningsmeto-
derna.

S4 linge provningsforfaranden och -praxis inte ir
harmoniserade kan medlemsstaterna sjilva bedoma
vilket provningsforfarande de onskar anvinda for
att avgora om ett fordon uppfyller bromskraven.

Varje medlemsstat bor inom ramen for sin respek-
tive behorighet overvaka kvaliteten av och meto-
derna for trafiksikerhetsprovning av fordon.

Kommissionen bor kontrollera det praktiska
genomforandet av detta direktiv och regelbundet
informera Europaparlamentet och ridet om de
resultat som uppnatrs.

Det ir ett kdnt faktum for alla som har med
trafiksikerhetsprovning av fordon att gora att
provningsmetoden, i synnerhet i vilken man for-
donet ir lastat, paverkar provningspersonalens
bedémning av bromssystemets tillforlitlighet.

Faststillande av referensnormer for bromskraften
hos respektive fordonstyp under olika lastningstill-
stind skulle underlitta bedomningen av denna
tillforlitlighet. Detta direktiv tilliter sidan prov-
ning som alternativ till en provning av uppfyllandet
av miniminormer for bromsprestanda hos respek-
tive fordonskategori.

I frdga om bromssystem giller detta direktiv i
huvudsak fordon som har typgodkints enligt
direktiv 71/320/EEG ('), men vissa fordonstyper
har likval godkants enligt nationella normer som
kan skilja sig fran detta direktiv.

Medlemsstaterna fir utvidga tillimpningen av
bromsprovningen till fordonskategorier eller kom-
ponenter som inte omfattas av detta direktiv.

Medlemsstaterna far inféra strangare och oftare
forekommande provningar av bromssystemen.

Syftet med detta direktiv dr att genom regelbunden
provning sakerstdlla att avgasutslapp halls pa en
mattlig nivd under hela den tid fordonet anvinds

och att starkt luftférorenande fordon tas ur bruk .

till dess att de dterstillts i godtagbart skick.

Radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli 1971 om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrust-
ning pa vissa kategorier av motorfordon och slipvagnar till
dessa fordon (EGT nr L 202, 6.9.1971, s. 37). Direktivet
senast dndrat genom direktiv 91/422/EEG (EGT nr L 233,
22.8.1991, s. 21).

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

)

Genom felaktig instillning och otillrickligt under-
hdll av motorn skadas inte endast motorn utan
dven miljon, eftersom detta medfor 6kad luftforo-
rening och brinsleforbrukning. Det dr vikeigt att
miljovanliga transportformer utvecklas.

D4 det giller motorer med kompressionstindning
(dieselmotorer) anses mditning av avgasutslappens
tathet ge tillrickliga indikationer om fordonets
skick med avseende pa utslapp.

D4 det giller motorer med styrd tindning (bensin-
motorer) anses matning av koloxidutslippen frin
avgasroret under tomgang ge tillrackliga indikatio-
ner pa fordonets skick med avseende pa utsliapp.

Det kan antas att ett stort antal av de fordon som
inte underhalls regelbundet kommer att underkan-
nas vid avgaskontrollen.

Nir det galler fordon med bensinmotor som enligt
normerna far typgodkinnas endast om de ir utrus-
tade med avancerade system for avgasrening, t.ex.
trevagskatalysatorer med lambdasond, bor nor-
merna vid den dterkommande avgaskontrollen vara
strangare an for fordon av konventionell typ.

Medlemsstaterna kan vid behov utesluta vissa for-
donskategorier av historiskt intresse frin direkti-
vets tillimpningsomrdde. De kan ocksd faststalla
egna provningsnormer for dessa fordon. Denna
mojlighet for medlemsstaterna far dock inte leda
till att stringare normer tillimpas in de som
fordonet ursprungligen var avsett att uppfylla.

Detta direktiv maste fortlopande kunna anpassas
till den fordonstekniska utvecklingen for att beakta
framsteg som gjorts betriffande fordonskonstruk-
tion, vilka kan komma att underlitta provningen
av fordon i trafik, och utvecklingen av kontroll-
metoder som bittre dterspeglar de verkliga korfor-
héllandena.

Enligt radets direktiv 92/6/EEG () skall hastighets-
begransande anordningar monteras och anvindas i
vissa kategorier av motorfordon,

Réadets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om
montering och anvindning av hastighetsbegrinsande anord-
ningar i vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen
(EGT nr L 57, 2.3.1992, s. 27).
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29. Till dess att sidan teknik utvecklas som underlit-
tar provningen av hastighetsbegransande anord-
ningar kan ett antal kontroller i man av mojlighet
likval redan nu utféras pd vissa delar av dessa
anordningar i samband med provning av trafik-
sakerhet.

30. For niarvarande ankommer det pd medlemsstaterna
att avgora vilka medel som ar de limpligaste for
provning av om hastighetsbegrinsande anord-
ningar fungerar pa avsett vis. Avsikten ar att
normerna och testforfarandena skall harmoniseras

vid tillfalle.

31.  Kommissionen bor utvirdera provningen av om de
hastighetsbegransande anordningarna fungerar pa
avsett vis nar fordonen dr i trafik och lamna en
rapport till ridet. Slutsatserna av denna rapport
kommer vid behov att anvindas som utgangspunkt
for senare forslag om utformningen av bestimmel-
serna som giller hastighetsbegransande anord-
ningar.

32. Tekniska krav som giller taxibilar och ambulanser
ar jamforbara med dem som galler for privatbilar.
De komponenter som skall provas kan vara
desamma, dven om intervallen mellan proven ir
olika.

33.  Med tanke pa den verkan pa den berorda bran-
schen som detta direktiv forviantas ha och med
beaktande av subsidiaritetsprincipen ir gemen-
skapsdtgirderna enligt detta direktiv nédviandiga
for att uppna malet att harmonisera bestimmel-
serna om provning av trafiksikerheten, for att
forhindra en snedvridning av konkurrensen mellan
transportforetag och for att sikerstilla att fordon
provas och underhalls pa ett riktigt sdtt. Dessa mal
kan inte till fullo uppnds av de enskilda medlems-
staterna.

34, Detta direktiv bor inte pd nagot sitt paverka
medlemsstaternas skyldigheter i friga om de tids-
frister for overforing till nationell lagstiftning och
genomforande som anges i de upphavda direkti-
ven.,

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

Allminna bestimmelser

Artikel 1

1. I varje mediemsstat skall i den staten registrerade
motorfordon med tillhorande slap- och pahingsvagnar

genomga periodisk trafiksidkerhetsprovning i enlighet med
denna direktiv, sarskilt bilagorna I och IL

2. 1 bilagorna I och II anges de fordonskategorier som
skall provas, trafiksikerhetsprovningarnas periodicitet
och vilka komponenter som skall provas.

Artikel 2

De trafiksidkerhetsprovningar som avses i detta direktiv
skall utforas av staten eller av ett offentligt organ som
utsetts av staten for detta uppdrag eller av organ eller
institutioner, dven privata, som utsetts av och som direkt
Overvakas av staten. Om de institutioner som handhar
trafiksdkerhetsprovning samtidigt utsetts att reparera for-
don, skall medlemsstaterna sarskilt kontrollera att objek-
tivitet och en hog kvalitet pd provningen uppratthalls.

Artikel 3

1. Medlemsstaterna skall vidta sidana atgirder som de
anser nodvindiga for att det skall kunna styrkas att ett
fordon har genomgdtt en trafiksikerhetsprovning som
minst uppfyllt kraven i detta direktiv.

Dessa atgirder skall anmalas till de 6vriga medlemssta-
terna och till kommissionen.

2. Pd samma grunder som om medlemsstaten sjilv hade
utfardat intyget, skall varje medlemsstat erkinna intyg
som utfirdats i en annan medlemsstat och som styrker
att ett motorfordon pd den statens territorium, som ir
registrerat, tillsammans med tillhorande slap- eller
pahingsvagn, har genomgitt en trafiksikerhetsprovning
som minst uppfyllt kraven i detta direktiv.

3. Medlemsstaterna skall tillimpa lampliga forfaranden
for att sa langt det ar mojlige, garantera att bromsprestan-
dan hos fordon som ir registrerade pa deras territorium
upptyller de krav som faststills i detta direktiv.

KAPITEL 11

Undantag och avvikelser

Artikel 4

1. Medlemsstaterna skall ha ratt att fran detta direktivs
tillimpningsomrade undanta fordon som tillhor forsvars-
makten, ordningsmakten och brandférsvaret.

2. Efter samrid med kommissionen fir medlemsstaterna
undanta vissa fordon frin detta direktivs tillimpnings-
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omrade vilka anviands under speciella forhillanden eller
som aldrig eller praktiskt taget aldrig kors pa allmin vig,
inbegripet fordon av historiskt intresse som konstruerats
fore den 1 januari 1960, eller som ir tillfilligt tagna ur
trafik, eller underkasta dessa fordon sirskilda foreskrif-
ter.

3. Efter samrdd med kommissionen fir medlemsstaterna
faststilla egna normer f6r provning av fordon som anses
ha historiskt intresse.

Artikel 5§

Trots vad som foreskrivs i bilagorna 1 och II fir med-
lemsstaterna

— tidigarelagga datum for de forsta obligatoriska trafik-
sikerhetsprovningarna och, om s ar lampligt, lata
fordonet genomga provning innan registrering skett,

— forkorta tiden mellan tvd pa varandra foljande obliga-
toriska provningar,

— gora provning av frivillig utrustning obligatorisk,
— oka antalet komponenter som skall provas,

— utstricka kravet pa periodisk provning till andra
fordonskategorier,

— foreskriva om sirskilda kompletterande provningar,

— kriva hogre virden for minsta bromsverkan och
foreskriva om provning med storre last dn vad som
framgdr av virdena i bilaga II, for fordon som ir
registrerade pa deras territorium, forutsatt att sidana
krav inte overstiger kraven i fordonets ursprungliga
typgodkinnande.

Artikel 6

1. Trots foreskrifterna i bilagorna I och II och fram till
och med den 1 januari 1993 far medlemsstaterna

— senareliagga datum for de forsta obligatoriska trafik-
sikerhetsprovningarna,

— forlinga tiden mellan tva pa varandra foljande obliga-
toriska provningar,

— minska antalet komponenter som skall provas,

— dndra bestimmelserna om vilka fordonskategorier
som skall provas,

forutsatt ate alla litta nyttofordon som avses i punkt § i
bilaga I har alagts att fore denna tidpunkt genomgi
trafiksikerhetsprovning i enlighet med detta direktiv.

I medlemsstater dir det for denna fordonskategori.den 28
juli 1988 inte fanns nigot system for periodisk trafik-

sakerhetsprovning som motsvarar det som avses i detta
direktiv skall punkt 1 dock tillimpas fram till och med
den 1 januari 1995.

2. For de privatbilar som avses i punkt 6 i bilaga I skall
punkt 1 tillimpas fram till och med den 1 januari
1994.

I de medlemsstater dar det for denna fordonskategori den
31 december 1991 inte fanns nagot system for periodisk
trafiksakerhetsprovning som motsvarar det som avses i
detta direktiv skall punkt 1 dock tillimpas fram till och
med den 1 januari 1998.

KAPITEL 1II

Slutbestammelser

Artikel 7

1. P& forslag av kommissionen och med kvalificerad
majoritet skall radet anta de sirdirektiv som ar nédvin-
diga for att faststalla minimikraven pd normer och meto-
der for provning av de 1 bilaga II fértecknade komponen-
terna.

2. Andringar som ir nédvindiga for att till den tekniska
utvecklingen anpassa de normer och metoder som fast-
stalls i sardirektiven skall antas i enlighet med det forfa-
rande som foreskrivs 1 artikel 8.

Artikel 8

1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté for
anpassning till den tekniska utvecklingen av direktivet om
provning av motorfordons och tillhorande slapfordons
trafiksakerhet, nedan kallad “kommittén”, som skall
bestd av foretridare for medlemsstaterna och ha kommis-
sionens foretridare som ordforande.

2. Kommittén skall sjilv faststalla sin arbetsordning.

3. Kommissionens foretridare skall foreligga kommittén
ett forslag till atgarder. Kommittén skall yttra sig over
forslaget inom den tid som ordforanden bestimmer med
hansyn till hur bridskande frigan ir. Kommittén skall
fatta sitt beslut med den majoritet som enligt artikel
148.2 i fordraget skall tillimpas vid beslut som radet
skall fatta pa forslag av kommissionen. Vid omréstning
skall medlemsstaternas roster vigas enligt bestimmel-
serna 1 samma artikel. Ordféranden far inte rosta.

4. a) Kommissionen skall sjalv anta de féreslagna
atgiarderna om de ir forenliga med kommitténs
yttrande.
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b) Om de foreslagna atgirderna inte dr foérenliga
med kommitténs yttrande eller om inget yttrande
avges, skall kommissionen utan drojsmal foresla
radet vilka dtgirder som skall vidtas. Radet skall
besluta med kvalificerad majoritet.

Om ridet inte har beslutat inom tre manader
fran det att forslaget mottagits, skall kommissio-
nen sjilv besluta att de foreslagna atgirderna
skall vidtas.

Artikel 9

1. Senast den 31 december 1998 skall kommissionen till
Europaparlamentet och till ridet 6verlimna en rapport
om genomforandet av trafiksakerhetsprovningen av pri-
vatbilar, atfoljd av forslag till nodvindiga atgirder, sit-
skilt i frdga om provningarnas periodicitet och utform-
ning.

2. Kommissionen skall senast tre 4r efter inforandet av
periodisk provning av hastighetsbegrinsande anordningar
underséka om de faststillda proven, pad grundval av de
vunna erfarenheterna, ar tilirickliga for att uppticka
felaktiga eller manipulerade hastighetsbegrinsande anord-
ningar och om gallande regler behover andras.

Artikel 10

De direktiv som fortecknas i del A i bilaga III skall
upphora att gilla den dag som anges i artikel 11, utan att
det paverkar medlemsstaternas skyldigheter i friga om

tidsfristerna for overforing och genomférande som anges
i del B i bilaga IIL

Hinvisningar till de upphivda direktiven skall uppfattas
som hinvisningar till detta direktiv och lidsas i enlighet
med jimforelsetabellen i bilaga IV.

Artikel 11

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i
lagar och andra forfattningar som ir nédvindiga for att
folja detta direktiv senast den 9 mars 1998. De skall
genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehélla en hinvisning till detta direktiv eller atf6ljas av
en sddan hinvisning ndr de offentliggérs. Nirmare fore-
skrifter om hur hanvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texterna till de bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omride som omfattas av detta direk-
tiv.

3. Medlemsstaterna skall vidta nodviandiga atgarder for
att genomfora det provningssystem som foreskrivs i detta
direktiv.

De vidtagna atgirderna skall vara verksamma, proportio-
nella och avridande.

Artikel 12

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det
att det har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning.

Artikel 13

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 20 december 1996.

Pa rddets vagnar
S. BARRETT
Ordforande
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BILAGA |

PERIODICITET

FORDONSKATEGORIER SOM SKALL TRAFIKSAKERHETSPROVAS OCH PROVNINGARNAS

Fordonskategori

Provningsperiodicitet

. Motorfordon for persontransport med mer an
atta sittplatser utover forarplatsen.

Ett ar efter tidpunkten for férsta anviandning
fordonet och direfter en ging om &ret.

av

. Motorfordon for godstransport och med en
tilliten maximimassa 6ver 3 500 kg.

Ett 4r efter tidpunkten for forsta anvindning
fordonet och direfter en gdng om édret.

av

. Slip- och pdhingsvagnar med en tilliten maxi-
. mimassa 6ver 3 500 kg.

Ett &r efter tidpunkten for forsta anvindning
fordonet och direfter en ging om dret.

av

. Taxibilar, ambulanser.

Ett 4r efter tidpunkten for forsta anvindning
fordonet och direfter en gang om aret.

av

. Motorfordon med minst fyra hjul som normalt
anvinds vid godstransport pd vag och med en
tilliten maximimassa pa hogst 3 500 kg, utom
jordbrukstraktorer och jordbruksmaskiner.

Fyra 4r efter tidpunkten for forsta anvindning
fordonet och direfter en vartannat 4r.

av

. Motorfordon med minst fyra hjul for person-
transport pad vag med hogst atta sittplatser,
utdver forarplatsen.

Fyra ar efter tidpunkten for forsta anvandning
fordonet och direfter en vartannat ar.
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BILAGA II

KOMPONENTER SOM OBLIGATORISKT SKALL KONTROLLERAS

Provningen skall omfatta dtminstone de komponenter som riknas upp nedan, forutsatt att dessa hor till den
obligatoriska utrustningen i de fordon som provas i den berérda medlemsstaten.

De provningar som behandlas i denna bilaga far utforas utan att fordonsdelar monteras isar.

Om ett fordon befinns ha brister i friga om nedanstdende komponenter skall de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna faststilla ett forfarande for att bestimma pa vilka villkor fordonet far anvdndas innan det
har godkints vid fornyad provning.

FORDON I KATEGORIERNA 1, 2, 3,4, 5§ OCH 6

1. Bromsutrustning
Foljande komponenter skall kontrolleras vid provning av fordonens bromsutrustning. De provningsresultat som erhills vid
kontroll av bromsutrustningen skall si langt mojligt motsvara de tekniska normera i direktiv 71/320/EEG (1).
Komponenter som skall kontrolleras Orsak till underkinnande
1.1 Mekaniskt tillstdnd och funktion
1.1.1  Fotbromsens pedalaxel — svirmanévrerad
— slitet lager
— stort slitage/glapp
1.1.2  Pedalens tillstand och manéverorganets slaglangd — for stor eller for liten tillganglig slaglingd
— mandverorganet utvixlar inte korrekt
— halkskyddsbelaggning pd bromspedalen saknas, har lossnat
eller slitits ned
1.1.3  Vakuumpump eller kompressor och behallare — for lang éktiveringstid for arbetstryck/vakuum foér effektiv
bromsning
— otillrackligt lufttryck/vakuum for att aktivera bromsen minst
tvad ganger efter det att larmsystemet utlosts (eller manome-
terutslaget signalerar fara)
— ldckage som orsakar mirkbar trycksankning eller fornimbart
lackage
1.1.4  Kontrollampa for otillrackligt tryck eller manometer — kontrollampa/manometer felaktig eller skadad

('} Radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli 1971 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon (EGT nr L 202, 6.9.1971, s. 37). Direktivet senast dndrat genom kommissionens direktiv 91/422/EEG
(EGT nr L 233, 22.8.1991, 5. 21).
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Komponenter som skall kontrolleras

Orsak till underkinnande

1.1.5 Handmanovrerad bromsventil

manéverorganet sprackt, skadat eller starkt forslitet
bromsventilen defekt

¢j tillforlitlig manovrering av ventilspindel eller av ventil
losa kopplingar eller lacka i systemet

otillfredsstallande funktion

1.1.6  Parkeringsbroms, manoverarm, ldsmekanism

l13smekanism otillracklig

for stort slitage pd mandverarmens axel eller ldsmekanis-
men

for stor slaglingd (felaktig instillning)

1.1.7  Bromsventiler (bottenventiler, utloppsventiler, regler-

ventiler osv.)

skadade, otillricklig tithet (luftlickage)
kompressorns oljeforbrukning for stor
felaktig eller otillricklig montering

forlust av bromsvitska

1.1.8  Kopplingar till slipvagnens bromsanordning

avstangningskran eller sjilvstingande ventil defeke
bristfallig fastsattning eller montering
otillracklig tathet

1.1.9  Energiackumulator, tryckluftsbehillare

skadad, korroderad, otit
avtappningsanordning fungerar inte
montering ej fungerade eller felaktig

1.1.10 Servostyrenheter, huvudcylinder (hydraulsystem)

servostyrenhet defekt eller ineffektiv

huvudcylinder defeke eller otat

huvudcylinder otillrackligt fastsatt

for liten mangd bromsvitska

lock pa huvudcylindern saknas

kontrollampan for bromsvitska: lyser eller ar defekt

bristfillig funktion hos varningsanordningen for bromsvit-
skenivdn

1.1.11 Bromsror

risk for funktionsfel eller brott
otitheter i ror eller kopplingar
skadade eller starkt korroderade
felmonterade

1.1.12  Bromsslangar

risk for funktionsfel eller brott
skadade, skavda, for korta, snodda
otitheter i slangar eller kopplingar
utvidgas extremt under tryck
porosa

1.1.13 Bromsbeldgg (bromsbackar)

stort slitage
nedmutsade av olja, fett osv.
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Komponenter som skall kontrolleras Orsak till underkinnande

1.1.14 Bromstrummor, bromsskivor — stort slitage, repor, sprickor, brott och andra fel som kan
utgora en sikerhetsrisk

— nedsmutsade av olja, fett osv.
— bromsskolden ej tillrackligt fastmonterad

1.1.15 Bromskablar, stanger, spakar, kopplingar — kablar skadade eller bockade

— stort slitage eller framskriden korrosion
— kablar eller stanger for 16st monterade
— bristfallig kabelmontering

— begrinsning i1 bromssystemets rorlighet

— onormala rorelser hos spakar/stanger/kopplingar till f6ljd av
felaktig instéllning eller onormalt slitage

1.1.16 Bromscylindrar (iven fjaderbromsar och hydraulcylind- — spruckna eller skadade
rar) — otita
— bristfilligt monterade
— starkt korroderade
— for stor slaglingd for cylindern
— dammskydd saknas eller dr mycket skadat

1.1.17 Lastavkiannande, automatisk bromskraftregulator — defekt forbindelse
— felaktig instillning
— last, fungerar inte
— saknas

1.1.18 Automatiska bromsjusterare — lasta eller ror sig onormalt efter alltfor stort slitage eller
: felaktig installning
— funktionen defekt

1.1.19 Retarder {om sddan monterats) — bristfallig montering eller anslutning
— funktionen defekt

1.2 Fardbromsens prestanda och verkan

1.2.1  Prestanda (dkas successivt till maximal verkan) — obefintlig eller otillracklig bromsverkan pa ett eller flera
hjul

— bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pa axeln ar
mindre dn 70 % av den maximala verkan pd det andra
hjulet; vid bromsprov pa vag avviker fordonet for mycket
fran korriktningen under inbromsning

— ingen gradvis bromsverkan (lasning)

— onormal fordrojning fore bromsverkan pa nagot hjul

— alltfor stora variationer i bromsverkan pa grund av deforme-
rade skivor eller orunda trummor
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Komponenter som skall kontrolleras Orsak till underkinnande
1.2.2  Verkan : — bromskoefficienten i foérhillande till den hogsta tillitna mas-
san eller, nar det ror sig om pahingsvagnar, till summan av
det tillitna axeltrycket nar detta ar tillimpligt, dr ligre an
foljande:
minsta bromsverkan
kategori 1: 50 % (1)
kategori 2: 43 % (3)
kategori 3: 40 % (%)
kategori 4: 50 %
kategori 5: 45 % (%)
kategori 6: 50 %
eller
— en bromskoefficient som 4r ligre in de av fabrikanten
eventuellt faststillda referensvirdena for fordonsaxeln (%)
1.3 Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata
system)
1.3.1  Prestanda — bromsen fungerar inte pd ena sidan
— bromsverkan pi det minst bromsade hjulet pd axeln ar
mindre dn 70 % av den maximala verkan pi det andra
hjulet
— ingen gradvis bromsverkan (lisning)
— sldpvagnens automatiska bromssystem fungerar inte
1.3.2  Verkan — for alla fordonskategorier en bromskoefficient som ir ligre
in 50 % (°) av den bromsverkan som faststalls i 1.2.2 i
forhallande till den hogsta tillitna massan eller, nar det ror
sig om pahdngsvagnar, till summan av de tillitna axel-
trycken
1.4 Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1  Prestanda — bromsen fungerar inte pd ena sidan
1.4.2  Verkan . — for alla fordonskategorier en bromskoefficent som ar ligre
in 16 % i forhdllande till den hogsta tillitna massan eller,
ndr det ror sig om motorfordon, som ir lagre dn 12 % i
forhallande till fordonets hogsta tillitna kombinerade massa,
om detta virde ar hogre
1.5 Retardens eller motorbromsens prestanda — ingen gradvis bromsverkan (retarder)
— funktionen defekt
1.6 Antilasningsanordning — varningssystemet for antilisningsanordningen defekt
— anordningen defekt

(') 48 % for fordon i kategori 1 som inte ar utrustade med ABS eller som ar typgodkinda fore den 1 oktober 1991 (datum fér férbud mot ibruktagande
utan europeiskt typgodkinnande) (direktiv 71/320/EEG, sisom dndrat genom kommissionens direktiv 88/194/EEG, EGT nr L 92, 9.4.1988, s. 47).

(2) 45 % for fordon som ir registrerade efter 1988 eller fran och med datum for tillimpning av direktiv 71/320/EEG, sisom idndrat genom kommissionens
direktiv 85/647/EEG (EGT nr L 380, 31.12.1985, s. 1), i medlemsstaternas nationella lagstiftning, om detta datum infaller senare.

() 43 % for slipvagnar och padhiangsvagnar som ir registrerade efter 1988 eller frin och med datum for tillimpning av direktiv 71/320/EEG, sisom indrat
genom kommissionens direktiv 85/647/EEG, i medlemsstaternas nationella lagstiftning, om detta datum infaller senare.

(*) 50 % for fordon i kategori S som ir registrerade efter 1988 eller fran och med datum fér tillimpning av direktiv 71/320/EEG, sisom indrat genom
kommissionens direktiv 85/647/EEG, i medlemsstaternas nationella lagstiftning, om detta datum infaller senare.

(%) Referensvirdet for fordonsaxeln ar den bromsverkan (uttryckt i newton) som dr nodvindig for att uppnd denna bromskoefficient vid den vikt som
fordonet har vid provningstillfillet.

(¢} For fordon i kategorierna 2 och §5 dr minimiprestandan for reservbroms (som inte berors av direktiv 71/320/EEG, sidsom dndrat genom kommissionens
direktiv 85/647/EEG) faststilld till 2,2 m/s2.
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FORDON I KATEGORIERNA 1, 2 OCH 3

FORDON I KATEGORIERNA 4, § OCH 6

2. Styrning och ratt 2. Styrning
2.1 Mekaniskt skick 2.1 Mekaniskt skick
22 Ratt 2.2 Glapp i styrningen
2.3 Glapp i styrningen 2.3 Styrsystemets infastning
2.4 Hjullager
3. Sikt 3. Sikt
31 Synfalt 3.1 Synfale
32 Fonsterglasets skick 3.2 Fonsterglasets skick
33 Backspeglar 3.3 Backspeglar
3.4 Vindrutetorkare 3.4 Vindrutetorkare
35 Vindrutespolare 3.5  Vindrutespolare
4. Lampor, reflektorer och elutrustning 4. Belysning
4.1 Stralkastare for hel- och halvljus 4.1 Stralkastare for hel- och halvljus
4.1.1  Skick och funktion 4.1.1  Skick och funktion
4.1.2  Instillning 4.1.2  Installning
4.1.3  Strombrytare 4.1.3  Strombrytare
4.1.4  Optisk verkningsgrad
4.2 Sido- och parkeringsljus 42 Skick och funktion, linsernas skick, fiarg och optisk
verkningsgrad med avseende pa:
4.2.1  Skick och funktion 4.2.1  Sido- och bakljus
4.2.2  Farg och optisk verkningsgrad 4.2.2  Stoppljus
4.2.3  Korriktningsvisare
4.2.4  Backljus
42.5  Dimljus
4.2.6  Belysning av bakre registreringsskylt
4.2.7"  Reflexanordningar
4.2.8  Varningsljus

4.3 Stoppljus
4.3.1  Skick och funktion
4.3.2  Farg och optisk verkningsgrad

4.4 Korriktningsvisare

4.4.1  Skick och funktion

4.4.2  Firg och optisk verkningsgrad
4.4.3  Strombrytare

4.4.4  Blinkfrekvens

4.5 Dimljus fram och bak

4.5.1 Position

4.5.2  Skick och funktion

4.5.3  Farg och optisk verkningsgrad
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FORDON I KATEGORIERNA 1, 2 OCH 3

FORDON I KATEGORIERNA 4, 5 OCH 6

4.6 Backljus
4.6.1  Skick och funktion
4.6.2  Firg och optisk verkningsgrad
4.7 Beslysning av bakre registreringskylt
4.8 Reflexanordningar
— skick och firg
4.9 Kontrollampor
4.10 Elforbindelserna mellan dragfordon och slap- eller
pahingsvagn
4.11 Elkabelsystemet
S. Axlar, hjul, dack, fjadring S. Axlar, hjul, dick, fjadring
5.1 Axlar 5.1 Axlar
5.2 Hjul och dack 5.2 Hjul och dack
5.3 Fjadring 53 Fjadring
6. Chassi och chassiinfastningar 6. Chassi och chassiinfdstningar
6.1 Chassi eller ram och infastningar 6.1 Chassi eller ram och infiastningar
6.1.1  Allmint skick 6.1.1  Allmiant skick
6.1.2  Avgasror och ljuddimpare 6.1.2  Avgasror och ljuddampare
6.1.3  Brinsletank och brinsleledningar 6.1.3  Bransletank och bransleledningar
6.1.4  Geometriska egenskaper och skick med avseende pa 6.1.4  Reservhjulshillare
tunga lastbilars bakre pakorningsskydd
6.1.5  Reservhjulshallare 6.1.5  Kopplingsmekanismens tillforlitlighet (om sddan meka-
nism finns)
6.1.6  Kopplingsmekanism pé dragfordon, slap- och pahiangs-
vagnar
6.2 Hytt och karosseri 6.2 Karosseri
6.2.1  Allmént skick 6.2.1  Birande konstruktion
6.2.2  Montering 6.2.2  Dorrar och las
6.2.3  Dorrar och lis
6.24  Golv
6.2.5  Forarsite
6.2.6  Fotsteg
7. Ovrig utrustning 7. Ovrig utrustning
7.1 Bilbalten 7.1 Forarsitets montering
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FORDON I KATEGORIERNA 1, 2 OCH 3 FORDON 1 KATEGORIERNA 4, 5§ OCH 6
7.2 Brandslickare 7.2 Montering av batteri
7.3 Las och stoldskydd 7.3 Ljudsignalanordning
7.4 Varningstriangel 7.4 Varningstriangel
7.5 Forsta hjalpen-lada 7.5 Bilbalten

7.5.1  Fastpunkternas tillforlitlighet
7.5.2  Bilbaltenas skick
7.5.3  Funktion

7.6 Hjulkil(ar)

7.7 Ljudsignalanordning

7.8 Hastighetsmatare
7.9 Fardskrivare (plombering skall finnas och vara obru-
ten)

— Giltigheten av fardskrivarplattan skall kontrolleras
om fardskrivare krivs enligt forordning (EEG) nr
3821/85 (1).

— 1 tveksamma fall skall kontrolleras om dackens
nominella omkrets eller dimension svarar mot de
data som angivits pa fardskrivaren.

— Om sa kan ske, skall kontrolleras att firdskrivarens
plombering och, iforekommande fall, andra medel
for att skydda fardskrivaren mot olovlig manipula-
tion ar intakta.

7.10 Hastighetsbegransande anordningar
— Om moijligt, kontrollera att anordningen ar monte-
rad i enlighet med direktiv 92/6/EEG {?).
— Giltigheten av anordningens monteringsplatta.
— Om sa kan ske, skall kontrolleras att anordningens
plombering och, i férekommande fall, andra medel
for att skydda mot olovlig manipulation ar

intakta.
8. Storningar 8. Stérningar
8.1 Buller 8.1 Buller

("} Radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fdrdskrivare vid vigtransporter (EGT nr L 370, 21.12.19885, s. 8). Forordningen
senast dandrad genom kommissionens férordning (EG) nr 2479/95 (EGT nr L 256, 26.10.1995, s. 8).

(*) Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och anvandning av hastighetsbegrinsande anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen (EGT nr L 57, 2.3.1992, 5. 27).




Nr L 46/14 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 17. 2. 97

FORDON I KATEGORIERNA 1, 2, 3, 4, 5 OCH 6

8.2

8.2.1

822

8.2.3

8.2.4

Avgasutslipp

Fordon med motorer med styrd tindning (bensinmotorer)

a) Om avgasutslidppen inte kontrolleras genom ett avancerat system for avgasrening, t.ex. trevagskatalysator med lambdasond:
1. Okulirbesiktning av avgassystemet for att kontrollera att det inte finns nagra fackor.

2. T rillimpliga fall okularbesiktning av avgaskontrollsystemet for att kontrollera att den nodvindiga utrustningen har
monterats.

Efter rimlig uppviarmningstid (med beaktande av tillverkarens rekommendationer) mits halten koloxid (CO) i avgaserna
(under tomgang).

Hogsta tilldtna CO-halt i avgaserna dr den som anges av fordonstillverkaren. Om ett sddant virde inte finns att tillgd, eller
om de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna beslutar att inte anvinda det som referensvirde, fir CO-halten inte
dverstiga foljande varden:

— For fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta gangen mellan det datum fran och med vilket medlemsstaterna
har kriavt att fordon skall uppfylla kraven i direktiv. 70/220/EEG (*) och den 1 oktober 1986: CO — 4,5
volymprocent.

— For fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta gangen efter den 1 oktober 1986: CO — 3,5 volymprocent.

b) Om avgasutslippen kontrolleras genom ett avancerat system for avgasrening, som t.ex. trevagskatalysator med lambdasond:
1. Okularbesiktning av avgassystemet for att kontrollera att det inte finns nagra lickor och att alla delar 4r kompletta.
2. Okulirbesiktning av avgaskontrollsystemet for att kontrollera att den nédvindiga utrustningen har monterats.

3. Bestamning av effektiviteten hos fordonets system fér avgasrening genom matning av avgasernas lambdavirde och CO-halt
enligt punkt 4 eller med de forfaranden som foreslas av tillverkaren och som godkants i samband med typgodkinnandet.
Vid varje prov varms motorn forst upp enligt tillverkarens rekommendationer.

4. Utsldpp fran avgasroret — gransvarden:
— Matning vid tomgangskorning:
Hogsta tilltdtna CO-halt dr den som anges av tillverkaren. Om ett sddant virde inte finns att tillgd far CO-halten inte
overstiga 0,5 volymprocent.
— Maitning vid hogt tomgangsvarvtal, motorhastighet (tomgang) minst 2 000 ™1
CO-halt: hogst 0,3 volymprocent
Lambda: 1 = 0,03 eller enligt tillverkarens specifikationer.

Motorfordon med motorer med kompressionstindning (dieselmotorer)

Mitning av avgasernas opacitet vid fri acceleration (frin tomgang till maximivarvtal). Koncentrationsnivan fir inte 6verstiga den
niva som enligt direktiv 72/306/EEG {2) har angivits pd plattan. Om ett sidant virde inte finns att tillgd, eller om de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna beslutar att inte anvianda det som referensvirde, ar grinsvirdena for absorptionskoefficienten
foljande:

Hogsta absorptionskoefficient for
— insugningsdieselmotorer: 2,5 m™,
— turboladdade dieselmotorer: 3,0 m~!

eller motsvarande viarden om utrustningen ar av annan typ an den som anvands vid EG-typgodkinnande.

Fordon som registrerades eller togs i bruk for forsta gangen fore den 1 januari 1980 ir befriade fran dessa krav.

Provningsutrustning

Kontrollen av fordonens avgastuslapp skall ske med utrustning som gor det mojligt att med noggrannhet bestaimma om de
grinsviarden som foreskrivs, eller som har angivits av tillverkaren, iakttas.

Om en fordonstyp vid EG-typgodkinnandet befinns inte motsvara de gransvirden som faststills i detta direktiv fir medlemssta-
terna faststilla hogre gransviarden for denna fordonstyp med stod av bevisning fran tillverkaren. De skall genast meddela detta till
kommissionen som i sin tur skall underritta 6vriga medlemsstater.

(") Rédets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om étgiarder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon (EGT nr L 76, 9. 3. 1970, s. 1)
samt rittelse (EGT nr L 81, 11. 4. 1970, s. 15). Direktivet senast andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 94/12/EG (EGT nr L 100, 19.
4. 1994, s. 42). .

Radets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgdrder mot utslipp av fororeningar fran

diselmotorer som anvands i fordon (EGT nr L 190, 20. 8. 1972, s. 1). Direktivet senast andrat genom kommissionens direktiv 89/491/EEG (EGT nr L
238, 15. 8. 1989, s.43).
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FORDON I KATAGORIERNA FORDON I KATEGORIERNA
1,2 OCH 3 4,5 OCH 6

8.3  Avskdrmning av radiostorningar

9.  Kompletterande provningsmoment for for-
don for kollektiv persontransport

9.1 Nodutgang(ar) (inklusive hammare for att
krossa fonsterrutor), skyltar som markerar
nodutgdng(ar)

9.2 Virme

9.3 Ventilation

9.4  Sittplatsernas placering

9.5 Inre belysning

10.  Identifiering av fordonet 10.  Identifiering av fordonet

10.1  Registreringsskylt 10.1 Registreringsskylt

10.2  Chassinummer 10.2  Chassinummer
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Radets direktiv 77/143/EEG av den 29 december 1976 om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om
provning av motorfordons och tillhérande slipfordons trafiksakerhet och foljande andringar av detta:

— Radets direktiv 88/449/EEG.
— Rédets direktiv 91/225/EEG.
— Raddets direktiv 91/328/EEG.
— Radets direktiv 92/54/EEG.

.— Rddets direktiv 92/55/EEG.

— Kommissionens direktiv 94/23/EG.

BILAGA 111

DEL A

Upphivda direktiv

(som avses i artikel 10)

DEL B
Tidsfrister
Direktiv

for genomférande for tillimpning
77/143/EEG 31 december 1977 31 december 1977
(EGT nr L 47, 18.2.1977, s. 47)
88/449/EEG i 28 juli 1990 28 juli 1990
(EGT nr L 222, 12.8.1988, s. 10)
91/225/EEG 1 januari 1992 1 januari 1992
(EGT nr L 103, 23.4.1991, s. 3)
91/328/EEG 1 juli 1993 1 juli 1993
(EGT nr L 178, 6.7.1991, 5. 29)
92/54/EEG 22 juni 1993 22 juni 1993
(EGT nr L 225, 10.8.1992, s. 63)
92/55/EEG 22 juni 1993
(EGT nr L 225, 10.8.1992, s. 68)
for de fordon som avses i avsnitt 8.2.1 a 1 januari 1994
i bilaga II:
for de fordon som avses i avsnitt 8.2.2 1 januari 1996
i bilaga II:
for de fordon som avses i avsnitt 8.2.1 b 1 januari 1997
i bilaga II:
94/23/EG 1 januari 1997 1 januari 1997
(EGT nr L 147, 14.6.1994, s. 6)
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Nr L 46/19

JAMFORELSETABELL NR 3

{(Kontrollpunkter)

Detta direktiv

77/143/EEG

88/449/EEG

91/225/EEG

91/328/EEG

92/54/EEG

92/55/EEG

94/23/EG

Bilaga 11 (*)

Inled. anm. 1
Inled. anm. 2
Inled. anm. 3

Punkt 1
Punkt 1.2

—

Punkt 1.2.1
Punkt 1.2.2

Punkt
Punkt
Punkt

NN
W W
o =

Punkt 1.4
Punkt 1.4.1
Punkt 1.4.2

Punkt
Punkt

_ e
N

Punkt 2
Punke 7.8

Punkt 7.9
(titeln)
(1—3 strecksatsen)

Punkt 7.10
(1—3 strecksatsen)

Punkt 8
Punkt 8.1

Punkt 8.2
Punkt 8.2.4

Punkt 8.3
Punkt 10.2

Bilaga II

Inled. anm. 1

Artikel 1.3

Artikel 1.3

Artikel 1.3

Artikel 1.3

Artikel 1.1
Artikel 1.1

Artikel 1.1

Artikel 1.1

Artikel 1.1

Artikel 1.1

Artikel 1.1

Artikel 1

Artikel 1

Artikel 1

(*) Kategori 4 (taxibilar och ambulanser) har 6verforts fran vinster kolumn till hoger (med kategori § och 6) i bilaga II.




