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(Rittsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV nr 96/27/EG
av den 20 maj 1996

om skydd for passagerare i motorfordon vid sidokollision och om andring av direktiv
70/156/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sdrskilt artikel 100a i detta,

med beaktande av ridets direktiv 70/156/EEG av den
6 februari 1970 om tillnirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon ('), sirskilt artikel 13.4 i
detta,

med beaktande av kommissionens forslag(?),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 189b(*) i fordraget,
och

med beaktande av féljande:

En fullstindig harmonisering av de tekniska kraven for
motorfordon dr nédvindig for att den inre marknaden
skall fungera.

For att minska antalet trafikoffer pa vdgarna i Europa dr
det nodvindigt att vidta lagstiftningsdtgirder for att i
storsta mojliga utstrickning forbittra skyddet f6r passa-
gerare i motorfordon vid sidokollision. 1 detta direktiv
faststills foreskrifter for provning med sidokollisioner,

(') EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast andrat
genom kommissionens direktiv 95/45/EG (EGT nr L 266,
8.11.1995, s. 1).

() EGT nr C 396, 31.12.1994, s. 1.

(®) Yttrandet avgivet den § juli 1995 (EGT nr C 256, 2.10.1995,
s. 18).

(*) Europaparlamentets yttrande av den 12 juli 1995 (EGT nr
C 249, 25.9.1995, s. 47), rddets gemensamma standpunkt av
den 23 november 1995 (EGT nr C 353, 30.12.1995, s. 1)
och Europaparlamentets beslut av den 29 februari 1996
(EGT nr C 78, 18.3.1996, s. 17). Radets beslut av den 6 maj
1996.

sarskilt biomekaniska kriterier, for att siakerstilla en
godtagbar hillfasthetsniva vid sidokollisioner.

Dessa foreskrifter bor betraktas som en provisorisk
atgird och bor omprévas med hinsyn till framtida forsk-
ning och till den erfarenhet som vunnits under de tvd
forsta dren vid typgodkidnnandeprov som utférts i enlig-
het med detta direktiv. Utformningen av stringare regler
bor kunna garantera en hogre siakerhetsniv3 i framtiden.

Detta direktiv dr ett av de sirdirektiv som bor foljas for
att siakerstilla att fordon uppfyller kraven fér det typgod-
kdnnande som faststills genom direktiv 70/156/EEG.
Bestammelserna i direktiv 70/156/EEG om system, kom-
ponenter och tekniska enheter i fordonet ar foljaktligen
tillimpliga pa det har direktivet.

Forfarandet for bestamning av sittreferenspunkten i
motorfordon 3terges i bilaga III i rddets direktiv 77/
649/EEG av den 27 september 1977 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om siktfilten i motorfor-
don (%), varfor det inte behover beskrivas pa nytt i det hir
direktivet. I detta direktiv bor hédnvisas till rédets direktiv
70/387/EEG av den 27 juli 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om dorrar pd motorfordon
och sldpvagnar till dessa fordon(®), rddets direktiv
74/483/EEG av den 17 september 1974 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om utskjutande delar pa
motorfordon (7), och ridets direktiv 76/115/EEG av den
18 december 1975 om tillnirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om férankring av bilbilten i motorfordon (%),
samt I1SO-standard 6487:1987.

De tekniska kraven i detta direktiv grundar sig pd doku-
ment TRANS/SC1/WP29/396 frin FN:s ekonomiska
kommission for Europa.

(°) EGT nr L 267, 19.10.1977, s. 1. Direktivet senast indrat
genom kommissionens direktiv 90/630/EEG (EGT nr L 341,
6.12.1990, s. 20).

(¢) EGT nr L 176, 10.8.1970, s. 5.

(7) EGT nr L 266, 2.10.1974, s. 4. Direktivet senast dndrat
genom direktiv 87/354/EEG (EGT nr L 192, 11.7.1987,
s. 43).

(®) EGT nr L 24, 30.1.1976, s. 6. Direktivet senast dndrat
genom kommissionens direktiv 90/629/EEG (EGT nr L 341,
6.12.1990, s. 14).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I detta direktiv har fordon den betydelse som anges i
artikel 2 i direktiv 70/156/EEG.

Artikel 2

1.  Om ett fordon uppfyller foreskrifterna i detta direk-
tiv, fir medlemsstaterna inte av skil som hanfor sig till
skyddet for passagerare i motorfordon mot sidokollisio-
ner

— varken vigra EG-typgodkidnnande eller nationellt typ-
godkinnande for en viss fordonstyp, eller

— forbjuda registrering, forsaljning eller ibruktagande av
fordonet.

2.  Frdn och med den 1 oktober 1998 fir medlemssta-
terna inte lingre bevilja

— EG-typgodkinnande for en fordonstyp i enlighet med
artikel 4 i direktiv 70/156/EEG,

— nationellt typgodkdnnande for en fordonstyp,

med mindre dn att fordonet uppfyller féreskrifterna i
detta direktiv.

3. Punkt 2 skall inte tillimpas for fordonstyper som
typgodkints fore den 1 oktober 1998 i enlighet med tva
av féljande direktiv: 70/387/EEG (lds och gdngjirn),
74/483/EEG (utskjutande delar) och 76/115/EEG (for-
ankring av bilbilten) eller for eventuella senare
utvidgningar av dessa godkinnanden.

4.  Frian och med den 1 oktober 2003 skall medlems-
staterna anse att de intyg om Overensstimmelse som
atfoljer nya fordon i enlighet med bestimmelserna i
direktiv 70/156/EEG inte lingre ir giltiga vid tillimpning
av artikel 7.1 i nimnda direktiv med mindre dn att de
intygar att fordonen uppfyller bestimmelserna i bilagorna
till det hir direktivet.

Artikel 3

Foljande text skall laggas till i bilaga IV till direktiv 70/156/EEG:

T Tillampligt pa
Amne Direktiv nr Sldl:.:lll";v(l,si."ng L
Y My [ My | My | Ny I N, [ N3 | O | O | Oy | Og
54. Hallfasthet vid sido- | 95/ /EG L... x x
kollision
Artikel 4 skrifter om hur hinvisningen skall géras skall varje

I samband med anpassningen av detta direktiv till den
tekniska utvecklingen skall kommissionen inom tvd ir
frin den dag som avses i artikel 2.2 omprova direktivet.
Omprovningen skall grunda sig pd en granskning av de
tekniska kriterierna, sirskilt de som hinfor sig till krite-
riet om viskositet, framsitets placering och barriirens
markfrigdng. Dessa kriterier skall bl.a. innefatta forsk-
ningsdata om olyckor, resultat frin fullskaleprov med
bilar, samt 16nsamhetsbedomningar. Omprovningen skall
gilla potentiella fordelar betriffande passagerares siker-
het och huruvida det ir tekniskt mojligt att hoja barria-
rens markfrigdng. Resultatet av denna omprévning skall
overlimnas till Europaparlamentet och rddet i en rapport
som skall utarbetas av kommissionen.

Artikel §

1. Medlemsstaterna skall sdtta i kraft de lagar och
andra forfattningar som ar nédvindiga for att folja detta
direktiv senast den 20 maj 1997. De skall omgdende
underritta kommissionen om detta.

Nir medlemsstaterna antar dessa bestimmelser skall de

innehilla en hdnvisning till detta direktiv eller &tfoljas av

en sidan hdnvisning nir de offentliggors. Nirmare fore-

medlemsstat sjilv utfarda.
2.  Medlemsstaterna skall till kommissionen éverlimna
texten till centrala bestimmelser i nationell lagstiftning
som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 6
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det
att det har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning.

Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Strasbourg den 20 maj 1996.

Pg rddets vignar Pd Europaparlamentets

K. HANSCH vagnar
Ordforande P. BERSANI
Ordférande
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BILAGA I

BILAGA I

FORTECKNING OVER BILAGOR

Administrativa bestimmelser om typgodkinnande av en fordonstyp

1. Ansokan om EG-typgodkinnande
2. EG-typgodkinnande

3.
4

Andringar av typ och av typgodkinnanden

. Produktionsoéverensstimmelse

Tillagg 1: tekniskt underlag
Tillagg 2: typgodkiannandeintyg

Tekniska foreskrifter

1.
2.
3.

Tillimpningsomrade
Definitioner

Specifikationer och provning

Tilligg 1: forfarande vid kollisionsprov

Tilligg 2: egenskaper hos den deformerbara, rorliga barridren
Tilligg 3: teknisk beskrivning av provdockan for sidokollisionsprov
Tilldgg 4: installering av provdockan for sidokollisionsprov

Tillagg 5: delprov
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BILAGA I
ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER OM TYPGODKANNANDE AV EN FORDONSTYP

1.  ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE

1.1 1 enlighet med artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG skall alla ansokningar om EG-typgodkinnande for en
fordonstyp vad giller skydd for passagerare i motorfordon vid sidokollision, limnas in av tillverka-
ren.

1.2 En mall fér tekniskt underlag dterfinns i tilligg 1.

1.3 Ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som skall typgodkinnas skall forevisas den
tekniska tjanst som har till uppgift att utféra typgodkannandeproven.

1.4 Tillverkaren har ritc att ligga fram alla data och resultat frin provningar som antas att med en
tillracklig grad av sikerhet faststdlla att foreskrifterna kan foljas.

2.  EG-TYPGODKANNANDE

2.1 1 enlighet med artikel 4.3 och i foérekommande fall artikel 4.4 i direktiv 70/156/EEG skall
EG-typgodkinnande beviljas niar fordonstypen uppfyller gallande krav.

2.2 En mall for EG-typgodkinnandeintyg aterfinns i tilligg 2.

2.3 Varje typgodkand fordonstyp skall ges ett typgodkannandenummer i enlighet med bilaga VII i direktiv
70/156/EEG. Samma medlemsstat fir inte ge en annan fordonstyp samma nummer.

2.4 Vid kontroll av fordonets éverensstimmelse med foreskrifterna i detta direktiv skall i tveksamma fall
hiansyn tas till alla data och alla provresultat som tillverkaren lagt fram, som kan beaktas vid
bedomningen av det typgodkdnnandeprov som den godkdnnande myndigheten har utfért.

3.  ANDRING AV TYP OCH AV TYPGODKANNANDEN

3.1 Vid 4ndring av typgodkiannanden som beviljats i enlighet med detta direktiv skall bestimmelserna i
artikel 5 i direktiv 70/156/EEG tillampas.

3.2 Varje dndring av ett fordon som berdr fordonskonstruktionens allminna form eller varje dndring av
referensvikten som &verstiger 8% och som myndigheten anser pd ett betydande sitt inverkar pd
provningsresultaten skall medféra att provet upprepas sdsom anges i tilldgg 1 till bilaga II.

3.3 Om den tekniska tjiansten efter.samradd med fordonstillverkaren anser att de dndringar som gjorts pa
en fordonstyp inte ar tillrdckliga for att motivera en ny, fullstindig provning, kan ett delprov utforas.
Detta ar fallet nér referensvikten inte skiljer sig mer 4n 8 % fran det ursprungliga fordonets eller om
antalet framsiten dr oforandrat. Andringar i sitestyp eller inredning skall inte automatiskt innebira
att en ny, fullstindig provning skall goras. Ett exempel pa hur detta problem kan hanteras aterges i
tillagg 5 till bilaga 1II.

4.  PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

4.1 Allmant sett skall de dtgiarder som ar avsedda att sikerstalla produktionens dverensstimmelse vidtas i

enlighet med bestimmelserna i artikel 10 1 direktiv 70/156/EEG.
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Tillagg 1

Tekniskt underlag nr . ..

som upprattats i enlighet med bilaga I till radets direktiv 70/156/EEG (') om EG-typgodkinnande av en

fordonstyp med avseende pé skydd for passagerare i motorfordon vid sidokollision

Foljande information skall vid behov limnas in i tre exemplar och dtfoljas av en innhallsforteckning.
Eventuella ritningar skall vara tillrickligt detaljerade och utférda i lamplig skala i A4-format eller som en
folder i detta format. Eventuella fotografier skall vara tillrackligt detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de olika tekniska enheterna har elektronisk styrning, skall uppgifter om
prestanda limnas.

0.1
0.2
0.3
0.3.1
0.4
0.5
0.8

1.1
1.6

24

242

2.4.2.1
2422
24.2.6

2427

2.6

2.6.1

9.1
9.2
9.3

9.3.1
9.3.1.1

ALLMANT

Fabrikat (tUIverkarens fIrma): ..o eveomiseeeeesssereresanesssessssessessseesesessesssoree

Typ och allmidn(na) handelsbeteckning(ar): e

Hur en typ identifieras, om sidan mirkning finns pa fordonet ("): ...

Placering av denna MArKNING: ...

FOTAONSKATEGOTT ()2 wvovvevirivririreneeieessesssess s sscosescsssssssasssssesss et s e

Tillverkarens namn OCH AdIESS: ..o sss st ssams s

Adress(er) till monteringsanlaggning(ar): ......cccccoccrrrecrnerennnn ettt se s raseene

ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION
Fotografier och/eller ritningar Gver ett representativt fOrdon: ..o

Motorns placering och disposition: ........... I e e

VIKT OCH MATT () (i kg och mm) (eventuell hanvisning tll ritningar)
Fordonets maximala matt (utvandiga mitt)

Chassi med karosseri

Langd ()1 e v reeees e e e
BIedd (M) st st
Markfrigdng (i enlighet med den definition som ges i punkt 4.5.4 i avsnitt A i bilaga II):

AXEIAVSEATIA: oot e

Fordonets vikt med korklart karosseri eller chassits vikt med hytt om tillverkaren inte
tillhandahdller karosseriet (med kylvitska, smorjmedel, brinsle, verktyg, reservhjul och forare)
(0) (maximivikt och minimivikt fOr varje Version): ...

Fordelning av denna vikt mellan axlarna och, nir det giller en pdhingsvagn med central axel,
belastningen pad kopplingspunkten (maximivikt och minimivikt for varje version): ...

KAROSSERI

Typ av karosseri: s nenrenes

Material 0Ch KONSEIUKIION: ...t eesssssesessesis s ssssss e esssss s bbb

Dérrar for passagerare, dorrlds och gdngjarn

Dérrarnas utformning Och antals .. ne e

Maitt, oppningsriktning och maximal oppningsvinkel: ...

(") Numreringen och fotnoterna i denna tekniska information 6verensstimmer med numreringen och fotnoterna i bilaga I
till direktiv 70/156/EEG. Endast de punkter som ir nédvindiga for det hir direktivet har atergivits.
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9.3.2
9.3.3
9.10

9.10.3
9.10.3.1
9.10.3.2
9.10.3.3
9.10.3.4
9.10.3.4.1
9.10.3.4.2
9.10.3.4.3
9.10.3.4.4
9.10.3.5
9.10.3.5.1
9.10.3.6
9.10.3.6.1
9.10.3.7
9.10.3.7.1

9.12

9.12.1

9.12.2

9.21

9.21.1

Ritning 6ver 13s, gdngjirn och deras placering i dorrarna:

Teknisk beskrivning av lds och géngjirn:

Inredningsdetaljer

Saten:

Antal: ...

Placering och disposition:

Kinnetecken: beskrivning och ritning

Sitena och deras forankringar:

Instéllningssystemet:

Systemen for forskjutning och ldsning: ...

Bilbiltenas forankringar (om de ingdr i siteskonstruktionen):

Koordinater for eller ritning 6ver R-punkten (*)

Forarsite

Ryggstodsvinkel

Forarsite

Instillningsomréde for sitet

Forarsite

Bilbilte och andra fasthillningssystem

Bilbiltenas och fasthdllningssystemens antal och placering, samt siten pd vilka de kan

anvindas:
(D = forarsidan, P = passagerarsidan, C = mitten)

Eventuell

D/P/C Fullstindigt EG-typgodkannandemarkte variant

Forsta sitesrad
Andra sitesrad

Tilliggsutrustning (t.ex. hojdinstillning av sitena, forspan-
ningsanordning)

Antal forankringar for bilbiltena och deras placering, bevis pd 6verensstimmelse med direktiv
76/115/EEG efter indringar (dvs. typgodkinnandenummer eller provningsrapport): ...

Hallfasthet mot SIdOKOISION ...coooeocccerecrrrrecrivereensnssensssssssesenrinenne

En detaljerad beskrivning med fotografier och/eller ritningar av fordonstypen vad galler
konstruktion, mitt, utformning och materialsammansittning, sidovaggar i passagerarutrymmet
(yttre och inre), och eventuellt med uppgifter om skyddssystemet: ....

Datum, drende
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Tillagg 2

MALL
[storsta format: A4 (210 x 297 mm)]

TYPGODKANNANDEINTYG
GODKANNANDE-
ORGANETS STAMPEL
Meddelande om
— typgodkidnnande (')
— utvidgat typgodkinnande (")
— vagrat typgodkdnnande (')
— Aarerkallat typgodkannande (')
for en fordonstyp/komponent/teknisk enhet(') i enlighet med direktiv .. ... . /EG, senast dndrat genom

direktiv . . /.. JEG(".

Typgodkinnandenummer: ..o, OSSOSO

Orsak till utvidgning: ...

DEL I

0.1 Fabrikat (tillverkarens firma) ...

0.2 Typ och allmidn(na) handelsbeteCkNING(ar): . crrmeermrrenesress e ssssss s e

0.3 Hur en typ identifieras, om sddan mirkning finns pid fordonet/komponenten/tekniska enhe-
ten (') (%):

0.3.1 Placering av denna MArkning: ...

0.4 FOrdONSKAEZOIT (*): cooooiorossonrisiinisiissnsiecsressecscereesessosesss st ssssssesesssesssssss oot s sismees s s e s

0.5 Tillverkarens namn och adress: et et

0.7 Nar det giller separata komponenter och tekniska enheter: placering och fastsittningssatt for
EG-typgodkannandemarkningen: ... siees

0.8  Adress(er) till monteringsanlaggning(ar): ...

DEL 1l

—

Eventuella kompletterande upplysningar (se addendum)

Teknisk tjinst som ansvarar fOr PrOVIINZAIIIAT ...........oooommmmmmssmmmmsmmmesssmssssssssessestessrs s sssssssssssssess

Provrapportens datUITI ....cooooommmemmmrereereneecenerecns s cesesssssss s sssismionessssessoreesssseseesessossesessessesne

N

Pr()vrapportens 10390 0 08T o OO PO OO OO

“

Eventuella anmirkningar (se addendum)

PHAES: oottt et R

Datum: ...

UNAEISKIIFL: oot eeassssae e st

Y » N

En innehdllsforteckning till det tekniska underlaget, som lamnats till de behoriga myndigheterna, och
som kan erhillas pa begiran, bifogas.

(") Stryk det som inte ar tillimpligt.

(?) Om typidentifikationsmiarkningen innehdller tecken som inte dr relevanta for beskrivningen av de fordonstyper,
komponenter eller tekniska enheter som omfattas av detta typgodkiannandeintyg, skall sidana tecken hir ersdttas med
symbolen”?” (t.ex. ABC?22123222).

(*) 1 enlighet med definitionerna i avsnitt A i bilaga II till direktiv 70/156/EEG.
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ADDENDUM
till EG-typgodkinnandeintyg nr . ..
om typgodkinnande av en fordonstyp i enlighet med direktiv .. ./.. /EG

1.  Kompletterande upplysningar
1.1 Kortfattad beskrivning av fordonstypens konstruktion, matt, utformning och material: ..o
1.2 Beskrivning av det skyddssystem som inrittats i passagerarutrymmer: ...
1.3 Beskrivning av inredning eller invidndiga tillbehér som kan inverka pd provningen:
1.4 Motorns placering: fram/bak/i mitten (*)
1.5 Drivning: framhjulsdrift/bakhjulsdrift (")
1.6 Provfordonets vikt

FLAMIAXEL: et s e sstsesesss s et R

BaKAXEL: oooeoeeeeceniircseinince ettt sensssaseaeseasesss e st st RS

TIOTAIE: e eeeeeeeeeoseseae e eesessessesesssssss R kRS8R RRRRE rRRr
2. Typ av barridr som anvinds for typgodkannandeprovning: ...
5. Anmirkningar (t.ex. giller for bade vinster- och hogerstyrt fordon)

(") Stryk det som inte ar tillimpligt.
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2.1

22

221

2.2.2

223

2.2.4
225

2.2.6

227

2.3

24
241

242

2.5
2.6
2.7
2.8

2.9

BILAGA II
TEKNISKA FORESKRIFTER

TILLAMPNINGSOMRADE

Detta direktiv galler upptradandet hos passagerarutrymmets konstruktion vid en sidokollision hos
fordon av kategorierna M; och N; dir det lagsta sitets R-punkt 4r belidgen pd en hojd av hogst
700 mm Sver marken nir fordonet befinner sig i ett lige som svarar mot referensvikten i enlighet
med punkt 2.10, med undantag for fordon som byggs i flera etapper i en kvantitet som inte
Gverstiger den grans som giller fér smi serier.

DEFINITIONER

I detta direktiv avses med

typgodkinnande av ett fordon: typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd passagerar-
utrymmeskonstruktionens upptridande vid en sidokollision,

fordonstyp: motorfordon som inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som

fordonets lingd, bredd och markfrigdng om de inverkar negativt pd de resultat som foreskrivs i
detta direktiv,

konstruktion, matt, utformning och material hos passagerarutrymmets sidoviggar om de inverkar
negativt pi de resultat som foreskrivs i detta direktiv,

passagerarutrymmets utformning och invandiga matt och typ av skydd om de inverkar negativt pa
de resultat som foreskrivs i detta direktiv,

motorns placering (fram, bak, i mitten),
vikt i olastat tillstind om den inverkar negativt pd de resultat som foreskrivs i detta direktiv,

tilliggsinredning eller invindig tilliggsutrustning om de inverkar negativt pd de resultat som
foreskrivs i detta direktiv,

typ av sidten och R-punktens lige om de inverkar negativt pa de resultat som foreskrivs i detta
direktiv,

forar- och passagerarutrymme: det utrymme som ar avsett for passagerarna och som avgrinsas av
taket, golvet, sidoviggarna, dorrarna, fonsterrutorna, den framre skiljeviggen och det plan som
definieras av férar- och passagerarutrymmets bakre skiljevagg eller av stédet for baksitets
ryggstod,

R-punkt eller sittreferenspunkt: den referenspunkt som faststills av tillverkaren och som

har koordinater som faststillts i férhillande till fordonskonstruktionen,

svarar mot det teoretiska liget for svingningscentrum mellan 6verkropp och lar (H-punkt) vid den
lagsta och mest tillbakadragna kor- eller anviandningsstillningen siasom den specificeras av
tillverkaren for varje sittplats som denne anger,

H-punkt: en punkt som bestimts 1 enlighet med direktiv 77/649/EEG,

brinsletankens volym: brinsletankens volym sisom den anges av fordonstillverkaren,

tvdrgdende plan: ett vertikalplan som ir vinkelratt mot fordonets vertikala lingsgdende mittplan,

skyddsanordning: anordningar som ir avsedda att fasthdlla och/eller skydda passagerarna,

typ av skyddsanordning: en kategori skyddsanordningar som inte skiljer sig it i sidana visentliga
avseenden som

teknologi,
geometri,

konstruktionsmaterial,
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2.10 referensvikt: vikt for fordon i olastat tillstdind okad med en massa pd 100 kg (dvs. vikten p3
sidokollisionsprovdockan med tillhérande instrument),

2.11 vikt i olastat tillstand: vikt for fordon i korklart skick utan forare, passagerare eller last, men med
bransletanken fylld till 90 % av sin volym, normal verktygsutrustning for fard samt reservhjul, om
sadant ingdr,

2.12 deformerbar, rérlig barridr: den anordning med vilken fordonet padkors. Den bestdr av en vagn och
en slaganordning,

213 slaganordning: en deformationsanordning som ar fiast framtill pd den deformerbara, rorliga
barridren,

2.14 vagn: ett stativ som dr monterat pd hjul och dr fritt rorligt i sin lingdaxelriktning fram rtill
slagpunkten. Slaganordningen dr monterad pd vagnens framsida,

2.15 konstruktion i flera etapper: ett forfarande dir tva eller flera tillverkare medverkar for tillverkning
av ett fordon atskilt och efter varandra.

3. SPECIFIKATIONER OCH PROVNING

3.1 Fordonet skall provas pa det sitt som anges i tilligg 1 till detta direktiv.

311 Provningen skall goras pa forarsidan om konstruktionen inte dr s3 asymmetrisk att den paverkar

sidokollisionsegenskaperna. [ ett sidant fall kan nidgon av de mojligheter som anges i punkt 3.1.1.1
eller 3.1.1.2 anvindas efter samrdd mellan tillverkaren och det organ som ansvarar fér
provningen.

3.1.1.1 Tillverkaren skall till den tekniska tjdnsten limna information om 6verensstimmelse i prestanda
jamfort med forarsidan ndr provningen utfors vid denna sida.

3.1.1.2 Den tekniska tjinsten skall cfter att ha gjort en bedéomning av fordonskonstruktionen kunna
besluta om att provningen skall goras pa den sida som ir motsatt forarsidan, nar detta anses vara
minst gynnsamt.

312 Den tekniska tjansten kan efter samrad med tillverkaren krava att provningen utfors med sitet i ett
annat lige 4n det som anges i punkt 5.5.1 i tilligg 1('). Detta lige skall preciseras i
provningsrapporten.

3.1.3 Resultatet av provningen skall anses tillfredsstillande nar de villkor som anges i punkt 3.2 och 3.3
nedan ar uppfyllda.

3.2 Prestandakriterier.

3.2.1 De prestandakriterier som ir faststillda for kollisionsprov i enlighet med addendum il tillagg 1 i
detta direktiv skall uppfylla nedanstiende krav:

3.2.1.1 Prestandakriteriet for huvudet (Head Performance Criterion, HPC) skall vara hogst 1 000; om
nagon beroring med huvudet inte dger rum, skall HPC inte noteras eller beriknas, utan antecknas
sasom "Ingen beroring med huvudet”. i

3.2.1.2 Foljande prestandakriterier skall gilla for brostkorgen:

a) Deformationskriteriet foér brostkorgen (Rib Deflection Criterion, RDC) fir vara hogst
42 mm,

b) Kriteriet avseende viskositet (V*C) fir vara hogst 1,0 m/s.

Under en overgangsperiod pa tva dr fridn det datum som anges i artikel 2.2 i detta direktiv, skall
V*C-vardet inte utgora ett krav vid typgodkinnandeprovningen utan antecknas i provningsrap-
porten och registreras av de godkinnande myndigheterna. Efter denna o6vergdngsperiod skall
V*C-virdet pd 1,0 m/s tillimpas som ett krav forutom om, eller till dess att, ett annat virde antas
av kommittén for anpassning till den tekniska utvecklingen.

3.2.1.3 Foljande prestandakriterier skall gilla for biackenet:
Den maximala kraften mot blygdbenssammanfogningen (PSPF) fir vara hogst 6 kN.

3.2.1.4 Foljande prestandakriterier skall gilla for buken:

Den maximala kraften mot buken (APF) far vara hogst 2,5 kN som inviandig kraft (motsvarande
en utviandig kraft pa 4,5 kN).

(") Till och med den 30 september 2000 skall i enlighet med provningsforeskrifterna det normala instillningsomradet i
langdriktningen begrinsas sa att H-punkten befinner sig inom dérroppningens langd.
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3.3 Sarskilda krav

3.3.1  Ingen dorr fir 6ppnas under provningen.

3.3.2  Efter kollisionsprovet skall det utan hjilp av verktyg vara mojligt att

3321 oppna ett tillrickligt antal dérrar som dr avsedda fér normal in- och urstigning av passagerare

och, om s& dr nodvindigt, filla ned sitenas ryggstdd eller sitena for att kunna evakuera alla
passagerare,

3.3.2.2 befria provdockan frin skyddsanordningarna,
3.3.2.3 ta ut provdockan ur fordonet.

333 Ingen invindig anordning eller komponent far lossna s att utskjutande partier eller skarpa kanter
avsevirt okar risken for skador.

3.3.4  Brott som uppstar till f6ljd av permanent deformering 4r godtagbara om de inte okar risken for
skador.

3.3.5  Om vitska frin brinsletillférselledningen efter kollisionen kontinuerligt licker ut, far lickaget inte
overstiga S x 107 kg/s. Om viitskan fran bransletillforselledningen blandas med vitska fran andra
system och om det inte gr att pa ett enkelt st identifiera och skilja de olika vitskorna &t, skall
all uppsamlad vitska tas med vid berikning av det fortsatta lickaget.
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1.1

2.1

22

2.3

2.4

2.5

2.6

4.1

4.2

4.3

4.3.1

Tilligg 1

FORFARANDE VID KOLLISIONSPROV

UPPSTALLNING

Provningsomrdde

Provningsomradet skall vara tillrickligt stort for att man skall kunna installera framdrivningssyste-
met for den deformerbara, rorliga barridren, flytta det kolliderade fordonet efter kollisionen samt
stilla upp provningsutrustningen. Det stille dir kollisionen och forflyttningen skall dga rum skall
vara horisontellt, plant och utan ojimnheter samt representativt for en ordinir, torr och jimn
viagbana.

PROVNINGSBETINGELSER
Under provningen skall fordonet std stilla.

Den deformerbara, rorliga barridren skall ha de egenskaper som anges i tilligg 2 till bilaga II. De
foreskrifter som giller for kontroll av dessa egenskaper anges i addendum till tilligg 2. Den
deformerbara, rérliga barridren skall forses med en lamplig anordning f6r att undvika att fordonet
efter kollisionen triffas en andra géng.

Den deformerbara, rorliga barridrens lingsgdende vertikala mittplan skall folja en rérelsebana som
ir vinkelrat mot provningsfordonets lingsgdende vertikala mittplan.

Den derformerbara, rorliga barridrens lingsgdende vertikala mittplan skall pd £25 mm nir
sammanfalla med ett tvirgdende vertikalplan som gir genom R-punkten for det framsite som ar
belaget intill den sida av fordonet som triffas vid kollisionen. Det horisontella mittplan som
begrinsas av de bdda vertikalplan som tangerar frontpartiets dndar skall i kollisionsdégonblicket vara
beliget mellan tvd plan som definierats fore provningen och som ar beligna 25 mm 6ver och under
det tidigare definierade planet.

De anvinda instrumenten skall 6verensstimma med ISO-standard 6487:1987 om inte annat anges i
detta direktiv.

Provdockans temperatur skall vid tidpunkten foér sidokollisionen vara stabiliserad vid 22+4 °C.

PROVHASTIGHET

Hastigheten hos den deformerbara, rorliga barridren skall vid islaget vara 50£1 km/tim. Denna
hastighet skall stabiliseras minst 0,5 m fore islaget. Mitnoggrannhet: 1%. Om provningen har
utforts med en hogre islagshastighet och om fordonet har uppfyllt kraven, skall provningen dock
anses vara tillfredsstallande.

FORDONETS TILLSTAND

Allman specifikation
Provfordonet skall vara representativt for serietillverkningen, omfatta all utrustning som det normalt

levereras med och vara i normalt korklart skick. Vissa komponenter kan vara borttagna eller ersatta
med motsvarande vikter, om detta inte har ndgon mirkbar inverkan pd provningsresultaten.

Specifikation av fordonets utrustning

Provfordonet skall vara férsett med all utrustning som kan paverka provningsresultaten.

Fordonets vikt

Vid provningen skall fordonets vikt vara lika med den referensvikt som definierats i punkt 2.10 i
bilaga II till detta direktiv. Fordonets vikt skall justeras till £1 % av referensvikten.
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4.3.2 Brinsletanken skall vara fylld med en vattenmingd vars vikt dr lika med 90% av vikten pa
fordonets totala brinslevolym enligt tillverkarens specifikationer.

4.3.3 Alla 6vriga system (bromsar, kylning etc.) mi vara tomma; i sidana fall skall vitskornas vikt
noggrant kompenseras.

4.3.4 Om vikten pid mitinstrumenten i fordonet Overstiger tillitna 25 kg, kan den kompenseras med
viktminskningar som inte har nigon mirkbar inverkan pi provningsresultaten.

4.3.5 Mitinstrumentens vike fir inte for ndgon axel dndra referenstrycket med mer dn 5% och ingen
avvikelse fir 6verstiga 20 kg.

5. IORDNINGSTALLANDE AV FORDONET

51 Sidorutorna skall vara stingda, dtminstone pa islagssidan.

5.2 Déorrarna skall vara stingda men inte lasta.

5.3 Vixeln skall vara i frilige och handbromsen ej dtdragen.

54  Om sitena har en anordning for komfortmissig instillning, skall denna vara i det av tillverkaren
foreskrivna laget.

5.5 Om sitet med provdockan och dess delar ir instillbart, skall det stillas in pa foljande sitt:

5.5.1 Reglaget for instillning i lingdriktningen skall stillas in s3 att ldsanordningen hamnar i det lige som
ligger nirmast mittpunkten mellan det fraimsta och det bakersta liget; om detta lige ligger mellan
tva hack, skall det bakre av dem anvindas.

5.5.2 Huvudstodet skall stillas in i hojdled s& att dess oversida dar i nivd med tyngdpunkten for
provdockans huvud; om detta inte ar mojlige, skall huvudstodet stillas in i sitt hogsta lage.

5.5.3 Om inte annat anges av tillverkaren skall ryggstodet lutas pd sd sitt att bilreferenslinjen for den
tredimensionella H-punktsapparaten lutas bakdt med 25°%1°.

5.5.4 Alla ovriga installningar av sitet skall vara i mittlage; hojdinstillningen skall dock vara samma som
for ett fast site, om fordonstypen tillverkas bide med instillbara och fasta siten. Om det inte finns
ndgon mojlighet till 13sning i mittlaget, skall det lige anvindas som ligger nirmast bakom, nedanfér
eller utanfor mittlaget. Vad giller instillningen av sitets lutning, menas med “bakit” den
instéllningsriktning som flyttar provdockans huvud bakit. Om provdockan ir storre in det normala
passagerarutrymmet, till exempel om huvudet beror takbekladnaden, skall man se till art det finns
ett fritt utrymme pd 10 mm genom anvandning av, i prioritetsordning: sekundira instillningar,
instdllning av ryggstodets vinkel eller instillning i langdriktningen.

5.6 Om inte annat anges av tillverkaren, skall 6vriga framsaten stillas in i samma lige som det dir
provdockan sitter.

5.7  Om ratten ir instillbar, skall alla instillningar vara i mittlaget.

5.8 Lufttrycket i diacken skall vara den som foreskrivs av tillverkaren.

5.9  Provfordonet skall vara vagritt i férhallande till sin lingdaxel och hillas kvar i detta lige med stéd,
tills provdockan 4r pa plats och forberedelsearbetet ir slutfort.

5.10  Fordonets instdllning skall vara normal for de forhillanden som anges i punkt 4.3 ovan. Fordon vars
fjadring gor det mojligt att stilla in markfrigdngen, skall provas under normala anvindningsférhal-
landen vid 50 km/h enligt tillverkarens anvisningar. Om nodvindigt far detta dstadkommas genom
ytterligare stdd som inte fir paverka provfordonets upptridande i samband med islaget.
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6. PROVDOCKA FOR SIDOKOLLISION OCH HUR DENNA SKALL INSTALLERAS

6.1 Provdockan for sidokollisioner skall verensstimma med specifikationerna i tilligg 3 och installeras
pa framsitet pd den sida dir islaget sker, enligt det forfarande som beskrivs i tilligg 4 till denna
bilaga.

6.2  Bilbilten eller andra fistanordningar som dr foreskrivna for fordonet skall anvindas. Biltena skall
vara typgodkanda enligt direktiv 77/541/EEG och deras forankring skall éverensstimma med de
villkor som faststallts i direktiv 76/115/EEG.

6.3 Bilbéltet eller fiastanordningen skall stillas in si att det passar provdockan enligt tillverkarens
anvisningar; om inga sddana anvisningar finns, skall hojdinstillningen placeras i mittlige; om det
inte finns ett sddant lige, skall liget ndrmast under anvindas.

7. MATNINGAR SOM SKALL UTFORAS PA PROVDOCKAN FOR SIDOKOLLISION

7.1 Foljande matvirden pd mitinstrumenten skall registreras:

7.1.1 Maitningar i provdockans huvud
Den resulterande treaxiala accelerationen i huvudets tyngdpunkt. Mitkanalen i huvudet skall
overensstimma med ISO 6487:1987, med
CFC: 1000 Hz,

CAC: 150 g.

7.1.2 Matningar i provdockans brostkorg
De tre mitkanalerna for brostkorgsdeformation skall dverensstimma med ISO 6487:1987, med
CEC: 1000 Hz,

CAC: 60 mm.

7.1.3 Matningar i provdockans backen
De bida mitkanalerna for kraftpdverkan pa bickenet skall 6verensstimma med ISO 6487:1987,
med
CFC: 1 ()OOAHZ,

CAC: 15 kN.
7.1.4 Matningar i provdockans buk

Miitkanalerna for kraftpdverkan pd buk skall vara i overensstimmelse med ISO 6487:1987, med
CFC 1000 Hz,
CAC: § kN.
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Tilligg 1 — Addendum 1

BESTAMNING AV PRESTANDAKRITERIER

Kraven pa de resultat som skall uppnds vid provningarna anges i punkt 3.2 i bilaga II.

1.

21

PRESTANDAKRITERIER FOR HUVUDET (HPC)

Nir huvudet kommer i kontakt vid kollisionen, skall prestandakriteriet beridknas for hela den tid som
forflyrer mellan den forsta kontakten och det 6gonblick kontakten upphor.

HPC ir det maximala virdet for foljande formel:

| 3 2.5
HPC = (t;-1)) [(tv‘-ﬁ) Jadt]

i vilken a ir den resulterande accelerationen (m/s?) i huvudets tyngdpunkt, dividerad med 9,81,
registrerad som en funktion av tiden och filtrerad med en kanalfrekvensklass pa 1 000 Hz; ¢, och ¢, ir
tvd valfria tidpunkter mellan den forsta kontakten och det 6gonblick kontakten upphor.

PRESTANDAKRITERIER FOR BROSTKORGEN

Deformation av brostkorgen: den maximala deformationen av brostkorgen ar det maximala virdet av
deformationen av ett valfritt revben, som bestims med hjilp av forskjutningsavkiannarna for bmstkor-
gen, vars signal filtreras vid en kanalfrekvensklass pa 180 Hz.

2 Indexet for viskos belastning: svarsvardet for den maximala viskosa belastningen dr det maximala

vardet av V*C pa ett valfritt revben, berdknat vid varje tidpunkt med hjdlp av produkten av
brostkorgens relativa kompression 1 forhdllande till halva bréstkorgen och kompressionshastigheten,
som fas genom derivering av kompressionen, och filtrerat med en kanalfrekvensklass pd 180 Hz. 1
denna berakning sitts standardbredden pa den halva bréstkorgen till 140 mm.

o e [(20) ()]

dar D = revbensdeformationen (i m).

Den berikningsalgoritm som skall anvandas dr den som anges i detta tillagg, addendum 2

SKYDDSKRITERIER FOR BUKEN

Maximal kraftpdverkan pa buken dr det maximala vardet av summan av de tre krafter som uppmaits
av tre kraftavkidnnare som ar placerade 39 mm under ytan vid islagssidan med CFC = 600 Hz.

SKYDDSKRITERIER FOR BACKEN

Maximal kraftpdverkan pa blygdbenssammanfogningen dr det maximala virde som uppmits av en
kraftavkannare vid blygdbenssammanfogningen och filtreras vid en kanalfrekvensklass pa 600 Hz.
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Tilligg 1 — Addendum 2

BERAKNINGSMETOD FOR VISKOSITETSKRITERIET (V*C) FOR PROVDOCKAN FOR
SIDOKOLLISION

Viskositetskriteriet (V*C) skall beriknas som det omedelbara resultatet av kompressionen och brostbenets
bojningsgrad. Bada erhills genom mitning av brostbenets bojning.

Brostbenets bojning filtreras en ging med kanalfrekvensklass 180. Kompressionen vid tiden ¢ beriknas ur
den filtrerade signalen enligt f6ljande:

Brostbenets bojningshastighet vid tiden ¢ berdknas ur den filtrerade bojningen enligt foljande:

8 x (Dpeiy= Dy_1y) = (Dygazy = Dyp_z)

V =
“ 12 ¢

dir Dy, dr bojningen vid tiden ¢ uttryckt i meter och 8¢ dr tidsintervallet i sekunder mellan mitningarna.
Maximala virdet av ot dr 1,25 x 10* sekunder. Berikningsmetoden framgar schematiskt i nedanstiende

diagram.
Uppmitt bojning
D)
[
Filtrering med kanalfrekvens
CFC 180
|
Berdknad bojninghastighet Beriknad kompression
Vi Co)

I 1

Beriknat viskositetskriterium
Kriterium vid tiden t

Ve = Vin G

Faststiallt maximivirde

av V¥C
(V*Cl(max) = max [(VFC)y)]
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Tilligg 2
EGENSKAPER HOS DEN DEFORMERBARA, RORLIGA BARRIAREN

1. SPECIFIKATIONER FOR BARRIAREN

1.1 Den totala massan skall vara 950 £ 20 kg.

1.2 Vagnens sparvidd framtill och baktill skall vara 1 500 £ 10 mm.

1.3 Vagnens hjulbas skall vara 3 000+ 10 mm.

1.4 Hela enhetens tyngdpunkt skall pA 10 mm nir befinna sig i vagnens lingsgdende vertikala
mittplan, 1 000 £ 30 mm bakom framaxelns geometriska axel och 500 £ 30 mm 6ver marken.

1.5 Avstdndet mellan kollisionsblockets framsida och barridrens tyngdpunkt skall vara
2 000+ 30 mm.

2. SPECIFIKATIONER FOR KOLLISIONSBLOCKET

21 Geometriska egenskaper

2.1.1 Kollisionsblocket skall bestd av sex sjdlvstindiga sammanfogade element, vars form, mitt och
placering framgir av figur 1 nedan.

2.1.2  Det deformerbara islagsomradet skall vara 1 500 £ 10 mm brett och 500 £ 5 mm hogt.

2.1.3  Kollisionsblockets markfrigdng skall vara 300 £ § mm matt i stationdrt tillstind fore islager, med
reservation for bestimmelserna i artikel 4 i derta direktiv.

2.1.4  Det skall finnas sex deformerbara element, uppdelade pa tvad rader med tre element i varje. Alla
element skall ha samma bredd (500 £ 5 mm) och samma hojd (250 £ 3 mm); elementen i den 6vre
raden skall ha en tjocklek pd 440+ 5 mm och elementen i den nedre raden en tjocklek pi
5005 mm.

2.2 Materialspecifikationer

Kollisionsblocket skall vara tillverkad av aluminium med bikakestruktur. Andra materia kan
anvindas om den tekniska tjansten har kunnat konstatera att de ger samma resultat som de som
anges i punkt 2.3. I samtliga fall skall kollisionsblockets typ anges i provningsrapporten.

2.3 Deformationsegenskaper

2.3.1 Avvikelser frin de kraft-deformationskorridorer som karakteriserar kollisionsblockets styvhet —
enligt vad som anges i figur 2 i detta tilligg — kan tilldtas, forutsatt att

2.3.1.1 avvikelsen upptrider efter sammanstotningens borjan och innan deformationen av kollisions-
blocket nar 150 mm,

2.3.1.2  avvikelsen inte overstiger 50 % av det nidrmaste momentanvirdet som definieras av korridoren,

2.3.1.3 férskjutningen som motsvarar varje avvikelse inte Gverstiger deformationen med mer dn 35 mm
och att summan av dessa forskjutningar inte 6verstiger 70 mm (se figur 2),

2.3.1.4 summan av den energi som avleds genom avvikelser utanfér korridoren inte dverstiger 5% av den
totala energin for elementet i fraga.

2.3.2  Elementen 1 och 3 ir identiska, och deras styvhet dr siddan att kraft-deformationskurvan ligger
inom det skuggade faltet i figur 2, kurva 2a.

2.3.3 Elementen 5 och 6 ir identiska, och deras styvhet ir sidan att kraft-deformationskurvan ligger
inom det skuggade filter i figur 2, kurva 2d.

2.3.4  Element 2 har sddan styvhet att dess kraft-deformationskurva ligger inom det skuggade filtet i
figur 2, kurva 2b.
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2.3.5 Element 4 har sidan styvhet att dess kraft-deformationskurva ligger inom det skuggade filtet i
figur 2, kurva 2c.

2.3.6 Kraft-deformationskurvan for hela kollisionsblocket ligger inom det skuggade filtet 1 figur 2,
kurva 2c.

2.3.7 Kraft-deformationskurvorna skall kontrolleras vid ett validitetsprov som beskrivs i addendum till
detta tilligg och som bestar i att enheten med en hastighet av 35 £ 2 km/h bringas ate kollidera
med en krafravkdnnande vagg,.

2.3.8 Den energi som avges(') mot elementen 1 och 3 vid islaget skall vara lika med 10+ 2 k] for var
och en av dessa.

2.39 Den energi som avges mot elementen 5 och 6 skall vara lika med 3,5+ 1 kJ for var och en av
dessa.

2.3.10 Den energi som avges mot element 4 skall vara lika med 4 £ 1 k].

2.3.11  Den energi som avges mot element 2 skall vara lika med 14 £2 kJ.

2.3.12  Den samlade, avgivna energin vid islaget skall vara lika med 45 £ 5 kJ.
2.3.13  Kollisionsblockets deformation, uppmatt efter provningen i nivd B (figur 1) skall vara lika med
350 £20 mm.
Figur 1
Uppbyggnaden av kollisionsblocket pa den deformerbara, rorliga barridren
A
|
500 500 500 500
%
—> |[4—60
‘ 250 | 5 4 | s
B 250 1 2 | 3 PB—
800
300
v v Markniva
I
Sektion A-A
A

('} Den angivna energimingden skall motsvara den som absorberas av systemet nir slagordningens deformation dr
maximal,
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Figur 2
kraft-deformationskurvor
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Figur 2 (forts.)
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Tilligg 2 — Addendum

VERIFIERING AV DEN DEFORMERBARA, RORLIGA BARRIARENS EGENSKAPER

1. SYFTE

Detta addendum innehéller anvisningar for provning av den deformerbara, rorliga barridren. Den
tekniska tjansten skall ansvara for att den deformerbara, rorliga barriaren uppfyller specifikatio-
nerna vid en provning mot en dynamometrisk vag som uppbirs av en fast, stel barridr.

2. UPPSTALLNING

2.1 Provningsomrdde

Provningsomradet skall vara tillrackligt stort for att rymma framkorningsbanan for den deformer-
bara, rorliga barridren, den stela barridren och nédvindig teknisk utrustning for provningen. Den
sista delen av banan skall minst 5 m fore barridren vara horisontell, plan och jimn.

22 Fast, stel barriir och kraftavkinnande vigg

2.2.1  Den stela barriiren skall bestd av ett block armerad betong, som ar minst 3 m brett framtill och
minst 1,5 m hogt. Barridrens tjocklek skall vara sidan att dess massa dr minst 70 ton. Framsidan
skall vara lodrit och vinkelrdt mot framkorningsbanans axel och tackt av kraftavkannare som vid
islaget ar avsedda att mita den totala belastningen pa varje element som utgor kollisionsblocket pa
den deformerbara, rorliga barridren. Islagsomrddenas centrum skall befinna sig mitt emot motsva-
rande centrum p3 den valda deformerbara, rorliga barridren; dessa omradens kanter skall limna ett
fritt omrdde pd 20 mm mellan angrinsande omraden. Monteringen av avkidnnare och islagsomri-
dena skall 6verensstimma med bilagan till [SO-standard 6487:1987. Om ett ytskydd anvinds far
detta inte stora avkinnarnas kinslighet.

2.2.2  Den stela barridren skall antingen vara forankrad i marken eller placerad pd marken och eventuellt
vara foérsedd med en extra stoppanordning for att forhindra forflyttning av den. En stel barriar
forsedd med kraftavkinnare som har andra egenskaper kan ocksd anvindas, férutsate att resultaten
blir dtminstone lika tillforlitliga.

3. FRAMDRIVNING AV DEN DEFORMERBARA, RORLIGA BARRIAREN

I kollisionsdgonblicket far den deformerbara, rorliga barridren inte lingre vara utsatt for paverkan
frin ndgon eller ndgra extra styr- eller framdrivningsanordningar. Den skall nd hindret lings en
bana som ir vinkelriat mot kollisionsbarridren. Inriktningen av islaget skall ske med en noggrannhet
av =10 mm.

4. MATUTRUSTNING

4.1 Hastighet

Islagshastighetenskall vara 35 +2 km/h. Det instrument som anvinds for att mita hastigheten i
kollisionsogonblicket far inte ha en matavvikelse pa mer an 1%.

4.2 Belastningar

Maitutrustningen skall uppfylla de krav som anges i ISO 6487:1987
CFC for alla element = 60 Hz

CAC for elementen 1 och 3 = 120 kN

CAC fSr elementen 4, 5 och 6 = 60 kN

CAC for element 2 = 140 kN

4.3 Acceleration

Accelerationen i lingdriktningen skall mitas i ett omrdde som inte dr utsatt for deformation.
Instrumenten skall uppfylla normerna i ISO 6487:1987 med féljande specifikationer:

CFC 1000 Hz (fore integration)
CFC 60 Hz (efter integration)
CAC 50 g
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s. ALLMAN BESKRIVNING AV BARRIAREN

51 Den anvinda barriirens speciella egenskaper skall éverensstimma med punkt 1 i tilligg 2 och skall
registreras.

6. ALLMAN BESKRIVNING AV KOLLISIONSBLOCKET

6.1 Validiteten f6r ett kollisionsblock skall anses vara bekriftad nir alla kraftavkinnarna avger signaler

som vid registrering 6verensstimmer med de foreskrifter som anges i punkt 2.2 i tillagg 2.

6.2 Kollisionsblocken skall vara forsedda med lépande tillverkningsnummer och med tillverknings-
: datum.
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Tillagg 3

TEKNISK BESKRIVNING AV PROVDOCKA FOR- SIDOKOLLISIONER

ALLMANT

Maitt och vikt for en provdocka for sidokollisioner skall motsvara en vuxen mans i femtionde
percentilen, utan underarmar.

Provdockan skall bestd av en stomme av metall och plast, tickt av gummi, plast och skummaterial
som skall likna kott.

Den i detta direktiv foreskrivna provdockan, inklusive instrumenteringen och kalibreringen, skall
beskrivas pa tekniska ritningar och i en bruksanvisning (1).

KONSTRUKTION

Provdockan for sidokollisioner aterges i figur 1 och tabell 1 i detta tillagg.
Huvud
Huvudet dr avbildat som element nr 1 i figur 1 i detta tillagg.

Huvudet bestir av ett aluminiumskal som ir tickt av smidig vinylhud. Skalets innandome bestdr av
ett halrum dir treaxiala accelerationsmitare och ballast ir placerade.

Hals
Halsen ir avbildad som element nr 2 i figur 1 i detta tilliagg.

Halsen bestir av ett mellanstycke mellan huvud och hals, ett mellanstycke mellan hals och
brostkorg samt av en mittdel som forbinder de bida mellanstyckena med varandra.

Mellanstycket mellan huvud och hals {(del nr 2a) och mellanstycket mellan hals och brostkorg (del
nr 2c) bestdr bida av tvd aluminiumskivor som hills samman med hjilp av en halvsfarisk skruv
och atta mellanlidgg av gummi.

Den cylindriska, centrala delen (del nr 2b) bestdr av gummi.
Halsen ar monterad pa nackstddet, element nr 3 1 figur 1 i detta tilldgg.

Nackstodets bida sidor bildar en vinkel pd 25°. D& skulderblocken lutar 5° bakat, blir vinkeln
mellan hals och 6verkropp 20°.

Skuldror
Skuldrorna avbildas som element nr 4 i figur 1 i detta tillagg.
Skuldrorna bestir av ett skulderblock, av tvd nyckelben och av ett skulderéverdrag.

Skulderblocket (del nr 4a) bestér av ett distansblock av aluminium, en aluminiumplatta ovanpa och
en aluminiumplatta under detta block.

Nyckelbenen (del nr 4b) ir av polypropen. De hélls bakit i vilolage av tvd gummiband (del nr 4c)
som ir fista pi baksidan av skulderblocket. Utformningen av de bidda nyckelbenens ytterkant gor
det mojligt att placera armarna i normallige.

(') Fram till dess limpliga ISO-standarder offentliggors kan dessa dokument (EUROSID-1 User’s Manual, november 1990)
rekvireras frain TNO Road Vehicles Research Institute, P.O. Box 6033, 2600 JA Delft, Schoenmakerstraat 97, 2628 VK
Delft, Nederldnderna.



Nr L 169/24 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 8.7.96

245  Skulderéverdraget (del nr 4d) bestdr av polyuretanskum av lag densitet och ar fast i skulderblock-
et.

2.5 Brastkorgen

2.5.1  Brostkorgen dr element nr S i figur 1 i detta tillagg.

2.5.2  Brostkorgen bestir av en styv brost-/ryggradskorg och tre identiska revbensmoduler.

2.5.3  Brost-/ryggradskorgen (del nr 5a) ar av stdl. P4 baksidan ar en bricka av plast med blyfyllning
‘monterad (del nr 5b).

2.5.4 Ovanéidan av brost-/ryggradskorgen lutar 5° bakit.

2.5.5  En revbensmodul (del nr 5c) bestar av ett revben av stal tickt av kottimiterande polyuretanskum
(del nr 5d), en kolv- och cylinderenhet (del nr Se) som forenar revbenet med ryggradskorgen, en
hydraulisk stotdimpare (del nr 5f) och en styv dimpningsfjider (del nr 5g).

2.5.6 I cylinderenheten ar en reglerfjider anordnad (del nr 5h).

2.5.7 En forskjutningsavkannare (del nr Si) kan monteras pd cylinderns framsida och anslutas till
revbenets insida.

2.6 Armar

2.6.1  Armarna ir avbildade som element nr 6 i figur 1 i detta tillagg.

2.6.2  Armarna har en stomme av plast tickt med kétt av polyuretan och hud av PVC.

2.6.3  Skulder-/armleden gor det mojligt att ge armen fasta ligen med en vinkel av 0°, 40°, 90° i
forhallande till balens linje.

2.6.4  Skulder-/armleden tilldter endast strickning och bojning.

2.7 Ryggradens landparti

2.7.1  Ryggradens landparti dr avbildat som element nr 7 i figuren i detta tillagg.

2.7.2  Ryggradens landparti bestar av en massiv gummicylinder med tvd foérbindningsplattor av stél i varje
ande samt en stilkabel inuti cylindern.

2.8 Buken

2.8.1 Buken ir avbildad som element nr 8 i figuren i detta ullagg.

2.8.2  Buken bestdr av en gjuten metalldel med ett skuméverdrag av polyuretan.

2.8.3  Den centrala delen av buken ir en gjuten metalldel (del nr 8a). En tickplatta ir monterad pi den
gjutna delens ovansida.

2.84  Overdraget (del nr 8b) bestar av polyuretanskum. En bojd gummiplatta som ar fylld med blykulor
dr fran bada sidor inford i skumoverdraget.

2.8.5 Mellan skumoéverdraget och den stela gjutna delen kan pd varje sida av buken antingen tre
kraftavkiannare (del nr 8c) eller tre attrapper utan matférmdiga vara monterade.

2.9 Bicken

2.9.1  Bickenet ir avbildat som element nr 9 i figur 1 i detta tilligg.

2.9.2  Bickenet bestir av ett korsbensblock, tvd hoftbensvingar, tva hoftleder och ett skumoverdrag.

2.9.3  Korsbenet (del nr 9a) bestdr av ett blyfyllt aluminiumblock och en aluminiumplatta, som ir

monterad pd blockets ovansida.
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2.9.7

2.10

2.10.1

2.10.2

2.10.3

2.11

2.1141

2.11.2

Hoftbensvingarna (del nr 9b) ar framstillda av polyuretan.

Hoftlederna (del nr 9¢) ar av stil, de bestdr av en évre lirbensdel och en kulled, som ir férbunden
med en axel genom provdockans H-punkt.

Kottet (del nr 9d) bestar av PVC-hud fylld av polyuretanskum. I H-punkten ir huden ersatt med en
stor cylinder av polyuretanskum med 6ppna celler (del nr 9e), som ir fist i en stdlplatta som i sin
tur ar fastsatt i hoftbensvingen med en axel genom kulleden.

Hoftbensvingarna ar forbundna med blygdbenssammanfogningen genom en kraftavkinnare (del
nr 9f) eller en avkidnnarattrapp.

Ben
Benen dr avbildade som element nr 10 i figur 1 i detta tillagg.
Benen bestir av metallstomme ticke av koéttliknande polyuretanskum och hud av plast.

Kni- och vristlederna tillater endast bojning och strickning.

Klidesplagg
Kladesplaggen ir avbildade som element nr 11 i figuren i detta tillagg.

Kliddesplaggen dr av gummi och ticker skuldrorna, brostkorgen, armarnas 6verdel, buken och
ryggradens lindparti, samt den 6versta delen av bickenet.
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Figur 1

Montering av provdocka for sidokollisioner
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Tabell 1

Delar till provdocka for sidokollisioner

Del nr Beskrivning Antal
1 Huvud 1
2 Hals 1
2a Mellanstycke mellan huvud och hals 1
2b Mittdel 1
2¢ Mellanstycke mellan hals och brostkorg 1
3 Nackstod 1
4 Skuldror 1
4a Skulderblock 1
4b Nyckelben 2
4c Gummi 2
4d Skulderbverdrag 1
S Brostkorg 1
5a Brost-ryggradskorg 1
5b Ryggplatta 1
Sc Revbensmodul 3
5d Revben overdraget med kott 3
Se Kolv- och cylinderenhet 3
5f Stotddmpare 3
Sg Dimpningsfjader 3
Sh Reglerfijader 3
5i Forskjutningsavkinnare 3
6 Arm 2
7 Ryggradens lindparti 1
8 Buk 1
8a Gjuten metalldel 1
8b Kottoverdrag 1
8¢ Kraftavkinnare 3
9 Backen 1
9a Korsben 1
9b Hoftbensvinge 2
9¢ Hoftled 2
9d Kottoverdrag 1
9e Skumblock fér H-punkt 2
9f Krafravkidnnare 1
10 Ben 2
11 Klidesplagg 1
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3. HOPSATTNING AV PROVDOCKAN

3.1 Hals-huyud

3.1.1  Erforderligt moment pa de halvsfiriska skruvarna fér fastsittning av halsen ar 10 Nm.

3.1.2  Huvudet monteras pi nackbeslaget for hopsittning av huvud och hals med tre skruvar.

3.1.3  Nackbeslaget for hopsittning av hals och brostkorg monteras med fyra skruvar pa nackstodet.

3.2 Hals-skuldror-brostkorg

3.2.1  Nackstodet monteras pd skulderblocket med fyra skruvar.

3.2.2  Skulderblocket monteras pa ovansidan av brost/ryggradskorgen med tre skruvar,

33 Skuldror-armar

3.3.1  Armarna kan monteras och justeras i forhallande till nyckelbenen med hjilp av en skurv och ett
lager. Erforderligt moment for att halla armarna i faststalld standardposition ar 0,6 Nm.

34 Bréstkorg-ryggradens lindparti-buk

3.4.1  Ett mellanstycke till ryggradens lindparti monteras pd nedre delen av ryggradens brostkorgsdel
med tva skruvar.

3.4.2  Mellanstycket till ryggradens lindparti monteras pa ovansidan av ryggradens landparti med tva
skruvar.

343 Overkanter.l pd det gjutna mittstycket till buken spanns fast mellan mellanstycket till ryggradens
lindparti och sjalva landpartiet.

3.5 Ryggradens lindparti-bicken-ben

3.5.1  Ryggradens lindparti monteras pd stodplattan till sjalva landpartiet med tre skruvar.

3.5.2  Bottenplattan till ryggradens lindparti monteras pa backenets korsben med tre skruvar.

3.5.3  Benen sitts fast i leden mellan larben och bicken med en skruv.

3.5.4  Benen kan sittas samman och justeras med hjilp av gangjirn i kndn och vrister.

4. HUVUDSAKLIGA SPECIFIKATIONER

4.1 Vikt

4.1.1  Vikten pa provdockans viktigaste delar anges i tabell 2 i detta tillagg.
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Tabell 2

Vikten pa delarna i provdockan

Del Vikt (kg) Normal sammansittning
Huvud 4,0+0,4 Komplett huvud inklusive treaxial accelerationsmitare
Hals 1,0+ 0,1 Hals exklusive nackstod
Brostkorg 224+1,5 Nackstod, skuldror, armarnas fastskruv, ryggradens holje, rygg-

radens bakre platta, revbensmoduler, avkdnnare for revbenens
utbéjning, mellanstycke till ryggradens lindparti, skulderover-
drag, gjutet mittstycke till buken, kraftavkdnnare for buken, 2/3
av kladerna

Armar 1,3+0,1 Armens 6vre del inklusive plattan fér bibehdllande av position
(for varje arm)

Buk 5,0%0,5 Kottoverdrag till buken och ryggradens lindparti

Bicken 12,0£1,0 Korsben, bottenplatta till ryggradens lindparti, hofternas kulle-

der, ovre del av lirbenen, hoftbensvingar, kraftavkinnare for
biackenet, kottoverdrag for biackenet, 1/3 av kliderna

Ben 12,5+ 1,0 Fot, under- och 4verben och kott upp till sammanfogningen med
larbenets oversta del (fér varje ben)
Totalt 72,0+ 0,5
4.2 Grundmadtt
4.2.1 Grundmatt (inklusive klider) for provdockan fér sidokollision vilka anges i figur 2 i detta tilligg
aterfinns i tabell 3 i tillagget.
Figur 2
Provdockans grundmatt
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Tabell 3
Provdockans grundmaitt
Nr Parameter Maitt {mm)
1 Hoéjd i sittande stillning 904+7
2 Fran satet till axelleden 5575
3 Fran satet till underkanten av nedersta revbenet 357+5
4 Frén satet till armen 242+5
5 Frén sitet till H-punkten 98+2
6 Fran fotsulan till sitets underkant, sittande stillning 456+5
7 Frin H-punkten till huvudets tyngdpunkt 68715
8 Frdn H-punkten till mitten av dversta revbenet 39343
9 Fran H-punkten till mitten av mittersta revbenet 3373
10 Frin H-punkten till mitten av nedersta revbenet 281+£3
11 Fran H-punkten till kraftavkdnnaren mitt i buken 180+3
12 Fran H-punkten till kraftavkinnaren mitt i blygdbenets 1412
sammanfogning
13 Huvudets bredd 154%2
14 Skuldrornas/armarnas bredd 482+5
15 Brostkorgens bredd 330+S5
16 Bukens bredd 290+5
17 Bickenets bredd 3555
18 Halsens diameter 80+2
19 Huvudets djup 2015
20 Brostkorgens djup 276%S5
21 Bukens djup 204+5
22 Backenets djup 2455
23 Fran skinkornas bakre kant till H-punkten 15742
24 Fran skinkornas bakre kant till kndets framsida 610+5

5. GODKANNANDE AV PROVDOCKAN

5.1 Islagssidan

5.1.1  Beroende pa vilken sida som kommer att utsattas for kollisionen, bér godkdannande av provdockans
delar goras pa vinster respektive hoger sida.

5.1.2  Formen pd revbensmodulerna (inklusive instrumenten), kraftavkinnarna i buken och den som
placeras i blygdbenets sammanfogning skall anpassas till den sida som kommer att utsittas for
slag.

5.2 Instrument

521

Alla instrument skall kalibreras i enlighet med foreskrifterna i de handlingar som anges i
punkt 1.3.

Alla mitkanaler skall vara i 6verensstimmelse med ISO 6487:1987.
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5.3 Visuell kontroll

5.3.1  Alla provdockans delar bor genomga en visuell kontroll for att kontrollera att de inte ir skadade
och bytas ut om sd behovs fore typgodkinnandeprovet.

5.4 Allmdn provningsutrustning

5.4.1  Figur 3 i detta tlligg visar provningsutrustningen for alla verifieringar av provdockan for
sidokollisioner infor ett typgodkinnande.

5.4.2  Provningar som giller huvud, hals, brostkorg och ryggradens lindparti skall goras pd delar som
tagits isdr fran provdockan.

5.4.3  Provningar pd skuldror, buk och bicken skall goras pa hel provdocka (utan klidder). Vid dessa
provningar skall provdockan placeras i sittande stillning pd ett plant underlag och tva teflonfolier

vars tjocklek inte fir overstiga 2 mm skall placeras mellan provdockan och underlaget.

5.44  Alla delar som skall godkinnas skall fore verifieringen forvaras i provningslokalen i minst fyra
timmar i en temperatur pd mellan 18 och 22 °C.

5.4.5  Det skall g& minst 30 minuter mellan tva upprepade provningar.

5.5 Huvud
5.5.1  Huvudet skall 3 falla frdn en h6jd pd 200 £ 1 mm mot en plan och styv anslagsyta.

5.5.2  Vinkeln mellan anslagsytan och huvudets mediana sagittalplan skall vara 35 £+ 1°, vilket innebar art
slaget sker mot huvudets 6vre del.

5.5.3  Den resulterande maximala accelerationen efter filtrering med CFC 1 000 skall foér huvudet ligga
mellan 100 och 150 g.

5.5.4  For att uppfylla kraven kan huvudets reaktion modifieras genom att friktionsegenskaperna i
granssnittet mellan huvud och kott dndras (t.ex. smérjning med talk eller PTFE-spray).

5.6 Hals

5.6.1  Mellanstycket for huvud och hals skall fastmonteras pa en sirskild symmetrisk huvudform, speciellt
konstruerad for typgodkidnnande och med en vikt pd 3,9 + 0,05 kg (se figur 4).

5.6.2  Huvudformen och halsen monteras upp och ned i nedre delen av en bojlig halspendel som medger
forflyttning av anordningen sidledes.

5.6.3  Halspendeln forses med en enaxial accelerationsmitare som monteras 1 655+ 5 mm fran pendelns
svangningspunke.

6.5.4  Halspendeln skall kunna falla fritt frin en hojd som ger en islagshastighet pa 3,4 + 0,1 m/s uppmitt
pé den punkt didr accelerationsmitaren dr monterad.

5.6.5 Halspendelns hastighet skall saktas ner frin slaghastigheten till noll med hjilp av lmplig
anordning sa att hastighetsminskningen ligger inom de granser som anges i figur 5 i denna bilaga.
Alla matkanaler skall registreras med hjilp av CFC 1 000-filter enligt I1SO-norm och filtreras
digitalt med CFC 60.

5.6.6  Huvudformens maximala utbdjningsvinkel i forhdllande till pendeln skall vara 51+ 5° och skall
intriffa efter 50 dll 62 m.

5.6.7 Den maximala forskjutningen av huvudformens tyngdpunkt i sid- och hojdled skall vara
97 £ 10 mm respektive 26 + 6 mm.

5.6.8  Halsens reaktion kan indras genom att de cylinderformade diampningskuddarna byts ut mot andra
kuddar med annorlunda Shore-hardhert.

5.7 Skuldror

5.7.1  Gummibandets lingd skall justeras sa att det for att féra nyckelbenet framart kravs en framatriktad
kraft pd mellan 27,5 N och 32,5 N som pédfores 4+ 1 mm frin nyckelbenets ytterkant i samma
plan som nyckelbenets rorelse.

5.7.2 Provdockan skall placeras i sittande stallning pd ett plant, horisontellt och stelt underlag utan
ryggstod. Brostkorgen skall placeras lodritt och armarna maste placeras sd att de frin den vertikala
linjen bildar en vinkel pa 40 £ 2° framdt. Benen skall placeras vagritt.



Nr L 169/32 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 8.7.96
5.7.3  Slaganordningen skall vara en pendel pa 23,5+0,2 kg och 152£2 mm i diameter. Slaganord-
ningen hdngs upp med fyra metalltrddar p3 ett stelt stativ s3 att dess mittlinje befinner sig minst 3,5
m under stativet.
5.7.4  Slaganordningen forses med en accelerationsmaitare som ir kinslig 1 slagets riktning och placerad
pd slaganordningens axel.
5.7.5  Slaganordningen skall kunna sld fritt mot provdockans skuldra fritt med en islaghastighet pa
4,3+£0,1 mis.
5.7.6  Slagets riktning skall vara vinkelrat mot provdockans axel framifrdn — bakat och slaganordningens
axel skall sammanfalla med Gverarmens vridpunkt.
5.7.7  Slaganordningens maximala acceleration skall efter filtrering med CFC 180 ligga mellan 7,5 och
10,5 g.
5.8 Armar
5.8.1 Négot forfarande for att dynamiskt godkdanna armarna har inte faststallts.
5.9 Brostkorgen
5.9.1  Varje revbensmodul skall godkinnas separat.
5.9.2  Revbensmodulen placeras vertikalt i en fallprovningsstillning och revbenscylindern spinns fast
ordentligt pd denna stillning.
5.9.3  Slaganordningen kall vara en fritt fallande vikt pd 7,8 + 0-0,1 kg med plan framsida och en
diameter pd 150+ 2 mm.
5.9.4  Slaganordningens mittlinje skall vara i linje med revbenscylinderns. mittlinje.
5.9.5 Islaghastigheten skall vara 1,0, 2,0, 3,0 respektive 4,0 m/s. Islaghastigheterna far inte avvika med
mer dn 2% fran de angivna virdena.
5.9.6  Revbenets forskjutning bor maitas, t.ex. med hjilp av férskjutningsavkinnaren for sjilva revbe-
net.
5.9.7  Kraven for godkinnande av revbenen anges i tabell 4 i denna bilaga.
5.9.8  Revbensmodulens reaktion kan dndras genom att reglerfjidern inuti cylindern byts ut mot en fjader
med annorlunda styvhet.
Tabell 4
Krav for godkidnnande av komplett revbensmodul
Islagshastighet Forskjutning (mm)
(m/s) Minimum Maximum
1,0 10,0 14,0
2,0 23,5 27,5
3,0 36,0 40,0
4,0 46,0 51,0
5.10  Ryggradens lindparti
5.10.1 Ryggradens lindparti monteras pa en symmetrisk huvudform som konstruerats speciellt for
godkinnande, vars vikt skall vara 3,9 £ 0,05 kg (se figur 4).
5.10.2 Huvudformen och ryggradens lindparti monteras upp och ned i nedre delen av en halsbojningspen-
del som medger en rorelse i sidled av anordningen.
5.10.3 Halspendeln forses med en enaxial accelerationsmatare som monteras 1 655 = 5 mm frdn pendelns
svangningspunkt.
5.10.4 Halspendeln fir falla fritt frin den hojd som ger en islaghastighet pi 6,05 £ 0,1 m/s uppmitt pd

den punkt dir accelerationsmitaren dr monterad.
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Halspendelns hastighet skall saktas ner frin islaghastigheten till noll med hjilp av en limplig
anordning s att hastighetsminskningen ligger inom de grinser som anges i figur 6 i denna bilaga.
Alla mitkanaler skall registreras med hjilp av CFC 1 000-filter enligt ISO 6487 och enligt digital
filtrering med CFC 60.

Huvudformens maximala utbéjningsvinkel i forhillande till pendeln skall vara 50 £ 5° och skall
intriffa efter 39 till 53 ms.

Den maximala forskjutningen av huvudformens tyngdpunkt i sid- och hojdled skall vara
104 £ 7 mm respektive 33 £7 mm.

Ryggradens lindpartis reaktion kan justeras genom att ryggradens lingd dndras.

Buk

Provdockan placeras i sittande stillning pa ett plant, horisontellt och stelt underlag, utan ryggstéd.
Brostkorgen placeras vertikalt medan armar och ben placeras horisontellt.

Slaganordningen skall vara en pendel pd 23,5 + 0-0,2 kg och med en diameter pd 152 =2 mm.

Pendeln forses med en végrat slaganordning, ett s.k. armstod pad 1,0+0,01 kg. Armstédets/
slaganordningens totala vikt skall vara 24,5 + 0-0,2 kg. Det stela armstodet skall vara 701 m
hogt, 150+ 1 mm brett och kunna tringa in minst 60 mm i buken. Pendelns mittlinje skall
sammanfalla med armstédets mittpunkt.

Slaganordningen forses med en accelerationsmaitare som ar kinslig i slagets riktning och placerad
pa slaganordningens axel.

Slaganordningen skall kunna sld fritt mot provdockans buk med en islaghastighet pi
6,31+ 0,1 m/s.

Slagest riktning skall vara vinkelrdt mot provdockans axel framifrdn — bakét och slaganordningens
axel skall vara i linje med den mittersta kraftavkdnnarens centrum

Slaganordningens maximala kraft, beriknad som slaganordningens acceleration efter filtrering med
CFC 180 och multiplicerad med armstodets/slaganordningen vikt skall ligga mellan 9,5 och
11,1 kN och intriffa efter 9,8 till 11,4 ms.

De kronologiska kraft-tids-serier som mits med de tre kraftavkinnarna i buken adderas och
filtreras med CFC 600. Det maximala virdet av dessa skall ligga mellan 5,9 och 7,9 kN.

Bicken

Provdockan placeras i sittande stillning pd ett plant, horisontellt och stelt underlag, utan ryggstod.
Brostkorgen placeras vertikalt medan armar och ben placeras horisontellt.

Slaganordningen skall vara en pendel pd 23,5 + 0-0,2 kg med en diameter pd 152 £2 mm.

Slaganordningen forses med en accelerationsmitare som ar kanslig i slagets riktning och placerad
pa slaganordningens axel.

Slaganordningen skall kunna sl3 fritt mot provdockans bicken med en islaghastighet pa
4,3+0,1 m/s.

Slagets riktning skall vara vinkelrat mot provdockans axel framifrdn — bakat och slaganordningens
axel skall vara i linje med mitten av den skumcylinder som &r placerad i H-punkten.

Slaganordningens maximala kraft, beriknad som slaganordningens acceleration, efter filtrering med
CFC 180 och multiplicerad med slaganordningens vikt, skall ligga mellan 4,4 och 5,4 kN och
intrdffa efter 10,3 till 15,5 ms.

Kraften i blygdbenets sammanfogning, efter filtrering med CFC 600, bor ligga mellan 1,04 och
1,64 kN och intriffa efter 9,9 till 15,9 ms.

Ben

Nagot forfarande for att dynamiskt godkinna benen har inte faststallts.
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Figur 3

Schema 6ver provningsinstallation for godkinnande av en provdocka for sidokollision

Figur 4

Provningsinstallation f6r godkinnande av hals och ryggradens lindparti
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Figur §

Gransviarden for pendelns retardationstid for godkannandeprov av halsen
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Grinsvirden for pendelns retardationstid for godkannandeprov av ryggradens landparti
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Tilligg 4
INSTALLERING AV PROVDOCKAN FOR SIDOKOLLISIONSPROV

ALLMANT

Den provdocka for sidokollisioner som skall anvindas for installationen beskrivs i tilligg 3 till
bilaga 1I till detta direktiv.

INSTALLATION
Benens leder stills in sd, att de stodjer benet endast nar det ir utstriackt horisontellt (1-2 g).

Dockan klis med 4tsittande underklader av elastisk bomull med korta darmar och byxben till halva
vaden. Skor sitts pd bada fotterna.

Dockan placeras pd det yttersta framsitet pd den sida dir islaget skall ske, enligt beskrivningen av
provningsforfarandet for sidokollisioner.

Dockans symmetriplan skall sammanfalla med det vertikala mittplanet fér den foreskrivna sittstill-
ningen.

Dockans bicken skall placeras s, att en sidolinje som gir genom H-punkterna pa dockan ar vinkelrat
mot det lingsgdende planet vid sidtets mitt. Linjen som gdr genom H-punkterna i dockan skall vara
horisontell med en lutning pd hogst + 2°.

Overkroppens 6vre parti skall lutas framdt och direfter dras bakit, si att den sitter stadigt mot
ryggstodet. Dockans skuldror skall foras bakat sa langt det gar.

Oavsett dockans sittstillning skall vinkeln mellan 6verarmen och overkroppens armreferenslinje pa
bada sidor vara 40° £ 5°. Med 6verkroppens armreferenslinje forstds skdrningslinjen mellan ett plan
som tangerar revbenens framsida och ett lingsgdende vertikalt plan hos provdockan som innefattar
dockans arm.

Vid installning av forarens sittstallning placeras dockans hogerfot pd den ej nedtryckta gaspedalen med
hilen vilande mot golvet s& langt fram som mojligt, utan att backenet eller bilen flyttas. Vinsterfoten
placeras vinkelritt mot underbenet med hilen vilande mot golvet pi samma laterallinje som den hogra
hilen. Dockans knan placeras sd, att utsidorna dr pd ett avstdind av 150+ 10 mm frdn dockans
symmetriplan. Om det ir mojligt inom dessa begransningar, placeras dockans lar i beroring med
sittdynan.

For 6vriga sittstillningar placeras dockans hilar pé golvet s 1angt fram som mojligt, utan att backenet
eller bilen flyttas och utan att sittdynan trycks ned mer dn av benets tyngd. Dockans knin placeras sa
att deras utsidor ir pd ett avstdnd av 150 £ 10 mm frin dockans symmetriplan.
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Tilligg §
DELPROV

SYFTE

Syftet med dessa provningar r att kontrollera om det dndrade fordonet uppvisar minst samma
(eller bdttre) energiupptagningsférmaga som den enligt detta direktiv godkinda fordonstypen.

FORFARANDEN OCH INSTALLATIONER

Referensprov

Med hjilp av det ursprungliga stoppningsmaterial som provats vid typgodkinnandet av fordonet
och monterats i en ny sidokonstruktion i provfordonet, skall tvd dynamiska provningar foretas
med tv3 olika slaganordningar (figur 1).

Den i punkt 3.1.1 definierade, huvudformade slaganordningen skall med 24,1 km/tim sl an mot
det omrade som traffats av EUROSID-huvudet vid fordonets typgodkinnande. Provningsresultaten
skall registreras och HPC beriknas. Denna provning skall dock inte utféras om det vid den i detta
direktivs bilaga II, tillagg 1, beskrivna provningen konstateras

— att det inte har skett ndgon beroring med huvudet, eller
— att huvudet endast berort dorrens fonsterruta, sdvida inte denna ruta dr av laminerat glas.
Den i punkt 3.2.1 definierade slaganordningen skall med 24,1 km/tim sl an mot det sidoomrade

som vid fordonets typgodkannande triffats av EUROSID:s skuldra, arm och brostkorg. Provnings-
resultaten skall registreras och HPC beriknas.

Typgodkannandeprov

De i punkterna 2.1.1.1 och 2.1.1.2 foreskrivna provningarna upprepas med anvindning av det nya
stoppningsmaterial, site osv. med vilket typgodkinnandet énskas utvidgat och vilket monterats i
en ny sidokonstruktion pd fordonet; de nya resultaten skall registreras och HPC beriknas.

Om HPC enligt resultaten i de bida typgodkinnandeproven ar lagre dn vid referensproven (som
utforts med ursprungliga, typgodkinda stoppningsmaterial och siten), skall utvidgningen bevil-

jas.

Om de nya HPC-virdena dr hégre dn vid referensproven, utfors en ny provning i full skala (med
anviandning av den stoppning, de siten osv. som ansokan avser).

PROVMATERIAL

Huvudformad slaganordning (figur 1)

Denna anordning bestdr av en fullstindigt styrd, linjir slaganordning, som ar stel och har en vikt
av 6,8 kg. Anslagsytan ar halvsfarisk och har en diameter pd 165 mm.

Det huvudformade elementet skall vara forsett med tvé accelerationsmitare och en hastighetsma-
tare, vilka alla skall kunna mita virden i slagriktningen.

Kroppslaganordningen (figur 1)

Denna anordning bestar av en fullstindigt styrd, linjar slaganordning, som ar stel och har en vikt
av 30 kg. Dess martt och tvirsektion visas i figur 1.

Kroppslaganordningen skall vara foérsedd med tvd accelerationsmitare och en hastighetsmitare,
vilka alla skall kunna mita virden i slagriktningen.
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