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(Rattsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 95/1/EG
-av den 2 februari 1995

om teknisk maxhastighet, hogsta vridmoment och hogsta nettomotoreffekt hos tva- och
trehjuliga motorfordon :

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIO-
NENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Férdraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 100a i detta, med
beaktande av ridets direktiv 92/61/EEG av den 30
juni 1992 om typgodkinnande av tvi- och trehjuliga
motorfordon (1),

med beaktande av kommissionens forslag (2),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (3),

enligt forfarandet i artikel 189b i fordraget (4), och med
beaktande av f6ljande:

Den inre marknaden skall utgéra ett omrade utan inre
grinser, dir fri rorlighet for varor, minniskor, tjinster
och kapital 4r sikerstilld. Detir nodvindigt act videa
de atgirder som krivs for att uppni detta.

“De metoder som anvinds for att mitta den tekniska
maxhastigheten, det hogsta vridmomentet och den
hogsta nettomotoreffekten hos tva- och trehjuliga mo-
torfordon skiljer sig 4t mellan medlemsstaterna. Pi
~ grund av dessa skillnader medfér metoderna hinder for
handeln inom gemenskapen.

De hinder som medfér att den inre marknaden inte
fungerar kan avligsnas genom att alla medlemsstater
infér identiska krav som ersitter de nationella bestim-
melserna.

(! EGT nr L 225, 10. 8. 1992, 5. 72.

(3 EGT nr C 93, 13. 4. 1992, 5. 116.

(3) EGT nr C 313,30. 11. 1992, 5. 7.

(% Europaparlamentets yttrande av den 11 februari 1993
(EGT nr C 72, 15. 3. 1993, 5. 128), ridets gemensamma
stindpunkt av den 28 juni 1993 (4dnnu inte offentliggjord i
den officiella tidningen) samt Europaparlamentets beslut
av den 4 maj 1994 (EGT nr C 205, 25.7. 1994, s. 159;
Férlikningskommitténs gemensamma utkast av den 13
december 1994).

For att de forfaranden for typgodkinnande och typ-
godkinnande av komponenter som faststills i direktiv
92/61/EEG skall kunna tillaimpas fér tva- och trehjuliga
motorfordon ir det nddvindigt att for varje sidan
fordonstyp uppritta harmoniserade krav pd metoderna
for mitning av teknisk maxhastighet, hogsta vridmo-
ment och hégsta nettomotoreffekt.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Detta direktiv giller metoderna fér mitning av teknisk
maxhastighet, hégsta vridmoment och hégsta nettomo-
toreffekt hos samtliga de fordonstyper som anges i
artikel 11 i radets direktiv 92/61/EEG.

Artikel 2

I direktiv 92/61/EEG faststills det forfarande som skall
tillimpas for beviljande av typgodkinnande i friga om
teknisk maxhastighet, hogsta vridmoment och hogsta
nettomotoreffekt (mitmetoder) hos en typ av tvi- och
trehjuligt motorfordon samt de villkor som giller for
sidana fordons fria rorlighet.

Artikel 3

Senast tvd ar efter det att detta direktiv har antagits
skall kommissionen genomféra en omfattande nystudie
avsedd att faststilla om det finns ett samband mellan

- olyckor och maximala motoreffekter som ir hégre dn

74 kW. Studien skall utgéra en sammanstillning och
utvirdering av de senaste forskningsresultaten samt
omfatta limplig ny forskning med milet att faststilla
uttryckliga politiska rekommendationer i denna friga.
Kommissionen skall om nédvindigt foresla nya lagstift-
ande dtgirder baserade p studiens slutsater.
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Artikel 4

De dndringar som 4r nddvindiga for att anpassa kraven

i bilaga 1 och 2 till tekniska framsteg skall antas enligt
forfarandet i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG (1).

Artikel 5

1. Medlemsstaterna skall senast den 2 augusti 1996
anta och offentliggéra de bestimmelser som ir
nédvindiga for att folja detta direktiv. De skall gcnast
underritta kommissionen om detta

Nir en medlemsstat antar sidana bestimmelser skall de

innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller atfsljas
av en sddan hinvisning nir de offentliggérs. Narmare
foreskrifter om hur hinvisningen skall géras skall var]e
medlemsstat sjilv utfirda.

Frin och med det datum som avses i forsta stycket far
inte medlemsstaterna férbjuda att fordon som uppfyller
kraven i detta direktiv tas i bruk forsta gdngen.

Medlemsstaterna skall tillimpa dessa bestimmelser fran
och med den 2 februari 1997.

(1) EGT nrL 42,23. 2. 1970, s. 1, senast indrat genom direktiv
. 92/53/EEG (EGT nr L 225, 10. 8. 1992? s. 1).

2.  Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlim-

na texterna till bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrade som omfattas av detta
direktiv. :

Artikel 6

Medlemsstaterna fir genom nationell lagstiftning
forbjuda nyregistrering och omregistrering inom sitt
territorium av fordon med en maximal nettoeffekt som
ir hégre 4n 74 kW.

Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 2 februari 1995.

P& Europaparlamentets vignar
K. HANSCH
Ordfsrande

Pad radets vagnar -
A. JUPPE
Ordférande
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BILAGA 1
KRAV PA METODEN FOR MATNING AV TEKNISK MAXHASTIGHET

1. KRAV

1.1 Fordonets tekniska maxhastighet skall mitas i éniighct med de krav som anges nedan.

2. FORBEREDELSE AV FORDONET

2.1. Fordonet skall vara rent och endast de tillbehr som r nodvindiga for att fordonet skall
kunna genomg3 provet fir vara i funktion.

2.2, Instillningarna for brinsletillforsel och tindning, viskositeten hos smorjmedel for rorliga
mekaniska delar samt dickerycken skall vara de som anges av tillverkaren.

2.3. Motorn, karftéverforingen och ddcken skall vara inkérda i enlighet med tillverkarens
specnfnkauoncr

2.4. Nar provet inleds skall fordonets samtliga delar vara i virmestabilt nllstand vid den
normalar dnfrstempcraturcn .

2.5. Fordonets massa skall vara massan i korklart skick.

2.6. Belastningen skall vara fordelad mellan hiulén pa det sdtt som tillverkaren avsett.

3. FORARE

3.1. Fordon utan hytt.

3.1.1. Féraren skall ha en vikt av 75 kg + 5 kg och en ]é‘mgd av 1,75 m + 0,05 m. Fér mopeder
skall toleranserna dock endast vara + 2 kg respektive + 0,02 m. _

3.1.2. Foraren skall bira ett passande helstill eller likvardigt klidesplagg.

3.1.3. Foraren skall sitta pa forarstitet med fotterna pa pedaler eller fotstéd och med armarma
normalt utstrickta: Om fordonet uppnar en hogsta hastighet pi mer in 120 km/h med
foraren sittande skall denne vara utrustad och ha den korstillning som tillverkaren
rekommenderar. Det 4r dock nédvindigt att foraren frin den stillningen under hela provet
kan kontrollera fordonet. Korstillningen skall vara identisk under hela provet och den
skall beskrivas i provrapporten eller i form av fotografier.

3.2, Fordon med hytt.

3.2.1 Foraren skall ha en vike pd 75 kg £ § kg. Fér mopeder skall toleransen dock vara + 2 kg.

4. PROVBANANS EGENSKAPER

4.1. Provet skall utféras pa en vig som uppfyller foljande krav:

4.1.1. Det skall vara majligt att uppritthilla den maximala hastigheten utmed en mitbas enligt
4.2. Accelerationisstrickan fore mitbasen skall vara av samma typ (beliggning och
lingdprofil) som basen samt s& ling att fordonets maximala hastighet kan uppnis.

4.1.2. Den skall vara ren, jimn, torr och asfalterad eller belagd pd iikvﬁrdigt satt.
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4.1.3. Langdlutningen fir vara hogst 1% och sidolutningen hogst 3 %. Skillnaden i hojd mellan-
tva punkter pd basen fir aldrig vara stérre 4n 1 m.

4.2. De tillitna utformningarna av mitbasen framgar av illustrationerna i 4.2.1,4.2.2 och 4.2.3.
4.2.1. Typ 1
| L } 200 m I
0 J;
42.2. Typ 2
2 SOnm
LD~ LLAnm
O— —O O- O
423, Typ 3
1 (8 2 20 m :
!
- | .
' L 2 2om
4.2.3.1. De tvd mitbaserna L skall vara lika linga samt l6pa praktiskt taget parallellt.
4232.  Om bida mitbaserna trots kravcn i 4.1.3 har en kroklinjig from skall effekterna av
'ccnmfugalkraftcn kompenseras med kurvornas tvirsnitt.
4.2.3.3. Istillet for de tvd baserna L (se4.2.3.1) fir mitbasen motsvara den ringformiga provbanans

totala lingd. I detta fall skall kurvornas radie vara minst 200 m och effekterna av
. - centrifugalkraften kompenseras med kurvornas tvirsnitt.

4.3. Lingden L hos mitbasen skall viljas med hinsyn till noggrannhcten hos den utrustning
och de metoder som anvinds for att mita provtiden t och s att virdet fér den faktiska
hastigheten kan anges p4 en kurva med en noggrannhet av + 1%. Om mitutrustningen 4r
manuell fir mitbasens lingd L inte vara kortare in 500.m. Om en matbas av typ 2 valts
skall tiden t faststillas med elektronisk métutrustning.

5. OMGIVNINGSFORHALLANDEN
Lufttryck: 97 + kPa
Temperatur: 278-308 K

Relativ qutfuktighct? 30-90%

Vindhastighet: max. 3 m/s
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6. PROVFORFARANDE
6.1 Det utvixlingsforhallande som anvinds vid provet skall gora det majlige for fordonet att
nd sin maximala hastighet pi plan mark. Gaspidraget skall vara fullt och anordningarna
for brinsleberikning skall vara tagna ur funktion.
6.2. Om fordonet saknar hytt skall féraren ha den kérstillning som anges i 3.1.3.
6.3. Fordonets hastighet skall vara konstant nir det kérs in pad mitbasen. Vad avser mitbaser
av typ 1 och typ 2 skall fordonet koras i biagge riktningarna efter varandra.
6.3.1. P4 en mitbas av typ 2 fir provkérningen goras i en riktning om det pé grund av banans
. egenskaper inte ir mdjligt att uppna fordonets maximala hastighet i biagge riktningarna. I
detta fall .
6.3.1.1. ‘skall provkérningen goras fem ginger i rad utan avbrott,
6.3.1.2. far den axiella vindhastigheten inte vara hogre 4n 1 m/s.
'6.4. P4 en mitbas av typ 3 skall fordonet koras utmed bida baserna L i en riktning och utan
avbrott.
6.4.1.- Om miitbasen motsvarar banans totala lingd skall fordonet koras i samma riktning minst
2 ganger. Skillnaden mellan tidmitningens extremvirden fir inte vara stdrre 4n 3%.
6.5. Det bransle och smorjmedel som rekommenderas av tillverkaren skall anvindas.
6.6. Den totala tid t som krivs for att kéra utmed mitbasen i bagge riktningarna skall
bestimmas med en noggrannhet av 0,7 %. )
6.7. Bestimning av genomsnittlig hastighet
Den genomsnittliga hastigheten V (km/h) for provet faststills pa fsljande sitt:
6.7.1. Motbas av typ 1 och typ 2
V = 3,6X2L=7,2L
t t
dir
L = mitbasens lingd (m), »
- t=tidsatging i sekunder f6r att kéra utmed mitbasen L (m).
6.7.2. Maitbas av typ 2 som korts i en riktning
V=VazxVw.f
dar
Va'= uppmitt hastighet vid varje provkérning (km/h) =
3,6 L
t
dir t = tidsdtgang i sekunder for aft kora utmed mitbasen L (m).
6.7.3. Mitbas typ 3
6.7.3.1. Maitbas bestiende av tva delar L (se 4.2.3.1)

36x2L _721L

V= t t

dir
L = mitbasens lingd {(m),

t = total tidsitging i sekunder for att kéra utmed mitbasen L (m).
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6.7.3.2.

6.8.

8.1.

8.2.

Mitbas som motsvarar den ringformiga provbanans totala lingd (se 4.2.3.3)
‘ V=Vak
dar

- Va = uppmitt hastighet vid varje provkérning (km/h) =

36L
t

dir
L = faktisk korlangd pa den ringformiga provbanan (m),

t = tidsitgdng i sekunder for att kora ett helt varv

dir
n=antal varv, -

ti = tidsdtgdng i sekunder for varje varv,

.k =korrektionsfaktor (1,00 < 1,05), vilken skall vara specifik for den anvinda ringformiga

provbanan och faststillas férsoksmassigt i enlighet med tillagg 1.

Den genomsnittliga hastigheten skall matas minst tv gdnger i rad.

MAXIMAL HASTIGHET

Fordonets maximala hastighet skall uttryckas i kilometer per timme och med det heltal
som ligger nirmast det aritmetiska medelvirdet av de uppmitta hastighetsvirdena under

tvd prov i rad, vilka inte fir skilja med mer 4n 3%. Om detta aritmetiska medelvirde -

ligger exakt mellan tv3 heltal skall det rundas av till nirmast hogre heltal.

TOLERANSER VID MATNING AV MAXIMAL HASTIGHET

Den maximala hastighet som provningsorganet faststiller fir avvika frin de virden som
tillverkaren anger med £ 5 %.

Vid kontroll av produktionséverensstimmelse fir den maximala hastigheten avvika med
+ 5% fran de virden som faststillts vid komponenttypprovningen. Vad avser mopeder
med en teknisk maxhastighet som 4r < 30 km/h skall detta vitde vara + 10%.
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Tillagg 1
Forfarande for att faststilla korrektionsfaktorn for den ringformiga provbanan

Faktorn k for den ringformiga provbanan skall prickas in upp till den hogsta tillitna
hastigheten.

Faktorn k skall pnckas in for flera hastigheter och skillnaden mellan tva hastigheter efter
varandra f&r inte vara strre 4n 30 km/h.

For varje vald hastighet skall provet utféras i enlighet med kraven i detta direktiv pé ett av
fsljande tva sitt:

Hastigheten mits utmed en rak linje Vd.

Hastigheten mits.utmed den ringformiga provbanan Va.

For varje uppmiret hastighet skall virdena Va och Vd anges i ett diagram (flg 1) och
punkterna knytas ihop med en del av ett rake streck.

Va
fig. 1
For varje uppmitt hastighet erhélls faktorn k med féljande formel:

vd

k= "Va
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Tillagg 2

Informationsdokument avseende de visentliga egenskaper som paverkar fordonstypens tekniska

maxhastighet

(skall komplettera ansékan om typgodkinnande av komponent om denna inlimnas separat frin ansdkan

om typgodkinnande av fordon)

Referensnummer (angesavdensdkande): .. ....... ... .. .. il

Ansdkan om komponenttypgodkinnande vad avser den tekniska maxhastigheten for ett tvd- eller
trehjuligt motorfordon skall innehilla de uppgifter som anges 1 foljande avsnitt av del A 1 bilaga 2 till
direktiv 92/61/EEG: :

0.1,
0.2,

0.41ill 0.6,
2.1l 221,
3.0¢ll 3.1.1,
4.11¢ll 4.6,

5.2,
522

Tilligg 3

Myndighetens namn

Typgodkiannandeintyg fér komponent avseende den tekniska maxhastigheten for en typ av tva- eller

MALL
Rapportnr............ frin den tekniska tjansten ......... oden. .l (datum)
' Typgodkéinnéndc for komponentnr: ............ Vidgatrtypgodkinnande 1 R
1. Fordonets fabrikatellernamn: . . ... ...........ouu.... B
2: Typaviordon: .. ...t e e e e e
3. Tillverkarens namn och AAEESST. 4 v v v e e e e e e e
4. Eventuell representant for fqrdonstillve,rkaren (namn och adress): R \.
S. Datuﬁdéfordonctl_ﬁmnatsinférprovning: R P »
6. Hogstahastighet: . ........ ... .. ... ... . ..... e e e e e km/h
7. Typgodkinnande for komponenten beviljas/beviljas inte (1)
O ©
R 0 ¥ T 1
10. Underskrift: .. ... . e e

trehjuligt motorfordon

(M Stryk det som inte giller.
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BILAGA 2

KRAV PA METODERNA FOR MATNING AV HOGSTA VRIDMOMENT OCH HOGSTA

1.1.
1.2

1.3.

NETTOMOTOREFFEKT

ALLMANT

Tillagg 1 skall tillampas vid faststillande av hogsta vndmoment och hégsta netroeffeke

hos mopedmotorer med styrd tindning.

Tillagg 2 skall tillimpas vid faststillande av hogsta vridmoment och hégsta nettoeffeke
hos motorer med styrd tindning f6r motorcyklar och trehjuliga motorfordon.

Tillagg 3 skall tillimpas vid faststillande av hogsta vridmoment och hégsta nettoeffekt
hos motorer med kompressionstindning,.

Tillagg 1

Faststillande av hégsta vridmoment och hogsta nettoeffekt hos mopedmotorer med styrd tandning

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

DEFINITIONER

I detta direktiv anvinds fsljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

"nettoeffekt:

I provbink erhillen effekt i slutet av vevaxeln eller dess motsvarighet vid det varvtal som
anges av tillverkaren och med de tillbehér som fortecknas i tabell 1. Om effekten endast
kan mitas med vixellidan monterad p4 motorn skall vixellddans verkningsgrad beaktas.

hogsta nettoeffeke:

Uppmitt hogsta effektuttag netto vid full belastning av motorn.
vridmomeﬁt:

Vridmoment uppmitt vid de forhillanden som anges i 1.1.

hogsta vridmoment:

Uppmiitt hogsta vridmoment v;d full beléstning av motorn.
tillbehor:

Samtliga utrustningsdetaljer o-ch anordningar som fértecknas i tabell 1.
standardutrustning:

All utrustning som tillverkaren specificerar for en viss tillimpning.
motortyp:

Motorer vars egenskaper enligt undertilligg 1 inte skiljer sig i nagot grundliggande
avseende.
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2.1

2.2,

2.3.

24.

2.5.

2.6.

3.1 -

3.1.1.

NOGGRANNHET VID MATNING AV VRIDMOMENT OCH EFFEKT VID FULL
BELASTNING

Vridmoment:
~ £2% av uppmitt vridmoment.
Varvtal: -
Mitnoggrannheten skall vara+ 1%.°
Brinsleforbrukning: .
+ 2% for alla anvinda anordningar.
Inloppsluftens temperatur:
t2K.
Uppmitt lufttryck:
+ 70 Pa.
Avgastryck och undertryck i inloppsluften:

+25 Pa.

'PROV FOR MATNING AV HOGSTA VRIDMOMENT OCH HOGSTA
. NETTOMOTOREFFEKT

Tillbehor

Tillbehér som skall vara monterade

Under provet skall de tillbeh6r som 4r nédvindiga for att anvinda motorn i den aktuella
tillimpningen (anges i tabell 1) s3 langt det ir méjligt inta samma plats pa provbankcn
som de skulle ha vid den aktuella tlllampmngcn

Tillbehr som skall avlagsnas

Sidana fordonstillbehor som endast ir nodvindiga for att fordonet i sig skall kunna
anvindas men som ir monterade pd motorn skall avldgsnas fére provet.

For tillbehor som ir fast menterade fir den effekt som de tar upp vid obefir{tlig belastning
faststillas och adderas till den uppmitta motoreffekten.

TABELL 1 -

Tillbehor som skall vara monterade vid prov avsett att faststilla
vridmoment och nettomotoreffeke

Nr | ' Tillbehor Monterat vid prov av vridmoment
och nettoeffekt
1 Insugningssystem
~— Insugsror
— Luftfilter
— Insugsljuddimpare _ Om standardutrustning: ja
— Aterforing av vevhusgaser
— Hastighetsbegrinsande anordning




NrL52/12

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

8.3.95

Tillbehor

Monterat vid prov av vridmoment

och nettoeffekt

2 Avgassystem

— Avgasreningssystem

— Grenrér )

— Rérsystem(!) Om standardutrustning: ja
— Ljuddiampare(!)

" — Avgasror(!)

3 Forgasare Om standardutrustning: ja

4 Brinsleinsprutning
— Inloppsfilter
— Filter

| — Pump

-~ Rorsystem Om standardutrustning: ja

— Insprutare
— Luftklaff (om monterad)(2)
— Regulator (om monterad)

N Vitskekylning
— Kylare
— Flake(%)(5)

— Vattenpump

Om standardutrustning: ja(3)

— Termostat(6)

6 Luftkyling

— Kipa
— Blisande flakt (4)(%) Om standardutrustning: ja
— Temperaturregulator Ja, om nédvindigt

— Extra flake for provbink

7 Elektrisk utrustning Om standardutrustning: ja ()

8 Reningsanordningar Om standardutrustning: ja

9 Smorjsystem Om standardutrustning: ja
— Oljetillforsel

(Y Om det dr svart att anvinda der vanliga avgassystemet fir ett avgassystem som ger samma effekeforlust
monteras fér provet om tillverkaren medger detta. Niir motorn kérs i provningslaboratoriet fir systemet
for utsugning av avgaser inte medféra att utsugningsréken (vidanslutningen till fordonets avgassystem)
har ett tryck som skiljer sig fran, lufttrycket med mer in + 740 Pa (7,40 mbar), om inte tillverkaren fore
provningen har godtagit ett hogre moteryck. » ‘

(3 Luftklaffen skall vara den som styr insprutningspumpens luftregulator.

(3) Pa provbinken skall kylaren, flikten, fliktmunstycket, vattenpumpen och termostaten i forhillande till
varandra inta samma positioner som nir de ir monterade pa fordonet. Kylvitskan far endast cirkuleras
med motorns vattenpump. Kylmedlet fir kylas med motorkylaren eller en extern krets om forlusterna i
denna ir i huvudsak identiska med dem i motorns kylsystem. Eventuell kylargardin skall vara 6ppen.

(4 Om flike eller blisande flike kan kopplas loss, skall nettomotoreffekten forst uppges med urkopplad
flake/blasande flike och direfter med inkopplad flikt/bldsande flike.

(%) Om en fast elektrisk eller mekanisk flike inte kan monteras pa provbinken skall den effekr som denna
tar upp faststillas vid samma varvtal som vid miming av motoreffekten. Nettoeffekten erhills genom
att dra av den effekt som flikten tar upp frin den korrigerade effekten.

(6) Termostaten fir vara list i helt 6ppet lige.

() Ligsta generatoreffekt: Generatorn levererar den strom som ir absolut ndédvindig fér att driva de
tillbehor som fordras for att motorn skall funigéra. Det fir inte ske ndgon laddning av batteriet under
provet.
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3.2. Instillningar

I tabell 2 anges instillningarna vid prov fér att faststilla hogsta vridmoment och hégsta
nettomotoreffekt. .

TABELL 2
Instéllningar
1 Forgasare
] Instillning enligt tillverkarens pro-
2 Insprutningspump duktionsspecifikationer utan yt-
terligare dndring for den aktuella
3 Tindning eller insprutning tillimpringen.
(forstillningskurva)
3.3. Provningsforhallanden
33.1 Proverna for att faststilla hogsta viidmoment och hégsta nettoeffeke skall utféras med full
gas och motorn utrustad enligt tabell 1.
3.3.2. Mitningarna skall géras vid normala och stabila driftsforhallanden med tillracklig tillférsel

av luft till motorn. Motorn skall vara inkdrd enligt tillverkarens rekommendationer.
Forbranningsrummen fir innehdlla avlagringar i begrinsad mingd.

For att minska den nédvindiga korrektionsfaktor skall provningsforhillandena (t.ex.
insugningsluftens temperatur) viljas sd att de ligger s3 nira referensforhillandena (se 4.2)
som mojligt. - :

3.3.3. Temperaturen pd insugningsluften (omgivande luft) skal mitas hogst 0,15 m fore
luftfilterinloppet eller, om filter saknas, 0,15 m frin insugséppningen. Termometern eller
termoelementet skall ha skydd mot utstrilande virme och sitta i det direkta luftflodet.
Den/det skall zven ha skydd mot brinslesprut. Antalet positioner skall vara si ménga att
det gir att fi fram en genomsnittlig insugningstemperatur som ir representativ.

334 - Ingen mitning fir géras forrin moment, varvtal och temperatur har legat i princip
konstanta i minst 30 sekunder.

3.3.5. Nir ett varvtal for mitningarna vil har valts ut fir det inte variera med mer in+2%.

3.3.6. Bromsbelastningen och insugningsluftens temperatur skall noteras samtidigt. Det erhilina
virdet skall vara genomsnittet av tvd stabila noteringar i rad, vilka i friga om
bromsbelastningen inte fir avvika frin varandra med mer 4n2%. :

33.7. Om varvtal och férbrukning mits med en anordning som startar automatiske skall
: mitningen pagd i minst 10 sekunder, men om anordningen startas manuellt skall matningen
pigd i minst 20 sekunder.

3.3.8. Kylvitskans temperatur vid utloppet fridn motorn skall hillas vid + 5 k i forhéllande till ‘
den &vre termostatinstillda temperatur som anges av tillverkaren. Om tillverkaren inte
anger nigra virden skall temperaturen vara 353 K+ 5 K.

For luftkylda motorer skall temperaturen vid en punkt som anges av tillverkaren ligga
mellan +0 och —20 K i fsrhallande till den hégsta temperatur som tillverkaren anger fér
referensférhillandena.
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3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.3.12

3.4.

3.5.

4.1,

4.2,

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

Brinsletemperaturen skall mitas vid inloppet till f5rgasaren eller insprutningssystemet och
ligga inom de grinser som anges av tillverkaren.

Smérjmedelstemperaturen uppmitt i vevhuset eller vid utloppet frin oljevirmevixlaren
(om monterad) skall ligga inom de grinser som anges av tillverkaren.

Avgasernas utloppstemperatur skall mitas i rit vinkel mot avgasflins(ar), -grenror eller
-mynningar.

Brinsle

Brinslet skall vara av en typ som finns kommersiellt tillginglig och det fir inte innehilla
nagra extra rokbegrinsande tillsatser (1).

Provningsforlopp

Meitningarna skall géras vid s4 manga varvtal att effektkurvan kan anges korrekt mellan

de ldgsta och hégsta varvtal som tillverkaren rekommenderar. Det varvtalsomradet skall
omfatta det varvtal dir motorn ger maximalt vridmoment och maximal effekt. For varje
varvtal skall genomsnittet av minst tva stabila mitningar faststillas.

De uppgifter som skall noteras anges i undertilligg 1.

KORREKTIONSFAKTORER FOR EFFEKT OCH VRIDMOMENT

Definition av faktorrerna a1 och a2

Detta dr de faktorer med vilka noterat vridmoment och noterad effekt skall multipliceras
for are faststilla motorns drivmoment och effekt vid de omgivningsforhillanden for
referensindamdl som anges i 4.2 och for att beakta kraftéverforingens mekaniska
effekrivitet enligt 4.5.

Omgivningsforhallanden .fbr referensiandamail
Temperatur

25°C (298 K)

Torrt tryck (Ps,):

99 kPa (990 mbar)

Begrinsningar i anvindningen av korrektionsformeln
Korrektionsformeln giller endast om korrektionsfaktorn ligger mellan 0,93 och 1,07.

Om dessa godtagbara virden 6verskrids skall det erhillna korrigerade virdet anges och
provningsférhallandena (temperatur och tryck) anges exakt i provrapporten.

Anmdirkning:
Proverna fir utféras i temperaturreglerade rum dir omgivningsférhillandena kan varieras.

(1) Branslet skall ersdttas av det referensbrinsle som anges i tillimpningsforeskrifterna till bestimmelserna om
luftférorening nir dessa vil har triet i kraft.
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44,

4.5.

Bestimning av korrektionsfaktorn a1

Med de beginsningar som anges i 4.3 beriknas korrektionsfaktorn med foljande formel:

_ 199 \12 T \os
%= ( P, ) '(—293)

dir

T= Insugningsluftcns'abéoluta temperatur i Kelvin,
P = det totala lufttrycket i kilopascal,

PV= vafteningtrycket i kilopascal,

PS =P-PV.

Formeln ovan giller f6r viidmoment och effekt avlist vid bromsen utan hinsyn till motorns
mekaniska verkan.

Bestamning av korrektionsfaktorn o; for kraftoverforingens mekaniska verkan

Bestimning av faktorn a,.
— Om mitpunkten ir vevaxelns utgdngssida skall faktorn vara 1.

— Om mitpunkten inte 4r vevaxelns utgdngssida skall faktorn beriknas med formeln

1
0y =——
n,

ddr n, ir verkningsgraden hos den kraftéverforing som sitter mellan vevaxel och
mitpunkten.

- Denna verkningsgrad n, 4r produkten (multiplikation) av verkningsgraden n; hos
samtliga komponenter i kraftéverforingen.

n,=m X ny... X nj.

Verkningsgraden n; hos var och en av komponenterna i kraftéverforingen framgar av
fsljande tabell: \

Kugghjul Raka kuggar 0,98
Spiralskurna kuggar 0,97
Koniska kuggar o 0,96
Kedja Rulltyp 0,95
Tyst kedja 0,98 |
Rem _ Kuggrem - 0,95
Kilrem ‘ 0,94
Koppling eller Hydraulkoppling (1) : 0,92
omvandlare -
- Hydraulisk momentomvandlare (1) 0,92

(1} Om ¢j last.
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PROVRAPPORT

Provrapporten skall innehilla resultaten och alla berikningar som behévs for att fa fram
det hégsta vridmoment och den hogsta nettoeffekt som avses i undertilligg 2 samt motorns
egenskaper enligt forteckning i undertilligg 1.

Provrapporten skall dessutom innehélla fi')ljande uppgifter:
Provningsférhallanden

Tryck uppmatta vid maximal effekt

Lufttryck: ... .. i e e et e kPa
Angtryck: ... .. Cee e e e e e ...kPa
Avgastryck(1): .. ... .. o oL, .‘ .......................... kPa

Tryckfall, inlopp(1): ........... kPa i motorns insugningssystem: . ...........

Temperaturer vid maximal motoreffekt

Inloppsluften: . ... ... .. .. e K

Kylvitskan . -

vid motorns kylvitskeutlopp: . . . . ................................ K®

vid referenspunkten (i friga om luftkylning): .......................... °C(2)

10 1Y K (ange mitpunkten) -
. Brénslet

vid inloppet till férgasare/insprumingspump(2): .......................... K

i mitaren for bransleforbrukning: . ... ... K

Avgasen

vid en punkt nira avgasgrenrorets(rens) utloppsflans(ar)3): . ...... ... ... ... K

Dynamometerns egenskaper

Mirke: ...... S e

Bransle

Motorer med styrd tindning som kérs pa flytande brinsle:

Specifikation: . . .. ..... SO

Oktantalshéjare (bly etc.)

Relativdensitet: . ................. vid15eC,vid .................. 40°C
Virmeviarde: .. .............. e e kJ/kg

 Sméorjmedel

Specifikation: . . .. ....... PO

Viskositetsklass SAE:. . . . . ittt e e e e e

(1) Stryk det som inte giller.
(3} Mits om originalinsprutningssystem inte anvbnds.
(3) Ange positionen.
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6.1.

6.2.

Dectaljerade mitresultat

Motorprestanda

Motorns varvtal, min™?

Varvtal, dynamometerbroms, min-!

Bromsbelastning, dynamometer, N

Vridmoment uppmitt vid vevaxel, Nm

Uppmatt effekt, kW

Provningsférhallanden Lufttryck, kPa
Insugningsluftens temperatur, K

Angtryck, kPa’

Korrektionsfaktor fér omgivningsforhdllanden, al

Korrektionsfaktor for mekanisk verkan, a2

Korrigerat vridmoment vid vevaxeln, Nm

Korrigérad effeke, kW

Specifik brinsleférbrukning (1), g/kWh

Motorkylningstemperatur, K (3)

Oljetemperatur vid mitpunkten, K

Avgastemperatur, K

Lufttemperatur efter dverladdare, K

Tryck efter dverladdare, kPa

() Utan effektkorrigering med omgivningsfaktorn.

(*) Ange mitpunktens lige: Matningen har utforts (stryk det som inte giller)
- a) vid kylvitskeutloppet,
- b) vid tandstiftsbrickan,
~ c) pé annan plats (anges).

TOLERANSER VID MATNING AV HOGSTA VRIDMOMENT OCH HOGSTA
. NETTOEFFEKT

Motorns hégsta vridmoment och hagsta nettoeffekt enligt den tekniska tjansten far avvika
fran det virde som tillverkaren angett med £ 10% om den uppmiitta effekten ir
< 1 kW och med + 5% om den uppmiitta effekten 4r > 1 kW och fér motorvarvtaler
medges en tolerans p3 1,5 %.

Vid kontroll av produktionssverensstimmelse fir en motors hogsta vridmoment och
hégsta nettoeffekt avvika frin de virden som faststillts vid typprovningen av komponenten

med * 20% om den uppmitta effekten ir < 1 kW och med £+ 10% om den uppmirtta

effekten 4r > 1 kW. .
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Undertilliagg 1

Informationsdokument avseende de visentliga egenskaper som paverkar motortypens (1) hogsta vridmo-
ment och hogsta nettoeffekt

(Mopedmotorer med styrd tindning)

(skall komplettera ansékan om typgodkinnande av komponent om denna inlimnas separat frin ansékan
om typgodkinnande av fordon)

Referensnummer (anges avdensokande): . ... ... ... it e e

Ansékan om komponenttypgodkinnande vad avser hégsta vridmoment och hégsta nettomotoreffekt
for en mopedtyp skall innehilla de uppgifter som anges 1 féljande avsnitt av del A 1 bilaga 2 «ill direktiv
92/61/EEG:

0.1,
0.2,

0.4 till 0.6,

34ll 3.2.2,

3.2.41ill 3.2.4.1.5,
3.2.431l13.2.1222.1,
3.5l 3.6.3.1.2.

(1) Om motor eller system inte 4dr av konventionell typ skall tillverkaren limna uppgifter motsvarande dem som avses
har. )

Undertillagg 2

Myndighetens namn

Typgodkinnandeintyg for komponent avseende hogsta vridmoment och hogsta nettomotoreffekt for en

mopedtyp
MALL
Rapportnr........... fran den tekniska tjénstcn. ........... ,den ... ..., (datum)
Typgodkinnande for komponentnr: .. .......... vidgat typgodkinnandenr: . .. ... .
1. Fordonets fabrikateller namn: . . ... ... ..o ittt e
2. Typaviordon: ... i it e e e e
3. Tillverkarens namn ochadress: ................. S I
4. Eventuell representant for fordonstillverkaren (namnochadress): .. ....................
5. Datum da fordonet lamnats in f8rprovning: . ........ .. .. ...
6. Hbgstavridmoment: ..... ..., Nmvid .......... min~!
7. Hogsta nettomotoreffeke: .. ........ ... ... e kWwvid ......... min!

8. Typgodkinnande for komponenten beviljas/beviljas inte(1).

9. Orti. i e
10 Datum: . ... ... e e e e e e e e e e e

11, Underskrift: . ..ottt e e e e e e e e e e e

(1) Stryk det som inte giller.
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Tillagg 2

Faststillande av hogsta vridmoment och hégsta nettoeffekt hos motorer med styrd tandning for
motorcyklar och trehjuliga motorfordon

1. DEFINITIONER
I detta direktiv anviihdslféljandc beteckningar med de bctydcléer som hir anges:
1.1. - nettoeffekt:

I provbink erhéllen effekt i slutet av vevaxeln eller dess motsvarighet vid det varvtal som
anges av tillverkaren och med de tillbehér som fortecknas i tabell 1. Om effekten endast
kan mitas med vixellddan monterad pd motorn skall vixellddans verkningsgrad beaktas.

1.2. hogsta nettoeffekt:
Uppmiitt hogsta effektuttag netto vid full belastning av motorn.
1.3. vridmoment:
Vridmoment uppmitt vid de forhillanden som anges i 1.1.
14. hogsta vridmoment:
Uppmiitt hogsta vridmoment vid full belastning av motorn.
1.5. tillbehor:
Samtliga utrustﬁingsdctalier och anordningar som fértecknas i tabell 1.
1.6. standardutrustning:
All utrustning som tillx}crkarcn spccifi.ccrat for en viss tillimpning.

1.7. motortyp:

Motorer vars egenskaper cnllgt undcrtlllagg 1 inte skiljer sig i nigot grundliggande
avscende

2. NOGGRANNHET VID MATNING AV VRIDMOMENT OCH EFFEKT VID FULL
BELASTNING o

2.1. Vridmoment:

- £1% av uppmitt vridmoment ().

2.2. _ Varvtak
Mitnoggrannheten skall vara +1%.
2.3. Briansleforbrukning:

+ 1% for alla anvinda‘anordningar.

(1} Anordningen fér métning av vridmomentskall varakalibrerat for attta hansyn til friktionsférluster. Noggrannheten
far vara £ 2% for mitningar som utférs vid effekter som ir ligre 4n 50% av det hogsta virdet. Fér mitningen av
hogsta vridmoment skall den alltid vara£ 1 %. .
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2.4. Inloppsluftens temperatur:
+1K.

2.5. Uppmitt lufteryck:
+ 70 Pa.

2.6. Avgastryck och tryckférlust i inloppsluften:
£25Pa.

3. PROV FOR MATNING AV HOGSTA VRIDMOMENT OCH HOGSTA NETTO-
MOTOREFFEKT

3L * Tillbehor

3.1.1. Tillbehor som 'skall vara monterade
Under provet skall de tillbehor som ir nédvindiga for att anvinda motorn i den aktuella
tillimpningen (anges i tabell 1) s3 lingt det ir mojligt inta samma plats pa provbinken
som de skulle ha vid den aktuella tillimpningen. -

312 Tillbehor som skall aul&gsnas

S3dana fordonstillbehdr som endast ir nédvindiga for att fordonet i sig skall kunna

‘anvindas men som ir monterade pd motorn skall avligsnas fore provet.

For tillbehdr som dr fast monterade far den effekt som de tar upp vid obefintlig belastning
faststillas och adderas till den uppmatta motoreffekten.

TABELL 1
Tillbehor som skall vara monterade vid prov avsett att faststilla vridmoment och
nettomotoreffekt
Nr : Tillbehor " Monterat vid prov av vridmoment
och nettoeffekt
1 Insugningssystem
— Insugsror
— Luftfilter
— Insugsljuddimpare

A Om standardutrustning: ja
~— Reningssystem, vevhusgaser ‘

— Hastighetsbegrinsande anordning

- Elektrisk regleranordning (om mon-
terad)

2 | Virmare, insugsror Om standardutrustning: ja (om
"mojligt skall den vara instilld i
gynnsammaste lige)

3 Avgassystem
— Grenror
— Rorsystem (1)
— Ljuddampare(!) "Om standardutrustning: ja
— Avgasror(l)
— Overladdare

— Elektrisk regleranordning (om mon-
terad)

4 Brinslepump Om standardutrustning: ja
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Nr Tillbehor Monterat vid prov av vridmoment
‘ och nerroeffekt
5 Forgasare Om standardutrustning: ja
6 Brinsleinsprutning
— Inloppsfilter
— Filter :
— Pump Om standardutrustning: ja
— Hogtrycksledningar '

—— Insprutare
— Luftklaff (om monterad) (2)

7 Vitskekylning
— Motorhuv
— Kylare 7
— Fliakt (%) 5) - "1 Om standardutrustning: ja(3)
— Flaktkipa

— Vattenpump
- Termostat (6)

8 Luftkylning
— Kipa Om standardutrustning: ja

' — Bldsande flake (4) (5)

— Temperaturregulator

9 Elekerisk utrustning Om standardutrustning: ja

10 Overladdare (om monterad)

— Kompressor driven direkt av motorn
och/eller med avgaserna

— Laddluftkylare .| Om standardutrustning: ja
— Kylmedelspump eller -flikt (motor-
driven)

— Anordning for reglering av kylmedels-
flode (om monterad)

11 Oljekylare (om monterad) Om standardutrustning: ja

12 Reningsanordninger Om standardutrustning: ja

13 Smdrj system , )
— Oljetillforsel ' ' Om standardutrustning: ja

() Om det 4r svirt att anvanda det vanliga avgassystemet fir ett avgassystem som ger samma effektforlust
monteras fér provet om tillverkaren medger detta. Nir motorn kérs i provningslaboratoriet fir systemet
for utsugning av avgaser inte medfdra att utsugningsrdken (vidanslutningen till fordonets avgassystem)
har ett tryck som skiljer sig frin lufttrycket med mer 4n 740 Pa (7,40 mbar), om inte tlllverkaren fore
provningen har godtagit ett hogre mottryck.

(3) Luftklaffen skall vara den som styr insprutningspumpens luftregulator.

(3) Pa provbinken skall kylaren, flikten, flikemunstycket, vattenpumpen och termostaten i férhillande till
varandra inta samma positioner som nir de ir monterade pd fordonet. Kylvitskan fir endast cirkuleras
med motorns vattenpump. Kylmedlet fir kylas med motorkylaren eller en extern krets om forlusterna i
denna ir i huvudsak identiska med dem i motorns kylsystem. Eventuell kylargardin skall vara bppen.

(¥} Om flikt eller blisande flikt kan kopplas loss, skall nettomotoreffekten forst uppges med urkopplad
‘flake/blasande flike och dérefter med inkopplad flakt/bldsande flake.

{5) Om en fast elekerisk eller mekanisk flike inte kan monteras p3 provbinken skall den effekt som denna
tar upp-faststillas vid samma varvtal som vid mitning av motoreffekten. Nettoeffekten erhills genom
att dra av den effekt som flakten tar upp fran den korrigerade effekten. .

(6) Termostaten fir vara last i helt 6pper lige.

() Ligsta generatoreffekt:” Generatorn levererar den strdm som ir absolut nddvindig for art driva de
tillbehdt som fordras for att motorn skall fungera. Det fir inte ske nigon laddning av barteriet under
provet.
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3.2 Installningar ' . -
I tabell 2 anges intallningarna vid prov for att faststilla hogsta vridmoment och hogsta
nettomotoreffeke.
" TABELL2
Instillningar : .
1 Forgasare
Instillning enligt tillverkarens
2 Insprutningspump produktionsspecifikationer utan
' yttetligare indring f6r den aktuella
3 Tandning eller insprutning (férstillnings- tillimpningen.
kurva)
3.3. Provningsférhallanden
3.3.1. Prover fér att faststilla hogsta vridmoment och hégsta nettoeffekt skall utforas med full
gas och motorn utrustad enligt tabell 1. .
3.3.2. Mitningarna skall goras vid normala och stabila driftsférhillanden med tillricklig tillf5rsel

av luft till motorn. Motorn skall vara inkérd enligt tillverkarens rekommendationer.
Forbrinningsrummen fér innehalla avlagringar i begrinsad mingd.

Fér att minska den nédvindiga korrektionsfaktorn skall provningsforhillandena (t.ex.
insugningsluftens temperatur) val;as s3 att de ligger si nira referensférhdllandena (se 4.2)
som méajligt.

‘Om kylsystement i provbanken uppfyller minimikraven for en korrekt installation men

trots detta inte ger tillricklig kylning och mitningarna silunda inte kan utféras vid
normala, stabila driftsférhillanden fr den metod som beskrivs i undertilligg 1 anvindas.

De minimikrav som provinstallationen skall uppfylla samt vid vilka férhillanden provet
skall utféras enligt undertilligg 1 anges nedan.

V, ir fordonets maximala hastighet.
V; dr kylluftens maximala flodeshastighet p3 utstrémningssidan.
O idr tvirsnittet av kylluftflodet.

OmV, 2V, och @ = 0,25 m? ir minimikraven uppfyllda. Om det inte ir méojligt ate
stabilisera driftsférhillandena skall den metod som beskrivs i undertilligg 1 anvindas.

Om V, < V; och/eller @ < 0,25 m? gller fsljande:
a) Om driftsforhallandena kan stabiliseras skall den metod som beskrivs i 3.3 anvandas.

b) Om driftsforhillandena inte kan stabiliseras

i) och om V, = 120 km/h och @ = 0,25 m? uppfyller installationen minimikraven
varfor den metod som beskrivs i tilligg 1 fir anvindas,

b) ii)och om V, < 120 km/h och/eller @ < 0,25 m? uppfyller intallationen inte
minimikraven varfér provningsutrustningens kylsystem skall forbattras.

I detta fall fir dock provet efter godkinnande av tillverkaren och myndigheten utféras
enligt den metod beskrivs i undertilligg 1.
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3.33.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.
3.3.10.

3.3.11. -

3.3.12.

3.3.13.

3.4.

3.5.

Temperaturen pa insugningsluften (omgivande luft) skall mitas hogst 0,15 m fore inloppet
till luftrenaren eller, om renare saknas, 0,15 m fran i insugsdppningen. Termometern eller
termoelementet skall ha skydd mot utstrilande virme och sitta i det direkta luftflodet.
Den/det skall dven ha skydd mot brinslesprut.

~Antalet positioner skall vara si méinga att det gir att fi fram en genomsnittlig

insugningstemperatur som ir representativ.

Ingen mitning fir goras forran moment, varvtal och temperatur har lcgat i princip
konstanta i minst 30 sckunder

Under en kérning eller mitning fir varvatalet variera med hogst £ 1% eller med £ 10%
min ~ 11 férhallande till den valda hastigheten, varvid den storsta av dessa toleranser skall
viljas.

Bromsbelastningen och insugningsluftens temperatur skall lisas av samtidigt. Det virdet
som anvinds for mitningen skall vara genomsnittet av tvi stabila noteringar i rad, vilka i
friga om bromsbelastningen inte fir avvika frin varandra med mer n2%.

Kylvitskans temperatur vid utloppet frin motorn skall hillas vid £ § K-i forhillande till
den évre termostatinstillda temperatur som anges av tillverkaren. Om tillverkaren inte

anger nigra virden skall temperaturen vara 353 K+ 5 K.

For luftkylda motorer skall témpératurcn vid en punkt som anges av tillverkaren ligga
mellan + 0 och — 20 K i forhallande till den hogsta temperatur som tillverkaren anger for
referensforhillandena.

Brinsletemperaturen skall mitas vid inloppet till férgasaren eller insprutningssystemet och
ligga inom de grinser som anges av tillverkaren.

Smoérjmedelstemperaturen uppmitt i vevhuset eller vid utloppet fran oljevirmevixlaren
(om monterad) skall ligga inom dc grinser som anges av tillverkaren.

Avgasernas utloppstemperatur skall mitas i rit vmkel mot avgasflins(ar), -grenror eller
-mynningar.

Om varvtal och forbrukning mits med en anordning som startar automatiskt skall
matnmgen pagd i minst 10 sckunder, men om anordningen startas manuellt skall mammgcn
paga i minst 20 sekunder.

Bréz‘nsle
(se avsnitt 3.3.12i tillagg 1)

Om den normala ljuddimparen inte kan anvindas skall den anvinda anordningen fungera
vid motorns normala anvindningsforhallanden enlige tillverkarens specifikationer.

Vid kérningen av motorn under, framfoér allt, laboratorieproverna fir utsugningen av
avgaser (vid den punkt dir avgassystemet ir anslutet till provbinken) inte medféra ett
tryck i avgasutsugningskanalen som skiljer sig frin lufttrycket med mer dn + 740 Pa
(7,4 mbar), om inte tillverkaren sjalvmant har angett mottryckct fore provet. I detta fall
skall det lagre av de tva trycken anvindas.

Prover

Miitning skall ske vid s& manga varvtal att effektkurvan kan anges korrekt mellan de ligsta
och hogsta varvtal som tillverkaren rekommenderar. Det varvtalsomridet skall omfatta
det varvtal dir motorn ger maximalt vridmoment och maximal effekt. For varje varvtal
skall genomsnittet av minst tvd stabila mitningar faststillas.

- Uppgifter som skall registreras

De uppgifter som skall noteras anges i undertillagg 2.
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4.1.

4.2.

4.2.1,

4.2.1.1.

4.2.1.2.

422

42.2.1.

4.3.

4.3.1.

KORREKTIONSFAKTORER FOR EFFEKT OCH VRIDMOMENT
Definition av faktorerna @, och @,

Detta ir de faktorer med vilka uppmitt vridmoment och uppmitt effekt skall multipliceras

for att, med hinsyn till kraftéverféringens verkningsgrad (faktorn @), faststilla motorns

drivmoment och effekt, och de kan behéva anvindas fér att anpassa vridmoment och
effekt till de ompgivningsférhdllanden for referensindamal som anges i 4.2.1 (faktorn ;).

Detta ir korrektionsformeln for effekt:
Po 0y Xa, xP
dir

P 4r den korrigerade effekten (dvs. effekten vid .referensférhéllandena vid slutet av
vevaxeln),

@, ir korrektionsfaktorn for kraftoverforingens verkningsgrad,
a; ir korrektionsfaktorn f6r omgivningsférhillandena,

P  ir den uppmitta effekten (iakttagen effekt).

Omgivningsforhallanden

- Omgivningsforhallanden for }eferensﬁndamdl

Temperatur (T,):
298 K (25 °C)
Torrttryck (Pgo): -

99 kPa
Omgivningsforbédllanden vid prov
Under provet skall omgivningsfbrhillandcna ligga inom féljande virden:

Temperatur (T)

283K <T<318K
Bestimning av korrektionsfaktorn

Bestamning av.faktorn oy
— Om mitpunkten dr vevaxelns utgingssida skall faktorn vara 1.

-~ Om mitpunkten inte ir vevaxelns utgingssida skall faktorn beriknas med formeln

1

ne

Ay =
dir n, ir verkningsgraden hos den kraftoverforing som sitter mellan vevaxel och
mitpunkten.

Denna vcrkmngsgrad n, ir produkten (multiplikation) av verkningsgraden n, hos samtliga
komponenter i kraftoverforingen.

n,=m Xny. Xn
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Verkningsgraden nj hos var och en av komponenterna i kraftéverforingen framgir av

foljande tabell:
Typ ’ Vetkningsgrad
Kugghjul " Raka kt;lggar 0,98
~ Spiralskurna kuggar : 0,97
Koriiska kuggar ' 0,96
Kedja Rulleyp 0,95
~ Tyst kedja 0,98
Rem ‘ ' Kuggrem . 0,95
Kilrem ‘ 0,94
Koppling eller Hydraulkoppling () . 0,92
omvandlare
Hydraulisk momentomvandlare (1) 0,92
() Om ¢ last. A
4.3.2. Bestimning av faktorn oy ( 1)
4.3.2.1. Definition av de fysiska storheterna T och P, fér korrektionsfaktorn o

T = ir den absoluta temperaturen hos insugningsluften.

P, = ir det torra lufterycket i kilopascal (kPa), dvs. det totalt uppmitea lufttrycket minus
vattendngans tryck.

43.2.2. Fyrtaktsmotorer — faktor a;

Korrektionsfaktorn 0, f6r fyrtaktsmotorer beriknas med fﬁ_ljénde formel:

_ 99 1,2 T 06
@ = (7] (o)
Den formeln giller endast om
093 <al<1,07
Om grinsvirdena 6verskrids skall det erhillna korrigerade virdet uppges och testforhallan-

dena (temperatur och tryck) anges exakt i provrapporten.

s. PROVRAPPORT

Provrapporten skall innehilla resultaten och alla berikningar som behovs for att 3 fram
det hégsta vridmoment och den hogsta nettoeffekt som avses 1 undertilligg 3 samt motorns
egenskaper enligt férteckning i undertillagg 2.

(1) Proverna fir utforas i luftkonditionerade provkammare dir omgivningsférhillandena kan regleras. -
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Provrapporten skall dessutom innehilla féljande uppgifter:
Provningsforhillanden

Tryck uppmatta vid maximal effekt .

Lufteryck: .. oo e e e e e kPa
Anguryck: oo .....kPa
Avgastryck T kPa
Tryckfall, inlopp(1): ... ... e e .....kPa

Temperaturer vid maximal motoreffekt

Inloppsluften: ............... e e e e e e K
Kylvitskan

vid motorns kylvitskeutlopp: . . ... ... ... . . L K@)
vid referenspunkten (i friga om luftkyfning): .......................... K(?®)
()Y TP K (ange mitpunkten)
Brinslet

vid inloppet till férgasare/insprutningspump (2} . . . ... ... e K
i mitaren for brinsleforbrukning: .. ... ... 0L oL oo il K
Avgasen

vid en punkt nira avgasfenrbrets(cns) utloppsflans(ar) (3} . ....... e K
Dynamometerns egenskaper »

MarKe: . o e e e et e e e e
5
Brinsle

Motorer med styrd tindning som kérs pa flytande brinsle:

Innehdlluttryckeimg/l: ... .
Oktantal:

Virmeviarde: .. .......... ... e e . kJ’kg

Smorjmedel

(1) Mits om originalinsprutningssystem inte anvinds.
(3) Stryk det som inte giller. .
() Ange positionen.
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6.1.

6.2,

Detaljerade mitresultat

Motorprestanda

Motorns varvtal, min—!

Bromsbelastning, dynamometer, N

Vridmoment uppmitt vid vevaxel, Nm

Uppmitt effeke, kW
Proimingsfbrhéllandm Luftryck, kPa

Insugningsluftens temperatur, K
Angtryck, kPa

Korrektionsfaktor fér omgivningsférhallanden, o,

Korrektionsfaktor for mekanisk verkan, a,

Korrigerat vridmoment vid vevaxeln, Nm

Korrigerad effekt, kW

Specifik brﬁnslcférbrukning (1), g/kWh

Motorkylningstemperatur K (2)

Oljetemperatur vid mitpunkeen, K

Avgastempefqtur, K

Lufttemperatur efter dverladdare, K

Tryck efter 6verladdare, kPa

(1) Utan effektkorrigering med omgivningsfaktorn.

(%) Ange mitpunktens lige: Mitningen har utférts (stryk det som inte giller):

a) vid kylvitskeutloppet,
b) vid tindstiftsbrickan,
c) pa annan plats (anges).

TOLERANSER VID MATNING AV HOGSTA VRIDMOMENT OCH HOGSTA

NETTOEFFEKT

.Motorns hégsta vridmoment och hogsta nettoeffekt enligt den tekniska tjansten fir avvika
frin det virde som tillverkaren angett med £ 5% om den uppmitta effekten dr < 11 kW
och med £ 2% om den uppmaitta effekten dr > 11 kW och f6r motorvarvtalet medges en

tolerans pd 1,5%.

Vid kontroll av produktionséverensstimmelse fir en motors hégsta vridmoment och
hogsta nettoeffekt avvika fran de virden som faststillts vid typprovningen av komponenten
med £ 10% om den uppmitta effekten ir < 11 kW och med + 5% om den uppmiitta

effekten 4r > 11 kW.
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Undertillagg 1

Mitning av hogsta vridmoment och hogsta nettomotoreffekt med hjilp av motortemperaturmetoden

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

PROVNINGSFORHALLANDEN

Proverna for att faststilla hogsta vridmoment och hogsta nettoeffekt skall utféras med full
gas och motorn utrustad enligt tabell 1.

Mtningarna skall géras vid normala driftsforhallanden med tillricklig tillforsel av luft cill
motorn. Motorn skall vara inkérd enligt tillverkarens rekommendationer. Férbrinnings-
rummen hos motorer med styrd tindning far innehalla avlagringar i begrinsad mingd.

For att minska den korrektionsfaktorns storlek skall provningsforhillandena (t.ex.
insugningsluftens temperatur) viljas s att de ligger sd nira rcferensforhallandena (se4.2.1)
som majligt.

Temperaturen pid den luft som sugs in i motorn skall mitas hogst 0,15 m frin
insugsoppningen. Termometern eller termoelementet skall ha skydd mot utstrilande virme
och sitta i det direkta luftflédet. Den/det skall dven ha skydd mot branslcsprut Antalet
positioner skall vara sd minga att detgarattfa. fram en genomsnittlig insugningstemperatur
som ir representativ.

Under mickoérning fir motorns varvtal avvika med hogst + 1% frin det valda varvralet
nir en avlisning tas.

Avlisningarna av bromsbelastning for provmotorn skall tas frin dynamometern nir
motorns temperatur har natt instillt virde och med dess varvtal praktiskt taget konstant.

Avldsningarna av bromsbelastning, brinsleférbrukning och inloppsluftens temperatur
skall tas samtidigt och det mitvirdet som anvinds skall utgdra ett genomsnitt av tvi
stabila virden, vilka f6r bromsbelastning och brinsleférbrukning fir variera med hogst2 %.

Avlasmngarna av bransleforbruf(nmg skall bérja nir det kan faststillas att motorn har
nétt ett visst angivet varvtal:

Om varvtal och férbrukning mits med en anordning som startar automatiskt skall
mitningen pag4i i minst 10 sekunder, men om anordningen startas manuellt skall mitningen

‘pigai minst 20 sekunder.

Om motorn ir vitskekyld skall kylvitskans temperatur vid utloppet frin motorn hillas
vid+ 5 K i férhillande till den 6vre termostatinstillda temperatur som anges av tillverkaren.
Om tillverkaren inte anger nigot virde skall den noterade temperaturen var 353 K+ S K.

Om motorn ir luftkyld skall den tempcraturcﬁ vid tindstifttsbrickan vara den som anges
av tillverkaren + 10 K. Om tillverkaren inte anger nigot virde skall den noterade
temperaturen vara 483 + 10 K.

Tandstiftsbrickornas temperatur pa luftkylda motorer skall mitas med en termometer
med ett termoelement och en titningsring.

Brinsletemperaturen vid inloppet till insprutningspumpen eller f6rgasaren skall ligga inom
de grinser som anges av tillverkaren.
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1.11. Smérjoljans temperatur mitt i oljesumpen eller vid utloppet frin eventuell oljekylare skall
ligga inom de grinser som anges av tillverkaren.
1.12. Avgastemperaturen skall mitas vid en punkt i rit vinkel mot avgasmynningens flins(ar)
eller grenror. _ . :
1.13. Det anvinda branslet skall vara det som avses i bilaga 1 avsnitt 3.3.12.
1.14. Om det inte ir mojligt att anvinda standardljuddiampaten skall det vid provet anvindas

en anordning som fungerar med motorns normala varvtal enligt tillverkarens specifikation.
Nir motorn kérs i provningslaboratoriet dr det sirskilt viktigt att systemet fér utsugning
av avgaser inte medfér att utsugningsréken (vid anslutning till fordonets avgassystem) har
ett tryck som skiljer sig frin lufttrycket med + 740 Pa (7,4 mbar), om inte tillverkaren
sjalvmant har angett mottrycket fére provet. I detta fall skall det lagre av de tv3 trycken
anvindas. :

Undertillagg 2

Informationsdokument avseende de visentliga egenskaper som paverkar motortypens (1) hogsta vridmo-
ment och hogsta nettoeffekt

(Motorer med styrd tindning avsedda fér motorcyklar och trehjuliga motorfordon)

Skall komplettera ansskan om typgodkinnande av komponent om denna inlimnas separat frin ansdkan
om typgodkinnande av fordon)

Referensnummer (angesavdensdkande): . ......... ... ... ... i

Ansdkan om komponenttypgodkinnande vad avser hogsta vridmoment och hogsta nettomotoreffekt
for en typ av motorcykel eller trehjuligt motorfordon skall innehalla de uppgifter som anges i foljande
avsnitt av del A i bilaga 2 till direktiv 92/61/EEG:

0.1,

0.2,

0.4tll 0.6,

3dll 3.2.2, -
3.2.41ill 3.2.4.1.5,
3.2.4.3dll 3.2.12.2.1,
3.5l 3.6.3.1.2.

(1) Om motor eller system inte 4r av konventionell typ skall tillverkaren limna uppgifter motsvarande den som avses
hir. .

Undertilligg 3

Myndighetcns namn

Typgodkinnandeintyg for komi:oncnt avseende hogsta vridmoment och hogsta nettomotoreffekt for en
typ av motorcykel eller trehjuligt motorfordon

MALL
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3. Tillverkarens namn ochadress: ................ e
4. ‘Eventuell representant for fordonstillverkaren (namn och adress): . .....................
5. Datum d4 fordonet limnats INfdrprovaing: . ... ...t e
6. Hogstavridmoment: ..........c.oiuiveeemeennneennnnn Nmvid .......... min~!
. 7. Hogsta nettomotoreffekt: ...... e et e kWwvid ......... min~!
8. Typgodkinnande for kompohcntcn beviljas/beviljas intc‘(l).
L © ) ¢ £
10, Datum: ... it e et e e e e et e et e e e
11, Underskrift: . . oo i e e e et e e

(1) Stryk det som inte giller.

Tillagg 3

Faststillande av hogsta vridmoment och hogsta nettoeffekt hos motorer med kompressnonstﬁndmng

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

monterade pa motorcyklar eller trehjuliga motorfordon

DEFINITIONER
I detta direktiv-anvinds foljande beteckningar med de betyldelser som hir anges:
nettoeffekt:

1 provbink erhéllen effekt i slutet av vevaxeln eller dess motsvarighet vid det varvtal som
anges av tillverkaren och med de tillbehér som fortecknas i tabell 1. Om effekten endast
kan mitas med vixellidan monterad p& motorn skall vixellidans verkningsgrad beaktas.

hogsta nettoeffeke:

Uppmiitt hagsta effektuttag netto vid full belastning av motorn.

vridmoment:

Vridmoment uppmiitt vid de férhillanden som anges i 1.1.
hogsta vridmoment:

Uppmiitt hogsta vridmoment vid full belastning av motorn.

tillbehor:

Samtliga utrustningsdetaljer och anordningar som fértecknas i tabell 1.
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1.6. standardutrustning:

All utrustning som tillverkaren specificerar fér en viss tillimpning.

1.7. n;otortyp:
Motorer vars egenskaper enligt undertilligg 1 inte skiljer sig i nigot grundliggande
avseende.

C2. NOGGRANNHET VID MATNING AV VRIDMOMENT OCH EFFEKT VID FULL
BELASTNING

2.1. Vridmoment:

+1% av uppmitt moment(l).
2.2 Mototvarvtai

Mitningen skall ha en noggrannhet av + 1%. Motorns varvtal skall helst mitas med
varvtalsriknare och kronometer med automatisk synkronisering (eller riknare med
tidtagare).

2.3. Brinsleforbrukning:

+1% av uppmitt férbrﬁkning.

2.4, Brinsletemperatur:
+2K.
2.5. lnloppslufteqs temperatur:
+2K.
2.6. Uppmiitt lufetryck:
+ 100 Pa.
2.7. - Tryck i inloppsrér:

+ 50 Pa (se anmirkning 1a till tabell 1).

2.8. Tryck i avgasror:

4200 Pa (se anmirkning 1b till tabell 1).

3. PROV FQR MATNING AV HOGSTA VRIDMOMENT OCH HOGSTA KOMPRES-
SIONSTANDNING :

3.1. Tillbehor

3.1.1. Tillbeb()'r som skall vara monterade

Under provet skall de tillbehor som ir nédvindiga for att anvinda motorn i den aktuella
tillimpningen (anges i tabell 1) si lingt det 4r méjligt inta samma plats pa provbinken
som de skulle ha vid den aktuella tillimpningen. '

(1) Systemet for mitning av vridmoment skall vara kalibrerad for att beakta friktionsférluster. Noggrannheten i den
nedre hilften av dynamometerbinkens miatomréde fir vara + 2% av uppmaitt vridmoment.
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3.1.2.

3.1.3.

Tillbehr som skall avligsnas

S4ddana fordonstillbehdr som endast ir nédvindiga for att fordonet i sig skall kunna
anvindas men som ir monterade pd motorn skall avligsnas fore provet.

Féljande ickguttémmande forteckning dr ett exempel pa sddana tillbehor:
— Luftkomprcss’or

— Scrvostyrningskomprcssqr

— Fjiadringskompressor

—_ Luftkonditioneringssystém

Om tillbehdren inte kan tas bort fir den effekt som de tar upp i obelastat tillstdnd faststillas
och adderas till den uppmitta motoreffekten.

Starttillbebor f6r motorer med kompressionstindning

For de tillbehér som anvinds for att starta motorer med kompressionstindning skall
nedanstdende tvd punkter beaktas.

a) Elstart: Generatorn monteras och férsérjer vid behov de tillbehdr som dr nédvindiga
for drift av motorn.

b) Annan start dn elstart: Om det finns andra eldrivna tillbehdr som 4r nddvindiga for
motorns funktion skall generatorn monteras for att forsorja dessa tillbehor. 1 anna

fall ‘skall den tas bort. ‘ :

Det system som producerar och ackumulerar den energi som ir nddvindig for att starta
motorn skall i bida fallen monteras och arbeta i obelastat tillstind.

TABELL 1

Tillbehor som skall vara monterade vid prov avsett att faststilla vridmoment och
nettoeffekt hos motorer med kompressionstandning

Nr : Tillbehor Monterat vid prov av
. vridmoment och nettoeffekt

1 Insugningsystem -
— Inloppsrér

— Luftfilter (12 ' v

' . (*) Om standardutrustning: ja
~Inloppsljuddimpare (12)

— Reningssystem, vevhusgas

— Hastighetsbegrinsande anordning (12)

2 Virmare; inloppsror Om standardutrustning: ja (om
mojligt skall den vara instilld i
gynnsammaste lige)

3 Avgassystem

— Avgassystem

- Grenrér

— Anslutningsror (1b) .
— Ljuddimpare (1b) - | Om standardutrustning: ja
— Bakre avgasror (1b) ‘ v
— Avgasror(1b)

— Overladdare ()

4 Brinslepump » v Om standardsutrustning: ja
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Nr Tillbehor ‘ " Monterat vid prov av
vridmoment och nettoeffekt

5 Brinsleinsprutning
— Inloppsfilter

— Filter

- Pump .
— Haégtrycksledningar Om standardutrustning: ja
—~ Insprutare )
— Ventil, inloppsluft (om monterad) (4)

— Elektroniskt styrsystem, ' luftflédes-
mitare, Juft ... (om monterat)

6 Vistkekylning

— Motorhuv

— Franluft, mqtorhuv
- Kylare =

— Flike (%) (6)

~ Flaktkipa

- Vattenpump

— Termostat (7)

Om standardutrustning: ja (%)

7 Luftkylning

1 — Képa ~ L
- Blasande flake (5)(6) Om staqdardutrustmng: ja
-~ Temperaturregulator
8 Elektrisk utrustning » Om standardutrustﬁing: ja@®)
9 Overladdare (om monterad)

— Kompressor driven direkt av motorn
och/eller med avgaserna

- Laddluftkylare (%)

Om standardutrustning: ja
— Kylmedelspump eller -flikt (motor-

driven)
— Anordning fér reglering av kylmedels-
flode (om monterad) .
10. | Extra flikt for provbink _ Ja, om nédvindigt
11 Reningsanordning (19) Om stanc_latdutrust:ing: ja

(14 1 fsljande fall skall det kompletta insugningssystemet vara monterat enligt foreskrifterna for den tinkta
anvindningen:
— Om det finns en risk far en betydande mverkan pa motoreffekten.
- I friga om tviraktsmotorer.
= Om tillverkaren begir detta.

1 andra fall fir ett likvirdigt system anvindas och en kontroll bor d3 goras for ate faststilla aer
inloppstrycket inte avviker mer 4n 100 Pa frin det virde som tillverkaren anger for ett rent luftfilter.
(15} 1 foljande fall skall det kompletta avgassystemet vara monterat enligt foreskrifterna for den tankta

anvindningen: .
— Om det finns risk for en betydande inverkan pd motoreffekten.
~ 1fridga om tvitakesmotorer.
— Om tillverkaren begir detta.
1andra fall fir ert likvirdigt system installeras om det uppmitta trycket i slutet av motorns avgassystem
inte avviker med mer 4n 1.000 Pa frin det som tillverkaren anger. Med sluter av avgassystemet avses
en punke 150 mm efter avslutningen av den del av dvgassystemet som dr monterat p3 motorn.

() Om motorn har en inbyggd avgasbroms skall strypventilen hillas helt 8ppen.
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3.2,

3.3.

3.3.1.

3.3.2

(®) Brinsletrycket fir vid behov justeras for att efterlikna det tryck som forekommer vid den aktuella -

motoranvindningen (sirskilt om ett brinsleretursystem anvinds).

(4) Ventilen for inloppsluft fungerar som styrventil for insprutningspumpens regulator. Regulatorn eller
utrustningen for branslemsprutmng far innehilla andra anordningar som kan piverka den mingd
brinsle som sprutas in.

Kylaren, flikten, fliktkipan, vattenpumpen och termostaten skall i provbianken ha samma relativa ligen
som pa fordonet. Kylvitskan fir enbart cirkuleras med hjilp av motorns vattenpump. Kylning fér
vitskan far tillhandahallas av motorns kylare eller av en extern krets under férutsittning ate tryckforlusten
i denna och trycket vid inloppet till pumpen i huvudsak hiller sig identiska med trycken i motorns
kylsystem. Om det finns en kylargardin skall den vara 6ppen. Om flikt, kylare och kipa inte pa ett
enkelt sitt kan monteras pi motorn skall den effekt-som flikten tar upp nir den ir separat och i
forhillande till kylare och eventuell kdpa ritt monterad, faststillas vid varvtal motsvarande de som
anvinds fér mitning av motoreffekten genom antingen berikning med ledning av standardegenskaper
eller genom praktiska prover. Denna effekt med korrigering for normala omgivningsférhillanden enlige
4.2 skall dras av fran den korrigerade effekten.

(6) Om flikten kan kopplas ur eller 4r progressiv-skall provct utforas med urkopplad flakt respektive med
maximal glidning.

(5

~

(") Termostaten far fixeras i 6ppet lige.

() LAg generatoreffekt: Generatoreffekten skall begrinsas till den som ir riédvﬁndig for att driva de
tillbehor som krivs for att motorn skall kunna kéras. Om det 4r nédvindigt att ansluta ett batteri skall
detta vara fulladdat och i gott skick.

(®) Laddluftkylda motorer (vitske- eller luftkylda) skall provas med laddluftkylning, men om tillverkaren
si foredrar far en provbink anvindas i stillet for den luftkylda kylaren. Qavsetr vilket skall mitningen
av effekt vid varje varvtal goras med samma temperatur- och trycksikning hos motorluften i
laddluftkylaren i provbinkssystemet som de tillverkare anger for systemet monterat pa fordon.

(19) Dessa fir t.ex. ‘omfatta avgasitercirkulation (EGR), katalysator, termisk reaknonskammare, extra
luftférsérjningssystem samt system for skydd mot avdunstande brinsle.

Instillningar

I tabell 2 anges instillningarna vid prov for att faststilla hégsta vridmoment och hégsta
nettomotoreffekt.

TABELL 2

Instillningar

1 Insprutningspump

2 Tiind{ling. eller inprutning Instillning enligt tillverkarens
(forstallningskurva) produktionsspecifikationer utan

ytterligare indring f6r den aktuella

3 Regulatorinstillning tillimpningen.

4 Regulatorinstillning

Provningsforhallanden

Proverna for att faststilla hogsta viidmoment och hogsta nettoeffekt skall utforas med full
belastning p4 insprutningspumpen och med motorn utrustad enligt tabell 1

Prestandauppgifterna skall avse stabila_driftsforhillanden med tillricklig tillforsel av
lufe till motorn. Motorn skall vara inkord enligt tillverkarens rekommendationer.
Forbranningsrummen fir innehalla avlagringar i begrinsad mingd.
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3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.4.

3.5. -

4.1.

.Fér att minska den nédvindiga korrektionsfaktor skall provningsférhillandena (t.ex.

inloppsluftens temperatur) viljas s att de ligger s3 nira referensférhillandena (se 4.2) som
moijligt.

Temperaturen pa inloppsluften (omgivande luft) skall mitas hogst 0,15 m foére inloppet
till luftrenaren eller, om renare saknas, hégst 0,15 m frin inloppséppningen. Termometern
eller termoelementet skall ha skydd mot utstrilande virme och sitta i det direkta lufeflodet.
Den/det skall dven ha skydd mot brinslesprut. Antal postitioner skall vara s& minga att
det g;‘ir att f4 fram en genomsnittlig insugningstemperatur som ir representativ.

Ingen mitning fir goras forrin moment, varvtal och temperatur har legat i princip
konstanta i ‘minst 30 sekunder.

Under en korning eller mitning fir varvtalet inte avvika frin det valda varvtalet med mer
int 1% eller + 10% —1 i forhallande till den valda hastigheten, varvid den storsta av
dessa toleranser skall viljas.

Bromsbelastningen och insugningsluftens temperatur skall lisas av samtidigt. Det virde
som anvinds skall vara genomsnittet ‘av tvd stabila noteringar i rad, vilka i frdga om
bromsbelastningen inte fir avvika frin varandra med mer dn 2 %.

Kylvitskans temperatur vid utloppet frin motorn skall hillas vid + 5 K i forhallande till
den 6vre termostatinstillda temperatur som anges av tillverkaren. Om tillverkaren inte
anger ndgra virden skall temperaturen vara 353 K+ 5K

For luftkylda motorer skall temperaturen vid en punkt som anges av tillverkaren ligga
mellan +0 och -20 K i férhallande till den hégsta temperatur som tillverkaren anger for
referensforhillandena.

Briinsletemperaturen skall mitas vid inloppet till forgasaren eller vid insprutningssystemet
och ligga inom de grinser som anges av motortillverkaren.

Smérjoljans temperatur mitt i oljesumpen eller vid utloppet fran den eventuella oljekylaren

- skall ligga inom de grinser som anges av motortillverkaren.

Vid behov fir ett extra regleringssystem anvindas for att hilla temperaturen inom de
grinser som anges i 3.3.7, 3.3.8 och 3.3.9.

Brinsle

(se avsnitt 3.3.12 i bilaga 1)

Provforfarande

Mitning skall ske vid s3 manga varvtal att effektkurvan kan angas fullstindigt mellan de
lagsta och hégsta varvtal som tillverkaren rekommenderar. Detta varvtalsomride skall
omfatta det varvtal dir motorn ger maximal effeke. For var]e varvtal skall genomsnittet
av minst tv3 stabila mitningar faststillas :

Mitning av rokindex

For motorer med kompressionstindning skall det under provet kontrolleras att avgaserna

uppfyller kraven i tillimpningsféreskrifterna till bestimmelserna om luftférorening nir

dessa vil har tritt i krafe.

KORREKTIONSFAKTORER FOR VRIDMOMENT OCH EFFEKT
Definition

Korrektionsfaktorn for vridmoment och effekt ir den koefficient som anvinds for

att bestimma motorns vridmomernt och effekt v1d de omg;vmngsforhallandcn for -

referensindamil som anges i4.2.

P,=0 xP
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dir

P, = drdenkorrigeradeeffekten (dvs. effekt vid omgivningsforhallandena for referensin-
damil),

= ir korrektionsfaktorn (0, eller 04);

»
il

e~
]

dr uppmiitt effekt (proveffeke).

42. ) Omgivningsforhallanden for referensindamal

4.2.1. Temperatur (T,):

298 K (25 °C).

42.2, Torrt tryck (P,,):

99 kPa.

Anmiirkning:

Det torra frycket ir baserat pd ett totalt tryck av 100 kPa och ett vatteningtryck av 1 kPa.
43. Omgivningsférhallanden vid pm\_ming‘

Omgivhingsférhélléndcné under provet skall vara foljande:

4.3.1. Temperatur (T):

283K =< T < 318K.

432. - Tryck(P,)

80 kPa < P, < 110 kPa.

4.4. Bestimning av korrektionsfaktorerna @, och a4(t)

Korrektionsfaktorn for effeke ay f6r motorer med kompressionstindning beriknas for
konstant bransletilférsel med féljande formel: :

Og= (fa) fm
. dir

f, = omgivningsfaktorn
fn = denkinnetecknande parametern for varje typ av motor och instillning.

4.4.1. Omgivningsfaktor f,

Denna faktor anger cffekterna av omgivningsforhdllandena (tryck, temperatur och
luftfuktighet) p& den luft som motorn suger in. Formeln fér omgivningsfaktorn ir olika
~beroende pd motortyp.

4.4.1.1. Sugmotorer och mekaniskt sverladdade motorer
£ = (_?_9_..) . (_T_)""
a P, 798
4.4.1.2. Turboladdade motorer med eller utan kylning avinloppsluften

“= ()" - ()"

(Y} Proverna fir utforas i luftkonditionerade provkammare dir omgivningsférhallandena kan regleras.
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4.4.2.

4.4.3.

Motorfaktor f,,
£, ir en funktion av a. (korrigerat branslefléde) enligt foljande:

f,=0,036.a.=1,14

dir

q. = g/r

och dir

q brinsleflodet i mg per takt liter total slagvolym [(mg/(liter X takt)],

tryckfsrhallandetr hos kompressorutlopp och kompressorinlopp (r =1 fér sugmo-
torer).

r

Formeln giller om q. ligger mellan 40 mg/(liter X takt) och 65 mg/(liter X takt).

Om virdet for q. dr lagre 4n 40 mg/(liter X takt) tas ett konstantvirde for f, motsvarande
0,3¢ (f,, = 0,3) tas.

' Om virdet for q. 4r hogre 4n 65 mg/(liter X takt) tas ett konstantvdrdc for f, motsvarande

1,2¢ (f, = 1,2) (se figur).

fm
1.21-----——---—-——‘-'---—--—
'
104 [}
]
]
|
{
044 !
03 !
024 |
]
T T - <
10 20 ;0 70 o

Villkor som skall vara uppfyllda i laboratoriet.
For att ett prov skall vara giltigt skall korrektionsfaktom 04 vara sidan att
0,9 < o < 1,1

Om dessa grinser Sverskrids skall det erhﬁllna korrigerade virdet uppges och prov-

_ningsforhillandena (temperatur och tryck) anges exakt i provrapporten.

PROVRAPPORT

Provrapportcn skall innehilla resultaten och samtliga berikningar som krivts for ate fa
fram det hogsta vtidmomentet och den hégsta nettoeffekten enligt undertilligg 2 samt
motorns egenskaper enligt forteckning i undertilldgg 1.
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Provrapporten skall dessutom innehilla féljande uppgifter:
Provningsfoérhéllanden

Tryck uppmiitta vid maximal effekt

Lufteryck: . ........ S kPa
Avgastryck: . .. e e e kPa

Temperaturer vid maximal motoreffekt

Inloppsluften: . . ... ... . e c.. °C
Kylvitskan

vid motorns kylvitskeutlopp: . ... ... o oC{Y)
vid rcfcrcn;punktcn (i friga om luftkylning): .............. ... ... .. ... °oC(1)
Oljan: . .. i e et e e °C (ange mitpunkten)
Brinslet ‘

vid inloppet till forgasare/insprutningspump(1): . ... ... ... e i, oC
i mitaren for brénsléfbrbrukning: ................................. .. °C
Augﬁéen

vid en punkt nira avgasgrcrirércts(ens) utloppsflans(ar) .......................

Dynamometerns egenskaper

Bransle

Motorer med styrd tandning som kérs pé flytande bransle:

Virmevirde: .......... e e e SR kJ/kg

Smbrjmede[ :

Viskositetsklass SAE: .+ .. vvvvmnnse e, [P

() Stryk det som inte giller.
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6.1.

6.2.

Detaljerade mitresultat

- Motorprestanda

Motorns varvtal, min -1

Varvtal, dynamometerbroms, min -1

Bromsbelastning, dynamometer, N

Vridmoment uppmitt vid vevaxel, Nm

Uppmitt effeke, kW

Provningsférhillanden Lufttryck, kPa
Insugningsluftens temperatur, K

Korrektionsfaktor

Korrigerat vridmoment vid vevaxeln, Nm

Korrigerat effekt, kW

Specifik bransleforbrukning (1), g/kWh

Motorkylningstemperatur K (2)

Oljetemperatur vid mitpunkten, K

Avgastemperatur, K

Lufttemperatur efter dverladdare, K

Tryck efter 6verladdare, kPa

(*) Utan effektkorrigering.
(*) 'Ange mitpunktens lage: Mammgcn har utférts (stryk det som inte géller)
a) vid kylvitskeutloppet,
b) vid tandstiftsbrickan,
c). pd annan plats (anges).

TOLERANSER VID MATNING AV HOGSTA VRIDMOMENT OCH HOGSTA
- NETTOEFFEKT

Motorns hégsta vridmoment och hogsta nettoeffekt enligt den tekniska tjansten far avvika
frin det virde som tillverkaren angett med + 5% om den uppmiitta effekten ir 11 kW och
med £ 2% om den uppmitta effekten dr > 11 kW och fér motorvarvtalet medges en

tolerans pa 1,5%.

Vid kontroll av produktionsdverensstimmelse fir en motors hégsta vridmoment och
hogsta nettoeffekt avvika fran de virden som faststillts vid typprovningen av komponenten
med + 10% om den uppmitta effekten ir < 11 kW och med + 5% om den uppmiitta

effekten 4r > 11 kW.
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Undertillagg 1

Informationsdokument avseende de visentliga egenskaper som paverkar motortypens (1) hogsta vrid-
moment och hogsta nettoeffekt

{Motorer med kompressionstindning for tva- eller trehjuliga fordon)

‘ (skall komplettera ansékan om typgodkinnande av komponent om denna inlimnas separat frin ansékan

om typgodkinnande av fordon)

Referensnummer (anges av den s6Kande): . .o v v vv vt ettt it e

Ansékan om komponenttypgodkinnande vad avser hdgéta vridmoment och hégsta nettomotoreffekt
for en typ av tvi- eller trehjuligt motorfordon skall innehalla de uppgifter som anges i foljandc avsnitt
av del A i bilaga 2 till direktiv 92/61/EEG:

0.1
0.2
0.4+ill 0.6
36ll32.1.5
322

3.2.4.2t4il13.2.42.8.3

© 3.2514l13.2.5.8

32.74l13.2.12.2.1
3.5l 3.6.3.1.2.

(!) Om motor eller system inte 4r av konventionell typ skall nllvctkarcn limna uppgifter motsvarandc den som avses
har. .

 Undertillagg 2

' Myndighetens namn

Typgodkdnnandcmtyg for komponent avseende hogsta vridmoment och hogsta nettomotorcffekt for en
typ av tvi- eller trehjuligt motorfordon .

MALL'
Rapportnr.. .......... frin den tekniska tjidnsten . . . ... ... .. ,den ........... (datum)
Typgodkinnande for komponentnr: . ........... Vidgat typgodkannandc nr:...... e
1. Fordonets fabrikatellernamn: . . .. .. ... . . . e
2. Typavfordon,........,................;..; .......... e
3. Tillverkarensnamnochadress: ... ......c0iitiiiiiinnetitnnererneeeeonneennns
4. Eventuell representant for fordonstxllverkaren (namn ochadress): . ................ A
5. Datum d3 fordonet limnats in fOr ProVIING: .. .o v oo vvn e it in e
6. Hoégstavridmoment: .................. . Nmwvid .................... min-1
7. Hogsta nettomotoreffeke: . .................. kWwvid . ... ..l min-!
8. Typgodkinnande for komponcntcn beviljas/beviljasinte (1) .. ............ T
L © < <N
10,7 DATUME -« e eeee e e e e e e e e e e e e e e e
11, Underskrift: ..ottt e e e e

(1) Stryk det som inte giller.



