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RADETS FORORDNING (EG) nr 2978/94

av den 21 november 1994

om genomférande av IMO-resolution A.747(18) om tillimpningen av mitning av draktlghet
av barlastutrymmen i oljetankfartyg med segregerade barlasttankar:

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Férdraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 84.2 i detta,

med beaktande av kommissionens férslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (2),

i enlighet med forfarandet i artikel 189¢c i férdraget (),
och

med beaktande av féljande:

Driftsbetingade fororeningar och fororeningar genom
olyckshindelser fran sjogaende oljetankfartyg fortsiteer
att intriffa, och oljetransporter med konventionellt

konstruerade tankfartyg utgér ett stindigt hot mot den

marina miljén.

Internationellt 6verenskomna regler fér konstruktionen
och driften av miljovinliga oljetankfartyg har faststillts
av Internationella sjéfartsorganisationen (IMO).

Bruket av miljovinliga oljetankfartyg gynnar savil
kuststaterna som niringslivet.

Internationella konventioner innehéller krav pa certifie-
ring av oljetankfartyg. Metoden f6r mitning av draktig-
heten av segregerade barlasttankar i oljetankfartyg har
vidareutvecklats av IMO.

(1) EGT nr CS5,7.1.19%4, 5. 4.
{2) EGT nr C 295, 22.10.1994, s. 26.
() Yterandet fran Europaparlamentet av den 3 maj 1994
* rddets gemensamma stindpunkt av den 19 september 1994
(EGT nr C 301, 27.10.1994, s. 34) och Europaparlamentets
_beslut av den 16 november 1994, dnnu inte offentliggjort i
EGT.

Alla medlemsstater utom en har ratificerat och genom-
fort 1973 arsinternationella konvention till forhindrande
av fororening frin fartyg och det dirtill horande
protokollet 4r 1978 (MARPOL 73/78). Alla medlemssta-
ter har ratificerat och genomfért 1969 ars internationella
konvention om skeppsmitning.

I resolution A.722(17) som antogs av IMO:s forsamling
den 6 november 1991 och i efterfoljande resolution
A.747(18) om tillimpningen av mitning av driktigheten
av segregerade barlasttankar i oljetankfartyg som antogs
av IMO:s foérsamling den 4 november 1993 uttrycks
en allmidn 6nskan om att frimja konstruktionen av
miljévinliga tankfartyg och anvindandet av segregerade
barlasttankar i oljetankfartyg.

I resolution A.747(18) uppmanade IMO:s forsamling
under regeringarna att i) tillrdda hamnmyndigheterna
att tillimpa dess rekommendation om att dra av de
segregerade barlasttankarnas driktighet vid faststillan-
det av avgifter som grundar sig pa bruttodriktigheten
for alla tankfartyg med segregerad barlasttankkapacitet,
i enlighet med regel 13 i bilaga I till MARPOL 73/78
och ii) uppmanade vidare regeringarna att tillrida
lotsmyndigheterna att agera i enlighet med rekommen-
dationen.

Radet har erkint behovet av tkade insatser pi gemen-
skapsnivd eller nationell nivad for att sikerstilla ett
tillrackligt gensvar pd kraven om sjosikerhet och for-
hindrandet av havsfororeningar. Det dr onskvirt att
frimja anvindandet av oljetankfartyg med dubbla skrov
eller oljetankfartyg med en alternativ konstruktion som
uppfyller kraven i regel 13F i bilaga I till MARPOL
73/78,1dess lydelse den 6 mars 1992, liksom anvindandet
av oljetankfartyg med segregerade barlasttankar.

Oljetankfartyg med dubbla skrov och oljetankfartyg
med alternativ konstruktion bor vid tillimpningen av
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denna férordning behandlas som om deras segregerade
barlasttankar uppfyller bestimmelserna 1 regel 13 i
bi}aga Itill MARPOL 73/78. '

Det ir inte rimligt att bestraffa redare/operatérer som
anvinder oljetankfartyg som ir miljévinliga i konstruk-
tions- och driftshinseende.

Sirskilt innebir det en ekonomisk nackdel fér dem som
har tagit ett viktigt steg mot en renare miljo nir avgifter
tas ut pd de segregerade barlasttankarnas draktighet i

oljetankfartyg, di dessa tankar inte anvinds for trans- -

port av last.

Av ekonomiska skil vill ingen enskild hamnmyndighet
drabbas av nackdelar genom att ensam tillimpa IMO-
resolutionen.

Samtliga medlemsstater har kommit éverens om IMO-
resolutionerna A.722(17) och A.747(18) men alla har
inte genomfort dem.

I syfte att skydda den marina miljén mot féroreningar
fran konventionellt konstruerade oljetankfartyg bor
internationellt 6verenskomna regler for hamn- och
lotsmyndigheters uttag av avgifter tillimpas enhetligt i
gemenskapen.

For att undvika en snedvridning av konkurrensen inom
gemenskapen och fér ate ni effektiva och kostnadseffek-
tiva losningar kan ett gemensamt agerande for ett
enhetligt genomforande av de internationellt éveren-
skomna reglerna i enlighet med subsidiaritetsprincipen
bist dstadkommas genom en férordning.

Flaggstaten eller andra organ som utfirdar det interna-
tionella oljeskyddscertifikatet och det internationella
mitbrevet (1969) liksom redarna och de som tar ut
avgifter pa oljetankfartyg maste samarbeta vid genomfo-
randet av IMO-resolution A.747(18) i syfte att oka
skyddet av den marina miljén.

I nigra medlemsstater har system redan inférts for ate
nedsitta avgifterna for miljvinliga fartyg pd annan
grundval dn IMO-resolution A.747(18). 1 enlighet med
andan i den resolutionen bér ett alternativt system for
driktighetsbaserade avgifter faststillas, bestiende i en
procentuell skillnad i1 forhillande till den normala
tariffen sd att den genomsnittliga skillnaden blir &tmin-
stone densamma som den som forutses i resolutionen.
Det bor dessutom sikerstillas att oljetankfartyg med
segregerade barlasttankar aldrig behandlas mindre for-
manligt 4ven om avgifterna inte beriknas pa grundval
av driktighet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Hamn- och lotsmyndigheterna inom gemenskapen skall
i enlighet med bestimmelserna i denna férordning

a) inom gemenskapen genomféra IMO-resolution
A.747(18) om mitning av driktighet av segregerade
barlasttankar i oljetankfartyg som antogs av Interna-
tionella sjofartsorganisationens (IMO) férsamling
den 4 november 1993 och vars bilaga &terfinns
i bilaga 1 till denna férordning, for att frimja
anvindandet av oljetankfartyg med segregerade
barlasttankar, inbegripet oljetankfartyg med dubbla
skrov och oljetankfartyg med alternativ konstruk-
tion,

eller
b) tillimpa ett system for nedsittning av de avgifter
som tas ut pé oljetankfartyg med segregerade barlast-

tankar som skiljer sig frén systemet i IMO-resolution
A.747(18) men i dess anda.

Artikel 2

Denna férordning skall tillimpas pa oljetankfartyg som

— kan medféra segregerad barlast i sirskile inrdttade
tankar,

— ir konstruerade, byggda, utrustade och drivs som
oljetankfartyg med segregerade barlasttankar, inbe-
gripet oljetankfartyg med dubbla skrov och oljetank-
fartyg med alternativ konstruktion,

— uppfyller kraven 1969 irs internationella konvention
om skeppsmitning och

— innehar det internationella mitbrevet (1969).

Artikel 3

1. Idenna férordning anvinds foljande beteckningar
med de betydelser som hir anges:

" a) oljetankfartyg: ett fartyg som motsvarar definitionen

avett oljetankfartygiregel 1.41ibilagaltill MARPOL
73/78.

b) .segregerad barlast: den barlast som motsvarar defini-
tionen av segregerad barlast i regel 1.17 i bilaga I till
MARPOL 73/78.

c) segregerad barlasttank: en tank som uteslutande
anvinds for frake av segregerad barlast.

d) oljetankfartyg med segregerade barlasttankar: ett
oljetankfartyg som ir forsett med segregerade bar-
lasttankar och som av flaggstatens regering eller av
andra bemyndigade organ ir certifierat som ett
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oljetankfartyg forsett med segregerade barlasttan-
kar. Denna overensstimmelse skall tydligt anges av
ensddan myndighetidetrelevanta avsnittetitilligget
till det internationella oljeskyddscertifikatet.

e) oljetankfartyg med dubbla skrov: ett oljetankfartyg
med segregerade barlasttankar som byggts i enlighet
med kraven i regel 13F.3 i bilaga I till MARPOL
73/78.

f) oljetankfartyg med alternativ konstruktion: ett olje-
tankfartyg med segregerade barlasttankar som bygg-
ts i enlighet med kraven i regel 13F.4 och 5 i bilaga I
till MARPOL 73/78.

g) MARPOL 73/78: 1973 ars internationella konven-
tion till forhindrande av fororening fran fartyg, i
dess lydelse enligt det dirtill hérande protokollet av
ar 1978 tillsammans med de dndringar som 4r kraft
den dag da denna f6érordning antas.

h) hamnmyndighet: en offentlig eller privat juridisk
person som tar ut avgifter av fartyg for tillhandahal-
lande av anlidggningar och tjinster till sjofarten.

1) lotsmyndighet: en offentlig eller privat juridisk per-
son som har ritt att tillhandahalla lotstjanster till
sjofarten.

1) bruttodraktighet: mittet pa ett fartygs totala storlek,
faststilld i enlighet med bestimmelserna i 1969 ars
internationella konvention om skeppsmitning.

k) reducerad bruttodriktighet: ett oljetankfartygs brut-
todriktighet efter det att de segregerade barlasttan-
karnas bruttodriktighet, faststilld i enlighet med
formeln i punkt 4 i bilaga 1 till denna férordning,
har dragits av fran fartygets totala bruttodriktighet.

2. Bilaga 2 innehiller de definitioner av termerna i
punke 1 a, b, € och f som ges i MARPOL 73/78.

Artikel 4

Vid utfirdande av det internationella mitbrevet (1969)
for ett oljetankfartyg med segregerade barlasttankar
som har mitts i enlighet med reglerna i 1969 Ars
internationella konvention om skeppsmitning skall
den behériga myndigheten fér tillimpningen av denna
forordning under rubriken ”Anmirkningar” inféra en

anteckning i enlighet med punkt 3 i bilaga 1 till denna

forordning som anger foljande:

1) Driktigheten for fartygets segregerade barlasttankar:
denna driktighet skall beriknas i enlighet med den
metod och det forfarande som anges i punkt 4 i
bilaga 1 till denna férordning.

ii} Fartygets reducerade bruttodriktighet.

Artikel §

1. Vid berikning av de avgifter f6r oljetankfartyg som
helt eller delvis baseras pa fartygets brutrodriktighet
skall hamnoch lotsmyndigheter utesluta driktigheten av
ett oljetankfartygs segregerade barlasttankar och basera
sina beridkningar pd den reducerade bruttodriktighet
som anges under rubriken "Anmirkningar” i fartygets
internationella mitbrev (1969).

2. Alternativt skall hamn- och lotsmyndigheterna si-
kerstilla att avgiften for ett oljetankfartyg som omfattas
av denna forordning i enlighet med artikel 2 4r minst
17 % ldgre dn avgiften for ett tankfartyg utan segregerade
barlasttankar och med samma bruttodriktighet.

Hamn- och lotsmyndigheter som redan den 13 juni 1994
tillimpar ett system med schablonavgifter enligt forsta
stycket men med ett ldgre procenttal skall tillimpa minst
17 % senast den 1 januari 1997. '

3. Om avgifterna har faststillts pa ett annat sitt 4n

pa grundval av bruttodriktigheten skall hamn- och
lotsmyndigheterna sikerstilla att oljetankfartyg med
segregerade barlasttankar inte fir en mindre f6rmanlig
behandling in om avgifterna beriknas i enlighet med
punkt 1 eller 2.

4. Hamn- och lotsmyndigheterna skall i friga om alla
oljetankfartyg med segregerade barlastrankar tillimpa
endast ett av de system som anges i punkterna 1, 2
och 3.

Artikel 6

Bilaga 1 till denna férordning far dndras i enlighet med
forfarandet i artikel 7 for att ta hidnsyn till dndringar i
IMOresolution A.747(18) och i relevanta internationella
konventioner som har tritt i kraft.

Artikel 7

1. Kommissionen skall bitradas av en kommitté. Den

skall bestd av foretridare for medlemsstaterna och
ha en foretridare for kommissionen som ordférande.
Kommittén skall sammankallas av kommissionen nar
tillimpningen av denna forordning kriver det.

2. Kommittén skall sjalv faststilla sin arbetsordning.

3. Foljande forfarande skall tillimpas pa frigor som
omfattas av artikel 6:

a) Kommissionens foretridare skall foreligga kom-
mittén ett forslag till dtgirder. Kommittén skall yttra
sig over forslaget inom den tid som ordféranden
bestimmer med hinsyn till hur bradskande frigan
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ir. Den skall fatta sitt beslut med den majoritet som
enligt artikel 148.2 i fordraget skall tillimpas vid
beslut som radet skall fatta pa férslag av kommissio-
nen, varvid medlemsstaternas roster skall vigas
enligt fordragets artikel 148.2. Ordfoéranden far inte
rosta.

b) Kommissionen skall sjilv anta forslaget om det ir
forenligt med kommitténs yttrande.

¢) Om forslaget inte ir forenligt med kommitténs
ytrrande eller om inget yttrande avges, skall kommis-
sionen utan drojsmal foresld radet vilka dtgirder
som skall vidtas. Radet skall fatta beslut med
kvalificerad majoritet. Om radet inte har fattat nigot

beslut inom tre mdanader frin det att forslaget .

mottagits skall kommissionen sjilv besluta att de
foreslagna atgirderna skall vidtas.

Artikel 8

1. Medlemsstaterna skall senast den 31 december 1995
sitta i kraft de lagar och andra férfattningar som ir
nodvindiga for att genomfsra denna férordning.

Bestammelserna skall bland annat reglera hur kontroller
skall genomforas och vilka metoder och medel som skall
anvindas.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen &rligen
dversinda all tillginglig information om tillimpningen
av denna forordning, inbegripet 6vertriadelser som har
begatts av deras hamn- och lotsmyndigheter.

3. Nir en medlemsstat antar bestimmelser enligt
punkt 1 skall de innehilla en hinvisning till denna
forordning eller atféljas av en sidan hinvisning nir de
offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen
skall géras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

4, Medlemsstaterna skall till kommissionen genast
overlimna texterna till de bestimmelser i nationell
lagstiftning som de antar inom det omride som omfattas
av denna foérordning. Kommissionen skall underritta de
ovriga medlemsstaterna om detta.

Artikel 9

1. Kommissionen skall se 6ver tillimpningen av denna
férordning Arligen efter det att den mottagit rapporter
frin medlemsstaterna i enlighet med artikel 8.

2. Kommissionen skall 6verlimna en utvirderingsrap-
port om hur det system som avses i artikel 5.2 fungerar

till Europaparlamentet och ridet senast den 31 december
1998.

Artikel 10

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1996.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 21 november 1994.

Pa rddets vignar
M. WISSMANN
Ordférande
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BILAGA 1
Matning av draktighet av segregerade barlasttankar i oljetankfartyg

For en enhetlig tillimpning vid mitning av driktighet av segregerade barlasttankar i oljetankfartyg skall
de myndigheter och organ som erkints for utfirdande av internationella certifikat och de instanser som
tar ut avgifter pa oljetankfartyg godta féljande principer: - :

1. Fartyget ir certifierat som oljetankfartyg med segregerade barlasttankar som angetts i punke § i

tilligget till det internationella oljeskyddscertifikatet, och de segregerade bartlasttankarnas lage
anges i punke 5.2 i tilligget.

2. Segregerade barlasttankar ir tankar som uteslutande anvinds for segregerad vattenbarlast i enlighet
med definitionen i regel 1.17 i bilaga I till MARPOL 73/78. De segregerade barlasttankarna bér ha
ett separat pump- och rérledningssystem som idr anordnat s att det tar in och tommer ut barlastvatten
endast frin och till havet. Det far inte finnas ndgra rorforbindelser frin segregerade barlasttankar
till farskvattensystémet. Segregerade barlasttankar fir inte anvindas for transport av last eller for
forvaring av fartygets forrad eller materiel.

3. Idetinternationella mitbrevet (1969) inférs under ” Anmirkningar” foljande i friga om de segregerade
barlastrtankarnas driktighet i ett oljetankfartyg:

"De segregerade barlasttankarna uppfyller regel 13 i bilaga I till 1973 4rs internationella konvention
till férhindrande av fororening fran fartyg, i dess lydelse enligt det dirtill hérande protokollet av 4r

- 1978, och den totala drakngheten av de tankar som anvinds uteslutande for forande av scgrcgerad
vattenbarlast it .

De rcduccradc bruttodriktigheten som bor anvindas vid berikningen av avgifter baserade pa
driktigheten dr ... .”

4. Drakrigheten av de segregerade barlasttankar som avses ovan skall berdknas i enlighet med féljande
formel:
K; XV
varvid

K; = 0,2 + 0,02 logyo V (eller enligt tabellen i bihang 2 till 1969 irs internationella konvention om
skeppsmitning).

\Y%

Den sammanlagda volymen av fartygets alla slutna utrymmen i kubikmeter enligt definitionen
i regel 31 1969 ars internationella konvention om skeppsmitning.

V), = Den sammanlagda volymen av de segregerade barlasttankarna i kubikmeter, mitta i enlighet
med regel 6 i 1969 4rs internationella konvention om skeppsmitning.
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BILAGA 2
Definitioner i MARPOL 73/78 av uttrycken i artikel 3.1 a, b, e och f
Avseende punkt 1 a:

Oljetankfartyg: ett fartyg som ir byggt och anpassat huvudsakligen for transport av olja‘ i bulk i
lastutrymmena, inbegripet kombinationsfartyg och sidant kemikalietankfartyg som definieras i bilaga
2 till denna konvention, nir fartyget transporterar en last eller dellast av olja i bulk.

Kombinationsfartyg: ett fartyg konstruerade for att transportera antingen olja eller fasta laster i bulk.

Kemikalietankfartyg: ett fartyg byggt eller anpassat huvudsakligen fér att transportera en last av skadliga
flytande damnen i bulk, inbegripet “oljetankfartyg” enligt definitionen i bilaga I till denna konvention,
nir fartyget transporterar en last eller en dellast av skadliga flytande dmnen 1 bulk.

Avseende punkt 1 b:

Segregerad barlast: det barlastvatten som tas in i en tank som ir helt skild frin oljelasten och
brinnoljesystemet och som permanent #r avdelat fér transport av barlast eller fér transport av barlast
eller annan last 4n olja eller skadliga amnen som definieras pa olika stillen i bilagorna till denna
konvention. ’

Avseende punkt 1 e:

Oljetankfartyg med dubbla skrov: ett oljetankfartyg vars hela lasttanklangd skall skyddas av barlasttankar
eller andra utrymmen in last- och brinnoljetankar.

Avseende punkt 1 f:

Oljetankfartyg med alternativ konstruktion:

~ ett oljetankfartyg vars konstruktion ir sidan att last- och dngtrycket pa fartygets bottenplit, som
utgdr den enda avgrinsningen mellan lasten och havet, inte &verskrider det yttre hydrostatiska
vattentrycket,

— ett oljetankfartyg som ir konstruerat i enlighet med metoder som sikerstiller &tminstone samma niva
av skydd mot oljeutslipp i hindelse av kollision eller grundststning och vars konstruktionsprincip
har godkints av Kommittén fér skydd av den marina miljén, pg grundval av de riktlinjer som
utarbetats av Internationella sjéfartsorganisationen (IMO).



