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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS OFFICIELLA TIDNING

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 94/20/EG

“av den 30 maj 1994

om mekaniska kopplingsanordningar for motorfordon och for slipvagnar och deras fastsittande
" pa dessa fordon

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sdrskilt artikel 100a i detta,

med beaktande av kommissionens forslag(!),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande(?),

med tillimpning av forfarandet i artikel 189b i fordraget(®),
och

med beaktande av foljande:

Den inre marknaden omfattar ett omrade utan inre grénser, dar
fri rorlighet for varor, personer, tjanster och kapital siker-
stdlls. For att denna marknad skall fungera krivs lampllga
bestimmelser.

De tekniska krav som motorfordon och deras sldapvagnar
maste uppfylla omfattar enligt nationell lagstiftning bl.a.
dessa fordons mekaniska kopplingsanordningar.

Dessa krav skiljer sig &t frin en medlemsstat till en annan. Det
dr darfor nodviéndigt att alla medlemsstater faststéller samma
krav, genom att komplettera eller helt ersitta sina nuvarande
regler; detta giller sarskilt forfarandet for EEG-typgodkin-
nande, vilket behandlades i radets direktiv 70/156/EEG av den

(") EGT nr C 134, 25.5.1992, s. 36.

(®» EGT nr C 313, 30.11.1992, s. 10.

(®) Europaparlamentets yttrande av den 29 oktober 1992 (EEG nr C
305, 23.11.1992, 5. 115). Radets gemensamma stdndpunkt av den
27 september 1993. Europaparlamentets beslut av den 9 mars
1994.

AY

6 februari 1970 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om typgodkénnande av motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon(*).

Detta direktiv kommer att vara ett av de sérdirektiv om EEG-
typgodkinnandeforfarande som har faststallts genom direktiv
70/156/EEG. Bestaimmelserna i direktiv 70/156/EEG om for-
donssystem, komponenter och separata tekniska enheter skall
foljaktligen gilla ocksé for detta dlrektlv

I syfte att 6ka trafiksikerheten och méjligheten att kombinera
olika fordon och slipvagnar i internationell trafik méste alla
langtradare och ledade fordon vara utrustade med standar-
diserade och harmoniserade mekaniska kopplingsanord-
ningar.

Det dr onskvart att folja de tekniska krav i ECE:s (Forenta
nationernas ekonomiska kommission for Europa) reglemente
nr 55 som ror gemensamma bestdimmelser om mekaniska
kopplingsanordningar for fordon och sldpvagnar. Reglemente
nr 55 dr bifogad 6verenskommelsen av den 20 mars 1958 om
antagande av enhetliga villkor for godkidnnande av utrustning
och delar till motorfordon, samt 6msesidigt erkdnnande av
sddana godkdnnanden.

Frimst har internationella standarder (ISO) beaktats - vid
faststillandet av enhetliga dimensioner fér mekaniska kopp-
lingsanordningar i syfte att sakerstilla utbytbarhet av enskilda
fordon vid koppling av langtradare och ledade fordon och for
att garantera varors fria rorlighet pd medlemsstaternas
omrade. '

(¥ EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom
direktiv 92/53/EEG (EGT nr L 225, 10.8. 1992, s.1).



13/Vol. 26

Europeiska gemenskapernas officiella tidning 137

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I detta direktiv avses med

— fordon: komplett eller inkomplett motorfordon — sasom
motorfordon definieras i artikel 2 i direktiv 70/156/EEG
— som har minst fyra hjul, 4r avsett att anvéindas pa vig
och ir konstruerat for en hogsta hastighet som 6verstiger
25 km/h, samt dess slipvagnar. Alla sparbundna fordon
undantas, liksom jordbruks- och skogsbrukstraktorer och
alla mobila maskiner.

— mekanisk kopplingsanordning: mekanisk kopplingsan-

ordning som kan beviljas EEG-typgodkidnnande fér kom- -

ponent enligt artikel 2 i direktiv 70/156/EEG.

Artikel 2

Om de krav som anges i bilagorna ér uppfyllda, fir medlems-
staterna inte -

— vigra att bevilja EEG-typgodkdnnande eller nationellt
‘typgodkinnande &t ett fordon, eller férbjuda att det siljs,
registreras eller tas i bruk pé grund av att det kan utrustas
med mekanisk kopplingsanordning, eller

— vigra att bevilja EEG-typgodkinnande eller nationellt
typgodkédnnande &t en mekanisk kopplingsanordning
eller forbjuda forsiljning eller dnvindning av sddana
anordningar. ’

Artikel 3

Medlemsstaterna skall anta och offentliggora de lagar och
andra forfattningar som dr nodvéndiga for att folja detta direk-

-tiv inom 18 maénader efter att det antagits. De skall genast

underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestammelser skall de inne-
halla en hidnvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hénvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjalv
utfarda.

De skall borja tillimpa dessa bestimmelser senast 18 manader
efter det att detta direktiv antagits.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 30 maj 1994.

Pa radets viignar
Th. PANGALOS
Ordférande

Pd Europaparlamentets vignar
E. KLEPSCH
Ordférande
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BILAGA 9:

FORTECKNING OVER BILAGOR

Réckvidd, definitioner, ansdkan och beviljande av EEG-typgodkinnande, utvidgning av god-
kinnandet, produktionsoverensstimmelse .

Exempel pd EEG-typgodkénnandemirkning

Informationsdokument fii-r typgodkédnda mekaniska kopplingsanordningar
EEG-typgodkinnandeintyg for mekaniska kopplingshnordningar

Krav som giller for mekaniska kopp]ingsranordningar

Provning av mekaniska kopplingsanordningar

Krav som giller fastsdttning av mekaniska kopplingsanordningar pa fordon
Informationsdokument for typgodkﬁnda fordon )

EEG-typgodkinnandeintyg for fordon
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BILAGA ]

Rickvidd

Detta direktiv omfattar mekaniska kopp]lngsanordmngar till motorfordon och till slapvagnar och deras
fastsittande pd dessa fordon enligt amkel 1 i detta direktiv.

I detta direktiv faststiills de krav som mekaniska kopplingsanordningar som skall anvéndas mellan fordon
méste uppfylla, i syfte att '

— sikerstilla att motorfordon och olika typer av slipvagnar dr kompatibla,
— sikerstilla att kopplingen forblir saker oavsett yttre omstéindigheter,

— sikerstilla att till- och frankoppling kan utt‘“('jras pa ett sdkert sitt.
Kopplingsanordningarna dr indelade efter typ; dessutom gors skillnad mellan
— standardkopplingsanordningar (se punkt 2.1.11), och »

— icke standardiserade kopplingsanordningar (se punkt 2.1.12).
Klassificeringen sker enligt foljande:

Klass A: . Kopplingskulor och dragbeslag (se bilaga 5, punkt 1)

Klass A 50-1 till 50-3: 50 mm standardkopplingskulor och dragbeslag av flinstyp

Klass A 50-X: 50 mm icke standardiserade kopplingskulor och dragbeslag av flanstyp
Klass B: Kulkoppling, (se bilaga S, punkt 2)

Klass B-50 X: 50 mm icke standardiserade huvuden for kulkoppling

Klass C: Automatisk dragstangskoppling B

Klass C 50: 50 mm dragstingskoppling

Klass C 50-1 till C 50-6: 50 mm standarddragsténgskopbling (se bilaga 5, punkt 3, tabell 3 och 4)

Klass C 50-X: 50 mm icke standardiserade dragstingskopplingar

Klass D: Dragstingsoglor

Klass D 50: 50 mm dragstingsoglor

Klass D 50-A: 50 mm standardoglor for dragstingskoppling, for fastsvetsning (se bilaga 5,
figur 9 och tabell 5) :

Klass D 50-B: 50 mm standarddglor for dragstangskopphng, for fastskruvning (se bilaga S,
figur 10 och tabell 5)

Klass D 50-C: Standardoglor for dragstangskoppling D 50-C 1 for fastmng med bult (se
bilaga 5, figur 11 och 12, tabell 5)

Klass D 50-X: 50 mm icke standardiserade dglor for bygelkoppling (se bilaga 35, figur 9)

Klass E: Icke standardiserade dragstinger

Klass F: Icke standardiserade dragbalkar

Klass G: Viindskivekopplingar

Klass G 50: 50 mm standardvindskivekopplingar (se bilaga 5, ﬁéur 15 och tabell 7

klass G 50-X: 50 mm icke standardiserade vﬁndskivek;)pplingar

Klass H: Vindskivekopplingstappar

Klass H 50-X: 50 mm icke standardiserade véndskivekopplingstappar

Klass J: Icke standardiserade monteringsplattor

Klass S: Ovriga icke standardiserade kopplingsanordningar
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2.1

2.14

2.15

2.1.6

2.1.7

2.1.10

2.1.11

DEFINITIONER

Med mekaniska kopplingsanordningar mellan motorfordon och sldpvagnar avses alla delar och anord-
ningar pd fordonets ram, barande karosseridelar och chassi genom vilka dragfordonet och slipvagnen
eller péhiingsvagnen kopplas ihop.

Detta omfattar ocks3 fasta eller 16stagbara delar som anvinds for fastséttning, justering och anvindning

. av ovan nimnda kopplingsanordningar.

Med kopplingskulor och dragbeslag i punkt 1.3.1 avses mekaniska kopplingsanordningar dir én kulfor-
mad anordning och beslag i dragfordonet kopplar samman fordonet och skipvagnen genom kulkoppling.

Med huvud for kulkoppling i punkt 1.3.2 avses mekaniska kopplingsanordningar pa utskjutande stag fran

slapvagnen avsedda for koppling till kopplingskula pé dragfordonet.

Med dragstdngskopplingar i punkt 1.3.3 avses mekaniska kopplingsanordningar dir en bygel och en auto-

matisk 1sningstapp pd dragfordonet haller fast sldpvagnen som ir forsedd med en dragstingsogla.

Med dragstdngsiglor i punkt 1.3.4 avses mekaniska kopplingsanordningar pa slipvagnens dragsting, dir
denna ir forsedd med ett parallellt hdl avsett for koppling till automatiska dragstangskopplingar.

De dragstinger som anges i 1.3.5 innefattar §verliggande anordningar och liknande utrustning som &r
monterad pd sldpvagnens front eller chassi , och som 4r avsedd att koppla vagnen till ett dragfordon med
hjilp av en dragstngsogla eller kulkoppling, eller med hjilp av liknande kopplingsanordning.

Dragstinger kan antingen monteras s att de kan réra sig fritt i det vertikala planet och ddrmed inte klara .

lodrita belastningar, sd kallade dragstinger med gangjérn, eller vara fixerade i det vertikala planet och
saledes klara lodrita belastningar, s kallade styva dragstinger. Dragstinger som ér fixerade i det vertikala
planet kan antingen vara styva eller fjidrande.

Dragstinger kan ocksa bestéd av fler 4n en komponent, och vara justerbara eller fixerade.

Detta direktiv dr bara tillimpligt p4 sédana dragsténger som utgér separata enheter, och alltsa inte &r inte-

grerade delar av sldpvagnens chassi.

Med dragbalkar i punkt 1.3.6 avses alla delar och anordningar som monteras mellan kopplingsanord-
ningarna — t.ex. kulkopplingar och dragstingskopplingar — och dragfordonets ram (t.ex. den bakre tvir-
balken), birande karosseridelar eller chassi.

Med véindskivor i punkt 1.3.7. avses plattliknande anordningar pa dragfordon med automatiskt kopplings-
13s, avsedda att kopplas ihop med de kopplingstappar for vindskivor som avses i punkt 1.3.8.

Med véindskivekopplingstappar i punkt 1.3.8 avses en tapp som siitts fast p& pahingsvagnen f6r koppling
till dragfordonets vindskiva.

Med monteringsplattor i punkt 1.3.9 avses anordningar som #r avsedda att fiista vindskivan vid drag-
fordonets ram. Monteringsplattan kan medge rorlighet i det horisontella planet (s& kallad rorlig vind-
skiva).

Med styrkil avses komponenter som monteras pa pﬁhéngsvégnar i syfte att gora dessa medstyrande vid
koppling med hjilp av vindskiva. .

Med standardkopplingsanordningar avses de anordningar som anges i punkt 1.3 och som uppfyller de
standarddimensioner och standardegenskaper som anges i detta direktiv. Sidana anordningar ér utbytbara

" inom sin klass, oavsett modell och tillverkare.
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2.1.12

2.1.13

2.1.14

2.1.15

2.1.16

2.1.16.1

2.1.16.2

2.1.163

2.1.16.4

2.1.17

2.1.18

Med icke standardiserade kopplingsanordningar avses anordningar av klass A-J som inte uppfyller kra-
ven for att vara standardanordningar, men som kan anvéndas tillsammans med sédana inom respektive
klass. '

Med ovriga icke-standardiserade kopplingsanordningar i 1.3.10 avses mekaniska kopplingsanordningar
som inte tillhor ndgon av klasserna A-J (enligt nationell standard eller standard for tunga végtransporter).

Med fjdrrmandovreringsanordningar avses anordningar som gor det mojligt att mandvrera kopplingsan-
ordningen frén sidan av fordonet eller fran forarhytten, om den sitter for otillgingligt for att mandvreras
direkt.

Med fjdrrindikatorer avses indikatorer inne i forarhytten som visar foraren att kopplingen ir genomférd
och att sidkerhetsanordningarna dr lsta.

Med ryp av mekanisk kopplingsanordning avses anordningar som inte skiljer sig at i sidana visentliga
avseenden som

klass,

fabrikat eller varunamn,

yttre form, relevanta dimensioner eller andra grundldggande skillnader i friga om utformning, eller
de kz}rakteristiska virdena D, S, V eller U

Med automatisk kopplingsanordning avses en anordning som endast kraver att dragfordonet backar mot
slapvagnen for att fullstindig koppling samt 13sning av sikerhetsanordningar och indikation dérigenom
sker, utan ingrepp utifran. Ett automatiskt kopplingsforfarande kridver en automatisk kopplingsanordning.

Med D-virde avses det teoretiska referensvirdet for den horisontella kraften mellan dragfordonet och
sldpvagnen.

D-virdet anvinds som utgéngspunkt for dynamisk provning av horisontella belastningar.

For mekaniska kopplingsanordningar som inte 4r avsedda att tila vertikala belastningar beriknas D-vir-
det:

xTxR

D:
& T+R

(kN)

For mekaniska kopplingsanordningar som ir avsedda for sldpvagnar beriknas virdet:

TxC

D .=gx
T+C

(kN)

For vindskivor pd dragfordon for pahdngsvagn och jimforbara fordon beriknas virdet

06 xTxR

D=gx
& T+R-U

(kN)
dar

T = dragfordonets tekniskt tillatna storsta massa i ton (géller dven dragfordon for pahingsvagn), inklu-
sive den vertikala belastningen frdn en slipvagn med centralaxel, om det &r tillampligt.

R = tekniskt tilliten storsta massa i ton for slipvagnar med dragsting som ér rorlig i det vertikala planet
samt for pahangsvagnar.

C = summan av axelbelastningarna for slipvagnar med centralaxel som bdr hogsta tilldtna belastning
i ton (se punkt 2.1.20).

U = péaford vertikal vindskivebelastning i ton.

S = statisk vertikal belastning S i kg, vilket motsvarar den del av massan hos en slipvagn med cen-
tralaxel som under statiska forhallanden overfors till kopplingspunkten.

g = tyngdacceleration (uppskattad till 9,81 m/s?)
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2.1.19  Med V-vdrdet avses det teoretiska referensvirdet pd amplituden av den vertikala kraften mellan dragfor-
don och slidpvagn med centralaxel med en storsta massa pa mer 4n pé 3,5 ton (se punkt 2.1.21). V-virdet
ir utgdngspunkt for vertikala provbelastningar vid dynamisk provning:

ddr

a dr den ekvivalenta vertikala accelerationen vid kopplingspunkten som innehéller en konstant faktor,
beroende pa typ av fjadring som anvinds for dragfordonets bakaxlar:

1,8 m/s? for luftfjadrade fordon eller motsvarande (definierade i direktiv 85/3/EEG)(").

a,

a, = 2,4 m/s? for fordon med annan fjéidririg.

x dr lingden pé sldpvagnens lastutrymme, ridknad i meter (se figur 1).

1 &r dragstingens teoretiska lingd, d.v.s. lingden i meter mellan centrum av dragoglan och centrum av
axeln eller axlarna (se figur 1).

2.
o 2 1,0 (dir gesultatet blir ett virde mindre dn 1,0 skall det anvinda virdet vara storre dn 1)

12
‘- % ‘ -

Figur 1

Slipvagn med centralaxel — dimensioner

2.1.20  Med sldpvagn med centralaxel avses en vagn vars dragsting inte 4r rorlig i det vertikala planet (i for-
héllande till dragfordonet), och dir axeln eller axlarna 4r placerade nira vagnens gravitationscentrum (nir
den dr jamnt lastad), s att endast en mindre vertikal belastning, som inte dverstiger antingen 10% av
pahéingsvagnens storsta massa eller det absoluta virdet 1000 kg Gverfors till dragfordonet.

Den storsta massan for en sldpvagn med centralaxel som skall beaktas skall vara den massa som 6verfors
till marken genom axeln eller axlarna pa slipvagnen nir den ér ihopkopplad med dragfordonet och lastad
med storsta tillatna last.

2.1.21 Fordon som inte faller helt och hallet inom nigon av ovan nimnda kategorier skall behandlas pd samma
sdtt som den typ av fordon de mest liknar.

(") EGTnrL 2, 3.1.1985, s. 14.
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2.1.22

3.1.3.1

3.1.3.2

3.133

32

3.2.1

322

323

324

33

33.1

332

333

334

En fordonstyp omfattar fordon som inte skiljer sig &t vad giller f6ljande grundldggande egenskaper: kon-
struktion, dimensioner, de relevanta delarnas utformning och material vad giller fastséttande av kopp-
lingsanordningen pé dragfordonet, eller vad giller fronten om det rér sig om en slipvagn, om dessa spe-
cifikationer &r relevanta med avseende pé kraven i bilaga 7. '

EEG-TYPGODKANNANDE FOR KOMPONENTER

Anstkan om EEG-typgodkiinnande

Ansokan om EEG-typgodkinnande enligt artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG for en typ av mekanisk kopp-
lingsanordning tillhandahallas in av tillverkaren.

En mall fér informationsdokumentet finns i bilaga 3.

Foljande maste sandas till den tekniska tjanst som 4r ansvarig fér genomforandet av provningar for typ-
godkinnande:

Ett for typen representativt exemplar av en mekanisk kopplingsanordning, som normalt bor vara olack-
erat. Den tekniska tjdnsten eller godkidnnande myndigheten far begdra att ytterligare kopplingsanord-
ningar ldmnas in.

Den tekniska tjanst som genomfor typgodkidnnandeprovningen far ocksd begira att sarskilda defar, t.ex.
monteringsplattor eller dragbalkar lamnas in, liksom ritningar eller prover p& anvinda material.

Nir det ror sig om mekaniska kopplingsanordningar avsedda for speciella fordon sica]l tillverkaren ocks#
tillhandahélla de uppgifter om montering som fordonstillverkaren skall tillhandahdlla enligt direktiv
92/21/EEG("). Den tekniska tjansten kan ocksa kréva att fordon representativt for den typen tilthandahalls.

Mirkning av prover

Varje exemplar av den sirskilda typ av kopplingsanordning i punkt 3.1.1 f6r vilken en ansokan om EEG-

typgodkédnnande har ldmnats in skall mérkas enligt foljande:
Fabrikat, varunamn eller tillverkarens namn (varumérke, om det ir tillimpligt), och
typ och, om s3 ar tillampligt, version.

Tillrackligt stort utrymme skall lamnas fér EEG-typgodkinnandemairket och for de ytterligare upplys-
ningarna enligt punkt 3.3.4.

Beviljande av EEG-typgodkiinnande

Om de relevanta kraven &r uppfyllda, skall EEG-typgodkénnande beviljas i enlighet med artikel 4.3 och,
om s ir tillimpligt, artikel 4.4 i direktiv 70/156/EEG.

En mall for EEG-typgodkinnandeintyget finns i bilaga 4.

Varje typ av mekanisk kopplingsanordning som godkinns skall fa ett godkdnnandenummer i enlighet med
bilaga 7 till direktiv 70/156/EEG. En medlemsstat fér inte anvinda ett visst godkdnnandenummer f6r mer
@n en typ av mekanisk kopplingsanordning.

Mekaniska kopplingsanordningar av de typer som dr godkinda enligt detta direktiv skall forses med ett
internationellt typgodkinnandemirke som skall placeras vil synligt pa en plats som anges i godkidnnan-
deformuléret; mirket skall bestd av foljande:

1 for Tyskland
2 for Frankrike

3 for Italien

(') EGT nrL 129, 14.5.1992,s. 1.
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334.1

3342

3343

335

33.6

34

34.1

4.13.1

4132

42

4.2.1

422

4  for Nederldanderna

6  for Belgien

9  for Spanien

11 for Forenade kungariket Storbritannien och Nordirland
13 for Luxemburg

18  for Danmark

21 for Portugal

IRL for Irland

EL for Grekland

En rektangel kring bokstaven “e” f6ljd av beteckningen for det land som beviljat godkidnnandet.

Ett tv3siffrigt tal som-anger numret pd den senaste dndringen av direktivet (detta direktiv far numret 00),
samt avsnitt 4 av typgodkdnnandenumret sdsom det anges i EEG-typgodkinnandeintyget (se bilaga 4),

_placerat intill rektangeln i godkdnnandemdrket.

Kompletterande mirkning med foljande uppgifter, placerade ndgonstans nira rektangeln:

— Den klass kopplingsanordningen tillhor.

—_ Tilldtna vdrden for D, S, V och U dir detta &r tillampligt.

Godkinnandemirket skall vara outpldnligt och vil synligt dven nir anordningen dr monterad pa fordonet.

Bilaga 2 till detta direktiv ger exempel pd hur godkidnnandemirket kan se ut.

Modifiering av eﬁ typ av mekanisk kopplingsanordning och utvidgning av EEG-typgodkinnande
for komponenter .

Om en typ som godkints i enlighet med detta direktiv modifieras skall artikel 5 i direktiv 70/156/EEG
tillimpas.

EEG-TYPGODKANNANDE FOR FORDON

Ansokan om EEG-typgodkinnande

Anstkan om EEG;typgodkiinnande enligt artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG for en fordonstyp avseende
dess typ av mekanisk kopplingsanordning skall tillhandahéllas av tillverkaren.

En mall for informationsdokumentet finns i bilaga 8.

Foljande maste tillhandahdllas den tekniska tjéinst som dr ansvarig for genomforandet av typgodkinnan-
deprovningen:

Ett for typen representativt fordon, som kan vara forsett med en EEG-typgodkénd mekanisk kopplings-
anordning. '

Om fordonet ar forsett med fabriksmonterad mekanisk kopp]ingsanordning som standard: kopplingsan-
ordningar av aktuella typer, inklusive monteringsplattor och dragbalkar, om sddana finns; dartill skall
EEG-typgodkinnandet for aktuella typer av kopplingsanordningar goras tillgingligt.

Beviljande av EEG-typgodkinnande

Om de relevanta kraven ir uppfyllda, skall EEG-typgodkinnande beviljas i enlighet med artikel 4.3 och
4.4 i direktiv 70/156/EEG.

En mall for EEG-typgodkinnandeintyget finns i bilaga 9.
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423 Varje fordonstyp som godkinns skall fa ett godkﬁnpandenummer i enlighet med bilaga 7 till direktiv
70/156/EEG. En medlemsstat far inte anvinda samma godkinnandenummer for mer én en fordonstyp.

43 Modifiering av en fordonstyp och utvidgning av EEG-typgodkinnande for fordon

43.1 Om en typ som godkints i enlighet med detta direktiv modifieras, skall bestimmelserna i artikel 5 i direk-
tiv 70/156/EEG tillimpas.

432 Innehavaren av ett EEG-typgodk%innande for ett fordon far ansoka om att detta utvidgas till att omfatta
dven andra typer eller klasser av kopplingsanordningar.

De behoriga myndigheterna kommer att bevilja en sdan utvidgning under f6ljande forutséttningar:
432.1 EEG-typgodkinnande har redan beviljats for den andra typen av kopplingsanordning.

43.2.2  Kopplingsanordningen passar for den fordonstyp for vilken man anstker om utvidgat EEG typgodkan-
nande.

4323  Kopplingsanordningen sitts fast pd fordonet pd det sitt som angavs nir EEG- typgodkannandet for kom-
ponent beviljades.

433 Nir det giller standardkopplingsanordningar av klasserna A, C, D och G, skall EEG-typgod-kénnandet
for fordon ocksa vara giltigt vid bruk av andra kopplingsanordningar inom samma klass utan ytterligare
kontroll av monteringen eller utvidgning av EEG-typgodkinnandet.

5 - KRAV

5.1 Mekaniska kopplingsanordningar mellan moforfordon och sldpvagnar skall tillverkas och monteras i
‘ enlighet med god konstruktionspraxis och skall vara sikra att anviinda.

52 Siker till- och frankoppling av fordonen maste kunna utforas utan verktyg av en person. For slipvagnar
- med en storsta massa av 6ver 3,5 ton fir endast kopplingsanordningar som medger automatisk koppling
anvindas.

53 Mekaniska kopplingsanordningar méste vara konstruerade och tillverkade s4 att de fortsitter fungera vil
vid normal anvéndning om de underhalls pa ritt sitt och de delar som é&r utsatta for slitage byts ut regel-
bundet.

54 Instruktioner f6r montering och anvdndning som ir tillrackliga for att en kompetent person skall kunna
montera och anvinda anordningen pé riktigt sitt maste folja med varje kopplingsanordning. Instruktionen
maste vara skriven pa det eller de sprik som talas i den medlemsstat dér kopplingsanordningen bjuds
ut till forsiljning. For kopplingsanordningar som levereras for montering pa 16pande band hos en fordons-
eller karosseritillverkare kan dispens ges vad giller instruktioner fér montering och anvindning for varje
enskild kopplmgsanordmng Fordonstillverkaren eller karosseritillverkaren blir d& ansvarig for att all
nodvindig information ndr den som monterar kopplmgsanordmngen

5.5 De material som fér anvindas maste ha de relevanta egenskaper som faststéllts i standard eller i de infor-
mationsdokument som avses i punkt 3.1.2 i denna bilaga.

5.6 Alla de delar av en mekanisk kopplingsanordning som vid fel kan orsaka att fordonen kopplas iséir maste
vara gjorda av stdl. Andra material fir anvindas om tillverkaren pi ett tillfredsstillande sitt kunnat visa
den tekniska tjinsten att de &r llkvardlga med stal.

5.7 Alla kopplingar miste vara konstruerade for positivt mekaniskt grepp och i last ldge sikras av minst ett
positivt mekaniskt grepp, sdvida inga ytterligare krav anges i bilaga 5.

5.8 Mekaniska kopplingsanordningar méste uppfylla kraven i bilaga 5.
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5.9

59.1

59.2

5.10

5.1

6.1

6.2

Krav som avser belastning

Mekaniska kopplingsanordningar skall genomgé de provningar som anges i bilaga 6.

Vid dessa provningar fir inga sprickor, brott, andra synliga skador eller kraftig bestdende deformering
visa sig som #r av sddant slag att de kan stora anordningens tillfredsstillande funktion.

Monteringen av den mekaniska kopplingsanordningen pé fordonet méiste kontrolleras enligt kraven i
bilaga 7. Detta skall gilla bdde fér EEG-typgodkinnande av fordon som leveréras med en mekanisk kopp-
lingsanordning som standard och for EEG-typgodkinnande av en kopplings-anordning som #r avsedd
att anvindas med en viss typ av fordon.

Ovan niamnda krav skall, liksom kraven i bilagorna 5, 6, och 7 ocks tillimpas pa 6vriga icke standar-
diserade kopplingsanordningar (klass S).

OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

~ Atgirder for att uppnd Gverensstimmelse i produktionen skall i regel vidtas i enlighet med bestimmel-

serna i artikel 10 i direktiv 70/156/EEG.

Normal tidsrymd mellan de inspektioner som skall utforas av den behériga myndigheten skall vara ett
ar.
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BILAGA 2

a) Exempel pa EEG-typgodkinnandemirkning for en dragstingskoppling:

a * * a
= 50-. - D30 =
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Den kopplingsanordning med EEG-typgodkidnnandemarkning som visas ovan motsvarar en icke standardiserad
dragstingskoppling av klass C 50-X med ett hogsta tillitet D-virde av 130 kN, ett hogsta tillitet D_-virde av
90 kN, en hogsta tilldten statisk vertikal belastning av 1000 kg och ett higsta tillitet V-virde av 35 kN, for
vilken EEG-typgodkinnande beviljats i Tyskland (e1) och numret dr 0207. De forsta tvé siffrorna 00 betecknar
att denna komponent godkénts enligt den ursprungliga versionen av detta direktiv.

b) Exempel pi EEG-typgodkiinnandemirkning for en dragstangsogla

¥ Vv
% D50 X —mm———e’_
X 7

¥ v
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S 1000 -
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00-1934 5 *
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Den kopplingsanordning med EEG-typgodkédnnandemirkning som visas ovan motsvarar en icke standardiserad
dragstdngsogla av klass D 50-X for fastsvetsning, med ett hogsta tillitet D-virde av 130 kN, ett hogsta D_-viirde
av 100 kN, en hogsta tilliten statisk vertikal belastning av 1000 kg och ett hogsta tilldtet V-virde av 50 kN,
for vilken EEG-typgodkinnande beviljats i Tyskland (e1) med nummer 1934. De férsta tvd siffrorna 00 beteck-
nar att denna komponent godkints enligt den ursprungliga versionen av detta direktiv.
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c) Exempel pa EEG-typgodkinnandemirkning for en viindskivekoppling
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Den kopplingsanordning med EEG-typgodkinnandemirkning som visas ovan motsvarar en icke standardiserad
viindskivekoppling av klass G 50-X med ett hogsta tillitet D-virde av 180 kKN och en higsta tilldten viindski-
vebelastning av 26 ton for vilken EEG-typgodkinnande beviljats i Tyskland (e1) med nummer 0015. De forsta
tvd siffrorna 00 betecknar att denna komponent godkints enligt den ursprungliga versionen av detta direktiv.

d) Exempel pi EEG-typgodkinnandemirkning for en viindskivekopplingstapp
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Den kopplingsanordning med EEG-typgodkinnandemirkning som visas ovan motsvarar en icke standardiserad
viindskivekopplingstapp av klass H 50-X med ett hogsta tillatet D-virde av 162 kN for vilken EEG-typgod-
kinnande beviljats i Tyskland (e1) med nummer 1989. De forsta tva siffrorna 00 betecknar att denna komponent
godkints enligt den ursprungliga versionen av detta direktiv.

e) Exempel pd EEG-typgodkinnandemirkning for en kopplingskula och dragbeslag

,iL—As—o-x— ——Wi%
X }
\ Vo
2a el I%
Ve y

— 000304 _ _ — a>8mm
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Den kopplingsanordning med EEG-typgodkinnandemirkning som visas ovan motsvarar en icke standardiserad
kopplingskula och dragbeslag av klass A 50-X med ett hogsta tilldtet D-virde av 18 kN, en higsta tilliten statisk
vertikal belastning av 75 kg, for vilken EEG-typgodkinnande beviljats i Tyskland (e1) under nummer 0304.
De forsta tvd siffrorna 00 betecknar att denna komponent godkénts enligt den ursprungliga versionen av detta
direktiv.

f) Exempel pa EEG-typgodkiinnandemirkning for ett huvud for kulkoppling
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Den kopplingsanordning med EEG-typgodkénnandemirkning som visas ovan motsvarar ett icke standardiserat
huvud for kulkoppling av klass B 50-X med ett hogsta tillatet D-virde av 18 kN, en hogsta tilldten statisk vertikal
belastning av 75 kg, for vilket EEG-typgodkénnande beviljats i Tyskland (e1) under nummer 1993. De forsta
tva siffrorna 00 betecknar att denna komponent godkints enligt den ursprungliga versionen av detta direktiv.

g) Exempel pa EEG-typgodkinnandemirkning for en dragsting
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Den kopplingsanordning med EEG-typgodkénnandemirkning som visas ovan motsvarar en dragstang av klass
E for sldpvagn med centralaxel med ett hogsta tillitet D-virde av 109 kN, en hogsta tilldten statisk vertikal
belastning av 1000 kg och ett hogsta tillitet V-virde pa 50 kN, for vilken EEG-typgodkinnande beviljats i Tysk-
land (e1) under nummer 0013. De forsta tva siffrorna 00 betecknar att denna komponent godkénts enligt den
ursprungliga versionen av detta direktiv.
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BILAGA 3
INFORMATIONSDOKUMENT nr.....

om EEG-typgodkiinnande av mekaniska kopplingsanordningar for motorfordon och deras slipvagnar
(94/20/EG)

Foljande uppgifter skall, om de ir tillimpliga, lamnas i tre exemplar tillsammans med en innehdllsférteckning. Even-.
tuella ritningar skall vara i lamplig skala och tillrackligt detaljerade, i A4-storlek eller vikta till sddan storlek. Even-
tuella fotografier skall vara tillriicklig detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller separata tekniska enheter har elektriskt styrda mandverorgan méste prestanda
for dessa redovisas.

0 ALLMANNA UPPGIFTER

0.1 Fabrikat (tillverkarens firmabeteCKNing): ......c.cccovvveeeireeimieinisieeisesssisesssseressesessssssesssssesssesesssssassesssessrnns

0.2 Typ 0ch handelsbeteCkNiNg: .......cccorirriiiiieiicce ettt et st s et

0.5 Tillverkarens namn och adress: .........ccccoeeviiininiinenns OO OOt

0.7 For komponenter och separata tekniska enheter: sitt att fista EEG-typgodkénnandemaérket samt dess pla-
L] 17 OO OOt

0.8 Adresser till monteringsfabriker: ... '

1 . KOPPLINGAR MELLAN DRAGFORDON OCH SLAPVAGNAR ELLER PAHANGSVAGNAR

1.1 Detaljerad teknisk beskrivning av den aktuella typen av mekanisk kopplingsanordning (inklusive rit-
ningar och materialspecifikationer): ... e

1.2 Kopplingsanordningens Klass 0Ch typ: ...

1.3 Hogsta tilldtna D-virde('): ....ccccovvveneee. kN

1.4 Hogsta tillitna vertikala belastning S i kopplingspunkten('): .......cccccccevvivinnee kg

1.5 Hogsta tillitna belastning U vid véndskivan('): .......cccconuenne ton

1.6 Hogsta tilldtna V-virde('): ..ocoovevenneee. kN

1.7 Tillverkarens instruktioner for montering av kopplingsanordningen pa fordonet och fotografier och rit-
ningar av fastpunkter pa fordonet. Ovriga upplysningar i fall nir anvindningen av kopplingsanordningen
dr begrinsad till €n VISS tyP @V fOrdOM: .....ccoveviuiuiiiiriiieiiiriceciete sttt caea e s

1.8 Uppgifter om montering av sérskilda dragbeslag eller monteringsplattor('):

Datum, beteckning vid arkivering

(") Om det ar tillaimpligt.
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BILAGA 4

MALL (a)
(storsta. format: A4 [210 mm x 297 mm])

EEG-TYPGODKANNANDEINTYG

Mpyndighetens stimpel

Meddelande om

TypgodKannandenUMMET(2): ......c.coiiiiiieieiie et et ssne b b nene
Grunder for utvidgning: ................. SR ettt et
Avsnitt 1
0.1 Fabrikat (tillverkarens firmabeteckning): ........c.oovveiiiciiiii e
0.2 Typ och allmén handelSBEteCKNING: .......cc.evurieeeerrieriieetneeerisetenrassestsesesrssessans s sess e s seess s sessanees
0.3 Identifikationssitt for typen, om komponenten ar MArKE(3): .....cooeveiiiiiinneicnnieeee e ressesreesssesnnns
0.3.1 Placering av sddant mirke: ..........cccoeccvrunennee bt et b sttt bbbt netene
0.5 Tillverkarens namn och adress: ......... et ettt st ae e e
07 For komponenter och separata tekniska enheter: sitt att fista EEG-typgodkinnandemirket samt dess pla-
CETIME. oeierrecteresteteen et st et e e es e be st b or e e h e bbb sae b sh s b e s b e e b s R0 R S b e et s se e st et ae st eses st sesutoteses e benemeenesesnsenenc
0.8 Adresser till monteringsfabriker: ..., oot s e s es et ne e e eveeras '
Avsnitt 2
1 Ovriga upplysningar (om det #r tillimpligt), se bilaga 1:
2 Teknisk tjanst som ansvarar fOF POVIINZEN: ......c.coccoiiiiiieeeeriieceiietniseecseies et seresesesesessacsnae
3 Provningsrapportens JALUITL .........coveueeviieiirererentineesestieennaesssesssasesesesesessssesssssesesssesssssssensssssssnsnsesesesesaseans
(") Stryk 6ver det som inte ér tillimpligt. .

typgodkinnande('),
utvidgning av typgodkinnande('),
vidgran att bevilja typgodkiinnande('),

aterkallande av typgodkannande('),

Ve

.av en komponenttyp med beaktande av direktiv 94/20/EEG

() Det EEG-typgodkinnandenummer som visas pa detta dokument skall bestd av alla de grupper som anges i bilaga 7 till direktiv
70/156/EEG, senast éndrat genom direktiv 92/53/EEG. Komponenten skall mirkas sdsom anges i det relevanta sérdirektivet.

(®) Om identifikationssiittet for typen innehéller tecken som inte dr relevanta for att beskriva de komponenttyper som omfattas av
detta typgodkinnandeintyg, skall dessa tecken anges i dokumentationen med symbolgn "7 (t.ex. ABC??12377).
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4 Provningsrapportens NUMIMET: ..........ceceveuririreneseeeeemneneneeeeseseseaesessmeonas e I
5 Anmirkningar (om sddana finns): se tilligg 1
6 (0] - 0 N NPT
7 DAtUM e bbbt
8 UNAErsKIift: ..o s sasssnaenes e s
9 Innehdllsregistret till det tekniska underlaget, som forvaras hos den behoriga myndighet som har beviljat

typgodkinnandet och som kan erhéllas pd begiran, bifogas.
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Tilligg 1

till EEG-typgodkinnandeintyg nr .....

om typgodkinnande for komponent av mekaniska kopplingsanordningar med beaktande av direktiv

1.8

94/20/EG

Ovriga upplysningar

KOPPINGSLYPENSs KIASS: ......cooicieiniiiiiiiiiiiiiiicniiiintete ettt ests st bbb s senesess s

Kategorier eller typer av fordon for vilka anordningen &r avsedd eller till vilka dess anvindning dr begrén-
SAA eovvereeirierirrrirsreesse ettt e et ae e e gt R e e b e s e bR e e R et R b et ettt et et e R e e e e et e et e b enen

Hogsta tillatna D-virde('): ....cccocoveeneenane kN

Hogsta tilldtna vertikala belastning S i kopplingspunkten(?): ............... kg
Hogsta tilldtna belastning U vid vindskivan('): .........c........ ton

Hogsta tilldtna V-virde('): .............. kN

Tillverkarens instruktioner for montering av kopplingsanordningen i fordonet och fotografier och rit-
ningar av féastpunkter i fordonet. Ovriga upplysningar om eventuella begrinsningar i anvindningen av
kopplingsanordningen till en viss typ av fOrdon: ...........ccouivimicnniineeietcce e

(") Stryk det som inte dr tillimpligt
(® Inklusive upplysningar om huruvida en vindskiva inte 4r avsedd for positiv styrning.
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BILAGA 5
KRAV SOM GALLER FOR MEKANISKA KOPPLINGSANORDNINGAR

KOPPLINGSKULOR OCH DRAGBESLAG
De krav som faststills i 1.1-1.4 tillimpas p4 alla kopplingskulor och dragbeslag av klass A. I punkt 1.5
fortecknas ytterligare krav som maste uppfyllas av 50 mm kopplingskulor och dragbeslag av flinstyp.
Kopplingskulor av klass A maste stdimma &verens med figur 2 vad betriiffar form och dimensioner.

1.1
Dragbeslagens form och dimensioner skall, om nidvindigt, uppfylla fordonstillverkarens krav vad giller

1.2
' fistpunkter och tillbehdr till monteringen.

Om kopplingskulorna ér l16stagbara maste deras fastpunkt vara konstruerad for positivt mekaniskt grepp

1.3
1.4 Kopplingskulor och dragbeslag méste klara de prover som anges i bilaga 6 punkt 4.1.
$182
&
o
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X ) o i
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E *\)\
£ sl '
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R 3 min P 29-; 4
\.—-ﬂé Dimensioner i mmb

Figur 2

(") Rundningsradien mellan kulan och halsen bor vara tangentiell bdde gentemot halsen och kulans

nedre horisontella yta.
(® Se ISO/R 468 och ISO 1302. Grovhetstalet N9 motsvarar ett Ra-virde av 6,3 mm.

.

Si}rskilda krav for standardkopplingskulor och dragbeslag av fldnstyp av klass A 50-1, A 50-2 och A 50-3.

1.5
Dimensionerna pa kopplingskulor och dragbeslag av flinstyp av klass A 50-1 méste motsvara de som
anges i figur 3 och tabell 1. Den frigdng for kopplingskulor som foreskrivs i bilaga 7 figur 30 méste upp-

1.5.1

ritthallas.
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' 1.5.2 Dimensionerna pa kopplingskulor och dragbeslag av flinstyp av klass A 50-2 och A 50-3 méste motsvara

de som anges i figur 4 och tabell 1. Den frigéng for kopplmgskulor som foreskrivs i bilaga 7 figur 30
miste uppritthillas.

1.5.3 Kopplingskulor och dragbeslag av flinstyp av klass A 50-1, A 50-2 och A 50-3 méste vara provade och
lampliga med avseende pi de karakteristiska vérdena i tabell 2.

ana—

n
|
]

1
1 and g
et = ! = -
| f
Figur 3

Dimensioner pa standardkopplingskulor och dragbeslag av flinstyp av klass A 50-1 (mm),
(se tabell 1) .

N -

L
‘ oLy
. o~y
¢ ) ul
¢ I'\ '
k- =
- e
1 — 1 -
Figur 4

Dimensioner pa standardkopplingskulor och dragbeslag av flinstyp av klass A 50-2 och A
50-3 (mm), (se tabell 1)
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2.1

22

23

24

TABELL 1

Dimensioner pi standardkopplingskulor och dragbeslag av flinstyp (mm)
(se figur 3 och 4) ,

A 50-1 A 50-2 A 50-3 Anmirkningar
€ 90 . 83 120 +0,5
€ — 56 55 +0,5
d, 17 . 10,5 15 H13
f 130 1o 155 +6, -0
g 50 85 90 +6, -0
c ' 15 15 15 maximum
1 55 110 : 120 +5
h 70 80 80 +5
TABELL 2

‘

Karakteristiska virden for standardkopplingskulor och dragbeslag av fliinstyb.

D = hogsta tilldtna D-virde (kN)

hogsta tilldtna statiska vertikala belastning (kg)

A 50-1 A 50-2 A 50-3
D 17 £ 20 30
S 120 . 120 120

KOPPLINGSHUVUDEN

Kopplingshuvuden av klass B 50 méste vara utformade s att de kan anvindas pé ett sdkert stt tillsam-
mans med de kopplingskulor som beskrivs i avsnitt 1 i denna bilaga och dirigenom behélla de féreskrivna
egenskaperna.

Kopplingshuvuden miste vara konstruerade s att en siker koppling kan &stadkommas, éven med hénsyn
till slitaget pd kopplingsanordningen.

Kopplingshuvuden maste klara de provningar som anges i punkt 42i bilaga 6.

Extra anordningar (t.ex. bromsar och stabilisatorer) far inte ha ndgon negativ effekt pi den mekaniska
kontakten. .

Nir kopplingshuvudet inte sitter fast pa fordonet, miste en rotation pa minst 90° i det horisontella planet
i forhallande till kulans och dragbeslagets centrumlinje vara mojlig vid den montering som beskrivs i
avsnitt 1 i denna bilaga. Samtidigt miste medges en fri vertikal rorlighet pd 20°0 6ver och under den
horisontella centrumlinjen. Vid sidan.om den horisontella rorligheten pa 90° maste en vridning pa 25°
i bdda riktningama runt den horisonteella axeln vara mgjlig. Foljande kombinationer av rorelser méste
medges:

— en x 15° vertikal rorelse och en + 25° vridning runt axeln
— en x 10° vridning runt axeln och en + 20° vertikal rorelse

vid alla grader av horisontell avvikelse frin centrumlinjen.

DRAGSTANGSKOPPLINGAR

Kraven i punkt 3.1-3.8 skall tillimpas pé alla bygelkopplingar av klass C 50. I punkt 3.9 fortecknas de
ytterligare krav som mdste uppfyllas av standardbygelkopplingar av klass C 50-1 till C 50-6.
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3.1 ' Belastningskrav

Alla dragsténgskopplingar skall klara de prover som anges i punkt 4.3 bilaga 6 .

32, Lampliga glor for dragstingskoppling

Dragsténgskopplingar av klass C 50 skall vara kompatibla med tglor av klass D 50 och med kopplingar
med de foreskrivna specifikationerna.

g

33 Automatisk funktion

Dragstangskopplingar miste vara automatiska (se punkt 2.1.17 i bilaga 1).

34 Bygeln

Dragstangskopplmgar av klass C 50 méste ha en bygel som &r konstruerad s att en 6gla som 4r nkngt
utformad leds.in i kopplingen.

Om bygeln eller den del som héller den kan vridas runt en lodrit axel, miste den dterstillas i normallige
automatiskt och pa ett sikert sitt bibehéllas i detta lige med kopplingsliset dppet, sé att 6glan kan ledas
rdtt i kopplingsskedet.

Om bygeln eller den del som haller den kan vridas runt en tvirgéende axel, maste den fistanordning som
medger vridningen vara fastldst i sitt normallige genom ett 1dsningsmoment. Detta lisningsmoment maste
vara tillrackligt for att hindra en vertikal kraft av 200 N fran att sl fistanordningen ur sitt normallige,
oavsett om denna kraft dr uppétriktad vid toppen av bygeln eller nedatriktad pa dess undersida. Bygeln
maste kunna aterstéllas i normallidge manuellt. En bygel som kan vridas runt en tvirgéende axel kan bara
godkinnas for vertikala belastningar S upp till 50 kg och V-virden upp till 5 kN.

Om bygeln eller den del som héller den kan vridas runt en lingsgéende axel, méste denna vridning stoppas
av ett ldsningsmoment av minst 100 Nm.

Mlnsta tilldtna storlek pa bygeln beror pa kopplmgens D-virde:
D-virde < 18 kN: bredd 150 mm, hojd 100 mm
18 kN < D-virde < 25 kN: bredd 280 mm, hojd 170 mm
25 kN < D-virde: ) bredd 360Amm, héjd 200 mm

Bygelns yttre hrn miste vara rundade.

Vad giller dragstdngskopplingar av klass C 50-X 4r mindre byglar tilldtna om deras anvindning ir begrén-
sad till sldpvagnar med centralaxel med en storsta tilliten massa av 3,5 ton, eller om anvéindning av en
sddan bygel som anges i tabellen ovan 4r omdjlig av tekniska orsaker. Dessutom ir de tillatna under sér-
skilda omstindigheter, t.ex. dér det finns visuella hjdlpmedel som ger ett sdkert, automatiskt kopplings-
forfarande, och i fall dir anvindningsomradet #r begrinsat i typgodkinnandet i enlighet med bilaga 3.

35 Minsta tillitna rorlighet for den kopplade dragstangens dgla

En kopplad dragstédngs6gla méste kunna vridas + 90° runt den vertikala axeln frén fordonets lingsgdende
axel, i det horisontella planet (se figur 5). Den méste ocksa kunna rotera vertikalt + 20° runt en tvirgiende
axel fran fordonets horisontella plan (se figur 6). Om en sérskild fastanordning mojliggor vridningen (gél-
ler endast dragstangskopplingar av klass C 50-X), skall anviindningsomradet som anges i typgodkinnan-
det enligt bilaga 3 begrinsas till att gilla endast i de fall som anges i punkt 2.3.7 i bilaga 7. Den kopplade
dragstingsoglan maste ocksa kunna rotera axialt + 25° runt den lingsgdende axeln fran fordonets hori-
sontella plan (se figur 7). De virden som anges giller dragstdngskopplingar som inte sitter fast pa for-
donet.

36 Minsta vinkel for till- och frankoppling
Till- och frénkoppling av dragstingsoglor méste ocksa vara mdjlig nir 6glans langsgiende axel i forhal-

lande till bygelns centrumlinje

3.6.1 vridits 50° horisontellt at hoger eller vinster,
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3.6.2

363

3.7

3.8

39

39.1

392

393

394

3.9.5

vridits 6° vertikalt uppét eller neddt, och

“vridits 6° axialt &t hoger eller vénster.

Lasning som forhindrar oénskad frankoppling

Kopplingen maste i stiingt lige vara l3st genom tva positiva mekaniska grepp som skall vara inbordes
oberoende.

Det méste finnas en'mekanisk visare som g0or det ldtt synligt utifran att kopplingsanordningen dr i stingt
och last lige. Det maste ga att avgora denna visares lage med kinseln, t.ex. i morker.'

Den mekaniska visaren mdste ange bada lasningsanordningarnas inkoppling (ett AND-villkor)

Det ir tillrickligt om visaren anger en av lasningsanordningarnas lige, om det 4r en given konsekvens
av konstruktionen att den andra anordningen 4r 1&st om den forsta dr det.

Spakar for manévrering

Spakar méste vara konstruerade for ett enkelt handhavande och vara rundade lingst ut. Kopplingsanord-
ningen far inte ha ndgra vassa kanter eller stillen dir anvindaren kan klimma sig och kanske skadas vid
mandvreringen. Den kraft som krévs for att 6ppna kopplingen skall inte Gverstiga 250 N vinkelrdtt mot
spaken i dennas arbetsriktning, uppmitt utan dragstdngs-oglan.

Sarskilda krav for standarddragstangskopplingar av klass C 50-1 till C-50-6

Dragstingséglans svingning kring den tvirgiende axeln maste dstadkommas genom bygelns sfariska
form (och inte genom typen av fistanordning, se flgur 6).

Plotsliga drag- och tryckbelastningar lings den ldngsgdende axeln till f6ljd av spelrummet mellan 6glan
och kopplingstappen skall dimpas med hjilp av en fjader eller annan démningsanordning (utom vad giller
klass C 50-1).

Anordningarna miste ha de dimensioner som anges i figur 8 och tabell 3.

Kopplingarna maste vara provade och lampliga med avseende pa de karakteristiska virden som’ anges
i tabell 4.

Kopplingen méste Sppnas med hjilp av en spak intill denna (inte genom fjirrkontroll). -

Dragfordonets lingsgaende axel

Figur 5

En dragstangsogla maste kunna rora sig horisontellt minst + 90° mot den vertikala axeln fran for-
donets lingsgiende axel
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fdste

ST \emin
N -
{ ‘ 20°min. -

det horisontella planet

_ Figur 6

En dragstingsogla méste kunna rora sig vertikalt minst + 20° mot den tviirgiende axeln frin for-
. donets horisontella plan

det horisontella planet

Figur 7

En tillkopplad égla maste kunna rora sig axialt minst + 25° mot den Lingsgiende axeln fran for-
donets horisontella plan
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250 max
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Figur 8
Dimensioner pi standarddragstangskopplingar (mm) (se tabell 3)
TABELL 3
Dimensioner pi standarddragstingskopplingar (mm) (se figur 8)
cso1 | cso2 | cs03 | cso4 | csos | csoe | Anmak
mngar
e 83 120 140 160 +0,5
e, 56 55 80 100 +0,5
d, — | s 74 84 94 maximal
d, 10,5 15 17 21 H13
f 110 155 180 200 +6, -0
g 85 90 120 140 3
a 100 170 200 200 200 420, -0
b 150 280 360 360 360 +20, -0
c 20 : 24 30 30 maximal
h 150 190 265 265 265 maximal
1 — 150 250 300 300 maximal
1, 150 300 330 330 330 maximal
1 100 160 180 180 180 +20
T — 15 20 35 35 maximal
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TABELL 4
Karakteristiska virden for standarddragstiangskopplingar
D = hogsta tillitna D-virde (kN)
D = hogsta tillitna D-virde (kN) for slipvagnar med centralaxel
S = hogsta tillitna statiska vertikala belastning (kg)
V = hogsta tillitna V-virde
C 50-1 C 50-2 C 50-3 C 50-4 C 50-5 C 50-6
D 18 25 ) 70 100 130 190
D, 18 25 50 70 © 90 120
S 200 250 650 900 1 000 1 000
'V 12 - 10 18 25 35 50
4 DRAGSTANGSOGLOR
De krav som anges i punkt 4.1 skall tillimpas pa dglor av klass D 50.
I punkt 4.2-4.5 fortecknas de ytterligare krav som giller for standarddragstingsoglor.
4.1 Allménna krav pa dragstangsoglor

42

43

44

4.5

Alla 6glor skall klara den provning som anges i punkt 4.4 i bilaga 6 .

Oglor av klass D 50 #r avsedda att anvindas tillsammans med dragstingskopplingar av klass C 50.
Oglorna far inte vara vridbara axialt (eftersom motsvarande koppling &r vridbar).

Om en 6gla av klass D 50 dr forsedd med ett fodral, méste detta vara av de dimensioner som visas i figur
12 (utom for klass D 50-C) eller figur 13.

Fodralen far inte vara fastsvetsade.

Oglor av klass D 50 méste ha de dimensioner som visas i figur 9 (om inget annat anges i punkt 4.2-4.4).
Formen p4 skaftet till oglor av klass D 50-X ir inte faststilld, men pa avstindet 210 mm frén 6glans cen-
trum skall dess hojd ”h” och bredd ”b” falla inom de grinser som anges i tabell 6.

Sérskilda krav for dragstingsoglor av klass D 50-A

Oglor av klass D 50-A méste ha de dimensioner som visas i figur 9.

Sirskilda krav for dragstingsoglor av klass D 50-B

Oglor av klass D 50-B méste ha de dimensioner som visas i figur 10.

Sarskilda krav for dragsténgsﬁglor av klass D 50-C
Oglor av klass D 50-C miste ha de dimensioner som visas i figur 11.

Oglor av klass D S0-C méste vara foérsedda med sadana fodral som visas i figur 13.

Belastningéviirden for standarddragstingsoglor

Standarddragstangsoglor méste vara provade och limpliga vad avser de beldstningar som anges i tabell
5.
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TABELL 5

Karakteristiska virden for dglor for bygelkoppling

D = hogsta tillitna D-virde (kN)
D, = hogsta tilldtna D-virde (kN) for slipvagnar med centralaxel
S = hogsta tillitna statiska vertikala belastning (kg)
V = V-viirde (kN)
. Kiass D D, N v
D 50-A 130 90 : 1000 - 30
D 50-B 130 90 1 000 25
D 50-C 190 . 120 1 000 . 50
TABELL 6
Dimensioner pé dglor av klass D 50-A och D 50-X (se figur 9)
Klass h (mm) b (mm)
D 50-A 654 60+
D 50-X 67 maximalt 62 maximalt
PR s

21

A .

&l o : ——3 h

1 & 1
*5
80°3
2102%
A-A
visad utan hylsa A
e
Q,
Q7
Y

20°+

. A
32545 | 100 -

Figur 9

Dimensioner pa dragstingsiglor av klasserna D 50-A och D 50-X (se tabell 6)
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Figur 10

Dimensioner pi dragstangsoglor av klass D 50-B (se figur 9 for de dimensioner som saknas)
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Figur 11

Dimensioner pa dragstangsoglor av klass D 50-C 1 (se figur 9 for de dimensioner som saknas)
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Figur 12

Hylsa ﬁir dragstangsoglor av klass D-50, uppslitsad
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Figur 13
Icke uppslitsad hylsa till dragstangsiglor av klass D 50-C
5 DRAGSTANGER
5.1 Dragstinger av klass E maste klara de provningar som beskrivs i punkt 4.5 i bilaga 6.
5.2 For att dragstdngen skall kunna kopplas till dragfordonet kan den forses med antingen ett kopplingshuvud

enligt avsnitt 2 eller en dragstingsogla enligt avsnitt 3 i denna bilaga. Kopplingshuvudena och dragstings-
oglorna kan fistas genom skruvning, bult eller svetsning.

53 En dragstang med gangjdrn fir inte slipa i marken. Den mdste hinga minst 200 mm 6ver marken ndr
' den sldpps fri frén det horisontella liget.

54 Anordningar for hojdjustering av dragstinger

5.4.1 Dragstinger med géngjirn maste vara utrustade med en anordning for att anpassa hojden till kopplings-
anordningen eller bygeln. Denna anordning méste vara konstruerad sé att en person kan manévrera den
utan verktyg eller andra hjilpmedel.

542 Anordningen méste kunna justera dragstingsoglan eller kulkopplingen minst 300 mm i hojdled uppét och
nedat frén horisontell position. Inom detta omréde méste dragstingen vara justerbar, antingen steglost
eller i steg som inte dverstiger 50 mm vid 6glan eller kulkopplingen.

543 Anordningen for hﬁjg]juétering far inte paverka dragstangens rorlighet efter tillkoppling.
54.4 Anordningen for hojdjustering far inte paverka effekten av eventuellt bromssystem mot hopkérning.

55 Nir dragstinger anvinds i kombination med bromssystem mot hopkorning fér inte avstindet mellan cen-
trum av dragsténgsoglan och slutet av dess fria skaft vara mindre dn 200 mm i bromssystemets bromslige.
Nir skaftet 4r helt indraget far avstindet inte understiga 150 mm.

5.6 Dragsténger som anvinds pa sldpvagnar maste ha minst hilften sé stort troghetsmoment mot sidokrafter
som mot vertikala krafter.

6 MONTERINGSPLATTOR

6.1 Monteringsplattor skall vara limpade for att fista kopplingsanordningar i motsvarande fordon.



166

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

13N01. 26

6.2

6.3

7.1

7.2

7.3

7.4

7.4.1

742

743

7.5

7.6

7.7

7.8

Monteringsplattor far inte vara fastsvetsade i chassit, karosseriet eller ndgon annan del av fordonet.

Monterir{gsplattor méste klara de prov som beskrivs i punkt 4.3 i bilaga 6 .

VANDSKIVEKOPPLINGAR OCH STYRKILAR
De krav som anges i punkt 7.1-7.9 skall tillimpas p alla vindskivekopplingar av klass G 50.
I punkt 7.10 fortecknas de ytterli'gare krav som méste uppfyllas av standardkopplingsanordningar.

Styrkilar méste uppfylla kraven i punkt 7.9.

Lampliga viindskivekopplingstappar

Vindskivekopplingar av klass G 50 maste vara konstruerade for att anvindas tillsammans med kopp-
lingstappar av klass H 50 och uppfylla de specifikationer som angetts for dem vid anvidndning tillsammans
med sidana kopplingstappar.

Adtomatisk funktion

Vindskivekopplingar méste vara automatiska vid anvéndning (se punkt 2.1.17 i bilaga 1).

Styranordning
Vindskivekopplingar maste vara utrustade med en.styranordning som gor att kopplingstappen kopplas

i och lases pa ett sikert siitt. Ingangsbredden pd styranordningen mdste vara minst 350 mm.

Minsta tillatna fria rorelse for viindskivekopplingen med kopplingstappen ikopplad (men da vind-
skivekopplingen inte &r fist vid fordonet eller monteringsplattan

Med kopplingstappen ikopplad maste védndskivekopplingen tillata foljande vridniAng av denna:
Minst + 90° runt den vertikala axeln (giller inte vandskivekopplingar med positiv styrning), och samtidigt

minst £ 12° runt en horisoritell axel vinkelritt mot korriktningen. Detta virde giller inte nodvandigtvis
vid korning 1 terréng. )

En vridning pa + 3° runt den lidngsgdende axeln ir tilliten. For en fullt pendlande vindskivekoppling
far denna vinkel dverskridas forutsatt att det finns majlighet att 13sa den for variationer 6ver + 3°.
Lasanordningar som fiérhindrar frankoppling av viindskivekopplingar

Kopplingen miste lsas genom tvé positiva grepp; den andra 1asningsanordningen far péverka den forsta.
Den forsta méste 1dsas automatiskt vid tillkoppling. Om den andra anordningen mandvreras for hand skall

det bara vara mojligt att 1dsa den om den f6rsta ér 1dst. Om édven den andra anordningen fungerar auto-
matiskt, mste det synas att om bida anordningarna ir lasta.

Mandéveranordningar

Itillkopplat lige skall mandveranordningarna vara l3sta, s att alla ofrutsedda foréndringar av deras lige
forhindras.

Ytbehandling

Kopplingsplattans och 18sanordningens ovansidor méste vara dndamalsenliga for funktionen och nog-
grant utfrista, smidda, gjutna eller pressade. i

Belastningskrav

Alla vindskivekopplingar méste klara de prover som anges i punkt 4.6 i bilaga 6.
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79

7.9.1

79.2

7.10

7.10.1

7.102

7.10.3

7.10.4

Styrkilar

Kopplingsanordningar av klass G 50-X som inte iir avsedda for positiv styming maste forses med limplig

_miirkning.

Dimensionerna pa styrkilar for positiv styrning av pahiingsvagnar méste vara de som visas i figur 15.
Styrkilar maste kunna kopplas till och 13sas pé tillforlitligt sétt. De maste monteras fjidrande. Fjadringens
styrka skall vara sidan att en olastad pahéngsvagn kan kopplas till och sé att styrkilen ligger sikert an
mot kopplingens sidor nir pdhdngsvagnen &r fullastad. Vindskivan méste kunna kopplas ifrin bade nir
pahiingsvagnen #r i olastat och fullastat tillstdnd. '

Séirskilda krav for standardvindskivekopplingar

Standardvéindskivekopplingar méste ha de dimensioner som anges i figur 14 och tabell 7.

Standardvﬁndékivekopplingar maste vara bade provade och lampliga for ett D-virde av 150 kN och ett
U-virde av 20 ton.

Frankoppling méste kunna ske med en spak direkt vid kopplingen.

Standardvindskivekopplingar miste vara limpliga for medstyrning av pihingsvagnar med hjﬁlp av
styrkilar.

A-A

avsnitt med kopplingstapp

2°:05°

e~

E%J - S S i — =
; ;,—‘—;_""'—' > 5 —

\
1x450le | RA6max. 406
1349

23.2

birande yta
for styrkil

Figur 14

Dimensioner pa standardvﬁndskivekopplingar (se tabell 7)

(*) Om styrkilar skall anvindas, miit referénsdimensionen k = 138 £ 3 mm, 18 mm nedanfér ovansidan pa ett
avstdnd av 200 mm.
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TABELL 7
Dimensioner pa standardviindskivekopplingar (mm) (se figurl4)
G 50-1 G 50-2 G 50-3 G 50-4 G 50-5 G 50-6
H 140 till 159 | 160til1 179 | 180till 199 | 200till 219 | 220 till 239 | 240 till 260
\
d " Avsnitt A—B
3 /// 2
"\
‘-wh‘) o\
440 *+40 () 18
uppslidppt
e
.
mnsatt
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=
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B ~ . .
T < H
~
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“
st
~

Figur 15

Dimensioner pa fjiderbelastade styrkilar

(") Bara tillimpligt pa styrkilar med en tjocklek 6ver 60 mm.

(9 Denna dimension avser bara den funktionella ytan; styrkilen i sin helhet kan vara léngre.

8

8.1

8.2

VANDSKIVEKOPPLINGSTAPPAR

Kopplingstappar av klass H 50 (ISO 337) maste ha de dimensioner som visas i figur 16.

Kopplingstapparna skall klara de provningar som beskrivs i punkt 4.8 i bilaga 6.
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Figur 16
Dimensioner pd kopplingstappar av klass H 50 till viindskivor
(*) frivillig fasning 24 x 45°

9 MONTERINGSPLATTOR

9.1 Monteringsplattor av klass J for viindskivekopplingar maste vara férsedda med en Sppning som motsvarar
-det som visas i figur 14 om de 4r avsedda for standardvéndskivekopplingar.

9.2 Monteringsplattor f6r standardvindskivor méste vara limpliga for medstyrning av pahéngsvagnar (med
hjilp av komponenter f6r medstyrning). Monteringsplattor som ér avsedda for icke standardiserade vind-
skivekopplingar och som inte &r ldmpliga for medstyrning maste mirkas pd lampligt sitt.

9.3 Monteringsplattor for vindskivekopplingar miste klara de provningar som beskrivs i punkt 4.7 i bilaga

10

10.1

10.2

10.2.1

10.2.2

" 1023

7.
ANORDNINGAR FOR FJARRINDIKATION OCH FJARRKONTROLL

Allminna krav

Anordningar for fjirrindikation och fjdrrkontroll far anvindas tillsammans med automatlska kopplings-
anordningar av klass C 50-X och G 50-X.

Anordningar f6r fjirrindikation och fjirrkontroll fir inte stora den minsta tillatna rorligheten for tillkopp-
lade dragstdngsoglor eller anslutna till pdhidngsvagnar. De méste vara permanent anslutna till fordonet.

Alla anordningar for fjarrindikation och -man6vrering skall provas och godkinnas tillsammans med kopp-
lings-, mandvrerings- och 6verforingsanordningarna.
Fjarrindikation

Vid  automatiska kopplingsforfaranden maéste en anordning for fjarrindikation vissa att kopplingen &r
stingd och dubbelt 1ast. Detta skall ske pd optisk vig enligt punkt 10.2.2 eller 10.2.3.

Foréandringen fran oppet till stdngt och dubbelt 1ast lige skall visas genom en gron signal.

Om oppet eller oldst lige visas, skall detta ske genom en rod signal.
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10.2.4

1025

10.2.6

10.2.7

10.2.8

10.2.9

10.3

10.3.1

10.3.2

10.3.3

10.3.4

10.3.5

10.3.6

10.3.7

Vid fullbordad automatisk lasning skall fjarrindikatorn signalera att kopplmgstappen nétt slutléget och
ir dubbelt 1ast. .

Inget fel i systemet for fjdrrindikation far medfora att signalen for stéingt och st lige visas trots att kopp-
lingstappen i verkligheten inte ndtt slutliget.

Om ndgon av de tvé ldsanordningarna kopplas ur méste den grona signalen slockna, eller den roda tindas.
Det maste dven finnas mekaniska indikatorer vid kopplingsanordningen.
Fjérrindikatorn skall automatiskt trida i funktion sé fort ett kopplingsforfarande borjar.

Det skall vara majligt att stéinga av indikatorn under normal korning, s att inte foraren distraheras i on6-
dan. ‘

Indikatorns visning och reglage skall placeras sd att de 4r tydligt och permanent urskiljbara inom forarens
synfilt. .

Fjirrkontroll

Om en fjirrkontroll finns, méste det ocksa finnas en anordning for fjarrindikation enligt punkt 10.2 som
anger kopplingens 6ppna lige.

Det maste finnas ett sérskilt reglage (huvudreglage, -spak eller -klaff) som Gppnar eller stinger kopp-
lingsanordningen genom fjarrmandvrering. Om huvudreglaget inte sitter inne i forarhytten maste det vara
18sbart eller placerat s8 att obehoriga personer inte har tillging till det. Mangvrering av kopplingen frin
forarhytten far bara ske om obehorig mandvrering forebyggts (t.ex. genom tvéhandsgrepp).

Det méste gé att avgdra om Oppning av kopplingsanordningen gerom fjdrrmandvrering fullgjorts.

Om fjdrrmandvrering innebir att kopplingen Gppnas genom paverkan utifrin, méste foraren kunna se
under vilka forutsittningar yttre paverkan kan 6ppna kopplingen. Detta &r dock inte nodvéndigt om mdj-
ligheten till paverkan utifrdn endast finns medan fjérrmandvrering pagar.

Om mandgvreringsanordningen for 6ppning av kopplingen genom fjarrkontroll dr monterad utanpd for-
donet skall det vara fritt synfilt genom utrymmet mellan de tvé fordonen, men det skall inte vara nod-
vindigt att gd in i detta utrymme for att mandyerera anordningen. :

Ett enskilt misstag i mandvreringen eller ett enskilt fel pa systemet far inte kunna leda till att kopplingen
Oppnas under fird. Alla fel i systemet mdste indikeras omedelbart, eller visa sig vid nista forsok till
manovrering, t.ex. genom funktionsoduglighet.

Vid fel pa fjarrkontrollen skall det finnas mdjlighet att oppna kopplingen pa ytterligare minst ett annat
siitt i nodfall. Om detta kréver att ett verktyg anvinds méste detta verktyg ingé i fordonets verktygslada.
De krav som anges i punkt 3.8 i bilaga 5 dr inte tillimpliga pd spakar som bara dr avsedda att anvindas
for att Gppna kopplingen i nodfall.

Reglagen och indikationerna for fjarrkontrollanordningarna skall vara varaktigt och tydligt mérkta.
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BILAGA 6

PROVNING AV MEKANISKA KOPPLINGSANORDNINGAR

ALLMANNA KRAV FOR PROVNING

Provexemplar av varje kopplingsanordning méste genomga hallfasthets- och funktionsprovningar. Den
tekniska tjénsten far dock gora avkall pa hallfasthetprovningen om en produkt dr s pass okomplicerad
att kontroll kan goras pa teoretisk vag. Teoretisk kontroll méste ge lika tillf6rlitliga resultat som dynamisk
eller statisk provning. I tveksamma fall skall resultaten frin dynamisk provning gilla. Den ansvariga tek-
niska tjansten skall avgora vilken typ av provning som skall goras.

For kopplingsanordningar mdste .hﬁlifastheten verifieras genom dynamisk provning (uthallighetsprov).
I vissa fall kan #dven statiska provningar vara nédvindiga (se avsnitt 4).

Den dynamiska provningen skall genomf6ras med ungefir sinusformad belastning som kan vara viixlande
eller pulserande, med ett antal belastningscykler som avpassas efter materialet. Inga sprickor eller brott
far da uppsta.

De foreskrivna statiska provningarna far bara ge upphov till littare varaktig formforindring. Den plastiska
formfordndringen far ndr belastningen upphoért inte Gverstiga 10% av den maximala.

De antagna belastningarna vid den dynamiska provningen baseras pa den horisontella kraften i fordonets
lingsgdende axel och den vertikala kraftkomponenten. Moment och horisontella kraftkomponenter som
ar vinkelrdta mot fordonets lingsgdende axel beaktas inte, forutsatt att de dr av mindre betydelse.

Om extra krafter eller moment orsakas av kopplingsanordningens konstruktion, eller av det siitt kopp-
lingsanordning eller kompletterande utrustning (stabilisatorer, linkkopplingssystem, etc.) sitts fast pa for-
donet, har den tekniska tjdnsten ritt att kréva ytterligare provning.

Den horisontella kraftkomponenten i fordonets lingsgéende axel motsvaras vid provningen av én teo-
retiskt bestdmd referenskraft, ndmligen D-virdet, som definieras i punkt 2.1.18 i bilaga 1. Den vertikala
kraften motsvaras, ddr sd 4r tillimpligt, av den statiska vertikala belastningen S i kopplingspunkten och
den antagna vertikala belastningen V, som definieras i punkt 2.1.19 1 bilaga 1, eller av den statiska vertikala
belastningen U vad avser védndskivekopplingar.

De karakteristiska virdena D, S, V och U, pa vilka provningen grundas, méste folja uppgifterna i till-
verkarens ansb6kan om EEG-typgodkinnande.

PROVNINGSFORFARANDEN

.

Vid dynamisk och statisk provning méste provexemplaret placeras i en lamplig rigg och tillféras belast-
ningen med limpliga medel, s att inga ytterligare krafter eller moment tillfors utéver de som specifi-
cerats. Vid alternerande provning fér kraftens riktning inte avvika frin den specificerade med mer dn hogst
* 1°. Vid pulserande eller statisk provning maste vinkeln stillas in efter stérsta mojliga kraft. Det krdver
normalt en led vid den punkt dér kraften appliceras (d.v.s. i kopplingspunkten) och dnnu en led pé lampligt
aystdnd frén den punkten.

Provningsfrekvensen fér inte 6verstiga 35 Hz. Den valda frekvensen skall vara vil avskild fran resonans-
frekvenser som orsakas av provningsuppstillningen eller provningsutrustningen. Vid asynkron provning
skall de tva krafterna skilja sig inbordes 1-3%. Vid provning av kopplingsanordningar i stal skall antalet
belastningscykler vara 2 x 106. For anordningar i andra material kan fler belastningscykler vara nodvén-
diga. Vid provning av benéigenhet till sprickbildning skall fargpenetrationsmetoden eller likvérdig metod
anviindas. : ' - ‘



172

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

13/Vol. 26

23

24

2.5

2.6

Vid provning med alternerande kraftkomponenter skall kraftens medelvirde vara 0. Vid pulserande prov-
ning skall provningskraften vara lika med den storsta kraften; den minsta kraften kan vara upp till 5%
av den storsta om inget annat anges i de sirskilda kraven for provningen.

Vid statisk provning av annat slag &n som anges for specialprovningar i punkt 4.2.3 skall provningskraften
appliceras jamnt och hastigt, och bibehdllas under 60 sekunder. .

Den kopplingsanordning som skall provas bor normalt féstas i en provningsrigg sé stabilt som mdjligt
och i samma vinkel som senare pd fordonet. Fiistanordningarna skall vara de som tillverkaren eller den
sokande anger och vara identiska med eller ha samma mekaniska egenskaper som de som skall anvindas
pa fordonet. '

Kopplingsanordningarna skall s3 ldngt det dr mojligt provas under omstidndigheter som #r identiska med
de som rider nir de anviinds pa vig. Efter tillverkarens nskemal och dverenskommelse med den tekniska
tjansten kan mjuka komponenter neutraliseras om det dr nodvéndigt ur provningssynpunkt och inte kan
tillfora effekter som gor att provningen mindre liknar den verkliga situationen.

Mjuka komponenter som blir uppenbart verhettade vid accelererande provning far bytas ut under prov-
ningens ging.

Provbelastningarna kan paforas med hjilp av sirskilda, glappfria anordningar.

SYMBOLER OCH DEFINITIONER I BILAGA 6

A, = storsta tillitna axelbelastning pa den styrande axeln, uttryckt i ton

C = massa uttryckt i ton for sidpvagnar med centralaxel (se puqkt 2.1.18 i bilaga 1)
D = D-viirde i kN (se punkt 2.1.18 i bilaga 1)

R = en slipvagns massa uttryckt i ton (se punkt 2.1.18 i bilaga 1)

T = dragfordonets massa uttryckt i ton (se punkt 2.1.18 i bilaga 1) '

F. = statisk lyftkraft uttryckt i KN

F, = horisontell provningskraftkomponent i fordonets lingsgdende axlel, uttryckt i kN
F, = vertikal provningskraftkomponent uttryckt i kN

F, = horisontell provningskraftkomponent i fordonets tvirgdende axel, uttryckt i kN

Fys s = resulterande provningskraft av Fy, och F,, uttryckt i kN

Fhqres = resulterande provningskraft av F, och F uttryckt i kN

S = statisk vertikal belastning uttryckt i kg

U = péford vertikal vindskivebelastning i ton

v = V-virde uttryckt i kN (punkt 2.1.19 i bilaga 1)

a = ekvivalent vertikal accelerationsfaktor i kopplingspunkten pa slipvagnar med centralaxel,

beroende pé de bakre axlarnas upphingning pa dragfordonet

e = avstdnd i lingsgéende riktning mellan kopplingspunkten for avtagbara kopplingskulor och
fastpunkternas horisontella plan (se figur 22-25), uttryckt i mm

f = avsténd i vertikal riktning mellan kopplingspunkten for avtagbara kopplingskulor och fést-
punkternas horisontella plan (se figur 21-25), uttryckt i mm

g = Tyngdacceleration, vilken sitts till 9,81 m/s?

1 = 'dragstﬁngens teoretiska lingd frin dragstdngsoglans mitt till centrum av axelupphéngningen
uttryckt i meter

n ‘= avstdnd mellan dragstdngsoglan och den styrda axelns centrumlinje
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r = spolens radie i mm

s = sparvidd i mm ' .

X = beiasmingsytans lingd pa sldpvagn med centralaxel, uttryckt i meter
Index

0 = storsta kraft

U = minsta kraft

w = vixlande

h = horisontell

s = vertikal '

SARSKILDA KRAV VID PROVNING
Kopplingskulor och dragbeslag

Mekaniska kopp]ingsanordningar.kan vad giller kopplingskulor och dragbeslag vara av foljande typer:
— Kopplingskulor i ett stycke, inklusive 10stagbara men inte utbytbaré kulor (se figur 20).
— Kopplingskulor som bestar av ett antal 1stagbara delar (se figur 21, 22 och 23).

— Dragbeslag (se figur 24).

Den grundldggande provningen bestdr i ett uthallighetsprov med alternerande krafter. Den provade enhe-
ten bestar av kopplingskulan samt dess hallare och fastanordningar. Kopplingskulor och dragbeslag maste
sdttas fast stabilt i provningsriggen, som skall kunna &stadkomma de alternerande krafterna i det lige
kopplingsanordningen #r avsedd att arbeta. '

Fordonsillverkaren anger i vilket ldge kopplingskulor och dragbeslag skall fastas (se punkt 1.2 i bilaga
7).

Nir anordningar sinds in for provning skall alla konstruktionsdetaljer som kan paverka héllfastheten vara
med (t.ex. eluttag eller olika typer av mirkning). Grinsen for provningen gir vid férankrings- och fast-
punkterna. Fordonstillverkarna skall ange rétt geometriskt lige for kopplingskulor respektive dragbeslag
i forhallande till referenslinjen, vilket ocksa skall anges i provningsrapporten. Motorfordonets tillverkare
skall forse tillverkaren av kopplingsanordningen med alla uppgifter om forankringspunkternas lige i for-
héllande till referenslinjen, och dessa ligen skall anvindas @ven vid provningen.

Den enhet som monteras pa provningsbénken skall utsittas for provning med en maskin for alternerande
drag- och tryckbelastning (t.ex en resonanspulsator).
?

Provbelastningen skall vara en alternerande kraft och skall appliceras pd kopplingskulani 15° + 1° vinkel,
sdsom visas i figur 17 och 18.

Om kulans centrum befinner sig ovanfor den med referenslinjen parallella linje som visas i figur 19 och
som gér genom den hogsta av de nidrmaste fistpunkterna, méste provningen genomforas i vinkeln o
= - 15° £ 1° (se figur 17). Om kulans centrum befinner-sig nedanfoér den med referenslinjen parallella
linje som visas i figur 19 och som gar genom den hogsta av de nirmaste fastpunkterna, maste provet
genomforas i vinkeln o = + 15° £ 1° (se figur 18).

Denna vinkel har valts for att beakta bade den vertikala statiska och den dynamiska belastningen. Denna
provningsmetod &r bara tillimplig nér det giller tilldtna statiska belastningar upp till
120-D

g
Om en statisk belastning storre @n 120 - D krévs skall provningsvinkeln okas till 20°. Den dynamiska
provningen skall genomforas med f6ljande kraft:

S =

F, =+06D

hs res
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‘referenslinje

K = -15°% q°

+F

res

Figur 17

Provningsuppstiillning I

+F,

res

«z 6]5.: |

e
referenslinjé

Figur 18

Provningsuppstillning 11

Hogsta fastsdttningspunkt *

parallell linje med referenslinjen

- - . -

referenslinje

- - -

kulans mitt

Figur 19

Kriterier for vinklar vid provningen

e
v s s A '

Figur 20

Kopplingskula i ett stycke
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4.1.6 . Provningsforfarande for olika typer av kopplingsanordningar (se punkt 4.1.1) viljs pa foljande sitt:

4.1.6.1  Kopplingskulor i ett stycke, inklusive lostagbara men inte utbytbara kopplingskulor (se figur 20).
4Bellz;slnir;gsprovningar av de anordningar som visas i figur 20 skall genomforas enligt kraven i punkt
4.1.6.2 Kulkopplingiir i flera lostagbara delar'
Foljande kategori;ar definieras:
— Dragbeslag och kula (se figur 21).
— Dragbeslag och kula med integrerat stod (se figur 22)..
— Dragbeslag och kula (se figur 23).

— Dragbeslag utan kula (se figur 24).

AN

Figur 21

Dragbeslag och kula

&\\E\\\\\\

Figur 22

Dragbeslag och kula med integrerat stod
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.

Figur 23

Dragbeslag och kula

V4 /2 2\ LA
1 | +

Figur 24

Dragbeslag

Belastningsprovning av anordningar enligt figur 21-23 skall genomforas i enlighet med kraven i punkt
4.15.

Avstinden e och f skall anges i provningsraf;porten, med en tillverkningstolerans pd + 5 mm.

Provning av dragbeslag (se figur 24) skall genomforas med en kopplingskula monterad (pd héllare).
Endast resultat for sjilva dragbeslaget riknat frén dess féstpunkt till kontaktytan mot kulans héllare skall
d4 beaktas. )

Avstinden e och f skall specificeras av tillverkaren av kopplingsanordningen.

4.1.6.3  Kopplingsanordningar dér avstdnden e och f kan varieras for anvindning av l6stagbara och utbytbara
kopplingskulor.

4.2.6.3.1 Belastningsprovningar for denna typ av dragbeslag (se figur 25) skall genomforas i enlighet med kraven
i punkt 4.1.5.

4.1.6.3.2 Omtillverkaren och den tekniska tjénsten kan enas om vilken som ir den viirsta tinkbara konfigurationen
ricker det att man genomfor provning med den konfigurationen. I annat fall skall flera kulldgen provas
i ett forenklat provningsprogram enligt punkt 4.1.6.3.3.

4.1.6.3.3 Om ett forenklat provningsprogram tillimpas skall virdet for f ligga mellan ett definierat f,,, och ett f .,
som inte dverstiger 100 mm. Kulan skall vara placerad pd 130 mm (e,,,,,) avstand fran fistet. For att téicka
alla tdnkbara ligen kulan kan anta inom det omrdde som ges av den horisontella linjen frén fistpunkten
och det vertikala omréde inom vilket f kan variera (f, till f_,.), skall tvd anordningar provas:

— Med kulan monterad overst (f,,,).

— Med kulan monterad nederst (f_,;,).
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Om den parallella linjen (se figur 25 c) delar omrédet for mojliga placeringaf av kopplingskulan skall
provvinklarna vara

o nér kulan dr ovanfér och + o nir kulan dr nedanfor denna referenslinje (jamfor med figur 19).

a) f,,, nedanfor testvinklar pi den parallella referenslinjen: + o

linje som &r parallell med referenslinjen + ok

kulan under

" Figur 25a

Dragbeslag och hallare for flera olika kulligen

b) f,;, ovanfor provningsvinklar p4 den parallella referenslinjen: — o

linje som ér parallell med referenslinjen - | kulan ovanfér

-

— L

e

max |

Figur 25b

Dragbeslag och hallare for flera olika kulliigen
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€) f,... Ovanfdr provningsvinklar pd den parallella referenslinjen:
fonin Nedanfor provningsvinklar pd den parallella referenslinjen:

provvinklar: + a och — «

referenslinjer

_ -
kulan ovanfor
kulan under
2

——— x
g
4

|
g

linje som ir parallell med referenslinjen

AW - — -

Figur 25¢

Dragbeslag och hallare for flera olika kulliigen

42 KOPPLINGSHUVUDEN

421 Den grundliggande provningen bestdr i ett hillbarhetsprov med alternerande krafter och en statisk prov-
ning (med lyft) p& varje provexemplar.

422 Den dynamiska provningen méste genomforas med en lamplig kopplingskula av klass A. Vid provningen
méste kopplingen och kulan placeras sd som tillverkaren angett och pé ett sétt som motsvarar monteringen
pd ett fordon. Inga andra krafter fir uppstd forutom dem mot vilka kopplingen skall provas. Provnings-
kraften skall paforas ldngs en linje som passerar genom kulans mitt och som i riktning bakét lutar nedét
15° (se figur 26). Héillbarhetsprovning skall utforas med foljande provningskraft:

Fhs res w =‘ Ov6 D

Figur 26

Dynamisk provning

423 En statisk lyftprovning skall ocksa utforas. Den kopplingskula som di anvinds skall ha diametern

+0,13
49 { mm
[
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for att motsvara en sliten kula. Lyftkraften F,, skall 5kas jamnt och snabbt till virdet

(e )
g 1000

och bibehdllas under 10 sekunder (se figur 27). Kopplingshuvudet far inte sldppa fran kulan eller visa
nagon varaktig deformering som kan péverka dess normala funktion negativt.

t FA

AN \\1

Figur 27

Lyftprovning
Dragstangskopplingar och dragbalkar

Varje provexemplar skall genomga en hélibarhetsprovning. Kopplingsanordningen skall vara férsedd
med alla de delar som anviinds for att fista den vid fordonet. Alla anordningar som skall placeras mellan
fordonets ram och kopplingsanordningen (d.v.s. dragbalkar) skall provas med samma krafter som kopp-
lingsanordningen. Nir dragbalkar som &r avsedda for standarddragstédngskopplingar provas, skall den ver-
tikala belastningen péforas pd ett lingsgdende avstand frdn fistpunkternas vertikala plan som r lika med
den motsvarande standardkopplingens lage.

Dragstingskopplingar for dragstanger med gangjirn (S=0)

Dynamisk provning skall utféras med en horisontell alternerande kraft av F,, = 0,6 D som pafors i en
linje parallellt med marken, genom kopplingstappens mittpunkt och i dragfordonets lingsgdende medi-
anplan. :

Dragstangskopplingar for slipvagnar med centralaxel (S > 0)

Sliipvaghar med centralaxel med en tilldten massa upp till och med 3,5
ton

Dragstidngskopplingar som skall anvindas tillsammans med sldpvagnar med centralaxel som har en massa
upp till och med 3,5 ton skall provas pa samma sitt som anges for kulkopplingar och dragbeslag i punkt
4.1 i denna bilaga. '

Sldpvagnar med centralaxel med tilldten massa som dverstiger 3,5 ton

Provningsbelastningarna pafrs provexemplaret i horisontell och vertikal riktning i en asynkron héllbar-
hetsprovning. Den horisontella linjen for funktion méste vara parallell med marken i det lingsgéende
medianplanet pd dragfordonet och gd genom kopplingstappens mittpunkt. Den vertikala linjen for funk-
tion maste vara vinkelrit mot marken pd det lingsgdende medianplanet pa dragfordonet och gd genom

kopplingstappens mittpunkt (se figur 28)..

Fastsittningen av dragstdngskopplingen och dragstdngsodglan pd provningsbénken skall vara den som
anvinds vid fastsittningen pa fordonet i enlighet med tillverkarens monteringsanvisningar.

Foljande provbelastningar skall anbringas p& kopplingspunkten: -
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Provningsbelastning Medelvirde (kN) Amplitud (kN)
Horisontell belastning 0 ) 06D
Vertikal belastning gx8 £06V

1000 -

Provningskraften dr den geometriska summan av de vertikala och horisontella komponenterna. Denna
kan uppnés genom den provningsbiinkuppstillning som visas i figur 28. De vertikala och horisontella
komponenterna skall vara sinusformade och skall anbringas asynkront varvid skillnaden pa deras frek-
venser skall vara mellan 1 och 3% sa att provningskrafter i alla riktningar uppnas.

434 Statisk provning av ldsningsanordning for kopplingstappar

For dragstngskopplingar ir det ocksd nddvindigt att prova stingnings- och lasningsanordningar med
hjilp av en statisk kraft p& 0,25 D som verkar i 6ppningsriktningen. Provningen fér inte orsaka att sting-
ningen ppnar sig och fir inte férorsaka ndgon skada. En provningskraft p4 0,1 D ir tillricklig vad avser
cylindriska kopplingstappar. ‘

I vertikal provningsbelastning

horisontell provningsbelastning

=)

777 777777777777 /777777777777 7777777/ 77777/ 7 /7777777777 77777777,

Figur 28

Provningsbénk for dragstangskopplingar (provexemplar)

44 Dragstangsoglor

44.1 Dragstingsoglor skall genomgd samma dynamiska provning som dragstingskopplingarna. Dragstings-
Oglor som endast anvénds for slipvagnar med dragstianger.med gangjarn som tillater fri vertikal rorlighet
skall genomgd en alternerande belastning enligt punkt 4.3.2. Dragstdngsoglor som ocksé 4r avsedda for
sldpvagnar med centralaxel skall provas pa samma sitt som kulkopplingar (punkt 4.2) for sldpvagnar med
en massa C upp till och inklusive 3,5 ton och pa samma sitt som dragstdngskopplingar (punkt 4.3.3.2)
for sldpvagn med centralaxel med en massa C som 6verstiger 3,5 ton.

442 Provningen av oglor for bygelkopplingar skall utforas pa ett s&dant sitt att den alternerande belastningen
ocksé verkar pd de delar som anviinds for att fista dragstdngsdglan pa dragstingen. Alla mjuka mellan-
liggande komponenter méste vara fastsatta.
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4.5

45.1

4.5.2

453

4.6

4.6.1

46.2

46.2.1

4.6.2.2

Dragsténger

Dragstingerna skall provas pd samma sétt som dragstingsoglorna (se punkt 4.4). Den tekniska tjdnsten
fér avstd frin en uthallighetsprovning om en komponents enkla konstruktion gor att det 4r mojligt att teo-
retiskt kontrollera dess styrka. Den konstruktionsmissiga belastningen for teoretisk verifikation av drag-
stingen pa slipvagnar med centralaxel som har en massa C av upp till och inklusive 3,5 ton skall tas
fran ISO 7641/1 (1983).

Den konstruktionsméssiga belastningen for den teoretiska verifikationen av dragstinger for slipvagnar
som har en massa C over 3,5 ton skall beriknas enligt foljande:

=8xS,y

* 1000

ddr amplitudkraften V @r den som anges i punkt 2.1.19 i bilaga 1.

De tillatna spanningarna, som grundar sig pa den konstruktionsmissiga belastningen for sldpvagnar som
har en total massa C p& 6ver 3,5 ton, skall verensstimma med punkt 5.3 i ISO 7641/1.

For bojda dragstinger (t.ex. svanhals) och for dragsténger till kompletta slip skall hinsyn tas till den hon-
sontella kraftkomponenten F,, = 1,0 x D .

For dragstinger till kompletta sliap med fri rorlighet pa det vertikala planet skall forutom hallbarhetsprov-
ningen eller den teoretiska verifikationen av styrkan och motstindet mot krokning kontrolleras, antingen
genom en teoretisk berdkning med en konstruktionsmiissig belastning av 3,0 D, eller genom en kroknings-
provning med en konstruktionsmissig belastning av 3,0 x D.

De tillatna spinningarna vid berikning skall vara i verensstimmelse med punkt 5.3 i ISO 7641/1.

Vad avser styraxlar skall motstindet mot bojning kontrolleras genom teoretiska berdkningar eller en bgj-
ningsprovning. En horisontell lateral statisk kraft skall anbringas i kopplingspunktens mitt.

Styrkan i kraften maste viljas sa att ett kraftmoment pé 0,6 x A, x g (kNm) utdvas mitt p& den frimre
axeln. De tillitna spanningarna skall dverensstimma med punkt 5.3 i ISO 7641/1.

Vindskivekopplingar

De grundldggande belastningsprovningarna 4r en dynamisk provning och en statisk provning (lyftnings-
provning). Vindskivekopplingar som &r avsedda for positiv styrning av pahéngsvagnar skall genomga
en kompletterande statisk provning (b&jningsprovning).

Vindskivekopplingarna skall vid provningarna vara forsedda med alla de fastsittningsdelar som behovs
for att fista dem vid fordonet. Monteringsmetoden méste vara identisk med den som anvinds pé sjilva
fordonet.

Statiska provningar

Standardvindskivekopplingar som &r konstruerade for en styrkil eller liknande anordning for positiv styr-
ning av pdhidngsvagnar (se punkt 7.9 bilaga 5) skall provas for den adekvata styrkan med hjilp av en
statisk bojningsprovning inom arbetsomradet for en styrningsanordning med samtidig anviindning av
vindskivebelastningen. Den hogsta tilldtna vindskivebelastningen maste anbringas vertikalt pd kopp-
lingen i dess funktionslige med hjilp av en obojlig plat som ir tillrickligt stor for att fullstindigt ticka
kopplingen.

Resultatet av den anbringade belastningen méste g igenom mitten av den horisontella fogen pa viind-
skivekopplingen.

Samtidigt skall en horisontell lateral kraft som utgor den kraft som behovs for positiv styrning av pahéngs-
vagnen anbringas pa sidorna-av styrningen av kopplingstappen. Styrkan pa denna kraft och den riktning
i vilken den verkar miste viljas si att ett kraftmoment pé 0,75 m x D utévas pa kopplingstappens mitt-
punkt.’

Momenten bor anbringas med hjdlp av en kraft som verkar p& en hdvarm pa 0,5 m. Varaktig (plastisk)
vridning pa upp till 0,5% av alla nominella dimensioner ér tilldten. Ingen krackning far forekomma.

En statisk lyftningsprovning skall utforas pa alla vindskivekopplingar. Upp till en lyftningskraft av
F, =g - U fér det inte finnas ndgon stdrre bestidndig bojning av kopplingsplten pd mer 4n 0,2 % av dess
bredd. I fréga om standardvindskivekopplingar av klass G 50 och jimforbara skivor fér samma kopplings-
tappdiameter far det inte vara ndgon avskiljning av kopplmgstappen fran véndskivan med en lyftnings-
kraft av

F,=gx25xU.
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Kraften bor anbringas med hjilp av en hiivarm som bir mot ko
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15,m frdn kopplingstappens mittpunkt (se figur 29).
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Figur 29

Lyftningsprovning pa viindskivekopplingar

Dynamisk provning \
Vindskivekopplingen miste genomga alternerande spénning i en provningsbink (asynkron dynamisk
provning) med horisontella alternerande och vertikala pulserande krafter som verkar samtidigt.
I frdga om viindskivekopplingar som inte 4r avsedda for positiv styrning av pahiéngsvagnar skall foljande
krafter anvindas:
Horisontellt:  F,,, = + 0,6 x D
Vertikalt: Fo=g-12xU
Fu=g-04xU

Dessa tv krafter méste anbringas i det Jingsgéende medianplanet pd fordonet med F,q, ;, och gé genom
kopplingsiedens mittpunkt. ‘

Den vertikala kraften F,(, ; alternerar mellan grénsvirdena

+12xUoch+04xU

och den horisontella kraft;:n mellan

+0,6 x D och - 0,6 x D.

I friga om viindskivekopplingar som ér avsedda for positiv styrning av pahingsvagnar skall foljande kraf-
ter anvindas:

Horisontellt: ~ F,, = + 0,675 x D

Vertikalt: F,o,y som i punkt 4,6.3.1.

De linjer enligt vilka krafterna verkar visas i punkt 4.6.3.1.

For den dynamiska provningen av véndskivor skall ett lampligt smorjmedel sittas pd rr!f:llan kopplings-
platen och slapvagnsplaten sa att en maximal friktionskoefficient pd u = 0,15 sikerstills.
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4.1

4.8

48.1

482

Monteringsplattor for vindskivekopplingar

Den dynamiska provningen av vindskivekopplingar beskrivs i punkt 4.6.3 och de statiska provningar som
beskrivs i punkt 4.6.2 maste goras pa ritt sitt pA monteringsplattorna. Fér monteringsplattor ir det till-
rdckligt att utfora lyftningsprovningen pa endast ena sidan. Provningen maste grunda sig pa den higsta
tilldelade installationshojden for kopplingen, den storsta tilldelade bredden och den minsta tilldelade ldng-
den for monteringsplattekonstruktionen. Det dr inte nodvindigt att utféra denna provning om monterings-
plattan dr smalare och/eller lingre och den totala hojden ldgre, men den i dvrigt 4r identisk med en kon-
struktion som redan har gitt igenom denna provning.

Kopplingstappar for vindskivekopplingar till pahéingsvagnar

En dynamisk provning med alternerande spénning maste utforas pé ett provexemplar i en provningsbénk.
Provningen av kopplingstappen far inte kombineras med provningen av vindskivekopplingar. Provningen
méste utforas sd att belastningen anbringas pa de fasten som behovs for att sitta fast kopplingstappen
pé pahingsvagnen. ’

En dynamiskiprovning med en horisontell belastning av F,, = + 0,6 x D skall anbringas pa kopplings-
tappen i funktionsiige.

Linjen for kraftens funktion miste g& genom mitten av den minsta diametern pé den cylindriska delen
pa kopplingstappen som har en diameter pd 50,8 mm for klass H 50 (se figur 16 i bilaga 5).
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1.2

BILAGA 7

N .

KRAV FOR TYPGODKANNANDE AV FORDONSTYP VAD AVSER ICKE-OBLIGATORISK

FASTSATTNING AV MEKANISKA KOPPLINGSANORDNINGAR PA FORDONET

ALLMANNA KRAV

Fordonstillverkaren skall ange vilka typer och klasser av kopplingsanordningar som kan monteras p for-
donstypen med virdena D, V('), S eller U (om det &r tillimpligt) som grundas p4 fordonstypens kon-
struktion i kombination med typ av kopplingsanordning som dr avsedd att anvindas. De karakteristiska
virdena D, V, S eller U for de kopplingsanordningar som godkénns i enlighet med detta direktiv skall
motsvara eller vara hogre dn de egenskaper som anges for den berdrda kombinationen.

Kopplingsanordningen skall vara fastsatt pd fordonstypen enligt de monteringsanvisningar som ges av
fordonstillverkaren i samrdd med kopplingstillverkaren och den tekniska tjansten. Fordonstillverkaren
skall ange de limpliga fastsittningspunkterna for kopplingsanordningen p& denna fordonstyp och, om
det dr nédvindigt, monteringsbeslag, monteringsplattor etc. som skall fastas p& den aktuella fordonstypen.

Endast automatiska kopplingsanordningar som tillater ett automatiskt kopplingsforfarande p& motorfor-
don skall anvéandas for koppling av sldpvagnar som har en hogsta massa pa Gver 3,5 ton.

Vid montering av kopplingsanordningar av klass B, D, E och H pa slipvagnar méiste ett virde av 32 ton
for den hogsta massan T for dragfordonet beaktas vid D-vardesberdkningen. Om virdet for kopplings-
anordningen inte ir tillréickligt for T = 32 ton méste den resulterande begrinsningen av massan T f6r drag-
fordonet eller massan for fordonskombinationen anges i EEG-fordonstypgodkinnandeintyget for sldp-
vagnen (bilaga 9).

SARSKILDA KRAV
Fastsiittning av kopplingskulor och dragbeslag

Kopplingskulor och dragbeslag méste fastas pé ett fordon i kategori M1, kategori M2 under 3,5 ton och
kategori N1 pi ett sitt som Sverensstimmer med de dimensioner for frigdng och h6jd som anges i figur
30. Detta krav skall inte gilla for terrdngfordon som definieras i bilaga 2 till direktiv 92/53/EEG.

(") Viirdet V skall endast anges for fordon som har en tekniskt tilldten total lastmassa som dverstiger 3,5 ton.
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Figur 30
Frigang vid kopplingskulorna
Uppgifter som inte limnas mdste viljas pé ett limpligt sitt.
Dimensioner och vinklar bor kontrolleras med limpliga instrument.
2.1.2 For kopplingskulor och dragbeslag méste fordonstillverkaren tillhandahalla monteringsanvisningar och

ange om forstarkning behovs vid fastsattningsplatsen.
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2.1.3

2.14

22

2.2.1

222

23

231

Det miste ocksa vara mojligt att koppla ihop och koppla isir kulkopplingar nér den lingsgdende axeln
pa kopplingskulan i férhallande till mittlinjen pa kopplingskulan och monteringen

a) 4r horisontellt § = 60° till hoger eller vinster (se figur 30),
b) dr vertikalt a = 10° upp eller ner (se figur 30),
c) dr axiellt roterande 10° till hoger eller vinster.

Den monterade koppplingskulan far inte dolja bakre registreringsskylten. Om sa dnd ir fallet méste en
kopplingskula som kan tas i sir utan specialverktyg anviindas.

Fastsittning av kopplingshuvuden

Kopplingshuvuden av klass B ir tillitna for slapvagnar med en hogsta massa upp till och inklusive 3,5
ton. Med sldpvagnen horisontellt och lastad med hogsta tilldtna axellast méste kopplingshuvdena féstas
sd att kopplingspunkten pd slipvagnen dr 430 + 35 mm ovanf6r horisontalplanet pé vilket slapvagnens
hjul star (se figur 31):

1 friga om husvagnar och skip for godstransporter anses horisontalliget vara nir golvet eller lastytan r
horisontell. '

I friga om sldpvagnar utan sddan referensyta (t.ex. bétslip eller liknande) maste slapvagnstillverkaren
ange en limplig referenslinje som definierar horisontallaget. Hojdkravet skall tillimpas endast pa slip-
vagnar som #r avsedda att fistas vid de fordon som anges i punkt 2.1.1.

Det méste vara mojligt att aktivera kopplingshuvudena sikert inom det fria utrymmet pa kopplingskulan
som visas i figur 30.

Figur 31

Monteringshojd for kopplingshuvud

Fastsiittning av dragstangskopplingar och monteringsblock

Monteringsdimensioner for standarddragstdngskopplingar

Om typerna av standarddragstdngskopplingar ir avsedda att monteras pd fordonstypen maste de mon-
teringsdimensioner pa fordonet som anges i figur 32 och tabell 8 uppfyllas.
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Monteringsdimensioner for standarddragstingskopplingar (se tabell 8)

232 Behov av fjdrrkontrollerade kopplingar

Om en eller fler av foljande regler avseende litt och sidker anvindning (punkt 2.3.3), tillgénglighet (punkt
2.3.4) eller frigdng for handtag (punkt 2.3.5) inte kan uppfyllas méste en koppling med en fjarrkontroll-
anordning enligt punkt 10.3 i bilaga 5 anviéndas.

233 Liitt och siker hantering av koppling

Dragstingskopplingar skall vara monterade pa fordonstypen pa ett s&dant siitt att de 4r litta och sikra
att hantera.

Detta innebir forutom funktionerna att 5ppna (och stinga, om det 4r tillampligt) att kontrollera liget pa
indikatorn for stangt och sikrat ldge av kopplingstappen (genom att se och kénna).

Inom det omrade dir den person som hanterar kopplingen maste st far det inte finnas nigra punkter av
mojlig fara sdsom skarpa kanter, horn etc. i sjdlva konstruktionen. Om sadana finns méste de vara 6ver-
tickta s& att nagon skada inte dr sannolik.

Vigen ut frén omradet fér inte vara begrinsad eller avstiangd pa ndgon sida pé grund av ndgra fastsatta
foremal: '

Ingen skyddsanordning fér hindra personen fran att inta en limplig stdllning vid hanteringen av kopp-
lingen.
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234

235

23.6

23.7

Tillgiinglighet

Avsténdet mellan kopplingstappens mittpunkt och fordonskarossens bakre del far inte dverstiga 420 mm.
Avsténdet p& 420 mm fﬁr emellertid 6verskridas om det kan visas att det ér tekniskt nodvindigt med
1. ett avstdnd pd upp till 650 mm f6r fordon med tippningsdel eller med utrustning monterad bak,
2. et avsti’m_d pa upp till 1 320 mm om den ospirrade hojden ér minst 1 150 mm,

3. fordon for transport av bilar med atminstone tva lastnivaer nir slipfordonet inte skiljs frén drag-
fordonet vid en normal transport, :

forutsatt att ldtt och sdker funktion hos dragstingskopplingen inte motverkas.

Frigdng for handtaget

Det mdste finnas tillrackligt fritt utrymme runt handtaget for att tillata siiker anvindning av dragstings-
kopplingarna. :

Den frigéng som visas i figur 33 fir anses tillriicklig.

Om olika typer av standarddragsténgskopplingar dr avsedda att fistas vid fordonstypen maéste frigdngen
vara s&dan att villkoren ocksa 4r uppfyllda for den storsta kopplingen av den ldmpliga klass som anges
i avsnitt 3 i bilaga 5.

Dimensionerna &r ocksa tillimpliga for dragstidngskopplingar som har handtag som pekar nedt eller har
en annan konstruktion.

Frigingen méste ocksé bibehillas inom den specificerade minsta vinkeln for ihopkoppling och isirkopp-
ling som anges i punkt 3.6 i bilaga 5.

Frigdang for fri rorelse for bygelkoppling

Dragstdngskopplingen som &r fist vid fordonet méste ha en minsta fri 5ppning pd 10 mm frin varje annan
del av fordonet med hinsyn till alla tinkbara geometriska liagen enligt bilaga S.

Om olika typer av standardragstdngskopplingar ir avsedda att fista vid fordonstypen maste frigingen
vara sidan att villkoren ocksa uppfylls for den storsta mojliga kopplingen av limplig klass som anges
i avsnitt 3 i bilaga 5.

Dragstingskopplingar med en sdrskild led for vertikal rotering som dr tilldtna (se figur 6).

Kopplingar som har en cylindrisk tapp och som uppnr vertikal rotering f6r den kopplade dragstingsoglan
med hjilp av en speciell led kommer att vara tilldtna i de fall da det kan visas att det ar tekniskt nodvindigt.
Detta kan t.ex. gilla vid lastbil med tipp nir kopplingshuvudet méste ha géngjirn, eller med kopplingar
for tunga transportfordon nir av belastningsskil anvindningen av en cylindrisk kopplingstapp &r nod-
vindig.

TABELL 8

N

Monteringsdimensioner for standarddragstingskopplingar

C 50-1 C 50-2 C 50-3 C.50-4 C 50-5 C 50-6 Anmirkningar
e, 83 120 140 160 +05
€, 56 55 80 100 +05
d, — { 54 75 | 85 95 + 1/-0,5
d, 10,5 15 17 21 H13
T — ‘ 15 20 35 35 35 maximal
120 165 - 190 210 minimal
G 95 . 100 130 150 minimal
L, — l 200 300 400 minimal
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Figur 33

Frigang for handtag

Fastsiittning av dragstangsoglor och dragstiinger pa slipvagnar

Dragstinger for slipvagnar med centralaxel maste ha en stddanordning som &r justerbar i hojdled om
den vertikala belastning pé 6glan for bygelkopplingen pa slapvagnstypen overstiger 50 kg ndr lasten pd
slapet dr jamnt fordelad upp till dess tekniskt tilldtna storsta massa.

Vid fastsittningen av dragsfdngsoglor och dragstidnger pa sldpvagnar med centralaxel med en hogsta
massa C av mer 4n 3,5 ton 0ch med mer #n en axel miste de vara utrustade med en anordning for att
fordela axeltrycket.

Fastsiittning av viindskivekopplingar, monteringsplattor och kopplingstappar pa fordon

Vindskivekopplingar av klass G 50 fér inte monteras direkt pd fordonsramen om inte fordonstillverkaren
anger att detta dr tillatet. De maste fistas vid ramen med hjélp av monteringsplattan och monteringsan-
visningama som tillhandahélls av fordonstillverkaren eller tillverkaren av kopplingar méste foljas.

Pihidngsvagnar maste vara utrustade med ett stddben eller annan utrustning som tillater isarkoppling och
parkering av pahidngsvagnen. Om pahingsvagnarna 4r utrustade pé ett sddant sitt att forbindelsen med
kopplingsanordningarna, de elektriska systemen och bromssystemen kan paverkas automatiskt méste
slapvagnen ha stodben som automatiskt dras bort frén marken efter det att pdhéingsvagnen har kopplats
fast.

Fistningen av viindskivetappen p monteringsplattan pi p&hingsvagnen maste goras enligt fordonstill-
verkarens eller vindskivekopplingstillverkarens anvisningar. :

Om pahiingsvagnen ir utrustad med en styrkil méiste den uppfylla kraven som anges i punkt 7.9.1 och
7.9.2 i bilaga 5.
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BILAGA 8

INFORMATIONSDOKUMENT NR....

enligt bilaga 1 till radets direktiv 70/156/EEG om EEG-typgodkiinnande av ett fordon avseende montering

av mekaniska kopplingsanordningar

(94/20/EG) -

Foljande uppgifter skall i tillimpliga delar tillhandahdllas i tre exemplar tillsammans med en innehéllsforteckning.
Eventuella ritningar skall vara i lamplig skala och tillréickligt detaljerade, i A4-storlek eller vikta till sédan storlek.
Eventuella fotografier skall vara tillréickligt detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller separata tekniska enheter har elektroniska kontroller méste prestanda for dessa

redovisas.
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ALLMANNA UPPGIFTER
Fabrikat (tillverkarens firmabeteckning): .........ccccoccveenininiiieeieerenininieeressseesssesrsensessesesesssesssesseses

Typ och handelsbeteCkning: ......ccccoivviiiiiiiniiici e s

Identifieringssitt for typen om fordonet dr Markt(®): ......cccccvvviiiiiiiiicce s

MArkningens PIACEIINE. ....covciviviiiriniiiieree ettt taes et st b en bbb sese s

Fordonskategori (se bilaga 2 till direktiv 70/IS6/EEG): .......covessssmmrrrervrevrsvssssssssssssssssssssssssssssssssssssansns
Tillverkarens namn och adress: .....................................................................................................
Al

ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION
Fotografier eller ritningar av ett representativt fo}don: ............................................................................
Cl{aési (om sadant finns), GVErSIKESIING: ....c.ovveeuivereeniricceieenir e ss ettt es s s sesesens

Material i SIAOAEIAMA(T): ..o.eiiiiitieeieeecee ettt ettt e e et et e b s et beeb et ssae st e renestessenneseeresrnnsan

MASSA OCH DIMENSIONERC) (i kg och mm) (hiinvisa till eventueil ritning)

For dragfordon

Vindskiva (StOrSta 0CHh MINSEAY(E): .oveevivieerretiireiitiiiere et eereereeeneeereesresseeseessesssessesssasseessensessnersessssnssensenses
Viindskivans hogsta hojd (standard)("): O e, e
Chassi med karosseri

Bakre OVEThEANE(R): cccviviviiiiiiiicitet ettt b et bbb e r s et s ebe b aesees

Punkter och fotnoter i detta informationsdokument motsvarar de som anges i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG, senast
dndrat genom direktiv 92/53/EEG. .
Punkter som inte dr relevanta for detta direktiv har utelimnats.

.
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2.6

2.6.1

28

2.8.1

2.9

2.10
2.10.1
2.10.2
2.103
2.103.1
2.103.2
2.104
2.10.6

2.11
2,111
2.11.2

9.1
9.2

11

11.2

(") Om tillampligt.

Fordonsmassa med karosseri, i korklart skick, eller chassismassa med hytt om tillverkaren inte monterar
karosseriet (inklusive kylvitska, oljor, brinsle, verktyg, reservhjul och forare)(°) (stérsta och minsta for
varje version):

Massans fordelning mellan axlarna och i friga om pahingsvagn pé slipvagn belastning pd kopplings-,

punkten (storsta och minsta fOr VALJE VEISION): ......cccovemieerierinioniienmresesessnsensrersseseneessssssssssssssesessssssseses

Storsta tekniskt tillitna lastmassa som anges av tillverkaren (storsta och minsta for varje
VETSION)(Y): cureeeiereiieieteeeteseeseeteetes st et s e ste st esees s e st e st esaesessaesasssatessenessasssas et assesssensensantssssseaseseesensassessensrnas

Fordelning av massan mellan axlarna och i friga om p&hiéngsvagn eller sldpvagn med centralaxel, belast-
ningen p& kopplingspunkten (storsta eller minsta for varje version):

Storsta tekniskt tillitna massa pa varje axel ochi frdga om en pahingsvagn eller en slipvagn med cen-
tralaxel belastningen pé kopplingspunkten som anges av tillverkaren:

Storsta massa pa slipvagn som far tillkopplas

Sliip;'agn: e eeeee e et 44444ttt seeerere
PARANGSVAZN: ooovorveeereeeeeeeeceesese e sesesenss e senes S ————— ettt en
SEApVagn Med CENLTAIAXEL ...c.ccovveivririreeinieeiiiestriees st tssease et st se s bs e sa e s sebssasasesasesssssnssrressansasebes
Ange storsta forhillande mellan kopplingsoverhdng(P) och hjulbas: ..........ccocvceeiiiinnencicnnienncneecenene
Hogsta V-VARe: ..c.oveeeeiiieeeeciniceeeeree e (kN)('i

Storsta massa P& KOMDINAON: ......ccceuiuriiimiierrii ettt ettt bbbttt et

Storsta Massa Pa ODTOMSAL SIAP: ...c.cuevrvreucueurererineiecciererseseree e seeeeseae s b s etsesenesesessesesesesessaeessesssesneoerenens

Storsta vertikala Delastiing ..ottt

Pé fordonets kopplingspunkt f6r €n SIAPVABIN: ......ooeuevicerincrereeererrecrencsseseseeesenseaeesesessessesessesescssencenen

P4 sldpvagnens dragsting: .........c.cvceneeecsccnceenens e

KAROSSERI

Karosserityp: .......ccocvvuveeenne bbb R ek R a s

- Anvinda material och konstruKtionSMELOAET: ........ccoeeeviirierirniiniriecrecieeerrreseete et eete st aesaasae st esasees

KOPPLINGAR MELLAN DRAGFORDON OCH SLAPVAGNAR OCH PAHANGSVAGNAR
Klass och typ av kopplingsanordning(2): .......c.cccceeveerrerecrmneeriiiernineseeeseeeneiesreetsestses e sesesessnsasssseessnsees

Hogsta D-vArde: .........ccooeimmeeerercnencneciceeneeeeseeeene (kN)Y(®»)

(®) For icke-standardkopplingar maste typgodkinnandenummer ocksd anges.
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11.3 Anvisningar for fastsittning av kopplingstypen pé fordonet och fotografier eller ritningar av fistnings-
punkter pd fordonet som anges av tillverkaren; kompletterande upplysningar om anvindning av kopp-
lingstypen &r begrinsad till vissa fordonstyper: ...

11.4 Information om montering av sirskilda dragbeslag eller monteringsplatar('):

Datum, beteckning vid arkivering

(") For icke standardiserade kopplingar méste typgodkidnnandenummer ocksa anges.
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BILAGA 9
MALL
(storsta format A4 [210 x 297 mm})
EEG-TYGODKANNANDEINTYG
Myndighetens stimpel
Meddelande om
— typgodkénnande('),
— utvidgning av typgodkénnande(*),
— vigrat typgodkinnande('),
— dterkallande av typgodkinnande('),
av en fordonstyp med beaktande av direktiv (94/20/EG)
TypgodKANNANAENUINIMET: ...c.coviiiiiiiiiiiciiriecreetccnre ettt ettt se st n e e e s es e seae b srs st o b s e st s be s ansse s sbsbebbobns
Grunder for ULVIAZNING: ..o bbb e
Avsnitt 1

0 ALLMANNA UPPGIFTER
0.1 Fabrikat (tillverkarens firmabeteckning): ettt sttt oot et st a et e e e e et s e er et s st enemeeasesesenn

\ 0.2 Typ och handelsbeteCKNing: ..........cccoiiiiiiiiiiiiiiicc e e
0.3 Identifikationssitt for typen, om komponenten dr MArkt(2): .....c.cccovrrencrrcnresinnnnisnieeeeseseeeisisesene
0.3.1 Placering av SAAant MEATKE: ..........ccooioirirereirieeniecieirireetrie ettt et sae st s beesese s seasssesenesens
04 Fordonskategori(®): .....cceerrenrcnereeeneeeneeerenteseseeesesieeeseeseeerenen eeeereestesseeteeeeeenbeetteateestebastereenanbeeses
0.5 Tillverkarens namn och adress: ........... eeveeeeeeseeseeseseessesesesseeesseesssesseseeseseseesssessees e eeeeeeeessresesesi
0.8 Namn och adresser till monteringsanlaggningar: ...........cocoeveeeiirierenererniereseeentneeeseeeestesesessesesssnsesanens

Avsnitt 2

1 Ovriga upplysningar (om det &r relevant), Se bilaga 1: ....ccoo.cooiuereueeniieeciieeereeeeees st resessseesssessasenenns
2 Teknisk tjdnst som ansvarar fOr PrOVIINZEN: ........ccccvvererieeerirerirsiesteeereeseeeseseesnsesseesassessssasssessessssessans
3 ProvningSrapportens AU ........o.cceveecirienereereerrerenteneneeugeseeseeresesessesestesesessesestesesesssseserassensosessassnsnsssssanses

(") Stryk over det som inte ar tillimpligt

() Om identifikationsmiirket for typen innehaller tecken som inte ir relevanta for att beskriva den typ av fordon, komponent eller
separat teknisk enhet som omfattas av detta typgodkdnnandeintyg, skall dessa tecken i dokumentationen anges med symbolen

“7 (t.ex. ABC??12377). :
(®) Som det anges i bilaga 2 A till direktiv 92/53/EEG.
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4 Provningsrapportens NUMMET: ........c..ccviiveeueieereniinnnsessnnsensssesesasssssessenss evsveeseens et iesenene
5 Anmﬁfkningar (om sddana finns): se tilldgg 1.

6 Ol et ers e asesesessrnes ettt s bt a et n e ea et e ane
7 DU ottt et et b et b e b b e bR ba et s e e s
8 UNAEISKIIE:  o.evoeeteeceenerectenciseresesss s e et reessonse e sae e e es s e rsrer b bas b r s s rme s s tassastsnsesen
9

Innehdlisregister till det tekniska underlaget, som f6rvaras hos den behdriga myndi ghet som har beviljat
typgodkinnandet och som kan erhéllas pd begiran, bifogas.
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12
1.3

1.4
1.5

1.6
1.6.1
1.6.2
1.6.3
1.6.3.1
1.6.4 '
1.7

1.8
1.9

Tilligg 1

till EEG-typgodkiinnandeintyg nr ....
om typgodkiinnande av ett fordon med beaktande av direktiv 94/20/EG

Kompletterande information

Fordonskonstruktion, karosseri/chassi: .........ccoceeieennee. et sbe e et st e et
Anvént material: .....o.ocooceverevennnenenne SRS RS sesb seRsba eSS Rs bes
Klass och typ av kopplingsanordningar(!): .........cccorrerererneneecncneererereneeiesseseseeseseeseesesssessssssasssssenns
Anvindning av dragbeslag eller monteringsplattor, bifogade anvisningar om kopplingstyp: ................
EEG-fordonstypgodkénnandet utvidgas till foljande typ av kopplingsanordning och klass: .................
Storsta tillatna lastmassa som anges av tillverkaren (storsta och minsta for varje version) i ton .........

Storsta slipmassa som fér kopplas

STAPVAGN: ottt ee e sss bbbt st sa st sa s bbb e e n e se e e s e R bebea ton(?)
PAhANZSVAZN. .ottt crceesainessere e snaesesssessssesessassssasssesene et sas st srsasbeserasens ton(?)
Sldpvagn med centralaxel: ............ . N ton(?)
HOZSta V-VALAE: .ottt ettt sesessasstsesss s sasssas s sansnanssesssessbesanssesens Kn
Storsta massakombination: ..... OO PSR ORRRP SOOI ton

Storsta vertikald belastning S eller vindskivebelastning U(%) pa fordonstypen utrustad med kopplings-

anordning: ..........cceveiinennne kg/ton
Hogsta D-varde: ......ccevviivveiiiinennes kN:

Storsta massa for dragfordon (T) eller storsta massa for fordonskombination (om T dr mindre in 32 ton)

- Anmirkningar(®): ... eetirresreteter et saeneberaneens S

(") For icke standardkopplingar méste typgodkinnandenummer ocksa anges.

(®) Om det ir tillimpligt.

(®) Stryk det ¢j tillampliga.
(*) Inklusive information om vindskivekopplingarna dr oldmpliga for positiv styrning.



