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KOMMISSIONENS DIREKTIV 92/62/EEG

av den 2 juli 1992

om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/311/EEG
om styrinrattningar for motorfordon och slapvagnar till dessa fordon

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION
HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska ekonomiska gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 70/311/EEG av den
8 juni 1970 om tillnirmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om styrinrittningar f6r motorfordon och slip-
- vagnar till dessa fordon (1), sarskilt artikel 3 i detta, och

med beaktande av foljande:

En samlad utvirdering av direktiv 70/311/EEG har visat
att trafiksikerheten kan forbittras ytterligare genom
atgirder som grundar sig pa praktiska erfarenheter och
den tekniska utvecklingen samt beaktar de framsteg som
har utférts inom FN:s ekonomiska kommission for
Europa, sirskilt férordning nr 79 och tilliggen 1 och 2
till denna. Sadana férbittringar kan uppnas genom att
minska aktiveringskraften foér styranordningen, infora
krav for servostyrinrittningar som drivs av samma
energikilla som bromsanordningen, inféra ett styrprov
vid hégre hastighet féor motorfordon, inféra krav for
hjilpstyrinrittningar samt genom att inféra en enhetlig
utformning av det tekniska underlagsdokumentet och
EEGtypgodkinnandeintyget i syfte att for de sékande
och berérda myndigheter underlitta datoriserad lagring
och éverforing av uppgifter.

Det ir ocksi nédvindigt att anpassa definitioner och
gillande krav till den tekniska utvecklingen.

Bestimmelserna i detta direktiv har tillstyrkts av Kom-
mittén for anpassning till teknisk utveckling av direktiv
om avskaffande av tekniska handelshinder inom motor-
fordonssektorn, vilken kommitté inrittades genom arti-
kel 12.1 1 direktiv 70/156/EEG (3).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

(1) EGT nr L 133, 18.6.1970, s. 10.
(3) EGT nr L 42,23.2.1970,s. 1.

Artikel 1
Direktiv 70/311/EEG indras pa foljande sitt:

1. Ordet "bilagan” i artikel 2 skall ersitras med ordet
“bilagorna”.

2. Bilaganskall ersittas med bilagorna till detta direktiv.

Artikel 2

1. Franoch medden 1januari 1993 fir ingen medlems-
stat av skil som hinfér sig till styrinrittningen

— vigra att bevilja EEG-typgodkinnande eller att utfar-
da en kopia av det dokument som avses.i artikel 10.1
sista strecksatsen iradets direktiv 70/156/EEG eller att
bevilja nationellt typgodkinnande for en fordonstyp,
eller

— forbjuda att fordon tas i bruk,

om fordonstypens styrinrittning uppfyller bestimmel-
serna i direktiv 70/311/EEG i dess lydelse enligt detta
direktiv.

2. Frén och med den 1 oktober 1993 fir medlemssta-
terna

— inte lingre utfirda kopia av det dokument som avses
i artikel 10.1 sista strecksatsen i direktiv 70/156/EEG,
eller

— vigra att bevilja nationellt typgodkinnande,

for fordonstyper vars styrinrittning inte uppfyller be-
stimmelserna i direktiv 70/311/EEG i dess lydelse enligt
detta direktiv.

3. Frinoch medden1oktober 1995 fir medlemsstater-
na foérbjuda att sidana fordon tas i bruk vars styrinritt-
ning inte uppfyller bestimmelserna i direktiv
70/311/EEG i dess lydelse enligt detta direktiv.
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Artikel 3

1. Medlemsstaterna skall genomféra de bestimmelser
som ir nédvindiga for att folja detta direktiv fére den
1januari 1993. De skall genast underritta kommissionen
om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehilla en hinvisning till detta direktiv eller atféljas
av en sddan hinvisning nir de offentliggdrs. Narmare
foreskrifter om hur hinvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texternatill centrala bestimmelser i nationell lagstiftning
som de antar inom det omride som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 2 juli 1992.

Pa kommissionens vagnar
Martin BANGEMANN

Vice ordférande

BILAGA

”"BILAGOR TILL DIREKTIV 70/311/EEG

BILAGEFORTECKNING

Bilaga 1:
Bilaga 2: Det tekniska underlaget
Bilaga 3:

bromsanordningen.
Bilaga 4:
Bilaga 5:
Bilaga 6: Typgodkinnandeintyg

Definitioner, ansdkan om EEG-typgodkinnande och specifikationer

Bromsverkan for fordon dir samma energikilla anvinds fér styrningen och

Tillaggsbestimmelser for fordon utrustade med hjilpstyrning (ASE)

Bestammelser for slipvagnar med hydrauliskt lanksystem.
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1.3.4.2.
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1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

BILAGA1

DEFINITIONER, ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE
OCH SPECIFIKATIONER
DEFINITIONER
I detta direktiv anvinds fsljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

Godkdinnande av ett fordon: godkinnande av en fordonstyp med avseende pa dess styrinritt-
ning.

Fordonstyp: en kategori av fordon som inte skiljer sig inbérdes med avseende p4 tillverkarens
beteckning f6r fordonstypen och/eller avvikelser som kan paverka dess styrning.

Styrinrattning: all utrustning som har till uppgift att bestimma fordonets rorelseriktning.

Styrinrittningen bestdr av
— styranordningen,

— lanksystemet,

|

de styrda hjulen, och

eventuell energitillforsel.

Styranordning: den del som anvinds f6r att mandvrera styrinrittningen och som kan aktiveras
med eller utan férarens direkta medverkan. Om styrkrafterna helt eller delvis frambringas av
forarens muskelkraft omfattar styranordningen samtliga delar fram till den punkt dir
aktiveringskraften omvandlas pd mekanisk, hydraulisk eller elektrisk vig.

Lianksystem: samtliga delar av styrinrittningen som har till uppgift att dverfora styrkrafterna
frin styranordningen till de styrda hjulen. Det omfartar samtliga delar efter den punkt dir
aktiveringskraften som utévas pa styranordningen omvandlas pd mekanisk, hydraulisk eller
elektrisk vig.

Styrda hjul: de hjul vars riktning i férhallande till fordonets lingsgdende axel kan dndras direket
eller indirekt for att dstadkomma en #ndring av fordonets rérelseriktning. (Definitionen
omfattar dven den axel runt vilken hjulen roteras f6r att bestimma fordonets rérelseriktning.)

Energitillférsel: de delar av styrinrittningen som forser den med energi, reglerar energin och
vid behov behandlar och lagrar den. Definitionen omfattar dven eventuella lagringsbehallare
for overforingsmediet samt returledningarna, men inte fordonets motor (utom i den bemirkelse
som avses i 4.1.3) eller motorns 6verféring av energi till energikillan.

Energikilla: den del av energitillforseln som levererar energin i limplig form, t.ex. en hydraulisk
pump eller en tryckluftskompressor.

Energibehallare: den del av energitillforseln som lagrar den energi som levereras av energikillan.

Lagringsbebdllare: den del av energitillférseln som lagrar éverforingsmediet vid eller i nirheten
av atmosfariske tryck.

Styrningsparametrar
Aktiveringskraft: den kraft som utévas pa styranordningen for att styra fordonet.

Styrningens reaktionstid: den tid som atgdr frdn att styranordningen férst manévreras tills
hjulen nar ett visst styrutslag.

Styrutslag: vinkeln mellan fordonets parallellférskjutna, langsgidende axel och den linje dir
hjulets plan (dickets mittplan, vinkelritt mot hjulets rotationsaxel) skir vigytan.

Styrkrafter: samtliga krafter som verkar i linksystemet.

Genomsnittlig styrutvixling: forhllandet mellan styranordningens vinkelférskjutning och de
styrda hjulens genomsnittliga styrutslag nir styranordningen manévreras frin stopp till stopp.
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1.4.6.

1.4.7.

1.5.

1.5.1.

1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.2.1.

1.5.1.3.

1.5.1.4.

1.5.2.

1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.3.

1.5.3.1.

1.5.3.2.

1.5.3.3.

- 1.53.3.1

1.5.3.3.2.

Vindcirkel: den cirkel pd marken som innesluter fordonets samtliga projicerade punkter, med
undantag f6r yttre backspeglar och frimre korriktningsvisare, nir fordonet kérs i en
cirkelformad bana.

Styranordningens nominella radie: vid styrning med ratt avses det kortaste avstindet mellan
rattens rotationscentrum och rattkransens yttersida. For andra styranordningar avses avstindet
mellan rotationscentrum och den punkt dir aktiveringskraften ansitts. Om det finns flera
sddana punkter skall den som kriver stérst aktiveringskraft beaktas.

Styrinrittningar

Beroende p3 hur styrkrafterna erhills kan foljande typer av styrinriteningar sirskiljas:
For motorfordon

Manuell styrning: styrkraften erhdlls helt av férarens muskelkraft.

Servostyrning: styrkraften erhills bide av forarens muskelkraft och energitillférseln.

Styrinrdttning fér vilken styrkrafterna dstadkoms enbart frin en eller flera energikillor nir
utrustningen ir intakt men dir styrkrafterna kan erhallas av enbart férarens muskelkraft om
det uppstir ett fel i styrinriattningen (integrerat servokraftsystem), dar ocksi att anse som
servostyrningsutrustning

Full servostyrningsutrustning: styrkraften erhills helt av en eller flera energikillor.

Sjalvspdrande utrustning: ett system som 4r konstruerat fér att dndra styrutslaget pa ett eller
flera hjul endast genom kraft och/eller moment som anbringas pa dicket nir det beror
vigbanan.

For slipvagnar

Sjalvsparande utrustning:
se punkt 1.5.1.4. ovan.
Ledstyrutrustning: styrkrafterna erhdlls genom att det dragande fordonet dndrar riktning, och

de styrda slipvagnshjulens riktning dr direkt beroende av den relativa vinkeln mellan
slipvagnens och det dragande fordonets lingdaxlar.

Sjalvstyrande utrustning: styrkrafterna erhélls genom att det dragande fordonet dndrar riktning,
och de styrda slipvagnshjulens riktning 4r direkt beroende av den relativa vinkeln mellan
lingdaxeln for slipvagnschassit, eller en last som ersitter detta, och lingdaxeln for det
hjilpchassi pa vilket axeln(axlarna) ir fastsatt(a).

Beroende pé de styrda hjulens placering kan féljande typer av styrinrittningar sirskiljas:

Utrustning for framhjulsstyrning: endast framaxelns (framaxlarnas) hjul 4r styrda. Definitionen
omfattar samtliga hjul som styrs i samma rikening.

Utrustning for bakbjulsstyrning: endast bakaxelns (bakaxlarnas) hjul ir styrda. Definitionen
omfattar samtliga hjul som styrs i samma riktning.

Utrustning for flerbjulsstyrning: hjulen pé en eller flera av vardera fram- och bakaxlarna ir
styrda.

Utrustning for allbjulsstyrning: samtliga hjul ir styrda.

Utrustning 6r midjestyrning: styrkrafterna frambringar en direkt rorelse av chassidelarna i
forhallande till varandra.
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1.5.3.4. Utrustning for hjilpstyrning (ASE): bakhjulen pa fordon av kategori M och N ir styrda i
samma eller motsatt riktning som de styrda framhjulen och/eller framhjulens respektive
bakhjulens styrutslag kan dndras beroende pé fordonets upptridande.

1.6. Linksystem
Beroende pa hur styrkrafterna 6verfors kan foljande typer av linksystem sirskiljas:

1.6.1.  Rent mekaniskt linksystem: styrkrafterna overfors enbart pi mekanisk vig.

1.6.2.  Rent hydrauliskt linksystem: styrkrafterna 6verfors vid en given punkt enbart pd hydraulisk
vag.

1.6.3.  Rent elektriskt linksystem: styrkrafterna dverfors vid en given punkt enbart pa elektrisk vig.

1.6.4.  Kombinerat linksystem: delar av styrkrafterna éverfors pa ett, och aterstoden pa ett annat av
de sitt som nimns ovan.

1.6.4.1. Kombinerat mekaniskt linksystem: delar av styrkrafterna éverférs enbart pd mekanisk vig
och dterstoden antingen pi

1.6.4.1.1. hydraulisk eller mekanisk-hydraulisk vig, eller

1.6.4.1.2. elektrisk eller mekanisk—elektrisk vig, eller

1.6.4.1.3. pneumatisk eller mekanisk—pneumatisk vig.
Om den mekaniska delen av linksystemet endast dr avsedd att ange hjulutslaget och ir for
svag for att overfora den fulla styrkraften skall systemet anses vara hydrauliskt, elekeriskr eller
pneumatiske.

1.6.4.2. Annat kombinerat linksystem: varje annan kombination av de linksystem som nimns ovan.

2. ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE

2.1. Ansékan om typgodkinnande for en fordonstyp med avseende pad styrinrittningen skall
inlimnas av fordonstillverkaren.

2.2, Ansokan skall atfsljas av de upplysningar som anges i det tekniska underlaget i bilaga 2.

2.3. Ett fordon som ar representativt for den fordonstyp som ansokan giller skall 6verlimnas till
de tekniska organ som ansvarar fér godkinnandeprovningarna.

3. EEG-TYPGODKANNANDE
Den myndighet som beviljar EEG-typgodkinnande i enlighet med detta direktiv skall utfirda
ett intyg som 6verensstimmer med mallen 1 bilaga 6.

4. KONSTRUKTIONSBESTAMMELSER

4.1. Allmanna bestimmelser

4.1.1.  Utrustningen for styrinrateningen skall sakerstilla en enkel och siker mansvrering av fordonet
upp till den tekniskt avsedda hogsta hastigheten eller, for slipvagnar, till den tekniskt tillitna
hogsta hastigheten. Vid provning i enlighet med punkt 5 skall styrningen vara sjilvupprittande.
Motorfordon skall uppfylla kraven i punkt 5.2. och slipvagnar kraven i punkt 5.3. Fordon
med hjalpstyrning skall dessutom uppfylla kraven i bilaga 4. Slipvagnar med hydrauliskt
linksystem skall dessutom uppfylla kraven i bilaga S.

4.1.1.1. Fordonet skall pa ett rakt vigavsnitt kunna koras med den tekniskt avsedda hogsta hastigheten

utan att féraren behover utfora storre kurskorrigeringar och utan att det uppstr onormala
vibrationer i styrsystemet.
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4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.2.1.

4.1.6.1.

4.2,

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.1.1.

4.2.1.1.2.

4.2.1.1.3.

4.2.2.

4.2.2.1.

42.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

Styranordningen och de styrda hjulen skall vara rérelsemissigt synkroniserade, dock inte om
hjulen styrs med ASE.

Styranordningen och de styrda hjulen skall vara tidsmissigt synkroniserade, dock inte om’

hjulen styrs med ASE.

Utrustningen for styrinrittningen skall vara konstruerad, tillverkad och monterad pa ett sidant
site att den kan tila de pakinningar som kan uppsta vid normal anvindning av fordonet eller
fordonskombinationer. Ingen del av linksystemet fir begrinsa det maximala styrutslaget
sdvida linksystemet inte ir sirskilt konstruerat fér detta indamail

Om inte annat anges skall det vid tillimpningen av detta direktiv forutsittas att det inte
samtidigt kan uppstd fler 4n ett fel pa styrinrdttningen, och tva axlar pd samma boggi skall
anses utgdra en axel.

Vid motorstopp eller fel p4 ndgon del av styrinriteningen skall, med undantag for de delar som
fortecknas 1 punke 4.1.4, styrinrittningen ind4 alltid uppfylla kraven i punkt 5.2.6 for
motorfordon och kraven i punkt 5.3 f6r slipvagnar. '

I detta direktiv skall de styrda hjulen, styranordningen och samtliga mekaniska delar i
linksystemet inte anses vara tillférlitliga mot brott om de ir tillrickligt dimensionerade, latt
atkomliga for underhall och har sikerhetsegenskaper som ar minst lika goda som de som
foreskrivs for andra vitala fordonsdelar (t.ex. bromssystemet). Om ett fel pd en sidan del kan
medféra att kontrollen dver fordonet gir forlorad skall den delen vara tillverkad av metall
eller ett material med motsvarande egenskaper och den fir inte utsittas for nigon betydelsefull
deformering nir styrsystemet anvinds p4 normalt sitt.

Fordonets forare skall pa ett tydligt sitt uppmirksammas p3 alla fel i linksystem som inte ir
rent mekaniska. For motorfordon skall en 6kning av den nédvindiga aktiveringskraften anses
utgora en varningssignal. For slipvagnar fir en mekanisk indikator anvindas. Under
forutsitening att den aktiveringskraft som anges i punkt 5.2.6 inte overskrids fir den
genomsnittliga styrutvixlingen forandras om ett fel intriffar.

Andra pneumatiska, elektriska, hydrauliska eller kombinerade linksystem 4n de som beskrivs
1 punkt 1.6.4.1 4r férbjudna fram till dess att detta direktiv utdkas med sirskilda bestimmelser
for sddana.

Detta férbud giller inte for

~ utrustning for hjdlpstyrning (ASE) med rent elekeriskt eller rent hydrauliske linksystem pa
fordon i kategori M och N.

—~ utrustning for styrinrdttning med rent hydrauliskt linksystem p4 fordon i kategori O.

Sarskilda bestimmelser

Styranordning

Om styranordningen manévreras direkt av féraren

skall den vara littmanévrerad.

skall dess rorelseriktning motsvara den énskade kursfériandringen.

skall det, med undantag for hjilpstyrning, finnas ett kontinuerligt och monotont samband
mellan styranordningen och styrutslaget.

Styrtransmission

Anordningar som ir avsedda att justera styrgeometrin skall vara utformade pa ett sddant sitt
att de justerbara delarna efter justeringen ir ordentligt fastgjorda till varandra med lampliga
lisanordningar.

Linksystem som kan kopplas ifrdn for att passa olika fordonssammansittningar (t.ex. pa
forlangbara slip) skall vara forsedda med ldsanordningar som garanterar en siker omflyttning
av delarna. Om ldsanordningen dr automatisk skall det finnas ett extra sikerhetslis som
mandvreras manuellt.

Styrda hjul

Bakhjulen fir inte vara de enda styrda hjulen. Detta krav giller inte pihingsvagnar.



07/Vol. 04 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 93

4.2.3.2. Sldpvagnar (dock inte pdhingsvagnar) som har fler in en axel med styrda hjul och
pahingsvagnar som har minst en axel med styrda hjul skall uppfylla villkoren i punkt 5.3
nedan. Slipvagnar med sjidlvspdrande utrustning behover dock inte genomgé det prov som
foreskrivs i punkt 5.3 om forhallandet mellan axeltrycken pa deicke styrda och de sjialvsparande
axlarna idr 1,6 eller mer under alla belastningsférhillanden.

4.2.4.  Energitillforsel

42.4.1. Samma energikilla fir anvindas fér styrinrittningen och bromsanordningen. Vid fel pi
energitillforseln, styrningen eller bromsarna skall dock fsljande krav vara uppfyllda:

4.2.4.1.1. Styrinrirrningen skall uppfylla kraven i punke 5.2.6.

4.2.4.1.2. Vid fel pa energikillan far bromsverkan vid den forsta bromsansittningen inte vara mindre 4n
den som anges i bilaga 3 (1).

4.2.4.1.3. Vid fel pa energitillforseln skall bromsverkan uppfylla kraven i bilaga 3 (1).

4.2.4.1.4. Om mingden vitska 1 lagringsbehallaren sjunker till en nivd som kan kriva en okning av
aktiveringskraften pd styr- eller bromsanordningen skall féraren uppmirksammas pa detta
med en ljus- eller ljudsignal. Varningen fir kombineras med en anordning som varnar vid fel
pd bromsarna. Foraren skall pd ett enkelt sitt kunna kontrollera att varningssignalen fungerar.

4.2.4.2. Om foraren varnas med en ljus- eller ljudsignal nar vitskemingden i lagringsbehallaren sjunker
till en nivd som kan kriva en 6kning av aktiveringskraften fir samma energikilla anvindas
for styrinrittningen och andra system in de som anvinds for bromsar. Foéraren skall pa ett
enkelt satt kunna kontrollera att varningssignalen fungerar.

4.2.4.3. Varningsanordningarna skall vara direkt och stadigvarande anslutna till stromkretsen. Nar
motorn anvinds pd normaltsitt far larmanordningen endast avge signal vid fel i styrinrittningen
och under den tid som krivs for att ladda energibehillaren(-behdllarna) efter start av motorn.

S. PROVNINGSBESTAMMELSER

5.1 Allminna bestammelser

5.1.1.  Provet skall utforas pa en plan yta som ger god friktion.

5.1.2.  Under provet (proven) skall fordonet belastas till sin tekniskt tillitna totalvikt och det rekniske
tillitna axeltrycket pd de(n) styrda axlarna (axeln). Om axlarna ir férsedda med hjilpstyrning
(ASE) skall provet upprepas med fordoner belastat till sin tekniskt tillitna totalvike och den
ASE-férsedda axeln belastad med det tillitna axeltrycket.

5.1.3.  Nir provet pabérjas skall diacktrycket vara det som tillverkaren féreskriver for ett stillastdende
fordon som ir belastat pa det sitt som anges 1 punkt 5.1.2.

5.2. Bestimmelser fér motorfordon

5.2.1.  Fordonet skall, utan att det uppstar onormala vibrationer i styrinrittningen, kunna limna en
kurva med en radie pd 50 meter utmed tangenten vid féljande hastigheter:
— Fordon i kategori M;: 50 km/tim .
— Fordon i kategori M,, Mj, Ny, N, och Ni: 40 km/tim eller den hogsta konstruktiva

hastigheten om den ir ligre.

5.2.2.  Kravenipunkterna4.1.1.1,4.1.1.2 och §.2.1 skall vara uppfyllda dven vid fel i styrinrittningen.

5.2.3.  Om fordonet kors i en cirkel med halvt utslag pa de styrda hjulen och en hastighet av minst
10 km/tim skall vindradien férbli konstant eller 6ka om styranordningen sldpps.

5.2.4.  Under mitningen av aktiveringskraften skall krafter som utévas kortare tid 4n 0,2 sekunder

inte beaktas.

(1) Kraven i bilaga 3 fir dven kontrolleras i samband med genomfoérandet av direktiv 71/320/EEG.
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5.2.5.

5.2.5.1.

5.2.5.2.

5.2.6.

5.2.6.1.

5.2.6.2.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

Mitningavaktiveringskraften pd motorfordon med fungerande styrinrdttning.

Vid en hastighet av 10 km/tim skall fordonet fran rakt-framlige svingas in i en spiralformad
bana. Aktiveringskraften skall mitas i styranordningens nominella radie tills styranordningens
lige motsvarar den vindradie som i tabellen nedan anges for det aktuella fordonet med
fungerande styrinrittning. En styrrorelse 4t hoger och en 4t vinster skall utforas.

I tabellen nedan anges for varje fordonskategori den lingsta reaktionstid och den storsta
aktiveringskraft som medges nar styrinrittningen fungerar.

Mitning av aktiveringskraften pd motorfordon med defekt styrinrdttning.
Det prov som foreskrivs i punkt 5.2.5 skall upprepas med styrinrittningen satt ur funktion.
Aktiveringskraften skall mitas tills styranordningens lige motsvarar den vindradie som i
tabellen nedan anges fér det aktuella fordonet med defeke styrinrittning.

I tabellen nedan anges for varje fordonskategori den lingsta reaktionstid och den storsta

aktiveringskraft som medges nir styrinrittningen ir defekt.

Krav pa aktiveringskraften

Fungerande styrinrittning Defekt styrinritening
Fordons- Hogsta Hogsta
kategori aktiverings- Tid Vindradie aktiverings- Tid Vindradie
kraft (s) (m) kraft (s) (m)
(daN) (daN)
M; 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M; 20 4 12 45 6 20
Ny 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N3 20 4 12(Y 45(2) 6 20

(1) Eller fullt utslag om virdet inte kan nas.
(2) 50 for lastbilar med tva eller flera styrda axlar, sjalvsparande utrustning oriknad.

Bestaimmelser for slipvagnar

Slipvagnen skall rulla utan stérre kursavvikelse eller onormala vibrationer i styrinrittningen
nir det dragande fordonet firdas rakt fram p4 en plan, horisontell vig med en hastighet av
80 km/tim eller med den tekniskt hogsta tillditna hastighet som uppges av tillverkaren om
denna hastighet ir mindre 4n 80 km/tim.

Nir det dragande fordonet och slipvagnen, med en hastigher av 5 km/tim, kérs i en konstant
sving som innebir att det dragande fordonets frimre utvindiga horn foljer en cirkel med
radien 25 meter i enlighet med punke 1.4.6 skall den cirkel som slipvagnens bakersta yttre
horn foljer mitas. Manodvern skall upprepas under samma forhéllanden vid en hastighet av
25 km/tim 1 km/tim. Vid hastigheten 25 km/tim 1 km/tim far slipvagnens bakersta yttre hérn
inte nidgon ging befinna sig mer 4n 0,7 meter utanfér den cirkel som uppmattes vid en konstant
hastighet av 5 km/tim.

Ingen del av slipvagnen fir befinna sig mer 4n 0,5 meter utanfér tangenten till en cirkel med
en radie pd 25 meter nir dragfordonet, med en hastighet av 25 km/tim, utmed tangenten
limnar den cirkelbana som beskrivs i punkt 5.3.2. Detta krav skall vara uppfyllt frin den
punkt dir tangenten moter cirkeln till en punkt som ligger 40 meter utmed tangenten. Efter
den punkten skall slipvagnen uppfylla kraven i punkt 5.3.1.

De prov som beskrivs i punkterna 5.3.2 och 5.3.3 skall utféras med en styrrorelse it vinster
och en 4t hoger.
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BILAGA 2

TEKNISKT UNDERLAGNR ..........

enligt bilaga 1 till radets direktiv 70/156/EEG om EEG-typgodkinnande av ett motorfordon med
avseende pa dess styrinrittning (direktiv 70/311/EEG), senast andrat genom direktiv .. ........

Nedanstiende uppgifter skall i tillimpliga fall inlimnas i tre exemplar samt omfarta en
innehallsforteckning. Eventuella ritningar skall vara i limplig skala och tillrickligt detaljerade
och inlimnas i A4-format eller vikta till det formatet. Eventuella fotografier skall vara tillrackligt
detaljerade. For mikroprocessorstyrda funktioner skall tillimpliga prestandauppgifter inlimnas.

0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.

0.8.

1.1.
1.3.
1.3.1.
1.3.2.

1.3.3.

2.1
2.3.1.
2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.
2.4.1.2.
2.4.14.
2.4.1.5.

2.4.1.7.

2.4.2.

2.4.2.1.
2.4.2.2.
2.4.2.4.
2.4.2.5.

2.4.2.7.

ALLMANT

Fabrikat (tillverkarens firmabeteckning): ... ... ... ... ... ... .. ... .. .. ... ...
Typ och handelsbeteckning(ar): . ... .. . . e
Sittet att identifiera typen om fordonet 4r mirkt meddenna (b): . ......... . ... . ...
Mirkningens placering: . ... .. ... e
Fordonskategori (se bilaga 2 till direktiv 70/156/EEG): . ... ... .. ... . .
Tillverkarens namn och adress: .« .« .« o vvvnen e et e

Adress(er) till sammansictningsfabrik(er): .. ... .. L L L

ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

Axlar med dubbla hjul (antal och placering): ... ...... ... ... ... .
Styrda axlar (antal och placering): .. ... ... ...

Drivande axlar (antal, placering, inbérdes sammankoppling): .. .......... ... . ....

MATT OCH VIKTER (e) (i mm och kg och) (se ritning i forekommande fall)

Hjulbas (vid full belastning) (f): . . ... .. ..o e
Sparvidd for varje styrd axel (1): . o
Fordonets matt (utvAndigt): . . . ..ot e
Chassi utan karosseri:

LANgd () - o vt e e e e
Bredd (K): oot e
Framre 6verhdng (m): ... oot e
Bakre overhang (n): . .. i e e e e e
Axelavstdnd (om flera axlar): .. .. ..
Chassi med karosseri:

LAngd (): - o v
Bredd (K): ..
Framre overhing (m): ... ...
Bakre 6verhdng (n): . . . .. oo

Axelavstind (om flera axlar): .. ... . L
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2.8.

2.9.

6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.2.

6.6.3.

7.1.
7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.4.

7.2.5.
7.2.6.
7.3.

7.3.1.
7.3.2.

Tekniskt tilldten totalvikt enligt tillverkarens uppgifter (max. och min. f6r varje version) (y):

Tekniske tillitet axeltryck for varje axel och, for pdhingsvagnar, tekniske tilliten belastning
pé kopplingstappen enligt tillverkarens uppgifter:

HJULUPPHANGNING

Kombination(er) av dick/hjul:

(Ange dimensionsbeteckning, belastningskod och hastighetskod for dick. Ange filgstorlekar
och férskjutningar fr hjul.)

Axel 1:

STYRNING

Schematisk ritning &ver styrd axel/styrda axlar som visar styrgeometrin:

Linksystem och styranordning

Typ av linksystem (bdde fram och bak om tillampligt):

Overforing till hjulen (iven annan in mekanisk, anges for fram och bak i forekommande

fall):

Eventuellt servosystem:

Funktionssitt och -ritning, fabrikat och typ:

Oversiktsritning av styrinrittningen som visar placeringen av olika anordningar som paverkar
fordonets styrning:

Schematisk(a) ritning(ar) dver styranordningen(arna): . ... .. .. ... ..t

Om styranordningen kan justeras, omfattning och tillvigagangssate: .. ...............

Hjulens hogsta styrutslag

dthoger ........ (grader). Antal varv pd ratten ........ (eller motsvarande uppgift).
it vinster .. ... .. (grader). Antal varv pd ratten ....... (eller motsvarande uppgift).
Fotnoter

(b) Om typbeteckningen innehiller tecken som inte ir tillimpliga f6r att beskriva de typer av fordon,
komponentér eller separata tekniska enheter som omfattas av detta tekniska underlag skall sidana
tecken 1 handlingarna 4terges med symbolen ”?” (t.ex. ABC??123??).

(e) Om det finns ett utfdrande med normal hytt och ett utférande med sovhytt skall matt och vikt anges
for bada.

f) 1SO-standard 612 — 1978, term nr 6.4.
i) ISO-standard 612 — 1978, term nr 6.5.
j) 1SO-standard 612 — 1978, term nr 6.1.

m) ISO-standard 612 — 1978, term nr 6.6.

(
(
(
(k) 1SO-standard 612 — 1978, term nr 6.2.
(
(
(

n) ISO-standard 612 — 1978, term nr 6.7.
)

Om slapvagnar och pahingsvagnar samt fordon kopplade till sddana utévar en betydande vertikal

belastning pd kopplingsanordningen eller vindskivan skall denna belastning, dividerat med
tyngdaccelerationen, riknas med i den tekniskt tilldtna totalvikten.
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BILAGA 3

BROMSVERKAN FOR FORDON DAR SAMMA ENERGIKALLA ANVANDS FOR STYRNINGEN
OCH BROMSNINGSANORDNINGEN

1. Vid fel i energikillan skall firdbromsen vid den forsta bromsansittningen uppna minst de virden
som anges i tabellen nedan.

Kategori Hastighet (km/tim) m/s? Bromskraft (daN)
M, 80 5,8 50
Mz och M3 60 5,0 70
N, 80 5,0 . 70
N; och N3 60 5,0 70

2. Vid fel i styrinrittningen eller energitillférseln skall det efter &tta fulla ansiteningar av firdbromsen
vara mojligt att vid den nionde ansittningen erhédlla minst den bromsverkan som i tabellen nedan
anges for reservbromssystemet (nédbromssystemet).

Om reservbromsning med lagrad energi aktiveras med ett separat mandverorgan skall det efter 4tta
fulla ansittningar av firdbromsen fortfarande vara méijligt att vid den nionde ansittningen av
bromsen erhilla den dterstiende bromsverkan (se tabellen nedan).

Bromsverkan for reservbromsverkan och aterstaende bromsverkan

Kategori Hastighet Reservbromsverkan b’::ﬁ::j:;ii
(km/tim) (m/s?) (m/s?)
M, 80 2,9 1,7
M, 60 2,5 1,5
M; 60 2,5 1,5
N; 70 2,2 1,3
N, 50 2,2 1,3
N; 40 2,2 1,3

3. De prov som avses i 1 och 2 skall utféras med lastat eller olastat fordon, varvid det alternativ skall
viljas som det tekniska provningsorgan som svarar fér provningarna har angett som minst gynnsamt.
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2.1.3.

2.2,

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.3.

2.3.1.1.
2.3.1.2.
2.3.1.3.

2.4.

2.4.1.

BILAGA 4

TILLAGGSBESTAMMELSER FOR FORDON UTRUSTADE MED ASE

ALLMANNA BESTAMMELSER

I denna bilaga finns inga krav pd att fordon skall utrustas med ASE. Om fordon diremot ir
utrustade med sidan anordning skall de uppfylla bestimmelserna i denna bilaga.

SARSKILDA BESTAMMELSER

Linksystem

Mekaniska linksystem

Punkt 4.1.4 i bilaga 1 till detta direktiv ir tillimplig.
Hydrauliska linksystem

Hydrauliska linksystem maste ha ett skydd som forhindrar att det tilldtna arbetstrycket T
dverskrids.

Elektriska linksystem
Elektriska linksystem skall vara skyddade mot for stor energitillforsel.
Kombinerade linksystem

Kombinerade linksystem (mekaniska, hydrauliska och elektriska) skall uppfylla kraven i
punkterna 2.1.1, 2.1.2 och 2.1.3 ovan.

Provkrav angiende fel

Om négon del av ASE upphor att fungera eller fungerar otillfredsstillande (giller inte delar
som enligt punkt 4.1.4 i bilaga 1 till detta direktiv inte anses kunna haverera) far detta inte
medfora en plotslig betydelsefull férindring av fordonets upptridande, och kraven i punkt
5.2.1 till 5.2.4 samt 5.2.6 i bilaga 1 till detta direktiv skall ind3 vara uppfyllda. Det skall
dessutom vara mojligt att mandvrera fordonet utan onormala kurskorrigeringar. Detta skall
kontrolleras med féljande provningar:

Cirkelprov

Fordonet skall kéras i en cirkel med en transversal acceleration av 5 m/s? och en provhastighet
av 80 km/tim. Felet skall framkallas nir provhastigheten har uppnétts. Provet skall omfatta
medurs och moturs kérning.

Prov under 6vergdngsperioden

Fram till dess att enhetliga provningsférfaranden har faststillts skall fordonstillverkarna forse
det tekniska organet med uppgifter om sina provningsférfaranden och resultaten i friga om
fordonets upptridande vid fel.

Varningssignaler vid fel

Med undantag for sidana delar av ASE dir ingen risk for fel foreligger enligt punkt 4.1.4 i
bilaga 1 till detta direktiv skall foraren tydligt uppmirksammas p4 foljande typer av fel i ASE:

Totalt avbrott i den elektriska eller hydrauliska éverféringen till ASE.

Fel p4 energitillforseln till ASE.

Ett brott pa det elektriska linksystemets externa kablar, om sidant finns.

Elektromagnetisk storning

ASE:s funktion fir inte pdverkas ogynnsamt av elektromagnetiska filt. Fram till dess att

enhetliga provningsforfaranden har faststillts skall fordonstillverkarna forse de tekniska
organen med uppgifter om sina provningsférfaranden och resultat.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.6.1.

BILAGAS

BESTAMMELSER FOR SLAPVAGNAR MED RENT HYDRAULISKT LANKSYSTEM

Om fordon ir utrustade med rent hydrauliskt linksystem skall de uppfylla bestimmelserna i
denna bilaga.

SARSKILDA BESTAMMELSER

Hydraulikledningar och -slangar

Ledningarna i rent hydrauliska lanksystem skall tila ett tryck som ir fyra ginger storre 4n det
hégsta normala arbetstryck (T) som uppges av tillverkaren. Slangar skall uppfylla foljande
ISO-standarder: 1402 (1984), 6605 (1986) och 7751 (1983).

System beroende av energitillforsel

Energitillforseln skall vara skyddad fran 6vertryck med en tryckbegrinsningsventil som utléser
vid trycket T.

Skydd av lanksystemet

Linksystemet skall vara skyddat fran dvertryck med en tryckbegrinsningsventil som utloser
vid ett tryck av 1,5 uill 2,2 T.

Slapvagnens fardriktning i forhallande till dragfordonet

Slapvagnen skall firdas i linje med dragfordonet nir detta kér rake fram.

For att kunna uppfylla kraven i punkt 2.4.1 ovan skall slipvagnen vara férsedd med en
anordning for automatisk eller manuell korrigering av firdriktningen i férhillande till
dragfordonet.

Styrbarhet vid fel i linksystemet

Fordon med rent hydrauliska linksystem skall bibehélla styrbarheten vid fel i linksystemet.
Fordonen skall provas i sidant skick och uppfylla kraven i punkt 5.3 i bilaga 1 till detta
direktiv. Sarskilt provningarna vid 5 och 25 km/tim som anges i punkt 5.3.2 skall saledes
utforas forst med funktionsdugligt och direfter med felakrigt linksystem.

Elektromagnetisk storning

Styrinrittningens funktion fir inte piverkas ogynnsamt av elektromagnetiska filt. Fram till

dess att enhetliga provningsférfaranden har 6verenskommits skall fordonstillverkarna forse de
tekniska organen med uppgifter om sina provningsforfaranden och resultat.
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BILAGA 6
EEG-TYPGODKANNANDEINTYG
MALL
(storsta format: A4 (210 x 297 mm))
Myndighetens
stimpel
Meddelande om
— typgodkinnande (1)
— utvidgat typgodkinnande (1)
— vigrat typgodkinnande (1)
— 4terkallat typgodkinnande (1)
for en fordonstyp/en komponent/en separat teknisk enhet(!) . ... .. ... enligt direktiv 70/311/EEG,

senast indrat genom direktiv ... ... ... L L
Typgodkinnandenummer:

Skil for utvidgning:

DEL1
0. ALLMANT
0.1. Fabrikat (tillverkarens firmabeteckning): ... ... . ... . ... .
0.2. Typ och handelsbeteckning (ange varianter): . ......... ... ... ... ittt

0.3.  Sittet att identifiera typen om fordonet’komponenten/den separata tekniska enheten dr mirke
meddenna () (3): . ... ... . ... e e e

0.3.1. Markningens placering: . . . ..ottt ittt e
0.4. Fordonskategori (3): . . . v it i it e e e e e
0.5. Tillverkarens namn och adress: ... ... ... .. . ... e

Namn och adress for den tillverkare som fardigstallt fordonet: . ......................

0.8. Adress(er) till sammansittningsfabrik(er): .. ... .. . . L L

DEL 2

Ovrig information (i forekommande fall): se tilligg.

Teknisk tjinst som ansvarar f8r proviningarna: .. ... ... vt tiin e
Provrapportens datumi . . .o v vv vttt e e e e e e e e e
Provrapportens NUMMET: . . . . . ..ttt ittt et ettt e et et e e
Eventuella anmirkningar: se tilligg.

Ot o it e e e e e
Datum: .............. ... ... .. ... e e e e e e

Underskrift: .. o e e e e e

0 o NN kW e

En innehéllsforteckning éver alla de uppgifter som finns arkiverade hos det godkinnande organet
bifogas.

(1) Stryk det som inte giller.

(3) Om sittet att identifiera typen innehdller tecken som inte ir tillimpliga for att beskriva de typer av
fordon, komponentereller sirskilda tekniska enheter som omfattas av detta tekniska underlag/typgod-
kinnandeintyg skall sidana tecken i dokumentationen dterges med symbolen ”?” (t.ex. ABC?2123??).

(3) Enligt definition i bilaga 2A till direktiv 70/156/EEG.
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Tillagg
till EEG-typgodkinnandeintygnr . .. ..........

om typgodkinnande av ett fordon enligt direktiv 70/311/EEG,

senast dndrat genom direktiv . .. ... ... .. ..

1. OVRIGA UPPGIFTER:
Typ av styHnPAINING: . . o ot i vt e e e e e e et e e e e e e e e e
Styranording: . . . e s
Lanksystem: . .. e e e e e
Styrda hjul: e
Energikdlla: ... oo e

Bromsverkan: hir anges numret pd det typgodkinnande som beviljats i enlighet med direktiv
71/320/EEG samt uppgifter om fordonets belastningsforhillande under provet (lastat eller olastat) (1).

5. ANMARKNINGAR:
(exempelvis om godkinnandet giller for bade vinster- och hogerstyrda fordon).

(1) Stryk det som inte dr tillimplige.”



