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KOMMISSIONENS DIREKTIV

av den 15 juli 1991

om anpassning till den tekniska utvecklingen av ridets direktiv 71/320/EEG om
tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning p3 vissa kategorier
av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon

(91/422/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION
HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
ekonomiska gemenskapen,

med beaktande av radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli
1971 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om
bromsutrustning pi vissa kategorier av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon('), senast dndrat genom kommis-
sionens direktiv 88/194/EEG(?), sarskilt artikel 5 1 detta, och

med beaktande av foljande:

Den utveckling som skett inom bromstekniken gor att
kraven nu kan skirpas och for att oka trafiksikerheten kan
speciellt vissa tunga motorfordon och slipvagnar tll dessa
fordon obligatoriskt forses med automatiska anordningar for
justering av bromsbelaggen.

Bestammelserna 1 detta direktiv har tillstyrkts av Kommittén
for anpassning till den tekniska utvecklingen av direktiven
om motordrivna fordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilagaorna 1, 2, 3, 4, 5, 7, 9, 10 och 12 ull direkuv
71/320/EEG indras hirmed enligt bilagan till detta direkuv.

Artikel 2

1. Frin och med den 1 oktober 1991 far ingen medlems-
stat, av skl som hanfor sig till bromsutrustningen,

(") EGT nr L 202, 6.9.1971, 5. 37.
(*) EGT nr L 92,9.4.1988, s. 47.

— vagra vad avser en fordonstyp, att bevilja EEG-
typgodkinnande eller att utfirda en kopia av det intyg
som avses 1 artikel 10.1 sista strecksatsen i ridets direktiv
70/156/EEG(®), eller att bevilja nationellt typgodkin-
nande, eller

— forbjuda att fordon tas 1 bruk,

om bromsutrustningen hos en sddan fordonstyp eller hos
sddana fordon 6verensstimmer med bestimmelserna i ridets
direktiv 71/320/EEG senast andrat genom det hir direktivet.

2. Frin och med den 1 oktober 1992

— skall medlemsstaterna inte langre utfirda en kopia av det
intyg som avses i artikel 10.1 sista strecksatsen 1 radets
direktiv  70/156/EEG  for en fordonstyp dir
bromsutrustningen inte Overensstammer med bestim-
melserna i direktiv 71/320/EEG senast andrat genom det
har direktivet.

— far medlemsstaterna vigra att bevilja nationellt
typgodkinnande for  en fordonstyp dar
bromsutrustningen inte overensstimmer med bestim-
melserna i direktiv 71/320/EEG, senast indrat genom det
hir direkuvet.

3. Fran och med den 1 oktober 1994 kan medlemsstaterna
forbjuda att fordon tas i bruk, vars bromsutrustning inte
overensstimmer med  bestimmelserna 1 direktiv
71/320/EEG, senast andrat genom det har direktivet.

() EGT nr L 42, 23.2.1970, 5. 1.
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Artikel 3

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser som ar
nédvindiga for ate folja detta direktiv fore den 1 oktober
1991. De skall genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall dessa
innehélla en hanvisning till detta direktiv eller defSljas av en
sidan hianvisning niar de offentliggérs. Forfarandet for en
sadan hanvisning skall varje medlemsstat sjilv anta.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 15 juli 1991.

Pd kommissionens vignar
Marun BANGEMANN
Vice ordforande
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BILAGA

ANDRINGAR I BILAGORNA TILL DIREKTIV 71/320/EEG ANDRAT GENOM DIREKTIV
74/132/EEG, 75/524/EEG, 79/489/EEG, 85/647/EEG OCH 88/194/EEG

BILAGA 1:DEFINITIONER, KRAV, KONSTRUKTIONER OCH MONTERING

Punkt 1.16.3 skall lyda:
“1.16.3 Kérra

Med kdrra avses ett draget fordon utrustat med en draganordning, som inte kan réra sig i hojdled
(i forhillande till slapet), vars axel/axlar ligger i nirheten av fordonets tyngdpunkt (vid jimn
belastning), si att endast en liten statisk vertikal belastning, som inte verstiger 10 % av sliapkirrans
totalmassa eller en belastning av 1000 daN (det lagsta virdet av dessa giller), dverfors till
dragfordonet.” (resten ar oférandrat)

I punkt 2.1.2.3 skall foljande laggas till pa slutet:

“Slipkirrans tryckluftsbroms och parkeringsbromsen hos dragfordonet fir manévreras samtidigt, forutsatt att
foraren hela tiden kan kontrollera att fordonskombinationens parkeringsbromsverkan, som erhills genom
enbart mekanisk ansittning av parkeringsbromsen, ar tillricklig.”

Punkt 2.2.1.5.2 skall lyda:
“22.1.52.  Ytterligare forrddsbehillare placerad ...” (resten ar oférandrat)

Punkt 2.2.1.8 skall lyda:

“2.2.1.8. Fardbromsens verkan skall {6rdelas pa ett limpligt satt mellan fordonets axlar. Pi fordon med mer
an tvd axlar kan bromskraften med liten last automatiskt minskas till noll pa vissa axlar for att
forhindra hjullisning eller glasering av bromsbelaggen, forutsatt att fordonet helt upptyller de krav
pa bromsverkan som foreskrivs i bilaga 2.”

Efter punkt 2.2.1.11 skall foljande nya punkter 2.2.1.11.1 och 2.2.1.11.2 laggas till:

“22.1.11.1. Justering av firdbromsen m. h. t. shitage skall ske automatiskt. Monteringen av sjilvjusterande
bromsar ar emellertid valfri pa terrangfordon i kategori N2 och N3, och fér bakbromsarna pa
fordon 1 kategori M1 och N1. Automatiska anordningar for justering av slitaget skall vara utférda
sa att effektiv bromsverkan kvarstdr efter uppvarmning f6ljd av nedkylning av bromsarna. Speciellt
skall fordonet fortfarande kunna koras normalt efter genomférande av provet enligt bilaga 2 punkt
1.3 (typ I-prov) och bilaga 2 punkt 1.4 (typ II-prov).

2.2.1.11.2.  Slitaget pd fardbromsbelaggen skall litt kunna kontrolleras utifrin eller frin undersidan av
fordonet med anvandning enbart av de verktyg eller den utrustning som normalt f6ljer med
fordonet, exempelvis genom limpliga inspektionsluckor eller annan dtgird. Alternativt kan
akustiska eller optiska anordningar godtas, som varnar foraren vid forarplatsen nir beliggen
behover bytas. Borttagande av fram- och/eller bakhjul for detta indamal ar endast tillitet pa fordon
i kategori M, och N,.”

Efter punkt 2.2.1.12.2 skall foljande nya punkt 2.2.1.12.3 liggas ull:

“2.2.1.12.3. Den typ av vitska som anvinds 1 hydrauliska bromsar skall 6verensstimma med 1SO-standard
9128-1987. Motsvarande symbol enligt figur 1 eller 2 skall vara outplinligt anbringad pi synlig
plats inom ett avstind av 100 mm frin péfyllningsanordningarna till vatskebehallarna; ytterligare
upplysningar kan tillhandahallas av tillverkarna.”

Punkt 2.2.1.18.3 skall lyda:

“2.2.1.18.3.  Om brott eller lickage uppstér pi en av matarledningarna for luft (eller i annan sidan anslutning),
skall det likvil vara mojligt for foraren att helt eller delvis ansitta slipets bromsar, antingen med
hjalp av fardbromsens, reservbromsens eller parkeringsbromsens manéverorgan, sivida inte brot-
tet eller lickan automatiskt fir slapet att bromsa i enlighet med de prestanda som féreskrivs i punkt
2.23 i bilaga 2;”

Punkt 2.2.1.18.4.1 och 2.2.1.18.4.2 skall lyda:

“2.2.1.18.4.1. Nir det avsedda bromsreglaget av de manéverorgan som anges ovan i punkt 2.2.1.18.3 aktiveras
helt skall trycket i matarledningen falla till 1,5 bar inom loppet av tvd sekunder.

2.2.1.18.4.2. Nir matarledningen avluftas med minst 1 bar/s skall slipet automatiskt borja bromsas innan
trycket i matarledningen faller till 2 bar.”
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Efter punkt 2.2.1.23 skall foljande nya punkt 2.2.1.24 liggas till:

“2.2.1.24.  Omett motorfordon har tillstind att dra ett sldp 1 kategori O, eller O, far endast slapets fardbroms
akriveras tillsammans med fard-, reserv- eller parkeringsbromsen pa dragfordonet.”

Efter punkt 2.2.2.8 skall foljande nya punkter 2.2.2.8.1 och 2.2.2.8.2 laggas till:

“2.2.2.8.1  Justering av fardbromsen m. h. t. slitage skall ske automatiskt. Monteringen av sjilvjusterande
bromsar dr emellertid valfri fér fordon i kategori O, och O,. Automatiska anordningar for
justering av slitaget skall vara utforda si att effektiv bromsverkan sakerstills efter uppvirmning
toljd av nerkylning av bromsarna.

Speciellt skall fordonet fortfarande kunna koras normalt efter genomforande av provet enligt bilaga
2 punkt 1.3 (typ I-prov) och bilaga 2 punkt 1.4 (typ II-prov).

122282 Slitaget pa fardbromsbeliggen skall latt kunna kontrolleras utifrdn eller frin undersidan av
fordonet med anvindning enbart av de verktyg eller den utrustning som normalt fljer med
fordonet, exempelvis genom limpliga inspektionsluckor eller annan dtgard.”

I punkt 2.2.2.9 skall ordet “enaxliga” pa tredje raden tas bort och “brott” ersattas av “separering” samt “bryts” med
“separerar” i denna punkt.

Punkt 2.2.2.11 skall lyda:

“2.2.2.11.  Nir ett slap utover parkeringsbromsen ir forsett med en anordning som medger att
tryckluftsforsorjningen av bromsarna kan brytas, skall denna anordning vara konstruerad och
uppbyggd si att den sikert dterstalls i "vilolige* senast di tryckluftsforsorjningen till slipet
aterupptas.”

BILAGA 2: PROVNING AV BROMSAR OCH BROMSUTRUSTNINGENS BROMSVERKAN

Punkt 1.1.1 skall lyda:

“1.1.1. Den bromsverkan som foreskrivs f6r bromsutrustningen skall grundas pa stoppstricka och/eller
medelvirdet av fullt utvecklad retardation. Bromsverkan hos en bromsutrustning skall bestimmas
genom mitning av stoppstrackan i forhdllande till fordonets utgdngshastighet och/eller genom
mitning av medelretardationen under provet.”

I punke 1.1.3.7 tillkommer pa slutet:
“Hjulldsning tillits dar detta speciellt anges.”
I punkt 1.2.1.2.3 tillkommer pa slutet:

“Fordonet skall uppfylla bide den foreskrivna stoppstrickan och det foreskrivna medelvirdet av fullt utvecklad
retardation for ifrigavarande fordonskategori, men det ir inte sikert att bagge parametrarna behover matas.”

Efter punkt 1.2.3.1 skall foljande nya punkt 1.2.3.2 liggas uill:

“1.23.2. Ytterligare prov skall utforas med motorn inkopplad frin den hastighet som féreskrivs for den
aktuella fordonskategorin. Den minsta bromsverkan som anges for varje kategori skall uppfyllas.
Dragbilar fér pihingsvagn som forses med konstgjord last som motsvarar en lastad pdhingsvagn
far inte provas i hogre hastighet an 80 km/tim.”

Punkr 1.3.1.3 skall lyda:

“1.3.1.3. Under dessa prov skall den kraft som anbringas pd manoverorganet vara instilld si att en
medelretardation av 3 m/s? erhalls vid den férsta bromsningen. Kraften skall sedan forbli konstant
under de efterfoljande bromsningarna.”

Punke 1.3.3 skall lyda:
“1.3.3. Prestanda med varma bromsar

1.33.1. I slutet av typ I-provet ... skall fardbromsens bromsverkan med varma bromsar ... For
motorfordon ir denna bromsverkan med varma bromsar ... Diremot ir i friga om slipvagnar
bromsverkan med varma bromsar ... (resten oférandrat).

1.3.3.2. P4 ett motorfordon som uppfyller 60-procentkravet i punkt 1.3.3.1 ovan, men som inte kan
upptylla 80-procentkravet i punkt 1.3.3.1 ovan, far yterligare ett prov utforas med varma bromsar
och med en manoverkraft som inte Sverstiger den som anges 1 punkt 2.1.1.1 i denna bilaga.
Resultaten frin bagge proven skall tas med i provningsrapporten .”
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Punkt 1.4.3 skall lyda:

“1.4.3. Vid provets slut skall fardbromsens bromsverkan med varma bromsar ...

For motorfordon far stoppstrickan vid detta prov med varma bromsar inte overstiga foljande
virden och medelretardationen inte understiga foljande virden, vid en manédverkraft av hégst
700N:

2
1,33 V* (dir den andra termen motsvarar en medelretardation av
130 3,75m/s?

Kategori My : s = 0,15 V +

5
133 v (dir den andra termen motsvarar en medelretardation av
115 3,3m/s?

Kategori Ny : s = 0,15 V +

Pi slipfordon skall emellertid bromskraften vid hjulens periferi med varma bromsar ... (resten
oforindrat).”
Punket 2.1.1.1.1 skall lyda:

“2.1.1.1.1.  Fardbromsarna pd fordon i kategorierna M och N skall provas under de forhillanden som anges i

toljande tabell:

M, M, M, N, N, N,
Typ av
prov 0-1 0-1 O-I-I1 0-I oI 0-I-11
Typ O-prov \% 80 km/h 60km/h | 60km/h | 80km/h | 60 km/h | 60 km/h
med motorn
frikopplad V32 V?
s < 0.1V + — 015V + —
150 130
d, = 5,8 m/s? 5 m/s?
Typ O-prov | V=80 % 160 km/h 100 km/h | 90 km/h | 120 km/h | 100 km/h | 90 km/h
med motorn | V. men
inkopplad <
s < 2 2
0.1V + — 015V +
130 103.5
d, 2 5 m/s? 4 m/s’
F< 500 N 700 N
dar
\ = provhastighet
s = stoppstracka
dm = medelretardation
f = pedalkraft
V.. = fordonets hogsta hastighet”

Punkt 2.1.2.1 skall lyda:

“2.1.2.1. Reservbromsen skall aven om dess manoverorgan ocksd utnyttjas till andra bromstunktioner ge en

stoppstricka som inte 6verstiger foljande varden och en medelretardation som inte understiger
foljande virden:

o

s =01V + 2V (dir den andra termen

150  medelretardation av 2,9m/s%;

R motsvarar  en
Kategori M,

2 V?

s =015V + = (dir den andra termen

medelretardation av 2,5m/s?;

motsvarar cn

Kategori M, och M; :

5

e =015V 4 2 (dir den andra termen

medelretardation av 2,2m/s%.”

: motsvarar n
Kategori N €

Efter punkt 2.1.2.4 skall foljande nya punkt 2.1.2.5 laggas ull:

“2.1.2.5. Provet med bromsverkan hos reservbromsen skall utforas genom att de verkliga felen hos

fardbromssystemet simuleras.”
Punkr 2.1.4.1 skall lyda:

“2.14.1. Den iterstiende bromsverkan hos firdbromsen nir ett fel uppkommer i dess éverforingssystem

skall ge en stoppstricka som inte 6verstiger f6ljande virden och en medelretardation som inte
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understiger f6ljande virden, med en manoverkraft pa hogst 700 N och vid kontroll enligt ett typ
O-prov diar motorn ir frikopplad och med féljande utgingshastigheter for respektive
fordonskategori:

Stoppstricka (m) och medelretardation (m/s?)
(resten av tabellen ir oférindrad)”
Efter punkt 2.1.4.1 skall {6ljande nya punkt 2.1.4.2 liggas till:

“2.1.4.2. Provet med dterstiende bromsverkan skall utforas genom att de verkliga felen hos firdbroms-
systemet simuleras.”

Punke 2.2.1.2.1 skall lyda (indringen galler bara den engelska versionen)

“2.2.1.2.1.  If the service braking device is of the continuous or semi-continuous type, the sum of the forces
exerted at the periphery of the braked wheels ................... (resten ofdrindrat).”

Efter punkt 2.2.2.1 skall f6ljande nya punke 2.2.3 laggas till:
223 Automatisk bromsning

2231 Den automatiska bromsverkan vid total tryckforlust i matarledningen nir ett lastat fordon provas
frin 40 km/tim skall inte understiga 13,5 % av den kraft som motsvarar den hogsta massa som
uppbirs av fordonets hjul vid stillastiende. Hjullasning ir tilliten vid bromseffektnivier dver
13,5 %.”

TILLAGG TILL BILAGA 2: FORDELNING AV BROMSKRAFTEN MELLAN FORDONSAXLAR
(75/524/EEG)

Punke 3.1.2 skall lyda:

“3.1.2. Om ett motorfordon som fir dra slipfordon i kategori O3 eller O4 och som ir utrustat med
tryckluftsbromsar, och detta provas med drivkillan avstingd, matarledningen blockerad och en
tryckluftsbehéllare pd 0,5 liter ansluten till manoverledningen och systemet vid inkopplings-
respektive  avlastningstryck, skall trycket vid kopplingshuvudena till matar-  och
manoverledningarna vid full ansittning av bromsens manéverorgan ligga mellan 6,5 och 8,5 bar
oberoende av hur fordonet ar belastat. Dessa tryck maste kunna pavisas i dragfordonet nir slipet
ir bortkopplat. Kompatibilitetsomrddena i diagram 2, 3 och 4A fir inte Sverstiga 7,5 bar.”

Punk: 3.1.4.1 skall lyda:

“3.1.4.1. P3 ett motorfordon som fir dra slipfordon i kategori O, eller O, och som ir utrustat med

tryckluftsbromsar skall det tillitna forhillandet mellan bromsverkan T_M och trycket pm ligga
inom de omriden som anges i diagram 2.” PM

Efter punkt 5.1.2 skall foljande nya punkt 5.1.3 laggas ull:

“5.1.3. Det tilldtna forhillandet mellan bromsverkan ZIE och trycket p,, skall ligga inom de omriden

som PR
anges for lastat respektive olastat fordon i diagram 2.”
Punkr 7.3 skall lyda:
“Punkt 18.2 1 bilaga 9 skall omfatta ...” (resten oférindrar)
Punkr 8.2 skall lyda:
“8.2. Mituttagen skall 6verensstimma med paragraf 4 i ISO-standard 3583-1984.”
Foljande nya inledningsmening skall liggas till i fotnoten till diagram 4A:

“Det skall underférstds att det mellan virdena T_R =0och T_R =0,1inte behover foreligga proportionalitet mellan

PR

bromsverkan B och trycket 1 manoverledningen mitt vid kopplingshuvudet.”
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BILAGA 3: MATMETOD FOR AKTIVERINGSTIDEN HOS FORDON MED
TRYCKLUFTSMANOVRERADE BROMSAR

[ punke 1.1 skall foljande liggas till i slutet:
“P3 fordon med lastkiannande ventiler skall instillningen av dessa ske i lastat lage.”
Efter punkt 2.6 skall foljande nya punkt 2.7 liggas ill:

“2.7. For motordrivna fordon som far dra slipfordon i kategori O, eller O, och som ir utrustade med
tryckluftsbromsar skall utover ovanstiende krav foreskrifterna i punkt 2.2.1.18.4.1 i bilaga 1
kontrolleras med hjilp av foljande prov:

a) Genom mitning av trycket i anden pi ett 2,5 m lingt ror med innerdiametern 13 mm, som skall
ansluras till kopplingshuvudet pa matarledningen.

b) Genom simulering av ett fel pd manoverledningen vid kopplingshuvudet.

¢) Genom aktivering av fairdbromsens manoverorgan under 0,2 sekunder, enligt beskrivning ovan
1 punkt 2.3.”

Punkr 4.2 skall lyda:

“4.2. Miruttage n skall overensstimma med paragraf 4 1 ISO-standard 3583-1984.”

BILAGA 4: ENERGIBEHALLARE OCH ENERGIKALLOR

A. TRYCKLUFTSBROMSAR
Punkr 1.3.1 skall lyda:

“1.3.1. Behallare pa slapfordon skall vara utformade sd att matartrycket till de arbetande komponenterna
efter dtta ansattningar av dragfordonets fardbroms till fullt utslag inte faller under en nivd som
motsvarar halva det virde som erhills vid forsta bromsningen och utan att vare sig den automatiska
bromsen eller parkeringsbromsen pi slipet ansattes.”

Punke 1.3.2.1 skall lyda:
“13.2.1. Trycket i behillarna skall vid provets borjan vara 8,5 bar.”
Punkr 3.2 skall lyda:

“3.2. Matuttagen skall overensstimma med paragraf 4 i ISO-standard 3583-1984.”

BILAGA 5: FJADERBROMSAR

Punkt 2.3, foljande nya text skall liggas till mellan de nuvarande tredje och fjirde meningarna:

“Under varje uppladdning av ett trycklost bromssystem fir inte fjaderbromsarna lossa forrin trycket i
firdbromssystemet ar tillrackligt for att sakerstialla dtminstone foreskriven bromsverkan for reservbromsen med
lastat fordon, med anvindning av fardbromsens manoverorgan.”

BILAGA 7: FALL DA TYP I- OCH/ELLER TYP II/IIA-PROV INTE BEHOVER UTFORAS PA
FORDON SOM INLAMNATS FOR TYPGODKANNANDE

[ alla foljande punkter skall ordet “3terstdende” bytas ut mot ordet “varm”.
— Tillagg 1:

— punkt 3.1.2,3.2.1,3.5.1.1,3.5.2.4, 3.5.3.4 och 4.3.7,
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— Tillagg 2:

— punkt 2 (tabell)

BILAGA 9: INFORMATION OM TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA

BROMSNING
Punkt 7 skall lyda:
“7. Fordelning av massan pd varje axeln (hogsta varde). ... ”
Punkt 8 skall lyda:
“8. Fabrikat och typ av bromsbelagg ...............
8.1. Alternativa bromsbeldgg ....... ...
8.1.1. Provmetod for godkiannande: pa fordon/bilaga 7/annan (') 7 ...

Punkt 9.4.3 skall lyda:
“9.4.3. slapkdrra: ange aven ”
Efter punkt 9.4.4 skall f5ljande nya punkt 9.4.5 liggas till:
“9.4.5. slapkategori O: bromsat/obromsat (')”
Efter punkt 9.5 skall foljande nya punket 9.6 laggas till:
“9.6. fordonet ir utrustat/inte utrustat (') for att dra slipfordon med lasningsfria bromsar.”
Punkt 13 skall lyda:
“13. Fordonets massa v ... »
Punkt 14.2 skall lyda:

“14.2, Typ 0-prov
motorn inkopplad
fardbromsning
enligt bilaga 2
punkt 2.1.1.1.1 ..”

Tabellens tredje kolumn skall lyda:

“Uppmiatt kraft anbringad pd manéverorganet (N).”
Punkt 14.5 skall lyda:

“14.5. Bromsanordning(ar) som anvints under typ II/IIA-prov (;)”
Punkt 14.6 skall lyda:

“14.6. Aktiveringstid och ...

14.6.1. Aktiveringstid vid ...

14.6.2. Aktiveringstid vid ...”
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Punke 14.7.2 skall lyda:

“14.7.2.

Punkt 14.7.3 skall lyda:

"14.7.3.

Fordonsaxlar Referensaxlar
Massa p °r E:i(r)ri?l:::f% Hastighet Massaf er b}.(\;:}iih Hastighet
axel(*) o axel(*) utvecklad
pd hjulen vid hjulen
kg N km/h kg N km/h

Axel 1
Axel 2
Axel 3
Axel 4
(*) Detra ir den hogsta tillitna massan per axel.”
Storsta massa for fordon som uppvisats for typgodkinnande kg
Erforderlig bromskraft pd hjulen N
Erforderligt bromsmoment pi bromsens huvudaxel Nm
Bromsmoment som erhills pd bromsens huvudaxel (enligt diagram)” Nm

Punkt 14.7.4. 1 tabellen skall ordet “dterstiende” ersittas med “varmt”.

Efter punkt 19.2 skall f6ljande nya punkter 20 och 21 liggas till:

“20.

20.1.

21.

21.1.

21.2.

Automatisk bromsning pa slipfordon med tryckluftsbromsar
Uppnidd bromsverkan

Slapfordon med elektriska bromssystem

Uppfyller fordonet kraven enligt bilaga 11: ja/nej (4).

Uppnidd bromsverkan

Punkterna 20—27 skall numreras om till punkterna 22—29.

Fotnoten skall lyda:

“(*) For pdhingsvagn skall hir anges massan som motsvarar belastningen pa vindskivan.”

BILAGA 10: PROVKRAV FOR FORDON UTRUSTADE MED LASNINGSFRIA BROMSAR

Punkt 6.1.2 skall lyda:

“6.1.2.

Den ursprungliga energinivdn ... motsvarande ett tryck pa 8,5 bar vid kopplingshuvudet till

slapfordonets matarledning.” (resten oforindrat)
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Punkt 6.1.5 skall lyda:

“6.1.5. Vid bromsningens slut skall med fordonet stationart firdbromsens manoverorgan aktiveras fullc ut
en gang till fullt utslag. Under denna ansittning skall trycket i manoverkretsarna vara tillricklige
for art dstadkomma en total bromskraft vid hjulens periferi motsvarande minst 22,5 % av den
storsta kraft som statiskt uppbirs av hjulen och utan att férorsaka automatisk ansittning av nagot
bromssystem som inte styrs av de lisningsfria bromsarna.”

BILAGA 12: INERTIA DYNAMOMETERPROVMETOD FOR BROMSBELAGG

I punkt 4.4.3,4.4.3.1, 4.4.3.2, 45.3, 4.5.3.1 och 4.5.3.2 skall ordet “dterstiende” indras till “varm”.



