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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS OFFICIELLA TIDNING

Nr L 116/25

RADETS FORORDNING (EEG) nr 1101/89

av den 27 april 1989

om strukturella forbattringar inom inlandssjofarten

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Férdraget om upprittandet av Euro-
peiska ekonomiska gemenskapen, sirskilt artikel 75 i
detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),
med beaktande av Europaparlamentets yttrande (2),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (3), och

med beaktrande av foljande:

Den strukturella dverkapaciteten, som sedan en tid
tillbaka 4r uppenbar inom de flottor som trafikerar de
inbordes forbundna systemen av inre vattenvigar i
Belgien, Frankrike, Tyskland, Luxemburg och Nederl4n-
derna, paverkaridessalinder mirkbart transportekono-
min, sirskilt di det giller godstransporter pa inre
vattenvagar.

Prognoserna visar inga tecken pa att efterfrdgan inom
denna sektor skulle oka rtillracklige for att kunna suga
upp 6verkapaciteten de nirmaste dren. Den andel av
den totala transportmarknaden som utgors av transport
pid inre vattenvigar fortsitter att minska till f6ljd av
gradvisa forindringar inom de basindustrier som framst
far sin tillforsel via inre vattenvigar.

En nedskrotningsplan, samordnad pa gemenskapsniva,
ir den enda moijligheten att inom en nira framtid f3 il
stind en visentlig minskning av ©verkapaciteten och
dirmed en for bittring av inlandssjofartens struktur.

De nationella fartygsskrotningsplaner som organiserats
av vissa medlemsstater har givit gynnsamma men otill-
rickliga resultat, sirskilt pd grund av bristande interna-
tionell samordning av dessa planer.

Ett gemensamt tillvagagingssitt som later medlemssta-
terna vidta gemensamma atgarder for att nd samma mal

() EGT nr C297,22.11.1988, 5. 13 och
EGT nr 31,7.2.1989, s. 14.

(3) EGT nr C 326, 19.12.1988, 5. 54.

(3) EGT nr C 318, 12.12.1988, 5. 58.

dr ett oundgingligt villkor for att effektivt kunna minska
overkapaciteten. Skrotningsfonder bor darfor inrictas i
de medlemsstater som sirskilt bersérs av inlandssjofart
och dessa medlemsstater bor forvalta fonderna. Foretag
som ir etablerade 1 andra medlemsstater men utfor
transporter pa de inbordes forbundna inre vattenvigarna
i de berorda medlemsstaterna skall bidra till ndgon av
dessa fonder.

Overkapacitet paverkar i allminhet alla sektorer av
transportmarknaden pa inre vattenvigar. De tgirder
som skall vidtas skall darfér vara allmint tillimpliga
och omfatta alla lastfartyg och skjutbogserare. Emeller-
tid kan undantag goras for fartyg som inte pa nigot sitt
bidrar till overkapaciteten pa dessa system av inre
vattenvigar, antingen pa grund av sin storlek eller pa
grund av att de endast 4r verksamma pa slutna nationella
marknader. Flottor som utfér transport for idgarnas
rikning skall diremot omfattas av systemet pa grund
av deras betydelse for transportmarknaderna.

Med anledning av den oroande ekonomiska och sociala
situationen for den sektor som omfattar fartyg med en
dodvikt om mindre 4n 450 ton, sirskilt fartygsigarnas
ekonomiska situation och begrinsade mojligheter till
byte av verksamhetsomride, behovs speciella dtgirder,
t.ex. sirskilda anpassningskoefficienter for fartyg avsed-
da for inlandssjofart eller speciella forbattringsatgirder
for de hirdast drabbade systemen. I det senare fallet
skall medlemsstaterna ges mojlighet att utesluta dessa
fartyg fran férordningens rickvidd, under férutsittning
att de omfattas av en nationell forbittringsplan som inte
ger upphov till snedvridning av konkurrensen och som
ir forenlig med fordragets foreskrifter om stodatgirder.

Med hinsyn till de grundliggande skillnaderna mellan
torrlastmarknaden och tankmarknaden ir det vilbe-
tinkt att rikenskaperna i varje fond fors separat for
torrlastfartyg och tankfartyg.

Med en ekonomisk politik som ir férenlig med férdraget
ligger ansvaret for strukturella forbittringar inom en
given sektor av ekonomin frimst hos aktérerna inom
denna sektor. Dirfor skall kostnaderna for det system
som infors biras av de foretag som utfor transporter pa
inre vattenvigar. For att f igng ett system som fungerar
fullt ut frin bérjan bor atgirder vidtas for att berdrda
medlemsstater skall kunna betala ut forskott i form av
Aterbetalningspliktiga 1dn. P4 grund av dessa foretags
svira ekonomiska situation bor ldnen vara rintefria.
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I enlighet med artikel 74 i fordraget skall fordragets
syften da det giller transport fullfljas inom ramen for
en gemensam politik. Artikel 77 klargor att denna politik
far innefatta stodatgirder, sirskilt om de pékallas av
samordningsbehovet inom transportvisendet. Gemen-
skapens agerande pé detta omrade, inklusive stodargir-
der, skall emellertid ta hinsyn till de olika allminna
miélen i artikel 3 i fordraget och sirskile i artikel 3 f
betraffande konkurrens. I likhet med vad som giller for
varje form av stod enligt reglerna i artikel 92 och foljande
i fordraget dr det Onskvirt att sikerstilla att de &tgirder
som foreskrivs i denna férordning och tillimpningen av
dem inte snedvrider eller hotar att snedvrida konkurren-
sen, sirskilt genom att gynna vissa foretag i en utstriack-
ning som strider mot det gemensamma intresset. For att
konkurrensvillkoren for de berorda foretagen skall
vara likartade bor de bidrag som skall betalas rill
skrotningsfonderna och skrotningspremierna bestim-
mas enligt enhetliga tariffer. Skrotningsprogrammet bor
ocksi inledas samudigt, pagd lika linge och omfattas
av samma villkor 1 alla berérda medlemsstater.

Det bor forhindras att vinsterna av den samordnade
skrotningsplanen utplinas genom att ytterligare kapaci-
tet samtidige tas i bruk. Tillfalliga atgirder skall vidtas
for att bromsa investeringarna utan att emellertid helt
stoppa tillerdadet till marknaden for transport pa inre
vattenvigar eller infoéra kvotering av medlemsstaternas
tlottor.

Som en del av det foéreslagna systemet bor sociala
dtgirder vidtas for att hjilpa sddan arbetskraft som vill
limna inlandssjofarten eller omskola sig fér arbete inom
nigot annat omrade.

Eftersom systemet dr ett gemenskapssystem skall beslut
som ror dess drift fattas pd gemenskapsniva, efter
samrdd med medlemsstaterna och de organisationer
som foretrider inlandssjofarten. Kommissionen skall fa
de befogenheter som behovs for att fatta sddana beslut
samtsikerstillaatc de genomfors och for att uppritthilla
de konkurrensvillkor som faststills i denna férordning.

For att forhindra snedvridning av konkurrensen pa
marknaderna i fraga och for att gora det foreslagna
systemet mer effektivt dr det onskvirt att Schweiz
beslutar om liknande itgirder for de av landets fartyg
som trafikerar de inbordes forbundna vattenvigarna i
de bersrda medlemsstaterna. Det har visat sig att man
fran schweizisk sida ir villig att besluta om sidana
atgirder.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Fartyg som ir avsedda for inlandssjofart och som
anvinds for transport av gods mellan tva eller flera
punkter pa inre vattenvigar i medlemsstaterna skall
omfattas av atgirder for strukturell forbitering av
inlandssjofarten enligt de villkor som faststiills i denna
forordning.

2. De atgirder som avses i punkt 1 skall omfarta

— minskning av strukturell 6verkapacitet genom skrot-
ningsplaner som 4r samordnade pa gemenskapsniva,

— stodatgirder for att undvika att den befintliga 6verka-
paciteten forvirras eller att ytterligare 6verkapacitet
uppstar.

Artikel 2

1. Denna férordning skall galla lastfartyg och skjut-
bogserare som utfor transporttjanster for egen rakning
eller mot hyra eller vederlag och som ir inregistrerade i
en medlemsstat eller, om de inte ir inregistrerade, drivs
av ett foretag som ir etablerat i en medlemsstat.

I denna férordning avses med "foretag” varje fysisk eller
juridisk person som utdvar ekonomisk verksamhet i
icke-industriell eller industriell omfattning.

2. Dennaforordning skallinte gilla for foljande fartyg:

a) Fartygsomenbarttrafikerar inrikes vattenvigar utan
forbindelse med andra vattenvigar i gemenskapen.

b) Fartyg som pé grund av sin storlek inte kan limna
de inrikes vattenvigar som de trafikerar och som inte
kan komma in pa évriga vattenvigar i gemenskapen
("fangna skepp”), forutsatr att sddana fartyg inte kan
tankas konkurrera med fartyg som omfattas avdenna
forordning.

o
o
|

skjutbogserare med en maskinstyrka pid hogst
300 kW,

— havsgdende fartyg avsedda dven fér inre vattenvi-
gar och skeppsburna pradmar, vilka enbart anvinds
for internationella eller nationella transporter
under resor som delvis dger rum till havs,

firjor,

— fartyg som utfor icke-vinstgivande allminnyttig

trafik.

3. Varje medlemsstat fair undanta sina fartyg pi mindre
4n 450 ton dodvike frin denna forordnings rickvidd om
den ekonomiska och sociala situationen for dessa fartyg
kriver det.

I sddana fall skall medlemsstaterna inom sex manader
efter det att denna férordning antagits till kommissionen
overlimna en nationell forbattringsplan enligt stodpla-
nen. Om kommissionen finner att forbattringsplanen ir
oforenlig med den gemensamma marknaden skall punke
1 galla for fartygen ifriga.

Artikel 3

1. Sidana medlemsstater som har inre vattenvigar
som ir forbundna med vattenvigarna i en annan
medlemsstat och som har en flotta pa mer 4n 100 000
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ton, i det foljande kallade berérda medlemsstater, skall
i enlighet med nationell lagstiftning och med egna

forvaltningsresurser uppritta en skrotningsfond som i
det foljande kallas fonden.

2. Debehériga myndigheterna i den berérda medlems-
staten skall forvalta fonden. Varje medlemsstar skall
gora de inhemska organisationer som foretrider fraktfs-
rarna pd de inre vattenvigarna delaktiga i denna
forvaltning.

3. Varje fond skall bestd av tvd separata konton, det
ena for torrlastfartyg och skjutbogserare och det andra
for tankfartyg.

Artikel 4

1. For varje fartyg som omfattas av denna férordning
skall dgaren betala etr bidrag som faststillts i enlighet
med artikel 6 till ndgon av de fonder som upprittats
enligt artikel 3.

2. For fartyg som dr registrerade i ngon av de berorda
medlemsstaterna skall bidraget betalas in till fonden
i den medlemsstat dir fartyget dr registrerat. For
icke-registrerade fartyg som drivs av ett foretag som ar
etablerat i nigon av dessa stater skall bidraget betalas
intill fondeniden medlemsstat dir féretaget dr etablerat.

3. Bidrager for fartyg som ir registrerade i en annan
medlemsstat eller for icke-registrerade fartyg, som drivs
av ett foretag som dr etablerat i en annan medlemsstat,
skall beralas till nigon av de fonder som upprittats i de
berorda medlemsstaterna, enligt fartygsidgarens val.

Valet fir endast goras en gang och skall gilla alla fartyg
som tillhér samma 4gare eller som drivs av samma
foretag.

Artikel §

1. Varje dgare som skrotar ett sddant fartyg som avses
i artikel 2.1 skall fa en skrotningspremie fran den fond
fartyget tillhor, i den médn ekonomiska resurser ir
tillgangliga, enligt de villkor som anges i artikel 6. Denna
premie far bara erbjudas for fartyg som av dgaren visas
ingd i hans aktiva flotta.

Skrotning innebidr artt fartygets skrov forstors i sin

helhet.

Den aktiva flottan skall omfatta fartyg 1 vil fungerande
skick som har

— ett sjovirdighetscertifikat, utfirdat av behorig natio-
nell myndighet eller med dennas tillstdnd, eller

— ett tillstdnd att utfora inrikes transporter, utfardat av
en myndighet indgon av de berérda medlemsstaterna,

och som har gjort dtminstone en resa under det ar
som foéregdr ansokan om skrotningspremie,

— eller som har gjort minst 10 resor under det ir som
foregar ansdkan om skrotningspremie.

Premie skall inte ges for fartyg som, till f6ljd av haveri
eller annan skada, inte kan repareras och dirfor skrotas.

2. Det skall finnas ett 6msesidigt ekonomiske stéd
mellan fonderna di det giller de separata konton som
omnimns i artikel 3.3. Stodet triader i funktion efter
dterbetalningen av de rintefria lan som avses i artikel 7,
foratt sikra att tidsgrinsen blir densamma for aterbetal-
ningen av lanen i alla fonderna.

Artikel 6

1. Dadetgillertorrlastfartyg, tankfartyg ochskjutbog-
serare skall kommissionen separar faststilla

— tariffen for de arliga bidragen till fonden for varje
fartyg,

— tariffen for skrotningspremierna,

~ den tid som skrotningsplanerna omfattar och under
vilken skrotningspremier betalas ur samt de villkor
enligt vilka premierna kan erhallas,

— anpassningskoefficienter for varje typ och kategori av
fartyg avsedda for inlandssjofart. Dessa koefficienter
skall ta hiansyn till den sirskilda sociala och ekonomi-
ska situationen i friga om fartyg med en dodvikt som
understiger 450 ton.

2. Bidragen och skrotningspremierna skall anges i ecu.
Samma tariffer skall gilla for varje fond.

3. Bidrag och premier skall beriknas antingen efter
dodvikt, for lastfartyg, eller efter fartygets maskinstyrka,
for skjutbogserare.

4. Tariffer for bidrag skall faststillas pa en niva som
ger fonderna tillrickliga ekonomiska resurser for att
effektivt kunna medverka till att minska den strukturella
obalans mellan utbud och efterfrigan som rider inom
inlandssjéfarten, med hinsyn till sektorns svara ekono-
miska situation.

Bidragen ir arliga och skall betalas vid arets borjan mot
intyg om betalning. De fir inte betalas for lingre
perioder dn 10 Ar.

Fran den 1 mars det aktuella dret skall intyget finnas
ombord pa fartyger eller, om fartyget ir obemannat,
ombord pa skjutbogseraren. For det forsta aret systemet
ir i bruk skall kommissionen faststilla frin vilket datum
intyget skall finnas ombord.

5. Kommissionen skall faststilla under vilken tidspe-
riod skrotningspremier kan erhéllas och villkoren for
beviljande av premierna pi grundval av de mél som
skall uppnis, typ eller kategori av fartyg och fondernas
ekonomiska resurser.
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6. Kommissionen skall faststilla detaljerade bestim-
melser for det 6msesidiga ekonomiska stéd som niamns
iartikel 5.2.

7. Efter samrad med medlemsstaterna och de organisa-
tioner som pa gemenskapsniva foretrider fraktforarna
pa de inre vattenvigarna, skall kommissionen faststilla
ett datum d4 en visentlig minskning av 6verkapaciteten
skall ha genomforts, samt fatta de beslut som anges i
punkterna 1-6.

De beslut som kommissionen fattar skall ocksd ta
hinsyn till vad som framkommit vid iakttagande av
gemenskapens transportmarknader ochtill alla forutsig-
bara forindringar av dessa, samt till behovet av att
undvika att konkurrensen snedvrids i en utstrickning
som strider mot det gemensamma intresset.

Artikel 7

1. Utan att det paverkar tillimpningen av foreskrifter-
na i fordraget om stod och de regler som antagits for
tillimpningen av dessa skall berérda medlemsstater gora
forskottsinbetalningar, i form av lan, till respektive
lands fond, s& att en samordnad skrotningsplan kan
genomforas omedelbart. De summor som anslds pa
detra site skall fonden betala tillbaka, utan rinta, enlige
en i forvig faststalld tidsplan.

Fonderna fir ocksd finansieras i férhand genom lin
med statlig garanti som tas upp pa kapitalmarknaden,
forutsatt att den berdrda staten star for rantan pa lanet.

2. De forpliktelser som dvilar en nationell fond som
redan finns di denna forordning triader i kraft skall
6vertas av fonden i den berérda medlemsstaten.

Fartygsigare som inte berors av denna forordning och
som har rittigheter i enlighet med existerande nationella
skrotningsplaner fir hivda dessa rittigheter gentemot
de fonder som nidmns i artikel 3.1 under en period av
sex manader, riknat frin slutet av den skrotningsperiod
som avses i artikel 6.5.

Artikel 8

1. a) Underenperiod avfem &rfrin dennaférordnings
ikrafrrradande far fartyg som omfattas av denna
forordning och ir nybyggda, importerade frin
tredje land eller limnar de inhemska vattenvigar
som anges i artikel 2.2 a och 2.2 b, sittas i trafik
pd de inre vattenvigar som avses i artikel 3
endast om

— Agaren till det fartyg som skall sittas i trafik
skrotar fartyg med lika stor lastkapacitet som
det nya fartyget utan att uppbira skrotnings-
premie, eller

— om dgaren inte skrotar nagot fartyg, men till
den fond som hans nya fartyg sorterar under
eller till den fond som han valt i enlighet
med artikel 4 betalar ett siarskilc bidrag som
motsvarar den skrotningspremic som fast-

stallts for en driktighet som motsvarar det
nya fartyget, eller

— om igaren skrotar fartyg med en driktighet
som dr mindre dn driktigheten hos det nya
fartyget som skall sittas in i trafik och till den
aktuella fonden betalar et sirskilt bidrag som
dr lika stort som den skrotningspremie som
vid denna tid motsvarar skillnaden mellan det
nya fartygets driktighet och den driktighet
som skrotats.

D& det giller skjutbogserare skall begreppet
“driktighet” ersittas med “motorstyrka”.

Fartyg frin ett tredje land som till foljd av ett
internationellt dokument beslutat om likartade
dtgirder som de som anges i denna forordning
skall likstillas med fartyg som tillhér medlems-
staterna.

b) Under sddan tid nir denna forordning trite i
kraft men motsvarande nationella fond dnnu
inte inrittats skall det sirskilda bidrag som
dgaren skall betala enligt a, for fartyg som siitts
itrafik pd inre vattenvigar enligt artikel 3, sittas
in pa ett speciellt konto som skall anges av
nationella myndigheter i de berorda medlemssta-
terna. Bidraget skall overforas till fonden sa
snart den inrartats.

c) Tre ar efter det att forordningen triitt i krafe far
kommissionen, om utvecklingen pd transport-
marknaden fordrar det och efter samrdd med
medlemsstaterna och de organisationer som
pa gemenskapsniva foretrider inlandssjofarten,
anpassa fordelningen mellan nytt och gammalt
tonnage enligt a.

2. De villkor som faststillts i punket 1 skall ocksa gilla
vid kapacitetsokningar som beror pi att etr fartyg
forlings eller att motorerna i en skjutbogserare byts ut.

3. a) Villkoren i punkterna 1 och 2 skall inte gilla
fartyg for vilka dgaren kan visa att

— de holl pé att byggas vid det datum d4 denna
forordning tridde i kraft och att

— de arbeten som redan utforts minst motsvarar
20 procent av stalets vikt eller 50 ton och att

— de skall levereras och tas i bruk inom sex
manader efter denna forordnings ikrafttri-

dande.

b) Villkoren i punkterna 1 och 2 skall inte gilla
fartyg som, da denna forordning tradde i kraft,
var undantagna frin denna forordning i enlighet
med artikel 2.2 a och som pd grund av en
nyoppnad farbar forbindelseled kan anvinda
gemenskapens vriga inre vattenvigar.

¢) Kommissionen fir, efter samrad med medlems-
staterna och de organisationer som pa gemen-
skapsniva foretrdader fraktférarna pd inre vatten-
vigar, undanta specialfartyg fran tilimpnings-
omradet for punke 1.
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4. Ert sddant fartyg som avses i punkterna 1 och 2 far
inte sittas i trafik forrin dgaren har uppfyllt kraven i
punkt 1. Om foérbudet overtrids fir de nationella
myndigheterna vidta atgirder for act hindra farryget
fran att trafikera traden.

5. Rédetfir,pagrundval avett forslag frinkommissio-
nen atfoljt av en vil underbyggd rapport, besluta att
forlinga den tidsperiod som avses i punkt 1 med hogst
fem ar.

Rédet skall besluta om férslaget i enlighet med villkoren
i fordraget.

Artikel 9

De berorda medlemsstaterna far vidta dtgirder

— for att gora det littare for fraktforare pad inre
vattenvigar som limnar niringen att fa fértidspension
eller att 6verga till annan ekonomisk verksamher,

— for att bevilja fortidspension till arbetstagare som
limnar inlandssjéfarten pd grund av skrotningspla-
nerna och for att anordna yrkesutbildning eller
omskolning.

Artikel 10

1. Medlemsstaterna skall besluta om de 4tgirder som
ar nodvindiga for att genomfora denna forordning fore
den 1 januari 1990 och anmala detta till kommissionen.

Atgirderna skall bl.a. ha till syfte att stadigvarande och
effektive kontrollera att foretagen uppfyller savil de
forpliktelser som 4lagts dem enligt denna férordning
som de nationella tillimpningsforeskrifterna samt art
inrirta limpliga pafoljder om overtridelse sker.

2. Under den tid som skrotningsplanen pagér skall
medlemsstaterna var sjitte manad till kommissionen
overlaimna all information av vikt om hur planen
framskrider, sirskilt om fondens ekonomiska situation,
antalet ansékningar om skrotning av fartyg och den .
draktighet som faktiskt skrotats.

3. Kommissionen skall fore den 1 maj 1989 fatta de
beslut som krivs enligt artikel 6.

4. Tva ar efter det att denna forordning tratt 1 kraft
skall kommissionen utvirdera effekten av de atgirder
som avses i punkt 1 i en rapport som overlimnas till
Europaparlamentet och radet.

Artikel 11

Denna forordning trideri kraft den dag den offentliggors
1 Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Den skall gilla fran och med den 1 maj 1989.

Denna férordning ir till alla delar bindande och direke tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Luxemburg den 27 april 1989.

Pd rdadets vignar
J. BARRIONUEVO PENA
Ordforande



