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RADETS DIREKTIV

av den 16 juni 1988

om indring i direktiv 70/220/EEG om tillniirmning av medlemsstaternas lagstiftning om Atgir-
der mot luftféroreningar genom avgaser frin motorfordon (Begrinsning av partikelutskipp frin
dieselmotorer)

(88/436/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska ekonomiska gemenskapen, sirskilt artikel 100 a i
detta,

med beaktande av kommissionens forslag(?),

i samarbete med Europaparlamentet(?),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs

yttrande(®), och

med beaktande av féljande:

Det ir viktigt att vidta atgirder i syfte att successivt upp-
ritta den inre marknaden under tiden fram till den 31
december 1992. Den inre marknaden skall utgora ett
omrade utan inre grinser inom vilket ett fritt utbyte av
varor, personer, tjinster och kapital dr sikerstillt.

Enligt de Europeiska gemenskapernas forsta aktionspro-
gram for miljén, som antogs av radet den 22 november
1973, skall de senaste vetenskapliga framstegen beaktas
nir det giller att bekimpa luftférorening genom avgaser
som slipps ut frin motordrivna fordon och tidigare an-
tagna direktiv indras i enlighet med detta. Enligt det
tredje Atgirdsprogrammet skall yuerligare anstring-

(*) EGT ar C 174, 12.7.1986, s. 3.

*) EGT nr C 190, 20.7.1987, 5. 178
och EGT nr C 167, 27.6.1988.

() EGT nr C 333, 29.12.1986, 5. 17.

ningar goras for att avsevirt minska utslippen av férore-
ningar frin motordrivna fordon.

Skillnader kan uppkomma mellan nationella féreskrifter
om grinsvirden fér partikelutslipp frin forbrinningsmo-
torer med kompressionstindning (”dieselmotorer”) vilka
virden tillimpas vid typgodkinnande av fordon utrus-
tade med sidana motorer. Skillnaderna kan utgdra et
hinder fér den fria handeln medsidana varor inom ge-
menskapen. Det framstar dirfor som nédvindigt att fast-
stilla gemensamma normer inom detta omrade.

I direktiv 70/220/EEG(*) faststills grinsvirden for ut-
slipp av kolmonoxid och oférbrinda kolviten frin sa-
dana motorer. Dessa grinsvirden sinktes forst genom
direktiv 74/290/EEG(*) och kompletterades genom di-
rektiv 77/102/EEG(®) med grinsvirden for utslipp av
kvaveoxider. Grin$virdena for dessa tre féroreningstyper
sinktes direfter genom direktiven 78/665/EEG(),
83/351/EEG(*) och 88/76/EEG(’).

Tillimpningsomradet for direktiv 70/220/EEG utvidga-
des genom direktiv 83/351/EEG till att omfatta vissa ty-
per av fordon utrustade med férbrinningsmotorer med
kompressionstindning (’dieselmotorer”), dock utan att
nigra sirskilda utslippskrav faststilldes for dessa moto-
rer. Direktiv 72/306/EEG(*) omfattar endast utslipp av
sot. I syfte aut forbittra hilsoskyddet ir det nodvindigt
att begrinsa de totala partikelutslippen frin motorer av
denna typ. Det ir ldmpligt att faststilla grinsvirden for
partikelutslipp som motsvarar bista tillgingliga teknik
inom gemenskapen i friga om dieselmotorer och att ut-
vidga det provforfarande som anges i direktiv 70/220/EEG

() EGT nr L 76, 6.4.1970, s. 1.

() EGT nr L 159, 15.6.1974, s. 61.
(*) EGT nr L 32, 3.2.1977, s. 32.
() EGT nr L 223, 14.8.1978, 5. 48.
() EGT nr L 197, 20.7.1983, 5. 1.
(®) EGT nr L 36,9.2.1988,s. 1.
(**) EGT nr L 190, 20.8.1972, s. 1.
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genom att ligga till bestimmelser fér provtagning och
analys av partikelutslipp. Dessa bestimmelser kan i till-
lampliga delar himtas fran de foreskrifter som giller i
Amerikas Forenta Stater.

Grinsvirdena 1,1 g och 1,4 g per prov for partikelut-
slipp frin fordon utrustade med dieselmotorer utgdr en-
dast et forsta steg for att begrinsa dessa utslapp.

Med beaktande dven av Europaparlamentets uppfattning
krivs ett andra steg si snart som mojligt fér att minska
partikelutslippen. Utslappsnivier pi 0,8 g och 1,0 g per
prov bér kunna uppnis. Nivierna maste bestimmas med
hinsyn till de tekniska och ekonomiska férutsittningar
som foreligger vid den aktuella tidpunkten.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 70/220/EEG i#ndras pa foljande sitt:
1. Titeln ersitts med foljande:

”Rddets direktiv av den 20 mars 1970 om tillnirmning
av medlemsstaternas lagstiftning om Aitgirder mot
luftférorening genom utslipp fran motorfordon”.

2. Bilaga 1, 3 och 3 A skall dndras i enlighet med bila-
gan till detta direktiv.

Artikel 2

1. Fran och med den 1 oktober 1988 fir ingen med-
lemsstat av skil som hanfér sig till luftférorening genom
partikelutslipp frin motorer:

— vigra att bevilja EEG-typgodkinnande eller att ut-
firda det dokument som avses i sista strecksatsen i
artikel 10.1 1 direktiv 70/156/EEG(*) eller att bevilja
nationellt typgodkinnande fér en motorfordonstyp
utrustad med f6rbrinningsmotor med kompressions-
tindning,

— forbjuda att fordon utrustade med férbrianningsmoto-
rer med kompressionstindning tas i bruk,

om partikelutslippen frin motorfordonstypen eller frin
fordonen 4r sidana att kraven i bilagorna till direktiv
70/220/EEG i deras lydelse enligt detta direktiv dr upp-
fyllda.

(") EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.

2. Fran och med den 1 oktober 1989 giller féljande.

— Medlemsstaterna far inte lingre utfirda det doku-
ment som avses i sista strecksatsen i artikel 10.1 i di-
rektiv 70/156/EEG for en motorfordonstyp utrustad
med forbrinningsmotor med kompressionstindning.

— Medlemsstaterna fir vigra nationellt typgodkin-
nande fér en motorfordonstyp, om utslippen fran
fordonen ir sddana att kraven 1 bilagorna till direktiv
70/220/EEG i deras lydelse enligt detta direktiv inte
ir uppfyllda.

For fordon utrustade med dieselmotorer med direktin-
sprutning uppskjuts dock ikrafttridandet till den 1 okto-
ber 1994.

3. Fran och med den 1 oktober 1990 fir medlemssta-
terna foérbjuda att fordon utrustade med férbrinnings-
motorer med kompressionstindning tas i bruk, om parti-
kelutslippen fran fordonen 4r sidana att kraven i bila-
gorna till direktiv 70/220/EEG i deras lydelse enligt
detta direktiv inte ir uppfyllda.

For fordon utrustade med dieselmotorer med direktin-
sprutning uppskjuts dock ikrafttridandet till den 1 okto-
ber 1996.

Artikel 3

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som 4r nodvindiga for att félja detta direk-
tiv senast den 1 oktober 1988. De skall genast underritta
kommissionen om detta.

Artikel 4

Foére utgingen av ir 1989 skall ridet efter forslag frin
kommissionen besluta om genomférandet av ett andra
steg, for att ytterligare sinka grinsvirdena for partikel-
utslipp.

Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat 1 Luxemburg den 16 juni 1988.

Pi ridets vignar
K. TOPFER
Ordférande
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BILAGA

Andringar i bilagorna till direktiv 70/220/EEG

BILAGA 1

OMFATTNING, DEFINITIONER, ANSOKAN OM EEG-TYPGOD!Q'\NNANDE, EEG-TYPGOD-
KANNANDE, PROVFORESKRIFI_‘_ ER, UTVIDGAT EEG-TYPGODKANNANDE, PRODUKTIONS-
OVERENSSTAMMELSE, OVERGANGSBESTAMMELSER

1 lyder hirmed som fsljer:
”1. OMFATTNING

Deua direktiv giller utslipp av gasformiga féroreningar frin samtliga motorfordon utrustade med férbrinningsmotor
med gnisttindning och fér utslipp av gasformiga och partikelformiga fororeningar fran fordon i kategori My och N
utrustade med siddan dieselmotor som omfattas av artikel 1.”

2.1 lyder hirmed som fsljer:

»2.1 Fordonstyp: en typ av motordrivet fordon som med avseende p4 utslippen av gasformiga och partikelformiga féroreningar
frAn motorn inte skiljer sig i friga om sidana visentliga egenskaper som:”

2.4 utdkas med foljande:

” Partikelformiga féroreningar: bestdndsdelar i avgaserna som skiljs fran de utspidda avgaserna vid hogst 52 °C med hjilp
av de filter som beskrivs i bilaga 3.”

3.1 lyder hirmed som foljer:

”3.1 Anstkan om godkinnande fér en fordonstyp med avseende pa utslippen av gasformiga och partikelformiga féroreningar
fran dess motor skall inges av fordonstillverkaren eller dennes auktoriserade representant.”

5.1.1 férsta meningen lyder hirmed som fdljer:

*De komponenter som kan paverka utslippen av gasformiga och partikelformiga foéroreningar miste vara utformade,
konstruerade och monterade s att fordonet vid normal anvindning uppfyller kraven i detta direktiv, trots de vibrationer
komponenterna kan utsittas for.”

5.2.1.1 lyder hirmed som féljer:

»5.2.1.1 Typ-1-prov (fér kontroll av genomsnittliga utslipp av gasformiga och partikelformiga féroreningar efter kallstart).”

5.2.1.1.2 utdkas med fsljande:

“Inte enbart utslippen av kolmonoxid, kolviten och kviveoxider, utan 4dven utslipp av partikelformiga féroreningar frin
fordon utrustade med dieselmotor mits.”

5.2.1.1.3 andra meningen lyder hirmed som foljer:

“Endast foreskrivna metoder fir anvindas for att samla in och analysera gaserna samt for att avligsna och viga partik-
larna.”

5.2.1.1.4 lyder hirmed som féljer:

”5.2.1.1.4 Enligt kraven i 5.2.1.1.4.2 och 5.2.1.1.5 upprepas provet tre ginger. For ett fordon av en viss typ miste massan kolmo-
noxid, den sammanlagda massan av kolviten och kviveoxider, massan kviveoxider samt — nir det giller fordon utrus-

tade med dieselmotor — massan partiklar som erhalls i provet understiga de virden som anges i nedanstiende tabell:

Motorstorlek Massa kolmonoxid Sammanlaﬁ massa Massa kviveoxider Massa partiklar(*)
kolviten och kviveoxider
c L L, L L,
(i cm®) (g/prov) (g/prov) (g/prov) (g/prov)
’ C > 2000 25 6,5 3,5
1400 < C < 2000 30 8 1,1
C < 1400 45 15 6

(*) For fordon utrustade med dieselmotor.
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Fordon utrustade med dieselmotorer storre 4n 2 000 cm® maste uppfylla de grinsvirden for utslipp av frorenande
avgaser som giller for motorstorlekarna 1 400 cm?~2 000 cm3.”

5.2.1.1.4.1  Orden inom parentes uigir.

5.2.1.1.4.2 lyder hirmed som foljer:

Det antalet prov som foreskrivs i 5.2.1.1.4 kan pi begiran fran tillverkaren utdkas till 10, om det aritmetiska medelvirdet
(X)) av de tre resultat som erhallits fér varje férorening eller kombination av tvd fororeningar som omfattas av kraven
faller mellan 100 och 110 % av grinsvirdet. I detta fall beror beslutet efter proven uteslutande 4 medelvirdet av samtliga
tio prov (X; < L).”

”5.2.1.1.4.2

5.2.1.1.5.1 lyder hirmed som foljer:

»5.2.1.1.5.1 Endast ett prov utfors om resultatet for varje férorening eller kombination av tva féroreningar som omfattas av kraven ir

<070 L”

5.2.1.1.5.2 lyder hirmed som fsljer:

Endast tva prov utférs om resultaten f6r samtliga féroreningar eller kombination av féroreningar 4r V| < 0,85 L och om
itminstone ett av dessa virden eller kombination av virden samtidigt 4r V| > 0,70 L. Vidare miste kravet V| + V, <
1,70 L och V, < L vara uppfylle.”

”5.2.1.1.5.2

7.1 lyder hirmed som fdljer:

»7.1 Som allmin regel giller att kontrollen av att producerade fordon 6verensstimmer 1 friga om utslipp av gasformiga och
partikelformiga fororeningar frin motorn skall grundas p& beskrivningen i bilaga 7 och, vid behov, pi samtliga eller
nigra av proven 1, 2 och 3 som beskrivs 1 5.2.”

7.1.1.1 tabellen ersitts av foljande:

”Motorstorlek

Massa kolmonoxid

Sammanlagd massa
kolviten och kviveoxider

Massa kviveoxider

Massa partiklar(*)

(i cm?) (g/Ip‘}ov) (g/i‘ﬁov) (gxﬁﬁm (g/]];:ov)
C > 2000 30 8,1 4,4
1400 < C < 2000 36 10 1,4
C < 1400 54 19 7,5

(*) For fordon utrustade med dieselmotor.

Fordon utrustade med dieselmotorer stérre 4n 2 600 cm? far inte &verskrida de grinsvirden for fororenande gasutslipp
som giller f6r motorstorlekarna 1 400 cm?—2 000 cm?.”

7.1.1.2 andra stycket lyder hirmed som foljer:

”Det resultat som skall beaktas for det ursprungligen provade fordonet ir det aritmetiska medelvirdet av de resultat som
erhillits fran de tre typ 1-prov som utforts med fordonet. Det aritmetiska medelvirdet (Xpedel) av de resultat som erhallits
for det slumpmissiga urvalet och standardavvikelsen S(!) registreras sedan for utslippen av kolmonoxid, de sammanlagda
utslippen av kolviten och kviveoxider, utslippen av kviveoxider och partikelutslippen. Produktionen anses sedan &ver-
ensstimma med fordringarna om foljande villkor uppfylls:

x+k-S=<L
dir
L 4r det grinsvirde som faststalls i 7.1.1.1,

k 4r en statistisk faktor som beror p& n och som anges i féljande tabell:”
8.3.1.1 lyder hirmed som féljer:
”8.3.1.1 For typgodkinnande av fordon skall de virden som anges i tabellen i 5.2.1.1.4 ersdttas av fsljande:

— massa kolmonoxid: 2,11 g/km,

— massa kolviten: 0,25 g/km,
— massa kviveoxider: 0,62 g/km,
— massa partiklar(*): 0,124 g/km.
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Dessa grinsvirden skall anses efterlevas om de inte 6verskrids enligt resultaten frin prov med en fordonstyp nir det
enskilda virdet f6r olika féroreningar multipliceras med den tillimpliga férsimringsfakcorn enligt nedanstiende tabell:

Forsimringsfaktor
Avgasreningssystem -
co HC NO, Partiklar(’)
1. Forbrinningsmotor med oxiderande katalysator 1,2 1,3 1,0 —
2. Forbrinningsmotor utan katalysator 1,2 1,3 1,0 —
3. Forbrinningsmotor med trevigskatalysator 1,2 1,3 1,1 —_
4. Dieselmotor 1,1 1,0 1,0 1,2

() For fordon utrustade med dieselmotor.

Om certifieringsforfarandet p4 nigon av gemenskapens exportmarknader medfér att tillverkaren far tillging till sirskilda
forsimringsfaktorer f6r fordonstypen, kan dessa faktorer anvindas i stillet for dem som anges ovan for att faststilla om
de grinsvirden som anges i detta avsnitt efterlevs.”
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BILAGA 3

TYP-1-PROV

(Kontroll av genomsnittliga utslipp av gas- och partikelformiga féroreningar i titort efter kallstart)

4.2.1 lyder nu som foljer:

”4.2.1

Systemet for provtagning pa avgaser maste kunna mita de verkliga mingderna féroreningar i de avgaser som skall
kontrolleras. Det system som skall anviindas grundar sig p principen for konstant provtagningsvolym (constant volume
sampler, CVS). Fordonets avgaser spids kontinuerligt ut med luft frin omgivningen under kontrollerade forhallanden.
Vid konstantvolymprovtagning maste tva villkor uppfyllas: den totala volymen hos blandningen av avgaser och utspid-
ningsluft maste mitas och prov av volymen miste tas i konstanta proportioner for analys.

Mingderna utslippta féroreningar bestims utifrn provets koncentration, med korrigering for fororeningshalten i den
omgivande luften och med hinsyn till det totala flédet under provperioden.

Utsldppsnivan for partiklar bestims genom anvindning av limpliga filter, som samlar upp partiklarna i ett proportionellt
delfléde under hela provet. Mingden bestims gravimetriskt i enlighet med 4.3.2.”

4.3.1.1 utdkas med féljande:

» Partiklar:

Gravimetrisk bestimning av de uppsamlade partiklarna. Dessa partiklar uppsamlas alltid pa tva filter som sitter i serie t
provgasflodet. Mingden partiklar som varje filterpar samlar upp skall vara foljande:

— Vg flode genom filtren,

— Vpix: flode i tunneln,

— M: partikelmassa (g/prov),

— Mjimii: grinsvirde for partikelmassan (gillande grinsvirde, g/prov),
— m: partikelmassa uppsamlad av filtren (g).

Vep
Vmix

M

mix
M EZE e——— N1 — M =
€p

Forhdllandet mellan partikelproven (Ve,/Viyiy) anpassas si att for M = My blir 1 < m < 5 mg.

Filterytan skall bestd av material som ir vattenfrinstotande och inte angrips av avgasernas bestindsdelar (PTFE eller
motsvarande).”

4.3.1.2 utdkas med foljande:

”Mitningen av de uppsamlade partiklarna skall ske med en noggrannhet av 1 pg.”

4.3.2 utdkas med foljande:

5.3

”Proviagningsanordningen for partiklar skall bestd av utspidningstunnel, provtagningssond, filterenhet, delfisdespump,
enhet for flodesreglering och mitenhet. Delflédet for partikelprovtagning sugs genom tva serieanslutna filter. Provtag-
ningssonden for partikelflddet i provgasen skall monteras s i utspidningstunneln, att ett representativt gasflode kan tas
ut frin den homogena luft-/avgasblandningen, och si att luft-/avgasblandningens temperatur inte &verstiger 52 °C i
provtagningspunkterna. Temperatur den gas som strommar genom flédesmitaren fir inte variera med mer in + 3 K och
massflodet inte variera med mer 4n * 5 %. Om flsdesvolymen Zindras oacceptabelt mycket pd grund av 6verbelastning av
filtren maste provet avbrytas. Nir det sedan gérs om méste flodeshastigheten minskas och/eller filiret bytas mot ett
storre. Filtren fir inte tas ut fran kammaren tidigare 4n en timme fore provet.

De partikelfilter som anvinds skall konditioneras (temperatur och luftfuktighet) pa en bricka, som skyddas mot damm
minst 4tta och hogst 56 timmar fore provet i ett luftkonditionerat utrymme. Efter denna konditionering skall de tomma
filtren viigas och sedan lagras tills de anvinds.”

Konditionering av bilen

5.3.1 #ndras enligt foljande:

»Fordon med dieselmotor som skall provas avseende partikelutslipp méste konditioneras enligt bilaga 9 hogst 36 timmar
och minst sex timmar innan provet genomfors.
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Efter dessa forberedelser men fore provet skall fordon med dieselmotorer eller motorer med styrd tindning stillas upp i
ett utrymme dir temperaturen hills relativt konstant mellan 20 och 30 °C. Denna konditionering skall pig4 i minst sex
timmar och skall fortsitta tills motoroljans temperatur avviker frin lokalens med hogst + 2 °C.

Om fabrikanten begir det, skall provet genomféras senast 30 timmar efter det att fordonet korts med normal drifttempe-
ratur.”
7. lyder nu som féljer:

»7. PROVTAGNING OCH ANALYS AV GASER OCH PARTIKLAR”

7.1 lyder nu som féljer:

»7.1 Provtagning
Provtagningen inleds i bdrjan av det férsta provmomentet enligt 6.6.2 och slutar vid slutet av den sista tomgangsfasen i
den fjirde cykeln.” :

7.2.1 utdkas som foljer:
”Anvinda partikelfilter miste féras till kammaren senast en timme efter det att avgasprovet avslutats och maste konditio-
neras mellan tvi och 56 timmar innan de vigs.”

8 lyder nu som foljer:

8. BESTAMNING AV MANGDEN GAS- OCH PARTIKELFORMIGA FORORENINGAR”

8.2 lyder nu som foljer:
8.2 Total massa utslippta gas- och partikelformiga féroreningar

Massan M for varje férorening som slipps ut frin fordonet under provet bestims som produkten av volymkoncentratio-
nen och gasvolymen i friga, med beaktande av f6ljande densiteter under ovannimnda referensbetingelser:

— foér kolmonoxid (CO): d = 1,25 g/],
— fér kolviten (CH, g5): d = 0,619 g/I,
— for kviveoxider (NO,): d = 2,05 g/l

Massan m av partikelformiga froreningar frin fordonet under provet bestims genom vigning av den massa som samlats
upp pa de bigge filtren, m! p4 det forsta och m? p4 det andra filtret:

— om 0,95 (m! + m?) < m!,; m = m!,
— om 0,85 (m! + m?) < m! < 0,95 (m! + m?), m = m! + m,
— om m! < 0,85 (m' + m?), underkinns provet.

I tilligg 8 finns de utrikningar, atfoljda av exempel, som anvinds for att bestimma massan partikelformiga forore-
ningar.”

TILLAGG 5
Titeln pa tilligget lyder nu:
”BESKRIVNING AV PROVTAGNINGSSYSTEM FOR GASER”

2.1.3 lyder nu som foljer:
”2.1.3 Prov av de utspidda avgaserna och utspidningsluften skall tas i konstanta proportioner for analys.

Mingden utsldppta gasformiga féroreningar bestims utifrin de proportionella provkoncentrationerna och den totala vo-
lym som uppmits under provet. Provens koncentrationer korrigeras med hinsyn till féroreningshalten i den omgivande
luften. Dessutom skall for fordon med dieselmotor partikelutslippen registreras.”

2.2.2 lyder nu som foljer:

»2.2.2 Provtagningssystemet for avgaser skall mojliggéra mitning av de genomsnittliga volymkoncentrationerna CO,, CO, HC
och NOy och dessutom, nir det giller fordon med dieselmotor, partikelutslappen i de avgaser som avges under provcy-
keln med fordonet.”
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2.4 lyder nu som foljer:

»2.4

241

242

243

244

2.4.5

246

247

2.4.8

249

Ytterligare provtagningsutrustning fér fordon med dieselmotor

Till skillnad fran férfarandet vid provtagning med fordon med f6rbrinningsmotor ir provtagningspunkterna for kolviten
och partikiar beldgna i en utspidningstunnel.

For att minska virmefériusterna i avgaserna mellan 4ndrdret pd avgassystemet och inloppet till utspidningstunneln skall
roret vara hogst 3,6 m lingt, eller 6,1 m om det ir virmeisolerat. Innerdiametern fir inte &verstiga 105 mm.

I utspidningstunneln, som bestr av ett rakt rdr av elektriskt ledande material, skall i huvudsak turbulenta stromningsfor-
hillanden rida (Reynoldstal = 4 000), for att sikerstilla att de utspidda avgaserna ir homogena i provtagningspunkterna
och att proven utgdrs av representativa gaser och partiklar. Utspidningstunnelns diameter skall vara minst 200 mm och
systemet skall jordas.

Provtagningssystemet for partiklar bestir av en provtagningssond i utspidningstunneln och tv4 serieanslutna filter. Snabb-
verkande ventiler finns biade upp- och nedstréms de bigge filiren i flddesriktningen.
Provtagningssonden for partiklar skall monteras pa foljande site:

Den maste installeras i nirheten av tunnelns centrumlinje, omkring tio tunneldiametrar nedstrdms gasinloppet, och skall
ha en innerdiameter pi minst 12 mm.

Avstindet frin spetsen pa sonden till filterhillaren skall vara minst fem sonddiametrar men fir inte 6verstiga 1 020 mm.
Anordningen fér mitning av provgasflodet bestir av pumpar, gasfldesregulatorer och flodesmitare.

Provtagningssystemet for kolvite bestdr av en uppvirmd provtagningssond, ledning, filter och pump. Denna provtag-
ningssond skall installeras s3 att den sitter p4 samma avstind frin avgasinloppet som sonden for partiklar och s att ingen
av dem kan stdra provtagningen med den andra sonden. Innerdiametern miste vara minst 4 mm.

Alla uppvirmda delar miste hillas vid temperaturen 190 °C £ 10 °C med hjilp av uppvirmningssystemet.

Om det inte gir att kompensera fér variationer i flsdeshastigheten, maste det finnas en virmevixlare och mojlighet at
reglera temperaturen enligt 2.3.3.1, f8r att sikerstilla att flodeshastigheten i systemet alltid 4r konstant och de prov som
tas dirmed ir proportionella.”

3.1.4 utdkas som foljer:

” Provtagningssystem fOr partiklar

— S4: Provtagningssond i utspidningstunneln,

— F;: Filterenhet bestiende av wvi serieanslutna filter; shuntanordning for ytterligare parallelimonterade filterpar,
— Provtagningsledning,

— Pumpar, flédesregulatorer, flddesmitare.”

Figur 1 ersits av féljande:
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3.2.4 utskas som fsljer:
» Provtagningssystem for partiklar
— §,: Provtagningssond i utspidningstunneln,
— F,: Filterenhet bestiende av tv4 serieanslutna filter; shuntanordning fér ytterligare parallelimonterade filterpar,
— Provtagningsledning,

— Pumpar, flodesregulatorer, flsdesmitare.”

Figur 2 ersits av foljande:
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3.3 ersitts med foljande:

’»

*(endast fér fordon med motorer med gnisttindning)

TILLAGG 8
Detta tilligg lyder nu som féljer:
»TILLAGG 8

BERAKNING AV UTSLAPPTA FORORENINGAR

1. ALLMANT
1.1 Utslippen av gasformiga féroreningar beriknas med fsljande ekvation:
M = vpix - Qi - kg - G - 10
dir:
M;: Utslipp av fdrorening i uttryckt i gram/prov;

Vinix: Utspidd avgasvolym uttrycke i liter/prov och korrigerad till standardbetingelser (273,2 K och 101,33 kPa);

Qi: Densitet hos fororeningen i uttrycke i g/liter vid normal temperatur och normalt tryck (273,2 K och 101,33
kPa);

ky: Faktor for fuktighetskorrektion vid berikning av kviveoxidutslipp (det krévs ingen fuktighetskorrektion for
HC och CO);

C: Koncentration i de utspidda avgaserna av fororeningen i uttryckt i ppm och korrigerad med avseende pi

koncentrationen av féroreningen i utspidningsluften.

1.2 Volymbestimning

Ordalydelsen i tidigare avsnitt 1 bibehills utan indring.

1.3 Beridkning av den korrigerade koncentrationen av f8roreningar i provsicken
Ordalydelsen i tidigare avsnitt 2 bibehdlls utan #ndring.

1.4 Bestimning av faktorn for fuktighetskorrigering avseende NO

Ordalydelsen i tidigare avsnitt 3 bibehdlls utan #ndring.

1.5 Exempel
Ordalydelsen i tidigare avsnitt 4 bibehills utan #ndring till och med 4.2, medan 4.3 och 4.4 utgar.

2. SARSKILDA FORESKRIFTER FOR FORDON MED DIESELMOTORER

2.1 HC-miitning f6r dieselmotorer

Medelkoncentrationen av HC, som anvinds vid bestimning av massan HC-utslipp frin dieselmotorer, beriknas med
hjilp av formeln:

L

] Cpe - dt

4

dir:

t

{ Cue dt: Integralen av avlisningen frin uppvirmd HFID under hela provet (1,—t,),
1

Ce: Koncentrationen HC uppmitt i de utspidda avgaserna uttryckt i ppm,
Ce: ersitts direkt med Cyyc i alla relevanta ekvationer.
22 Bestimning av partiklar

Partikelutslippet M, (g/prov) beriknas med hjilp av fsljande ekvation:

. (Vmix + ch) * P

M, v,
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om avgaserna férs utanfor tunneln,

Viix + Pe

ep

om avgaserna iterfors till tunneln,

dir:

Vmix: Utspidd avgasvolym (se 1.1.3) under standardbetingelser,
Vep:  Volymen avgaser som strémmar genom partikelfiltret under standardbetingelser,
P.: Partikelmassa som samlats upp pA filtret,

M,:  partikelutslipp uttryckt i g/prov avsett att anvindas for deta tilligg

M,:  partikelutslipp uttrycke i g/fas avsett att anviindas for tilligg 8 i bilaga 3 a.”

Tilligg 9 tillkommer enligt féljande:
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Tid Hastighet Tid Hastighet
(min) (km/h) © (km/h)
0 0 840

20 55 850
45 55 880 80
65 0 1110 80
75 0 1130 50
92 50 1150 90
108 50 1760 90
125 1800 0”
135

155 55

180 55

200 0

210 0

225 40

255 40

270 80

400 80

420

430

445 40

485 40

500 80

630 80

650 0

660 0

680 50

820 50
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BILAGA 3 A

Prov motsvarande typ 1-prov for att kontrollera utslippen efter kallstart

4.2.1
4.3.1.1
43.1.2
432

Andras pi samma sitt som motsvarande avsnitt i bilaga 3.

6.2.2.7 lyder nu som foljer:

76.2.2.7 Starta gasflodesmitaren, still in provtagningsventilerna si att provtagningsflodet gr till den ’transienta’ avgasprovsicken
och den ’transienta’ provsicken med utspidningsluft (koppla in systemet for integrering av kolviteanalysen och markera
pa registreringspapperet, om tillimpligt), still in ventilerna under proviagningen s att den transienta fasen leds till parti-
kelfiltren, vrid om nyckeln och starta motorerna.”

6.2.2.11 forsta meningen lyder nu som foljer:

»Vid slutet av den deceleration som enligt anvisningarna skall intriffa efter 505 sekunder, skall provtagningsflodena
samtidigt stillas om fran de transienta’ till de ’stabiliserade’ provsickarna pi ett sidant sitt att de passerar genom parti-
kelfiltren for de stabiliserade flodena. Koppla ur gasflsdesmitare nr 1 (och diesel-kolviteintegrator nr 1) (markera pi
registreringspapperet for diesel-kolviten) och starta gasflodesmitare nr 2 (och diesel-kolviteintegrator nr 2).”

6.2.2.13 forsta meningen lyder nu som fdljer:

”Fem sckunder efter det att motorn stannat stings samtidigt gasflodesmitare nr 2 (och diesel-kolviteintegrator nr 2)
(markera pa registreringspapperet for kolviten, om tllimpligt) och ventilerna till partikelfiltren for den stabiliserade fasen
samt stills provtagningsventilerna i beredskapslige.”

6.2.2.16 foljande nya mening tillkommer efter den forsta meningen:

”For fordon med dieselmotor behtvs pA motsvarande sitt bara ett par partikelfilter for varmstartprovet.”

6.2.2.17 forsta meningen lyder nu som foljer:

”Vid slutet av den deceleration som enligt anvisningarna skall intriffa efter 505 sekunder, skall samtidigt gasflodesmatare
nr 1 (och diesel-kolviteintegrator nr 1) (markera pi registreringspapperet for diesel-kolviten, om tillimpligt) stingas av,
ventilerna till partikelfiltret stingas och proviagningsventilen stillas i beredskapslige (avstingning av motorn ingér inte i
provtagningsperioden for varmstart).” ’

Foljande nya punke tillkommer efter 7.7:

?7.8 Anvinda partikelfilter méste féras till kammaren senast en timme efter det aut avgasprovet avslutats och maste dir kondi-
tioneras mellan tvi och 56 timmar innan de vigs.”

8 och 8.2 indras pa samma sitt som motsvarande avsnitt i bilaga 3.

TILLAGG 5: Titeln ir densamma som for tilligg 5 till bilaga 3.

2.1.3

2.2.2
2.4.1 indras pi samma sitt som motsvarande avsnitt i tilligg 5 till bilaga 3.

2.42
243

2.4.4. lyder nu som féljer:

”2.4.4 Provtagningssystemet for partiklar bestdr av en provtagningssond i utspidningstunneln och tre filterenheter som var och
en bestdr av tva serieanslutna filter, till vilka provgasflodena kan styras under en provfas. Provgasflodena fran faserna
*transient efter kallstart’, ’stabiliserat efter kallstart’ och ’transient efter varmstart’ skall i tur och ordning ledas genom

filterenheterna”.
245
2.4.6 ]
247 indras p& samma sitt som motsvarande avsnitt i tilligg 5 till bilaga 3.
2438

249
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TILLAGG 8:

3.1

3.2

Féljande tillkommer efter titeln:
?Systemen Sverensstimmer med de som beskrivs i avsnitt 3 i tilldgg 5 till bilaga 3, med undantag f6r att tre provsickar
for avgaser och omgivningsluft i varje fall skall anslutas parallellt, s3 att provgasflddet i tur och ordning kan styras till
dem via snabbverkande ventiler.

For fordon med dieselmotorer skall pd samma sitt tre par partikelmitfilter anslutas parallellt.”
Detta tilligg lyder nu som foljer:
"TILLAGG 8

BERAKNING AV UTSLAPPTA FORORENINGAR

Utslappen’av gasformiga fororeningar beriknas med féljande ekvation:

My + Mis | 557 Mmr + My
Ser + S Sur + S

M, = 0,43
M;: fororeningsutslipp i g/km for hela provet;

M;.: fororeningsutslipp i gram under den forsta fasen (transient kall);
Miyt: féroreningsutslipp i gram under den slutliga fasen (transient varm);
M;,: fororeningsutslipp i gram under andra fasen (stabiliserad);

Scr: tillryggalagd korstricka (i km) under den forsta fasen;

Sut: tillryggalagd korstricka (i km) under den slutliga fasen;

Ss: tillryggalagd korstricka (i km) under den andra fasen.

Utslippen av fdroreningar under de individuella faserna beriknas med hjilp av féljande formel:
Mj =V " Q " ky* G - 10®
dir:
M;;: féroreningsutsldpp i g/fas for i (dvs Micr, MiuT, etc);
Viix: utspidd avgasvolym uttryckt i liter/fas och korrigerad till standardbetingelser (273,2 K och 101,33 kPa);

Q: densitet hos féroreningen i uttryckt i g/liter vid normal temperatur och normalt tryck (273,2 K och
101,33 kPa);

ky: faktor for fuktighetskorrektion vid berikning av kviveoxidutslipp (det krivs ingen fuktighetskorrektion fér
HC och CO);

C: koncentration i de utspidda avgaserna av f8roreningen i, uttryckt i ppm och korrigerad med avseende pa
koncentrationen av féroreningen i utspidningsluften.

SARSKILDA FORESKRIFTER FOR FORDON MED DIESELMOTORER

HC-miitning

Kolviteutslippen under de individuella faserna skall bestimmas i enlighet med 2.1 i tilligg 8 till bilaga 3.
Partikelmiitning
Partikelutsldppen under de individuella faserna skall bestimmas i enlighet med 2.2 i tilligg 8 till bilaga 3.

Det totala utslippet beriknas i enlighet med punkt 1 i denna bilaga.”



