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RADETS DIREKTIV

av den 28 maj 1974

om anpassning till tekniska framsteg av radets direktiv 70/220/EEG om tillnéirmning av medlems-
staternas lagstiftning om atgéirder mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon

(74/290/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
ekonomiska gemenskapen,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av radets direktiv 70/156/EEG(') av den 6
februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om typgodkinnande av motorfordon och slipvagnar till
dessa fordon, i dess lydelse enligt anslutningsakten(?), sdrskilt
artiklarna 11-13 i detta,

med beaktande av radets direktiv 70/220/EEG(®) av den 20
mars 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning
om étgérder mot luftférorening genom avgaser fran motorfor-
don, i dess lydelse enligt anslutningsakten, sérskilt artikel 5
i detta, och med beaktande av foljande:

For att skydda allminheten mot den dkande féroreningen av
luften i framfor allt stiderna krédvs aktiva atgdrder i syfte att
begriansa mingden gasformiga fororeningar som sldpps ut

() EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.
() EGT nr L 73, 27.3.1972, s. 14.
() EGT nr L 76, 6.4.1970, s. 1.

frin sddana forbranningsmotorer med styrd tindning som
anvinds i fordon. Utvecklingen i friga om motorkonstruktio-
ner gor det mojligt att sénka de tilldtna utslédppsnivaerna.

I framtiden maste sddana motorer vara utrustade med forga-
sare som &r s& utformade att de tilldtna utsldppsnivéerna inte
overskrids nidr motorerna gar pa tomgéng, oavsett hur de reg-
lage som ir tillgéngliga for anvindaren 4r instillda.

Vid tillimpningen av direktiv 70/220/EEG har det framkom-
mit att de géllande bestimmelserna bor dndras, sa att de ifra-
gavarande proven littare kan genomforas av de behdriga myn-
digheterna.

Vissa dndringar krivs ocksa for att forenkla det administrativa
forfarandet i samband med typgodkinnande av motorfordon
med avseende pa utsldpp av fororeningar, sirskilt for att kunna
utvidga typgodkédnnandet till att omfatta fordonstyper som i
frdga om vikt eller utvixlingsforhallanden skiljer sig fran den
ursprungligen godkénda typen.

Den 10 oktober 1973 lamnade kommissionen ett 4ndringsfor-
slag for yttrande till Kommittén for anpassning till teknisk
utveckling av direktiv om avskaffande av tekniska handels-
hinder inom motorfordonssektorn. Forslaget ogillades av
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kommittén, varfor kommissionen enligt forfarandet i artikel
13.3 b i direktiv 70/156/EEG foreslog radet att vissa atgirder
skulle vidtas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga 1-5 till direktiv 70/220/EEG i4ndras i enlighet med
bilagan till detta direktiv.

Artikel 2

1. Fran och med den 1 januari 1975 far ingen medlemsstat
av skil som hanfor sig till luftfororening genom gaser fran en
motor

— vigra, vad avser en motorfordonstyp, att bevilja EEG-
typgodkénnande eller att utfirda de dokument som anges
i artikel 10.1 andra strecksatsen i direktiv 70/156/EEG,
eller att bevilja nationellt typgodkéinnande, eller

— forbjuda att sddana fordon tas i bruk,

om utsldppen av gasformiga fororeningar fran motorfordon- -

stypen eller fran fordonen &r sidana att kraven i direktiv
70/220/EEG, i dess lydelse enligt detta direktiv, dr uppfyllda.

2. Fran och med den 1 oktober 1975 far en medlemsstat

— inte ldngre utfirda det dokument som anges i artikel 10.1
andra strecksatsen i direktiv 70/156/EEG for en motorfor-
donstyp som slédpper ut storre mingder gasformiga foro-
reningar dn vad som tillats enligt direktiv 70/220/EEG, i
dess lydelse enligt detta direktiv savitt avser bilaga 1
(utom punkt 3.2.1.2.2), bilaga 2, bilaga 4 punkt 1.2 och
bilaga 5,

— végra att bevilja nationellt typgodkénnande for en motor-
fordonstyp som sldpper ut storre mingder gasformiga

fororeningar 4n vad som tillats enligt direktiv 70/220/
EEG, i dess lydelse enligt detta direktiv sdvitt avser bilaga
1 (utom punkt 3.2.1.2.2), bilaga 2, bilaga 4 punkt 1.2 och
bilaga 5,

— forbjuda att fordon tas i bruk som sldpper ut stérre méang-
der gasformiga fororeningar dn vad som tillats enligt
direktiv 70/220/EEG, i dess lydelse enligt detta direktiv
savitt avser bilaga 1 (utom punkt 3.2.1.2.2), bilaga 2,
bilaga 4 punkt 1.2 och bilaga 5.

3.  Frin och med den 1 oktober 1976 far medlemsstaterna

— inte langre utfarda det dokument som anges i artikel 10.1
andra strecksatsen i direktiv 70/156/EEG for en motorfor-
donstyp som sldpper ut stérre mingder gasformiga foro-
reningar 4n vad som tillats enligt direktiv 70/220/EEG, i
dess lydelse enligt detta direktiv savitt avser bilaga 1
punkt 3.2.1.2.2 och bilaga 4 punkt 1.5,

— vigra att bevilja nationellt typgodkinnande for en motor-
fordonstyp som sldpper ut storre méngder gasformiga
fororeningar 4n vad som tillats enligt direktiv 70/220/
EEG, i dess lydelse enligt detta direktiv savitt avser bilaga
1 punkt 3.2.1.2.2 och bilaga 4 punkt 1.5,

— forbjuda att fordon tas i bruk som slépper ut stérre ming-
der gasformiga fororeningar 4n vad som tillats enligt
direktiv 70/220/EEG, i dess lydelse enligt detta direktiv
savitt avser bilaga 1 punkt 3.2.1.2.2 och bilaga 4 punkt
1.5.

Artikel 3

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser som ar
nodvindiga for att folja detta direktiv senast den 1 oktober
1974 och skall genast underritta kommissionen om detta.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdat i Bryssel den 28 maj 1974.

Pa rddets vignar
H. D. GENSCHER
Ordforande
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BILAGA I:

BILAGA 1

Andringar till bilagorna till direktiv nr 70/220/EEG

DEFINITIONER, ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE OCH PROVSPECIFIKA-
TIONER

Punkt 3.2.1.1.4 skall ha foljande lydelse:

732114

32.1.141

Om inte annat foljer av bestimmelserna i punkt 3.2.1.1.5 nedan skall provet genomforas tre génger.
Vid varje prov skall den massa kolmonoxid och den massa kolviten som erhdlls i provningen for
ett fordon med given referensvikt understiga de virden som anges i foljande tabell:

Referensvikt Massa kolmonoxid Massa kolviten
(RW) perprovig per provig
ikg L, L,
Pr< 750 80 6,8
750 <Pr< 850 87 7,1
850 <Pr <1020 94 7.4
1020 <Pr <1250 107 8,0
1250<Pr<1470 122 8,6
1470 <Pr <1700 135 9,2
1700 <Pr <1930 149 9,7
1930 <Pr <2150 162 10,3
2150 <Pr 176 10,9

For var och en av de fororeningar som anges i 3.2.1.1.4 far ett av de tre erhdllna resultaten 6verstiga
det gransvirde som foreskrivs i den punkten for fordonet i friga med hogst 10 %, under forutsittning
att det aritmetiska medelvirdet for de tre resultaten 4r lidgre dn det foreskrivna grinsvirdet. Nir de
foreskrivna grinsvirdena overskrids for mer dn en fororening dr det ovisentligt om detta intréffar
i samma prov eller i olika prov.”

)

Foljande punkt 3.2.1.1.5 skall inforas efter punkt 3.2.1.1.4:

”3.2.1.1.5

32.1.15.1

321152

Antalet prov som foreskrivs i punkt 3.2.1.1.4 skall minskas i de fall som hérefter definieras. V, &r
resultatet av det forsta provet och V, resultatet av det andra provet for ndgon av de fororeningar som
anges 1 punkt 3.2.1.1.4.

Endast ett prov skall utféras om fér bada fororeningarna i fraga, V, < 0,70 L.

Endast tvé prov skall utforas om det for bada fororeningarna V, < 0,85 L men for minst en av féro-
reningarna V, < 0,70 L. Dessutom skall for var och en av fororeningarna V, uppfylla kraven
V,+V,<170 Loch V,<L.”
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Foljande mening skall liggas till i punkt 3.2.1.2.2:

"Detta krav skall kontrolleras pé det sitt som anges i bilaga 4 vad avser alla de mojliga permutationerna av de olika
instillningsanordninger som finns tillgingliga for anviandaren.

Foljande punkt 4 skall inforas efter punkt 3.2.1.3.3:

4. UTVIDGAT EEG-TYPGODKANNANDE

4.1 Fordonstyper med olika referensvikt

Ett godkinnande for en fordonstyp far om foljande villkor &r uppfyllda utvidgas till fordonstyper som
endast i friga om referensvikten skiljer sig frdn den typ som godkénts.

4.1.1 Ett godkinnande fér endast utvidgas till fordonstyper vilkas referensvikt dr sddan att den ekvivalenta trog-
hetsmassa som skall anvindas dr ndrmast storre eller vilken som helst mindre.

4.1.2 Om referensvikten for den fordonstyp fér vilken utvidgat godkinnande s6ks &r sadan att ett svinghjul
maste anvindas med en ekvivalent troghetsmassa som &r storre &n den som anvinds for den fordonstyp
som redan godkénts, beviljas utvidgat typgodkinnande.

4.13 Om referensvikten for den fordonstyp for vilken utvidgat godkinnande séks dr sddan att ett svanghjul
maste anviindas med en ekvivalent troghetsmassa som &r mindre 4n den som anvénds for den fordonstyp
som redan godkants, beviljas utvidgat typgodkidnnande om massan fororeningar fran det fordon som redan
godkints inte overstiger de grinsvirden som giller for det fordon for vilket utvidgat typgodkinnande soks.

42 Fordonstyper med olika utviixlingsforhillanden

Ett godkinnande som beviljats for en fordonstyp far om féljande villkor 4r uppfyllda utvidgas till att gélla
fordonstyper som endast i frdga om utvixlingsforhallanden skiljer sig fran den typ som godkénts.

V,-V
4.2.1 For varje utvixlingsforhillande som anvints i typl-provet skall ekvationen E = — !

diar 'V, dr

1
hastigheten hos det typgodkinda fordonet och V, &r hastigheten hos det fordon for vilket utvidgat god-
kénnande begirs vid motorvarvtalet 1 000 varv per min.

422 Om E < 5% for varje utvixlingsforhallande, beviljas utvidgat godkannande utan att typ 1-proven behdver
upprepas.

423 Om E > 5% for minst ett utvixlingsforhallande och E < 10% for varje utvixlingsforhéllande, upprepas
typ 1-proven, men de fér utforas i ett laboratorium som viljs av tillverkaren, om detta godkénns av den
myndighet som beviljar typgodkénnande. Rapporten fran proven skall séndas till det godkinda labora-
toriet.

4.3 Fordonstyper med olika referensvikt och olika utviixlingsférhallanden

Ett godkannande som utfirdats for en fordonstyp far utvidgas till att gilla fordonstyper som skiljer sig
fran den godkinda endast i friga om referensvikt och utviaxlingsforhallanden, om samtliga villkor i 4.1
och 4.2 ir uppfyllda.



13/Vol. 04

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

44

Anmiirkning

Nir en fordonstyp har godkints enligt bestimmelserna i punkt 4.1-4.3 ovan fér ett sddant typgodkénnande
inte utvidgas till andra fordonstyper.”

Punkt 3.2.2 skall ersittas med foljande punkt 5:

»5

5.1

5.1.1.1

5112

(1) Standardavvikelsen ir §-x

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Som en allmin regel giller att 6verenstimmelse av modeller i produktionen vad avser begrinsning av
utsldpp av gasformiga fororeningar fran motorn skall kontrolleras pd grundval av den beskrivning som
anges i informationsdokumentet i bilaga 7 och i férekommande fall alla eller nigra av proven av typerna
1, 2 och 3 som anges i punkt 3.2.

Fordonets 6verensstimmelse i ett typ 1-prov skall kontrolleras enligt féljande:

Ett fordon skall tas ur serieproduktionen och genomgé det prov som beskrivs i punkt 3.2.1.1. De grins-
virden som anges i punkt 3.2.1.1.4 skall emellertid ersittas med foljande:

Referensvikt Massa kolmonoxid Massa kolviten
(RW) per provig perprovig
ikg L, L,
Pr< 750 96 8,8
750 <Pr < 850 105 9,3
850 <Pr=1020 112 9,6
1020 <Pr <1250 129 10,4
1250 <Pr<1470 146 11,1
1470 <Pr <1700 162 11,9
1700 <Pr<1930 178 12,6
1930 <Pr <2150 195 13,3
2150 <Pr 211 14,1

Om det fordon som tagits ur produktionen inte uppfyller kraven i 5.1.1.1, kan tillverkaren begira att mit-
ningarna utférs pa ett antal fordon fran serieproduktionen, inklusive det fordon som ursprungligen togs
ut. Tillverkaren bestimmer antalet (n) fordon. Alla fordon utom det ursprungliga genomgér ett typ 1-prov.

De resultat som skall beaktas for det ursprungliga fordonet 4r det aritmetiska medelvérdet av de tre typ
1-prov som utforts med fordonet. Det aritmetiska medelvirdet (X ) av de resultat som erhéllits frén det
slumpmassiga urvalet och standardavvikelsen S(') registreras for de gasformiga fororeningarna.

(x- %)

ddr x #r nagot av de individuella resultat som erhalls med urval n.
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Produktionen anses sedan &verensstimma med fordringarna om foljande villkor uppfylls:

dir
L ar det gransvirde som faststills i 5.1.1.1 for varje gasformig férorening

k ar en statistisk faktor som beror pd n och som anges i foljande tabell:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10

k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279

n 11 12 13 14 15 16 17 18 19

k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860

omn<20,k= 5

5.12 Nir ett fordon ur serien genomgér ett typ 2- eller ett typ 3-prov skall de villkor uppfyllas som anges i
32.1220ch 3.2.1.3.2.

5.13 Oavsett kraven i punkt 2.1.1 i bilaga 3 fér den tekniska tjdnst som svarar for kontrollen av produktionso-
verensstimmelsen med tillverkarens samtycke utfora typ 1-, typ 2-, och typ 3-prov pé fordon som kérts
mindre @n 3 000 km.

BILAGA 2: VASENTLIGA EGENSKAPER HOS MOTORN OCH INFORMATION OM PROVFOR-
FARANDET

Punkt 1.4 skall lyda:
1.4 Antal och placering av cylindrar: ........
Texten till hoger pé sidan (punkt 3.2.1.3.1-3.2.1.3.5) skall lyda:

”Brinsleforsorjningskurvan mot luftflodet och instillningar som krdvs for att behalla kurvan2.”

BILAGA 3: TYP 1-PROV
Punkt 4.1.4 skall lyda:

”4.1.4  En kontroll skall goras for att siikerstilla att den bromsinstillning som erhélls &r lamplig for andra mel-
lanliggande tillstdnd 4n tomgéng och hogsta hastighet i cykel. Om det dr nddvindigt skall en mellanin-
stallning faststillas.”

Punkt 5.3 skall lyda:
”5.3 Anvindning av choke
5.3.1 Manuell choke

Choken skall sldppas s& snart som mdjligt och i princip fore acceleration fran 0 till 50 km/tim i férsta
korcykeln. Om detta krav inte kan uppfyllas skall 6gonblicket for det faktiska sldppandet anges. Den metod
som anvinds for att justera choken skall vara den som anges av tillverkaren.
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Automatchoke

Om fordonet dr utrustat med en automatchoke skall det koras enligt vad som anges av tillverkaren i friga
om instillning och kick-down vid kallstart. Om kick-down-punkten inte anges skall det ta 13 sekunder
efter det att motorn 4r i gang.”

Punkt 6.2.1: Féljande skall ldggas till:

”Om sickens utformning inte sékerstiller en fullstindig blandning av de gaser som slipps ut under provet skall dessa
gaser blandas fore analysen, t.ex. genom en étercirkulationspump.”

Punkt 7.1: Den sista definitionen skall lyda:

”PH = det partiella vattenangtryck som uttrycks i millimeter kvicksilver.”

BILAGA 4: TYP 2-PROV

Punkt 1.2 skall lyda:

”1.2

Typ 2-provet skall genomféras omedelbart efter den fjarde korcykeln i typ 1-provet, med motorn pa tom-
géng och utan att choken anvénds vid kallstart. Omedelbart fore varje métning av kolmonoxidhalten skall
en korcykel enligt typ 1-prov utforas enligt punkt 1.1 i bilaga 3.”

Foljande punkt 1.5 skall laggas till 1.4:

”1.5

1.5.1.1

1.5.2

1.5.2.1

1.5.2.2

1523

1524

Instiillningsanordning for tomgang
Definition

I detta direktiv avses med instdllningsanordningar de delar som kan anvindas for att dndra motorns tom-
gangsvarvtal och som litt kan justeras med anvindning enbart av de verktyg som anges i punkt 1.5.1.1
nedan. Anordningar for att kalibrera brinsle- och luftflodena betraktas inte som instédllningsanordningar,
om det for justering krivs att stoppanordningar avligsnas, vilket normalt kriver att justering endast kan
utforas av yrkesmekaniker.

Verktyg som kan anviindas for att reglera instﬁllningsahordninger for tomgéng: skruvmejslar (normala eller
kryssparmejslar), nycklar (ring-, U- eller skift-), tinger, nycklar med invindig sexkant.

Bestimning av mitpunkter
Forsta matningen skall utféras med de fordonsinstillningar som anvinds for typ 1-prov.
For varje kontinuerligt varierbar instéllningsanordning bestiams ett tillrackligt antal limpliga ldgen.

Mitningen av kolmonoxidhalten i avgaserna skall goras vid alla tinkbara ldgen hos instéllningsanordning-
arna, men de kontinuerligt varierbara kontrollerna bara i de ligen som anges i punkt 1.5.2.2.

Typ 2-provet betraktas som godtagbart om atminstone ett av foljande villkor uppfylls:
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1.524.1

15242

1525

15251

15252

15.2.6

Inget av de virden som uppmiits i enlighet med punkt 1.5.2.3 overstiger grinsvirdena.

Den hogsta halt som erhélls om en av instillningsanordningarna varieras kontinuerligt mellan de andra
instillningarna bibehalls 6verstiger inte grinsvirdet, och detta villkor uppfylls for de olika kombinationer
av instillningar som kan forekomma i friga om andra instillningsanordningar férutom den som varieras
kontinuerligt.

Instillningsanordningarnas méjliga ligen skall begrinasas:

4 ena sidan av det hogsta av foljande tva virden: det ligsta tomgangsvarvtal vid vilket motorn kan arbeta
eller det av tillverkaren rekommenderade varvtalet minus 100 varv per minut,

a ena sidan av det hogsta av foljande tva virden: det hogsta varvtal motorn kan uppné genom omstillning
av instillningsanordningarna for tomgéng, det varvtal som rekommenderas av tillverkaren plus 250 varv
per minut eller ingreppsvarvtalet for automatkopplingar. '

dessutom giller att métning inte far ske vid instéllningar som &r oférenliga med motorns normala funktion.
Om motorn #r forsedd med flera forgasare skall alla forgasare vara instillda pd samma sitt.”

BILAGA V: TYP 3-PROV

Nedanstédende punkt 5 skall liggas till efter punkt 4.7.7:

5

5.1

52

53

5.3.1

53.1.1

53.1.2

5313

5314

53.15

ALTERNATIVA PROVMETODER

Fordonet skall anses godtagbart om det visar sig att enligt matvillkoren i punkt 2.2 atercirkulations- eller
ventilationssystemet kan atercirkulera alla vevhusgaser som kan slidppas ut i atmosfiren.

Kraven i punkterna 2 och 4.7 skall gilla for denna metod.
Provmetoder

Allman metod

Motorns dppningar skall ldmnas i sitt ursprungliga skick.
Vevhustrycket mits genom hélet for oljemiitstickan med en manometer.

Fordonet skall anses godtagbart om det uppmiitta trycket i vevhuset inte vid nagot driftvillkor enligt punkt
2.2 verstiger atmosfartrycket vid mittillfallet.

Om det upmiitta vevhustrycket vid nigot av driftvillkoren enligt 2.2 6verstiger atmosfirtrycket, skall ytter-
ligare ett prov enligt punkt 5.3.2 utféras om tillverkaren begir det.

For prover i enlighet med den beskriva metoden skall vevhustrycket mitas med en noggrannhet av + 1
millimeter vatten. ‘
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532 Yuterligare provmetod

5.3.21 Motorns oppningar skall limnas i ursprungligt skick.

5.3.2.2 Enflexibel sick som dr ogenomtringlig for vevhusgaser och har en kapacitet av ca 5 liter ansluts till olje-
mitstickans Oppning. Sicken skall vara tom fore varje métning.

5.3.2.3  Sicken skall vara stingd f6re varje mitning. Den skall 6ppnas mot vevhuset under fem minuter vid varje
driftvillkor enligt punkt 2.2.

5.3.2.4 Fordonet skall anses godtagbart om nigon synbar uppblasning av sicken inte intraffar for nigot av drift-
villkoren enligt punkt 2.2.

5.33 Anmdrkning

5.3.3.1 Om motorns uppbyggnad 4r sidan att provet inte kan genomforas med de metoder som anges i punkterna
5.3.1 och 5.3.2 skall métningarna genomforas enligt den metod som anges i punkt 5.3.2 med f6ljande modi-
fieringar:

5.3.3.2 Fore provet skall alla Sppningar utom den som krivs for att samla gaserna tillslutas.

5.3.3.3  Sicken skall anslutas till ett lampligt uttag, som inte medfor extra tryckforluster, och som finns pé ater-

cirkulationskretsen direkt vid anslutningen till motorn.



