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RADETS DIREKTIV

av den 17 december 1973

om tillniirmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (passa-
gerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar, manoverorganens utformning, taket eller
det oppningsbara taket, ryggstodet och sitenas baksida)

(74/60/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
ekonomiska gemenskapen, sirskilt artikel 100 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,
med beaktande av Europaparlamentets yttrande(}),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande(?), och

med beaktande av foljande:

De tekniska krav som motorfordon maste uppfylla enligt
nationell lagstiftning giller bl.a. inredning avsedd att skydda
foraren och passagerarna.

Dessa krav skiljer sig &t i de olika medlemsstaterna. Det &r
darfor nodvéndigt att alla medlemsstater antar samma Krav,
antingen som tilldgg till eller i stillet for sina nuvarande
bestammelser, sdrskilt for att det forfarande med EEG-typ-
godkdnnande, som behandlats i radets direktiv av den
6 februari 1970(°) om tillndrmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om typgodkinnande av motorfordon och sldpvagnar
till dessa fordon, skall kunna tillaimpas pa alla fordonstyper.

Gemensamma krav for inre backspeglar har lagts fram genom
radets direktiv av den 1 mars 1971(*) och krav bor ocksa utar-
betas for passagerarutrymmets inredningsdetaljer, manover-
organens utformning, taket och ryggstoden och sitenas bak-
sida. Ytterligare krav avseende inredning kommer att antas
senare, sarskilt i friga om forankringspunkter for bilbilten
och siten, huvudstod, skydd for féraren mot styranordningen
och identifikation av mandverorganen.

' Harmoniserade krav bér minska risken for eller graden av ska-
dor i samband med olyckor som motorfordonsférare kan bli
offer for och trygga trafiksidkerheten inom hela gemenskapen.

() EGT nr C 112, 27.10.1972, 5. 14.
(®» EGT nr C 123, 27.11.1972, s. 32.
(®) EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.
(*) EGT nr L 68, 22.3.1971, s. 1.

Nér det giller tekniska krav 4r det lampligt att huvudsakligen
tillimpa de som antagits av FNs ekonomiska kommission for
Europa i reglemente nr 21 (“Enhetliga krav om godkinnande
av fordon med avseende pa inredningar i dessa”), vilka dterges
1 en bilaga till 6verenskommelsen av den 20 mars 1958 om
antagande av enhetliga villkor for godkidnnande och 6msesi-
digt erkidnnande av utrustning och delar for motorfordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I detta direktiv avses med fordon varje motorfordon i kategori
M, (definieras i bilaga 1 till direktivet av den 6 februari 1970)
som &r avsett att anvdndas pa vig, har minst fyra hjul och &r
konstruerat for en hogsta hastighet som Overstiger 25 km/tim.

Artikel 2

Ingen medlemsstat fér végra att bevilja EEG-typgodkéinnande
eller nationellt typgodkidnnande for ett fordon av skil som
hénfor sig till sddana inredningsdetaljer som

— passagerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar,
— mandverorganens utformning,

— taket eller det oppningsbara taket,

— ryggstodet eller sitenas baksida,

om dessa uppfyller kraven i bilagorna.

Artikel 3

Ingen medlemsstat far vigra eller férbjuda att ett fordon salu-
fors, registreras, tas i bruk eller anvinds, av skil som hianfér
sig till

— passagerarutrymmets inre delar frinsett inre backspeglar,
— mandverorganens utformning,

— taket eller det Oppningsbara taket,

— ryggstodet eller sdtenas baksida,

om dessa inredningsdetaljer uppfyller kraven i bilagorna.
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Artikel 4

Den medlemsstat som har beviljat EEG-typgodkidnnande
maste vidta de atgérder som krivs for att hélla sig informerad
om varje dndring av en sddan del eller egenskap som avses i
bilaga 1 punkt 2.2. De behoriga myndigheterna i staten skall
avgdra om nya provningar behover utféras pa den dndrade for-
donstypen och en ny rapport utformas. Om dessa provningar
visar att kraven i detta direktiv inte uppfylls skall dndringen
inte godkénnas.

Artikel 5

De dndringar som &r nodvéndiga for att anpassa kraven i bila-
gomna till den tekniska utvecklingen skall beslutas enligt det
forfarande som foreskrivs i artikel 13 i rddets direktiv av den
6 februari 1970 om en anpassning av medlemsstaternas lag-
stiftning om typgodkannande av motorfordon och sldpvagnar
till dessa fordon.

Artikel 6

1.  Medlemsstaterna skall satta i kraft de bestimmelser som
#r nodvindiga for att folja detta direktiv inom 18 ménader fran
dagen for anmilan och skall genast underritta kommissionen
om detta. :

2. Medlemsstaterna ska se till att till kommissionen over-
lamna texterna till de centrala bestimmelser i nationell lag-
stiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 7
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 17 december 1973.

Pa rddets viignar
I. NORGAARD
Ordférande
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BILAGA I(")

DEFINITIONER, ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE OCH BESKRIVNING

DEFINITIONER

I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

“fordonstyp” avser, i friga om inredningsdetaljer i fordon (passagerarutrymmets inre delar frinsett
inre backspeglar, mantverorganens utformning, taket eller det 6ppningsbara taket, ryggstodet och
sdtenas baksida), motorfordon som inte skiljer sig fran varandra vasentligt i friga om:

form och material som ingér i passagerarutrymmets inre,
placeringen av mandverorganen.
“referensomrade”: det omride som huvudet kan triffa enligt definitionen i bilaga 2, utom

det omrade som begriinsas av en framatriktad horisontalprojektion av en cirkel som omskriver styr-
anordningens yttre grinser, utokat med ett perifert band med en bredd pa 127 mm; detta omrade
begrinsas neddt av det vagrita plan som tangerar styranordningens nedre kant i ldge for korning rakt
fram,

den del av instrumentbriddans yta som befinner sig mellan kanten av det omride som specificeras
i punkt 2.3.1 och fordonets nirmaste, invindiga sidovigg; denna yta begrinsas nedét av det vigriita
plan som tangerar styranordningens nedre kant, och

vindrutans sidostolpar.

”instrumentbradans niva”: den linje som bestidms av lodrita tangenters kontaktpunkter med instru-
mentbridan.

”Tak”: fordonets ovre del som gdr fran vindrutans dvre kant till bakrutans &vre kant, begrinsad i sidled
av sidovdggarnas 6vre ramar.

“fonsterlinje”: den linje som bestdms av den synliga, nedre konturen av fordonets sidorutor.

“cabriolet™: ett fordon som i vissa fall inte har andra fasta, karossdelar ovanfor fonsterlinjen 4n vind-
rutans stolpar eller skyddsbagar.

“fordon med Oppningsbart tat”: ett fordon pa vilket endast taket eller del dirav kan vikas tillbaka
eller tas bort, varvid karossdelar ovanfor fordonets béltlinje finns kvar.

ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE
Ansokan om typgodkénnande for ett fordon skall géras av fordonstillverkaren eller hans representant.

Ansokan skall atfoljas av nedanstdende dokument i 3 exemplar och med féljande uppgifter:
— en detaljerad beskrivning av fordonstypen enligt punkt 2.2 ovan,
— ett fotografi eller en spriangskiss av passagerarutrymmet,

-— numren och/eller de symboler som anger fordonstypen.

Foljande skall tillhandahéllas det provningsorgan, som utfor undersokningen:

(') Texten i bilagorna liknar i det visentliga den i reglemente nr 21 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa.
Sérskilt indelningen i punkter 4r densamma. Néar en punkt i reglemente nr 21 saknar motsvarighet i detta direktiv markeras
detta i bilagan genom att punktens nummer aterges inom parentes.
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33.1 efter tillverkarens val antingen ett fordon, som representerar det fordon som skall godkinnas, eller
de delar av fordonet, som betraktas som visentliga for de kontroller och provningar som foreskrivs
i detta direktiv, och

332 pa begidran av provningsorganet, vissa komponenter och vissa prover av anvint material.

“)

5. BESKRIVNING

5.1 Frimre, inre delar av passagerarutrymmet over instrumentbriidans niva och framfor fram-

sitenas H-punkter, forutom sidodérrarna

5.1.1 Det i punkt 2.3 definierade referensomradet far inte innehélla farliga ojamnheter eller skarpa kanter
som kan 6ka risken for allvarliga skador pé foraren och passagerarna. De delar som behandlas i punk-
terna 5.1.2-5.1.6 nedan skall anses tillfredstillande om de uppfyller kraven i dessa punkter.

5.1.2 De delar av fordonet som finns i referensomradet, med undantag fér dem som inte hor till instru-
mentbriadan och som placerats mindre 4dn 10 cm fran glasade ytor, skall vara energiupptagande enligt
bilaga 3. De delar inom referensomradet som uppfyller foljande béda krav skall ocksa undantas:

— pendeln vid de prov som utfors enligt kraven i bilaga 3 kommer i kontakt med delar utanfor refe-
rensomradet, och

— de delar som skall provas &r placerade mindre @n 10 cm frén de delar som triffas av pendeln
utanfor referensomrédet nir detta avstdnd mits pa referensomradets yta.

Inga fastsittningsanordningar av metall fir ha utskjutande kanter.

5.13 Instrumentbridans nedre kant skall, sdvida den inte uppfyller kraven i punkt 5.1.2 ovan, vara avrun-
dad till en radie som inte understiger 19 mm.

5.14 Strombrytare, handtag, etc., av hart material, som enligt den mitmetod som beskrivs i bilaga 5 skjuter
ut fran 3,2 mm-9,5 mm frén panelen, skall ha en tvirsnittsarea p& minst 2 cm? mitt 2,5 mm fran
den mest utskjutande punkten och ha avrundade kanter med en radie pa minst 2,5 mm.

5.1.5 Om dessa delar skjuter ut mer &n 9,5 mm frin instrumentbridans yta skall de ha en sddan utformning
och beskaffenhet, att de under paverkan av en framatriktad, vagrat kraft i langdriktningen pé 37,8
daN, framkallad med hjilp av en platta med en diameter pa hogst SO mm, antingen trycks in s att
de inte skjuter ut mer én 9,5 mm eller lossnar. I det senare fallet far det inte finnas kvar farliga delar
som skjuter ut mer @n 9,5 mm. Ett tvirsnitt pa ett avstand av hogst 6,5 mm frén den mest utskjutande
punkten skall ha en yta pa minst 6,5 cm?.

5.1.6 For utskjutande komponenter av mjuka material med hérdhet mindre &n 50 Shore A monterade pa
ett hart stod, giller kraven i punkt 5.1.4 och 5.1.5 endast for det harda stodet.

5.2. Friimre, inre delar av passagerarutrymmet under instrumentbridans niva och framfor fram-
sitenas H-punkter, forutom sidodérrar och pedaler

5.2.1 Med undantag for pedalerna och deras upphéngning sévil som de delar som inte kan beréras av den
i bilaga 6 beskrivna apparaten och som anvinds enligt det dir beskrivna forfarandet, skall de i punkt
5.2 nimnda delarna 6verensstimma med kraven i punkterna 5.1.4-5.1.6 ovan.

522 Handbromsspaken skall, om den &r placerad pa eller under instrumentbridan, vara sé placerad att
den i frigjort lige inte kan komma i kontakt med foraren och passagerarna i hindelse av frontalkrock.
Om detta villkor inte 4r uppfyllt maste spakens mantelyta uppfylla kraven enligt punkt 5.3.2.3 nedan.

523 Hyllor och andra liknande detaljer skall vara av sddan beskaffenhet att deras fasta delar inte har utskju-
tande kanter och dessutom uppfylla ett av foljande villkor:

5.2.3.1 Den del som 4r viand mot fordonets inre skall ha en yta pa en hojd av minst 25 mm och kanterna
skall vara avrundade med en radie p& minst 3,2 mm. Denna yta skall vara tickt med ett energiupp-
tagande material, som det beskrivs i bilaga 3, och skall provas i enlighet hirmed. Inget skall riktas
vagrat i fordonets lingdriktning.
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Hyllor och andra liknande detaljer skall under paverkan av en framétriktad, vagrit kraft pa 37,8 daN
i fordonets langdriktning, lossna, brytas sonder eller kraftigt tryckas ihop utan att hyllkanterna fér
farliga delar. Denna kraft skall riktas mot den starkaste delen av hyllorna eller andra liknande detaljer
och framkallas med hjilp av en cylinder med lodrit axel och en diameter pa 110 mm.

Nir ifragavarande delar bestar av en komponent av ett material med hardhet mindre &n 50 Shore A
monterad pa ett fast stod, giller ovanstiende krav, fransett dem som avser energiupptagning i bilaga 3.

Andra inredningsdetaljer i passzigerarutrymmet framfor det tvirgiende plan som gir genom
torsoreferenslinjen nir dockan sitter i baksitet

Riickvidd

Kraven i punkt 5.3.2 giiller for manoverhandtag, -spakar och -knappar, savil som andra utskjutande
foremal som inte behandlas i punkterna 5.1 och 5.2.

Krav

Om de detaljer som behandlas i punkt 5.3.1 ar placerade s att fordonets forare och passagerare kan
komma i kontakt med dem, skall de uppfylla kraven i punkterna 5.3.2.1-5.3.4. Som de delar, som
foraren och passagerarna kan komma i kontakt med, betraktas sddana som kan beroras med en sfir
med diameter av 165 mm och som befinner sig 6ver framsitenas H-punkt och framfor det tvargdende
planet for fordonets referenslinje nir dockan sitter i baksatet och utanfér det omrade som definieras
i punkt 2.3.1 och 2.3.2.

Deras yta skall avslutas med avrundade kanter, vars radie inte fir understiga 3,2 mm.

Manoverhandtag och mandverknappar skall vara utformade och konstruerade s att utskjutningen i
sitt mest oférdelaktiga ldge, och under paverkan av en framatriktad vagrit kraft pa 37,8 daN i for-
donets langdriktning, minskar till en hojd av hogst 25 mm 6ver instrumentbradans yta eller lossnar
eller kroks. I de tva senare fallen fir inga farliga, utskjutande delar kvarstd. Fonstervevar far dock
skjuta ut 35 mm fran panelens yta.

Nir handbromsspaken befinner sig i frisldppt ldge och vixelspaken i nagot framétlige skall de, frén-
sett d de befinner sig i de omrdden som definieras i punkterna 2.3.1 och 2.3.2 och omradena under
horisontalplanet genom framsétenas H-punkter, ha en yta pa minst 6,5 cm? matt i ett vinkelrétt tvir-
snitt pa den végrita langdriktningen upp till ett avstand pa 6,5 mm fran den mest framskjutna delen;
radien fér inte understiga 3,2 mm.

Kraven i punkt 5.3.2.3 giiller inte golvmonterad handbromsspak om handtagets hojd i frislédppt lige
ar under ett horisontellt plan genom H-punkten (se bilaga 4).

Andra utrustningsdetaljer i fordonet som inte omfattas av foregdende punkter, sdsom sitenas glid-
skenor, utrustning for instillning av sétets horisontella och vertikala del, upprullningsanordningar for
bilbalten etc., dr inte underkastade ndgot av dessa foreskrifter, om de befinner sig under ett horison-
talplan genom H-punkten for respektive site, aven om foraren och passageraren kan komma i kontakt
med sadana detaljer.

Nir ifrdgavarande detaljer innefattar en komponent tillverkad av ett material med hardhet mindre én
50 Shore A och idr monterat pa ett fast stod, giller ovanstiende krav endast for det fasta stodet.

Tak
Rackvidd
Kraven i punkt 5.4.2 giller insidan av taket.

De galler dock inte for sddana delar av taket som inte kan beréras av en sfar med en diameter av
165 mm.

Krav

Den del av innertaket som befinner sig 6ver eller framfor féraren och passagerarna far inte ha nagra
farliga ojamnheter eller skarpa kanter som ir riktade bakat eller nedat. Bredden pé de utskjutande
delarna fér inte understiga delens nedatriktade utskjutning, och kanterna maste ha en radie pa minst
5 mm. Sarskilt giller for takets fasta forstiarkningar eller ribbor att de inte far skjuta ut nedat mer
dn 19 mm och att de skall vara stromlinjeformade som beskrivs i bilaga 5.
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5422 Om forstirkningarna eller ribborna inte uppfyller kraven i 5.4.2.1, méste de tickas med ett energi-
upptagande material som foreskrivs i bilaga 3.

55 Oppningsbart tak

5.5.1 Krav

5.5.1.1 Féljande krav och kraven i punkt 5.4 for tak giller for 6ppningsbara tak i stidngt lige.

55.1.2 Darutsver skall 6ppnings- och mandveranordningarna

55121 ha en sidan utformning och konstruktion att de sa 1angt som mojligt utesluter ofrivillig eller oliglig
funktion,

55.1.22 nir det dr mojligt vara stromlinjeformade sdsom beskrivs i bilaga 5; deras ytor skall avslutas med

avrundade kanter, vars radier inte far understiga 5 mm,

55.123 i viloldge befinna sig i omraden som inte kan berdras med en sfir med diameter 165 mm. Om detta
villkor inte kan uppfyllas skall 6ppnings- och mandveranordningamna i stéingt ldge antingen vara helt
forsinkta eller vara av en sddan beskaffenhet och konstruktion att den utskjutande delen under inver-
kan av en kraft p4 37,8 daN, i den anslagsriktning som i bilaga 3 definierats som tangenten till huvu-
dets bana, antingen forminskas enligt bilaga 5 till hégst 25 mm i forhallande till den yta pa vilken
enheterna dr monterade, eller lossnar; i det senare fallet far inga farliga, utskjutande delar kvarsta.

5.6 Cabrioleter och fordon med 6ppningsbart tak

5.6.1 For cabrioleter giller kraven i punkt 5.4 f6r undersidan av skyddsbagen och den Svre delen av vind-
rutans karm.

5.6.2 Fordon med 6ppningsbart tak skall underkastas de krav i punkt 5.5 som giller for fordon med 6pp-
ningsbart tak.

5.7 Siitenas baksidor

5.7.1 Krav

57.1.1 Ytan pa siitenas baksidor far inte ha nigra farliga ojamnheter eller skarpa kanter som kan 6ka risken

for eller graden av skador pa foraren och passagerarna.

57.1.2 Fransett vad som framgar av punkterna 5.7.1.2.1, 5.7.1.2.2 och 5.7.1.2.3 skall den del av framsitets
ryggstod som befinner sig i huvudets islagsomrade, definierat i bilaga 2, vara energiupptagande sdsom
beskrivs i bilaga 3. For bestimning av huvudets islagsomréade skall de frimre sitena, om de &r inst4ll-
bara, std i sina bakersta ldgen med ryggstdden i en lutningsvinkel som &r s& nira 25° som méjligt,
savida inte tillverkaren anger annat.

57.1.2.1 Vid separata framsiten stricker sig islagsomradet for baksitespassagerarnas huvuden 10 cm pa var-
dera sidan om sitets mittlinje, p& ovre delen av ryggstodets baksida.

5.7.1.2.1.a(") For sdten forsedda med huvudstdd skall varje provning utféras med huvudstodet i sitt lagsta lige och
i en punkt pd den vertikala linje som passerar huvudstodets centrum.

5.7.1.2.1.b(*) For ett sdte som &r konstruerat for att monteras i flera fordonstyper skall islagsomradet bestdmmas
i ett fordon av en typ dér det bakersta ldget 4r mest ogynnsamt bland de typer som kommer i friga,
det islagsomrade som bestdms pd detta sitt kan anses godtagbart dven for de andra typerna.

57.1.2.2 I fordon med odelat framsiite strécker sig islagsomradet mellan de lodrita, lingsgdende plan som finns
10 cm utanfor mittlinjen for var och en av de yttre sittplatserna. Mittlinjen for varje ytterplats i ett
odelat framsite skall anges av tillverkaren.

57.123 I huvudets islagsomrade utanfor de grinser som foreskrivits i punkterna 5.7.1.2.1-5.7.1.2.2 skall
sdtets barande delar klas in for att undvika direktkontakt mellan huvudet och denna del av konstruk-
tionen, vilken skall ha en radie pa minst 5 mm. Dessa delar kan dérvid uppfylla energiupptagnings-
kraven i bilaga 3.

(') Dessa avsnitt finns inte i reglemente nr 21.
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Om islagsomradena pa séten, huvudstod och fastsittningsanordningar innehéller delar som ir tackta
med material med ligre hardhet dn 50 Shore A, skall ovanstdende krav, med undantag for kraven
om energiupptagning enligt bilaga 3, tillimpas bara pa de hirda delarna. Dessa krav géller inte for
de bakersta sitena, for lingsgaende eller bakatvinda siten, for sidten som dr vinda rygg mot rygg,
eller for nedfillbara siten eller siten for tillfillig anvindning.

Kraven i punkt 5 giller for sddana inredningsdetaljer som inte behandlats i tidigare punkter, och som
kan komma i kontakt med f6raren och passagerarna pé det sitt som beskrivs i punkterna 5.1-5.7 allt
efter var i fordonet de #r placerade. Om sadana delar bestér av material med en hirdhet under 50
Shore A och édr monterade pa fasta stod, géller kraven endast de fasta stoden.
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2.1.1.1

2.1.1.2

22

2.3

BILAGA 2
BESTAMNING AV HUVUDETS ISLAGSOMRADE

Huvudets islagsomrade bestar av alla ytor som inte ir av glas i fordonets inre, och som kan komma
i statisk kontakt med ett sfariskt huvud med en diameter av 165 mm och som utgor en del av en miit-
apparat, pa vilken maéttet fran hoftleden till hjdssan kan stillas in steglést fran 736 mm och 840 mm.

Ovanstdende omrade maste bestimmas enligt féljande metod eller dess grafiska motsvarighet:
Miitapparatens led skall for varje sittplats, som anges av tillverkaren, placeras pa foljande sitt:
for siten som kan stillas in i langsled,

vid H-punkten (se bilaga 4), och

vid en punkt 127 mm horisontellt framfér H-punkten och pa en hojd av 19 mm eller den som erhélles
genom 4ndring av H-punktens hojd vid forskjutning framat med 127 mm,

for sdten som inte kan stillas in i lingsled vid det aktuella sitets H-punkt.

Alla beroringspunkter under vindrutans nedre kant och framfor H-punkten skall bestimmas for varje
matt mellan leden och hjissan som apparaten och fordonets inre medger.

Om det inte finns nagra beroringspunkter vid instillning inom ovanstaende grianser med métapparaten
i lodrit stdllning, skall man bestimma mojliga ber6ringspunkter genom att vrida matapparaten framat
och nedét genom alla bégar i vertikalplanen till 90° fran fordonets langsgdende vertikalplan genom
H-punkten. .

Med beréringspunkt avses en punkt ddr apparatens huvud kommer i beroring med en del av fordonets
inre. Rorelsen nedat begrinsas av det lage dar huvudet tangerar ett végritt plan som ligger 25,4 mm
over H-punkten.
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BILAGA 3

FORFARANDE FOR PROVNING AV ENERGIUPPTAGANDE MATERIAL
IORDNINGSTALLANDE, PROVNINGSAPPARATUR OCH FORFARANDE
Iordningstillande

Det energiupptagande materialet skall monteras och provas pa den birande del, pa vilken den kommer
att installeras i fordonet. Provningen bor helst utforas direkt pa karosseriet, dér sa dr mojligt. Den
birande delen, eller karosseriet, skall fastgéras sdkert i provbinken s att den inte kan flytta sig under
kraftens inverkan.

P4 tillverkarens begiran kan detaljen dock monteras pa en anordning som motsvarar inbyggnaden
i fordonet, forutsatt att anordningen har samma geometriska uppstillning, minst samma styvhet och
en energiupptagning som inte dr hogre én den vid verklig montering i fordonet.

Provningsutrustning

Denna utrustning skall besta av en pendel, vars led avlastas av kullager och vars reducerade massa(')
i islagscentrum ir 6,8 kg. Den nedre delen av pendeln skall besta av ett hart huvud med en diameter
pa 165 mm, vars centrum skall sammanfalla med pendelns islagscentrum.

Huvudet skall vara forsett med 2 accelerometrar och en hastighetsgivare som alla kan miita i slagets
riktning.

Registreringsinstrument

De registreringsinstrument som anvinds skall medge métning med f6ljande grad av noggrannhet:
Acceleration:

— noggrannhet = + 5% av det verkliga virdet

— frekvensomrade: upp till 1 000 Hz

— Kkinslighet mellan axlarna = < 5% av skalans lidgsta punkt

Hastighet:

— noggrannhet = + 2,5% av det verkliga virdet

— kénslighet = 0,5 km/tim

Huvudets intringning i provdelen:

— noggrannhet = + 5% av det verkliga virdet

— kénslighet = 1 mm

Tidsregistrering:

— utrustningen skall medge registrering av hela forloppet med en noggrannhet pa 1/1000 sekund

— islagets borjan, i det 6gonblick da den forsta kontakten mellan huvudet och provkomponenten
uppstar, skall markeras i registreringen och anvindas vid analys av forsoket.

Provningsforfarande

P4 alla islagspunkter i provytan bestams slagets riktning som tangenten till huvudets bana sdsom miit-
apparatens huvud beskrivs i bilaga 2.

Nir vinkeln mellan islagets riktning och normalen till islagspunktens yta 4r mindre &n eller lika med
5° kan provningen utforas sé att tangenten till banan for pendelns anslagscentrum sammanfaller med
riktningen sdsom den bestidmts i punkt 1.4.1. Huvudet skall triffa provféremalet med en hastighet
av 24,1 km/tim, denna hastighet uppnds antingen genom fritt fall eller med en extra framdrivnings-
enhet.

(') Anm.: Pendelns totala massa "m” forhéller sig till pendelns reducerade massa “mr” som avstindet “a” mellan islagscentrum
och rotationsaxeln och avstindet ”1” mellan tyngdpunkten och rotationsaxeln enligt formeln:

1
m,=m -
a
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Niir vinkeln mellan islagets riktning och normalen till islagspunktens yta dr mer én 5° kan provningen
utforas sa att tangenten till banan for pendelns anslagscentrum sammanfaller med normalen till islags-
punkten. Provhastigheten skall d& minskas till virdet av den vinkelrita hastighetskomponenten for
den hastighet som foreskrivits i punkt 1.4.2.

RESULTAT

Vid provningar som utforts enligt ovanstiende forfaranden skall huvudets retardation inte verstiga
80 g kontinuerligt under ldngre tid d4n 3 millisekunder. Retardationsvirdet som anvénds skall vara
medelvirdet av vérdena fran de tva accelerometrarna.

LIKVARDIGA FORFARANDEN

Likvirdiga provningsforfaranden skall medges, under forutsittning att de resultat som krivs i
punkt 2 kan uppnas.

Det aligger den som anvinder ett annat forfarande #n det som beskrivs i punkt 1 att pavisa dess lik-
vardighet.
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BILAGA 4

FORFARANDE FOR BESTAMNING AV H-PUNKT OCH KONTROLL AV R- OCH H-PUNKTERNAS

1.1

12

121

122

123

31

32

321

322

323

324

RELATIVA LAGE

DEFINITIONER

Med “H-punkt”, som anger ldget for en person som sitter i passagerarutrymmet, forstds skirnings-
punkten i ett langsgdende vertikalplan for den teoretiska rotationsaxeln mellan en minniskas lar och
torso, representerade av en docka.

Med “R-punkten” eller “referenspunkten for site” forstas den av fordonstillverkaren angivna refe-
renspunkten, som

faststiller den bakersta, normala forar- eller passagerarpositionen som tillhandahailits av fordonets
tillverkare for varje site,

har koordinater som har faststillts i forhallande till fordonets karosseristomme,
representerar laget av vridningspunkten for torso-lar (H-punkten).
BESTAMNING AV H-PUNKTER

En H-punkt skall bestimmas for varje site, som tilthandahallits av fordonets tillverkare. Om sitena
i en rad kan betraktas som lika (soffa, identiska siten etc.) bestims H-punkt for varje rad, varvid
dockan i punkt 3 placeras i ett site som ir representativt for raden. Detta site ir

forarsitet i den frimre raden,
ett yttre site for den bakre raden eller de bakersta raderna.

Vid bestdmning av en H-punkt placeras det aktuella sitet i sin bakersta, normala forar- eller passa-
gerarposition enligt uppgifter fran fordonets tillverkare. Om ryggstodet &r justerbart skall detta 1asas
i ett lage dir den faktiska lutningsvinkeln ligger sa nira 25° bakéat som mojligt i forhéllande till dock-
ans vertikala referenslinje enligt punkt 3 nedan, sévida inte annat anges av tillverkaren.

BESKRIVNING AV DOCKAN

En tredimensionell docka, vars massa och omfang motsvarar en vuxen man av medelldngd, skall
anvindas. En sadan docka avbildas i figur 1 och 2 i tillagget till denna bilaga.

Dockan skall bestd av f6ljande:

Tvé delar, dir den ena forestiller ryggen och den andra sitespartiet, forbundna med en led som repre-
senterar rotationsaxeln mellan torso och lir. Denna axels projektion pa dockans sida dr dockans
H-punkt.

Tva delar som forestiller benen, och som med en led dr forbundna med den del som forestiller sétes-
partiet.

Tva delar som forestiller fotterna, och som ér forbundna med benen med leder som forestiller
anklarna.

Dessutom skall, den del som forestiller sdtespartiet vara forsedd med ett vattenpass som medger kon-
troll av dockans ldge i sidled.

Kroppsdelarna skall forses med vikter i delarnas respektive tyngdpunkter sa att dockans totalvikt upp-
gér till ca 75,6 kg. Ytterligare upplysningar om de olika vikterna finns i tabellen vid figur 2 i tilldgget
till denna bilaga.
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52

6.1

6.2

DOCKANS PLACERING

Den tredimensionella dockan skall placeras pa foljande sitt:
Fordonet skall placeras horisontellt och sitena stéllas in som foreskrivs i punkt 2.2 ovan.
Det siite som skall provas skall tickas med ett tygstycke for att underlitta rétt placering av dockan.

Dockan skall placeras pé det ifrdgavarande sitet, sa att dess vridaxel dr vinkelrdt med fordonets langs-
géende mittplan.

Dockans fotter skall placeras enligt foljande:
I framsitena sd att vattenpasset for kontroll av sitespartiets instillning i sidled star horisontellt.

I baksitena s4 att fotterna i mojligaste man 4r i kontakt med framsatet. Om fotterna dérvid vilar pa
delar av golvet, som har olika hojd, édr det den fot som forst kommer i kontakt med sétet framfor
som tjanar som referens. Den andra foten skall placeras sé att vattenpasset for kontroll av sétespartiets
instillning i sidled stdr horisontellt.

Om H-punkten bestims for ett mittsite skall fotterna placeras pa var sin sida om kardantunneln.

Vikterna skall anbringas pa laren, sitespartiet stills in i vagrit lage och vikterna anbringas pa dockans
sétesparti.

Dockan skall frigéras fréan ryggstodet med hjilp av kniledsaxeln och ryggen filld framéat. Dockan
skall omplaceras pa fordonets site genom att dockans site skjuts bakat tills ett motstand méts, ddrefter
fors dockans rygg tillbaka mot ryggstddet.

Dockan skall tvad ganger utsiittas for en horisontell kraft pd 10 + 1 daN. Kraftens riktning och
angreppspunkt framgar av en svart pil i figur 2 i tilldgget.

Vikterna skall anbringas pa hoger och vinster sida, dérefter pa torson. Vattenpasset i dockans sites-
parti skall bibehéllas horisontellt.

Medan vattenpasset i dockans sétesparti bibehalles horisontellt skall dockans rygg féllas framét tills
torsovikterna befinner sig 6ver H-punkten, for att ta bort varje berdring med ryggstodet.

Dockans rygg skall avslutningsvis foras forsiktigt bakat, varvid vattenpasset i dockans sitesparti skall
vara horisontellt. Om s inte &r fallet skall det ovanndmnda forfarandet upprepas.

RESULTAT

Nér dockan har placerats som beskrivs under punkt 4 ovan skall H-punkten for det ifrdgavarande
sétet vara H-punkten for dockan.

Var och en av H-punktens koordinater skall métas sd noggrant som méjligt. Detsamma géller ocksa
for koordinaterna for sarskilda punkter i passagerarutrymmet. Dessa punkters projektioner pé ett lod-
ratt, langsgdende plan skall markeras grafiskt.

KONTROLL AV FORHALLANDET MELLAN R- OCH H-PUNKTERNA

Resultaten som erhéllits i enlighet med punkt 5.2 avseende H-punkten maste jamf6ras med R-punk-
tens koordinater som tillhandahallits av tillverkaren.

Kontrollen av forhdllandet mellan de tva punkterna skall anses tillfredsstallande for det ifrigavarande
sittlaget forutsatt att H-punktens koordinater befinner sig inom en lingsgéende rektangel vars hori-
sontala och vertikala sidor 4r 30 respektive 20 mm, och vars diagonaler skir varandra i R-punkten.
Om s3 ar fallet skall R-punkten anvindas vid provning och, om si erfordras, skall dockan justeras
sd att H-punkten sammanfaller med R-punkten.
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Om H-punkten inte befinner sig inom rektangeln enligt punkt 6.2 ovan, skall H-punkten bestimmas
ytterligare tvd ganger (tre génger totalt). Om tvé av de tre punkterna som bestimts pa detta sitt befin-
ner sig inom rektangeln, skall provningsresultatet anses som tillfredsstillande.

Om minst tva av de tre punkterna som bestimts befinner sig utanfor rektangeln skall provningsre-
sultatet anses som inte tillfredsstéllande.

Om den i punkt 6.4 ovan beskrivna situationen uppstér, eller nir en verifikation inte kan utféras pa
grund av att fordonstillverkaren har underlatit att tillhandahélla uppgifter om R-punktens lige, kan
medelvirdet av de tre bestdimningarna av H-punkten anvindas och anses tillimpliga i alla fall dér
R-punkten nidmns i detta direktiv.

Vid kontroll av forhéllandet mellan R- och H-punkterna i ett fordon ur den l6pande produktionen,
skall den rektangel som ndmns i punkt 6.2 ovan ersittas med en kvadrat med 50 mm sida.
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Den tredimensionella dockans delar

Rygg
Upphiingning av
torsovikter

Lingsgéende
vattenpass

H-punkt
Sitesdel
Larviktskloss
Tvargdende /
vattenpass

Ledaxel

Figur 1

Knéledsaxel
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Mitt och massa for docka

Massa for dockan kg

Delar som forestiller

dockans rygg och sitesdel 16,6

Torsovikter 31,2

Sétesdelens vikter 7.8

Larvikter 6.8

Benvikter _1_3_,_2_ 3947 cm

Totalt: 75,6

=

39,31 cm /l
Kraftens riktning och \ ( (
angreppspunkt N\, \/—
oY
q

Kan varieras fran 10,8

till 42,4 cm 'l
I
?

Figur 2
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BILAGA 5
METOD FOR MATNING AV UTSKJUTANDE DELAR

For att bestimma hur mycket en del skjuter ut frn den panel, pa vilken den 4r monterad, skall en
sfir med en diameter av 165 mm forskjutas tangentiellt till den ifrdgavarande panelen och kompo-
nenten.

Gradienten skall anses vara bestamd av forhéllandet mellan variationen av "y” miitt fran sfarens mitt-
punkt vinkelritt mot panelen och variationen av ”x” mitt frin samma mittpunkt parallellt med pane-
len.

En form beddms vara stromlinjeformad om den resulterande, horisontella gradienten i langsled ar
mindre dn 1. Om gradienten &r storre én eller lika med 1, finns en utskjutning, vars virde bestdms
—

I det fall paneler och komponenter etc., &r tickta med material mjukare dn 50 Shore A, bér metoden
for métningen av form och utskjutning som beskrivs ovan inte anvindas forrin sddana material har
avldgsnats.

Utskjutande delar av strémbrytare, knappar etc., som ir placerade i referensomradet, skall mitas med
hjdlp av foljande apparatur och forfarande.

Utrustning

For mitning av utskjutande delar skall ett halvsfériskt huvud med en diameter pa 165 mm anvindas,
i vilket finns med en glidstimpel med en diameter pd 50 mm.

Det relativa forhallandet mellan stimpelns plana sida och huvudets kant skall framga av en graderad
skala, pa vilken en rorlig visare skall registrera det storsta matt som erhalls nér anordningen fjdrmas
frin det undersékta foremalet. Ett minsta avstind om 30 mm skall vara méitbart. Mitskalan skall vara
graderad i halva millimetrar, s att motsvarande utskjutande delar 4r méjliga att visa.

Forfarande vid justering

Apparaten skall placeras pa en plan yta med axeln vinkelrdt mot denna. Nir stimpelns plana sida
kommer i kontakt med ytan, skall skalan nollstillas.

En 10 mm lang stotta skall foras in mellan stimpelns plana sida och stodytan. Harvid kontrolleras
att den rorliga visaren indikerar korrekt mitvirde.

En modell av apparaten for mitning av utskjutande delar visas i figur 1.
Provningsforfarande

Ett halrum skall skapas i huvudet genom att stimpeln dras tillbaka och den rorliga visaren placeras
mot stimpeln.

Apparaten skall placeras mot den utskjutande del som skall mitas med en kraft som inte Gverstiger
2 daN, sa att huvudet berdr en sd stor omgivande yta som mojligt.

Stampeln skall skjutas framat tills den kommer i kontakt med den utskjutande delen som skall mitas
och den utskjutande delens matt avlidses pa skalan.
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Huvudet skall stillas in s att storsta utskjutning uppnés. Den utskjutande delens storlek skall anteck-
nas.

Om tva eller flera mandverorgan sitter sa titt att de kan berras av staimpeln eller huvudet samtidigt,
skall de behandlas enligt f6ljande:

Flera manoverorgan, som fér plats i huvudets hdlrum, behandlas som en utskjutning.

Nir normal provning forhindras av huvudets kontakt med andra manoverorgan, skall dessa avldgsnas
och provningen utforas utan dessa. De kan direfter dter sittas pa plats och provas i tur och ordning
med andra manoverorgan som har avligsnats for att underlitta forfarandet.
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BILAGA 6
APPARAT OCH FORFARANDE FOR TILLAMPNING AV PUNKT 5.2.1 I BILAGA 1

De delar (strombrytare, knappar etc.) som kan berdras med den apparat och det férfarande som beskrivs nedan skall
anses som mdojliga att beroras av forarens eller passagerares knin:

1. Apparat

Apparaten i tvérsnitt

120 mm

120 mm
250 mm | ld

F §
y

30° X

60 mm

2. Forfarande
Apparaten kan placeras i valfritt ldge under instrumentbridan sé att
— planet XX’ forblir parallellt med fordonets mittplan i lingsled,
— axeln X kan vridas upp till 30° &ver och under horisontalplanet.

3. For att genomfora ovanstdende provning skall alla material med en hérdhet understigande 50 Shore A av-
lagsnas.



