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6.4.70 EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS OFFICIELLA TIDNING Nr L 76/1

RADETS DIREKTIV

av den 20 mars 1970

om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om Aatgarder mot luftférorening genom
avgaser fran motorfordon

(70/220/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska ekonomiska gemenskapen, sirskilt artikel 100 i
detta,

med beaktande av kommissionens forslag,
med beaktande av Europaparlamentets yttrande(?),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande(?), och .

med beaktande av foljande:

Forordningen av den 14 oktober 1968 med indring i
Straflenverkebrs-Zulassungs-Ordnung  publicerades i
Tyskland i Bundesgesetzblatt Del 1 den 18 oktober 1968.
Denna forordning innehiller bestimmelser om atgirder
mot luftféroreningar fran forbranningsmotorer i motor-
fordon. Bestimmelserna kommer att trada i kraft den 1
oktober 1970.

Forordningen av den 31 mars 1969 om ”Sammansitt-
ningen hos avgaser som sliapps ut frdn bensinmotorer i
motorfordon” publicerades i Frankrike den 17 maj 1969
i Journal officiel. Forordningen giller

— fran och med den 1 september 1971 for typgodkinda
fordon med en ny motortyp, dvs. en motortyp som
inte tidigare monterats i ett typgodkint fordon,

(1) EGT nr C 160, 18.12.1969, s. 7.
(!) EGT nr C 48, 16.4.1969, s. 16.

— fridn och med den 1 september 1972 for fordon som
tas i bruk for forsta gingen.

De nimnda bestimmelserna kan komma att hindra upp-
rattandet av den gemensamma marknaden och dess funk-
tion. Det dr didrfor nodvandigt att samtliga medlemsstater
antar samma krav, antingen som tillagg till eller i stallet
fér sina nuvarande regler, framfor ailt for att goéra det
mojligt att for varje fordonstyp tillimpa det forfarande
for EEG-typgodkinnande som behandlas i radets direk-
tiv(’) av den 6 februari 1970 om tillnirmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om typgodkidnnande av motor-
fordon och sliapvagnar till dessa fordon.

Detta direktiv skall emellertid trida i kraft fore det
datum d3 direktivet av den 6 februari 1970 trider i kraft.
Vid den tidpunkten kan de forfaranden som anges i det
senare direktivet siledes dnnu inte tillimpas. Det ir
dirfor nédvindigt att inféra ett ad hoc-forfarande i form
av ett meddelande av vilket det framgar att en fordonstyp
har provats och att den uppfyller kraven i detta direk-
tiv.

Varje medlemsstat som skall utfirda ett nationellt typ-
godkinnande for en fordonstyp maste genom det
nimnda meddelandet kunna férvissa sig om att fordons-
typen genomgditt de prov som krivs enligt detta direktiv.
Dirfér bér varje medlemsstat underritta 6vriga medlems-
stater om sina resultat genom att sinda dem en kopia

() EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.
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av det meddelande som upprittats for varje motorfor-
donstyp som provats.

Nir det giller de krav som ror provning av medelutslip-
pen av gasformiga fororeningar i tiatbebyggda omraden
efter koldstart bor industrin medges en lingre tid for
anpassning an den tid som giller fér 6vriga tekniska krav
enligt detta direktiv.

Det ar 6nskvirt att tillimpa de tekniska krav som har
antagits av FNs Ekonomiska kommission fér Europa i
dess foérordningnr 15(!) (Enhetliga bestimmelser for god-
kdnnande av fordon med forbranningsmotorer med styrd
tindning i friga om utslipp av gasformiga fororeningar
frin motorn), bilagd till 6verenskommelsen av den 20
mars 1958 om antagandet av enhetliga villkor fér god-
kidnnande och Omsesidigt erkinnande av godkinnande
som avser utrustning och delar till motordrivna fordon.

Vidare maste de tekniska kraven snabbt anpassas med
hinsyn till tekniska framsteg. Dirfor bor det forfarande
kunna tillimpas som fastslas i artikel 13 i radets direktiv
av den 6 februari 1970 om typgodkinnande av motorfor-
don och slapvagnar till dessa fordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I detta direktiv avses med fordon varje fordon med
forbranningsmotor med styrd tindning, avsett att anvin-
das pd vig, med eller utan karosseri, som har minst fyra
hjul, med en tilliten totalvikt pd minst 400 kg och som
ir konstruerat for en hogsta hastighet som uppgir till
minst 50 km/tim. Jordbrukstraktorer, lantbruksmaskiner
och arbetsfordon ir undantagna.

Artikel 2

Ingen medlemsstat fir vigra att bevilja EEG-typgodkin-
nande eller nationellt typgodkinnande for ett fordon av
skil som hinfér sig till luftférorening genom gaser frin
férbranningsmotorer med styrd tindning i fordonet

— fran och med den 1 oktober 1970, om fordonet
uppfyller bdde kraven i bilaga 1, med undantag for
kraven i punkt 3.2.1.1 och 3.2.2.1, och kraven i
bilagorna 2, 4, 5 och 6,

— frdn och med den 1 oktober 1971, om fordonet idven
uppfyller kraven i punkt 3.2.1.1 och 3.2.2.1 i bilaga 1
och kraven i bilaga 3.

(1) EEG-dokument 1 Genéve W/TRANS/WP 29/293/Rev. 1 av
den 11 april 1969.

Artikel 3

1.  Nir en ansokan kommer in frin en tillverkare eller
dennes representant skall de behoriga myndigheterna i
den berorda medlemsstaten fylla i uppgifterna i meddel-
andet enligt bilaga 7. En kopia av meddelandet skall
sandas till 6vriga medlemsstater och till sokanden. Andra
medlemsstater som far en ‘ansokan om nationellt typgod-
kidnnande for samma fordonstyp skall godta det nimnda
dokumentet som bevis fér att de foreskrivna proven har
utforts.

2. Bestimmelserna i 1 skall upphivas s snart radets
direktiv av den 6 februari 1970 om typgodkiannande av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon trider i
kraft.

Artikel 4

Den medlemsstat som har beviljat ett typgodkinnande
skall vidta de tgiarder som krivs for att sikerstilla att
den underrittas om varje dndring i friga om delar eller
egenskaper som avses i punkt 1.1 i bilaga 1. De behoriga
myndigheterna i medlemsstaten skall avgora om nya prov
mdste utféras pd den dndrade prototypen och om en ny
rapport maste upprittas. Om dessa prov visar att kraven
i detta direktiv inte uppfylls skall andringen inte godkin-
nas.

Artikel §

De dndringar som ir nédvindiga for att anpassa kraven i
bilaga 1-7 till tekniska framsteg skall beslutas enligt det
forfarande som fastslds i artikel 13 i radets direktiv av
den 6 februari 1970 om typgodkinnande av motorfordon
och slapvagnar till dessa fordon.

Artikel 6

1. Medlemsstaterna skall anta bestimmelser som inne-
haller de krav som ir noddvindiga for att folja detta
direktiv fore den 30 juni 1970 och skall genast under-
riatta kommissionen om detta.

2.  Medlemsstaterna skall se till att till kommissionen
overlimna texterna till centrala bestimmelser i nationell

lagstiftning som de antar inom dét omrdde som omfattas
av detta direktiv.

Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfiardat 1 Bryssel den 20 mars 1970.

Pd rddets vignar
P. HARMEL
Ordforande
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BILAGA 1

DEFINITIONER, ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE OCH PROVSPECIFIKTIONER

1. DEFINITIONER.
1.1 Fordonstyp med avseende pa begrinsning av utslipp av gasformiga fororeningar frin motorn

Fordonstyp: en kategori av motordrivna fordon som vad giller utslipp av gasformiga fororeningar fran
motorn inte skiljer sig at sinsemellan i friga om sidana visentliga egenskaper som

1.1.1 den ekvivalenta troghetsmassan bestimd i forhallande till referensvikt enligt punkt 4.2 i bilaga 3, och
1.1.2 de motor- och fordonsegenskaper som definieras i punkt 1-6 och 8 i bilaga 2.
1.2 Referensvikt

Referensuvikt: fordonets vike i korklart skick med ett fast tillagg pa 120 kg. Fordonets vikt i korklart skick ar
dess totala vikt i olastat skick med alla tankar fulla ~ med undantag av brinsletanken, som endast skall vara
halvfull ~ och verktygsset och reservhjul.

1.3 Vevhus

Vevhus: utrymmen i eller utanfor motorn som stdr i forbindelse med oljesumpen via in- eller utvindiga
kanaler, genom vilka gaser och dngor kan komma ut.

1.4 Gasformiga fororeningar
Gasformiga féroreningar: avgasutslapp av kolmonoxid och kolviten.

1.5 Totalvikt

Totalvikt: den tekniskt hogsta tilldtna vike som anges av fordonstillverkaren (denna vikt kan vara hogre dn
den hogsta tillitna vikten).

2. ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

21 Foljande uppgifter maste lamnas av tillverkaren eller dennes representant:

2.1.1 En beskrivning av fordonstyp inbegripet alla de uppgifter som anges i bilaga 2.

2.1.2 Ritningar 6ver forbranningskammare och kolv inbegripet kolvringar.

2.1.3 Maximal ventillyftning och vinklar vid oppning och stingning i férhéll;nde till dodpunktslagen.

2.2 Ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som skall godkiannas skall stallas till forfogande for den

tekniska tjanst som skall utfora de prov som avses i punkt 3.

3. PROVSPECIFIKATIONER
3.1 Allmint
De komponenter som kan péverka gasformiga utslipp skall vara s& utformade, konstruerade och monterade

att fordonet vid normal anvindning uppfyller kraven i detta direktiv, trots de vibrationer komponenterna kan
utsittas for.

3.2 Beskrivning av prov

321 Fordonet skall genomgd typ 1-, typ 2- och typ 3-prov beroende pa viktkategori enligt vad som anges
nedan:

3214 Typ 1-prov (kontroll av genomsnittliga utsldpp av gasformiga féroreningar i titortsomraden efter kallstart).

3.2.1.1.1  Detta prov skall utforas pa alla fordon som anges i artikel 1 och vars totalvikt inte Gverstiger 3,5 ton.
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3.2.1.1.2  Fordonet skall placeras pa en dynamometerbink som ar utrustad med broms och svianghjul. Ett prov som
varar i sammanlagt tretton minuter och som bestdr av fyra cykler skall utforas utan avbrott. Varje cykel skall
omfatta 15 faser (tomging, acceleration, jamn hastighet, deceleration, osv.). Under provningen skall
avgasutsldppen samlas i en eller flera sickar. Avgaserna skall analyseras och deras volym matas nir fyllningen
avslutats.

3.2.1.1.3  Provet skall utforas enligt det forfarande som beskrivs i bilaga 3. De metoder som anvinds for att samla och
analysera avgaserna skall vara de som faststillts. Andra metoder kan godkidnnas om det visar sig att de ger
motsvarande resultat.

3.2.1.1.4 Den massa kolmonoxid och den massa kolviten som erhdlls i provningen skall for ett fordon med given
referensvikt understiga de virden som anges i foljande tabell:

Referensvikt (RW) i kg Massa kolm()lnoxid Massa kolvliiten

per provig per provig

RW = 750 100 8,0
750 < RW = 850 109 8,4
850 < RW = 1020 - 117 8,7
1020 < RW = 1250 134 9,4
1250 < RW = 1470 152 10,1
1470 < RW = 1700 169 10,8
1700 < RW = 1930 186 11,4
1930 < RW =< 2150 203 12,1
2150 < RW 220 12,8

3.2.1.2 Typ 2-prov (kolmonoxidutslipp vid tomgéng)

3.2.1.2.1  Detta prov skall utféras med alla fordon som avses i artikel 1.

3.2.1.2.2  Volyminnehallet kolmonoxid i avgaserna d4 motorn gir pa tomgang fir inte overstiga 4,5 %.

3.2.1.2.3  Innehdllet skall kontrolleras genom ett prov som utfors i enlighet med det forfarande som beskrivs i
bilaga 4.

3213 Typ 3-prov (kontroll av utslipp av vevhusgaser).

3.2.1.3.1  Detta prov skall utforas med alla fordon som anges i artikel 1 med undantag av de som har tvitaktsmotor
med kompression i vevhuset.

3.2.1.3.2  Massan kolviten som finns i vevhusgaserna som inte atercirkuleras av motorn fér inte dverstiga 0,15 % av
den brinslemassa som motorn anvinder.

3.2.1.3.3 Denna massa skall kontrolleras genom ett prov som utfors i enlighet med det forfarande som beskrivs i
bilaga 5.

322 Som en allmin regel giller att overensstimmelse av produktionsmodeller vad avser begrinsning av utslippen
av gasformiga fororeningar frin motorn skall kontrolleras pd grundval av beskrivningen i meddelandet i
bilaga 7 och i férekommande fall for alla eller ndgra av foljande prov: typ 1-prov, typ 2-prov och typ 3-prov
som anges i punkt 3.2.

3221 Emellertid skall i ett typ 1-prov som utfors pa ett fordon som tagits ur produktionen inte den sammanlagda

massan kolmonoxid och den sammanlagda massan kolviten dverstiga virdena for Ly respektive L, i foljande
tabell.

Referensvikt (RW) i kg M;:jap‘;gy';ﬂg";fid ﬁf;ﬁ;ol;ogv;‘g
RW = 750 120 10,4
750 < RW = 850 131 10,9
850 < RW = 1020 140 11,3
1020 < RW = 1250 161 12,2
1250 < RW =< 1470 182 13,1
1470 < RW = 1700 203 14,0
1700 < RW =< 1930 223 14,8
1930 < RW = 2150 244 15,7
2150 < RW 264 16,6
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3.22.1.1 Om massan kolmonoxid eller massan kolviten som slipps ut frin det fordon som tagits ur produktionen
Overstiger grinsviardena L; och L, ovan kan tillverkaren begira att mitningarna utfors pa ett antal fordon
fran serieproduktionen, inklusive det fordon som ursprungligen togs ut. Tillverkaren bestimmer antalet (n)
fordon. Det aritmetiska medelvirdet (x) av de resultat som erhallits fran det slumpmissiga urvalet och
standardavvikelsen S/(') skall sedan bestimmas for varje gasformig fororening. Produktionsserien anses sedan
overensstaimma med fordringarna om foljande villkor uppfylls:

x+k-S=L,

L = det grinsvirde som faststills i punkt 3.2.2.1 fér varje gasforming fororening, och

k = en statistisk faktor som beror pd n och som anges i foljande tabeli:

n 2 30 4 5 6 7 8 9 10
K 0,973 | 0,613 | 0489 | 0421 | 0376 | 0342 | 0317 | 029 | 0279
n 1 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0265 | 0253 | 0242 | 0233 | 0224 | 0216 | 0210 | 0203 | 0,198

0,860

Omn = 20, k =
vn
(x — x)?

(S$=2X

= dir x dr ndgot av de individuella resultat som erhélls med prov n.
n— -

BILAGA 2

VASENTLIGA EGENSKAPER HOS MOTORN OCH INFORMATION OM PROVFORFARANDET(!)

1. Beskrivning av motorn

1.1 Fabrikat ..o e
12 TYD o e e e e et e e e
1.3 Cykler: fyrtakt/tvatakt(?)

1.4 Antal cylindrar .. ... e et e
1.5 Cylinderdiameter i millimeter ..............

1.6 Slaglangd i millimeter ....................

1.7 Cylinderkapacitet ..................... cm?

1.8 Kompressionsforhallande(3) ... ... .o i e e
1.9 Ky Syt oL e e et e
1.10 Overladdning med/utan(?) beskrivning av SYStEMet ... .. ........eeouerutennrene i eieennennnennn.
1.11 Anordning for atercirkulation av vevhusgaser (beskrivning och diagram) ........... ... ... ... . 0oL
1.12 Luftfilter: ritningar, eller fabrikat och typer ...... .. . i i i e

(") Vid icke konventionella motorer och system skall uppgifter motsvarande dem som anges hir limnas.
(3) Stryk det ¢j tillimpliga.
(%) Specificera toleransen.
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3.2

3.2.1
3.2.11
3.21.2
3213
3.2.1.3.1
3.21.3.2
3.2.1.3.3

3.2.1.34
3.2.1.3.5

3.2.1.4
3.2.1.5

322
3.2.21
3.2.2.11
32212
32213

3222

3.22.2.1
3.2222
32223

4.2

S.
5.1
514
5.1.2
5.1.3
5.14
5.1.5

Kompletterande anordningar mot luftféroreningar (om de finns och om de inte omfattas av en annan rubrik)

Beskrivning och diagram ... .. e
Luftinsprutning och brinsleforsorjning

Beskrivning och diagram &6ver luftinsprutning och tillbehér (hydraulisk bromscylinder, virmeanordning,
kompletterande Tuftinsprutning, €tC.) . ... ..ottt ittt e

Brinsleforsorjning
Med forgasare(l) ... vvuruin i i e e e NUMMET o vvetttineeeiiereernnnnns

FabriKat . oo e e e e e e e e
17 - P

Instillningar(!)

Dyrsor ............
Venturier ..........
Flottérhusniva ...... eller Brinsleforsorjningskurva mot luftfléde(?), (3)
Flottorens vikt. .....

Flottorventil ........

 Manuell/automatisk choke(!) Stiangningsinstillning(?)

Brinslepump

Med insprutare(})
Pump
Fabrikat ........... ... ..o oL, U PP

Leverans .......... mm?® per takt vid en pumphastighet av ......... rmp(!)(2)
eller karakteristikdiagram(1)(2) .. .o ittt e e

Insprutare

FabriKat « ot e e e e e e e e e e

Kalibrering ................. bar()(2)
eller karakteristikdiagram(1)(2) ..o v v et ettt e i e e e e e
Ventiloppningsdata

Maximal ventillyftning samt (')ppninés— och slutningstider i férhillande till dddpunktsligena ............

Referens och/eller instillningsomraden(}) ....................
Tiéndning
Aterforsaliare .. .. ..

Fabri kAt oo e e

Tandforstallningskurva(®) .. ..ot e e e et -
TandningsinstAllning(2) . ...t tttt ettt e e e

Gap, Drytarspetsar(2) . ... ... v ettt ettt e i

(*) Stryk det ej tillimpliga.
(%) Specificera toleransen.
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7.1.1

7.2
7.2.1
7.2.2
7.2.3
7.3
7.3.1
7.3.2
7.4
7.4.1

7.4.2

8.
8.1
8.2

8.3

(
(2

1.1

Avgassystem
Beskrivning och diagram
Kompletterande information om provforhdllanden

Anvint smorjmedel

Fabrikat

57 + PPN

(Ange procent olja i branslet om ndgot smérjmedel blandats med brinslet)
Tandstift

Fabrikat

Tandinstéllningsgap
Tandspole

Fabrikat

Motorprestanda
Tomgang . .....oovvvvnenneennn. rpm(!) °
Motorhastighet vid hogsta effekt ...................... rpm(1)

Hogsta effekt ......... CV/HP(}) (ISO, BSI, CUNA, DIN, IGM, SAE, etc.)(?)

) Specificera toleransen.
) Stryk det € tillampliga.

BILAGA 3

TYP 1-PROV
(for att faststilla utslapp av fororeningar i titortsomraden efter kallstart)

Forfarande for typ 1-prov enligt bilaga 1 punkt 3.2.1.1

KORCYKEL I DYNAMOMETERBANK

Beskrivning av korcykeln

Korcykeln i dynamometerbink skall vara den som beskrivs i féljande tabell och i tillagg 1. Analys av de olika

momenten anges i tillagg 2.



15/Vol. 01 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 129
Korcykel i dynomometerbank
Antal Moment Fas i::fif)l: Hf::g- e 5“12;':“' :] on ds omf"Ska"
moment m/sek? | km/tim M(?S:}m ::13) tid sek manuell virelida
1 | Tomging 1 1 11 11 gzzt fgf( g
2 Acceleration 2 1,04 0-15 4 4 15 1
3 Konstant hastighet 3 15 8 8 23 1
4 Deceleration -0,69 | 15-10 2 25 1
5 Deceléracion, kopplingen 4 -0,92 | 10-0 3 5 28 K,
uppslippt

6 | Tomgang 5 2 | 2 49 re e
7 Acceleration 0,83 0-15 5 54 1
8 Vixling 6 2 |p 12 56
9 Acceleration 0,94 | 15-32 5 61 2

10 Konstant hastighet 7 32 24 24 85 2

11 Deceleration -0,75 | 32-10 8 93 2

12 Deceleration, kopplingen 8 -0,92 10-0 3 1 96 K,

uppslippt

13 | Tomgang 9 2| o | oy | Tk P

14 Acceleration 0,83 0-15 5 122 1 V

15 Vixling 2 124

16 Acceleration 10 0,62 15-35 . 9 26 133 2

17 Vixling 2 135

18 Acceleration 0,52 | 35-50 X 8 143 3

19 Konstant hastighet 11 50 12 12 155 3

20 Deceleration 12‘ -0,52 | 50-35 8 8 163 3

21 Konstant hastighet 13 35 13 13 176 3

22 Vixling 2 178

23 Deceleration -0,86 | 132-10 7 185 2

24 Deceleration, kopplingen 14 -0,92 10-0 3 12 188 K,

: uppsliappt

25 Tomgang 15 7 7 195 7 sek PM

(") PM = Vixellidan neutral, kopplingen uppslippt.

K\, Kz = Forsta eller andra vixeln ilagd, kopplingen uppslippt. '

1.2

1.3

1.3.1

1.3.2

Allmanna forutsittningar for genomférandet av korcykeln

Prelimindra korcykler skall genomforas om det behovs for att faststilla det bista sittet att manovrera gas- och
bromspedal, sa att provet 6verensstimmer med den teoretiska cykeln inom féreskrivna grinser.

Anvindning av vixelladan

Om fordonets maximihastighet pd forsta viaxeln understiger 15 km/tim skall andra, tredje och fjarde vixlarna

anvindas.

Fordon med halvautomatisk kraftéverféring skall provas med de vixlar som normalt anvands vid korning.
Vixelviljaren mandvreras i enlighet med tillverkarens anvisningar.
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1.3.3 Fordon med helautomatisk kraftéverforing skall provas med hégsta vixeln (”drive”) ilagd. Gaspedalen skall
mandvreras for att dstadkomma en sd konstant acceleration som mojligt, sd att vixlingsférloppet sker i
normal foljd. Vidare giller inte de viaxlingspunkter som anges i tilligg 1 till denna bilaga. Accelerationen skall
fortsitta genom hela det moment som visas med det raka streck som forbinder slutet pa varje tomgangsperiod
med bérjan pad nidrmast foljande period med konstant hastighet. De toleranser som anges i 1.4 skall

tillimpas.
1.3.4 Fordon med 6vervixel som kan péverkas av foraren skall provas med 6vervixeln bertkopplad.
1.4 Toleranser
1.4.1 En tolerans p& £ 1 km/tim ir tilliten mellan den visade hastigheten och den teoretiska hastigheten under

acceleration och under konstant hastighet samt under deceleration nir fordonets bromsar anvinds. Om
fordonet decelererar snabbare utan att bromsarna anvinds, giller bara kraven enligt punt 5.6.3. Hastighets-
toleranser utover de foreskrivna godtas under fasbytena, om toleranser aldrig overskrids med mer in 0,5
sekunder vid ndgot tillfille.

1.4.2 Tidstoleranserna ar + 0,5 sekunder. Dessa toleranser giller savil vid borjan som vid slutet av varje
vaxlingstillfille(!).

1.43 Hastighets-och tidstoleranserna kombineras i enlighet med tilligg 1.

2. FORDON OCH BRANSLE

2.1 Provfordon

211 Fordonet skall tillhandahillas i gott mekaniskt skick. Det skall vara inkért minst 3 000 km innan provet
utfors.

212 Avgassystemet fir inte ha ndgra lickor som kan minska den mingd gaser som samlas upp. Denna mingd

skall overensstimma med den mingd gaser som kommer ur motorn.

2.1.3 Titheten hos inloppssystemet kan kontrolleras for att sikerstilla att férgasningen inte pdverkas av oavsiktligt
luftintag.

2.14 Motorns och mandverorganens instillningar skall 6verensstimma med vad som rekommenderas av tillverka-
ren.

2.1.5 En vakuummeter skall vara monterad i inloppssystemet nira karburatorn bakom spjillet.

2.1.6 Den tekniska tjansten far kontrollera att fordonets prestanda 6verensstimmer med tillverkarens uppgifter, att

det kan anviindas fér normal kérning och sirskilt att det kan startas i kallt och varmt skick.

22 Brinsle

221 Vid provet anvinds det referensbrinsle vars specifikationer anges i bilaga 6. Om motorn 4dr smorjd med en
blandning skall den olja som tillsatts till referensbrinslet overensstimma vad betriffar grad och mingd med
tillverkarens rekommendationer,

3. PROVUTRUSTNING

31 Dynamometerbroms
Ingen sirskild modell foreskrivs. Dynamometerns instéllning skall vara stabil. Den fir inte orsaka mérkbara
vibrationer i fordonet som kan paverka fordonets normala funktion. Den skall vara férsedd med en

anordning for att simulera troghet for att gora det mojligt att simulera korning av fordonet pd vig
(motsvarande troghet).

3.2 Avgasinsamlingsutrustning

3.2.1 De sammanbindande réren skall vara av stil och skall s3 lingt mojligt vara forsedda med fasta anslutningar.
Ett komplett gastitt ringelement skall anvindas for att isolera anordningen frin fordonets vibrationer. Annat
material kan anviandas om det inte paverkar gasernas sammansittning.

322 Om det fordon som provas ir forsett med avgasror med forgreningar skall anslutningsroren sammanforas si
nira fordonet som majligt.

() Det bot noteras att den tid pd tvd sekunder som medges innefattar tiden f6r vixling och vid behov gor det méjligt att komma i fas med
kércykeln:



15/Vol. 01

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

131

3.2.3

324

3.2.5

3.3

3.31

34
3.4.1

342

343

3.5

3.51

3.5.2

3.5.3

3.5.4

3.5.5

3.5.6

3.5.7

3.5.8

4.1

4.1.1

Temperaturen pd avgaserna i insamlingssystemet skal vara forenliga med motorns ritta funktion, med
bibehallande av provtagningssickarna i bra kondition, med den kolviteabsorptionsnivd som foreskrivs i
punkt 4.5.1 och med minskning till ett minimum av kondens p4 sidorna pd provtagningssickarna.
De ventiler som anvinds for att styra avgaserna skall vara snabbt omstillbara och snabbverkande.
Insamlingsanordningen skall omfatta en eller flera sickar med tillracklig kapacitet. Sackarna skall vara

tillverkade av ett material som medger att de fororenande gaserna inte forindras eller att noggrannheten i
madtningarna inte paverkas.

Analysutrustning

Provtagningssonden kan besta av ett provror som gér till insamlingsanordningen eller sicktomningsréret. Den
kan ocksd vara oberoende men inte i ndgot fall skall 6ppningen vara i botten pa sicken.

Analysatorerna skall vara infrarédanalysatorer med spridningsoptik. Kolviteanalysatorn skall vara av
flamjonisationstyp. :

Volymmitningsutrustning

En volymmeter skall anvindas.

Tryck- och temperaturmitningar som gor det méjligt att hinféra volymen till standardférhillanden skall
utféras vid de punkter som viljs ut med hinsyn till vilken typ av mitare som anvinds. Den tekniska tjansten

skall specificera deras beldgenhet.

Gasblodningsanordningen kan bestd av en pump eller av ndgot annat system som héller trycket pd mitaren
konstant.

Instrumentens noggrannhet

D4 bromsen kalibreras vid ett sarskilt prov anges inte dynamometerns noggrannhet. Den totala trogheten hos

de roterande massorna inklusive rullarnas och bromsarnas roterande del (se punkt 4.2) skall anges inom * 20
kg.

Fordonets hastighet skall mitas med den hastighet som rullarna som ir forbundna med bromsens svinghjul
roterar. Den skall vara mitbar inom * 2 km/tim mellan 0-10 km/tim och inom * 1 km/tim for hastigheter
over 10 km/tim.

De temperaturer som anges i punkterna 5.1.1 och 6.3.3 skall vara matbara inom * 2°C.

Det atmosfiriska trycket skall vara matbart inom + mm kvicksilver.

Vakuumet i motorns ingingssystem skall mitas inom * 5 mm kvicksilver. Andra tryck (baktryck i
provtagningsanordningen, tryck for korrigering av volym etc.) skall vara mitbara inom * § mm vattenmai-

tare.

Storleken och noggrannheten hos mataren skall vara lamplig for den volym gas som skall mitas si att
mitningen av volymen ir tillforlitlig inom £ 2 %.

Analysatorerna skall ha ett mitningsomrdde som ir forenligt med den noggrannhet som kravs for att mata
innehallet i olika bestindsdelar inom * 3 % utan hinsyn till noggrannheten fér standard (kalibrerings)gaser.
Den totala svarstiden for analyseringsvarvet skall vara hogst en minut.

Innehallet i standardavgaserna far inte skilja mer an + 2 % fran referensvirdet for varje gas. Utspadningsmed-
let skall vara kvave.

FORBEREDELSER FOR PROV

Bromsinstillning

Bromsen skall vara justerad sa att den aterger fordonets funktion pa plan mark vid en konstant hastighet av

50 km/tim.

For detta indamal skall vakuumet mitas vid motorns inlopp under ett vagprov som utfors vid 50 km/tim pa

tredje vixeln, eller genom att anvinda de vixlar som anges i punkt 1.3 och fordonet lastat med sin
referensvikt och med det ringtryck som anges av tillverkaren. Vakuumet skall mitas nar en konstant hastighet
pd plan mark har bibehallits i minst femton sekunder. For att ta hdnsyn till vindens péverkan, skall
medelvirdet for resultatet av mitningarna som gjorts tvd ginger i vardera riktningen anvindas.

Fordonet skall sedan blaceras i dynamometerbinken och med bromsen justerad for att erhilla samma vakuum
vid intaget som det som uppmiits vid det prov pi vdg som anges i punkt 4.1.2 ovan. Denna bromsinstallning
skall behdllas genom hela provet.
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4.1.4 Denna instillning ar lamplig for bromsar av hydraulisk typ. For andra typer kan det vara nodvindigt att
sikerstilla att den instillning som erhdlls 4r lamplig for andra mellanliggande tillstdind mellan tomgéng och
hogsta hastighet i cykeln. Om det dr nédvindigt skall en medelinstillning faststillas.

4.2 Instillning av troghetsmassan

En troghetssimulator skall anvindas som medger att den totala troghetsmassan hos de roterande massorna
motsvarar referensvikten inom f6ljande grinser:

Fordonets referensvikt, RW (kg) Ekvivalent troghetsmassa, I (kg)
< RW = 750 680
750 < RW = 850 800
850 < RW = 1020 910
1020 < RW = 1250 1130
1250 < RW = 1470 1360
1470 < RW = 1700 1590
1700 < RW = 1930 1810
1930 < RW = 2150 2 040
2150 < RW 2270
4.3 Konditionering av fordonet
431 Fore provet skall fordonet forvaras vid en temperatur av mellan 20° och 30°C i minst sex timmar.

Temperaturen pa kylvatten och motorolja skall mitas fore provet for att sikerstilla att de haller sig mellan
20° och 30 °C.

4.3.2 Ringtrycket skall vara det som anges av tillverkaren och som anvints vid det forberedande provet pi vig for
att justera bromsarna. Om diametern pd rullarna ir mindre 4n 50 cm far ringtrycket 6kas med 30-50 % for
att forhindra skador pd dicken.

4.4 Kontroll av baktryck

Under de forberedande proven skall en kontroll goras for att sikerstilla att baktrycket som stills in genom
provtagningsanordningen inte 6verstiger 75 mm pa vattenmitaren nir méitningarna utfors vid olika konstanta
hastigheter enligt cykeln.

4.5 Konditionering av sickar

4.5.1 Sickarna skall vara sa konditionerade, sirskilt vad avser kolviten, att kolviteférlusterna under en period av
20 minuter inte Overstiger 2 % av det ursprungliga innehdllet. Denna konditionering skall utforas under de
forberedande prov som utfors vid temperaturer som ir nira de hogsta temperaturer som uppstir under de
olika proven.

452 Forluster skall matas enligt foljande. Nar motorn dr i gang vid en konstant (rpm) hastighet skall
kolviteinnehdllet i de gaser som gir in i sicken mitas kontinuerligt tills sicken har fyllts. Nir fyllningen ar
slutford skall innehallet vara det genomsnittliga innehall som noterats under fyllningen. Sicken skall tommas
av analysatorpumparna och innehdllet noteras kontinuerligt eller vid bestimda intervaller. Om innehillet efter
tjugo minuter har varierat med mer dn 2 % skall sicken tommas och sedan fyllas pd nytt f6r en andra
matning. Denna cykel skall upprepas s manga ginger som det dr nodvandigt for att genomdrinka

vaggarna.
4.6 Kalibrering av analysapparater
4.6.1 Kalibrering av analysatorer

Den mingd gas vid det angivna tryck som ar forenligt med utrustningens korrekta funktion skall sprutas in i
analysatorn med hjilp av utsldppsmitare och en tryckminskande ventil som ir monterad pd varje flaska.
Apparaten skall justeras for att som stabiliserat virde ange det viarde som visas pa standardgasflaskan. Med
utgingspunkt frin den instillning som fis med maximiinnehallsflaskan skall kurvan for analysatorns
avvikelser dras som en funktion av innehéllet pad de olika standardgasflaskor som anvinds.

4.6.2 Total svarstid for apparaten

Gasen frin maximiinnehallsflaskan skall sprutas in i anden pa provtagningssonden. En kontroll skall goras for
att siakerstalla att det angivna viardet motsvarar den maximiavvikelse som uppnds pa mindre dn en minut. Om
detta virde inte uppnds skall analyskretsen undersokas frin ande till inde for lickor.
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4.7 Justering av volymmatningsanordning

Sicken skall fyllas under de preliminira proven och en kontroll goras for att sikerstilla att volymen kan
mitas med 6nskad noggrannhet. Om nodvandigt skall en lamplig (gas)mitare valjas i varje fall.

S. FORFARANDE VID BANKPROV
S.1 Sarskilda villkor for genomforandet av korcykeln
5.11 Temperaturen i den lokal dir rullbianken ir placerad skall vara mellan 20° och 30 °C under hela provet och

sd nira den plats som méjligt dir fordonet konditionerades fér provet.
512 Fordonet skall.sta ungefir horisontellt under provet for att onormal brinsletillforsel skall kunna undvikas.

5.1.3 Provet skall utféras med 6ppen motorhuv. Vid behov kan kylaren (vattenkyld motor) eller luftintaget
(luftkyld motor) ventileras sarskilt f6r att hilla motorn vid normal drifttemperatur. ‘

514 Nir korcykeln genomfors skall hastigheten vara den pa rullarna som ir anslutna till bromssvinghjulet. Under
provet skall hastigheten registreras som en funktion av tiden, s att det kan kontrolleras att kércyklerna har
genomforts pa ett riktigt sitt.

51.5 Registrering av vakuumet skall vara frivillig. Om det registreras p4 samma ging som hastigheten kommer det
att vara mojligt att beddma om accelerationerna har gjorts pa ritt sitt.

516 Temperaturen pa kylvattnet och vevhusoljan kan ocksi registreras om s& onskas.
52 Start av motorn
5.2.1 Motorn skall startas pd normalt sitt enligt tillverkarens anvisningar med hjalp av de anordningar som finns

for detta, sisom choke, startventil etc.

522 Motorn kors pd tomgéng med choken under 40 sekunder. Den forsta korcykeln skall bérja nar ventilen till
atercirkulationsanordningen for luftstrommen ar i funktion, vilket skall vara vid slutet av denna period.

5.3 Anvindning av manuell choke

Choken skall‘sténgas av s3 snart som mojligt och i princip fore acceleration fran 0 till 50 km/tim. Om detta
krav inte kan uppfyllas skall 6gonblicket for den faktiska avstingningen anges. Den metod som anvinds for
att justera choken skall anges av tillverkaren.

5.4 Tomgang

5.4.1 Manuell vixelldda

5.4.11 Under tomgingsmomenten skall kopplingspedalen vara uppsliappt och vixeln i frilage.

5412 For att accelerationen skall kunna genomféras enligt den normala cykeln skall férsta vixeln liggas i med

kopplingspedalen nedtryckt fem sekunder innan accelerationen skall borja efter tomgingsmomentet i den
enkla tdtortskorcykeln.

54.1.3 Det forsta tomgéngsmomentet i borjan av tatortskorcykeln bestdr av sex sekunders tomgangskorning i frilige
med. uppslappt koppling och fem sekunder med forsta vixeln ilagd och kopplingspedalen nedtryckt.

5.4.1.4 For tomgingsmomenten under varje titortskorcykel dr motsvarande tider 16 sekunder i frilige och fem
sekunder med forsta vixeln ilagd och kopplingspedalen nedtryckt.

5415 Det sista tomgangsmomentet i korcykeln skall vara sju sekunder med kopplingen i och vixeln i frilige.
542 Halvautomatiska vaxellador

Tillverkarens anvisningar for stadskorning eller om sidana inte finns skall de som giller for manuella
vaxellddor foljas.
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5.4.3 Vixelviljaren fir inte man6vreras nigon gang under provet om inte tillverkaren anger nigot annat. I det
senare fallet skall forfarandet f6r manuella vixellidor anvindas.

5.5 Acceleration
5.5.1 Accelerationsmomenten genomfors med s& konstant acceleration som mojligt under hela momentet.
55.2 Om ett accelerationsmoment inte kan utféras under foreskriven tid, skall om mojligt den extra tid som kravs

dras frin den tid som medges for vixling eller, om detta inte ar mojligt, frin padféljande moment med
konstant hastighet. .

5.6 Deceleration

5.6.1 All deceleration under den enkla titortskorcykeln skall ske genom att gaspedalen slipps upp helt medan
kopplingspedalen alltjamt dr uppsliappt. Frikoppling skall ske vid en hastighet av 10 km/h utan att
vixelspaken rors.

5.6.2 Om decelerationsmomentet tar langre tid 4n som foreskrivs for motsvarande provsteg skall fordonets broms
ansdttas for att provet skall komma i takt med cykeln.

5.6.3 Om decelerationsmomentet tar kortare tid dn som foreskrivs fér motsvarande provsteg skall den teoretiska
cykeln 3terstillas genom att efterfoljande moment med tomgéngskorning eller konstant hastighet forlings i
motsvarande man.

5.6.4 Vid slutet av decelerationsmomentet (fordonet stannar pa rullarna) under den enkla titortskércykeln skall
vixeln stillas i frilige och kopplingspedalen slippas upp.

5.7 Konstant hastighet

571 Pumpning eller uppslippning av gaspedalen skall undvikas vid 6verging fran acceleration till efterfoljande
moment med konstant hastighet.

572 Moment med konstant hastighet genomférs med gaspedalen i samma lage.

6. FORFARANDE FOR PROVTAGNING OCH ANALYS ’

6.1 Provtagning

6.1.1 Provtagning skall borja sa snart som ventilen har oppnats enligt punkt 5.2.2.

6.1.2 Om flera sickar anvinds skall sicken bytas vid borjan av det forsta tomgingsmomentet i korcykeln.

6.1.3 Sicken skall tillslutas hermetiskt s& snart den ar full.

6.1.4 Vid slutet av den sista korcykeln skall ventilen vara i funktion for att avleda de avgaser som motorn avger i
atmosfaren.

6.2 Analys

6.2.1 De avgaser som varje siack innehaller skall analyseras s snart som mojligt och senast tjugo minuter efter det

att fyllningen av sicken bérjade.

6.2.2 Om provtagningssonden limnas permanent i sicken bor det undvikas att luft kommer in i sicken vid
isdttningen av sonden och att avgaser fran sicken kommer ut vid urtagningen av sonden.

6.2.3 Analysatorn skall stallas in i ett stabilt lige inom en minut efter det att den anslutits till sicken.

6.2.4 Virdet for avgasinnehillet for varje flode som miits skall avlisas sedan maitinstrumentet stabiliserats.

6.3 Volymmitning

6.3.1 For att undvika stora temperaturvariationer skall volymen i sicken eller sickarna mitas si snart gaserna har

fitt rumstemperatur.
6.3.2 Sickarna skall tommas genom att fora in gaserna genom gasmdtaren.

6.3.3 Temperaturen (tm) som anvinds for beridkningarna skall vara det aritmetiska medelvirdet av temperaturerna
vid bérjan och slutet av tomningen och den hogsta tillitna skillnaden mellan dessa tvd temperaturen skall
vara hogst 5 °C.

6.3.4 Trycket (Pm) som anvinds for berikningarna skall vara det aritmetiska medelvirdet f6r de absoluta tryck
som registreras vid borjan och slutet av tomningen och den hogsta tillitna skillnaden mellan dessa tva tryck
skall vara hogst 4 mm kvicksilver.

6.3.5 Den volym gas som tagits ut for analysen skall liggas till den volym som uppmitts genom mitaren om den
forsta volymen dr densamma som mer dn 1 procent av den uppmitta volymen. Det resultat som erhills skall
betecknas med symbolen Vm.
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7. BESTAMNING AV MANGDEN UTSLAPPTA GASFORMIGA FORORENINGAR
71 Korrigering av uppmitta volymer gas
Volymen gaser som finns i varje sick skall omvandlas till normal temperatur och tryck med hjilp av
formeln:
273 Pm - PH
=V
VeVm o m ¢ T 760
Vm: volym uttryckt i liter, registrerad enligt punkt 6.3.5,
tm: det aritmetiska medelvirdet av de hogsta temperaturer som registrerats enligt punkt 6.3.3 uttrycke i
grader Celsius,
Pm: det aritmetiska medelvardet for de absolut hogsta tryck som registrerats enligt punkt 6.3.4 uttryckt i
millimeter kvicksilver, och .
PH: tryck matttat med vattendnga uttrycke i millimeter kvicksilver vid temperatur Tm.
7.2 Massa gasformiga foéroreningar i varje sick
Massan gasformiga fororeningar i varje sack skal bestimmas med hjilp av dCV dir C ar volyminnehallet och
d volymmassan gasformiga fororeningar
— for kolmonoxid, d = 1,250,
— for kolviten, d = 3,844 (n-kvive).
7.3 Total massa utslippta gasformiga féroreningar

Massan M for varje gasformig fororening som slipps ut frin fordonet under provet bestims genom att till
massan ligga de gasformiga fororeningarna i varje sick och genom berikning enligt punkt 7.2.

Anmiirkning: Laboratorierna rekommenderas att kontrollera analyserna genom att mita den mingd koldioxid som alstras.
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TILLAGG 2
Indelning av korcykel for typ 1-prov
Tid (s) %
1. Indelning i provsteg

TomgaAng ...oviiiii i e i e 60 30,8

Tomgang, fordonet i rorelse, kopplingspedalen uppslippt 35,4

medenvaxelilagd .......... ... ... ..ol 9 4,6

Viaxling ... 8 4,1

Acceleration ...........iiiiiiii i i i, 36 18,5

Konstant hastighet ............. ... ... 57 29,2

Deceleration ..........coiitiiiiiiiineriiinnnennns 25 12,8
195 100

2. Indelning i vixelsteg

TOMBANE .o e ittt e i it 60 30,8

Tomgang, fordonet i rorelse, kopplingspedalen uppslippt 35,4

med en vaxel tlagd ....... ... . Liiiiiiiii, 9 4,6 .

Vaxling ... e 8 4,1

— Forstavaxeln ........ ... .. .. . i, 24 18,5

— Andraviaxeln ......... ... i 53 292

— Tredje vixeln ........ ... i, 41 12,8
195 100

Medelhastighet under provet: 19 km/h.

Effektiv kortid: 195 sekunder.

Teoretisk korstricka per korcykel: 1,013 km.

Motsvarande korstricka for 4 korcykler: 4,052 km.

1.1

1.2

1.3

1.4

MATVILLKOR

BILAGA 4

TYP 2-PROV

(Kolmonoxidutslappsprov vid tomgéng)

Forfarande for typ 2-prov enligt punkt 3.2.12 i bilaga 1

Brinslet skall vara det referensbriinsle som specificeras i bilaga 6.

Kolmonoxidinnehallet skall mitas omedelbart efter fjirde korcykeln i typ 1-prov med motorn pa tomgéng.

Om fordonet har manuell eller halvautomatisk vixellada skall provet utforas med vixelspaken i frilige och
kopplingspedalen uppslippt.

Om fordonet har automatisk vixelldda skall provet utféras med vixelviljaren i neutrallige eller i parkerings-

lage.
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2. UPPSAMLING AV GASER
2.1 Provtagningssonden skall placeras i ledningen som forbinder avgasroret med provsicken och si nira avgasroret
som mojligt.
2.2 For att ta hansyn till eventuell utspidning av avgaser med luft skall kolmonoxidinnehdllet (T;) och

koldioxidinnehallet (T,) mitas och volyminnehallet (T) jimforas med det foreskrivna grinsvirde som skall
beriknas enligt formeln

BILAGA §

TYP 3-PROV

(Kontroll av utsldpp av vevhusgaser)

Forfarande for typ 3-prov enligt punkt 3.2.1.3 i bilaga 1

1. ALLMANNA BESTAMMELSER
1.1 Typ 3-prov skall utforas pa fordon med vilket typ 1- och typ 2-pfov utfors.
1.2 Alla motorer, dven tita, skall provas, men inte motorer ddr dven ett litet lickage kan orsaka oacceptabla

funktionsstorningar (t.ex. tvidcylindriga boxermotorer).

2. PROVVILLKOR

2.1 Tomgéngen skall stillas in i enlighet med tillverkarens anvisningar. Om sddana anvisningar saknas skall den
regleras sd att ett maximalt vakuum uppnds vid inloppsroret.

22 Mitningarna skall utforas under féljande tre driftvillkor:
; Fordonets hastighet Vakuum vid inloppsréret -
Villkor nr Kkm/tim (mm kvicksilver) Vigningsfaktor
Tomgéng 0,25
2 50+2 400 + 8 0,25
3 50+2 250+ 8. 0,50

2.3

2.4

3.1

Om motorn inte kan fungera vid ett vakuum av 400 ‘mm (kvicksilver) skall vakuumet justeras s3 att det ar lika
med det som registreras pd plan vdg vid en konstant hastighet av 50 km/tim. Vakuumet enligt villkor nr 3 i
tabellen ovan skall registeras enligt ovan multiplicerat med

250
— = 0,625
400 ,62

Fordonets hastighet for matningarna enligt 2 och 3 i punkt 2.2 skall valjas som den ligsta fordonshastighet vid
vilken med hinsyn till vixlingsforhdllandena fordonet kan koras vid en hastighet av 50 km/tim vid normala
korforhallanden.

PROVMETOD

For vart och ett av villkoren 1, 2 och 3 enligt punkt 2.2 ovan skall f6ljande maitas:



15/Vol. 01

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

139

3.1.1
3.1.2
32

33

34

3.5

3.6

41

4.2

4241

422

4.3

4.4

4.4.1

442

4.5

4.6

Volymen Q , 4tercirkuleras inte av anordningen under tidsenheten.
Forbrukningen enligt vikt C, av brinslet under samma tidsenhet.

Volymerna Q, som mitts enligt punkt 4.6 under varje typ av villkor skall anges enligt standardvillkoren (760
mm kvicksilver; 0°C) enligt formeln

273

, H
Qn—Qn760x T

Volyminnehéllet kolviten t skall mitas enligt punkt 4. Om tillverkaren begir det skall vevhusgaserna inte

analyseras utan antas innehélla 15 000 ppm kolviten.

Volymmassan (vikt per volymenhet) kolviten skall antas vara 3,84 g/liter. For vart och ett av de tidigare
niamnda villkoren skall vikten kolviten som avges i atmosfiaren bestimmas enligt formeln

P,=Q.xtx 384
Q’, dr de korrigerade volymerna.
Medelvikten for kolvaten P och forbrukning C av brinsle skall beriknas fran de virden som erhdlls for vart
och ett av de naimnda uppsattningarna villkor genom att tillimpa vigningsfaktorer enligt punkt 2.2. De skall
uttryckas i samma enheter.
Tolkning av resultaten.

Fordonet skall bedomas som tillfredsstillande om

0,15 =
< —_
P= 100 * C

METOD FOR MATNING AV VOLYMEN Q, SOM INTE ATERCIRKULERAS GENOM ANORD-
NINGEN

Atgirder att vidta for provet

Fore provet skall alla 6ppningar andra dn de som behovs for dtervinning av gaserna stiangas.

Principen foér metoden

Ett lampligt uttag som inte medfor extra tryckforluster skall monteras pa 4tercirkulationskretsen direkt vid
anslutningen till motorn.

En flexibel sick som dr ogenomtringlig for kolviten skall anslutas till uttagséppningen for att samla gaser som
inte dtercirkuleras av motorn (se tilligg). Sicken skall tommas vid varje mitning.

Mitmetod

Sicken skall tippas igen fore varje mitning. Den skall anslutas till uttaget for en bestimd tidsperiod och sedan
tommas genom en limplig volymetrisk mitare.

Under tomningen av skall trycket H, uttryck i mm (kvicksilvermatare), och temperaturen N, uttryck i grader
Celsius, mitas for volymkorrigering enligt punke 3.2.

Miitning av kolviteinnehallet

Under tomningen mits kolviteinnehdllet om det dr limpligt med hjilp av infrarodanalysatorer med spridnings-
optik. Avlasningen skall multipliceras med koefficienten 1,24 for att tillita absolut kolvitekoncentration i
vevhusgaserna.

Analysatorer och referensgaser skall uppfylla villkoren som féreskrivs i bilaga 3, punkterna 3.5.7 och 3.5.8.

Mitning av brinsleforbrukning

Vikten brinsle som forbrukats vid vart och ett av driftsvillkoren enligt punkt 2.2 skall bestimmas. Denna vikt
skall referera till fidsenheten.

Mitresultat
Virdena Q’, i vilka n avser vart och ett av de villkor som anges i punkt 2.2 och brinsleforbrukning C, skall

ange samma tidsenhet for att tillimpa viktkoefficienter och berakningarna for att bestimma viktade kolvitevik-
ter och viktad brinsleforbrukning.



140

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

15/Vol. 01

4.7

4.71
4.7.2
4.7.3
4.7.4
4.7.5
4.7.6
4.7.7

Maitnoggrannhet

Trycket i sicken under mitningen av volymerna skall matas inom £ 1 mm (kvicksilvermitare).
Vakuumet vid inloppet skall mitas inom * 8 mm (kvicksilvermitare).

Fordonets hastighet skall matas vid rullarna och mitas inom * 2 km/tim.

Maingden gas som slapps ut skall mitas inom £ 5 %.

Temperaturen pa gaserna under mitningen av volymen skall mitas inom + 2 °C.

Kolviteinnehallet skall matas inom * 5 % oberoende av graden av noggrannhet hos referensgaserna.

Brinsleforbrukningen skall mitas inom + 4 %.
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d) Vevhusventilation med regleringsventil
(provsicken skall anslutas till utloppet)
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BILAGA 6

Egenskaper hos referensbranslet(!) och metoder som anvinds for att bestimma dessa

Grinsvirden och enbeter Metod

Researchoktantal 99 + 1 ASTM (?) D 908—67
Specifik vikt 15/4 °C 0,742 + 0,007 ASTM D 1298—67
Angtryck enlige Reid ’ 0,6 £ 0,04 bar ASTM D 323—s58

& 8,82 % 0,59 psi
Destillering
— Begynnelsekokpunkt

— 10 % vol 50£5°C

— 50 % vol 100 £ 10 °C

— 90 % vol 160 + 10 °C
— Slutlig kokpunkt 195 + 10°C

— 4terstod max 2 % vol

— forlust max 1 % vol
Kolviteanalys ASTM D 1319—66 T
— olefiner 18 £ 4 % vol
— aromater 35+ 5 % vol
— saturater balans
Oxidationsstabilitet min 480 minuter ASTM D 52555
(aterstod) max 4 mg/100 ml ASTM D 381—64
Antioxidationsmedel min 50 ppm
Svavelhalt 0,03 £ 0,015 % viktprocent ~ ASTM D 1266—64 T

0,57 £0,03 g/l

Blyhalt {2,587 * 0136 g/IG ASTM D 526—66
— rengoringsmedel motorblandning
— organiska blysammansittninger inte specificerat
Andra tillsatser inga

("} Vid blandningen av referensbrinslet bor endast konventionella europeiska grundmaterial anvindas, okonventionella komponenter
sdsom pyrolysisbensin, termiskt sprucket material och motorbensen uteslutas.

(2) Initialerna f6r American Society for Testing and Materials, 1916 Tace St Philadelphia, Pennsylvania 19103, USA. Siffrorna efter strecket
anger det 4r di standarden antogs eller reviderades. Om ndgon STM-standard dndras kommer de standarder som antogs de &r som
anges ovan att vara tillimpliga om det inte 6verenskommits om att ersitta dem med senare standarder.

Myndighetens namn

BILAGA 7

Informationsdokument angéende tillimpningen av radets direktiv av den 20 mars 1970 om tillnirmning av medlemssta-
ternas lagstiftning om atgarder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon

REGISEIOIIIESIL . oottt sttt ettt et ettt ittt et e et e e e e
1. Mairke (tillverkare): . ... o e e e et
2.  Typ och kommersiell beteckning (ange forekommande varianter): ...........ccciuiiiiiiriineetneneannnns
3.  Tillverkaren namn och adress:

4. Namn och adress till tillverkarens representant (i forekommande fall): ......... ... ... ... . L,
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S REfEIENSVIKE: Lttt e e e e e e e
6. Tekniskt tilliten hogsta fordonsvikt: . ... ... etviuin ittt it e e e s
7. VaAXelada: oo e e e

7.1  Manuell eller automatisk(!):
7.2  Antal utv‘ix]ingar: ......................

7.3 Hastighet som uppnés for varje vixel vid motorvarvtal 1 000 rpm(?)

(forsta) .....vveviin....

(andra) ................

(tredje) ..........iiin..

7.4 Kontroll av prestanda enligt bilaga 3 punkt 2.1.6: .. ... ..ot e
8 Fordon overlamnat for Kontroll: ... ... ...t it ettt it e e e
9.  Teknisk tjanst som UtfOrt Proven: . ........cuuiviuuunereennnnennnnnernennn e
10, Provrapportens datiIM: .. ... ... .uuu ettt ettt e ettt ettt et e e e e e e et e e
11, ProvrappOItens NME: .. oottt ettt ittt et et et ae e te ettt e e e

12.  Fordonet uppfyller/uppfyller inte(') kraven
— som anges i forsta strecksatsen i artikel 2 i detta direktiv

— som ange i andra strecksatsen i artikel 2 i detta direktiv.

13.  Foljande handlingar med ovanstiende registreringsnummer ar bilagda detta dokument:
en kopia pa bilaga 2 vederborligen ifylld och med ritningar och diagram som anges bilagda,
ett fotografi pd motorn och dess kupé,

en kopia pa provrapporten.

14. [0 N
15. ED 7T 1T 1 1 P
16, UndersKrift: . ..ottt i i e e e e et e

(") Stryk det ¢j tillimpliga.
(3) Fér motorfordon med automatiska vixellddor ange alla relevanta tekniska data.



