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LUFTFARTSAVTAL

AMERIKAS FORENTA STATER (nedan kallade "Férenta staterna”), 4 ena sidan,

och

KONUNGARIKET BELGIEN,

REPUBLIKEN BULGARIEN,

REPUBLIKEN CYPERN,

KONUNGARIKET DANMARK,

REPUBLIKEN ESTLAND,

REPUBLIKEN FINLAND,

REPUBLIKEN FRANKRIKE,

FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,

REPUBLIKEN GREKLAND,

IRLAND,

REPUBLIKEN ITALIEN,

REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,

MALTA,

KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,

REPUBLIKEN POLEN,

REPUBLIKEN PORTUGAL,
RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN SLOVENIEN,
KONUNGARIKET SPANIEN,
KONUNGARIKET SVERIGE,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN UNGERN,

REPUBLIKEN OSTERRIKE,
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alla parter i fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen och medlemsstater i Europeiska unionen (nedan kal-
lade "medlemsstaterna”),

och EUROPEISKA GEMENSKAPEN, & andra sidan,

SOM ONSKAR frimja ett internationellt luftfartssystem grundat pd konkurrens mellan lufttrafikforetag pd marknaden,
med en minimal statlig inblandning och minimal reglering,

SOM ONSKAR underlitta utvidgningen av internationella lufttransportméjligheter, inbegripet genom uppbyggnad av luft-
transportndt som uppfyller passagerares och transportorers behov av praktiska lufttransporttjanster,

SOM ONSKAR ge lufttrafikféretagen méjlighet att erbjuda den resande och transporterande allmédnheten konkurrenskraf-
tiga priser och tjanster pd 6ppna marknader,

SOM ONSKAR att alla sektorer av lufttransportbranschen, inbegripet anstillda hos lufttrafikforetagen, skall gynnas av ett
liberaliserat avtal,

SOM ONSKAR tillgodose bista méjliga luftfartsskydd och flygsikerhet for de internationella lufttransporterna och som
upprepar sin djupa oro over sddana handlingar och hot mot luftfartygens sikerhet som dventyrar sikerheten for personer
och egendom, negativt inverkar pa lufttransporterna och undergriver allminhetens fortroende for den civila luftfartens
sakerhet,

SOM BEAKTAR konventionen angdende internationell civil luftfart, 6ppnad for undertecknande i Chicago den 7 decem-
ber 1944,

SOM KONSTATERAR att statliga subventioner kan forsimra konkurrensen mellan lufttrafikforetag och dventyra detta
avtals grundliggande mal,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomférandet av en internationell luftfartspolitik,

SOM BEAKTAR vikten av att skydda konsumenter, inbegripet det skydd som foljer av konventionen om vissa enhetliga
regler for internationella lufttransporter, antagen i Montreal den 28 maj 1999,

SOM TANKER bygga vidare pd den grund som lagts av befintliga avtal, med malsittningen att &ppna marknaderna och
maximera fordelarna for konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraften och befolkningen pa bada sidor av Atlanten,

SOM INSER betydelsen av att ge sina lufttrafikforetag ett forbattrat tilltrade till globala kapitalmarknader for att stirka
konkurrensen och frimja milen i detta avtal,

SOM AVSER att bli en global forebild genom att fraimja liberaliseringen i denna viktiga sektor av ekonomin,

HAR ENATS OM FOLJANDE. 3. konventionen: konvention angdende internationell civil luft-
fart, 6ppnad for undertecknande i Chicago den 7 december

1944, med

Artikel 1

Definitioner

a) alla andringar som har tritt i kraft enligt artikel 94 a i
konventionen och som har ratificerats av bdde Forenta
staterna och den eller de medlemsstater som berdrs av

I detta avtal giller foljande definitioner om inte annat anges: det fall det ar friga om,

1. avtalet: detta avtal och dess bilagor och tilligg med 4ndringar.

2. lufttransport: transport av passagerare, bagage, gods och post,

b) alla bilagor och dndringar som har antagits i enlighet
med artikel 90 i konventionen, i den utstrickning de
vid en viss tidpunkt ar i kraft for bade Forenta staterna

var for sig eller tillsammans, med luftfartyg mot ersittning. det dr fraga om.

och den eller de medlemsstater som berors av det fall
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4. full kostnad: kostnaden for tillhandahéllandet av en tjinst med Artikel 3
ett skiligt tilligg for administrativa kostnader. Trafikrittigheter

) ) } 1. Vardera parten beviljar den andra parten foljande rittighe-
5. internationell lufttransport: lufttransport som passerar mer dn ter for bedrivande av internationell lufttransport av dess
en stats luftrum. lufttrafikforetag:
a) Att flyga over dess territorium utan att landa.
6. part: Forenta staterna eller Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater.
b) Att landa inom dess territorium for andra dndamél in
trafikindamal.
7. pris: biljettpris, taxa eller avgift for lufttransport av passage-
rare, bagage och/eller gods utom post, inbegripet land- eller ¢) Att bedriva internationell lufttransport mellan punkter pd
sjétransport i samband med internationell lufttransport for foljande flyglinjer:
vilken lufttrafikforetaget eller dess ombud tar ut avgift, och
villkoren for dem.

i) I frdga om amerikanska lufttrafikforetag: frin punkter
bortom Forenta staterna via Forenta staterna och mel-
lanliggande punkter till punkter i eller bortom medlems-

8. landning for andra dndamdl dn trafikindamal: landning for staterna. For rena frakttjdnster: mgllan en medlemsstat
p o1 = ,. och en eller flera punkter (inbegripet i andra
annat dndamal 4n att ta ombord eller slippa av passagerare, dl
bagage, last och/eller post. medlemsstater).
ii) I frdga om Europeiska gemenskapens och dess med-
lemsstaters lufttrafikforetag (nedan kallade "gemenska-
9. territorium: i friga om Férenta staterna avser territorium For- pens lufttrafikforetag”):  frin  punkter bortom
enta staternas land- och sjdterritorium; i friga om Europe- medlemsstaterna via medlemsstaterna och mellanlig-
iska gemenskapen och dess medlemsstater avser territorium gande punkter till en eller flera punkter i eller bortom
det land- och sjGterritorium pé vilket f6rdraget om upprit- Forenta staterna. For rena frakttjanster: mellan Forenta
tandet av Europe.l‘ska gemenskgpen tillimpas, ephgt de vill- staterna och en eller flera punkter i eller utanfor For-
kor som fa.ststalls i det fordrggg OFh r evgntuella enta staterna och for kombinerade tjanster mellan punk-
efterfoljandoe instrument. Avt_alets t1llampn1ng pa G1bra'ltars ter i Forenta staterna och en eller flera punkter i nigon
flygplats péverkar inte Spaniens och Férenade kungarikets stat som dr medlem i det gemensamma europeiska luft-
rittsliga stdllning nir det giller suverénitetstvisten om det rummet (nedan kallat "ECAA”) frin och med dagen for
territorium dir flygplatsen ar beldgen och inte heller det fort- detta avtals undertecknande.
satta tillfalliga undantaget for Gibraltars flygplats vad galler
tillimpningen av de luftfartsitgarder som giller mellan med-
lemsstaterna sedan den 18 september 2006, i enlighet med 4 Andra ritti :
’ ttigheter enligt detta avtal.
det i Cérdoba i september 2006 antagna ministeruttalandet ) Andra rittigheter enligt detta avia
om Gibraltars flygplats.
2. Varje lufttrafikforetag far
10. brukaravgift: en avgift som lufttrafikféretag maste betala for a) trafikera flyglinjer i endera eller bada riktningarna,
att fa tillgdng till anldggningar eller tjanster avseende flyg-
platser, flygplatsmiljo, flygnavigering eller luftfartsskydd,
: ; p forkni liooni b tiAnster.
inbegripet darmed forknippade anliggningar och tjanster b) kombinera olika linjenummer inom ramen for en och
samma verksamhet med luftfartyg,
Artikel 2 ) trafikera bakom-, mellan- och bqrtomliggande punkFer (?ch
punkter inom parternas territorium, oavsett kombination
Rittvisa och lika méjligheter och ordningsfoljd,
d) avstd fran att landa pa en eller flera punkter,
Vardera parten skall bevilja rittvisa och lika mojligheter for bada
parters lufttrafikforetag att konkurrera om den internationella
lufttransport som omfattas av detta avtal. e) overfora trafik mellan dess luftfartyg pa en eller flera punkter,
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f)  trafikera punkter bortom varje punkt inom dess territorium
med eller utan byte av luftfartyg eller linjenummer, och
erbjuda och annonsera om sddana tjanster till allmdnheten
sdsom genomgdende tjdnster,

g) gora uppehdll pd punkter inom eller utanfoér parternas
territorium,

h) medféra passagerare eller gods i transit genom den andra
partens territorium,

i) kombinera trafik med olika ursprung pé ett och samma
luftfartyg,

utan begransningar i friga om riktning eller geografiska begrins-
ningar, och utan inskrinkning av den trafikritt som foljer av detta
avtal.

3. Bestimmelserna i punkt 1 i denna artikel skall gilla pé fol-
jande villkor:

a) [frdga om amerikanska lufttrafikf6retag: for transporter som
ingdr i tjdnster som betjdnar Forenta staterna, med undan-
tag for rena frakttjinster.

b) I frdga om EG-lufttrafikforetag: for transporter som ingér i
tjdnster som betjanar en medlemsstat fran och med dagen
for detta avtals undertecknande, med undantag for i) rena
frakttjanster och for ii) kombinerade tjanster mellan Forenta
staterna och en stat som dr medlem i det gemensamma euro-
peiska luftrummet.

4. Vardera parten skall tillita varje lufttrafikforetag att pé
grundval av affarsméssiga 6vervdganden bestimma turtdthet och
kapacitet f6r de internationella lufttransporter det erbjuder. I
overensstimmelse med denna rittighet fir ingendera parten ensi-
digt begrdnsa trafikvolym, turtithet, tjanstens regelbundenhet
eller vilken typ av luftfartyg som den andra partens lufttrafikfo-
retag anvander, eller dldgga den andra partens lufttrafikforetag att
lamna in trafik- eller chartertrafikprogram eller verksamhetspla-
ner, annat 4n i den man som foranleds av tekniska skl eller tull-,
drifts- eller miljorelaterade (i enlighet med artikel 15) skil, vilket
i sd fall skall ske pa likvirdiga villkor i enlighet med artikel 15 i
konventionen.

5. Alla lufttrafikforetag far bedriva internationell lufttransport
utan inskrdnkning i rtten att ndr som helst dndra det antal eller
den typ av luftfartyg som ingdr i verksamheten; detta giller for
a) amerikanska lufttrafikforetag, for transporter som ingdr i tjans-
ter som betjanar Forenta staterna, med undantag for rena frakt-
tjanster, och for b) EG-lufttrafikforetag, for transporter som ingér
i tjdnster som betjdnar en medlemsstat frin och med dagen for
detta avtals undertecknande, med undantag for i) rena frakttjans-
ter och for ii) kombinerade tjdnster mellan Forenta staterna och
en medlem i det gemensamma europeiska luftrummet.

6. Ingenting i detta avtal skall anses medfora ratt for

a) amerikanska lufttrafikforetag att inom en medlemsstats ter-
ritorium ta ombord passagerare, bagage, gods eller post mot
ersittning med destination till en annan punkt inom med-
lemsstatens territorium,

b) EG-lufttrafikforetag att inom Forenta staternas territorium ta
ombord passagerare, bagage, gods eller post mot ersittning
med destination till en annan punkt inom Forenta staternas
territorium.

7. Tilltrade for EG-lufttrafikforetag till den upphandling av
transporter som gors av Forenta staternas regering skall regleras
av bilaga 3.

Artikel 4
Tillstdnd

Parterna skall med kortast mojliga handlaggningstid bevilja kor-
rekt gjorda ansokningar fran den andra partens lufttrafikforetag
om trafiktillstdind och tekniska tillstind om féljande villkor ar
uppfyllda:

a) [ friga om amerikanska lufttrafikforetag: lufttrafikforetaget
skall till en betydande del 4gas och i praktiken kontrolleras
av fysiska eller juridiska personer i Forenta staterna, av ame-
rikanska medborgare, eller bida, och det skall ha de licenser
som krivs for att betraktas som ett amerikanskt lufttrafikfo-
retag och skall ha sin huvudsakliga verksamhet inom For-
enta staternas territorium.

b) [Ifrdga om EG-lufttrafikforetag: lufttrafikforetaget skall till en
betydande del dgas och i praktiken kontrolleras av fysiska
eller juridiska personer i en eller flera medlemsstater eller av
medborgare i en eller flera medlemsstater, eller bada, och det
skall ha de licenser som krivs for att betraktas som ett
EG-lufttrafikforetag och skall ha sin huvudsakliga verksam-
het inom Europeiska gemenskapens territorium.

¢) Lufttrafikforetaget skall ha formaga att uppfylla de villkor
som foreskrivs i de lagar och andra forfattningar som den
part som provar ansokningen normalt tillimpar pé interna-
tionell lufttransport.

d) Bestimmelserna i artiklarna 8 (Luftfartssikerhet) och 9 (Luft-
fartsskydd) skall uppritthallas och tillimpas.
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Artikel 5
Aterkallande av tillstand

1. Vardera parten far dterkalla, upphéva eller begrinsa trafik-
tillstdind och tekniska tillstdind som har utfirdats for den andra
partens lufttrafikforetag, eller pd annat sitt upphiva eller
begrinsa lufttrafikforetagets verksamhet i foljande fall:

a) Ifraga om amerikanska lufttrafikforetag: om lufttrafikforeta-
get inte till en betydande del 4gs och i praktiken kontrolle-
ras av fysiska eller juridiska personer i Forenta staterna eller
av amerikanska medborgare, eller bada, och lufttrafikforeta-
get inte har de licenser som kravs for att betraktas som ett
amerikanskt lufttrafikforetag och inte har sin huvudsakliga
verksamhet inom Forenta staternas territorium.

b) Ifriga om EG-lufttrafikforetag: om lufttrafikforetaget inte till
en betydande del dgs och i praktiken kontrolleras av fysiska
eller juridiska personer i en eller flera medlemsstater eller av
medborgare i en eller flera medlemsstater, eller bada, eller
det inte har de licenser som krivs for att betraktas som ett
EG-lufttrafikforetag eller inte har sin huvudsakliga verksam-
het inom Europeiska gemenskapens territorium.

¢) Om lufttrafikforetaget inte har foljt de lagar och andra for-
fattningar som avses i artikel 7 (Tillimplig lagstiftning) i detta
avtal.

2. Savida inte omedelbara dtgdrder dr nodvindiga for att for-
hindra ytterligare overtradelser av punkt 1 ¢ far parten utova sina
rttigheter enligt denna artikel forst efter samrdd med den andra
parten.

3. Denna artikel begrinsar inte parternas ritt att i enlighet
med artiklarna 8 (Luftfartssikerhet) och 9 (Luftfartsskydd) halla
inne, dterkalla, begrinsa eller stdlla upp villkor for trafiktillstind
och tekniska tillstind som har utfdrdats for den andra partens
lufttrafikfGretag.

Artikel 6

Ytterligare frigestillningar avseende dgande, investeringar
och kontroll

Utan hinder av andra bestimmelser i detta avtal, skall parterna
genomfora bestimmelserna i bilaga 4 i sina beslut i enlighet med
sina respektive lagar och andra forordningar avseende dgande,
investeringar och kontroll.

Artikel 7
Tillimplig lagstiftning

1. En parts lagar och andra forfattningar om inresa i eller
avresa frdn det egna territoriet med luftfartyg i internationell luft-
fart, eller om drift och manévrering av luftfartyg inom det

territoriet, skall tillimpas pa den andra partens luftfartyg och iakt-
tas av sddana vid inresa i, avresa fran och under den tid de befin-
ner sig inom foérstndmnda parts territorium.

2. En parts lufttrafikforetags passagerare, besittning eller last
skall vid inresa i, avresa frin och under den tid de befinner sig
inom den andra partens territorium, personligen eller genom
ombud, iaktta de lagar och andra forfattningar som géller inom
det territoriet for passagerares, besittnings och lasts in- och
avresa med luftfartyg (t.ex. bestimmelser om inresa, tullbehand-
ling, immigration, pass, tull, karantdn och post).

Artikel 8
Luftfartssikerhet

1. Nar det giller lufttransport enligt detta avtal skall parter-
nas ansvariga myndigheter erkidnna giltiga luftvirdighetsbevis,
luftfartscertifikat och licenser som har utfirdats eller godkants av
den andra partens ansvariga myndighet, under forutsittning att
handlingarna har utfirdats pé villkor som dtminstone dr likvir-
diga de miniminormer som uppstillts i enlighet med konventio-
nen. Nar det giller luftfart 6ver det egna territoriet far emellertid
de ansvariga myndigheterna vigra att erkdnna luftfartscertifikat
och licenser utfirdade for dess egna medborgare av den andra
partens ansvariga myndigheter.

2. En parts ansvariga myndigheter fir begdra samrdd med
andra ansvariga myndigheter om de sikerhetsnormer dessa myn-
digheter uppritthéller i friga om de luftfartsanliggningar, besitt-
ningar, luftfartyg och lufttrafikforetag som star under dessa
myndigheters tillsyn. Samrddet skall 4ga rum inom 45 dagar frdn
begdran, om inte annat avtalas. Om de ansvariga myndigheterna
efter samradet finner att dessa andra myndigheter inte pa ett
effektivt satt uppritthéller och tillimpar sikerhetsnormer inom
dessa omrdden som 4r dtminstone likvirdiga de miniminormer
som uppstallts i enlighet med konventionen, skall de underratta
dessa andra myndigheter om vad de funnit och om vilka atgar-
der som anses nodvindiga for att uppfylla dessa miniminormer;
dessa andra myndigheter skall gora nodvindiga rittelser. Om
dessa andra myndigheter inte gor rittelserna inom en skalig tid
forbehaller sig de ansvariga myndigheter som pétalat problemet
rdtten att halla inne, aterkalla eller begrinsa villkor for trafiktill-
stand och tekniska tillstdnd for de lufttrafikforetag som stdr under
dessa andra myndigheters tillsyn, och att vidta de omedelbara
atgarder mot dessa lufttrafikforetag som dr nodvindiga for att
forhindra sddana ytterligare dsidosdttanden av skyldigheten att
uppritthalla och tillimpa sikerhetsnormerna och sikerhetskra-
ven som ger upphov till ett omedelbart hot mot
luftfartssakerheten.
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3. Varje begdran eller underrttelse som gors enligt denna arti-
kel skall samtidigt skickas till Europeiska kommissionen.

4. Ingenting i denna artikel skall hindra parternas ansvariga
myndigheter fran att diskutera sdkerhetsfragor, inbegripet om
rutinmdssig tillimpning av sikerhetsnormer och sikerhetskrav
eller om nodsituationer som kan komma att aktualiseras.

Artikel 9
Luftfartsskydd

1. Parterna bekriftar i 6verensstimmelse med sina rattigheter
och skyldigheter enligt internationell rdtt att deras skyldighet att
skydda den civila luftfarten mot olaglig inblandning utgor en inte-
grerande del av avtalet. Utan att inskrdnka allmingiltigheten av
deras rittigheter och skyldigheter enligt internationell ritt skall
parterna sdrskilt handla i 6verensstimmelse med féljande avtal:
konventionen om brott och vissa andra handlingar begingna
ombord pa luftfartyg, undertecknad i Tokyo den 14 september
1963, konventionen for bekimpande av olaga besittningsta-
gande av luftfartyg, undertecknad i Haag den 16 december 1970,
konventionen for bekimpande av brott mot den civila luftfar-
tens sakerhet, undertecknad i Montreal den 23 september 1971
samt protokollet for bekimpande av valdsbrott pé flygplatser
som anvands for civil luftfart i internationell trafik, undertecknat
i Montreal den 24 februari 1988.

2. Parterna skall pd begiran ge varandra all hjilp som &r nod-
vandig for att hantera hot mot det civila luftfartsskyddet, inbegri-
pet att forhindra olaga besittningstagande av civila luftfartyg och
andra olagliga handlingar mot sikerheten for civila luftfartyg,
dess passagerare och besittning samt for flygplatser och
flygnavigeringsanldggningar.

3. Parterna skall sinsemellan handla i enlighet med de nor-
mer for luftfartsskydd och den tillimpliga rekommenderade
praxis som har faststillts av Internationella civila luftfartsorgani-
sationen (ICAO), och som utgor bilagor till konventionen. Bida
parter skall dldgga dem som bedriver luftfart med luftfartyg regi-
strerade i partens land eller som har sin huvudsakliga verksam-
het eller varaktiga hemvist inom dess territorium, samt dem som
driver flygplatser ddr, att folja dessa bestimmelser om
luftfartsskydd.

4. Parterna skall se till att verkningsfulla atgérder anpassade
till det 6kade hotet mot den civila luftfarten vidtas inom deras
respektive territorier for att skydda luftfartyg, visitera passage-
rare och besittning och inspektera bagage, handbagage, gods och
luftfartygsforrad fore och under pastigning och lastning. Parterna

ar overens om att den andra partens bestimmelser om luftfarts-
skydd vid utresa frdn och vistelse inom dess territorium madste
foljas. Parterna skall ge en vilvillig behandling av den andra par-
tens begdran om sirskilda skyddsétgarder for att bemota ett
bestamt hot.

5. En part fir, med full hidnsyn till och respekt for bada par-
ters suverdnitet, anta skyddsatgarder for inresa till sitt territorium.
Om mojligt skall parten dirvid beakta de skyddsdtgarder som
den andra parten redan tillimpar och de synpunkter som den
andra parten ldmnar. Parterna erkdnner emellertid att ingenting i
denna artikel begrinsar respektive parts ritt att vigra luftfartyg
tilltrade till sitt territorium om parten bedomer att luftfartyget ar
ett hot mot dess sikerhet.

6.  Parterna far vidta nodatgdrder, inbegripet dndringar, for att
bemota ett bestamt hot mot luftfartsskyddet. Den andra partens
ansvariga myndigheter skall omedelbart underrittas om
sddana dtgarder.

7. Parterna understryker hur viktigt det ar att arbeta for for-
enliga rutiner och normer som ett sitt att forbattra lufttransport-
skyddet och minimera regleringsmissiga skillnader. I detta syfte
skall parterna till fullo utnyttja och vidareutveckla befintliga kana-
ler for diskussioner om befintliga och féreslagna skyddsatgarder.
Parterna forvintar sig att bland annat f6ljande tas upp for diskus-
sion: nya skyddsatgarder som den ena parten har foreslagit eller
overviger, inbegripet revidering av skyddsatgarder foranledda av
forandrade omstandigheter; dtgirder som den ena parten har
foreslagit for att bemota den andra partens skyddskrav, mojlig-
heter till en snabbare anpassning till normer for luftfartsskydds-
atgdrder, huruvida den ena partens krav ar forenliga med den
andra partens lagstiftningsskyldigheter. Diskussionerna bor
fraimja tidiga underrattelser om och diskussioner i forvig av nya
skyddsinitiativ och skyddskrav.

8.  Parterna bekriftar att de vid overvigandet av skyddsatgar-
der skall utvirdera eventuella negativa konsekvenser for de inter-
nationella lufttransporterna och, om det inte strider mot
lagstiftningen, beakta sddana faktorer nir de avgor vilka dtgarder
som dr nodviandiga och lampliga for att bemota skyddsproble-
men; detta inskrdnker dock inte tillimpningen av omedelbara
atgarder for att sikra transportskyddet.

9. Nar det intraffar en incident eller ett hot om en incident
som innebir olagligt besittningstagande av ett luftfartyg eller
andra olagliga handlingar mot sikerheten for passagerare, besitt-
ning, luftfartyg, flygplatser eller flygnavigeringsanliggningar, skall
parterna hjilpa varandra genom att underlitta kommunikatio-
nen och vidta andra limpliga dtgarder for att snabbt och sikert
undanrdja incidenten eller hotet.
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10.  Om en part har rimliga skal att tro att den andra parten
inte foljer luftfartsskyddsbestimmelserna i denna artikel far den
partens ansvariga myndigheter begira omedelbart samrdd med
den andra partens ansvariga myndigheter. Om ndgon tillfredsstil-
lande 6verenskommelse inte har nétts inom 15 dagar fran bega-
ran far trafiktillstind och tekniska tillstdnd utfirdade for den
andra partens lufttrafikforetag hallas inne, aterkallas, begrinsas
eller forses med villkor. Om en nédsituation kraver det fir en
part vidta interimsdtgarder innan 15-dagarsfristen har 16pt ut.

11.  Utover den beddmning av om flygplatser uppfyller de luft-
fartsskyddsnormer och rutiner som avses i punkt 3 fr en part
begdra att den andra parten skall samarbeta vid en bedémning
av om vissa bestimda skyddsdtgarder som den andra parten har
vidtagit uppfyller den begirande partens krav. Parternas ansva-
riga myndigheter skall i férvdg samordna de flygplatser som skall
bedémas och tidpunkten f6r bedomningen, och bestimma hur
bedomningens resultat skall hanteras. Med beaktande av bedom-
ningens resultat fir den begdrande parten besluta att de skydds-
atgarder som anvinds inom den andra partens territorium &r
likvirdiga, och att 6verforing av passagerare, bagage och/eller
gods kan undantas fran genomlysning inom den begirande par-
tens territorium. Den andra parten skall delges beslutet.

Artikel 10

Kommersiella méjligheter

1. Bada parters lufttrafikforetag skall ha ratt att inrdtta kontor
pd den andra partens territorium for marknadsforing och forsalj-
ning av lufttransporter och dirmed f6rknippad verksamhet.

2. Bada parters lufttrafikforetag skall ha ritt att pd den andra
partens territorium ta in och uppritthalla personal for ledning,
forsiljning och drift, teknisk personal och annan specialistperso-
nal som behovs for tillhandahéllande av lufttransporter, under
forutsdttning att det sker i enlighet med den andra partens lagar
och andra forfattningar om inresa, uppehall och anstéllning.

3. a) Utan att det paverkar tillimpningen av led b nedan
skall alla lufttrafikforetag ha ritt att i frdga om mark-
tjdnster pd den andra partens territorium vélja mellan

i) att utfora sina egna marktjdnster (self-handling),

eller

ii) att vilja fritt bland konkurrerande leverantorer
som tillhandahéller kompletta eller andra mark-
tjanster, under forutsittning att leverantorerna har
tilltrdde till marknaden enligt bdda parters lagar
och andra forfattningar, och att det finns sddana
leverantorer pad marknaden.

b) De rittigheter som anges i led a i och ii ovan far
inskriankas endast om det motiveras av att utrymmes-
eller kapacitetstillgdngen i det sarskilda fallet dr begran-
sad av hdnsyn till flygplatsens sikerhet. Om sddana
hinsyn utesluter att lufttrafikforetaget utfor sin egen
marktjanst, och det i praktiken inte rdder konkurrens
mellan marktjanstsleverantorerna, skall alla marktjans-
ter vara tillgingliga f6r alla lufttrafikforetag pé lika vill-
kor och i tillrdcklig utstrickning. Tjinsterna skall
prissittas sd att priset inte overstiger den fulla kostna-
den inklusive en skalig avkastning pa tillgdngarna efter
avskrivning.

4. Bada parters lufttrafikforetag fir inom den andra partens
territorium 4gna sig 4t forsiljning av lufttransporter, direkt
och/eller, om lufttrafikforetaget sd onskar, genom forsiljningsa-
genter eller andra ombud utsedda av lufttrafikforetaget. Lufttra-
fikforetagen skall ha ratt att slja — och alla skall ha ritt att kopa
— sddana transporttjinster i lokal eller fritt konvertibel valuta.

5. Alla lufttrafikforetag skall ha ritt att pa begiran konvertera
lokala intdkter som Gverstiger lokalt utbetalda belopp, och 6ver-
fora dem fran den andra partens territorium till sitt hemland eller,
om det ar forenligt med generellt tillimpliga lagar och andra for-
fattningar, till andra linder som lufttrafikforetaget véljer. Konver-
tering och overforing skall medges omedelbart och utan
inskrankning eller beskattning till den vixelkurs for 16pande
transfereringar som giller den dag dé foretaget limnade in den
ursprungliga begdran om overforing.

6.  Bdda parters lufttrafikforetag skall tilldtas betala lokala utgif-
ter, inbegripet brinslekostnader, i den andra partens territorium
i lokal valuta. Bada parters lufttrafikforetag far, om de sd onskar,
betala sddana utgifter i den andra partens territorium i fritt kon-
vertibla valutor i enlighet med lokala valutabestimmelser.

7. Vid bedrivande eller erbjudande av tjanster enligt detta avtal
far bada parters lufttrafikforetag ingd avtal om samverkande
marknadsforing, t.ex. 6verenskommelser om reserverat utrymme
pa luftfartyg och gemensamma flygkodsbeteckningar, med

a) den andra partens lufttrafikforetag,

b) tredjelinders lufttrafikforetag,

¢) tillhandahéllare av land- eller sjotransport, oavsett land,
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under forutsittning att i) alla som deltar i det avtalet har ritt
behorighet, och ii) det avtalet uppfyller villkoren i de lagar och
andra forfattningar som parterna normalt tillimpar i friga om
bedrivande och erbjudande av internationell lufttransport.

8.  Bada parters lufttrafikforetag far ingd avtal om franchising
eller varumarken med nédgot av parternas eller tredjeldnders fore-
tag, inklusive lufttrafikforetag, under forutsittning att lufttrafik-
foretagen har ritt behorighet och uppfyller villkoren i de lagar
och andra forordningar som parterna normalt tillimpar pd
sddana avtal. Bilaga 5 skall tillimpas pd sidana avtal.

9.  Bada parters lufttrafikforetag far ingd avtal om tillhandahal-
lande av luftfartyg med besittning for internationell lufttransport
med

a) den andra partens lufttrafikforetag,

b) tredjelanders lufttrafikforetag,

under forutsittning att alla som deltar i det avtalet har ritt beho-
righet och uppfyller villkoren i de lagar och andra forfattningar
som parterna normalt tillimpar pé sidana avtal. Parterna far inte
begira att det lufttrafikforetag som tillhandahéller luftfartyget
skall ha trafikrattigheter enligt detta avtal for de flyglinjer som
luftfartyget skall trafikera.

10.  Bada parters lufttrafik- och fraktforetag skall tillatas att i
samband med internationell lufttransport utan inskrankningar
vilja land- och sjotransportsitt for godstransport till och
fran punkter inom parternas territorier eller i tredjelinder, inbe-
gripet transport till och fran samtliga flygplatser som har tullkon-
tor och inbegripet eventuella rittigheter enligt tillimpliga lagar
och andra forfattningar att transportera gods som inte har fortul-
lats eller hanforts till ndgot tullforfarande; detta skall gilla utan
hinder av ndgon bestimmelse i denna dverenskommelse. Sadant
gods skall, oavsett om det fraktas till lands eller sjoss eller med
luftfartyg, kunna presenteras vid flygplatsens tullkontor for tull-
behandling. Lufttrafikforetag far utfora sina egna land- och sjo-
transporter eller ingd avtal om sddana med andra land- eller
sjotransportforetag, inbegripet andra lufttrafik- och flygfraktfore-
tag. Sddana intermodala frakttjanster far erbjudas till ett enda pris
for hela transporten, inbegripet luft-, land- och sjotransport, for-
utsatt att befraktaren inte vilseleds i friga om fakta om sddana
transporter.

Artikel 11
Tullar och avgifter

1. Nir luftfartyg som anvinds {6r internationell lufttransport
av ena partens lufttrafikforetag kommer till den andra partens
territorium skall luftfartyget pa reciprocitetsbasis vara befriat fran
importrestriktioner, skatt pd egendom och kapital, tullar, punkt-
skatter och liknande avgifter som a) tas ut av nationella myndig-
heter eller Europeiska gemenskapen och b) inte grundas pd den
tillhandahallna tjanstens kostnad; detta gller dven luftfartygets
sedvanliga ombord- och markutrustning, brinsle, smorjmedel,
tekniskt forbrukningsmaterial, reservdelar (inbegripet motorer),
luftfartygsforrad (inbegripet livsmedel, drycker och sprit, tobak
och andra varor avsedda att sdljas till eller forbrukas av passage-
rare i begrinsade kvantiteter under flygningen) och annat som
dr avsett for eller enbart anvinds i samband med drift eller under-
hall av luftfartyg som anvinds for internationell lufttransport,
under forutsittning att utrustningen och forrdden forvaras

ombord pa luftfartyget.

2. Aven foljande skall p4 reciprocitetsbasis vara befriat frén
de skatter, tullar och avgifter som anges i punkt 1, utom de avgif-
ter som motsvarar den tillhandahallna tjdnstens kostnad:

a) Luftfartygsforrdd som infors i eller tillhandahélls inom en
parts territorium och tas ombord i skilig mangd for anvind-
ning vid utresan ombord pa ett luftfartyg i internationell luft-
transport tillhérande den andra partens lufttrafikforetag,
dven ndr dessa forrdd skall anvindas under en del av flyg-
ningen som gar over den parts territorium dar de har tagits
ombord.

b) Markutrustning och reservdelar (inbegripet motorer) som
infors pa en parts territorium for underhdll eller reparation
av ett luftfartyg som tillhor den andra partens lufttrafikfore-
tag och anvinds for internationell lufttransport.

¢) Brinsle, smérjmedel och tekniskt forbrukningsmaterial som
fors in pé eller tillhandahdlls inom en parts territorium fér
anviandning ombord pa ett luftfartyg i internationell lufttrans-
port tillhérande den andra partens lufttrafikforetag, dven nar
dessa forrdd skall anvindas under en del av flygningen som
gdr over den parts territorium dér de har tagits ombord.

d) Trycksaker, i enlighet med respektive parts tullagstiftning,
som infors pd eller tillhandahélls inom en parts territorium
och tas ombord for anvindning vid utresan ombord pd ett
luftfartyg i internationell lufttransport tillhorande den andra
partens lufttrafikforetag, dven ndr dessa forrdd skall anvin-
das under en del av flygningen som gar 6ver den parts ter-
ritorium dér de har tagits ombord.
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3. Det far krévas att utrustning och forrdd enligt punkterna 1
och 2 skall std under behoriga myndigheters Gvervakning eller
kontroll.

4. Befrielse enligt denna artikel skall ocksé gilla om den ena
partens lufttrafikforetag ingar avtal med ett lufttrafikforetag, som
atnjuter sddan befrielse pd den andra partens territorium, om att
inom den andra partens territorium ldna eller 6verfora utrust-
ning eller forrdd enligt punkterna 1 och 2.

5. Ingenting i detta avtal skall hindra en part fran att ta ut tul-
lar, skatter eller avgifter pd varor som inte dr avsedda for kon-
sumtion ombord, men som siljs till passagerare ombord pa
lufttrafikstracka mellan tvd punkter inom partens territorium vid
vilka av- eller pastigning ar tilldten.

6. Om tvd eller flera medlemsstater Gvervager att fran skatte-
befrielsen enligt artikel 14 b i rdets direktiv 2003/96/EG av den
27 oktober 2003 undanta brinsle som levereras inom dess ter-
ritorium till luftfartyg som tillhor amerikanska lufttrafikforetag
for trafik mellan medlemsstater som har gjort undantaget, skall
den gemensamma kommittén préva fragan i enlighet med arti-
kel 18.4 e.

7. En part far pd sina lufttrafikforetags vignar begira hjilp
frin den andra parten for att pa de villkor som anges i denna
artikel befrias fran tullar, skatter och avgifter som centrala eller
lokala forvaltningar eller myndigheter tar ut pa de varor som
avses i punkterna 1 och 2 samt frin genomstromningsavgifter
for brinsle eller flygbrinsle; detta giller dock inte i den mén
avgiften motsvarar kostnaden for att tillhandahalla tjansten. Den
part som fir en sddan begdran skall informera f6rvaltningen eller
myndigheten om den andra partens synpunkter, och uppmana
forvaltningen eller myndigheten att overviga synpunkterna pé
lampligt sitt.

Artikel 12

Brukaravgifter

1.  Brukaravgifter som behoriga myndigheter och organ i den
ena parten fir ta ut av den andra partens lufttrafikforetag skall
vara rittvisa, skiliga, inte ordttfirdigt diskriminerande och ratt-
vist fordelade bland brukarkategorierna. Villkoren for brukarav-
gifterna for den andra partens lufttrafikforetag skall vara minst
lika forménliga som de férmanligaste villkor som giller for ndgot
lufttrafikforetag vid den tidpunkt avgifterna faststalls.

2. De brukaravgifter som behériga myndigheter eller organ
tar ut av den andra partens lufttrafikforetag far avspegla men inte
overstiga myndighetens eller organets fulla kostnad f6r tillhanda-
hallandet av limpliga anldggningar och tjinster avseende flyg-
platser, flygplatsmiljo, flygnavigering och luftfartsskydd vid
flygplatsen eller inom flygplatssystemet. Avgiften kan inbegripa
en skilig avkastning pa tillgdngarna efter avskrivning. Avgiftsbe-
lagda anldggningar och tjanster skall tillhandahéllas pa en effek-
tiv och ekonomisk grundval.

3. Bada parter skall uppmuntra samrdd mellan de behoriga
myndigheter eller organ pd dess territorium som tar ut avgif-
terna och de lufttrafikforetag som utnyttjar tjdnsterna och anldgg-
ningarna, och skall uppmuntra dessa att utbyta den information
som kan behovas for en noggrann granskning av huruvida avgif-
terna 4r skiliga i enlighet med de principer som anges i punk-
terna 1 och 2. Bada parter skall uppmuntra de myndigheter som
tar ut avgifterna att i skélig tid i forvdg underrdtta brukarna om
varje forslag till dndring av avgifterna, s att de fir en mojlighet
att yttra sig innan andringarna gors.

4. Under ett tvistlosningsforfarande enligt artikel 19 skall en
part anses ha brutit mot en bestimmelse i denna artikel endast
om parten a) inte inom skilig tid granskar den avgift eller den
praxis som den andra parten har klagat 6ver, eller b) inte vidtar
alla atgdrder som stdr i dess makt for att rdtta till en avgift eller
praxis som vid granskningen visar sig vara oférenlig med denna
artikel.

Artikel 13

Prissittning

1. Lufttransporttjanster som omfattas av detta avtal skall
kunna prissittas fritt, utan krav pa godkdnnande eller anmalan.

2. Utan hinder av punkt 1 giller foljande:

a) Priser som amerikanska lufttrafikforetag tar ut eller tinker
ta ut for internationell lufttransport mellan en punkt i en
medlemsstat och en punkt i en annan medlemsstat skall vara
forenliga med artikel 1.3 i rddets forordning (EEG)
nr 2409/92 av den 23 juli 1992 eller en forordning som
ersitter den forordningen och som inte 4r mer restriktiv dn
den.

b) Vid tillimpningen av denna punkt skall parternas lufttrafik-
foretag pd begdran ge parternas ansvariga myndigheter ome-
delbar tillgéng till information om tidigare, nuvarande och
foreslagna priser, pd ett sitt och i ett format som ar godtag-
bart for myndigheterna.

Artikel 14

Statliga subventioner och stod

1. Parterna inser att statliga subventioner och stod kan
inskranka lufttrafikforetagens mojligheter att pé rittvisa och lika
villkor konkurrera om den internationella lufttransport som
omfattas av detta avtal.
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2. En part, som tror att den andra parten ger eller dverviger
att ge sina lufttrafikforetag statliga subventioner eller stod som
inskranker eller kan inskrinka mojligheterna for forstnimnda
parts lufttrafikforetag att konkurrera pa rittvisa och lika villkor,
far gora den andra parten uppmarksam pa detta. Parten fir ocksd
begdra att gemensamma kommittén sammantrader i enlighet
med artikel 18 for att prova fragan och, om kommittén anser
att partens synpunkter dr vilgrundade, utarbeta limpliga
svarsatgarder.

3. En part fir kontakta statliga organ pd den andra partens
territorium, inbegripet pd central, regional och lokal nivd, om
den tror att organet ger eller dvervager att ge en subvention eller
ett stod som kommer att fa de skadliga effekter f6r konkurren-
sen som avses i punkt 2. Parten skall i sd fall omedelbart kon-
takta den andra parten pa diplomatisk vdg. Parten fir ocksd
begdra att gemensamma kommittén sammantréder.

4. Fragor som vicks enligt denna artikel kan t.ex. gilla kapi-
taltillskott, korssubventionering, stod eller garantier fran ett stat-
ligt organ, ett statligt organs dgande, eller skatteférmaner eller
skattefrihet beviljade av ett statligt organ.

Artikel 15
Miljsskydd

1. Parterna inser vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbe-
tandet och genomforandet av en internationell luftfartspolitik.
Parterna inser att kostnaderna for och nyttan av miljoskyddsat-
girder mdste beaktas noga vid utarbetandet av en internationell
luftfartspolitik.

2. Vid provningen av forslag till miljoskyddsatgarder bor par-
terna gora en bedémning av om dtgdrderna kan komma att
inskrianka utévandet av rattigheter som foljer av detta avtal och,
om dtgirderna antas, vidta limpliga atgdrder for att mildra
inskrankningarna.

3. Miljoskyddsétgarder skall, om inte skiljaktigheter anmalts,
folja de luftfartsrelaterade miljonormer som faststillts av Interna-
tionella civila luftfartsorganisationen i bilagor till konventionen.
Parterna skall tillimpa alla miljoskyddsdtgirder som paverkar
luftfart enligt detta avtal i enlighet med artikel 2 och artikel 3.4.

4. En part som anser att en frdga som ror luftfartsrelaterat
miljoskydd kan inverka pa tillimpningen eller genomférandet av
detta avtal far begdra att gemensamma kommittén sammantra-
der i enlighet med artikel 18 for att préva fragan och, om kom-
mittén anser att partens synpunkter dr vilgrundade, utarbeta
lampliga svarsdtgarder.

Artikel 16
Konsumentskydd

Parterna bekriftar vikten av att skydda konsumenterna, och bada
parter far begira att gemensamma kommittén sammantrader for
att diskutera konsumentskyddsfrigor som den part som begir
sammantradet anser vara viktiga.

Artikel 17

Datoriserade bokningssystem

1. Den som siljer datoriserade bokningssystem och bedriver
verksamhet pd den ena partens territorium skall ha ritt att ta in
sina system till den andra partens territorium, att uppritthélla
dem ddr och att gora dem fritt tillgdngliga for resebyrder och
reseforetag vars huvudsakliga verksamhet ér distribution av rese-
relaterade produkter inom den andra partens territorium; detta
giller dock bara om systemen uppfyller kraven i den andra par-
tens lagstiftning.

2. En part far inom sitt territorium inte stilla hogre krav eller
medge att hogre krav stills pd den andra partens dn dess egna
forsiljare av datoriserade bokningssystem i frdga om systempre-
sentation (inbegripet redigerings- och presentationsparametrar),
drift, rutiner, forsiljning eller dgande.

3. Agare och operatdrer av datoriserade bokningssystem frin
den ena parten som uppfyller relevanta krav i den andra partens
lagstiftning skall ha samma mojligheter att dga datoriserade bok-
ningssystem inom den andra partens territorium som den par-
tens dgare och operatorer.

Artikel 18

Gemensamma kommittén

1. Engemensam kommitté bestdende av parternas foretradare
skall sammantrdda minst en gang om dret for att samrdda i fra-
gor som ror detta avtal och granska dess tillimpning.

2. En part fir begira att gemensamma kommittén samman-
trader for att forsoka losa fragor om tolkningen eller tillimp-
ningen av detta avtal. I friga om artikel 20 och bilaga 2 far
gemensamma kommittén emellertid bara prova fragor som ror
en deltagares vigran att fullgora dtaganden eller konkurrensbe-
sluts inverkan pa avtalets tillimpning. Sammantridet skall héllas
sd snart som mojligt, dock, om inget annat avtalas, senast 60
dagar efter det att begdran togs emot.

3. Gemensamma kommittén skall granska den overgripande
tillimpningen av avtalet, inbegripet hur eventuella brister i den
luftfartsrelaterade infrastrukturen begransar de friheter som anges
i artikel 3, effekten av skyddsdtgirder enligt artikel 9, hur kon-
kurrensforhdllandena paverkas (dven i friga om datoriserade bok-
ningssystem) och avtalets arbetsmarknadspolitiska konsekvenser;
forsta granskningen skall goras senast vid kommitténs forsta
arliga mote, och direfter skall granskningar géras vid limpliga
tillfallen.
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4. Gemensamma kommittén skall bygga upp ett samarbete
genom att

a) frimja diskussioner pd expertnivd om nya initiativ och ny
utveckling pd lagstiftnings- eller regleringsomrddet om bl.a.
luftfartsskydd, sikerhet, miljo, luftfartsrelaterad infrastruk-
tur (inbegripet ankomst- och avgingstider) och
konsumentskydd,

b) overviga de arbetsmarknadspolitiska konsekvenserna av till-
lampningen av avtalet, och utforma limpliga svarsatgirder i
frdgor som pa goda grunder anses angeldgna,

¢) Overviga vilka omrdden som kan komma i friga for en vida-
reutveckling av avtalet, inbegripet rekommendationer om
dndring av avtalet,

d) fora ett register over fragor om statliga subventioner eller
stod som ndgon av parterna har vickt i kommittén,

e) i samforstdnd besluta i frigor som giller tillimpningen av
artikel 11.6,

f) inom ett & med provisorisk tillimpning utveckla metoder
for beslut om tillsyn ndr det galler lufttrafikforetagets lamp-
lighet och medborgarskap for att uppnd omsesidigt erkdn-
nande av sddana beslut,

g) utveckla en gemensam syn pd de kriterier som parterna
anvinder for att fatta sina beslut nir det giller kontroll av
lufttrafikforetagen, sdvida de ar forenliga med
sekretesskraven,

h) nir sd dr lampligt uppmuntra till samrdd om luftfartsfragor
som tas upp i internationella organisationer och i forbindel-
serna med tredjelinder, inklusive Overvidganden om man
skall inta en gemensam hallning,

i) isamforstdnd fatta de beslut som avses i artikel 1.3 i bilaga 4
och artikel 2.3 i bilaga 4.

5. Parterna har som gemensamt mél att maximera fordelarna
for konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraften och befolknings-
grupperna pa bdda sidor av Atlanten genom att utstricka detta
avtal till att dven gilla tredjeldnder. Gemensamma kommittén
skall i detta syfte arbeta med att ta fram ett forslag som omfattar
de villkor och forfaranden, inklusive alla nodvindiga dndringar
av detta avtal, som skulle kravas for att tredjelinder skall kunna
ansluta sig till detta avtal.

6. Gemensamma kommitténs skall komma fram till sina
beslut i samforstand.

Artikel 19
Skiljeférfarande

1. Om en tvist om tillimpningen eller tolkningen av detta
avtal inte kan losas av gemensamma kommittén, kan parterna
komma overens om att hdnskjuta tvisten till en person eller ett
organ; detta giller dock inte fragor som avser artikel 20 eller
bilaga 2. Om parterna inte kommer 6verens om detta skall tvis-
ten pa en parts begiran hinskjutas till skiljeforfarande i enlighet
med vad som anges nedan.

2. Om inte parterna kommer Gverens om annat skall skilje-
domstolen bestd av tre skiljemdn enligt foljande:

a) Parterna skall utse var sin skiljeman inom 20 dagar efter det
att begdran om skiljeforfarande togs emot. Nir skiljemén-
nen har utsetts skall dessa inom 45 dagar tillsammans utse
en tredje skiljeman, som ocksa skall vara skiljedomstolens
ordférande.

b) Om ndgon av parterna inte utser ndgon skiljeman, eller om
ndgon tredje skiljeman inte utses i enlighet med led a i denna
punkt, fr ndgon av parterna begidra att ordféranden i Inter-
nationella civila luftfartsorganisationens rdd gor utnimning-
arna inom 30 dagar efter det att begdran togs emot. Om
ordféranden dr medborgare i Forenta staterna eller en med-
lemsstat skall utnimningen goras av den vice ordférande
som har flest tjanstedr och som inte dr javig av samma
anledning.

3. Om man inte kommer Gverens om annat skall skiljedom-
stolen faststilla granserna for sin jurisdiktion i enlighet med detta
avtal och faststilla sin egen arbetsordning. Nar skiljedomstolen
ar inrdttad far den pé den ena partens begdran be den andra par-
ten att vidta tillfalliga skyddsatgarder i vantan pd domstolens slut-
giltiga avgorande. Inom 15 dagar efter det att inrdttandet av
domstolen dr fullbordat skall, pa skiljedomstolens initiativ eller
pa en parts begdran, ett mote hallas dir domstolen i detalj skall
avgora vilka fragor som skall bli foremal for skiljeforfarandet,
och vilket forfarande som skall f6ljas.

4. Om man inte kommer overens om annat och om skilje-
domstolen inte anger ndgot annat giller foljande:

a) Kédromadlet skall limnas in inom 30 dagar efter det att inrét-
tandet av skiljedomstolen ar fullbordat, och svaromalet skall
lamnas in 40 dagar ddrefter. Kdrandens genmile skall lam-
nas in inom 15 dagar efter det att svaromalet limnades in.
Svarandens genmiile skall limnas in 15 dagar dérefter.
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b) Skiljedomstolen skall hora parterna muntligen om en part
begir det eller pd eget initiativ; detta skall dock ske inom 15
dagar efter det att det sista genmalet limnades in.

5. Skiljedomstolen skall striva efter att limna ett skriftligt
avgorande inom 30 dagar efter det att parterna hordes muntli-
gen eller det sista genmalet limnades in. Skiljedomstolen faststdl-
ler sitt avgorande med majoritet.

6.  Parterna fir begira fortydligande av avgorandet inom 10
dagar; om ett fortydligande utfdrdas skall det ske inom 15 dagar
efter begdran.

7. Om skiljedomstolen kommer fram till att nigon av par-
terna har brutit mot detta avtal, och denna part inte rittar sig
efter domstolens beslut och hadanefter foljer avtalet eller inte kan
enas med den andra parten om en 16sning som bada parter kan
acceptera inom 40 dagar efter det att domstolens beslut medde-
lades, far den andra parten neka parten jamforbara avtalsenliga
forméner tills parterna har enats om hur tvisten skall losas. Denna
punkt skall inte pd ndgot sitt begrinsa parternas ritt att vidta
proportionerliga dtgarder enligt internationell ratt.

8.  Domstolens utgifter, inbegripet skiljemadnnens arvoden och
utgifter, skall delas lika mellan parterna. Alla utgifter som ordf6-
randen i Internationella civila luftfartsorganisationens rad, eller
ndgon vice ordférande i det rddet, ddrar sig i samband med de
forfaranden som avses i punkt 2 b i denna artikel, skall anses
utgora en del av domstolens utgifter.

Artikel 20

Konkurrens

1. Parterna konstaterar att konkurrens mellan lufttrafikfore-
tag pa den transatlantiska marknaden 4r viktig for att frimja
malen for detta avtal, och bekriftar att de anvinder sina respek-
tive konkurrenssystem for att skydda och frimja konkurrensen
som helhet — inte bara enskilda aktorer pd marknaden.

2. Parterna konstaterar att det i friga om tillimpningen av
parternas respektive konkurrenssystem pé internationell luftfart
kan uppsta skillnader som péverkar den transatlantiska markna-
den, och att konkurrensen mellan lufttrafikforetag pa den mark-
naden skulle kunna frimjas genom en minimering av dessa

skillnader.

3. Parterna konstaterar att samarbetet mellan deras respektive
konkurrensmyndigheter ér dgnat att frimja konkurrens pd mark-
naderna och att det skulle kunna frimja en sinsemellan forenlig
reglering och minimera skillnaderna i tillvigagingssitt for par-
ternas respektive granskningar i konkurrenshinseende av avtal
mellan lufttrafikforetag. Darfor skall parterna fraimja detta sam-
arbete sd langt mojligt, med beaktande av myndigheternas olika
ansvarsomrdaden, behorigheter och forfaranden, i enlighet med
bilaga 2.

4. Gemensamma kommittén skall arligen informeras om
resultatet av samarbetet enligt bilaga 2.

Artikel 21

Andra etappen av forhandlingarna

1. Parterna har som gemensamt mal att fortsatta arbetet med
att oppna marknaderna och maximera fordelarna f6r konsumen-
ter, lufttrafikforetag, arbetskraften och befolkningsgrupperna
pa bada sidor av Atlanten, inklusive att frimja investeringar for
att battre avspegla de verkliga forhallanden som rdder for den
globala flygindustrin, stirka det transatlantiska lufttransportsy-
stemet och inritta en ram som skall uppmuntra andra lander att
Oppna sina egna luftfartsmarknader. Parterna skall inleda for-
handlingar senast 60 dagar efter det datum dé avtalet borjar till-
lampas provisoriskt, med syftet att snabbt utveckla nista etapp.

2. Darfor skall agendan for den andra etappen av forhandling-
arna inkludera f6ljande punkter av primirt intresse for den ena
eller bada parterna:

a) Ytterligare liberalisering av trafikrittigheter.
b) Okade majligheter till utlindska investeringar.

¢) Effekterna av miljodtgarder och begrinsningar i infrastruk-
turen pd utdvandet av trafikrittigheter.

d) Okat tilltrdde till offentligt finansierade lufttransporter.
¢) Tillhandahdllande av luftfartyg med besttning.

3. Parterna skall se over sina framsteg gentemot ett avtal om
den andra etappen senast 18 mdanader efter den dag da férhand-
lingarna skall inledas enligt punkt 1. Om parterna inte nétt fram
till ndgot avtal om den andra etappen inom 12 ménader efter
det att 6versynen inletts, forbehaller sig vardera parten ritten att
dérefter tillfalligt upphiva rattigheter enligt detta avtal. Ett sddant
tillfalligt upphdvande skall inte fa verkan fore borjan av IATA:s
(International Air Transport Association) trafiksisong, som inleds
tidigast 12 manader efter tidpunkten for underrittelsen om till-

falligt upphivande.

Artikel 22

Forhéllande till andra 6verenskommelser

1. Tillimpningen av de bilaterala overenskommelser som
anges i avsnitt 1 i bilaga 1 skall avbrytas tillfilligt under den pro-
visoriska tillimpningen enligt artikel 25 i detta avtal, utom i den
utstrackning som anges i avsnitt 2 i bilaga 1.

2. Efter ikrafttridandet enligt artikel 26 i detta avtal skall avta-
let ersitta de bilaterala 6verenskommelser som anges i avsnitt 1
i bilaga 1, utom i den utstrickning som anges i avsnitt 2

i bilaga 1.



L 134/16

Europeiska unionens officiella tidning

25.5.2007

3. Om parterna blir parter i ett multilateralt avtal som behand-
lar frigor som omfattas av detta avtal, eller godkdnner ett av
Internationella civila luftfartsorganisationen eller ndgon annan
internationell organisation antaget beslut som behandlar sddana
fragor, skall de samrdda i gemensamma kommittén for att avgora
huruvida det hdr avtalet bor revideras for att ta hinsyn till en
sadan utveckling.

Artikel 23
Avtalets uppsigning och upphorande

En part fir ndr som helst sidga upp avtalet genom att skriftligen
underritta den andra parten om detta via diplomatiska kanaler.
Underrittelsen skall samtidigt skickas till Internationella civila
luftfartsorganisationen. Avtalet skall upphoéra att gilla vid mid-
natt GMT vid utgdngen av den [IATA-trafiksdsong som l6per ett
ar efter dagen for underrittelsen, sivida inte uppsigningen ater-
kallas genom overenskommelse mellan parterna fore utgdngen
av denna period.

Artikel 24
Registrering hos ICAO

Detta avtal och dndringar av det skall registreras hos Internatio-
nella civila luftfartsorganisationen.

Artikel 25
Provisorisk tillimpning
Foljande giller tills avtalet trader i kraft i enlighet med artikel 26:

1. Parterna dr 6verens om att tillimpa detta avtal frdn och med
den 30 mars 2008.

2. Endera parten fir ndr som helst siga upp tillimpningen av
avtalet genom att skriftligen underritta den andra parten pa
diplomatisk vdg. I sd fall skall tillimpningen upphora vid
midnatt GMT vid utgdngen av den IATA-trafiksisong som
loper ett ar efter dagen for underrattelsen, savida inte upp-
sagningen aterkallas genom overenskommelse mellan par-
terna fore utgdngen av denna period.

Artikel 26
Ikrafttridande

Detta avtal trader i kraft en ménad efter dagen for den sista noten
i en utvixling av diplomatiska noter mellan parterna, dir det
bekriftas att alla erforderliga forfaranden for avtalets ikrafttra-
dande har slutforts. I denna utvixling skall Forenta staterna till-
stilla Europeiska gemenskapen den diplomatiska noten till
Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, och Europe-
iska gemenskapen skall tillstilla Forenta staterna den eller de dip-
lomatiska noterna frdn Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater. Den eller de diplomatiska noterna fran Europe-
iska gemenskapen och dess medlemsstater skall innehalla med-
delanden fran varje medlemsstat, som bekriftar att respektive
medlemsstats forfaranden som erfordras for ikrafttridande av
detta avtal har slutforts.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade befullmiktigade undertecknat detta avtal.

UTFARDAT i Bryssel den tjugofemte april 2007 och i Washington den trettionde april 2007, i tvd exemplar.

3a Peny6rnka boirapus

Pour le Royaume de Belgique
Voor het Koninkrijk Belgié
Fiir das Konigreich Belgien

‘___________/‘

Cette signature engage également la Communauté francaise, la Communauté flamande, la Communauté germanophone,
la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Deze handtekening verbindt eveneens de Vlaamse Gemeenschap, de Franse Gemeenschap, de Duitstalige Gemeenschap,
het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Deutschsprachige Gemeinschaft, die Flimische Gemeinschaft, die Franzosische
Gemeinschaft, die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.
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Za Ceskou republiku

o

Pd Kongeriget Danmarks vegne

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

b %

Eesti Vabariigi nimel
/Y /€/

Ta v EN\nvikr] Anpokpatia

Por el Reino de Esparia
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Pour la République francaise

( \V—"

Thar cheann Na hEireann
For Ireland

ot onag

Per la Repubblica italiana

[(Cony Lo

Ta v Kunpakn Anpokpatia

UV E)r":

Latvijas Republikas varda

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

P Sl
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A Magyar Koztdrsasag részérdl
/ZF’_j .

Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

Fiir die Republik Osterreich

-~

"

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

WL

Pela Republica Portuguesa

/'\ I\
‘( Pan \/\.4 A . ‘} ’L/'P'

U‘U
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Pentru Romania

Za Republiko Slovenijo

Za Slovensku republiku
P
R , /
Aot G

Suomen tasavallan puolesta

For Konungariket Sverige

o 2

For the United Kingdom of Great Britain and Northerm Ireland

(B, R
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3a Esponeiickata obuHOCT

For the European Community
Por la Comunidad Europea
Za Evropské spolecenstvi

For Det Europaiske Fellesskab

Fiir die Europdische Gemeinschaft

Euroopa Uhenduse nimel

T'a v Evponaikr Kowotta -

Pour la Communauté européenne N
Per la Comunita europea -

Eiropas Kopienas varda

Europos bendrijos vardu

az Eurbpai Ko6zosség részérdl
Ghall-Komunita Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap

W imieniu Wspolnoty Europejskiej
Pela Comunidade Europeia

Pentru Comunitatea Europeand O\N\
Za Europske spolocenstvo

za Evropsko skupnost

Euroopan yhteisén puolesta

Pd Europeiska gemenskapens vignar

For the United States of America
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BILAGA 1

Avsnitt 1

[ enlighet med artikel 22 i detta avtal skall foljande bilaterala 6verenskommelser mellan Forenta staterna och medlemssta-
terna tillfdlligt upphavas eller ersittas av detta avtal:

a)

Republiken Osterrike: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Wien den 16 mars 1989; dndrad den 14 juni
1995.

Konungariket Belgien: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld genom notvéxling i Washington den 23 oktober
1980; dndrad den 22 september och den 12 november 1986; 4ndrad den 5 november 1993 och den 12 januari
1994.

(6verenskommelse om dndringar den 5 september 1995 (provisoriskt tillimpade).)
Republiken Bulgarien: Overenskommelse om sékerhet inom civil luftfart, undertecknad i Sofia den 24 april 1991.

Republiken Tjeckien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Prag den 10 september 1996; éndrad den 4 juni
2001 och den 14 februari 2002.

Konungariket Danmark: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld genom notvixling i Washington den 16 decem-
ber 1944; dndrad den 6 augusti 1954; dndrad den 16 juni 1995.

Republiken Finland: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Helsingfors den 29 mars 1949; tillhérande pro-
tokoll undertecknat den 12 maj 1980; dverenskommelse om dndring av 1949 ars overenskommelse och 1980 ars
protokoll ingicks den 9 juni 1995.

Republiken Frankrike: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Washington den 18 juni 1998; dndrad den
10 oktober 2000; dndrad den 22 januari 2002.

Forbundsrepubliken Tyskland: Overenskommelse om lufttrafik samt notvixling, undertecknad i Washington den 7 juli
1955; dndrad den 25 april 1989.

(Tillhérande protokoll ingicks den 1 november 1978; tillhérande dverenskommelse ingicks den 24 maj 1994; pro-
tokoll om 4ndring av 1955 ars 6verenskommelse ingicks den 23 maj 1996; 6verenskommelse om dndring av 1996
ars protokoll ingicks den 10 oktober 2000 (samtliga tillimpas provisoriskt).)

Republiken Grekland: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Aten den 31 juli 1991; forlangd till den 31 juli
2007 genom notvixling den 22 och 28 juni 2006.

Republiken Ungern: Overenskommelse om lufttrafik samt samforstindsavtal, undertecknade i Budapest den 12 juli
1989; forlangda till den 12 juli 2007 genom notvixling den 11 och 20 juli 2006.

Irland: Overenskommelse om lufttrafik, verkstilld genom notvixling i Washington den 3 februari 1945; dndrad den
25 januari 1988 och den 29 september 1989; dndrad den 25 juli och den 6 september 1990.

(Samforstdndsavtal, undertecknat i Washington den 28 oktober 1993 (provisoriskt tillimpat).)

Republiken Italien: Overenskommelse om lufttrafik, med samférstdndsavtal och notvixling, undertecknade i Rom
den 22 juni 1970; dndrade den 25 oktober 1988; tillhorande samforstdndsavtal undertecknat den 27 september 1990;
dndring av 1970 drs Gverenskommelse och 1990 drs samforstandsavtal faststilldes den 22 november och den
23 december 1991; dndring av 1970 drs dverenskommelse och 1990 ars samforstindsavtal faststilldes den 30 maj
och den 21 oktober 1997; tilliggséverenskommelser till 1970 ars dverenskommelse ingicks den 30 december 1998
och den 2 februari 1999.

(Protokoll om dndring av 1970 ars dverenskommelse ingicks den 6 december 1999 (provisoriskt tillimpat).)

Storhertigdomet Luxemburg: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Luxemburg den 19 augusti 1986; dnd-
rad den 6 juni 1995; dndrad den 13 juli och den 21 juli 1998.

Malta: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Washington den 12 oktober 2000.
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0) Konungariket Nederlinderna: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Washington den 3 april 1957; proto-
koll om dndring av 1957 ars 6verenskommelse ingicks den 31 mars 1978; dndring av 1978 drs protokoll faststalldes
den 11 juni 1986; dndring av 1957 ars 6verenskommelse faststilldes den 13 oktober och den 22 december 1987;
andring av 1957 drs 6verenskommelse faststilldes den 29 januari och den 13 mars 1992; dndring av 1957 érs over-
enskommelse och 1978 ars protokoll faststilldes den 14 oktober 1992.

p) Republiken Polen: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Warszawa den 16 juni 2001.

q) Republiken Portugal: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Lissabon den 30 maj 2000.

1) Ruminien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Washington den 15 juli 1998.

s)  Republiken Slovakien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Bratislava den 22 januari 2001.

t)  Konungariket Spanien: Overenskommelse om lufttrafik, undertecknad i Madrid den 20 februari 1973; tillhérande
overenskommelse den 20 februari, 31 mars och 7 april 1987; dndring av 1973 ars dverenskommelse faststilldes den
31 maj 1989; dndring av 1973 ars 6verenskommelse faststilldes den 27 november 1991.

u)  Konungariket Sverige: Overenskommelse om lufttrafik, verkstélld genom notvéxling i Washington den 16 december
1944; dndrad den 6 augusti 1954; dndrad den 16 juni 1995.

v)  Férenade konungariket Storbritannien och Nordirland: Overenskommelse om lufttrafik samt skriftvixling, underteck-
nade i Bermuda den 23 juli 1977; dverenskommelse om biljettpriser for Nordatlanten ingicks den 17 mars 1978;
overenskommelse om dndring av 1977 drs verenskommelse ingicks den 25 april 1978; overenskommelse om dnd-
ring och forlingning av 1978 ars overenskommelse om biljettpriser for Nordatlanten ingicks den 2 november och
den 9 november 1978; 6verenskommelse om dndring av 1977 drs 6verenskommelse ingicks den 4 december 1980;
overenskommelse om dndring av 1977 ars 6verenskommelse ingicks den 20 februari 1985; overenskommelse om
dndring av artikel 7, bilaga 2 och bilaga 51 1977 ars overenskommelse ingicks den 25 maj 1989; den 11 mars 1994
ingicks en overenskommelse om dndringar av 1977 ars overenskommelse, avslutning av skiljeforfarandet mellan USA
och Forenade kungariket avseende brukaravgifter pa flygplatsen Heathrow och den begdran om skiljeforfarande som
framstillts av Forenade kungariket via dess ambassads not nr 87 av den 13 oktober 1993 samt reglering av de pro-
blem som hade lett till dessa dtgarder; 6verenskommelse om dndring av 1977 drs overenskommelse ingicks
den 27 mars 1997.

(Provisoriskt tillimpade uppgérelser i samférstandsavtalet av den 11 september 1986; uppgorelser i skriftvixlingen
av den 27 juli 1990; uppgorelser i samforstindsavtalet av den 11 mars 1991; uppgorelser i skriftvixlingen av den
6 oktober 1994; uppgorelser i samférstandsavtalet av den 5 juni 1995; uppgorelser i skriftvixlingen av den 31 mars
och den 3 april 2000 (samtliga provisoriskt tillimpade).)

Avsnitt 2

Utan hinder av vad som sigs i avsnitt 1 skall, for omrdden som inte omfattas av definitionen territorium i artikel 1, dver-
enskommelserna i avsnitt 1 e (Danmark-Forenta staterna), 1 g (Frankrike-Forenta staterna) och 1 v (Forenade kungariket—
Forenta staterna) fortsdtta att galla med de villkor som dr faststillda i dem.

Avsnitt 3

Utan hinder av vad som sags i artikel 3 i avtalet fir amerikanska lufttrafikforetag inte bedriva rena frakttjanster, som inte
ingdr i tjdnster som betjdnar Forenta staterna, till eller fran punkter i medlemsstaterna, med undantag av punkter i Repu-
bliken Tjeckien, Republiken Frankrike, Forbundsrepubliken Tyskland, Storhertigdémet Luxemburg, Malta, Republiken Polen,
Republiken Portugal samt Republiken Slovakien.

Avsnitt 4

Utan hinder av ovriga bestimmelser i detta avtal skall detta avsnitt gilla kombinerad reguljir- och charterlufttransport
mellan Irland och Forenta staterna med verkan frdn bérjan av IATA:s vintertrafiksisong 2006/2007 till slutet av vintertra-
fiksdsongen 2007/2008.

a) i)  Varje amerikanskt lufttrafikforetag och EG-lufttrafikforetag far genomfora tre direktflygningar mellan Forenta
staterna och Dublin for varje direktflygning som respektive lufttrafikforetag genomfor mellan Forenta staterna
och Shannon. Denna ritt till direktflygningar till och fran Dublin skall baseras pd den genomsnittliga trafiken
under hela overgdngsperioden, som omfattar tre trafiksdsonger. En flygning skall betraktas som en direktflyg-
ning till eller frdn Dublin eller Shannon, om dessa respektive flygplatser utgor den forsta ankomstflygplatsen till
Irland eller den sista avgangsflygplatsen darifran.
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ii) Kravet att betjdna Shannon enligt punkt a led i i detta avsnitt skall upphora om négot lufttrafikforetag inleder
kombinerad reguljar- och charterlufttransport mellan Dublin och Forenta staterna, i endera riktningen, utan att
genomfora minst en direktflygning till Shannon for var tredje direktflygning till Dublin, baserat pa genomsnittet
for hela 6vergdngsperioden.

For trafik mellan Forenta staterna och Irland far EG-lufttrafikforetag endast betjana Boston, New York, Chicago, Los
Angeles samt tre ytterligare punkter. Forenta staterna skall underrdttas om dessa tre punkter i samband med att de
viljs eller byts. Dessa flyglinjer far trafikeras via mellanliggande punkter i andra medlemsstater eller tredjelander.

Gemensamma flygkodsbeteckningar ér tillitna mellan Irland och Forenta staterna enbart vid flygningar via andra
punkter i Europeiska gemenskapen. Andra regleringar av gemensamma flygkodsbeteckningar skall bedomas pa grund-
val av samforstdnd och omsesidighet.
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BILAGA 2

Samarbete om konkurrensfrigor inom lufttransportsektorn

Attikel 1

Samarbetet som beskrivs i denna bilaga skall bedrivas av Forenta staternas transportministerium och Europeiska gemen-
skapernas kommission (nedan kallade "deltagarna”), i dverensstimmelse med deras respektive funktioner vid behandling
av sddana konkurrensfragor inom lufttransportsektorn som beror Forenta staterna och Europeiska gemenskapen.

Artikel 2

Syfte

Syftet med samarbetet dr

1. att, for att frimja konkurrensen inom lufttransportsektorn, oka deltagarnas omsesidiga kunskap om lagar, forfaran-
den och praxis i deras respektive konkurrensordningar,

2. att underldtta forstielsen mellan deltagarna om den effekt utvecklingen av lufttransportsektorn har pa konkurrensen
inom den internationella luftfartsmarknaden,

3. att minska risken for konflikter nir deltagarna tillimpar sina respektive konkurrensordningar pa avtal och andra sam-
arbetsoverenskommelser som paverkar den transatlantiska marknaden,

och

4. att framja forenliga regleringsmodeller for avtal och andra 6verenskommelser om samarbete genom att skapa bittre
kunskap om vilka forfaranden, analysmetoder — ddribland hur den relevanta marknaden identifieras och effekterna
for konkurrensen utreds — och motmedel parterna anvinder sig av i sina respektive oberoende konkurrensutredningar.

Artikel 3

Definitioner

I denna bilaga avses med konkurrensordning de lagar, de férfaranden och den praxis som reglerar deltagarnas utévande av
sina respektive funktioner vid granskning av avtal och andra 6verenskommelser om samarbete mellan lufttrafikforetag pa
den internationella marknaden. For Europeiska gemenskapen innefattar detta bland annat, men ér inte begransat till, artik-
larna 81, 82 och 85 i fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen och tillhérande genomforandeforordningar,
samt alla efterfoljande dndringar. For transportministeriet (Department of Transportation) innefattar detta bland annat
avsnitten 41308, 41309 och 41720 i avdelning 49 av United States Code och dess tillimpningsforeskrifter och tillho-
rande prejudikat.

Attikel 4

Samarbetsomriden

Om inte annat foljer av artikel 5.1 a och 5.1 b skall deltagarna samarbeta bl.a. om f6ljande:

1. Moten i princip tvd ganger per ar mellan foretradare for deltagarna, dir ocksd konkurrensexperter skall medverka i
syfte att diskutera utvecklingen inom lufttrafiksektorn, konkurrenspolitiska fragor av gemensamt intresse, samt model-
ler for analys av tillimpningen av konkurrenslagstiftningen pa den internationella luftfarten, framfor allt pa den trans-
atlantiska marknaden. Genom dessa diskussioner kan en bittre forstaelse utvecklas for deltagarnas respektive stt att
hantera konkurrensfrdgor, diribland sddana som 4r av gemensamt intresse och de kan dven leda till att sitten att
hantera konkurrensfragor blir mer forenliga, framfor allt i friga om avtal mellan lufttrafikforetag.

2. Samréd ndr som helst mellan deltagarna — genom omsesidig 6verenskommelse eller pd begdran av endera deltagaren
— om fragor som ror denna bilaga, ddribland konkreta konkurrensfall.
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tion

b)

2.

En deltagare far efter eget omdome och vid behov bjuda in foretradare for andra statliga myndigheter att delta i
moten och samrdd som hélls enligt punkterna 1 och 2 ovan.

Underrittelser i tid om foljande forfaranden eller fragor, som enligt den underrittande deltagarens bedémning kan ha
betydande konsekvenser f6r den andra deltagarens konkurrensintressen:

a)  For det amerikanska transportministeriet: i) Forfaranden for prévningar av ansokningar om godkdnnande av
avtal och andra samarbetsoverenskommelser inom den internationella lufttransportsektorn, framfor allt befri-
else frén kartellforbud for lufttransportforetag som bildats med stod av Forenta staternas och Europeiska gemen-
skapens lagar, och ii) godkidnnande av transportministeriet for ett joint venture-avtal med stdd av avsnitt 41720
i avdelning 49 av United States Code.

b) For Europeiska gemenskapernas kommission: i) forfaranden f6r 6versyn av avtal och andra Gverenskommelser
om samarbete mellan lufttrafikforetag pd det internationella luftfartsomradet, framfor allt for alliansavtal och
andra samarbetsavtal mellan lufttrafikforetag som bildats med stod av Forenta staternas och Europeiska gemen-
skapens lagar, samt ii) provning av enskilda eller gruppvisa undantag frdn Europeiska unionens
konkurrenslagstiftning.

Underrittelser om tillgdng till information och uppgifter — och om villkor som reglerar denna tillgdng — som innehas

av en deltagare i elektronisk eller annan form och som enligt hans bedomning kan ha visentliga konsekvenser for

den andra deltagarens konkurrensintressen.

Underrittelser om sddana andra verksamheter som ror konkurrenspolitiken inom lufttransportsektorn och som den

anmilande deltagaren anser lampliga.

Artikel 5

Utnyttjande och yppande av information

Utan hinder av andra bestimmelser i denna bilaga forvintas ingendera deltagaren ge den andra deltagaren informa-
om utlimnande av informationen till den ansokande deltagaren

ar forbjudet enligt lagar och andra forfattningar eller praxis hos den deltagare som innehar informationen,
eller
skulle vara oforenligt med visentliga intressen hos den deltagare som innehar informationen.

En deltagare skall i storsta mojliga utstrackning bevara sekretessen hos information som denne fir som fortrolig

information av den andra deltagaren i enlighet med denna bilaga och dven motsitta sig varje begiran om att informatio-
nen skall limnas till en tredje part utan den andra deltagarens medgivande. Bada deltagarna har for avsikt att underritta
den andra deltagaren om det kan bli nodvindigt att under ett offentligt forfarande ldimna ut information som kan bli
foremdl for utbyte i en diskussion eller pd annat sitt.

3.

En deltagare som i enlighet med denna bilaga far konfidentiell information av den andra deltagaren i de syften som

anges i artikel 2 bor bara anvinda informationen for detta dndamal.

Artikel 6

Genomforande
Varje deltagare skall utse en foretridare som skall ansvara f6r den verksamhet som faststills i denna bilaga.
Denna bilaga, och all verksamhet som bedrivs av en deltagare pd grundval av denna bilaga, dr avsedd

att genomforas enbart i den utstrickning den dr forenlig med alla lagar, andra forfattningar och praxis som giller for
respektive deltagare,

och

att genomforas utan att det paverkar tillimpningen av avtalet mellan Europeiska gemenskaperna och Amerikas for-
enta staters regering om tillimpningen av deras konkurrenslagstiftning.
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BILAGA 3
Transporter upphandlade av Forenta staternas regering

Gemenskapen lufttrafikforetag skall ha ritt att transportera passagerare och frakt med reguljar- och charterflygningar
som ndgon av den amerikanska regeringens civila forvaltningar, myndigheter eller organ 1) anskaffar for egen del eller
fullgor efter overenskommelse, varvid betalningen gors av regeringen eller med medel som stills till regeringens forfo-
gande eller 2) tillhandahaller transport till eller f6r ett frimmande land eller en internationell eller annan organisation utan
ersittning, och denna transport utfors a) mellan ndgon punkt i Forenta staterna och ndgon punkt i medlemsstaterna, utom
ndr det giller enbart passagerartransporter, mellan punkter dir det finns en gillande dverenskommelse om biljettaxor enligt
city-pairsystemet (mellan tva orter), eller b) mellan tvd punkter utanfér Forenta staterna. Detta stycke skall inte tillimpas
pa transporter som upphandlas eller finansieras av forsvarsministern eller chefen for ndgon av avdelningarna for de olika
forsvarsgrenarna.
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BILAGA 4

Ytterligare forhallanden avseende dgande, investeringar och kontroll

Artikel 1

Ena partens dgande av lufttrafikforetag

1. Innehav av aktiekapital i ett amerikanskt lufttrafikforetag av en medborgare i en eller flera medlemsstater skall vara
tillitet med tva begrinsningar. For det forsta ar ett innehav av 6ver 25 % av foretagets rostberittigade aktiekapital forbju-
det for alla utlindska medborgare. For det andra ar faktisk kontroll av ett amerikanskt lufttrafikforetag ocksé forbjudet for
en utlindsk medborgare. Med forbehall f6r den Gvergripande begrinsningen for utlindskt dgande pd 25 % av det rostbe-
rittigade egna kapitalet ér foljande tillimpligt:

a)  Det faktum att medborgare i en eller flera medlemsstater dger
i)  upp till 25 % av det rostberittigade aktiekapitalet,
och/eller
ii) upp till 49,9 % det totala egna kapitalet

av ett amerikanskt lufttrafikforetag skall inte i sig anses utgora kontroll av det lufttrafikforetaget.

b) Det faktum att medborgare i en eller flera medlemsstater dger av 50 % eller mer av det totala aktiekapitalet i ett
amerikanskt lufttrafikforetag skall inte i sig anses utgora kontroll av det lufttrafikforetaget. Sddant dgande skall bedo-
mas fran fall till fall.

2. Amerikanska medborgares dgande av ett EG-lufttrafikforetag skall vara tilldtet med tvd begransningar. For det forsta
mdste lufttrafikforetaget vara majoritetsdgt av medlemsstaterna och/eller deras medborgare. For det andra maste den fak-
tiska kontrollen av lufttrafikforetaget utovas av sddana stater och/eller deras medborgare.

3. Enligt artiklarna 4 b och 5.1 b i detta avtal skall en stat som ingédr i det gemensamma europeiska luftrummet eller en
medborgare i en sddan stat behandlas pd samma sdtt som en medlemsstat och dess medborgare frdn och med dagen for
undertecknandet av detta avtal. Gemensamma kommittén kan besluta att denna bestimmelse skall galla for stater som dr
nya medlemmar i det gemensamma europeiska luftrummet och deras medborgare.

4. Utan hinder av vad som sags i punkt 2 forbehller sig Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater ritten att
begrinsa de investeringar i det rostberittigade aktiekapitalet i EG-lufttrafikforetag, som amerikanska medborgare gor efter
undertecknandet av detta avtal upp till en nivd motsvarande den som Forenta staterna tillater for investeringar av utlind-
ska medborgare i amerikanska lufttrafikforetag, forutsatt att utévandet av denna ritt dr forenlig med internationell
lagstiftning.

Artikel 2

Agande och kontroll av tredjelinders lufttrafikforetag

1. Ingen av parterna skall utova ndgon av rdttigheterna enligt 6verenskommelser om lufttrafik med tredjeldnder for att
vagra, upphdva, tillfilligt upphéva eller begrinsa bemyndiganden eller tillstdnd for nagot lufttrafikforetag fran ett tredje-
land pa grund av att den andra parten, dess medborgare eller bada till en betydande del dger det lufttrafikforetaget.

2. Forenta staterna skall inte utova ndgon av rittigheterna enligt dverenskommelser om lufttrafik for att vigra, upp-
hava, tillfalligt upphéva eller begrinsa bemyndiganden eller tillstdnd for ndgot lufttrafikforetag frén Furstendomet Liech-
tenstein, Schweiziska edsforbundet, en stat som dr medlem i det gemensamma europeiska luftrummet frén och med dagen
for undertecknandet av detta avtal, eller ndgot afrikanskt land som tillimpar ett open skies-avtal om lufttrafik med Forenta
staterna frdn och med dagen for undertecknandet av detta avtal, pd grund av att den faktiska kontrollen av det lufttrafik-
foretaget utovas av en eller flera medlemsstater, medborgare i dessa stater eller bada.

3. Gemensamma kommittén kan besluta att rattigheter enligt punkt 2 i denna artikel inte skall utovas av nigon av
parterna med avseende pd lufttrafikforetag i ett eller flera sdrskilda lander.
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Artikel 3

Kontroll av lufttrafikféretag

1. De regler som tillimpas i Europeiska gemenskapen avseende dgande och kontroll av EG-lufttrafikforetag dr for nér-
varande angivna i artikel 4 i rddets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om utfirdande av tillstdnd for
lufttrafikforetag. Enligt denna forordning ligger ansvaret for att utfirda en operativ licens for ett lufttrafikforetag i gemen-
skapen hos medlemsstaterna. Medlemsstaterna tillimpar forordning nr 2407/92 i dverensstimmelse med deras nationella
lagar och forfaranden.

2. De regler som tillimpas i Forenta staterna r for nirvarande angivna i avsnitten 40102(a)(2), 41102 och 41103 i
avdelning 49 i United States Code, som foreskriver att tillstdnd for ett amerikanskt lufttrafikforetag skall utfirdas av trans-
portministeriet (Department of Transportation), oavsett om det galler ett certifikat, ett undantag eller ett tillstand for regul-
jara flygningar for att borja bedriva "lufttransporter” som ett allmant lufttrafikforetag, och de far endast innehas av en
amerikansk medborgare i enlighet med avsnitt 40102(a)(15) i avdelning 49 i United States Code. I den avdelningen fore-
skrivs att styrelsens ordférande, tva tredjedelar av styrelsens medlemmar och anstillda i ledande stdllning i ett foretag skall
vara amerikanska medborgare, att minst 75 % av de rostberittigade aktierna skall 4gas av amerikanska medborgare och att
amerikanska medborgare skall ha faktisk kontroll 6ver foretaget. Dessa villkor maste inledningsvis uppfyllas av en sokande
och vara uppfyllda dven i fortsittningen av ett amerikanskt lufttrafikforetag som innehar ett tillstind.

3. Vardera partens praxis vid tillimpning av lagar och andra forordningar anges i tillagget till denna bilaga.
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Tilligg till bilaga 4

[ Forenta staterna dr det nodvindigt att faststilla medborgarskap for samtliga amerikanska lufttrafikforetag som anso-
ker om certifikat, undantag eller tillstdnd for reguljira flygningar. En forsta ansokan om tillstdnd gors med en formell
registrering i ett offentligt register, och den behandlas pé grundval av de i registren befintliga uppgifter som limnats
av sokanden och alla andra berdrda parter. Transportministeriet fattar ett slutligt beslut med ett utslag som grundar
sig pa de formella offentliga uppgifterna i drendet inklusive handlingar som behandlas konfidentiellt. Ett drende som
avser fortsatt lamplighet kan hanteras informellt av ministeriet eller bli foremal for ett forfarande med registrering
liknade det som tillimpades vid den forsta ansokan.

Ministeriets beslut grundar sig pé ett antal olika precedensfall, som bland annat speglar dndringar pd finansmarkna-
derna och av investeringsstrukturen samt pé transportministeriets villighet att dverviga nya metoder for utlindska
investeringar och deras forenlighet med Forenta staternas lagstiftning. Transportministeriet samarbetar med sokan-
dena for att overviga de foreslagna formerna for investeringar och for att bistd dem med att utforma transaktioner sd
att de helt 6verensstimmer med Forenta staternas lagstiftning om medborgarskap, och s6kandena ridfrigar regelbun-
det transportministeriets tjdnsteman fore den slutgiltiga utformningen av sina ansokningar. Nir som helst innan en
formell behandling har inletts, kan transportministeriets tjansteman diskutera fragor om medborgarskap eller andra
aspekter pd de foreslagna transaktionerna och limna forslag nér sd ar lampligt avseende olika alternativa losningar
som skulle medge att en foreslagen transaktion blir férenlig med kraven avseende amerikanskt medborgarskap.

Genom att transportministeriet fattar bide de inledande och de uppféljande besluten om medborgarskap och limp-
lighet dr det ministeriet som gor dverviganden om samtliga forhallanden som péverkar amerikanska lufttrafikforetag
och ministeriets precedensfall har gjort det mojligt att gora dvervaganden om forbindelserna pé luftfartens omrade
mellan Forenta staterna och eventuella utlindska investerares hemlinder. I anslutning till detta avtal kommer trans-
portministeriet att behandla investeringar frdn EU:s medborgare minst lika fordelaktigt som ministeriet skulle behandla
investeringar frin medborgare i bilaterala och multilaterala partnerlinder med vilka det finns open skies-avtal.

For Europeiska unionen foreskrivs det i artikel 4.5 i férordning nr 2407/92 att Europeiska kommissionen skall, pa
begiran av en medlemsstat, granska efterlevnaden av samtliga krav i artikel 4 och, om nodvindigt, fatta ett beslut.
Nar ett sddant beslut fattas méste kommissionen sikerstilla, overensstimmelse med de processuella rittigheter som
Europeiska gemenskapernas domstol har erkdnt som allminna principer i gemenskapsritten, inklusive de berorda
parternas ritt att bli horda inom rimlig tid.

Vid tillimpningen av sina lagar och andra forfattningar skall vardera parten sikerstilla att varje transaktion som gél-
ler investeringar i ett av deras lufttrafikforetag av den andra partens medborgare ges en snabb och rittvis behandling.
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BILAGA 5
Franchising och varumirke

Partens lufttrafikforetag skall inte hindras frdn att ingd 6verenskommelser om franchising eller varumarke, inklusive
sddana forhallanden som avser skydd av varumirke och fragor som avser verksamheten, under forutsittning att de
sarskilt ar forenliga med gillande lagar och andra forordningar om kontroll, att lufttrafikforetagets maojligheter att
verka utanfor franchisingavtalet inte 4ventyras, att Gverenskommelsen inte leder till att ett utlindske lufttrafikf6retag
inleder cabotagetrafik och att de tillimpliga bestimmelserna t.ex. bestimmelser om konsumentskydd, inklusive de
som avser méjligheten att {3 veta vilket lufttrafikforetag som tillhandahéller tjdnsten, efterlevs. Sd linge som dessa
villkor &r uppfyllda dr nira affirsforbindelser och 6verenskommelser om samarbete mellan parternas lufttrafikforetag
och utlidndska foretag tillitna, och var och en av foljande individuella aspekter, bland annat éverenskommelse om
franchising eller varumirke, kommer inte annat dn i undantagsfall att i sig ge upphov till kontrollatgirder.

a) Anvanda och visa en franchisegivares sarskilda varu- eller firmamirke, inklusive villkor avseende geografiskt
omrade inom vilket varu- eller firmamarket far anvindas.

b) Pa franchisetagarens luftfartyg visa farger och logotyp som utgér franchisegivarens varumarke inklusive att pa
ett framtradande sitt visa sddana varumarken, firmamérken, logotyper eller liknande identifiering pa sina luft-
fartyg och personalens uniformer.

¢)  Anvinda och visa varumirke, firmamarke eller logotyp pé eller tillsammans med franchisetagarens flygplatsan-
laggning eller flygplatsutrustning.

d)  Uppritthalla standarderna for kundservice som ér utformade i marknadsforingssyfte.

e)  Uppritthélla standarderna for kundservice i syfte att skydda integriteten hos det varumérke som omfattas av en
franchisedverenskommelse.

f)  Sorja for licensavgifter pa standardmassiga kommersiella villkor.
g) Erbjuda deltagande i bonusprogram (FFP), inklusive ackumulering av formaner.

h) 1 overenskommelsen om franchising och varumirke foreskriva att franchisegivaren eller franchisetagaren skall
ha ritt att siga upp Overenskommelsen och dra tillbaka varumirket, under forutsittning att Forenta staternas
eller medlemsstaternas medborgare behéller kontrollen 6ver amerikanska lufttrafikforetag respektive
EG-lufttrafikforetag.

Overenskommelser om franchising och varumérke dr oberoende av, men kan férekomma samtidigt med, en 6verens-
kommelse om gemensamma flygkodsbeteckningar, med krav pé att bada lufttrafikforetagen har tillerkdnts darfor
lamplig behorighet av parterna i enlighet med artikel 10.7 i avtalet.
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Gemensam forklaring
Foretradarna for Forenta staterna och Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater har bekriftat att det
luftfartsavtal som paraferades i Bryssel den 2 mars 2007 och dr tinkt att undertecknas den 30 april 2007
skall bestyrkas i de 6vriga sprakversionerna, antingen genom skriftvixling, fore undertecknandet av avtalet,

eller genom beslut av den gemensamma kommittén, efter det att avtalet har undertecknats.

Denna gemensamma forklaring skall utgora en integrerad del av luftfartsavtalet.

Pd Forenta staternas vignar Pd Europeiska gemenskapens
och dess medlemsstaters vignar, ad referendum

<Pt s

Datum: 18 april 2007 Datum: 18 april 2007
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SAMFORSTANDSAVTAL

Delegationer med foretrddare for Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater och for Amerikas
forenta stater mottes i Bryssel den 27 februari-2 mars 2007 for att slutfora forhandlingarna om ett dver-
gripande luftfartsavtal. Delegationerna finns fortecknade i tillagg A.

Delegationerna nddde en prelimindr 6verenskommelse om ett avtal, och paraferade texten till detta avtal
("avtalet” bifogat som tilldgg B). Delegationerna avser att ligga fram utkastet till avtal for sina respektive
myndigheter for godkdnnande, sé att det kan trada i kraft inom en snar framtid.

Nir det giller artikel 1.2 bekriftade delegationerna att definitionen "lufttransport” omfattade alla former
av charterluftfart. De noterade vidare att hinvisningen till "transport av passagerare” inte inverkar pa de
pagdende diskussionerna om fradgan om delat dgande (fractional ownership).

Nar det galler artikel 1.5 noterade EU:s delegation att flygningar mellan medlemsstaterna betraktas som
flygningar inom gemenskapen och omfattas av gemenskapsritten.

Nir det géller artikel 1.6 noterade EU:s delegation att ingenting i detta avtal har ndgon inverkan pa den
fordelning av behorighet mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater som faststalls i for-
draget om upprittandet av Europeiska gemenskapen.

EU:s delegation bekriftade att de utomeuropeiska territorier pd vilka EG-fordraget skall tillimpas ar fol-
jande: de franska utomeuropeiska departementen (Guadeloupe, Martinique, Réunion, Guyana), Azo-
rerna, Madeira och Kanariearna.

Som svar pd en fraga fran USA:s delegation bekriftade EU:s delegation att enligt Europeiska gemenska-
pens lagstiftning mdste gemenskapens lufttrafikforetag fa bade drifttillstind (AOC) och operativ licens
fran det land dar det har sin huvudsakliga verksamhet. Vidare far inget lufttrafikforetag inneha ett drift-
tillstand eller en operativ licens frin mer é4n ett land.

Nar det giller artikel 3.1, 3.3 och 3.5, artikel 1.3 i bilaga 4 och artikel 2.2 i bilaga 4 och som svar pa en
fraga fran USA:s delegation forklarade EU:s delegation att fran och med den dag da avtalet undertecknas
omfattar medlemmarna i det gemensamma europeiska luftrummet, forutom Europeiska gemenskapens
medlemsstater, Republiken Albanien, Bosnien och Hercegovina, Republiken Kroatien, Republiken Island,
f.d. jugoslaviska republiken Makedonien, Republiken Montenegro, Konungariket Norge, Republiken Ser-
bien och Férenta nationernas interimistiska uppdrag i Kosovo.

Som svar pd en frdga frin EU:s delegation forklarade USA:s delegation att foljande linder borjar tillimpa
open-skies-avtal med USA fran och med den dag dé avtalet undertecknas: Burkina Faso, Republiken Kap
Verde, Republiken Kamerun, Republiken Tchad, Republiken Gabon, Republiken Gambia, Republiken
Ghana, Demokratiska forbundsrepubliken Etiopien, Republiken Liberia, Republiken Madagaskar, Repu-
bliken Mali, Konungariket Marocko, Republiken Namibia, Férbundsrepubliken Nigeria, Republiken Sene-
gal, Forenade republiken Tanzania samt Republiken Uganda. USA:s delegation uppgav ocksé att den,
nidr det giller artikel 2.2 i bilaga 4, avsdg att behandla lufttrafikféretag i Republiken Kenya pa samma
satt som lufttrafikforetag i stater som genomfor open-skies-avtal.
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Nar det giller artikel 4 noterade USA:s delegation att transportministeriet kraver att varje utlindskt luft-
trafikforetag som soker tillstind att bedriva luftfart enligt avtalet skall uppge vilken ansvarig myndighet
som har utfirdat dess drifttillstdind och operativa licens sd att det klart framgdr vilken myndighet som ar
ansvarig for skyddet, sikerheten och annan tillsyn over lufttrafikforetaget.

Med "ansvariga myndigheter” i artikel 8 avses dels U.S. Federal Aviation Administration, dels myndighe-
terna i Europeiska gemenskapens och/eller de medlemsstater som ar ansvariga for utfardandet och god-
kinnandet av de certifikat och licenser som avses i punkt 1 eller for uppritthéllande och administration
av de sikerhetsnormer och sikerhetskrav som avses i punkt 2, alltefter vad som ér relevant i det enskilda
fallet. De ansvariga myndigheterna skall vidare, nar samrdd begirs i enlighet med punkt 2, se till att det
i samradsforfarandena inkluderas alla territoriella eller regionala myndigheter som, enligt lag eller annan
forfattning eller i praktiken, har ett tillsynsansvar for sikerheten, alltefter vad som ér relevant i det
enskilda fallet.

Nar det giller artikel 9, bekraftade delegationerna att parterna avser att, sd langt det dr praktiskt mojligt,
sakerstilla storsta mojliga samordning av foreslagna sikerhetsdtgirder for att minimera hot och mildra
eventuella negativa konsekvenser av nya atgarder. Delegationerna noterade vidare att de kanaler som
aves i artikel 9.7 kan anvindas for att overviga alternativa atgirder for aktuella eller foreslagna saker-
hetskrav, i synnerhet den politiska dialogen om transport- och grinssikerhet och EU:s och USA:s sam-
arbetsgrupp for transportsikerhet. Dessutom uppgav USA:is  delegation att i landets
regelutformningsprocess for att anta bestimmelser ges berorda parter rutinmassigt mojlighet att ge syn-
punkter pa, och foresld alternativ till, foreslagna bestimmelser och att sddana synpunkter beaktas i
denna process.

Under diskussionerna om artikel 9.6 férklarade USA:s delegation att TSA (Transportation Security Admi-
nistration) omedelbart maste utfirda ett sikerhetsdirektiv niar TSA bestimmer att noddtgirder dr nod-
vindiga for att virna om transportsikerheten. Sddana dtgirder dr avsedda att bemota det underliggande
hotet mot sakerheten och bor ha begrinsad rickvidd och varaktighet. Nodatgarder av langsiktig art kom-
mer att inlemmas med TSA:s Gvriga krav genom offentliga tillkinnagivanden och yttranden frén
allméanheten.

Nir det gller det forfarande som skall inrittas enligt artikel 9.11 bekriftade delegationerna behovet av
att uppritta ett protokoll for forberedelser, genomférande och sammanstillningar av bedémningar som
gjorts utifrn denna punkt.

Nar det géller artikel 10.2 stillde delegationerna sig villiga att verka for en snabb handliggning hos
berorda myndigheter av ansokningar om uppehallstillstind, viseringar och handlingar for de personal-
kategorier som avses i denna punkt, inbegripet i de fall dd deras inresa eller vistelse krivs som en tem-
porir nodatgard.

Delegationerna noterade att hanvisningen till "generellt tillimpliga lagar och andra forfattningar” i arti-
kel 10.5 innefattar ekonomiska sanktioner med restriktioner for transaktioner med specifika linder och
personer.

Bada delegationerna erkdnde att bdda parters lufttrafikforetag som innehar ritt behorighet far, enligt arti-
kel 10.7, tillhandahélla code-sharing-tjanster, pd samma villkor och betingelser som géller utan atskill-
nad for alla lufttrafikforetag, till och frdn alla punkter pd den andra partens territorium, vid vilka ndgot
annat lufttrafikforetag tillhandahaller internationella lufttransporter pé direkta eller indirekta flygningar,
med eller utan byte av lufttrafikforetag, forutsatt att sddan code-sharing

i) i Gvrigt 6verensstimmer med avtalet,

och

ii) uppfyller kraven i trafikférdelningsreglerna i det berorda flygplatssystemet.
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Delegationerna diskuterade vikten av att i samband med code-sharing informera passagerarna om vilket
lufttrafikforetag eller vilket mark- eller sjotransportforetag som de facto kommer att svara for varje del
av tjansten. De noterade att bada sidor hade regel med krav om att tillhandahalla sidana upplysningar.

Nar det giller artikel 10.7 ¢ uttryckte delegationerna sin forstaelse for att land- och sjétransportforeta-
gen inte skall omfattas av de lagar och andra forfattningar som styr lufttransporterna enbart pa grundval
av att land- och sjotransporterna erbjuds av ett lufttrafikforetag i dess eget namn. Dessutom skall land-
och sjotransportforetag, liksom lufttrafikforetag, sjalva kunna vilja om de vill ingd samarbetsavtal. Vid
beslut om vilken typ av avtal som skall ingés kan land- och sjotransportforetagen bland annat ta hinsyn
till konsumentintressen och begrinsningar av tekniska och ekonomiska skil samt av utrymmes- och
kapacitetsskal.

Som svar pd en fraga fran EU:s delegation uppgav USA:s delegation att, enligt gillande tolkning av For-
enta staternas lagstiftning, omfattar ett amerikanskt lufttrafikforetags befordran av statligt finansierade
lufttransporter (Fly America traffic) transporter, som siljs med ett amerikanskt lufttrafikforetags kodbe-
teckning enligt ett code-sharing-arrangemang, men som sker med ett luftfartyg som opereras av ett
utliandskt lufttrafikforetag.

USA:s delegation forklarade att enligt bilaga 3 i avtalet, och om U.S. General Services Administration
inte har ingdtt ndgot avtal om en bestimd rutt, kan en statsanstilld eller en annan person vars resa
betalas av den amerikanska staten (utom en forsvarsanstilld person eller annan person vars resa betalas
av det amerikanska forsvarsministeriet eller en militir avdelning), boka ett flyg, dven pa gemenskapens
lufttrafikforetag, mellan USA och Europeiska gemenskapen, eller mellan tvd punkter utanfér USA, som
till lagsta pris for staten fyller den resandes behov. USA:s delegation noterade vidare att de "parstdder”
som tilldelats kontrakt varierar frin budgetdr till budgetdr. Ett amerikanskt regeringsorgan eller andra
statliga kontor eller byrder, forutom forsvarsministeriet eller en militdr avdelning, kan skicka fraktgods
med flyg, dven pa gemenskapens lufttrafikforetag, mellan USA och Europeiska gemenskapen, eller mel-
lan tvd punkter utanfor USA, som till lagsta pris for staten fyller dessas behov.

EU:s delegation forklarade att EU inte har ndgot program som motsvarar Fly America.

Bada delegationerna sade sig ha for avsikt att ytterligare undersoka mojligheterna att oka tillgdngen till
statliga lufttransporter.

Som svar pd en fraga fran EU:s delegation angdende det trafiktillstdnd som gemenskapens lufttrafikfore-
tag mdste fa fran det amerikanska transportministeriet, inledde USA:s delegation med att notera att trans-
portministeriets forfaranden for att bevilja drifttillstdnd effektiviserats under drens lopp. Nir utlindska
lufttrafikforetag soker ett tillstdnd som foreskrivs i ett luftfartsavtal kan deras ansokningar vanligtvis fa
en snabb handlaggning. USA:s delegation forklarade vidare att ett EG-lufttrafikforetag har mojlighet att
limna in en enda ansokan om de trafikrittigheter for en rutt som avses i artikel 3.1, vilket omfattar
rttigheter bade for reguljdra flygningar och charter. Den 23 augusti 2005 aviserade transportministeriet
annu snabbare handlaggningsforfaranden, enligt vilka utlindska lufttrafikforetag som soker nya trafik-
rittigheter samtidigt skall limna in undantags- och tillstindsansokningar. Forutsatt att transportministe-
riet kan inta en positiv stindpunkt, grundad pé vad som tidigare r kint och av hansyn till allmanintresset,
med relevans for licensbeslutet, fattar transportministeriet ett enda beslut som 1) beviljar undantag for
den tid som normalt skulle ha beviljats, eller till dess att tillstandet trdder i kraft, beroende pé vilket som
sker tidigast, och 2) preliminart beslutar (dvs. genom tillimpning av show-cause) att utfirda ett motsva-
rande tillstdnd, likaledes for den tid som normalt skulle ha medgivits (obegrinsat f6r de ordningar som
omfattas av avtalen). For de lufttrafikforetag som har limnat in bade undantags- och tillstdindsansok-
ningar, och om uppgifterna angdende dessa ansokningar fortfarande ar aktuella, har transportministeriet
borjat handldgga ansokningarna i enlighet med de nya rutinerna frdn den 23 augusti.
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Om ett EG-lufttrafikforetag i enlighet med artikel 10.7 6nskar ndgon behorighet i form av gemensamma
flygkodsbeteckningar kan partnerforetaget i friga om dessa inlimna en gemensam ansékan om det nod-
vindiga tillstdndet. Det lufttrafikforetag som marknadsfor tjansten till allminheten maéste ha ett under-
liggande ekonomiskt bemyndigande fran transportministeriet oavsett vilken typ av tjdnst (reguljirt flyg
eller charterflyg) som siljs med dess flygkod. Likasa behover det lufttrafikforetag som haller luftfartyget i
trafik ett underliggande ekonomiskt bemyndigande fran transportministeriet: ett tillstdnd for charterflyg
som ger det andra lufttrafikforetaget ritt att marknadsfora sin tjanst samt antingen ett tillstind till char-
terflyg eller till reguljdra flygningar for den kapacitet som det dmnar marknadsfora inom sina egna rit-
tigheter. Det trafikdrivande lufttrafikforetaget behover dven ett formellt tillstind for att fd placera
partnerforetagets flygkod pa de aktuella flygningarna. Ett trafikdrivande lufttrafikforetag kan begdra ett
generellt tillsvidaretillstind for gemensamma flygkodsbeteckningar pa vilket det faststalls pa vilka mark-
nader som tillstindet f6r gemensamma flygkodsbeteckningar begirs. Ytterligare marknader kan med
30 dagars varsel ldggas till hos transportministeriet. Varje formellt tillstand till gemensamma flygkods-
beteckningar ges till ett bestimt lufttrafikforetag. For varje partnerskap med ett utlindskt foretag med
gemensamma flygkodsbeteckningar krévs ett separat formellt tillstind samt, i tillimpliga fall, en gransk-
ning av flygsdkerheten i det amerikanska lufttrafikforetaget med avseende pd de gemensamma flygkods-
beteckningarna i enlighet med de riktlinjer som utfirdats av transportministeriet.

Om ett EG-lufttrafikforetag i enlighet med artikel 10.9 6nskar tillhandahilla ett helt luftfartyg med besitt-
ning till ett amerikanskt lufttrafikforetag for trafik med det amerikanska lufttrafikforetagets flygkod maste
EG-lufttrafikforetaget likaledes inneha ett tillstand till charterflyg fran transportministeriet samt ett for-
mellt tillstdnd. Den amerikanska delegationen menade att praktiskt taget samtliga gemenskapens lufttra-
fikforetag som for nirvarande tillhandahaller reguljdrt flyg till Férenta staterna dven innehar tillstand till
charterflygningar 6ver hela virlden frdn transportministeriet. De skulle ddrfor med avseende pa den eko-
nomiska tillstdndsgivningen endast behéva ett formellt tillstind f6r att tillhandahélla ett helt luftfartyg
med besittning till amerikanska lufttrafikforetag. Den amerikanska delegationen forklarade vidare att den
inte rdknade med att ans6kningar frin andra lufttrafikforetag inom gemenskapen om tillstind till char-
terflyg skulle vélla ndgra problem.

For utfardande av ett formellt tillstind, vare sig detta ar for gemensamma flygkodsbeteckningar eller for
tillhandahallande av ett helt luftfartyg med besittning, krdvs det ett yttrande frdn transportministeriet
om att den foreslagna trafiken ar ett allmént samhallsintresse. Detta yttrande underlattas i vdsentlig man
om det faststills att de foreslagna tjdnsterna faller under nagot gillande luftfartsavtal. Genom att infora
rittigheterna i ett avtal faststiller man dven att det foreligger en 6msesidighet.

[ friga om sdvil gemensamma flygkodsbeteckningar som tillhandahéllande av ett helt luftfartyg med
besattning enligt artikel 10.7 och 10.9 skall analysen av det allmidnna samhillsintresset i forsta hand ta
sikte pd om

— det amerikanska lufttrafikforetaget har utfort en granskning av flygsakerheten inom det utlindska
lufttrafikforetaget,

— det land som utfirdar det utlindska lufttrafikforetagets drifttillstand tillhor lasas kategori 1,

— det utlindska lufttrafikforetagets etableringsland arbetar med amerikanska lufttrafikforetag pa grund-
val av en substantiell omsesidighet,

— ett godkdnnande skulle kunna ge upphov till konkurrensproblem.

I fraga om tillhandahéllande av luftfartyg med besittning skall analysen av det allmdnna samhallsintres-
set dessutom ta sikte pd om

— det i leasingavtalet stadgas att det dr det uthyrande lufttrafikforetaget som édven i fortsittningen skall
svara for overvakningen av flygverksamheten,

— ansvaret for tillsynen kvarstir hos uthyrarens drifttillstandsutfirdande myndighet,

— godkinnandet av leasingen inte ger ndgondera parten en oskilig fordel vid en arbetsmarknadskon-
flikt om denna konflikt leder till en oférméga att uppritthélla trafiken pd en marknad.
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Formella tillstdnd for tillhandahéllande av ett helt luftfartyg med besittning kommer atminstone inled-
ningsvis att utfirdas tidsbegrinsat (exempelvis sex till nio ménader) eller som undantag, vilket overens-
stimmer med EU:s modell.

Som svar pd en farhdga framford av EU:s delegation avseende transportministeriets handlingsfrihet med
hanvisning till "allménintresset” angav den amerikanska delegationen att transportministeriet i samband
med Open Skies-luftfartsforbindelser hade kommit fram till att gemensamma flygkodsbeteckningar ar i
allménhetens intresse och har konsekvent utfirdat tillstind med minsta mojliga drojsmél. Den amerikan-
ska delegationen angav att nir det giller sdvil gemensamma flygkodsbeteckningar som bestimmelsen
om luftfartyg med besittning endast fran parternas lufttrafikforetag kommer transportministeriet, om
det inte stills infor atypiska omstindigheter som ror t.ex. nationell sikerhet, sikerhetsfragor i allménhet
eller brottslighet, att inrikta sin analys av allménintresset pa de aspekter som beskrivs ovan. Skulle sddana
atypiska omstindigheter foreligga, kommer USA dessutom att snarast informera den andra parten.

Som svar pd en frdga frdn den amerikanska delegationen bekriftade EU:s delegation att enligt EU:s gél-
lande lagstiftning (rddets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992) maste luftfartyg som anvinds
av gemenskapens lufttrafikforetag vara registrerade i gemenskapen. En medlemsstat kan emellertid avsta
fran detta krav nir det giller kortvariga leasingavtal som upprittats pd grund av tillflliga behov eller
extraordindra forhdllanden. Ett gemenskapslufttrafikforetag som dr part i ett sidant arrangemang maste
inhimta ett férhandsgodkidnnande av tillstindsmyndigheten, och en medlemsstat fir inte godkédnna avtal
som omfattar luftfartyg med besittning for ett lufttrafikforetag som den har utfirdat en operativ licens
for, om inte sikerhetsstandarden motsvarar vad som anges i gemenskapsritten eller, i tillimpliga fall,
nationell ritt.

Bdda delegationerna var medvetna om att ett uteblivet tillstind for lufttrafikforetag att utova de rattighe-
ter som ges enligt avtalet eller ett otillborligt dréjsmal med att utfirda ett sidant tillstind kan paverka
lufttrafikforetagets rdttvisa och lika mojligheter att konkurrera. Om ndgondera parten anser att dess luft-
trafikforetag inte far den ekonomiska, operativa behorighet som de enligt avtalet har ritt till, kan parten
i friga hinskjuta drendet till den gemensamma kommittén.

[ fraga om artikel 14.4 erinrade EU:s delegation om att i enlighet med artikel 295 i férdraget om upp-
rattandet av Europeiska gemenskapen skall fordraget inte pd ndgot sitt paverka medlemsstaternas regler
for egendomsrittssystemet. Den amerikanska delegationen replikerade att den menar att statligt dgande
av ett lufttrafikforetag kan ha en negativ inverkan pa lufttrafikforetagens rittvisa och lika mojligheter att
konkurrera genom att tillhandahalla internationell luftfart som omfattas av detta avtal.

[ frdga om artikel 15 noterade delegationerna betydelsen av internationell konsensus i miljofrdgor med
anknytning till luftfart inom ramen for Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO). I samman-
hanget betonade de vikten av den enhilliga 6verenskommelsen vid ICAO-férsamlingens trettiofemte
mote, vilken omfattar sdvil flygplansbuller som utsldppsrelaterade fragor (resolution A35-5). Bdda par-
ter har forbundit sig att folja den resolutionen till punkt och pricka. I enlighet med resolutionen har
bada parter dtagit sig att tillimpa principen om en "vial avvdgd strategi” pd de dtgdrder som vidtas for att
hantera flygplansbuller (inbegripet restriktioner for att begrinsa luftfartygens tillgdng till flygplatser pa
vissa tider) och att se till att avgifterna for utslipp fran luftfartygens motorer pé flygplatserna bor grunda
sig pa kostnaderna for att minska miljoeffekterna av de utslapp som ar vederborligen faststillda och har
ett direkt samband med luftfarten. Bada parter noterade vidare att ndr det finns relevanta rittsliga for-
pliktelser, oavsett om det dr pa internationell, regional, nationell eller lokal niva, méste dven dessa iakt-
tas till punkt och pricka; fér USA dr det relevanta datumet den 5 oktober 2001, och for Europeiska
gemenskapen ar det den 28 mars 2002.
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Delegationerna noterade vidare bestimmelserna om klimatforandring, energi och hallbar utveckling i
2005 érs "Gleneagles-kommuniké” fran G8-linderna samt ramarna for flygledningstjanstsamarbetet i det
samforstdndsavtal som undertecknades av USA:s federala luftfartsmyndighet (Federal Aviation Adminis-
tration) och kommissionen den 18 juli 2006. Delegationerna noterade att de ansvariga amerikanska och
europeiska myndigheterna har for avsikt att oka det tekniska samarbetet, bl.a. i frdga om klimatveten-
skapsforskning och teknikutveckling, for att 6ka sikerheten, forbittra bransleeffektiviteten och reducera
utsldppen vid luftfart. Med avseende pa sina respektive stindpunkter i friga om handeln med utslidpps-
rétter for internationell luftfart noterade de bada delegationerna att USA och Europeiska unionen har for
avsikt att arbeta inom Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO).

Nar det géller den gemensamma kommitténs sammansittning, angav den amerikanska delegationen att
USA kommer att foretradas av flera olika organ, med utrikesministeriet som ordférande. EU:s delegation
meddelade att EU kommer att foretrddas av Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater. De bada
delegationerna angav vidare att berérda aktorers medverkan kommer att utgéra en viktig del av den
gemensamma kommitténs arbete och att foretradare f6r berorda aktorer darfor kommer att inbjudas att
delta som observatorer, utom ndr en eller bdda parter har invindningar mot detta.

[ fraga om artikel 18 bekriftade delegationerna att de har for avsikt att den gemensamma kommittén
skall ha ett prelimindrt sammantrade senast sextio dagar efter avtalets undertecknande.

Delegationerna bekriftade att de dr inforstidda med att sdidana metoder som kravet pa forhandsritt (first-
refusal requirement), tankningsproportioner (uplift ratio), avgift vid ingen invindning (no-objection fee)
eller andra restriktioner vad avser kapacitet, frekvens eller trafik dr oforenliga med avtalet.

EU:s delegation foreslog att bada parter bor ha en sd klar uppfattning som mojligt av i vilken utstrick-
ning foretrddare for transportministeriet och Europeiska kommissionen kan utbyta information i kon-
kurrensfragor som omfattas av bilaga 2 till avtalet i enlighet med respektive lagar, andra forfattningar
och praxis, sirskilt nar det giller data och synpunkter pd fragor som har anknytning till férfaranden
som dr under aktiv behandling i dessa myndigheter.

Den amerikanska delegationen angav att de forfaranden som omfattas av bilaga 2 till avtalet utgors av
anbudsforfaranden enligt amerikansk lag och dr foremal for lagstadgade, rittsliga och juridiska restrik-
tioner for att garantera att organets beslut endast grundar sig pd den information som ingdr i drende-
sammanfattningen, inbegripet offentlig information som transportministeriet har bestimt ar officiellt
meddelad och som parterna har haft tillfalle att kommentera innan organet fattar sitt slutgiltiga beslut.

Den amerikanska delegationen forklarade att dessa restriktioner inte hindrar att foretrddare som i ett
aktivt forfarande ger rad t beslutsfattaren pa transportministeriet diskuterar med kommissionens fére-
tradare sddana frigor som 1) konkurrenssituationen pa alla marknader utifran icke-konfidentiell infor-
mation, 2) effekten av befintliga allianser eller andra samarbeten samt resultatet av tidigare inférda villkor
eller andra begransningar for att komma till ritta med konkurrensfragor, 3) allminna synsitt pd kon-
kurrensanalys eller -metodik, 4) tidigare fall, inbegripet protokoll och beslut, 5) materiell rdtt samt mate-
riella strategier och forfaranden som dr tillimpliga pé alla fall, 6) frigor som kan komma att tas upp i
potentiella fall som inte har inletts formellt, sa linge foretradare for transportministeriet inte "pd for-
hand domer” fakta i eller utgdngen av sddana fall samt 7) i aktiva forfaranden, vilka fragor som parterna
redan har tagit upp och vilket icke-konfidentiellt bevismaterial som har tagits till protokollet, dven har
pa ritt sida om gransen for ett potentiellt forhandsdomande av fakta och utgang.
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Det finns tvd grundliggande forfarandemassiga restriktioner nar det géller diskussionen av pagdende fall.
Den forsta giller till 6vervigande del meddelanden fran kommissionen till transportministeriet, vars
beslut inte far grunda sig pd ndgon materiell information eller ndgot materiellt argument som inte samt-
liga parter getts tillfille att kommentera fére det slutgiltiga beslutet. Skulle sddan information mottagas,
kan den inte beaktas dé beslutet fattas sdvida den inte gors tillgdnglig for parterna. Den andra restriktio-
nen ror meddelanden frdn, snarare én till, transportministeriet; ministeriet fir inte visa prov pa eller fore-
falla visa prov pa "forhandsdémande” av fragorna — dvs. formulera en slutsats innan drendeprotokollet
ar fullstindigt och ett slutgiltigt beslut har offentliggjorts. Denna restriktion galler transportministeriet i
alla sammanhang, oavsett om det ar involverat i diskussioner med EU eller ndgon annan enhet som inte
dr en legitim part i den amerikanska regeringens interna beslutsprocess och oavsett om det ar friga om
en berord part eller inte. Transportministeriet har for avsikt att omedelbart meddela kommissionens fore-
tradare nédrhelst forhandsdomande eller beslutsunderlag enligt dess erfarenhet blir en faktor att ta han-
syn till vid diskussionen av ett visst dmne, sd att foretrddarna kan besluta hur man skall forfara i drendet.

EU:s delegation begirde forsikringar fran den amerikanska delegationen om att det lagstadgade kriteriet
“allmédnintresse” inte anvinds enligt USA:s konkurrenssystem for att gynna enskilda amerikanska lufttra-
fikforetag, framfor andra lufttrafikforetag, oavsett om dessa dr amerikanska eller utlindska. Den ameri-
kanska delegationen svarade att detta kriterium och de konkurrensnormer som transportministeriet maste
anvinda sig av nir det fattar beslut dr utformade for och tjanar till att vdrna konkurrensen pa markna-
der som helhet, och inte enskilda lufttrafikforetag som konkurrerar pd marknaden. Bland andra faktorer
noterade den amerikanska delegationen att "allménintresset” i friga om internationell luftfart definieras i
lag och omfattar da lika mojligheter for amerikanska och utlindska lufttrafikforetag samt stérsta moj-
liga konkurrens. Allménintressekriteriet i de bestimmelser som styr transportministeriets godkdnnande
av och kartellimmuniteten for luftfartsavtal utgor for ovrigt inte nigot "undantag” frin den konkurrens-
analys som ministeriet méste folja utan snarare ett extra krav som maste vara uppfyllt innan transport-
ministeriet fir bevilja kartellimmunitet. Slutligen betonade den amerikanska delegationen att
transportministeriets samtliga beslut méste vara forenliga med nationell lagstiftning och internationella
ataganden, inbegripet avtal om civil luftfart, som samtliga innehéller kravet for alla parter att ge dvriga
parters lufttrafikforetag "rittvisa och lika mojligheter att konkurrera”.

Vid denna diskussion bekriftade de bada delegationerna att deras respektive konkurrensbestimmelser
tillimpas sd att rédtten till rattvisa och likvardiga konkurrensvillkor for parternas alla lufttrafikforetag res-
pekteras och det sker i verensstimmelse med den allménna principen att konkurrensen skall skyddas
och oka pd marknaderna som helhet, dven om enskilda konkurrerande lufttrafikforetag kan ha andra
intressen.

Nir det giller Europeiska kommissionens forfaranden forklarade EU-delegationen att begransningen av
Europeiska kommissionens majligheter att delta i aktivt samarbete med utlindska myndighetsorgan i
forsta hand beror péd att mojligheten att limna ut sekretessbelagd information dr begrinsad. For den
information som kommissionen och medlemsstaterna inhdmtar under en utredning, och som ar av sddan
beskaffenhet att den omfattas av sekretess, giller artikel 287 i EG-fordraget och artikel 28 i forordning
(EG) nr 1/2003. Detta avser visentligen information som inte ar offentlig och som kan komma fram vid
utredningen, limnas i ett svar pa begiran om information eller som frivilligt limnas till kommissionen.
Denna information omfattar dven affdrs- eller yrkeshemligheter. Utan den berdrda killans uttryckliga
medgivande fir sddan information inte limnas ut till tredjelandsorgan. Om det anses lampligt och 6nsk-
vart att kommissionen limnar ut sekretessbelagd information till ett utlindskt organ maste darfor den
killa som limnat informationen ge sitt samtycke genom att bevilja undantag.

Information som har anknytning till en utrednings genomférande, eller dess eventuella genomférande,
omfattas inte av de ovan ndimnda bestimmelserna. Till sddan information hor uppgiften om att en utred-
ning pagar liksom uppgifterna om utredningens syfte, vilket eller vilka foretag som omfattas (men dven
denna uppgift kan i vissa fall vara skyddad), inom vilken sektor utredningen genomférs och vilka dtgér-
der som foreslas att vidtas under utredningen. Denna information omfattas normalt av sekretess for att
sorja for korrekt hantering av utredningen, men kan dock meddelas transportministeriet, eftersom det
ar skyldigt att bevara sekretessen for informationen enligt villkoren i artikel 5 i bilaga 2 till avtalet.
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Pé en fraga fran EU-delegationen svarade den amerikanska delegationen att man bekriftade att de beho-
riga amerikanska myndigheterna kommer att behandla fullstindiga ansokningar om befrielse fran kar-
tellforbud i kommersiella samarbetsavtal, inbegripet reviderade avtal, rittvist och snabbt. Den
amerikanska delegationen bekriftade vidare att lufttransportavtalet mellan EU och USA, nir det géller
gemenskapens lufttrafikforetag och om det tillimpas enligt artikel 25 eller dr i kraft enligt artikel 26,
motsvarar det villkor som transportministeriet stéller pa att det maste finnas ett open skies-avtal mellan
Forenta staterna och de sokande utlindska lufttrafikforetagens hemlander for att en sddan ansokan om
befrielse fran kartellforbud eller fortsatt sddan befrielse skall kunna tas upp. Sa linge som avsnitt 4 i
bilaga 1 ar i kraft, omfattas inte sokande fran Irland av denna forsakran.

Pé en fraga fran EU-delegationen svarade den amerikanska delegationen att alla de regler som transport-
ministeriet har for datoriserade bokningssystem (CRS — computer reservation systems eller system) upp-
horde att gilla den 31 juli 2004. Ministeriet behdller emellertid sin befogenhet att forbjuda oskilig och
missvisande praxis och oskiliga konkurrensmetoder inom sektorn for lufttrafik och distribution av luft-
trafiktjinster och kan anvinda sig av denna befogenhet for att dtgirda uppenbart konkurrenshimmande
praxis i ett systems marknadsforing av lufttrafiktjanster. Dessutom har justitieministeriet och Federal
Trade Commission behorighet att prova klagomal om att ett system skulle strida mot lagstiftningen om

kartellférbud.

Nar det giller artikel 25 forklarade EU-delegationen att provisorisk tillimpning i vissa medlemsstater
forst méste godkdnnas av parlamenten i enlighet med de konstitutionella bestimmelserna.

Bida delegationerna bekriftade att bestimmelserna i avsnitt 4 i bilaga 1 till avtalet, om ndgon av par-
terna beslutar att upphora med den provisoriska tillimpningen av avtalet i enlighet med artikel 25.2,
kan fortsitta att tillimpas efter 6verenskommelse mellan parterna.

Nir det giller artikel 26 forklarade EU-delegationen att de forfaranden som hir avses i vissa medlems-
stater dven omfattar ratificering.

Pi en frdga fran den amerikanska delegationen om de restriktioner som beror pd de kvarvarande res-
terna av bilaterala avtal om lufttrafiktjanster mellan medlemsstaterna bekriftade EU-delegationen att
sddana eventuella restriktioner som péaverkar mojligheten for USA:s och gemenskapens lufttrafikforetag
att utova sina rattigheter inte lingre kommer att tillimpas.

De bdda delegationerna betonade att avtalet inte pdverkar deras respektive juridiska och politiska stand-
punkter i olika luftfartsrelaterade miljofrdgor.

De bida delegationerna noterade att ingendera sidan kommer att dberopa avtalet eller delar dirav for att
motsatta sig att Internationella civila luftfartsorganisationen diskuterar alternativa losningar pa fragor
som omlfattas av avtalet.

Luftfartsavtal mellan Forenta staterna och en medlemsstat vars tillimplighet ifragasattes vid tidpunkten
for avtalets undertecknande har inte tagits upp i avsnitt 1 i bilaga 1 till avtalet. Delegationernas avsikt ar
emellertid att avtalet skall tillimpas provisoriskt av Forenta staterna och sddana medlemsstater i enlighet
med bestimmelserna i artikel 25 i avtalet.

For Europeiska gemenskapens och For Amerikas forenta staters
dess medlemsstaters delegation delegation

Daniel CALLEJA John BYERLY
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Skriftlig férklaring som skall liggas fram for USA av ordférandeskapet vid undertecknandet pid EG:s och dess
medlemsstaters vignar

Detta avtal skall tills det trader i kraft tillimpas provisoriskt av medlemsstaterna i god tro och i enlighet med bestimmel-
serna i gillande nationell lagstiftning.




