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KONVENTION OM VISSA ENHETLIGA REGLER FOR INTERNATIONELLA LUFTTRANSPORTER

(oversattning)

DE FORDRAGSSLUTANDE STATERNA,

SOM ERKANNER betydelsen av konventionen rérande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om
internationell luftbefordran, undertecknad i Warszawa den 12 oktober 1929, nedan kallad "Warszawakonventionen”, och
av andra, ddrmed forknippade instrument for harmonisering av lagstiftningen om civil luftfart,

SOM ERKANNER behovet av att modernisera och konsolidera Warszawakonventionen och andra till den knutna
dokument,

SOM ERKANNER betydelsen av att skydda konsumenternas intressen i samband med internationella lufttransporter och
av att sorja for rattvis ersittning enligt kompensationsprincipen,

SOM ATERIGEN BEKRAFTAR att det ir onskvirt med en metodisk utveckling av de internationella lufttransporterna och
med en storningsfri transport av passagerare, bagage och gods i enlighet med principerna och mélen i den konvention
angdende internationell civil luftfart som avslutades i Chicago den 7 december 1944,

SOM AR OVERTYGADE OM att det bista sittet att uppnd en réttvis sammanvégning av alla intressen &r att ytterligare
harmonisera och kodifiera vissa bestimmelser for internationella lufttransporter genom att anta en ny konvention,

HAR KOMMIT OVERENS OM FOLJANDE.
Kapitel I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Tillimpningsomrade

1. Denna konvention ar tillimplig pd varje internationell
transport av personer, bagage eller gods som utférs med luft-
fartyg mot ersittning. Den ar ocksd tillimplig péd transporter
med luftfartyg som lufttransportforetag utfér utan erséttning.

2. 1 denna konvention avses med “internationell transport”
varje transport ddr avgings- och destinationsorten enligt
parternas Gverenskommelse — oavsett om transportavbrott eller
byte av luftfartyg forekommer - ligger antingen inom tvd
fordragsslutande staters territorier eller inom en och samma
fordragsslutande stats territorium om en &verenskommen
mellanlandning gors inom en annan stats territorium, dven om
den staten inte tilltrdtt konventionen. Transport mellan tvd
platser pd en och samma fordragsslutande stats territorium
utan 6verenskommen mellanlandning pd en annan stats territo-
rium anses inte som internationell transport enligt denna
konvention.

3. Idenna konvention anses en transport som utfors av flera
transportorer efter varandra vara en enda transport, oavsett om
det slutits ett eller flera avtal om denna, forutsatt att parterna
betraktar transporten som en enda transport; transporten
forlorar inte sin internationella karaktir enbart for att ett eller
flera av avtalen helt skall fullgoras inom en och samma stats
territorium.

4. Denna konvention skall dven tillimpas pa sidana tran-
sporter som avses i kapitel V.

Artikel 2
Transporter som utfors av en stat och transporter av post

1. Denna konvention skall tillimpas pa transporter som
utfors av en stat, kommun eller annat offentligt organ och som
uppfyller villkoren i artikel 1.

2. Vid transport av post dr transportdren ansvarig enbart
gentemot postbefordringsforetaget och i enlighet med de regler
som giller for forhéllandet mellan transportorer och postbe-
fordringsforetag.

3. Med undantag for vad som anges i punkt 2 skall konven-
tionen inte tillimpas pd posttransporter.

Kapitel I

Dokumentation samt parternas skyldigheter vid transport av
passagerare, bagage och gods

Artikel 3
Passagerare och bagage

1.  For passagerartransporter skall individuella eller kollektiva
transporthandlingar tillhandahdllas som innehaller:

a) uppgift om avgangs- och destinationsort;

b) om avgdngs- och destinationsorten ligger inom samma
fordragsslutande stats territorium och en eller flera mellan-
landningar enligt vad som har 6verenskommits skall ske
inom en annan stats territorium, uppgift om platsen for
minst en sddan mellanlandning.
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2. Négon transporthandling behover dock inte tillhanda-
hallas, om uppgifterna som avses i punkt 1 registreras pa annat
sitt. I sadant fall skall transportoren erbjuda passageraren en
utskrift av de registrerade uppgifterna.

3. Transportoren skall ge passageraren ett bagagekvitto for
varje incheckad bagageenhet.

4. Passageraren skall skriftligen upplysas om att denna
konvention, nir den dr tillimplig, reglerar och eventuellt
begrinsar transportorens skadestindsansvar for dodsfall eller
skada, for bagage som forstorts, forlorats eller skadats och for
forseningar.

5. Transportavtalets befintlighet eller giltighet paverkas inte
av att de foregdende punkterna &sidositts; ocksd i sddant fall
omfattas avtalet av bestimmelserna i denna konvention, inbe-
gripet bestimmelserna om ansvarsbegransning.

Artikel 4
Gods

1. For varje godstransport skall en flygfraktsedel tillhanda-
héllas.

2. Nagon flygfraktsedel behover dock inte tillhandahallas,
om uppgifterna angdende transporten registreras pd annat satt.
[ sadant fall skall transportoren om avsiandaren begir det till-
handahdlla avsindaren ett godskvitto som gor det mojligt att
identifiera forsindelsen och ger tillgdng till de uppgifter om
transporten som registrerats.

Artikel 5
Flygfraktsedelns och godskvittots innehall

Flygfraktsedeln eller godskvittot skall innehélla:
a) uppgift om avgdngsort och destinationsort;

b) om avgdngs- och destinationsorten ligger inom samma
fordragsslutande stats territorium och en eller flera mellan-
landningar enligt vad som har &verenskommits skall ske
inom en annan stats territorium, uppgift om platsen for
minst en sddan mellanlandning;

¢) uppgift om forsindelsens vikt.

Artikel 6
Handling med uppgifter om godsets art

Om det behovs for att skyldigheter enligt tullens, polisens eller
ndgon annan myndighets foreskrifter skall kunna fullgoras, far
det begdras av avsindaren att denne skall tillhandahélla en
skriftlig handling med upplysningar om godsets art. Denna
bestimmelse medfor inte ndgon skyldighet eller ndgot skade-
stdndsansvar for transportoren.

Artikel 7
Beskrivning av flygfraktsedeln

1.  Flygfraktsedeln skall upprittas av avsindaren i tre
originalexemplar.

2. Det forsta exemplaret skall forses med beteckningen "for
transportoren” och undertecknas av avsindaren. Det andra
exemplaret skall forses med beteckningen "for mottagaren” och
undertecknas av avsindaren och transportoren. Det tredje
exemplaret skall undertecknas av transportéren och 6ver-
ldimnas till avsindaren nir godset har tagits emot.

3. Avsindarens och transportorens underskrifter fir vara
tryckta eller stamplade.

4. Om inte annat visas, skall transportoren anses ha handlat
pa avsindarens uppdrag om transportoren upprittat flygfrakt-
sedeln pd dennes begiran.

Artikel 8
Transporthandling for flera godsenheter

Nir transporten avser flera godsenheter

a) har transportoren ritt att begdra att avsindaren upprittar
separata flygfraktsedlar;

b) har avsindaren ritt att begéra att transportoren limnar 6ver
separata godskvitton, om uppgifterna i enlighet med artikel
4, andra stycket, registrerats pd annat sitt.

Artikel 9
Bristfilliga handlingar

Transportavtalets befintlighet eller giltighet péverkas inte av att
artiklarna 4-8 dsidositts, och avtalet omfattas dven i sadant fall
av bestdimmelserna i denna konvention, inbegripet bestimmel-
serna om ansvarsbegrinsning.

Artikel 10
Ansvar for uppgifterna i handlingarna

1. Avsdndaren ansvarar for riktigheten hos uppgifter och
upplysningar om godset som denne eller ndgon som har
handlat pd dennes uppdrag har ldimnat pd flygfraktsedeln eller
pa godskvittot eller registrerat pd annat sitt i enlighet med
artikel 4.2. Detta giller ocksd, om den som handlar pé avsinda-
rens uppdrag samtidigt 4r ombud for transportoren.

2. Avsdndaren skall ersitta transportoren for de skador som
transportoren eller ndgon som transportoren ansvarar for orsa-
kats pd grund av att de uppgifter eller upplysningar som har
lamnats av avsdndaren eller pd dennes uppdrag ir oriktiga eller
ofullstdndiga.
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3. Om inte annat f6ljer av punkterna 1 och 2 skall transpor-
toren ersitta avsindaren for de skador som avsindaren eller
ndgon som avsindaren ansvarar for lidit pd grund av att de
uppgifter eller upplysningar som limnats av transportoren eller
pa dennes uppdrag och forts in pd godskvittot eller registrerats
pa annat sitt i enlighet med artikel 4.2, ir oriktiga eller ofulls-
tandiga.

Artikel 11
Handlingarnas bevisvirde

1. Flygfraktsedeln eller godskvittot skall, om inte annat
visas, anses styrka att ett transportavtal ingdtts, att godset
accepterats samt att de villkor som anges pd flygfraktsedeln
eller godskvittot har godtagits.

2. Om inte annat visas, skall uppgifterna pé flygfraktsedeln
eller godskvittot om godsets vikt, métt eller forpackning eller
om antalet godsenheter anses styrkta; uppgifterna pé flygfrakt-
sedeln eller godskvittot om godsets mingd, volym eller skick
skall anses ha bevisvirde endast under forutsittning att trans-
portoren i avsindarens nirvaro har kontrollerat dem och pa
flygfraktsedeln eller godskvittot intygat detta, eller om uppgif-
terna avser godsets synliga skick.

Artikel 12
Riitt att forfoga 6ver godset

1. Utan att det pdverkar avsindarens skyldigheter enligt
transportavtalet, har denne ritt att forfoga 6ver godset genom
att aterta det pd avgdngs- eller destinationsflygplatsen eller
stoppa det vid landning under resan eller bestimma att godset
pd destinationsorten eller under resan skall avlimnas till ndgon
annan dn den som ursprungligen har angetts som mottagare
eller begira att det skall skickas tillbaka till avgdngsflygplatsen.
Avsindaren far dock inte utova sin ratt att forfoga over godset
pa ett sddant sdtt att det medfor skada for transportoren eller
for ndgon annan avsindare, och avsindaren maste ersitta de
extra kostnader som uppkommer genom ut6vandet av denna
ratt.

2. Om avsindarens anvisningar inte kan verkstillas, skall
transportoren omedelbart underritta avsindaren om detta.

3. Om transportoren foljer avsindarens anvisningar utan att
begira att dennes exemplar av flygfraktsedeln eller godskvittot
skall visas upp, ansvarar transportoren med bibehallen regress-
ritt mot avsindaren for de skador som darigenom uppstér for
den rdttmitige innehavaren av nimnda exemplar.

4. Avsidndarens ritt upphor nir mottagarens ratt intrader i
enlighet med artikel 13. Om mottagaren vigrar att ta emot
godset eller om denne inte dr antriftbar, far dock avsindaren
ater ratt att forfoga Gver godset.

Artikel 13
Avlimnande av gods

1. Utom i de fall dd avsindaren har utovat sin ritt enligt
artikel 12, har mottagaren ritt att begira att f3 ut godset av
transportoren nir detta har kommit fram till destinationsorten,
forutsatt att mottagaren betalar vad transportoren har ritt att
fordra samt uppfyller transportvillkoren.

2. Om inte annat har avtalats, skall transportoren genast
underritta mottagaren nidr godset har kommit fram.

3. Om transportoren erkdnner att godset har forlorats, eller
om godset inte har kommit fram inom sju dagar efter den dag
dd det borde ha anlint, fir mottagaren gora sina rattigheter
enligt transportavtalet gillande mot transportoren.

Artikel 14
Avsindarens och mottagarens utévande av sina rittigheter

Savil avsindaren som mottagaren far gora gillande sina rattig-
heter enligt artiklarna 12 och 13 i eget namn, under forutsitt-
ning att de uppfyller sina forpliktelser enligt transportavtalet,
oavsett om de handlar for egen rikning eller pd ndgon annans

uppdrag.

Artikel 15

Forhillandet mellan avsindare och mottagare och gent-
emot tredje min

1. Artiklarna 12-14 inverkar varken pd avsindarens eller
mottagarens inbordes forhdllande eller det inbordes forhal-
landet mellan tredje mén vars ritt hirleder sig frén avsindaren
eller mottagaren.

2. Avvikelser fran bestimmelserna i artiklarna 12-14 giller
endast om de uttryckligen ar inforda pa flygfraktsedeln eller
godskvittot.

Artikel 16

Skyldigheter enligt tullens, ordningsmaktens och andra
myndigheters foreskrifter

1. Avsindaren skall limna de upplysningar och skriftliga
handlingar som behévs for att uppfylla tullens, polisens och
andra myndigheters formforeskrifter innan godset fir limnas
till mottagaren. Avsiandaren skall ersdtta transportoren for den
skada som uppstdr for transportoren pd grund av att sddana
upplysningar eller handlingar saknas eller dr ofullstindiga eller
oriktiga, om inte transportoren eller ndgon av transportorens
anstillda eller uppdragstagare har orsakat skadan genom fel
eller forsummelse.

2. Transportoren dr inte skyldig att undersoka upplys-
ningarnas eller handlingarnas riktighet eller fullstindighet.
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Kapitel 111

Fraktforarens skadestindsansvar och ersittningens omfattning

Artikel 17
Passagerares dodsfall eller skada — Skada pa bagage

1. Transportoren ansvarar for dodsfall eller kroppsskada
som tillfogats passagerare under forutsittning att den skade-
bringande hindelsen intriffat ombord pé luftfartyget eller vid
ombordstigningen eller avstigningen.

2. Transportoren ansvarar om incheckat bagage forstorts,
forlorats eller skadats under forutsittning att den skadebring-
ande hindelsen intraffat ombord pé luftfartyget eller under den
tid dd bagaget var i transportorens vard. Transportoren
ansvarar dock inte i den mén skadan orsakas av bagagets
egenskaper eller av en inneboende defekt eller svaghet hos det.
Nar det giller handbagage, inbegripet personliga tillhérigheter,
ansvarar transportren for skador, om transportoren eller
dennes anstillda eller uppdragstagare har orsakat skadan
genom fel eller forsummelse.

3. Om transportoren erkdnner att incheckat bagage har
forlorats eller om det incheckade bagaget inte har kommit fram
inom tjugoen dagar efter den dag dd det skulle ha anlant, har
passageraren ratt att gora sina réttigheter enligt transportavtalet
gillande mot transportéren.

4. Om inget annat anges, avses i denna konvention med
"bagage” bade incheckat bagage och handbagage.

Artikel 18
Skada pa gods

1. Transportoren ansvarar om gods forstorts, forlorats eller
skadats under forutsittning att den skadebringande hindelsen
intrdffat under lufttransporten.

2. Transportdren ansvarar dock inte i den mén skadan enligt
vad transportoren visar orsakats av:

a) godsets egenskaper eller av en inneboende defekt eller
svaghet hos det;

=

bristfallig forpackning av godset som har utforts av ndgon
annan dn transportoren eller transportdrens anstillda eller
uppdragstagare;

(g)
~

krigshandling eller vipnad konflikt; eller

=

myndighetsutovning i samband med att godset fors in i eller
ut ur en stat eller transiteras.

3. Med "lufttransport” i forsta stycket avses den tid under
vilken godset ar i transportorens vard.

4. Lufttransporten omfattar dock inte sidana transporter till
lands, till sjoss eller pd en inre vattenvdg som sker utanfér en
flygplats. Ndr en sddan transport utfors for lastning, avlam-

nande eller omlastning pa grund av transportavtalet, skall dock
varje skada anses ha uppkommit till f6ljd av en hidndelse under
lufttransporten, om inte annat visas. Om transportoren utan
avsindarens samtycke ersitter hela eller delar av en transport
som enligt avtalet mellan parterna skall ske i form av en
lufttransport med ett annat transportslag, skall lufttransporten
anses omfatta dven denna del av transporten.

Artikel 19
Forsening

Transportoren ansvarar for skador till {6ljd av forsening vid
lufttransporter av passagerare, bagage och gods. Transportoren
ansvarar dock inte for sddana skador om transportoren visar
att denne och dennes anstillda eller uppdragstagare har vidtagit
alla de atgdrder som rimligen kan begdras for att undvika
skadorna eller att det var omojligt att vidta sddana &tgarder.

Artikel 20
Jamkning

Om transportoren visar att en skada orsakats helt eller delvis av
vérdsloshet eller underldtenhet eller annan oriktig handling av
den som begir ersittning eller av ndgon fran vilken den som
begidr ersittning harleder sin ritt, skall transportoren helt eller
delvis vara befriad frin skadestdndsansvar gentemot den som
begir ersittning i den utstrickning som vérdslosheten eller
underlatenheten helt eller delvis orsakat skadan. Om en passa-
gerare har dodats eller skadats och om ndgon annan dn passa-
geraren begir ersittning med anledning ddrav, skall transpor-
toren ocksa vara helt eller delvis befriad fran skadestdndsansvar
om passageraren sjilv orsakat eller medverkat till skadan
genom vardsloshet eller underldtenhet eller annan oriktig hand-
ling. Denna artikel giller alla bestimmelser om skadestandsan-
svar i denna konvention, dven artikel 21.1.

Artikel 21
Ersittning for passagerares dodsfall eller skada

1.  For sddana skador som avses i artikel 17.1 och som inte
overstiger 100 000 sirskilda dragningsritter for varje enskild
passagerare kan transportoren varken undgé eller begrinsa sitt
skadestdndsansvar.

2. For sadana skador som avses i artikel 17.1 &r transporto-
rens skadestdndsansvar begrinsat till 100 000 sirskilda drag-
ningsritter for varje enskild passagerare om transportoren
visar:

a) att skadan inte vallats av transportorens eller dennes
anstilldas eller uppdragstagares vérdsloshet eller annan
oriktig handling eller underlitenhet; eller
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b) att skadan uteslutande orsakats av tredje mans vardsloshet
eller annan oriktig handling eller underlatenhet.

Artikel 22

Ansvarsbegrinsning betriffande forsening, bagage och
gods

1.  For skador pa grund av forsening enligt artikel 19 vid
transport av passagerare ar transportorens skadestindsansvar
begransat till 4 150 sirskilda dragningsritter for varje passage-
rare.

2. Vid transport av bagage dr transportorens skadestdndsan-
svar om bagaget forstorts, forlorats, skadats eller forsenats
begransat till 1 000 sirskilda dragningsratter for varje enskild
passagerare, om inte passageraren, nir det incheckade bagaget
overlimnades till transportoren, gjorde en sirskild forklaring
om det intresse som dr knutet till att bagaget avlimnas pd
destinationsorten och betalade tilliggsavgift om en sddan
begirdes. I sddant fall giller det dd uppgivna beloppet som
grins for transportorens skadestdndsansvar, om inte transpor-
toren kan visa att detta belopp dr hogre dn virdet av passagera-
rens faktiska intresse av att bagaget avlimnas pd destina-
tionsorten.

3. Vid transport av gods ar transportdrens ansvar for skada
om godset forstorts, forlorats, skadats eller forsenats begrinsat
till 17 sdrskilda dragningsratter per kilogram, om inte avsin-
daren, nir godset overlimnades till transportéren, gjorde en
sdrskild forklaring om det intresse som 4r knutet till att godset
avlimnas pd destinationsorten och betalade tilliggsavgift om en
sddan begirdes. I sddant fall giller det dd uppgivna beloppet
som grins for transportorens skadestdndsansvar, om inte trans-
portoren kan visa att detta belopp 4r hogre dn virdet av
avsdndarens faktiska intresse av att godset avlimnas pa destina-
tionsorten.

4. Om endast en del av godset eller endast ett foremal i
detta forstors, forloras, skadas eller forsenas, skall endast vikten
av denna godsenhet utgora grund for berdkning av grinsen for
transportorens skadestdndsansvar. Om virdet av andra godsen-
heter, som omfattas av samma flygfraktsedel, godskvitto eller
registrering pé annat sitt i enlighet med artikel 2.4, paverkas av
forstorelsen, forlusten, skadan eller forseningen, skall den
sammanlagda vikten pd dessa godsenheter medriknas nir
gransen fOr transportorens skadestdndsansvar skall bestimmas.

5. Bestimmelserna i punkt 1 och 2 giller inte om det visas
att transportoren eller dennes anstillda eller uppdragstagare
genom en handling eller underldtenhet orsakat skadan i avsikt
att skada eller av grov oaktsamhet och med vetskap om att en
skada troligen skulle bli f6ljden. Detta giller dock i friga om
transportorens anstillda och uppdragstagare endast om det
visas att de handlat under utévande av tjansten eller uppdraget.

6. De ansvarsgrinser som anges i artikel 21 och i denna
artikel skall inte hindra domstolen att darutéver i enlighet med
nationell lagstiftning helt eller delvis utdoma ersittning for

kdrandens rittegdngskostnader och for andra utgifter som
kdranden haft till foljd av en process, inbegripet upplupen
rinta. Detta giller dock inte om transportéren inom sex
ménader frdn den skadebringande hindelsen eller innan talan
vicktes, om detta intriffar senare, skriftligen har erbjudit
kiranden minst lika mycket i ersittning som det utdomda
skadestdndet, ¢j medriknat rittegdngskostnader och andra
utgifter till foljd av processen.

Artikel 23

Omrikning av monetira enheter

1. Med "sdrskilda dragningsritter” avses i denna konvention
de sirskilda dragningsrdtter som faststills av Internationella
valutafonden. Vid rittsliga forfaranden skall omrakning av
beloppen till nationell valuta ske pd grundval av valutornas
virde uttryckt i sirskilda dragningsritter den dag dd domen
meddelas. Virdet av en fordragsslutande stats nationella valuta
uttryckt i sidrskilda dragningsritter skall, for en stat som ir
medlem av Internationella valutafonden, bestimmas enligt den
berdkningsmetod som ifrdgavarande dag tillimpas av valu-
tafonden for dess verksamhet och transaktioner. Virdet av en
fordragsslutande stats nationella valuta uttryckt i sirskilda drag-
ningsrdtter skall for en stat som inte dr medlem av Internatio-
nella valutafonden berdknas pd det sitt som den staten
bestimmer.

2. En stat som inte dr medlem av Internationella valu-
tafonden och vars lag inte medger att de bestimmelser som
anges i punkt 1 tillimpas fir dock, vid ratifikations- eller
anslutningstillfillet eller ndr som helst direfter, forklara att den
ansvarsgrins for transportoren som giller enligt artikel 21 skall
vara 1 500 000 monetdra enheter per passagerare vid rittsliga
forfaranden inom deras territorium, 62 500 monetira enheter
per passagerare ndr det giller artikel 22.1, 15 000 monetira
enheter per passagerare ndr det giller artikel 22.2 och 250
monetdra enheter per kilogram nir det giller artikel 22.3.
Denna monetira enhet motsvarar 65,5 milligram guld av
0,900 finhet. Belopp enligt denna punkt som raknats om till
nationellt myntslag fir rundas av. Omrikningen av beloppen
skall ske enligt den ifrdgavarande statens lag.

3. Den berdkning som ndmns i sista meningen i punkt 1
och den omrikningsmetod som namns i punkt 2 skall goras sd
att resultatet i den fordragsslutande statens nationella valuta for
de belopp som anges i artiklarna 21 och 22 sé lingt mojligt ger
uttryck fér samma realvirde som en berikning enligt de tre
forsta meningarna i punkt 1 skulle gora. Nir en fordragsslu-
tande stat deponerar ett ratifikations-, antagande-, godkin-
nande- eller anslutningsinstrument avseende denna konvention
och vid varje dndring av ett sddant instrument, skall den staten
underritta depositarien om den berdkningsmetod som staten
tillimpar enligt punkt 1 respektive om resultatet av omrak-
ningen enligt punkt 2.
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Artikel 24
Oversyn av ansvarsgrinserna

1. Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
artikel 25, skall depositarien, med beaktande av punkt 2 nedan,
vart femte ar se 6ver de ansvarsgranser som foreskrivs i artik-
larna 21-23, varvid den forsta 6versynen skall genomféras i
slutet av det femte dret efter dagen for konventionens ikrafttra-
dande eller, om denna inte trader i kraft inom fem ar efter det
att den Oppnats for undertecknande, under det forsta dr som
konventionen ir i kraft, pd grundval av en inflationsfaktor
motsvarande den ackumulerade inflationstakten sedan den
senaste oversynen eller, vid den forsta 6versynen, sedan dagen
for konventionens ikrafttridande. For faststillandet av infla-
tionsfaktorn skall inflationstakten berdknas som vigt genom-
snitt av den drliga dndringen i de staters konsumentprisindex,
vilkas valutor omfattar den sdrskilda dragningsritt som nimns i
artikel 23.1.

2. Om resultatet av Oversynen enligt punkt 1 &r en infla-
tionsfaktor som overstiger 10 %, skall depositarien underritta
de fordragsslutande staterna om dndringen av ansvarsgrin-
serna. Andringen skall trida i kraft sex manader efter det att de
fordragsslutande staterna underrdttats. Om en majoritet av de
fordragsslutande staterna inom tre manader efter det att de har
underrittats om dndringen meddelar att de inte godkénner den,
skall dndringen inte trida i kraft, och depositarien skall
hianskjuta drendet till ett mote mellan de fordragsslutande
staterna. Depositarien skall omgdende underritta alla fordrags-
slutande stater om nir en dndring trader ikraft.

3. Utan hinder av punkt 1 skall férfarandet enligt punkt 2
tillimpas ndrhelst en tredjedel av de fordragsslutande staterna
sd onskar, forutsatt att inflationsfaktorn enligt forsta stycket
overstiger 30 % sedan den senaste dndringen eller, om det dnnu
inte gjorts ndgon 4ndring, sedan dagen for konventionens
ikrafttradande. Péfoljande 6versyner enligt forfarandet i punkt 1
skall goras vart femte dr och for forsta gdngen i slutet av det
femte dret efter dagen for Gversyn enligt denna punkt.

Artikel 25
Avtal om ansvarsgrinser

En transportor far foreskriva att hogre ansvarsgranser dn de
som faststills i denna konvention skall gilla for transportav-
talet eller att inga ansvarsgrinser alls skall gilla.

Artikel 26
Ogiltiga avtalsvillkor

Varje avtalsvillkor som har till syfte att befria transportéren
fran skadestdndsansvar eller att bestimma lagre ansvarsgranser
dn de som faststillts i denna konvention ir ogiltigt, men trans-

portavtalet som sddant dr 4nda giltigt och omfattas av bestim-
melserna i konventionen.

Artikel 27
Frihet att ingd avtal

Inget i denna konvention skall hindra transportoren frin att
vagra att sluta transportavtal, avstd frdn att gora gillande
ansvarsfrihetsgrunder enligt konventionen eller faststalla villkor
som inte strider mot konventionen.

Artikel 28
Forskott

Vid flygolyckor som medfor att passagerare dodas eller skadas
skall transportoren, om dess nationella lagstiftning kraver det,
omgdende betala forskott till de fysiska personer som ir ersitt-
ningsberittigade for att ticka deras omedelbara ekonomiska
behov. Ett sddant forskott innebir inte nigot medgivande av
skadestdndsansvar och fir frinriknas de eventuella ersittnings-
belopp som transportoren senare betalar.

Artikel 29
Grund for ersittningskrav

I friga om transporter av passagerare, bagage eller gods fr en
talan om skadestdnd, oavsett hur den grundats — med stod av
konventionen, inomkontraktuellt, utomkontraktuellt eller pa
annan grund — foras endast pa de villkor och inom de granser
som faststills i denna konvention, oavsett vem eller vilka som
har ritt att fora talan och vilken ritt som tillkommer dem. Vid
en sddan talan dr bestraffande, avskrickande eller andra icke-
kompensatoriska skadeposter inte ersittningsgilla.

Artikel 30

Anstillda och uppdragstagare sammanlagda skadestinds-
krav

1. Om talan fors betriffande skada som omfattas av
konventionen mot ndgon av transportdrens anstillda eller
uppdragstagare, far dessa dberopa samma villkor och ansvars-
grinser som transportoren, om de kan visa att de handlat
under utévande av tjansten eller uppdraget.

2. Den sammanlagda ersittning som transportoren och
dennes anstillda och uppdragstagare aliggs att utge fir inte
overskrida de nimnda grinserna.

3. Utom vid transport av gods giller bestimmelserna i
punkt 1 och 2 inte, om det visas att transportorens anstillda
eller uppdragstagare orsakat skadan genom handling eller
underldtenhet i avsikt att skada eller av grov oaktsamhet och
med vetskap om att en skada troligen skulle bli foljden.
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Artikel 31
Tidsfrist fér reklamationer

1.  Om inte annat visas, skall incheckat bagage eller gods
som mottagaren tar emot utan anmirkning anses vara
avlamnat i gott skick och i Overensstimmelse med transport-
handlingen eller den registrering pd annat sitt som avses i
artikel 3.2, och artikel 4.2.

2. Den person till vilket bagaget eller godset skall avlimnas
skall reklamera eventuella skador hos transportéren omgédende
efter upptickten, dock senast sju dagar frin mottagandet nir
det giller bagage och senast fjorton dagar frin mottagandet i
friga om gods. Vid forsening skall reklamation ske inom 21
dagar frin den dag dd bagaget eller godset stilldes till denna
persons forfogande.

3. Reklamation skall goras skriftligen och skall ha limnats
eller avsints inom den ovan angivna tiden.

4. Om ndgon reklamation inte gors inom den ovan angivna
tiden, fir talan foras mot transportéren endast om denne
forfarit svikligt.

Artikel 32
Skadestindsansvarigs dod

Om den skadestindsansvarige har avlidit, fir en talan om
ersittning enligt denna konvention foras mot den som lagligen
foretrader dodsboet.

Artikel 33
Jurisdiktion

1. Talan om ersittning skall vickas inom ndgot av de
fordragsslutande staternas territorier. Kdranden far vilja att
vicka talan antingen vid domstolen i den ort dir transportéren
har sitt hemvist, ddr transportorens huvudkontor ligger eller
dir det kontor ligger, genom vilket avtalet slutits, eller ocksa
vid domstolen pa destinationsorten.

2. Talan om ersittning dd en passagerare dodats eller
skadats far vickas antingen vid ndgon av de domstolar som
namns i punkt 1 eller inom den férdragsslutande stats territo-
rium dér passageraren vid olyckstillfallet hade sin huvudsakliga
och stadigvarande bostad, frin eller till vilket transportoren
bedriver lufttransport av passagerare, antingen med eget luft-
fartyg eller med ndgon annan transportors luftfartyg pa
grundval av ett affirsavtal och dir transportéren bedriver sin
verksamhet for lufttransport av passagerare fran lokaler som
dgs eller hyrs av transportoren sjilv eller av ndgon annan
transportor med vilken transportdren har slutit ett affirsavtal.

3. 1 punkt 2 avses med

a) affdrsavtal: ett avtal, som inte ir ett formedlingsavtal, mellan
transportorer om tillhandahéllande av gemensamma tjanster
for lufttransport av passagerare,

b) huvudsaklig och stadigvarande bostad: passagerarens fasta
och stadigvarande hemvist vid olyckstillfallet. Passagerarens
nationalitet skall inte vara avgorande i detta avseende.

4. I rittegangsfragor skall lagen i den stat dir malet provas
tillimpas.

Artikel 34
Skiljeforfarande

1. Under de forutsittningar som anges i denna artikel far
parterna till ett avtal om godstransport bestimma att tvister
avseende transportorens skadestdndsansvar enligt denna
konvention skall avgoras genom skiljeforfarande. Ett sddant
avtal skall vara skriftligt.

2. Skiljeforfarandet skall, enligt kdrandens val, dga rum
inom ndgon av de jurisdiktioner som anges i artikel 33.

3. Skiljemannen eller skiljendimnden skall tillimpa bestim-
melserna i denna konvention.

4. Bestimmelserna i punkterna 2 och 3 skall anses ingd i
alla klausuler eller avtal om skiljeforfarande, och varje villkor i
sddana klausuler eller avtal som strider mot bestimmelserna ar

ogiltigt.

Artikel 35
Begrinsning av talan

1. Ritten till ersittning dr forlorad, om talan inte vickts
inom tvd ar frin dagen for ankomsten till destinationsorten,
beriknad fran den dag dé luftfartyget skulle ha ankommit eller
fran den dag dd transporten avbrots.

2. Berdkning av denna tid skall ske i enlighet med lagen i
den stat dir malet provas.

Artikel 36
Successiv transport

1. I friga om transporter som utfors av flera transportorer
efter varandra och som faller inom den definition som anges i
artikel 1.3, 4r varje transportér som tar emot passagerare,
bagage eller gods underkastad bestimmelserna i denna konven-
tion och skall anses vara part i transportavtalet till den del
avtalet behandlar den del av transporten som utfors under
dennes kontroll.

2. Vid sidan transport fir en passagerare eller en ersitt-
ningsberittigad person fora talan endast mot den transportor
som utfort den del av transporten under vilken skadan eller
forseningen intriffade, sdvida inte den férsta transportoren
uttryckligen atagit sig ansvaret for hela resan.
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3. I fraga om bagage och gods fir passageraren eller avsin-
daren vicka talan mot den forsta transportoren, och den passa-
gerare eller mottagare som har ritt att fA ut godset fir fora
talan mot den sista; bada fir dirut6ver fora talan mot den
transportor som utfort den del av transporten under vilken
forstorelsen, forlusten, skadan eller forseningen intriffade. De
nidmnda transportorerna ansvarar solidariskt i forhallande till
passageraren eller avsindaren eller mottagaren.

Artikel 37
Regressritt gentemot tredje man

Inget i denna konvention skall inverka péd frigan huruvida en
person som &r ansvarig for skada i enlighet med konventionens
bestimmelser har regressrdtt gentemot ndgon annan person.

Kapitel IV

Kombinerade transporter

Artikel 38
Kombinerad transport

1. Nir en transport, som uppfyller villkoren i artikel 1, skall
utforas delvis med luftfartyg och delvis med nigot annat trans-
portmedel skall bestimmelserna i denna konvention enbart
tillimpas pé lufttransporten, utom i de fall som anges i artikel
18.4.

2. Utan hinder av denna konvention fir vid kombinerade
transporter villkor rorande transport med annat transportmedel
tas in i transporthandlingen, forutsatt att konventionens
bestimmelser iakttas nir det galler lufttransporten.

Kapitel V

Lufttransporter som utfors av nigon annan in den avtalsslutande
transportoren

Artikel 39
Avtalsslutande transportor faktisk transportor

Bestimmelserna i detta kapitel skall tillimpas nir en person
(nedan kallad avtalsslutande transportor) i eget namn sluter ett
transportavtal som omfattas av denna konvention med en
passagerare eller avsindare eller med ndgon som handlar péd en
passagerares eller avsindares uppdrag, medan en annan person
(nedan kallad faktisk transportor) pd uppdrag av den avtalsslu-
tande transportoren utfor hela eller en del av transporten men
med avseende pd sin del inte dr en successiv transportor i
konventionens mening. Ett sddant uppdrag skall anses fore-
ligga, om inget annat visas.

Artikel 40
Respektive transportors skadestindsansvar

Om den faktiska transportoren utfor hela eller en del av en
transport som enligt det avtal som avses i artikel 39 omfattas
av denna konvention och om inget annat sigs i detta kapitel,
skall konventionens regler gilla bide for den avtalsslutande
transportoren i friga om hela transporten enligt avtalet och for
den faktiska transportoren i frdga om den del av transporten
som denne utfor.

Artikel 41
Gemensamt skadestindsansvar

1. Handling eller underlitenhet av den faktiska transpor-
toren eller dennes anstillda eller uppdragstagare under
utovande av tjansten eller uppdraget skall, nir det giller den
del av transporten som den faktiska transportoren utfort, anses
ocksd som den avtalsslutande transportorens handling eller
underldtenhet.

2. Handling eller underlatenhet av den avtalsslutande trans-
portoren eller dennes anstillda eller uppdragstagare under
utévande av tjansten eller uppdraget skall, nir det giller den
del av transporten som den faktiska transportoren utfort, anses
ocksd som den faktiska transportorens handling eller underl-
tenhet. Dock skall inte ndgon handling eller underlitenhet gora
den faktiska transportéren ansvarig till ett belopp som Gver-
skrider de belopp som anges i artiklarna 21-24. Den faktiska
transportoren dr utan sitt eget godkdnnande inte bunden av
nagon sdrskild 6verenskommelse, genom vilken den avtalsslu-
tande transportoren dtar sig forpliktelser ut6ver bestimmel-
serna i denna konvention eller avstdr frin att gora gillande
ansvarsfrihetsgrunder enligt konventionen och inte heller av en
forklaring enligt artikel 22.

Artikel 42
Reklamationers och anvisningars adressat

En reklamation eller en anvisning som enligt denna konvention
skall stdllas till den ena transportoren giller ocksdé mot den
andra, oavsett om den riktats till den avtalsslutande eller den
faktiska transportoren. En anvisning enligt artikel 12 dr dock
giltig endast om den ges till den avtalsslutande transportoren.

Artikel 43
Anstillda och uppdragstagare

Nir det giller den del av transporten som den faktiska trans-
portoren utfort, fir dennes anstillda och uppdragstagare och
daven den avtalsslutande transportorens anstillda eller
uppdragstagare dberopa samma villkor och ansvarsgranser som
enligt konventionen géller for transportoren i friga, om de kan
visa att de handlat under utévande av tjinsten eller uppdraget
och det inte visas att de handlat pd ett sitt som medfor att
konventionens ansvarsgranser inte fir dberopas.
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Artikel 44
Sammanlagd ersittning

Nir det giller den del av transporten som den faktiska trans-
portoren utfort, fir den sammanlagda ersittning som alaggs
denne, den avtalsslutande transportoren eller deras anstillda
eller uppdragstagare inte Overstiga det hogsta belopp som
géller for endera av transportorerna enligt denna konvention;
dock kan ingen av personerna i fraga dldggas att ansvara till ett
belopp som 6verstiger den grins som giller for denna person.

Artikel 45
Svarande vid skadestindskrav

Nir det giller den del av transporten som den faktiska trans-
portoren utfort kan kdranden vilja att fora talan om ersittning
antingen mot den faktiska eller mot den avtalsslutande trans-
portoren eller mot bédda, tillsammans eller var for sig. Om talan
fors mot endast en av transportdrerna, har denne ritt att kriva
att den andre transportoren deltar i forfarandet, varvid forfa-
randet for och foljderna av detta skall regleras av lagen i den
stat dar madlet provas.

Artikel 46
Jurisdiktion i sirskilda fall

Talan om ersittning enligt artikel 45 skall vickas inom ndgot
av de foredragsslutande staternas territorium. Sokanden fir
vilja att vicka talan antingen vid en domstol dir i enlighet med
artikel 33 talan far foras mot den avtalsslutande transportoren
eller vid den behoriga domstolen i den ort dir den faktiska
transportoren har sitt hemvist eller huvudkontor.

Artikel 47
Ogiltiga avtalsvillkor

Varje avtalsvillkor som har till syfte att befria den avtalsslu-
tande transportoren eller den faktiska transportoren frdn ansvar
enligt detta kapitel eller att bestimma lagre grianser for ansvaret
an de som giller enligt detta kapitel dr ogiltiga, men transpor-
tavtalet som sddant ir trots ett sddant villkor 4ndd giltigt och
omfattas av bestdimmelserna i detta kapitel.

Artikel 48

Transportérernas inbordes forhallande

Med undantag av vad som foreskrivs i artikel 45 skall inget i
detta kapitel inverka pd transportorernas rattigheter och skyl-
digheter gentemot varandra, inklusive eventuell regressritt och
rtt till ersdttning for skada.

Kapitel VI

OVRIGA BESTAMMELSER

Artikel 49
Obligatorisk tillimpning

Bestimmelser i transportavtalet eller i sirskilda Gverenskom-
melser som ingdtts innan ndgon skada har intriffat, genom
vilka parterna avser att bryta mot bestimmelserna i denna
konvention antingen genom att bestimma tillimplig lag eller
genom att dndra jurisdiktionsreglerna, ar ogiltiga.

Artikel 50
Forsikring

De fordragsslutande staterna skall av sina transportorer kriva
att de tecknar en tillricklig forsikring som ticker deras skade-
stdndsansvar enligt denna konvention. En transportér fr av en
fordragsslutande stat som transportoren trafikerar avkrivas
bevis om att transportoren har en tillricklig forsakring som
ticker dennes skadestdndsansvar enligt denna konvention.

Artikel 51

Transporter som utfors under extraordinira forhillanden

Bestimmelserna om transporthandlingar i artiklarna 3-5, 7 och
8 om dokumentation av transporter skall inte tillimpas i friga
om transporter som utfors under extraordinira forhallanden
utanfor transportorens normala verksamhet.

Artikel 52
Definition av dagar
Med "dagar” forstds i denna konvention kalenderdagar och inte
arbetsdagar.

Kapitel VII

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 53
Undertecknande, ratifikation och ikrafttridande

1.  Denna konvention skall vara 6ppen for undertecknande i
Montreal den 28 maj 1999 for de stater som deltar i den
internationella konferensen om lufttransportritt i Montreal den
10-28 maj 1999. Efter den 28 maj 1999 skall konventionen
vara Oppen for undertecknande for alla stater vid Internatio-
nella civila luftfartsorganisationens huvudkontor i Montreal till
dess den trader i kraft i enlighet med punkt 6 i denna artikel.
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2. Denna konvention skall ocksd vara 6ppen f6r underteck-
nande av regionala organisationer for ekonomisk integrering. I
denna konvention avses med en “regional organisation for
ekonomisk integrering” en organisation bestdende av sjilvstin-
diga stater i en bestimd region som har behorighet med avse-
ende pa vissa frgor, som regleras i denna konvention och som
ir bemyndigad att underteckna och att ratificera, anta,
godkdnna eller ansluta sig till denna konvention. Hanvisningar
till "konventionsstat” eller "fordragsslutande stater” i denna
konvention skall dven innefatta regionala organisationer for
ekonomisk integrering, utom i artikel 1.2, artikel 3.1 b, artikel
5 b, artiklarna 23, 33, 46 och artikel 57 b. Uttrycken "en
majoritet av de fordragsslutande staterna” och “en tredjedel av
de fordragsslutande staterna” i artikel 24 skall inte omfatta
sddana organisationer.

3. Denna konvention skall ratificeras av de stater och regio-
nala organisationer for ekonomisk integrering som under-
tecknat den.

4. En stat eller regional organisation for ekonomisk integ-
rering, som inte undertecknat denna konvention, kan nir som
helst anta, godkdnna eller ansluta sig till den.

5. Ratifikations-, antagande-, godkinnande- eller anslut-
ningsinstrument skall deponeras hos Internationella civila luft-
fartsorganisationen, som hirmed utnimns till depositarie.

6. Mellan de stater som deponerat ett ratifikations-, anta-
gande-, godkinnande- eller anslutningsinstrument hos deposi-
tarien trader denna konvention i kraft den sextionde dagen
efter den dag da det trettionde instrumentet deponeras. Vid
tillimpningen av denna punkt skall ett instrument som depo-
nerats av en regional organisation for ekonomisk integrering
inte rdknas.

7. For andra stater och andra regionala organisationer for
ekonomisk integrering blir denna konvention gillande den
sextionde dagen efter den dag da ratifikations-, antagande-,
godkinnande- eller anslutningsinstrumentet deponeras.

8.  Depositarien skall omgédende underritta de fordragsslu-
tande staterna om

a) varje undertecknande av denna konvention och den dag da
detta sker,

b) varje deponering av ett ratifikations-, antagande-, godkan-
nande- eller anslutningsinstrument och den dag da detta
sker,

(g)
~

den dag da konventionen trader i kraft,

d) den dag di en dndring av ansvarsgrinserna enligt denna
konvention trider i kraft,

e) varje uppsagning enligt artikel 54.

Artikel 54
Uppsigning

1. En fordragsslutande stat kan siga upp denna konvention
genom skriftlig underrittelse till depositarien.

2. Uppsigningen blir gillande etthundradttio dagar efter den
dag dd depositarien tog emot underrittelsen.

Artikel 55
Forhdllande till Warszawakonventionens instrument

Denna konvention skall ha foretride framfor andra regler for
internationell lufttransport

1. mellan de fordragsslutande staterna mot bakgrund av att de
ar parter till

a) Konventionen roérande faststillande av vissa gemen-
samma bestdimmelser i friga om internationell luftbe-
fordran, undertecknad i Warszawa den 12 oktober 1929
(nedan kallad Warszawakonventionen),

b) Protokollet med dndring av konventionen rérande fast-
stillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om
internationell luftbefordran, undertecknad i Warszawa
den 12 oktober 1929, avslutat i Haag den 28 september
1955 (nedan kallat Haagprotokollet),

¢) Konventionen utgérande tilligg till Warszawakonven-
tionen for faststillande av vissa gemensamma bestim-
melser rorande internationell luftbefordran som utféres
av annan 4n den avtalsslutande transportoren, under-
tecknad i Guadalajara den 18 september 1961 (nedan
kallad Guadalajarakonventionen),

d) Protokollet innebirande dndring i konventionen rorande
faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga
om internationell luftbefordran, undertecknad i Wars-
zawa den 12 oktober 1929 i dess lydelse enligt Haagpro-
tokollet av den 28 september 1955, undertecknat i
Guatemala City den 8 mars 1971 (nedan kallat Guatema-
laprotokollet),

e) tilliggsprotokollen nr 1-3 och Montrealprotokoll nr 4
innebdrande dndring av Warszawakonventionen i dess
lydelse enligt Haagprotokollet, eller Warszawakonven-
tionen i dess lydelse enligt Haagprotokollet och Guate-
malaprotokollet, undertecknade i Montreal den 25
september 1975 (nedan kallade Montrealprotokollen),
eller

2. inom en férdragsslutande stats territorium pa grund av att
den staten dr part till en eller flera av de instrument som
anges i punkterna a—e ovan.
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Artikel 56
Stater med fler in ett rittssystem

1. Om en stat har tva eller fler territoriella enheter dir olika
rdttssystem tillimpas i frdgor som ror denna konvention, fir
den staten vid undertecknandet, ratifikationen, antagandet,
godkinnandet eller anslutningen forklara att konventionen
skall omfatta alla dess territoriella enheter eller bara en eller
ndgra av dem och far nir som helst 4ndra sin forklaring genom
en ny forklaring.

2. En sddan forklaring skall anmalas till depositarien och
innehdlla en uttrycklig hinvisning till de territoriella enheter
dir konventionen ar tillimplig.

3. For en fordragsslutande stat som har gjort en sddan
forklaring skall:

a) med uttrycket "nationell valuta” i artikel 23 forstds valutan i
den territoriella enheten i frdga, och

b) med uttrycket “nationell lagstiftning” i artikel 28 forstés
lagstiftningen i den territoriella enheten i friga.
Artikel 57
Reservationer

Denna konvention kan inte vara foremadl f6r nigon reservation,
med undantag for att varje fordragsslutande stat nir som helst

genom anmalan till depositarien far forklara att denna konven-
tion inte skall gilla i friga om

a) internationell lufttransport som utférs och bedrivs direkt av
den fordragsslutande staten, nir detta sker i icke-kommersi-
ella syften och med hinsyn till statens funktioner och skyl-
digheter som suverdn stat, eller

b) transport av personer, bagage och gods som utfors for dess
militira myndigheter med luftfartyg som ar registrerade i
eller hyrda av den staten och vars hela lastformdga har
reserverats av dessa myndigheter eller for deras rikning.

TILL BEKRAFTELSE AV DETTA har undertecknade befullmékti-
gade ombud med stod av vederborliga fullmakter undertecknat
denna konvention.

SOM SKEDDE i Montreal den 28 maj 1999 pa engelska,
arabiska, kinesiska, franska, ryska och spanska spréket, vilka
texter alla har lika giltighet. Denna konvention skall deponeras
i Internationella civila luftfartsorganisationens arkiv, och depo-
sitarien skall sinda bestyrkta avskrifter till alla de fordragsslu-
tande staterna och till alla stater som ér parter i Warszawakon-
ventionen, Haagprotokollet, Guadalajarakonventionen, Guate-
malaprotokollet och Montrealprotokollen.




