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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU)
2016/798

av den 11 maj 2016
om jarnvagssikerhet
(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

I detta direktiv anges bestimmelser for att sékerstilla att sékerheten
inom unionens jarnvédgssystem utvecklas och forbéttras och att tilltrade
till marknaden for sparbundna tjanster underléttas genom f6ljande at-
girder:

a) Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.

b) Faststdllande av ansvarsfordelningen mellan aktdrerna inom unionens
jarnvigssystem.

c) Utarbetande av gemensamma sidkerhetsmél och gemensamma siker-
hetsmetoder i syfte att successivt undanrdja behovet av nationella
regler.

d) Faststillande av principerna for utfirdande, fornyelse, dndring och
begransning eller aterkallande av sédkerhetsintyg och sdkerhetstill-
stand.

e) Krav pé att det for varje medlemsstat inréttas en nationell sédkerhets-
myndighet och ett organ for utredning av olyckor och tillbud.

f) Faststillande av gemensamma principer for ledning, reglering och
tillsyn ndr det géller jarnvédgssikerheten.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1.  Detta direktiv ska tillimpas pa medlemsstaternas jarnviagssystem,
som far indelas i strukturella och funktionella delsystem. Direktivet
omfattar sékerhetskrav for systemet som helhet, bland annat séker infra-
strukturfoérvaltning och sdker drift av trafiken samt samspelet mellan
jarnvégsforetag, infrastrukturforvaltare och andra aktdrer inom unionens
jérnvégssystem.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pa
a) tunnelbanor,

b) spéarvdgs- och snabbsparvigsfordon samt infrastruktur som enbart
anvinds av dessa fordon, eller
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c) ndt som dr funktionellt helt atskilda frdn resten av unionens jirn-
vigssystem och endast dr avsedda for persontransport i lokal-, stads-
eller forortstrafik samt foretag som enbart anvénder de néten.

3.  Medlemsstaterna far undanta foljande frén tillimpningsomréadet for
de bestimmelser som de antar for att genomfora detta direktiv:

a) Privatigd jarnvégsinfrastruktur, inklusive sidospér, som &dgaren eller
en operatdr anvinder for sina respektive godsverksamheter eller for
icke-kommersiell persontrafik samt fordon som uteslutande anvands
pa sédan infrastruktur.

b) Infrastruktur och fordon avsedda att anvdndas uteslutande for lokala
eller historiska dndamal eller turistindamal.

¢) Snabbsparvigsinfrastruktur som tidvis anvinds av jarnvigsfordon pa
snabbsparvigens driftsvillkor och uteslutande om detta &r nédvandigt
for dessa fordons anslutningsmdjligheter.

d) Fordon som huvudsakligen anvdnds pa snabbsparvégsinfrastruktur
men som &r utrustade med vissa jidrnvigskomponenter som krivs
for att mojliggdra transit som dger rum pa ett avgriansat och begrin-
sat jarnvigsinfrastruktursavsnitt och enbart i anslutningssyfte.

4. Utan hinder av punkt 2 fir medlemsstater besluta att, nir s& ar
lampligt och i 6verensstimmelse med nationell ritt, tillimpa bestdmmel-
ser i detta direktiv pd stadsbanesystem och andra lokala system.

Artikel 3

Definitioner

I detta direktiv avses med

1. unionens jdrnvdgssystem: unionens jarnvégssystem enligt definitio-
nen i artikel 2.1 i direktiv (EU) 2016/797,

2. infrastrukturforvaltare: en infrastrukturforvaltare enligt definitionen
i artikel 3.2 1 Europaparlamentets och radets direktiv
2012/34/EU (1),

3. jarnvdgsforetag: ett jairnvagsforetag enligt definitionen i artikel 3.1 i
direktiv 2012/34/EU, samt andra offentliga eller privata foretag vars
verksamhet bestar i att tillhandahalla gods- och/eller persontrafik pa
jarnvdg med krav pa att foretaget maste tillhandahalla dragkraft; har
innefattas dven foretag som endast tillhandahéller dragkraft,

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november

2012 om inréttande av ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrade (EUT L 343,
14.12.2012, s. 32).
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10.

11.

12.

13.

. teknisk specifikation for drifiskompatibilitet (TSD): en i enlighet

med direktiv (EU) 2016/797 antagen specifikation som varje del-
system eller del av ett sddant omfattas av for att de vésentliga
kraven ska uppfyllas och for att driftskompatibilitet inom unionens
jarnvagssystem sakerstéllas,

. gemensamma Sdkerhetsmdl: den ldgsta sikerhetsnivd som ska upp-

nas for systemet i dess helhet och, dir det &r genomforbart, for
olika delar av unionens jérnvigssystem (som system for konventio-
nella tadg, hoghastighetstdg, lingre jarnvégstunnlar eller linjer som
enbart anvinds for godstrafik),

. gemensamma sdkerhetsmetoder: metoder for bedomning av séker-

hetsnivaer och for uppnaendet av sékerhetsmal och uppfyllandet av
andra sikerhetskrav,

. nationell sdikerhetsmyndighet: nationellt organ som har anfortrots

uppgifter avseende jarnvigssikerhet i enlighet med detta direktiv
eller ndgot organ som flera av medlemsstaterna anfortrott dessa
uppgifter for att sdkerstélla en enhetlig styrning av sékerheten,

. nationella regler: alla bindande regler som antagits i en medlems-

stat, oavsett vilket organ som har utfardat dem, och som innehaller
andra jarnvigssikerhetsrelaterade eller tekniska krav dn de som
anges 1 unionsbestimmelser eller internationella regler, vilka i den
medlemsstaten dr tillampliga pa jarnvégsforetag, infrastrukturforval-
tare eller tredje parter,

. sdkerhetsstyrningssystem: organisation, atgirder och forfaranden

som inforts av en infrastrukturforvaltare eller ett jarnvigsforetag
for att trygga en sidker verksamhet,

utredningsledare: en person som ansvarar for organisation, genom-
forande och styrning av en utredning,

olycka: en oonskad eller ouppsatlig plotslig hindelse, eller en viss
foljd av sddana héndelser, som far skadliga f6ljder; olyckor indelas
i foljande kategorier: kollisioner, ursparningar, plankorsningsolyc-
kor, personolyckor som inbegriper rullande materiel i rorelse, brén-
der och 6vriga olyckor,

allvarlig olycka: varje form av tigkollision eller tdgursparning som
resulterar i att minst en person dodas eller att minst fem personer
skadas allvarligt eller i omfattande skador pé rullande materiel,
infrastruktur eller miljon, och varje annan olycka med samma f6lj-
der och med uppenbara konsekvenser for regleringen av jarnvigs-
sdkerheten eller sidkerhetshanteringen; omfattande skador: skador
vars kostnad utredningsorganet omedelbart kan uppskatta till sam-
manlagt minst 2 miljoner EUR,

tillbud: héndelse som inte utgdr en olycka eller allvarlig olycka
men som paverkar eller kan paverka jarnvagsdriftens sdkerhet,
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

utredning: en process som genomfors i syfte att forebygga olyckor
och tillbud och som omfattar insamling och analys av information,
slutsatser, ddribland faststdllande av orsaker och, i forekommande
fall, utformning av sékerhetsrekommendationer,

orsaker: handling, underlatenhet, hindelser eller omstindigheter,
eller en kombination, som har lett till en olycka eller ett tillbud,

snabbspdrvdg: ett system for sparbunden transport i stider och/eller
fororter, med en krocksdkerhet i kategori C-III eller C-IV (i enlighet
med EN 15227:2011) och en hogsta fordonshéllbarhet pad 800 kN
(longitudinell tryckkraft pa kopplingsytan); snabbspéarvigssystem
kan ha ett eget korfdlt eller dela det med végtrafik och utbyter
vanligtvis inte fordon med langviga person- eller godstrafik,

organ for bedomning av Gverensstimmelse: ett organ som anmalts
som eller utsetts till ansvarigt organ for bedomning av Gverens-
stimmelse, inbegripet kalibrering, provning, certifiering och kont-
roll. Ett organ for beddmning av Overensstimmelse klassificeras
som anmélt organ efter det att en medlemsstat anmaélt det. Ett organ
for bedomning av dverensstimmelse klassificeras som utsett organ
efter det att en medlemsstat utsett det,

drifiskompatibilitetskomponenter: driftskompatibilitetskomponenter
enligt definitionen i artikel 2.7 i direktiv (EU) 2016/797,

fordonsinnehavare: den fysiska eller juridiska person som utnyttjar
ett fordon som transportmedel, och som &r dgare av fordonet eller
har rétt att nyttja detsamma, och som registrerats som sadan i ett
fordonsregister enligt artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797,

enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar for
underhéllet av ett fordon och &r registrerad som sadan i det natio-
nella fordonsregister som avses i artikel 47 i direktiv (EU)
2016/797,

fordon: ett jarnvagsfordon pa hjul som trafikerar jarnvagslinjer, med
eller utan dragkraft, ett fordon bestdr av ett eller flera strukturella
och funktionella delsystem,

tillverkare: tillverkare enligt definitionen i artikel 2.36 1 direk-
tiv (EU) 2016/797,

avsindare: ett foretag som avsiander varor, for egen rikning eller
for en tredje parts rakning,

mottagare: en fysisk eller juridisk person som mottar varor enligt
ett transportavtal; vid transporter utan transportavtal ska den fysiska
eller juridiska person som tar hand om varorna vid ankomst anses
vara mottagaren,
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25.

26.

lastare: ett foretag som lastar forpackade varor, sma behéllare eller
flyttbara tankar i eller pa en vagn eller en container, eller som lastar
en container, bulkcontainer, MEG-container, tankcontainer eller
flyttbar tank pa en vagn,

lossare: ett foretag som avldgsnar en container, bulkcontainer,
MEG-container, tankcontainer eller flyttbar tank fran en vagn, al-
ternativt ett foretag som lastar av forpackade varor, sma behéllare
eller flyttbara tankar frén en vagn eller container, alternativt ett
foretag som tommer ut varor ur en tank (cisternvagn, avmonterbar
tank, flyttbar tank eller tankcontainer) eller lossar varor fran en
batterivagn eller MEG-container eller frdn en vagn, stor container
eller liten behéllare for transport i bulk eller en bulkcontainer,

27. fyllare: ett foretag som lastar varor i en tank (inklusive en cistern-

28.

29.

30.

31.

32.

33.

vagn, vagn med avmonterbar tank, flyttbar tank eller tankcontainer)
pa en vagn, i en stor container eller liten behallare for transport i
bulk, eller pa en batterivagn eller i en MEG-container,

tommare: ett foretag som avldgsnar varor ur en tank (inklusive en
cisternvagn, vagn med avmonterbar tank, flyttbar tank eller tank-
container) eller frdn en vagn, en stor container eller liten behallare
for transport i bulk eller fran en batterivagn eller MEG-container,

transportor: ett foretag som utfor en transport i enlighet med ett
transportavtal,

upphandlande enhet: ett offentligt eller privat organ som bestéller
projektering och/eller uppbyggnad eller modernisering eller om-
byggnad av ett delsystem,

verksamhetstyp: den typ som kidnnetecknas av persontrafik, inklu-
sive eller exklusive hoghastighetstrafik, godstrafik, inklusive eller
exklusive trafik med farligt gods, samt enbart vixlingstjanster,

omfattning av verksamhet: den omfattning som kénnetecknas av
passagerarantal och/eller godsvolym samt uppskattad storlek pa
ett jarnvégsforetag efter antalet anstillda inom jarnvagssektorn (dvs.
som mikroforetag, sma foretag, medelstora foretag eller stora fore-

tag),

omrdde for verksamheten: ett eller flera nit i en eller flera med-
lemsstater dér ett jarnvigsforetag avser att bedriva trafik.
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KAPITEL IT

UTVECKLING OCH HANTERING AV JARNVAGSSAKERHET

Artikel 4

Roller for olika aktorer inom unionens jirnvigssystem nir det
giller att utveckla och forbittra jirnvigssikerheten

1. Medlemsstaterna ska, i syfte att utveckla och forbittra jarnvigs-
sikerheten och inom ramen for sin behorighet,

a) sikerstiélla att jarnvégssdkerheten upprétthalls generellt och att den, i
den man detta dr rimligen genomforbart, kontinuerligt forbattras med
beaktande av utvecklingen av unionsritten och internationella be-
stimmelser och av tekniska och vetenskapliga framsteg, och att fo-
rebyggande av olyckor prioriteras,

b) sdkerstilla att all tillimplig lagstiftning upprétthélls pa ett 6ppet och
icke-diskriminerande sdtt for att frimja skapandet av ett gemensamt
europeiskt jarnvigstransportsystem,

c) sikerstélla att atgdrder for utveckling och forbdttring av sékerheten
pé jarnvdgarna gors med beaktande av ett systembaserat angrepps-
sitt,

d) sidkerstélla att infrastrukturforvaltarna och jarnvégsforetagen alaggs
ansvaret for en séker drift av deras respektive del av unionens jarn-
vigssystem och riskhanteringen for densamma, varvid de ska vara
skyldiga att

i) genomféra nddvindiga riskkontrollatgérder i enlighet med vad
som avses 1 artikel 6.1 a, i samarbete med varandra dir det &r
lampligt,

i) tilldmpa unionsbestimmelser och nationella regler, och

iii) inrdtta sdkerhetsstyrningssystem i enlighet med detta direktiv,

e) utan att det inverkar pd det civilrittsliga skadestdndsansvar som
foljer av medlemsstaternas rittsliga bestimmelser, sédkerstélla att
varje infrastrukturforvaltare och varje jarnvigsforetag ges ansvaret
for sina respektive delar av systemet och for en sdker drift av dessa,
inklusive materielforsérjning och upphandling av tjédnster, gentemot
anvindare, kunder, beroérd personal och andra aktdrer som avses i
punkt 4,

f) utarbeta och offentliggora arliga sékerhetsplaner dér man anger ge-
nom vilka atgirder de gemensamma sidkerhetsméilen &r tdnkta att
uppnas, och

g) dir det dr lampligt bista byran i dess arbete med att f6lja hur jarn-
vigssikerheten utvecklas pd unionsniva.
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2. Byran ska inom ramarna for sina befogenheter sékerstdlla att jarn-
vigssdkerheten upprétthalls generellt och att den, i den man detta ar
rimligen genomforbart, kontinuerligt forbattras med beaktande av ut-
vecklingen av unionsrétten och av tekniska och vetenskapliga framsteg,
och att forebyggande av allvarliga olyckor prioriteras.

3. Jarnvidgsforetag och infrastrukturforvaltare ska

a) genomfora de nddvéndiga riskkontrollatgdrderna i enlighet med vad
som avses i artikel 6.1 a, dir det ar ldmpligt i samarbete med
varandra och med andra aktorer,

b) i sina sékerhetsstyrningssystem beakta riskerna i samband med Ov-
riga aktdrers och tredje parters verksambhet,

c) dadr det dr lampligt, genom avtal aldgga de andra aktdrer som avses i
punkt 4 och som har en potentiell inverkan pa séker drift av unio-
nens jarnvigssystem att genomfora riskkontrollatgérder, och

d) sikerstélla att dess entreprendrer genomfor riskkontrollatgarder ge-
nom att tillimpa de gemensamma sdkerhetsmetoder for Overvak-
ningsprocesser som anges i den gemensamma sikerhetsmetoden
om Overvakning som avses artikel 6.1 ¢ och att detta foreskrivs i
avtalsvillkor som ska redovisas pa begéran av byran eller den natio-
nella sidkerhetsmyndigheten.

4. Utan att det paverkar jarnvigsforetags och infrastrukturforvaltares
ansvar enligt punkt 3 ska de enheter som ar ansvariga for underhall och
alla andra aktérer med potentiell inverkan pa sdker drift av unionens
jarnvéigssystem, déribland tillverkare, underhéllsleverantorer, fordons-
innehavare, tjdnsteleverantorer, upphandlande enheter, transportorer, av-
sdndare, mottagare, lastare, lossare, fyllare och tdmmare

a) genomfora de nddvindiga riskkontrollatgiarderna, dar det dr lampligt
1 samarbete med andra aktorer,

b) sdkerstilla att delsystem, utrustning och materiel samt tjadnster leve-
reras i enlighet med angivna krav och anvédndningsvillkor sa att det
jarnvégsforetag och/eller den infrastrukturforvaltare som berdrs kan
anvianda dem pa ett sdkert sétt.

5. Jarnvidgsforetag, infrastrukturforvaltare och varje aktdr som avses i
punkt 4 som uppticker eller informeras om en sdkerhetsrisk avseende
fel, bristande Gverensstimmelse i konstruktionen eller bristande funktion
i den tekniska utrustningen, inbegripet dem i strukturella delsystem, ska,
inom ramarna for sin respektive behorighet

a) vidta de korrigerande &tgdrder som krdvs for att hantera den upp-
tdckta sidkerhetsrisken,
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b) rapportera dessa risker till berdrda delaktiga parter sa att de kan vidta
de eventuella ytterligare korrigerande atgidrder som krdvs for att
sakerstilla att sdkerhetsnivén i unionens jérnvégssystem kontinuerligt
upprétthalls. Byran far inrdtta ett verktyg som underléttar detta infor-
mationsutbyte mellan de relevanta aktdrerna, med beaktande av de
berdrda anvédndarnas integritet, resultaten av en kostnads—nyttoanalys
samt de it-tillimpningar och register som byran redan har inrittat.

6. Om jarnvigsforetag anviander varandras fordon ska samtliga del-
aktiga aktorer utbyta alla uppgifter som é&r relevanta for en sdker drift,
men inte enbart begrinsat till det berdrda fordonets status och historik,
uppgifter i underhéllsjournaler for sparbarhetsindamal, lastningsétgér-
ders sparbarhet och fraktsedlar.

Artikel 5

Gemensamma sikerhetsindikatorer

1.  For att gora det littare att bedoma hur de gemensamma sékerhets-
malen uppnés och for att Gvervaka den allmdnna utvecklingen av jérn-
végssikerheten ska medlemsstaterna samla in information om gemen-
samma sédkerhetsindikatorer med hjélp av de arsrapporter fran nationella
sakerhetsmyndigheter som avses i artikel 19.

2. De gemensamma sidkerhetsindikatorerna anges i bilaga 1.

Artikel 6

Gemensamma sikerhetsmetoder

1. I de gemensamma sédkerhetsmetoderna ska det anges hur sdker-
hetsnivderna, uppndendet av sékerhetsmalen och uppfyllandet av andra
sikerhetskrav ska bedomas, t.ex. i forekommande fall av ett oberoende
beddmningsorgan, genom utformning och faststillande av f6ljande:

a) Metoderna for riskvérdering och riskbedomning.

b) Metoderna for beddmning av Overensstimmelse med krav i séker-
hetsintyg och sékerhetstillstand utfdrdade i enlighet med artiklarna 10
och 12.

¢) De metoder for tillsyn som ska anvéndas av nationella sdkerhets-
myndigheter och de metoder for dvervakning som ska anvéndas av
jarnvégsforetag, infrastrukturforvaltare och enheter som ansvarar for
underhéll.

d) Metoderna for bedomning av jarnvigsoperatorers sikerhetsniva och
sékerhetsresultat pd nationell nivd och péd unionsniva.

e) Metoderna for beddmning av uppnéendet av sidkerhetsmal pa natio-
nell nivd och unionsniva.

f) Varje annan metod for ndgon process inom sédkerhetsstyrningssyste-
met som behdver harmoniseras pa unionsniva.
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2. Kommissionen ska genom genomforandeakter ge byrdn mandat att
utarbeta gemensamma sdkerhetsmetoder och dndringar av dessa samt att
lamna relevanta rekommendationer till kommissionen, baserade pa ett
tydligt beréttigande av behovet av en ny eller dndrad gemensam séker-
hetsmetod och dess inverkan pé géllande regler och pé sdkerhetsnivan
for unionens jarnvagssystem. Dessa genomforandeakter ska antas i en-
lighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3. Om den
kommitté som avses i artikel 28 (nedan kallad kommittén) inte avger
nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomf6rande-
akt, och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska
tillimpas.

Vid utarbetande, antagande och 6versyn av de gemensamma sékerhets-
metoderna ska anvéindarnas, de nationella sdkerhetsmyndigheternas och
berdrda parters, inbegripet nir det dr lampligt arbetsmarknadens parters,
synpunkter beaktas. Rekommendationerna ska innefatta en rapport om
resultaten av detta samrad och en rapport dir effekterna av de nya eller
dndrade gemensamma sikerhetsmetoder som ska antas beddms.

3. Vid utévandet av det mandat som avses i punkt 2 ska kommittén
systematiskt och regelbundet informeras av byran eller av kommissio-
nen om det forberedande arbetet med de gemensamma sékerhetsmeto-
derna. Under detta arbete kan kommissionen tillstilla byran alla slags
anvindbara rekommendationer om de gemensamma sékerhetsmetoderna
och en kostnads—nyttoanalys. Kommissionen far sdrskilt begédra att by-
ran undersoker alternativa 16sningar och att bedémningen av dessa al-
ternativa losningars kostnader och nytta fors in i den rapport som bifo-
gas utkastet till gemensamma sékerhetsmetoder.

Vid utforandet av de uppgifter som ndmns i forsta stycket ska kom-
missionen bitrddas av kommittén.

4.  Kommissionen ska granska den rekommendation som utfdrdats av
byran for att kontrollera att det mandat som avses i punkt 2 har upp-
fyllts. Om mandatet inte har uppfyllts ska kommissionen begira att
byrdn ser Over sin rekommendation genom att ange vilka punkter i
mandatet som inte uppfylldes. Kommissionen fér, av motiverade skil,
besluta att modifiera det mandat som byradn fatt i enlighet med det
forfarande som anges i punkt 2.

Vid utférandet av de uppgifter som ndmns i forsta stycket ska kom-
missionen bitrddas av kommittén.

5. De gemensamma sdkerhetsmetoderna ska ses over regelbundet,
med beaktande av erfarenheterna av deras tillimpning, jarnvégssikerhe-
tens Overgripande utveckling och i syfte att generellt upprétthalla och,
ndr det dr rimligen genomforbart, kontinuerligt forbéttra sdkerheten.

6. Pa grundval av den rekommendation som byran utfirdat och efter
den granskning som avses i punkt 4 i denna artikel, ska kommissionen
ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 med
avseende pa innehdllet i gemensamma sékerhetsmetoder och alla &nd-
ringar av dessa.

7.  Medlemsstaterna ska utan drojsmal foreta alla de dndringar i sina
nationella regler som behdvs med anledning av antagandet av gemen-
samma sdkerhetsmetoder och dndringar av dessa.
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Artikel 7

Gemensamma sikerhetsmal

1. I de gemensamma sédkerhetsmalen ska de lagsta sdkerhetsnivaer
faststdllas som i varje medlemsstat och i unionen ska uppnas i systemet
i dess helhet och, dér det 4r genomfOrbart, i jdrnvégssystemets olika
delar. De gemensamma sidkerhetsmélen far uttryckas i form av kriterier
for en acceptabel riskniva eller som miniminivaer for sdkerheten och ska
sérskilt beakta foljande:

a) Individuella risker relaterade till passagerare, personal, ddribland en-
treprendrers anstéllda, plankorsningstrafikanter och évriga samt, utan
att det paverkar befintliga nationella och internationella regler om
skadestandsansvar, individuella risker relaterade till inkrdktare

b) Samhillsrisker.

2. Kommissionen ska genom genomforandeakter ge byran mandat att
utarbeta gemensamma sédkerhetsmal och dndringar av dessa samt att
lamna relevanta rekommendationer till kommissionen, baserade pa ett
tydligt berdttigande av behovet av nya eller dndrade gemensamma si-
kerhetsmal och deras inverkan pa géllande bestimmelser. Dessa genom-
forandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses 1 artikel 28.3. Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kom-
missionen inte anta utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje
stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

3. Vid utovandet av det mandat som avses i punkt 2 ska kommittén
systematiskt och regelbundet informeras av byran eller av kommissio-
nen om det forberedande arbetet med de gemensamma sidkerhetsmélen.
Under detta arbete kan kommissionen tillstélla byrdn anvindbara rekom-
mendationer om de gemensamma sdkerhetsmalen och en kostnads—nyt-
toanalys. Kommissionen far sdrskilt begira att byran undersoker alter-
nativa l0sningar och att beddmningen av dessa alternativa 16sningars
kostnader och nytta fors in i den rapport som bifogas utkastet till ge-
mensamma sikerhetsmal.

Vid utforandet av de uppgifter som ndmns i forsta stycket ska kom-
missionen bitrddas av kommittén.

4.  Kommissionen ska granska den rekommendation som utfdrdats av
byran for att kontrollera att det mandat som avses i punkt 2 har upp-
fyllts. Om mandatet inte har uppfyllts, ska kommissionen begira att
byran ser Over sin rekommendation genom att ange de av mandatets
punkter som inte uppfylldes. Kommissionen fir, av motiverade skal,
besluta att modifiera det mandat som byradn fatt i enlighet med det
forfarande som anges i punkt 2.

Vid utférandet av de uppgifter som ndmns i forsta stycket ska kom-
missionen bitrddas av kommittén.

5. De gemensamma sékerhetsmalen ska ses dver regelbundet, med
beaktande av jarnvagssdkerhetens Overgripande utveckling. De revide-
rade gemensamma sdkerhetsmélen ska aterspegla alla prioriterade om-
raden ddr sdkerheten behover forbittras ytterligare.
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6. P4 grundval av den rekommendation som byran utfirdat och efter
den granskning som avses i punkt 4 i denna artikel, ska kommissionen
ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 med
avseende pa innehéllet i gemensamma sdkerhetsmal och alla dndringar i
dessa.

7.  Medlemsstaterna ska foreta alla de dndringar i sina nationella reg-
ler som behovs for att atminstone uppnd de gemensamma sédkerhets-
malen och eventuella reviderade gemensamma sidkerhetsmal, i dverens-
stimmelse med de tidsplaner for genomforandet som bifogas dessa. De
dndringarna ska beaktas i de arliga sdkerhetsplaner som avses i arti-
kel 4.1 f. Medlemsstaterna ska anmila dessa regler till kommissionen
i enlighet med artikel 8.

Artikel 8

Nationella regler pa sikerhetsomradet

1. Nationella regler som anmélts senast den 15 juni 2016 i enlighet
med direktiv 2004/49/EG ska gélla om de

a) faller under en av de typer som angetts i bilaga II, och

b) dr forenliga med unionsritten, i synnerhet TSD:er, gemensamma
sdkerhetsmal och gemensamma sikerhetsmetoder, och

c) inte skulle leda till godtycklig diskriminering eller en fortdckt be-
grinsning av jarnvigstransporterna mellan medlemsstaterna.

2. Senast den 16 juni 2018 ska medlemsstaterna se over de nationella
regler som avses i punkt 1 och upphdva

a) alla nationella regler som inte anmilts eller inte uppfyller kriterierna
i punkt 1,

b) alla nationella regler som unionsritten gjort overflodiga, inbegripet
sérskilt TSD:er, gemensamma sékerhetsmal och gemensamma séker-
hetsmetoder.

Medlemsstaterna far for detta dndamél anvénda sig av det verktyg for
hantering av bestimmelser som avses i artikel 27.4 i forordning (EU)
2016/796 och begira att byran beddmer vissa angivna regler mot krite-
rierna i denna punkt.

3.  Medlemsstaterna far faststélla nya nationella regler i enlighet med
detta direktiv enbart 1 f6ljande fall:

a) Nir regler om befintliga sidkerhetsmetoder inte omfattas av en ge-
mensam sikerhetsmetod.

b) Nér regler for drift av jarnvdgsnétet d&nnu inte omfattas av TSD:er.

¢) Niér en bradskande forebyggande atgérd krévs, sérskilt till f61jd av en
olycka eller ett tillbud.

d) Nér en redan anmaéld regel behdver revideras.
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e) Nir regler om krav som giller personal som utfor sidkerhetskritiska
uppgifter, inbegripet urvalskriterier, fysisk och psykisk ldmplighet
samt yrkesutbildning, dnnu inte omfattas av nagon TSD eller av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/59/EG (1).

4.  Medlemsstaterna ska i god tid och inom de tidsfrister som avses i
artikel 25.1 1 forordning (EU) 2016/796 och fore det planerade inforan-
det av den nya foreslagna regeln i det nationella rittsystemet, ldmna in
utkastet till en ny nationell regel till byran och kommissionen for over-
viagande, med en motivering av inférandet, genom det darfor avsedda
it-systemet i enlighet med artikel 27 i forordning (EU) 2016/796. Med-
lemsstaterna ska sédkerstélla att utkastet &r tillrickligt detaljerat for att
byran ska kunna gora sin kontroll i enlighet med artikel 25.2 i forord-
ning (EU) 2016/796.

5. Medlemsstaterna far vid bradskande forebyggande atgdrder anta
och tillimpa en ny regel omedelbart. Denna regel ska meddelas enligt
artikel 27.2 1 forordning (EU) 2016/796 och underkastas byrans beddm-
ning enligt artikel 26.1, 26.2 och 26.5 i1 forordning (EU) 2016/796.

6.  Om byrén blir medveten om att en nationell regel, oavsett om den
anmalts eller ej, har blivit 6verflodig eller oférenlig med ndgon gemen-
sam sékerhetsmetod eller annan unionsritt som antagits efter det att den
berdrda nationella regeln borjat tillimpas, ska det forfarande som anges
i artikel 26 i forordning (EU) 2016/796 tillampas.

7.  Medlemsstaterna ska anméla de nationella regler som antas till
byran och kommissionen. De ska anvdnda det darfor avsedda
it-systemet i enlighet med artikel 27 i forordning (EU) 2016/796. Med-
lemsstaterna ska sékerstdlla att befintliga nationella regler ar lattillgang-
liga och offentliga samt formulerade pa ett sitt som alla berérda parter
kan forstd. Medlemsstaterna kan ombes att tillhandahélla ytterligare
information om sina nationella regler.

8. Medlemsstaterna far besluta att inte anméla regler och begréns-
ningar av strikt lokal karaktdr. Medlemsstaterna ska i sddana fall ndmna
dessa regler och begrinsningar i de register dver infrastruktur som avses
i artikel 49 1 direktiv (EU) 2016/797 eller ange i den beskrivning av
jarnvigsnétet som avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU var dessa
regler och begrinsningar offentliggdrs.

9.  Nationella regler som anméils i enlighet med denna artikel omfattas
inte av det anmilningsforfarande som foreskrivs i Europaparlamentets
och rédets direktiv (EU) 2015/1535 (?).

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007
om behorighetsprovning av lokforare som framfor lok och tdg pa jarnvigs-
systemet i gemenskapen (EUT L 315, 3.12.2007, s. 51).

(» Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september
2015 om ett informationsforfarande betrdffande tekniska foreskrifter och be-
traffande fOreskrifter for informationssamhdllets tjanster (EUT L 241,
17.9.2015, s. 1).
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10.  Utkast till nationella regler och befintliga nationella regler ska
granskas av byréan i enlighet med de forfaranden som anges i artiklarna
25 och 26 i forordning (EU) 2016/796.

11.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 8 ska nationella
regler som inte har anmélts i enlighet med den hér artikeln inte gélla
med avseende pa tillimpningen av detta direktiv.

Artikel 9

Sékerhetsstyrningssystem

1. Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska inrdtta sina respek-
tive sdkerhetsstyrningssystem for att sidkerstilla att unionens jarnvégs-
system kan uppfylla dtminstone de gemensamma sikerhetsmalen, att det
Overensstimmer med de sdkerhetskrav som faststdlls i TSD:er samt att
tillimpliga delar av de gemensamma sikerhetsmetoderna och de natio-
nella regler som anmdlts i enlighet med artikel 8 tillimpas.

2. Sakerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras i alla relevanta delar
och ska sdrskilt beskriva ansvarsfordelningen inom infrastrukturforval-
tarens eller jarnvagsforetagets organisation. Det ska visa hur ledningens
kontroll pa olika nivéer sékerstills, hur personal och dess foretradare pa
alla nivéer deltar och hur en kontinuerlig forbattring av sékerhetsstyr-
ningssystemet sikerstills. Det ska finnas ett tydligt atagande att kon-
sekvent tillimpa kunskap och metoder som avser minskliga faktorer.
Genom sdkerhetsstyrningssystemet ska infrastrukturforvaltarna och jarn-
véagsforetagen frimja en kultur av 6msesidigt fortroende, dmsesidig tillit
och omsesidigt ldrande, dir personal vid jarnvigsforetag och infrastruk-
turforvaltare uppmuntras att bidra till att utveckla sékerheten samtidigt
som konfidentialiteten sékerstills.

3. Sékerhetsstyrningssystemet ska innehélla foljande grundlaggande
element:

a) En sikerhetspolicy som godkints av organisationens hogste chef och
meddelats all personal.

b) Organisationens kvantitativa och kvalitativa mél for uppritthéllande
och forbittring av sdkerheten samt planer och forfaranden for upp-
ndendet av dessa mal.

¢) Forfaranden for att uppfylla befintliga, nya och dndrade tekniska och
operativa normer eller andra foreskrifter som faststillts i TSD:er,
nationella regler enligt artikel 8 och bilaga II, andra relevanta regler
eller myndighetsbeslut.

d) Forfaranden for att sdkerstilla att normer och andra foreskrifter efter-
levs under utrustningens och verksamhetens hela livscykel.

e) Forfaranden och metoder for identifiering av risker, utforande av
riskvdrdering och genomforande av atgirder for riskhantering nér-
helst en dndring av driftsforhéllandena eller ibruktagande av nytt
material medfor nya risker for infrastrukturen eller ménniska-ma-
skin-organisationsgrénssnittet.
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f) Tillhandahéllande av utbildningsprogram for personal och av system
for sdkerstillande av att personalens kompetens bibehalls och att
uppgifterna utfors pa ritt sitt, inbegripet arrangemang for fysisk
och psykologisk lamplighet.

g) Arrangemang for tillhandahdllande av tillricklig information inom
organisationen och, i tillimpliga fall, mellan organisationer inom
jarnvégssystemet.

h) Forfaranden och format for hur sidkerhetsinformation ska dokumen-
teras, och utarbetande av ett forfarande for konfigurationskontroll av
vital sdkerhetsinformation.

i) Forfaranden for att sdkerstélla att olyckor, tillbud och héndelser som
kunde ha lett till olyckor och andra farliga hidndelser rapporteras,
utreds och analyseras och att nodvindiga forebyggande atgérder
vidtas.

j) Tillhandahéllande av sddana handlingsplaner och larmrutiner samt
sddan information i nodsituationer som har Gverenskommits med
de tillimpliga offentliga myndigheterna.

k) Bestimmelser om aterkommande intern revision av sdkerhetsstyr-
ningssystemet.

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ska inkludera alla andra ele-
ment som &dr nodvindiga for att ticka sdkerhetsrisker, i enlighet med
bedomningen av risker som uppkommer till f6ljd av den egna
verksamheten.

4.  Sidkerhetsstyrningssystemet ska anpassas till verksamhetstypen,
omfattningen av verksamheten, omrddet for verksamheten och den ut-
O6vade verksamhetens andra forhallanden. Med hjilp av systemet ska
hanteringen av alla de risker som infrastrukturforvaltarens eller jarnvégs-
foretagens verksamhet ger upphov till tryggas, ddribland underhall, utan
att det paverkar artikel 14, och materielforsérjning samt anlitande av
entreprendrer. Utan att det paverkar befintliga nationella och internatio-
nella regler om skadestandsansvar, ska i sékerhetsstyrningssystemet ock-
sd, i tillampliga och rimliga fall, beaktas de risker som uppstir som ett
resultat av verksamhet som bedrivs av andra saddana aktdrer som avses i
artikel 4.

5. Alla infrastrukturforvaltares sékerhetsstyrningssystem ska vara sé-
dana att effekterna av den trafik som bedrivs pa jarnvigsnitet av olika
jarnvégsforetag beaktas och att det 4r mojligt for alla jarnvagsforetag att
bedriva trafik i enlighet med TSD:er, nationella regler och de villkor
som foreskrivs i deras sdkerhetsintyg.

Sakerhetsstyrningssystem ska utformas sa att infrastrukturfoérvaltarens
rutiner for nddsituationer samordnas med alla jarnvédgsforetag som an-
vinder dess infrastruktur och med larmtjansterna, for att underlétta ett
snabbt ingripande av rdddningstjdnsterna, samt med alla andra parter
som kan vara involverade i en nddsituation. Nar det géller gransover-
skridande infrastruktur ska samarbete mellan relevanta infrastrukturfor-
valtare underldtta den noddvindiga samordningen av och beredskapen
hos de behoriga larmtjénsterna pa bada sidor om grédnsen.
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Efter en allvarlig olycka ska jarnvigsforetaget ge bistand till offren och
hjdlpa dem med skadestandsforfaranden i enlighet med unionsritten,
sdrskilt ~ Europaparlamentets  och  radets  forordning  (EG)
nr 1371/2007 (!), utan att det paverkar andra parters skyldigheter. Detta
bistdind ska ges genom kanaler for kommunikation med anhériga till
offren och ska bland annat omfatta psykologiskt stdd till offren och
deras anhoriga.

6. Fore den 31 maj varje ar ska alla infrastrukturforvaltare och jérn-
vigsforetag dverlimna en sdkerhetsrapport om det ndrmast foregaende
kalenderdret till den nationella sékerhetsmyndigheten. Sdkerhetsrappor-
ten ska innehalla f6ljande uppgifter:

a) Information om hur organisationens samlade sdkerhetsmal &r upp-
fyllda och om resultatet av sékerhetsplanerna.

b) En redogodrelse for utarbetandet av nationella sdkerhetsindikatorer
och av de gemensamma sikerhetsindikatorer som avses i artikel 5,
i den utstrickning detta dr av betydelse for den rapporterande
organisationen.

¢) Resultaten av den interna sékerhetsrevisionen.

d) Synpunkter pa brister och fel i jarnvagsdrift och infrastrukturforvalt-
ning som skulle kunna vara av betydelse for den nationella siker-
hetsmyndigheten, bl.a. en sammanfattning av uppgifter som ldmnats
av relevanta aktorer i enlighet med artikel 4.5 b.

e) En rapport om tillimpningen av relevanta gemensamma sédkerhets-
metoder.

7. Utifrdn den information som tillhandahélls av de nationella séker-
hetsmyndigheterna i enlighet med artiklarna 17 och 19, far byran utfarda
en rekommendation till kommissionen om en gemensam sédkerhetsmetod
for de element av sdkerhetsstyrningssystemet som behdver harmoniseras
pé unionsniva, dven genom harmoniserade standarder, i enlighet med
artikel 6.1 f. I sddana fall ska artikel 6.2 tillimpas.

KAPITEL III

SAKERHETSINTYG OCH SAKERHETSTILLSTAND

Artikel 10

Gemensamt sikerhetsintyg

1.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 9, ska enbart jarn-
végsforetag som innehar ett gemensamt sékerhetsintyg som utfardats av
byrén i enlighet med punkterna 5-7, eller av en nationell sdkerhets-
myndighet i enlighet med punkt 8, fa tilltrdde till jarnvagsinfrastruk-
turen.

Syftet med det gemensamma sdkerhetsintyget dr att styrka att det be-
rorda jarnvégsforetaget har inrdttat sitt sdkerhetsstyrningssystem och att
det dr i stand till séker drift i det avsedda omradet for verksamheten.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 ok-

tober 2007 om réttigheter och skyldigheter for tagresendrer (EUT L 315,
3.12.2007, s. 14).
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2. I sin ansokan om ett gemensamt sdkerhetsintyg ska jarnvagsfore-
taget ange den typ av jarnvdgsdrift och dess omfattning som ticks av
intyget och det avsedda omrddet for verksamheten.

3. Ansodkan om ett gemensamt sékerhetsintyg ska atfoljas av doku-
menterade bevis for att

a) jarnvigsforetaget har inréttat ett sdkerhetsstyrningssystem i enlighet
med artikel 9 och att det uppfyller kraven i TSD:er, gemensamma
sikerhetsmetoder och gemensamma sidkerhetsmél och annan relevant
lagstiftning for att hélla risker under kontroll och ett sékert tillhan-
dahéllande av transporttjanster pd nitet, och

b) jarnvagsforetaget i forekommande fall uppfyller de krav som anges 1
tillimpliga nationella regler som anmélts i enlighet med artikel 8.

Denna ansokan och information om alla ansdkningar, de olika etapperna
i och resultaten av de relevanta forfarandena och, i forekommande fall,
begidranden och beslut fran overklagandendmnden, ska limnas in via
den one-stop-shop som avses i artikel 12 i forordning (EU) 2016/796.

4.  Byran eller, i de fall som anges i punkt 8, den nationella séker-
hetsmyndigheten ska utfirda det gemensamma sédkerhetsintyget eller
meddela sokanden om sitt beslut om avslag inom en forutbestimd
och rimlig tid, och i alla hindelser inom fyra ménader efter det att
alla nodvéndiga uppgifter och eventuella begéirda ytterligare upplys-
ningar har limnats in av sdkanden. Byran eller, i de fall som anges i
punkt 8, den nationella sikerhetsmyndigheten ska tillimpa de praktiska
arrangemang for forfarandet for utfirdande av intyg som ska faststéllas i
en genomforandeakt, i enlighet med vad som avses i punkt 10.

5.  Byran ska utfirda ett gemensamt sdkerhetsintyg till jarnvégsfore-
tag som har ett omrade for verksamheten i en eller flera medlemsstater.
For utfirdandet av ett sddant intyg ska byran

a) bedoma de element som anges i punkt 3 a, och

b) omedelbart hinskjuta jarnvagsforetagets hela ans6kningsunderlag till
de nationella sékerhetsmyndigheter som berors av det avsedda om-
radet for verksamheten for en bedomning av de element som anges
punkt 3 b.

Som en del av de ovanndmnda beddémningarna ska byrén eller de na-
tionella sékerhetsmyndigheterna fa tillstdnd att gora besdk och inspek-
tioner hos jarnvigsforetaget och revisioner, och far begéra in ytterligare
uppgifter. Byrdan och de nationella sdkerhetsmyndigheterna ska sam-
ordna organisationen av sadana besok, revisioner och inspektioner.
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6. Inom en ménad efter det att byran har mottagit en ansdkan om ett
gemensamt sdkerhetsintyg ska den underrdtta jarnvagsforetaget om att
ansOkningsunderlaget &r fullstiandigt eller begéra in ytterligare relevanta
upplysningar i drendet och faststélla en rimlig tidsfrist for inlimningen
av dessa. Nar det géller huruvida ansékningsunderlaget ar fullstédndigt,
relevant och sammanhingande far byran ocksa bedoma de element som
anges i punkt 3 b.

Byrén ska fullt ut beakta bedomningarna inom ramen for punkt 5 innan
den fattar sitt beslut om utfirdande av det gemensamma sikerhetsinty-
get.

Byréan ska ta fullt ansvar for alla gemensamma sékerhetsintyg som den
utfardar.

7.  Om byran har en annan mening om en negativ beddmning som
gjorts av en eller flera nationella sdkerhetsmyndigheter i enlighet med
punkt 5 b ska den underritta myndigheten eller myndigheterna i fraga,
med en motivering till meningsskiljaktigheten. Byrdn och den eller de
nationella sdkerhetsmyndigheterna ska samarbeta i1 syfte att komma
Ooverens om en beddmning som bada parter kan godta. Om det é&r
nodviandigt far byran och den eller de nationella sékerhetsmyndigheterna
besluta att involvera jarnvégsforetaget. Om man inte inom en ménad
efter det att byrn underréttade den eller de nationella sdkerhetsmyndig-
heterna om sin skiljaktiga mening kan komma &verens om en beddm-
ning som bada parter kan godta ska byrén fatta sitt slutgiltiga beslut, om
inte den eller de nationella sédkerhetsmyndigheterna har hinskjutit dren-
det for skiljeforfarande till den Overklagandendmnd som har inrittats
inom ramen for artikel 55 i forordning (EU) 2016/796. Overklagande-
ndmnden ska inom en manad efter begidran fran den eller de nationella
sikerhetsmyndigheterna besluta huruvida byrans forslag till beslut ska
bekriftas.

Om overklagandendmnden instimmer med byrdn ska byran fatta beslut
utan drdjsmal.

Om overklagandendmnden instdmmer i den nationella sidkerhetsmyndig-
hetens negativa bedomning ska byran bevilja ett gemensamt sidkerhet-
sintyg med ett omrade for verksamheten som inte omfattar de delar av
nitet som fick en negativ beddmning.

Om byrén har en annan mening om en positiv beddmning som gjorts av
en eller flera nationella sikerhetsmyndigheter i enlighet med punkt 5 b
ska den underritta myndigheten eller myndigheterna i fraga, med en
motivering till meningsskiljaktigheten. Byran och den eller de nationella
sdkerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att komma &verens om en
beddmning som béada parter kan godta. Om det &r nddvindigt far byran
och den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna besluta att involvera
sokanden. Om man inte inom en manad efter det att byran underréttade
den eller de nationella sékerhetsmyndigheterna om sin skiljaktiga me-
ning kan komma &verens om en bedémning som béda parter kan godta
ska byran fatta sitt slutgiltiga beslut.

8. Om omradet for verksamheten &r begrénsat till en enda medlems-
stat far den nationella sdkerhetsmyndigheten i den medlemsstaten pé
eget ansvar och pa sokandens begiran utfirda ett gemensamt sdkerhet-
sintyg. For utfirdandet av sddana intyg ska den nationella sdkerhets-
myndigheten bedoma ansokningsunderlaget i forhéllande till samtliga de
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element som specificeras i punkt 3 och ska tillimpa de praktiska ar-
rangemang som ska faststillas i de genomfGrandeakter som avses i
punkt 10. Som en del av de ovanndmnda beddmningarna ska den na-
tionella sdkerhetsmyndigheten fa tillstand att gora besok och inspektio-
ner hos jarnvigsforetaget och revisioner. Inom en manad efter det att
den nationella sdkerhetsmyndigheten har mottagit sokandens begéran
ska den underritta sokanden om att ans6kningsunderlaget ar fullstdndigt
eller begdra in ytterligare upplysningar i drendet. Det gemensamma
sikerhetsintyget ska ocksa vara giltigt utan utvidgning av omradet for
verksamheten for jarnvigsforetag som trafikerar stationer i angrdnsande
medlemsstater med liknande egenskaper hos nitet och liknande regler
for driften, nér stationerna ir beldgna néra grinsen, efter samrad med de
behoriga nationella sédkerhetsmyndigheterna. Detta samrad far ske i varje
enskilt fall eller faststillas i ett grinsdverskridande avtal mellan med-
lemsstater eller nationella sékerhetsmyndigheter.

Den nationella sédkerhetsmyndigheten ska ta fullt ansvar for alla gemen-
samma sékerhetsintyg som den utfdrdar.

9.  En medlemsstat far tilldta operatorer fran tredjeldnder att komma
till en station pa dess territorium som ar avsedd for gransdverskridande
trafik och som ligger nira den medlemsstatens gréns utan att kriva ett
gemensamt sdkerhetsintyg, forutsatt att en lamplig sdkerhetsniva siker-
stdlls genom

a) griansoverskridande avtal mellan medlemsstaten i fraga och det an-
gransande tredjelandet, eller

b) avtal mellan operatoren fran tredjeland och det jarnvigsforetag eller
den infrastrukturforvaltare som har ett gemensamt sédkerhetsintyg
eller sikerhetstillstdnd for att bedriva verksamhet pd det nétet, for-
utsatt att sdkerhetsaspekterna i detta avtal har beaktats pa tillborligt
sitt 1 deras sdkerhetsstyrningssystem.

10.  Senast den 16 juni 2018 ska kommissionen genom genomforan-
deakter anta praktiska arrangemang dér det faststélls

a) hur kraven for det gemensamma sikerhetsintyg som faststills i denna
artikel ska uppfyllas av sokanden och vilka handlingar som krévs,

b) detaljerna i processen for att utfdrda intyg, t.ex. forfarandets etapper
och tidsschemat for varje etapp i processen,

¢) hur kraven i denna artikel ska fullgdras av byrdn och den nationella
sikerhetsmyndigheten under de olika etapperna av anséknings- och
certifieringsprocessen, déribland vid bedomningen av sokandenas
underlag, och

d) giltighetstiden for gemensamma sdkerhetsintyg som utfdrdats av by-
ran eller av de nationella sédkerhetsmyndigheterna, sirskilt vid upp-
dateringar av alla gemensamma sékerhetsintyg till foljd av dndringar
i verksamhetstyp, omfattning av verksamhet och omrade for
verksamhet.
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Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsfor-
farande som avses i artikel 28.3. Hansyn ska déri tas till erfarenheterna
fran tillimpningen av kommissionens férordning (EG) nr 653/2007 (1)
och av kommissionens forordning (EU) nr 1158/2010 (?) och till erfa-
renheterna fran forberedandet av de samarbetsavtal som avses i arti-
kel 11.1.

11.  Ett gemensamt sikerhetsintyg ska ange den typ av jarnvégsdrift
och dess omfattning som ticks av intyget och omradet for verksamhe-
ten. Ett gemensamt sékerhetsintyg far ocksd omfatta sidospar som ags
av jarnvigsforetaget om de ingér i dess sdkerhetsstyrningssystem.

12.  Varje beslut om att avsld en begidran om utfirdande av ett ge-
mensamt sdkerhetsintyg eller om att utesluta en del av nitet i enlighet
med en negativ bedomning som avses i punkt 7 ska vara vederborligen
motiverat. Sokanden far inom en manad efter att ha mottagit beslutet
begdra att byran eller den behoriga nationella sdkerhetsmyndigheten,
beroende pa vad som &r tillampligt, omprovar beslutet. Byran eller
den nationella sdkerhetsmyndigheten ska ha tva manader fran och
med dagen for mottagande av begéran om omprdvning for att faststilla
eller aterkalla sitt beslut.

Om avslaget fran byran bekriftas, far sokanden Overklaga &rendet till
den oOverklagandendmnd som har utsetts enligt artikel 55 i1 forord-
ning (EU) 2016/796.

Om avslaget frdn en nationell sdkerhetsmyndighet bekriftas, fir sokan-
den 6verklaga drendet till en 6verklagandeinstans i enlighet med natio-
nell ritt. Medlemsstaterna fir for detta overklagandeforfarande utse det
regleringsorgan som avses i artikel 56 i direktiv 2012/34/EU. 1 det fallet
ska artikel 18.3 i det hdr direktivet tillimpas.

13.  Ett gemensamt sékerhetsintyg som inom ramen for denna artikel
utfardats av antingen byran eller en nationell sikerhetsmyndighet ska
fornyas nér jarnvigsforetaget ansoker om detta, dtminstone vart femte
ar. Det ska uppdateras helt eller delvis ndrhelst verksamhetens typ eller
omfattning dndras vésentligt.

14.  Om en sokande redan innehar ett gemensamt sidkerhetsintyg som
utfardats i enlighet med punkterna 5-7 och vill utvidga sitt omradde for

(") Kommissionens forordning (EG) nr 653/2007 av den 13 juni 2007 om an-
vandningen av ett gemensamt europeiskt format for sikerhetsintyg och an-
sokningsdokument i enlighet med artikel 10 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2004/49/EG och om giltigheten for sdkerhetsintyg som utfdrdats
enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG (EUT L 153,
14.6.2007, s. 9).

() Kommissionens forordning (EU) nr 1158/2010 av den 9 december 2010 om
en gemensam sidkerhetsmetod for bedomning av dverensstimmelse med kra-
ven for att erhélla sdkerhetsintyg for jarnvdag (EUT L 326, 10.12.2010, s. 11).
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verksamheten eller om den redan har ett gemensamt sdkerhetsintyg som
utfardats i enlighet med punkt 8 och vill utvidga sitt omrade for verk-
samheten till en annan medlemsstat, ska den komplettera ansoknings-
underlaget med de relevanta handlingar som avses i punkt 3 i friga om
det ytterligare omradet for verksamheten. Jarnvagsforetaget ska ldmna in
ansokningsunderlaget till byrdn, som efter att ha f6ljt de forfaranden
som anges i punkterna 4-7 ska utfdrda ett uppdaterat gemensamt siker-
hetsintyg som omfattar det utvidgade omrédet for verksamheten. I sa-
dant fall ska endast de nationella sikerhetsmyndigheter som berérs av
utvidgningen av verksamheten radfragas nir det underlag som anges i
punkt 3 b ska beddmas.

Om jarnvégsforetaget har ett gemensamt sdkerhetsintyg i enlighet med
punkt 8 och vill utvidga omradet for verksamheten inom medlemsstaten
ska det komplettera ansokningsunderlaget med de relevanta handlingar
som avses i punkt 3 i friga om det ytterligare omradet for verksamhe-
ten. Det ska ldmna in ansdkningsunderlaget genom den one-stop-shop
som avses 1 artikel 12 i forordning (EU) 2016/796 till den nationella
sikerhetsmyndigheten, som efter att ha foljt de férfaranden som anges i
punkt 8 ska utfdrda ett dndat gemensamt sdkerhetsintyg som omfattar
det utvidgade omradet for verksamheten.

15. Byrdn och de behoriga nationella sdkerhetsmyndigheterna far
krdva att gemensamma sédkerhetsintyg som de utfirdat ska revideras
till f61jd av omfattande dndringar i sékerhetsregelverket.

16.  Byrén ska utan drdjsmal och i alla hindelser inom tvd veckor
underrétta de behdriga nationella sdkerhetsmyndigheterna om utfiardande
av ett gemensamt sidkerhetsintyg. Byrdn ska omedelbart underritta de
behoriga nationella sédkerhetsmyndigheterna om fornyelse, dndring eller
aterkallelse av ett gemensamt sékerhetsintyg. Informationen ska omfatta
jarnvigsforetagets namn och adress samt det genensamma sékerhetsin-
tygets utfardandedag, typ, omfattning, giltighet och omrade for verk-
samheten samt, vid aterkallelse, en motivering av beslutet. I friga om
gemensamma sidkerhetsintyg som utfdrdats av nationella sdkerhetsmyn-
digheter ska den eller de behdriga nationella sékerhetsmyndigheterna
lamna samma information till byrdn inom samma tidsramar.

Artikel 11

Samarbete mellan byrin och nationella sikerhetsmyndigheter
avseende utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg

1. Vid tillimpning av artikel 10.5 och 10.6 i detta direktiv ska byran
och de nationella sdkerhetsmyndigheterna ingd samarbetsavtal i enlighet
med artikel 76 i forordning (EU) 2016/796. Samarbetsavtalen ska vara
specifika avtal eller ramavtal och inbegripa en eller flera nationella
sikerhetsmyndigheter. Samarbetsavtalen ska innehalla en detaljerad be-
skrivning av uppgifter och villkor med avseende pé de asyftade resul-
taten, tidsscheman for uppnaendet av dessa samt en fordelning av de
avgifter som sdkanden ska betala.
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2. Samarbetsavtalen far ocksd inbegripa specifika samarbetsavtal i
fallet med ndt som av geografiska eller historiska skél krdver sdrskild
sakkunskap for att minska de administrativa bordorna och kostnaderna
for sokanden. Nér saddana nit &r isolerade fran resten av unionens jarn-
vagssystem fér sddana specifika samarbetsavtal inbegripa mojligheten att
lagga ut uppgifter pd de berdrda nationella sdkerhetsmyndigheterna nér
detta behovs for att sdkerstilla en effektiv och proportionell resursfor-
delning for utfirdande av intyg. Dessa samarbetsavtal ska ha ingatts
innan byran utfor certifieringsuppdrag i enlighet med artikel 31.3.

3. Nér det giller medlemsstater dér jarnvagsnétets sparvidd skiljer sig
frén sparvidden i unionens huvudjérnvégsnét och tekniska och operativa
krav som dr identiska med dem som géller i angrinsande tredjelédnder
giller for dessa nit, ska samtliga ber6rda nationella sdkerhetsmyndighe-
ter i dessa medlemsstater, utdver de samarbetsavtal som avses i punkt 2,
ingd ett multilateralt avtal med byran som ska inbegripa villkoren for
underldttande av utvidgandet av omradet for verksamheten for sikerhet-
sintyg i de berérda medlemsstaterna, om detta &r relevant.

Artikel 12

Sikerhetstillstand for infrastrukturforvaltare

1.  For att fa tillstdnd att forvalta och driva jarnvagsinfrastruktur ska
infrastrukturforvaltare ha ett sékerhetstillstdnd fran den nationella siker-
hetsmyndigheten i den medlemsstat dar jarnvagsinfrastrukturen 4r beld-
gen.

Sakerhetstillstandet ska innehélla ett godkinnande av infrastrukturfor-
valtarens sikerhetsstyrningssystem enligt artikel 9, och ska innefatta
forfaranden och atgiarder som uppfyller kraven for siker konstruktion,
sdkert underhall och sdker drift av jarnvagsinfrastrukturen, inklusive, i
tillimpliga fall, underhéll och drift av systemet for trafikstyrning och
signalering.

Den nationella sdkerhetsmyndigheten ska forklara kraven for sédkerhets-
tillstdinden och vilka handlingar som krdvs, om ldmpligt i form av en
vigledning om hur en ansdkan ska goras.

2. Siakerhetstillstandet ska vara giltigt i fem ar och far fornyas efter
ansdkan av infrastrukturforvaltaren. Det ska revideras helt eller delvis
ndrhelst vésentliga fordndringar gors i delsystemen for infrastruktur,
signalering eller energi eller i frdga om principerna for deras drift eller
underhéll. Infrastrukturforvaltaren ska utan dréjsmal underritta den na-
tionella sikerhetsmyndigheten om alla sddana fordndringar.

Den nationella sikerhetsmyndigheten far krdva att sdkerhetstillstdndet
ska revideras till f6ljd av omfattande dndringar i sdkerhetsregelverket.
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3.  Den nationella sékerhetsmyndigheten ska fatta ett beslut om en
ansdkan om sdkerhetstillstdnd utan drdjsmél och i alla héndelser inom
fyra manader efter det att alla nddvindiga uppgifter och alla begérda
kompletterande uppgifter har lamnats av sdkanden.

4. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska utan drojsmal och i alla
héndelser inom tvd veckor underritta byran om utfardande, fornyelse,
dndring eller aterkallelse av sdkerhetstillstdnd. Informationen ska om-
fatta infrastrukturforvaltarens namn och adress, samt utfardandedag, om-
fattning och giltighetstid for sékerhetstillstandet, samt, vid &terkallelse,
en motivering av beslutet.

5. Nér det giller gransoverskridande infrastruktur ska de behdriga
nationella sékerhetsmyndigheterna samarbeta i syfte att utfirda séker-
hetstillstinden.

Artikel 13
Tillgang till utbildning

1.  Medlemsstaterna ska sékerstélla att jairnvédgsforetag och infrastruk-
turforvaltare och deras personal som utfor sdkerhetskritiska uppgifter har
rittvis och icke-diskriminerande tillgang till utbildning for lokforare och
ombordpersonal nérhelst sadan utbildning dr nédvéndig for att bedriva
trafik pad deras nit.

Utbildningstjansterna ska innefatta utbildning om nddvéndig linjekén-
nedom, trafikregler och instruktioner, signal- och trafikledningssystem
samt de rutiner for nddsituationer som tillimpas pa de trafikerade
linjerna.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfirdande av intyg
ska medlemsstaterna sékerstélla att jairnvagsforetagens och infrastruktur-
forvaltarnas personal har tillgang till sddana intyg.

Den nationella sdkerhetsmyndigheten ska sdkerstdlla att utbildningen
uppfyller de krav som faststills i direktiv 2007/59/EG, i TSD:er eller
i de nationella regler som avses i artikel 8.3 e i det hdr direktivet.

2. Om utbildningen endast erbjuds av ett enda jarnvégsforetag eller
av infrastrukturforvaltaren, ska medlemsstaten sdkerstilla att den gors
tillgdnglig for andra  jarnvégsforetag till ett rimligt och
icke-diskriminerande pris som dr kostnadsrelaterat och som far inbegripa
en vinstmarginal.

3. Niér jarnvégsforetagen anstéller nya lokforare, ombordpersonal och
personal som utfor sdkerhetskritiska uppgifter far jarnvédgsforetagen ta
hénsyn till eventuell utbildning, kompetens och erfarenheter som erhal-
lits tidigare hos andra jarnvagsforetag. Berord personal ska darfor ha ratt
att fa tillgang till, erhalla kopior av och framlégga alla handlingar som
styrker deras utbildning, kompetens och erfarenheter.
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4.  Jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare ska vara ansvariga for
utbildnings- och kompetensnivan hos sin personal som har sdkerhets-
kritiska arbetsuppgifter.

Artikel 14

Underhill av fordon

1. Innan ett fordon anvénds i jarnvégsndtet ska det tilldelas en enhet
som ansvarar for underhall och denna enhet ska vara registrerad i for-
donsregistret i enlighet med artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797.

2. Utan att det inverkar pa ansvaret for jarnvigsforetag och infra-
strukturforvaltare i frdga om sdker drift av ett tdg enligt artikel 4 ska
den enhet som ansvarar for underhall sékerstilla att de fordon for vars
underhéll den ansvarar &r i sidkert skick. I detta syfte ska den enhet som
ansvarar for underhéll inrétta ett system for underhall av dessa fordon
och ska med hjélp av detta system

a) sdkerstilla att fordonen underhalls i enlighet med underhallsjournalen
for varje fordon och géllande krav, inklusive underhéllsregler och
relevanta TSD-bestimmelser,

b) tillimpa nodvindiga metoder for riskvirdering och riskbedomning
som faststélls i de gemensamma sdkerhetsmetoderna i enlighet med
vad som avses 1 artikel 6.1 a, i samarbete med andra aktorer dar det
ar lampligt,

c) sikerstélla att dess entreprendrer genomfor riskkontrollatgdrder ge-
nom att tillimpa den gemensamma sdkerhetsmetoden om overvak-
ning som avses 1 artikel 6.1 ¢ och att detta foreskrivs i avtalsvillkor
som ska redovisas pd begdran av byran eller den nationella séker-
hetsmyndigheten, och

d) sikerstélla underhallsverksamhetens spérbarhet.

3. Underhéllssystemet ska ha foljande funktioner:

a) En ledningsfunktion som overvakar och samordnar de underhélls-
funktioner som avses i leden b—d och ser till att fordonet &r i sdkert
skick i jarnvigssystemet.

b) En underhallsutvecklingsfunktion som har ansvaret for att forvalta
underhéllsdokumentationen, inklusive konfigurationsledningen, som
bygger pa utformningsdata och operativa data samt pa prestanda och
erfarenheter.

c) En funktion for styrning av flottans underhdll som ser till att fordo-
net tas ur drift for underhall och &ter tas i drift efter underhall.

d) En funktion for utférande av underhdll som skoter det nddvindiga
tekniska underhallet av ett fordon eller av delar av den, inklusive
dokumentationen i underhallsintyget.
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Enheten som ansvarar for underhall ska sjélv skdta ledningsfunktionerna
men far ldgga ut pa entreprenad de underhallsfunktioner, eller delar av
dem, som avses i leden b—d, till andra avtalsparter, till exempel under-
hallsverkstéder.

Den enhet som ansvarar for underhall ska sikerstilla att alla de funk-
tioner som anges i leden a—d uppfyller kraven och bedémningskriteri-
erna i bilaga III.

Underhallsverkstdderna ska tillimpa relevanta delar av bilaga III sdsom
de faststills i de genomforandeakter som antagits enligt punkt 8 a, vilka
motsvarar de funktioner och den verksamhet som ska certifieras.

4. Vad giller godsvagnar, och efter antagande av de genomforande-
akter som avses i punkt 8 b vad giller andra fordon, ska varje enhet
som ansvarar for underhall certifieras och tilldelas ett underhallscertifi-
kat (ECM-certifikat) av ett ackrediterat eller erkdnt organ eller av en
nationell sdkerhetsmyndighet i enlighet med f6ljande villkor:

a) Ackrediterings- och erkdnnandeforfarandena for certifieringsforfaran-
den ska grundas pad kriterier for oberoende, kompetens och
opartiskhet.

b) Certifieringssystemet ska tillhandahalla bevis for att en enhet som
ansvarar for underhall har inréttat underhéllssystemet for att séker-
stdlla att alla fordon som enheten har underhéllsansvar for ar drifts-
sékra.

¢) ECM-certifieringen ska baseras pd en bedomning av enhetens for-
maga att uppfylla de relevanta kraven och bedémningskriterierna i
bilaga IIT samt att tillimpa dem pa ett konsekvent sitt. Certifieringen
ska omfatta ett overvakningssystem for att sdkerstélla kontinuerligt
uppfyllande av dessa krav och beddmningskriterier efter utfardandet
av ECM-certifikatet.

d) Certifiering av jarnvigsverkstider ska baseras pa Overensstimmelse
med de relevanta delar av bilaga III som ska tillimpas pd motsva-
rande funktioner och verksamhet som ska certifieras.

Om den enhet som ansvarar for underhéll ér ett jairnvagsforetag eller en
infrastrukturforvaltare, far Overensstimmelsen med de villkor som anges
i forsta stycket kontrolleras av den nationella sikerhetsmyndigheten i
enlighet med de forfaranden som avses i artikel 10 eller 12 och bekraf-
tas i de intyg som utfdardas i enlighet med dessa forfaranden.

5. De intyg som utfardats i enlighet med punkt 4 ska vara giltiga i
hela unionen.

6.  Pa grundval av byrans rekommendation ska kommissonen genom
genomfOrandeakter anta detaljerade bestdmmelser for de certifierings-
villkor som avses i punkt 4 forsta stycket for den enhet som ansvarar
for underhallet av godsvagnar, inbegripet de krav som anges i bilaga III,
i Overensstimmelse med de relevanta gemensamma sékerhetsmetoderna
och TSD:erna, och vid behov dndra dessa bestimmelser.
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Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsfor-
farande som avses i artikel 28.3.

Det certifieringssystem for godsvagnar som antagits genom kommissio-
nens forordning (EU) nr 445/2011 (') ska fortsétta att tillimpas till dess
att de genomfbrandeakter som avses i denna punkt tillimpas.

7.  Byran ska senast den 16 juni 2018 utvérdera systemet for certi-
fiering av enheter med ansvar for underhall av godsvagnar, undersdka
lampligheten 1 att utvidga det systemet till samtliga fordon och gora
certifieringen av underhallsverkstdderna obligatorisk, samt ldmna sin
rapport till kommissionen.

8. P4 grundval av den utvérdering som byran gjort enligt punkt 7 ska
kommissionen genom genomforandeakter i ldmpliga fall faststdlla och,
vid behov, senare dndra detaljerade bestimmelser som faststiller vilka
av kraven 1 bilaga III som ska tillimpas pa

a) underhéllsfunktioner som utfors av underhéllsverkstdder, inbegripet
detaljerade bestdimmelser for att sékerstélla att certifieringen av jarn-
vigsverkstider genomfors pa ett enhetligt sitt, i enlighet med de
relevanta gemensamma sdkerhetsmetoderna och TSD:erna.

b) certifieringen av enheter som ansvarar for underhéllet av andra for-
don an godsvagnar, pad grundval av de tekniska egenskaperna hos
sddana fordon, inbegripet detaljerade bestimmelser for att sékerstilla
att certifieringsvillkoren for den enhet som ansvarar for underhallet
av andra fordon dn godsvagnar genomfdrs pa ett enhetligt sitt, i
enlighet med de relevanta gemensamma sdkerhetsmetoderna och
TSD:erna.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsfor-
farande som avses i artikel 28.3.

Artikel 15

Undantag fran systemet for certifiering av enheter med ansvar for
underhall

1. Medlemsstaterna far i foljande fall uppfylla skyldigheten att iden-
tifiera enheten som ansvarar for underhdll genom alternativa atgérder i
forhallande till det underhallssystem som faststills i artikel 14:

a) Fordon som &r registrerade i ett tredjeland och som underhalls i
enlighet med lagstiftningen i det landet.

b) Fordon som anvinds i sddana nit eller pd sddana linjer dir spar-
vidden skiljer sig fran sparvidden i unionens huvudjérnvigsnét och
for vilka uppfyllandet av de krav som anges i artikel 14.2 sdkerstills
genom internationella avtal med tredjelédnder.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 av den 10 maj 2011 om ett

certifieringssystem for enheter som ansvarar for underhéll av godsvagnar och
om &dndring av foérordning (EG) nr 653/2007 (EUT L 122, 11.5.2011, s. 22).
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¢) Godsvagnar och personvagnar som anvinds gemensamt med tredje-
lander med annan sparvidd &n unionens huvudjarnvégsnit.

d) Fordon som anvinds pa de ndt som avses i artikel 2.3, och militér-
utrustning och specialtransporter for vilka det krévs ett sdrskilt till-
stand utfardat av en nationell sikerhetsmyndighet fore deras ibruk-
tagande. I detta fall ska undantag beviljas for perioder vars ldngd inte
Overstiger fem éar.

2. De alternativa atgérder som avses i punkt 1 ska genomforas ge-
nom undantag som beviljas av den behdriga nationella sdkerhetsmyn-
digheten eller byran nir

a) fordon registreras i enlighet med artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797,
ndr det géller identifieringen av den enhet som ansvarar for under-
hall,

b) gemensamma sékerhetsintyg och sédkerhetstillstand beviljas jarnvégs-
foretag och infrastrukturforvaltare i enlighet med artiklarna 10 och
12 i det hér direktivet, ndr det géller identifieringen eller certifie-
ringen av den enhet som ansvarar for underhall.

3. Undantag ska identifieras och motiveras i den 4rliga rapport som
avses i artikel 19. Nér det forefaller som om omotiverade sikerhetsrisker
tas i unionens jarnvégssystem ska byran omedelbart informera kommis-
sionen om detta. Kommissionen ska kontakta de berdérda parterna och,
vid behov, begéra att den berérda medlemsstaten drar tillbaka sitt beslut
om undantag.

KAPITEL 1V
NATIONELLA SAKERHETSMYNDIGHETER

Artikel 16
Arbetsuppgifter

1. Varje medlemsstat ska inrdtta en nationell sdkerhetsmyndighet.
Medlemsstaterna ska sdkerstélla att den nationella sdkerhetsmyndigheten
har den interna och externa organisatoriska kapacitet som behdvs med
avseende pd manskliga och materiella resurser. Myndigheten ska betraf-
fande organisation, rittslig struktur och beslutsfattande vara oberoende
av jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare, sokande eller upphandlande
enheter samt fran enheter som tilldelar offentliga tjdnstekontrakt. For-
utsatt att siddant oberoende garanteras kan denna myndighet vara en
avdelning inom det nationella ministerium som ansvarar for transportfra-
gor.

2. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska ha atminstone foljande
uppgifter:

a) Att godkdnna ibruktagande av de delsystem for markbaserad trafiks-
tyrning och signalering, energi och infrastruktur som utgdr unionens
jarnvigssystem i enlighet med artikel 18.2 i direktiv (EU) 2016/797.
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b) Att utfirda, fornya, dndra och aterkalla godkdnnanden for utslép-
pande av fordon pad marknaden i enlighet med artikel 21.8 i direk-
tiv (EU) 2016/797.

¢) Att bistd byrén vid utfirdande, férnyelse, dndring och aterkallelse av
godkinnanden for utsldppande pa marknaden av fordon i enlighet
med artikel 21.5 i direktiv (EU) 2016/797 och typgodkénnande for
fordon i enlighet med artikel 24 i direktiv (EU) 2016/797.

d) Att inom sitt territorium utdva tillsyn av att driftskompatibilitetskom-
ponenterna uppfyller de grundlidggande kraven enligt artikel 8 i di-
rektiv (EU) 2016/797.

e) Att sdkerstilla att ett fordonsnummer har tilldelats i enlighet med
artikel 46 1 direktiv (EU) 2016/797, utan att det paverkar tillimp-
ningen av artikel 47.4 1 det direktivet.

f) Att bistd byran vid utfirdande, fornyelse, dndring och aterkallelse av
gemensamma sékerhetsintyg beviljade 1 enlighet med artikel 10.5.

g) Att utfirda, fornya, dndra och aterkalla gemensamma sikerhetsintyg
beviljade i enlighet med artikel 10.8.

h) Att utfdrda, fornya, dndra och aterkalla sékerhetstillstind beviljade i
enlighet med artikel 12.

i) Att overvaka, frimja och, vid behov, kontrollera efterlevnaden av
och uppdatera sdkerhetsregelverket, inklusive systemet med natio-
nella regler.

j) Att utova tillsyn Gver jarnvdgsforetag och infrastrukturforvaltare i
enlighet med artikel 17.

k) Att i tillimpliga fall och i enlighet med nationell rétt utfdrda, fornya,
dndra och aterkalla forarbevis for tdg i enlighet med direktiv
2007/59/EG.

1) Atti tillimpliga fall och i enlighet med nationell ritt utfdrda, fornya,
andra och aterkalla tillstdnd for enheter som ansvarar for underhall.

3. De uppgifter som avses i punkt 2 fér inte 6verforas till eller upp-
dras 4t en infrastrukturforvaltare, ett jirnvigsforetag eller en upphand-
lande enhet.

Artikel 17
Tillsyn

1.  Nationella sékerhetsmyndigheter ska Gvervaka att jarnvigsforetag
och infrastrukturforvaltare fortsdttningsvis uppfyller den juridiska skyl-
digheten att anvénda sig av ett sdkerhetsstyrningssystem som avses i
artikel 9.
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For detta &ndamal ska de nationella sékerhetsmyndigheterna tillimpa de
principer som anges i de tillimpliga gemensamma sdkerhetsmetoderna
for tillsyn som avses i artikel 6.1 ¢ och dérvid sdkerstdlla att tillsyns-
verksamheten sdrskilt innefattar att kontrollera jarnvagsforetags och in-
frastrukturforvaltares tillimpning av

a) sidkerhetsstyrningssystemet i syfte att overvaka dess @ndamalsenlig-
het,

b) enstaka eller partiella bestdndsdelar av sidkerhetsstyrningssystemet,
déribland driftsverksamhet, underhall och materielférsorjning samt
anlitande av entreprendrer i syfte att overvaka deras dndamaélsenlig-
het, och

c) de relevanta gemensamma sidkerhetsmetoder som avses i artikel 6.
Den tillsynsverksamhet som sammanhénger med denna punkt ska
ocksa nér sa dr lampligt gélla for enheter som ansvarar for underhall.

2. Minst tvd ménader innan jarnvigsforetag inleder ny jérnvéigstrans-
portverksamhet ska de underritta de berdrda nationella sidkerhetsmyn-
digheterna sé att dessa kan planera tillsynsverksamheten. Jarnvagsfore-
tagen ska ocksa ldgga fram en redovisning av personalkategorierna och
fordonstyperna.

3. Innehavaren av ett gemensamt sékerhetsintyg ska utan drdjsmal
underrétta de behoriga nationella sdkerhetsmyndigheterna om alla vikti-
gare dndringar av de uppgifter som avses i punkt 2.

4. Overvakningen av att reglerna for lokforarnas arbets- och kértider
samt viloperioder efterlevs ska sékerstillas av behoriga myndigheter
som utses av medlemsstaterna. Nar overvakningen av efterlevnad inte
sakerstills av nationella sdkerhetsmyndigheter, ska de behoriga myndig-
heterna samarbeta med de nationella sékerhetsmyndigheterna i syfte att
lata de nationella sékerhetsmyndigheterna fylla sin funktion som over-
vakare av jarnvégssdkerheten.

5. Om en nationell sikerhetsmyndighet konstaterar att en innehavare
av ett gemensamt sdkerhetsintyg inte ldngre uppfyller villkoren for in-
tyget ska den begira att byran begréinsar eller aterkallar intyget. Byran
ska omedelbart informera samtliga behoriga nationella sdkerhetsmyndig-
heter. Om byran beslutar att begrénsa eller aterkalla det gemensamma
sdkerhetsintyget, ska den ange skilen till sitt beslut.

Om byrén och den nationella sdkerhetsmyndigheten har skiljaktiga me-
ningar ska det skiljeférfarande som anges i artikel 10.7 tillimpas. Om
detta skiljeforfarande leder till att det gemensamma sdkerhetsintyget
varken ska begréinsas eller aterkallas ska de tillfdlliga sdkerhetsatgér-
derna enligt punkt 6 i den hér artikeln avbrytas.

I de fall dér den nationella sdkerhetsmyndigheten sjdlv har utfirdat det
gemensamma sdkerhetsintyget i enlighet med artikel 10.8 far den be-
grinsa eller aterkalla intyget, med angivande av skilen till sitt beslut,
och ska underritta byran.
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Innehavaren av ett gemensamt sékerhetsintyg som har begrinsats eller
aterkallats av antingen byran eller den nationella sidkerhetsmyndigheten
ska ha ratt att overklaga i enlighet med artikel 10.12.

6. Om en nationell sdkerhetsmyndighet vid tillsyn uppticker en all-
varlig sékerhetsrisk fir den nédr som helst vidta tillfalliga sédkerhetsatgér-
der, inklusive att omedelbart begrinsa eller tillfalligt avbryta den rele-
vanta verksamheten. Om det gemensamma sikerhetsintyget har utfardats
av byran ska den nationella sékerhetsmyndigheten omedelbart informera
byran om detta och styrka sitt beslut.

Om byrén konstaterar att en innehavare av ett gemensamt sakerhetsintyg
inte lingre uppfyller villkoren for intyget ska den omedelbart begrinsa
eller éterkalla intyget.

Om byrén anser att den nationella sdkerhetsmyndighetens atgirder ar
oproportionella far den begéra att den nationella sidkerhetsmyndigheten
aterkallar eller anpassar dtgdrderna. Byran och den nationella sikerhets-
myndigheten ska samarbeta i syfte att enas om en beddmning som béada
parter kan godta. Dér det dr nodvandigt ska denna process dven invol-
vera jarnvégsforetaget. Om det sistndmnda forfarandet misslyckas ska
den nationella sédkerhetsmyndighetens beslut att vidta tillfdlliga atgarder
fortsétta att gélla.

Den nationella sdkerhetsmyndighetens beslut om tillfdlliga sédkerhets-
atgdrder ska kunna Overklagas till en nationell domstol i enlighet med
artikel 18.3. I siddana fall kan de tillfélliga sdkerhetsatgérderna fortsétta
att gélla till dess att domstolsprovningen avslutats, utan att det paverkar
tillimpningen av punkt 5.

Om en tillféllig dtgérd varar ldngre &n tre manader ska den nationella
sikerhetsmyndigheten begira att byran begrinsar eller aterkallar det
gemensamma sikerhetsintyget och forfarandet i punkt 5 ska tillimpas.

7. Den nationella sdkerhetsmyndigheten ska utdva tillsyn dver del-
systemen for markbaserad trafikstyrning och signalering, energi och
infrastruktur och sikerstélla att de uppfyller de vésentliga kraven. Vad
giller gransoverskridande infrastruktur ska den nationella sikerhetsmyn-
digheten utdva tillsynen i samarbete med andra relevanta nationella
sdkerhetsmyndigheter. Om den nationella sdkerhetsmyndigheten finner
att en infrastrukturforvaltare inte langre uppfyller villkoren for sitt si-
kerhetstillstand, ska den begrinsa eller dterkalla tillstdndet och motivera
sitt beslut.

8. Vid tillsyn 6ver dndamalsenligheten hos infrastrukturforvaltares
och jarnvégsforetags sdkerhetsstyrningssystem far de nationella sidker-
hetsmyndigheterna beakta sékerhetsnivan hos de aktdrer som avses i
artikel 4.4 1 detta direktiv och, i ldmpliga fall, hos de utbildningsanstal-
ter som avses i direktiv 2007/59/EG, sa linge deras verksamhet har
inverkan pa jdrnvégssidkerheten. Denna punkt péaverkar inte tillimp-
ningen av jarnvagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas ansvar enligt
artikel 4.3 i detta direktiv.
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9.  De nationella sikerhetsmyndigheterna i medlemsstater dér ett jarn-
vagsforetag bedriver trafik ska samarbeta nir det géiller att samordna sin
tillsynsverksamhet avseende det jarnvagsforetaget for att sikerstélla att
vésentliga uppgifter om jarnvéigsforetaget i fraga sprids, sdrskilt i fraga
om kinda risker och jirnvagsforetagets sdkerhetsnivd. Den nationella
sikerhetsmyndigheten ska ocksa utbyta information med andra relevanta
nationella sikerhetsmyndigheter och byrdn om den konstaterar att jarn-
vigsforetaget inte vidtar nodvéndiga riskkontrollatgérder.

Detta samarbete ska sédkerstilla att tillsynen &r tillrdckligt omfattande
och att dubbleringar i frdga om inspektioner och revisioner undviks.
De nationella sdkerhetsmyndigheterna far utarbeta en gemensam till-
synsplan for att sdkerstélla att revisioner och andra inspektioner gors
regelbundet, med hénsyn tagen till typen och omfattningen av trafik-
verksamhet i alla de medlemsstater som berdrs.

Byrdn ska bistd sddan samordningsverksamhet genom att ta fram
riktlinjer.

10.  Nationella sdkerhetsmyndigheter far skicka ett meddelande for att
varna infrastrukturforvaltare och jarnvéigsforetag vid dsidoséttande av de
skyldigheter som anges i punkt 1.

11.  Nationella sdkerhetsmyndigheter ska anvidnda uppgifter som by-
ran insamlat vid den beddmning av det ansdkningsunderlag som avses i
artikel 10.5 a for dndamalet att utova tillsyn Over ett jarnvédgsforetag
efter utfirdandet av dess gemensamma sdkerhetsintyg. De ska anvéinda
de uppgifter som insamlats under sékerhetstillstdndsprocessen i enlighet
med artikel 12 for d&ndamaélet att utova tillsyn over infrastrukturforval-
taren.

12.  For dndamalet att fornya gemensamma sdkerhetsintyg ska byran
eller, i friga om ett sdkerhetsintyg som utfardats i enlighet med arti-
kel 10.8, de behdriga nationella sikerhetsmyndigheterna anvédnda upp-
gifter som insamlats under tillsynsverksamheten. Fér dndamélet att for-
nya sdkerhetstillstdnd ska den nationella sdkerhetsmyndigheten ocksé
anvinda uppgifter som insamlats under dess tillsynsverksamhet.

13.  Byran och de nationella sékerhetsmyndigheterna ska vidta de
atgirder som krdvs for att samordna och sékerstilla fullt utbyte av
alla de uppgifter som avses i punkterna 10, 11 och 12.

Artikel 18

Principer for beslutsfattande

1. Byran, nir den behandlar ansdkningar om gemensamma sékerhet-
sintyg i enlighet med artikel 10.1, och de nationella sékerhetsmyndig-
heterna ska utfora sina uppgifter pa ett 6ppet och icke-diskriminerande
satt. De ska framfor allt tillita samtliga intresserade parter att bli horda
och motivera sina beslut.
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De ska omgaende besvara framstéllningar och ansdkningar, utan drojs-
mal skicka sina framstdllningar om information och anta alla sina beslut
inom fyra manader efter det att alla de relevanta uppgifterna har 1dmnats
av sokanden. De kan nédr som helst begéra tekniskt stod av infrastruk-
turforvaltare och jarnvagsforetag eller av andra behdriga organ nir de
utfor sina uppgifter enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av det nationella regelverket ska de nationella sdker-
hetsmyndigheterna samrdda med samtliga aktdrer och berdrda parter,
bland annat infrastrukturforvaltare, jairnvagsforetag, tillverkare, under-
héllsforetag, anvindare och personalfretridare.

2. De nationella sikerhetsmyndigheterna ska ha mojlighet att utfora
de inspektioner, revisioner och utredningar som behdvs for att de ska
kunna fullgora sina uppgifter, och de ska beviljas tillgang till infrastruk-
turforvaltares och jarnvagsforetags all relevanta dokumentation samt till
deras anldggningar, installationer och utrustning och, vid behov all re-
levant dokumentation och anldggningar, installationer och utrustning
tillhdrande nagon sadan aktdor som avses i artikel 4. Byran ska atnjuta
samma réttigheter gentemot jarnvédgsforetag nir den utfor sina sékerhets-
certifieringsuppgifter i enlighet med artikel 10.5.

3.  Medlemsstaterna ska vidta de atgdrder som &r nédvindiga for att
sakerstélla att de beslut som fattas av de nationella sdkerhetsmyndighe-
terna kan Overklagas till domstol.

4.  De nationella sidkerhetsmyndigheterna ska ha ett aktivt utbyte av
asikter och erfarenheter, sérskilt inom det nédtverk som inrdttas av byran
for att inom unionen harmonisera deras kriterier for beslutsfattande.

Artikel 19
Arsrapport

De nationella sékerhetsmyndigheterna ska varje ar offentliggéra en rap-
port om sina verksamheter under foregaende ar och 6verldmna denna till
byran senast den 30 september. Rapporten ska innehalla information om
foljande:

a) Utvecklingen av jarnvdgssdkerheten, inbegripet en sammanstillning
pa medlemsstatsnivda av de gemensamma sékerhetsindikatorerna i
enlighet med artikel 5.1.

b) Viktiga dndringar av lagstiftningen om och regleringen av jarnvégs-
sikerhet.

¢) Utvecklingen av utfiardandet av sékerhetsintyg och sdkerhetstillstand.

d) Resultaten och erfarenheterna av tillsynen dver infrastrukturforvaltare
och jarnvégsforetag, inklusive antalet och resultaten av inspektioner
och revisioner.
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e) De undantag som har beslutats i enlighet med artikel 15.

f) Jarnvdgsforetagens och infrastrukturforvaltarnas erfarenhet av till-
lampningen av de relevanta gemensamma sidkerhetsmetoderna.

KAPITEL V
UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD

Artikel 20
Skyldighet att utreda

1.  Medlemsstaterna ska sékerstélla att det utredningsorgan som avses
i artikel 22 efter varje allvarlig olycka inom unionens jarnvagssystem
genomfor en utredning. Utredningens syfte ska vara att forbéttra jarn-
vigssikerheten och forebyggandet av olyckor, nir det dr mojligt.

2. Det utredningsorgan som avses i artikel 22 fir ocksé utreda sddana
olyckor eller tillbud som under négot annorlunda omsténdigheter skulle
ha kunnat leda till allvarliga olyckor, exempelvis tekniska brister i struk-
turella delsystem eller driftskompatibilitetskomponenter i unionens jéarn-
vagssystem.

Utredningsorganet far besluta om en utredning av en saddan olycka eller
ett sadant tillbud ska genomfOras. Nar det fattar sitt beslut ska det
beakta foljande:

a) Olyckans eller tillbudets omfattning.

b) Om olyckan eller tillbudet utgér en del av en serie olyckor eller
tillbud av betydelse for systemet som helhet.

c) Olyckans eller tillbudets inverkan pé jarnvigssakerhet.

d) Framstéllningar frén infrastrukturforvaltare, jirnvagsforetag, den na-
tionella sdkerhetsmyndigheten eller medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de forfaranden som ska f6ljas vid
genomfOrandet av utredningar ska bestimmas av utredningsorganet,
med beaktande av artiklarna 21 och 23 och beroende pa den ldrdom
organet forvintar sig att dra av olyckan eller tillbudet ndr det giller
forbéttring av sdkerheten.

4.  Utredningen ska inte i ndgot fall avse faststdllande av skuld eller
ansvar.

Artikel 21
Utredningsstatus
1. Medlemsstaterna ska, inom sina respektive rittssystem, faststélla

den rittsliga status for utredningen som gor det mojligt for utrednings-
ledarna att utfora sin uppgift sa effektivt och snabbt som mojligt.
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2. I enlighet med sin nationella lagstiftning ska medlemsstaterna sé-
kerstélla att de myndigheter som ansvarar for rattsliga utredningar sam-
arbetar till fullo och att utredarna s snart som mdjligt ges tillgdng till
uppgifter och bevis av relevans for utredningen. I synnerhet ska de ges

a) omedelbart tilltrade till den plats dér olyckan eller tillbudet dgde rum
och till berérd rullande materiel, dartill hérande infrastruktur och
installationer for trafikstyrning och signalering,

b) ritten att omedelbart erhélla en forteckning Gver bevisning och att
sdkerstélla ett kontrollerat bortférande av vrakdelar, infrastrukturan-
laggningar eller -komponenter for att undersdka eller analysera
dessa,

c) obegrénsad tillgang till, och mdjlighet att anvinda, innehallet i for-
donets registreringsutrustning samt utrustning for registrering av
muntliga meddelanden och signal- och trafikstyrningssystemets funk-
tion, som finns ombord pa tag,

d) tillgang till resultatet av undersékningen av offrens kroppar,

e) tillgang till resultatet av undersdkningen av ombordpersonal och
annan jarnvagspersonal som &r inblandad i olyckan eller tillbudet,

f) mojlighet att hora jarnvéigspersonal och andra vittnen som &r inblan-
dade i olyckan eller tillbudet, och

g) tillgang till relevant information eller dokumentation som innehas av
infrastrukturforvaltaren, jarnvégsforetag, enheter med ansvar for un-
derhéll och den nationella sékerhetsmyndigheten.

3. Byran ska samarbeta med utredningsorganet om utredningen om-
fattar fordon som dr godkdnda av byrén eller jarnvagsforetag med sé-
kerhetsintyg utfirdade av byran. Den ska sé snart som mojligt dversidnda
all begird information eller dokumentation till utredningsorganet och pa
begéran ldmna forklaringar.

4.  Utredningen ska utféras oberoende av en eventuell rittslig
utredning.

Artikel 22

Utredningsorgan

1.  Varje medlemsstat ska sékerstdlla att utredningar av de olyckor
och tillbud som avses i artikel 20 genomfors av ett permanent organ
bestdende av minst en utredare som kan fungera som utredningsledare
vid eventuella olyckor eller tillbud. Detta organ ska betriffande organi-
sation, réttslig struktur och beslutsfattande vara oberoende av infrastruk-
turforvaltare, jarnvigsforetag, avgiftsorgan, tilldelningsorgan och organ
for bedémning av Overensstimmelse samt av parter vars intressen kan
std 1 strid med de uppgifter som anfortrotts utredningsorganet. Utred-
ningsorganet ska dessutom vara funktionellt oberoende av den nationella
sikerhetsmyndigheten, av byran och av organ som reglerar jairnvags-
verksambhet.
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2. Utredningsorganet ska utfora sina uppgifter oberoende av de andra
enheter som avses i punkt 1 och ska ges tillrdckliga resurser for att gora
detta. Organets utredare ska ha en status som ger dem nddvindiga
garantier for oberoende.

3.  Medlemsstaterna ska foreskriva att jarnvigsforetag, infrastruktur-
forvaltare och, i tillampliga fall, den nationella sikerhetsmyndigheten
omedelbart maste anméla de olyckor och tillbud som avses i artikel 20
till utredningsorganet och tillhandahélla all information som ér tillgdng-
lig. Denna anmilan ska, nédr det ar lampligt, uppdateras nir den infor-
mation som saknas blir tillgénglig.

Utredningsorganet ska utan drdjsmal och under alla omstindigheter
senast tvd manader efter det att anmidlan om olyckan eller tillbudet
inkommit besluta om huruvida en utredning ska paboérjas.

4.  Utredningsorganet far kombinera sina uppgifter enligt detta direk-
tiv med uppgiften att utreda andra handelser dn jarnvigsolyckor och
-tillbud s& ldnge sddana andra utredningar inte &ventyrar organets
oberoende.

5. Om det dr nodvindigt, och forutsatt att det inte dventyrar utred-
ningsorganets oberoende enligt punkt 1, far utredningsorganet be om
stod fran utredningsorgan i andra medlemsstater eller fran byran for att
ta del av deras sakkunskap eller for att be dem utfora tekniska inspek-
tioner, analyser eller utvirderingar.

6. Medlemsstaterna fir anfortro utredningsorganet uppgiften att ge-
nomfora utredningar av andra jarnvégsolyckor eller -tillbud &n dem som
avses 1 artikel 20.

7.  Utredningsorganen ska aktivt utbyta &sikter och erfarenheter i syfte
att utveckla gemensamma utredningsmetoder, utarbeta gemensamma
principer for uppfoljning av sdkerhetsrekommendationer och anpassa
sig till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen.

Byran ska, utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1, stodja utred-
ningsorganen i utférandet av denna uppgift i enlighet med artikel 38.2 i
forordning (EU) 2016/796.

Utredningsorganen ska, med stdd fran byran enligt artikel 38.2 i for-
ordning (EU) 2016/796, inrétta ett program for referentgranskning, dér
samtliga utredningsorgan uppmanas delta for att 6vervaka deras effek-
tivitet och oberoende. Utredningsorganen ska, med stdd fran det sek-
retariat som avses i artikel 38.2 i forordning (EU) 2016/796, offentlig-
gora

a) det gemensamma programmet for referentgranskning och beddm-
ningskriterierna, och



0201610798 — SV — 26.05.2016 — 000.005 — 36

b) en arlig rapport om programmet som ska belysa de starka sidor som
identifierats och forslag till forbattringar.

Rapporterna fran programmet for referentgranskning ska tillhandahéllas
alla utredningsenheter och byran. Det ska vara frivilligt att offentliggdra
dessa rapporter.

Artikel 23

Utredningsforfarande

1.  De olyckor eller tillbud som avses i artikel 20 ska undersdkas av
utredningsorganet i den medlemsstat dir de intriffade. Om det inte &r
mojligt att avgora i vilken medlemsstat de intrdffade eller om de intréf-
fade pa eller ndra griansen mellan tvd medlemsstater ska de berérda
utredningsorganen komma 6verens om vilket av dem som ska genom-
fora utredningen eller besluta att genomf6ra den tillsammans. Det andra
utredningsorganet ska i forstndmnda fall beredas mdjlighet att delta i
utredningen och ta del av alla resultat ddrav.

Utredningsorgan fran andra medlemsstater ska bjudas in, dir det &r
lampligt, att delta 1 en utredning om

a) ett jarnvagsforetag som dr etablerat och innehar tillstand i en av
dessa medlemsstater dr inblandat i olyckan eller tillbudet, eller

b) ett fordon som &r registrerat eller underhélls i en av dessa medlems-
stater dr inblandat i olyckan eller tillbudet.

Utredningsorgan fran inbjudna medlemsstater ska ges de befogenheter
som behovs for att de pa begiran ska kunna bistd vid insamling av
bevismaterial for en annan medlemsstats utredningsorgan.

Utredningsorgan fran inbjudna medlemsstater ska ges tillgang till den
information och de bevis som behdvs for att de ska kunna delta effektivt
i utredningen med vederborlig respekt for den nationella lagstiftningen
avseende rittsliga forfaranden.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer &verens om att
organen i fraga ska utféra utredningar i samarbete med varandra dven
under andra omsténdigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen ska for varje olycka eller
tillbud sékerstilla att 1ampliga resurser finns tillgéngliga, bland annat for
utredningen nddvéndig operativ och teknisk sakkunskap. Sakutldtandena
kan begdras inom organet eller frdn annat hall alltefter arten av den
olycka eller det tillbud som ska utredas.
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3. Utredningen ska utfoéras med iakttagande av storsta mojliga 6ppen-
het for att ge samtliga parter mojlighet att yttra sig och ta del av
resultaten. Infrastrukturforvaltaren, jarnvigsforetagen, den nationella sa-
kerhetsmyndigheten, byran, offer och deras anhoriga, dgare till egendom
som kommit till skada, tillverkare, larmtjanster och foretradare for per-
sonal och anvéndare ska ges tillfdlle att tillhandahélla relevant teknisk
information for att forbattra utredningsrapportens kvalitet. Utrednings-
organet ska ocksd ta hénsyn till offrens och deras anhérigas rimliga
behov och halla dem underrdttade om hur utredningen framskrider.

4.  Utredningsorganet ska avsluta sin utredning pé olycksplatsen inom
kortast mojliga tid for att ge infrastrukturforvaltaren mojlighet att ater-
stilla infrastrukturen och &ppna den for jarnvégstrafik sa snart som
mojligt.

Artikel 24
Rapporter

1. En utredning av en sddan olycka eller ett sddant tillbud som avses
i artikel 20 ska rapporteras pa ett sitt som ldmpar sig for olyckans eller
tillbudets typ och omfattning och for utredningsresultatets betydelse. Av
rapporten ska framgé utredningens mal i enlighet med artikel 20.1 och
den ska, i tillimpliga fall, innehélla sidkerhetsrekommendationer.

2. Utredningsorganet ska offentliggdra slutrapporten snarast mojligt,
vanligen senast tolv ménader efter det att héndelsen intrdffade. Om
slutrapporten inte kan offentliggdras inom tolv manader ska utrednings-
organet lamna ett preliminért utlitande atminstone en gang om é&ret pé
arsdagen av olyckan, med en beskrivning av hur utredningen framskri-
der och av eventuella sékerhetsfrigor som uppkommit. Rapporten, in-
begripet sdkerhetsrekommendationerna, ska meddelas de parter som
anges i artikel 23.3 samt berdrda organ och parter i andra
medlemsstater.

Med beaktande av den erfarenhet som utredningsorganen samlat ska
kommissionen, genom genomforandeakter, faststdlla den rapporterings-
struktur som ska f6ljas s& ndra som mdjligt vid upprittandet av utred-
ningsrapporter for olyckor och tillbud. Denna rapporteringsstruktur ska
innehélla foljande element:

a) En beskrivning av héndelsen och dess bakgrund.

b) En forteckning &ver utredningar och forfragningar, inbegripet vad
giller sdkerhetsstyrningssystemet, de regler och foreskrifter som till-
lampats, funktionen hos rullande materiel och tekniska anldggningar,
bemanning, dokumentering av driftsystemet och tidigare héndelser
av samma karaktar.

¢) En analys och slutsatser vad giller orsakerna till hdndelsen, inbegri-
pet bidragande faktorer, i fraga om

i) involverade personers agerande,
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ii) den rullande materielens eller de tekniska anldggningarnas skick,

iii) personalens kompetens, forfaranden och underhall,

iv) regelverkets villkor, och

v) tillimpningen av sdkerhetsstyrningssystemet.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsfor-
farande som avses i artikel 28.3.

3. Senast den 30 september varje &r ska utredningsorganet offentlig-
gora en arsrapport om de utredningar som genomforts under foregaende
ar, de sdkerhetsrekommendationer som utfirdats och de atgdrder som
vidtagits i enlighet med tidigare utfirdade rekommendationer.

Artikel 25

Information som ska overlimnas till byrin

1.  Inom sju dagar efter det att det har fattats beslut om att inleda en
utredning ska utredningsorganet underrétta byrdn om detta. I underrét-
telsen ska dag, tid och plats for hdndelsen anges liksom vilken typ av
hindelse det ar fraga om, dess foljder med avseende pa dodsfall, per-
sonskador och materiella skador.

2. Utredningsorganet ska till byran 6verlimna en kopia av den slut-
rapport som avses i artikel 24.2 och av den é&rliga rapport som avses i
artikel 24.3.

Artikel 26

Sikerhetsrekommendationer

1.  En sdkerhetsrekommendation som utfardats av ett utredningsorgan
ska i inget fall utgéra ndgon presumtion om skuld till eller ansvar for en
olycka eller ett tillbud.

2. Rekommendationerna ska stéllas till den nationella sikerhetsmyn-
digheten och, om s& behdvs pd grund av rekommendationens art, till
byran, andra organ eller myndigheter i den berérda medlemsstaten eller
till andra medlemsstater. Medlemsstaterna, deras nationella sdkerhets-
myndigheter och byran ska, inom ramarna for sina befogenheter, vidta
nddvindiga atgirder for att sdkerstdlla att de av utredningsorganen ut-
fardade sdkerhetsrekommendationerna vederborligen beaktas och, 1 till-
lampliga fall, leder till atgédrder.

3. Byréan, den nationella sikerhetsmyndigheten och andra myndighe-
ter eller organ eller, i tillimpliga fall, andra medlemsstater till vilka
rekommendationer har riktats ska regelbundet rapportera tillbaka till
utredningsorganet angdende &tgirder som vidtagits eller planeras till
foljd av en viss rekommendation.
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KAPITEL VI
OVERGANGS- OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 27

Utovande av delegeringen

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med
forbehall for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 6.6
och 7.6 ska ges till kommissionen for en period av fem ér fran och med
den 15 juni 2016. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delege-
ringen av befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden pé
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande for-
langas med perioder av samma lidngd, sévida inte Europaparlamentet
eller radet motsitter sig en sddan forldngning senast tre manader fore
utgangen av perioden i fraga.

3.  Det dr av sidrskild betydelse att kommissionen foljer sin vanliga
praxis och genomfor ldmpliga samrdd med experter, inbegripet med-
lemsstaternas experter, innan den antar dessa delegerade akter.

4. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 6.6 och 7.6
far nér som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut
om aterkallelse innebér att delegeringen av den befogenhet som anges i
beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare
i beslutet angivet datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tritt i kraft.

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt
delge Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 6.6 och 7.6 ska trdda i
kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invénd-
ningar mot den delegerade akten inom en period av tvd ménader fran
den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om béade
Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har under-
rittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period
ska forlingas med tvd ménader pd Europaparlamentets eller radets
initiativ.

Artikel 28
Kommittéforfarande
1.  Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som avses i artikel 51

i direktiv (EU) 2016/797. Denna kommitté ska vara en kommitté i den
mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU)
nr 182/2011 tillimpas.
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3. Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU)
nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska
kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4
tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tilldimpas.

Artikel 29

Rapport och ytterligare unionsétgirder

1.  Kommissionen ska senast den 16 juni 2021 och dérefter vart femte
ar, lamna en rapport om genomforandet av detta direktiv till Europa-
parlamentet och radet, i synnerhet for att Gvervaka hur dndamalsenliga
atgdrderna for utfirdande av gemensamma sékerhetsintyg &r.

Rapporten ska nir sd dr nodvindigt atfoljas av forslag till ytterligare
unionsatgérder.

2. Byran ska utvirdera utvecklingen av en sdkerhetskultur, inbegripet
rapportering av hindelser. Den ska senast den 16 juni 2024 Gverlimna
en rapport till kommissionen som, nir det ar tillimpligt, inbegriper
rekommendationer till forbéttringar av systemet. Kommissionen ska
vidta erforderliga atgérder utifran dessa rekommendationer och vid be-
hov foresla dndringar av detta direktiv.

3. Kommissionen ska senast den 16 december 2017 rapportera till
Europaparlamentet och till radet om de atgérder som vidtagits for att
uppna foljande mal:

a) Skyldighet for tillverkarna att mirka de sékerhetskritiska komponen-
ter som cirkulerar pa europeiska jarnvdgsnit med en identifikations-
kod. Identifikationskoden ska klart identifiera komponenten, namnet
pa tillverkaren och viktiga produktionsdata.

b) Full sparbarhet for dessa sédkerhetskritiska komponenter, sparbarhet
for underhéll av dem och identifiering av deras tidigare anvindning.

c) Faststillande av gemensamma obligatoriska principer for dessa kom-
ponenters underhall.

Artikel 30

Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststélla regler om sanktioner for overtridelse av
nationella regler som antagits enligt detta direktiv och vidta alla nod-
vandiga atgérder for att sdkerstilla att de tillimpas. Sanktionerna ska
vara effektiva, proportionella, icke-diskriminerande och avskrickande.
Medlemsstaterna ska anméla dessa regler till kommissionen senast den
dag som foOreskrivs i artikel 33.1, och ska utan dréjsmél anméla even-
tuella dndringar av dem till kommissionen.
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Artikel 31

Overgangsbestimmelser

1. Bilaga V till direktiv 2004/49/EG ska tilldimpas till och med den
dag da de genomférandeakter som avses i artikel 24.2 i detta direktiv
borjar tillimpas.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 i denna artikel ska
jarnvigsforetag som behover beviljas sdkerhetsintyg mellan den 15 juni
2016 och den 16 juni 2019, omfattas av direktiv 2004/49/EG. Sadana
sikerhetsintyg ska gilla till dess att deras 1optid gar ut.

3. Byran ska utfora certifieringsuppgifterna enligt artikel 10 senast
fran och med den 16 juni 2019 med avseende pé verksamhetsomréden i
de medlemsstater som inte har meddelat byran och kommissionen i
enlighet med artikel 33.2. Genom undantag fran artikel 10 far de natio-
nella sikerhetsmyndigheter i medlemsstaterna som har meddelat byran
och kommissionen i enlighet med artikel 33.2 fortsdtta att utfarda intyg i
enlighet med direktiv 2004/49/EG till och med den 16 juni 2020.

Artikel 32

Byrans rekommendationer och yttranden

Byrédn ska ge rekommendationer och avge yttranden i enlighet med
artikel 13 i forordning (EU) 2016/796 med avseende pa tillimpningen
av detta direktiv. Dessa rekommendationer och yttranden far beaktas nér
unionen antar réttsakter enligt detta direktiv.

Artikel 33

Inforlivande

1.  Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som ar nddvéindiga for att folja artiklarna 2, 3, 4,
811, 12.5, 15.3, 16-19, 21.2, 22.3 och 22.7, 23.3, 24.2 och 26.3 samt
bilagorna II och III senast den 16 juni 2019. De ska genast dverlimna
texterna till dessa bestimmelser till kommissionen.

2.  Medlemsstaterna far forlinga den inforlivandeperiod som avses i
punkt 1 med ett 4r. For detta dndamél ska de medlemsstater som inte
kommer att sdtta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar
inom den inforlivandeperiod som avses i punkt 1 senast den 16 decem-
ber 2018 meddela byran och kommissionen detta och ange skélen for en
sddan forlédngning.

3. Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en
hénvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sadan hdnvisning nér de
offentliggdrs. De ska dven innehdlla ett uttalande om att hinvisningar i
befintliga lagar och andra forfattningar till det direktiv som upphévs
genom detta direktiv ska anses som hédnvisningar till detta direktiv.
Nérmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras och hur uttalandet
ska formuleras ska varje medlemsstat sjidlv utfarda.



0201610798 — SV — 26.05.2016 — 000.005 — 42

4.  Skyldigheten att inforliva och genomfora detta direktiv ska inte
tillimpas pa Cypern och Malta, sa linge som inget jarnvagssystem
uppréttats pa deras territorier.

S& snart en offentlig eller privat enhet officiellt ansdker om att fa
anldgga en jarnvégslinje som dr avsedd att drivas av ett eller flera
jarnvagsforetag ska den berérda medlemsstaten emellertid vidta atgérder
for att genomfora detta direktiv senast tvd ar efter mottagandet av an-
sokan.

Artikel 34
Upphéivande

Direktiv 2004/49/EG, éndrat genom de direktiv som anges i del A i
bilaga IV, ska upphora att gilla med verkan den 16 juni 2020, utan att
det paverkar medlemsstaternas skyldigheter vad giller de tidsfrister for
inforlivande med nationell ritt och tillimpning av direktiven som anges
i bilaga IV del B.

Hénvisningar till det upphdvda direktivet ska anses som hénvisningar
till detta direktiv och lédsas i enlighet med jaimforelsetabellen i bilaga V.

Artikel 35
Ikrafttriadande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 36

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA 1

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

De nationella sdkerhetsmyndigheterna ska varje ar rapportera de gemensamma
sékerhetsindikatorerna.

Om nya fakta eller fel uppticks efter inlimnandet av rapporten, ska indikatorerna
for ett visst ar dndras eller korrigeras av den nationella sédkerhetsmyndigheten vid
forsta lampliga tillfélle och senast i foljande arsrapport.

I tillagget faststills gemensamma definitioner for de gemensamma sikerhetsindi-
katorerna och gemensamma metoder for berdkning av de ekonomiska konsekven-
serna av olyckor.

1. Indikatorer avseende olyckor

1.1 Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet allvarliga olyckor
och en uppdelning av f6ljande olyckstyper:

— Kollision mellan tag och jarnvigsfordon.
— Tégkollision med hinder inom det fria rummet.
— Tagursparning.

— Plankorsningsolycka, inbegripet olycka som innefattar fotgéngare vid
plankorsning, och en ytterligare uppdelning for de fem typer av plan-
korsningar som definieras i punkt 6.2.

— Personolycka som inbegriper rullande materiel i rérelse, med undantag
av sjalvmord och sjédlvmordsforsok.

— Brand i rullande materiel.
— Annan.

Varje allvarlig olycka ska rapporteras under typen av primér olycka dven om
foljderna av den sekundéra olyckan &r allvarligare (t.ex. urspdrning som
foljs av brand).

1.2 Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet personer som all-
varligt skadats eller avlidit per olyckstyp ska delas upp i foljande kategorier:

— Passagerare (dven i forhallande till det sammanlagda antalet passagerar-
kilometer och persontigkilometer).

— Anstilld eller entreprendr.

— Plankorsningstrafikant.

— Inkréktare.

— Annan person som befinner sig pa en plattform.

— Annan person som inte befinner sig pa en plattform.

2. Indikatorer avseende farligt gods

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet olyckor som in-
begriper jarnvagstransport av farligt gods ska delas upp i foljande kategorier:

— Olycka som minst inbegriper minst ett jarnvagsfordon som transporterar
farligt gods, enligt definitionen i tilldgget.

— Antalet sddana olyckor med utslépp av farligt gods.
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6.1

Indikatorer avseende sjilvmord

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet sjdlvmord och
sjalvmordsforsok.

Indikatorer avseende riskfaktorer for olyckor

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet riskfaktorer och en
uppdelning péa f6ljande typer av riskfaktorer:

— Ralsbrott.

— Skevhet i spdr och andra spargeometrifel.

— Sékerhetsfarligt signalfel.

— Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt.
— Passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt.
— Hjulbrott pa rullande materiel i bruk.

— Axelbrott pa rullande materiel i bruk.

Alla riskfaktorer ska rapporteras, bdde de som leder till olyckor och de som
inte gor det. (En riskfaktor som leder till en allvarlig olycka ska &ven rap-
porteras under indikatorer avseende riskfaktorer; en riskfaktor som inte leder
till en allvarlig olycka ska endast rapporteras under indikatorer avseende
riskfaktorer.)

Indikatorer for berikning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor
Den sammanlagda och relativa (per tagkilometer) kostnaden i euro:

— Antalet dodsfall och allvarliga personskador multiplicerat med vérdet av
att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada.

— Kostnaden for miljoskador.
— Kostnaden for materiella skador pa rullande materiel eller infrastruktur.
— Kostnaden for forseningar till f6ljd av olyckor.

De nationella sdkerhetsmyndigheterna ska rapportera de ekonomiska kon-
sekvenserna av allvarliga olyckor.

Virdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada &r det
virde sambhdllet tillskriver forhindrandet av dessa, och det virdet far som
sadant inte utgora en referens for kompensation for parter som varit inblan-
dade i olyckor.

Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess ge-
nomforande

Procentandel spar med tagskyddssystem (TPS) som ar aktiva och procen-
tandel tagkilometer med tdgskyddssystem ombord pa taget, dar dessa system
tillhandahéller foljande:

— Varning.
— Varning och automatiskt stopp.
— Varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsovervakning.

— Varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsdvervakning.
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6.2 Antalet plankorsningar (sammanlagt, per linjekilometer och spérkilometer)
av foljande fem slag:

a) Plankorsningar med passiva skyddsanordningar.
b) Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar:
i) Manuella.
ii) Automatiska varningssignaler mot végen.
iii) Automatiska skydd mot végen.

iv) Med hinderkontroll.



0201610798 — SV — 26.05.2016 — 000.005 — 46

Tilligg

Gemensamma definitioner for de gemensamma sikerhetsindikatorerna och
gemensamma metoder for berikning av de ekonomiska konsekvenserna av

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

olyckor

Indikatorer avseende olyckor

allvarlig olycka: varje olycka ddr minst ett jarnvdgsfordon i rorelse ar
inblandat och ddr minst en person avlider eller skadas allvarligt, eller
med omfattande skador pa materiel, spar, andra installationer eller miljon
eller med allvarliga trafikstorningar som foljd, med undantag for olyckor i
verkstéder, lagerhallar och depéer.

omfattande skador pda materiel, spdr, andra installationer eller miljon:
skador som uppgér till minst 150 000 EUR.

allvarliga trafikstérningar: tagtrafiken pa en huvudjdrnvégslinje upphor i
minst sex timmar.

tag: ett eller flera jarnvigsfordon som dras av ett eller flera lokomotiv eller
motorvagnar, eller en ensamgéende motorvagn som framfors med ett be-
stimt nummer eller en sdrskild beteckning frén en fast utgangspunkt till en
fast slutpunkt, inklusive ett ensamgaende lok.

kollision mellan tag och jdrnvdigsfordon: frontalkollision, bakifrankollision
eller sidokollision mellan delar av ett tdg och delar av ett annat tag eller
jarnvagsfordon, eller med fordon under vixling.

kollision mellan tig och hinder inom det fria rummet: kollision mellan
delar av ett tdg och fasta eller tillfalligt placerade foremal pa eller ndra
sparet (forutom vid plankorsningar om foremélet harror fran ett korsande
fordon eller andra korsande trafikanter), inklusive kollisioner med
kontaktledningar.

tagurspdrning: varje fall da minst ett av tdgets hjul lamnar sparet.

plankorsningsolycka: olycka vid en plankorsning mellan minst ett jarn-
vagsfordon och ett eller flera korsande fordon, andra plankorsningstrafi-
kanter sdsom fotgingare eller andra foremal som tillfalligt befinner sig pa
eller ndra sparet och som hérrér fran korsande fordon eller trafikanter.

personolycka som inbegriper rullande materiel i rorelse: olycka dir en
eller flera personer blir skadade av antingen ett jarnvigsfordon eller ett
foremél som é&r fogat till eller har lossnat fran fordonet. Har ingar personer
som ramlar av jarnvédgsfordon, liksom personer som faller eller skadas av
16sa foremédl nar de reser med fordonen.

brand i rullande materiel: brand eller explosion som intraffar i jarnvigs-
fordon (dven i lasten) nédr det dr pa vdg mellan avgéangsstationen och
slutstationen, dven ndr det star stilla pd avgéangsstationen, slutstationen
eller ddremellan, samt vid omrangering.
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1.14

1.18

22

annan (olycka): varje annan olycka &n kollision mellan tdg och jarnvags-
fordon, kollision mellan tdg och hinder inom det fria rummet, tdgurspér-
ning, plankorsningsolycka, personolycka som inbegriper rullande materiel
i rorelse samt brand i rullande materiel.

passagerare: varje person, exklusive nagon i tagpersonalen, som reser
med ett jarnvdgsfordon, endast i olycksstatistiken en passagerare, som
forsoker stiga pa eller av ett tag i rorelse.

anstdlld eller entreprendr: varje person vars anstéllning har anknytning till
jarnvdgen och som arbetar nidr olyckan sker, inbegripet entreprendrens
personal, entreprendrer som #r egenfOretagare, tdgpersonalen samt perso-
ner som hanterar rullande materiel och infrastrukturanldggningar.

plankorsningstrafikant: en person som anvédnder en plankorsning for att
korsa jarnvdgslinjen med hjdlp av ett transportmedel eller till fots.

inkrdktare: alla personer som regelvidrigt uppehaller sig pa jarnvigsomra-
det, undantaget plankorsningstrafikanter.

annan person som befinner sig pd en plattform: varje person pa en platt-
form som inte definieras som passagerare, anstélld eller entreprendr, plan-
korsningstrafikant, annan person som inte befinner sig pa en plattform
eller inkraktare.

annan person som inte befinner sig pd en plattform: varje person som inte
befinner sig pad en plattform och som inte definieras som passagerare,
anstilld eller entreprendr, plankorsningstrafikant, annan person som befin-
ner sig pa en plattform eller inkrdktare.

dadsfall (avliden person): varje person som till f6ljd av en olycka ome-
delbart avlider eller avlider inom 30 dagar, undantaget sjélvmord.

allvarlig personskada (allvarligt skadad person): varje skadad person som
till f6ljd av en olycka lagts in pa sjukhus i mer dn 24 timmar, undantaget
sjalvmordsforsok.

Indikatorer avseende farligt gods

olycka i samband med transport av farligt gods: varje olycka eller tillbud
som ska rapporteras i enlighet med avdelning 1.8.5 i RID (')/ADR.

farligt gods: de @mnen och varor som enligt RID inte far transporteras,
eller som endast far transporteras pa de villkor som anges déri.

Indikatorer avseende sjilvmord

sjdlvmord: avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till déden, och som
klassificeras och registreras som sadan av den behodriga nationella
myndigheten.

(') RID: reglementet for internationell transport av farligt gods pd jarnvdg, antaget inom

ramen for Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008
om transport av farligt gods pa vig, jarnvdg och inre vattenvdgar (EUT L 260,
30.9.2008, s. 13).
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32

4.2

43

44

4.5

4.6

4.7

sjdlvmordsforsok: avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till allvarlig
personskada.

Indikatorer avseende riskfaktorer for olyckor

rdlsbrott: rél som ar delad i tva eller fler delar eller rdl fran vilken en
metallbit har lossnat, vilket efterlimnar ett hal pa 16pytan som ar mer &n
50 mm langt och 10 mm djupt.

skevhet i spar och andra spargeometrifel: fel som hor samman med spar-
kontinuitet och spargeometri, som kréver att sparet tas ur bruk eller att den
tillitna hastigheten omedelbart sdnks.

signalfel som leder till ett mindre restriktivt signalbesked: varje tekniskt
signalfel (antingen pa infrastruktur eller rullande materiel) som ger upphov
till mindre restriktiv signalinformation &n vad som krévs.

passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt: varje tillfille da
nagon del av ett tdg kor langre 4n tillatet och bortom den farliga punkten.

passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt: varje tillfdlle da
nagon del av ett tdg kor lingre dn tillatet men inte bortom den farliga
punkten.

Att kora lidngre an tillatet, som avses i punkterna 4.4 och 4.5, innebér att
tdget passerar

— en ljussignal eller semafor vid sparet som signalerar stopp, eller en
stopporder da ett tagskyddssystem (TPS) ar ur bruk,

— en av sikerhetsskédl angiven slutpunkt enligt korbeskedet i ett tag-
skyddssystem,

— en viss punkt som i enlighet med foreskrifterna meddelats muntligen
eller skriftligen,

— hindertavlor (ej stoppbockar) eller handsignaler.

Fordon utan dragenhet eller odvervakade tag som passerar en stoppsignal
ingar ej. De fall di stoppsignalen oavsett anledning slar om sa sent att
foraren inte kan stanna taget fore signalen ingar ej.

De nationella sdkerhetsmyndigheterna far ldmna in separata rapporter om
de fyra fall dé tdg kor ldngre an tillatet som anges i strecksatserna i denna
punkt och ska ldmna in minst en sammanlagd rapport med uppgifter om
alla fyra fall.

hjulbrott pa rullande materiel i bruk: brott som péaverkar hjulet och som
ddrmed skapar en olycksrisk (ursparning eller kollision).

axelbrott pd rullande materiel i bruk: brott som péverkar axeln och som
déarmed skapar en olycksrisk (ursparning eller kollision).
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53
5.3.1

Gemensamma metoder for att berikna de ekonomiska konsekven-
serna av olyckor

Virdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada bestéar av

1. vérdet av sdkerheten i sig: vérdet pa betalningsviljan baserat pd under-
sokningar av uttalad preferens genomforda i den medlemsstat dar vir-
det ska tillampas,

2. direkta och indirekta ekonomiska kostnader: de uppskattade kost-
naderna i medlemsstaterna bestar av:

— kostnader for medicinsk behandling och rehabilitering,

— réttegangskostnader, kostnader for polis, privata olycksundersok-
ningar, ridddningstjanst och forvaltning av forsékringar,

— produktionsbortfall: védrdet for samhillet av de varor och tjénster
som kunde ha producerats av personen i friga om olyckan inte
hade intréffat.

Vid berékningen av kostnaderna for dodsfall och allvarliga persons-
kador ska dessa beaktas separat (vdrdet av att forhindra ett dodsfall
skiljer sig fran vérdet av att forhindra en allvarlig personskada).

Gemensamma principer for att uppskatta virdet av sdkerheten i sig och de
direkta och/eller indirekta ekonomiska kostnaderna:

Vid berdkning av vérdet av sdkerheten i sig ska beddomningen av huruvida
foreliggande uppskattningar dr rimliga eller ej utgd fran f6ljande faktorer:

— Uppskattningarna ska vara knutna till ett system for vardering av en
minskad risk for dodsfall inom transportsektorn och folja ett forfarande
som utgar fran vérdet pa betalningsviljan enligt uttalade preferenser.

— Det stickprov som gors nér virdena tas fram ska vara representativt for
den berdérda populationen. Framfor allt maste stickprovet avspegla
populationens alder/inkomstfordelning och andra relevanta socioekono-
miska och/eller demografiska kannetecken.

— Metod for att rdkna fram vérdet av betalningsviljan: undersdkningen
ska vara utformad s att fragorna &r tydliga och meningsfulla for de
svarande.

Direkta och indirekta ekonomiska kostnader ska uppskattas utifran de
faktiska kostnader som samhillet star for.

Definitioner

kostnad for miljoskador: kostnader som jarnvagsforetag och infrastruktur-
forvaltare, enligt uppskattning baserad pa erfarenhet, stdr infor vid arbetet
med att aterstdlla det skadade omradet till det skick det befann sig i fore
jarnvégsolyckan.

kostnad for materiella skador pa rullande materiel eller infrastruktur:
kostnad for att tillhandahalla ny rullande materiel eller ny infrastruktur,
med samma funktion och tekniska parametrar som den som inte gér att
reparera, och kostnad for att aterstdlla rullande materiel eller infrastruktur
som gér att reparera till det skick den befann sig i fore olyckan, ska
uppskattas av jarnvagsforetag/infrastrukturforvaltare utifran deras erfaren-
het. Hér ingar ocksé kostnader for hyra av rullande materiel som ersitter
skadade fordon.
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5.3.3 kostnad for forseningar till foljd av olyckor: det monetira virdet av for-
seningar for anvidndarna av jarnvagstransporter (passagerare och fraktfore-
tag) till foljd av olyckor, utrdknad enligt foljande modell:

VT = det monetéra virdet av kortare restid

Tidens vérde for en tdgpassagerare (per timme)

VTp = [VT f{6r passagerare som reser i arbetet] * [genomsnittlig pro-
centandel passagerare som reser i arbetet per ar] + [VT for passagerare
som inte reser till eller fran arbetet] * [genomsnittlig procentandel
passagerare som inte reser till och fran arbetet per ar]

VTp mits i euro per passagerare och timme.

Med passagerare som reser till och fran arbetet avses en passagerare
som reser i samband med sin yrkesverksamhet med undantag av
pendling.

Tidens vérde for ett godstag (per timme)

VT = [VT for godstag] * [(ton-km)/(tdg-km)]

VTr mits i euro per godston och timme.

Genomsnittligt ton gods som transporteras per tdg péd ett ar = (ton-
km)/(tdg-km).

CM = Kostnaden for en tagforsening pa en minut

Persontag

CMp = K1 * (VTp/60) * [(passagerar-km)/(tag-km)]

Genomsnittligt antal passagerare per tdg pa ett ar = (passagerar-km)/
(tdg-km).

Godstag

CM; = K2 * (VT/60)

Faktorerna K1 och K2 ligger mellan virdet av tiden och vérdet av
forseningen, uppskattade vid undersokningar av uttalad preferens, for
att ta hdnsyn till att tidsforlusten till foljd av forseningar betraktas som
betydligt mer negativ dn normal restid.

Kostnad for forseningar till f6ljd av en olycka = CMp * (ett persontigs
forsening i minuter) + CMg * (ett godstags forsening i minuter).

Modellens tillimpningsomrade

Kostnaden for forseningar ska berdknas for allvarliga olyckor enligt
foljande:

— Faktiska forseningar pa de jérnvégslinjer ddr olyckor intrédffade,
uppmatta vid dndstationen.

— Faktiska forseningar eller, om detta inte &r mojligt, uppskattade
forseningar pa de andra paverkade linjerna.
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska siikerhet och dess ge-
nomforande

tagskyddssystem (TPS): ett system som genomdriver efterlevnad av signa-
ler och hastighetsbegransningar.

ombordsystem: system som hjilper foraren att observera signalering utmed
banan och signalering inne i hytten och darigenom tillhandahaller skydd
av farliga punkter och uppritthallande av hastighetsbegransningar. Tég-
skyddssystem ombord pé téget kan beskrivas pa foljande sétt:

a) Varning: automatisk varning till foraren.

b) Varning och automatiskt stopp: automatisk varning till foraren och
automatiskt stopp nér tdget passerar en stoppsignal.

¢) Varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsdvervakning:
skydd av farliga punkter, dir punktvis hastighetsovervakning avser
overvakning av hastigheten vid vissa platser (hastighetsfillor) nér taget
ndrmar sig en signal.

d) Varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsévervakning:
skydd av farliga punkter och kontinuerlig dvervakning av hastighets-
begransningar péa linjen, dar kontinuerlig hastighetsévervakning avser
kontinuerlig angivelse och uppritthéllande av den hogsta tillditna mal-
hastigheten pa alla delar av linjen.

Typ d betraktas som ett system for automatisk tagkontroll (ATP).

plankorsning: en korsning pd samma niva mellan en vig eller 6verging
och en jarnvdg, erkénd av infrastrukturforvaltaren och tillgénglig for of-
fentliga och privata anvindare. Overgéngar mellan plattformar pa stationer
omfattas ej, och inte heller de overgéngar 6ver spar som endast far an-
vindas av anstillda.

vig: for olycksstatistiken rorande jérnvédgar, en allmén eller privat vig,
gata eller landsvég, dven angrinsande géng- och cykelbanor.

overgdng: en fardvdg som inte &r en vdg och som ér till for ménniskor,
djur, fordon eller maskiner.

plankorsning med passiva skyddsanordningar: en plankorsning utan nagon
form av varningssystem eller skydd som aktiveras nér det inte &r sikert for
trafikanter att ta sig 6ver korsningen.

plankorsning med aktiva skyddsanordningar: en plankorsning dir anvén-
darna skyddas fran eller varnas f6r ankommande tdg genom att skydds-
anordningar aktiveras ndr det inte dr sékert for anvdndarna att ta sig over
korsningen.

— Skydd i form av fysiska anordningar:
— Halv- eller helbommar.
— Grindar.

— Varning genom fast utrustning vid plankorsningar:
— Synliga skyddsanordningar: ljussignaler.

— Horbara skyddsanordningar: klockor, signaler, sirener m.m.
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7.3

7.4

Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar klassificeras enligt foljande:

a) Manuella: plankorsningar dar skydd och varningssignaler mot vigen
aktiveras manuellt av en jarnvagsanstalld.

b) Automatiska med varningssignaler mot végen: plankorsningar dir var-
ningssignaler mot védgen aktiveras av det ankommande taget.

c) Automatiska med skydd mot végen: plankorsningar dir skydd mot
végen aktiveras av det ankommande tdget. Detta ska inbegripa plan-
korsningar med bade skydd mot végen och varningssignaler mot vé-
gen.

d) Med hinderkontroll: en plankorsning dér en signal eller annat tag-
skyddssystem tillater ett tdg att passera forst ndr plankorsningen é&r
helt skyddad fran végsidan och fri fran intrang.

Definitioner av méttenheter

tagkilometer: méattenhet for ett tags rorelse over en kilometer. Den stracka
som anvinds ska om mojligt vara den stricka som faktiskt tillryggalagts,
annars ska jarnvédgsnitets standardavstdnd mellan avgangsstation och slut-
station anvdndas. Endast den stricka som tillryggalagts pa det rappor-
terande landets territorium ska beaktas.

passagerarkilometer: mattenhet for jarnvégstransport av en passagerare
over en kilometer. Endast den strdcka som tillryggalagts pa det rappor-
terande landets territorium ska beaktas.

linjekilometer: lingden mitt i kilometer pd medlemsstaters jarnvigsnit,
vars omfattning faststdlls i artikel 2. For flerspariga jarnvégslinjer ska
endast avstandet mellan avgangsstationen och slutstationen réknas.

spdrkilometer: langden maétt i kilometer pa medlemsstaters jarnvigsnit,
vars omfattning faststdlls i artikel 2. Alla spér i en flerspérig jarnvégslinje
ska rdknas.
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BILAGA 11

ANMALAN AV NATIONELLA SAKERHETSREGLER

De nationella sdkerhetsregler som anmils i enlighet med artikel 8.1 a omfattar:

1. Regler angdende befintliga nationella sékerhetsmal och sékerhetsmetoder.

2. Regler angéende krav med avseende pd sdkerhetsstyrningssystem och utfér-
dande av sidkerhetsintyg till jirnvégsforetag.

3. Gemensamma regler for sddan drift av jarnvagsnétet som dnnu inte omfattas
av nagon TSD, inbegripet regler i samband med signal- och
trafikledningssystem.

4. Regler om krav nér det giller kompletterande interna regler for drift (foretags-
regler) som maste faststillas av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag.

5. Regler om krav nér det giller personal som utfor sdkerhetskritiska uppgifter,
inbegripet urvalskriterier, hélsokrav, yrkesutbildning och certifiering i den

utstrickning som de dnnu inte omfattas av ndgon TSD.

6. Regler angaende utredning av olyckor och tillbud.
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BILAGA LI

Krav och bedémningskriterier for organisationer som ansoker om ett
ECM-certifikat eller ett certifikat for underhillsfunktioner som lagts ut pa
entreprenad av en enhet som ansvarar fér underhall

Organisationsforvaltningen maste dokumenteras i alla berérda delar och ska sér-
skilt beskriva ansvarsfordelningen inom organisationen och med underleveranto-
rer. Den ska visa hur ledningens kontroll pa olika nivaer sikras, hur personal och
deras foretrddare pa alla nivder dr involverade och hur kontinuerlig forbéttring
sakerstalls.

Foljande grundldggande krav ska tillimpas pa de fyra funktioner som en enhet
som ansvarar for underhdll har och som ska tickas av organisationen sjilv eller
genom slutande av kontrakt:

1. Ledarskap — atagande att utveckla och genomfora organisationens under-
héllssystem och kontinuerligt forbéttra dess effektivitet.

2. Riskbedémning — en strukturerad metod for att bedoma risker som har att
gora med underhéllet av fordon, inklusive risker som uppstir som en direkt
foljd av operativa processer och andra organisationers eller personers akti-
viteter, och for att identifiera lampliga riskkontrollatgérder.

3. Overvakning — en strukturerad metod for att sdkerstilla att det finns risk-
kontrollatgérder, att de fungerar korrekt och att de bidrar till att organisatio-
nens mal uppnas.

4. Kontinuerlig forbattring — en strukturerad metod for att analysera infor-
mation som har samlats in genom regelbunden dvervakning, granskning eller
andra relevanta kéllor, och for att anvinda resultaten till att 6ka kunskaperna
och anta preventiva eller korrigerande éatgérder i avsikt att uppratthalla eller
hoja sdkerhetsnivan.

5. Struktur och ansvar — en strukturerad metod for att definiera individers och
gruppers ansvar for att organisationens sdkerhetsmal uppnas pa ett sikert
sétt.

6. Kompetensforvaltning — en strukturerad metod for att sdkerstélla att de an-
stdllda har den kompetens som behdvs for att uppnd organisationens mal pa
ett sdkert, andamalsenligt och effektivt sitt under alla forhallanden.

7. Information — en strukturerad metod for att sdkerstdlla att de som gor be-
domningar och fattar beslut pa alla nivder i organisationen har tillgang till
viktig information och for att sdkerstélla att informationen dr fullstdndig och
relevant.

8. Dokumentation — en strukturerad metod for att sékerstélla sparbarheten for
all relevant information.

9. Sluta avtal — en strukturerad metod for att sikerstilla att aktiviteter som lagts
ut pa entreprenad forvaltas pa lampligt sétt sa att organisationens mal kan
uppnas och sé att alla kompetenser och krav ticks.
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. Underhéllsverksamhet — en strukturerad metod for att sikerstilla

— att all underhéllsverksamhet som péverkar sikerheten och sakerhetskri-
tiska komponenter identifieras och forvaltas pd ritt sdtt och att alla
nodvindiga dndringar i denna underhallsverksamhet som péverkar siker-
heten identifieras, forvaltas pa rétt sitt pa grundval av aterkoppling av
erfarenheter och tillimpningen av gemensamma sdkerhetsmetoder for
riskbedomning i enlighet med artikel 6.1 a, samt dokumenteras vil,

— Overensstimmelse med de vésentliga kraven for driftskompatibilitet,

— genomforande och kontroll av underhéllsanldggningar, utrustning och
verktyg som specifikt utvecklas och krdvs for utforande av underhall,

— analys av den ursprungliga dokumentationen avseende fordonet for till-
handahéllande av den forsta underhallsjournalen och for sékerstéllande av
en korrekt tillimpning av denna vid kommande underhallsbestéllningar,

— att komponenter (inbegripet reservdelar) och materiel anvénds enligt
specifikationerna i underhéllsbestéllningarna och i leverantdrens doku-
mentation; att de forvaras, behandlas och transporteras pa lampligt sétt
enligt specifikationerna i underhallsbestéllningarna och i leverantorens
dokumentation och Gverensstimmer med relevanta nationella och inter-
nationella regler och med kraven i relevanta underhéllsbestillningar,

— att anldggningar, utrustning och verktyg som &r ldmpliga och dndamals-
enliga faststills, identifieras, tillhandahalls, registreras och halls tillgdng-
liga for att mojliggora genomforandet av underhéllstjénster enligt under-
hallsbestéllningar och andra tillampliga specifikationer, for att sikerstélla
att underhallet, ergonomiska aspekter och hélsoskyddsaspekter genom-
fors pa ett sikert satt,

— att organisationen har forfaranden for att sékerstdlla att alla anldggningar,
all utrustning och alla verktyg anvinds, kalibreras, forvaras och under-
hélls korrekt enligt dokumenterade forfaranden.

. Kontrollverksamhet — en strukturerad metod for att sdkerstélla

— att fordon tas ur drift for planerat, villkorsbaserat eller avhjilpande un-
derhall i god tid eller nérhelst defekter och andra behov identifieras,

— nodvindiga atgirder for kvalitetskontroll,

— att underhallsatgarder genomfors enligt underhallsbestdllningarna och att
intyget for aterinsittande i drift, inbegripet mdojliga begrénsningar for
anvéndning utfardas,

— att eventuella fall av bristande efterlevnad i tillimpningen av lednings-
systemet som kan leda till olyckor, tillbud, hdndelser som kunde ha lett
till olyckor och andra farliga héndelser rapporteras, utreds och analyseras
och att nodvindiga forebyggande atgdrder vidtas i enlighet med den
gemensamma sikerhetsmetoden for dvervakning enligt artikel 6.1 c,

— en dterkommande intern process for revision och kontroll i enlighet med
den gemensamma sédkerhetsmetoden for kontroll enligt artikel 6.1 c.
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BILAGA 1V

DEL

A

Upphévt direktiv och en forteckning dver dess efterfoljande fdndringar

(som avses i

artikel 34)

Direktiv 2004/49/EG

Direktiv 2008/57/EG

Direktiv 2008/110/EG
Kommissionens direktiv 2009/149/EG
Rittelse, 2004/49/EG

Kommissionens direktiv 2014/88/EU

(EUT L 164, 30.4.2004, s. 44)
(EUT L 191, 18.7.2008, s. 1)
(EUT L 345, 23.12.2008, s. 62)
(EUT L 313, 28.11.2009, s. 65)
(EUT L 220, 21.6.2004, s. 16)
(EUT L 201, 10.7.2014, s. 9)

DEL B

Tidsfrister for inforlivande

(som avses i

med nationell lagstiftning

artikel 34)

Direktiv

Sista dag for inforlivande

2004/49/EG

2008/57/EG

2008/110/EG

Kommissionens direktiv 2009/149/EG
Kommissionens direktiv 2014/88/EU

30 april 2006
19 juli 2010
24 december 2010
18 juni 2010
30 juli 2015
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BILAGA V
Jiamforelsetabell
Direktiv 2004/49/EG Detta direktiv

Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
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