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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 379/2014
av den 7 april 2014

om édndring av kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 om

tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med

flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
216/2008

Artikel 1
Forordning (EU) nr 965/2012 ska éndras pd foljande sitt:

1. Artikel 1 ska erséttas med f6ljande:

"Artikel 1

Syfte och tillimpningsomrade

1. I denna forordning faststills detaljerade regler for flygdrift med
flygplan, helikoptrar, ballonger och segelflygplan, inbegripet rampin-
spektioner av luftfartyg som anvénds av operatorer som stir under en
annan stats sdkerhetstillsyn ndr dessa luftfartyg landar pa flygplatser
som &r beldgna inom det territorium som omfattas av fordragets
bestdmmelser.

2. I denna forordning faststdlls dven detaljerade regler for vill-
koren for utfirdande, bibehallande, dndring, begrinsning, tillfalligt
upphdvande eller aterkallande av certifikaten for operatdrer av luft-
fartyg som avses i artikel 4.1 b och ¢ i forordning (EG) nr 216/2008
och som utfér kommersiell flygtransport, réttigheterna och skyldig-
heterna for innehavare av certifikat samt villkor for ndr en viss verk-
samhet av sdkerhetsskél ska forbjudas, begrinsas eller underkastas
vissa villkor.

3. I denna forordning faststélls ockséa detaljerade regler om villkor
och forfaranden for deklarationer fran, samt tillsyn Over, operatorer
som utfér kommersiell specialiserad flygverksamhet och icke-kom-
mersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg, inbegripet
icke-kommersiell specialiserad flygverksamhet med komplexa motor-
drivna luftfartyg.

4. 1 denna forordning faststdlls ocksd detaljerade regler om de
villkor som av sdkerhetsskél ska gélla for en auktorisation for viss
kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktir, samt
om villkoren for att utfirda, bibehélla, dndra, begrinsa, tillfalligt
upphéva eller aterkalla denna auktorisation.

5. Denna forordning ska inte tillimpas pa flygdrift inom tillamp-
ningsomradet for artikel 1.2 a i forordning (EG) nr 216/2008.

6.  Denna forordning ska inte tillimpas pa flygdrift med forank-
rade ballonger och luftskepp eller pa forankrade ballongflygningar.”

2. Artikel 2 ska @ndras pa foljande sétt:

a) | forsta stycket ska foljande definitioner laggas till:
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b)

”7. specialiserad flygverksamhet (specialised operation): all
verksamhet, forutom kommersiell flygtransport, dar luftfarty-
get anviands for sérskilda aktiviteter, t.ex. jordbruk, bygg-
eller anldggningsarbete, fotografering, lantméteri, Gvervak-
ning och patrullering eller reklamflygning.

8. kommersiell specialiserad flygverksamhet av hégriskkaraktdr
(high risk commercial specialised operation).: all kommersi-
ell specialiserad flygverksamhet med luftfartyg som utfors
over ett omrade ddr sdkerheten for tredje man pa marken
sannolikt hotas i hdndelse av en nddsituation eller som, en-
ligt beslut av den behoériga myndigheten pa den plats dar
verksamheten utfors, pa grund av sin sérskilda karaktir och
den lokala miljo ddr den genomf6rs utgér en hog risk, sér-
skilt for tredje man pa marken.

9. introduktionsflygning (introductory flight): alla flygningar
som utfors mot erséttning eller annan form av gottgdrelse,
som bestar av en flygtur med kort varaktighet och som er-
bjuds av en godkind utbildningsorganisation eller en organi-
sation som skapats med médlséttningen att frdmja sport- eller
fritidsflygning, i syfte att dra till sig nya elever eller nya
medlemmar.

10. tdviingsflygning (competition flight): alla flygningar dar luft-
fartyget anvinds i hastighetstidvling eller annan tivling, lik-
som ndr luftfartyget anvénds for tréning infor hastighetstdv-
ling eller annan tivling och for forflyttning till eller fran
tavlingsevenemang.

11. flyguppvisning (flying display). alla flygningar som avsiktligt
utférs i uppvisnings- eller underhallningssyfte som en del av
ett annonserat evenemang som dr oppet for allménheten, in-
begripet nér luftfartyget anvinds for trining infor en flyg-
uppvisning och for forflyttning till eller frén det annonserade
evenemanget.”

I andra stycket ska ”VII” erséttas med “VIII”.

3. Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:

a)

b)

Féljande punkt ska inféras som punkt la:

”la.  Kommersiell flygtransport som bdorjar och slutar vid
samma flygplats/utelandningsplats med flygplan i prestandaklass
B eller icke-komplexa helikoptrar ska f6lja de tillimpliga bestdm-
melserna i bilagorna III och IV.”

Punkterna 3, 4 och 5 ska ersdttas med foljande:

”3.  Operatorer av komplexa motordrivna flygplan och heli-
koptrar som deltar i icke-kommersiell verksamhet ska deklarera
sin formaga och sina mdjligheter att fullgéra sina skyldigheter
som &r kopplade till driften av luftfartygen och ska bruka luftfar-
tygen i enlighet med bestimmelserna i bilaga IIT och VI. Sadana
operatorer ska nir de deltar i icke-kommersiell specialiserad flyg-
verksamhet i stillet bruka luftfartyget i enlighet med bestdmmel-
serna i bilaga IIT och VIII.
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4. Operatorer av icke-komplexa motordrivna flygplan och he-
likoptrar samt ballonger och segelflygplan som deltar i icke-kom-
mersiell verksamhet, inbegripet kommersiell specialiserad flyg-
verksamhet, ska bruka luftfartyget i enlighet med bestimmelserna
1 bilaga VII.

5. Utbildningsorganisationer som har sin huvudsakliga verk-
samhet i en medlemsstat och som godkénts i enlighet med for-
ordning (EU) nr 1178/2011 ska, ndr de bedriver flygutbildning in
till, inom eller ut ur unionen, bruka

a) komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar i enlighet med
bestdmmelserna i bilaga VI,

b) icke-komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar samt bal-
longer och segelflygplan i enlighet med bestimmelserna i bi-
laga VIL.”

¢) Foljande punkter ska laggas till som punkterna 6 och 7:

”6.  Operatorer ska endast bruka ett luftfartyg for kommersiell
specialiserad flygverksamhet enligt bilagorna III och VIIIL.

7.  Flygningar som dger rum direkt fore, under eller direkt efter
specialiserad flygverksamhet och som har ett direkt samband med
denna verksamhet ska utforas i enlighet med punkterna 3, 4 och
6, enligt vad som dr tillampligt. Med undantag for fallskdrmsverk-
samhet far inte fler &n sex personer, som ska vara oumbdrliga for
uppdraget, finnas ombord, besittningsmedlemmarna undantagna.”

4. Artikel 6 ska édndras péa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska utga.

b) Foljande punkt ska inforas som punkt 4a:

”4a.  Med avvikelse fran vad som ségs i artikel 5.1 och 5.6 far
foljande verksamhet med icke-komplexa motordrivna luftfartyg
utforas 1 enlighet med bilaga VII:

a) Samfinansierade flygningar for privatpersoner, forutsatt att de
direkta kostnaderna delas av alla ombordvarande, inbegripet
piloten, och att antalet personer som delar de direkta kost-
naderna dr begrinsat till sex.

b) Téavlingsflygningar eller flyguppvisningar, under forutséttning
att all typ av ersittning eller annan gottgorelse for sddana
flygningar begrinsas till kompensation for direkta kostnader
och ett proportionerligt bidrag till arliga kostnader, samt priser
till ett hogsta viarde som anges av den behoriga myndigheten.
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¢) Introduktionsflygning, fallskdrmshoppning, bogsering av se-
gelflygplan eller avancerad flygning som utfors antingen av
en utbildningsorganisation som har sin huvudsakliga verksam-
het i en medlemsstat och som har godkénts i enlighet med
forordning (EU) nr 1178/2011, eller av en organisation vars
syfte dr att frimja flygsport eller fritidsflyg, under forutséttning
att luftfartyget dgs av organisationen eller hyrs in utan besitt-
ning, att flygningen inte genererar vinster som delas ut utanfor
organisationen och att flygningar dir andra dn organisationens
medlemmar deltar endast utgér en marginell del av organisa-
tionens verksamhet.”

5. Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 3 ska ersdttas med foljande:

”3.  Kommersiell flygtransport med helikopter, kommersiell
flygtransport med ballong och kommersiell flygtransport med se-
gelflygplan ska uppfylla nationella krav.”

b) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 4:

74, Icke-kommersiell verksamhet, inbegripet icke-kommersiell
specialiserad flygverksamhet, med komplexa motordrivna flyg-
plan och helikoptrar, samt kommersiell specialiserad flygverksam-
het med flygplan, helikoptrar, ballonger och segelflygplan ska
fortsétta att drivas i enlighet med tilldimplig nationell lagstiftning
om flygtidsbegriansningar tills dess att de tillhdrande tillimpnings-
foreskrifterna antas och tillimpas.”

6. 1 artikel 10 ska punkt 3 dndras pa foljande sitt:

a) I led a ska orden “bilaga III” ersdttas med “bilagorna II och IIT”.

b) I led b ska orden “bilagorna V, VI och VII” ersittas med bila-
gorna II, V, VI och VII”.

7. 1 artikel 10 ska f6ljande punkter ldggas till som punkterna 4, 5, 6
och 7:

”4.  Med avvikelse frén vad som sdgs i punkt 1 andra stycket fir
medlemsstaterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i bilagorna
II, OI, VII och VIII for specialiserad flygverksamhet fram till den
21 april 2017.

5. Med avvikelse fran vad som sdgs i punkt 1 andra stycket far
medlemsstaterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i bilagorna
II, 1IT och IV for

a) kommersiell flygtransport som borjar och slutar vid samma
flygplats eller utelandningsplats med flygplan i prestandaklass B
eller icke-komplexa helikoptrar fram till den 21 april 2017, och

b) kommersiell flygtransport med ballonger och segelflygplan fram
till den 21 april 2017.
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6.  Nér en medlemsstat utnyttjar de undantag som medges i punkt
5 a ska foljande regler tillampas:

a) For flygplan: bilaga III till forordning (EEG) nr 3922/91 och
didrmed sammanhdrande nationella undantag i enlighet med arti-
kel 8.2 i forordning (EEG) nr 3922/91.

b) For helikoptrar: nationella krav.

7.  Niér en medlemsstat utnyttjar de undantag som medges enligt
punkterna 3, 4 och 5 ska den meddela kommissionen och byrén. I
detta meddelande ska skélen for undantaget, undantagets varaktighet
samt programmet for genomforande med planerade atgérder och till-
horande tidplan beskrivas.”

8. Bilagorna I-VII till férordning (EU) nr 965/2012 ska éndras i enlig-
het med bilaga I till den hér forordningen.

9. En bilaga VIII (Del-SPO) till férordning (EU) nr 965/2012 ska lag-
gas till i enlighet med bilaga II till den hér férordningen.

Artikel 2

Denna forordning trdder i kraft den tredje dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 juli 2014.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.
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1.

BILAGA 1

Bilaga I till forordning (EU) nr 965/2012 ska éndras pa foljande sitt:

a) Rubriken ska ersdttas med “Definitioner av begrepp som anvénds i bila-
gorna [I-VIII”.

b) Foljande definition ska inforas:

”11a. ballongens tommassa (balloon empty mass): massa som faststélls
genom végning av ballongen med all installerad utrustning som
anges 1 flyghandboken.”

c) Punkt 40 ska ersdttas med foljande:

”40. avtal for in- eller uthyrning av lufifartyg utan besdttning (dry lease
agreement): ett avtal mellan foretag enligt vilket luftfartyget brukas
inom ramen for inhyrarens drifttillstind (AOC) eller, nér det géller
annan kommersiell verksamhet dn kommersiell flygtransport (CAT),
under inhyrarens ansvar.”

d) Foljande definition ska inforas:

”117a. uppdragsspecialist (task specialist): en person som é&r utsedd av
operatoren eller en tredje part, eller ar att anse som ett foretag,
som utfor markbundna arbetsuppgifter direkt kopplade till en spe-
cialiserad arbetsuppgift eller utfor specialiserade arbetsuppgifter
ombord eller fran luftfartyget.”

e) Punkt 120 ska ersittas med foljande:

”120. nyttolast (traffic load): total massa for passagerare, bagage, gods
och specialistutrustning som medfors i kabinen och, med undantag
for ballonger, inklusive all ballast.”

f) Definition 127 ska erséttas med foljande:

”127. avtal for in- eller uthyrning av luftfartyg med besdttning (wet lease
agreement):ett avtal som

— for kommersiell flygtransport (CAT) géller mellan lufttrafikfo-
retag och anger att luftfartyget brukas inom ramen for uthyra-
rens drifttillstand (AOC),

— for annan kommersiell verksamhet én kommersiell flygtransport
(CAT) giller mellan operatdrer och anger att luftfartyget brukas
under uthyrarens ansvar.”

. Bilaga II till férordning (EU) nr 965/2012 ska éndras pa foljande sitt:

a) I ARO.GEN.120 d 1 ska orden “godkdnnande eller certifikat” ersittas
med “godkdnnande, auktorisation for specialiserad flygverksamhet eller
certifikat”.

b) I ARO.GEN.200 c¢ ska orden “eller auktoriseras” inforas efter “certifie-
ras”.

c) I ARO.GEN.205 a ska orden ”inledande certifiering eller fortlopande
tillsyn” ersittas med “inledande certifiering, auktorisation for specialiserad
flygverksamhet eller fortlopande tillsyn”.

d) I ARO.GEN.205 b ska ”certifieringsuppgifter eller fortlopande tillsyns-
uppgifter” erséttas med “uppgifter om certifiering, auktorisation eller fort-
16pande tillsyn”.

e) I ARO.GEN.220 a

i) ska foljande led inforas:
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g)

h)

i)

”4a. processen for auktorisation for kommersiell specialiserad flyg-
verksamhet av hogriskkaraktir och fortlopande tillsyn av inne-
havare av siddan auktorisation,”

i) ska led 7 ersdttas med foljande:

”7. tillsyn &ver personer och organisationer som utfor verksamhet
inom medlemsstatens territorium, men som &vervakas, certifieras
eller auktoriseras av den behoriga myndigheten i en annan med-
lemsstat eller av byrdn, enligt dverenskommelse mellan dessa
myndigheter,”

iii) ska i led 9 certifiering och beddmning” ersittas med “certifiering,
auktorisation och beddmning”.

I ARO.GEN.220 ska punkt b ersittas med foljande:

”b) Den behdriga myndigheten ska fora en forteckning 6ver alla organi-
sationscertifikat och auktorisationer for specialiserad flygverksamhet
som den har utfirdat, liksom Over alla deklarationer som den har
mottagit.”

I ARO.GEN.300 a ska leden 1 och 2 erséttas med foljande:

1) efterlevnaden av de tillimpliga kraven for organisationer eller typer av
verksamhet fore utfardandet av ett certifikat, godkdnnande eller auk-
torisation, enligt vad som dr tillimpligt,

2) den fortlopande efterlevnaden av de tillimpliga kraven for organisa-
tioner som den har certifierat, specialiserad flygverksamhet som den
har auktoriserat och organisationer som den har mottagit deklarationer
fran,”.

I ARO.GEN.305 ska foljande dndringar goras:
i) Punkt d ska ersdttas med foljande:

”d) For organisationer som deklarerar sin verksamhet till den beho-
riga myndigheten ska tillsynsprogrammet baseras pa organisa-
tionens specifika karaktér, verksamhetens komplexitet och data
fran tidigare tillsynsverksamhet samt en bedomning av de risker
som &r forenade med typen av verksamhet. Det ska inbegripa
kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och oan-
maélda inspektioner enligt vad som é&r lampligt.”

ii) Foljande punkt ska inféras som punkt dl:

”dl) For organisationer som innehar en auktorisation for specialiserad
flygverksamhet ska tillsynsprogrammet upprittas i enlighet med
punkt d och &ven beakta tidigare och nuvarande auktorisations-
forfarande och auktorisationens giltighetstid.”

ARO.GEN.350 b ska ersittas med foljande:

”b) En brist pd niva | ska faststillas av den behoriga myndigheten vid
varje betydande bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven i for-
ordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter, av orga-
nisationens forfaranden och handbdcker, av villkoren for ett godkén-
nande, certifikat eller auktorisation for specialiserad flygverksamhet
eller av innehallet i en deklaration som sidnker sédkerheten eller utgor
en allvarlig fara for flygsdkerheten.”

I ARO.GEN.350 b 2 ska orden “organisationscertifikatets giltighet” er-
sattas med “giltigheten for organisationscertifikatet eller auktorisationen
for specialiserad flygverksamhet” och i b 3 ska orden “eller auktorisatio-
nen for specialiserad flygverksamhet” inforas efter “organisationscertifi-
katet”.
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k)

n)

p)

)

ARO.GEN.350 c ska ersittas med foljande:

”c) En brist pd niva 2 ska faststillas av den behoriga myndigheten vid
varje bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven i forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, av organisationens for-
faranden och handbdcker, av villkoren for ett godkdnnande, certifikat
eller auktorisation for specialiserad flygverksamhet eller av innehéllet
i en deklaration som skulle kunna sénka sékerheten eller utgéra en
fara for flygsakerheten.”

I ARO.GEN.350 d 1 ska orden “certifikatet eller det sdrskilda godkén-
nandet” ersittas med “certifikatet, auktorisationen for specialiserad flyg-
verksamhet eller det sirskilda godkénnandet”.

I ARO.GEN.350 e ska orden “eller auktoriserats av” inforas efter “en
organisation som har certifierats av”.

I ARO.GEN.355 a ska hénvisningen till kommissionens foérordning (EU)
nr 290/2012 ersittas med en hdnvisning till kommissionens forordning
(EU) nr 1178/2011.

ARO.GEN.360 ska ldggas till pa foljande sitt:

”ARO.GEN.360  Brister och ingripande dtgirder — alla operatorer

Om det i samband med tillsyn eller pa annat sitt patraffas bevis for
bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven hos en operatér som om-
fattas av kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampnings-
foreskrifter ska den behoriga myndighet som har konstaterat den bristande
efterlevnaden vidta alla ingripande atgérder som krévs for att forhindra att
den bristande efterlevnaden fortsitter.”

I ARO.OPS.100 ska foljande punkt laggas till som punkt c:

”c) Den behoriga myndigheten far faststélla sérskilda driftsbegrénsningar.
Sadana begransningar ska dokumenteras i driftsspecifikationerna.”

I kapitel OPS ska foljande avsnitt inforas som avsnitt la:

"AVSNITT Ia

Auktorisation for kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogrisk-
karaktir

ARO.OPS.150  Auktorisation for kommersiell specialiserad flyg-
verksamhet av hogriskkaraktir

a) Efter att ha tagit emot en ansdkan om utfirdande av en auktorisation
for kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktir ska
operatorens behoriga myndighet granska operatdrens dokumentation
av riskbedomning och operativa standardforfaranden (SOP) som &ar
knutna till en eller flera planerade verksamheter och utvecklade i
enlighet med de tillimpliga kraven i bilaga VIII (Del-SPO).

b) Nar operatorens behdriga myndighet anser att riskbedomningen och de
operativa standardforfarandena ar tillfredsstdllande ska den utfirda
auktorisationen, som faststills i tilligg VI. Auktorisation kan utfirdas
for en begrénsad eller obegransad tid. Villkoren enligt vilka en opera-
tor dr auktoriserad att bedriva en eller flera kommersiella specialise-
rade verksamheter av hogriskkaraktdr ska anges i auktorisationen.

c) Efter att ha tagit emot en ansdkan om en &ndring av auktorisationen
ska operatorens behoriga myndighet uppfylla punkterna a och b. Den
behoriga myndigheten ska foreskriva villkor enligt vilka operatoren far
bedriva verksamhet under denna &ndring, savida inte den behdriga
myndigheten bestimmer att operatérens auktorisation tillfalligt beho-
ver upphévas.
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1)

s)

t)

u)

W

~

d) Efter att ha tagit emot en ansdkan om fornyelse av auktorisationen ska
operatorens behoriga myndighet uppfylla punkterna a och b. Den far
beakta tidigare auktorisationsforfarande samt tillsynsverksamhet.

Utan att det paverkar nagra ytterligare ingripande atgérder ska opera-
torens behoriga myndighet tillfilligt upphiva, begrénsa eller aterkalla
auktorisationen ndr operatdren genomfor dndringar utan att ha ldmnat
in en dndrad riskbedomning och operativa standardforfaranden (SOP).

c

~—

f) Efter att ha tagit emot en ansdkan om utfirdande av en auktorisation
for en kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktér
som &r griansoverskridande ska operatorens behdriga myndighet
granska operatorens dokumentation av riskbeddmning och operativa
standardforfaranden, i samordning med den behdriga myndigheten
pa den plats diar verksamheten &r planerad att bedrivas. Nar bada
myndigheterna anser att riskbedomningen och de operativa standard-
forfarandena ar tillfredsstéllande ska operatorens behoériga myndighet
utfarda auktorisationen.

ARO.OPS.155  Leasingavtal

a) Den behoriga myndigheten ska godkénna ett leasingavtal som inbegri-
per ett luftfartyg som ar registrerat i tredjeland eller en tredjelands-
operatdr nar operatoren med specialiserad flygverksamhet har visat sig
uppfylla ORO.SPO.100.

b) Godkdnnandet av ett avtal for inhyrning av luftfartyg utan besittning
ska tillfalligt upphavas eller aterkallas nér luftfartygets luftvérdighets-
bevis tillfalligt upphidvs eller aterkallas.”

1 ARO.OPS.200 b 2 ska orden “och specialiserad flygverksamhet” inforas
efter ”icke-kommersiell verksamhet”.

ARO.OPS.210 ska erséttas med foljande:
”ARO.OPS.210  Faststillande av avstind eller lokalt omrade

Den behoriga myndigheten fér faststilla ett avstand eller ett lokalt omrade
for verksamhetens syfte.”

1 kapitel OPS ska foljande avsnitt inforas som avsnitt I11:
"AVSNITT 111
Tillsyn av verksamhet
ARO.OPS.300  Introduktionsflygningar

Den behoriga myndigheten far faststilla ytterligare villkor for introduk-
tionsflygningar som utfors i enlighet med Del-NCO pa medlemsstatens
territorium. Sadana villkor ska sékerstdlla en sdker verksamhet och vara
proportionerliga.”

I tillagg I

i) ska underrubriken erséttas med “(Forteckning av godkdnnanden for
flygtransportoperatorer)”.

ii) ska orden “Kommersiell specialiserad flygverksamhet (SPO)” och fot-
not 2 utga.

I tilldgg II ska det upprepade ordet “’Start” utga och fotnot 10 erséttas med
foljande:

”(10) Hér anges tillimplig kategori av precisionsinflygning: LTS CAT I,
CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB eller CAT IIIC. Lagsta
bansynvidd (RVR) anges i meter och beslutshdjden (DH) i fot. En
rad anvinds per angiven inflygningskategori.”

I tilligg V ska orden “Specialiserade verksamheter” ldggas till under
“Icke-kommersiella verksamheter”.

x) Foljande tilligg ska ldggas till som tilligg VI:
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"Tilldgg VI

AUKTORISATION FOR KOMMERSIELL SPECIALISERAD FLYGVERKSAMHET AV HOGRISKKARAKTAR

Utfardande myndighet ():

Auktorisationsnummer (2):

Operatdrens nhamn (3):
Operatérens adress (4):
Telefon (5):

Fax:

E-post:

Luftfartygsmodell och registreringsbeteckningar ():

Auktoriserad specialiserad flygverksamhet (7):

Omréde eller utelandningsplats som beviljats auktorisation (8):

Sarskilda begransningar (9):

Harmed bekraftas att .. ... ar behorig att utféra kommersiell(a), specialiserad(e) verksamhet(er) av hdg-
riskkaraktar i enlighet med denna auktorisation, operatdrens operativa standardférfaranden, bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008
och dess tillampningsforeskrifter.

Utférdandedatum (9): Namn och underskift (*"):

Titel:

EASA BLANKETT 151 utgéva 1

(1) Den behdriga myndighetens namn och kontaktuppgiter.
(3 Har anges tillhérande auktorisationsnummer.

(3) Har anges operatdrens registrerade namn samt operatdrens firmanamn, vid eventuell avvikelse. Ange "VUB" fére firmanamnet (det star fér "verksam under
beteckningen”).

(%) Adress till operatdrens huvudsakliga verksamhetsort.
(5) Telefon- och faxnummer till operatérens huvudsakliga verksamhetsort, inklusive landsnummer. Ange e-postadress, om sadan finns att tillga.

(6) Ange beteckning enligt Cast (Commercial Aviation Safety Team)/lcao for luftfartygets fabrikat, modell och serie, eller dvergripande setie, om det finns nagon
sédan beteckning for en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232). Casts/Icaos taxonomi finns pa: http:/www.intlaviationstandards.org/H.

Registreringsbeteckningarna bdr antingen finnas upptagna i forteckningen éver sérskilda godkénnanden eller i drifthandboken. | det senare fallet ska det i
forteckningen &ver sérskilda godkénnanden hénvisas till motsvarande sida i drifthandboken.

(%) Ange typ av verksamhet, t.ex. jordoruksflyg, bygg- eller anléggningsarbete, fotoflyg, lantméteri, dvervakning och patrullering eller reklamflygning.

(8) Har anges geografiska omraden eller utelandningsplatser fér tillaten verksamhet (efter geografiska koordinater eller specifika strackor, flyginformationsregion
eller nations- eller regiongranser).

(9 Har anges tilampliga sérskilda begransningar (t.ex. endast visueliflygregler (VFR) och endast under dager).
(19 Utfardandedatum for auktorisationen (dd-mm-aaaa).
(1) Titel, namn och underskrift for representanten fr den behdriga myndigheten. En officiell stampel far anbringas pa auktorisationen.”
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3. Bilaga III till forordning (EU) nr 965/2012 ska éndras pa foljande sitt:

a) Alla hédnvisningar till férordning (EG) nr 1702/2003 ska ersdttas med
hénvisningar till kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 (1).

b) Alla hédnvisningar till forordning (EG) nr 290/2012 ska erséttas med
hédnvisningar till forordning (EU) nr 1178/2011.

c) Texten i ORO.GEN.005 ska ersdttas med foljande:

”l denna bilaga anges de krav som ska uppfyllas av en flygoperator som
bedriver

a) verksamhet med kommersiell flygtransport (CAT),
b) kommersiell specialiserad flygverksamhet,
c) icke-kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg,

d) icke-kommersiell specialiserad flygverksamhet med komplexa motor-
drivna luftfartyg.”

d) T ORO.GEN.105 ska orden “eller auktorisation for specialiserad flygverk-
samhet” inforas efter “deklarationsskyldighet”.

e) I ORO.GEN.110 ska punkt a ersittas med foljande:

”a) Operatoren ansvarar for att luftfartyget brukas i enlighet med bilaga
IV till forordning (EG) nr 216/2008, dar sa &r tillampligt, relevanta
krav i denna bilaga samt operatorens drifttillstind (AOC) eller auk-
torisation for specialiserad flygverksamhet (SPO) eller deklaration.”

f) I ORO.GEN.110 c ska orden “eller auktorisationen for specialiserad flyg-
verksamhet” inforas efter “tillstandet”.

g) 1 ORO.GEN.110 ska foljande punkt ldggas till:

k) Trots vad som sdgs i punkt j ska en operator av ett segelflygplan eller
en ballong eller som utfor flygningar som startar och landar pd
samma flygplats eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler
(VFR) under dager, med

i) enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad
startmassa pa hogst 5 700 kg och en maximal operativ kabinkon-
figuration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare, eller

it) icke-komplexa motordrivna helikoptrar som &r enmotoriga och har
en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av hogst fem passagerare,

sikerstélla att flygbesittningen har fatt en lamplig utbildning eller
genomgang for att kunna kénna igen odeklarerat farligt gods som
fors ombord av passagerare eller som gods.”

(") Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststéllande av
tillimpningsforeskrifter for luftvdrdighets- och miljocertifiering av luftfartyg och till-
horande produkter, delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012, s. 1).
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h)

i)

k)

n)

0)

p)

Q)

I ORO.GEN.115:

i) Rubriken ska ersittas med foljande: “Ansékan om drifttillstand
(AOC)”.

ii) Giller inte den svenska versionen.

I ORO.GEN.120 ska foljande punkt ldaggas till:

”d) Nér en operatér som omfattas av auktorisation for specialiserad flyg-
verksamhet (SPO) onskar anvéinda alternativa sitt att uppfylla kraven
ska operatoren uppfylla punkt b ndr sadana alternativa sitt att upp-
fylla kraven paverkar de operativa standardforfarandena som ingar i
auktorisationen och punkt ¢ for den del av operatdrens organisation
och verksamhet som har deklarerats.”.

Rubriken till ORO.GEN.125 ska ersdttas med fo6ljande: “Villkor for
godkinnande och behorigheter for en innehavare av drifttillstind”.

Rubriken till ORO.GEN.130 ska ersittas med foljande: ”Andringar som
ror innehavare av drifttillstand”.

Rubriken till ORO.GEN.135 ska ersdttas med foljande: “Fortsatt giltig-
het for ett drifttillstand”.

I ORO.GEN.140 a ska orden eller auktorisation for specialiserad flyg-
verksamhet” inforas efter certifiering”.

I ORO.GEN.140 b ska orden nér det géller kommersiell flygtransport”,
omgivna av kommatecken, inforas efter “Tilltrdde till det luftfartyg som
namns i punkt a ska”.

ORO.GEN.205 ska ersittas med foljande:

”ORO.GEN.205 Verksamhet som lagts ut pa entreprenad

a) Operatoren ska sékerstélla att den kontrakterade eller inkopta tjansten
eller varan uppfyller tillimpliga krav nédr ndgon del av verksamheten
ldggs ut pa entreprenad eller kdps in.

b) Nér den certifierade operatdren eller innehavaren av en auktorisation
for specialiserad flygverksamhet ldgger ut nagon del av sin verksam-
het pa entreprenad till en organisation som inte sjdlv dr certifierad
eller innehar auktorisation for att utféra sadan verksamhet, ska den
kontrakterade organisationen bedriva sin verksamhet inom ramen for
operatdrens godkdnnande. Den kontrakterande organisationen ska si-
kerstdlla att den behoriga myndigheten fér tilltrdde till den kontrakt-
erade organisationen for att kunna faststélla om de tillimpliga kraven
fortfarande uppfylls.”

I ORO.AOC.100 a ska ordet luftfartsverksamhet” ersittas med flyg-
transport”.

ORO.AOC.100 b och ¢ ska ersittas med foljande:

”b) Operatoren ska ldmna foljande uppgifter till den behoriga myndighe-
ten:

1. Sokandens officiella namn, affirsnamn, adress och postadress.
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1)

s)

t)

2. En beskrivning av den avsedda verksamheten, inklusive vilka
luftfartyg som ska brukas (typ och antal).

3. En beskrivning av ledningssystemet, inklusive organisationsstruk-
turen.

4. Verksamhetsansvarig chefs namn.

5. Namnen pa de personer som har utsetts enligt kraven i
ORO.AOC.135 a, samt deras kvalifikationer och erfarenhet.

6. En kopia av drifthandboken som krivs enligt ORO.MLR.100.

7. En forklaring om att all dokumentation som &versénts till den
behdriga myndigheten har kontrollerats av sokanden och befunnits
uppfylla tillimpliga krav.

c) Sokande ska for den behoriga myndigheten styrka att

1. de uppfyller samtliga tillimpliga krav i bilaga IV till foérordning
(EG) nr 216/2008, denna bilaga, bilaga IV (Del-CAT) samt bilaga
V (Del-SpA) till denna férordning,

2. samtliga luftfartyg som brukas har ett luftvardighetsbevis i enlig-
het med forordning (EU) nr 748/2012, och

3. deras organisation och ledning &r ldmpliga och ritt avpassade till
verksamhetens storlek och omfattning.”

I ORO.AOC.125 a 1 ii ska ordet flygtransport” inforas efter “kommersi-
ell”.

I ORO.DEC.100 ska forsta meningen ersittas med foljande:

”En operatér av komplexa motordrivna luftfartyg som anvénds i icke-
kommersiell verksamhet eller icke-kommersiell specialiserad flygverk-
samhet, samt kommersiella specialiserade operatorer ska”.

Foljande kapitel ska inforas efter KAPITEL DEC — DEKLARATION:

”KAPITEL SPO
KOMMERSIELL SPECIALISERAD FLYGVERKSAMHET

ORO.SPO.100 Gemensamma krav pa kommersiella specialiserade
operatorer

a) En kommersiell specialiserad operator ska utover ORO.DEC.100 dven
uppfylla ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 och ORO.AOC.150.

b) Luftfartyg ska ha ett luftviardighetsbevis (CofA) i enlighet med for-
ordning (EU) nr 748/2012 eller hyras in i enlighet med bestimmel-
serna i punkt c.

¢) En kommersiell specialiserad operator ska fa forhandsgodkdnnande av
den behoriga myndigheten och uppfylla f6ljande villkor om,

1. i friga om inhyrning med besittning av ett luftfartyg fran en tredje-
landsoperator,

i) tredjelandsoperatorens sdkerhetsnormer avseende fortsatt luft-
vérdighet och flygdrift motsvarar de tillimpliga krav som fast-
stillts genom forordning (EG) nr 2042/2003 och denna férord-
ning,
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ii) luftfartyget tillhérande en tredjelandsoperatér har ett normalt
luftvérdighetsbevis utfdrdat i enlighet med Icao, bilaga 8,

iii) varaktigheten for inhyrningen med besittning inte Overstiger
sju manader under nagon sammanhidngande tolvmanaders-
period, eller

2. i frdga om inhyrning utan besittning av ett luftfartyg som é&r regi-
strerat i ett tredjeland,

i) det har konstaterats att det finns ett verksamhetsbehov som inte
kan tillgodoses genom inhyrning av ett luftfartyg som ér regi-
strerat i EU,

ii) varaktigheten for inhyrningen utan besittning inte Overstiger
sju manader under nagon sammanhidngande tolvmanaders-
period,

iii) Overensstimmelse med tillimpliga krav i forordning (EG)
nr 2042/2003 ar sakerstélld,

iv) luftfartyget &r utrustat i enlighet med bilaga VIII [Del-SPO].

ORO.SPO.110  Auktorisation for kommersiell specialiserad flyg-
verksamhet av hogriskkaraktir

a) En kommersiell specialiserad operator ska ansdka om och erhalla en
auktorisation utfirdad av operatorens behdriga myndighet fore start
av en kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktir

1. som utfors Over ett omrade dir sdkerheten for tredje man pa
marken sannolikt hotas i hindelse av en nddsituation, eller

2. som, enligt beslut av den behdriga myndigheten pa den plats dér
verksamheten bedrivs, pa grund av dess sirskilda karaktir och
den lokala miljo déir den genomfors utgér en hog risk, sarskilt
for tredje man pa marken.

b

=

Operatoren ska ldmna f6ljande uppgifter till den behoriga myndighe-
ten:

1. Sokandens officiella namn, affirsnamn, adress och postadress.

2. En beskrivning av ledningssystemet, inklusive organisationsstruk-
turen.

3. En beskrivning av den avsedda verksamheten, inklusive vilka
luftfartyg som ska brukas (typ och antal).

4. Dokumentation av riskbedomning och operativa standardforfaran-
den som har samband med denna, sd som krivs i SPO.OP.230.

5. En forklaring om att all dokumentation som Oversints till den
behoriga myndigheten har kontrollerats av operatdren och befun-
nits uppfylla tillimpliga krav.

c) Ansokan om auktorisation eller dndring av auktorisation ska goras i
sadan form och pa sadant sdtt som har faststéllts av den behoriga
myndigheten, med beaktande av de tillimpliga kraven i forordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

ORO.SPO.115  Andringar

a) Varje dndring som paverkar auktorisationens omfattning eller den
tillatna verksamheten ska krdva férhandsgodkannande fran den beho-
riga myndigheten. Varje dndring som inte omfattas av den forsta
riskbedomningen ska krdva overlamnande av en dndrad riskbedém-
ning och operativa standardforfaranden till den behériga myndighe-
ten.
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w

v)

w)

y)

b) Ansokan om godkinnande av en dndring ska limnas innan nagon
sadan dndring dger rum for att den behoriga myndigheten ska kunna
faststélla fortsatt Gverensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008
och dess tillimpningsforeskrifter samt vid behov éndra auktorisatio-
nen. Operatoren ska forse den behdriga myndigheten med all relevant
dokumentation.

¢) Andringen fir endast genomforas efter formellt godkinnande av den
behoriga myndigheten i enlighet med ARO.OPS.150.

d) Operatoren ska bedriva sin verksamhet under de villkor som fore-
skrivs av den behoriga myndigheten under sddana édndringar i till-
lampliga fall.

ORO.SPO.120  Fortsatt giltighet

a) En operator som innehar en auktorisation for specialiserad flygverk-
samhet ska halla sig till den omfattning och de behorigheter som
faststidlls i auktorisationen.

b) Auktorisationen ska fortsatt vara giltig forutsatt att

1. operatdren fortsitter att uppfylla de relevanta kraven i forordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, med beak-
tande av bestimmelserna som avser hantering av brister enligt
vad som anges under ORO.GEN.150,

2. den behoriga myndigheten beviljas tilltrdde till operatoren enligt
definitionen i ORO.GEN.140 for att faststdlla fortsatt dverens-
stimmelse med de relevanta kraven i férordning (EG) nr 216/2008
och dess tillampningsforeskrifter, och

3. auktorisationen inte har dterlimnats eller aterkallats.

c) Da auktorisationen aterkallas eller aterlamnas ska den returneras till
den behoriga myndigheten utan dréjsmal.”

ORO.MLR.100 b ska erséttas med foljande:

”b) Drifthandbokens innehéll ska avspegla de krav som faststills i
denna bilaga, bilaga IV (Del-CAT), bilaga V (Del-SpA), bilaga
VI (Del-NCC) och bilaga VIII (Del-SPO), beroende pa vad som
ar tillampligt, och far inte strida mot villkoren i driftsspecifikatio-
nerna till drifttillstaindet (AOC), auktorisationen for specialiserad
flygverksamhet (SPO) eller deklarationen och forteckningen &ver
sirskilda godkdnnanden, beroende pa vad som ér tillaimpligt.”

I ORO.MLR.100 ska foljande punkt inféras som punkt gl:

”gl) Innehavare av auktorisation for specialiserad flygverksamhet
(SPO) ska for varje dndring som ror de tilldtna operativa standard-
forfarandena inhdmta forhandsgodkédnnande innan édndringen tra-
der i kraft.”

I ORO.MLR.100 h ska orden “och gl” inforas efter “Trots vad som
sdgs 1 punkt g”.

I ORO.MLR.101 ska forsta meningen ersdttas med foljande:

”Med undantag for verksamhet med enmotoriga propellerdrivna flyg-
plan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for beford-
ran av fem passagerare eller enmotoriga icke-komplexa helikoptrar med
en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av fem passage-
rare, som startar och landar pd samma flygplats eller utelandningsplats
enligt visuellflygregler (VFR) under dager, och for verksamhet med
segelflygplan och ballonger, ska drifthandbokens huvudsakliga struktur
vara foljande:”.

ORO.MLR.115 a ska erséttas med foljande:
”a) Foljande information ska arkiveras i minst fem ar:

1. For operatorer som utfor kommersiell flygtransport: information
om de verksamheter som avses i ORO.GEN.200.



02014R0379 — SV — 24.04.2014 — 000.001 — 17

ab)

ac)

ad)

2. For operatérer som lamnar deklaration: en kopia av operatdrens
deklaration, uppgifter om godkdnnanden och drifthandbok.

3. For innehavare av auktorisation for specialiserad flygverksamhet:
utdver a 2, information som ror riskbedomning som genomforts
enligt SPO.OP.230 och operativa standardfoérfaranden som har
samband med denna.”

I ORO.MLR.115 b 4 ska orden “dér sa ar tillampligt” laggas till efter
“farligt gods”.

I ORO.SEC.100.A ska rubriken erséttas med foljande:
"ORO.SEC.100  Luftfartsskydd i cockpit — flygplan”.

I ORO.SEC.100.H ska rubriken erséttas med foljande:

”ORO.SEC.105 ORO.SEC.105 Luftfartsskydd i cockpit — heli-
koptrar”

ORO.FC.005 ska ersdttas med foljande:
”ORO.FC.005 Tillimpningsomréde

I detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av operatoren nér det
giller flygbesittningens utbildning, erfarenhet och kompetens. Kapitlet
omfattar foljande:

a) AVSNITT 1 dér det faststélls gemensamma krav som ér tillampliga
pé bade icke-kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna
luftfartyg och alla typer av kommersiell verksamhet.

b) AVSNITT 2 dér det faststills ytterligare krav som é&r tillimpliga pa
kommersiell flygtransportverksamhet, med undantag for

1. kommersiell flygtransportverksamhet med segelflygplan eller bal-
longer eller

2. kommersiell flygtransportverksamhet med passagerare enligt visu-
ellflygregler (VFR) under dager, som paborjas och avslutas pa
samma flygplats eller utelandningsplats och utfors inom ett lokalt
omrade som har faststillts av den behdriga myndigheten, och som
utfors med

— enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifie-
rad startmassa pa hogst 5700 kg och en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran av fem passage-
rare eller

— enmotoriga icke-komplexa motordrivna helikoptrar med en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fem passagerare.

c) AVSNITT 3 dir ytterligare krav faststélls for kommersiell speciali-
serad flygverksamhet och for den verksamhet som avses i b 1 och
27

I ORO.FC.105:

i) I punkt ¢ forsta meningen ska orden “For kommersiell verksamhet
med flygplan och helikoptrar:” inféras i borjan av meningen.

ii) Punkt d ska ersittas med foljande:

”d) Punkt c ska inte tillimpas pa
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ae)

ag)

ah)

1. flygplan i prestandaklass B som anvénds i kommersiell flyg-
transportverksamhet enligt visuellflygregler (VFR) under da-
ger, och

2. kommersiell flygtransportverksamhet med passagerare enligt
VFR under dager, som pédbérjas och avslutas pd samma
flygplats eller utelandningsplats eller inom ett lokalt omrade
som har faststillts av den behériga myndigheten, och som
utfors med enmotoriga icke-komplexa motordrivna helikopt-
rar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC)
for befordran av fem passagerare.”

ORO.FC.145 ¢ ska ersittas med f6ljande:

”c) Nir det géller kommersiell flygtransportverksamhet ska utbildnings-
planer och kontrollprogram, inklusive kursplaner och anvindning av
individuella utbildningshjdlpmedel for flygsimulering och naviga-
tionsprocedurer (FSTD), godkdnnas av den behoriga myndigheten.”

Efter ORO.FC.H.250 ska foljande avsnitt laggas till:
"AVSNITT 3

Ytterligare krav for kommersiell specialiserad flygverksamhet och
kommersiell flygtransportverksamhet som avses i ORO.FC.005 b 1
och 2

ORO.FC.330  Aterkommande utbildning och kontroll — opera-
torens kompetenskontroll

a) Varje flygbesittningsmedlem ska genomga operatérens kompetens-
kontroller for att visa sin férmaga att genomfora normala och onor-
mala forfaranden samt forfaranden for nodsituationer som omfattar
relevanta aspekter i samband med de specialiserade uppgifter som
beskrivs i drifthandboken.

b

=

Lamplig uppmérksamhet ska dgnas at verksamhet som utfors enligt
instrumentflygregler (IFR) eller under morker.

c) Giltighetstiden for en operatdrs kompetenskontroll ska vara 12 ka-
lendermanader. Giltighetstiden ska rdknas frdn slutet av den ménad
da kontrollen genomférdes. Om operatdrens kompetenskontroll har
gjorts inom de tre sista kalendermanaderna av giltighetstiden, ska
den nya giltighetstiden rdknas fran det ursprungliga utgdngsdatu-
met.”

I ORO.CC.100 a andra meningen ska orden “Minst en kabinbeséttnings-
medlem ska vara” erséttas med “Med undantag for ballonger ska minst
en kabinbesittningsmedlem vara”.

Tillagg I ska erséttas med foljande:
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"Tilldgg 1

DEKLARATION

i enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 om flygdrift

Operator
Namn:
Plats dér operatéren &r etablerad eller bosatt och plats varifran driften leds:

Verksamhetsansvarig chefs hamn och kontaktuppgifter:

Organisation for bedémning av fortsatt luftvardighet i enlighet med férordning (EG) nr 2042/2003

Organisationens namn och adress samt godkénnandereferens (enligt Easa-blankett 14)

Drift av luftfartyg

Driftens startdatum/datum da &ndringen borjar tillampas:

Typ(er) av drift:
O Del-NCC (ange om det rér sig om passagerare och/eller gods):

O Del-SPO (ange typ av verksamhet):

Typ(er) av luftfartyg, registrering(ar) och huvudflygplats:

Uppgifter om godkannanden som innehas (bifoga férteckning dver sarskilda godkénnanden till deklarationen, om tillampligt)

Uppgifter om innehav av auktorisation fér specialiserad flygverksamhet (bifoga auktorisation, om tillampligt)

Férteckning 6ver alternativa satt att uppfylla kraven med hénvisning till de godtagbara sétt att uppfylla kraven (AMC) som de ersatter
(bifoga till deklarationen)

Forklaringar

O Dokumentationen for ledningssystemet, inbegripet drifthandboken, aterspeglar de tilldmpliga kraven i Del-ORO, Del-NCC, Del-SPO
och Del-SpA.
Alla flygningar kommer att genomféras i enlighet med forfarandena och instruktionerna i drifthandboken.

O Alla luftfartyg som brukas har ett giltigt luftvardighetsbevis och uppfyller kraven i kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003.

O Alla flygbeséattningsmedlemmar och kabinbeséttningsmedlemmar, sasom tillampligt, har utbildats i enlighet med tillampliga krav.

O (1 tillampliga fall)

Operatdren har genomfért och visat dverensstdmmelse med en officiellt erkdnd branschstandard.
Héanvisning till standarden:

Certifieringsorgan:

Datum for senaste éverensstdmmelsekontroll:

O Eventuella &ndringar av driften som paverkar informationen i denna deklaration kommer att anmélas till den behdériga myndigheten.

O Operatéren bekréftar att informationen i denna deklaration ar korrekt.

Datum samt verksamhetsansvarig chefs namn och underskrift”
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4. Bilaga IV till forordning (EU) nr 965/2012 ska éndras pa foljande sitt:

a)

b)

<)

d)

Alla hanvisningar till forordning (EG) nr 1702/2003 ska erséttas med
hénvisningar till forordning (EU) nr 748/2012.

Foljande CAT.GEN.105 ska laggas till:

"CAT.GEN.105  Turmotorsegelflygplan, motordrivna segelflygplan
och hybridballonger

a) Motordrivna segelflygplan, med undantag av turmotorsegelflygplan,
ska brukas och utrustas i enlighet med de krav som giller for se-
gelflygplan.

b) Turmotorsegelflygplan ska brukas enligt kraven for
1. flygplan nir de dr motordrivna,
2. segelflygplan ndr de brukas utan motordrivning.

¢) Turmotorsegelflygplan ska utrustas i enlighet med kraven som géller
for flygplan, om inget annat anges i CAT.IDE.A.

d) Hybridballonger ska brukas i enlighet med de krav som géller for
varmluftsballonger.”

CAT.GEN.MPA.180 a 5 och 6 ska ersittas med foljande:

5. En bestyrkt kopia av drifttillstandet (AOC), inklusive en engelsk Gver-
sittning nér drifttillstindet har utfdrdats pa ndgot annat sprak.

6. Driftsspecifikationer som é&r relevanta for typen av luftfartyg, utfar-
dade med drifttillstandet (AOC), inklusive en engelsk Oversittning nar
driftsspecifikationerna har utfardats pa ndgot annat sprak.”

I kapitel A — ALLMANNA KRAYV ska foljande avsnitt inforas:

"AVSNITT 2
Ej motordrivna lufifartyg
CAT.GEN.NMPA.100  Befilhavarens ansvar

a) Befilhavaren ska

1. ansvara for alla ombordvarande beséttningsmedlemmars och pas-
sagerares sdkerhet fran och med att befdlhavaren gar ombord till
dess att befalhavaren ldmnar luftfartyget nér flygningen har avslu-
tats,

2. ansvara for luftfartygets drift och sdkerhet,

i) for ballonger fran och med det dgonblick dé ballongens hdlje
borjar fyllas fram till dess att holjet toéms, om inte befdlhavaren
har delegerat ansvaret till en annan kvalificerad person under
pafyllningsfasen fram till dess att befdlhavaren kommer, i en-
lighet med drifthandboken,

i) for segelflygplan fran och med det 6gonblick da startprocedu-
ren paborjas till dess att segelflygplanet star stilla efter flyg-
ningens slut,
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3. ha bemyndigande att ge order och vidta ldmpliga atgérder for
luftfartygets, de ombordvarandes och medférd egendoms sidkerhet
enligt punkt 7.c i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008,

4. ha bemyndigande att inte ta ombord och att sdtta i land personer
som kan utgéra en risk for luftfartygets eller de ombordvarandes
sékerhet,

5. inte tilldta att en person som verkar vara paverkad av alkohol eller
droger i sddan utstrackning att det finns fara for luftfartygets eller
de ombordvarandes sdkerhet medfors ombord,

6. sidkerstilla att samtliga passagerare har fatt en sdkerhetsgenom-
géng,

7. sikerstilla att alla operativa forfaranden foljs och att alla checklis-
tor gas igenom i enlighet med drifthandboken,

8. sikerstilla att tillsyn fore flygning har utforts i enlighet med kra-
ven i bilaga I (Del-M) till férordning (EG) nr 2042/2003,

9. Overtyga sig om att relevant nodutrustning forblir latt tillgénglig
for omedelbar anvindning,

10. uppfylla tillimpliga krav i operatdrens system for hdndelserappor-
tering,

11. f6lja samtliga begransningar av flyg- och tjénstgoringstider (FTL)
samt de vilokrav som ar tillimpliga for hans eller hennes arbets-
uppgifter,

12. nér arbetsuppgifter utfors for mer &n en operator

i) upprétthalla sina individuella journaler over flyg- och tjanst-
goringstider samt viloperioder enligt tillimpliga FTL-krav

i) forse varje operatdér med de uppgifter som behdvs for att plan-
ligga verksamheten i enlighet med tillimpliga FTL-krav.

b) Befdlhavaren far inte tjdnstgora i ett luftfartyg

1. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller nir
han eller hon &r olamplig for tjanstgoring pa grund av skada, trott-
het, likemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker,

2. efter djuphavsdykning eller blodgivning, om inte rimlig tid har
forflutit,

3. om tillimpliga medicinska krav inte uppfylls,

4. om han eller hon tvivlar pa sin formdga att utfora de uppgifter som
tilldelats honom eller henne, eller

5. om han eller hon lider eller tror sig lida av trétthet enligt punkt 7.f i
bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat sitt kin-
ner sig oldmplig for tjanstgoring i sadan utstrickning att flygningen
kan utséttas for fara.

Befidlhavaren ska i en nddsituation som kriaver omedelbart beslut och
atgird vidta alla atgérder han eller hon bedomer vara nodvandiga med
hansyn till omstandigheterna i enlighet med punkt 7.d i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008. Vid sédana tillfdllen far han eller hon
gora avsteg fran regler, operativa forfaranden och metoder i sdkerhe-
tens intresse.
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d) Befilhavaren i en ballong ska

1. ansvara for genomgangen fore flygningen med de personer som
hjélper till med fyllning och témning av hdljet,

2. sikerstilla att ingen roker ombord pa ballongen eller i ballongens
direkta narhet, och

3. sidkerstélla att personer som hjélper till med fyllning och tomning
av holjet bar lampliga skyddsklader.

CAT.GEN.NMPA.105 Ytterligare ballongbesittningsmedlem

a) Nir en ballong transporterar fler &n 19 passagerare ska det finnas
minst en ytterligare besittningsmedlem med lamplig erfarenhet och
utbildning ombord for att hjdlpa passagerarna i hindelse av en nod-
situation.

b) Den ytterligare besittningsmedlemmen far inte tjanstgora pa en bal-
long

1. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol,

2. nédr han eller hon &r oldmplig for tjanstgoring pa grund av skada,
trotthet, ldkemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker, eller

3. efter djuphavsdykning eller blodgivning, om inte rimlig tid har
forflutit.

CAT.GEN.NMPA.110  Befilhavarens myndighet

Operatoren ska vidta alla rimliga atgérder for att sakerstdlla att alla som
medfors i luftfartyget lyder alla lagenliga order som befélhavaren ger for
att trygga sékerheten for luftfartyget och personer och egendom ombord.

CAT.GEN.NMPA.115 Gemensamt sprak

Operatoren ska sikerstilla att alla besattningsmedlemmar kan kommuni-
cera med varandra pa ett gemensamt sprak.

CAT.GEN.NMPA.120  Birbar elektronisk utrustning

Operatoren far inte tillata att nagon anvinder barbar elektronisk utrust-
ning (Portable Electronic Devices, PED) ombord pa ett luftfartyg om den
kan paverka funktionen hos luftfartygets system och utrustning pa ett
negativt sitt, och ska vidta alla rimliga atgédrder for att forhindra sadan
anvindning.

CAT.GEN.NMPA.125 Information om noéd- och d&verlevnads-
utrustning ombord

Operatoren ska se till att det alltid finns forteckningar tillgédngliga med
information om den ndd- och 6verlevnadsutrustning som medfors om-
bord péa operatorens alla luftfartyg for att dessa omedelbart ska kunna
delges koordinationscentra for rdddningsaktioner (Rescue Coordination
Centres, RCC).

CAT.GEN.NMPA.130  Alkohol och droger

Operatoren ska vidta alla rimliga atgérder for att sdkerstilla att ingen som
ar paverkad av alkohol eller droger i sadan omfattning att det dr sannolikt
att luftfartygets eller de ombordvarandes sidkerhet kan dventyras gar om-
bord eller vistas i ett luftfartyg.
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CAT.GEN.NMPA.135 Fara for sikerheten

Operatoren ska vidta alla rimliga atgiarder for att sakerstélla att ingen
handlar hénsynslost eller vardslost eller underlater att handla, sa att

a) ett luftfartyg eller en person ombord eller pa marken utsitts for fara,
eller

b) ett luftfartyg utgor eller tillats utgora en fara for ndgon person eller
egendom.

CAT.GEN.NMPA.140  Handlingar, handbécker och information
som ska medforas

a) Foljande handlingar, handbocker och information ska medforas pa
varje flygning, som original eller kopior om inget annat anges:

1. Luftfartygets flyghandbok (AFM) eller motsvarande handlingar.
2. Nationalitets- och registreringsbeviset i original.

3. Luftvdrdighetsbeviset (CofA) i original.

4. Miljovérdighetsbeviset (buller), i tillimpliga fall.

5. En kopia av drifttillstandet (AOC).

6. Driftsspecifikationer som ér relevanta for typen av luftfartyg,
utfardade med drifttillstandet, i tillimpliga fall.

7. Luftfartygets radiotillstand, i tillampliga fall.
8. Bevis om ansvarsforsikring till skydd for tredje man.
9. Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

10. Luftfartygets tekniska journal i enlighet med bilaga I (Del-M) till
forordning (EG) nr 2042/2003, i tillimpliga fall.

11. Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan 6ver konfigurations-
avvikelser (CDL), i forekommande fall.

12. Uppgifter om den inldmnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

13. Aktuella och ldmpliga flygkartor for den foreslagna flygvigen
och alla flygvdgar som man rimligtvis kan tinka sig att flyg-
ningen kan omdirigeras till.

14. Forfaranden och information om visuella signaler som ska an-
véindas av ingripande luftfartyg och luftfartyg som &r foremal for
ingripande.

15. Information om flygraddningstjénst for omradet for den avsedda
flygningen.

16. Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.
17. Erforderlig meteorologisk information.
18. Passagerarlistor, i tillimpliga fall.

19. For segelflygplan: dokumentation av massa och balans; for bal-
longer: dokumentation av massa.

20. Driftfardplanen, i tillimpliga fall.

21. All annan dokumentation som kan réra flygningen eller kravas av
stater som ber6rs av flygningen.
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e)

b) Trots vad som sdgs i punkt a fir de handlingar, de handbécker och
den information som anges déir medforas i foljefordonet eller behéllas
pé flygplatsen eller utelandningsplatsen pa flygningar som ar tinkta
att

1. starta och landa pa samma flygplats eller utelandningsplats,

2. forbli inom ett lokalomrade som finns specificerat i drifthandbo-
ken.

CAT.GEN.NMPA.145  Uppvisande av dokumentation

Befdlhavaren ska, pa begdran av en av myndigheten bemyndigad person,
inom rimlig tid visa upp den dokumentation som ska medféras ombord.

CAT.GEN.NMPA.150  Transport av farligt gods

a) Det ir inte tillatet att transportera farligt gods, med undantag for nir
detta gods

1. inte omfattas av Technical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air (Icao Doc 9284-AN/905) i enlighet med
del 1 i dessa, eller

2. medfors av passagerare eller besdttningsmedlemmar eller i bagaget
i enlighet med del 8 i1 Technical Instructions.

b) Operatoren ska faststélla forfaranden for att sdkerstélla att alla rimliga
atgdrder vidtas for att forhindra att farligt gods tas ombord av misstag.

c) Operatoren ska forse personalen med nédvéndig information som gor
det mojligt for personalen att fullgéra sitt ansvar.”

I CAT.OP.MPA.151 ska foljande punkt inféras som punkt al:

”al) Trots vad som sdgs i CAT.OP.MPA.150 b—d ska operatdren ange
den minsta slutliga brénslereserven i drifthandboken for verksam-
het med ELA2-flygplan som pabérjas och avslutas pa samma
flygplats eller utelandningsplats enligt visuellflygregler (VFR) un-
der dager. Denna minsta slutliga brénslereserv far inte underskrida
den méngd brinsle som krivs for 45 minuters flygtid.”

I kapitel B — OPERATIVA FORFARANDEN ska foljande avsnitt info-
ras:

"AVSNITT 2
Ej motordrivna luftfartyg

CAT.OP.NMPA.100 Anvindning av flygplatser och utelandnings-
platser

Operatdren ska endast anvidnda flygplatser och utelandningsplatser som
ar lampliga for aktuell(a) luftfartygstyp(er) och verksamhet(er).

CAT.OP.NMPA.105 Bullerminskande forfaranden — ballonger
och motordrivna segelflygplan

Befilhavaren ska beakta effekten av buller fran luftfartyget och samtidigt
sikerstilla att sdkerheten prioriteras framfor bullerminskning.

CAT.OP.NMPA.110  Briinsle- och ballastmiingd och planering —
ballonger

a) Operatoren ska sékerstéilla att den medférda méingden brénsle och
ballast racker for den planerade flygtiden samt en reserv for 30 mi-
nuters flygning.
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b) Berikningen av brénsle- eller ballastmédngd ska atminstone grundas pa
foljande driftsférhallanden under vilka flygningen ska genomforas:

1. Uppgifter som tillhandahélls av ballongtillverkaren.

2. Berdknade massor.

3. Forvantade meteorologiska forhallanden.

4. Flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.

c) Berdkningarna ska dokumenteras i en driftfardplan.

CAT.OP.NMPA.115  Transport av speciella kategorier av passage-
rare

Personer som behover sérskilda forhallanden, sérskild hjdlp och/eller sér-
skilda anordningar nir de medfors pa en flygning ska betraktas som
speciella kategorier av passagerare och transporteras under forhallanden
som tryggar luftfartygets och de ombordvarandes sédkerhet enligt for-
faranden som faststillts av operatoren.

CAT.OP.NMPA.120  Information till passagerare

Operatoren ska sakerstélla att passagerarna far en sdkerhetsgenomgéng
fore eller, i forekommande fall, under flygningen.

CAT.OP.NMPA.125  Flygforberedelser

Innan flygningen paborjas ska befdlhavaren

a) med alla rimliga till buds stdende medel forvissa sig om att anligg-
ningarna pa mark, inklusive kommunikations- och navigationshjalp-
medel som ér tillgdngliga och direkt nodvindiga for sdker drift av
luftfartyget under en sédan flygning, ar adekvata for den typ av verk-
samhet for vilken flygningen ska genomforas, och

b

~

kénna till all tillgdnglig meteorologisk information som &r &ndamals-
enlig for den avsedda flygningen. Forberedelserna for en flygning
bort fran startplatsens omedelbara nirhet ska omfatta

1. en genomgéing av tillgédngliga aktuella véderrapporter och véder-
prognoser, och

2. planering av alternativa atgérder om flygningen inte kan slutforas
som planerat pa grund av vaderforhéllandena.

CAT.OP.NMPA.130  Inlimning av ATS-firdplan

a) Om en ATS-firdplan inte har inldimnats eftersom det inte krivs enligt
trafikreglerna for luftfart, ska tillrdckliga uppgifter lamnas i forvar sa
att alarmeringstjansten kan aktiveras vid behov.

b) Nar verksamheten utgér fran en plats dér det inte dr mojligt att lamna
nagon ATS-fardplan, ska denna limnas sa snart som mojligt efter
start av befdlhavaren eller operatdren.

CAT.OP.NMPA.135  Sikring av uppehillsplats for passagerare
och pilot — ballonger

Befilhavaren ska fore start och landning och nir det bedoms nodvéndigt
av sikerhetsskél sdkerstilla att

a) all utrustning och allt bagage &r ordentligt sikrat, och
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b) nddevakuering fortfarande dr mojlig.

CAT.OP.NMPA.140  Rékning ombord

Ingen far tillatas roka ombord pa ett segelflygplan eller en ballong.

CAT.OP.NMPA.145  Meteorologiska forhallanden

Befidlhavaren far paborja eller fortsdtta en flygning enligt visuellflyg-
regler (VFR) enbart om den senast tillgédngliga meteorologiska infor-
mationen visar att viderforhallandena ldngs flygvigen och pa den av-
sedda destinationen vid den berdknade tidpunkten for anvidndning kom-
mer att uppfylla eller vara mer gynnsamma &n tillimpliga operativa
minima for flygning enligt VFR.

CAT.OP.NMPA.150 Is och andra beliggningar — forfaranden pa
marken

Befédlhavaren far endast inleda en start om luftfartyget ar fritt fran varje
beldggning som kan paverka luftfartygets prestanda och/eller mandver-
barhet negativt, savida inte detta ar tillatet enligt flyghandboken (AFM).

CAT.OP.NMPA.155  Startforhillanden

Innan starten paborjas ska befalhavaren ha Overtygat sig om att vidret
vid flygplatsen eller utelandningsplatsen, enligt den tillgéngliga infor-
mationen, inte forhindrar en sdker start och utflygning.

CAT.OP.NMPA.160  Simulering av onormala situationer under
flygning

Befilhavaren ska sdkerstilla att onormala situationer eller nddsituationer
som kriver att forfaranden for onormala situationer eller nddsituationer
tillimpas inte simuleras vid transport av passagerare.

CAT.OP.NMPA.165 Briinsle- och ballastuppfoljning under flyg-
ning — ballonger

Befilhavaren ska regelbundet kontrollera att mingden anvéndbart ater-
stdende brénsle och ballast under flygning inte &r mindre &n den méngd
som krivs for att genomfora den planerade flygningen och den reserv
som planerats for landningen.

CAT.OP.NMPA.170  Anviindning av extra syrgas

Befidlhavaren ska sédkerstdlla att flygbesittningsmedlemmar som utfor
uppgifter som &r vésentliga for luftfartygets sdkerhet under flygning
fortlopande anvinder extra syrgas nérhelst tryckhdjden Gverstiger 10 000
fot under mer dn 30 minuter och nérhelst tryckhdjden verstiger 13 000
fot.

CAT.OP.NMPA.175  Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning for landning paborjas ska befdlhavaren forvissa sig
om att vadret vid den avsedda flygplatsen eller utelandningsplatsen och
forhallandena pa den bana som avses anvindas, enligt den information
som dr tillgdnglig for honom eller henne, inte kommer att forhindra sdker
inflygning och landning.

CAT.OP.NMPA.180  Driftsbegrinsningar — varmluftsballonger

a) En varmluftsballong far inte landa under morker, forutom i en ndd-

situation.

b) En varmluftsballong far starta under morker under forutséttning att
tillrdckligt mycket brénsle medfors for en landning under dager.

CAT.OP.NMPA.185 Driftsbegrinsningar — segelflygplan

Ett segelflygplan fir anvdndas endast under dager.”

g) I CAT.POL.A.240 b 4 ska "ORO.OPS” ersittas med "ORO.FC”.
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h) I CAT.POL.A.310 ska foljande punkt liggas till som punkt e:

i)

”e) Kraven i a 3, a4, a5, b2 och c 2 giller inte vid verksamhet enligt
visuellflygregler (VFR) under dager.”

I CAT.POL.A.405 b ska hédnvisningen till "CAT.POL.A.405 b respektive
CAT.POL.A.405 c” ersdttas med en hédnvisning till "CAT.POL.A.400 b
respektive CAT.POL.A.400 c”.

I kapitel C — PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA
BEGRANSNINGAR FOR LUFTFARTYG ska foljande avsnitt inforas
som avsnitt 4 och 5:

"AVSNITT 4

Segelflygplan
CAT.POL.S.100  Operativa begrinsningar

a) Under alla faser av flygningen ska segelflygplanets last, massa och
tyngdpunktsldge (CG) uppfylla alla begrdnsningar som anges i flyg-
handboken, eller i drifthandboken om denna ar mer restriktiv.

b) Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer
av sadana, som innehaller de operativa begransningar som enligt flyg-
handboken (AFM) ska redovisas visuellt, ska visas i segelflygplanet.

CAT.POL.S.105  Vigning

a) Operatoren ska sdkerstilla att segelflygplanets massa och tyngd-
punktsldge har faststillts genom faktisk végning innan det tas i drift
for forsta gangen. Den samlade inverkan pa massa och balans pa
grund av modifieringar och reparationer ska beaktas och vederborli-
gen dokumenteras. Sddan information ska stillas till befdlhavarens
forfogande. Segelflygplanet ska végas pa nytt om inverkan av dnd-
ringarna pa massa och balans inte dr kénd i detalj.

b

=

Vigningen ska utforas av segelflygplanets tillverkare eller i enlighet
med forordning (EG) nr 2042/2003, beroende pa vad som ér till-
lampligt.

CAT.POL.S.110  Prestanda

Befédlhavaren far anvianda segelflygplanet endast om dess prestanda ar
tillracklig for att uppfylla gillande trafikregler for luftfart och alla 6vriga
begransningar som kan gilla for flygningen, luftrummet eller flygplat-
serna eller utelandningsplatserna som anvinds, med beaktande av kart-
noggrannheten for alla kort och kartor som anvénds.

AVSNITT 5
Ballonger
CAT.POL.B.100  Operativa begrinsningar

a) Under alla faser av flygningen ska ballongens last och massa uppfylla
alla begriansningar som anges i flyghandboken, eller i drifthandboken
om denna ar mer restriktiv.

b) Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer
av sddana, som innchéller de operativa begrinsningar som enligt
flyghandboken (AFM) ska redovisas visuellt, ska visas i ballongen.

CAT.POL.B.105  Viigning

a) Operatoren ska sikerstilla att ballongens massa har faststillts genom
faktisk vdgning innan den tas i drift for forsta gdngen. Den samlade
inverkan pa ballongens massa pa grund av modifieringar och repara-
tioner ska beaktas och vederborligen dokumenteras. Sadan infor-
mation ska stéllas till befilhavarens forfogande. Ballongen ska vigas
pa nytt om inverkan av modifieringarna pa ballongens massa inte &r
kind i detalj.
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k)

m)

b) Viégningen ska utforas av ballongens tillverkare eller i enlighet med
forordning (EG) nr 2042/2003, beroende pa vad som é&r tillimpligt.

CAT.POL.B.110  System for att faststilla massa

a) Ballongoperatoren ska uppritta ett system som anger hur foljande
punkter pa ett korrekt sdtt ska faststillas for varje flygning, sé att
befdlhavaren kan kontrollera att de begrdnsningar som anges i flyg-
handboken é&r uppfyllda:

1. Ballongens tommassa.

2. Nyttolastens massa.

3. Brinslemassa eller ballastmassa.
4. Startmassa.

5. Ballongens lastning, dvervakad av befdlhavaren eller kvalificerad
personal.

6. Fardigstdllande och tillhandahéllande av all dokumentation.

b

~

En utrdkning av massa som bygger pa elektroniska berdkningar ska
kunna reproduceras av befialhavaren.

¢) Dokumentationen av massa ska fardigstéllas fore varje flygning och
dokumenteras i en driftfardplan.

CAT.POL.B.115  Prestanda

Befilhavaren far anvédnda ballongen endast om dess prestanda ar till-
racklig for att uppfylla gillande trafikregler for luftfart och alla 6vriga
begransningar som kan gélla for flygningen, luftrummet eller flygplat-
serna eller utelandningsplatserna som anvinds, med beaktande av nog-
grannheten for alla eventuella kort och kartor som anvénds.”

Galler inte den svenska versionen.
I CAT.IDE.A.260 ska figur 1 erséttas med foljande figur:

Figur 1

2 _3em
P’

L — -l

I KAPITEL D — INSTRUMENT, DATA, UTRUSTNING ska foljande
avsnitt inforas som avsnitt 3 och 4:

"AVSNITT 3

Segelflygplan
CAT.IDE.S.100  Instrument och utrustning — allmiint

a) Instrument och utrustning som kravs enligt detta kapitel ska godkén-
nas i enlighet med forordning (EU) nr 748/2012 om de
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1. anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2. anvands for att uppfylla kraven i CAT.IDE.S.140,

3. anvidnds for att uppfylla kraven i CAT.IDE.S.145, eller
4. har installerats i segelflygplanet.

b) For foljande utrustning, ndr den krdvs enligt detta kapitel, behdvs
inget utrustningsgodkénnande:

1. Handlampa.
2. Precisionsur.
3. Overlevnads- och signalutrustning.

c) For instrument och utrustning som inte krédvs enligt detta kapitel samt
annan utrustning som inte kridvs enligt andra bilagor, men som med-
fors under flygningen, ska foljande gilla:

1. Den information som erhalls genom instrumenten eller utrust-
ningen far inte anvdndas av flygbesittningen for att uppfylla kra-
ven 1 bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka segelflygplanets
luftvérdighet, inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrument och utrustning ska vara ldtta att anvdnda eller na fran
tjanstgoringsplatsen for de flygbesdttningsmedlemmar som behdver
anvinda dem.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara létt att nd for omedelbar an-
vandning.

CAT.IDE.S.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning far inte inledas om nagot av segelflygplanets instrument, utrust-
ningsdetaljer eller funktioner som krivs for den avsedda flygningen &r ur
funktion eller saknas, savida inte segelflygplanet anvédnds enligt minimi-
utrustningslistan.

CAT.IDE.S.110  Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg-
och navigeringsinstrument

a) Segelflygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda
med utrustning for att méta och visa foljande:
1. For motordrivna segelflygplan: magnetisk kurs.
2. Tid i timmar, minuter och sekunder.
3. Tryckhojd.

4. Indikerad fart.

b) Segelflygplan som anviands under omsténdigheter dar segelflygplanets
onskade attityd inte kan bibehallas utan bruk av ett eller flera ytter-
ligare instrument ska uppfylla kraven i punkt a och dessutom vara
forsedda med utrustning for att méta och visa foljande:



02014R0379 — SV — 24.04.2014 — 000.001 — 30

1. Vertikalhastighet.
2. Attityd eller svang och glid.
3. Magnetisk kurs.
CAT.IDE.S.115  Flygning i moln — flyg- och navigeringsinstrument

Segelflygplan som utfor flygning i moln ska vara forsedda med utrust-
ning for att médta och visa foljande:

a) Magnetisk kurs.

b) Tid i timmar, minuter och sekunder.

c¢) Tryckhgjd.

d) Indikerad fart.

e) Vertikalhastighet.

f) Attityd eller sving och glid.

CAT.IDE.S.120  Siten och fasthallningssystem

a) Segelflygplan ska vara utrustade med

1. en sittplats for varje person ombord, och

2. ett sidkerhetsbilte med fasthallningssystem for 6vre delen av brost-
korgen for varje sittplats enligt flyghandboken (AFM).

b) Ett sdkerhetsbilte med fasthallningssystem for ovre delen av brost-
korgen ska ha en enpunktsmekanism for frigoring.

CAT.IDE.S.125  Extra syrgas

Segelflygplan som anvinds péa tryckhdjder 6ver 10 000 fot ska vara
utrustade med ett system for lagring och fordelning av syrgas som in-
nehéller tillrackligt mycket andningssyrgas for att forsorja

a) besdttningsmedlemmarna for de perioder dverstigande 30 minuter nér
tryckhdjden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besattningsmedlemmar och passagerare for de perioder nér tryck-
hojden kommer att ligga dver 13 000 fot.

CAT.IDE.S.130  Flygning Gver vatten

Befilhavaren for ett segelflygplan som brukas Gver vatten ska faststélla
riskerna for att personerna i segelflygplanet inte skulle 6verleva en even-
tuell nodlandning péa vatten och pa grundval dirav faststilla om se-
gelflygplanet ska medfora

a) en flytvist eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel for varje
person ombord, som ska béras eller forvaras pa en plats som ar latt
atkomlig fran sittplatsen for den avsedda personen,

b) en nddradiosdndare (ELT) eller en personlig nodradioséndare (Perso-
nal Locator Beacon, PLB), som birs av en besittningsmedlem eller
passagerare och som kan sinda samtidigt pa 121,5 MHz och
406 MHz,
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¢) utrustning for att sdnda nddsignaler om segelflygplanet anvinds for
flygning

1. Over vatten bortom glidavstand fran land, eller

2. dar start- eller inflygningsvigen ligger Over vatten pa ett sadant
sdtt att en nodlandning pa vatten dr sannolik vid en incident.

CAT.IDE.S.135  Overlevnadsutrustning

Segelflygplan som brukas over omraden dér flygrdddning skulle vara
sarskilt svar att genomfra ska vara utrustade med sadana signalanord-
ningar och sadan livraddningsutrustning som ldmpar sig for det omrade
som ska Overflygas.

CAT.IDE.S.140 Radiokommunikationsutrustning

a) Om sa krdvs i det luftrum som anvédnds, ska segelflygplanet vara
forsett med radiokommunikationsutrustning som kan utfora tvavags-
kommunikation med de flygradiostationer eller pa de frekvenser som
kravs for att uppfylla luftrummets krav.

b) Utrustningen for radiokommunikation, om sédan krévs enligt punkt a,
ska mojliggdéra kommunikation pd nodfrekvensen for luftfart
121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145  Navigationsutrustning

Segelflygplan ska vara utrustade med den navigationsutrustning som
kravs for att de ska kunna flyga enligt

a) ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och
b) gillande luftrumskrav.

CAT.IDE.S.150  Transponder

Om sa krévs i det luftrum som anvénds ska segelflygplanet vara utrustat
med en SSR-transponder med all den nddvéndiga kapaciteten.

AVSNITT 4
Ballonger
CAT.IDE.B.100  Instrument och utrustning — allmént

a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkén-
nas i enlighet med férordning (EU) nr 748/2012 om de

1. anvénds av flygbesittningen for att bestimma flygbanan,
2. anviands for att uppfylla kraven i CAT.IDE.B.155, eller
3. har installerats i ballongen.

b) For foljande utrustning, ndr den krdvs enligt detta kapitel, behdvs
inget utrustningsgodkdnnande:

1. Handlampa.

2. Precisionsur.

3. Forsta hjilpen-lada.

4. Overlevnads- och signalutrustning.

5. Alternativ tdndningskélla.
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6. Brandfilt eller brandsékert ticke.

7. Sléplina.

8. Kniv.

c) For instrument och utrustning som inte krévs enligt detta kapitel samt
annan utrustning som inte krdvs enligt andra bilagor, men som med-
fors under flygningen, ska foljande gélla:

1. Den information som erhélls genom instrumenten eller utrust-
ningen far inte anvéndas av flygbesdttningen for att uppfylla kra-
ven 1 bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka segelflygplanets
luftvérdighet, inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrumenten och utrustningen ska vara ldtta att anvinda eller na fran
den tilldelade tjanstgoringsplatsen for den flygbesattningsmedlem som
behdver anvinda dem.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara litt att na for omedelbar an-
véindning.

CAT.IDE.B.10S  Minimiutrustning for flygning

Flygning far inte inledas om ndgot av ballongens instrument, utrustnings-
detaljer eller funktioner som krdvs for den avsedda flygningen &r ur
funktion, savida inte ballongen anvinds enligt minimiutrustningslistan.

CAT.IDE.B.110  Ballongljus

Ballonger som brukas under morker ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) en anordning for att ge tillricklig belysning at samtliga instrument
och utrustningar som krivs for en siker drift av ballongen, och

¢) en handlampa.
CAT.IDE.B.115  Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg-
och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning
Ballonger som brukas enligt VFR ska vara utrustade med
a) en anordning for att ange fardriktningen,
b) en anordning for att méita och visa
1. tid i timmar, minuter och sekunder,

2. vertikalhastighet, om detta krdvs enligt flyghandboken (AFM),

3. tryckhdjd, om detta krdavs enligt flyghandboken, enligt luftrums-
kraven eller om hdjden maste kontrolleras for anvdndning av syr-
gas, och

4. med undantag for gasballonger: trycket i varje gasbrinsleledning.

CAT.IDE.B.120  Fasthallningssystem

Ballonger som har ett sirskilt utrymme for befdlhavaren ska vara utrus-
tade med ett fasthallningssystem for befdlhavaren.



02014R0379 — SV — 24.04.2014 — 000.001 — 33

CAT.IDE.B.125  Forsta hjilpen-lida

a) Ballonger ska vara utrustade med en forsta hjdlpen-lada.
b) Ytterligare en forsta hjdlpen-lada ska medforas i foljefordonet.
c) Forsta hjilpen-lador ska

1. vara latt atkomliga for anvéndning, och

2. uppratthallas i bruksvardigt skick.

CAT.IDE.B.130  Extra syrgas

Ballonger som anvénds pa tryckhdjder dver 10 000 fot ska vara utrustade
med ett system for lagring och fordelning av syrgas som innehaller till-
rackligt mycket andningssyrgas for att forsorja

a) besittningsmedlemmarna for de perioder dverstigande 30 minuter nér
tryckhdjden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och passagerare for de perioder nér tryck-
héjden kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

CAT.IDE.B.135 Handbrandslickare

Varmluftsballonger ska vara utrustade med minst en handbrandsléckare
enligt kraven i gillande luftvirdighetsbestimmelse.

CAT.IDE.B.140  Flygning 6ver vatten

Befilhavaren for en ballong som brukas Over vatten ska faststilla ris-
kerna for att personerna i ballongen inte skulle 6verleva en eventuell
nodlandning pa vatten och pa grundval dirav faststdlla om ballongen
ska medfora foljande:

a) En flytvist for varje person ombord eller motsvarande individuellt
flythjalpmedel for varje person ombord som dr yngre &n 24 manader.
Flytvasten eller flythjalpmedlet ska béras av den avsedda personen
eller forvaras pa en plats som ar latt atkomlig fran platsen for den
avsedda personen.

b) En nddradiosdndare (ELT) eller en personlig nddradiosidndare (Per-
sonal Locator Beacon, PLB), som birs av en beséttningsmedlem eller
passagerare och som kan sinda samtidigt pd 121,5 MHz och
406 MHz.

¢) Utrustning for att skicka nddsignaler.

CAT.IDE.B.145  Overlevnadsutrustning

Ballonger som brukas 6ver omraden dér flygraddning skulle vara sarskilt
svar att genomfora ska vara utrustade med sadana signalanordningar och
sadan livraddningsutrustning som ldmpar sig for det omrade som ska
overflygas.

CAT.IDE.B.150  Diverse utrustning

a) Ballonger ska vara utrustade med skyddshandskar for samtliga besétt-
ningsmedlemmar.

b) Varmluftsballonger ska vara utrustade med

1. en alternativ tdndningskalla,

2. en anordning for att méta och visa brénsleméngden,
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3. en brandfilt eller ett brandsikert ticke,

4. en sldplina som dr minst 25 m lang.

c) Gasballonger ska vara utrustade med

1. en kniv,

2. en sldplina som dr minst 20 m lang och gjord av naturfibrer eller
elektrostatiskt ledande material.

CAT.IDE.B.155 Radiokommunikationsutrustning

a) Om sa krévs i luftrumskraven, ska ballongen vara férsedd med radio-
kommunikationsutrustning vid pilotens tjénstgéringsplats. Utrust-
ningen ska klara tvavdigskommunikation med de flygradiostationer
eller pd de frekvenser som krdvs for att uppfylla luftrumskraven.

b) Utrustningen for radiokommunikation, om siadan krdvs enligt punkt a,
ska mojliggéra kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart
121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160  Transponder

Om sa krdvs i det luftrum som anvinds ska ballongen vara utrustad med
en SSR-transponder med all den nédvéandiga kapaciteten.”

5. Bilaga V till forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:

a) Alla héanvisningar till forordning (EG) nr 1702/2003 ska ersittas med
héanvisningar till forordning (EU) nr 748/2012.

b) I SpA.GEN.100 a 1 ska ordet “flygoperator” ersdttas med “operator”.

¢) SpA.DG.100 ska erséttas med foljande:

”SpA.DG.100  Transport av farligt gods

Med undantag for vad som foreskrivs i bilaga IV (Del-CAT), bilaga VI
(Del-NCC), bilaga VII (Del-NCO) och bilaga VIII (Del-SPO) far opera-
toren endast transportera farligt gods med flyg om operatéren har god-
kéints av den behoriga myndigheten.”

6. 1 bilaga VI till forordning (EU) nr 965/2012 ska NCC.POL.125 b ersittas
med foljande:

”b) Med undantag for flygplan utrustade med turbopropmotorer och med en
maximal startmassa pa hogst 5 700 kg ska befdlhavaren, i hidndelse av
motorbortfall under start, sékerstélla att flygplanet kan

1. avbryta starten och stanna inom den tillgdngliga start-stoppstrackan
eller banan, eller

2. fortsdtta starten och ga fritt fran alla hinder ldngs flygbanan med
tillrdcklig marginal till dess att flygplanet har ett lige som ger det
mojlighet att uppfylla NCC.POL.130.”
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7. Bilaga VII till forordning (EU) nr 965/2012 ska édndras pa foljande sitt:

a)

b)

<)

d

e)

g)

h)

Alla hanvisningar till férordning (EG) nr 1702/2003 ska ersdttas med
hénvisningar till forordning (EU) nr 748/2012.

NCO.GEN.102 ska dndras pa foljande sitt:
i) Rubriken ska ersittas med foljande:

“Turmotorsegelflygplan, motordrivna segelflygplan och hybrid-
ballonger”.

ii) Foljande punkt ska ldaggas till som punkt d:

”d) Hybridballonger ska brukas i enlighet med de krav som géller for
varmluftsballonger.”

Féljande punkt NCO.GEN.103 ska inforas:
”NCO.GEN.103  Introduktionsflygningar

Introduktionsflygningar som avses i artikel 6.5 ¢ i denna forordning ska,
nér de utfors i enlighet med denna bilaga,

a) borja och sluta vid samma flygplats eller utelandningsplats, med
undantag for ballonger och segelflygplan,

b) genomforas enligt visuellflygregler (VFR) under dager,

c) Overvakas av en utsedd person som ansvarar for flygningarnas siker-
het, och

d) uppfylla alla andra villkor som faststillts av den behoériga myndighe-
ten.”

NCO.GEN.106 ska ersittas med foljande:
"NCO.GEN.106  Befilhavarens ansvar och behdorighet — ballonger
Befédlhavaren i en ballong ska utdver det som foreskrivs i NCO.GEN.105

a) ansvara for genomgangen fore flygningen med de personer som hjél-
per till med fyllning och témning av holjet,

b) sékerstilla att ingen roker ombord pa ballongen eller i ballongens
direkta narhet, och

c) sikerstilla att personer som hjélper till med fyllning och tomning av
holjet bar lampliga skyddskldder.”

I NCO.GEN.135 a 10 ska orden “omradet under” inforas fore “den
foreslagna flygvigen”.

I NCO.OP.110 ¢ forsta meningen ska ordet “bara” inforas efter “’ska”.

Rubriken till NCO.OP.113 ska ersdttas med foljande: “"Operativa mi-
nima vid flygplats — cirkling 6ver land med helikoptrar”.

I NCO.OP.127 a och b ska ordet ”gas” utga.
NCO.OP.215 ska ersittas med foljande:
”NCO.OP.215  Driftsbegrinsningar — varmluftsballonger

a) En varmluftsballong far inte landa under morker, forutom i nodfall.
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b) En varmluftsballong far starta under morker under forutséttning att
tillrdckligt mycket bransle medfors for en landning under dager.”

j) NCO.POL.105 b ska ersittas med foljande:

”b) Viégningen ska utforas enligt foljande:

1. Flygplan och helikoptrar ska vigas av luftfartygets tillverkare
eller en godkdnd underhallsorganisation.

2. Segelflygplan och ballonger ska vdgas av luftfartygets tillverkare
eller 1 enlighet med kommissionens forordning (EG)
nr 2042/2003, beroende pa vad som ér tillampligt.”

k) NCO.IDE.B.110 ska ersdttas med f6ljande:

”NCO.IDE.B.110  Ballongljus

Ballonger som brukas under morker ska vara utrustade med

a) kollisionsvarningsljus,

b) en anordning for att ge tillricklig belysning at samtliga instrument
och utrustningar som krévs for en siker drift av ballongen, och

¢) en handlampa.”

1) NCO.IDE.B.125 ska ersdttas med f6ljande:

”NCO.IDE.B.125  Handbrandslickare

Varmluftsballonger ska vara utrustade med minst en handbrandslédckare,
om detta krévs enligt tillimpliga certifieringsspecifikationer.”

m

=

NCO.IDE.B.140 ska ersittas med foljande:

"NCO.IDE.B.140  Diverse utrustning

a) Ballonger ska vara utrustade med skyddshandskar for samtliga besitt-
ningsmedlemmar.

b) Varmluftsballonger ska vara utrustade med

1. en alternativ tdndningskalla,

2. en anordning for att méta och visa bransleméangden,

3. en brandfilt eller ett brandsdkert ticke,

4. en sldplina som 4r minst 25 m lang.

c) Gasballonger ska vara utrustade med

1. en kniv,

2. en sldplina som 4r minst 20 m ldng och gjord av naturfibrer eller
elektrostatiskt ledande material.”

n) Foljande kapitel ska ldggas till som kapitel E:
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”"KAPITEL E
SARSKILDA KRAV
AVSNITT 1
Allmdiint
NCO.SPEC.100  Tillimpningsomrade

I detta kapitel faststills sérskilda krav som giller for befdlhavare som
utfor icke-kommersiell specialiserad flygverksamhet med icke-komplexa
motordrivna luftfartyg.

NCO.SPEC.105  ChecKklista

a) Innan en specialiserad flygverksamhet inleds ska befdlhavaren gora
en riskbedomning dar verksamhetens komplexitet bedoms for att fast-
stilla de inneboende farorna och riskerna samt riskreducerande atgar-
der.

b) Specialiserad flygverksamhet ska utforas i enlighet med en checklista.
Befidlhavaren ska pa grundval av riskbedomningen faststilla en sadan
checklista som &r ldmpad for den specialiserade verksamheten och det
luftfartyg som ska anvédndas, med beaktande av varje avsnitt i detta
kapitel.

c) Checklistan, som omfattar arbetsuppgifter for befdlhavare, besitt-
ningsmedlemmar och uppdragsspecialister, ska finnas létt tillgédnglig
vid varje flygning.

d) Checklistan ska regelbundet ses 6ver och uppdateras vid behov.

NCO.SPEC.110  Befillhavarens ansvarsomréiden och behorighet

Nir besittningsmedlemmar eller uppdragsspecialister deltar i verksamhe-
ten

a) ska befdlhavaren sikerstélla att besittningsmedlemmar och uppdrags-
specialister uppfyller kraven i NCO.SPEC.115 och NCO.SPEC.120,

b) far befdlhavaren inte inleda en flygning om nagon beséttningsmedlem
eller uppdragsspecialist dr oférmogen att utfora sina arbetsuppgifter
pa grund av skada, sjukdom, trétthet eller paverkan av psykoaktiva
amnen,

c) far befdlhavaren inte fortsétta en flygning bortom nirmaste vadermés-
sigt anvéindbara flygplats eller utelandningsplats om nagon besétt-
ningsmedlems eller uppdragsspecialists formaga att utfora sina upp-
gifter kraftigt begrinsas pa grund av till exempel trotthet, sjukdom
eller syrebrist,

d) ska befdlhavaren sékerstélla att besittningsmedlemmar och uppdrags-
specialister foljer de lagar, forordningar och forfaranden som géller i
de stater ddr verksamheten bedrivs,

e) ska befdlhavaren sékerstélla att alla beséttningsmedlemmar och upp-
dragsspecialister kan kommunicera med varandra pa ett gemensamt
sprak, och

f) ska befdlhavaren sékerstélla att uppdragsspecialister och beséttnings-
medlemmar fortlopande anvinder extra syrgas nérhelst kabinhdjden
overstiger 10 000 fot under mer dn 30 minuter och nérhelst kabin-
hojden overstiger 13 000 fot.

NCO.SPEC.115  Besittningens ansvar

a) En besittningsmedlem ska ha ansvaret for att korrekt utfora sina
arbetsuppgifter. Besittningens arbetsuppgifter ska anges i checklistan.

b) Med undantag for ballonger ska en beséttningsmedlem vara fastspand
pa sin tilldelade tjanstgoringsplats under kritiska faser av flygningen
eller nér befdlhavaren anser detta vara nodvindigt med hansyn till
sikerheten, om inget annat anges i checklistan.
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¢) Under flygningen ska en flygbesittningsmedlem behalla sikerhets-
biltet fastspdnt ndr han eller hon befinner sig pd sin tjdnstgorings-
plats.

d) Under flygning ska det alltid finnas minst en kvalificerad flygbesitt-
ningsmedlem vid luftfartygets mandverorgan.

e) En besittningsmedlem far inte utfora arbetsuppgifter i ett luftfartyg

1. om han eller hon lider eller tror sig lida av trotthet enligt punkt 7.f
i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat sitt
kénner sig olamplig att utfora sina uppgifter,

2. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller av
andra skdl som avses i punkt 7.g i bilaga IV till férordning (EG)
nr 216/2008.

f) En besdttningsmedlem som utfor arbetsuppgifter for mer &n en opera-
tor ska

1. i forekommande fall uppritthdlla sina individuella journaler dver
flyg- och tjénstgoringstider samt viloperioder enligt kapitel FTL i
bilaga III (Del-ORO) till forordning (EU) nr 965/2012, och

2. forse varje operatér med de uppgifter som behdvs for att planldgga
verksamheten i enlighet med tillimpliga FTL-krav.

g) En besittningsmedlem ska rapportera till befalhavaren

1. alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser
kunna péverka luftfartygets luftvardighet eller driftsdkerhet, inklu-
sive nodsystem, och

2. alla incidenter som #ventyrade eller kunde dventyra en siker drift.

NCO.SPEC.120  Uppdragsspecialisters ansvar

a) En uppdragsspecialist ska ha ansvaret for att korrekt utfora sina ar-
betsuppgifter. Uppdragsspecialisternas arbetsuppgifter ska anges i
checklistan.

b) Med undantag for ballonger giller att under kritiska faser av flyg-
ningen eller nér befélhavaren anser detta vara nodvindigt med hénsyn
till sdkerheten ska en uppdragsspecialist vara fastspind pa sin till-
delade tjdnstgéringsplats, om inget annat anges i checklistan.

c) Uppdragsspecialisten ska sékerstilla att han eller hon &r fastspind nér
specialiserade uppgifter utfors med Oppna eller avldgsnade ytterdor-
rar.

d) En uppdragsspecialist ska rapportera till befalhavaren

1. alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser
kunna péverka luftfartygets luftvardighet eller driftsdkerhet, inklu-
sive nddsystem, och

2. alla incidenter som dventyrade eller kunde dventyra en siker drift.

NCO.SPEC.125  Siikerhetsgenomging

a) Fore start ska befdlhavaren informera uppdragsspecialister om
1. nddutrustning och nodforfaranden, och

2. operativa forfaranden, fore varje flygning eller serie av flygningar,
som dr forenade med den specialiserade uppgiften.
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b) Den information som avses i punkt a 2 behdver inte gas igenom om
uppdragsspecialisterna har instruerats om de operativa forfarandena
innan driftsdsongen inleddes under det innevarande kalenderaret.

NCO.SPEC.130  Minimihojd for hinderfrihet — instrumentflygning

Befidlhavaren ska for varje flygning faststilla lagsta flyghojd som ger den
hinderfrihet som krivs for samtliga delstrackor som ska flygas enligt
instrumentflygningsreglerna. Légsta flyghojd far inte vara lagre &n den
som offentliggjorts av den stat som overflygs.

NCO.SPEC.135 Brinsle- och oljemingd — flygplan

NCO.OP.125 a 1 i géller inte for bogsering av segelflygplan, flygupp-
visning, avancerade flygningar eller tivlingsflygningar.

NCO.SPEC.140  Briinsle- och oljemingd — helikoptrar

Trots vad som ségs i NCO.OP.126 a 1 far befdlhavaren pa en helikopter
pabdrja en flygning enligt visuellflygregler (VFR) under dager och max-
imalt 25 nautiska mil frén den flygplats eller utelandningsplats som utgér
startplats endast om det finns en brénslereserv for minst 10 minuters
flygning i fart for bésta rackvidd.

NCO.SPEC.145  Simulerade situationer under flygning

Savida inte en uppdragsspecialist 4r ombord pa luftfartyget i utbildnings-
syfte far befdlhavaren inte, vid transport av uppdragsspecialister, simu-
lera

a) situationer som kréver tillimpning av forfaranden for onormala situa-
tioner eller nodsituationer, eller

b) flygning under instrumentvéiderfoérhallanden (IMC).

NCO.SPEC.150  Terringvarningssystem

Om terrdngvarningssystem finns installerat far det avaktiveras under
specialiserade uppgifter som ar av en sadan karaktir att luftfartyget
maste anvindas inom ett markavstand som skulle utlosa systemet.

NCO.SPEC.155 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS II)

Trots vad som sdgs i NCO.OP.200 far det flygburna kollisionsvarnings-
systemet avaktiveras under specialiserade uppgifter som &r av en sddan
karaktdr att luftfartyget maste anvdndas inom ett markavstind som skulle
utlosa systemet.

NCO.SPEC.160  Utsliapp av farligt gods

Vid utsldpp av farligt gods far befdlhavaren inte bruka luftfartyget dver
tittbebyggda omrdden som stdder, titorter eller annan bebyggelse, eller
6ver en folksamling utomhus.

NCO.SPEC.165 Medforande och anvindning av vapen

a) Befilhavaren ska sdkerstélla att vapen som medfors pa en flygning
for en specialiserad uppgift forvaras pa ett sdkert sétt nir de inte
anvinds.

b) Den uppdragsspecialist som anvinder vapnet ska vidta alla nddvén-
diga atgéarder for att forhindra att luftfartyget och personer ombord
eller p4 marken utsitts for fara.
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NCO.SPEC.170  Prestandakriterier och operativa kriterier — flyg-
plan

Nir ett flygplan brukas pad en hojd som understiger 150 m (500 fot)
utanfor ett tattbebyggt omrade, och flygplanet vid ett motorbortfall pa en
kritisk motor inte kan bibehalla planflykt, ska befdlhavaren ha

a) faststéllt operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av ett
motorbortfall, och

b) informerat samtliga beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister
ombord om vilka forfaranden som ska genomftras vid en nddland-
ning.

NCO.SPEC.175  Prestandakriterier och operativa kriterier — heli-

koptrar

a) Befilhavaren far framfora ett luftfartyg over tittbebyggda omréaden
forutsatt att

1. helikoptern dr certifierad i kategori A eller B, och

2. sidkerhetsatgérder har uppréttats for att forhindra att personer eller
egendom pa marken utsdtts for onddiga risker.

b) Befdlhavaren ska ha

1. faststéllt operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av
ett motorbortfall, och

2. informerat samtliga besittningsmedlemmar och uppdragsspecialis-
ter ombord om vilka forfaranden som ska genomforas vid en nod-
landning.

c) Befilhavaren ska sékerstilla att massan vid start, landning eller hov-
ring inte Overstiger den maximala massa som angetts for

1. hovring utan markeffekt (Hover Out of Ground Effect, HOGE)
med alla motorer gaende pa lampligt effektuttag,

2. om det rdder saddana forhdllanden att hovring utan markeffekt
sannolikt inte kommer att ske, helikopterns massa inte dverstiger
den maximala massa som angetts for hovring med markeffekt
(Hover In Ground Effect, HIGE) med alla motorer gidende pa
lampligt effektuttag, forutsatt att de rddande forhallandena medger
hovring med markeffekt med den maximala specificerade massan.

AVSNITT 2
Helikopterverksamhet med yttre hingande last (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100  Checklista

Checklistan for helikopterverksamhet med yttre hidngande last (Helicopter
External Sling Load Operations, HESLO) ska innehalla foljande:

a) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.
b) Relevant prestandaunderlag.

¢) Utrustning som krdvs.

d) Eventuella begrénsningar.

e) Ansvar och arbetsuppgifter for befalhavaren och, i férekommande
fall, besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

NCO.SPEC.HESLO.105  Sirskild utrustning for helikopterverk-
samhet med yttre hingande last

Helikoptern ska vara utrustad med minst
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a) en lastsikerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken/kro-
karna eller lasten,

b) en lastvdg, sdvida det inte finns ndgon annan metod for att faststilla
lastens vikt.

NCO.SPEC.HESLO.110  Transport av farligt gods

En operatér som transporterar farligt gods till eller frin obemannade
start- och landningsplatser eller avldgsna platser ska ansdka hos den
behoriga myndigheten om ett undantag fran bestimmelserna i Technical
Instructions om de avser att inte uppfylla kraven i dessa.

AVSNITT 3
Verksamhet med mdnsklig last utanfor kabinutrymme (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100  Checklista

Checklistan for verksamhet med ménsklig last utanfér kabinutrymme
(Human External Cargo, HEC) ska innehélla foljande:

a) Normala och onormala forfaranden samt nodférfaranden.
b) Relevant prestandaunderlag.

c¢) Utrustning som krévs.

d) Eventuella begrénsningar.

e) Ansvar och arbetsuppgifter for befalhavaren och, i férekommande
fall, besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

NCO.SPEC.HEC.105  Sirskild utrustning for verksamhet med
miinsklig last utanfor kabinutrymme

a) Helikoptrar ska vara utrustade med f6ljande:
1. Utrustning for vinschoperationer eller lastkrok.
2. En lastsidkerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken.

3. En lastvag, om det inte finns ndgon annan metod for att faststélla
lastens vikt.

b) Installation av all vinsch- och lastkroksutrustning samt varje efter-
foljande modifiering ska ha ett luftvirdighetsgodkdnnande som ar till-
lampligt for den avsedda verksamheten.

AVSNITT 4
Fallskidrmsverksamhet (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100  Checklista

Checklistan for fallskdrmsverksamhet (Parachute, PAR) ska innehalla
foljande:

a) Normala och onormala forfaranden samt nédforfaranden.
b) Relevant prestandaunderlag.

¢) Utrustning som krévs.

d) Eventuella begrénsningar.

e) Ansvar och arbetsuppgifter for befalhavaren och, i férekommande
fall, besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister.
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NCO.SPEC.PAR.105 Befordran av besittningsmedlemmar och
uppdragsspecialister

Det krav som anges i NCO.SPEC.120 c ska inte tillimpas pa uppdrags-
specialister som utfor fallskdrmshopp.

NCO.SPEC.PAR.110  Sittplatser

Trots vad som sdgs i NCO.IDE.A.140 a 1 och NCO.IDE.H.140 a 1 far
luftfartygets golv anvdndas som sittplats, forutsatt att det finns anord-
ningar for uppdragsspecialisten att halla eller spidnna fast sig med.

NCO.SPEC.PAR.115  Extra syrgas

Trots vad som sdgs i NCO.SPEC.110 f ska kravet att anvidnda extra
syrgas inte tillimpas pa andra besdttningsmedlemmar &n befdalhavaren
och inte heller for uppdragsspecialister som utfor uppgifter som ar va-
sentliga for den specialiserade uppgiften nér kabinhdjden

a) Overstiger 13 000 fot under en period av hogst 6 minuter, eller

b) Overstiger 15 000 fot under en period av hogst 3 minuter.

NCO.SPEC.PAR.120  Utsldpp av farligt gods

Trots vad som ségs i NCO.SPEC.160 far fallskirmshoppare ldémna luft-
fartyget 1 uppvisningssyfte over tittbebyggda omrdden som stider, tétor-
ter eller annan bebyggelse eller over en folksamling utomhus med an-
ordningar for rokutveckling, forutsatt att dessa har tillverkats for detta
andamal.

AVSNITT 5
Avancerad flygning (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100  Checklista

Checklistan for avancerad flygning (derobatic Flights, ABF) ska inne-
halla foljande:

a) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.

b) Relevant prestandaunderlag.

¢) Utrustning som krévs.

d) Eventuella begrénsningar.

e) Ansvar och arbetsuppgifter for befalhavaren och, i férekommande
fall, besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

NCO.SPEC.ABF.105 Handlingar och information

Foljande handlingar och information som anges i NCO.GEN.135 a be-
hover inte medforas under avancerad flygning:

a) Uppgifter om den inldimnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

b) Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygvigen/det
foreslagna flygomradet och alla flygvdgar som man rimligtvis kan
tanka sig att flygningen kan omdirigeras till.

c¢) Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvéindas
av ingripande luftfartyg och luftfartyg som &r foremal for ingripande.
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NCO.SPEC.ABF.110  Utrustning

Foljande utrustningskrav behover inte tillimpas pa avancerad flygning:
a) Forsta hjilpen-lada enligt NCO.IDE.A.145 och NCO.IDE.H.145.

b) Handbrandsldckare enligt NCO.IDE.A.160 och NCO.IDE.H.180.

c) Nodradiosdndare  eller  personliga  nddradiosdndare,  enligt
NCO.IDE.A.170 och NCO.IDE.H.170.”
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BILAGA 11

"BILAGA VIII
SPECIALISERAD FLYGVERKSAMHET
[DEL-SPO]

SPO.GEN.005 Tillimpningsomrade

a) Denna bilaga omfattar specialiserad flygverksamhet dér luftfartyget anvéands
for specialiserade aktiviteter som t.ex. jordbruksflyg, bygg- eller anlaggnings-
arbete, fotoflyg, lantméteri, dvervakning och patrullering, och reklamflygning.

b) Trots vad som sdgs i punkt a ska icke-kommersiell specialiserad flygverk-
samhet med andra luftfartyg dn komplexa motordrivna luftfartyg uppfylla
kraven i bilaga VII (Del-NCO).

c) Trots vad som sdgs i punkt a far foljande verksamhet med andra luftfartyg dn
komplexa motordrivna luftfartyg bedrivas i enlighet med bilaga VII (Del-
NCO):

1. Tévlingsflygningar eller flyguppvisningar, under forutsittning att all typ av
ersittning eller annan gottgorelse for sadana flygningar begrénsas till kom-
pensation for direkta kostnader och ett proportionerligt bidrag till arliga
kostnader, samt priser till ett hogsta vdrde som anges av den behdriga
myndigheten.

2. Fallskdrmshoppning, bogsering av segelflygplan eller avancerad flygning
som utfors antingen av en utbildningsorganisation som har sin huvudsak-
liga verksamhet i en medlemsstat och som har godkédnts i enlighet med
forordning (EU) nr 1178/2011, eller av en organisation vars syfte ar att
framja flygsport eller fritidsflyg, under forutséttning att luftfartyget dgs av
organisationen eller hyrs in utan beséttning, att flygningen inte genererar
vinster som delas ut utanfor organisationen, och att flygningar dér andra dn
organisationens medlemmar deltar endast utgdr en marginell del av orga-
nisationens verksamhet.

KAPITEL A
ALLMANNA KRAV
SPO.GEN.100  Behorig myndighet

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utses av medlemsstaten dar
operatoren har sin huvudsakliga verksamhet eller dr bosatt.

SPO.GEN.101  Siitt att uppfylla kraven

Alternativa sitt att uppfylla kraven i forhallande till dem som har antagits av
byrdn fir anvdndas av en operator for att uppna overensstimmelse med forord-
ning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

SPO.GEN.102  Turmotorsegelflygplan, motordrivna segelflygplan och
hybridballonger

a) Turmotorsegelflygplan ska brukas enligt kraven for

1. flygplan nér de dr motordrivna,

2. segelflygplan nir de brukas utan motordrivning.
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b) Turmotorsegelflygplan ska utrustas i enlighet med de krav som giller for
flygplan om inget annat anges i kapitel D.

¢) Motordrivna segelflygplan, med undantag av turmotorsegelflygplan, ska bru-
kas och utrustas i enlighet med de krav som giller for segelflygplan.

d) Hybridballonger ska brukas i enlighet med de krav som giller for varmlufts-
ballonger.

SPO.GEN.105  Besiittningens ansvar

a) En besittningsmedlem ska ha ansvaret for att korrekt utfora sina arbetsupp-
gifter. Beséttningens uppgifter ska specificeras i de operativa standardforfaran-
dena (SOP) och, i tillimpliga fall, i drifthandboken.

b) Med undantag for ballonger ska en beséttningsmedlem vara fastspand pa sin
tilldelade tjénstgoringsplats under kritiska faser av flygningen eller nér befil-
havaren anser detta vara nddvandigt med hansyn till sdkerheten, om inget
annat anges 1 de operativa standardforfarandena.

¢) Under flygningen ska en flygbesdttningsmedlem behalla sédkerhetsbaltet
fastspant nir han eller hon befinner sig pa sin tjénstgéringsplats.

d) Under flygning ska det alltid finnas minst en kvalificerad flygbesittnings-
medlem vid luftfartygets mandverorgan.

e) En besittningsmedlem fér inte utfora arbetsuppgifter i ett luftfartyg

1. om han eller hon lider eller tror sig lida av trotthet enligt punkt 7.f 1 bilaga
IV till forordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat sétt kdnner sig olamplig
att utfora sina uppgifter,

2. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller av andra skal
som avses 1 punkt 7.g i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008.

f) En besittningsmedlem som utfor arbetsuppgifter for mer dn en operator ska

1. i forekommande fall uppritthélla sina individuella journaler 6ver flyg- och
tjanstgoringstider samt viloperioder enligt kapitel FTL i bilaga III (Del-
ORO) till forordning (EU) nr 965/2012, och

2. forse varje operatér med de uppgifter som behovs for att planldgga verk-
samheten i enlighet med tillimpliga FTL-krav.

g) En besattningsmedlem ska rapportera till befalhavaren

1. alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna
paverka luftfartygets luftvérdighet eller driftsdkerhet, inklusive nddsystem,
och

2. alla incidenter som dventyrade eller kunde &ventyra en séker drift.

SPO.GEN.106 = Uppdragsspecialisters ansvar

a) En uppdragsspecialist ska ha ansvaret for att korrekt utfora sina arbetsupp-
gifter. Uppdragsspecialisternas uppgifter ska specificeras i SOP.

b) Med undantag for ballonger géller att under kritiska faser av flygningen eller
nér befdlhavaren anser detta vara nddvéandigt med hénsyn till sikerheten ska
en uppdragsspecialist vara fastspand pa sin tilldelade tjanstgoringsplats, om
inget annat anges i de operativa standardforfarandena.
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c) Uppdragsspecialisten ska sdkerstilla att han eller hon &r fastspénd nér speci-
aliserade uppgifter utfors med Oppna eller avligsnade ytterdorrar.

d) En uppdragsspecialist ska rapportera till befilhavaren

1. alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna
paverka luftfartygets luftvardighet eller driftsidkerhet, inklusive nodsystem,
och

2. alla incidenter som &dventyrade eller kunde dventyra en sdker drift.

SPO.GEN.107  Befillhavarens ansvar och behdrighet

a) Befdlhavaren ska ansvara for foljande:

1. Luftfartygets sidkerhet samt sdkerheten for alla besittningsmedlemmar,
uppdragsspecialister och all last som finns ombord under flygdrift.

2. Initiering, fortséttning, avslutning eller omledning av en flygning av siker-
hetsskal.

3. Att se till att alla operativa procedurer foljs och att alla checklistor gas
igenom i enlighet med lamplig handbok.

4. Att en flygning péborjas endast om han eller hon har forvissat sig om att
alla operativa begrinsningar som avses i punkt 2.a.3 i bilaga IV till for-
ordning (EG) nr 216/2008 &r uppfyllda, dvs. att

i) luftfartyget ar luftvardigt,

ii) luftfartyget dr vederborligen registrerat,

iii) de instrument och den utrustning som kravs for genomférandet av
flygningen har installerats i luftfartyget och &r i funktionsdugligt skick,
savida inte anvdndning av luftfartyget med utrustning ur funktion
medges enligt minimiutrustningslistan (MEL) eller en i tillimpliga
fall motsvarande handling, enligt kraven 1 SPO.IDE.A.105,
SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 eller SPO.IDE.B.105,

iv

~

luftfartygets massa och, med undantag av ballonger, tyngdpunktslage
ar sadana att flygningen kan genomforas inom de granser som anges i
luftvardighetsdokumentationen,

v) all utrustning och allt bagage har lastats och sikrats pa korrekt sitt,

vi) luftfartygets operativa begriansningar enligt luftfartygets flyghandbok
(AFM) inte kommer att dverskridas vid néagot tillfdlle under flygning-
en.

5. Att en flygning inte paborjas om befilhavaren eller ndgon annan besatt-
ningsmedlem eller uppdragsspecialist dr oformogen att fullgéra sina upp-
gifter pa grund av till exempel skada, sjukdom, trétthet eller effekterna av
nagon psykoaktiv substans.

6. Att en flygning inte fortsitts bortom nidrmaste vddermissigt anvindbara
flygplats eller utelandningsplats om befélhavarens eller ndgon annan be-
sattningsmedlems eller uppdragsspecialists forméaga att fullgéra sina upp-
gifter dr kraftigt begrinsad pa grund av till exempel trotthet, sjukdom eller
syrebrist.

7. Beslut om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner enligt
listan o6ver konfigurationsavvikelser (CDL) eller MEL, i forekommande
fall.
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8. Registrera, nir flygningen eller serien av flygningar har avslutats, anvind-
ningsuppgifter och alla kinda eller misstinkta brister hos luftfartyget i
luftfartygets tekniska journal eller resedagbok.

9. Att se till att eventuellt installerade fardregistratorer

i) inte gors obrukbara eller stings av under flygning,

ii) i hdndelse av en olycka eller ett tillbud som omfattas av obligatorisk
rapporteringsskyldighet

A) inte avsiktligt raderas,

B) avaktiveras omedelbart efter genomford flygning, och

C) éateraktiveras endast med den undersokande myndighetens samtyc-
ke.

b) Befdlhavaren ska ha bemyndigande att vdgra medfora eller sétta i land per-
soner eller gods som kan utgéra en potentiell risk for luftfartyget eller om-
bordvarande personer.

c) Befilhavaren ska sd snart som mojligt rapportera alla farliga vader- eller
flygférhallanden som pétrdffas och som sannolikt kommer att paverka andra
luftfartygs sdkerhet till ldmplig flygtrafikledningstjanst (ATS).

d) Trots vad som sdgs i punkt a.6 far befdlhavaren for en flygning med flerpi-
lotsbeséttning fortsétta att flyga bortom ndrmaste vddermdssigt anvidndbara
flygplats om det finns ldmpliga riskreducerande forfaranden.

e) I en nddsituation som krdver omedelbara beslut och atgérder ska befdlhavaren
vidta alla atgérder han eller hon beddémer vara nddvindiga med héinsyn till
omsténdigheterna i enlighet med punkt 7.d i bilaga IV till férordning (EG)
nr 216/2008. Vid sddana tillfdllen far han eller hon goéra avsteg fran regler,
operativa forfaranden och metoder i sékerhetens intresse.

f) Befdlhavaren ska utan drdjsmal rapportera alla olagliga handlingar till den
behoriga myndigheten och informera den behoriga lokala myndigheten.

~

Befédlhavaren ska med snabbast tillgéngliga metod meddela ndrmaste lampliga
myndighet om alla olyckor med luftfartyget som resulterar i allvarlig persons-
kada eller dodsfall eller betydande skador pa luftfartyget eller egendom.

g

SPO.GEN.108  Befilhavarens ansvar och behorighet — ballonger
Befidlhavaren i en ballong ska utéver SPO.GEN.107

a) ansvara for genomgangen fore flygningen med de personer som hjélper till
med fyllning och témning av hdljet,

b) sikerstilla att ingen roker ombord pa ballongen eller i ballongens direkta
nédrhet, och

c) sikerstilla att personer som hjélper till med fyllning och témning av hdljet bér
lampliga skyddskldder.

SPO.GEN.110  Efterlevnad av lagar, foreskrifter och forfaranden

Befidlhavare, beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister ska folja de lagar,
forordningar och forfaranden som géller i de stater dar verksamheten bedrivs.
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SPO.GEN.115  Gemensamt sprak

Operatoren ska sédkerstélla att samtliga beséttningsmedlemmar och uppdragsspe-
cialister kan kommunicera med varandra pa ett gemensamt sprak.

SPO.GEN.120  Taxning av flygplan

Operatoren ska sédkerstilla att taxning av ett flygplan endast sker pa en flygplats
fardomrade om personen vid mandverorganen

a) dr pilot med ldmplig behorighet,

b) har utsetts av operatéren och

1) é&r utbildad for taxning av flygplanet,

2) ér utbildad for anvidndning av radiotelefoni, om det krdvs radiokommuni-
kation,

3) har mottagit instruktioner rorande flygplatsens utformning, végar, skyltar,
markeringar, ljus, signaler och instruktioner fran flygkontrolltjansten
(ATC), fraseologi och forfaranden, och

4) kan uppfylla de operativa normer som giller for sdker forflyttning av
flygplan pa flygplatsen.

SPO.GEN.125  Rotormandvrering

En helikopterrotor far endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig
pilot vid mandverorganen.

SPO.GEN.130  Birbar elektronisk utrustning

Operatoren far inte tilldta att ndgon anvénder bérbar elektronisk utrustning (Por-
table Electronic Devices, PED) ombord pé ett luftfartyg om den kan paverka
funktionen hos luftfartygets system och utrustning pa ett negativt sitt.

SPO.GEN.135  Information om nod- och dverlevnadsutrustning ombord
Operatoren ska alltid ha forteckningar tillgdngliga med information om den ndd-
och Overlevnadsutrustning som medférs ombord for att dessa omedelbart ska

kunna delges koordinationscentra for raddningsaktioner (Rescue Coordination
Centres, RCC).

SPO.GEN.140  Handlingar, handbécker och information som ska medfo-
ras
a) Foljande handlingar, handbocker och information ska medforas pa varje flyg-
ning, som original eller kopior om inget annat anges:
1. Flyghandboken (AFM) eller motsvarande handlingar.
2. Nationalitets- och registreringsbeviset i original.
3. Luftvardighetsbeviset (CofA) i original.

4. Miljovirdighetsbeviset (buller), i tillimpliga fall.

5. En kopia av deklarationen enligt ORO.DEC.100 och, i tillimpliga fall, en
kopia av auktorisationen enligt ORO.SPO.110.

6. Forteckningen over sdrskilda godkénnanden, i tillimpliga fall.

7. Luftfartygets radiotillstand, i tillimpliga fall.
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b)

©)

d)

8. Bevis om ansvarsforsikring till skydd for tredje man.

9. Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

10. Luftfartygets tekniska journal i enlighet med bilaga I (Del-M) till for-
ordning (EG) nr 2042/2003, i tillimpliga fall.

11. Uppgifter om den inlimnade ATS-firdplanen, i tillimpliga fall.

12. Aktuella och ldmpliga flygkartor for den foreslagna flygvdgen och alla
flygvigar som man rimligtvis kan ténka sig att flygningen kan omdirige-
ras till.

13. Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvéndas av
ingripande luftfartyg och luftfartyg som ar foremal for ingripande.

14. Information om flygraddningstjanst for omradet for den avsedda flyg-
ningen.

15. Gillande delar av drifthandboken och/eller de operativa standardforfaran-
dena eller flyghandboken som é&r relevanta for beséttningsmedlemmarnas
och uppdragsspecialisternas uppgifter. Denna information ska vara latt
atkomlig for dem.

16. Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan dver konfigurationsavvikelser
(CDL), i forekommande fall.

17. Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.

18. Erforderlig meteorologisk information, i forekommande fall.

19. Lastspecifikationer, i forekommande fall.

20. All annan dokumentation som kan rora flygningen eller krivas av stater
som berors av flygningen.

Trots vad som ségs i punkt a far de handlingar och den information som avses
i punkterna a.2-a.ll, a.14, a.17, a.18 och a.19 forvaras pa flygplatsen eller
utelandningsplatsen for flygningar

1. som dr avsedda att starta och landa pa samma flygplats eller utelandnings-
plats, eller

2. som forblir inom ett avstand eller omrade som faststdlls av den behoriga
myndigheten i enlighet med ARO.OPS.210.

Trots vad som sdgs i punkt a fér, vid flygningar med ballonger eller segelflyg-
plan, med undantag for turmotorsegelflygplan, de handlingar och den infor-
mation som avses i punkterna a.l-a.10 och a.13—a.19 medforas i service-
fordonet.

Om de dokument som anges i punkterna a.2—a.8 forloras eller stjéls far flyg-
ningen fortsétta till sin destination eller en plats dir erséttningsdokument kan
erhallas.

Operatoren ska stilla den dokumentation som maste medforas ombord till
forfogande inom en rimlig tidsperiod efter att ha uppmanats att gora detta
av den behoriga myndigheten.
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SPO.GEN.145  Bevarande, uppvisande och anvindning av material fran
fardregistrator — verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg

a) Efter ett haveri eller tillbud som maste rapporteras ska operatoren av ett
luftfartyg bevara registrerade uppgifter i original under en period av 60 dagar,
savida inte den utredande myndigheten ger andra anvisningar.

b) Operatoren ska genomfora funktionsprovningar och utvérderingar av registre-
ringar fran fardregistratorn (FDR), ljudregistratorn (CVR) och dataldnken for
att sikerstdlla att de alltjaimt fungerar.

¢) Operatoren ska spara registreringarna under fardregistratorns driftstid enligt
kraven i SPO.IDE.A.145 eller SPO.IDE.H.145, med undantag for att vid
provning och underhall av fardregistratorn far upp till en timme av det vid
tiden for provningen éldsta registrerade materialet raderas.

d

=

Operatoren ska inneha och uppritthélla uppdaterad dokumentation med den
information som krévs for att omvandla fardregistratorns radata till parametrar
som uttrycks i tekniska enheter.

e) Operatoren ska tillgidngliggora varje registrering fran en fardregistrator som
har bevarats, om den behoriga myndigheten har beslutat detta.

f) Registreringar fran ljudregistratorn (CVR) far endast anvédndas for andra &n-
damal &n for utredning av ett haveri eller ett tillbud som maste rapporteras,
forutsatt att samtliga berdrda besittningsmedlemmar och samtlig berdrd un-
derhallspersonal har gett sitt samtycke.

~

Registreringar fran fardregistrator (FDR) eller datalédnk far endast anvédndas for
andra dndamaél an for utredning av ett haveri eller ett tillbud som maéste
rapporteras nir sadana registreringar

g

1. enbart anvénds av operatoren i luftvardighets- eller underhallssyfte,

2. ar avidentifierade, eller

3. offentliggors enligt sékra forfaranden.

SPO.GEN.150  Transport av farligt gods

a) Lufttransporter av farligt gods ska ske i enlighet med bilaga 18 till Chicago-
konventionen, senast dndrad och utvidgad genom bestimmelserna for siker
transport av farligt gods med flyg (Technical Instructions for the Safe Trans-
port of Dangerous Goods by Air, Icao Doc 9284-AN/905), inklusive bilagor
och alla ovriga tillagg eller réttelser.

b) Farligt gods far endast transporteras av operatorer som godkénts enligt bilaga
V (Del-SpA), kapitel G, till férordning (EU) nr 965/2012, forutom nir godset

1. inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa,

2. transporteras av uppdragsspecialister eller beséttningsmedlemmar eller i
bagage som har skiljts fran sin &dgare, i enlighet med del 8 i Technical
Instructions,

3. behovs ombord pa luftfartyget for specialiserade andamal i enlighet med
Technical Instructions,
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4. anvénds for att framja flygsikerheten i de fall da det &r rimligt att medfora
godset ombord i syfte att garantera att det dr tillgdngligt i rédtt tid for
operativa dndamal, oavsett om dessa artiklar och &mnen behdver medforas
eller om de dr avsedda att anvdndas i samband med en sérskild flygning
eller inte.

¢) Operatoren ska faststélla forfaranden for att sékerstélla att alla rimliga atgérder
vidtas for att forhindra att farligt gods tas ombord av misstag.

d) Operatoren ska forse personalen med nddvéndig information som gor det
mojligt for dem att fullgora sitt ansvar enligt kraven i Technical Instructions.

e) Operatoren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan drojsmal rappor-
tera till den behoriga myndigheten och till den behdriga myndigheten i hén-
delsestaten i foljande fall:

1. Alla typer av tillbud och olyckor med farligt gods.

2. Upptéckt av farligt gods som medfors av uppdragsspecialister eller besatt-
ning, eller i deras bagage, nir detta inte dr i enlighet med del 8 i Technical
Instructions.

f) Operatoren ska sédkerstilla att uppdragsspecialister far information om farligt
gods.

g) Operatoren ska sdkerstdlla att meddelanden med information om transport av
farligt gods finns tillgdngliga vid mottagningsstéllena for gods enligt kraven i
Technical Instructions.

SPO.GEN.155  Utsldpp av farligt gods

Vid utslapp av farligt gods far operatoren inte bruka luftfartyget Over tatt-
bebyggda omraden som stdder, titorter eller annan bebyggelse, eller dver en
folksamling utomhus.

SPO.GEN.160  Medforande och anvindning av vapen

a) Operatoren ska sikerstilla att vapen som medfors pa en flygning for en
specialiserad uppgift forvaras pa ett sikert sitt ndr de inte anvénds.

b) Den uppdragsspecialist som anvinder vapnet ska vidta alla nddvéndiga atgér-
der for att forhindra att luftfartyget och personer ombord eller pa marken
utsdtts for fara.

SPO.GEN.165  Tilltrdde till cockpit

Befilhavaren ska fatta det slutgiltiga beslutet om tilltride till cockpit, och séker-
stélla

a) att tilltrade till cockpit inte inverkar distraherande pa och/eller stor verksam-
heten under flygning, och

b) att alla personer som medfoljer i cockpit informeras om aktuella sdkerhets-
forfaranden.

KAPITEL B
OPERATIVA FORFARANDEN
SPO.OP.100  Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser

Operatoren ska enbart anvédnda flygplatser och utelandningsplatser som &r lamp-
liga for typen av luftfartyg och den aktuella verksamheten.
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SPO.OP.105  Specifikation for ensligt beligna flygplatser — flygplan

For val av alternativflygplats och branslepolicy ska operatoren betrakta flygplat-
sen som en ensligt beldgen flygplats om flygtiden till ndrmaste lampliga alterna-
tiva destinationsflygplats overstiger

a) 60 minuter, for flygplan med kolvmotorer, eller

b) 90 minuter, for flygplan med turbinmotorer.

SPO.OP.110  Operativa minima vid flygplats — flygplan och helikoptrar
a) Vid flygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska operatoren eller befdlha-

varen specificera operativa minima vid flygplats for varje start-, destinations-
och alternativflygplats som ska anvidndas. Sddana minima

1. ska inte vara lidgre dn de som faststillts av den stat dar flygplatsen &r
beldgen, savida inte staten sérskilt godként detta, och

2. ska vid verksamhet vid laga siktvdrden godkénnas av den behoriga myn-
digheten i enlighet med kapitel E i bilaga V (Del-SpA) till forordning (EU)
nr 965/2012.

b) Nér operatdren eller befdlhavaren specificerar operativa minima vid flygplats
ska foljande beaktas:

1. Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.

2. Flygbesittningens kompetens och erfarenhet samt, i forekommande fall,
besdttningens sammansittning.

3. Dimensioner och utformning av de banor/start- och landningsomraden
(FATO) som kan komma att viljas for anviandning.

4. Tillgéngliga visuella och icke-visuella markhjdlpmedels anviandbarhet och
prestanda.

5. Den utrustning som é&r tillgdnglig i luftfartyget for navigering och/eller
kontroll av flygbanan under start, inflygning, utflygning, landning, utrull-
ning och avbruten inflygning.

6. Hinder i de omraden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning
som behovs for att genomfora forfaranden vid oforutsedda hindelser.

7. Léagsta hojd for hinderfrihet (OCA/H) for instrumentinflygning.

8. Medlen for att bestimma och rapportera vaderforhallanden.

9. Den flygteknik som ska anvindas vid slutlig inflygning.

¢) Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsforfarande ska endast
anvindas om

1. den erforderliga markutrustningen for det avsedda forfarandet ar i funktion,

2. de luftfartygssystem som krivs for typen av inflygning ar i funktion,

3. de luftfartygsprestanda som krdvs ar uppfyllda, och

4. flygbesittningen &r vederborligen kvalificerad.
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SPO.OP.111

samhet

Operativa minima vid flygplats — NPA-, APV-, CAT I-verk-

a) Den beslutshdjd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning
(NPA) med hjélp av CDFA-teknik (kontinuerlig plané under den slutliga
inflygningen), en inflygningsprocedur med végledning i hojdled (APV) eller
kategori I-verksamhet (CAT I) far inte vara lagre dn det hogsta av foljande

b

~

véarden:

1. Den ldagsta hojd péa vilken inflygningshjalpmedlet kan anvédndas utan den

visuella referens som krivs.

2. Hoéjden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.

3. Den offentliggjorda beslutshdjden for inflygningsproceduren, i tillimpliga

fall.

4. Det systemminimum som anges i tabell 1.

5. Den lagsta beslutshdjd som i forekommande fall anges i flyghandboken

(AFM) eller motsvarande handling.

Léagsta planéhdjd (MDH) for en icke-precisionsinflygning (NPA) utan CDFA-
teknik far inte vara lagre dn det hogsta av foljande vérden:

1. Hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.

2. Det systemminimum som anges i tabell 1.

3. Det minimivirde for MDH som i forekommande fall anges i flyghandbo-

ken (AFM).
Tabell 1
Systemminima
Anliggning Lﬁgsta(gg/MDH
Instrumentlandningssystem (ILS) 200
Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/satellitbase- 200
rat forstarkningssystem (SBAS) (inflygning med lateral
precision och végledning i hojdled [LPV])
GNSS (lateral navigering [LNAV]) 250
GNSS/barovertikal navigering (VNAV) (LNAV/VNAV) 250
Lokaliserare (LOC) med eller utan utrustning for distans- 250
matning (DME)
Inflygning med 6vervakningsradar (SRA) (upphor vid 2 250
NM)
SRA (upphér vid 1 NM) 300
SRA (upphér vid 2 NM eller mer) 350
VHF rundstralande radiordckvidd (VOR) 300
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Anliggning Léigsta(g)]t-)l/MDH
VOR/DME 250
Oriktad radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejl (VDF) 350

SPO.OP.112  Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan

a) MDH vid cirkling med flygplan far inte vara ldgre dn det hogsta av foljande
vérden:

1. Den offentliggjorda hojden for hinderfrihet (OCH) vid cirkling med den
aktuella flygplanskategorin.

2. Den ldgsta cirklingshojden enligt tabell 1.
3. DH/MDH for den foregaende instrumentinflygningsproceduren.

b) Léagsta siktvirde for en cirklingsoperation med flygplan ska vara det hogsta av
foljande virden:

1. Siktvdrdet vid cirkling for den aktuella flygplanskategorin, om ett sadant
meddelats.

2. Lagsta siktvérde enligt tabell 2.

3. Bansynvidd/konverterad meteorologisk sikt (RVR/CMV) for den forega-
ende instrumentinflygningsproceduren.

Tabell 1
MDH och lidgsta siktvirde for cirkling per flygplanskategori

Flygplanskategori
A B C D
MDH (fot) 400 500 600 700

Minsta meteorologiska sikt (m) 1500 1 600 2 400 3600

SPO.OP.113  Operativa minima vid flygplats — cirkling 6ver land med
helikopter

MDH vid cirkling 6ver land med helikopter fér inte vara ldgre dn 250 fot och den
meteorologiska sikten inte mindre &n 800 m.

SPO.OP.115  Start- och inflygningsprocedur — flygplan och helikoptrar

a) Befidlhavaren ska tillimpa de start- och inflygningsprocedurer som faststllts
av den stat dir flygplatsen &dr beldgen, om sadana procedurer har offentlig-
gjorts for den bana eller de start- och landningsomrdden (FATO) som ska
anvindas.

b) Befdlhavaren far avvika fran en publicerad flygvig for avgdende eller ankom-
mande trafik eller en publicerad inflygningsprocedur

1. om kraven pa hinderfrihet kan iakttas, om fullstindig hinsyn tas till de
operativa forhallandena och om en eventuell klarering fran flygkontroll-
tjdnsten (ATC) f6ljs,
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2. om luftfartyget radarvektoreras av en ATC-enhet.

¢) Vid drift med komplexa motordrivna luftfartyg ska slutinflygningssegmentet
flygas visuellt eller i enlighet med offentliggjorda inflygningsprocedurer.

SPO.OP.120  Bullerminskande forfaranden

Befdlhavaren ska beakta offentliggjorda bullerminskande forfaranden for att mi-
nimera effekterna av buller fran luftfartyget, och samtidigt se till att sédkerheten
prioriteras framfor bullerminskning.

SPO.OP.121  Bullerminskande forfaranden — ballonger

Befdlhavaren ska tillimpa operativa forfaranden, om sadana finns, for att mini-
mera effekterna av buller fran uppvdrmningssystemet, och samtidigt se till att
sakerheten prioriteras framfor bullerminskning.

SPO.OP.125  Minimihéjd for hinderfrihet — instrumentflygning

a) Operatdren ska ange en metod for faststillande av lagsta flyghdjd for den
hinderfrihet som krdvs for samtliga delstrackor som ska flygas enligt instru-
mentflygregler (IFR).

b) Befdlhavaren ska faststélla minimiflyghojder for varje flygning pa grundval av
denna metod. Minimiflyghdjderna fér inte vara ldgre 4n dem som offentlig-
gjorts av den stat som overflygs.

SPO.OP.130  Briinsle- och oljemiingd — flygplan
a) Befdlhavaren far endast paborja en flygning om flygplanet medfor tillrdckligt
mycket brinsle och olja for foljande:

1. For flygningar enligt visuellflygregler (VFR):

i) Under dager, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och
dérefter flyga minst 30 minuter pa normal marschhdojd,

ii) under morker, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och
dérefter flyga minst 45 minuter pa normal marschhojd.

2. For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR):

i) Nér ingen alternativ destination kravs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen och dérefter flyga minst 45 minuter till pd normal
marschhéjd,

ii) ndr en alternativ destination krévs, for att flyga till den avsedda land-
ningsflygplatsen, till en alternativflygplats och dérefter flyga minst 45
minuter pd normal marschhgjd.

b) Vid berdkning av den nodvindiga branslemangden, inklusive bréinsle for ofor-
utsedda héndelser, ska foljande beaktas:

1. Meteorologiska forhallanden enligt prognoser.

2. Berdknade végangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikfor-
seningar.

3. Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor en-route, i fore-
kommande fall.

4. Alla 6vriga forhdllanden som kan fordréja flygplanets landning eller oka
brénsle- och/eller oljeforbrukningen.
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c) Inget ska hindra en dndring av fardplanen under fard i syfte att omplanera
flygningen till en annan destination, under fOrutsittning att alla krav kan
uppfyllas frdn den punkt dér flygningen omplaneras.

SPO.OP.131  Briinsle- och oljemiingd — helikoptrar

a) Befidlhavaren far endast pabdrja en flygning om helikoptern medfor tillrdckligt
mycket brinsle och olja for foljande:

1. For flygningar enligt visuellflygregler (VFR)

i) for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen
och dérefter flyga minst 20 minuter i fart for basta rackvidd, eller

i) for VFR-flygningar under dager, en brénslereserv pd 10 minuter i fart
for basta rdckvidd, under forutsittning att avstdndet forblir hogst 25
NM fran den flygplats eller utelandningsplats varifrdn starten sker, och

2. For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR):

i) ndr inget alternativ krdvs eller ingen vddermaissigt anvandbar alterna-
tivflygplats ér tillgdnglig, for att flyga till den avsedda landnings-
flygplatsen/utelandningsplatsen och dérefter flyga i 30 minuter i normal
marschfart 450 m (1 500 fot) ovanfor destinationsflygplatsen/uteland-
ningsplatsen under standardtemperaturforhéllanden och genomfora en
inflygning och landning, eller

i) ndr ett alternativ krdvs, for att flyga till och genomfora en inflygning
och en avbruten inflygning vid den avsedda landningsflygplatsen/ute-
landningsplatsen och dérefter

A) flyga till det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i normal fart for véintlige 450 m (1 500 fot)
ovanfor alternativflygplatsen/utelandningsplatsen under standard-
temperaturférhallanden och genomfora en inflygning och landning.

VB
- b) Vid berikning av den nodvindiga branslemingden, inklusive brénsle for ofor-
utsedda héndelser, ska foljande beaktas:

1. Meteorologiska forhéllanden enligt prognoser.

2. Berdknade vigangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikfor-
seningar.

3. Bortfall av en motor en-route, i tillimpliga fall.

4. Alla 6vriga forhallanden som kan fordrdja luftfartygets landning eller 6ka
bransle- och/eller oljeforbrukningen.

c) Inget ska hindra en dndring av fardplanen under fird i syfte att omplanera
flygningen till en annan destination, under fOrutsittning att alla krav kan
uppfyllas frdn den punkt dér flygningen omplaneras.

SPO.OP.132  Brinsle- och ballastmingd och planering — ballonger
a) Befilhavaren far endast paborja en flygning om méngden reservbrénsle eller

ballast ridcker for 30 minuters flygning.

b) Berdkningen av brinsle- eller ballastméngd ska atminstone grundas pa fol-
jande driftsforhdllanden under vilka flygningen ska genomfbras:

1. Uppgifter som tillhandahalls av ballongtillverkaren.
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2. Beriknade massor.
3. Forvantade meteorologiska forhallanden.
4. Flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.

SPO.0OP.135  Sikerhetsgenomgang
a) Operatoren ska sékerstélla att uppdragsspecialister fore start far en genomgéang
av foljande:

1. Nodutrustning och nodforfaranden.

2. Operativa forfaranden forknippade med den specialiserade uppgiften, fore
varje flygning eller serie av flygningar.

b) Den genomgéng som avses i punkt a.2 fir ersittas med grundutbildning och
fortbildning. I sé fall ska operatéren dven faststdlla krav pa aktuell erfarenhet.

SPO.OP.140  Flygforberedelser

a) Innan en flygning pabdrjas ska befdlhavaren med alla rimliga till buds staende
medel forvissa sig om att de anldggningar pa marken och/eller till sjoss,
inklusive kommunikations- och navigationshjdlpmedel, som éar tillgdngliga
och direkt nédvindiga for en sddan flygning, for siker drift av luftfartyget,
ar adekvata for den typ av verksamhet for vilken flygningen ska genomforas.

b

~

Innan en flygning péborjas ska befdlhavaren kédnna till all tillgdnglig meteo-
rologisk information av betydelse for den avsedda flygningen. Forberedelserna
for en flygning bort fran startplatsens omedelbara nirhet och for alla flyg-
ningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska omfatta

1. en genomgéng av tillgangliga aktuella vdderrapporter och vaderprognoser,
och

2. planering av alternativa atgarder om flygningen inte kan slutféras som
planerat pa grund av véderférhallandena.

SPO.OP.145  Alternativa startflygplatser — komplexa motordrivna flyg-
plan

a) For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska befdlhavaren ange minst
en viadermissigt anvindbar alternativ startflygplats i fardplanen om véderfor-
héllandena vid startflygplatsen ligger vid eller under gillande operativa mi-
nima for flygplatsen eller om det inte skulle vara mojligt att atervédnda till
startflygplatsen av andra skal.

b) Den alternativa startflygplatsen ska vara beldgen inom f6ljande avstand frén
startflygplatsen:

1. For tvamotoriga flygplan inte mer 4n ett avstand som motsvarar en flygtid
pa en timme i marschfart med en motor i vindstilla under standardfor-
héllanden.

2. For flygplan med tre motorer eller fler inte mer &n ett avstind som
motsvarar en flygtid pa tva timmar i marschfart med en motor ur funktion
(OEI) enligt luftfartygets flyghandbok i vindstilla under standardforhal-
landen.

c) For att en flygplats ska viljas som alternativ startflygplats ska den tillgangliga
informationen visa att forhdllandena uppfyller eller & mer gynnsamma an
flygplatsens operativa minima for den aktuella verksamheten vid den berédk-
nade tidpunkten for anviandningen.
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SPO.OP.150  Alternativa destinationsflygplatser — flygplan

For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska befdlhavaren ange minst en
viadermassigt anvindbar alternativ destinationsflygplats i fardplanen, om inte

a) den tillgingliga aktuella meteorologiska informationen visar att inflygning och
landning kan genomforas under meteorologiska forhéllanden som tillater flyg-
ning under visuella meteorologiska forhallanden (VMC) under den tidsperiod
som dr kortast av antingen perioden fran en timme fore till en timme efter den
berdknade ankomsttiden, eller perioden frén den faktiska avgangstiden till en
timme efter den berdknade ankomsttiden, eller

b) den avsedda landningsplatsen dr ensligt beldgen och

1. en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landnings-
flygplatsen, och

2. tillgénglig aktuell meteorologisk information visar att de meteorologiska
forhallandena, under den tidsperiod som ar kortast av antingen perioden
fran tva timmar fore till tva timmar efter den berdaknade ankomsttiden eller
perioden fran den faktiska avgangstiden till tva timmar efter den beraknade
ankomsttiden, kommer att utgoras av

i) en molnbas pa minst 300 m (1 000 fot) ovanfor det minimum som
anges for instrumentinflygningsproceduren, och

i) en sikt pa minst 5,5 km eller 4 km mer &n det minimum som anges for
proceduren.

SPO.OP.151  Alternativa destinationsflygplatser — helikoptrar

For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska befdlhavaren ange minst en
vidermdssigt anvéndbar alternativ destinationsflygplats i fardplanen, om inte

a) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landnings-
flygplatsen och den tillgédngliga aktuella meteorologiska informationen visar
att de meteorologiska forhallandena, under den tidsperiod som dr kortast av
antingen perioden frén tva timmar fore till tvad timmar efter den berdknade
ankomsttiden eller perioden fran den faktiska avgangstiden till tvd timmar
efter den berdknade ankomsttiden, kommer att utgdras av

1. en molnbas pa minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges for
instrumentinflygningsproceduren, och

2. en sikt pad minst 1 500 m mer dn det minimum som anges for proceduren,
eller

b) den avsedda landningsplatsen dr ensligt beldgen och

1. en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landnings-
flygplatsen,

2. tillgénglig aktuell meteorologisk information visar att de meteorologiska
forhallandena, under en period av tva timmar fore till tva timmar efter den
berdknade ankomsttiden, kommer att utgoras av

i) en molnbas pa minst 120 m (400 fot) ovanfoér det minimum som anges
for instrumentinflygningsproceduren,

i) en sikt pa minst 1 500 m mer 4n det minimum som anges for pro-
ceduren, och

3. en point of no return (PNR) faststdlls for en destination till havs.
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SPO.OP.155 Tankning medan personer gir ombord, ir ombord eller
limnar luftfartyget

a) Luftfartyget far inte tankas med flygbensin (AVGAS), blandbrénsle eller en
blandning av dessa brinsletyper medan passagerarna gar ombord, dr ombord
eller lamnar luftfartyget.

b) For alla andra typer av brénsle ska nodvandiga forsiktighetsatgirder vidtas,
och luftfartyget ska vara korrekt bemannat med kvalificerad personal som ar
redo att inleda och leda en utrymning av luftfartyget pa det mest praktiska och
skyndsamma sdtt som dr mojligt.

SPO.OP.160  Anvindning av headset

Med undantag for ballonger giller att varje flygbeséttningsmedlem som maste
vara i tjdnst i cockpit ska bédra ett headset med bommikrofon eller motsvarande
och anvédnda den som sin priméra utrustning for att kommunicera med flygtra-
fikledningstjénsten (ATS), andra beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

SPO.OP.165  Rokning

Befilhavaren ska inte tillata rokning ombord under tankning eller avtankning av
luftfartyget.

SPO.OP.170  Meteorologiska forhéllanden

a) Befilhavaren ska endast paborja eller fortsdtta en flygning enligt visuellflyg-
regler (VFR) om den senast tillgdngliga meteorologiska informationen visar
att vaderforhallandena langs flygvagen och pa den avsedda destinationen vid
den berdknade tidpunkten for anvandning kommer att uppfylla eller vara mer
gynnsamma &n tillimpliga operativa minima for flygning enligt VFR.

b

~

Befdlhavaren ska endast péborja eller fortsdtta en flygning enligt instru-
mentflygregler (IFR) mot den planerade destinationsflygplatsen om den senast
tillgdngliga meteorologiska informationen visar att vaderforhallandena vid
destinationen, eller vid minst en alternativ destinationsflygplats, kommer att
uppfylla eller vara mer gynnsamma &n tillimpliga operativa minima for
flygplatsen vid den berdknade ankomsttidpunkten.

¢) Om en flygning genomfors enligt bdde VFR och IFR ska den meteorologiska
information som avses i punkterna a och b gilla i relevant utstrdckning.

SPO.OP.175  Is och andra beliggningar — forfaranden pa marken

a) Befilhavaren far endast inleda en start om luftfartyget ar fritt fran varje
beldggning som kan paverka luftfartygets prestanda och/eller mandverbarhet
negativt, savida inte detta ar tillatet enligt flyghandboken (AFM).

b) Vid trafik med komplexa motordrivna luftfartyg ska operatoren faststélla for-
faranden som ska f6ljas nér avisning och forhindrande av isbildning pa mar-
ken och tillhorande inspektioner av luftfartyget krdvs for sdker drift av luft-
fartyget.

SPO.OP.176  Is och andra beliggningar — forfaranden under flygning

a) Befilhavaren far endast paborja en flygning eller avsiktligt flyga in i ett
omrade med forvéintad eller faktisk isbildning om luftfartyget ar certifierat
och utrustat for att klara sadana forhallanden enligt punkt 2.a.5 i bilaga IV
till forordning (EG) nr 216/2008.
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b) Om isbildningen Gverstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget &r
certifierat for, eller om ett luftfartyg som inte &r certifierat for flygning i
kénda isbildningsforhdllanden méter isbildning, ska befdlhavaren omgéaende
lamna dessa isbildningsforhallanden genom att &ndra niva och/eller flygvig,
samt vid behov deklarera till flygkontrolltjansten (ATC) att en nodsituation
foreligger.

¢) Vid drift med komplexa motordrivna luftfartyg ska operatoren faststilla for-
faranden for flygning under forvintade eller faktiska isbildningsforhéllanden.

SPO.OP.180  Startforhallanden — flygplan och helikoptrar

Innan start pdborjas ska befdlhavaren ha forvissat sig om att

a) vidret vid flygplatsen och forhdllandena pa flygplatsen eller utelandningsplat-
sen och den bana eller FATO som avses anvindas enligt den information som
ar tillgdnglig inte kommer att forhindra en sdker start och utflygning, och

b) att tillimpliga operativa minima vid flygplatsen kommer att vara uppfyllda.

SPO.OP.181  Startforhallanden — ballonger

Innan start paborjas ska befalhavaren for en ballong ha forvissat sig om att vadret
vid utelandningsplatsen eller flygplatsen enligt tillgédnglig information inte for-
hindrar en séker start och utflygning.

SPO.OP.185  Simulerade situationer under flygning

Sévida inte en uppdragsspecialist &r ombord pa luftfartyget i utbildningssyfte far
befdlhavaren inte, vid transport av uppdragsspecialister, simulera

a) situationer som kréver tillimpning av forfaranden for onormala situationer
eller nodsituationer, eller

b) flygning under instrumentvidderforhallanden (IMC).

SPO.OP.190  Brinsleuppfoljning under flygning

a) Operatoren for ett komplext motordrivet luftfartyg ska sékerstélla att bréins-
lekontroller och bransleuppféljning gors under flygning.

b) Befilhavaren ska regelbundet kontrollera att mangden anvandbart aterstdende
bréansle under flygning inte d4r mindre &dn den brénslemédngd som krdvs for att
fortsétta till en vaderméssigt anvandbar flygplats eller utelandningsplats, med
den planerade mingden reservbrénsle enligt SPO.OP.130 och SPO.OP.131.

SPO.OP.195  Anviindning av extra syrgas

a) Operatoren ska sikerstilla att uppdragsspecialister och beséttningsmedlemmar
fortlopande anvénder extra syrgas nérhelst kabinhdjden overstiger 10 000 fot
under mer dn 30 minuter och nédrhelst kabinhdjden Gverstiger 13 000 fot, om
inget annat har godkénts av den behoriga myndigheten och i enlighet med
SOP.

b) Trots vad som ségs i punkt a och med undantag for fallskdrmsverksamhet far
kortare avvikelser med faststdlld varaktighet goras dver 13 000 fot utan att
nagon extra syrgas anvidnds pa andra flygplan och helikoptrar 4n komplexa
flygplan och helikoptrar efter férhandsgodkénnande av den behdriga myndig-
heten med hénsyn till foljande:

1. Avvikelsen 6ver 13 000 fot varar inte langre d4n 10 minuter eller, om en
langre period behovs, precis sd lang tid som krdvs for att fullgéra den
specialiserade uppgiften.
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2. Flygningen sker inte pd en hdjd dver 16 000 fot.

3. Sékerhetsgenomgéngen enligt SPO.OP.135 inbegriper adekvat information
till besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister om effekterna av hyp-
0xXi.

4. SOP for den berdrda verksamheten avspeglar punkterna 1, 2 och 3.

5. Operatorens tidigare erfarenhet av att utfora verksamhet 6ver 13 000 fot
utan att anvdnda extra syrgas.

6. Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters individuella erfarenhet
och deras fysiska formdga att anpassa sig till hoga hojder.

7. Hojden for den plats dér operatdren har sin etablerade bas eller varifran
verksamheten utfors.

SPO.OP.200  Terringvarningssystem

a) Nir otillborlig ndrhet till terrdngen uppticks av ndgon av flygbesittningens
medlemmar eller av ett terrdngvarningssystem ska mandvrerande pilot ome-
delbart vidta korrigerande atgérder for att ateruppritta sikra flygforhallanden.

b) Terrdngvarningssystemet far avaktiveras under specialiserade uppgifter som &r
av en sadan karaktér att luftfartyget méste anvéndas inom ett avstand till mark
som skulle utlsa varningssystemet.

SPO.0OP.205  Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

a) Operatoren ska inrdtta operativa forfaranden och utbildningsprogram nér
ACAS ir installerat och klart att anvéndas. Nar ACAS II anvinds ska sadana
forfaranden och sddan utbildning uppfylla kraven i forordning (EU)
nr 1332/2011.

b) ACAS II far avaktiveras under specialiserade uppgifter som ar av en sadan
karaktdr att luftfartygen maste anvdndas inom ett avstind sinsemellan som
skulle utlosa ACAS.

SPO.OP.210  Inflygnings- och landningsforhillanden — flygplan och heli-
koptrar

Innan en inflygning for landning paborjas ska befdlhavaren forvissa sig om att
véadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhallandena pa den bana
eller FATO som avses anvéndas, enligt tillgdnglig information, inte skulle for-
hindra en siker inflygning, landning eller avbruten inflygning.

SPO.0OP.215 Paborjande och fortsittning av inflygning — flygplan och
helikoptrar

a) Befilhavaren far paborja en instrumentinflygning oavsett rapporterad bansyn-
vidd/sikt (RVR/VIS).

b) Om rapporterad RVR/VIS underskrider tillimpliga minimivérden far inflyg-
ningen inte fortsdtta

1. under 1000 fot ovanfor flygplatsen, eller

2. in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshdjden (DA/H) eller mini-
mihojden for nedgang (MDA/H) dr mer dn 1 000 fot 6ver flygplatsen.

¢) Om RVR inte ar tillgdnglig far RVR-vérden berdknas genom omvandling av
det rapporterade siktvérdet.
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d) Om, sedan luftfartyget passerat 1 000 fot 6ver flygplatsen, rapporterad RVR/
VIS faller under tillimpbart minimum far inflygningen fortsétta till DA/H
eller MDA/H.

e) Inflygningen far fortsitta under DA/H eller MDA/H och landningen far full-
foljas under forutsittning att en visuell referens som ér tillrdcklig for typen av
inflygning och for den avsedda banan uppnés vid DA/H eller MDA/H och
sedan bibehalls.

f) Sattningszonens RVR ska alltid vara styrande.

SPO.OP.225  Driftsbegrinsningar — varmluftsballonger

a) En varmluftsballong far inte landa under morker, férutom i nodsituationer.

b) En varmluftsballong fér starta under morker under forutsittning att tillrackligt
mycket brinsle medfors for en landning under dager.

SPO.OP.230  Operativa standardférfaranden

a) Innan en specialiserad flygverksamhet paborjas ska operatdren gora en risk-
bedomning dir verksamhetens komplexitet bedoms for att faststdlla de inne-
boende farorna och riskerna samt riskreducerande atgérder.

b) Operatoren ska pa grundval av riskbedémningen faststélla operativa standard-
forfaranden (SOP) som &r ldmpade for den specialiserade verksamheten och
det luftfartyg som ska anvdndas, med beaktande av kraven i kapitel E. SOP
ska ingd i drifthandboken eller vara ett separat dokument. SOP ska regelbun-
det ses Over och uppdateras vid behov.

¢) Operatoren ska sikerstilla att specialiserad flygverksamhet genomfors i enlig-
het med SOP.

KAPITEL C

PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR
FOR LUFTFARTYG

SPO.POL.100  Operativa begrinsningar — alla luftfartyg

a) Under alla operativa faser ska luftfartygets last, massa och, med undantag for
ballonger, tyngdpunktslige (CG) uppfylla alla begrinsningar som anges i
lamplig handbok.

b) Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sé-
dana, som innehaller de operativa begrinsningar som enligt flyghandboken
(AFM) ska redovisas visuellt, ska visas i luftfartyget.

SPO.POL.105  Massa och balans

a) Operatoren ska sikerstilla att luftfartygets massa och, med undantag for bal-
longer, tyngdpunktslidge (CG) faststdlls genom faktisk vdgning innan luftfar-
tyget tas i bruk for forsta gangen. Den samlade inverkan pa massa och balans
till f6ljd av modifieringar och reparationer ska redovisas och vederborligen
dokumenteras. Sadan information ska stdllas till befdlhavarens forfogande.
Luftfartyget ska vdgas pa nytt om modifieringarnas inverkan pa massa och
balans inte dr kdnd exakt.

b) Vigningen ska utforas enligt foljande:

1. Flygplan och helikoptrar ska végas av luftfartygets tillverkare eller en
godkénd underhéllsorganisation.
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2. Segelflygplan och ballonger ska vigas av luftfartygets tillverkare eller i
enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003, beroende pa
vad som dr tillimpligt.

SPO.POL.110 Massa- och balanssystem — kommersiell verksamhet med
flygplan och helikoptrar och icke-kommersiell verksamhet med komplexa
motordrivna luftfartyg

a) Operatoren ska utarbeta ett massa- och balanssystem for varje flygning eller
serie av flygningar:
1. Luftfartygets grundtommassa.
2. Nyttolastens massa.
3. Brénslelastens massa.
4. Luftfartygets last och lastférdelning.
5. Startmassa, landningsmassa och massa utan brénsle.

6. Luftfartygets tillampliga tyngdpunktsldgen.

b

~

Flygbesittningen ska ges mojlighet att reproducera och kontrollera varje ut-
rakning av massa och balans som baseras pa elektroniska berdkningar.

c) Operatdren ska faststilla forfaranden som gor det mojligt for befdlhavaren att
faststilla massan for brénslelasten genom att anvdnda den faktiska specifika
vikten eller, om den &r okédnd, den specifika vikt som berdknas i enlighet med
en metod som anges i drifthandboken.

d

=

Befidlhavaren ska sékerstélla att lastningen av

1. luftfartyget genomfors under dvervakning av kvalificerad personal,

2. nyttolasten dr i Overensstimmelse med det underlag som anvints for be-
rakning av luftfartygets massa och balans.

e) Operatoren ska i drifthandboken ange de principer och metoder som géller for
lastning och for det massa- och balanssystem som uppfyller kraven i punk-
terna a—d. Detta system ska omfatta alla typer av avsedd verksamhet.

SPO.POL.115  Uppgifter om samt dokumentation av massa och balans —
kommersiell verksamhet med flygplan och helikoptrar och icke-kommersiell
verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg

a) Operatoren ska faststilla uppgifter om massa och balans och ta fram doku-
mentation om massa och balans fore varje flygning, eller serie av flygningar,
som anger lasten och dess fordelning pa ett sadant sitt att luftfartygets massa-
och balansgréinser inte overskrids. Dokumentationen om massa och balans ska
innehélla foljande information:

1. Luftfartygets registrering och typ.

2. Flygningens linjenummer och datum i forekommande fall.

3. Befilhavarens namn.

4. Namn pa den person som iordningstéillde dokumentet.

5. Luftfartygets grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt.
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6. Brinslets massa vid start och massan av bréinsle som behovs for flygning
till destinationen.

7. Massan av andra forbrukningsbara dmnen &n brénsle.

8. Lastkomponenter.

9. Startmassa, landningsmassa och massa utan brénsle.

10. Luftfartygets tillimpliga tyngdpunktslagen.

11. Begrinsande virden for massa och tyngdpunkt.

b) D& uppgifter och dokumentation betrdffande massa och balans framstills av
ett datoriserat system for massa och balans ska operatéren kontrollera de
berdknade uppgifternas riktighet.

SPO.POL.116  Uppgifter om samt dokumentation av massa och balans —
littnader

Trots vad som sdgs i SPO.POL.115 a 5 behover tyngdpunktsldget inte anges i
dokumentationen for massa och balans, om lastfordelningen 6verensstimmer med
en forberdknad balanstabell eller om det gar att visa att en korrekt balans kan
sikerstéllas for den planerade verksamheten, oavsett den verkliga lasten.

SPO.POL.120  Prestanda — allmint

Befdlhavaren far anvinda luftfartyget endast om dess prestanda ar tillricklig for
att uppfylla géllande trafikregler for luftfart och alla Gvriga begrinsningar som
giller for flygningen, luftrummet eller de flygplatser eller utelandningsplatser
som anvédnds, med beaktande av kartnoggrannheten for alla kort och kartor
som anvénds.

SPO.POL.125  Begrinsningar for startmassa — komplexa motordrivna
flygplan

Operatoren ska sikerstélla foljande:

a) Flygplanets massa nér starten paborjas ska inte dverstiga begransningarna for
massa

1. vid start enligt SPO.POL.130,

2. en-route med en motor ur funktion (OEI) enligt SPO.POL.135, och

3. vid landning enligt SPO.POL.140.

Utrymme ska finnas for forvintade reduktioner av massan under flygningens
gang och genom brénsledumpning.

b) Massan nér starten inleds fér aldrig 6verskrida den maximala startmassa som
anges i flyghandboken (AFM) for den tryckhdjd som &r lamplig for flygplat-
sens eller utelandningsplatsens hdjd och, om det anvdnds som en parameter
for att bestimma den maximala startmassan, for varje annat lokalt atmosfér-
forhallande.

¢) Den berdknade massan for den forvintade landningstiden vid den avsedda
landningsflygplatsen eller utelandningsplatsen och vid en eventuell alternativ
destinationsflygplats ska aldrig 6verskrida den maximala landningsmassa som
anges i flyghandboken (AFM) for den tryckhdjd som &r lamplig for dessa
flygplatsers eller utelandningsplatsers hdjd och, om det anvdnds som en pa-
rameter for att bestimma den maximala startmassan, for varje annat lokalt
atmosfarforhallande.
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SPO.POL.130  Start — komplexa motordrivna flygplan

a) Nir den maximala startmassan faststdlls ska befdlhavaren beakta foljande:

1. Den beriknade startstrickan far inte overstiga den tillgéngliga startstrackan
om ldngden av det hinderfria stigomradet inte Gverstiger hélften av den
tillgéngliga startrullstrickan.

2. Den beriknade startrullstrickan far inte dverstiga den tillgéngliga startrull-
strackan.

3. Ett enda vérde for V1 ska anvédndas for avbruten och fullfoljd start om ett
V1 anges i flyghandboken.

4. Pa en vat eller kontaminerad bana far startmassan inte dverstiga den till-
latna startmassan for start pa torr bana under samma forhéllanden.

b) Med undantag for flygplan utrustade med turbopropmotorer och med en max-
imal startmassa pa hogst 5 700 kg ska befdlhavaren, i hdandelse av motorbort-
fall under start, sékerstilla att flygplanet kan

1. avbryta starten och stanna inom den tillgdngliga start-stoppstrickan eller
banan, eller

2. fortsdtta starten och ga fritt frdn alla hinder lings flygbanan med tillrdcklig
marginal till dess att flygplanet har ett lige diar det kan uppfylla
SPO.POL.135.

SPO.POL.135  En-route — en motor ur funktion — komplexa motordrivna
flygplan

For den héndelse en motor upphor att fungera pa strackan ska befdlhavaren
sikerstilla att ett flermotorigt flygplan kan fortsdtta flygningen till en ldmplig
flygplats eller utelandningsplats utan att vid nagon punkt flyga under lagsta hojd
for hinderfrihet.

SPO.POL.140  Landning — komplexa motordrivna flygplan

Befdlhavaren ska sakerstélla att flygplanet kan landa och stanna, eller att ett
sjoflygplan kan sdnka sin hastighet tillrdckligt mycket, inom den tillgdngliga
landningsstrackan, pa alla flygplatser eller utelandningsplatser, sedan alla hinder
pa inflygningsvdgen har passerats med god marginal. Hansyn ska tas till for-
véntade variationer i inflygnings- och landningsteknik om sadana hénsyn inte har
tagits i samband med utarbetandet av prestandadata.

SPO.POL.145  Prestandakriterier och operativa kriterier — flygplan

Nar ett flygplan, som vid ett motorbortfall pa en kritisk motor inte kan bibehélla
planflykt, flygs pa en hdjd som understiger 150 m (500 fot) ovanfor ett gles-
bebyggt omrade ska operatoren

a) faststélla operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av ett motor-
bortfall,

b) inrdtta ett utbildningsprogram for beséttningsmedlemmar, och
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c) sdkerstilla att samtliga besdttningsmedlemmar och uppdragsspecialister om-
bord informeras om forfarandena vid en nddlandning.

SPO.POL.146  Prestandakriterier och operativa kriterier — helikoptrar

a) Befdlhavaren far framfora ett luftfartyg Over tittbebyggda omraden forutsatt
att

1. helikoptern ar certifierad i kategori A eller B, och

2. sédkerhetsatgérder har vidtagits for att forhindra att personer eller egendom
pa marken utsétts for onddiga risker samt att verksamheten och dess SOP
har godkints.

b) Operatoren ska

1. faststdlla operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av ett
motorbortfall,

2. inrétta ett utbildningsprogram for besittningsmedlemmar, och

3. sdkerstélla att samtliga besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister
ombord informeras om forfarandena vid en nddlandning.

¢) Operatoren ska sdkerstilla att massan vid start, landning eller hovring inte
overstiger den maximala massa som angetts for

1. hovring utan markeffekt (Hover Out of Ground Effect, HOGE) med alla
motorer gaende pa lampligt effektuttag,

2. om det rider sddana forhéllanden att hovring utan markeffekt sannolikt inte
kommer att ske, helikopterns massa inte dverstiger den maximala massa
som angetts for hovring med markeffekt (Hover In Ground Effect, HIGE)
med alla motorer gaende pa lampligt effektuttag, forutsatt att de radande
forhallandena medger hovring med markeffekt med den maximala speci-
ficerade massan.

KAPITEL D
INSTRUMENT, DATA OCH UTRUSTNING
AVSNITT 1
Flygplan
SPO.IDE.A.100  Instrument och utrustning — allmiint
a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkénnas en-
lighet med géllande luftvardighetskrav om de
1. anvénds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2. anvinds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.A.215,
3. anvénds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.A.220, eller

4. har installerats i flygplanet.

b) For foljande utrustning, nér den krédvs enligt detta kapitel, behdvs inget utrust-
ningsgodkédnnande:

1. Reservsékringar.

2. Handlampor.
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3. Precisionsur.

4. Karthallare.

5. Forsta hjélpen-lada.

6. Overlevnads- och signalutrustning.

7. Drivankare och utrustning for fortdjning.

c) Nir det giller instrument och utrustning som inte krivs enligt detta kapitel
samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra tillimpliga bilagor, men
som medfors under flygningen, ska foljande gilla:

1. Den information som erhélls genom instrumenten, utrustningen eller till-
behoren 1 fraga far inte anvidndas av flygbeséttningen for att uppfylla
kraven i bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008 eller SPO.IDE.A.215
och SPO.IDE.A.220.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka flygplanets luftvardighet,
inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrument och utrustning ska vara litta att anvdnda eller nd fran tjénst-
goringsplatsen for de flygbesattningsmedlemmar som behdver anvinda dem.

e) De instrument som anvédnds av en flygbesittningsmedlem ska vara arrange-
rade pa ett sadant sétt att vederborande ldtt kan se indikationerna fran sin
tjanstgoringsplats, med minimal avvikelse fran den plats och siktlinje besétt-
ningsmedlemmen normalt intar nédr han eller hon ser framat langs flygbanan.

f) All erforderlig nddutrustning ska vara latt att nd for omedelbar anvidndning.

SPO.IDE.A.105  Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte pabdrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i flygplanet som krdvs for den avsedda flygningen inte fungerar eller saknas,
om inte

a) flygplanet anvénds i enlighet med minimiutrustningslistan (MEL), om en
sadan upprittats,

b) for komplexa motordrivna flygplan samt for alla flygplan som anvéinds i
kommersiell verksamhet, den behdriga myndigheten har godként att opera-
toren anvénder flygplanet inom ramen for begransningarna i den grundlig-
gande minimiutrustningslistan (MMEL), eller

c) flygplanet omfattas av ett flygtillstand som utfédrdats i enlighet med géllande
luftvardighetskrav.

SPO.IDE.A.110  Reservsikringar

Flygplan ska vara utrustade med reservsékringar av den amperestyrka som kravs
for fullstdndigt stromkretsskydd, for ersittning av de sékringar som far erséttas
under flygning.

SPO.IDE.A.115  Ljus

Flygplan som anvidnds under morker ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,
b) navigationsljus/positionsljus,

¢) landningsstralkastare,
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d) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredsstillande belysning
av alla instrument och all utrustning som krédvs for att flygplanet ska kunna
anvindas pa ett sikert sitt,

e) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning i alla kabinutrym-
men,

f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjénstgoringsplats, och

g) ljus i Overensstimmelse med de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss, om flygplanet anviands som sjoflygplan.

SPO.IDE.A.120  Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och na-
vigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

a) Flygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med utrust-
ning for att mata och visa foljande:

1. Magnetisk kurs.

2. Tid i timmar, minuter och sekunder.

3. Tryckhojd.

4. Indikerad fart.

5. Machtal om hastighetsbegrdnsningar uttrycks i form av machtal.
6. Glid for komplexa motordrivna flygplan.

b) Flygplan som anvinds under VMC och morker ska, utdver det som avses i
punkt a, vara utrustade med foljande:

1. Utrustning for att méta och visa
i) sving och glid,
i) attityd,
iii) vertikalhastighet, och
iv) stabiliserad kurs.

2. En anordning som indikerar ndr kraftforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillracklig.

¢) Komplexa motordrivna flygplan som anvinds under VMC &ver vatten utan
land 1 sikte ska, utdver det som avses i punkterna a och b, vara forsedda med
en anordning for forhindrande av felfunktion i det system som anger kurs-
hastighet, pa grund av kondensation eller isbildning.

d

=

Flygplan som anvinds under forhdllanden dir de inte kan héllas kvar i den
onskade flygbanan utan bruk av ett eller flera ytterligare instrument ska,
utdver det som anges i punkterna a och b, vara utrustade med en anordning
for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som krivs
enligt punkt a.4 pa grund av kondensation eller isbildning.

e) Nir det krévs tvé piloter for en viss operation ska flygplanet vara utrustat med
ytterligare separat utrustning for att visa foljande:

1. Tryckhojd.
2. Indikerad fart.
3. Glid, eller sviang och glid, om tillimpligt.

4. Attityd, om tillampligt.
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5. Vertikalhastighet, om tillampligt.
6. Stabiliserad kurs, om tillampligt.

7. Machtal om hastighetsbegrénsningar uttrycks i form av machtal, om till-
lampligt.

SPO.IDE.A.125  Verksamhet enligt instrumentflygregler (IFR) — flyg- och
navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara utrustade med foljande:
a) Utrustning for att médta och visa

1. magnetisk kurs,

2. tid i timmar, minuter och sekunder,

3. tryckhojd,

4. indikerad fart,

5. vertikalhastighet,

6. sviang och glid,

7. attityd,

8. stabiliserad kurs,

9. omgivande lufttemperatur, och

10. machtal om hastighetsbegriansningar uttrycks i form av machtal.

b) En anordning som indikerar nér kraftforsorjningen till de gyroskopiska in-
strumenten inte ar tillrdcklig.

¢) Om tvé piloter krdvs for operationen, en ytterligare separat utrustning for att
visa andrepiloten

1. tryckhojd,

2. indikerad fart,

3. vertikalhastighet,

4. sving och glid,

5. attityd,

6. stabiliserad kurs, och

7. machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal, om till-
lampligt.

d) En anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshas-
tighet som krévs enligt punkterna a.4 och c.2 pa grund av kondensation eller
isbildning.

e) Komplexa motordrivna flygplan ska, ndr de anvénds enligt IFR, utéver det
som avses i punkterna a, b, ¢ och d vara utrustade med f6ljande:

1. En alternativ killa for statiskt tryck.

2. Karthéllare pa latt ldsbar plats som kan belysas for morkerflygningar.
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3. En andra oberoende anordning for att mita och indikera hojd, om detta
inte redan installerats for att uppfylla kraven i punkt e.l.

4. En nodkraftforsoérjning som ér fristaende frén det priméra stromgenere-
ringssystemet for att driva och lysa upp ett system som visar attityd under
minst 30 minuter. Nodkraftforsorjningen ska automatiskt trada i funktion
efter ett fullstandigt bortfall av det priméra stromgenereringssystemet, och
det ska tydligt visas pa instrumentet att attitydindikatorn drivs av nodkraft-
forsorjningen.

SPO.IDE.A.126  Tilldggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt instru-
mentflygregler (IFR)

Komplexa motordrivna flygplan som brukas enligt IFR med en enda pilot ska
vara utrustade med autopilot med minst hojdhallnings- och kurshallningsfunktion.

SPO.IDE.A.130  Terringvarningssystem (TAWS)

Turbinmotordrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pd
Gver 5700 kg eller en MOPSC pa mer 4n nio ska vara utrustade med ett TAWS
som uppfyller kraven for

a) klass A-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta indi-
viduella luftvardighetsbevis (CofA) utfardades efter den 1 januari 2011, eller

b) klass B-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta indi-
viduella luftvardighetsbevis (CofA) utfiardades den 1 januari 2011 eller tidi-
gare.

SPO.IDE.A.131  Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS II)

Om inget annat anges i forordning (EU) nr 1332/2011 ska turbinmotordrivna
flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa over 5 700 kg vara
utrustade med ACAS II.

SPO.IDE.A.132  Flygburen viderradarutrustning — Kkomplexa motor-
drivna flygplan

Foljande flygplan ska vara utrustade med flygburen viderradarutrustning nir de
anvinds under morker eller under IMC i omraden dir askvédder eller andra
potentiellt ogynnsamma véaderforhéllanden, som kan upptickas av luftburen va-
derradarutrustning, kan forvintas langs fardvagen:

a) Flygplan med tryckkabin.

b) Flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa (MCTOM)
overstiger 5700 kg.

SPO.IDE.A.133  Tilléggsutrustning for verksamhet under isbildningsfor-
hillanden under morker — komplexa motordrivna flygplan

a) Flygplan som anvénds under forhdllanden med forvéntad eller faktisk isbild-
ning under morker ska vara utrustade med en anordning for att belysa eller
upptécka isbildning.

b) Anordningen for att belysa isbildningen far inte orsaka blédndning eller reflek-
tioner som skulle gora det svart for flygbeséttningsmedlemmar att utfora sina
arbetsuppgifter.
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SPO.IDE.A.135  Internkommunikationssystem for flygbeséttningen

Flygplan som anvinds av fler dn en flygbesittningsmedlem ska vara utrustade
med ett internkommunikationssystem for flygbesittningen, inklusive headset och
mikrofoner som kan anvindas av samtliga flygbeséttningsmedlemmar.

SPO.IDE.A.140  Ljudregistrator

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR):

1. Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger
27 000 kg och vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfarda-
des den 1 januari 2016 eller senare.

2. Flygplan med en MCTOM &verstigande 2 250 kg

i) som éar certifierade for verksamhet med en minimibesittning pa minst
tva piloter,

ii) som ar forsedda med turbojetmotor(er) eller fler an en turbopropmotor,
och

iii) for vilka ett typcertifikat utfdrdades forsta gangen den 1 januari 2016
eller senare.

b) Ljudregistratorn ska kunna lagra data som registrerats fran atminstone de
foregéende tva timmarna.

¢) Ljudregistratorn ska med hénvisning till en tidsskala registrera foljande:

1. Rostkommunikation som sénds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2. Flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation via systemet for intern-
kommunikation och hogtalarsystemet, om ett sadant installerats.

3. Ljudmiljén i cockpit inklusive, utan avbrott, de ljudsignaler som mottagits
fran varje bom- och maskmikrofon som anvénds.

4. Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilp-
medel och tas upp i hortelefon eller hogtalare.

d) Ljudregistratorn ska automatiskt pabodrja registreringen innan flygplanet for-
flyttar sig av egen kraft och ska fortsétta att registrera till dess att flygningen
ar avslutad och flygplanet inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft.

e) Utdver kraven i punkt d ska ljudregistratorn sd tidigt som mgjligt och med
hénsyn till tillgdngen pd elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit
fore motorstart vid flygningens bdrjan, till och med kontrollerna i cockpit
omedelbart efter motoravstingningen vid flygningens slut.

f) Ljudregistratorn ska ha en anordning som hjdlper till att lokalisera den i
vatten.

SPO.IDE.A.145  Firdregistrator

a) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa &ver 5 700 kg
och vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 januari
2016 eller senare ska vara utrustade med en fardregistrator som anvéinder en
digital metod for registrering och lagring av data och for vilken det finns en
metod for att enkelt himta data fran lagringsmediet.
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b) Fardregistratorn ska registrera de parametrar som krivs for att flygplanets
flygbana, hastighet, attityd, motorstyrka, konfigurering och drift ska kunna
faststéllas korrekt, och den ska kunna bevara uppgifter som registrerats under
atminstone de 25 foregdende timmarna.

c) Data ska hidmtas fran killor i flygplanet som medger en korrekt avstimning
med informationen som visas for flygbeséttningen.

d) Fardregistratorn ska automatiskt borja registrera uppgifter innan flygplanet
kan rora sig av egen kraft och den ska sluta automatiskt efter det att flyg-
planet inte lingre kan rora sig av egen kraft.

e) Férdregistratorn ska ha en anordning som hjilper till att lokalisera den i
vatten.

SPO.IDE.A.150  Dataléinkregistrering

a) Flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades den 1 januari
2016 eller senare, som har kapacitet att utfora datalinkkommunikation och
ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillimpliga fall registrera
foljande pa en registrator:

1. Meddelanden via datalinkkommunikation som avser ATS-meddelanden till
och fran flygplanet, inklusive meddelanden som géller

i) initiering av datalédnk,

ii) kommunikation mellan flygledare och pilot,

iii) riktad Gvervakning,

iv) flyginformation,

v) Overvakning av luftfartygets utsdndningar, i den man det &r praktiskt
genomforbart med hénsyn till systemarkitekturen,

vi) operativa kontrolluppgifter for luftfartyget, i den man det ar praktiskt
genomforbart med héansyn till systemarkitekturen, och

vii) grafik, i den man det &r praktiskt genomforbart med hénsyn till syste-
markitekturen.

2. Information som gor det mojligt att upprétta samband mellan sddana regi-
streringar som avser datalinkkommunikation och som har lagrats separat
fran flygplanet.

3. Information om tidpunkt och prioritering fér meddelanden via dataldnk-
kommunikation, med hénsyn till systemets arkitektur.

b) Registratorn ska anvéinda en digital metod for registrering och lagring av
uppgifter och information samt en metod for snabb hdmtning av dessa upp-
gifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt att matcha uppgifterna mot
de uppgifter som registrerats pa marken.

c) Registratorn ska kunna lagra registrerade uppgifter under minst samma tids-
period som foreskrivs for ljudregistratorer i SPO.IDE.A.140.

d) Registratorn ska ha en anordning som hjélper till att lokalisera den i vatten.

e) Kraven som giller for registratorns start- och stopplogik dr desamma som de
krav som giller for ljudregistratorns start- och stopplogik enligt
SPO.IDE.A.140 d och e.
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SPO.IDE.A.155 Kombinerad fird- och ljudregistrator
Kraven pa ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) kan uppfyllas genom

a) en kombinerad fardregistrator och ljudregistrator, for flygplan som ska vara
utrustade med en ljudregistrator eller fardregistrator,

b) tva kombinerade férdregistratorer och ljudregistratorer, for flygplan som ska
vara utrustade med en ljudregistrator och fardregistrator.

SPO.IDE.A.160  Siten, sikerhetsbilten och fasthallningssystem

Flygplan ska vara utrustade med foljande:

a) Ett site eller en tjénstgoringsplats for varje beséttningsmedlem eller uppdrags-
specialist ombord.

b) Ett sakerhetsbélte pa varje sdte och fasthéllningsanordningar for varje tjanst-
goringsplats.

c) For icke-komplexa motordrivna flygplan: ett sdkerhetsbélte med fasthallnings-
system for ovre delen av brostkorgen pa varje flygbesittningssite, med en-
punktsmekanism for frigoring.

d) For komplexa motordrivna flygplan: ett sdkerhetsbélte med fasthallnings-
system for ovre delen av brostkorgen, forsett med en enpunktsmekanism
for frigoring och en anordning som automatiskt haller fast den fastspanda
personens brostkorg vid en snabb retardation

1. pa varje flygbesittningssdte och pa varje sdte bredvid ett pilotsdte, och

2. pa varje observatorssite i cockpit.

SPO.IDE.A.165  Forsta hjilpen-lada

a) Flygplan ska vara utrustade med en forsta hjélpen-lada.

b) Forsta hjdlpen-lador ska

1. vara litt atkomliga for anvéndning, och

2. uppratthallas i bruksvardigt skick.

SPO.IDE.A.170  Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a) Flygplan med tryckkabin som anvinds pé flyghdjder dér det krdvs syrgastill-
forsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den méngd syrgas som krévs.

b) Flygplan med tryckkabin som anvinds Over flyghdjder dér tryckhdjden i
kabinutrymmena ligger 6ver 10 000 fot ska medfora tillrickligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja samtliga besattningsmedlemmar och upp-
dragsspecialister atminstone under

1. de perioder nér tryckhdjden i kabinen ligger 6ver 15 000 fot, dock aldrig
mindre dn 10 minuter,

2. de perioder nir tryckhdjden i cockpit och kabinutrymmet kommer att ligga
mellan 14 000 fot och 15000 fot, i samband med ett eventuellt tryckfall
och med hédnsyn tagen till omstindigheterna for flygningen,

3. de perioder overstigande 30 minuter nar tryckhdjden i cockpit och kabin-
utrymmet dr mellan 10 000 fot och 14 000 fot, och
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4. minst 10 minuter, nir flygplanet anvinds pa tryckhdjder dver 25 000 fot,
eller pd tryckhdjder ddrunder men under forhallanden som inte goér det
mojligt att pa ett sdkert sétt ga ned till en tryckhdjd pa 13 000 fot inom
fyra minuter.

c¢) Flygplan med tryckkabin som anvinds pa en flyghdjd 6ver 25 000 fot ska
dessutom vara utrustade med

1. en anordning som varnar flygbesittningen vid tryckforlust, och

2. syrgasmasker av snabbt applicerbar typ for flygbeséttningsmedlemmar, for
komplexa motordrivna flygplan.

SPO.IDE.A.175  Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

a) Flygplan utan tryckkabin som anvinds pd flyghdjder dar det krivs syrgastill-
forsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den mangd syrgas som krévs.

b) Flygplan utan tryckkabin som anvinds Over flyghdjder dér tryckhdjden i
kabinutrymmena ligger over 10 000 fot ska medfora tillrickligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja

1. samtliga beséttningsmedlemmar for de perioder overstigande 30 minuter
nér tryckhdjden i kabinutrymmet dr mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2. alla personer ombord for de perioder nir tryckhdjden i kabinutrymmet
overstiger 13 000 fot.

c) Trots vad som sédgs i punkt b far avvikelser med faststdlld varaktighet mellan
13 000 fot och 16 000 fot genomforas utan syrgas i enlighet med SPO.OP.195
b.

SPO.IDE.A.180 Handbrandslickare

a) Flygplan, med undantag for turmotorsegelflygplan och ELA1-flygplan, ska
vara utrustade med minst en handbrandsldckare

1. 1 cockpit, och

2. 1 varje kabinutrymme som é&r skilt fran cockpit, om inte utrymmet ar ltt
tillgéngligt for flygbeséttningen.

b) Typ av och mingd sliackningsmedel for de brandsldckare som krévs ska vara
lampliga for de slag av brinder som sannolikt kan intréffa i det utrymme dar
brandsldckaren dr avsedd att anvéndas och ska minimera risken for koncent-
rationer av giftiga gaser i utrymmen dir personer uppehéller sig.

SPO.IDE.A.181 Nodyxa och kofot

Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) oOverstiger 5 700 kg
ska vara utrustade med minst en nddyxa eller kofot placerad i cockpit.

SPO.IDE.A.185  Markering av inbrytningspunkter

Om de omraden av flygplanskroppen som ar lampliga for inbrytning av radd-
ningspersonal i en nddsituation dr markerade ska de vara markerade enligt bild 1.
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Figur 1

Markering av inbrytningspunkter
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SPO.IDE.A.190  Nédradiosiindare (ELT)
a) Flygplan ska vara utrustade med

1. en nodradiosandare (ELT) av valfri typ, om flygplanets forsta individuella
luftvardighetsbevis (CofA) utfardades den 1 juli 2008 eller tidigare,

2. en automatisk nodradioséndare (ELT), om flygplanets forsta individuella
luftvirdighetsbevis (CofA) utfardades efter den 1 juli 2008, eller

3. en nodradiosidndare for overlevnad (ELT(S)) eller en personlig nddradio-
sandare (Personal Locator Beacon, PLB), som ska béras av en beséttnings-
medlem eller uppdragsspecialist, nar flygplanet &r certifierat for en operativ
kabinkonfiguration for befordran av hogst sex passagerare.

b) Nodradiosédndare (ELT), oavsett typ, och personliga nddradiosdndare (PLB)
ska kunna sinda pa 121,5 MHz och 406 MHz samtidigt.
SPO.IDE.A.195  Flygning over vatten

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med flytvéstar for varje person ombord,
vilka ska béras eller vara placerade sa att de &r latt atkomliga for den avsedda
personen fran hans eller hennes sittplats eller tjanstgoringsplats:

1. Enmotoriga landflygplan som
i) flyger 6ver vatten bortom glidavstdnd fran land, eller

ii) startar eller landar pad en flygplats eller utelandningsplats dir, enligt
befilhavarens asikt, start- eller inflygningsvédgen dr forlagd ver vatten
pa ett sadant sitt att det kan foreligga risk for nédlandning pa vatten.

2. Sjoflygplan som brukas ver vatten.

3. Flygplan som, med mgjlighet till nddlandning, brukas pa ett avstand fran
land vilket ar storre d4n det minsta av antingen ett avstand som motsvarar
30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM.

b) Varje flytvist ska vara utrustad med en anordning for elektrisk belysning for
att underlétta lokalisering av personer.

c) Sjoflygplan som anvinds Gver vatten ska vara utrustade med

1. ett drivankare och annan utrustning som behovs for att underlétta fortdj-
ning, forankring eller mandvrering av flygplanet pa vatten som ldmpar sig
for flygplanets storlek, vikt och flygegenskaper, och

2. utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som foreskrivs i de
internationella reglerna till férhindrande av kollisioner till sjoss.
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d) Befilhavaren pa ett flygplan som, med mgjlighet till nddlandning, brukas pa
ett avstand fran land Overstigande det minsta av antingen ett avstand mot-
svarande 30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM ska faststélla riskerna
for att personerna i flygplanet inte skulle 6verleva en eventuell nodlandning
pa vatten och pa grundval dérav faststilla om flygplanet ska medfora

1. utrustning for att skicka nddsignaler,

2. raddningsflottar i tillrdckligt antal for att medféra samtliga personer om-
bord, forvarade sé att de &r litt dtkomliga i en nddsituation, och

3. livrdddningsutrustning med livsuppehallande hjdlpmedel, som &r lamplig
for den flygning som ska genomforas.

SPO.IDE.A.200  Overlevnadsutrustning

a) Flygplan som anvinds 6ver omraden dar flygraddning skulle vara sérskilt svar
att genomfora ska vara utrustade med

1. utrustning for att sdnda nodsignaler,
2. minst en nddradiosidndare for overlevnad (ELT(S)), och

3. ytterligare &verlevnadsutrustning for den vdg som ska flygas med hansyn
till antalet personer ombord.

b) Den ytterligare Overlevnadsutrustning som anges i punkt a.3 behdver inte
medféras om flygplanet

1. haller sig inom ett avstdnd frén ett omrade dér flygraddning inte 4r sdrskilt
svar att genomfdra, motsvarande

i) 120 minuters flygning vid marschfart och en motor ur funktion (OEI)
for flygplan som kan fortsétta flygningen till en flygplats nér kritisk(a)
motor(er) har upphort att fungera i nagon punkt langs flygvagen, eller
planerade avvikelser fran denna, eller

if) 30 minuter vid marschfart for alla andra flygplan, eller

2. haller sig inom ett avstdnd som inte Overstiger ett avstdind som motsvarar
90 minuters flygning vid marschfart fran ett omrdde som ar lampligt for
nddlandning, for flygplan som certifierats i enlighet med tillimplig luftvar-
dighetsstandard.

SPO.IDE.A.205  Individuell skyddsutrustning

Varje person ombord ska bédra individuell skyddsutrustning som &r ldmplig for
den typ av verksamhet som genomfors.

SPO.IDE.A.210  Headset

a) Flygplan ska vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsva-
rande for samtliga beséttningsmedlemmar pa deras tilldelade tjanstgoringsplats
i cockpit.

b) Flygplan som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) eller under morker ska
vara utrustade med en sidndningsknapp pa den manuella skev- och hojdroder-
kontrollen for varje erforderlig flygbesattningsmedlem.

SPO.IDE.A.215  Radiokommunikationsutrustning

a) Flygplan som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) eller under morker,
eller ndr sa krivs enligt géllande luftrumskrav, ska vara utrustade med radio-
kommunikationsutrustning som, under normala utsiandningsforhallanden, ska
kunna
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1. genomfora tvavigskommunikation for flygplatskontroller,

2. ta emot meteorologisk information ndr som helst under flygning,

3. genomfora tvdvigskommunikation nér som helst under flygning med de
flygradiostationer och pd de frekvenser som foreskrivs av den behoriga
myndigheten, och

4. mojliggora kommunikation pa nddfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

b) Nar det krdvs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av
den eller de andra, sé att ett fel pa en enhet inte leder till ett fel pa nagon
annan enhet.

SPO.IDE.A.220  Navigationsutrustning

a) Flygplan ska vara utrustade med navigationsutrustning som gor det mojligt att
fardas i enlighet med
1. ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och

2. gillande luftrumskrav.

b) Flygplan ska ha tillrdcklig navigationsutrustning for att, om det skulle uppsta
fel i nagon del av utrustningen under nagon fas av flygningen, sékerstélla att
resterande utrustning medger séker navigering i enlighet med punkt a eller en
lamplig och sédkert genomford beredskapsatgard.

c¢) Flygplan som anvénds for flygningar dér landningen &r avsedd att ske under
instrumentvéderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med lamplig utrustning
som kan ge vidgledning till en punkt varifran visuell landning kan utfGras.
Utrustningen ska kunna ge sadan vigledning for varje flygplats vid vilken
avsikten &r att landa under IMC och for alla utvalda alternativflygplatser.

SPO.IDE.A.225  Transponder

Om det krdvs for det luftrum som anvénds ska flygplanet vara utrustat med en
SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med all den nodvindiga kapa-
citeten.

AVSNITT 2
Helikoptrar
SPO.IDE.H.100  Instrument och utrustning — allmént
a) Instrument och utrustning som krédvs enligt detta kapitel ska godkénnas en-
lighet med géllande luftvirdighetskrav om de
1. anvénds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2. anvénds for att uppfylla kraven 1 SPO.IDE.H.215,
3. anvinds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.H.220, eller

4. har installerats i helikoptern.

b) For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behdvs inget utrust-
ningsgodkédnnande:

1. Handlampa.

2. Precisionsur.

3. Karthallare.
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4. Forsta hjilpen-lada.
5. Overlevnads- och signalutrustning.
6. Drivankare och utrustning for fortjning.

c) Nar det géller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel
samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra tillimpliga bilagor, men
som medfors under flygningen, ska foljande gélla:

1. Informationen som erhalls genom instrumenten eller utrustningen far inte
anvindas av flygbesittningen for att uppfylla kraven i bilaga I till férord-
ning (EG) nr 216/2008 eller SPO.IDE.H.215 och SPO.IDE.H.220.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka helikopterns luftvirdighet,
inte ens vid fel eller storningar.

d

=

Instrument och utrustning ska vara litta att anvinda eller nad fran tjanst-
goringsplatsen for de flygbesattningsmedlemmar som behéver anvinda dem.

e) De instrument som anvinds av en flygbesittningsmedlem ska vara arrange-
rade pa ett sddant sitt att vederborande litt kan se indikationerna fran sin
tjanstgoringsplats, med minimal avvikelse fran den plats och siktlinje besétt-
ningsmedlemmen normalt intar ndr han eller hon ser framét langs flygbanan.

f) All erforderlig nddutrustning ska vara latt att nd for omedelbar anvindning.

SPO.IDE.H.105  Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte pabodrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i helikoptern som krivs for den avsedda flygningen inte fungerar eller
saknas, om inte

a) helikoptern anvinds i enlighet med minimiutrustningslistan (MEL), om en
sadan upprittats,

b) for komplexa motordrivna helikoptrar samt for alla helikoptrar som anvénds i
kommersiell verksamhet, den behdriga myndigheten har godként att opera-
toren anvédnder helikoptern inom ramen for begrdnsningarna i den grundldg-
gande minimiutrustningslistan (MMEL), eller

c) helikoptern omfattas av ett flygtillstind som utfdrdats i enlighet med géllande
luftvérdighetskrav.

SPO.IDE.H.115  Helikopterljus

Helikoptrar som anvénds under morker ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

¢) landningsstralkastare,

d

N

ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for tillfredsstéillande belysning
av alla instrument och all utrustning som krévs for att helikoptern ska kunna
anvéndas pa ett sikert sitt,

e) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for belysning i alla kabin-
utrymmen,

f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjénstgoringsplats, och

g) ljus i Overensstimmelse med de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss, om helikoptern ar utrustad for anvdndning pa vatten.
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SPO.IDE.H.120  Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och na-
vigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

a)

b

~

d)

Helikoptrar som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med ut-
rustning for att méta och visa foljande:

1. Magnetisk kurs.

2. Tid i timmar, minuter och sekunder.
3. Tryckhgjd.

4. Indikerad fart.

5. Glid.

Helikoptrar som anviands under VMC 6ver vatten utan land i sikte eller under
VMC och morker ska, utdver det som avses i punkt a, vara utrustade med
foljande:

1. En anordning for att méta och visa
i) attityd,
ii) vertikalhastighet, och
iii) stabiliserad kurs.

2. En anordning som indikerar nér kraftforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillracklig.

3. For komplexa motordrivna helikoptrar, en anordning for att forhindra fel-
funktion i det system som anger kurshastighet som krévs enligt punkt a.4
pa grund av kondensation eller isbildning.

Helikoptrar som anvénds nér sikten dr under 1 500 meter eller under forhal-
landen déar de inte kan hallas kvar i den 6nskade flygbanan utan bruk av ett
eller flera ytterligare instrument ska, utover det som anges i punkterna a och
b, vara utrustade med en anordning for att forhindra felfunktion i det system
som anger kurshastighet som krivs enligt punkt a.4 pa grund av kondensation
eller isbildning.

Nar tva piloter krdvs for en viss verksamhet ska helikoptern vara utrustad med
en ytterligare separat anordning for att visa foljande:

1. Tryckhojd.

2. Indikerad fart.

3. Glid.

4. Attityd, om tillampligt.

5. Vertikalhastighet, om tillampligt.

6. Stabiliserad kurs, om tillimpligt.

SPO.IDE.H.125  Verksamhet enligt instrumentflygregler (IFR) — flyg- och
navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Helikoptrar som brukas enligt IFR ska vara utrustade med foljande:

a)

En anordning for att médta och visa
1. magnetisk kurs,

2. tid i timmar, minuter och sekunder,
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3. tryckhojd,

4. indikerad fart,

5. vertikalhastighet,

6. glid,

7. attityd,

8. stabiliserad kurs, och

9. omgivande lufttemperatur.

b) En anordning som indikerar nér kraftforsorjningen till de gyroskopiska in-
strumenten inte &r tillrdcklig.

c) Nir tva piloter krdvs, ytterligare en separat anordning som indikerar f6ljande:
1. Tryckhojd.
2. Indikerad fart.
3. Vertikalhastighet.
4. Glid.
5. Attityd.
6. Stabiliserad kurs.

d) En anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshas-
tighet som krévs enligt punkterna a.4 och c.2 pa grund av kondensation eller
isbildning.

e) En ytterligare anordning for att méta och indikera attityd som reservinstru-
ment.

f) Foljande for komplexa motordrivna helikoptrar:
1. En alternativ killa for statiskt tryck.
2. Karthéllare pa ldtt lasbar plats som kan belysas for morkerflygningar.

SPO.IDE.H.126  Tilldggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt instru-
mentflygregler (IFR)

Helikoptrar som brukas i enpilotsflygningar enligt IFR ska vara utrustade med en
autopilot med minst hojdhallnings- och kurshéllningsfunktion.

SPO.IDE.H.132  Flygburen viderradarutrustning — komplexa motor-
drivna helikoptrar

Helikoptrar som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) eller under morker ska
vara utrustade med flygburen vdderradarutrustning om aktuella védderrapporter
visar att askvéder eller andra potentiellt riskfyllda viderforhallanden, som anses
mojliga att upptécka med flygburen viderradarutrustning, kan forvéntas ldngs den
stracka som ska flygas.

SPO.IDE.H.133  Tilldggsutrustning for verksamhet under isbildningsfor-
hallanden under mérker — komplexa motordrivna helikoptrar

a) Helikoptrar som anvédnds under forhallanden med forvintad eller faktisk is-
bildning under morker ska vara utrustade med en anordning for att belysa
eller uppticka isbildning.
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b) Anordningen for att belysa isbildningen far inte orsaka bldndning eller reflek-
tioner som skulle gora det svart for flygbesattningsmedlemmar att utfora sina
arbetsuppgifter.

SPO.IDE.H.135  Internkommunikationssystem for flygbeséittningen

Helikoptrar som anvénds av fler 4n en flygbesittningsmedlem ska vara utrustade
med ett internkommunikationssystem for flygbeséttningen, inklusive headset och
mikrofoner som kan anvindas av samtliga flygbeséttningsmedlemmar.

SPO.IDE.H.140  Ljudregistrator

a) Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &verstiger
7 000 kg och vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfiardades den 1 ja-
nuari 2016 eller senare ska vara utrustade med en ljudregistrator.

b) Ljudregistratorn ska kunna lagra data som registrerats fran atminstone de
foregéende tva timmarna.

¢) Ljudregistratorn ska med hénvisning till en tidsskala registrera foljande:

1. Rostkommunikation som sénds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2. Flygbesittningsmedlemmarnas réstkommunikation via systemet for intern-
kommunikation och hogtalarsystemet, om ett sadant installerats.

3. Ljudmiljén i cockpit, inklusive utan avbrott de ljudsignaler som tas emot
fran varje besittningsmikrofon.

4. Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalp-
medel och tas upp i hortelefon eller hogtalare.

d) Ljudregistratorn ska automatiskt borja registrera innan helikoptern bérjar réra
sig av egen kraft och ska fortsitta registrera till dess flygningen avslutats och
helikoptern inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft.

e) Utover kraven i punkt d ska ljudregistratorn sa tidigt som mojligt och med
hénsyn till tillgdngen pa elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit
fore motorstart vid flygningens borjan, till och med kontrollerna i cockpit
omedelbart efter motoravstangningen vid flygningens slut.

f) Ljudregistratorn ska ha en anordning som hjdlper till att lokalisera den i
vatten.

SPO.IDE.H.145  Firdregistrator

a) Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa &ver
3175 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfardades
den 1 januari 2016 eller senare ska vara utrustade med en fardregistrator som
anvinder en digital metod for registrering och lagring av data och for vilken
det finns en metod for att enkelt himta data fran lagringsmediet.

b

~

Férdregistratorn ska registrera de parametrar som kravs for att korrekt fast-
stilla helikopterns flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, konfiguration och
drift, och den ska kunna bevara de uppgifter som registrerats under &tmin-
stone de foregdende tio timmarna.

c) Data ska hidmtas fran killor i helikoptern som medger en korrekt avstimning
med informationen som visas for flygbesittningen.

d) Fardregistratorn ska automatiskt borja registrera uppgifter innan helikoptern
kan rora sig av egen kraft och den ska sluta automatiskt efter det att heli-
koptern inte langre kan rora sig av egen kraft.
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e) Férdregistratorn ska ha en anordning som hjilper till att lokalisera den i
vatten.

SPO.IDE.H.150  Dataléinkregistrering

a) Helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades den 1 januari
2016 eller senare, som har kapacitet att utféra datalainkkommunikation och
ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillimpliga fall registrera
foljande pa en registrator:

1. Meddelanden via datalinkkommunikation som avser ATS-meddelanden till
och fran helikoptern, inklusive meddelanden som giller

i) initiering av dataldnk,

ii) kommunikation mellan flygledare och pilot,

iii) riktad dvervakning,

iv) flyginformation,

v) overvakning av luftfartygets utsdndningar, i den man det dr praktiskt
genomforbart med hénsyn till systemarkitekturen,

vi) operativa kontrolluppgifter for luftfartyget, i den man det ar praktiskt
genomforbart med hénsyn till systemarkitekturen, och

vii) grafik, i den man det dr praktiskt genomforbart med hinsyn till syste-
markitekturen.

2. Information som gor det mojligt att uppratta samband mellan sddana regi-
streringar som avser datalinkkommunikation och som har lagrats separat
fran helikoptern.

3. Information om tidpunkt och prioritering fér meddelanden via dataldnk-
kommunikation, med hénsyn till systemets arkitektur.

b) Registratorn ska anvinda en digital metod for registrering och lagring av
uppgifter och information samt en metod for snabb hdamtning av dessa upp-
gifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt att matcha uppgifterna mot
de uppgifter som registrerats pa marken.

c) Registratorn ska kunna lagra registrerade data under minst samma tidsperiod
som foreskrivs for ljudregistratorer i SPO.IDE.H.140.

d) Registratorn ska ha en anordning som hjélper till att lokalisera den i vatten.

e) Kraven som giller for registratorns start- och stopplogik dr desamma som de
krav som giller for ljudregistratorns start- och stopplogik enligt
SPO.IDE.H.140 d och e.

SPO.IDE.H.155 Kombinerad fird- och ljudregistrator

Kraven pa fard- och ljudregistrator kan uppfyllas med en kombinerad fird- och
ljudregistrator.

SPO.IDE.H.160  Siten, sikerhetsbilten och fasthallningssystem

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:

1. Ett site eller en tjanstgoringsplats for varje beséttningsmedlem eller upp-
dragsspecialist ombord.
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2. Ett sidkerhetsbilte pa varje sdte och fasthdllningsanordningar for varje
tjdnstgoringsplats.

3. For helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades efter
den 31 december 2012: ett sikerhetsbélte med fasthallningssystem for dvre
delen av brostkorgen for varje site.

4. Ett sdkerhetsbilte med fasthdllningssystem for 6vre delen av brostkorgen,
forsett med en anordning som automatiskt haller fast brostkorgen pd den
som sitter i varje flygbesittningsséte vid kraftig retardation.

b) Ett sdkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska
ha en enpunktsmekanism for frigoring.

SPO.IDE.H.165  Forsta hjilpen-lada

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en forsta hjidlpen-lada.

b) Forsta hjélpen-lador ska

1. vara litt atkomliga for anvdndning, och

2. uppritthéllas i bruksvérdigt skick.

SPO.IDE.H.175  Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

a) Helikoptrar utan tryckkabin som anvinds pa flyghdjder dar det krévs syrgas-
tillforsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den mangd syrgas som krévs.

b) Helikoptrar utan tryckkabin som anvinds 6ver flyghdjder dar tryckhdjden i
kabinutrymmena ligger 6ver 10 000 fot ska medfora tillrackligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja

1. samtliga beséttningsmedlemmar for de perioder dverstigande 30 minuter
nér tryckhdjden i kabinutrymmet dr mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2. alla besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister for de perioder néar
tryckhdjden i kabinutrymmet &r 6ver 13 000 fot.

c. Trots vad som sédgs i punkt b far avvikelser med faststdlld varaktighet mellan
13 000 fot och 16 000 fot genomforas utan syrgas i enlighet med SPO.OP.195
b.

SPO.IDE.H.180  Handbrandslickare

a) Helikoptrar, med undantag for ELA2-helikoptrar, ska vara utrustade med
minst en handbrandsldckare

1. i cockpit, och

2. i varje kabinutrymme som ér skilt fran cockpit, om inte utrymmet &r latt
tillgangligt for flygbesittningen.

b) Typ av och méngd slackningsmedel for de brandsldckare som krivs ska vara
lampliga for de slag av brander som sannolikt kan intrédffa i det utrymme dar
brandsldckaren dr avsedd att anvindas och ska minimera risken for koncent-
rationer av giftiga gaser i utrymmen dar personer uppehéller sig.

SPO.IDE.H.185  Markering av inbrytningspunkter

Om de omraden av helikopterkroppen som &r ldmpliga for inbrytning av radd-
ningspersonal i en nddsituation dr markerade ska de vara markerade enligt bild 1.
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Figur 1

Markering av inbrytningspunkter
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SPO.IDE.H.190  Noédradiosindare (ELT)

a) Helikoptrar som ér certifierade fér en maximal kabinkonfiguration for fler 4n
sex passagerare ska vara utrustade med

1. en automatisk nddradiosandare (ELT), och

2. en nddradiosdndare for overlevnad (ELT(S)) i en rdddningsflotte eller flyt-
vist, nér helikoptern anvénds pa ett avstand fran land som motsvarar mer
an tre minuters flygtid med normal marschfart.

b) Helikoptrar som ér certifierade for en maximal kabinkonfiguration for sex
passagerare eller farre ska vara utrustade med en nodradiosdndare for Gver-
levnad (ELT(S)) eller en personlig nddradiosédndare (Personal Locator Bea-
con, PLB), som biérs av en besittningsmedlem eller uppdragsspecialist.

¢) Nodradiosindare (ELT), oavsett typ, och personliga nddradioséindare (PLB)
ska kunna sidnda pa 121,5 MHz och 406 MHz samtidigt.

SPO.IDE.H.195  Flygning over vatten — icke-komplexa motordrivna heli-
koptrar

a) Helikoptrar ska vara utrustade med flytvistar for varje person ombord, vilka
ska béras eller vara placerade sa att de &r latt atkomliga for den avsedda
personen fran hans eller hennes sittplats eller tjédnstgoringsplats vid

1. flygning &ver vatten utanfor autorotationsavstand fran land, och dar heli-
koptern vid ett motorbortfall pa den kritiska motorn inte kan bibehalla
planflykt,

2. flygning Over vatten pa ett avstand fran land som motsvarar mer @n tio
minuters flygtid i normal marschfart, och dir helikoptern vid ett motor-
bortfall pa en kritisk motor kan bibehélla planflykt, eller

3. start eller landning pa en flygplats eller utelandningsplats dér start- eller
inflygningsvéigen ar forlagd over vatten.

b) Varje flytvist ska vara utrustad med en anordning for elektrisk belysning for
att underlétta lokalisering av personer.

c) Befilhavaren pa en helikopter som anvinds 6ver vatten pa ett avstand fran
land Gverstigande det minsta av ett avstdnd motsvarande 30 minuters flygning
vid normal marschfart eller 50 NM ska faststélla riskerna for att personerna i
helikoptern inte skulle Gverleva en eventuell nddlandning pa vatten och pa
grundval dérav faststdlla om helikoptern ska medfora
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1. utrustning for att skicka nddsignaler,

2. riaddningsflottar i tillrickligt antal for att medfora samtliga personer om-
bord, forvarade sé att de &r litt atkomliga i en nddsituation, och

3. livrdddningsutrustning med livsuppehallande hjdlpmedel, som &r ldmplig
for den flygning som ska genomforas.

d) Befilhavaren ska faststdlla riskerna for att personerna i helikoptern inte skulle
overleva en nddlandning pa vatten ndr han eller hon fattar beslut om de
flytvastar som krédvs enligt punkt a ska bédras av samtliga personer i helikop-
tern.

SPO.IDE.H.197  Flytvistar — komplexa motordrivna helikoptrar

a) Helikoptrar ska vara utrustade med flytvdstar for varje person ombord, vilka
ska béras eller vara placerade sé att de ar latt atkomliga for den avsedda
personen fran hans eller hennes sittplats eller tjanstgoringsplats vid

1. flygning Over vatten pa ett avstand fran land som motsvarar mer an tio
minuters flygtid i normal marschfart, och dér helikoptern vid ett motor-
bortfall pa den kritiska motorn kan bibehélla planflykt,

2. flygning &ver vatten utanfor autorotationsavstand fran land, och dar heli-
koptern vid ett motorbortfall pa den kritiska motorn inte kan bibehélla
planflykt, eller

3. start eller landning pa en flygplats eller utelandningsplats dér start- eller
inflygningsvégen ligger Gver vatten pa ett sadant sétt att en nddlandning pa
vatten dr sannolik vid en incident.

b) Varje flytvist ska vara utrustad med en anordning for elektrisk belysning for
att underlétta lokalisering av personer.

SPO.IDE.H.198  Overlevnadsdrikter — komplexa motordrivna helikoptrar

Varje person ombord ska bira dverlevnadsdrikt

a) vid flygning &ver vatten som stod vid verksamhet till havs pa ett avstand fran
land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal marschfart, och dar
helikoptern vid ett motorbortfall pa den kritiska motorn kan bibehalla
planflykt, om

1. véderrapporter eller prognoser som ér tillgédngliga for befilhavaren anger
att havstemperaturen kommer att ligga under 10 °C under flygningen, eller

2. den beridknade raddningstiden 6verskrider den berdknade Gverlevnadstiden,
eller

b) om befdlhavaren bestimmer detta pa grundval av en riskbedémning som
beaktar foljande:

1. Helikoptern flygs 6ver vatten utanfor autorotationsavstand eller sakert nod-
landningsavstand fran land, dar helikoptern vid ett motorbortfall pd den
kritiska motorn inte kan bibehalla planflykt.

2. Viderrapporter eller prognoser som ar tillgédngliga for befilhavaren anger
att havstemperaturen kommer att ligga under 10 °C under flygningen.
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SPO.IDE.H.199  Livbatar, nodradiosindare for overlevnad och overlev-
nadsutrustning for utstrickt flygning éver vatten — komplexa motordrivna
helikoptrar

Helikoptrar som anvénds

a) vid flygning Over vatten pé ett avstand fran land som motsvarar mer @n tio
minuters flygtid i normal marschfart, och dar helikoptern vid ett motorbortfall
pa den kritiska motorn kan bibehélla planflykt, eller

b) vid flygning Over vatten pa ett avstind som motsvarar mer dn tre minuters
flygtid i normal marschfart, dar helikoptern vid ett motorbortfall pa den kri-
tiska motorn inte kan bibehalla planflykt, och om det beslutas av befdlhavaren
genom en riskbedomning, ska vara utrustade med

1. minst en livbat med en nominell kapacitet som inte & mindre dn det
hogsta antalet personer ombord, forvarad sa att den ska vara latt att tillga
vid en nodsituation,

2. minst en nodradiosdndare for verlevnad (ELT(S)) for varje livflotte, och

3. livraddningsutrustning med livsuppehallande hjidlpmedel, som &r lamplig
for den flygning som ska genomforas.

SPO.IDE.H.200  Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som anvinds 6ver omraden dar flygraddning skulle vara sérskilt svar
att genomfora ska vara utrustade med

a) utrustning for att sdnda nodsignaler,

b) minst en nddradiosidndare for dverlevnad (ELT(S)), och

¢) ytterligare dverlevnadsutrustning for den vdg som ska flygas med hénsyn till
antalet personer ombord.

SPO.IDE.H.201  Tilldggskrav for helikoptrar som utfor verksamhet till
havs i ett ogynnsamt havsomride — komplexa motordrivna helikoptrar

Helikoptrar som anvénds i verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomrade och
pé ett avstand fran land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal
marschfart, ska uppfylla foljande krav:

a) Alla besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister ska bira en dverlevnads-
drdkt ndr vdderrapporter eller prognoser som dr tillgingliga for befdlhavaren
visar att havstemperaturen kommer att vara lagre dn 10 °C under flygningen,
eller nar bedomd raddningstid Gverstiger berdknad Overlevnadstid, eller nar
flygningen dr planerad att utforas under morker.

b

~

Alla livbatar som medfors i enlighet med SPO.IDE.H.199 ska vara placerade
for att kunna anvéndas vid de havsforhillanden under vilka helikopterns nod-
landning pa vatten, flytforméaga och trimegenskaper utprovades for att upp-
fylla certifieringskraven for nodlandning.

c) Helikoptern ska vara utrustad med ett nddbelysningssystem med oberoende
kraftforsorjning som kan ge allmén kabinbelysning for att underlétta evakue-
ring av helikoptern.
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d) Alla nodutgéngar, inklusive nodutgangar for besittningen, och dess dppnings-
anordningar ska vara tydligt markerade for att ge végledning 4t de ombord-
varande vid anvédndning av utgangarna i dagsljus eller i morker. Sidana
markeringar ska utformas sd att de forblir synliga dven om helikoptern kap-
sejsar och kabinen hamnar under vatten.

e) Alla icke avkastbara dorrar som &r avsedda som nodutgangar vid nédlandning
pa vatten ska ha en anordning for att sikra dem i Oppet ldge sd att de inte
hindrar de ombordvarande fran att ldmna helikoptern under alla havsforhal-
landen inklusive de som maximalt krdvs da nddlandning pa vatten och flyt-
forméaga utvarderas.

f) Alla dorrar, fonster eller andra Sppningar i kabinutrymmet som ar avsedda att
anvéndas for utrymning under vatten ska vara utrustade for att kunna anvén-
das i en nodsituation.

~

Uppdragsspecialister och beséttningsmedlemmar for vilkas anviandning flyt-
vist tillhandahalls ska alltid bara flytvast, savida de inte bér integrerade over-
levnadsdrakter som uppfyller de kombinerade krav som stills pa dverlevnads-
drakt och flytvist.

g

SPO.IDE.H.202  Helikoptrar certifierade for verksamhet pia vatten — di-
verse utrustning

Helikoptrar som é&r certifierade for att anvdndas Over vatten ska vara utrustade
med

a) ett drivankare och annan utrustning som behdvs for att underlétta fortjning,
forankring eller mandvrering av helikoptern pé vatten som lampar sig for
helikopterns storlek, vikt och flygegenskaper, och

b) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som &r foreskrivna i de
internationella bestimmelserna for att forhindra kollisioner till sjoss.

SPO.IDE.H.203  Alla helikoptrar vid flygning éver vatten — nédlandning
pa vatten

Komplexa motordrivna helikoptrar som anvédnds vid flygning &ver vatten i
ogynnsam milj6 pa ett avstand fran land som motsvarar mer dn 10 minuters
flygtid med normal marschfart samt icke-komplexa motordrivna helikoptrar
som flyger Over vatten i ogynnsam miljo pa ett avstand fran land som &verstiger
50 NM ska vara

a) konstruerade for landning pa vatten i enlighet med géillande luftvirdighets-
bestimmelse,

b) certifierade for nodlandning pa vatten i enlighet med géllande luftvirdighets-
bestdmmelse, eller

¢) utrustade med nodflytutrustning.

SPO.IDE.H.205 Individuell skyddsutrustning

Varje person ombord ska bdra individuell skyddsutrustning som &r ldmplig for
den typ av verksamhet som genomfors.

SPO.IDE.H.210  Headset

Nér det krivs ett radiokommunikations- och/eller radionavigeringssystem ska
helikoptrar vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsvarande
och en sdndningstangent pd styrorganen vid den tilldelade tjanstgoringsplatsen
for varje pilot, besittningsmedlem och/eller uppdragsspecialist som kravs.
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SPO.IDE.H.215 Radiokommunikationsutrustning

a) Helikoptrar som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) eller under morker,
eller ndr sa krivs enligt géllande luftrumskrav, ska vara utrustade med radio-
kommunikationsutrustning som, under normala utsiandningsforhallanden, ska
kunna

1. genomfora tvavigskommunikation for flygplatskontroller,

2. ta emot meteorologisk information,

3. genomfora tvdvdgskommunikation nér som helst under flygning med de
flygradiostationer och pd de frekvenser som foreskrivs av den behoriga
myndigheten, och

4. mojliggéra kommunikation pa nddfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

b) Nar det krdvs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av
den eller de andra, sa att ett fel pd en enhet inte leder till ett fel pa nigon
annan enhet.

c) Nir ett radiokommunikationssystem krévs, och utéver det internkommunika-
tionssystem for flygbesittningen som krévs i SPO.IDE.H.135, ska helikoptrar
vara utrustade med en sindningstangent pa styrorganen vid den tilldelade
tjanstgoringsplatsen for varje pilot och besdttningsmedlem som krévs.

SPO.IDE.H.220  Navigationsutrustning

a) Helikoptrar ska vara utrustade med navigationsutrustning som gor det mojligt
att fardas i enlighet med
1. ATS-férdplanen, i tillimpliga fall, och

2. giéllande luftrumskrav.

b

~

Helikoptrar ska ha tillrdcklig navigationsutrustning for att, om det skulle upp-
sta fel i ndgon del av utrustningen under nagon fas av flygningen, sdkerstilla
att resterande utrustning medger siker navigering i enlighet med punkt a eller
en lamplig och sdkert genomford beredskapsétgird.

c) Helikoptrar som anvénds for flygningar dér landningen &r avsedd att ske
under instrumentvéderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med navigations-
utrustning som kan ge vigledning till en punkt varifran visuell landning kan
utforas. Utrustningen ska kunna ge sddan végledning for varje flygplats vid
vilken avsikten &r att landa under IMC och for alla utvalda alternativflygplat-
ser.

SPO.IDE.H.225  Transponder

Om det kravs for det luftrum som anvénds ska helikoptern vara utrustad med en
SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med all den nddvéndiga kapa-
citeten.

AVSNITT 3

Segelflygplan
SPO.IDE.S.100  Instrument och utrustning — allméint

a) Instrument och utrustning som krdvs enligt detta kapitel ska godkdnnas i
enlighet med géllande luftvirdighetskrav om de

1. anvédnds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,

2. anvénds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.S.145,
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3. anvinds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.S.150, eller
4. har installerats i segelflygplanet.

b) For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkénnande:

1. Handlampa.
2. Precisionsur.
3. Overlevnads- och signalutrustning.

c) Nar det giller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel
samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra tillimpliga bilagor, men
som medfors under flygningen, ska foljande gélla:

1. Information som erhélls fran dessa instrument och tillbehor eller denna
utrustning fér inte anvéindas av flygbeséttningen for att uppfylla kraven i
bilaga I till forordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka segelflygplanets luftvardig-
het, inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrument och utrustning ska vara ldtta att anvdnda eller nd fran tjénst-
goringsplatsen for de flygbesattningsmedlemmar som behéver anvdnda dem.

e) All erforderlig nddutrustning ska vara litt att nad for omedelbar anvéndning.

SPO.IDE.S.10S  Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte pabodrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i segelflygplanet som krdvs for den avsedda flygningen inte fungerar eller
saknas, om inte

a) segelflygplanet anvinds enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan
upprittats, eller

b) segelflygplanet omfattas av ett flygtillstind som utfardats i enlighet med gél-
lande luftvirdighetskrav.

SPO.IDE.S.115  Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och na-
vigeringsinstrument

a) Segelflygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med
utrustning for att méta och visa foljande:

1. For motordrivna segelflygplan: magnetisk kurs.
2. Tid i timmar, minuter och sekunder.

3. Tryckhojd.

4. Indikerad fart.

b

~

Segelflygplan som anvidnds under omstindigheter dir segelflygplanets 6ns-
kade attityd inte kan bibehallas utan bruk av ett eller flera ytterligare instru-
ment ska uppfylla kraven i punkt a och dessutom vara férsedda med utrust-
ning for att méta och visa foljande:

1. Vertikalhastighet.
2. Attityd eller sviang och glid.

3. Magnetisk kurs.
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SPO.IDE.S.120  Flygning i moln — flyg- och navigeringsinstrument
Segelflygplan som utfor flygning i moln ska vara forsedda med utrustning for att
méta och visa foljande:

a) Magnetisk kurs.

b) Tid i timmar, minuter och sekunder.

¢) Tryckhgjd.

d) Indikerad fart.

e) Vertikalhastighet.

f) Attityd eller sving och glid.

SPO.IDE.S.125  Siten och fasthallningssystem

a) Segelflygplan ska vara utrustade med

1. en sittplats for varje person ombord, och

2. ett sdkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
for varje sittplats enligt flyghandboken (AFM).

b) Ett sakerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska
ha en enpunktsmekanism for frigéring.

SPO.IDE.S.130  Extra syrgas

Segelflygplan som anvinds péa tryckhdjder 6ver 10 000 fot ska vara utrustade
med ett system for lagring och fordelning av syrgas som innehaller tillrackligt
mycket andningssyrgas for att forsorja

a) besittningsmedlemmarna for de perioder Gverstigande 30 minuter nar tryck-
hojden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besattningsmedlemmar och uppdragsspecialister for de perioder nér tryck-
hojden kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

SPO.IDE.S.135  Flygning over vatten

Befdlhavaren for ett segelflygplan som anvénds 6ver vatten ska faststilla riskerna
for att personerna i segelflygplanet inte skulle 6verleva en eventuell nédlandning
pa vatten och pé grundval dérav faststilla om segelflygplanet ska medfora

a) en flytvist eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel for varje person om-
bord, som ska bidras eller forvaras pa en plats som ar latt atkomlig fran
sittplatsen for den avsedda personen,

b) en nddradiosandare (ELT) eller en personlig nddradioséndare (Personal Lo-
cator Beacon, PLB), som birs av en besittningsmedlem eller uppdragsspeci-
alist och som kan sdnda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz, och

c¢) utrustning for att sinda nddsignaler om segelflygplanet anvinds for flygning

1. over vatten bortom glidavstand fran land, eller

2. dar start- eller inflygningsvigen ligger Over vatten pa ett sddant sitt att en
nodlandning pa vatten r sannolik vid en incident.
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SPO.IDE.S.140  Overlevnadsutrustning

Segelflygplan som anvinds over omraden dar flygraddning skulle vara sérskilt
svar att genomfora ska vara utrustade med saddana signalanordningar och sadan
livraddningsutrustning som lampar sig for det omrade som ska overflygas.

SPO.IDE.S.145  Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krdvs i det luftrum som anvéinds ska segelflygplan vara forsedda med
utrustning for radiokommunikation som kan utfora tvaviagskommunikation
med de flygradiostationer eller pa de frekvenser som kriavs for att uppfylla
luftrummets krav.

b) Utrustningen for radiokommunikation, om sadan krdvs enligt punkt a, ska
mojliggéra kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150  Navigationsutrustning

Segelflygplan ska vara utrustade med den navigationsutrustning som krévs for att
de ska kunna anvéndas enligt

a) ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och

b) gillande luftrumskrav.

SPO.IDE.S.155  Transponder

Om det krévs for det luftrum som anvinds ska segelflygplanet vara utrustat med
en SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med all den nddvindiga
kapaciteten.

AVSNITT 4
Ballonger
SPO.IDE.B.100  Instrument och utrustning — allméint

a) Instrument och utrustning som krédvs enligt detta kapitel ska godkénnas en-
lighet med géllande luftvirdighetskrav om de

1. anvénds av flygbesdttningen for att bestimma flygbanan,

2. anvéinds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.B.145, eller

3. har installerats i ballongen.

b) For foljande utrustning, ndr den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkénnande:

1. Handlampa.

2. Precisionsur.

3. Forsta hjilpen-lada.

4. Overlevnads- och signalutrustning.

c) Nar det géller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel
samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra tillimpliga bilagor, men
som medfors under flygningen, ska foljande gélla:
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1. Information som erhalls frén dessa instrument och tillbehor eller denna
utrustning far inte anvéndas av flygbesittningen for att uppfylla kraven i
bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka ballongens luftvérdighet,
inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrumenten och utrustningen ska vara ldtta att anvidnda eller nd frén den
tilldelade tjanstgoringsplatsen for den flygbesittningsmedlem som behdver
anvinda dem.

e) All erforderlig nddutrustning ska vara litt att nd for omedelbar anvéndning.

SPO.IDE.B.105  Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte pabdrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i ballongen som krdvs for den avsedda flygningen inte fungerar, om inte

a) ballongen anvinds enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan upp-
rittats, eller

b) ballongen omfattas av ett flygtillstind som utfdrdats i enlighet med géllande
luftvardighetskrav.

SPO.IDE.B.110  Ballongljus

Ballonger som brukas under morker ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) en anordning for att ge tillracklig belysning at samtliga instrument och utrust-
ningar som krivs for en sdker drift av ballongen,

¢) en handlampa.

SPO.IDE.B.115  Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och na-
vigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Ballonger som brukas enligt VFR under dager ska vara utrustade med f6ljande:
a) En anordning for att ange féardriktningen.
b) En anordning for att méita och visa

1. tid i timmar, minuter och sekunder,

2. vertikalhastighet, om detta krdvs enligt flyghandboken (AFM), och

3. tryckhdjd, om det krdvs enligt flyghandboken (AFM) eller luftrummets
krav eller om héjden maste kontrolleras fo6r anvandningen av syrgas.

SPO.IDE.B.120  Forsta hjilpen-lada

a) Ballonger ska vara utrustade med en forsta hjilpen-lada.
b) Forsta hjdlpen-lador ska

1. vara litt atkomliga for anvéndning, och

2. upprétthéllas i bruksvardigt skick.

SPO.IDE.B.121  Extra syrgas

Ballonger som anvénds pa tryckhdjder ver 10 000 fot ska vara utrustade med ett
system for lagring och fordelning av syrgas som innehéller tillrickligt mycket
andningssyrgas for att forsorja
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a) besittningsmedlemmarna for de perioder dverstigande 30 minuter nér tryck-
hojden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister for de perioder nér tryck-
hojden kommer att ligga dver 13 000 fot.

SPO.IDE.B.125  Handbrandslickare

Varmluftsballonger ska vara utrustade med minst en handbrandsldckare, om detta
krdvs enligt tillimpliga certifieringsspecifikationer.

SPO.IDE.B.130  Flygning éver vatten

Befdlhavaren for en ballong som anvinds over vatten ska faststélla riskerna for
att personerna i ballongen inte skulle verleva en eventuell nédlandning pa vatten
och pa grundval dérav faststdlla om ballongen ska medfora

a) en flytvist for varje person ombord, som ska béras eller forvaras pa en plats
som dr latt dtkomlig fran tjdnstgoringsplatsen for den avsedda personen,

b) en nddradiosandare (ELT) eller en personlig nddradioséndare (Personal Lo-
cator Beacon, PLB), som birs av en besittningsmedlem eller uppdragsspeci-
alist och som kan sdnda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz, och

¢) utrustning for att skicka nodsignaler.

SPO.IDE.B.135  Overlevnadsutrustning
Ballonger som anvénds 6ver omraden dér flygraddning skulle vara sérskilt svar

att genomfora ska vara utrustade med sddana signalanordningar och sadan liv-
rdddningsutrustning som ldmpar sig for det omrade som ska overflygas.

SPO.IDE.B.140  Diverse utrustning

Ballonger ska vara utrustade med skyddshandskar for samtliga besittningsmed-
lemmar.

a) Varmluftsballonger ska vara utrustade med

1. en alternativ tindningskalla,

2. en anordning for att mita och visa branslemdngden,

3. en brandfilt eller ett brandsikert ticke, och

4. en sldplina som &r minst 25 m lang.

b) Gasballonger ska vara utrustade med

1. en kniv, och

2. en sldplina som ar minst 20 m lang och gjord av naturfibrer eller elektro-
statiskt ledande material.

SPO.IDE.B.145  Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krdvs i det luftrum som anvénds ska ballonger vara forsedda med
utrustning for radiokommunikation som kan utfora tvaviagskommunikation
med de flygradiostationer eller pa de frekvenser som kravs for att uppfylla
luftrummets krav.
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b) Utrustningen for radiokommunikation, om sadan krdvs enligt punkt a, ska
mdjliggéra kommunikation pa nddfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150  Transponder

Om det krdvs for det luftrum som anvinds ska ballongen vara utrustad med en
SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med all den nédvindiga kapa-
citeten.

KAPITEL E
SARSKILDA KRAV
AVSNITT 1
Helikopterverksamhet med yttre hingande last (HESLO)
SPO.SPEC.HESLO.100  Operativa standardfoérfaranden

De operativa standardforfarandena for HESLO ska faststilla foljande:

a) Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrinsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), om tillimpligt.

b) Besittningens sammansittning och krav pa erfarenhet for beséttningsmedlem-
mar och uppdragsspecialister.

¢) Relevant utbildning for beséttningsmedlemmarnas och uppdragsspecialisternas
uppgifter samt kompetens hos och utndmning av personer som tillhandahaller
sadan utbildning till besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

d) Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.

e) Prestandakriterier som maste vara uppfyllda om HESLO-verksamhet ska ut-
foras.

f) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.

SPO.SPEC.HESLO.105  Sérskild HESLO-utrustning

Helikoptern ska vara utrustad med minst

a) en lastsdkerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken/krokarna
eller lasten,

b) en lastvag, savida det inte finns ndgon annan metod for att faststélla lastens
vikt.

SPO.SPEC.HESLO.110  Transport av farligt gods

En operatdr som transporterar farligt gods till eller fran obemannade start- och
landningsplatser eller avldgsna platser ska ansoka hos den behoriga myndigheten
om ett undantag fran bestdmmelserna i Technical Instructions om de avser att
inte uppfylla kraven i dessa.

AVSNITT 2
Verksamhet med mdnsklig last utanfor kabinutrymme (HEC)
SPO.SPEC.HEC.100  Operativa standardférfaranden

De operativa standardforfarandena for verksamhet med minsklig last utanfor
kabinutrymme (HEC) ska faststilla foljande:

a) Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begridnsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), om tillimpligt.
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b) Besittningens sammansittning och krav pa erfarenhet for beséttningsmedlem-
mar och uppdragsspecialister.

¢) Relevant utbildning for beséttningsmedlemmarnas och uppdragsspecialisternas
uppgifter samt kompetens hos och utndmning av personer som tillhandahaller
sadan utbildning till besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

d) Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.

e) Prestandakriterier som maste vara uppfyllda for att HEC-verksamhet ska fa
utforas.

f) Normala och onormala forfaranden samt nédforfaranden.

SPO.SPEC.HEC.105  Specifik utrustning for verksamhet med miinsklig
last utanfor kabinutrymme (HEC)

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:

1. Utrustning for vinschoperationer eller lastkrok.

2. En lastsdkerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken.

3. En lastvag, om det inte finns ndgon annan metod for att faststdlla lastens
vikt.

b) Installation av all vinsch- och lastkroksutrustning samt varje efterfoljande
modifiering ska ha ett luftviardighetsgodkédnnande som dr tillimpligt for den
avsedda verksamheten.

AVSNITT 3
Fallskidrmsverksamhet (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100  Operativa standardforfaranden

De operativa standardforfarandena for PAR ska faststélla foljande:

a) Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begridnsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), om tillimpligt.

b) Besittningens sammansittning och krav pa erfarenhet for besattningsmedlem-
mar och uppdragsspecialister.

¢) Relevant utbildning for besittningsmedlemmarnas och uppdragsspecialisternas
uppgifter samt kompetens hos och utndmning av personer som tillhandahaller
sadan utbildning till beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

d) Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.

e) Prestandakriterier som maste vara uppfyllda om fallskdrmsverksamhet ska
utforas.

f) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.

SPO.SPEC.PAR.105 Befordran av besittningsmedlemmar och uppdrags-
specialister

Det krav som faststills i SPO.GEN.106 c avseende uppdragsspecialisters ansvar
ar inte tillampligt pd uppdragsspecialister som utfor fallskdrmshopp.

SPO.SPEC.PAR.110  Sittplatser

Trots vad som sdgs i SPO.IDE.A.160 a och SPO.IDE.H.160 a.l far golvet i
luftfartyget anvdndas som sittplats, forutsatt att det finns anordningar for upp-
dragsspecialisten att halla eller spanna fast sig med.
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SPO.SPEC.PAR.115  Extra syrgas

Trots vad som sdgs i SPO.OP.195 a dr kravet att anvdnda extra syrgas inte till-
lampligt pa andra besittningsmedlemmar dn befdlhavaren och pa uppdragsspecia-
lister som utfor uppgifter som ar vésentliga for den specialiserade uppgiften nar
kabinhéjden

a) oOverstiger 13 000 fot under en period av hogst 6 minuter, eller

b) overstiger 15 000 fot under en period av hogst 3 minuter.

SPO.SPEC.PAR.120  Flygning 6ver vatten

Vid transport av fler &n 6 personer ska befdlhavaren for en ballong som anvénds
over vatten faststilla risken for att personerna i ballongen inte skulle 6verleva en
nodlandning pa vatten och pa grundval av den beddmningen avgdra om en
nodradiosdndare (ELT) som kan sdnda samtidigt pd 121,5 MHz och 406 MHz
ska medforas.

SPO.SPEC.PAR.125  Utslipp av farligt gods

Trots vad som sdgs i SPO.GEN.155 far fallskdrmshoppare ldmna luftfartyget i
uppvisningssyfte Over tittbebyggda omraden som stdder, titorter eller annan
bebyggelse eller 6ver en folksamling utomhus med anordningar for rokutveck-
ling, forutsatt att dessa har tillverkats for detta &ndamal.

AVSNITT 4
Avancerad flygning (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100  Operativa standardférfaranden

De operativa standardforfarandena for ABF ska faststilla foljande:

a) Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrinsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), om tillimpligt.

b) Besittningens sammansittning och krav pa erfarenhet for beséttningsmedlem-
mar och uppdragsspecialister.

¢) Relevant utbildning for besittningsmedlemmarnas och uppdragsspecialisternas
uppgifter samt kompetens hos och utndmning av personer som tillhandahaller
sadan utbildning till besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

d) Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.

e) Prestandakriterier som maste vara uppfyllda om avancerad flygning ska ut-
foras.

f) Normala och onormala forfaranden samt nédforfaranden.

SPO.SPEC.ABF.105 Handlingar, handbocker och information som ska
medforas

Foljande handlingar som anges i SPO.GEN.140 a behover inte medforas under
avancerad flygning:

a) Uppgifter om den inlamnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

b) Aktuella och ldmpliga flygkartor for den foreslagna flygviagen/det foreslagna
flygomradet och alla flygvdgar som man rimligtvis kan ténka sig att flyg-
ningen kan omdirigeras till.

c) Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvéndas av in-
gripande luftfartyg och luftfartyg som ar foremal for ingripande.
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d) Information om flygraddningstjianst fér omradet for den avsedda flygningen.
SPO.SPEC.ABF.115  Utrustning

Foljande utrustningskrav behover inte tillimpas pa avancerad flygning:

a) Forsta hjélpen-lada enligt SPO.IDE.A.165 och SPO.IDE.H.165.

b) Handbrandsldckare enligt SPO.IDE.A.180 och SPO.IDE.H.180.

c) Nodradiosdndare eller personliga nddradiosiandare, enligt SPO.IDE.A.190 och
SPO.IDE.H.190.”
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