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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 965/2012
av den 5 oktober 2012

om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 216/2008

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande av gemensamma
bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk
byra for luftfartsséikerhet, och om upphdvande av radets direktiv
91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (1),
sarskilt artiklarna 8.5 och 10.5, och

av foljande skal:

(1)  Operatdrer och personal som deltar i trafik med vissa luftfartyg
ska uppfylla de tillimpliga grundldggande kraven i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008.

(2)  Enligt foérordning (EG) nr 216/2008 ska medlemsstaterna, foru-
tom att utdva tillsyn 6ver certifikat som de har utfdrdat, genom-
fora utredningar, inbegripet rampinspektioner, och vidta varje &t-
gérd, inbegripet utfirdande av flygforbud for luftfartyg, for att
forhindra fortsatta Overtradelser.

3) I enlighet med férordning (EG) nr 216/2008 bér kommissionen
anta de tillimpningsforeskrifter som &r nodvindiga for att fast-
stdlla villkoren for séker drift av luftfartyg.

(4)  For att sikerstélla en smidig 6vergang och en hog sékerhetsniva
inom den civila luftfarten i Europeiska unionen bér genomféran-
dedtgérderna aterspegla den aktuella kunskapsnivan, inklusive
bidsta praxis, och vetenskapliga och tekniska framsteg nir det
giller flygdrift. I enlighet med detta bor man beakta tekniska
krav och administrativa forfaranden som &verenskommits under
Overinseende av Internationella civila luftfartsorganisationen (ne-
dan kallad Icao) och de europeiska gemensamma luftfartsmyn-
digheterna till och med den 30 juni 2009, samt befintlig lags-
tiftning som hénfor sig till sirskilda nationella forhallanden.

(5)  Det dr nddviandigt att ge flygindustrin och medlemsstaternas for-
valtningar tillrackligt med tid for att anpassa sig till det nya regel-
verket och for att under vissa villkor erkénna giltigheten for certi-
fikat som har utfardats innan denna férordning borjar gélla.

(M) EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.
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(6)  Eftersom denna forordning utgdr en genomforandeadtgdrd som
avses 1 artiklarna 8.5 och 10.5 i forordning (EG) nr 216/2008,
ska bilaga III till rddets forordning (EEG) nr 3922/91 (') och
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/36/EG (?) betraktas
som upphédvda i enlighet med artikel 69.3 och 69.5 i forord-
ning (EG) nr 216/2008. Bilaga III bor emellertid forbli i kraft
temporirt tills de dvergéngsperioder som foreskrivs i denna for-
ordning har 16pt ut och for omrdden dér inga genomfdrandeatgir-
der dnnu har antagits. Likaledes bor direktiv 2004/36/EG fortsétta
att gilla temporirt tills de Overgéngsperioder som foreskrivs i
denna forordning har 16pt ut.

(7)  Europeiska byran for luftfartssdkerhet har utarbetat utkast till till-
lampningsforeskrifter och 6verlimnat dem till kommissionen i
form av ett yttrande i enlighet med artikel 19.1 i férordning (EG)
nr 216/2008.

(8)  De atgdrder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med
yttrandet frdn den kommitté som inrdttats genom artikel 65 i
forordning (EG) nr 216/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte och tillimpningsomrade

1. I denna forordning faststills detaljerade regler for flygdrift med
flygplan, helikoptrar, ballonger och segelflygplan, inbegripet ramp-
inspektioner av luftfartyg som anvidnds av operatérer som star under
en annan stats sikerhetstillsyn nir dessa luftfartyg landar pa flygplatser
som &r beldgna inom det territorium som omfattas av fordragets bestdm-
melser.

2. I denna forordning faststélls dven detaljerade regler for villkoren
for utfardande, bibehéllande, andring, begrinsning, upphivande eller
aterkallande av certifikaten for operatorer av luftfartyg som avses i
artikel 4.1 b och ¢ i forordning (EG) nr 216/2008 och som utfor kom-
mersiell flygtransport, réttigheterna och skyldigheterna for innehavare av
certifikat samt villkor fo6r ndr en viss verksamhet av sdkerhetsskél ska
forbjudas, begrinsas eller underkastas vissa villkor.

3. I denna f6rordning faststdlls ocksa detaljerade regler om villkor
och forfaranden for deklarationer fran, samt tillsyn dver, operatérer som
utfor kommersiell specialiserad flygverksamhet och icke-kommersiell
verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg, inbegripet
icke-kommersiell specialiserad flygverksamhet med komplexa motor-
drivna luftfartyg.

4. I denna forordning faststélls ockséd detaljerade regler om de villkor
som av sdkerhetsskél ska gélla for en auktorisation for viss kommersiell
specialiserad flygverksamhet av hdgriskkaraktér, samt om villkoren for
att utfarda, bibehalla, dndra, begrdnsa, upphédva eller aterkalla denna
auktorisation.

() EGT L 373, 31.12.1991, s. 4.

(®» EUT L 143, 30.4.2004, s. 76.
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5.

Denna forordning ska inte tillimpas péd flygdrift inom tillaimp-

ningsomradet for artikel 1.2 a i férordning (EG) nr 216/2008.

6.

Denna forordning ska inte tillimpas pa flygdrift med forankrade

ballonger och luftskepp eller pd forankrade ballongflygningar.

Artikel 2

Definitioner

I denna férordning avses med

1.

kommersiell flygtransport (Commercial Air Transport — CAT):
drift av luftfartyg for transport av passagerare, gods eller post
mot ersittning eller annan form av gottgorelse,

flygplan i prestandaklass B (Performance class B aeroplanes): pro-
pellerdrivna flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration
for befordran av hogst nio passagerare och med en maximal start-
massa pa hogst 5 700 kg,

helikopterflygplats av sdrskilt samhéllsintresse (Public Interest Site —
PIS): en helikopterflygplats som uteslutande anvénds for verksamhet
i det allménnas intresse,

verksamheter i prestandaklass 1 (Operation in performance classl):
verksamheter som har sddan prestanda att helikoptern i hdndelse av
motorbortfall pa kritisk motor kan landa inom tillgdnglig stracka
for avbruten start eller sikert fortsétta flygningen till ett lampligt
omrade for landning, beroende pa nér bortfallet intraffar,

prestandabaserad navigation (PBN): omradesnavigering baserad pa
prestandakrav for luftfartyg som navigerar lings en ATS-flygvig,
enligt en instrumentinflygningsprocedur eller i ett angivet luftrum,

taxiflyg: ndr det giller begridnsning av flyg- och tjénstgdringstider,
icke-reguljar kommersiell flygtransport pa begdran med ett flygplan
med maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) pa 19 eller
mindre,

specialiserad flygverksamhet (specialised operation): all verksam-
het, forutom kommersiell flygtransport, dér luftfartyget anvénds for
sdrskilda aktiviteter, t.ex. jordbruk, bygg- eller anldggningsarbete,
fotografering, lantméteri, &vervakning och patrullering eller
reklamflygning,

kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktéir (high
risk commercial specialised operation): all kommersiell specialise-
rad flygverksamhet med luftfartyg som utfors dver ett omrade dar
sakerheten for tredje man pa marken sannolikt hotas i hindelse av
en nddsituation eller som, enligt beslut av den behdriga myndig-
heten pa den plats diar verksamheten utfors, pa grund av sin sér-
skilda karaktér och den lokala miljo ddr den genomfOrs utgdr en
hog risk, sérskilt for tredje man pad marken,

introduktionsflygning (introductory flight): alla flygningar som ut-
fors mot ersittning eller annan form av gottgdrelse, som bestar av
en flygtur med kort varaktighet och som erbjuds av en godkénd
utbildningsorganisation eller en organisation som skapats med mal-
sattningen att frimja sport- eller fritidsflygning, i syfte att dra till
sig nya elever eller nya medlemmar,
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10. tdvlingsflygning (competition flight): alla flygningar dér luftfarty-
get anvinds 1 hastighetstdvling eller annan tdvling, liksom nér
luftfartyget anvénds for trdning infor hastighetstdvling eller annan
tavling och for forflyttning till eller fran tivlingsevenemang,

11. flyguppvisning (flying display): alla flygningar som avsiktligt ut-
fors i uppvisnings- eller underhdllningssyfte som en del av ett
annonserat evenemang som dr Oppet for allmidnheten, inbegripet
nér luftfartyget anvinds for trdning infor en flyguppvisning och
for forflyttning till eller frdn det annonserade evenemanget.

Ytterligare definitioner faststélls i bilaga I for tillimpningen av bila-
gorna II- »M4 VIII «.

Artikel 3
Tillsynskapacitet

1. Medlemsstaterna ska utse en eller flera enheter som behdrig myn-
dighet inom respektive medlemsstat, med de befogenheter och det till-
delade ansvar som krévs for certifiering av och tillsyn dver personer och
organisationer som omfattas av forordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillimpningsforeskrifter.

2. Om en medlemsstat utser fler 4n en enhet som behdrig myndighet ska

a) kompetensomrddena for varje behorig myndighet klart definieras i
frdga om ansvar och geografisk begrinsning, och

b) samordning upprittas mellan dessa enheter for att sikerstilla effektiv
tillsyn Over alla organisationer och personer som omfattas av
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter
inom deras respektive ansvarsomraden.

3. Medlemsstaterna ska se till att den behériga myndigheten eller de
behoriga myndigheterna har den kapacitet som krévs for att sdkerstilla
tillsyn over alla personer och organisationer som omfattas av deras till-
synsprogram, déribland tillrickliga resurser for att uppfylla kraven i
denna forordning.

4.  Medlemsstaterna ska se till att den behoriga myndighetens perso-
nal inte utdvar tillsynsverksamhet nir det finns beldgg for att detta
direkt eller indirekt skulle kunna resultera i en intressekonflikt, sarskilt
i frdga om familjerelaterade eller ekonomiska intressen.

5. Personal som av den behoriga myndigheten bemyndigats att utfora
certifierings- och/eller tillsynsuppgifter ska ha befogenhet att utfora at-
minstone foljande uppgifter:

a) Undersoka dokument, uppgifter, forfaranden och annat material som
ar av Dbetydelse for wutférandet av certifierings- och/eller
tillsynsuppgiften.

b) Gora kopior av eller ta fram utdrag ur sddana dokument, uppgifter
och forfaranden samt sddant annat material.

c) Begdra muntliga forklaringar pa plats.

d) Bereda sig tilltrdde till relevanta lokaler, utelandningsplatser eller
transportmedel.
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e) Genomfora kontroller, utredningar, beddmningar och inspektioner,
inbegripet rampinspektioner och oanmélda inspektioner.

f) Vidta eller initiera verkstillighetsatgirder beroende pd vad som é&r
lampligt.

6.  Uppgifterna i punkt 5 ska utforas i enlighet med lagstiftningen i
den berdrda medlemsstaten.

Artikel 4

Rampinspektioner

Rampinspektioner av luftfartyg som anvidnds av operatorer som star
under en annan medlemsstats eller ett tredjelands sédkerhetstillsyn ska
utféras i enlighet med kapitel RAMP 1 bilaga II.

Artikel 5
Flygdrift
1. Aktorer ska endast bruka ett luftfartyg for kommersiell flygtrans-

port enligt bilagorna IIT och IV.

la. Kommersiell flygtransport som bdrjar och slutar vid samma
flygplats/utelandningsplats med flygplan i prestandaklass B eller
icke-komplexa helikoptrar ska folja de tillimpliga bestimmelserna i
bilagorna III och IV.

2. Operatorer som utfor kommersiell flygtransport ska folja de rele-
vanta bestimmelserna i bilaga V nér de brukar

a) flygplan och helikoptrar som anvinds for
i) verksamhet dér prestandabaserad navigering (PBN) anvénds,

ii) verksamhet i enlighet med specifikationer for minimal
navigeringsnoggrannhet (MNPS),

iii) verksamhet i luftrum med reducerade vertikala
separationsminima (RVSM),

iv) verksamhet vid laga siktvirden (LVO),

b) »M1 flygplan, helikoptrar, ballonger och segelflygplan € som
anvinds for transport av farligt gods (DG),

¢) tvamotoriga flygplan som anvinds for langdistansflygning (ETOPS)
inom kommersiell flygtransport,

d) helikoptrar som anvinds for kommersiell flygtransport, dar verksam-
heten  bedrivs med stod av  visualiseringssystem  for
morkerflygning (NVIS),

e) helikoptrar som anviands for kommersiell flygtransport med
vinschoperationer (HHO), och

f) helikoptrar som anvidnds for kommersiell flygtransport med
ambulansflygningar (HEMS).
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3. Operatorer av komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar som
deltar i icke-kommersiell verksamhet ska deklarera sin formaga och sina
mojligheter att fullgora sina skyldigheter som &r kopplade till driften av
luftfartygen och ska bruka luftfartygen i enlighet med bestdmmelserna i
bilaga III och VI. Sédana operatdrer ska nér de deltar i icke-kommersiell
specialiserad flygverksamhet i stéllet bruka luftfartyget i enlighet med
bestdimmelserna i bilaga IIT och VIII.

4. Operatorer av andra flygplan och helikoptrar 4n komplexa motor-
drivna flygplan och helikoptrar samt ballonger och segelflygplan som
deltar i icke-kommersiell verksamhet, inbegripet icke-kommersiell spe-
cialiserad flygverksamhet, ska bruka luftfartyget i enlighet med bestdm-
melserna i bilaga VIL

5. Utbildningsorganisationer som har sin huvudsakliga verksamhet i
en medlemsstat och som godkénts i enlighet med f6rordning (EU)
nr 1178/2011 ska, nir de bedriver flygutbildning in till, inom eller ut
ur unionen, bruka

a) komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar i enlighet med be-
stimmelserna i bilaga VI,

b) andra flygplan och helikoptrar samt ballonger och segelflygplan i
enlighet med bestimmelserna i bilaga VII.

6.  Operatorer ska endast bruka ett luftfartyg for kommersiell speci-
aliserad flygverksamhet enligt bilagorna III och VIII.

7.  Flygningar som &dger rum direkt fore, under eller direkt efter spe-
cialiserad flygverksamhet och som har ett direkt samband med denna
verksamhet ska utforas i enlighet med punkterna 3, 4 och 6, enligt vad
som dr tillimpligt. »MS Med undantag for besittningsmedlemmarna
far inga personer som inte &r oumbérliga for uppdraget finnas om-
bord. <«

Artikel 6
Undantag

»MS 2. Med avvikelse frdn artikel 5.1 ska luftfartyg som avses i
artikel 4.5 1 forordning (EG) nr 216/2008, nér det géller flygplan, brukas
pa de villkor som anges i kommissionens beslut K(2009) 7633 av den
14 oktober 2009 nir de anvédnds i kommersiell flygtransport. <« Even-
tuella dndringar av driften som paverkar de villkor som anges i det
beslutet ska anmilas till kommissionen och Europeiska byran for luft-
fartssdkerhet (nedan kallad byrdn) innan &ndringen genomfors.

En medlemsstat som inte &r en medlemsstat som beslut K(2009) 7633
riktar sig till, och som avser att tillimpa undantaget 1 det beslutet, ska
anmaéla sin avsikt till kommissionen och byran innan undantaget genom-
fors. Kommissionen och byrdn ska bedéma i vilken utstrickning dnd-
ringen eller den avsedda tillimpningen avviker fran villkoren i beslut
K(2009) 7633 eller inverkar pa den inledande sékerhetsbedomning som
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genomfOrts inom ramen for det beslutet. Om beddémningen visar att
dndringen eller den avsedda tillimpningen inte motsvarar den inledande
sikerhetsbedomning som genomforts for beslut K(2009) 7633 ska den
berérda medlemsstaten 1&dmna in en ny ansdkan om undantag i enlighet
med artikel 14.6 i forordning (EG) nr 216/2008.

3. Med avvikelse fran artikel 5.1 ska flygningar i samband med in-
forande eller dndring av luftfartygstyper, som utfors av konstruktions-
och tillverkningsorganisationer inom ramen for deras befogenheter, fort-
sdtta att bedrivas enligt de villkor som anges i medlemsstaternas nationella
lagstiftning.

4.  Trots vad som sdgs i artikel 5 fir medlemsstaterna fortsétta att
kriva ett sdrskilt godkdnnande och ytterligare krav avseende operativa
forfaranden, utrustning, beséttningens kvalifikationer och utbildning f6r
kommersiell flygtransport till havs med helikopter i enlighet med sin
nationella lagstiftning. Medlemsstaterna ska underrdtta kommissionen
och byran om de ytterligare krav som tillimpas pa sddana sirskilda
godkdnnanden. Dessa krav fér inte vara mindre stringa 4n de som anges
i bilagorna III och IV.

4a.  Med avvikelse frdn vad som ségs i artikel 5.1 och 5.6 fér foljande
verksamhet med andra flygplan och helikoptrar &n komplexa motor-
drivna flygplan och helikoptrar samt ballonger och segelflygplan utforas
i enlighet med bilaga VII:

a) Samfinansierade flygningar for privatpersoner, forutsatt att de direkta
kostnaderna delas av alla ombordvarande, inbegripet piloten, och att
antalet personer som delar de direkta kostnaderna &r begrinsat till
sex.

b) Tévlingsflygningar eller flyguppvisningar, under forutséttning att all
typ av ersittning eller annan gottgérelse for sadana flygningar be-
grinsas till kompensation for direkta kostnader och ett proportioner-
ligt bidrag till arliga kostnader, samt priser till ett hogsta virde som
anges av den behodriga myndigheten.

¢) Introduktionsflygning, fallskirmshoppning, bogsering av segelflyg-
plan eller avancerad flygning som utférs antingen av en utbildnings-
organisation som har sin huvudsakliga verksamhet i en medlemsstat
och som har godkints i enlighet med forordning (EU) nr 1178/2011,
eller av en organisation vars syfte dr att frimja flygsport eller fri-
tidsflyg, under forutsittning att luftfartyget dgs av organisationen
eller hyrs in utan beséttning, att flygningen inte genererar vinster
som delas ut utanfor organisationen och att flygningar dér andra
an organisationens medlemmar deltar endast utgdér en marginell del
av organisationens verksambhet.

5. Med avvikelse fran CAT.POL.A.300 a i bilaga IV ska enmotoriga
flygplan, nir de anvinds i kommersiell flygtransport, brukas under
morker eller under instrumentvéderforhallanden (IMC) i enlighet med
de villkor som anges i de befintliga undantag som beviljats av medlems-
staterna 1 enlighet med artikel 8.2 i forordning (EEG) nr 3922/91.

Varje dndring av driften av dessa flygplan som paverkar de villkor som
anges 1 dessa undantag ska anmdlas till kommissionen och byran innan
andringen genomfors. Kommissionen och byran ska utvérdera den fo-
reslagna dndringen i enlighet med artikel 14.5 1 forordning (EG)
nr 216/2008.
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6. Befintlig helikopterverksamhet med trafik till/frdn en helikop-
terflygplats av sérskilt samhéllsintresse (PIS) far utféras genom undan-
tag fran CAT.POL.H.225 i bilaga IV nér storleken pé helikopterflygplat-
sen, hindermiljon eller helikoptern inte medger uppfyllande av kraven
for verksamhet i prestandaklass 1. Sddan verksamhet ska bedrivas i
enlighet med villkor som faststélls av medlemsstaterna. Medlemsstaterna
ska underrdtta kommissionen och byrdn om de villkor som tillimpas.

7. Med avvikelse fran SpA.PBN.100 PBN i bilaga V ska
icke-kommersiell verksamhet med andra flygplan @n komplexa motor-
drivna flygplan i angivet luftrum, pa flygvégar eller i enlighet med
procedurer dér specifikationer for prestandabaserad navigation (PBN)
har faststillts fortsdtta att brukas pa de villkor som anges i medlems-
staternas nationella lagstiftning till dess att tillhorande tillimpningsfore-
skrifter har antagits och tillimpas.

Artikel 7
Drifttillstind (AOC)

1. Drifttillstind (AOC) som i enlighet med férordning (EEG)
nr 3922/91 utfirdats av en medlemsstat till flygplansoperatdrer som
bedriver kommersiell flygtransport innan denna forordning boérjar till-
lampas, ska anses ha utfardats i enlighet med denna férordning.

Senast den 28 oktober 2014 ska emellertid

a) operatdrer ha anpassat sina ledningssystem, utbildningsprogram, for-
faranden och handbdcker sa att de dr forenliga med bilagorna II1, IV
och V, beroende pa vad som ar relevant,

b) drifttillstdndet ersittas av certifikat som utfardats i enlighet med
bilaga II till denna férordning.

2. Drifttillstind (AOC) som utfirdats av en medlemsstat till helikop-
teroperatdrer som bedriver kommersiell flygtransport innan denna for-
ordning borjar tillimpas ska konverteras till drifttillstind som foljer
denna forordning i enlighet med en konverteringsrapport som uppréttats
av den medlemsstat som utfardat drifttillstindet, i samrdd med byran.

Konverteringsrapporten ska beskriva

a) de nationella krav som ligger till grund for utfardandet av
drifttillstainden (AOC),

b) omfattningen av de befogenheter som tilldelats operatorerna,

c) skillnaderna mellan de nationella krav som ligger till grund for ut-
fardandet av drifttillstinden (AOC) och kraven i bilagorna III, IV
och V, tillsammans med uppgifter om hur och nér operatdrerna
kommer att &ldggas att sdkerstdlla fullstindig Overensstimmelse
med dessa bilagor.
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Konverteringsrapporten ska innehalla kopior av alla handlingar som é&r
nodvindiga for att styrka de uppgifter som avses i punkterna a—c, in-
klusive kopior av relevanta nationella krav och forfaranden.

Artikel 8
Flygtidsbegrinsningar

1.  Kommersiell flygtransport med flygplan ska omfattas av kapitel
FTL i bilaga III.

2. Genom undantag fran punkt 1 ska taxiflyg, ambulansflyg och
kommersiell enpilotsverksamhet med flygplan omfattas av artikel 8.4 i
forordning (EEG) nr 3922/91 och kapitel Q i bilaga III till
forordning (EEG) nr 3922/91 och ddrmed sammanhdrande nationella
undantag som grundar sig pd bedomningar av sdkerhetsrisker som ut-
forts av de behoriga myndigheterna.

3. Kommersiell flygtransport med helikopter ska uppfylla nationella
krav.

Artikel 9

Minimiutrustningslistor

Minimiutrustningslistor (MEL) som godkints av operatdrs- eller regi-
streringsstaten innan denna forordning borjar tillimpas, anses vara god-
kdnda i enlighet med denna forordning och fér fortsétta att anvéndas av
operatoren.

Efter att denna forordning trétt i kraft ska eventuella dndringar av mi-
nimiutrustningslistan som avses i forsta stycket, for vilket en grund-
laggande minimiutrustningslista har faststillts som ett led i uppgifterna
om driftsldmplighet i enlighet med kommissionens forordning (EU)
nr 748/2012 (1) goras i enlighet med punkt ORO.MLR.105 i avsnitt 2
i bilaga III till denna forordning s snart som mojligt och senast den
18 december 2017 eller tva ar efter godkdnnandet av uppgifterna om
driftslamplighet, beroende pé vilket datum som &r senast.

Eventuella dndringar av en minimiutrustningslista som avses i forsta
stycket, for vilken det inte har uppréttats ndgon grundliggande minimi-
utrustningslista som en del av uppgifterna om driftslamplighet, ska fort-
sitta goras i enlighet med den grundliggande minimiutrustningslista
som godkdnts av operatdrs- eller registreringsstaten, beroende pd vad
som &r tillampligt.

Artikel 9a
Utbildning av flyg- och kabinbesittningar

Operatorer ska sikerstilla att flygbesittnings- och kabinbeséttningsmed-
lemmar som redan dr operativa och har genomgatt utbildning i enlighet
med kapitlen FC och CC i bilaga III som inte omfattade de obligatoriska
element som faststillts i de relevanta uppgifterna om driftsldmplighet,
deltar i utbildning som ticker dessa obligatoriska element senast den
18 december 2017 eller tvad &r efter godkédnnandet av uppgifterna om
driftslamplighet, beroende pé vilket datum som &r senast.

() EUT L 224, 21.8.2012, s. 1.
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Artikel 9b

Oversyn
Byréan ska genomfora en fortlopande dversyn av effektiviteten i bestdm-
melserna om flyg- och tjanstgdringstidsbegrénsningar och kraven pa vila

som anges i bilagorna II och III. Senast den 18 februari 2019 ska byran
lagga fram en fOrsta rapport om resultaten av denna dversyn.

Denna &versyn ska involvera vetenskaplig expertis och baseras pd ope-
rativa data som med bistdnd av medlemsstaterna samlats in under ldng
tid efter tillimpningsdagen for denna férordning.

Oversynen ska som ett minimum beddma effekterna pa den flygande
personalens vakenhet av

a) arbetspass pa Over 13 timmar under den mest gynnsamma tiden pa
dygnet,

b) arbetspass pd 6ver 10 timmar under mindre gynnsam tid pa dygnet,

c) arbetspass pa over 11 timmar for beséttningsmedlemmar i ett okéint
acklimatiseringstillstand,

d) arbetsuppgifter som omfattar ett stort antal sektorer (fler dn sex),
e) jourtjanstgdring, som beredskap eller reserv, foljd av flygtjanst, och

f) storande arbetsscheman.

Artikel 10
Ikrafttradande

1.  Denna forordning trader i kraft den tredje dagen efter det att den
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 28 oktober 2012.

2. Med avvikelse fran punkt 1 andra stycket far medlemsstaterna
besluta att inte tillimpa bestdimmelserna i bilagorna -V till och med
den 28 oktober 2014.

Nér en medlemsstat anvénder sig av den mdjligheten ska den meddela
kommissionen och byran. I detta meddelande ska skélen for undantaget,
undantagets varaktighet samt programmet for genomfoérande med plane-
rade atgéirder och tillhoérande tidplan beskrivas.

3. Med avvikelse frdn punkt 1 andra stycket far medlemsstaterna
besluta att inte tillimpa

a) bestimmelserna i » M4 bilagorna II och III <« pd icke-kommersiell
verksamhet med komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar fore
den 25 augusti 2016, och

b) bestimmelserna i P M4 bilagorna II, V, VI och VII <« pa
icke-kommersiell verksamhet med flygplan, helikoptrar, segelflyg-
plan och ballonger fore den 25 augusti 2016.
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4. Med avvikelse fran vad som sdgs i punkt 1 andra stycket far
medlemsstaterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i bilagorna
II, I, VII och VIII for specialiserad flygverksamhet fram till den
21 april 2017.

5. Med avvikelse fran vad som sdgs i punkt 1 andra stycket far
medlemsstaterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i bilagorna
II, IIT och 1V for

a) kommersiell flygtransport som borjar och slutar vid samma flygplats
eller utelandningsplats med flygplan i prestandaklass B eller
icke-komplexa helikoptrar fram till den 21 april 2017, och

b) kommersiell flygtransport med ballonger och segelflygplan fram till
den 21 april 2017.

6.  Nér en medlemsstat utnyttjar de undantag som medges i punkt 5 a
ska foljande regler tillimpas:

a) For flygplan: bilaga III till forordning (EEG) nr 3922/91 och ddrmed
sammanhdrande nationella undantag i enlighet med artikel 8.2 i for-
ordning (EEG) nr 3922/91.

b) For helikoptrar: nationella krav.

7. Nér en medlemsstat utnyttjar de undantag som medges enligt
punkterna 3, 4 och 5 ska den meddela kommissionen och byran. I detta
meddelande ska skdlen for undantaget, undantagets varaktighet samt
programmet for genomfoérande med planerade atgirder och tillhdrande
tidplan beskrivas.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tilldimplig i alla
medlemsstater.
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BILAGA 1

Definitioner av begrepp som anvinds i bilagorna II-VIII

I denna forordning giller foljande definitioner:

8a.

8b.

10.

alternativ  startflygplats (take-off alternate aerodrome): en alternativ
flygplats pa vilken ett luftfartyg kan landa, om landning blir nédvandig
strax efter start och landning pé startflygplatsen inte dr mojlig.

alternativt sdtt att uppfylla kraven (alternative means of compliance):
foreslaget alternativ till nuvarande godtagbara sitt att uppfylla kraven
eller forslag till nytt sdtt att uppnd Overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter nir byran
inte har antagit nagra tillhdrande godtagbara sitt att uppfylla
kraven (AMC).

annan dn standard kategori Il-verksamhet (other than Standard Cate-
gory 11 operation — OTS CAT II): precisionsinflygning och landning med
anvindning av ILS eller MLS dér vissa eller alla delar av precisions-
inflygningsljussystemet for kategori II inte ar tillgédngliga och med

a) en beslutshojd som ar lagre dn 200 ft men som inte &r ldgre dn 100 ft,
och

b) en RVR som inte dr ldgre &n 350 m.

anvindbar flygplats (adequate aerodrome): en flygplats pa vilken luft-
fartyget kan brukas med avseende pa tillimpliga prestandakrav och ba-
nans egenskaper.

avisning (de-icing): atgérder pd marken for att avldgsna frost, is, sno eller
sndmodd fran ett luftfartyg for att skapa okontaminerade ytor.

avtal for in- eller uthyrning av lufifartyg utan besdttning (dry lease
agreement): ett avtal mellan foretag enligt vilket luftfartyget brukas i
enlighet med inhyrarens drifttillstand.

avtal for in- eller uthyrning av lufifartyg med besdttning (wet lease
agreement): ett avtal om leasing mellan lufttrafikforetag enligt vilket
luftfartyget brukas i enlighet med uthyrarens drifttillstand.

bansynvidd (runway visual range — RVR): den stricka over vilken pilo-
ten i ett luftfartyg pa banans centrumlinje kan se banans dagermarkering-
ar, bankantljus eller centrumlinjeljus.

spdrning av luftfartyg (aircraft tracking): en markbaserad process som
uppritthéller och uppdaterar, med standardiserade intervall, registreringar
av den fyrdimensionella positionen for enskilda luftfartyg under flygning.

system for spdrning av luftfartyg (aircraft tracking system): ett system
som bygger pa sparning av luftfartyg for att uppticka onormalt flygbe-
teende och sld larm om detta.

bas for HEMS-verksamhet (HEMS operating base): en helikop-
terflygplats vid vilken HEMS-besittningsmedlemmar och
HEMS-helikoptern far vara i beredskapstjanst for HEMS-verksamhet.

befilhavare (pilot-in-command/commander): pilot som har utsetts att
fora befdl och som ansvarar for att flygningen utfors pé ett sikert sitt.
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11.

11a.

> M1

> M1

> M1

inflygning med vigledning i hojdled (approach procedure with vertical
guidance (APV) operation): instrumentinflygning med végledning i sid-
led och hojdled men som inte uppfyller faststillda krav for precisions-
inflygning och landning, med en beslutshdjd (DH) pa minst 250 ft och
med en bansynvidd (RVR) pa minst 600 m.

ballongens tommassa (balloon empty mass): massa som faststélls genom
vagning av ballongen med all installerad utrustning som anges i
flyghandboken.

12. < beslutspunkt for start (take-off decision point — TDP): den
punkt, anvdnd vid bestdimning av startprestanda, fran vilken
antingen en avbruten start kan ske eller en start sikert kan
fullféljas om ett motorbortfall har konstaterats vid denna
punkt.

13. « beslutspunkt vid landning (landing decision point — LDP): den
punkt, anvdnd vid bestimning av landningsprestanda, frén
vilken landningen sékert kan fortsittas eller en avbruten land-
ning kan initieras om ett motorbortfall har konstaterats vid
denna punkt.

14. < besdttningsmedlem (crew member): en person som av en ope-
rator tilldelats arbetsuppgifter ombord pa ett luftfartyg.

15. < brinsle for oforutsedda hindelser (contingency fuel): bransle
som kridvs for att kompensera for oforutsedda faktorer som
skulle kunna pdverka bransleforbrukningen fram till
destinationsflygplatsen.

16. < certifieringsspecifikationer (Certification Specifications — CS):
tekniska normer som byran antagit och som anger sitt att
pavisa Overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008
och dess tillampningsforeskrifter och som kan anvindas av
en organisation for certifieringsdndamal.

17. < checklista for mottagning (acceptance checklist): ett dokument
som anvinds for att kontrollera det yttre utseendet hos for-
packningar som innehéller farligt gods och tillhorande trans-
porthandlingar for att faststélla att alla tillimpliga bestimmel-
ser har uppfyllts.

18. « cirkling (circling): den visuella delen av en instrumentinflyg-
ning, som dr avsedd att fora ett luftfartyg i ldge for landning
pd en bana/FATO som inte 4r lampligt beldgen for en
direktinflygning.

19. « distans DR (distance DR): den horisontella stricka som heli-
koptern har fardats fran slutet av den tillgéngliga startstrackan.
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>Mi1 20. « ERA-flygplats for brinsle (fuel ERA aerodrome): ERA-
flygplats som valts i syfte att reducera tillgéngligt brénsle
for oforutsedda handelser.

>Ml 2]1. « erforderlig  startstricka (take-off distance required —
TODRH): for helikoptrar den horisontella stricka som erford-
ras fran paborjandet av starten till den punkt vid vilken séker
starthastighet (Vogg), en vald hojd och en positiv stiggradient
har uppnétts, efter bortfall av kritisk motor vid TDP och med
aterstdende motorer fungerande inom godkénda operativa
gransvérden.

>Ml 22. 4 erforderlig stricka for avbruten start (rejected take-off dis-
tance required — RTODRH): den horisontella stricka som er-
fordras fran paborjandet av starten till den punkt dér helikop-
tern bringas till stillastdende efter ett intrdffat motorbortfall
och avbruten start vid beslutspunkten for start.

>Mi1 23. <« farligt gods (dangerous goods — DG): artiklar och &mnen som
kan utgéra en risk for hélsa, sdkerhet, egendom eller miljo,
och som ingér i forteckningen 6ver farligt gods i Technical
Instructions eller som klassificerats som sadana enligt Tech-
nical Instructions.

>Ml 24 « faststilld punkt efter start (DPATO) (defined point after
take-off — DPATO): den punkt, inom start- och stigfasen,
fore vilken helikoptern, med kritisk motor ur funktion, inte
kan fortsitta flygningen pa ett sékert sétt och en nodlandning
kan bli nddvéndig.

Ml 25 <« faststilld punkt fore landning (DPBL) (defined point before
landing — DPBL): den punkt inom inflygnings- och landnings-
fasen, efter vilken helikoptern, med kritisk motor ur funktion,
inte kan fortsitta flygningen pé ett sékert sétt och en nddland-
ning kan bli nédvéndig.

»Ml1 26. « flygforbud (grounding): formellt startforbud for ett luftfartyg
samt vidtagande av de atgdrder som krivs for att kvarhalla
det.

>Mil 27. « flygplan (aeroplane): motordrivet luftfartyg med fasta vingar,
vilket ar tyngre an luften och far sin lyftkraft genom luftens
dynamiska reaktion mot dess vingar.

>Mil 28 « flygplan i prestandaklass A (performance class A aeroplanes):
flermotoriga turbopropmotordrivna flygplan med en maximal
operativ kabinkonfiguration for befordran av fler &n nio pas-
sagerare, eller vars maximala startmassa overstiger 5 700 kg,
samt alla flermotoriga jetflygplan.

>Mil 29. « flygplan i prestandaklass B (performance class B aeroplanes):
propellerdrivna flygplan med en maximal operativ kabinkon-
figuration for befordran av hdgst nio passagerare, och vars
maximala startmassa dr 5 700 kg eller lagre.
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> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

40.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

flygplan i prestandaklass C (performance class C aeroplanes):
kolvmotordrivna flygplan med en maximal operativ kabinkon-
figuration for befordran av fler &n nio passagerare eller vars
maximala startmassa overstiger 5 700 kg.

fuktig banyta (damp runway): bana dér ytan inte ar torr, dock
utan att fukten pa den ger den ett blankt utseende.

foretag (undertaking): varje fysisk eller juridisk person, oav-
sett om denne bedriver verksamhet for ekonomisk vinning
eller ¢j, eller varje officiellt organ oavsett om det dr en juridisk
person eller ej.

forfaranden vid liga siktvirden (low visibility procedures —
LVP): forfaranden som tillimpas vid en flygplats for att siker-
stilla sdker verksamhet under ldgre 4n standard kategori
I-verksamhet, annan an standard kategori II-verksamhet, kate-
gori II- och kategori IlI-inflygningar och starter vid laga sikt-
vérden.

forhindrande av isbildning (anti-icing): atgarder pad marken
som ger skydd mot frost- eller isbildning samt sndansamling
pa luftfartygets behandlade ytor under en begransad tidsperiod
(skyddstid).

GBAS landningssystem (GLS) (GBAS landing system — GLS):
ett landningssystem for inflygning dar markbaserad forstérkt
GNSS-information (GNSS/GBAS) skickas till luftfartyget for
végledning pa grundval av dess GNSS-position i sid- och
hojdled. For glidbanan anvdnds geometrisk hojdreferens.

gemensam linjebeteckning (code share): form av samarbete
som innebdr att ett lufttrafikforetag sitter sin egen flygbolags-
kod pé en flygning som genomfors av ett annat lufttrafikfore-
tag samt séljer och utfdrdar biljetter for denna flygning.

glaségon for morkerseende (night vision goggles — NVG): en
huvudmonterad, binokulér ljusférstérkningsanordning som for-
battrar formédgan att behélla visuella ytreferenser under mor-
ker.

godtagbart sdtt att uppfylla kraven (Acceptable Means of
Compliance — AMC): icke-bindande standarder som antagits
av byrdn for att visa pa sitt att uppnd Overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

grundtommassa (dry operating mass): luftfartygets totala
massa med luftfartyget fardigt for en specificerad verksamhet,
exklusive allt brinsle som kan utnyttjas och all nyttolast.

avtal for in- eller uthyrning av lufifartyg utan besdttning (dry lease
agreement): ett avtal mellan foretag enligt vilket luftfartyget brukas
inom ramen for inhyrarens drifttillstind (AOC) eller, nér det géller annan
kommersiell verksamhet d4n kommersiell flygtransport (CAT), under in-
hyrarens ansvar.
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>Ml 4]1. « helikopter (helicopter): luftfartyg som &r tyngre dn luft och

som vid flygning fér sin lyftkraft huvudsakligen fran luftens
reaktioner pa en eller flera motordrivna rotorer pa i huvudsak
vertikala axlar.

>Ml 42. « helikopterddck (helideck): en helikopterflygplats beldgen pa en

43.

44,

flytande eller fast anordning till havs.

ELAI-luftfartyg (European Light Aircraft): foljande bemannade luftfar-
tyg:

a) Ett flygplan med en maximal startmassa (MTOM) pa hogst 1 200 kg
som inte dr klassificerat som komplext motordrivet luftfartyg.

b) Ett segelflygplan eller ett motordrivet segelflygplan med hogst 1 200
kg MTOM.

c) En ballong med en maximal volym lyftgas eller varmluft pa hogst
3400 m? for varmluftsballonger, 1 050 m> for gasballonger och 300
m?3 for forankrade gasballonger.

ELA2-lufifartyg: foljande bemannade luftfartyg (European Light
Aircraft):

a) Ett flygplan med en maximal startmassa (MTOM) pa hogst 2 000 kg
som inte ar klassificerat som komplext motordrivet luftfartyg.

b) Ett segelflygplan eller ett motordrivet segelflygplan med hogst 2 000
kg MTOM.

c) En ballong.

d) Ett mycket létt rotorluftfartyg (Very Light Rotorcraft) som har hogst
600 kg MTOM, har ett enkelt utforande, dr konstruerat for att béra
hogst tva personer och inte drivs med turbin- och/eller raketmotorer;
begrinsat till VFR-verksamhet under dag.

>Mil 45 < helikopterflygplats av sdrskilt samhdllsintresse (public interest

site — PIS): en helikopterflygplats som uteslutande anvands for
verksamhet i det allmédnnas intresse.

>Mil 46. < HEMS-besdttningsmedlem (HEMS crew member): en teknisk

beséttningsmedlem som utsetts att tjanstgéra pa en
HEMS-flygning i syfte att atfolja ndgon person som medfors
i helikoptern och dr i behov av medicinsk assistans, och som
bistar piloten under flygningen.
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>Ml 47. « HEMS-flygning (HEMS flight): flygning med helikopter enligt
ett ambulansflygtillstand, vars syfte ar att i ett nodlige ge
medicinsk assistans d& omedelbar och snabb transport &r ab-
solut nédvindig, genom att medfora

a) medicinsk personal,

b) medicinska fornddenheter (utrustning, blod, organ och la-
kemedel), eller

c) sjuka eller skadade personer och andra direkt involverade
personer.

>Ml1 48. « HHO-besdttningsmedlem (helicopter hoist operation (HHO)
crew member): teknisk beséttningsmedlem som utfor uppgifter
relaterade till arbetet med en vinschanordning.

»Ml 49. « HHO-flygning (HHO flight): flygning med helikopter med
HHO-godkénnande, dar syftet ar att underlétta forflyttning
av personer och/eller last med hjélp av en vinschanordning.

»>Mi1 50. « HHO-passagerare (HHO passenger): en person som ska for-
flyttas med hjélp av en vinschanordning.

>Mil 51. « HHO-verksamhet till havs (HHO offshore): flygning med he-
likopter med HHO-godkédnnande, dar syftet ar att underlétta
forflyttning av personer och/eller last med hjélp av en vinscha-
nordning fran eller till ett fartyg eller byggnad till havs eller
till sjédlva havet.

>Mil 52. « hinderfritt stigomrdde (clearway): ett definierat rektangulért
omrade pd mark eller vatten, som kontrolleras av den berdrda
myndigheten och som har valts ut eller preparerats som ett
lampligt omrdde over vilket ett flygplan kan genomfora forsta
delen av flygningen upp till en viss hojd.

>Ml 53. < huvudsaklig verksamhetsort (principal place of business): fo-
retagets huvudkontor eller site ddr de huvudsakliga finansiella
funktionerna och den operativa ledningen av den verksamhet
som avses i denna foérordning utdvas.

>Ml 54 4 icke-precisionsinflygning (non-precision approach (NPA) ope-
ration). instrumentinflygning med en ldgsta planéhdjd (MDH),
eller en DH dér CDFA-teknik anvénds, pa minst 250 ft och en
RVR/CMV péd minst 750 m for flygplan och 600 m for
helikoptrar.

»Ml 55. « kabinbesdttningsmedlem (cabin crew member): besittnings-
medlem med ldmplig kompetens som inte tillhor flygbesitt-
ningen eller den tekniska besittningen, som av en operator
utsetts att utfora uppgifter som hidnger samman med
passagerar- och flygsdkerhet under flygning.

»>Ml 56. « kategori I-inflygning (category I (CAT 1) approach operation):
precisionsinflygning och landning med anvéndning av ILS
(instrumentlandningssystem), MLS  (mikrovdgslandnings-
system), GLS (markbaserat landningssystem dar forstarkt
GNSS-information anvands (GNSS/GBAS)), PAR (precisions-
inflygningsradar) eller GNSS didr ett satellitbaserat
stodsystem (SBAS) anvdnds, med en beslutshdjd (DH) pa
minst 200 ft och med en bansynvidd (RVR) pa minst 550
m for flygplan och 500 m for helikoptrar.

>Ml 57. « kategori Il-verksamhet (category Il operation — CAT II): en
precisionsinflygning och landning med anvéndning av ILS
eller MLS med

a) en beslutshojd som éar ldgre d4n 200 ft men som inte ar
lagre 4n 100 ft, och

b) en RVR som inte ar lagre &n 300 m.



2012R0965 — SV —18.02.2016 — 007.002 — 19

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

Kategori IlIA-verksamhet (category IIIA operation — CAT
11I4): en precisionsinflygning och landning med anvidndning
av ILS eller MLS med

a) en beslutshojd som ar lagre an 100 ft, och
b) en RVR som inte &r lagre d4n 200 m.

Kategori IlIB-verksamhet (category IIIB operation — CAT II-
IB): en precisionsinflygning och landning med anvéndning av
ILS eller MLS med

a) en beslutshojd som ar ldgre dan 100 ft eller ingen besluts-
hojd, och

b) en RVR ldgre dn 200 m men inte lagre dn 75 m.

kategori A med avseende pd helikoptrar (category A with
respect to helicopters): flermotoriga helikoptrar med motor-
och systemavskiljande konstruktion sasom specificerat i till-
lampliga luftvardighetsbestimmelser och med prestandaunder-
lag for start och landning baserat pa ett koncept for motor-
bortfall pa kritisk motor, som sdkerstiller tillrdckligt mark-
utrymme och tillrdcklig prestanda for fortsatt sdker flygning
eller séker avbruten start i hindelse av motorbortfall.

kategori B med avseende pd helikoptrar (category B with
respect to helicopters): enmotoriga eller flermotoriga helikopt-
rar som inte uppfyller kategori A-kraven. Kategori
B-helikoptrar har ingen garanterad formaga att fortsitta séker
flygning i héndelse av motorbortfall, och oplanerad landning
forutsatts.

Klassificering av passagerare:
a) Vuxna definieras som personer som &r tolv ar eller dldre.

b) Barn definieras som personer som har fyllt tvd men inte
tolv &r.

¢) Smabarn definieras som personer yngre &n tva ar.

kontaminerad bana (contaminated runway): en bana diar mer
dn 25 % av banans yta inom den lingd och bredd som krivs
och anvénds, &r tackt av foljande:

a) Ytvatten mer dn 3 mm (0,125 tum) djupt, eller snémodd
eller 16s sn6 motsvarande mer &n 3 mm (0,125 tum) vatten.

b) Snd som har pressats samman till en fast massa som inte
kan pressas samman ytterligare och som héller samman
eller bryts i bitar om den lyfts upp (packad sno).

c¢) Is, inkluderande vat is.

konverterad meteorologisk sikt (converted meteorological vi-
sibility — CMV): vérde (likvardigt med RVR) som framtagits
pa grundval av rapporterad meteorologisk sikt.

kritiska flygfaser (critical phases of flight): for flygplan: start-
rullstrdckan, startstigbanan, den slutliga inflygningen, den av-
brutna inflygningen, landningen (inbegripet utrullning) och
eventuellt andra faser av flygningen som faststills av befélha-
varen.

kritiska flygfaser (critical phases of flight): for helikoptrar:
taxningen, hovringen, starten, den slutliga inflygningen, den
avbrutna inflygningen, landningen och eventuellt andra faser
av flygningen som faststills av befdlhavaren.

landflygplan (landplane): luftfartyg med fasta vingar, kon-
struerat for att starta och landa pa land, daribland amfibieflyg-
plan som brukas som landflygplan.

landningssystem med siktlinjesindikator (head-up guidance
landing system — HUDLS): det samlade flygburna system
som ger vigledning till piloten genom en siktlinjesindikator
under inflygning och landning och/eller avbruten inflygning.
Det omfattar alla givare, datorer, kraftkéllor, indikeringar och
kontroller.
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lokala helikopterflygningar (local helicopter operation): flyg-
ningar inom kommersiell luftfart med helikoptrar som har en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) 6ver 3 175 kg och
en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for beford-
ran av hogst nio passagerare, under dager, pd strickor dar
navigering sker genom visuella referenser till marken, som
genomfors inom ett lokalt och avgrinsat geografiskt omrade
som specificeras i drifthandboken.

lufifartyg (aircraft): anordning som kan erhalla barkraft i at-
mosfaren genom luftens reaktioner med undantag av dess re-
aktioner mot jordytan.

ldgre dn standard kategori I-verksamhet (Lower than Stan-
dard Category 1 —LTS CAT I operation): instrumentinflygning
och landning enligt kategori I dér kategori I-DH anvénds, med
en RVR som é&r lagre 4n vad som normalt skulle forknippas
med tillimplig DH, men inte ldgre dn 400 m.

maximal operativ kabinkonfiguration (maximum operational
passenger seating configuration — MOPSC): det faststillda
och i drifthandboken specificerade maximala antalet passage-
rarsdten i ett enskilt luftfartyg, med undantag for beséttnings-
sdten, som har faststdllts av operativa skdl och som finns
specificerat i drifthandboken. Utgangspunkten hdr dr den max-
imala kabinkonfiguration som har faststillts under det certifie-
ringsforfarande som genomforts for typcertifikatet (TC), det
kompletterande typcertifikatet (STC) eller dndringar i TC eller
STC som ér relevanta for det enskilda luftfartyget, och genom
MOPSC kan ett lika stort eller ligre antal sdten faststillas,
beroende pd de operativa begransningarna.

medicinsk passagerare (medical passenger): en person med
medicinsk anknytning som medfors i en helikopter under en
HEMS-flygning, innefattande men inte begrénsat till ldkare,
sjukskoterskor och sjukvardare.

molnbas (cloud base): hojden till basen vid det ldgsta obser-
verade eller prognostiserade molnelementet, i ndrheten av en
flygplats, utelandningsplats eller inom ett sérskilt verksamhets-
omrade. Molnbasens hdjd mits med utgangspunkt frén en
flygplats, men vid verksamhet till havs mdts molnhdjden
med utgangspunkt fran havsytans medelniva.

morker (night): perioden mellan den borgerliga kvéllsskym-
ningens slut och den borgerliga gryningens borjan, eller annan
sddan period mellan solnedgéng och soluppgéng som kan ha
foreskrivits av  berord myndighet, som utsetts av
medlemsstaten.

NVIS-besdttningsmedlem (NVIS crew member): en teknisk be-
sattningsmedlem som utsetts att tjdnstgora pa en NVIS-flygning.

NVIS-flygning (NVIS flight): en flygning under mérker i visu-
ella viderforhéallanden (VMC) dér flygbeséttningen anvinder
glasdgon for morkerseende i en helikopter som brukas enligt
ett NVIS-godkénnande.
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81.

82.
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NVIS-flygning med stéd (aided night vision imaging
system (NVIS) flight): 1 NVIS-verksamhet, den del av en flyg-
ning enligt visuellflygreglerna som utfors under morker nér en
besittningsmedlem anvinder glaségon for morkerseende.

NVIS-flygning  utan  stod  (unaided NVIS flight): i
NVIS-verksamhet, den del av en flygning enligt visuellflyg-
reglerna som utfors under morker ndr en besattningsmedlem
inte anvédnder glaségon for morkerseende.

nyttolast (traffic load): total massa for passagerare, bagage,
gods och specialistutrustning som medfors i kabinen, inklusive
all barlast.

ogynnsam miljé (hostile environment):
a) En miljo i vilken

i) en sdker nddlandning inte kan utforas darfor att ytan ar
olamplig,

ii) de ombordvarande i helikoptern inte kan skyddas till-
riackligt frdn vdder och vind,

iii) flygraddningstjanstens insatsmdjlighet/-formaga inte 4r
forenlig med den risk de ombordvarande utsétts for,
eller

iv) personer eller egendom pa marken utsitts for en oac-
ceptabel risk.

b) Foljande omraden under alla omsténdigheter:

i) Vid flygning dver vatten, de havsomrdden norr om 45N
och sdder om 45S som angetts av myndigheten i berérd
stat.

ii) De delar av tittbebyggt omrade som saknar omréden
for att genomfora en sidker nddlandning.

olycka med farligt gods (dangerous goods accident): en hin-
delse som har samband med och kan héanforas till transport av
farligt gods med flyg och som resulterar i dodlig eller allvarlig
skada pa person eller betydande skada pa egendom.

operativ ledning (operational control): ansvaret for att initiera,
fortsitta, avsluta eller omleda en flygning av sidkerhetsskal.

personal i rdddningstjinst pa marken (ground emergency ser-
vice personnel): all personal i riddningstjénst pa marken (sdsom
poliser, brandmén etc.) som har att gora med HEMS och vars
uppgifter pa ndgot sétt ar tillimpliga pa helikopterverksamhet.

prioritering av rampinspektioner (prioritisation of ramp in-
spections): anvisande av en ldmplig andel av det totala antalet
rampinspektioner som utfors av en behorig myndighet eller for
dess rakning per ar i enlighet med Del-ARO.

rampinspektion (ramp inspection): inspektion av luftfartyg, av
flyg- och kabinbesittningens kvalifikationer samt av flygdo-
kumentationen for att kontrollera att tillimpliga krav ar
uppfyllda.

reparationstid (rectification interval): begrinsning av hur
linge flygningen kan pdgd med utrustning ur funktion.

separata banor (separate runways): Banor pa samma flygplats
som utgor separata landningsomraden. Banorna far samman-
falla eller korsa varandra pa ett sddant sitt att om en av
banorna blockeras ska detta inte fororsaka ndgra hinder for
den planerade verksamheten pad den andra banan. For varje
bana ska det finnas en separat inflygningsprocedur grundad
pa ett separat navigeringshjalpmedel.

siktlinjesindikator (Head-up display — HUD): bildskdrms-
system som visar flyginformation framfor pilotens synfalt
och som inte visentligt begriansar sikten utat.
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100. <«

101. «

sjoflygplan (seaplane): luftfartyg med fasta vingar som é&r kon-
struerat for att starta och landa pé vatten. Detta omfattar dven
amfibieflygplan som brukas som sjoflygplan.

skyddstid (hold-over time — HoT): den tid som vitskan for
forhindrande av isbildning berdknas forhindra is- och frost-
bildning och snéansamling pa flygplanets skyddade (behand-
lade) ytor.

slutlig inflygning under kontinuerlig plané (continuous descent
final approach — CDFA): sarskild teknik, i ¢verensstimmelse
med procedurer for stabiliserad inflygning, for flygning i segmen-
tet for slutlig inflygning av en icke-precisionsinflygningsprocedur
under kontinuerlig plané, dar ingen del sker i planflykt, frdn en
hojd motsvarande eller 6ver hojden for fix for slutlig inflygning
till en punkt ungefir 15 m (50 ft) ovanfor landningstroskeln eller
den punkt dér utflytning bor inledas for luftfartygstypen.

speciell VFR-flygning (special VFR flight): VFR-flygning som
efter tillstdnd fran flygkontrollenhet utfors inom kontrollzon i
viderforhallanden som &r sdmre &n VMC.

stabiliserad inflygning (stabilised approach — SAp): inflygning
som sker pa ett kontrollerat och lampligt sitt i friga om kon-
figuration, energi och kontroll av flygbanan fran en forutbe-
stimd punkt eller hojd ner till en punkt 50 ft 6ver troskeln,
eller den punkt dér utflytning inleds om denna &r hogre.

startmassa (take-off mass): massan inklusive allt och alla som
medfors vid paborjandet av starten (helikoptrar) och startrull-
strackan (flygplan).

start- och landningsomrdde for helikopter (FATO) (final app-
roach and take-off area — FATO): ett definierat omrade &ver
vilket den slutliga delen av inflygningen till hovring eller
landning avslutas, och fran vilket starten paborjas och som
nir FATO anvinds av helikoptrar i prestandaklass 1 innefattar
tillgdngligt omrade for avbruten start.

startstighana (take-off flight path): den vertikala och horison-
tella banan med kritisk motor ur funktion, frdn en viss punkt
under start, for flygplan upp till 1500 ft 6ver ytan samt for
helikoptrar upp till 1 000 ft dver ytan.

start vid ldga siktvirden (low visibility take-off — LVTO): en
start under vilken bansynvidden (RVR) ar ldgre 4n 400 m men
inte under 75 m.

strickalternativ (en-route alternate (ERA) aerodrome): an-
véandbar flygplats ldngs strickan som under planeringsstadiet
kan komma att anvindas.

system for forstirkt seende (enhanced vision system — EVS):
elektronisk utrustning for visning i realtid av den yttre omgiv-
ningen med hjdlp av bildsensorer.

sdker nodlandning (safe forced landing): oundviklig landning
pa land eller vatten da det &r rimligt att forvénta sig att ingen
person i luftfartyget eller pa marken utsitts for skador.
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102. 4 Technical Instructions (TI): den senast gillande utgdvan av
bestimmelserna for siker transport av farligt gods med flyg
(Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous
Goods by Air), inkluderande varje supplement och tilligg, som
ar godkédnda och utgivna genom beslut av Internationella ci-
vila luftfartsorganisationen Icao.

103. A teknisk besdttningsmedlem (technical crew member): annan
beséttningsmedlem &n flyg- eller kabinbesdttningsmedlem
inom kommersiell flygtransport med HEMS-, HHO- eller
NVIS-verksamhet, som av operatdren tilldelats arbetsuppgifter
i luftfartyget eller pa marken for att bistd piloten under
HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet som kan kriva drift
av specialiserad ombordutrustning.

104. € tillbud med farligt gods (dangerous goods incident):

a) en hindelse, annan &n olycka med farligt gods, som har samband
med och kan hdnforas till transport av farligt gods med flyg,
vilken inte nddvéndigtvis sker ombord pé ett lufifartyg, och
som resulterar i skada pa person eller egendom, brand, sonder-
slaget gods, spill, vitske- eller stralningsléckage eller annat tec-
ken pa att forpackningens hallbarhet inte har bibehallits;

b) varje hindelse som kan hénforas till transport av farligt
gods, och som allvarligt utsétter luftfartyget eller de om-
bordvarande for fara.

105. A tillginglig landningsstricka (landing distance available —
LDA): den banlingd som é&r forklarad tillgénglig av den stat
dér flygplatsen &r beldgen och &r lamplig for ett landande
flygplans rullning p& marken.

106. € tillginglig startrullstricka (take-off run available — TORA):
den banlingd som é&r forklarad tillgénglig av den stat dir
flygplatsen dr beldgen och som ar ldmplig for ett startande
flygplans rullning pd marken.

107. A tillgdnglig start-stoppstrdcka (accelerate-stop distance available
— ASDA): langden av tillgdnglig startrullstricka plus utrullnings-
omradets ldngd, om sadant utrullningsomrade har forklarats till-
géngligt av den stat dér flygplatsen ar belagen och kan béara flyg-
planets massa under rddande verksamhetsforhallanden.

108. «  tillgdnglig startstricka (take-off distance available — TODA): for
flygplan: ldngden av tillgénglig startrullstricka plus langden av
tillgdngligt hinderfritt stigomrade (om sadant &r anordnat).

109. A tillgdnglig startstrdcka for helikopter (take-off distance available
— TODAH): for helikoptrar: lingden av omréadet for slutlig inflyg-
ning och start plus langden av hinderfritt stigomrade for helikop-
ter (om sadant dr anordnat), vilket forklarats tillgéngligt och 1amp-
ligt for helikoptrar for att fullfolja starten.

steril cockpit (sterile flight crew compartment): varje period da flygbe-
sittningsmedlemmarna inte stors eller distraheras, utom nér det géller
fragor som &r avgérande for siker drift av luftfartyget eller passagerarnas
siakerhet.

110. <« tillgdnglig stricka for avbruten start (rejected take-off dis-
tance available — RTODAH): langden pé det slutliga
inflygnings- och startomradet som lampar sig for helikoptrar
som brukas i prestandaklass 1 for att slutfora en avbruten start.

111. <« torr bana (dry runway): en bana som varken ar vét eller kontami-
nerad. Belagda banor som sérskilt preparerats med réfflor eller
pords beldggning, och underhélls sa att de bibehaller en i praktiken
torr” bromsverkan dven nér det ar fuktigt, rdknas som torra banor.

112. € titthebyggt omrdde (congested area): varje omrade i anslutning till
storstadsomrade, stad eller bebyggelse som vésentligen anvénds for
bostadsidndamal, kommersiell verksamhet eller rekreation.

113. € upphijt start- och landningsomrdde (elevated final approach
and take-off area (elevated FATO)): ett start- och landnings-
omrade som ligger minst 3 m Gver omgivande yta.
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114. A wuthildningshjilpmedel for flygtrdining och navigationsprocedu-
rer (flight simulation training device — FSTD): ett utbildnings-
hjdlpmedel som

a) for flygplan utgdrs av flygsimulator (full flight simulator —
FES), syntetiskt flygutbildningshjélpmedel (flight training
device — FTD), syntetiskt utbildningshjilpmedel for flyg-
traning och navigationsprocedurer (flight and navigation
procedures trainer — FNPT) eller syntetiskt utbildnings-
hjalpmedel for grundldggande instrumentflygning (basic in-
strument training device — BITD),

b) for helikoptrar utgérs av flygsimulator (full flight simula-
tor, FFS), syntetiskt flygutbildningshjdlpmedel (flight trai-
ning device, FTD) eller syntetiskt utbildningshjdlpmedel
for flygtraning och navigationsprocedurer (flight and navi-
gation procedures trainer, FNPT).

115. € utelandningsplats (operating site): en annan plats &n en
flygplats som ar utvald av operatdren eller befdlhavaren for
landning, start och/eller transport av extern last.

116. € utelandningsplats for HEMS-verksamhet (HEMS operating si-
te): en plats som é&r utvald av befdlhavaren under en
HEMS-flygning for vinschoperation med helikopter (HHO),
landning och start.

117. 4 V;: den hogsta hastighet vid start d& piloten méste vidta den
forsta  atgdrden for att stanna  flygplanet inom
start-stoppstrackan. V; avser dven den ldgsta hastighet vid start
efter ett motorbortfall pa den kritiska motorn vid Vg da
piloten kan fortsétta starten och uppna foreskriven hojd over
startytan inom startstrickan.

uppdragsspecialist (task specialist): en person som &r utsedd av opera-
toren eller en tredje part, eller dr att anse som ett foretag, som utfor
markbundna arbetsuppgifter direkt kopplade till en specialiserad arbets-
uppgift eller utfor specialiserade arbetsuppgifter ombord eller fran
luftfartyget.

118. € Vgp: den hastighet d& motorbortfall pa kritisk motor antas ske
vid start.

119. € verksamhetsplats for vinschning (HHO site): ett sarskilt om-
rade dér en helikopter utfor en forflyttning med hjélp av en
vinschanordning.

nyttolast (traffic load): total massa for passagerare, bagage, gods och
specialistutrustning som medfors i kabinen och, med undantag for bal-
longer, inklusive all ballast.

121. € verksamheter i prestandaklass 1 (operation in performance
class 1): verksamhet som har sadan prestanda att helikoptern
i hédndelse av motorbortfall pa kritisk motor kan landa inom
tillgénglig stricka for avbruten start eller sikert fortsitta flyg-
ningen till ett lampligt omréde for landning, beroende pé nér
bortfallet intréffar.

122. A verksamheter i prestandaklass 2 (operation in performance
class 2): verksamhet som i hiandelse av motorbortfall pa kri-
tisk motor har prestanda tillgédnglig som mojliggor for heli-
koptern att sdkert fortsétta flygningen, utom nér bortfallet in-
traffar tidigt under startforfarandet eller sent under landnings-
forfarandet déd en nodlandning kan erfordras.

123. A verksamheter i prestandaklass 3 (operation in performance
class 3): verksamhet som i hédndelse av motorbortfall nér
som helst under flygningen kan kréva en nddlandning i en
flermotorig helikopter men som krdver en nddlandning i en
enmotorig helikopter.
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124. 4 visualiseringssystem for morkerflygning (night vision imaging
system — NVIS): integration av alla enheter som krdvs for att
framgéngsrikt och sdkert anvinda glaségon for morkerseende
vid helikopterverksamhet. Systemet omfattar minst foljande:
glasogon for morkerseende, NVIS-belysning, helikopterkom-
ponenter, utbildning och fortsatt luftvdrdighet.

125. A visuell inflygning (visual approach): en inflygning dé antingen
en del av eller hela instrumentinflygningsforfarandet inte full-
foljs och inflygningen utférs med marksikt.

flygplats med godkinda viderminima: en lamplig flygplats for vilken
véderrapporter eller prognoser, eller en kombination av dessa, visar att
véderforhdllandena vid den forutsedda tidpunkten for anvindning kom-
mer att uppfylla eller vara gynnsammare én flygplatsens operativa mini-
ma, och for vilken rapporterna om banbeskaffenhet visar att landning kan
genomforas pa ett sikert stt.

avtal for in- eller uthyrning av luftfartyg med besdttning (wet lease
agreement): ett avtal som

— for kommersiell flygtransport (CAT) giller mellan lufttrafikforetag
och anger att luftfartyget brukas inom ramen for uthyrarens
drifttillstand (AOC),

— for annan kommersiell verksamhet &n kommersiell flygtransport
(CAT) géller mellan operatorer och anger att luftfartyget brukas un-
der uthyrarens ansvar.

128. A dvervakning av registrerade flyguppgifter (flight data monito-
ring — FDM): proaktiv och icke-bestraffande anvéndning av
digital flyginformation som inhdmtas fran rutinméssig verk-
samhet i syfte att forbéttra flygsdkerheten.
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BILAGA 11

MYNDIGHETSKRAV FOR FLYGVERKSAMHET
[DEL-ARO]
ARO.GEN.005  Tillimpningsomride

I denna bilaga faststills krav for forvaltnings- och ledningssystemet som ska
uppfyllas av byrdn och medlemsstaterna for tillimpning och genomfdrande av
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter for civilflygets
flygpersonal.

KAPITEL GEN
ALLMANNA KRAV
AVSNITT 1
Allmént
ARO.GEN.115 Tillsynsdokumentation

Den behoriga myndigheten ska tillhandahélla alla réttsakter, normer, regler, tek-
niska publikationer och tillhérande dokument for relevant personal for att de ska
kunna utfora sina uppgifter och fullgdra sitt ansvar.

ARO.GEN.120 Sitt att uppfylla kraven

a) Byran ska utarbeta godtagbara sitt att uppfylla kraven (AMC) som far an-
vindas for att uppna Overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008
och dess tillimpningsforeskrifter. Niar de godtagbara sitten att uppfylla
kraven (AMC) har tillimpats, ska de sammanhdrande kraven i tillimpnings-
foreskrifterna anses vara uppfyllda.

b) Alternativa sitt att uppfylla kraven far anvindas for att uppna Gverensstam-
melse med tillimpningsforeskrifterna.

¢) Den behoriga myndigheten ska faststilla ett system for att kontinuerligt ut-
virdera att alla alternativa sitt att uppfylla kraven som anvénds av myndig-
heten sjdlv eller av organisationer och personer som star under dess tillsyn
gor det mojligt att uppnd Overensstimmelse med forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

d) Den behoriga myndigheten ska utvérdera alla alternativa sitt att uppfylla
kraven som foreslds av en organisation i enlighet med ORO.GEN.120 b
genom att analysera den dokumentation som tillhandahéllits samt utfora en
inspektion av organisationen, om detta anses nodvéandigt.

Niar den behoriga myndigheten anser att de alternativa sétten att uppfylla
kraven &r i enlighet med tillimpningsforeskrifterna, ska den utan otillborligt
drojsmal

1. underrdtta s6kanden om att de alternativa sétten att uppfylla kraven far
genomfGras samt, i tillimpliga fall, &ndra s6kandens » M4 godkénnande,
auktorisation for specialiserad flygverksamhet eller certifikat < i enlighet
med detta och

2. underrdtta byran om dess innehall, inklusive kopior av all relevant
dokumentation,

3. informera andra medlemsstater om godtagna alternativa sitt att uppfylla
kraven.

e) Nir den behoriga myndigheten sjdlv anvénder alternativa sitt att uppfylla
kraven for att uppnd Overensstimmelse med férordning (EG) nr 216/2008
och dess tillimpningsforeskrifter ska den

1. gora dem tillgéngliga for alla organisationer och personer som star under
dess tillsyn och

2. meddela byran utan otillborligt dréjsmal.
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Den behoriga myndigheten ska ge byran en fullstindig beskrivning av de
alternativa sitten att uppfylla kraven, inklusive eventuella dndringar av for-
faranden som kan vara relevanta samt en bedémning som visar att tillimp-
ningsforeskrifterna dr uppfyllda.

ARO.GEN.125 Information till byrin

a) Den behoriga myndigheten ska utan otillborligt drojsmal meddela byran om
det uppstéar nagra betydande problem med genomforandet av forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

b) Den behoriga myndigheten ska forse byran med sékerhetskritisk information
som hérror fran de héndelserapporter den har tagit emot.

ARO.GEN.135 Omedelbar reaktion pa sikerhetsproblem

a) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2003/42/EG (') ska den behdriga myndigheten infora ett system for att pa
lampligt sétt samla in, analysera och sprida sdkerhetsinformation.

b) Byran ska infora ett system for att pa lampligt sitt analysera all relevant
sdkerhetsinformation som tagits emot samt utan otillborligt drojsmal forse
medlemsstaterna och kommissionen med all information, inklusive rekom-
mendationer eller korrigerande atgérder som ska vidtas, som krivs for att de i
tid ska reagera péd ett sdkerhetsproblem, vilket inbegriper produkter, delar,
anordningar, personer eller organisationer som omfattas av forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

¢) Nér den behoriga myndigheten far den information som anges i punkterna a
och b, ska den vidta lampliga atgirder for att atgérda sikerhetsproblemet.

d) Atgirder som vidtas enligt punkt ¢ ska omgdende meddelas alla personer
eller organisationer som behover folja dem enligt forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Den behdriga myndigheten
ska ocksd underrdtta byran samt Ovriga berdrda medlemsstater om dessa
atgirder ndr kombinerade insatser krévs.

AVSNITT 11
Ledning
ARO.GEN.200 Ledningssystem

a) Den behoriga myndigheten ska uppritta och underhalla ett ledningssystem
som atminstone omfattar foljande:

1. Dokumenterade riktlinjer och forfaranden for att beskriva sin organisation,
sina medel och metoder for att uppnd Overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Forfaran-
dena ska hallas aktuella och fungera som grundliggande arbetsdokument
inom denna behodriga myndighet for alla motsvarande uppgifter.

2. Personalens antal ska vara tillrdckligt stort for att de ska kunna utfora sina
uppgifter och fullgora sitt ansvar. Denna personal ska ha kompetens att
utfora de uppgifter de fétt sig tilldelade och besitta nodvandig kunskap,
erfarenhet, grundutbildning och fortbildning for att sikerstélla att kom-
petensnivan bibehalls. Det ska finnas ett system for att planera tillgéng-
ligheten for personalen i syfte att garantera att alla uppgifter fullgors
korrekt.

3. Lampliga utrymmen och kontorslokaler for att utféra de tilldelade
uppgifterna.

(") EUT L 167, 4.7.2003, s. 23.
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4. En funktion for att Gvervaka ledningssystemets Overensstimmelse med
relevanta krav samt forfarandenas lamplighet. Detta omfattar dven att ett
system for internrevision och ett forfarande for hantering av sédkerhets-
risker inrdttas. Internrevisionssystemet ska inbegripa ett system for aterrap-
portering av de brister som framkommit vid kontrollen till den behdriga
myndighetens hogsta ledning for att garantera korrigerande dtgérder vid
behov och

5. en person eller grupp av personer som ar direkt ansvarig for funktionen att
overvaka Overensstimmelsen infor den behdriga myndighetens hogsta
ledning.

b) Den behdriga myndigheten ska for varje verksamhetsomrade, inklusive led-
ningssystem, utndmna en eller flera personer med Gvergripande ansvar for
ledningen av den eller de relevanta uppgifterna.

¢) Den behoriga myndigheten ska faststilla forfaranden for att delta i ett 6msesi-
digt utbyte av all nédvandig information och bistand till andra berérda behoriga
myndigheter, inklusive om alla brister som har framkommit och uppf6ljnings-
atgédrder som har vidtagits som ett resultat av tillsynen av personer och organi-
sationer som bedriver verksamhet pa en medlemsstats territorium, men certifie-
ras M4 eller auktoriseras <« av M1 eller limnar deklarationer till <« den
behdriga myndigheten i en annan medlemsstat eller byréan.

d) En kopia av de forfaranden som rér ledningssystemet och tillhérande dnd-
ringar ska goras tillgédngliga for byran i standardiseringssyfte.

ARO.GEN.205 Tilldelning av uppgifter till kvalificerade organ

a) Medlemsstaterna ska tilldela endast kvalificerade organ uppgifter som avser
» M4 inledande certifiering, auktorisation for specialiserad flygverksamhet
eller fortlopande tillsyn € av personer och organisationer enligt
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Nér den be-
horiga myndigheten tilldelar uppgifter ska den sékerstélla foljande:

1. Att den har inrédttat ett system for inledande och kontinuerlig bedémning
av om det kvalificerade organet foljer bilaga V till forordning (EG)
nr 216/2008.

Detta system och resultaten av beddmningarna ska dokumenteras.

2. Att den har upprittat ett dokumenterat avtal med det kvalificerade organet,
godként av bada parter pa lamplig ledningsniva, som klart faststéller

i) vilka uppgifter som ska utforas,

i) vilka deklarationer och rapporter samt vilken dokumentation som ska
lamnas,

iii) vilka tekniska villkor som ska vara uppfyllda for att utfora dessa
uppgifter,

iv) tillhorande skadestandsansvar, och

v) skyddet for den information som forvérvas i samband med utférandet
av dessa uppgifter.

b) Den behoriga myndigheten ska se till att det internrevisionssystem och det
forfarande for hantering av sikerhetsrisker som krévs enligt ARO.GEN.200
a.4 omfattar alla »M4 uppgifter om certifiering, auktorisation eller fortld-
pande tillsyn <« som utfors for dess rakning.
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ARO.GEN.210 Andringar i ledningssystemet

a) Den behoriga myndigheten ska ha ett inrdttat system for att identifiera dnd-
ringar som péverkar dess formaga att utfora sina uppgifter och fullgora sitt
ansvar enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampningsforeskrifter.
Detta system ska gora det mgjligt att vidta ldmpliga atgirder for att saker-
stdlla att dess ledningssystem forblir adekvat och dndamalsenligt.

b) Den behdriga myndigheten ska uppdatera sitt ledningssystem sa att det av-
speglar varje dndring i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpnings-
foreskrifter i syfte att sdkerstdlla en effektiv tillimpning i god tid.

c) Den behoriga myndigheten ska meddela byran om &ndringar som paverkar
dess formédga att utfora sina uppgifter och fullgora sitt ansvar enligt
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

ARO.GEN.220 Dokumentation

a) Den behdriga myndigheten ska uppritta ett system for dokumentation som
medger adekvat lagring, tillgdnglighet och fullgod spérbarhet i fraga om

1. ledningssystemets dokumenterade riktlinjer och forfaranden,
2. personalens utbildning, kvalifikationer och auktorisationer,

3. tilldelning av uppgifter, vilket omfattar de element som krdvs enligt
ARO.GEN.205 samt uppgifter om de uppgifter som tilldelats,

4. certifieringsforfaranden och fortlopande tillsyn av  certifierade
organisationer,

4a. processen for auktorisation for kommersiell specialiserad flygverksamhet
av hogriskkaraktdr och fortlopande tillsyn av innehavare av sidan
auktorisation,

5. deklarationsforfaranden och fortlopande tillsyn av  deklarerade
organisationer,

»Mi1 6. « uppgifter om kurser som tillhandahdlls av certifierade organi-
sationer samt i tillimpliga fall dokumentation om vilka utbild-
ningshjilpmedel for flygtrdning och navigationsprocedurer
(FSTD) som anvénds for utbildningen,

7. tillsyn 6ver personer och organisationer som utfor verksamhet inom med-
lemsstatens territorium, men som Overvakas, certifieras eller auktoriseras
av den behdriga myndigheten i en annan medlemsstat eller av byran,
enligt dverenskommelse mellan dessa myndigheter,

8. tillsyn 6ver icke-kommersiella operatorers verksamhet med andra luftfar-
tyg @n komplexa motordrivna luftfartyg,

»Ml1 9. « utvirdering och anmilan till byrén om alternativa sitt att
uppfylla kraven som foreslds av organisationer som omfattas
av M4 certifiering, auktorisation och beddmning <« av
alternativa satt att uppfylla kraven som anvénds av den be-
horiga myndigheten sjélv,

> M1 10. <« brister, korrigerande atgérder och datum for hivningsétgirder,
»MI1 11. « vidtagna ingripande atgérder,

»M1 12. <« sikerhetsinformation och uppf6ljningsitgérder och

»M1 13. <« tillimpning av flexibilitetsbestimmelser enligt artikel 14 i for-

ordning (EG) nr 216/2008.

b) Den behdriga myndigheten ska fora en forteckning Gver alla organisation-
scertifikat och auktorisationer for specialiserad flygverksamhet som den har
utfdrdat, liksom Over alla deklarationer som den har mottagit.
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<)

All dokumentation ska bevaras under den minimiperiod som anges i denna
forordning. Om det inte finns ndgon uppgift om detta, ska dokumentationen
bevaras under en minimiperiod pa fem ar, med forbehall for tillimplig
dataskyddslagstiftning.

AVSNITT 1T

Tillsyn, certifiering och ingripande dtgdrder

ARO.GEN.300 Tillsyn

a)

b)

<)

d)

Den behoriga myndigheten ska kontrollera

1) efterlevnaden av de tillimpliga kraven for organisationer eller typer av
verksamhet fore utfdrdandet av ett certifikat, godkdnnande eller auktori-
sation, enligt vad som ar tillampligt,

2) den fortlopande efterlevnaden av de tillimpliga kraven for organisationer
som den har certifierat, specialiserad flygverksamhet som den har aukto-
riserat och organisationer som den har mottagit deklarationer fran,

3) det fortlopande uppfyllandet av de tillimpliga kraven for
icke-kommersiella operatérer av andra luftfartyg &n komplexa motor-
drivna luftfartyg, och

4) genomforandet av lampliga sikerhetsdtgirder som bemyndigats av den
behoriga myndigheten enligt ARO.GEN.135 ¢ och d.

Denna kontroll ska

1) underbyggas med dokumentation som ar speciellt avsedd att ge personal
som dr ansvarig for sdkerhetstillsyn vigledning om hur den ska utfora
sina uppgifter,

2) upplysa berdrda personer och organisationer om resultaten av sékerhets-
tillsynen,

3) baseras pa kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och
oanmilda inspektioner, samt

4) ge den behoriga myndigheten de underlag den behdver for att vidta
ytterligare atgérder, bland annat de atgérder som avses i ARO.GEN.350
och ARO.GEN.355.

Omfattningen av den tillsyn som definieras under punkterna a och b ska
beakta resultaten av tidigare tillsynsverksamhet och sdkerhetsprioriteringarna.

Utan att det paverkar medlemsstaternas behorighet och deras skyldigheter
enligt ARO.RAMP ska tillsynens omfattning for den verksamhet som utfors
inom en medlemsstats territorium av personer eller organisationer som &r
etablerade eller bosatta i en annan medlemsstat faststdllas pa grundval av
sakerhetsprioriteringarna samt tidigare tillsynsverksamhet.

Nér en persons eller organisations verksamhet omfattar mer &n en medlems-
stat eller byran, far den behdriga myndighet som ansvarar for tillsynen enligt
punkt a godkdnna att tillsynen utfors lokalt av den eller de behériga myn-
digheterna i den eller de medlemsstater dir verksamheten dger rum eller av
byran. Varje person eller organisation som omfattas av en sadan Overens-
kommelse ska informeras om dess existens och omfattning.

Den behoriga myndigheten ska samla in och bearbeta all information som
anses vara anvindbar for tillsynen, inklusive for rampinspektioner och oan-
malda inspektioner.

ARO.GEN.305 Tillsynsprogram

a)

Den behoriga myndigheten ska upprétta och underhalla ett tillsynsprogram
som omfattar den tillsynsverksamhet som krdvs enligt ARO.GEN.300 och
ARO.RAMP.
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b) For organisationer som har certifierats av den behoériga myndigheten ska
tillsynsprogrammet utarbetas med hénsyn till organisationens specifika karak-
tir, verksamhetens komplexitet och resultaten av tidigare certifierings- och/
eller tillsynsverksamhet som krivs enligt ARO.GEN och ARO.RAMP samt
baseras pa en bedéomning av ddrmed forbundna risker. Inom varje planerings-
cykel for tillsynen ska den omfatta

1. kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och oanmélda in-
spektioner enligt vad som &r lampligt och

2. moten med den verksamhetsansvarige chefen och den behdriga myndig-
heten som ska anordnas for att bada parter ska héllas informerade om
viktiga fragor.

c) For organisationer som har certifierats av den behoriga myndigheten ska en
planeringscykel for tillsynen pa hogst 24 ménader tillimpas.

Planeringscykeln for tillsynen far reduceras om det kan styrkas att sékerhets-
prestandan for organisationen har minskat.

Planeringscykeln for tillsynen far forldngas till hogst 36 manader om den
behoriga myndigheten har faststéllt att under den foregédende 24-méanaders-
perioden har

1. organisationen pa ett effektivt sétt kunnat identifiera luftfartssékerhetsris-
ker och hantera darmed férbundna risker,

2. organisationen har enligt ORO.GEN.130 fortldpande visat att den har full
kontroll 6ver alla dndringar,

3. inga brister pa niva 1 har konstaterats och

4. alla korrigerande atgérder vidtagits inom den tidsrymd som har godkénts
eller forlangts av den behoriga myndigheten enligt ARO.GEN.350 d.2.

Planeringscykeln for tillsynen far forldngas ytterligare till hogst 48 ménader
om organisationen utdver det ovanstdende har faststdllt och den behdoriga
myndigheten har godként ett dandamalsenligt system for fortlopande rappor-
tering till den behdriga myndigheten om organisationens egen sékerhetspre-
standa och efterlevnad av bestimmelserna.

d) For organisationer som deklarerar sin verksamhet till den behdriga myndig-
heten ska tillsynsprogrammet baseras pd organisationens specifika karaktir,
verksamhetens komplexitet och data fran tidigare tillsynsverksamhet samt en
beddmning av de risker som dr forenade med typen av verksamhet. Det ska
inbegripa kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och oan-
maélda inspektioner enligt vad som &r lampligt.

d1) For organisationer som innehar en auktorisation for specialiserad flygverk-
samhet ska tillsynsprogrammet upprittas i enlighet med punkt d och &dven
beakta tidigare och nuvarande auktorisationsforfarande och auktorisationens
giltighetstid.

> M1 ¢) € For personer som innehar ett personcertifikat, en behdrighet, ett
certifikat eller ett intyg som har utfirdats av den behériga myn-
digheten ska tillsynsprogrammet omfatta inspektioner, inklusive
oanmilda inspektioner, enligt vad som dr lampligt.

»Mi1 f) € Tillsynsprogrammet ska omfatta dokumentation av de datum nir
kontroller, inspektioner och mdten ska dga rum och nér saddana
kontroller, inspektioner och méten har utforts.

ARO.GEN.310 Inledande certifieringsforfarande — organisationer

a) Efter att ha tagit emot en ansdokan om forsta utfardande av ett certifikat for en
organisation ska den behdriga myndigheten kontrollera att organisationen
uppfyller de tillimpliga kraven. Denna kontroll kan ta hinsyn till den for-
klaring som avses i ORO.AOC.100 b.
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b) Efter att ha forsékrat sig om att organisationen uppfyller de tillimpliga kra-
ven ska den behoriga myndigheten utfirda det eller de certifikat som fast-
stills i tilldgg I-II. Certifikatet/certifikaten ska utfirdas for att gilla tills
vidare. Behorighet och omfattning for den verksamhet som organisationen
ar godkéand for att utfora ska specificeras i godkdnnandets villkor som bifogas
certifikatet eller certifikaten.

c) For att en organisation ska kunna genomféra dndringar utan foregéende
godkénnande av den behoriga myndigheten enligt ORO.GEN.130, ska den
behdriga myndigheten godkdnna det forfarande som har presenterats av or-
ganisationen diar den anger omfattningen av dessa dndringar och beskriver
hur sadana andringar ska hanteras och meddelas.

ARO.GEN.330 Andringar — organisationer

a) Efter att ha tagit emot en ansdkan om &ndring som kriver foregdende god-
kénnande ska den behoériga myndigheten kontrollera att organisationen upp-
fyller de tillimpliga kraven innan godkdnnande utfdrdas.

Den behoriga myndigheten ska foreskriva villkor pa vilka organisationen féar
bedriva verksamhet under denna #ndring, sdvida inte den behériga myndig-
heten bestdmmer att organisationens certifikat tillfalligt behover upphévas.

Efter att ha forsdkrat sig om att organisationen uppfyller de tillimpliga kra-
ven ska den behoriga myndigheten godkdnna &ndringen.

b) Utan att det paverkar tillimpningen av ytterligare ingripande atgérder ska den
behoériga myndigheten upphdva, begrénsa eller dterkalla organisationens cer-
tifikat ndr organisationen genomfor dndringar som kraver foregaende godkan-
nande utan att ha fatt den behoriga myndighetens godkdnnande enligt
punkt a.

c¢) For dndringar som inte kriver foregdende godkdnnande ska den behoriga
myndigheten utvdrdera informationen i den ansdkan som har sénts in av
organisationen enligt ORO.GEN.130 for att kontrollera att de tillimpliga
kraven efterlevs. Vid varje fall av bristande efterlevnad ska den behériga
myndigheten

1. underritta organisationen om den bristande efterlevnaden och begira yt-
terligare dndringar samt

2. vid brister pa niva 1 eller niva 2, agera i enlighet med ARO.GEN.350.

ARO.GEN.345 Deklaration — organisationer

a) Efter att ha mottagit en deklaration frén en organisation som bedriver eller
avser att bedriva verksamhet for vilken en deklaration krdvs, ska den beho-
riga myndigheten kontrollera att deklarationen innehéller all information som
krivs enligt Del-ORO och bekrdfta mottagandet av deklarationen till
organisationen.

b) Om deklarationen inte innehaller den efterfragade informationen, eller om
den innehéller information som tyder pa att tillimpliga krav inte ar uppfyllda,
ska den behdriga myndigheten underritta organisationen om denna bristande
uppfyllelse och begidra ytterligare information. Om det bedoms nddvéndigt
ska den behoriga myndigheten utfora en inspektion av organisationen. Om
den bristande uppfyllelsen bekriftas ska den behoriga myndigheten vidta
atgérder enligt ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Brister och korrigerande atgirder — organisationer

a) Den behoriga myndigheten for tillsyn enligt ARO.GEN.300 a ska ha ett
system for att analysera bristerna med avseende pa deras betydelse for si-
kerheten.

b) En brist pa niva 1 ska faststéllas av den behoériga myndigheten vid varje
betydande bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven i forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, av organisationens forfaranden
och handbdocker, av villkoren for ett godkdnnande, certifikat eller auktorisa-
tion for specialiserad flygverksamhet eller av innehallet i en deklaration som
sanker sdkerheten eller utgdr en allvarlig fara for flygsiakerheten.
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d)

€)

Brister pa nivd 1 ska bland annat omfatta foljande:

1. Att den behoriga myndigheten inte har fatt tilltrdde till organisationens
lokaler enligt ORO.GEN.140 under normala verksamhetstider och efter att
detta begirts skriftligen tva ganger.

2. Att M4 giltigheten for organisationscertifikatet eller auktorisationen for
specialiserad flygverksamhet <« har erhéllits eller bibehallits genom for-
falskning av inlimnade handlingar.

3. Att det kan styrkas att organisationscertifikatet »> M4 eller auktorisationen
for specialiserad flygverksamhet <€ har anvints pa ett otillborligt eller
bedrigligt sétt.

4. Att det saknas en verksamhetsansvarig chef.

En brist pd nivad 2 ska faststillas av den behoriga myndigheten vid varje
bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven i forordning (EG) nr 216/2008
och dess tillimpningsforeskrifter, av organisationens forfaranden och hand-
bocker, av villkoren for ett godkdnnande, certifikat eller auktorisation for
specialiserad flygverksamhet eller av innehéllet i en deklaration som skulle
kunna sénka sdkerheten eller utgora en fara for flygsdkerheten.

Nér en brist uppticks under tillsyn eller pa annat sétt ska den behoriga
myndigheten, utan att det péaverkar tillimpningen av ytterligare atgarder
som kravs enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrif-
ter, skriftligen meddela organisationen om denna brist och begira att en
korrigerande atgird ska vidtas for att komma tillritta med den faststéllda
bristande efterlevnaden. 1 forekommande fall ska den behdriga myndigheten
informera den stat dér luftfartyget ar registrerat.

1. Vid brister pa niva 1 ska den behoriga myndigheten vidta omedelbara och
lampliga atgdrder for att forbjuda eller begransa verksamheten, och i till-
ldmpliga fall, vidta atgirder for att dterkalla M4 certifikatet, auktorisatio-
nen for specialiserad flygverksamhet eller det sdrskilda godkénnandet <
eller for att begrénsa eller tillfalligt upphdva det, helt eller delvis beroende
pé omfattning av bristen pa niva 1, fram till dess att framgéngsrika korrige-
rande atgirder har vidtagits av organisationen.

2. Vid brister pa niva 2 ska den behoriga myndigheten

i) bevilja organisationen en tid for korrigerande atgérd som ar lamplig for
bristens art men under inga forhallanden far vara ldngre 4dn tre ménader
till att borja med. I slutet av denna period och i enlighet med bristens
art kan den behoériga myndigheten forlinga denna treménadersperiod
under forutsittning att den behoriga myndigheten godként en tillfreds-
stillande plan for korrigerande atgirder.

ii) beddma den korrigerande dtgdrd och genomférandeplan som foresla-
gits av organisationen och, om beddmningen visar att dessa ar till-
rickliga for att komma tillrdtta med den bristande efterlevnaden, godta
dessa.

3. Om en organisation inte ldmnar in ndgon godtagbar plan for korrigerande
atgarder eller vidtar den korrigerande dtgirden inom den tidsrymd som har
godkints eller forldngts av den behdriga myndigheten, ska bristen hdjas
till en brist pa niva 1 och atgérder vidtas enligt punkt d 1.

4. Den behoriga myndigheten ska registrera alla brister som den har tagit upp
till behandling eller underréttats om och, i tillimpliga fall, de ingripande
atgérder den har tillimpat samt alla korrigerande atgérder och datum for
havningsétgarder nar det géller brister.

Utan att det paverkar tillimpningen av ytterligare ingripande atgérder ska en
myndighet i en medlemsstat, som agerar enligt bestimmelserna i
ARO.GEN.300 d och identifierar ett fall dir en organisation som har certifierats
av M4 eller auktoriserats av < M1 eller limnar deklarationer till < den
behoriga myndigheten i en annan medlemsstat eller av byran har brustit i efter-
levnaden av de tillimpliga kraven i férordning (EG) nr 216/2008 och dess till-
lampningsforeskrifter, informera den behdriga myndigheten och lamna en upp-
gift om vilken niva denna brist motsvarar.
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ARO.GEN.355 Brister och ingripande atgéirder — personer

a) Om den behoriga myndigheten som ansvarar for tillsynen enligt
ARO.GEN.300 a i samband med tillsyn eller pa annat sétt pétraffar bevis
som visar pa bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven av en person som
innehar ett personcertifikat, en behorighet, ett certifikat eller ett intyg
som har utfardats enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillampnings-
foreskrifter, ska den behoriga myndigheten agera i enlighet med
ARA.GEN.355 a-d i bilaga VI (Del-ARA) till kommissionens
»M4 forordning (EU) nr 1178/2011 <« (").

b) Om det i samband med tillsyn eller pa annat sétt patraffas bevis for bristande
efterlevnad av de tillimpliga kraven av en person som omfattas av kraven i
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter och som inte
innehar ett certifikat, en behorighet eller ett intyg som har utfdrdats enligt den
forordningen och dess tillimpningsforeskrifter, ska den behériga myndighet
som har konstaterat den bristande efterlevnaden vidta alla ingripande atgarder
som krévs for att forhindra att den bristande efterlevnaden fortstter.

ARO.GEN.360 Brister och ingripande atgéirder — alla operatorer

Om det i samband med tillsyn eller pa annat sétt patréffas bevis for bristande
efterlevnad av de tillimpliga kraven hos en operatér som omfattas av kraven i
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tilldimpningsforeskrifter ska den behériga
myndighet som har konstaterat den bristande efterlevnaden vidta alla ingripande
atgérder som krdvs for att forhindra att den bristande efterlevnaden fortsitter.

KAPITEL OPS
FLYGDRIFT
AVSNITT 1
Godkinnande av kommersiella flygoperatorer
ARO.OPS.100 Utfirdande av drifttillstand

a) Den behoriga myndigheten ska utfirda drifttillstindet (AOC) nir den har
forvissat sig om att operatoren har visat sig uppfylla de delar som krévs
enligt ORO.AOC.100.

b) Godkénnandet ska omfatta de tillhdrande driftsspecifikationerna.

¢) Den behoriga myndigheten fér faststélla sarskilda driftsbegriansningar. Sddana
begransningar ska dokumenteras i driftsspecifikationerna.

ARO.OPS.105 Gemensamma linjebeteckningar

Nér den behoriga myndigheten bedémer sékerheten avseende ett avtal om ge-
mensam linjebeteckning som omfattar en tredjelandsoperator ska den

1. efter operatorens kontroll enligt ORO.AOC.115 forvissa sig om att tredje-
landsoperatoren uppfyller tillimpliga Icao-standarder,

2. vid behov samordna med den behériga myndigheten i tredjelandsoperatorens
stat.

ARO.OPS.110 Leasingavtal

a) Den behoriga myndigheten ska godkénna ett leasingavtal ndr den har forvis-
sat sig om att den operatdr som dr godkédnd i enlighet med bilaga III (Del-
ORO) uppfyller

1. ORO.AOC.110 d for inhyrning av ett luftfartyg fran tredjeland utan be-
séttning,

2. ORO.AOC.110 c for inhyrning av ett luftfartyg fran en tredjelandsoperator
med besittning,

(") EUT L 100, 5.4.2012, s. 1.
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3. ORO.AOC.110 e for uthyrning av ett luftfartyg utan beséttning till en
operator,

4. relevanta krav avseende fortsatt luftvardighet och flygdrift, fér inhyrning
av ett EU-registrerat luftfartyg utan besittning och inhyrning av ett luft-
fartyg fran en EU-operator med beséttning.

b) Godkédnnandet av ett avtal om leasing med besittning ska upphévas eller
aterkallas nar

1. uthyrarens eller inhyrarens drifttillstdnd upphévs eller aterkallas,

2. uthyraren omfattas av ett verksamhetsforbud enligt Europaparlamentets
och ridets forordning (EG) nr 2111/2005 (}).

¢) Godkédnnandet av ett avtal for inhyrning av luftfartyg utan beséttning ska
upphévas eller aterkallas nér

1. luftfartygets luftvirdighetsbevis upphévs eller aterkallas,

2. luftfartyget ingér i forteckningen Gver operatorer som belagts med drifts-
restriktioner eller &r registrerat i en stat diar samtliga operatdrer som star
under dess tillsyn omfattas av ettt verksamhetsforbud enligt
forordning (EG) nr 2111/2005.

d) Nér den behoriga myndigheten tillfrigas om forhandsgodkdnnande av ett
avtal for uthyrning av luftfartyg utan besittning enligt ORO.AOC.110 e
ska den sdkerstilla att

1. det gors en ordentlig samordning med den behdriga myndighet som an-
svarar for den fortlopande tillsynen av luftfartyget, i enlighet med kom-
missionens forordning (EG) nr 2042/2003 (%), eller for driften av luftfar-
tyget, om det inte dr samma myndighet,

2. luftfartyget tas bort fran operatdrens drifttillstdnd i rétt tid.

e) Nir den behoriga myndigheten tillfragas om forhandsgodkénnande av ett
avtal for inhyrning av luftfartyg utan beséttning enligt punkt ORO.AOC.110
d ska den sdkerstilla en god samordning med luftfartygets registreringsstat i
den utstrdckning som &r nodvindig for att utdva ansvaret for tillsynen Gver
luftfartyget.

AVSNITT Ia
Aubktorisation for kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktir

ARO.OPS.150 Auktorisation for kommersiell specialiserad flygverksamhet
av hogriskkaraktir

a) Efter att ha tagit emot en ansdokan om utfiardande av en auktorisation for
kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktdr ska operatdrens
behdriga myndighet granska operatorens dokumentation av riskbedomning
och operativa standardforfaranden (SOP) som é&r knutna till en eller flera
planerade verksamheter och utvecklade i enlighet med de tillimpliga kraven
i bilaga VIII (Del-SPO).

b) Nar operatdrens behoriga myndighet anser att riskbedomningen och de opera-
tiva standardforfarandena ar tillfredsstédllande ska den utfdrda auktorisationen,
som faststills i tilligg VI. Auktorisation kan utfirdas for en begrinsad eller
obegrinsad tid. Villkoren enligt vilka en operatdr dr auktoriserad att bedriva
en eller flera kommersiella specialiserade verksamheter av hogriskkaraktér
ska anges i auktorisationen.

c) Efter att ha tagit emot en ansékan om en &ndring av auktorisationen ska
operatorens behoriga myndighet uppfylla punkterna a och b. Den behdoriga
myndigheten ska foreskriva villkor enligt vilka operatéren far bedriva verk-
samhet under denna andring, savida inte den behdriga myndigheten bestim-
mer att operatorens auktorisation behdver upphévas.

(") EUT L 344, 27.12.2005, s. 15.
(» EUT L 315, 28.11.2003, s. 1.
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d) Efter att ha tagit emot en ansdkan om fOrnyelse av auktorisationen ska
operatdrens behoériga myndighet uppfylla punkterna a och b. Den fir beakta
tidigare auktorisationsforfarande samt tillsynsverksamhet.

e) Utan att det paverkar nagra ytterligare ingripande atgdrder ska operatorens
behdriga myndighet upphédva, begriansa eller &terkalla auktorisationen nér
operatdren genomfor dndringar utan att ha ldmnat in en dndrad riskbedom-
ning och operativa standardforfaranden (SOP).

f) Efter att ha tagit emot en ansékan om utfirdande av en auktorisation for en
kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktir som dr grins-
overskridande ska operatorens behoriga myndighet granska operatorens do-
kumentation av riskbedomning och operativa standardforfaranden, i samord-
ning med den behoériga myndigheten pa den plats dér verksamheten ar pla-
nerad att bedrivas. Nar badda myndigheterna anser att riskbedomningen och de
operativa standardforfarandena ér tillfredsstillande ska operatorens behoriga
myndighet utfirda auktorisationen.

ARO.OPS.155 Leasingavtal

a) Den behoriga myndigheten ska godkédnna ett leasingavtal som inbegriper ett
luftfartyg som 4r registrerat i tredjeland eller en tredjelandsoperatdr nér opera-
toren med specialiserad flygverksamhet har visat sig uppfylla ORO.SPO.100.

b) Godkédnnandet av ett avtal for inhyrning av luftfartyg utan beséttning ska
upphévas eller aterkallas nér luftfartygets luftvirdighetsbevis upphévs eller
aterkallas.

AVSNITT 11
Godkinnanden
ARO.OPS.200 Forfarande for sirskilt godkinnande

a) Efter att ha tagit emot en ansdkan om utfirdande av ett sérskilt godkédnnande
eller dndringar av ett sddant godkdnnande ska den behdriga myndigheten
bedoma ansokan i enlighet med de tillimpliga kraven i bilaga V (Del-
SpA) samt, dir sd krévs, utfora en lamplig inspektion av operatoren.

b) Efter att ha forsdkrat sig om att operatdren har visat att den uppfyller de
tillampliga kraven ska den behoriga myndigheten utfarda eller d4ndra godkén-
nandet. Godkdnnandet ska anges i

1) driftsspecifikationerna, som faststélls i tilligg II, for kommersiell flyg-
transport, eller

2) forteckningen Gver sérskilda godkdnnanden, som faststills i tillagg V, for
icke-kommersiell verksamhet » M4 och specialiserad flygverksamhet <.

ARO.OPS.205 Godkinnande av minimiutrustningslista (MEL)

a) Nir den behoriga myndigheten tar emot en ansdkan om forsta godkdnnande
av en minimiutrustningslista (MEL) eller en &ndring i denna fran en operatér,
ska den bedoma varje berord punkt for att kontrollera att de tillimpliga
kraven uppfylls, innan godkdnnande utférdas.

b) Den behoriga myndigheten ska godkénna operatorens forfarande for forléang-
ning av de tillimpliga reparationstiderna B, C och D, om de villkor som
anges 1 ORO.MLR.105 f styrks av operatdren och kontrolleras av den beho-
riga myndigheten.

¢) Den behoriga myndigheten ska i varje enskilt fall godkédnna att ett luftfartyg
brukas utan att begransningarna i minimiutrustningslistan (MEL) iakttas men
inom ramen for den grundliggande minimiutrustningslistans (MMEL) be-
gransningar, forutsatt att de villkor som anges i ORO.MLR.105 styrks av
operatoren och kontrolleras av den behoriga myndigheten.
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AROQO.OPS.210 Faststillande av avstind eller lokalt omrade

Den behoriga myndigheten far faststélla ett avstdnd eller ett lokalt omrade for
verksamhetens syfte.

ARO.OPS.215 Godkinnande av helikopterverksamhet Gver en ogynnsam
miljo beldigen utanfor ett tittbebyggt omride

a) Medlemsstaten ska utse de omraden dér helikopterverksamhet far utforas utan
sakerstélld kapacitet for siker nodlandning enligt CAT.POL.H.420.

b) Innan det godkdnnande som avses i CAT.POL.H.420 utfirdas, ska den be-
hoériga myndigheten ha beaktat operatorens bestyrkande uppgifter, vilka utgor
hinder for anvindningen av tillimpliga prestandakriterier.

ARO.OPS.220 Godkinnande av helikopterverksamhet med trafik till eller
fran en helikopterflygplats av sirskilt samhéllsintresse (PIS)

Det godkédnnande som avses i CAT.POL.H.225 ska innehélla en forteckning 6ver
helikopterflygplats(er) av sérskilt samhéllsintresse (PIS) som har specificerats av
den operatdr som godkdnnandet giller for.

ARO.OPS.225 Godkinnande av verksamhet med trafik till en ensligt beli-
gen flygplats

Det godkénnande som avses i CAT.OP.MPA.106 ska innehélla en forteckning
over flygplatser som har specificerats av den operatér som godkénnandet géller
for.

ARO.OPS.230 Faststillande av storande arbetsscheman

Nir det géller flygtidsbegransningar ska den behoriga myndigheten, enligt defi-
nitionerna av “tidig typ” och “sen typ” i ORO.FTL.105 i bilaga III, faststilla
vilken av dessa bada typer av storande arbetsscheman som ska tillimpas péa
samtliga kommersiella lufttransportoperatérer som myndigheten Gvervakar.

ARO.OPS.235 Godkinnande av systematik for flygarbetstidsscheman

a) Den behoriga myndigheten ska godkénna systematik for flygarbetstidssche-
man som foreslds av kommersiella lufttransportoperatérer som har kunnat
visa att de uppfyller kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och kapitel
FTL i bilaga III till denna f6rordning.

b) Om ett visst flygarbetstidsschema som foreslas av en operatér avviker fran de
certifieringsspecifikationer som utfardats av byrén ska den behériga myndig-
heten tillimpa det forfarande som anges i artikel 22.2 i forordning (EG)
nr 216/2008.

c) Om ett visst flygarbetstidsschema som foreslds av en operator avviker fran
géllande tillimpningsforeskrifter ska den behodriga myndigheten tillimpa det
forfarande som anges i artikel 14.6 i férordning (EG) nr 216/2008.

d) Godkénda avvikelser eller undantag ska, efter att de tillimpats, undergd en
beddomning dér det faststills om sddana avvikelser eller undantag ska bekraf-
tas eller dndras. Den behoriga myndigheten och byran ska genomfora en
oberoende bedémning baserad pa uppgifter frén operatéren. Bedomningen
ska vara proportionell, 6ppen for insyn och baseras pa vetenskapliga princi-
per och ron.
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AVSNITT 1II
Tillsyn av verksamhet
ARO.OPS.300 Introduktionsflygningar

Den behoriga myndigheten far faststélla ytterligare villkor for introduktionsflyg-
ningar som utfors i enlighet med Del-NCO pé medlemsstatens territorium. Sa-
dana villkor ska sékerstdlla en siker verksamhet och vara proportionerliga.

KAPITEL RAMP

RAMPINSPEKTIONER AV LUFTFARTYG FOR OPERATORER SOM
STAR UNDER EN ANNAN STATS LAGSTADGADE TILLSYN

ARO.RAMP.005 Tillimpningsomréde

I detta kapitel faststills de krav som ska foljas av den behoriga myndigheten eller
byrén vid utdvandet av uppgifter och ansvar som ror utforandet av rampinspektioner
av luftfartyg som anvinds av tredjelandsoperatorer eller av operatérer som star
under en annan medlemsstats lagstadgade tillsyn nir dessa luftfartyg landas péa
flygplatser beldgna inom det territorium som omfattas av fordragets bestimmelser.

ARO.RAMP.100 Allméint

a) Luftfartyg samt deras besdttning ska inspekteras i forhallande till tillaimpliga
krav.

b) Utover att genomfora de rampinspektioner som ingar i dess tillsynsprogram,
upprattat i enlighet med ARO.GEN.305, ska den behoriga myndigheten ut-
fora en rampinspektion om det foreligger misstanke om att ett luftfartyg inte
uppfyller tillimpliga krav.

¢) Inom ramen for utarbetandet av det tillsynsprogram som uppréttats i enlighet
med ARO.GEN.305 ska den behdriga myndigheten faststélla ett arligt pro-
gram for utforande av rampinspektioner av luftfartyg. Detta program ska

1. vara baserat pa en berdkningsmetod som beaktar historisk information om
antalet operatdrer, operatdrernas karaktér och hur manga landningar de har
genomfort pa dess flygplatser, samt sékerhetsrisker, och

2. ge den behoriga myndigheten mdjlighet att prioritera inspektioner av luft-
fartyg pa grundval av den forteckning som avses i ARO.RAMP.105 a.

d) Nér det bedoms nodvéndigt ska byrén, i samarbete med de medlemsstater pa
vars territorium inspektionen ska dga rum, utfora rampinspektioner av luft-
fartyg for att kontrollera att de tillimpliga kraven uppfylls med avseende pé

1. uppgifter om certifiering som tilldelats byran genom forordning (EG)
nr 216/2008,

2. standardiseringsinspektioner av en medlemsstat, eller

3. inspektioner av en organisation for att kontrollera att de tillimpliga kraven
uppfylls i potentiellt osdkra situationer.

ARO.RAMP.105 Prioriteringskriterier

a) Byran ska, med avseende pa prioriteringen av rampinspektioner, forse de
behoriga myndigheterna med en forteckning Over operatorer eller luftfartyg
som har konstaterats utgdra en potentiell risk.

b) Denna forteckning ska omfatta foljande:

1. Operatorer av luftfartyg som har identifierats utifran analysen av tillgéng-
liga data i enlighet med ARO.RAMP.150 b.4.
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2. Operatorer eller luftfartyg som Europeiska kommissionen har underrittat
byrdn om och som har identifierats mot bakgrund av

i) ett yttrande fran flygsdkerhetskommittén (Air Safety Committee —
ASC) i samband med genomforandet av forordning (EG)
nr 2111/2005 om att ytterligare kontroller av huruvida de faktiskt upp-
fyller géllande sédkerhetsstandarder bér genomforas i form av syste-
matiska rampinspektioner, eller

ii) information som Europeiska kommissionen erhallit frin medlemssta-
terna i enlighet med artikel 4.3 i forordning (EG) nr 2111/2005.

3. Luftfartyg som fors in i det territorium som omfattas av fordragets be-
stimmelser av operatdrer som finns upptagna i bilaga B till forteckningen
Over operatérer som har belagts med verksamhetsforbud enligt
forordning (EG) nr 2111/2005.

4. Luftfartyg som drivs av operatorer som ar certifierade i en stat som utdvar
lagstadgad tillsyn Gver operatorer som ingér i den forteckning som avses i
punkt 3.

5. Luftfartyg som anvénds av en tredjelandsoperatdr som &r i trafik till, inom
eller frdn det territorium som omfattas av fordragets bestimmelser for
forsta gangen eller vars tillstand, utfdrdat i enlighet med ART.GEN.205,
ar begrénsat eller dter blivit giltigt efter upphdvande eller éterkallande.

c) Forteckningen ska utarbetas i enlighet med de forfaranden som byran har
faststillt efter varje uppdatering av gemenskapens forteckning 6ver operatorer
som har belagts med verksamhetsforbud enligt férordning nr 2111/2005, och
minst var fjarde manad.

ARO.RAMP.110 Insamling av information

Den behoriga myndigheten ska samla in och bearbeta all information som anses
vara anvindbar for genomforandet av rampinspektioner.

ARQO.RAMP.115 Rampinspektorernas kvalifikationer

a) Den behoriga myndigheten och byran ska ha kvalificerade inspektorer som
ska utfora rampinspektioner.

b) Rampinspektorer ska

1. inneha den luftfartsutbildning eller de praktiska kunskaper som ar rele-
vanta for det omrade de ska inspektera,

2. med godkint resultat ha genomfort

i) lamplig specifik teoretisk och praktisk utbildning, inom ett eller flera
av foljande inspektionsomréden:

a) Cockpit.

b) Kabinsdkerhet.

c) Luftfartygets skick.
d) Last.

ii) lamplig utbildning pa arbetsplatsen som tillhandahallits av en erfaren
rampinspektor som har utsetts av den behdriga myndigheten eller byran,

3. uppritthélla sin kompetens genom att genomga aterkommande utbildning
samt utfora minst tolv inspektioner under varje tolvmanadersperiod.

¢) Utbildningen i punkt b.2 i ska tillhandahallas av den behdriga myndigheten
eller av en utbildningsorganisation som har godkédnts i enlighet med
ARO.RAMP.120 a.
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d) Byran ska utarbeta och uppritthalla kursplaner samt frimja att det anordnas
kurser och workshopar for inspektérer som syftar till en béttre forstaelse och
en enhetlig tillimpning av detta kapitel.

e) Byran ska underlétta och samordna ett utbytesprogram for inspektdrer som
syftar till att gora det mgjligt for inspektorer att f& praktisk erfarenhet och
bidra till en harmonisering av forfarandena.

ARO.RAMP.120 Godkinnande av utbildningsorganisationer

a) Den behoriga myndigheten ska godkédnna en utbildningsorganisation som har
sin huvudsakliga verksamhetsort inom respektive medlemsstats territorium
nédr den har forvissat sig om att utbildningsorganisationen

1. har utsett en skolchef som besitter en god ledarforméga for att kunna
sakerstilla att den tillhandahallna utbildningen uppfyller tillimpliga krav,

2. har tillgang till utbildningslokaler och undervisningsutrustning som ldmpar
sig for den typ av utbildning som tillhandahalls,

3. tillhandahéller utbildning i enlighet med de kursplaner som byran har
utarbetat i enlighet med ARO.RAMP.115 d,

4. anviander sig av kompetenta lérare.

b) Om detta krivs av den behoriga myndigheten, ska byran kontrollera att de
krav som avses i punkt a uppfylls och alltjamt fortsitter att uppfyllas.

¢) Utbildningsorganisationen ska godkédnnas for att tillhandahalla en eller flera
av foljande typer av utbildning:

1. Inledande teoretisk utbildning.
2. Inledande praktisk utbildning.
3. Aterkommande utbildning.

ARO.RAMP.125 Utforande av rampinspektioner

a) Rampinspektioner ska utforas pa ett standardiserat sitt med hjélp av den
blankett som faststills i antingen tillagg III eller tillagg IV.

b) Nar inspektoren (inspektdrerna) utfor en rampinspektion ska sd stora an-
strangningar som mojligt goras for att undvika orimliga forseningar av det
inspekterade luftfartyget.

c) Nér rampinspektionen har slutforts skall luftfartygets befdalhavare eller, i den-
nes franvaro, en foretradare for luftfartygets operator underréttas om resulta-
ten av rampinspektionen med den blankett som faststills i tillagg III.

ARO.RAMP.130 Kategorisering av brister

For varje inspektionspunkt faststills tre kategorier med mojliga avvikelser fran de
relevanta kraven som brister. Dessa brister ska klassificeras enligt foljande:

1. En brist enligt kategori 3 dr varje upptickt betydande bristande efterlevnad av
de tillampliga kraven eller villkoren i ett certifikat som har avsevérda foljder
for sikerheten.

2. En brist enligt kategori 2 &r varje upptickt bristande efterlevnad av de till-
lampliga kraven eller villkoren i ett certifikat som har betydande foéljder for
sékerheten.

3. En brist enligt kategori 1 ar varje upptickt bristande efterlevnad av de till-
lampliga kraven eller villkoren i ett certifikat som har mindre f6ljder for
sakerheten.
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ARO.RAMP.135 Uppfoljningsatgirder for brister

a)

b)

©)

For en brist i kategori 2 eller 3 ska den behériga myndigheten, eller i till-
lampliga fall byrén,

1. skriftligen meddela operatdren om denna brist, med en begéran om bevis
for att avhjélpande atgérder har vidtagits, och

2. informera den behoriga myndigheten i operatdrsstaten samt i tillimpliga
fall den stat dér luftfartyget &r registrerat och dir flygbeséttningens certi-
fikat har utfardats. Vid behov ska den behoriga myndigheten eller byran
begira en bekréftelse av de avhjédlpande atgérder som vidtagits av opera-
toren i enlighet med ARO.GEN.350 eller ARO.GEN.355.

Utéver kraven i punkt a ska den behdriga myndigheten vidta omedelbara
atgirder om det foreligger en brist i kategori 3 genom att

1. infora en driftsrestriktion for luftfartyget,
2. begédra omedelbara avhjilpande atgérder,
3. beldgga luftfartyget med flygforbud i enlighet med ARO.RAMP.140, eller

4. infora ett omedelbart verksamhetsforbud i enlighet med artikel 6 i for-
ordning (EG) nr 2111/2005.

Nér byran har patalat en brist i kategori 3, ska den begéra att den behoriga
myndigheten dér luftfartyget har landat ska vidta ldmpliga atgirder i enlighet
med punkt b.

ARO.RAMP.140 Utfirdande av flygforbud for luftfartyg

a)

b)

<)

d)

Vid en brist i kategori 3 som visar pa att luftfartyget dr avsett att flygas eller
sannolikt kommer att flygas utan att operatéren eller dgaren slutfér den
lampliga avhjélpande dtgédrden, ska den behoriga myndigheten

1. underrdtta befdlhavaren eller operatéren om att luftfartyget for tillféllet
saknar tillstand att paborja flygningen, och

2. utfirda flygforbud for detta luftfartyg.

Den behdriga myndigheten i1 den stat dar luftfartyget har belagts med flyg-
forbud ska omedelbart underritta den behdriga myndigheten i operatorsstaten
och 1 tillampliga fall i den stat dir luftfartyget &r registrerat, samt byran om
det luftfartyg som belagts med flygforbud anvinds av en tredjelandsoperator.

Den behoriga myndigheten ska under samordning med operatorsstaten eller
registreringsstaten foreskriva villkor som &r nodvindiga for att luftfartyget
ska kunna tillatas starta.

Om bristerna paverkar giltigheten av luftfartygets luftvardighetsbevis far flyg-
forbudet endast hdvas om operatoren far tillstand av den behdriga myndig-
heten nir operatoren kan styrka att

1. overensstimmelse med tillimpliga krav har ateruppréttats,

2. den har erhallit ett flygtillstind i enlighet med kommissionens
forordning (EG) nr 1702/2003 (') for luftfartyg registrerade i en
medlemsstat,

3. ett flygtillstind eller motsvarande handling frén registreringsstaten eller
operatorsstaten for luftfartyg som é&r registrerade i tredjeland och drivs
av en EU- eller tredjelandsoperatér, och

4. tillstdnd fran tredjeldnder som kommer att overflygas, i tillimpliga fall.

(") EUT L 243, 27.9.2003, s. 6.
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ARO.RAMP.145 Rapportering

a) Information som samlats in i enlighet med ARO.RAMP.125 a ska foras in i
den centrala databas som avses i ARO.RAMP.150 b.2 inom 21 kalenderdagar
efter inspektionen.

b) Den behoriga myndigheten eller byran ska i den centrala databasen fora in all
information som é&r relevant for tillimpningen av forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter samt for byrans utférande av
de uppgifter den aldggs genom denna bilaga, inklusive den relevanta infor-
mation som avses i ARO.RAMP.110.

¢) Nér den information som avses i ARO.RAMP.110 visar att det foreligger ett
potentiellt sdkerhetshot, ska denna information ocksd meddelas varje behorig
myndighet och byrdn utan drojsmal.

d) Nér en person lamnar upplysningar till den behdriga myndigheten om brister
avseende luftfartyg, ska inte kéllan anges i den information som avses i
ARO.RAMP.110 och ARO.RAMP.125 a.

ARO.RAMP.150 Byrans samordningsuppgifter
a) Byran ska forvalta och anvinda de verktyg och forfaranden som behovs for

att samla in och utbyta

1. den information som avses i ARO.RAMP.145, med hjélp av de blanketter
som faststills i tilldgg IIT och 1V,

2. den information som tillhandahalls av de tredjelénder och internationella
organisationer som EU har slutit lampliga avtal med, eller av organisatio-
ner med vilka byran har slutit 1dmpliga avtal i enlighet med artikel 27.2 i
forordning (EG) nr 216/2008.

b) Forvaltningen ska innebéra foljande uppgifter:

1. Lagra uppgifter fran medlemsstaterna som é&r relevanta for sékerhetsinfor-
mationen om luftfartyg som landar pa flygplatser beldgna inom det terri-
torium som omfattas av fordragets bestimmelser.

2. Utveckla, underhalla och fortlopande uppdatera en central databas som ska
innehélla all information som avses i punkterna a.l och a.2.

3. Andra och forbittra databasapplikationen nir det dr nodvindigt.

4. Analysera informationen i den centrala databasen och annan relevant in-
formation om sdkerheten hos luftfartyg och operatdrer och, med den ana-
lysen som underlag,

i) ge rad till kommissionen och behdriga myndigheter i medlemsstaterna
om omedelbara édtgérder och uppfoljningar,

ii) rapportera om potentiella sdkerhetsproblem till kommissionen och be-
horiga myndigheter,

iii) foresld samordnade atgarder for kommissionen och behodriga myndig-
heter nér det dr nodvéandigt av sdkerhetsskdl samt ansvara for den
tekniska samordningen av sddana atgérder,

5. samarbeta med andra europeiska institutioner och organ, internationella or-
ganisationer och behdriga myndigheter i tredjeland om informationsutbyte.

ARO.RAMP.155 Arsrapport

Byran ska utarbeta och till kommissionen Overldmna en arsrapport om ramp-
inspektionssystemet som minst ska innehalla

a) information om hur langt systemet framskridit,

b) uppgifter om de inspektioner som genomforts under aret,
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c) analys av inspektionsresultaten med angivande av vilka kategorier resultaten
tillhor,

d) atgirder som vidtagits under &ret,

e) forslag till hur rampinspektionssystemet skulle kunna forbéttras ytterligare,
och

f) Dbilagor med forteckningar sorterade efter driftsstat, typ av luftfartyg, operator
och procentandel brister per inspektion.

ARO.RAMP.160 Information till allménheten och skydd av information

a) Medlemsstaterna ska anvinda den information som de tar emot i enlighet
med ARO.RAMP.105 och ARO.RAMP.145 uteslutande vid tillimpning av
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter och ska
skydda den i enlighet ddrmed.

b) Byran ska varje ar ge ut en offentlig informationsrapport som innehéller en
analys av den information som mottagits i enlighet med ARO.RAMP.145.
Denna rapport ska vara enkel och litt att forstd och informationskéllan ska
inte anges.
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vB
Tilldgg 1
DRIFTTILLSTAND
b(l) (Forteckning av godkidnnanden for flygtransportoperatorer) «
Typ av verksamhet: Kommersiell flygtransport (CAT) O Passagerare O Gods
L0 OVHGE (1) oo
2
@«
5 Operatérens stat (3) Q)
Utfardande myndighet (%)
Nummer pa Operatdrens namn (%) Kontaktuppgifter: (°)
drifttillstand (°):
Verksam under beteckningen (8) Kontaktuppgifter, varigenom den operativa led-
- ningen kan kontaktas utan otillbérligt dréjsmal,
Operattrens adress ('): BNGES | cooveeeeevseeeerseeeeeeeseeee e eseesess e s sees e (12).
Telefon (1):
Fax
E-post:
Genom detta tillstand intygas att .........ccocvvieiiiin ('3 har rétt att bedriva kommersiell luftfart enligt bifo-

gade driftsspecifikationer, i éverensstimmelse med drifthandboken, bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillampningsféreskrifter.

Utfardandedatum (14): Namn och underskrift (15):
Titel:

(1) Har ska annan typ av transport anges.

> <

operativa ledningen kan kontaktas utan otillbérligt dréjsmal for fragor som rér flygdrift, luftvardighet, flyg- och kabinbeséttningens kom-
petens, farligt gods och andra fragor, enligt vad som &r lampligt.

(19 Adress till operatdrens huvudsakliga verksamhetsort.

(1) Telefon- och faxnummer till operatérens huvudsakliga verksamhetsort, inklusive landsnummer. Ange e-postadress, om s&dan finns att tillga.

(1?) Har anges den kontrollerade handling som medférs ombord, dér kontaktuppgifterna star angivna, med Iamplig punkt- eller sidhanvisning.
T.ex.: "Kontaktuppgifterna ... anges i drifthandboken, under allmént/grundlaggande, kapitel 1, 1.17, eller ... anges i driftsspecifikationer, s.
1”; eller ... anges i en bilaga till denna handling”.

(13) Operatdrens registrerade namn.

(1% Utfardandedatum fér drifttillstandet (dd-mm-344a).

(19 Titel, namn och underskrift f8r representanten fér den behdriga myndigheten. En officiell stampel far anbringas pa drifttillstandet.

EASA BLANKETT 138 version 1
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Tilldgg 11

DRIFTSSPECIFIKATIONER
(med forbehall fér de godkénda férhallandena i drifthandboken)

Kontaktuppgifter fér utfardande myndighet

Telefon (V): Fax
E-post:
Nummer pa drifttillstand (2): Operatérens hamn (3): Datum (4): Underskrift:

Verksam under beteckningen:

Nummer pa driftsspecifikationer:

Luftfartygsmodell (3):

Registreringsbeteckningar (6):

Kommersiell verksamhet [ ..........

Operationsomrade (7):

Sarskilda begransningar (8):

Sarskilda godkénnanden: Ja Nej Specifikation (%) Anmaérkningar
Farligt gods O O
Verksamhet vid laga siktvarden RVR (19: m
Start CAT (') ... RVR: m
beslutshdjd: ft
Inflygning och landning | |
PV« O 0
RVSM (2 ] Ej tillampligt 1 ]
ETOPS (18) ] Ej tillampligt O | Maximal
diversionstid (14): min.
Navigeringsspecifikationer for O O (19)
PBN-verksamhet (15)
Minimikrav pa navigeringsprestanda O O
Helikopterverksamhet med NVIS-stdd O O
HHO-verksamhet (vinschoperation utférd | O
fran helikopter)
HEMS-verksamhet (ambulansflygning | |
med helikopter)
Kabinbesattningsutbildning (17) O O
Utfardande av kabinbeséttningsintyg (18) | |
Fortsatt Iuftvérdighet O O (9
Ovrigt (29)

> M4
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() Telefon- och faxnummer till den behériga myndigheten, inklusive landsnummer. Ange e-postadress, om sadan finns att tillga.

() Har anges numret till det anknytande drifttillstandet.

(3 Har anges operatérens registrerade namn samt operatdrens firmanamn, vid eventuell avvikelse. Ange "VUB" fére firmanamnet. (Det star
fér "verksam under beteckningen”.)

(%) Utfardandedatum fér driftsspecifikationerna (dd-mm-4444) och underskrift fér representanten f6r den behériga myndigheten.

(5) Har anges Icao-beteckningen ér |uftfartygets fabrikat, modell och serie, eller dvergripande serie, om det finns nagon sadan beteckning fér
en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232).

() Registreringsbeteckningar anges antingen i driftsspecifikationerna eller ocksa i drifthandboken. | det sistnémnda fallet maste de relaterade
driftsspecifikationerna innehélla en hanvisning till respektive sida i drifthandboken. Om inte alla sérskilda godkénnanden inte &r tilldmpliga
fér luftfartygsmodellen, kan luftfartygets registreringsbeteckningar anges i kolumnen "Anmarkningar” fér respektive sérskilda godkénnande.

(") Har anges geografiskt omrade fér tilldten operation (efter geografiska koordinater eller specifika strackor, flyginformationsregion eller
nations- eller regiongranser).

(8) Har anges tillampliga sérskilda begransningar (t.ex. endast VFR och endast dager).

(% | denna kolumn anges de mest tillatande kriterierna fér varje godkénnande eller godkénnandetyp (med tillampliga kriterier).

’(1) (1% Har anges tillamplig kategori av precisionsinflygning: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT Il, CAT IlIA, CAT llIBeller CAT IlIC. Lagsta ban-
synvidd (RVR) anges i meter och beslutshdjden (DH) i fot. En rad anvénds per angiven inflygningskategori. 4

(1) Har anges lagsta godkanda bansynvidd vid start | meter. En rad per godkannande far anvandas om olika godkénnanden har beviljats.

(12) Rutan "Ej tillampligt” far endast kryssas fér om luftfartygets maximala tjanstetopphéjd understiger FL290.

(18) Langdistansflygning (ETOPS) géller fér nérvarande endast for tvamotoriga luftfartyg. Rutan "Ej tillampligt" far darfor kryssas fér om
luftfartygsmodellen har fler eller farre an tva motorer.

(1) Har far aven tréskeldistans anges (i NM) samt motortyp.

(1) Prestandabaserad navigation (PBN): en rad anvénds fér varje PBN-godkénnande (t.ex. omradesnavigering (RNAV) 10, RNAV 1,
féreskriven navigeringshoggrannhet (RNP) 4,...), med tillampliga begrénsningar eller villkor som anges i kolumnerna "Specifikationer”
och/eller "Anmérkningar”.

(1% Begransningar, villkor och réttslig grund fér operativt godkénnande kopplat till PBN-godkénnande (t.ex. GNSS, utrustning for
avstandsmatning (DME), métenheter for troghetsnavigering (IRU)).

(1) Godkénnande att genomféra den utbildning och det prov som ska utféras av sékande till ett kabinbeséattningsintyg enligt bilaga V (Del-CC)
till kommissionens férordning (EU) nr 290/2012.

(18) Godkdnnande att utfarda kabinbesattningsintyg enligt bilaga V (Del-CC) till kommissionens férordning (EU) nr 290/2012.

(19 Namnet pa den person/organisation som &r ansvarig fér att sékerstilla att luftfartygets fortsatta luftvardighet upprétthalls samt en
hénvisning till den bestammelse som innehaller krav pa sadant arbete, dvs. kapitel G i bilaga | (Del-M) till kommissionens fdrordning
(EG) nr 2042/2003.

(29 Har kan andra godkannanden eller upplysningar anges, med en rad (eller ett stycke med flera rader) fér varje tillstand (t.ex. kortiandningar,
verksamhet med branta inflygningar, helikopterverksamhet med trafik till/fran en flygplats av sarskilt samhallsintresse (PIS),
helikopterverksamhet Gver ogynnsam miljo belagen utanfor ett tattbebyggt omrade, helikopterverksamhet utan kapacitet for séker
nodlandning, verksamhet med 6kade bankningsvinklar, maximal distans frdn en anvéndbar flygplats for tvdmotoriga flygplan utan
ETOPS-godkannande, luftfartyg som anvénds for icke-kommersiell verksamhet).

EASA BLANKETT 139 version 1
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vB
Tilldgg 111
Rampinspektionsintyg
Datum: | Tid: Ort:
Operator: Land: Nummer for drifttillstand:
Flyglinje fran: | Flightnummer: Flyglinje till: Flightnummer:
Typ av flygning: | | Chartrat av operator: Luftfartygstyp: Luftfartygets konfiguration: Valfri information fran
Charterstat: Registreringsbeteckningar: Tillverkningsnummer: be:g:gkr;\:;:;?::: ngo’

Stat som utfardat beséttningens Mottagningsbevis (*) fax/e-post)
certifikat:
NI e e e
Funktion: ..o mrmsenns Undersknrift:: <o
Funktion:3|Ri A LU, L, R R
Kontr. Anm.: Kontr. Anm.: Kontr. Anm.:
A |Cockpit Flygbesattning C | Luftfartygets skick
1 [Allmént skick 20 | Certifikat/sammansattning 1 | Allmént yttre skick
for flygbeséattningen
2 [Nédutgang Flygloggbok/tekniska journaler eller 2 |Dérrar och luckor
motsvarande
3 | Utrustning 21| Flygloggbok eller 3 [Roder
motsvarande
Dokumentation 22| Underhallsattest 4 | Hjul, dack och bromsar
4 | Handbdcker 23| Anmélan och avhjalpande Landningsstéllets
av brister (inkl. tekniska skidor/flottérer
journaler)
5 | Checklistor 24| Tillsyn fére flygning 6 |Hjulbrunn
6 |Navigerings-/ 7 | Motoranlaggning och pylon
instrumentkartor
7 | Minimiutrustnings-lista B | Kabinsékerhet 8 | Flaktblad, propellrar, rotorer
(MEL) (huvud/akter)
8 | Registreringsbevis 1 | Allmént inre skick 9 |Uppenbara reparerade
skador
9 | Miljdvardighetsbevis 2 | Kabinbeséttningens platser 10| Uppenbara oreparerade
(buller) (i tillampliga fall) och kabinbesattningens skador
viloutrymme
10 | Drifttillstand eller 3 | Forbandslada/sjukvardssats 11| Lackage
motsvarande for nddsituationer
11 [ Radiolicens Handbrandsléckare
12| Luftvardighetsbevis Flytvastar/flythjalpmedel
Flygdata Sakerhetsbéltens och D | Last
sétens skick
13| Flygférberedelser 7 [Nodutgang, belysning och 1 | Lastutrymmets allménna
handlampor skick
14 | Berékning av massa och 8 | Evakueringsrutschkanor/ 2 |Farligt gods
balans raddningsflottar (efter
behov), ELT
Sékerhetsutrustning 9 | Syretillforsel 3 [ Stuvning av last
(kabinbeséttning och
passagerare)
15 | Handbrandslackare 10| Sékerhetsinstruktioner
16 | Flytvastar/flythjalpmedel 11| Kabinbeséttningsmedlem- E | Allmént
mar
17 | Axelremmar 12| Tillgang till nédutgangar 1 [ Allmant | |
18| Syrgasutrustning 13| Stuvning av passagerarnas
bagage
19| Handlampa 14| Antal sittplatser




2012R0965 — SV — 18.02.2016 — 007.002 — 48

Vidtagen atgérd Punkt Kategori Anmérkningar

3d) Omedelbart verksamhetsférbud

3c) Luftfartyget belagt med flygférbud av
inspekterande nationell
luftfartsmyndighet

3b) Avhjélpande atgérder fére flygning

3a) Driftsrestriktioner for luftfartyget

2) Information till myndighet och
operator

1) Information till befélhavaren

0) Inga kommentarer

Inspektdrens signatur eller nummer

Besattningens anmarkningar (i forekommande
fall):

(*) Underskrift av beséttningsmedlem eller annan foretradare for den operatdr som inspekteras innebér inte pa nagot satt ett godtagande av de anmérkningar som fortecknas
utan ar endast en bekraftelse av att luftfartyget har inspekterats det datum, vid den tidpunkt och pa den ort som anges i detta dokument.
Denna rapport innehaller endast uppgifter om vad som framkommit vid detta tillféalle och ska inte betraktas som ett intyg rérande luftfartygets formaga att klara den planerade
flygningen. De uppgifter som anges i denna rapport kan komma att &ndras nér de fors in i den centrala databasen.

EASA BLANKETT 136 version 1
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Tilligg 1V

Rampinspektionsrapport

e W ¥
¥ ¥
% #
% e
WA W

Behérig myndighet (namn)
(Stat)

Rampinspektionsrapport

Nr o

Kalla: RI
Datum: .. Ort:
Lokaltid: i
Operator: AOC nummer:
Land: Typ av drift:
Flyglinje fran: ..o Flightnummer:
Flyglinje till: oo Flightnummer:
Chartrat av operator *: Charterstat *:
* (i tilldmpliga fall)
Luftfartygstyp: ...ccoeeivienininccnee Registreringsbeteckningar:
Luftfartygets konfiguration: Tillverkningsnummer:
Flygbesattning: Land som utfardat

certifikaten:

Land nr 2 som

utférdat certifikaten *:
* (i tillémpliga fall)
Anmaérkningar:
Kod / Std / Ref/ kat/ Anmérkningar Detaljerad beskrivning

Klass pa vidtagna atgérder:
3d) Omedelbart verksamhetsférbud

3c) Luftfartyg belagt med verksamhetsférbud av den
inspekterande behériga myndigheten

3b) Avhjalpande atgarder fore flygning

3a) Driftsrestriktioner for |uftfartyget

2) Information till behdrig myndighet och operatdr =~ o ——————————

O
O
O
O
O
[ 1) Information till befdlhavaren e —————————

Eventuell ytterligare information (i férekommande fall)

Inspektdrernas namn eller NUMMEr:

— Denna rapport innehaller endast uppgifter om vad som framkom vid detta tillfalle och ska inte betraktas som ett intyg
rorande luftfartygets férmaga att klara den planerade flygningen.

— De uppgifter som anges i denna rapport kan komma att &ndras for att anvénda en korrekt formulering nér de fors in i
den centrala databasen.
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Inspektionspunktskod Kontrollerad Anmaérkning
A. Cockpit
Allmént
1. AlIMENE SKICK oo 1. 1.
P2 LYo U (o [gTc PR
3. UrUSINING v 3. 3.
Dokumentation
4. Handbocker ... 4, 4.
5. Checklistor .. 5. 5.
6. RadionavigationskKartor ... 6. 6.
7. Minimiutrustningslista (MEL) ......cccoirininin e 7. 7.
8. RegistreringshbeVis ... 8. 8.
9. Miljdvardighetsbevis (buller) (i tillampliga fall) ... 9. 9.
10. Drifttillstand eller motsvarande ...........ccvveiererinnenneeseee e 10. 10.
11, RAIONICENS ..ot 11. 11.
12. LuftvardighetSbevis ... 12. 12.
Flygdata
13. Flygférberedelser 13. 13.
14. Berdkning av massa och balans ... 14. 14.
Séakerhetsutrustning
15. Handbrandslackare ... 15. 15.
16. Flytvastar/flythjAlpmedel ... s 16. 16.
17, AXEIFEMMAL oottt s 17. 17.
18. SYrgasuUtrUSINING .....cceovreerereierreiseir e e 18. 18.
19, HaNdIamPa ....ooeeeeiiiec e e 19. 19.
Flygbeséttning
20. Certifikat/sammanséttning for flygbesattningen ... 20. I:I 20. I:l
Flygloggbok/tekniska journaler eller motsvarande
21. Flygloggbok eller motsvarande ... 21. 21.
22, UNAErhAlISINTYG .covererecrireiciriiri et 22. 22.
23. Anmélan och avhjélpande av brister (inkl. tekn. journ.) .......cccceniiniiinne 23. 23.
24, Tillsyn fére flygning 24, 24.
B. Kabinsékerhet
1. AlIM&NL iNre SKICK oo 1. 1.
2. Kabinbeséattningens platser och viloutrymme ..o 2. 2.
3. Forbandslada/sjukvardssats for nddsituationer .........ccceevevevenievnsieniineenienns 3. 3.
4. Handbrandslackare ..... 4, 4.
5. Flytvastar/flythjalpmedel .. 5. 5.
6. Sakerhetsbéltens och SAteNs SKICK ........ccceviriiineieisin e 6. 6.
7. Noédutgang, belysning och handlampa ..o 7. 7.
8. Evakueringsrutschkanor/raddningsflottar (efter behov), ELT .......ccocevvvenne 8. 8.
9. Syretillfdrsel (kabinbesattning och passagerare) .........ccoevrieieresneiennns 9. 9.
10. SEKerhetsSiNSrUKHONET ......cccciuiieiiiire e 10. 10.
11. Kabinbeséttningsmedlemmar ... 11. 11.
12. Tillgang till NOAULGANGATr ....c.eeviiieiriee s 12. 12.
13. Stuvning av passagerares bagage ... 13. 13.
14. Antal sittplatser 14. 14.
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Inspektionspunktskod Kontrollerad Anmaérkning
C. Luftfartygets skick
1. AlIMENE YEHIE SKICK .eiviiiiiiieiiesiee e e 1. 1.
2. DOrrar 0Ch TUCKOK .....cociiiiiiiri e 2.
3. ROUEI i 3 3.
4. Hijul, dA&Cck 0Ch BromsSar .......cccceeiiiiiniiiceee s 4, 4.
5. Landningsstéllets skidor/flOOrer .........coovmeimiiinennnrsesseeeeese e 5. 5.
6. HJUIBIUNN e s s 6. 6.
7. Motoranl&ggning 0Ch PYION ... 7. 7.
8. Flaktblad, propellrar och rotorer (huvud & akter) .. 8. 8.
9. Uppenbara reparerade SKadOr .......ccccovervieniiriniienieseeses e 9. 9.
10. Uppenbara oreparerade SKAdOr ........ccccovvrieiiieeneniiineesienee e seeanns 10. 10.
11, LACKAGE oot 11. 11.
D. Last
1. Lastutrymmets allmanna SKiCK .....ccccovviiiiiinieniiiiere e 1. 1.
2. Farligt gods ..o
3. SUVNING AV 18St e
E. Allmént
SR S 1. 1. |:|

EASA BLANKETT 137 version 1
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Tilligg V

Forteckning over sirskilda godkinnanden

Icke-kommersiella verksamheter

Specialiserade verksamheter

(med forbehdll for de villkor som anges i godkidnnandet och som ingar i
drifthandboken eller flyghandboken)

Utfardande myndighet ('):

Forteckning 6ver sérskilda godkdnnanden (?):
Operatorens namn:

Datum (%):

Underskrift:

Luftfartygsmodell och registreringsbeteckningar (4):

Typer av specialiserad verksamhet (SPO), i tillimpliga fall:
O 6)...

Sérskilda godkédnnan- | Specifikation (7) Kommentarer
den (%):

(") Ange namn och kontaktuppgifter.

(®) Ange relevant nummer.

(®) Datum for utfirdande av de sirskilda godkédnnandena (dd-mm-83&&) och underskrift av
den behoriga myndighetens representant.

(*) Ange beteckning enligt CAST (Commercial Aviation Safety Team)/Icao for luftfartygets
fabrikat, modell och serie, eller 6vergripande serie, om det finns nagon sédan beteckning
for en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232). CAST:s/Icaos taxonomi finns
pé: http://www.intlaviationstandards.org/

Registreringsbeteckningarna bor antingen finnas upptagna i forteckningen 6ver sérskilda
godkénnanden eller i drifthandboken. I det senare fallet ska det i forteckningen Gver
sarskilda godkédnnanden hénvisas till motsvarande sida i drifthandboken.

(°) Ange typ av verksamhet, t.ex. jordbruksflyg, bygg- eller anliggningsarbete, fotoflyg,
lantméteri, dvervakning och patrullering, eller reklamflygning.

(°) Ange i denna kolumn godkinda verksamheter, t.ex. farligt gods, LVO, RVSM, RNO,
MNPS.

() Ange i denna kolumn de mest tilldtande kriterierna for varje godkénnande, t.ex. besluts-
hojd och ldgsta bansynvidd (RVR) for CAT II.

~

EASA-BLANKETT 140 version 1.
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Tilldgg VI

AUKTORISATION FOR KOMMERSIELL SPECIALISERAD FLYGVERKSAMHET AV HOGRISKKARAKTAR
Utfardande myndighet (7):

Auktorisationsnummer (2):

Operatérens namn (3):
Operatdrens adress (4):
Telefon (5):

Fax:

E-post:

Luftfartygsmodell och registreringsbeteckningar (°):

Auktoriserad specialiserad flygverksamhet (7):

Omréde eller utelandningsplats som beviljats auktorisation (8):

Sérskilda begransningar (°):

Harmed bekréftas att ... ar behdrig att utféra kommersiell(a), specialiserad(e) verksamhet(er) av hég-
riskkaraktar i enlighet med denna auktorisation, operatérens operativa standardférfaranden, bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008
och dess tillampningsféreskrifter.

Utfardandedatum (1) Namn och underskrift (11):

Titel:

EASA BLANKETT 151 utgava 1

(") Den behériga myndighetens namn och kontaktuppgifter.
(3 Har anges tillhérande auktorisationsnummer.

(3 Har anges operatdrens registrerade namn samt operatdrens firmanamn, vid eventuell avvikelse. Ange "VUB” fére firmanamnet (det star fér "verksam under
beteckningen”).

(4) Adress till operatdrens huvudsakliga verksamhetsort.
(5) Telefon- och faxnummer till operatdrens huvudsakliga verksamhetsort, inklusive landsnummer. Ange e-postadress, om sadan finns att tillga.

(8) Ange beteckning enligt Cast (Commercial Aviation Safety Team)/Icao fér luftiartygets fabrikat, modell och setie, eller dvergripande serie, om det finns nagon
sédan beteckning for en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232). Casts/Icaos taxonomi finns pa: http:/www.intlaviationstandards.org/H.

Registreringsbeteckningarna bor antingen finnas upptagna i férteckningen dver séarskilda godkénnanden eller i drifthandboken. | det senare fallet ska det i
férteckningen dver sérskilda godkannanden hanvisas till motsvarande sida i drifthandboken.

() Ange typ av verksamhet, t.ex. jordbruksflyg, bygg- eller anlaggningsarbete, fotoflyg, lantmateri, dvervakning och patrullering eller reklamflygning.

(8) Har anges geografiska omraden eller utelandningsplatser fér tilldten verksamhet (efter geografiska koordinater eller specifika stréckor, flyginformationsregion
eller nations- eller regiongranser).

(%) Hér anges tillampliga sérskilda begransningar (t.ex. endast visuellflygregler (VFR) och endast under dager).
(19) Utfardandedatum fér auktorisationen (dd-mm-44aa).
(1) Titel, namn och underskrift fér representanten fér den behdriga myndigheten. En officiell stdmpel f&r anbringas pa auktotisationen.”
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BILAGA LI

ORGANISATIONSKRAV FOR FLYGDRIFT
[DEL-ORO]
ORO.GEN.005 Tillimpningsomride

I denna bilaga anges de krav som ska uppfyllas av en flygoperatoér som bedriver
a) verksamhet med kommersiell flygtransport (CAT),

b) kommersiell specialiserad flygverksambhet,

c¢) icke-kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg,

d) icke-kommersiell specialiserad flygverksamhet med komplexa motordrivna
luftfartyg.

KAPITEL GEN
ALLMANNA KRAV
AVSNITT 1
Allmént
ORO.GEN.105 Behorig myndighet

Vid tillimpningen av denna bilaga ska den behériga myndighet som utdvar tillsyn
6ver operatdrer som omfattas av certifieringsskyldighet » M1 eller deklarations-
skyldighet <« »M4 eller auktorisation for specialiserad flygverksamhet <« — for
operatorer som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en medlemsstat — vara den
myndighet som utses av denna medlemsstat.

ORO.GEN.110 Operatorens ansvar

a) Operatdren ansvarar for att luftfartyget brukas i enlighet med bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008, dér sa &r tillimpligt, relevanta krav i denna
bilaga samt operatorens drifttillstind (AOC) eller auktorisation for specialise-
rad flygverksamhet (SPO) eller deklaration.

b) Varje flygning ska utforas i enlighet med bestimmelserna i drifthandboken.

c) Operatoren ska upprétta och uppritthdlla ett system for att utdva operativ
kontroll Gver varje flygning som utfors enligt villkoren i tillstandet
» M4 eller auktorisationen for specialiserad flygverksamhet <« »M1 eller
deklarationen. <«

d) Operatoren ska sikerstilla att luftfartygen &r utrustade pa det sitt och att
besittningarna har den kompetens som krivs med hénsyn till det geografiska
omradet och verksamhetens art.

e) Operatoren ska se till att all personal som utses till, eller ar direkt engagerad i,
mark- och flygverksamhet har fatt tillrickliga instruktioner, har visat duglighet
for sina sérskilda uppgifter samt & medveten om sitt ansvar och sambandet
mellan dessa uppgifter och den operativa verksamheten i sin helhet.

f) Operatoren ska faststélla forfaranden och instruktioner for séker drift av varje
typ av luftfartyg omfattande markpersonalens och beséttningsmedlemmarnas
arbetsuppgifter och ansvar inom alla verksamhetsomraden pa marken och i
luften. Dessa forfaranden och instruktioner far inte kréva att besittningsmed-
lemmar utfoér andra arbetsuppgifter under en flygnings kritiska faser dn de
som krévs for sdker drift av luftfartyget. Forfaranden och instruktioner for en
steril cockpit ska ocksé inga.

~

Operatoren ska se till att alla anstdllda gérs medvetna om att de ska iaktta de
lagar, bestimmelser och forfaranden som giller i de stater dar verksamhet
bedrivs och ér tillimpliga pa den tjanst de utfor.

g
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h) Operatéren ska, for att sékerstélla att de operativa forfarandena i drifthandbo-
ken foljs, uppritta ett system av checklistor for varje typ av luftfartyg som ska
anvindas av besittningsmedlemmar under alla faser av flygningen under nor-
mala och onormala forhillanden samt i nddsituationer. Checklistorna ska
utformas och anvidndas med hénsyn till ménskliga faktorer och beakta den
senaste relevanta dokumentationen fran luftfartygets tillverkare.

i) Operatoren ska specificera forfaranden for fardplanering for att flygningen ska
genomforas pa ett sikert sitt med beaktande av luftfartygets prestanda, andra
driftsbegransningar samt relevanta forvantade forhéallanden pa den stracka som
ska foljas och pa de aktuella flygplatserna/utelandningsplatserna. Dessa for-
faranden ska ingé i drifthandboken.

j) Operatoren ska uppritta och uppritthalla utbildningsplaner avseende farligt
gods for personalen enligt kraven i Technical Instructions, och planerna ska
ses Over och godkdnnas av den behoériga myndigheten. Utbildningsplanerna
ska motsvara det ansvar personalen har.

k

N

Trots vad som sdgs i punkt j ska en operator av ett segelflygplan eller en
ballong eller som utfor flygningar som startar och landar pa samma flygplats
eller utelandningsplats, enligt visuellflygregler (VFR) under dager, med

i) enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa
pa hogst 5700 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC)
for befordran av hogst fem passagerare, eller

ii) andra helikoptrar én komplexa motordrivna helikoptrar, enmotoriga, och
som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran
av hogst fem passagerare,

sikerstilla att flygbesattningen har fatt en 1dmplig utbildning eller genomgéng
for att kunna kénna igen odeklarerat farligt gods som fors ombord av pas-
sagerare eller som gods.

ORO.GEN.115 »M4 Ansokan om drifttillstind (AOC) <«

a) Ansokan om drifttillstdnd eller &dndring av ett befintligt drifttillstdnd ska goras
i sddan form och pa sddant sitt som har faststéllts av den behodriga myndig-
heten, med beaktande av de tillimpliga kraven i forordning (EG) nr 216/2008
och dess tillimpningsforeskrifter.

b

=~

Sokande till ett forsta drifttillstdnd ska forse den behdriga myndigheten med
dokumentation som visar hur de ska uppfylla krav som faststdlls i
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Denna doku-
mentation ska omfatta ett forfarande som beskriver hur dndringar som inte
kraver foregdende godkdnnande ska hanteras och meddelas den behdriga
myndigheten.

ORO.GEN.120 Sitt att uppfylla kraven

a) Alternativa sitt att uppfylla kraven i forhéllande till dem som har antagits av
byran far anvidndas av en organisation for att uppna Overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

b) Nir en operator som &r pa vig att bli certifierad vill anvénda ett alternativt
sitt att uppfylla kraven i forhéllande till de godtagbara sitt att uppfylla
kraven (AMC) som antagits av byran for att uppna Overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, ska den ge
den behoriga myndigheten en fullstdndig beskrivning av de alternativa sétten
att uppfylla kraven fore genomférandet. Beskrivningen ska omfatta eventuella
andringar av manualer eller forfaranden som kan vara relevanta samt en
bedomning som visar att tillimpningsforeskrifterna ar uppfyllda.

Operatoren kan genomfora dessa alternativa sitt att uppfylla kraven, forutsatt
att detta har férhandsgodkénts av den behoriga myndigheten och underréttelse
har skett enligt ARO.GEN.120 d.

c) En operator som ar skyldig att deklarera sin verksamhet ska till den behoriga
myndigheten Overlimna forteckningen 6ver de alternativa sétt att uppfylla
kraven som operatoren anvinder for att uppna Overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.



2012R0965 — SV — 18.02.2016 — 007.002 — 56

d) Nar en operator som omfattas av auktorisation for specialiserad
flygverksamhet (SPO) oOnskar anvénda alternativa sétt att uppfylla kraven
ska operatoren uppfylla punkt b nir sddana alternativa sitt att uppfylla kraven
péverkar de operativa standardforfarandena som ingar i auktorisationen och
punkt ¢ for den del av operatdrens organisation och verksamhet som har
deklarerats.

ORO.GEN.125 » M4 Villkor for godkinnande och behorigheter for en in-
nehavare av drifttillstind <

En certifierad operator ska folja den omfattning och behdrighet som faststills i de
driftsspecifikationer som bifogas operatorens drifttillstand.

ORO.GEN.130 »M4 Andringar som rér innehavare av drifttillstind <
a) Varje dndring som paverkar
1. tillstdndets omfattning eller driftsspecifikationerna for en operator eller

2. ndgon del av operatérens ledningssystem som krévs enligt ORO.GEN.200
a.l och a.2,

kraver foregaende godkdnnande av den behdriga myndigheten.

b) For varje dndring som kriver foregdende godkdnnande i enlighet med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, ska operatéren
ansdka om och fa ett godkédnnande som utfirdats av den behoriga myndig-
heten. Ansokan ska ldmnas innan nagon &ndring dger rum for att den behdriga
myndigheten ska kunna faststilla fortsatt Overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter samt vid behov
andra drifttillstandet och dess bifogade villkor for godkinnande.

Operatéren ska forse den behoriga myndigheten med all relevant
dokumentation.

Andringen far endast genomforas efter formellt godkdnnande av den behdriga
myndigheten i enlighet med ARO.GEN.330.

Operatdren ska bedriva sin verksamhet under de villkor som foreskrivs av den
behoriga myndigheten under sddana dndringar i tillimpliga fall.

c) Alla dndringar som inte kridver foregdende godkdnnande ska hanteras och
meddelas den behoriga myndigheten enligt definitionen i det forfarande
som har godkints av den behoriga myndigheten i enlighet med
ARO.GEN.310 c.

ORO.GEN.135 »>M4 Fortsatt giltighet for ett drifttillstind <«
a) Drifttillstdndet ska fortsatt vara giltigt forutsatt att

1. operatoren fortsdtter att uppfylla de relevanta kraven i forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, med beaktande av bestdm-
melserna som avser hantering av brister enligt vad som anges under
ORO.GEN.150,

2. den behdriga myndigheten beviljas tilltrdde till operatdren enligt definitio-
nen i ORO.GEN.140 for att faststélla fortsatt Gverensstimmelse med de
relevanta kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpnings-
foreskrifter och

3. tillstdndet inte har aterlamnats eller aterkallats.

b) D4 tillstdndet aterkallas eller aterlimnas ska det returneras till den behdriga
myndigheten utan drojsmal.

ORO.GEN.140 Tilltride

a) For att faststélla 6verensstimmelse med de relevanta kraven i forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter ska operatéren ndr som helst
bevilja tilltrdde till alla lokaler, luftfartyg, dokument, register, data, forfaran-
den eller annat material som 4r relevant for dess verksamhet som omfattas av
certifiering ®M4 eller auktorisation for specialiserad flygverksamhet <
» M1 eller deklarationen, <« oavsett om de har lagts ut pd entreprenad eller
ej, till varje person som har auktoriserats av en av foljande myndigheter:

1. Den behoriga myndigheten enligt definitionen i ORO.GEN.105.

2. Myndigheten som agerar enligt bestimmelserna i ARO.GEN.300 d,
ARO.GEN.300 ¢ eller ARO.RAMP.
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b) Tilltride till det luftfartyg som ndmns i punkt a ska »M4 , nir det giller
kommersiell flygtransport, < inkludera mgjligheten att gd ombord pd och
stanna kvar i luftfartyget i samband med flygverksamhet sévida inte befilha-
varen i cockpit av sidkerhetsskdl har beslutat annorlunda i enlighet med
CAT.GEN.MPA.135.

ORO.GEN.150 Brister

Efter att ett meddelande om brister tagits emot ska operatoren
a) faststélla grundorsaken till den bristande efterlevnaden,

b) definiera en plan for korrigerande tgirder och

c) visa att korrigerande éatgdrder har vidtagits pa ett for den behoriga myndig-
heten godtagbart sitt inom en tidsperiod som har 6verenskommits med denna
myndighet enligt definitionen i ARO.GEN.350 d.

ORO.GEN.155 Omedelbar reaktion pa sikerhetsproblem
Operatéren ska genomfora

a) alla sdkerhetsatgirder som bemyndigats av den behériga myndigheten enligt
ARO.GEN.135 ¢ och

b) all relevant obligatorisk sékerhetsinformation som har utfirdats av byran,
inklusive luftvardighetsdirektiv.

ORO.GEN.160 Rapportering av hiindelser

a) Operatoren ska rapportera alla olyckor, allvarliga tillbud och hindelser sdésom
de definieras i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 (')
och direktiv 2003/42/EG till den behdriga myndigheten samt till varje annan
organisation som maste informeras enligt operatorens stat.

b) Utan att det paverkar tillimpningen av punkt a ska operatoren till den beho-
riga myndigheten och den organisation som ansvarar for konstruktionen av
luftfartyget rapportera varje tillbud, stérning, teknisk defekt, 6verskridande av
tekniska begrénsningar eller hindelse som skulle kunna tyda péa felaktig,
ofullstindig eller tvetydig information i de uppgifter om driftslimplighet
som upprittats i enlighet med forordning (EU) nr 748/2012 eller annan onor-
mal omsténdighet som har eller kan ha dventyrat en saker drift av luftfartyget
och som inte har resulterat i en olycka eller ett allvarligt tillbud.

c) Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) nr 996/2010, direktiv
2003/42/EG, kommissionens forordning (EG) nr 1321/2007 (?) och kommis-
sionens forordning (EG) nr 1330/2007 (°) ska de rapporter som avses under
punkterna a och b upprittas i den form och pé det sitt som faststillts av den
behoriga myndigheten och innehélla alla uppgifter om forhallandet som ar
kénda for operatoren.

d) Rapporteringen ska ske sé snart som detta dr praktiskt mojligt, men under alla
forhallanden inom 72 timmar av den operatdr som konstaterat det férhallande
som rapporten avser, om inte sdrskilda omstdndigheter forhindrar detta.

e) I forekommande fall ska operatdren utarbeta en uppfoljningsrapport for att
beskriva vilka dtgdrder den avser att vidta for att férhindra liknande hindelser
i framtiden, sa snart dessa atgérder har faststillts. Denna rapport ska upprittas
i sddan form och pa sddant sdtt som har faststéllts av den behoriga
myndigheten.

AVSNITT 2
Ledning
ORO.GEN.200 Ledningssystem

a) Operatdren ska uppritta, infora och uppritthélla ett ledningssystem som om-
fattar

1. tydliga regler betrdffande operatdrens ansvar och ansvarsskyldighet, vilket
inbegriper att den verksamhetsansvarige chefen har en direkt ansvarsskyl-
dighet for sékerheten,

(") EUT L 295, 12.11.2010, s. 35.

(3 EUT L 294, 13.11.2007, s. 3.
(®) EUT L 295, 14.11.2007, s. 7.
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2. en beskrivning av operatorens dvergripande filosofi och principer i siker-
hetsfragor, den sa kallade sékerhetspolicyn,

3. identifiering av faror for flygsdkerheten som operatorens verksamhet med-
for och hantering av ddrmed forbundna risker, inklusive de atgdrder som
vidtas for att minska risken och kontrollera att dessa atgérder ar effektiva,

4. personal som har utbildning och kompetens for att kunna utfora sina
uppgifter,

5. dokumentation for alla nyckelprocesser i ledningssystemet, inklusive en
process for att gora personalen medveten om sitt ansvar och forfarandet
for att gora dndringar i denna dokumentation,

6. en funktion for att overvaka att operatdren uppfyller relevanta krav; i
overvakningen av uppfyllandet ska inga ett aterkopplingssystem av brister
till den verksamhetsansvarige chefen for att garantera ett andamalsenligt
genomforande av korrigerande atgérder vid behov,

7. eventuella ytterligare krav som foreskrivs i relevanta kapitel i denna bilaga
eller andra tillimpliga bilagor.

b

~

Ledningssystemet ska vara anpassat till operatorens storlek och verksamhetens
karaktdr och komplexitet, med beaktande av faror och didrmed forbundna
risker som denna verksamhet medfor.

ORO.GEN.205 Verksamhet som lagts ut pa entreprenad

a) Operatoren ska sdkerstélla att den kontrakterade eller inkopta tjansten eller
varan uppfyller tillimpliga krav nédr ndgon del av verksamheten ldggs ut pa
entreprenad eller kops in.

b) Néar den certifierade operatoren eller innehavaren av en auktorisation for
specialiserad flygverksamhet lagger ut ndgon del av sin verksamhet pa entre-
prenad till en organisation som inte sjélv &r certifierad eller innehar auktori-
sation for att utfora sadan verksamhet, ska den kontrakterade organisationen
bedriva sin verksamhet inom ramen for operatorens godkannande. Den kont-
rakterande organisationen ska sdkerstélla att den behoriga myndigheten far
tilltrdde till den kontrakterade organisationen for att kunna faststilla om de
tillampliga kraven fortfarande uppfylls.

ORO.GEN.210 Krav pa personal

a) Operatoren ska tillsdtta en verksamhetsansvarig chef, som har bemyndigande
att se till att allt arbete kan finansieras och utforas i enlighet med de till-
lampliga kraven. Den verksamhetsansvarige chefen ska ansvara for att upp-
ritta och uppritthalla ett effektivt ledningssystem.

b) En person eller grupp av personer ska utses av operatoren, med ansvar for att
se till att operatoren alltid uppfyller de tillimpliga kraven. Den personen eller
de personerna ska vara direkt ansvariga infor den verksamhetsansvarige
chefen.

c) Operatoren ska ha tillrdckligt kvalificerad personal for de planerade uppgifter
och verksamheter som ska utforas i enlighet med tillimpliga krav.
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d) Operatoren ska bevara lampliga uppgifter om erfarenhet, kompetens och ut-
bildning for att visa att kraven under punkt ¢ har uppfyllts.

e) Operatoren ska se till att all personal kanner till regler och forfaranden som ar
relevanta for att kunna utfora sina arbetsuppgifter.

ORO.GEN.215 Krav pia anldggningar

Operatoren ska ha anldggningar som gor det mgjligt att utfora och leda alla
planerade uppgifter och verksamheter i enlighet med tillampliga krav.

ORO.GEN.220 Dokumentation

a) Operatoren ska uppritta ett system for dokumentation som medger adekvat
lagring och fullgod sparbarhet i friga om all verksamhet som utvecklas, och
sdrskilt omfattar alla delar som anges i ORO.GEN.200.

b) Formatet for dokumentationen ska anges i operatorens forfaranden.

¢) Dokumentationen ska forvaras pa ett sitt som sékerstéller skydd mot skada,
andring och stold.

KAPITEL AOC
CERTIFIERING AV OPERATORER
ORO.AOC.100 Ansokan om drifttillstind

a) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1008/2008 (') ska operatoren, innan kommersiell
» M4 flygtransport <« inleds, anska om och fa ett drifttillstind (AOC)
som utfardats av den behoriga myndigheten.

b) Operatoren ska ldmna foljande uppgifter till den behdriga myndigheten:

1. Sokandens officiella namn, affdrsnamn, adress och postadress.

2. En beskrivning av den avsedda verksamheten, inklusive vilka luftfartyg
som ska brukas (typ och antal).

3. En beskrivning av ledningssystemet, inklusive organisationsstrukturen.
4. Verksamhetsansvarig chefs namn.

5. Namnen pa de personer som har utsetts enligt kraven i ORO.AOC.135 a,
samt deras kvalifikationer och erfarenhet.

6. En kopia av drifthandboken som kravs enligt ORO.MLR.100.

7. En forklaring om att all dokumentation som &versénts till den behoriga
myndigheten har kontrollerats av s6kanden och befunnits uppfylla tillimp-
liga krav.

c) Sokande ska for den behoriga myndigheten styrka att

1. de uppfyller samtliga krav i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008,
denna bilaga (Del-ORO), bilaga IV (Del-CAT) och bilaga V (Del-SpA) till
denna forordning och bilaga I (Del-26) till férordning (EU) 2015/640 (%),

2. samtliga luftfartyg som brukas har ett luftvdrdighetsbevis i enlighet med
forordning (EU) nr 748/2012 eller ar inhyrda utan besittning i enlighet
med ORO.AOC.110 d, och

3. deras organisation och ledning dr lampliga och ritt avpassade till verk-
samhetens storlek och omfattning.

(1) EUT L 293, 31.10.2008, s. 3.

() Kommissionens forordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare luftvir-
dighetsspecifikationer for en viss typ av drift och om éandring av férordning (EU)
nr 965/2012 (EUT L 106, 24.4.2015, s. 18.
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ORO.AOC.105 Driftsspecifikationer och drifttillstindsinnehavarens behoérighet

Operatorens behdrighet, inklusive de behorigheter som beviljats i enlighet med
bilaga V (Del-SpA), ska anges i drifttillstdndets specifikationer.

ORO.AOC.110 Leasingavtal

Alla inhyrningar

a) Utan att det paverkar tillimpningen av foérordning (EG) nr 1008/2008 ska
varje leasingavtal avseende luftfartyg som brukas av en operatér som har
certifierats i enlighet med denna del forst godkinnas av den behoriga
myndigheten.

b

~

En operator som har certifierats i enlighet med denna del far inte hyra in
luftfartyg som ingar i forteckningen Over operatdrer som har belagts med
driftsrestriktioner, luftfartyg som é&r registrerade i en stat ddr samtliga opera-
torer som star under dess tillsyn har belagts med verksamhetsforbud eller
luftfartyg fran en operatdor som har belagts med verksamhetsforbud enligt
forordning (EG) nr 2111/2005.

Inhyrning med besdttning (wet lease-in)

¢) Vid ansdkan om godkdnnande av inhyrning av en tredjelandsoperators luft-
fartyg med besittning ska sdkanden for den behdriga myndigheten styrka att

1. tredjelandsoperatéren innehar ett giltigt drifttillstand (AOC) utfardat i en-
lighet med Icao bilaga 6,

2. tredjelandsoperatorens sakerhetsnormer avseende fortsatt luftvardighet och
flygdrift motsvarar de tillimpliga krav som faststdllts genom
forordning (EG) nr 2042/2003 och denna forordning, och

3. luftfartyget har ett normalt luftvdrdighetsbevis utfardat i enlighet med Icao
bilaga 8.

Inhyrning utan besdttning (dry lease-in)
d

=

Vid ansokan om godkdnnande av inhyrning utan beséttning av ett luftfartyg
som &r registrerat i ett tredjeland ska sokanden for den behériga myndigheten
styrka att

1. det har konstaterats att det finns ett operativt behov som inte kan till-
godoses genom inhyrning av ett luftfartyg som ar registrerat i EU,

2. varaktigheten for inhyrningen utan beséttning inte Overstiger sju manader
under ndgon sammanhdngande tolvménadersperiod,

3. Overensstimmelse med tillimpliga krav i forordning (EU) nr 1321/2014 &r
sdkerstilld, och

4. luftfartyget dr utrustat i enlighet med EU:s forordningar for flygdrift.

Uthyrning utan besdttning (dry lease-out)

e) Den operatdr som ér certifierad i enlighet med denna del och avser att hyra ut
ett av sina luftfartyg utan besittning ska forst godkénnas av den behoriga
myndigheten. Ansokan ska atfoljas av kopior av det avsedda leasingavtalet
eller en beskrivning av leasingbestimmelserna, med undantag for finansiella
arrangemang, samt all ovrig relevant dokumentation.

Uthyrning med besdttning (wet lease-out)

f) Innan ett luftfartyg hyrs ut med beséttning ska den operatér som har certifie-
rats i enlighet med denna del underritta den behoériga myndigheten.
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ORO.AOC.115 Avtal om gemensam linjebeteckning

a) Utan att det péaverkar tillimpningen av EU:s tillimpliga sdkerhetskrav for
operatorer och luftfartyg fran tredjeldnder, ska en operatoér som har certifierats
i enlighet med denna del inga ett avtal om gemensam linjebeteckning med en
tredjelandsoperator endast efter att

1. ha  kontrollerat att tredjelandsoperatdoren  uppfyller tillimpliga
Icao-standarder, och efter att

2. ha forsett den behdriga myndigheten med dokumenterad information som
gor det mojligt for myndigheten att uppfylla ARO.OPS.105.

b) Nir avtalet om gemensam linjebeteckning genomfors ska operatoren Gvervaka
och regelbundet bedoma tredjelandsoperatdrens fortgaende uppfyllande av till-
lampliga Icao-standarder.

¢) Den operatér som har certifierats i enlighet med denna del far inte sélja och
utfarda biljetter till en flygning som utférs av en tredjelandsoperatér nar
tredjelandsoperatoren  har  belagts med  verksamhetsforbud  enligt
forordning (EG) nr 2111/2005 eller nér tredjelandsoperatéren inte uppfyller
tillampliga Icao-standarder.

ORO.AOC.120 Godkinnanden for att tillhandahalla utbildning for kabin-
besittning och for att utfirda kabinbeséttningsintyg

a) Nar operatoren avser att tillhandahélla den utbildning som krévs i bilaga V
(Del-CC) till » M4 forordning (EU) nr 1178/2011 <, ska den ansdka om
och erhélla ett godkdnnande som utfdrdats av den behdriga myndigheten. I
detta syfte ska sokanden visa att kraven pd utbildningens utférande och in-
nehéll enligt CC.TRA.215 och CC.TRA.220 i den bilagan &r uppfyllda samt
forse den behoriga myndigheten med foljande:

1. Planerat startdatum for verksamheten.

2. Personuppgifter och kvalifikationer for instruktdrer som dr relevanta for de
utbildningsmoment som ska behandlas.

3. Namn och adress(er) till de utbildningsanldggningar dér utbildningen kom-
mer att genomforas.

4. En beskrivning av lokaler, utbildningsmetoder, handbocker och represen-
tativa anordningar som ska anvindas.

5. Kursplaner och tillhérande program for utbildningen.

b) Om en medlemsstat i enlighet med ARA.CC.200 i bilaga VI (Del-ARA) till
» M4 forordning (EU) nr 1178/2011 <« beslutar att operatdrer far godkidnnas
for att utfarda kabinbesittningsintyg, ska den sokande utover punkt a

1. for den behdriga myndigheten styrka att

i) organisationen har kapacitet och ansvarsforméaga att utféra denna
uppgift,

ii) den personal som forrattar proven har lamplig kompetens och é&r fri fran
intressekonflikt, och

2. ange forfaranden och specificerade villkor for att
i) utfora det prov som krivs enligt CC.TRA.220,

i) utfarda kabinbesittningsintyg, och
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iii) forse den behoriga myndigheten med all relevant information och
dokumentation om de intyg som den kommer att utfirda samt om
deras innehavare med avseende pa denna myndighets dokumentation,
tillsyn samt ingripande atgérder.

c) De godkdnnanden som avses i punkterna a och b ska specificeras i
driftsspecifikationerna.

ORO.AOC.125 Icke-kommersiell verksamhet med luftfartyg som ér forteck-
nade i drifttillstindsinnehavarens driftsspecifikationer

a) Innehavaren av ett drifttillstind far bedriva icke-kommersiell verksamhet
med ett luftfartyg som annars anvinds for kommersiell flygtransport och
som finns angivet i driftsspecifikationerna till dennes drifttillstdnd, forutsatt
att operatdren

1) ingdende beskriver denna verksamhet i drifthandboken, inklusive
i) angivande av tillimpliga krav,

ii) tydlig identifiering av eventuella skillnader i de operativa forfaranden
som anvidnds vid kommersiell »M4 flygtransport « respektive
icke-kommersiell verksamhet,

iii) en metod for att sékerstilla att all personal som &r involverad i verk-
samheten &r vl insatt i tillhorande forfaranden,

2) lamnar uppgifter om de identifierade skillnaderna i fraga om de operativa
forfaranden som avses i led a.l ii till den behériga myndigheten for
forhandsgodkénnande.

b) En innehavare av ett drifttillstand som bedriver verksamhet som avses i led a
behdver inte ldmna en deklaration enligt denna del.

ORO.AOC.130 Overvakning av flyguppgifter — flygplan

a) Operatoren ska upprétta och upprétthélla ett program for Svervakning av
flyguppgifter, som ska integreras i dess ledningssystem, for flygplan med
en maximal certifierad startmassa over 27 000 kg.

b) Programmet for dvervakning av flyguppgifter ska vara icke-bestraffande och
innefatta lampliga mekanismer for att skydda informationskallan/informations-
kéllorna.

ORO.AOC.135 Krav pa personal
a) I enlighet med ORO.GEN.210 b ska operatdren utse personer som ansvarar
for ledning och dvervakning av
1. flygverksamhet,
2. utbildning av beséttningar,
3. markbunden verksamhet,
4. fortsatt luftvirdighet i enlighet med forordning (EG) nr 2042/2003.
b) Personalresurser och personalens kompetens

1. Operatoren ska anlita tillrdckligt med personal for den planerade mark- och
flygverksamheten.
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2. All personal som utses till, eller dr direkt engagerad i, mark- och flyg-
verksamhet ska

i) ha rétt utbildning,
ii) ha visat duglighet for sina sérskilda uppgifter, och

iii) vara medveten om sitt ansvar och sambandet mellan dessa uppgifter
och den operativa verksamheten i sin helhet.

c) Personalledning

1. Operatoren ska utse ett tillrackligt antal arbetsledare, med beaktande av
organisationens struktur och antalet anstéllda personer.

2. Dessa arbetsledares arbetsuppgifter och ansvar ska beskrivas och eventu-
ella 6vriga nodviandiga atgdrder vidtas sa att de kan fullgéra sina
ledningsuppgifter.

3. Arbetsledningen av besittningsmedlemmar och personal som &r involverad
i verksamheten ska utdvas av personer med tillracklig erfarenhet och far-
digheter for att sdkerstéilla att de normer som anges i drifthandboken

uppfylls.
ORO.AOC.140 Krav pa anliggningar
I enlighet med ORO.GEN.215 ska operatdren

a) anvinda lampliga inrdttningar for den markbundna verksamheten for att séker-
stilla att flygningarna hanteras pa ett sikert sitt,

b) uppritta stod for den operativa verksamheten vid huvudbasen, som é&r anpas-
sat till det geografiska omradet och verksamhetens art, och

c) se till att tillrackliga arbetsutrymmen finns tillgdngliga vid varje verksamhets-
plats for personal vars atgdrder kan paverka flygverksamhetens siakerhet. De
behov som finns med hénsyn till markpersonalens arbete, dem som é&r enga-
gerade i ledning och dvervakning av flygverksamheten, forvaring och presen-
tation av viktiga uppgifter, samt beséttningarnas fardplanering ska beaktas.

ORO.AOC.150 Dokumentationskrav
a) Operatoren ska ordna for utarbetandet av handbdcker, annan dokumentation

som krdvs och tillhdrande dndringar.

b) Operatoren ska kunna distribuera verksamhetsinstruktioner och annan infor-
mation utan drdjsmal.

KAPITEL DEC
DEKLARATION
ORO.DEC.100 Deklaration

En operator av komplexa motordrivna luftfartyg som anvénds i icke-kommersiell
verksamhet eller icke-kommersiell specialiserad flygverksamhet, samt kommersi-
ella specialiserade operatorer ska

a) tillhandahalla den behdriga myndigheten all relevant information innan verk-
samheten paborjas, med hjélp av formuldret i tilligg I till denna bilaga,

b) till den behdriga myndigheten 6verlamna en forteckning over de alternativa
sétt att uppfylla kraven som anvénds,

c¢) uppritthélla 6verensstimmelse med tilldimpliga krav och med den information
som meddelas i deklarationen,
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d) utan dréjsmal underritta den behoriga myndigheten om alla dndringar av sin
deklaration, eller av de sitt att uppfylla kraven som anvénds, genom att limna
in en dndrad deklaration med hjélp av blanketten i tilldgg I till denna bilaga,
och

¢) meddela den behdriga myndigheten nédr den upphor med verksamheten.

KAPITEL SPO
KOMMERSIELL SPECIALISERAD FLYGVERKSAMHET

ORO.SPO.100 Gemensamma krav pa kommersiella specialiserade opera-
torer

a) En kommersiell specialiserad operator ska utover ORO.DEC.100 dven upp-
fylla ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 och ORO.AOC.150.

b) Luftfartyg ska ha ett luftvirdighetsbevis (CofA) 1 enlighet med
forordning (EU) nr 748/2012 eller hyras in i enlighet med bestimmelserna i
punkt c.

¢) En kommersiell specialiserad operator ska fa forhandsgodkénnande av den
behoriga myndigheten och uppfylla féljande villkor om,

1. i fraga om inhyrning med beséttning av ett luftfartyg fran en tredjelands-
operator,

i) tredjelandsoperatorens sékerhetsnormer avseende fortsatt luftvirdighet
och flygdrift motsvarar de tillimpliga krav som faststillts genom
forordning (EG) nr 2042/2003 och denna forordning,

ii) luftfartyget tillhdrande en tredjelandsoperatér har ett normalt luftvér-
dighetsbevis utfirdat i enlighet med Icao, bilaga 8,

iii) varaktigheten for inhyrningen med besidttning inte Overstiger sju md-
nader under ndgon sammanhingande tolvmanadersperiod, eller

2. i frdga om inhyrning utan besittning av ett luftfartyg som é&r registrerat i ett
tredjeland,

i) det har konstaterats att det finns ett verksamhetsbehov som inte kan
tillgodoses genom inhyrning av ett luftfartyg som é&r registrerat i EU,

ii) varaktigheten for inhyrningen utan besittning inte Gverstiger sju ma-
nader under nigon sammanhéngande tolvménadersperiod,

iii) Overensstimmelse med tillimpliga krav i forordning (EG)
nr 2042/2003 ar sdkerstalld,

iv) luftfartyget dr utrustat i enlighet med bilaga VIII [Del-SPO].

ORO.SPO.110 Auktorisation for kommersiell specialiserad flygverksamhet
av hogriskkaraktir

a) En kommersiell specialiserad operator ska anséka om och erhélla en auktori-
sation utfardad av operatdrens behoriga myndighet fore start av en kommersi-
ell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktar

1. som utfors over ett omradde dér sdkerheten for tredje man p& marken
sannolikt hotas i hdndelse av en nodsituation, eller

2. som, enligt beslut av den behoériga myndigheten pa den plats déar verk-
samheten bedrivs, pa grund av dess sarskilda karaktar och den lokala miljo
dir den genomfors utgdér en hog risk, sdrskilt for tredje man pa marken.

b

~

Operatoren ska ldmna foljande uppgifter till den behdriga myndigheten:
1. Sokandens officiella namn, affdrsnamn, adress och postadress.
2. En beskrivning av ledningssystemet, inklusive organisationsstrukturen.

3. En beskrivning av den avsedda verksamheten, inklusive vilka luftfartyg
som ska brukas (typ och antal).

4. Dokumentation av riskbedomning och operativa standardférfaranden som
har samband med denna, s& som krivs i SPO.OP.230.

5. En forklaring om att all dokumentation som &versédnts till den behériga
myndigheten har kontrollerats av operatéren och befunnits uppfylla till-
lampliga krav.
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¢) Ansdkan om auktorisation eller dndring av auktorisation ska goras i sddan
form och pé sadant sétt som har faststillts av den behdriga myndigheten, med
beaktande av de tillimpliga kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess
tillimpningsforeskrifter.

ORO.SPO.115 Andringar

a) Varje dndring som paverkar auktorisationens omfattning eller den tilldtna
verksamheten ska krdva forhandsgodkédnnande frén den behodriga myndighe-
ten. Varje dndring som inte omfattas av den forsta riskbedomningen ska kréava
overldmnande av en dndrad riskbeddmning och operativa standardforfaranden
till den behdriga myndigheten.

b) Ansdkan om godkdnnande av en &ndring ska ldmnas innan nigon sadan
andring dger rum for att den behoriga myndigheten ska kunna faststélla fort-
satt Overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimp-
ningsforeskrifter samt vid behov &ndra auktorisationen. Operatoren ska forse
den behoriga myndigheten med all relevant dokumentation.

¢) Andringen far endast genomforas efter formellt godkidnnande av den behériga
myndigheten i enlighet med ARO.OPS.150.

d) Operatoren ska bedriva sin verksamhet under de villkor som foreskrivs av den
behoriga myndigheten under sddana dndringar i tillimpliga fall.

ORO.SPO.120 Fortsatt giltighet

a) En operator som innehar en auktorisation for specialiserad flygverksamhet ska
hélla sig till den omfattning och de behdrigheter som faststills i
auktorisationen.

b) Auktorisationen ska fortsatt vara giltig forutsatt att

1. operatoren fortsétter att uppfylla de relevanta kraven i forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, med beaktande av bestim-
melserna som avser hantering av brister enligt vad som anges under
ORO.GEN.150,

2. den behdriga myndigheten beviljas tilltrdde till operatoren enligt definitio-
nen i ORO.GEN.140 for att faststilla fortsatt dverensstimmelse med de
relevanta kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpnings-
foreskrifter, och

3. auktorisationen inte har aterlimnats eller aterkallats.

c) Da auktorisationen &terkallas eller aterlimnas ska den returneras till den be-
horiga myndigheten utan drdjsmal.

KAPITEL MLR
HANDBOCKER, LOGGBOCKER OCH JOURNALER
ORO.MLR.100 Drifthandbok — allmint

a) Operatoren ska uppritta en drifthandbok enligt punkt 8.b i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008.

b) Drifthandbokens innehéll ska avspegla de krav som faststills i denna bilaga,
bilaga IV (Del-CAT), bilaga V (Del-SpA), bilaga VI (Del-NCC) och bilaga
VIII (Del-SPO), beroende pa vad som ér tillimpligt, och far inte strida mot
villkoren i driftsspecifikationerna till drifttillstindet (AOC), auktorisationen
for specialiserad flygverksamhet (SPO) eller deklarationen och forteck-
ningen Over sérskilda godkdnnanden, beroende pd vad som ar tillimpligt.

¢) Drifthandboken far ges ut i separata delar.

d) All operativ personal ska ha de delar av drifthandboken som é&r relevanta for
deras arbetsuppgifter latt tillgéngliga.

e) Drifthandboken ska hallas aktuell. All personal ska goras medveten om
andringar som &r relevanta for deras arbetsuppgifter.
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f) Alla besittningsmedlemmar ska forses med ett personligt exemplar av de
relevanta avsnitt i drifthandboken som é&r tillimpliga for deras arbetsupp-
gifter. Varje innehavare av en drifthandbok, eller tillimpliga delar av den,
ska halla den aktuell med avseende pd de dndringar eller revisioner som
tillhandahélls av operatéren.

g) Innehavare av drifttillstind (AOC):

1. Nar det giller de é&ndringar som ska anmélas i enlighet med
ORO.GEN.115 b och ORO.GEN.130 c ska operatdren forse den behd-
riga myndigheten med de avsedda dndringarna fore datumet for ikraft-
tradandet.

2. Nir det giller dndringar av procedurer som &r forenade med tidigare
godkénda punkter i enlighet med ORO.GEN.130, ska godkdnnande er-
héllas innan dndringen trdder i kraft.

gl) Innehavare av auktorisation for specialiserad flygverksamhet (SPO) ska for
varje dndring som ror de tillatna operativa standardforfarandena inhdmta
forhandsgodkédnnande innan andringen trader i kraft.

h) Trots vad som ségs i punkt g »M4 och gl <« giller att niir omedelbara
andringar eller revisioner krivs av sdkerhetsskil far de ges ut och tillimpas
omedelbart, under forutsittning att ansokan har gjorts for varje godkénnande
som erfordras.

i)  Operatéren ska infora alla andringar och revisioner som kridvs av
myndigheten.

j)  Operatoren ska se till att information som tas fran godkidnda dokument och
varje dndring av sddan godkdnd dokumentation aterges korrekt i drifthand-
boken. Detta krav forhindrar dock inte operatoren fran att anvdnda mer
restriktiva uppgifter och forfaranden i drifthandboken.

k) En operator ska sikerstilla att all personal kan forsta det sprak som anvinds
i de delar av drifthandboken som avser deras uppgifter och ansvar. Drift-
handbokens innehéll ska ges en utformning som medger att det kan anvén-
das utan svérighet och drifthandboken ska utformas med hénsyn till mansk-
liga faktorer.

ORO.MLR.101 »M1  Drifthandbok - struktur for kommersiell
flygtransport <«

Med undantag for verksamhet med enmotoriga propellerdrivna flygplan med en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fem passagerare
eller enmotoriga icke-komplexa helikoptrar med en maximal operativ kabinkon-
figuration for befordran av fem passagerare, som startar och landar pd samma
flygplats eller utelandningsplats enligt visuellflygregler (VFR) under dager, och
for verksamhet med segelflygplan och ballonger, ska drifthandbokens huvudsak-
liga struktur vara foljande:

a) Del A: Allmént/grundldggande: omfattar alla icke-typrelaterade operativa
riktlinjer, instruktioner och forfaranden.

b) Del B: Operativa luftfartygsfragor: omfattar alla typrelaterade instruktioner
och forfaranden. Den ska beakta varje olikhet mellan typer/klasser, varianter
eller individuella luftfartyg som brukas av operatoren.

¢) Del C: Kommersiell flygtransport: omfattar instruktioner och information for
stracka/funktion/omrade samt flygplats/utelandningsplats.

d) Del D: Utbildning: omfattar alla utbildningsinstruktioner for personal som
kravs for en sdker verksamhet.

ORO.MLR.105 Minimiutrustningslista (MEL)

a) En minimiutrustningslista (MEL) ska upprittas enligt specifikationerna i punkt
8.a.3 i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008, som baseras pa den relevanta
grundldggande minimiutrustningslistan (MMEL) s& som den har angetts i de
uppgifter som har faststillts i enlighet med férordning (EU) nr 748/2012. Om en
grundldggande minimiutrustningslista (MMEL) inte har uppréttats som en del av
uppgifterna om driftslamplighet far minimiutrustningslistan (MEL) baseras pa
den relevanta grundldggande minimiutrustningslista (MMEL) som godkénts av
operatdrs- eller registreringsstaten, beroende pa vad som ér tillampligt.

b

~

Minimiutrustningslistan (MEL) och eventuella dndringar ska godkénnas av
den behoriga myndigheten.
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<)

d

=

g)

h

=

i)

Operatoren ska dndra minimiutrustningslistan (MEL) efter varje tillimplig
andring 1 den grundliggande minimiutrustningslistan (MMEL) inom godtag-
bara tidsramar.

Utover forteckningen &ver olika punkter ska minimiutrustningslistan (MEL)
innehalla foljande:

1. En ingress, med végledning och definitioner for flygbeséttningar och un-
derhallspersonal som anvinder minimiutrustningslistan (MEL).

2. Revideringsstatus for den grundlaggande minimiutrustningslista (MMEL)
som ligger till grund for minimiutrustningslistan (MEL) samt reviderings-
status for minimiutrustningslistan.

3. Minimiutrustningslistans tillimpningsomrade, omfattning och syfte.
Operatoren ska

1. faststilla reparationstider for varje icke-fungerande instrument, utrustnings-
enhet eller funktion som anges i minimiutrustningslistan (MEL). Repara-
tionstiden i minimiutrustningslistan far inte vara mindre restriktiv &n mot-
svarande reparationstid i den grundliggande minimiutrustningslistan
(MMEL),

2. uppritta ett effektivt program for avhjilpande,

3. endast bruka luftfartyget efter utgdngen av den reparationstid som anges i
minimiutrustningslistan (MEL) nér

i) felet har atgérdats, eller
ii) reparationstiden har forlangts i enlighet med punkt f.

Om detta har godkénts av den behoriga myndigheten far operatoren anvinda
ett forfarande for att forlanga reparationstiden i kategori B, C och D en gang,
forutsatt att

1. forlingningen av reparationstiden ligger inom ramen for den grundldg-
gande minimiutrustningslistan (MMEL) for denna typ av luftfartyg,

2. forlangningen av reparationstiden maximalt har samma varaktighet som
den reparationstid som anges i minimiutrustningslistan (MEL),

3. forldngningen av reparationstiden inte anvdnds som standardmetod for att
atgirda punkter pd minimiutrustningslistan (MEL) och endast anvinds nar
héndelser som ligger utanfor operatorens kontroll har forhindrat atgérd,

4. operatoren har uppréttat en beskrivning av sérskilda befogenheter och an-
svarsomrdden for att kontrollera forldngningar,

5. den behdriga myndigheten underrittas om varje forlangning av den till-
lampliga reparationstiden, och

6. det upprittas en plan for att avhjélpande ska ske vid forsta tillfalle.

Operatoren ska uppritta de operativa forfaranden och underhéllsforfaranden
som anges i minimiutrustningslistan (MEL) med beaktande av de operativa
forfaranden och underhallsférfaranden som anges i den grundlidggande
minimiutrustningslistan (MMEL). Dessa forfaranden ska utgora en integrerad
del av operatorens handbocker eller minimiutrustningslistan (MEL).

Operatoren ska dndra de operativa forfaranden och underhallsfoérfaranden som
anges 1 minimiutrustningslistan (MEL) efter varje tillimplig dndring av de
operativa forfaranden och underhallsférfaranden som anges i den grundldg-
gande minimiutrustningslistan (MMEL).

Om inget annat anges i minimiutrustningslistan (MEL) ska operatdren fullgora

1. de operativa forfaranden som anges i minimiutrustningslistan vid planering
for och/eller verksamhet med den fortecknade enheten ur funktion, och

2. de underhéllsforfaranden som anges i minimiutrustningslistan fore verk-
samhet med den fortecknade punkten ur funktion.

Med forbehall for ett sarskilt godkannande i varje enskilt fall av den behdriga
myndigheten far operatoren bruka ett luftfartyg med icke-fungerande instru-
ment, utrustningsenheter eller funktioner utan att begrdnsningarna i
minimiutrustningslistan (MEL) iakttas — men déremot maste begransningarna
i den grundlaggande minimiutrustningslistan (MMEL) iakttas — forutsatt att

1. relevanta instrument, utrustningsenheter eller funktioner omfattas av den
grundldggande minimiutrustningslistan (MMEL) enligt led a,
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. godkdnnandet inte anvinds som standardmetod for att bedriva verksamhet

utan hénsyn till begrdnsningarna pd den godkdnda minimiutrustningslistan
(MEL), utan endast anvédnds nér héndelser som ligger utanfor operatorens
kontroll har forhindrat att minimiutrustningslistan {6ljs,

. operatoren har upprittat en beskrivning av sérskilda befogenheter och an-

svarsomraden for att kontrollera verksamheten med luftfartyget enligt detta
godkénnande,

. det uppréttas en plan for att atgérda icke-fungerande instrument, utrust-

ningsenheter eller funktioner eller for att se till att luftfartyget borjar brukas
enligt minimiutrustningslistan (MEL) igen vid forsta tillfdlle.

ORO.MLR.110 Resedagbok

Uppgifter om luftfartyget, dess beséttning och varje resa ska bevaras for varje
flygning, eller serie av flygningar, i form av en resedagbok eller motsvarande.

ORO.MLR.115 Dokumentation

a) Foljande information ska arkiveras i minst fem ar:

1.

b

~

For operatorer som utfor kommersiell flygtransport: information om de
verksamheter som avses i ORO.GEN.200.

. For operatorer som ldmnar deklaration: en kopia av operatorens deklara-

tion, uppgifter om godkdnnanden och drifthandbok.

. For innehavare av auktorisation for specialiserad flygverksamhet: utéver a

2, information som ror riskbeddomning som genomforts enligt SPO.OP.230
och operativa standardforfaranden som har samband med denna.

Féljande information som anvénds for att forbereda och genomfora en flyg-

ning, och tillhdrande rapporter, ska arkiveras i tre manader:

1.
2.

Driftfardplanen, i tillimpliga fall.

Strackanpassad NOTAM/AIS-dokumentation om sddan 4r utgiven av ope-
ratoren.

. Dokumentation av massa och balans.

. Underrittelse om sérskild last, inklusive skriftlig information till befélha-

varen om farligt gods »M4 dir s &r tillimpligt <.

. Resedagboken, eller motsvarande.

. Rapport(er) fran flygning med ndrmare uppgifter om héndelser, eller varje

héndelse som befdlhavaren bedomer det vara nodvindigt att rapportera/
anteckna.

c¢) Personaldokumentation ska arkiveras under de perioder som anges nedan

Certifikat for flygbesittning och ka-
binbesittningsintyg

Sa lange besittningsmedlemmen hos
luftfartygets operator utnyttjar rattig-
heterna enligt certifikatet eller intyget

Besittningsmedlemmars
kontroll och behdorighet

utbildning, | 3 &r

Dokumentation av besittningsmed-
lemmars aktuella erfarenhet

15 manader

Besittningsmedlemmars ~ kdnnedom | 3 ér
om striackor och flygplats/arbetsupp-
gifter och omraden, i tillimpliga fall
Farligt gods-utbildning, i tillimpliga | 3 ar

fall

Utbildnings-/kvalifikationsjournaler
for annan personal for vilken ett god-
ként utbildningsprogram kravs

De 2 senaste utbildningsjournalerna
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d) Operatoren ska

1. bevara uppgifter om all utbildning, kontroll och behorighet enligt
Del-ORO, som genomforts av en flygbeséttningsmedlem, och

2. pa begdran gora denna dokumentation tillgdnglig for den berdrda besitt-
ningsmedlemmen.

e) Operatoren ska bevara information som anvénds for att forbereda och genom-
fora en flygning och utbildningsjournaler for personal, &ven om operatoren
upphor att vara operator for det luftfartyget eller arbetsgivare for den besatt-
ningsmedlemmen, forutsatt att detta ligger inom de tidsramar som foreskrivs i
punkt c.

f) Om en besittningsmedlem blir beséttningsmedlem for en annan operator, ska
operatdren gora besittningsmedlemmens dokumentation tillgdnglig for den
nya operatoren, forutsatt att detta ligger inom de tidsramar som foreskrivs i
punkt c.

KAPITEL SEC
SAKERHET

ORO.SEC.100 Luftfartsskydd i cockpit — flygplan

a) I ett flygplan utrustat med en cockpitdorr ska denna vara mojlig att lasa.
Angivna metoder ska gora det mdjligt for kabinpersonalen att etablera kontakt
med flygbesittningen vid misstdnkt aktivitet eller brott mot sdkerheten i
kabinen.

b

~

Samtliga passagerarflygplan vars maximala startmassa Overstiger 45 500 kg,
eller med MOPSC over 60 passagerare i kommersiell trafik, ska vara utrus-
tade med en godkédnd cockpitdorr som kan ldsas och lasas upp fran varje
pilotsidte. Dorren ska vara konstruerad sé att den uppfyller kraven i tillimpliga
luftvérdighetsnormer.

c) I samtliga flygplan utrustade med en cockpitdorr i enlighet med punkt b ovan
ska

1. denna dorr vara stingd innan motorerna startas for avgang och nér sa
erfordras enligt sdkerhetsrutinerna eller pa befdlhavarens order vara last
till dess att motorerna har stingts av efter landning, med undantag for
nédr det enligt det nationella programmet for luftfartsskydd anses nédvén-
digt att behoriga personer kan komma in i och ldmna cockpit,

2. det vara mojligt att fran vardera pilotsdtet Gvervaka hela dorromréadet
utanfor cockpit for att de personer som begir tilltrade till cockpit ska
kunna identifieras och for att kunna uppticka misstankt beteende eller
ett potentiellt hot.

ORO.SEC.100 Luftfartsskydd i cockpit — helikoptrar

Om en cockpitdorr &r installerad i en helikopter som brukas for att transportera
passagerare, ska denna kunna lasas inifran cockpit for att forhindra obehdrigt
tilltrade.

KAPITEL FC
FLYGBESATTNING

ORO.FC.005 Tillimpningsomrade

I detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av operatoren nar det géller flyg-
besittningens utbildning, erfarenhet och kompetens. Kapitlet omfattar foljande:
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a) AVSNITT 1 dér det faststills gemensamma krav som ér tillimpliga pa bade
icke-kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg och alla
typer av kommersiell verksamhet.

b) AVSNITT 2 dir det faststills ytterligare krav som é&r tillimpliga pd kommersi-
ell flygtransportverksamhet, med undantag for

1. kommersiell flygtransportverksamhet med segelflygplan eller ballonger eller

2. kommersiell flygtransportverksamhet med passagerare enligt visuellflyg-
regler (VFR) under dager, som péabdrjas och avslutas pd samma flygplats
eller utelandningsplats och utfors inom ett lokalt omrade som har faststillts
av den behoriga myndigheten, och som utfors med

— enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad start-
massa pa hogst 5700 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av fem passagerare, eller

— andra helikoptrar &n komplexa motordrivna helikoptrar, enmotoriga,
med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran
av fem passagerare.

¢) AVSNITT 3 dir ytterligare krav faststélls for kommersiell specialiserad flyg-
verksamhet och for den verksamhet som avses i b 1 och 2.

AVSNITT 1

Gemensamma krav

ORO.FC.100 Flygbesittningens sammansittning

a) Flygbesittningens sammanséttning och antalet flygbeséttningsmedlemmar pa
bestimda besdttningsplatser ska inte underskrida minimikravet enligt flyg-
handboken eller de operativa begrinsningar som foreskrivs for luftfartyget.

b) Flygbesittningen ska omfatta ytterligare flygbesittningsmedlemmar nir sa
krdvs pad grund av verksamhetens art, och inte underskrida det antal som
anges 1 drifthandboken.

c) Alla flygbesittningsmedlemmar ska inneha ett certifikat och behdrigheter som
utfardats eller godkénts i enlighet med kommissionens forordning (EU)
nr 1178/2011 (') och som é&r lampliga for de uppgifter som tilldelats dem.

d) Flygbesittningsmedlemmen fér under flygning avlosas fran sin tjanst vid
mandverorganen av en annan lampligt kvalificerad flygbeséttningsmedlem.

e) Nar flygbesittningsmedlemmar som arbetar som frilans eller pa deltid anlitas
ska operatdren kontrollera att samtliga tillimpliga krav i denna del samt
relevanta moment i bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011,
inklusive kraven pa aktuell erfarenhet, uppfylls, med beaktande av all tjénst-
goring som flygbesittningsmedlemmen utfoér hos en eller flera andra opera-
torer for att framfor allt faststilla foljande:

1. Det totala antalet typer eller varianter av luftfartyg som brukas.
2. Tillaimpliga flyg- och tjdnstgoringstidsbegransningar samt vilokrav.

ORO.FC.105 Utndmning av beféilhavare

a) I enlighet med punkt 8.e i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008 méste
operatoren utse en av piloterna i flygbesittningen, kvalificerad som
befdlhavare (PIC) i enlighet med bilaga I (Del-FCL) till férordning (EU)
nr 1178/2011, till befdlhavare.

(") EUT L 311, 25.11.2011, s. 1.
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b) Operatéren ska endast utse en flygbesittningsmedlem till befdlhavare om
han/hon har

1. den lagsta erfarenhetsnivd som anges i drifthandboken,

2. tillrdckliga kunskaper om den stricka eller det omrdde som ska flygas och
om de flygplatser (inklusive alternativflygplatser), hjdlpmedel och procedu-
rer som ska anvéndas,

3. for flerpilotverksamhet: genomgétt en operatdrs befdlhavarutbildning om
det ror sig om befordran fran bitrddande pilot till befdlhavare.

c) »M4 For kommersiell verksamhet med flygplan och helikoptrar: < befil-
havaren eller piloten, till vilken genomférandet av flygningen far delegeras,
ska ha genomgatt grundlaggande familjaritetsutbildning for den stracka eller
det omrade som ska flygas samt for flygplatser, hjalpmedel och procedurer
som ska anvindas. Denna kénnedom om stricka/omrade och flygplats ska
upprittas genom att personen i fraga tjénstgor pa strackan/omradet eller till
flygplatsen minst en géng under en tolvménadersperiod.

d) Punkt c ska inte tillimpas pa

1. flygplan i prestandaklass B som anvinds i kommersiell flygtransportverk-
samhet enligt visuellflygregler (VFR) under dager, och

2. kommersiell flygtransportverksamhet med passagerare enligt VFR under
dager, som paborjas och avslutas pa samma flygplats eller utelandnings-
plats eller inom ett lokalt omrdde som har faststdllts av den behdriga
myndigheten, och som utférs med andra helikoptrar &n komplexa motor-
drivna  helikoptrar,  enmotoriga, med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fem passagerare.

ORO.FC.110 Flygmaskinist

Nir flygplanet ar konstruerat sa att det finns en separat plats for en flygmaskinist,
ska flygbeséttningen omfatta en besittningsmedlem som &ar lampligt kvalificerad i
enlighet med tillimpliga nationella bestimmelser.

ORO.FC.115 Utbildning i beséttningssamarbete (CRM)

a) Fore tjanstgoringen ska flygbesittningsmedlemmen ha genomgatt en
CRM-utbildning som ldmpar sig for hans/hennes funktion, enligt vad som
anges 1 drifthandboken.

b) Delar av CRM-utbildningen ska integreras i utbildningen for denna luftfar-
tygstyp eller klass, den dterkommande utbildningen samt i befélhavarkursen.

ORO.FC.120 Operatérens dvergangsutbildning

a) Inom flygplans- och helikopterverksamhet ska flygbesittningsmedlemmen
fullfélja operatérens Overgangsutbildning innan produktionsflygning utan
overvakning inleds

1. vid overgang till ett luftfartyg for vilket en ny typ- eller klassbehorighet
krévs,

2. nir han/hon anstélls av en operator.

b) Operatérens Overgangsutbildning ska omfatta utbildning pad den utrustning
som finns installerad i luftfartyget utifran vad som &r relevant for flygbesitt-
ningsmedlemmarnas funktioner.

ORO.FC.125 Skillnadsutbildning och familjaritetsutbildning

a) Flygbesittningsmedlemmar ska genomga skillnads- eller familjaritetsutbild-
ning ndr sddan utbildning krdvs enligt bilaga 1 (Del-FCL) till
forordning (EU) nr 1178/2011 och nér utrustning och/eller procedurer éndras
for de typer eller varianter pa vilka flygbeséttningsmedlemmen for tillfallet
tjanstgor, vilket medfor krav pa att ytterligare kunskaper forvirvas.

b) I drifthandboken ska det specificeras nér skillnadsutbildning eller familjaritets-
utbildning krévs.
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ORO.FC.130 Aterkommande utbildning och kontroll

a) Varje flygbesittningsmedlem ska genomgé érlig aterkommande flygutbildning
och markbunden utbildning som é&r relevant med avseende pa den typ eller
variant av flygplan pa vilken flygbesittningsmedlemmen tjanstgor, inklusive
utbildning om placering och anvéndning av all ndd- och sdkerhetsutrustning
som medfors.

b

~

Varje flygbesittningsmedlem ska regelbundet kontrolleras for att visa sin
forméaga att genomfora normala och onormala forfaranden samt forfaranden
for nodsituationer.

ORO.FC.135 Krav pa pilot for tjinstgoring i ettdera av pilotsitena

Flygbesittningsmedlemmar som kan utses att tjanstgora i ettdera av pilotsitena
ska genomga lamplig utbildning och kontroll som anges i drifthandboken.

ORO.FC.140 Flygning pa mer éin en typ eller variant

a) Flygbesittningsmedlemmar som flyger pd mer &n en typ eller variant av
luftfartyg ska uppfylla kraven i denna del for varje typ eller variant, om
inte lattnader i frdga om kraven pa utbildning och kontroll och aktuell erfa-
renhet har faststdllts i den obligatoriska delen av uppgifterna om driftslamp-
lighet, som har uppréttats i enlighet med forordning (EU) nr 748/2012 for de
relevanta typerna eller varianterna.

b) Lampliga forfaranden och/eller operativa begrdnsningar ska anges i drifthand-
boken for all flygning pd mer &n en typ eller variant.

ORO.FC.145 Tillhandahillande av utbildning

a) All utbildning som krdvs i denna del ska

1. genomforas enligt de utbildningsprogram och kursplaner som operatéren
har faststéllt i drifthandboken,

2. utforas av personal som har lamplig kompetens. Nar det géller flygning
samt flygsimulatorsutbildning och kontroll ska personalen som tillhanda-
héller utbildningen och utfér kontrollerna vara kvalificerade i enlighet med
bilaga 1 (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011.

b) Nar utbildningsprogram och kursplaner upprittas ska operatéren inkludera de
relevanta element som faststills i den obligatoriska delen av de uppgifter om
driftslamplighet som upprittats i enlighet med forordning (EU) nr 748/2012.

c) Nér det giller kommersiell flygtransportverksamhet ska utbildningsplaner och
kontrollprogram, inklusive kursplaner och anvindning av individuella utbild-
ningshjdlpmedel for flygsimulering och navigationsprocedurer (FSTD), god-
kénnas av den behoriga myndigheten.

d

=

Utbildningshjdlpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) ska i
storsta mojliga utstrdckning efterlikna det luftfartyg som operatdren anvéinder.
Skillnader mellan utbildningshjdlpmedlet for flygtrdning och navigationspro-
cedurer respektive luftfartyget ska beskrivas och behandlas under en genom-
gang eller utbildning, beroende pa vad som ar lampligt.

e) Operatoren ska inrétta ett system for att Gvervaka dndringarna i utbildningshjélp-

medlet for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) pa ett lampligt sétt och
se till att dessa dndringar inte paverkar utbildningsplanernas lamplighet.

AVSNITT 2

Yuterligare krav for kommersiell flygtransport

ORO.FC.200 Flygbesittningens sammanséttning

a) Det far vara hogst en oerfaren flygbesittningsmedlem i varje flygbesittning.
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b) Befdlhavaren far delegera ledningen av flygningen till en annan pilot med
tillrdckliga kvalifikationer i enlighet med bilaga 1 (Del-FCL) till
forordning (EU) nr 1178/2011 forutsatt att kraven i ORO.FC.105 b.1, b.2
och c¢ &r uppfyllda.

c) Sarskilda krav for flygplansverksamhet enligt IFR eller under morker.

1. Minimibeséittningen ska vara tva piloter for alla turbopropflygplan med en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler adn
nio passagerare och samtliga turbojetflygplan.

2. Andra flygplan 4n de som omfattas av punkt c.l ska flygas med en
minimibeséttning pa tva piloter, om inte kraven i ORO.FC.202 uppfylls.
Om sa ér fallet far de flygas med en pilot.

d) Sarskilda krav for helikopterverksamhet.

1. For all verksamhet med helikoptrar med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler d4n 19 passagerare
samt for verksamhet enligt IFR med helikoptrar med en maximal operativ
kabinkonfiguration for befordran av fler &n nio passagerare ska
i) minimibeséttningen vara tva piloter, och
ii) befdlhavaren inneha ett trafikflygarcertifikat for helikopter (ATPL(H))

med en instrumentbehdrighet som utfardats i enlighet med bilaga I
(Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011.

2. Verksamhet som inte omfattas av punkt d.1 fir flygas av endast en pilot
enligt IFR eller under morker forutsatt att kraven i ORO.FC.202 é&r
uppfyllda.

ORO.FC.A.201 Avlésning av flygbesittningsmedlemmar under flygning

a) Befdlhavaren far delegera ledningen av flygningen till
1. en annan behorig befilhavare eller

2. en pilot som uppfyller foljande minimikvalifikationer, dock endast for
verksamhet over flygniva 200:

i) ATPL.

ii) Overgangsutbildning och kontroll, inklusive utbildning for typbehorig-
het, enligt ORO.FC.220.

iii) All aterkommande utbildning och kontroll som foreskrivs i
ORO.FC.230 och ORO.FC.240.

iv) Striack-/omrddes- och flygplatskdnnedom i enlighet med ORO.FC.105.
b) Den bitradande piloten far avldsas av
1. en annan pilot med tillrdckliga kvalifikationer,

2. endast for verksamhet Over flygnivd 200: en bitrddande avldsningspilot
som uppfyller f6ljande minimikvalifikationer:

i) Géllande trafikflygarcertifikat (CPL) med IFR-behorighet.

ii) Overgangsutbildning och kontroll inklusive utbildning for typbehdrig-
het som foreskrivs i ORO.FC.220 med undantag for kravet pa utbild-
ning i start och landning.

iii) Aterkommande utbildning och kontroll som foreskrivs i ORO.FC.230
med undantag for kravet pa utbildning i start och landning.

¢) En flygmaskinist far avlgsas under flygning av en besittningsmedlem med
lampliga kvalifikationer enligt tillimpliga nationella bestimmelser.
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ORO.FC.202 Enpilotsverksamhet enligt IFR eller under morker

For att flygning enligt IFR eller under morker ska vara tillaten med en minimi-
besittning pa en pilot, som avses i ORO.FC.200 c.2 och d.2, ska f6ljande krav
vara uppfyllda:

a) Operatoren ska i drifthandboken ange ett program for pilotens 6vergangs- och
aterkommande utbildning med tilldggskrav for enpilotsverksamhet. Piloten ska
ha genomgétt utbildning i operatdrens forfaranden, sarskilt i fraga om

1. motorns handhavande och nddhantering,

2. anvindning av checklistor for normala och onormala forhallanden och
nodforfaranden,

3. kommunikation med flygkontrolltjédnst (ATC),

4. start- och inflygningsprocedurer,

5. hantering av autopiloten, i tillimpliga fall,

6. anvindningen av forenklad dokumentation under flygning,

7. besittningssamarbete (CRM) i enpilotsverksamhet.

b) De aterkommande kontroller som krivs i ORO.FC.230 ska utforas i enpilots-
system, pa den aktuella luftfartygstypen eller luftfartygsklassen och under
forhillanden som &r representativa for verksamheten.

c) For flygplansverksamhet enligt IFR ska piloten ha

1. minst 50 timmar flygtid enligt IFR pa den aktuella flygplanstypen eller
flygplansklassen, varav 10 timmar som befilhavare, och

2. under de foregaende 90 dagarna pa relevant flygplanstyp eller flygplans-
klass ha utfort

i) fem IFR-flygningar, inklusive tre instrumentinflygningar, i enpilots-
verksamhet, eller

ii) en kontroll i instrumentinflygning enligt IFR.

d

=

For flygplansverksamhet under morker ska piloten ha

1. minst 15 timmars flygtid under morker, som kan inbegripas i de 50 tim-
marna flygtid enligt IFR under punkt c.1, och

2. under de foregaende 90 dagarna pa relevant flygplanstyp eller flygplans-
klass ha utfort

i) tre starter och landningar under morker i enpilotsverksamhet, eller

ii) en kontroll av start och landning under morker.

e) For helikopterverksamhet enligt IFR ska piloten ha

1. 25 timmar total erfarenhet av IFR-flygning under relevanta verksamhets-
forhallanden,

2. 25 timmars erfarenhet av flygning i enpilotsverksamhet pa den sérskilda
helikoptertypen, godkénd for enpilotsverksamhet enligt IFR, varav 10 tim-
mar far flygas under 6vervakning, inklusive fem sektorer av produktions-
flygning under 6vervakning enligt [IFR med enpilotsprocedurer och
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3. under de foregdende 90 dagarna ha utfort

i) fem IFR-flygningar, inkluderande tre instrumentinflygningar, utforda pa
en helikopter som &r godkind for detta dndamal, eller

ii) en kontroll under instrumentinflygning enligt IFR i enpilotsverksamhet
pa relevant typ av helikopter, i syntetiskt flygutbildningshjédlpmedel
(FTD) eller flygsimulator (FFS).

ORO.FC.205 Befilhavarutbildning

a) For flygplans- och helikopterverksamhet ska befdlhavarutbildningen innehalla
minst foljande:

1. Utbildning i utbildningshjdlpmedel for flygsimulering (FSTD), inklusive
utbildning som é&r inriktad pa produktionsinriktad flygtrining (LOFT) och/
eller flygtrining.

2. Operatérens kompetenskontroll som befilhavare.
3. Utbildning i befdlhavarens befogenheter.

4. Produktionsflygning som befdlhavare under &vervakning, innefattande
minst

i) for flygplan: 10 flygsektorer, och
i) for helikoptrar: 10 timmar, som inbegriper minst 10 flygsektorer,

5. Genomforande av en kontroll vid produktionsflygning som befdlhavare
samt ha uppvisat tillrdckliga kunskaper om den stricka eller det omrade
som ska flygas och om de flygplatser (inklusive alternativflygplatser),
hjalpmedel och procedurer som ska anvéndas.

6. Utbildning i besittningssamarbete (CRM).

ORO.FC.215 Grundliggande utbildning i besittningssamarbete (CRM-ut-
bildning)

a) Flygbesittningsmedlemmen ska ha fullfoljt en grundliggande kurs i besitt-
ningsarbete (CRM-kurs) innan produktionsflygning utan dvervakning inleds.

b) Den grundldggande CRM-utbildningen ska genomforas av minst en
CRM-instruktor som dr lampligt kvalificerad. Instruktoren kan bitrddas av
experter vid genomgéng av sérskilda omraden.

¢) Om flygbesittningsmedlemmen inte tidigare fatt teoretisk utbildning om
minskliga faktorer upp till trafikflygarnivd (ATPL), ska en teoretisk kurs
som tillhandahalls av operatdren och grundar sig pd programmet for trafikfly-
garcertifikat enligt bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011 full-
foljas fore operatorens grundliggande CRM-utbildning, eller genomforas i
kombination med denna utbildning.

ORO.FC.220 Operatorens dvergingsutbildning och kontroll

a) CRM-utbildningen ska integreras i operatdrens overgangsutbildning.

b) Nir en operators dvergangsutbildning har inletts, ska flygbeséttningsmedlem-
men inte tilldelas flygtjanst pa en annan typ eller klass av luftfartyg forrdn
utbildningen dr genomford eller avslutad. Beséttningsmedlemmar som endast
tjanstgor pa flygplan i prestandaklass B fér tilldelas flygningar pa andra typer
av flygplan i prestandaklass B under overgangsutbildning i den man detta
kréavs for att uppritthalla verksamheten.

¢) Omfattningen av hur mycket av operatdrens vergangsutbildning som kravs
for flygbeséttningsmedlemmen faststélls i enlighet med de krav pa kvalifika-
tioner och erfarenhet som anges i drifthandboken, med hénsyn till hans/hen-
nes tidigare utbildning och erfarenhet.
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d) Flygbesittningsmedlemmen ska genomga

1. operatdrens kompetenskontroll samt utbildning och kontroll avseende néd- och
sikerhetsutrustning innan produktionsflygning under 6vervakning (LIFUS) pa-
borjas, och

2. kontrollen vid produktionsflygning nér produktionsflygning under dvervak-
ning har slutforts. For flygplan i prestandaklass B far LIFUS ske med
vilket flygplan som helst inom tillimplig klass.

VY M2
_ e) For flygplan: piloter som har tilldelats en typbehorighet som baseras pa flyg-
traning utan flygtid (ZFTT) ska

1. paborja produktionsflygning under &vervakning senast 21 dagar efter det
att flygprovet eller operatorens lampliga traning har slutforts. Innehallet i
denna tréning ska beskrivas i drifthandboken;

2. utfora sex starter och landningar i ett utbildningshjélpmedel for flygtrining
och navigationsprocedurer (FSTD) senast 21 dagar efter det att flygprovet
slutforts under ledning av en typinstruktor for flygplan (TRI(A)) placerad i
ett pilotsite. Antalet starter och landningar far minskas om lattnader finns
angivna i den obligatoriska delen av de uppgifter om driftslamplighet som
upprattats i enlighet med forordning (EU) nr 748/2012. Om dessa starter
och landningar inte har utforts inom 21 dagar ska operatéren tillhandahélla
repetitionsutbildning, och innehdllet i denna ska beskrivas i
drifthandboken;

3. utfora de forsta fyra starterna och landningarna av LIFUS i flygplanet
under 6vervakning av en TRI(A) placerad i ett pilotsdte. Antalet starter
och landningar far minskas om ldttnader finns angivna i den obligatoriska
delen av de uppgifter om driftsldmplighet som upprittats i enlighet med
forordning (EU) nr 748/2012.

VB
- ORO.FC.230 Aterkommande utbildning och kontroll

a) Varje flygbesittningsmedlem ska genomga &terkommande utbildning och
kontroll som &r relevant med avseende pa den typ eller variant av flygplan
pa vilken flygbesattningsmedlemmen tjanstgor.

b) Operatirens kompetenskontroll

1. Varje besittningsmedlem ska genomgé operatdrens kompetenskontroller
som del av en normalt sammansatt flygbesittning for att visa sin formaga
att genomfora normala och onormala forfaranden samt forfaranden for
nddsituationer.

2. Nar det krivs att flygbesittningsmedlemmen ska kunna flyga enligt IFR
ska operatorens kompetenskontroll utforas utan yttre visuella referenser, pa
lampligt sitt.

3. Giltighetstiden for en operators kompetenskontroll ska vara sex kalender-
manader. Fér VFR-verksamhet under dager med flygplan i prestandaklass
B ska det vara tillrackligt med en kompetenskontroll genomford av opera-
toren om verksamheten utovas under sdsonger som inte ar ldngre &n atta
manader i f6ljd. Kompetenskontrollen maste genomforas innan kommersi-
ell luftfartsverksamhet inleds.
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4. En flygbesittningsmedlem som utfor verksamhet under dager och pa stréc-
kor dér navigering sker genom visuella referenser till marken med en
annan helikopter dn en komplex motordriven helikopter far fullgéra opera-
torens kompetenskontroll pa endast en av de relevanta typer for vilka
han/hon har behdrighet. Operatérens kompetenskontroll ska varje gang
utforas pa den typ for vilken kompetenskontrollen dr minst aktuell. Vilka
relevanta helikoptertyper som kan grupperas med avseende pa operatorens
kompetenskontroll ska framgé av drifthandboken.

5. Trots vad som sdgs i punkt ORO.FC.145 a 2 far kontrollen utféras av en
av operatdren utsedd befdlhavare med lampliga kvalifikationer, som &r
utbildad i CRM-begrepp och beddmning av CRM-fardigheter néir det géller
verksamhet med andra helikoptrar &n komplexa motordrivna helikoptrar
under dager och pa striackor dar navigeringen sker med visuella referenser
till marken samt flygplan i prestandaklass B. Operatoren ska underrétta den
behoriga myndigheten om de personer som har utsetts.

c) Kontroll under produktionsflygning

d

=

e)

g

~

1. Varje flygbesittningsmedlem genomgér kontroll under produktionsflygning
i luftfartyget for att visa sin forméga att utféra normal produktionsflygning
sa som den beskrivs i drifthandboken. Giltighetstiden for en sadan kontroll
ar 12 kalenderménader.

2. Trots vad som sdgs i punkt ORO.FC.145 a.2 fir kontroller under produk-
tionsflygning utforas av en av operatdren utsedd befdlhavare med lampliga
kvalifikationer, som &r utbildad i CRM-begrepp och bedomning av
CRM-firdigheter.

Utbildning och kontroll avseende néd- och sdkerhetsutrustning

Varje flygbesittningsmedlem ska genomga utbildning och kontroll som rér
placering och anvéndning av all ndd- och sdkerhetsutrustning som medfors.
Giltighetstiden for en sadan kontroll dr 12 kalendermanader.

CRM-utbildning

1. CRM-moment ska integreras med alla ldmpliga delar av den &terkom-
mande utbildningen.

2. Varje flygbesittningsmedlem ska genomga sérskild CRM-utbildning enligt
ett modulsystem. De mer betydande &mnena som ingar i
CRM-utbildningen ska behandlas genom att modulkurserna fordelas sa
jamnt som mdjligt ver varje tredrsperiod.

Varje flygbesittningsmedlem ska genomgé markbunden utbildning och flyg-
trdning 1 ett utbildningshjdlpmedel for flygtrining och navigationsprocedurer
(FSTD) eller ett luftfartyg, eller en kombination av trdning i ett utbildnings-
hjdlpmedel for flygtrining och navigationsprocedurer (FSTD) och luftfartyg
minst var tolfte kalenderméanad.

De giltighetsperioder som anges i punkterna b.3, ¢ och d ska rdknas fran
utgdngen av den manad nir kontrollen genomfordes.

h) Om den utbildning eller de kontroller som krévs enligt ovan sker under de

sista 3 manaderna av giltighetsperioden, ska den nya giltighetsperioden rdknas
fran det ursprungliga utgdngsdatumet.
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ORO.FC.235 Krav pa pilot for tjéinstgoring i ettdera av pilotsiitena

a) Befilhavare vars tjanst kriaver att de tjanstgor i vardera pilotsétet och utfor den
bitradande pilotens uppgifter, eller befalhavare som é&ldggs att genomfora
utbildning eller kontroll, ska genomgé tillaiggsutbildning och kontroll enligt
drifthandboken. Kontrollen kan genomforas i samband med operatérens kom-
petenskontroller enligt ORO.FC.230 b.

b

~

Tillaggsutbildningen och kontrollen ska omfatta minst foljande:

1. Motorbortfall under start.

2. Inflygning med en motor ur funktion och pédrag.

3. Landning med en motor ur funktion.

c) For helikoptrar ska befdalhavare &ven genomfora sina kompetenskontroller fran
vénster respektive hoger séte vid varannan kompetenskontroll, under forutsétt-
ning att befalhavaren fullfoljer sin utbildning och kontroll frén det sdte dar
han eller hon normalt sitter ndr kompetenskontrollen for typbehorighet kom-
bineras med operatdrens kompetenskontroll.

d) Nér mandvrer med motorbortfall utfors i luftfartyg ska motorbortfallet
simuleras.

e) Vid tjanstgdring i den bitrddande pilotens séte ska dessutom de kontroller som
foreskrivs i ORO.FC.230 for tjanstgoring i befdlhavarens séte vara giltiga och
aktuella.

f) En pilot som avldser befdlhavaren ska i samband med operatdrens kompetens-
kontroller enligt ORO.FC.230 b ha visat sin kunskap om handgrepp och
procedurer som normalt inte aligger den avlosande piloten. Dér skillnaderna
mellan vénster och hoger sdte inte dr betydande, far utbildningen genomforas
i vilket som helst av de tva sdtena.

2) En annan pilot 4n befdlhavaren som tar plats i befilhavarens site ska i sam-
band med operatdrens kompetenskontroller enligt ORO.FC.230 b visa kun-
skap om handgrepp och procedurer som annars skulle ha alagts befdlhavaren
vid dennes tjanstgoring som icke-mandvrerande pilot. Dar skillnaderna mellan
vénster och hoger site inte dr betydande, far utbildningen genomforas i vilket
som helst av de tva sitena.

ORO.FC.240 Flygning pa mer &n en typ eller variant

a) De forfaranden eller operativa begrinsningar for flygning pa mer &n en typ
eller variant som anges i drifthandboken och godkénns av den behériga
myndigheten ska omfatta

1. flygbesittningsmedlemmens lagsta erfarenhetsniva,

2. lagsta erfarenhetsniva pa en typ eller variant innan utbildning och flygning
pa en annan typ eller variant inleds,

3. genom vilket forfarande en flygbeséttning som dr behorig pa en typ eller
variant ska utbildas och bli behorig pa en annan typ eller variant,

4. alla tillampliga krav pa aktuell erfarenhet for varje typ eller variant.



2012R0965 — SV — 18.02.2016 — 007.002 — 79

b) Nir en flygbesittningsmedlem flyger bade helikoptrar och flygplan ska denna
flygbesittningsmedlem begrénsas till tjdnstgéring pa endast en typ av flygplan
och en typ av helikopter.

c) Punkt a ska inte gélla for verksamhet med flygplan i prestandaklass B om de
ar begrinsade till enpilotsflygplan/kolvmotordrivna flygplan enligt VFR och
under dager. Punkt b ska inte gélla for verksamhet med flygplan i prestan-
daklass B om de ar begrinsade till enpilotsflygplan/kolvmotordrivna flygplan.

ORO.FC.A.245 Alternativt utbildnings- och kvalificeringsprogram (ATQP)

a) En flygplansoperator med lamplig erfarenhet far ersitta ett eller flera av
foljande krav pa utbildning och kontroll av flygbeséttningen med ett alterna-
tivt utbildnings- och kvalificeringsprogram (ATQP), som godkénts av den
behdriga myndigheten:

1. SpA.LVO.120 om flygbesittningens utbildning och kvalifikationer.

2. Overgéngsutbildning och kontroll.

3. Skillnadsutbildning och familjaritetsutbildning.

4. Befalhavarkurs.

5. Aterkommande utbildning och kontroll.

6. Flygning pd mer &n en typ eller variant.

b) ATQP ska innehélla sddan utbildning och kontroll som befdster och uppritt-
haller den kompetensniva som visat sig minst motsvara den kompetensniva
som uppnatts genom att bestimmelserna i ORO.FC.220 och ORO.FC.230
foljts. Flygbesittningens utbildningsniva och kompetens ska faststdllas innan
ATQP godkénns av den behériga myndigheten.

c) En operatér som ansdker om tillstand att genomfora ett ATQP ska tillhanda-
héalla den behdriga myndigheten en plan for genomférandet, inklusive en
beskrivning av flygbesittningens utbildningsniva och vilken kompetens som
ska uppnas.

d
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Utover de kontroller som krivs i enlighet med ORO.FC.230 och FCL.060 i
bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011 ska varje flygbesitt-
ningsmedlem genomga en produktionsinriktad utvédrdering (LOE) som genom-
fors i ett utbildningshjdlpmedel for flygtrining och navigationsprocedurer.
Giltighetstiden for en LOE &r 12 kalendermanader. Giltighetstiden ska rdknas
fran slutet av den ménad da kontrollen genomfdrdes. Om utfirdande har
gjorts inom de 3 sista kalendermédnaderna av giltighetstiden for foregaende
LOE, ska giltighetstiden rdknas fran det ursprungliga utgangsdatumet.

e) Efter tva ars drift inom ramen for ett godkédnt ATQP far operatoren, efter den
behoriga myndighetens godkénnande, forlanga giltighetstiden for kontrollerna
i ORO.FC.230 enligt foljande:

1. Operatorens kompetenskontroll — 12 kalendermanader. Giltighetstiden ska
rédknas fran slutet av den ménad dé kontrollen genomfordes. Om kontrollen
har gjorts inom de 3 sista kalendermanaderna av giltighetstiden, ska den
nya giltighetstiden rdknas fran det ursprungliga utgdngsdatumet.

2. Kontroll under produktionsflygning — 24 kalenderménader. Giltighetstiden
ska riknas fran slutet av den méanad déa kontrollen genomférdes. Om kont-
rollen har gjorts inom de 6 sista kalendermanaderna av giltighetstiden, ska
den nya giltighetstiden réknas fran det ursprungliga utgangsdatumet.
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3. Kontroll avseende ndd- och sdkerhetsutrustning — 24 kalenderménader.
Giltighetstiden ska rdknas fran slutet av den ménad di kontrollen genom-
fordes. Om kontrollen har gjorts inom de 6 sista kalenderménaderna av
giltighetstiden, ska den nya giltighetstiden riknas fran det ursprungliga
utgangsdatumet.

ORO.FC.A.250 Befilhavare som innehar trafikflygarcertifikat CPL(A)

a) Innehavaren av ett CPL(A) (flygplan) ska endast tjanstgéra som befélhavare
pa ett enpilotsflygplan i kommersiell flygtransport om

1. piloten har minst 500 timmar total flygtid pa flygplan eller innehar gil-
lande IFR-behorighet dé passagerarflygning enligt VFR utdvas mer dn 50
NM (90 km) frén startflygplatsen, eller

2. piloten vid flygning enligt IFR pa en flermotorig flygplanstyp har minst
700 timmar total flygtid pa flygplan, inklusive 400 timmar som befélha-
vare. Av dessa timmar ska 100 timmar vara enligt [FR och 40 timmar pa
ett flermotorigt flygplan. De 400 timmarna som befélhavare far ersittas
med timmar som bitrddande pilot, varvid tvd timmar som bitrddande pilot
ska motsvara en timme som befdlhavare och dessa timmar erhallas inom
ramen for ett enligt kraven i drifthandboken faststillt flerpilotsystem.

b) For verksamhet enligt VFR under dager med flygplan i prestandaklass B ska
punkt a.l inte gélla.

ORO.FC.H.250 Befilhavare som innehar trafikflygarcertifikat CPL(H)

a) Innehavaren av ett CPL(H) (helikopter) ska endast tjanstgora som befélhavare
pé en enpilotshelikopter i kommersiell flygtransport om

1. piloten har minst 700 timmar total flygtid pa helikopter varav 300 timmar
som befilhavare da verksamhet utfors enligt instrumentflygreglerna (IFR).
Av dessa timmar ska 100 timmar vara enligt IFR. De 300 timmarna som
befdlhavare far ersdttas med timmar som bitrddande pilot, varvid tva tim-
mar som bitrddande pilot ska motsvara en timme som befdlhavare och
dessa timmar erhéllas inom ramen for ett enligt kraven i drifthandboken
faststéllt flerpilotsystem.

2. han/hon har foljande nédr verksamhet utfors under visuella
vaderforhéllanden (VMC) under morker:

i) en giltig instrumentbehorighet, eller

ii) 300 timmars flygtid pa helikopter, som inkluderar 100 timmar som
befilhavare och 10 timmar under moérker sdsom mandvrerande pilot.

AVSNITT 3

Ytterligare krav for kommersiell specialiserad flygverksamhet och kommersiell
flygtransportverksamhet som avses i ORO.FC.005 b 1 och 2

ORO.FC.330 Aterkommande utbildning och kontroll — operatorens kom-
petenskontroll

a) Varje flygbesittningsmedlem ska genomga operatdrens kompetenskontroller
for att visa sin forméaga att genomfora normala och onormala foérfaranden samt
forfaranden for nddsituationer som omfattar relevanta aspekter i samband med
de specialiserade uppgifter som beskrivs i drifthandboken.

b) Lamplig uppmirksamhet ska &gnas at verksamhet som utfors enligt
instrumentflygregler (IFR) eller under morker.
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<)

Giltighetstiden for en operatdrs kompetenskontroll ska vara 12 kalenderma-
nader. Giltighetstiden ska rdknas fran slutet av den ménad da kontrollen
genomfordes. Om operatdrens kompetenskontroll har gjorts inom de tre sista
kalendermanaderna av giltighetstiden, ska den nya giltighetstiden riknas fran
det ursprungliga utgéngsdatumet.

KAPITEL CC
KABINBESATTNINGEN

ORO.CC.005 Tillimpningsomrade

I detta kapitel faststills de krav som ska uppfyllas av en operatér som brukar ett
luftfartyg med kabinbesittning. Kapitlet omfattar foljande:

a)

b)

Auvsnitt 1, ddr gemensamma krav som é&r tillimpliga pa all verksamhet anges.

Avsnitt 2, dir ytterligare krav, endast tillimpliga pa kommersiell flygtrans-
port, anges.

AVSNITT 1

Gemensamma krav

ORO.CC.100 Kabinbesittningens antal och sammanséttning

a)

b

~

©)

Kabinbesittningens antal och sammanséttning ska faststillas i enlighet med
punkt 7.a. i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008, med hénsyn tagen till
operativa faktorer eller omstindigheter for den sdrskilda flygning som ska
genomfGras. » M4 Med undantag for ballonger ska minst en kabinbesitt-
ningsmedlem vara < i tjénst for verksamhet med luftfartyg med en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n 19 passagerare,
nér en eller fler passagerare medfors.

For att villkoren i punkt a ska vara uppfyllda ska det minsta antalet kabin-
besittningsmedlemmar vara det hogsta virdet av foljande alternativ:

1. Det antal kabinbesattningsmedlemmar som faststéllts i samband med cer-
tifieringen av luftfartyget i enlighet med de tillimpliga certifieringsspeci-
fikationerna for den kabinkonfiguration som operatdren anvdnder for
luftfartyget.

2. Om det antal som avses i punkt 1 inte har faststéllts: det antal kabinbesatt-
ningsmedlemmar som faststéllts i samband med certifieringen av luftfarty-
get for den maximala certifierade kabinkonfigurationen minus 1 for varje
hel multipel av 50 passagerarsiten som den kabinkonfiguration som opera-
toren anvédnder for luftfartyget &r mindre dn den maximala certifierade
passagerarkapaciteten.

3. En kabinbesittningsmedlem for varje 50-tal, eller del av 50-tal, passage-
rarsiten som dr installerade pd samma dick pa det luftfartyg som ska
brukas.

Vid verksamhet ddr mer dn en kabinbesittningsmedlem é&r i tjanst ska opera-
toren utse en kabinbesattningsmedlem som dr ansvarig infor befdalhavaren.

ORO.CC.110 Tjanstgoringskrav

a)

Kabinbesittningsmedlemmar far endast tjanstgora pa ett luftfartyg om de
1. &r atminstone 18 ar,

2. har i enlighet med tillimpliga krav i bilaga IV (Del-MED) till férordning
(EU) nr 1178/2011 bedomts vara fysiskt och psykiskt friska for att utfora
sina arbetsuppgifter och fullgora sitt ansvar pa ett sdkert sétt, och

3. har med godként resultat fullgjort all tillimplig utbildning och kontroll som
kréavs enligt detta kapitel och har kompetens for att utfora sina arbetsupp-
gifter i enlighet med de forfaranden som anges i drifthandboken.
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b)

¢)

Innan flygbeséttningsmedlemmar som arbetar som frilans eller pa deltid utses
att tjinstgora ska operatdren verifiera att samtliga tillimpliga krav i denna del
uppfylls, med beaktande av all tjanstgoring som flygbesittningsmedlemmen
utfor hos en eller flera andra operatorer for att framfor allt faststilla

1. det totala antalet typer eller varianter av luftfartyg som brukas, och
2. tillimpliga flyg- och tjénstgéringstidsbegransningar samt vilokrav.

Tjénstgorande kabinbeséttningsmedlemmar, samt deras funktion nir det géller
passagerarnas och flygningens sédkerhet, ska tydligt identifieras for
passagerarna.

ORO.CC.115 Utférande av utbildning och tillhérande kontroll

a)

b

~

d)

e)

Operatoren ska uppritta ett detaljerat utbildningsprogram och en kursplan for
varje utbildning i enlighet med de tillimpliga kraven i detta kapitel, samt i
bilaga V (Del-CC) till »M4 forordning (EU) nr 1178/2011 <« i tillimpliga
fall, i syfte att omfatta de uppgifter och ansvarsomraden som ska fullgoras av
kabinbesattningen.

Varje utbildning ska omfatta teoretisk och praktisk undervisning samt indi-
viduella eller gemensamma praktiska dvningar, beroende pa vad som ér rele-
vant for varje kursdmne, for att kabinbeséttningsmedlemmen ska uppnd och
uppritthalla 1dmplig kompetensniva i enlighet med detta kapitel.

Varje utbildning ska
1. genomforas pa ett strukturerat och realistiskt sétt, och

2. utforas av personal som har lamplig kompetens for det dmne som ska
innefattas.

Under eller efter genomforandet av all utbildning som krdvs enligt detta
kapitel ska varje kabinbeséttningsmedlem genomga en kontroll som omfattar
alla relevanta moment i utbildningsprogrammet, med undantag for utbildning i
besittningssamarbete (CRM). Kontroller ska utforas av personal som har
lamplig kompetens for att kontrollera att kabinbeséttningsmedlemmen har
uppnatt och/eller uppritthéller den kompetensniva som kravs.

CRM-kurser och i tillampliga fall CRM-moduler ska ges av en instruktor i
kabinbesittningssamarbete. Nar CRM-moment integreras i annan utbildning
ska en instruktér i kabinbesittningssamarbete faststilla och genomfora
kursplanen.

ORO.CC.120 Grundutbildning

a)

b)

Varje person som &r ny i tjdnsten och inte redan har ett giltigt kabinbesétt-
ningsintyg som utfirdats i enlighet med bilaga V (Del-CC) till
» M4 forordning (EU) nr 1178/2011 <« ska

1. tillhandahallas en grundutbildning enligt CC.TRA.220 i den bilagan, och

2. ha klarat det tillhérande provet med godként resultat innan han/hon ge-
nomgér ndgon annan utbildning som krévs enligt detta kapitel.

Moment i grundutbildningsprogrammet far kombineras med den forsta utbild-
ningen pa en specifik luftfartygstyp och operatdrens dvergangsutbildning, for-
utsatt att kraven i CC.TRA.220 uppfylls och att varje sdidant moment regi-
streras som moment i grundutbildningen i de berdrda kabinbesittningsmed-
lemmarnas utbildningsdokumentation.

ORO.CC.125 Utbildning pa en specifik luftfartygstyp och operatorsrelate-
rad overgangsutbildning

a)

Varje kabinbesittningsmedlem ska ha genomgatt lamplig utbildning pa en
specifik luftfartygstyp och operatorsrelaterad overgangsutbildning samt till-
horande kontroller innan vederbérande

1. forsta gdngen utses av operatoren att tjanstgéra som kabinbeséttningsmed-
lem, eller
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vB
2. av operatdren utses att tjanstgdra pa en annan typ av luftfartyg.

VM2

b) Nér utbildningsprogram och kursplan utarbetas for utbildning pé en specifik

luftfartygstyp och operatdrsrelaterad overgangsutbildning, ska operatoren i till-
lampliga fall inkludera de relevanta element som faststdlls i den obligatoriska
del av uppgifterna om driftslimplighet som upprittats i enlighet med
forordning (EU) nr 748/2012.

VB

¢) Programmet for utbildningen pa en specifik luftfartygstyp ska

1. omfatta utbildning och praktik i ett representativt utbildningshjdlpmedel
eller i det faktiska luftfartyget, och

2. omfatta minst foljande utbildningsmoment som &r specifika for luftfartyget:

i) beskrivning av luftfartyget som dr relevant for kabinbesittningens
uppgifter,

ii) alla sdkerhetsutrustningar och sdkerhetssystem som finns installerade
och som &r relevant for kabinbeséttningens uppgifter,

iii) varje kabinbeséttningsmedlems handhavande och Gppning av varje typ
eller variant av normala utgédngar och nédutgéngar samt néddorrar och
nodutgangar i normal- och nddlagen,

iv) demonstration av handhavandet av samtliga andra utgangar inklusive
cockpitfonster,

v) brand- och rékskyddsutrustning, dir sddan finns installerad,

vi) utbildning som avser nodrutschkanor, dir sddana finns,

vii) handhavande av siten, fasthallningsanordningar och utrustning for syr-
gassystem, relevant vid pilotinkapacitet.

d) Operatorens dvergangsutbildning for varje typ av luftfartyg som ska brukas
ska

1. omfatta utbildning och praktik i ett representativt utbildningshjalpmedel
eller i det faktiska luftfartyget,

2. inbegripa utbildning i operatdrens normala operativa forfaranden for ka-
binbesittningsmedlemmar som ska beordras sin forsta tjanstgoring av ope-
ratoren,

3. omfatta atminstone foljande operatorsspecifika utbildningsmoment som ar
relevant for det luftfartyg som ska brukas:

i) Beskrivning av kabinkonfigurationen.

i) Placering, losstagning och anvéndning av all portabel sdkerhets- och
overlevnadsutrustning som medfors ombord.

iii) Alla normal- och nddforfaranden.

iv) Kontakter med passagerare och hantering av folksamlingar.

v) Brand- och rokutbildning, inklusive anvdndning av all relaterad
brandbekdmpnings- och skyddsutrustning som &r representativ for
den utrustning som medfors ombord.
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vi) Utrymningsforfaranden.

vii) Forfaranden vid pilotinkapacitet.

viii) Tillimpliga sékerhetskrav och sdkerhetsforfaranden.
ix) Beséttningssamarbete (CRM).

ORO.CC.130 Skillnadsutbildning

a) Utdver den utbildning som krdvs i ORO.CC.125 ska kabinbesittningsmed-
lemmen genomga ldmplig utbildning och kontroll som behandlar varje olikhet
innan tjdnstgoring beordras pa

1. en variant av en luftfartygstyp pa vilken tjénstgoring for narvarande sker,
eller

2. en luftfartygstyp pa vilken tjénstgoring for nédrvarande sker med annan
i) sakerhetsutrustning,
i) placering av sékerhets- och nddutrustning, eller
iii) normal- och nddforfaranden.
b) Programmet for skillnadsutbildningen ska

1. vid behov faststdllas med hansyn tagen till kabinbesittningsmedlemmens
tidigare utbildning, i enlighet med ORO.CC.125 ¢ och d for relevant
luftfartygstyp, och

2. omfatta utbildning och praktik pé ett representativt utbildningshjdlpmedel
eller pa det faktiska luftfartyget som ar relevant for det moment i skill-
nadsutbildningen som ska behandlas.

¢) Nér utbildningsprogram och kursplan utarbetas for utbildning pa en variant av
en luftfartygstyp pa vilken tjénstgoring for niarvarande sker, ska operatoren i
tillimpliga fall inkludera de relevanta element som faststills i den obligato-
riska del av uppgifterna om driftsldmplighet som upprittats i enlighet med
forordning (EU) nr 748/2012.

ORO.CC.135 Familjaritet

Efter att ha genomgatt utbildningen pé en specifik luftfartygstyp och operatorens
overgangsutbildning pa en luftfartygstyp, ska varje kabinbeséttningsmedlem full-
gora lampliga Overvakade familjaritetsflygningar pd denna typ innan han/hon
beordras att tjédnstgora som en i minimibeséttningen i enlighet med ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Aterkommande utbildning

a) Varje kabinbeséttningsmedlem ska arligen genomga aterkommande utbildning
och kontroll.

b) Aterkommande utbildning ska omfatta de uppgifter som varje kabinbesitt-
ningsmedlem tilldelats att utfora i friga om normala procedurer och forfaran-
den for nodsituationer samt relevanta 6vningar med avseende pa den/de luft-
fartygstyp(er) och/eller variant(er) pa vilken/vilka de tjénstgor.

c¢) Utbildningsmoment som éar specifika for luftfartygstypen:

1. Aterkommande utbildning ska omfatta arlig tréining av handgrepp, utforda
av varje kabinbesittningsmedlem, for att simulera Oppning av varje typ
eller variant av normala utgéngar, néddorrar och ndédutgangar for evakue-
ring av passagerare.
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2. Aterkommande utbildning ska minst vart tredje ar fiven innefatta

i) handhavande och Oppnande av varje typ eller variant av normala ut-
gingar och nodutgangar i normal- och nddligen, utforda av varje
kabinbesattningsmedlem, i ett representativt utbildningshjélpmedel eller
i det faktiska luftfartyget,

ii) faktiskt handhavande av cockpitens sékerhetsddrr i normal- och ndd-
lagen, liksom av sdten och fasthallningsanordningar, utfort av varje
kabinbesattningsmedlem, i ett representativt utbildningshjélpmedel eller
i det faktiska luftfartyget, samt en praktisk demonstration av systemet
for syrgasutrustning, relevant vid pilotinkapacitet,

iii) demonstration av handhavandet av samtliga andra utgéngar, inklusive
cockpitfonster, och

iv) demonstration av anvdndningen av rdddningsflottar eller, dér sadana
finns, nodrutschkanor med flytformaga.

d) Operatorsspecifika utbildningsmoment:
1. Den aterkommande utbildningen ska varje ar omfatta foljande:
i) Av varje kabinbesittningsmedlem:

a) Placering och handhavande av all sikerhets- och nddutrustning
som ér installerad eller medférs ombord.

b) Patagning av flytvdstar, portabel syrgas och utrustning for
andningsskydd (PBE).

ii) Stuvning av foremal i passagerarkabinen.
iii) Forfaranden avseende ytkontaminering péa luftfartyg.
iv) Forfaranden for nddsituationer.
v) Utrymningsforfaranden.
vi) Genomgang av tillbud och haverier.
vii) Besittningssamarbete (CRM).

viii) Flygmedicinska aspekter och forsta hjdlpen, inklusive tillhérande
utrustning.

ix) Forfaranden for luftfartsskydd.
2. Aterkommande utbildning ska minst vart tredje 4r dven innefatta foljande:

i) Anvindning av pyroteknisk utrustning (verklig eller representativ an-
ordning).

ii) Praktisk demonstration av att anvidnda flygbesittningens checklistor.

iii) Verklighetstrogen och praktisk utbildning i att anvénda all brandbe-
kédmpningsutrustning, inklusive skyddsbeklddnad, som é&r representativ
for den utrustning som medfors i luftfartyget.
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iv) Av varje kabinbeséttningsmedlem:

a) Slicka en brand som dr karakteristisk for en inre luftfartygsbrand.

b) Ta pa och anvidnda andningsskydd i en sluten, simulerad rokfylld
miljo.

e) Giltighetstid:

1. Giltighetstiden for den arligen aterkommande utbildningen ska vara 12
kalendermanader riknat fran utgédngen av den manad déa kontrollen gjordes.

2. Om den aterkommande utbildningen och kontrollen, som krivs enligt
punkt a, genomfors inom de tre sista kalendermanaderna av giltighetstiden,
ska den nya giltighetstiden raknas fran det ursprungliga utgéngsdatumet.

3. For de ytterligare utbildningsmomenten dér relevant period ar tre ar enligt
punkterna c.2 och d.2, ska giltighetstiden vara 36 kalendermanader ridknat
fran utgangen av den mdanad da kontrollen gjordes.

ORO.CC.145 Repetitionsutbildning

a) Nér en kabinbesittningsmedlem under giltighetstiden for senast relevanta dter-
kommande utbildning och kontroll under de foregdende sex manaderna

1. har varit borta frén all flygtjénst, ska han/hon genomga repetitionsutbild-
ning och kontroll for varje typ av luftfartyg innan tjanstgéring ska utforas,
eller

2. inte har utfort nagon flygtjénst pa en viss typ av luftfartyg, ska han/hon
innan tjanstgéring sker pa denna typ av luftfartyg genomgé

i) repetitionsutbildning och kontroll, eller

i) tva familjaritetsflygningar i enlighet med ORO.CC.135.

b) Repetitionsutbildningen for varje typ av luftfartyg ska omfatta minst foljande:

1. Forfaranden for nodsituationer.

2. Utrymningsforfaranden.

3. Handhavande och 6ppnande av varje typ eller variant av normala utgéngar
och nddutgangar samt av cockpitdorren i normal- och nédlégen, utford av
varje kabinbeséttningsmedlem.

4. Demonstration av handhavandet av samtliga andra utgéngar inklusive
cockpitfonster.

5. Placering och handhavande av all relevant sikerhets- och nddutrustning
som ér installerad eller medfors ombord.

c) Operatoren kan vilja att ersitta repetitionsutbildningen med aterkommande
utbildning om kabinbeséttningsmedlemmen sitts in i flygtjdnst igen under
giltighetstiden for den senaste aterkommande utbildningen och kontrollen.
Om den giltighetstiden har 16pt ut, far repetitionsutbildningen endast ersittas
med utbildning som &r specifik for denna luftfartygstyp och operatorsrelaterad
overgangsutbildning enligt ORO.CC.125.
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AVSNITT 2
Yuterligare krav for kommersiell flygtransport
ORO.CC.200 Kabinchef

a) Nér det krivs mer dn en kabinbesittningsmedlem ska kabinbesittningens
sammansittning omfatta en kabinchef som utses av operatoren.

b) Operatoren ska utse kabinbesittningsmedlemmar till befattningen som kabin-
chef endast om de

1. har minst ett ars erfarenhet av tjanstgéring som kabinbeséttningsmedlem,
och

2. med godkint resultat har genomgatt en lamplig kabinchefskurs och till-
horande kontroll.

c) Kabinchefskursen ska behandla alla arbetsuppgifter och ansvarsomraden for
kabinchefen och ska innehélla minst foljande:

1. Genomgang fore flygning.

2. Samarbete inom beséttningen.

3. Genomgang av operatorens krav och av rittsliga bestimmelser.

4. Rapportering av haverier och tillbud.

5. Mainskliga faktorer och besdttningssamarbete (CRM).

6. Flyg- och tjanstgéringstidsbegransningar samt vilokrav.

d

=

Kabinchefen ansvarar infor befdlhavaren for ledning och samordning av nor-
mala forfaranden och nédforfaranden som specificeras i drifthandboken, vilket
inbegriper att avbryta uppgifter som inte har samband med sédkerheten nér det
foreligger siakerhetsskal.

e) Operatoren ska faststdlla forfaranden for att vélja ut den kabinbesittnings-
medlem som dr mest ldmpad att tjénstgora som kabinchef om den utsedde
kabinchefen blir oférmdgen att tjinstgora. Andringar av dessa forfaranden ska
meddelas den behoriga myndigheten.

ORO.CC.205 Minskning av antalet kabinbesiittningsmedlemmar i samband
med markbunden verksamhet och under oféorutsedda omstindigheter

a) Narhelst passagerare 4&r ombord pé ett luftfartyg, ska det minsta antalet ka-
binbesittningsmedlemmar enligt ORO.CC.100 vara nérvarande i passagerar-
kabinen.

b) Under de forutsdttningar som anges i punkt ¢ kan detta antal minskas

1. under normal markbunden verksamhet som inte involverar tankning/av-
tankning nér luftfartyget ar vid sin uppstéllningsplats, eller

2. under ofbrutsedda forhallanden om antalet passagerare som medfors pa
flygningen har minskats. I sa fall ska en rapport ldmnas till den behoriga
myndigheten efter avslutad flygning.
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¢) Villkor:

1. Det har i drifthandboken faststillts procedurer som ska sakerstilla att
sikerhetsnivan blir densamma med ett ldgre antal kabinbeséttningsmedlem-
mar, sdrskilt for evakuering av passagerare.

2. Det ldgre antalet kabinbeséttningsmedlemmar ska omfatta en kabinchef
enligt ORO.CC.200.

3. Det krdvs minst en kabinbeséttningsmedlem for varje 50-tal, eller del av
50-tal, passagerare som dr pad samma déck pa luftfartyget.

4. Vid normal markbunden verksamhet med luftfartyg som kriver mer &n en
kabinbesittningsmedlem ska det antal som faststélls i enlighet med punkt
c.3 dkas for att omfatta en kabinbeséttningsmedlem per par av nédutgéngar
i golvhojd.

ORO.CC.210 Ytterligare tjinstgoringskrav

Kabinbesittningsmedlemmar far endast tilldelas arbetsuppgifter och tjanstgéra pa
en viss typ eller variant av luftfartyg om de

a) innchar ett giltigt intyg som utfirdats enligt bilaga V (Del-CC) till
» M4 forordning (EU) nr 1178/2011 <,

b) dr kvalificerade for denna typ eller variant i enlighet med detta kapitel,

c) uppfyller dvriga tillimpliga krav i detta kapitel och bilaga IV (Del-CAT),

d) bidr operatdrens uniform for kabinbesattning.

ORO.CC.215 Program for utbildning och kontroll samt tillhérande doku-
mentation

a) Program for utbildning och kontroll, inklusive kursplaner, som kravs enligt
detta kapitel ska godkdnnas av den behoériga myndigheten och anges i
drifthandboken.

b) Efter det att en kabinbesittningsmedlem med godként resultat har fullgjort en
utbildning och tillhdrande kontroll ska operatoren

1. uppdatera kabinbesittningsmedlemmens utbildningsdokumentation i enlig-
het med ORO.MLR.115, och

2. forse honom/henne med en forteckning &ver uppdaterade giltighetstider
som ér relevanta for de luftfartygstyp(er) och -variant(er) som kabinbesétt-
ningsmedlemmen &r kvalificerad att tjanstgéra pa.

ORO.CC.250 Tjdnstgoring paA mer &4n en typ eller variant

a) En kabinbesittningsmedlem ska inte beordras att tjinstgéra pad mer &n tre
typer av luftfartyg, med undantaget att kabinbeséttningsmedlemmen med
den behoriga myndighetens godkdnnande kan beordras att tjanstgora pa fyra
typer av luftfartyg under forutséttning att pa minst tva av typerna ar

1. sékerhets- och nodutrustning och typspecifika normala forfaranden och
forfaranden for nodsituationer likartade, och

2. de icke typspecifika normala forfarandena och forfarandena for nodsitua-
tioner identiska.
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b)

Vid tillimpning av punkt a och for utbildning och kvalificering av kabinbe-
sittningen ska operatdren faststélla

1. varje luftfartyg som en typ eller variant med beaktande av de relevanta
delar, om sadana finns tillgédngliga, som ar angivna i den obligatoriska
delen av de uppgifter om driftslimplighet som upprittats i enlighet med
forordning (EU) nr 748/2012 for relevant typ eller variant av luftfartyg,
och

2. varianter av en luftfartygstyp som ska vara olika typer om de inte &r lika i
foljande avseenden:

i) Handhavande av nodutgangar.

ii) Placering och typ av portabel sikerhets- och nddutrustning.

iii) Typspecifika forfaranden for nddsituationer.

ORO.CC.255 Verksamhet med en ensam kabinbesittningsmedlem

a)

b

~

©)

Operatéren ska vilja, rekrytera, utbilda och kontrollera kompetensen for de
kabinbesittningsmedlemmar som utses att tjdnstgéra som ensam kabinbesétt-
ningsmedlem enligt de kriterier som dr ldmpliga for denna typ av verksamhet.

Kabinbesittningsmedlemmar som inte har tidigare erfarenhet som ensam kabin-
besdttningsmedlem ska endast tilldelas denna typ av tjénstgoring efter att ha

1. genomgétt utbildning enligt kraven i punkt ¢ utéver annan tillimplig ut-
bildning och kontroll som krivs enligt detta kapitel,

2. med godként resultat ha klarat kompetenskontrollerna nér det giller att
fullgéra sina uppgifter och ansvarsomraden i enlighet med de forfaranden
som finns faststéllda i drifthandboken, och

3. genomgatt familjaritetsflygning under minst 20 timmar och 15 sektorer pa
relevant typ av luftfartyg under Gvervakning av en kabinbesittningsmed-
lem med ldmplig erfarenhet.

Foljande ytterligare utbildningsmoment ska behandlas med sarskild tonvikt for
att aterspegla verksamhet med en ensam kabinbesdttningsmedlem:

1. Ansvar infor befdlhavaren for genomforande av normala forfaranden och
nodforfaranden.

2. Vikten av samordning och kommunikation med flygbesittningen, sarskilt
vid hantering av besvirliga eller stérande passagerare.

3. Genomgéng av operatdrens krav och av rittsliga bestimmelser.

4. Dokumentation.

5. Rapportering av haverier och tillbud.

6. Flyg- och tjanstgéringstidsbegransningar samt vilokrav.
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KAPITEL TC
TEKNISK BESATTNING 1 HEMS-, HHO- ELLER NVIS-VERKSAMHET
ORO.TC.100 Tillimpningsomrade

I detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av operatéren nér denne brukar
ett luftfartyg med tekniska beséttningsmedlemmar i kommersiell flygtransport
med ambulansflygningar (HEMS), verksamhet med visualiseringssystem for
morkerflygning (NVIS) eller vinschoperation utford fran helikopter (HHO).

ORO.TC.105 Villkor for tilldelning av arbetsuppgifter

a) Tekniska besdttningsmedlemmar i kommersiell flygtransport med HEMS-,
HHO- eller NVIS-verksamhet far endast tilldelas arbetsuppgifter om de

1. 4r tminstone 18 ar,

2. ar fysiskt och psykiskt friska for att utféra sina arbetsuppgifter och fullgéra
sitt ansvar pa ett sdkert sitt,

3. har fullgjort all tillimplig utbildning som krévs enligt detta kapitel for att
utfora sina arbetsuppgifter,

4. har kontrollerats vara kompetenta for att utfora alla tilldelade uppgifter i
enlighet med de forfaranden som finns specificerade i drifthandboken.

b) Innan tekniska beséttningsmedlemmar som &r egna foretagare och/eller arbetar
som frilans eller pa deltid anlitas ska operatoren kontrollera att samtliga till-
lampliga krav i denna del uppfylls, med beaktande av all tjinstgdring som den
tekniska besittningsmedlemmen utfér hos en eller flera andra operatérer for
att framfor allt faststéilla foljande:

1. det totala antalet flygplanstyper eller varianter som brukas,

2. tillimpliga begransningar av flygtjénst- och tjdnstgoringstiden samt krav pa
vila.

ORO.TC.110 Utbildning och kontroll

a) Operatdren ska uppritta ett utbildningsprogram i enlighet med de tillimpliga
kraven i detta kapitel, i syfte att omfatta de uppgifter och ansvarsomréden
som ska fullgdras av den tekniska besdttningen.

b

~

Efter att ha fullgjort grundutbildningen, operatrens Overgangsutbildning,
skillnadsutbildningen och den aterkommande utbildningen ska varje teknisk
beséttningsmedlem genomgé en kontroll for att visa sin formaga att genom-
fora normala forfaranden samt forfaranden for nddsituationer.

¢) For varje kurs ska utbildning och kontroll utféras av personal som har lamplig
erfarenhet och kompetens for det utbildningstema som behandlas. Operatéren
ska informera den behoériga myndigheten om den personal som utfor
kontrollerna.

ORO.TC.115 Grundutbildning

Innan operatorens overgangsutbildning genomfors ska varje teknisk besdttnings-
medlem fullgéra grundutbildningen, som omfattar f6ljande:

a) Allmidn teoretisk kunskap om luftfart och luftfartsbestimmelser omfattande
alla moment som ér relevanta for de uppgifter och ansvarsomraden som krivs
av den tekniska beséttningen.

b) Brand- och rékutbildning.
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¢) Overlevnadsutbildning p&4 mark och i vatten, limplig for verksamhetens art
och verksamhetsomrade.

d) Flygmedicinska aspekter och forsta hjélpen.

e) Kommunikation och relevanta CRM-moment i ORO.FC.115 och
ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Operatorens dvergangsutbildning

Varje teknisk beséttningsmedlem ska fullgéra
a) operatorens 6vergangsutbildning, inklusive relevanta CRM-moment,
1. fore forsta tjanstgéring hos operatéren som teknisk beséttningsmedlem,
eller
2. vid overgang till en annan typ eller klass av luftfartyg, om ndgon av den
utrustning eller de forfaranden som anges under punkt b &dr annorlunda.
b) Operatorens overgangsutbildning ska omfatta foljande:
1. Placering och anvdndning av all sdkerhets- och dverlevnadsutrustning som
medfors péa luftfartyget.
2. Alla normala forfaranden och nodforfaranden.
3. Ombordutrustning som anvénds for att utfora arbetsuppgifter i luftfartyget
eller pa marken i syfte att bitrdda piloten under HEMS-, HHO- eller
NVIS-verksamhet.

ORO.TC.125 Skillnadsutbildning

a) Varje teknisk beséttningsmedlem ska fullgdra skillnadsutbildning nér utrust-
ning eller procedurer dndras for de typer eller varianter pa vilka beséttnings-
medlemmen for tillfallet tjénstgor.

b) Operatoren ska i drifthandboken ange nir séddan skillnadsutbildning krévs.

ORO.TC.130 Familjaritetsflygningar

Efter att ha genomgétt operatdrens dvergangsutbildning ska varje teknisk besétt-
ningsmedlem genomf6ra familjaritetsflygningar innan han/hon tjénstgér som en
foreskriven teknisk besdttningsmedlem i HEMS-, HHO- eller NVIS-verksamhet.

ORO.TC.135 Aterkommande utbildning

a) Under varje 12-ménadersperiod ska varje teknisk beséttningsmedlem genomga
aterkommande utbildning som ér relevant for den typ eller klass av luftfartyg
och utrustning pé vilket besittningsmedlemmen tjanstgér. CRM-moment ska
integreras med alla tillimpliga delar av den aterkommande utbildningen.

b) Aterkommande utbildning ska innefatta teoretisk och praktisk instruktion samt
6vning.

ORO.TC.140 Repetitionsutbildning

a) Varje teknisk besdttningsmedlem som inte har tjénstgjort under de foregéende
6 manaderna ska genomgé den repetitionsutbildning som finns specificerad i
drifthandboken.

b) En teknisk beséttningsmedlem som inte har utfort ndgon flygtjénst pa en viss
typ eller klass av luftfartyg under de foregaende 6 manader ska innan tjanst-
goring sker pa denna typ eller klass genomgé
1. repetitionsutbildning pa denna typ eller klass, eller
2. tva familjaritetssektorer pad denna typ eller klass av luftfartyg.
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KAPITEL FTL

BEGRANSNINGAR AV FLYGTJANST- OCH TJANSTGORINGSTIDEN
SAMT KRAV PA VILA

AVSNITT 1
Allmdént
ORO.FTL.100 Tillimpningsomrade

I detta kapitel faststdlls de krav som ska vara uppfyllda av en operatér och
dennes besittningsmedlemmar ndr det giller besdttningsmedlemmarnas flyg-
och tjanstgoringstidsbegrdnsningar samt kraven pa vila.

ORO.FTL.105 Definitioner

Féljande definitioner ska gélla i detta kapitel:

(1) acklimatiserad: ett tillstind dir en besdttningsmedlems biologiska dygns-
rytm &r synkroniserad med den tidszon dér besdttningsmedlemmen befinner
sig. En besittningsmedlem anses vara acklimatiserad till en tva timmar bred
tidszon som omger den lokala tiden pd avreseorten. Om lokal tid pa den
plats dér tjédnstgéringen paborjas avviker med mer &n tva timmar fran lokal
tid pa den plats dér nésta tjdnstgdring paborjas ska besattningsmedlemmen,
for berdkningen av den maximala dagliga flygtjanstperioden, anses vara
acklimatiserad i enlighet med vérdena i tabell 1.

Tabell 1
Tidsskillnad (h) mellan referenstid och
lokal tid dér beséttningsmedlemmen Tid som gatt sedan instillelse vid referenstid
startar ndsta arbetspass
<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 > 120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

B: acklimatiserad till avresetidzonens lokala tid.

D: acklimatiserad till den lokala tid dér beséttningsmedlemmen paborjar
sitt nésta arbetspass.

X: besittningsmedlemmen befinner sig i ett okédnt acklimatiseringstillstand.

(2) referenstid: den lokala tiden pa instéllelseplatsen i ett tidszonband som é&r
tvd timmar brett runt den lokala tid diar en beséttningsmedlem é&r
acklimatiserad.

(3) inkvartering: nér det giller beredskap och forlangd flygtjénstperiod, en lugn
och bekvam plats som inte ar tillgédnglig for allménheten med mojlighet att
kontrollera ljus och temperatur, utrustad med lampliga mébler som ger
besittningsmedlemmen mojlighet att sova, med tillrdcklig kapacitet for att
inrymma samtliga nédrvarande besittningsmedlemmar samtidigt och med
tillgang till mat och dryck.

(4) ldmplig inkvartering: nar det géller beredskap, forldngd flygtjanstperiod och
viloperiod, ett avskilt rum for varje beséttningsmedlem, beldget i en lugn
miljé och utrustat med sing, tillrdcklig ventilation, en anordning for att
reglera temperatur och ljusstyrka samt tillgéng till mat och dryck.
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(5) utokad flygbesdttning: en besittning som bestar av fler 4n det minimiantal
som krdvs for att mandvrera luftfartyget och som medger att respektive
besittningsmedlem ldmnar sin plats for att vila under flygningen och ersitts
av en annan beséttningsmedlem med ldmplig behorighet.

(6) paus: en tidsperiod under en flygtjanstperiod som &r kortare &n en vilope-
riod, som réknas som tjanstgoring och under vilken en besittningsmedlem
ar befriad fran alla uppgifter.

(7) fordréjd instdllelse: uppskjutandet av en planerad flygtjanstperiod av opera-
toren innan en beséttningsmedlem har ldmnat sin viloplats.

(8) storande arbetsschema: ndr en beséttningsmedlems tjédnstgdringsschema
stor mojligheterna till somn under den optimala tiden for somn, genom
att det omfattar en flygtjénstperiod eller en kombination av flygtjénstperio-
der som startar, slutar eller inkréktar pd en del av dagen eller natten under
vilken en besittningsmedlem dr acklimatiserad. Ett arbetsschema kan vara
storande pa grund av tidiga starter, sent avslut av tjanst eller nattjanst-
goring.

a) 'Tidig typ’ av storande arbetsschema innebér

(1) vid ’tidig start’ en tjanstgoringsperiod som startar under perioden
mellan 05.00 och 05.59 i den tidszon i vilken beséttningsmedlem-
men dr acklimatiserad, och

(2) vid ’sen avslutning’ en tjinstgéringsperiod som slutar under perio-
den mellan 23.00 och 01.59 i den tidszon i vilken beséttningsmed-
lemmen é&r acklimatiserad.

b) ’Sen typ’ av storande arbetsschema innebar

(1) vid ’tidig start’ en tjanstgoringsperiod som startar under perioden
mellan 05.00 och 06.59 i den tidszon i vilken beséttningsmedlem-
men ir acklimatiserad, och

(2) vid ’sen avslutning’ en tjénstgéringsperiod som slutar under perio-
den mellan 00.00 och 01.59 i den tidszon i vilken beséttningsmed-
lemmen é&r acklimatiserad.

(9) ’Nattjanstgoring’: ar en tjanstgoringsperiod som inkriaktar pd ndgon del av
perioden mellan 02.00 och 04.59 i den tidszon i vilken beséttningsmed-
lemmen é&r acklimatiserad.

(10) tjdnstgoring: alla uppgifter som en besdttningsmedlem utfor for operatoren,
inklusive flygtjanst, administrativt arbete, att ge eller fi utbildning och
kontroller, positionering och vissa delar av beredskap.

(11) tdnstgoringsperiod: en period som startar nir operatdren krdver av en
besdttningsmedlem att han eller hon ska instélla sig for tjénstgéring eller
paborja tjanstgoring och som slutar nédr den personen é&r fri fran all tjanst-
goring, inklusive arbetsuppgifter efter flygningen.

(12) flygtjinstperiod (FDP): en period som bérjar nir en besdttningsmedlem ska
instélla sig for tjanstgoring, vilken kan inkludera en sektor eller en serie av
sektorer, och som avslutas ndr luftfartyget star stilla och motorerna har
stingts av, efter den sista flygningen dér han eller hon har varit en tjanst-
gorande besittningsmedlem.
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(13)

(14

(15)

(16)

an

(18)

19

(20)

@1

(22)

(23)

24

(25

flygtid: for flygplan och turmotorsegelflygplan, tiden mellan det att luftfar-

tyget forst forflyttas fran parkeringsplatsen for att lyfta till dess att det
kommer till vila pd den avsedda parkeringsplatsen och alla motorer eller
propellrar har stingts av.

stationeringsort: den plats besdttningsmedlemmen tilldelats av operatoren,
varifrdn besdttningsmedlemmen normalt startar och avslutar sin tjénst-
goringsperiod eller en serie av tjénstgoringsperioder och dér, i normala fall,
operatoren inte har ansvaret for den aktuella beséttningsmedlemmens
inkvartering.

lokal dag: en 24-timmarsperiod som inleds kl. 00.00 lokal tid.

lokal natt: en tidsperiod pa atta timmar som intrdffar mellan 22.00 och
08.00 lokal tid.

tjidnstgorande besdttmingsmedlem: en beséttningsmedlem som utfor sina
arbetsuppgifter i ett luftfartyg under en sektor.

positionering: dverforing av en icke-tjanstgdrande besittningsmedlem fran
en plats till en annan, pé operatdrens begdran, med undantag for

— restiden fran en privat viloplats till den angivna instéllelseplatsen vid
stationeringsorten och omvént, och

— den tid som behdvs for forflyttning lokalt frdn en viloplats till dess
tjanstgoringen borjar och omvént.

vilofacilitet: en badd eller stol med ben- och fotstod som ar lamplig for att
beséttningsmedlemmen ska kunna sova ombord pa luftfartyget.

reserv: en period under vilken en beséttningsmedlem &ldggs av operatdren
att vara beredd att f4 en arbetsuppgift i form av en flygtjanstperiod, posi-
tionering eller annan tjénstgoring, som meddelas minst tio timmar i forvag.

viloperiod: en kontinuerlig, oavbruten och definierad tidsperiod, som foljer
pa eller foregar tjanstgoring, under vilken en besittningsmedlem é&r fri fran
alla uppdrag, all beredskap och all reserv.

rotation: en tjanstgoring eller serie av tjanstgoringar, inklusive minst en
flygtjénst, och viloperioder utanfor stationeringsorten, som startar pa statio-
neringsorten och som slutar nir beséttningsmedlemmen kommer tillbaka till
stationeringsorten for en viloperiod dér operatdren inte ldngre har ansvaret
for besittningsmedlemmens inkvartering.

enskild tjcnstgoringsfri dag: i enlighet med radets direktiv 2000/79/EG (1),
en period helt fri fran all tjanstgdring och beredskap som bestar av en dag
och tvéa lokala ndtter och som meddelas i forvdg. En viloperiod kan ingé
som en del av den enskilda tjénstgoringsfria dagen.

sektor: segmentet av en flygtjénstperiod fran det att ett luftfartyg forst
forflyttas i syfte att starta till dess att det ater star stilla efter landning péa
anvisad parkeringsplats.

beredskap: en 1 forvdg meddelad och definierad tidsperiod under vilken
operatdren kriver att en beséttningsmedlem ska vara tillgdnglig for att ta
emot ett flyguppdrag, en positionering eller annan tjdnst utan foregéende
viloperiod.

(") EGT L 302, 1.12.2000, s. 57.
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(26) flygplatsberedskap: en beredskap som utfors pa flygplatsen.

(27) ovrig beredskap: en beredskap i hemmet eller i lamplig inkvartering.

(28) tidsperiod med nedsatt hjdrnaktivitet (WOCL): perioden mellan kl. 02.00
och 05.59 i den tidszon i vilken en beséttningsmedlem &r acklimatiserad.

ORO.FTL.110 Operatorens skyldigheter

En operator ska

a) meddela tjanstgoringsscheman 1 tillrackligt god tid sa att besattningsmedlem-
marna fér tid att planera adekvat vila,

b) se till att flygtjanstperioderna planeras pa ett sddant sitt att besdttningsmed-
lemmarna kan vara tillrackligt utvilade och kan arbeta med tillrackligt god
sikerhet under alla forhéllanden,

c) bestimma instéllelsetider som medger tillracklig tid for marktjanst,

d) beakta forhallandet mellan frekvens och monster for flygtjanstperioder och
viloperioder och ta hdnsyn till de kumulativa effekterna av langa tjanst-
goringspass i kombination med minimala viloperioder,

e) fordela tjanstgoringsmonster pa ett sadant sétt att man undviker rutiner som
kan orsaka allvarliga storningar i etablerade sov-/arbetsmonster, sdsom alter-
nerande dag- och nattjénst,

f) folja bestimmelserna om storande arbetsscheman enligt ARO.OPS.230,

~

tillhandahélla tillrackligt langa viloperioder for att beséttningsmedlemmarna
ska kunna &aterhdmta sig fran effekterna av den foregdende tjénstgoringen
och vara utvilade nér nista flygtjanstperiod paborjas,

g

h

=

planera aterkommande, utstrickta viloperioder for aterhamtning och meddela
beséttningsmedlemmarna med tillracklig framforhéllning,

i) planera flygningar sa att de avslutas inom den tillatna flygtjdnstperioden med
beaktande av den tid som krdvs for forberedelser infor flygningen samt
sektor- och turnaround-tider, och

j) fordndra ett arbetsschema och/eller besittningsarrangemang om operationen i
fraga dverskrider den maximalt tillatna flygtjanstperioden for mer 4n 33 % av
flygtjanstperioderna i det aktuella arbetsschemat under en planerad sédsong.

ORO.FTL.115 Besiittningsmedlemmarnas skyldigheter

Besittningsmedlemmarna ska

a) uppfylla kraven i punkt CAT.GEN.MPA.100 (b) i bilaga IV (Del-CAT), och

b) optimalt utnyttja de mojligheter och faciliteter for vila som tillhandahélls och
planera och utnyttja sina viloperioder ordentligt.
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ORO.FTL.120 Hantering av utmattningsrisk (FRM, Fatigue risk manage-
ment)

a) Nar FRM krévs enligt detta kapitel eller en tillamplig certifieringsspecifikation
ska operatoren faststilla, tillimpa och underhdlla FRM som en integrerad del
av sitt ledningssystem. FRM ska garantera efterlevnad av de vésentliga kraven
i punkterna 7 f, 7 g och 8 fi bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008. FRM
ska beskrivas i drifthandboken.

b) Det FRM som faststills, tillimpas och underhalls ska ombesodrja en 16pande
forbattring av FRM-systemets allménna prestanda och omfatta

(1) en beskrivning av operatorens filosofi och principer med avseende pa
FRM, kallat FRM-policyn,

(2) dokumentation av FRM-processen, inklusive en process for att gora per-
sonalen uppmérksam pé deras skyldigheter samt forfarandet for att dndra
dokumentationen,

(3) vetenskapliga principer och ron,

(4) en faroidentifierings- och riskutvérderingsprocess som gor det mojligt for
operatoren att 16pande hantera de operativa riskerna till foljd av utmatt-
ning hos besittningsmedlemmarna,

(5) en riskminskningsprocess som goér det mdjligt att snabbt sétta in de at-
girder som krdvs for att effektivt minska operatérens risker till foljd av
besattningsmedlemmarnas utmattning och for 16pande &vervakning och
regelbunden utvérdering av den minskning av utmattningsriskerna som
uppnds genom sadana atgirder,

(6) processer for att garantera FRM-systemets sékerhet,

(7) processer for att frimja FRM-systemet.

¢) FRM-systemet ska vara anpassat till flygarbetstidsscheman, operatorens stor-
lek och aktiviteternas karaktir och komplexitet, med beaktande av faror och
dérmed forbundna risker i samband med dessa aktiviteter och gillande syste-
matik for flygarbetstidsscheman.

d) Operatoren ska vidta avhjilpande atgdrder ndr FRM-systemets process for
sikerhetsgaranti visar att angivna sidkerhetsprestanda inte uppnas.

ORO.FTL.125 Systematik for flygarbetstidsscheman

a) Operatorerna ska faststilla, tillimpa och underhélla systematik for flygarbets-
tidsscheman som édr lampliga for den typ av operation (en eller flera) som
utfors och som uppfyller kraven i forordning (EG) nr 216/2008, detta kapitel
och annan tillimplig lagstiftning, dédribland direktiv 2000/79/EG.

b) Innan den bérjar tillimpas ska systematiken for flygarbetstidsscheman, som
inkluderar krav pé relaterade FRM-system godkdnnas av den behdriga
myndigheten.

c) For att visa att kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och detta kapitel ar
uppfyllda ska operatoren tillimpa de tillimpliga certifieringsspecifikationer
som antagits av byran. Alternativt ska operatdren, om denne vill avvika
fran dessa certifieringsspecifikationer i enlighet med artikel 22.2 i forord-
ning (EG) nr 216/2008, ge byran en fullstdndig beskrivning av den planerade
avvikelsen fore genomforandet. Beskrivningen ska omfatta alla dndringar av
manualer eller forfaranden som kan vara relevanta, samt en utvirdering som
visar att kraven i férordning (EG) nr 216/2008 och i detta kapitel ar uppfyllda.
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d) For syftet i punkt ARO.OPS.235 d ska operatoren, inom tvd ar fran genom-
forandet av en avvikelse eller ett undantag, samla in uppgifter om de beviljade
avvikelserna eller undantagen och analysera dessa uppgifter utifran vetenskap-
liga principer for att bedoma vilka effekter som avvikelsen eller undantaget
har pa flygplansbesittningars trétthet. En sddan analys ska tillhandahallas i
form av en rapport till den behériga myndigheten.

AVSNITT 2
Kommersiella lufttransportoperatirer
ORO.FTL.200 Stationeringsort

Operatoren ska tilldela varje beséttningsmedlem en stationeringsort.

ORO.FTL.205 Flygtjanstperiod (FDP)

a) Operatoren ska

(1) definiera instéllelsetider som &r lampliga for varje enskild operation med
beaktande av ORO.FTL.110 c,

(2) faststdlla forfaranden med angivande av hur befilhavaren, i samband
med speciella omsténdigheter som skulle kunna leda till allvarlig trotthet
och efter samrdd med de berérda besittningsmedlemmarna, ska forkorta
den aktuella flygtjénstperioden och/eller forlinga viloperioden for att
eliminera alla skadliga effekter pa flygsakerheten.

b) Grundliggande maximal daglig flygtjanstperiod.

(1) Maximal daglig flygtjanstperiod (FDP) utan forldngningar for acklimati-
serade besittningsmedlemmar ska motsvara foljande tabell:

Tabell 2

Maximal daglig flygtjéinstperiod (FDP) — acklimatiserade beséttningsmedlemmar

Start ®r PP Vid 11 3 sektorer| 3 sektorer | 4 sckiorer | 5 sektorer | 6 sekiorer | 7 sektorer | 8 sektorer | 9 sekiorer | 10 sektorer
06001329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
14301459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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(2) Maximal daglig flygtjdnstperiod (FDP) nér besittningsmedlemmarna be-
finner sig i ett okdnt acklimatiseringstillstdnd ska vara i enlighet med
foljande tabell:

Tabell 3

Besittningsmedlemmar i ett okiint acklimatiseringstillstind

Maximal daglig FDP enligt antalet sektorer

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

(3) Maximal FDP nir besittningsmedlemmarna befinner sig i ett oként ac-
klimatiseringstillstind och operatoren har tillimpat ett FRM-system ska
vara i enlighet med foljande tabell:

Tabell 4

Besittningsmedlemmar i ett okiint acklimatiseringstillstind under
FRM

Virdena i foljande tabell kan tillimpas under forutsittning att opera-
torens FRM-system l6pande Gvervakar att foreskrivna siakerhetsprestanda

uppnas.
Maximal daglig FDP enligt antalet sektorer
1-2 3 4 5 6 7 8
12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

c) Flygtjanstperiod med olika instéllelsetid for flygbesittning och kabinbesatt-
ning.

Om kabinbesittningen behdver mer tid for sin genomgang fore flygning &n
flygbesdttningen for samma sektor eller serie av sektorer kan flygtjénstperio-
den for kabinbesittningen forlingas med skillnaden i instillelsetid mellan
kabinbesittningen och flygbesittningen. Skillnaden far inte Gverstiga en
timme. Den maximala dagliga flygtjdnstperioden for kabinbesittningen ska
baseras pa den tidpunkt nér flygbesattningen instiller sig for sin flygtjénst-
period, men flygtjanstperioden ska starta pa kabinbeséttningens instdllelsetid.

d) Maximal daglig flygtjanstperiod for acklimatiserade beséttningsmedlemmar
med anvindning av forldngningar utan vila under flygningen.

(1) Den maximala dagliga flygtjanstperioden kan forlaingas med upp till en
timme hogst tva ganger under en sammanhéngande period pa sju dagar.
I sddana fall ska

i) minimiperioderna for vila fore och efter flygtjanstperioden forlangas
med tva timmar, eller

i) viloperioden efter flygtjanstperioden forlingas med fyra timmar.

(2) Nér forlangningar utnyttjas for pa varandra foljande flygtjénstperioder
ska den ytterligare vilan fore och efter flygtjanstperioden mellan de bada
forldngda flygtjanstperioderna enligt forsta stycket tillhandahéllas i f6ljd.
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(3) Utnyttjande av forldngningen ska planeras i forvdg och begrénsas till
maximalt

i) fem sektorer om det inte inkrdktar pA WOCL, eller

i) fyra sektorer om det inkrdktar pA WOCL med tva timmar eller
mindre, eller

iii) tva sektorer om det inkraktar pA WOCL med mer &n tvd timmar.

(4) Forlangningen av den maximala grundlidggande dagliga flygtjénstperio-
den utan vila under flygningen far inte kombineras med forlangningar pa
grund av vila under flygningen eller forlangd flygtjanstperiod under
samma tjanstgoringsperiod.

(5) Flygarbetstidsscheman ska innehélla uppgifter om grénserna for forlang-
ning av den maximala grundldggande dagliga flygtjanstperioden i enlig-
het med den certifieringsspecifikation som géller for typen av operation,
med beaktande av

i) antalet sektorer som flugits, och

ii) inkrdaktande pdA WOCL.

e) Maximal daglig flygtjdnstperiod med anvindning av forldngningar pd grund
av vila under flygningen.

Flygarbetstidsscheman ska innehalla uppgifter om villkoren for forldngning
av den maximala grundlidggande dagliga flygtjénstperioden i enlighet med de
certifieringsspecifikationer som géller for typen av operation, med beaktande
av

i) antalet sektorer som flugits,

il) minsta viloperiod under flygning som tilldelas varje enskild besdttnings-
medlem,

iii) typen av faciliteter for vila under flygningen, och

iv) utokning av basbeséttningen.

f) Ofbrutsedda omstédndigheter i samband med flygningar — befilhavarens be-
démningar.

(1) Villkoren for befilhavarens mojligheter att dndra grénserna for flyg-
tjanst-, tjinstgdrings- och viloperioder i samband med oforutsedda om-
standigheter i samband med flygningar som startar vid eller efter instil-
lelsetidpunkten ska uppfylla foljande krav:

i) Den maximala dagliga flygtjénstperiod som uppkommer efter till-
lampning av b och e i ORO.FTL.205 eller ORO.FTL.220 far inte
o0kas med mer &n tva timmar om inte flygbesittningen har utdkats,
varvid den maximala flygtjdnstperioden far forlingas med hogst tre
timmar.

ii) Om den tillaitna okningen Overskrids i den sista sektorn inom en
flygtjénstperiod pa grund av oforutsedda omstindigheter efter start,
far flygningen fortsétta till den planerade destinationen eller en al-
ternativ flygplats.

iii) Viloperioden efter en flygtjénstperiod far minskas, men far aldrig
understiga tio timmar.
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(2) Om ofdrutsedda omsténdigheter som skulle kunna leda till allvarlig
trotthet intrdffar ska befdlhavaren minska den faktiska flygtjénstperioden
och/eller oka viloperioden for att eliminera alla eventuella skadliga ef-
fekter pa flygsdkerheten.

(3) Befdlhavaren ska samrdda med alla besittningsmedlemmar om deras
vakenhetsnivder innan han eller hon beslutar om &ndringarna enligt
forsta och andra stycket.

(4) Befdlhavaren ska ldmna en rapport till operatdren nér en flygtjénstperiod
har okats eller en viloperiod har minskats efter hans/hennes bedémning.

(5) Om okningen av flygtjanstperioden eller minskningen av viloperioden
Overstiger en timme ska en kopia av rapporten, som operatéren ska
komplettera med sina kommentarer, siandas av operatoren till den beho-
riga myndigheten senast 28 dagar efter hiandelsen.

(6) Operatoren ska tillimpa en process utan pafoljder for utnyttjande av den
beslutsritt som beskrivs i denna bestimmelse och ska beskriva den i
driftmanualen.

g) Oforutsedda omstiandigheter i samband med flygningar, forsenad instéllelse

Operatoren ska i driftmanualen faststélla procedurer for forsenad instéllelse, i
enlighet med certifieringsspecifikationerna som géller for den aktuella typen
av operation.

ORO.FTL.210 Flygtider och tjinstgoringsperioder

a) De totala tjanstgoringsperioder som en besittningsmedlem ska tilldelas far
inte overskrida
(1) 60 tjanstgoringstimmar under 7 pa varandra foljande dagar,

(2) 110 tjénstgoringstimmar under 14 pa varandra foljande dagar, och

(3) 190 tjanstgdringstimmar under en period pa 28 pa varandra foljande
dagar, utspridda sa jamnt som mdjligt under hela perioden.

b) Den totala flygtiden for de sektorer som en enskild beséttningsmedlem till-
delats som tjanstgorande besdttningsmedlem far inte dverstiga

(1) 100 timmars flygtid under en period pa 28 pé varandra foljande dagar,

(2) 900 timmars flygtid under ett kalenderar, och

(3) 1000 timmars flygtid under en period pd 12 pa varandra f6ljande ka-
lenderménader.

c) Arbetsuppgifter efter flygningen ska betraktas som tjdnstgoring. Operatdren
ska ange den minimala tidsperioden for arbetsuppgifter efter flygningen i sin
driftmanual.

ORO.FTL.215 Positionering

Om en operator positionerar en besittningsmedlem ska foljande gilla:

a) Positionering efter instéllelse men fore en viss operation ska betraktas som
flygtjanstperiod men inte riknas som en sektor.

b) All tid som &gnas at positionering ska ridknas som tjanstgoringstid.
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ORO.FTL.220 Forlingd flygtjéinstperiod

Villkoren for en forldngning av den grundlaggande maximala dagliga flygtjanst-
perioden pa grund av en paus pad marken ska vara i enlighet med foljande:

a) I flygarbetstidsscheman ska foljande element for forlingd flygtjanstperiod
anges 1 enlighet med certifieringsspecifikationerna som géller for den aktuella
typen av operation:

(1) Minsta varaktighet fér en paus pad marken, och

(2) mojligheten att utdka flygtjanstperioden enligt ORO.FTL.205 b, med be-
aktande av varaktigheten for pausen pa marken, de faciliteter som erbjuds
besattningsmedlemmen for att vila och andra relevanta faktorer.

b) Pausen pa marken ska fullt ut raknas som flygtjanstperiod.

c) Forlangd flygtjénst far inte folja pa en forkortad viloperiod.

ORO.FTL.225 Beredskapstjsinst och tjinstgoring pa flygplats

Om en operator tilldelar besattningsmedlemmarna beredskapstjanst eller tjénst-

goring pa flygplats ska foljande gélla i enlighet med certifieringsspecifikationerna
som giller for den aktuella typen av operation:

a) Beredskapstjinst och tjénstgoring pa flygplats ska finnas med i tjanstgorings-
schemat och start- och sluttid for beredskapen ska anges och meddelas de
berorda besittningsmedlemmarna i forvag for att ge dem mojlighet att planera
adekvat vila.

b) En besittningsmedlem anses ha flygplatsberedskap fran och med instéllelsen
vid instéllelseplatsen till slutet av den meddelade flygplatsberedskapen.

c) Flygplatsberedskap ska fullt ut riknas som tjanstgéringstid i samband med
tillimpning av ORO.FTL.210 och ORO.FTL.235.

d) Tjanstgoring pd flygplats ska fullt ut rdknas som tjanstgoringstid och flyg-
tjdnstperioden ska raknas fullt ut fran instillelsetidpunkten for tjanstgéringen
pé flygplatsen.

e) Operatoren ska forse besittningsmedlemmen som har beredskapstjdnst pa
flygplatsen med inkvartering.

f) Flygarbetstidsscheman ska omfatta foljande element:

(1) Maximal total tid for all beredskapstjanstgoring.

(2) Beredskapens effekt pa den maximala flygtjanstperiod som kan tilldelas,
med beaktande av de faciliteter som erbjuds besittningsmedlemmen for
att vila och andra relevanta faktorer som

— behovet av att besittningsmedlemmen omedelbart stér till forfogande,

— beredskapens paverkan pa somnen, och

— tillrdcklig forvarning for att skydda mdjligheten till sdmn mellan kal-
lelsen till tjénstgoring och den tilldelade flygtjénstperioden,

(3) den minimala viloperiod efter beredskap som inte leder till tilldelning av
en flygtjénstperiod,

(4) hur tiden som tillbringas med annan beredskap &n flygplatsberedskap ska
riknas for berdkning av det sammanlagda antalet tjanstgoringstimmar.
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ORO.FTL.230 Reserv

Om en operator placerar beséttningsmedlemmar i reserven ska foljande gilla i
enlighet med de certifieringsspecifikationer som géller for den aktuella typen av
operation:

a) Reserven ska finnas i tjanstgoringslistan.

b) Flygarbetstidsscheman ska omfatta foljande element:

(1) Maximal varaktighet for varje enskild reservperiod.

(2) Antalet pa varandra foljande reservdagar som kan tilldelas en viss besatt-
ningsmedlem.

ORO.FTL.235 Viloperioder

a) Kortast tillatna viloperiod péa stationeringsorten.

(1) Den kortaste tillatna viloperiod som erbjuds innan en flygtjanst som star-
tar pa stationeringsorten paborjas ska vara minst lika lang som det som é&r
langst av den foregaende tjénstgoringsperioden eller tolv timmar.

(2) Genom undantag fran punkt 1 ska kortast tilldtna viloperiod enligt b till-
lampas om operatoren tillhandahéller lamplig inkvartering for beséttnings-
medlemmen vid stationeringsorten.

b

~

Kortast tillatna viloperiod borta fran stationeringsorten.

Den kortaste tilldtna viloperiod som erbjuds innan en tjanstgoringsperiod pa-
borjas som startar borta fran stationeringsorten ska vara minst lika lang som
det som é&r langst av den foregaende tjanstgoringsperioden eller tio timmar.
Perioden ska omfatta en mojlighet till atta timmars somn forutom tiden for
resa och fysiologiska behov.

c) Forkortad vila

Genom undantag frén a och b far flygarbetstidsscheman forkorta den minsta
tillatna viloperioden i enlighet med de certifieringsspecifikationer som géller
for den berdrda typen av operation med beaktande av

(1) kortast tillatna forkortade viloperiod,

(2) forlangningen av efterfoljande viloperiod, och

(3) forkortningen av flygtjanstperioden efter den forkortade vilan.

d) Aterkommande forlingda viloperioder for &terhimtning

Flygarbetstidsscheman ska ange aterkommande forlangda viloperioder for
aterhdmtning for att kompensera kumulativ trétthet. Den kortaste aterkom-
mande forlingda viloperioden for dterhdmtning ska vara 36 timmar, inklusive
tva lokala nétter, och i vart fall ska tiden mellan slutet pad en dterkommande
forlangd viloperiod for dterhdmtning och starten for nista forlangda viloperiod
for aterhdmtning inte Overstiga 168 timmar. Den aterkommande forlangda
viloperioden for aterhdmtning ska Okas till tva lokala dagar tvd génger per
manad.
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e) Flygarbetstidsscheman ska ange ytterligare viloperioder i enlighet med gél-
lande certifieringsspecifikationer for att kompensera

(1) effekterna av tidzonsskillnader och forlangning av flygtjanstperioden,
(2) ytterligare kumulativ trdtthet pd grund av storande arbetsscheman, och
(3) en andrad stationeringsort.

ORO.FTL.240 Niringsintag

a) Under flygtjanstperioden ska det laggas in en mdjlighet att inta mat och dryck
for att forhindra en forsdmring av beséttningsmedlemmens prestanda, sarskilt
om flygtjanstperioden &verskrider sex timmar.

b) Operatoren ska ange i sin drifthandbok hur beséttningsmedlemmens néring-
sintag sdkras under flygtjénstperioden.

ORO.FTL.245 Register over stationeringsort, flygtider, tjinstgéringsperio-
der och viloperioder

a) Operatdren ska under en 24-ménadersperiod bevara
(1) individuella register for varje enskild beséttningsmedlem som omfattar
i) flygtider,

ii) start, varaktighet och slut for varje tjanstgoringsperiod och flygtjanst-
period,

iii) viloperioder och tjdnstefria dagar, och
iv) tilldelad stationeringsort.
(2) Rapporter om forlangda flygtjénstperioder och forkortade viloperioder.

b) Pé begiran ska operatoren tillhandahélla kopior av individuella register Gver
flygtider, tjanstgoringsperioder och viloperioder &t

(1) den berdrda beséttningsmedlemmen, och

(2) en annan operatér om besdttningsmedlemmen &r eller blir beséttnings-
medlem hos den berdrda operatoren.

c) Registren enligt CAT.GEN.MPA.100 b 5 som avser besdttningsmedlemmar
som utfor uppdrag for fler operatérer dn en ska bevaras under en period om
24 manader.

ORO.FTL.250 Utbildning i trotthetshantering

a) Operatoren ska tillhandahélla grundldggande och dterkommande utbildning i
trotthetshantering for besittningsmedlemmar, personal som ansvarar for upp-
rattande och uppritthallande av besittningens arbetsscheman och berérda per-
soner i ledningen.

b) Utbildningen ska f6lja ett utbildningsprogram som faststills av operatéren och
som beskrivs i drifthandboken. Kursplanen ska ta upp de mdjliga orsakerna
till och effekterna av trotthet samt dtgérder for att motverka trétthet.



2012R0965 — SV —18.02.2016 — 007.002 — 104

Tilligg 1
DEKLARATION
i enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 om flygdrift
Operator
Namn:

Plats dar operatoren ar etablerad eller bosatt och plats varifran driften leds:

Verksamhetsansvarig chefs hamn och kontaktuppgifter:

Organisation for bedomning av fortsatt luftvardighet i enlighet med férordning (EG) nr 2042/2003

Organisationens namn och adress samt godkannandereferens (enligt Easa-blankett 14)

Drift av luftfartyg

Driftens startdatum/datum da andringen bérjar tillampas:

Typ(er) av drift:
O Del-NCC (ange om det rér sig om passagerare och/eller gods):

O Del-SPO (ange typ av verksamhet):

Typ(er) av luftfartyg, registrering(ar) och huvudflygplats:

Uppgifter om godkannanden som innehas (bifoga férteckning éver sérskilda godkénnanden till deklarationen, om tillampligt)

Uppgifter om innehav av auktorisation fér specialiserad flygverksamhet (bifoga auktorisation, om tillampligt)

Forteckning dver alternativa sétt att uppfylla kraven med hénvisning till de godtagbara sétt att uppfylla kraven (AMC) som de ersétter
(bifoga till deklarationen)

Foérklaringar

O Dokumentationen fér ledningssystemet, inbegripet drifthandboken, aterspeglar de tillampliga kraven i Del-ORO, Del-NCC, Del-SPO
och Del-SpA.
Alla flygningar kommer att genomféras i enlighet med férfarandena och instruktionerna i drifthandboken.

O Alla luftfartyg som brukas har ett giltigt luftvardighetsbevis och uppfyller kraven i kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003.

O Alla flygbeséttningsmedlemmar och kabinbesattningsmedlemmar, sasom tillampligt, har utbildats i enlighet med tillampliga krav.

O (l tillampliga fall)

Operatdren har genomfdrt och visat éverensstdmmelse med en officiellt erkénd branschstandard.
Hanvisning till standarden:

Certifieringsorgan:

Datum fér senaste dverensstdmmelsekontroll:

O Eventuella andringar av driften som paverkar informationen i denna deklaration kommer att anmaélas till den behdriga myndigheten.

O Operatdren bekréftar att informationen i denna deklaration &r korrekt.

Datum samt verksamhetsansvarig chefs namn och underskrift”
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BILAGA 1V

KOMMERSIELLL LUFTTRANSPORT
[DEL-CAT]
KAPITEL A
ALLMANNA KRAV
CAT.GEN.100 Behorig myndighet

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utsetts av den medlemsstat dar
operatoren har sin huvudsakliga verksamhetsort.

CAT.GEN.105 Turmotorsegelflygplan, motordrivna segelflygplan och
hybridballonger

a) Motordrivna segelflygplan, med undantag av turmotorsegelflygplan, ska bru-
kas och utrustas i enlighet med de krav som giller for segelflygplan.

b) Turmotorsegelflygplan ska brukas enligt kraven for
1. flygplan nir de dr motordrivna,
2. segelflygplan ndr de brukas utan motordrivning.

¢) Turmotorsegelflygplan ska utrustas i enlighet med kraven som géller for flyg-
plan, om inget annat anges i CAT.IDE.A.

d) Hybridballonger ska brukas i enlighet med de krav som giller for
varmluftsballonger.

AVSNITT 1
Motordrivna lufifartyg
CAT.GEN.MPA.100 Besiittningens ansvar

a) Besittningsmedlemmen ansvarar for att korrekt utfora de av hans/hennes
arbetsuppgifter som

1. har anknytning till luftfartygets och de ombordvarandes sékerhet, och
2. faststdlls i drifthandbokens instruktioner och forfaranden.
b) Besittningsmedlemmen ska

1. till befdlhavaren rapportera varje fel, icke-funktion, felfunktion eller brist-
féllighet som besittningsmedlemmen anser kan péverka luftfartygets och
dess nodsystems luftvardighet och sdkra drift, om detta inte redan har
rapporterats av en annan besittningsmedlem,

2. till befilhavaren rapportera varje tillbud som har, eller skulle kunna ha,
medfort fara for verksamhetens siakerhet, om detta inte redan har rappor-
terats av en annan besdttningsmedlem,

3. uppfylla tillimpliga krav i operatorens system for hindelserapportering,

4. folja samtliga begrinsningar av flygtjdnst- och tjanstgéringstider (FTL)
samt de vilokrav som ér tillimpliga for deras verksambhet,

5. nér arbetsuppgifter utfors for mer 4n en operator

i) uppritthalla sina individuella journaler &ver flygnings- och tjanst-
goringstider samt viloperioder enligt tillimpliga FTL-krav, och

ii) forse varje operator med de uppgifter som behovs for att planldgga
verksamheten i enlighet med tillimpliga FTL-krav.
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¢) Besittningsmedlemmen far inte tjénstgora i ett luftfartyg

1.

under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller nér han eller
hon &r oldmplig for tjanstgdring pa grund av skada, trotthet, lakemedel,
sjukdom eller andra liknande orsaker,

. efter djuphavsdykning eller blodgivning, om inte rimlig tid har forflutit,
. om tillimpliga medicinska krav inte uppfylls,

. om han eller hon tvivlar pd sin formaga att utfora de uppgifter som till-

delats honom eller henne, eller

. om han eller hon lider eller tror sig lida av trétthet enligt punkt 7.f. i bilaga

IV till forordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat sétt kdnner sig opasslig i
sadan utstrackning att flygningen kan utséttas for fara.

CAT.GEN.MPA.105 Befilhavarens ansvar

a) Utdver att uppfylla kraven i CAT.GEN.MPA.100 ska befdlhavaren

1.

10.

ansvara for alla ombordvarande besittningsmedlemmars och passagerares
sdkerhet samt for sdkerheten for all medford last frdn och med att befal-
havaren gar ombord till dess att befdlhavaren ldmnar luftfartyget nir
flygningen har avslutats,

. ansvara for luftfartygets drift och sékerhet,

i) for flygplan: fran och med det 6gonblick flygplanet for forsta gangen
ar klart att forflyttas for att taxa fore start till det Ggonblick det
slutligen stannar vid flygningens slut och den/de primédra framétdri-
vande motorn/motorerna ar avstingda,

ii) for helikoptrar: nir rotorerna &r i rorelse

. ha bemyndigande att ge order och vidta ldmpliga atgérder for luftfarty-

gets, de ombordvarandes och medford egendoms sékerhet enligt punkt
7.c i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008,

. ha bemyndigande att sétta i land personer eller gods, som kan utgéra en

risk for luftfartygets eller de ombordvarandes sékerhet,

. inte tilldta att en person som verkar vara paverkad av alkohol eller droger

i saddan utstriackning att det finns fara for luftfartygets eller de ombord-
varandes sidkerhet medfors ombord,

. ha rétt att vigra att transportera avvisade passagerare, samt personer som

utvisas eller &r tagna i forvar, om transporten av dessa Okar faran for
luftfartygets eller de ombordvarandes sékerhet,

. se till att passagerarna har informerats om var nddutgédngarna &r beldgna

samt om var berdrd sdkerhets- och nédutrustning &r placerad och om hur
den anvinds,

. sakerstdlla att alla operativa forfaranden foljs och att alla kontrollistor gés

igenom i enlighet med drifthandboken,

. inte tilldta att en beséttningsmedlem utfor andra uppgifter under kritiska

faser av flygningen, 4n de som behdvs for att framfora luftfartyget pa ett
sdkert sétt,

sikerstilla att

i) fird- och ljudregistratorer inte gors obrukbara eller stings av under
flygning,

ii) registreringar fran fard- och ljudregistratorer inte avsiktligt raderas
vid en hédndelse som inte dr en olycka eller ett allvarligt tillbud
som ska rapporteras enligt ORO.GEN.160 a, och,
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iii) i hidndelse av en olycka eller ett allvarligt tillbud, eller om anvis-
ningar om bevarande av registreringar fran férd- och ljudregistratorer
ges av den utredande myndigheten,

A) att registreringar fran fard- och ljudregistratorer inte avsiktligt
raderas,

B) att fard- och ljudregistatorer avaktiveras omedelbart efter genom-
ford flygning, och

C) att sakerhetsatgarder for att bevara registreringarna fran fard- och

ljudregistratorer vidtas innan han/hon ldmnar cockpit,

11) besluta om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner som
tillats i enlighet med listan 6ver konfigurationsavvikelser (Configuration
Deviation List, CDL) eller enligt minimiutrustningslistan (MEL),

12) sakerstélla att tillsyn fore flygning har utforts i enlighet med kraven i
bilaga I (Del-M) till forordning (EG) nr 2042/2003,

13) forvissa sig om att relevant nodutrustning forblir latt tillganglig for ome-
delbar anvindning.

b

~

Befilhavaren eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats
ska i en nddsituation som krdver omedelbart beslut och atgird, vidta alla
atgérder han eller hon bedémer vara nddviandiga med hénsyn till omstindig-
heterna i enlighet med punkt 7.d. i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008.
Vid sddana tillfillen fir han eller hon gora avsteg frdn regler, operativa
forfaranden och metoder i sidkerhetens intresse.

c) Nar ett luftfartyg har mandvrerat med ledning av en ACAS RA under flyg-
ningen, ska befdlhavaren lamna in en ACAS-rapport till den behdriga
myndigheten.

d

=

Fagelfara och fégelkollisioner:

1. Nér en potentiell fagelfara observeras ska befdlhavaren informera den be-
rorda flygtrafikledningsenheten sé snart som flygbeséttningens arbetsbelast-
ning tillater detta.

2. Om en fégelkollision har intrdffat pd ett luftfartyg som befdlhavaren an-
svarar for, och denna har medfort betydande skada péd luftfartyget, eller
forlust av eller felfunktion i vésentlig utrustning, ska befidlhavaren ldamna in
en skriftlig rapport till den behoriga myndigheten efter landning.

CAT.GEN.MPA.110 Befilhavarens myndighet

Operatoren ska vidta alla rimliga atgérder for att se till att alla som medfors i
luftfartyget lyder alla lagenliga order som befdlhavaren ger for att trygga siker-
heten for flygplanet och personer och egendom ombord.

CAT.GEN.MPA.115 Personal eller andra besittningsmedlemmar én kabin-
besittningen i passagerarkabinen

Operatoren ska se till att personal eller andra besittningsmedlemmar &n tjénst-
gorande kabinbeséttningsmedlemmar som utfor sina uppgifter i ett luftfartygs
passagerarkabin

a) inte av passagerarna forvixlas med tjanstgorande kabinbeséttningsmedlemmar,
b) inte upptar erforderliga uppehéllsplatser som tilldelats besdttningen,
c¢) inte hindrar tjanstgérande kabinbesittningsmedlemmar i deras tjansteutovning.

CAT.GEN.MPA.120 Gemensamt sprak

Operatoren ska sédkerstilla att alla besdttningsmedlemmar kan kommunicera med
varandra pa ett gemensamt sprak.
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CAT.GEN.MPA.124 Taxning av luftfartyg

Operatoren ska faststdlla forfaranden for taxning av luftfartyg for att garantera
siker drift och for att forbattra sikerheten pa banan.

CAT.GEN.MPA.125 Taxning av flygplan

Operatoren ska se till att ett flygplan endast taxas inom fardomradet pa en
flygplats om person vid mandverorganen

a) dr pilot med ldmplig kompetens, eller
b) har utsetts av operatdren och
1. &r utbildad for att taxa luftfartyget,
2. &r utbildad for att anvénda radiotelefoni,

3. har mottagit instruktioner rorande flygplatsens utformning, végar, skyltar,
markeringar, ljus, signaler och instruktioner fran flygkontrolltjanst (ATC),
fraseologi och forfaranden, samt

4. har formaga att folja de operativa normer som géller for sdker forflyttning
av flygplan inom flygplatsen.

CAT.GEN.MPA.130 Rotormandvrering — helikoptrar

En helikopterrotor far endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig
pilot vid mandverorganen.

CAT.GEN.MPA.135 Tilltride till cockpit

a) En operator ska sdkerstilla att ingen annan &n en flygbeséttningsmedlem som
ar beordrad att tjanstgdra under en flygning ges tilltrdde till eller medfors i
cockpit, sdvida inte personen

1. &r en tjanstgorande besdttningsmedlem,

2. dr en foretrddare for den behdriga eller inspekterande myndigheten, om
detta krivs for att han eller hon ska kunna fullf6lja sitt tjainsteuppdrag, eller

3. tillats vistas dar och medfors i enlighet med instruktioner i drifthandboken.
b) Befilhavaren ska se till att

1. tilltrdde till cockpit inte inverkar distraherande pa och/eller stér verksam-
heten under flygning, och att

2. alla personer som medfoljer i cockpit informeras om aktuella sdkerhets-
forfaranden.

c) Det aligger befdlhavaren att fatta det slutgiltiga beslutet om tilltrade till
cockpit.

CAT.GEN.MPA.140 Birbar elektronisk utrustning

Operatoren far inte tillata att ndgon anvénder barbar elektronisk utrustning (Por-
table Electronic Devices, PED) ombord pé ett luftfartyg om den kan paverka
funktionen hos luftfartygets system och utrustning pa ett negativt sitt, och ska
vidta alla rimliga atgérder for att férhindra sddan anvindning.

CAT.GEN.MPA.145 Information om néd- och 6verlevnadsutrustning
ombord

Operatoren ska se till att det alltid finns forteckningar tillgéngliga med information
om den ndd- och dverlevnadsutrustning som medfors ombord pa operatdrens alla
luftfartyg for att dessa omedelbart ska kunna delges rdddningscentralerna (RCC).

CAT.GEN.MPA.150 Nédlandning pa vatten — flygplan

Operatoren far endast bruka ett flygplan, vars godkdnda kabinkonfiguration &r
inrdttad for befordran av 30 eller fler passagerare, for flygning 6ver hav pa storre
avstand fran landomrade lampligt for nodlandning dn vad som motsvaras av 120
minuters flygning i marschfart eller 400 NM, varvid det minsta av dessa tva
avstand ska gélla, savida inte flygplanet uppfyller kraven for nodlandning pa
vatten enligt tillimpliga luftvirdighetsbestimmelser.
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CAT.GEN.MPA.155 Transport av krigsmateriel

a) Operatoren far endast transportera krigsmateriel med flyg om tillstind har
lamnats av alla stater vars luftrum &r avsett att anvindas for flygningen.

b) Om tillstdnd har ldmnats ska operatoren sékerstilla att krigsmaterielen ar

1. stuvad i luftfartyget pa en plats som ar odtkomlig for passagerarna under
flygning, och

2. 1 frdga om skjutvapen, att dessa dr oladdade.

c) Operatdren ska se till att befdlhavaren, innan en flygning pabdrjas, dr under-
rittad om den krigsmateriel som &r avsedd att transporteras ombord pé luft-
fartyget och om dess placering.

CAT.GEN.MPA.160 Transport av sportvapen och ammunition

a) Operatoren ska vidta alla rimliga atgérder for att sdkerstilla att foretaget
informeras om alla sportvapen som avses transporteras med flyg.

b) Operatéren som godtar att transportera sportvapen ska se till att de &r

1. stuvade i luftfartyget pa en plats som ar odtkomlig for passagerarna under
flygning, och

2. 1 fraga om skjutvapen eller andra vapen som kan forses med ammunition,
att dessa dr oladdade.

¢) Ammunition till sportvapen far med vissa begrdnsningar medforas i passage-
rarnas incheckade bagage i enlighet med Technical Instructions.

CAT.GEN.MPA.161 Transport av sportvapen och ammunition — Littnader

Trots vad som sdgs i CAT.GEN.MPA.160 b giller for helikoptrar som har en
maximal certifierad startmassa pd hogst 3 175 kg och som brukas under dager
och pé strickor ddr navigering sker genom visuella referenser till marken att ett
sportvapen far transporteras pd en plats som &r dtkomlig under flygningen, for-
utsatt att operatoren har faststéllt limpliga forfaranden och det inte gér att stuva
det pa en otillgénglig plats under flygningen.

CAT.GEN.MPA.165 Personbefordran

Operatoren ska vidta alla atgdrder for att sdkerstélla att ingen under flygning
vistas i nagon del av ett luftfartyg som inte ar utformat for personbefordran
savida inte befdlhavaren beviljat tillfalligt tilltrade till luftfartyget dar

a) det dr nodvandigt att vidta atgarder for luftfartygets sdkerhet eller for siker-
heten for personer, djur eller gods ombord, eller

b) till en del av luftfartyget dir gods eller fornddenheter transporteras och som &r
utformad sa att en person ska kunna ha tilltrdde till den under flygning.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol och droger

Operatoren ska vidta alla rimliga atgdrder for att sikerstélla att ingen som ar
paverkad av alkohol eller droger i siddan omfattning att det ar sannolikt att
luftfartygets eller de ombordvarandes sdkerhet kan dventyras gar ombord eller
vistas i ett luftfartyg.
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CAT.GEN.MPA.175 Fara for sikerheten

Operatoren ska vidta alla rimliga atgarder for att sdkerstdlla att ingen handlar
hénsynslost eller vardslost eller underlater att handla, sa att

a) ett luftfartyg eller en person ombord utsitts for fara, eller

b) ett luftfartyg utgor eller tillats utgora en fara for ndgon person eller egendom.

CAT.GEN.MPA.180 Handlingar, handbécker och information som ska
medforas

a) Foljande handlingar, handbocker och information ska medforas pa varje flyg-
ning, som original eller kopior om inget annat anges:

1.

2.

10.

11.

13.

14.

15.

16.

19.

20.

21.

Luftfartygets flyghandbok (AFM) eller motsvarande handlingar.

Nationalitets- och registreringsbeviset i original.

. Luftvérdighetsbeviset i original.

. Miljovardighetsbeviset (buller), samt en dversattning av detta till engelska

om en sddan har tillhandahallits av den myndighet som utfirdat miljo-
vérdighetsbeviset.

. En bestyrkt kopia av drifttillstandet (AOC), inklusive en engelsk dversitt-

ning nér drifttillstdndet har utfirdats pa nagot annat sprak.

. Driftsspecifikationer som é&r relevanta for typen av luftfartyg, utfirdade

med drifttillstdndet (AOC), inklusive en engelsk Oversittning nér drifts-
specifikationerna har utfdrdats pa nagot annat sprak.

. Radiotillstdndet i original, i tillimpliga fall.
. Bevis om ansvarsforsékring till skydd for tredje man.

. Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

Luftfartygets tekniska journal i enlighet med bilaga 1 (Del-M) till
forordning (EG) nr 2042/2003.

Uppgifter om den inlimnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

. Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygstrackan samt alla

strackor langs med flygstrackan dir det ar rimligt att forvénta en om-
planering av fardvigen.

Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvéndas av
upphinnande och upphunna luftfartyg.

Information om flygraddningstjénst i omradet for den avsedda flygningen.
Denna information ska vara litt atkomlig i cockpit.

Gillande delar av drifthandboken, som édr relevanta for besittningens
arbetsuppgifter, som ska vara latt dtkomlig for besittningsmedlemmarna.

Minimiutrustningslistan (MEL).

. Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.

. Erforderlig meteorologisk information.

Lastspecifikationer och/eller passagerarlistor, i tillimpliga fall.
Dokumentation av massa och balans.

Driftfardplanen, i tillaimpliga fall.
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22. Underrittelse om speciella kategorier av passagerare (SCP) och speciell
last, i tillimpliga fall.

23. All annan dokumentation som kan rora flygningen eller krdvas av stater
som berdrs av flygningen.

b) Trots vad som ségs i punkt a géller att for verksamhet enligt VFR under dager
med andra luftfartyg dn komplexa motordrivna luftfartyg som startar och
landar pa samma flygplats eller utelandningsplats inom 24 timmar eller forblir
inom ett lokalomrdde som finns specificerat i drifthandboken, kan i stillet
foljande dokument och information behéllas pa flygplatsen eller utelandnings-
platsen:

1. Miljovardighetsbevis (buller).

2. Radiotillstand.

3. Resedagbok eller motsvarande.
4. Luftfartygets tekniska journal.
5. NOTAM/AIS-dokumentation.

6. Meteorologisk information.

7. Underrittelse om speciella kategorier av passagerare (SCP) och om speciell
last, 1 tillampliga fall.

8. Dokumentation av massa och balans.

c) Trots vad som sdgs i punkt a géller att om de dokument som anges i punk-
terna a.2—8 forloras eller stjéls far flygningen fortsétta till sin destination eller
en plats dar ersédttningsdokument kan erhéllas.

CAT.GEN.MPA.185 Information som ska behillas pA marken

a) Operatoren ska se till att

1. information som é&r relevant for flygningen och arten av verksamhet beva-
ras pa marken,

2. informationen behélls, tills den har kopierats, pd den plats diar den ska
forvaras eller, om detta inte dr genomforbart, att

3. samma information medfors i luftfartyget i en brandsidker behdllare minst
sa lange varje flygning eller serie av flygningar pagar.

b) Den information som avses i punkt a innefattar
1. i tillimpliga fall en kopia av driftfardplanen,
2. kopior av relevanta delar av luftfartygets tekniska journal,

3. strickanpassad NOTAM-dokumentation om sadan sérskilt har utgivits av
operatoren,

4. massa- och balansdokumentation om sadant krdvs, och
5. underrittelse om last av sdrskilt slag.

CAT.GEN.MPA.190 Uppvisande av dokumentation

Befilhavaren ska, pd begiran av en av myndigheten bemyndigad person, inom
rimlig tid visa upp den dokumentation som ska medforas ombord.

CAT.GEN.MPA.195 Hantering av registreringar fran fird- och ljudregi-
stratorer: bevarande, uppvisande, skydd och anvindning

a) Efter en olycka, ett allvarligt tillbud eller en héndelse som identifierats av den
utredande myndigheten, ska operatoren av ett luftfartyg bevara registrerade
data i original under en period av 60 dagar eller till dess att den utredande
myndigheten ger andra anvisningar.
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b) Operatéren ska genomfora funktionsprovningar och utvirderingar av registre-
ringar fran fardregistratorn (FDR), ljudregistratorn (CVR) och dataldnken for
att sikerstilla att de alltjamt fungerar.

c) Operatoren ska spara registreringarna under féardregistratorns driftstid enligt
kraven i CAT.IDE.A.190 eller CAT.IDE.H.190, med undantag for att vid
provning och underhall av féardregistratorn far upp till en timme av det vid
tiden for provningen dldsta registrerade materialet raderas.

d) Operatoren ska inneha och uppritthélla uppdaterad dokumentation med den
information som krévs for att omvandla fardregistratorns radata till parametrar
som uttrycks i tekniska enheter.

e) Operatoren ska tillgidngliggora varje registrering fran en fardregistrator som
har bevarats, om den behoriga myndigheten har beslutat detta.

f) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 996/2010 ():

1) Med undantag for att sdkerstilla ljudregistratorns (CVR) funktionsdug-
lighet, far registreringar fran ljudregistratorn inte ldmnas ut eller anvén-
das, savida inte

i) det finns ett forfarande for hantering av registreringar fran
ljudregistratorn (CVR) och utskrifter av dessa,

ii) alla berorda besattningsmedlemmar och all berérd underhallspersonal
har gett sitt samtycke, och

iii) de anvdnds endast for att upprétthélla eller forbattra sakerheten.

la) Nir en registrering fran en ljudregistrator (CVR) inspekteras for att séker-
stilla ljudregistratorns funktionsduglighet ska operatéren garantera skyd-
det av information av privat natur frdn registreringen, och registreringen
far inte ldmnas ut eller anvdndas for andra dndamal &n att sdkerstélla
ljudregistratorns funktionsduglighet.

2) Registreringar fran fardregistrator (FDR) eller datalidnk far endast anvén-
das for andra dndamal &n for utredning av ett haveri eller ett tillbud som
madste rapporteras nir sddana registreringar

i) anvdnds av operatdren for luftviardighets- eller underhéllsindamal,
eller

ii) dr avidentifierade, eller

iii) gors tillgdngliga pé ett betryggande sitt.

CAT.GEN.MPA.200 Transport av farligt gods

a) Sévida inte annat ar tillatet enligt denna bilaga, ska transport av farligt gods
med flyg genomforas i enlighet med bilaga 18 till Chicagokonventionen,
senast dndrad och kompletterad genom bestdimmelserna for sidker transport
av farligt gods med flyg (Technical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air), inkluderande supplement och varje tilligg eller
réttelse.

b) Farligt gods far endast transporteras av en operatér som godkénts i enlighet
med bilaga V (Del-SpA), kapitel G, med undantag for nir detta gods

1. inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa, eller

2. medfors av passagerare eller beséttningsmedlemmar, eller ingér i bagage, i
enlighet med del 8 i Technical Instructions.

¢) Operatoren ska sékerstélla att alla rimliga atgérder vidtas for att forhindra att
farligt gods av misstag medfors ombord.

(") Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om

utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upp-
hivande av direktiv 94/56/EG (EUT L 295, 12.11.2010, s. 35).
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d) Operatoren ska forse personalen med nodvéindig information som gor det
mojligt f6r dem att fullgora sitt ansvar enligt kraven i Technical Instructions.

e) Operatoren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan drojsmal rappor-
tera till den behoriga myndigheten och till den behériga myndigheten i hén-
delsestaten i foljande fall:

1) Alla typer av tillbud och olyckor med farligt gods.

2) Upptéackt av odeklarerat eller missvisande deklarerat farligt gods i last eller
post.

3) Upptéckt av farligt gods som medfors av passagerare eller besdttnings-
medlemmar, eller i deras bagage, nir detta inte &r i enlighet med del 8 i
Technical Instructions.

f) Operatoren ska sédkerstilla att passagerare far information om farligt gods i
enlighet med Technical Instructions.

g) Operatoren ska sékerstélla att meddelanden med information om transport av
farligt gods finns tillgéngliga vid mottagningsstillena for gods enligt kraven i
Technical Instructions.

CAT.GEN.MPA.205 System for sparning av luftfartyg — Flygplan

a) Senast den 16 december 2018 ska operatoren, som en del av systemet for att
utdva operativ kontroll 6ver flygningarna, upprétta och uppratthélla ett system
for sparning av luftfartyg for flygningar som omfattas av led b och genomfors
med foljande flygplan:

1) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som overstiger
27 000 kg, med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av fler &n 19 passagerare, vars forsta individuella luftvardighets-
bevis (CofA) ar utfardat fore den 16 december 2018, och som é&r utrustade
med en formaga att formedla en position utdver transpondern for sekun-
dérradar.

2

~

Alla flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &ver-
stiger 27 000 kg, med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC)
for befordran av fler an 19 passagerare, och vars forsta individuella luft-
vérdighetsbevis (CofA) ar utfdrdat den 16 december 2018 eller senare.

3

~

Alla flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &ver-
stiger 45 500 kg och vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) ar
utfirdat den 16 december 2018 eller senare.

b) Operatoren ska folja alla flygningar frén start till landning, med undantag for
nir den planerade flygvdgen och de planerade avvikelserna fran denna helt
och hallet ingar i luftrumsblock dér

1) i normala fall 6vervakningstjénst for ATS tillhandahalls med stod av dver-
vakningstjanst for ATS som lokaliserar flygplanet vid tidsintervall med
lamplig varaktighet, och

2) operatdren har tillhandahéllit behoriga leverantorer av flygtrafiktjanst nod-
véindiga kontaktuppgifter.

CAT.GEN.MPA.210 Lokalisering av ett luftfartyg i nodlige — Flygplan

Foljande flygplan ska vara utrustade med robusta och automatiska anordningar
som gor det mojligt att noggrant faststélla, efter en olycka dér flygplanet skadats
allvarligt, positionen for flygningens slutpunkt:

1) Alla flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &ver-
stiger 27 000 kg, med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av fler 4n 19 passagerare, och vars forsta individuella luftvardig-
hetsbevis (CofA) &r utfardat den 1 januari 2021 eller senare.

2) Alla flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Gver-
stiger 45 500 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) ar
utfirdat den 1 januari 2021 eller senare.
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AVSNITT 2
Ej motordrivna lufifartyg

CAT.GEN.NMPA.100 Befilhavarens ansvar

a) Befilhavaren ska

10.

11.

12.

. ansvara for alla ombordvarande besittningsmedlemmars och passagerares

sikerhet fran och med att befdlhavaren gar ombord till dess att befélha-
varen lamnar luftfartyget nar flygningen har avslutats,

. ansvara for luftfartygets drift och sékerhet,

i) for ballonger fran och med det dgonblick da ballongens hélje borjar
fyllas fram till dess att holjet toms, om inte befdlhavaren har delegerat
ansvaret till en annan kvalificerad person under péfyllningsfasen fram
till dess att befdlhavaren kommer, i enlighet med drifthandboken,

ii) for segelflygplan fran och med det 6gonblick dé startproceduren pa-
borjas till dess att segelflygplanet star stilla efter flygningens slut,

. ha bemyndigande att ge order och vidta ldmpliga &tgarder for luftfarty-

gets, de ombordvarandes och medford egendoms sikerhet enligt punkt 7.c
i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008,

. ha bemyndigande att inte ta ombord och att sétta i land personer som kan

utgora en risk for luftfartygets eller de ombordvarandes sékerhet,

. inte tillata att en person som verkar vara paverkad av alkohol eller droger

i sadan utstrickning att det finns fara for luftfartygets eller de ombord-
varandes sdkerhet medfors ombord,

. sdkerstilla att samtliga passagerare har fatt en sdkerhetsgenomgéng,

. sikerstilla att alla operativa forfaranden f6ljs och att alla checklistor gés

igenom i enlighet med drifthandboken,

. sdkerstilla att tillsyn fore flygning har utforts i enlighet med kraven i

bilaga I (Del-M) till foérordning (EG) nr 2042/2003,

. Overtyga sig om att relevant nddutrustning forblir latt tillgdnglig for

omedelbar anvéndning,

uppfylla tillimpliga krav i operatérens system for héndelserapportering,

folja samtliga begransningar av flyg- och tjanstgoringstider (FTL) samt de
vilokrav som 4ar tillimpliga for hans eller hennes arbetsuppgifter,

nér arbetsuppgifter utfors for mer &n en operator

i) upprétthalla sina individuella journaler 6ver flyg- och tjanstgdrings-
tider samt viloperioder enligt tillimpliga FTL-krav

i) forse varje operatdor med de uppgifter som behdvs for att planligga
verksamheten i enlighet med tillimpliga FTL-krav.

b) Befdlhavaren fér inte tjinstgora i ett luftfartyg

1.

under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller nar han eller
hon &r olamplig for tjanstgéring pa grund av skada, trotthet, lakemedel,
sjukdom eller andra liknande orsaker,
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2. efter djuphavsdykning eller blodgivning, om inte rimlig tid har forflutit,
3. om tillimpliga medicinska krav inte uppfylls,

4. om han eller hon tvivlar pa sin forméga att utféra de uppgifter som till-
delats honom eller henne, eller

5. om han eller hon lider eller tror sig lida av trotthet enligt punkt 7.f i bilaga
IV till forordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat sétt kdnner sig olamplig
for tjanstgoring i saddan utstrackning att flygningen kan utséttas for fara.

c) Befdlhavaren ska i en nodsituation som krdver omedelbart beslut och &tgard
vidta alla atgérder han eller hon beddomer vara nddvindiga med hénsyn till
omsténdigheterna i enlighet med punkt 7.d i bilaga IV till forordning (EG)
nr 216/2008. Vid sadana tillfdllen far han eller hon gora avsteg fran regler,
operativa forfaranden och metoder i sékerhetens intresse.

d) Befidlhavaren i en ballong ska

1. ansvara for genomgéngen fore flygningen med de personer som hjélper till
med fyllning och témning av héljet,

2. sékerstilla att ingen roker ombord péa ballongen eller i ballongens direkta
nérhet, och

3. sdkerstilla att personer som hjélper till med fyllning och tdmning av héljet
bar lampliga skyddsklader.

CAT.GEN.NMPA.105 Ytterligare ballongbeséttningsmedlem

a) Nér en ballong transporterar fler dn 19 passagerare ska det finnas minst en
ytterligare besattningsmedlem med ldmplig erfarenhet och utbildning ombord
for att hjélpa passagerarna i hdndelse av en nddsituation.

b) Den ytterligare besittningsmedlemmen far inte tjanstgoéra pa en ballong
1. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol,

2. nér han eller hon ar oldmplig for tjdnstgoring pa grund av skada, trotthet,
lakemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker, eller

3. efter djuphavsdykning eller blodgivning, om inte rimlig tid har forflutit.

CAT.GEN.NMPA.110 Befilhavarens myndighet

Operatoren ska vidta alla rimliga atgérder for att sikerstilla att alla som medf6rs i
luftfartyget lyder alla lagenliga order som befilhavaren ger for att trygga siker-
heten for luftfartyget och personer och egendom ombord.

CAT.GEN.NMPA.115 Gemensamt sprak

Operatoren ska sékerstilla att alla besdttningsmedlemmar kan kommunicera med
varandra pa ett gemensamt sprak.

CAT.GEN.NMPA.120 Birbar elektronisk utrustning

Operatoren far inte tillata att nagon anvinder bérbar elektronisk utrustning (Por-
table Electronic Devices, PED) ombord pé ett luftfartyg om den kan paverka
funktionen hos luftfartygets system och utrustning pa ett negativt sétt, och ska
vidta alla rimliga atgérder for att forhindra sddan anvandning.

CAT.GEN.NMPA.125 Information om néd- och &verlevnadsutrustning
ombord

Operatoren ska se till att det alltid finns forteckningar tillgdngliga med infor-
mation om den ndd- och &verlevnadsutrustning som medfors ombord pé opera-
torens alla luftfartyg for att dessa omedelbart ska kunna delges koordinationscen-
tra for rdddningsaktioner (Rescue Coordination Centres, RCC).

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohol och droger

Operatoren ska vidta alla rimliga atgérder for att sikerstélla att ingen som ar
paverkad av alkohol eller droger i siddan omfattning att det ar sannolikt att
luftfartygets eller de ombordvarandes sdkerhet kan dventyras gar ombord eller
vistas i ett luftfartyg.
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CAT.GEN.NMPA.135 Fara for sikerheten

Operatoren ska vidta alla rimliga atgiarder for att sdkerstdlla att ingen handlar
hénsynslost eller vardslost eller underlater att handla, sa att

a) ett luftfartyg eller en person ombord eller pd marken utsétts for fara, eller
b) ett luftfartyg utgor eller tillats utgdra en fara for ndgon person eller egendom.

CAT.GEN.NMPA.140 Handlingar, handbécker och information som ska
medforas

a) Foljande handlingar, handbocker och information ska medforas pa varje flyg-
ning, som original eller kopior om inget annat anges:

1. Luftfartygets flyghandbok (AFM) eller motsvarande handlingar.
. Nationalitets- och registreringsbeviset i original.
. Luftvérdighetsbeviset (CofA) i original.

2
3
4. Miljovardighetsbeviset (buller), i tillimpliga fall.
5. En kopia av drifttillstindet (AOC).

6

. Driftsspecifikationer som &r relevanta for typen av luftfartyg, utfirdade
med drifttillstdndet, i tillimpliga fall.

~

. Luftfartygets radiotillstind, i tillimpliga fall.
8. Bevis om ansvarsforsékring till skydd for tredje man.
9. Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

10. Luftfartygets tekniska journal i enlighet med bilaga I (Del-M) till
forordning (EG) nr 2042/2003, i tillimpliga fall.

11. Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan dver konfigurationsavvikelser
(CDL), i férekommande fall.

12. Uppgifter om den inldmnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

13. Aktuella och ldmpliga flygkartor for den foreslagna flygvdgen och alla
flygvigar som man rimligtvis kan ténka sig att flygningen kan omdirige-
ras till.

14. Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvéndas av
ingripande luftfartyg och luftfartyg som ar foremal for ingripande.

15. Information om flygraddningstjinst for omradet for den avsedda
flygningen.

16. Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.
17. Erforderlig meteorologisk information.
18. Passagerarlistor, i tillimpliga fall.

19. For segelflygplan: dokumentation av massa och balans; for ballonger:
dokumentation av massa.

20. Driftfardplanen, i tillimpliga fall.

21. All annan dokumentation som kan rora flygningen eller krdvas av stater
som berdrs av flygningen.

b

=~

Trots vad som sédgs i punkt a far de handlingar, de handbdcker och den
information som anges diar medforas i foljefordonet eller behallas pa flygplat-
sen eller utelandningsplatsen pa flygningar som ar tdnkta att

1. starta och landa pad samma flygplats eller utelandningsplats,
2. forbli inom ett lokalomrade som finns specificerat i drifthandboken.
CAT.GEN.NMPA.145 Uppvisande av dokumentation

Befdlhavaren ska, pa begidran av en av myndigheten bemyndigad person, inom
rimlig tid visa upp den dokumentation som ska medforas ombord.

CAT.GEN.NMPA.150 Transport av farligt gods

a) Det &r inte tillatet att transportera farligt gods, med undantag for nér detta
gods

1. inte omfattas av Technical Instructions for the Safe Transport of Dang-
erous Goods by Air (Icao Doc 9284-AN/905) i enlighet med del 1 i dessa,
eller
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VM4

2. medfors av passagerare eller beséttningsmedlemmar eller i bagaget i en-
lighet med del 8 i Technical Instructions.

b) Operatoren ska faststélla forfaranden for att sékerstélla att alla rimliga atgérder
vidtas for att forhindra att farligt gods tas ombord av misstag.
c) Operatoren ska forse personalen med nodvindig information som gor det
mojligt for personalen att fullgéra sitt ansvar.
vB
KAPITEL B
OPERATIVA FORFARANDEN
AVSNITT 1
Motordrivna lufifartyg
CAT.OP.MPA.100 Utnyttjande av flygtrafikledningstjéinst (ATS)
a) Operatoren ska se till att

1. den flygtrafikledningstjanst (ATS) som é&r ldmplig for luftrummet och de
tillimpliga trafikreglerna for luftfart utnyttjas vid alla flygningar nir den
finns tillgénglig,

2. operativa instruktioner under flygningen som innefattar en &ndring av
ATS-fardplanen nér sd dr mojligt samordnas med berord flygtrafikled-
ningstjénst innan instruktionerna meddelas luftfartyget.

b) Trots vad som sdgs i punkt a dr det inte nddvéndigt att utnyttja flygtrafikled-
ningstjénsten om detta inte foreskrivs genom luftrumskraven for
vMs
1. verksamhet enligt VFR under dager for andra flygplan 4n komplexa
motordrivna flygplan,
vB
2. helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) av hogst
3 175 kg under dager och pa strackor dér navigering sker genom visuella
referenser till marken, eller
3. lokal helikopterverksamhet,
forutsatt att flygraddningstjénst kan upprétthéllas.
CAT.OP.MPA.105 Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser
a) Operatoren ska endast anvdnda flygplatser och utelandningsplatser som ar
lampliga for aktuell(a) luftfartygstyp(er) och verksamhet(er).
b) Anvindningen av utelandningsplatser ska endast gilla for
VM5
1. andra flygplan dn komplexa motordrivna flygplan, och
VB

2. helikoptrar.

CAT.OP.MPA.106 Anviindning av ensligt beligna flygplatser — flygplan

a) Anvindning av en ensligt beldgen flygplats som destinationsflygplats med
flygplan maéste forhandsgodkénnas av den behoriga myndigheten.

b) En ensligt beldgen flygplats ar en flygplats dar alternativet och den slutliga
brénslereserven for att nd ndrmaste anvindbara alternativ for destinationen
Overstiger

1. kolvmotordrivna flygplan: brénsle for 45 minuters flygning plus 15 % av
den flygtid som planerats for flygning pa marschhdjd eller tvd timmar,
varvid den kortaste av dessa tvéa flygtider ska gilla, eller
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2. turbinmotordrivna flygplan: brinslemédngden for tvd timmars flygning
ovanfor destinationsflygplatsen med en forbrukning motsvarande den vid
normal marschfart, inklusive slutlig brénslereserv.

CAT.OP.MPA.107 Anvindbar flygplats

Operatoren ska anse en flygplats vara anvandbar om den vid den forvéintade
tidpunkten for anvéndning ar tillgdnglig och kan tillhandahélla nédvéndiga till-
laggstjanster som t.ex. flygtrafikledningstjanst (ATS), tillricklig belysning, kom-
munikation, vaderrapportering, navigeringshjilpmedel och rdddningstjénst.

CAT.OP.MPA.110 Operativa minima vid flygplats

a) Operatoren ska faststilla operativa minima vid flygplats for varje start-,
destinations- eller alternativflygplats som avses anvédndas. Dessa minima far
inte vara lagre d4n de som har faststillts for dessa flygplatser av den stat i
vilken flygplatsen &r beldgen, sévida inte staten sérskilt godkédnt detta. Varje
okning av kraven som specificeras av den behdriga myndigheten ska laggas
till minima.

b) Genom anvindning av siktlinjesindikator (HUD), landningssystem med
siktlinjesindikator (HUDLS) eller system for forstirkt seende (EVS) kan
samre sikt tilldtas d4n vad som normalt forknippas med operativa minima
vid flygplatsen, om detta &r godként enligt SpA.LVO.

c) Da operativa minima for en flygplats faststélls ska operatoren beakta foljande:

1. Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.

2. Flygbesittningens sammansittning, kompetens och erfarenhet.

3. Dimensioner och utformning av de banor/start- och landningsomraden
(FATO) som kan komma att véljas for anviandning.

4. Tillgéngliga visuella och icke-visuella markhjélpmedels anviandbarhet och
prestanda.

5. Den utrustning som é&r tillgdnglig i luftfartyget for navigering och/eller
kontroll av flygbanan under start, inflygning, utflytning, landning, utrull-
ning och avbruten inflygning.

6. 1 syfte att faststdlla hinderfrihet: hinder i de omraden for inflygning, av-
bruten inflygning och utflygning som kravs for alternativa forfaranden och
for nodvindig hinderfrihet.

7. Lagsta hojd for hinderfrihet (OCA/H) for instrumentinflygning.

8. Medlen for att bestimma och rapportera vaderforhallanden.

9. Den flygteknik som ska anvéindas vid slutlig inflygning.

d

=

Operatoren ska ange metoden for att faststélla operativa minima vid flygplats i
drifthandboken.

e) Minima for en viss inflygnings- och landningsprocedur far enbart anvéndas
om samtliga f6ljande villkor 4r uppfyllda:

1. Den erforderliga markutrustningen enligt respektive karta/kort for avsett
forfarande ar i funktion.
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2. De luftfartygssystem som krdvs for typen av inflygningsprocedur ar i
funktion.

3. De luftfartygsprestanda som krévs &dr uppfyllda.
4. Besittningen dr vederborligen kvalificerad.

CAT.OP.MPA.115 Inflygningsteknik — flygplan

a) Alla inflygningar ska ske som stabiliserade inflygningar om inte nagot annat
har godkénts av den behdriga myndigheten for en sdrskild inflygning till en
sdrskild bana.

b) Icke-precisionsinflygningar

1. Alla icke-precisionsinflygningar ska ske under kontinuerlig plané under den
slutliga inflygningen (CDFA).

2. Trots vad som sdgs i punkt 1 fir en annan inflygningsteknik anvindas for en
viss kombination av inflygning/bana om detta har godkédnts av den behdriga
myndigheten. 1 sé fall ska det tillimpliga minimivérdet for RVR

i) 6kas med 200 m for flygplan i kategorierna A och B och med 400 m for
flygplan i kategorierna C och D, eller

i) ndr det giller flygplatser dar det finns ett allménintresse av att nuvarande
verksamhet fortsdtter och CDFA-tekniken inte kan tillimpas, ska detta
virde faststdllas och regelbundet ses dver av den behdriga myndigheten,
med beaktande av operatdrens erfarenhet, utbildningsprogram och flygbe-
sittningens kvalifikationer.

CAT.OP.MPA.120 Inflygning med anvindning av flygburen radar (ARA)
vid verksamhet Gver vatten — helikoptrar

a) Inflygning med anvéindning av flygburen radar (ARA) &r endast tilliten om
1. radarn ger kursindikering for att sékerstdlla hinderfrihet, och
2. antingen
i) lagsta planéhdjd (MDH) bestdims med radiohdjdmitare, eller
ii) lagsta planéhdjd (MDA) och en adekvat marginal tillimpas.

b) Inflygning med anvindning av flygburen radar till riggar och/eller fartyg som
ar under gang ar endast tillaten nér ett flerpilotsystem anvénds.

c) Beslutsomradet ska ge ldmplig hinderfrihet under avbruten inflygning fran
varje destination som anvéindning av flygburen radar (ARA) planeras.

d) Inflygningen far endast fortsétta liangre an till beslutsavstandet eller under
MDA/MDH om det foreligger visuell kontakt med destinationen.

e) For enpilotsverksamhet ska lampliga tilldgg goras till MDA/MDH och beslut-
savstand.

CAT.OP.MPA.125 Procedurer for instrumentstart och instrumentinflygning

a) Operatoren ska se till att de procedurer for instrumentstart och instrument-
inflygning foljs som faststéllts av den stat dar flygplatsen ar beldgen.

b) Trots punkt a fir befilhavaren godta att ett férdtillstind fran
flygkontrolltjansten (ATC) avviker fran en publicerad flygvdg for avgaende
eller ankommande trafik, under forutséttning att kraven pa hinderfrihet iakttas
och att fullstindig hdnsyn tas till de operativa forhallandena. Den slutliga
inflygningen ska under alla forhéllanden ske visuellt eller i enlighet med
det faststéllda forfarandet for instrumentinflygning.
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c) Trots punkt a fir operatoren anvidnda andra forfaranden dn de som avses i
punkt a, under forutséttning att de har godkénts av den stat dar flygplatsen ar
beldgen och finns specificerade i drifthandboken.

CAT.OP.MPA.130 Bullerminskande forfaranden — flygplan

a) Med undantag for VFR-verksamhet med andra flygplan &n komplexa motor-
drivna flygplan ska operatoren for varje flygplanstyp faststélla lampliga opera-
tiva procedurer for start och ankomst/inflygning, med beaktande av behovet
att minimera effekten av luftfartygsbuller.

b) Dessa forfaranden ska

1. sdkerstilla att sdkerhet prioriteras framfor bullerminskning, och

2. kunna tillimpas pa ett enkelt och sikert sdtt och inte medféra nigon
avsevdrd okning av beséttningsmedlemmarnas arbetsbelastning under kri-
tiska faser av flygningen.

CAT.OP.MPA.131 Bullerminskande forfaranden — helikoptrar

a) Operatoren ska sdkerstdlla att procedurer for start och ankomst utformas for
att minimera effekten av helikopterbuller.

b) Dessa forfaranden ska

1. sékerstdlla att sdkerhet prioriteras framfor bullerminskning, och

2. kunna tillimpas pa ett enkelt och sikert sitt och inte medféra nigon
avsevard okning av besdttningsmedlemmarnas arbetsbelastning under kri-
tiska faser av flygningen.

CAT.OP.MPA.135 Flygviigar och geografiska verksamhetsomraden — allmént

a) Operatoren ska se till att flygning utfors endast ldngs sadana flygvigar eller
inom sddana omraden for vilka

1. hjilpmedel och tjénster pa marken, inklusive meteorologisk tjanst, tillhan-
dahélls i tillrdcklig omfattning for den planerade verksamheten,

2. luftfartyget har tillrackliga prestanda for att uppfylla bestimmelserna om
minimiflyghdjd,

3. utrustningen pé luftfartyget uppfyller minimikraven for den planerade
verksamheten,

4. lampliga kartor och kort finns tillgéngliga.

b) Operatoren ska se till att verksamheten utdvas i dverensstimmelse med even-
tuella restriktioner avseende flygvégar eller geografiska verksamhetsomraden
som specificerats av den behdriga myndigheten.

c) Punkt a 1 ska inte tillimpas pa verksamhet enligt VFR under dager av andra
luftfartyg &n komplexa motordrivna luftfartyg pa flygningar som avgér fran
och ankommer till samma flygplats eller utelandningsplats.

CAT.OP.MPA.136 Flygvigar och geografiska verksamhetsomriaden — en-
motoriga flygplan

Operatoren ska se till att verksamhet med enmotoriga flygplan endast utfors ldngs
sadana flygvégar eller inom séddana omraden dir det finns omraden som medger
siker nodlandning.
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CAT.OP.MPA.137 Flygviigar och geografiska verksamhetsomriden — heli-
koptrar

Operatoren ska se till att

a) ytor finns tillgdngliga som, i fradga om helikoptrar som brukas i prestandaklass
3, medger att en séker nddlandning kan utforas, utom i de fall d& helikoptern
ar godkénd att brukas enligt CAT.POL.H.420, och

b) for verksamhet med helikoptrar som brukas i prestandaklass 3 och som utfor
flygningar i kustnara omraden ska drifthandboken innehélla procedurer for att
sakerstélla att bredden pé kustkorridoren och den utrustning som medfors ar i
enlighet med rddande villkor.

CAT.OP.MPA.140 Maximalt avstind frian en anvidndbar flygplats for tva-
motoriga flygplan utan ETOPS-godkiinnande

a) Om den behoriga myndigheten inte gett ett godkdnnande enligt bilaga V (Del-
SpA), kapitel F, far operatéren inte bruka ett tvamotorigt flygplan pi en
flygvidg med nagon punkt pé storre avstidnd fran en anvindbar flygplats, under
normalférhdllanden vid vindstilla, 4n nedan angivna vérden:

1. For flygplan i prestandaklass A, med

i) en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av 20
eller fler passagerare, eller

ii) en maximal startmassa storre dn eller lika med 45 360 kg,

den distans som motsvarar 60 minuters flygning med den marschfart for
flygning med en motor ur funktion (OEI) som &r faststdlld i enlighet med
punkt b.

2. For flygplan i prestandaklass A, med

i) en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av
hogst 19 passagerare, och

il) en maximal startmassa som underskrider 45 360 kg,

den distans som motsvarar 120 minuters flygning, eller for jetflygplan 180
minuters flygning om den behoriga myndigheten godként detta, med den
marschfart for flygning med en motor ur funktion (OEI) som ér faststélld i
enlighet med punkt b.

3. For flygplan i prestandaklass B eller C

i) den distans som motsvarar 120 minuters flygning med marschfart for
flygning med en motor ur funktion (OEI) faststilld i enlighet med
punkt b, eller

ii) 300 NM, om denna distans ar kortare.

b) Operatéren ska faststilla en hastighet for berikningen av den maximala di-
stansen till en anvindbar flygplats for samtliga tvdmotoriga flygplanstyper
eller varianter av sadana som brukas. Denna hastighet far inte Overstiga
Vo (maximal flygfart) baserad pa den faktiska fart genom luften som flyg-
planet kan bibehélla med en motor ur funktion.

¢) Operatoren ska inkludera foljande uppgifter for varje flygplanstyp eller variant
dérav i drifthandboken:

1. Faststilld marschfart med en motor ur funktion (OEI).
2. Faststilld maximal distans frén en anvéndbar flygplats.
d) For att erhalla det godkdnnande som avses i punkt a.2 ska operatoren styrka att

1. flygplanet/motorkombinationen har en typkonstruktion for langdistansflyg-
ning med tvamotoriga flygplan (ETOPS) och driftsdkerhetsgodkdnnande
for den avsedda verksamheten,
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2. en rad forutsittningar har genomforts for att sékerstilla att flygplanet och
dess motorer underhélls sé att de nédvandiga tillforlitlighetskriterierna upp-
fylls, och

3. flygbesittningen och all annan involverad operativ personal ar utbildad och
har lampliga kvalifikationer for att genomfora den avsedda verksamheten.

CAT.OP.MPA.145 Faststillande av minimiflyghéjder

a) Operatoren ska for alla segment av flygvidgen som avses flygas faststélla

1. minimiflyghdjder som ger foreskriven hinderfrihet med beaktande av kra-
ven 1 kapitel C, och

2. en metod for flygbesittningen att bestimma dessa hdjder.

b) Metoden for att faststélla minimiflyghdjderna ska vara godkédnd av den beho-
riga myndigheten.

¢) Nir de minimiflyghéjder som faststillts av operatoren och en stat som Gver-
flygs ér olika, ska de hogre virdena gilla.

CAT.OP.MPA.150 Brinsleregler

a) Operatoren ska faststilla ett forfarande for brénsleplanering fore flygning och
for omplanering under flygning for att sidkerstélla att det vid varje flygning
medfors tillrdcklig méngd brénsle for den planerade verksamheten och reser-
ver for avvikelser fran denna. Brénsleregler och eventuella dndringar kréver
foregdende godkdnnande av den behériga myndigheten.

b) Operatoren ska se till att flygplaneringen minst grundar sig pa
1. forfaranden som framgar av drifthandboken och:
i) uppgifter fran luftfartygstillverkaren, eller

i) for luftfartyget specifika, aktuella uppgifter som hérletts fran ett system
for overvakning av bransleforbrukningen,

och
2. de operativa forhallanden under vilka flygningen utfors inklusive
i) uppgifter om luftfartygets bransleférbrukning,
ii) forutsedda vérden for massa,
iii) forvantade vaderforhallanden, och
iv) flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.

c) En operator ska se till att berdkningen fore flygning av erforderlig anvéindbar
bransleméngd for en flygning innefattar foljande:

1. Taxningsbrinsle.
2. Brénsle till destinationen.
3. Brénslereserv som omfattar
i) brinsle for oforutsedda héndelser,

ii) bréansle till alternativ destination om ett alternativ for destinationen
kravs,

iii) slutlig brénslereserv, och
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iv) ytterligare brénsle, om detta krivs med hénsyn till arten av verksamhet,
och
4. extra brénsle, om detta begirs av befdlhavaren.

d) Operatoren ska se till att forfarandena for berdkning av den méangd anvéndbart
briansle som behdvs vid omplanering under flygning, nir en flygning maste
fortsdtta langs en annan flygvég eller destination dn den ursprungligen plane-
rade, innefattar foljande:

1. Brinsle for dterstoden av flygningen.
2. Briénslereserv som omfattar

i) brénsle for oforutsedda héndelser,

ii) brénsle till alternativ destination om ett alternativ for destinationen
krévs,

iii) slutlig brénslereserv, och
iv) ytterligare bréansle, om detta kravs med hansyn till arten av verksamhet,
och

3. extra bréinsle, om detta begirs av befdlhavaren.

CAT.OP.MPA.151 Brinsleregler — littnader

a) Trots vad som sdgs i CAT.OP.MPA.150 b—d ska operatoren for verksamhet
med flygplan i prestandaklass B se till att berdkningen fore flygning av den
anvindbara brénsleméngd som krdvs for en flygning innefattar foljande:

i) Taxningsbrénsle, om denna méngd 4r betydande.
ii) Brénsle som krdvs for flygning till destinationen.
iii) Brénslereserv, vilket innefattar:

A. Brénsle for oforutsedda héndelser, vilket minst uppgar till 5 % av
branslemédngden for flygning till den planerade destinationen, eller,
vid omplanering under flygning, 5 % av bridnsleméngden for ater-
stoden av flygningen.

B. Slutlig bréanslereserv for ytterligare 45 minuters flygning (kolvmoto-
rer) eller ytterligare 30 minuters flygning (turbinmotorer).

iv) Brénsle till destinationsalternativ for att na destinationsalternativet via
destinationen, om ett destinationsalternativ krdvs.

v) Extra brinsle om detta begirs av befdlhavaren.

al) Trots vad som sdgs i CAT.OP.MPA.150 b—d ska operatoren ange den
minsta slutliga brénslereserven i drifthandboken for verksamhet med
ELA2-flygplan som pabdrjas och avslutas pa samma flygplats eller uteland-
ningsplats enligt visuellflygregler (VFR) under dager. Denna minsta slutliga
bréanslereserv far inte underskrida den méngd bréinsle som krivs for 45
minuters flygtid.

b) Trots vad som sigs i CAT.OP.MPA.150 b—d ska brinslereglerna vid verk-
samhet med helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM)
av hogst 3 175 kg, under dager och pa striackor dér navigering sker genom
visuella referenser till marken eller lokal helikopterverksamhet sékerstélla att
den slutliga branslereserven inte far underskrida den méngd som krivs

1. 30 minuters flygtid vid normal marschfart, eller

2. 20 minuters flygtid vid normal marschfart vid verksamhet i omraden
med fortlopande ldmpliga och sékra landningsplatser.
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CAT.OP.MPA.155 Transport av speciella kategorier av passagerare

a) Personer som behover sarskilda forhéllanden, sérskild hjalp och/eller séarskilda
anordningar niar de medfors pa en flygning ska betraktas som speciella kate-
gorier av passagerare (SCP), vilket ska omfatta atminstone

1. funktionshindrade personer (PRM), som utan att det péaverkar tillamp-
ningen av forordning (EG) nr 1107/2006 avser personer vars rorelsefor-
maga dr nedsatt pa grund av fysiskt (sensoriskt eller motoriskt), permanent
eller tillfalligt eller psykiskt funktionshinder eller p&4 grund av annat han-
dikapp eller alder,

2. smabarn och barn som reser ensamma, och

3. personer som utvisats, avvisade passagerare eller personer som ir tagna i
forvar.

b) Speciella kategorier av passagerare (SCP) ska transporteras under forhéllanden
som tryggar luftfartygets och de ombordvarandes sdkerhet enligt forfaranden
som faststéllts av operatoren.

c) Speciella kategorier av passagerare (SCP) ska inte tilldelas eller ta plats i ett
site som ger direkt tillgang till nodutgangar eller dar deras nérvaro skulle
kunna

1. hindra beséttningen i deras tjdnstgéring,

2. blockera tilltrdde till nodutrustning, eller

3. hindra nédutrymningen av luftfartyget.

d) Befialhavaren ska wunderrittas 1 forvdg nér speciella kategorier av
passagerare (SCP) ska transporteras.

CAT.OP.MPA.160 Stuvning av bagage och gods

Operatoren ska faststélla forfaranden som sakerstéller att

a) endast handbagage som kan stuvas pa ett lampligt och sékert sitt medfors i
passagerarutrymmet,

b) allt bagage och gods ombord som vid forskjutning kan fororsaka kroppsskada
eller annan skada, eller blockera gangar och utgangar, ska stuvas for att for-
hindra rorelser.

CAT.OP.MPA.165 Placering av passagerare

Operatoren ska faststdlla forfaranden som sékerstiller att passagerare placeras sa
att de i hindelse av en nddutrymning kan bista vid en utrymning av luftfartyget
och inte hindra denna.

CAT.OP.MPA.170 Information till passagerarna
Operatoren ska se till att passagerarna

a) far sdkerhetsrelaterad information och demonstration i en form som under-
lattar anvidndningen av de tillimpliga forfarandena vid en nddsituation,

b) ar forsedda med en sdkerhetsbroschyr dér hanteringen av nédutrustningen och
de nodutgéngar som kan komma att anvéndas av passagerarna visas i bilder.

CAT.OP.MPA.175 Flygforberedelser

a) En driftfardplan ska utarbetas for varje planerad flygning med beaktande av
luftfartygets prestanda, andra driftsbegrinsningar samt relevanta forvéintade
forhallanden pa den stricka som ska foljas och pa de aktuella flygplatserna/
utelandningsplatserna.
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b) Flygningen féar inte inledas om inte befdlhavaren &r forvissad om att

1. alla poster som anges i punkt 2.a.3 i bilaga IV till forordning (EG)
nr 216/2008 géllande luftfartygets luftvardighet och registrering, instrument
och utrustning, massa och tyngdpunktslige (CG), bagage och last samt
luftfartygets driftsbegréansningar kan foljas,

2. luftfartyget inte brukas i strid med bestimmelserna i listan Over
konfigurationsavvikelser (CDL),

3. de delar av drifthandboken som krivs for att flygningen ska kunna utforas
ar tillgéngliga,

4. de dokument, ytterligare uppgifter och blanketter som ska vara tillgéngliga
enligt CAT.GEN.MPA.180 finns ombord,

5. aktuellt kartunderlag och tillhdrande dokumentation eller motsvarande upp-
gifter dr tillgéngliga och omfattar den planerade flygningen och varje om-
planering av fardvdgen som rimligen kan forvéntas,

6. hjdlpmedel och tjanster pa marken som krdvs for den planerade flygningen
ar tillgéngliga och tillrdckliga,

7. bestimmelserna i drifthandboken om brénsle, olja och syrgas, minimiflyg-
hojder, operativa minima vid flygplats samt tillgdngligheten for alterna-
tivflygplatser, om sadana krévs, kan uppfyllas for den planerade flygning-
en, och

8. alla ytterligare operativa begrinsningar kan uppfyllas.

c) Trots vad som sdgs i punkt a kridvs det ingen driftfirdplan for verksamhet
enligt VFR for

1. andra flygplan &n komplexa motordrivna flygplan som startar och landar
pa samma flygplats eller utelandningsplats, eller

2. helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) av hogst
3 175 kg, under dager och pa strickor dir navigering sker genom visuella
referenser till marken eller lokal helikopterverksamhet som anges i
drifthandboken.

CAT.OP.MPA.180 Val av flygplatser — flygplan

a) Om det av meteorologiska skél eller prestandaskal inte &r mdjligt att anvanda
startflygplatsen som ett startalternativ, ska operatdren vilja ut en annan ldmp-
lig alternativ startflygplats som maximalt ska vara pa foljande avstind fran
startflygplatsen:

1. For flygplan med tvd motorer, antingen

i) en timmes flygtid med marschfart med en motor ur funktion (OEI)
enligt flyghandboken (AFM) vid vindstilla och under normalf6rhéllan-
den, baserat pa verklig startmassa, eller

i) diversionstid enligt ETOPS som &r godkénd enligt bilaga V (Del-SpA),
kapitel F, med beaktande av eventuella restriktioner enligt minimi-
utrustningslistan (MEL), dock hogst tva timmar, med marschfart med
en motor ur funktion (OEI) enligt flyghandboken (AFM) vid vindstilla
och under normalforhallanden, baserat pa verklig startmassa.

2. For flygplan med tre eller fyra motorer, tva timmars flygtid vid vindstilla
och under normalférhallanden med marschfart med en motor ur funktion
enligt flyghandboken, baserad pa verklig startmassa.
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Om flyghandboken (AFM) inte innehéller uppgift om marschfart for flygning
med en motor ur funktion (OEI), ska vid berdkningen den fart anvéindas som
erhalls med aterstiende motor(er) gdende pd maximal kontinuerlig effekt.

b) Operatéren ska vilja ut minst ett destinationsalternativ for varje IFR-flygning,
om inte destinationsflygplatsen dr isolerat beldgen, eller

1. flygtiden fran start till landning for den planerade flygningen eller, i hén-
delse av omplanering under flygning enligt CAT.OP.MPA.150 d, den
aterstaende flygtiden till destinationen inte Gverskrider sex timmar, och

2. tva separata anvandbara banor &r tillgéngliga vid destinationsflygplatsen och
tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser for destinationsflygplatsen ut-
visar att for tiden fran och med en timme fore till och med en timme efter den
forvantade ankomsttiden till destinationsflygplatsen kommer molntdckeshdj-
den att vara minst 2 000 ft eller lika med cirklingshdjden + 500 ft, varvid det
storsta vardet ska gélla, och marksikten att vara minst 5 km.

c) Operatoren ska vilja ut tva alternativa destinationsflygplatser nar

1. tillampliga véaderrapporter och/eller prognoser for destinationsflygplatsen
visar att for tiden fran och med en timme fore till och med en timme efter
forviantad ankomsttid kommer véderforhdllandena att vara sidmre an till-
lampliga planeringsminima, eller

2. ingen meteorologisk information é&r tillgdnglig.

d) Operatoren ska i driftfirdplanen ange alla eventuellt erforderliga alterna-
tivflygplatser.

CAT.OP.MPA.181 Val av flygplatser och utelandningsplatser — helikoptrar

a) For flygningar under instrumentvédderforhallanden (IMC) ska befidlhavaren
vélja ett startalternativ som &r beldget inom en timmes flygtid med normal
marschfart, om det av meteorologiska skél inte dr mojligt att atervdnda till
startflygplatsen.

b) For flygningar som ska utforas enligt IFR eller vid VFR-flygning da navige-
ringen sker med andra hjilpmedel dn visuell referens till marken, ska befil-
havaren uppge minst ett alternativ i driftfardplanen, savida inte

1. destinationen dr en kustndra flygplats och helikoptern kommer frén havet,

2. flygningens varaktighet och radande meteorologiska forhallanden vid berdk-
nad ankomsttid till den avsedda landningsflygplatsen, i frdga om en flygning
till ndgon annan destination pé land, &r sddana att inflygning och landning
kan ske under visuella meteorologiska forhallanden (VMC), eller

3. avsedd landningsplats ar ensligt beldgen och inget alternativ finns tillgéng-
ligt. I sa fall ska en punkt efter vilken mojlighet inte ldngre finns att
atervanda till startplatsen (PNR) berédknas.

c) Operatoren ska vilja ut tva alternativa destinationsflygplatser nar

1. tillampliga véderleksrapporter och/eller prognoser for destinationen indike-
rar att véderforhallandena forvéintas vara under tillimpliga planerings-
minima for den period som pébodrjas 1 timme fore och avslutas 1 timme
efter berdknad ankomsttid, eller
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2. ingen meteorologisk information for destinationen finns tillgénglig.

d) Operatoren fir vilja alternativa destinationsflygplatser till havs nir foljande
kriterier ar uppfyllda:

1. Ett alternativ till havs far anviandas endast efter en PNR. Fore PNR ska ett
alternativ pa land anvéndas.

2. Landning med en motor ur funktion ska vara mgjlig pé alternativet.

3. Tillgang till dack ska finnas, s& langt detta &r mojligt. Enskilda helikop-
terddcks eller andra platsers dimensioner, konfiguration och hinderfrihet
ska bedomas for att faststdlla den operativa lampligheten for anviandning
som alternativ med varje helikoptertyp som avses anvéndas.

4. Véderminima ska faststdllas med hénsyn till den meteorologiska infor-
mationens noggrannhet och tillforlitlighet.

5. MEL ska innehélla nddvéndiga krav for denna typ av verksamhet.

6. Ett alternativ beldget till havs far endast véljas om operatdren har infort en
procedur i drifthandboken.

e) Operatoren ska ange de alternativ som krévs i driftfardplanen.

CAT.OP.MPA.185 Planeringsminima for IFR-flygningar — flygplan
a) Planeringsminima for en alternativ startflygplats

Operatoren far endast vélja en flygplats som startalternativ om tillimpliga
véderrapporter och/eller prognoser visar att under en tid frdn och med en
timme fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen,
kommer véderforhéllandena att vara lika med eller béttre 4n tillimpliga land-
ningsminima specificerade i enlighet med CAT.OP.MPA.110. Molntickeshgj-
den ska beaktas ndr de enda tillgdngliga inflygningsprocedurerna &r
icke-precisions- och/eller cirklingsforfaranden. Varje begrinsning vid flygning
med en motor ur funktion (OEI) ska beaktas.

b) Planeringsminima for destinationsflygplatser med undantag for isolerade des-
tinationsflygplatser

Operatoren far endast vilja en destinationsflygplats nér

1. tillampliga véderrapporter och/eller prognoser visar att under en tid fran
och med en timme fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid
till flygplatsen kommer véderforhallandena att vara lika med eller bittre 4n
tillimpliga planeringsminima enligt f6ljande:

i) Bansynvidd (RVR)/sikt specificerad i enlighet med CAT.OP.MPA.110.

ii) For en icke-precisionsinflygning eller ett cirklingsforfarande: molntéc-
keshojd lika med eller hogre 4an MDH.

Eller ockséa

2. ska tva alternativa destinationsflygplatser véljas ut.
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¢) Planeringsminima for en alternativ destinationsflygplats, en isolerad flygplats,
ett strdckalternativ avseende brdinsle (fuel ERA) samt ett strdckalternativ
(ER4)

Operatoren far endast vilja en flygplats for ett av dessa syften nér tillimpliga
véaderrapporter och/eller prognoser visar att under en tid frdn och med en
timme fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen,
kommer véderforhallandena att vara lika med eller béttre &n planeringsminima
i tabell 1.

Tabell 1
Planeringsminima

Alternativ destinationsflygplats, isolerad destinationsflygplats, strickalternativ
avseende bréinsle (fuel ERA) samt striackalternativ (ERA)

Typ av inflygning Planeringsminima
Cat. II och III Cat. I RVR
Cat. | Icke-precisionsinflygning/VIS
Molntickeshdjden ska vara pé eller
over MDH
NPA Icke-precisionsinflygning RVR/sikt +
1 000 m

Molntickeshdjden ska vara pé eller
6ver MDH + 200 ft

Cirkling Cirkling

CAT.OP.MPA.186 Planeringsminima for IFR-flygningar — helikoptrar
a) Planeringsminima for startalternativ

Operatoren ska endast vilja en flygplats eller landningsplats som startalterna-
tiv, om relevanta véderleksrapporter och/eller prognoser indikerar att vider-
forhallandena berdknas vara pa eller 6ver minimigrédnsen for landning i enlig-
het med CAT.OP.MPA.110 under en period som péaborjas 1 timme fore och 1
timme efter den berdknade ankomsttiden till den alternativa startflygplatsen.
Molntickeshdjden ska tas med i berdkningarna dd de enda inflygningar som
finns tillgdngliga dr icke-precisionsinflygningar (NPA). Varje begrénsning vid
flygning med en motor ur funktion ska beaktas.

b) Planeringsminima for destinationer och alternativa helikopterflygplatser

Operatoren far endast vélja destinationsflygplats och/eller alternativa destina-
tionsflygplatser nér relevanta vaderleksrapporter och/eller prognoser indikerar
att vaderforhallandena berdknas vara pa eller 6ver minimigriansen for landning
under en period som pabdrjas 1 timme fore och 1 timme efter den beréknade
ankomsttiden till flygplatsen eller landningsplatsen enligt f6ljande:

1. Med undantag av vad som anges i CAT.OP.MPA.181 d ska planerings-
minima for en destinationsflygplats vara

i) RVR/sikt specificerad i enlighet med CAT.OP.MPA.110, och

ii) for icke-precisionsinflygning: molntdckeshdjd péa eller 6ver MDH,
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2. planeringsminima for alternativ destinationsflygplats enligt tabell 1.

Tabell 1

Planeringsminima for alternativ destinationsflygplats

Typ av inflygning Planeringsminima

Cat. II och III Cat. I RVR

Cat. 1 Cat. I + 200 ft/400 m sikt

Icke-precisionsinflygning Icke-precisionsinflygning RVR/sikt +
400 m

Molntéckeshojden ska vara pa eller
6ver MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Inlimning av ATS-fiardplan

a) Om en ATS-firdplan inte har inldmnats eftersom det inte krévs enligt trafik-
reglerna for luftfart, ska tillrickliga uppgifter lamnas i forvar sa att alarme-
ringstjénsten kan aktiveras vid behov.

b) Nir verksamheten utgar frdn en plats dér det inte &r mojligt att limna nagon
ATS-férdplan, ska denna ldmnas sa snart som mojligt efter start av befdlha-
varen eller operatdren.

CAT.OP.MPA.195 Tankning/avtankning medan passagerare gar ombord,
ir ombord eller stiger av

a) Ett luftfartyg far inte tankas med eller avtankas pa flygbensin eller
blandbrénsle eller en eventuell blandning av dessa brinsletyper, d& passage-
rare gr ombord, dr ombord eller stiger av.

b) For alla dvriga brénsletyper ska nddvéndiga forsiktighetsatgirder vidtas och
luftfartyget vara ritt bemannat med kvalificerad personal som &r beredd att
inleda och leda en utrymning av luftfartyget pd det mest praktiska och skynd-
samma sitt som dr mojligt.

CAT.OP.MPA.200 Tankning med/avtankning av blandbrinsle

Tankning med/avtankning av blandbrénsle far endast utféras om operatéren har
faststéllt lampliga forfaranden, med beaktande av den hoga risken med att an-
véinda blandbrénsle.

CAT.OP.MPA.205 Push-back och bogsering — flygplan

Forfaranden for push-back och bogsering som har specificerats av operatoren ska
genomforas i enlighet med tillimpliga luftfartsnormer och forfaranden.

CAT.OP.MPA.210 Besittningsmedlemmarnas uppehallsplatser
a) Flygbesdttningsmedlemmar

1. Under start och landning ska varje flygbeséttningsmedlem som maéste vara
i tjénst i cockpit befinna sig pa anvisad plats.

2. Under alla andra faser av flygningen ska varje flygbesittningsmedlem som
maste vara i tjanst i cockpit forbli pad anvisad plats, savida det inte ar
nodvindigt att han eller hon utfor sina arbetsuppgifter med anknytning
till flygningen eller utrdttar fysiologiska behov pa annan plats, varvid
dock minst en behorig pilot alltid ska forbli vid luftfartygets mandver-
organ.
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3. Varje flygbesittningsmedlem som maste vara i tjénst i cockpit ska forbli
uppmirksam under alla faser av flygningen. Om uppmarksamheten trubbas
av ska lampliga motétgirder vidtas. Vid ovéntad trétthet far ett av befal-
havaren kontrollerat viloforfarande tillgripas, om arbetsbordan tillater detta.
Sadan kontrollerad vila far aldrig anses ingé i en viloperiod vid berdkning
av flygtidsbegriansningar eller for att motivera en forldngning av tjénst-
goringsperioden.

b) Kabinbesdttningsmedlemmar

Under kritiska faser av flygningen ska alla kabinbeséttningsmedlemmar sitta
pa sina anvisade platser och inte utfora ndgra andra arbetsuppgifter &n de som
kravs for en sdker flygning.

CAT.OP.MPA.215 Anviindning av headset — flygplan

a) Varje flygbesittningsmedlem som maste vara i tjdnst i cockpit ska béra ett
headset med bommikrofon eller motsvarande. Detta headset ska anvdndas som
den priméra utrustningen for rostkommunikation med flygtrafikledningstjansten
(ATS).

1. pa& marken:

i) nér fardtillstind fran flygkontrolltjansten (ATC) mottas via rostkom-
munikation, och

il) nir motorerna ar igang,

2. under flygning:

i) lagre d4n genomgangshdjden, eller

if) 10 000 ft, varvid det hogsta vérdet ska anvindas,

och

3. nér befilhavaren bedomer det nédvéndigt.

b) Under de forhallanden som avses i punkt a ska bommikrofonen eller mot-
svarande vara placerad sa att den kan anvidndas for dubbelriktad
radiokommunikation.

CAT.OP.MPA.216 Anvindning av headset — helikoptrar

Varje flygbesittningsmedlem som mdste vara i tjénst i cockpit ska bidra ett
headset med bommikrofon eller motsvarande och anvdnda den som sin priméra
utrustning for att kommunicera med flygtrafikledningstjansten (ATS).

CAT.OP.MPA.220 Hjilpmedel for nédutrymning

Operatoren ska faststdlla forfaranden som sékerstéller att hjidlpmedel for nod-
utrymning som utloses automatiskt armeras fore taxning, start och landning nér
detta ar sékert och genomforbart.

CAT.OP.MPA.225 Siten, sikerhetsbilten och fasthallningsanordningar
a) Besdttningsmedlemmar

1. Under start och landning, samt nér befdlhavaren av sdkerhetsskél beslutar
att det 4r nodvéndigt, ska varje besittningsmedlem vara rétt fastspind med
befintliga sékerhetsbalten och fasthéllningsanordningar.

2. Under 6vriga faser av flygningen ska varje flygbesittningsmedlem i cock-
pit behalla sikerhetsbiltet fastspiant nir han eller hon befinner sig pa sin
anvisade plats.
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b) Passagerare

1. Fore start och landning, under taxning och nér det av sékerhetsskil bedoms
nodvéndigt ska befalhavaren forvissa sig om att varje passagerare ombord
intar en sitt- eller liggplats med sdkerhetsbéltet eller fasthallningsanord-
ningen ordentligt fastspénda.

2. Operatoren ska vidta atgéarder for att endast sérskilt angivna flygplansséten
anvénds av fler dn en person samtidigt. Befdlhavaren ska forvissa sig om
att siten endast far anvindas av fler &n en person om det ror sig om en
vuxen och ett smabarn som ar sikert fastspant med ett extra bilte eller
annan kvarhéllande anordning.

CAT.OP.MPA.230 Sikring av passagerarutrymme och pentry(n)

a) Operatoren ska faststilla forfaranden som sékerstiller att inga utgangar och
utrymningsvagar dr blockerade fore taxning, start och landning.

b) Befdlhavaren ska nér han eller hon bedémer det nddvéndigt av sékerhetsskal
se till att all utrustning och allt bagage ar ordentligt sdkrat fore start och
landning.

CAT.OP.MPA.235 Flytvistar — helikoptrar
Operatoren ska faststéilla forfaranden for att sdkerstilla att hansyn tas till flyg-
ningens varaktighet och de forhéllanden som kan uppsta vid beslutet om flyt-

véstar ska bédras av samtliga personer ombord vid verksamhet pa vatten med
helikopter i prestandaklass 3.

CAT.OP.MPA.240 Rokning ombord

Befdlhavaren ska inte tillata rokning ombord

a) nérhelst det bedoms nddvéndigt av sdkerhetsskil,

b) under tankning och avtankning av luftfartyget,

¢) medan luftfartyget dr pa marken, savida inte operatoren har faststillt forfaran-
den for att minska riskerna under markbunden verksambhet,

d) utanfor markerade rokomréaden, i mittgang(ar) eller pad toalett(er),

e) i lastutrymmen och/eller i andra utrymmen dér gods som inte dr forvarat i
brandsékra behallare eller tickt med brandséker packduk transporteras, och

f) i de delar av passagerarkabinen dér syrgas ges.

CAT.OP.MPA.245 Viderforhallanden — alla luftfartyg

a) Vid IFR-flygningar far befdlhavaren endast

1. inleda start, eller

2. vid omplanering under flygning fortsétta bortom den punkt fran vilken en
reviderad ATS-fardplan giller,

nir det finns uppgifter som visar att de forvantade véderforhallandena vid
destinationen och/eller erforderlig(a) alternativflygplats(er) vid ankomsttid
uppfyller, eller &r mer gynnsamma, &n planeringsminima.

b

~

Vid IFR-flygningar far befdlhavaren endast fortsdtta mot den planerade des-
tinationsflygplatsen nér senast tillgénglig information visar att vaderforhéllan-
dena, vid destinationen eller minst en alternativflygplats, vid berdknad an-
komsttid uppfyller, eller & mer gynnsamma, dn de operativa minima som
ar tillampliga for flygplatsen.
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¢) Vid VFR-flygningar far befdlhavaren endast inleda starten nédr tillimpliga
véderrapporter och/eller prognoser visar att vdderforhallandena lings den
del av fardvdgen som ska flygas enligt VFR, vid den aktuella tidpunkten,
ar pa eller 6ver VFR-begrinsningarna.

CAT.OP.MPA.246 Viderforhallanden — flygplan

Utover CAT.OP.MPA.245 giller pa IFR-flygningar med flygplan att befilhava-
ren endast fir fortsitta langre dn till

a) beslutspunkten nédr proceduren for reducerat brédnsle for of6rutsedda
héndelser (RCF) tillampas, eller

b) den forutbestdimda punkten nér forfarandet for forutbestimd punkt (PDP) anvénds,

om det finns uppgifter som visar att de forvintade vaderforhallandena vid an-
komsttiden vid destinationen och/eller erforderlig(a) alternativflygplats(er) upp-
fyller eller &r mer gynnsamma é&n tillimpliga operativa minima vid flygplatsen.

CAT.OP.MPA.247 Viderforhillanden — helikoptrar
Utover kraven i CAT.OP.MPA.245 giller f6ljande:

a) Vid VFR-flygningar 6ver vatten utan land i sikte med helikoptrar far befdl-
havaren endast inleda start nér tillimpliga vaderrapporter och/eller prognoser
visar att molntickeshdjden Overstiger 600 ft under dager och 1200 ft under
morker.

b) Trots vad som sdgs i punkt a géller att vid flygning mellan helikopterdéck i
luftrumsklass G dir flygningens ldngd &ver vatten dr mindre dn 10 NM far
VFR-flygningar genomf6ras nir grinserna &r lika med eller battre dn f6ljande
vérden:

Tabell 1

Minima for flygning mellan helikopterdiick i luftrumsklass G

Dager Marker
Hojd (*) Sikt Hojd (*) Sikt
En pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Tva piloter 300 ft 2 km (**) 500 ft 5 km (***)

(*) Molnbasen ska tillata flygning pa den hdjd som anges nedan och fritt fran moln.
(**) Helikoptrar far flygas i flygsikt ner till 800 m om destinationen eller ett mel-
lanliggande riktmérke kontinuerligt ar synligt.
(***) Helikoptrar far flygas vid flygsikt ner till 1500 m om destinationen eller ett
mellanliggande riktmérke kontinuerligt &r synligt.

c) Helikopterflygning till ett helikopterddck eller till en upphdjd helikop-
terflygplats far endast utforas om vindens medelhastighet pa helikopterdidcket
eller pa den upphdjda helikopterflygplatsen rapporteras understiga 60 kt.

CAT.OP.MPA.250 Is och andra beldggningar — forfaranden pa marken

a) Operatoren ska faststélla forfaranden som ska f6ljas nér det dr nédvéandigt att
avisa och forhindra isbildning pa luftfartygen pd marken for att luftfartyget
ska vara driftsdkert.
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b) Befdlhavaren far endast inleda en start om luftfartyget ar fritt frén varje
beldggning som kan péaverka luftfartygets prestanda och/eller mandverbarhet
negativt, savida inte detta dr tillatet enligt punkt a och enligt
flyghandboken (AFM).

CAT.OP.MPA.255 Is och andra beliggningar — forfaranden under flygning

a) Operatdren ska faststélla forfaranden for flygningar vid forvintad eller faktisk
isbildning.

b) Befdlhavaren far endast inleda en flygning till, eller uppsétligt flyga in i, ett
omrade med forvéntad eller faktisk isbildning om luftfartyget &r certifierat och
utrustat for att klara sddana forhallanden.

¢) Om isbildningen Overstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget ar
certifierat for eller om ett luftfartyg som inte ar certifierat for flygning i kidnda
isforhallanden moter isbildning, ska befdlhavaren omgédende limna dessa is-
bildningsforhallanden genom att dndra nivd och/eller stricka, samt vid behov
deklarera for flygkontrolltjdnsten (ATC) att en nodsituation foreligger.

CAT.OP.MPA.260 Briinsle och oljeforrad

Befdlhavaren far endast pébodrja en flygning eller fortsitta i samband med om-
planering under flygningen om han eller hon &r forvissad om att luftfartyget
medfor minst den méngd brénsle och olja som kan utnyttjas och planeras vara
tillrdcklig for att flygningen ska kunna slutforas sidkert med beaktande av for-
véntade operativa forhdllanden.

CAT.OP.MPA.265 Startforhillanden

Innan starten inleds ska befdlhavaren forvissa sig om att

a) vadret vid flygplatsen och forhéllandena pé flygplatsen eller utelandningsplat-
sen och den bana eller FATO som avses anvindas enligt den information som
ar tillgénglig for honom eller henne inte kommer att forhindra en sdker start
och utflygning, och

b) att faststdllda operativa minima vid flygplats kommer att foljas.

CAT.OP.MPA.270 Minimiflyghéjder

Befidlhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, far
inte underskrida angivna minimiflyghdjder, utom da

a) det dr nodvandigt for start och landning, eller

b) nedgang sker i enlighet med procedurer som har godkénts av den behdriga
myndigheten.

CAT.OP.MPA.275 Simulering av onormala situationer under flygning

Operatoren ska sikerstélla att foljande inte simuleras vid transport av passagerare
eller last:

a) Onormala situationer eller nodsituationer som kréver att forfaranden for onor-
mala situationer eller nodsituationer tillimpas.

b) Flygning i IMC pé konstgjord vig.

CAT.OP.MPA.280 Brinsleuppféljning under flygning — flygplan

Operatoren ska faststélla ett forfarande for att sdkerstélla systematisk branslekont-
roll och brénsleuppfoljning under flygning.
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a) Brdnslekontroller under flygning

1. Befdlhavaren ska sédkerstilla att branslekontroller utfors med jimna mellan-
rum under flygning. Kvarvarande bransleméngd ska noteras och utvérderas
for att

i) jdmfora verklig forbrukning med planerad forbrukning,

i) kontrollera att kvarvarande brinslemdngd é&r tillrdcklig for att slutfora
flygningen, i enlighet med punkt b, och

iii) berdkna forviantad kvarvarande brianslemidngd vid ankomst till
destinationen.

2. De relevanta brinsleuppgifterna ska antecknas.

b) Brdnsleuppfoljning under flygning

1. Flygningen ska utforas sd att den forvdntade kvarvarande anvindbara
bransleméngden vid ankomst till destinationsflygplatsen inte underskrider

i) erforderlig miangd brénsle till alternativet plus slutlig branslereserv, eller

ii) slutlig bréanslereserv om ingen alternativflygplats kravs.

2. Om en brinslekontroll under flygning visar att berdknad aterstdende an-
vindbar bransleméngd vid ankomst till destinationsflygplatsen underskrider

i) erforderlig mingd brénsle till alternativet plus slutlig brinslereserv, ska
befilhavaren med beaktande av trafiken och de operativa forhallanden
som rader vid destinationen, vid alternativet for destinationen och vid
andra eventuellt anvindbara flygplatser, besluta att fortsitta till destina-
tionen eller att avbryta flygningen, sé att en saker landning kan genom-
foras med en méngd brénsle som minst motsvarar slutlig branslereserv,
eller

ii

=

slutlig brénslereserv, om inget alternativ for destinationen krivs, ska
befalhavaren vidta lampliga atgérder och fortsétta till en anvéndbar
flygplats sa att en sdker landning kan genomforas med en méngd
bransle som minst motsvarar slutlig brénslereserv.

3. Befdlhavaren ska deklarera att en nddsituation foreligger om berdknad
méngd anvéndbart brénsle vid landning p& ndrmast anvéndbara flygplats
dér en sdker landning kan genomforas, underskrider slutlig brénslereserv.

4. Ytterligare villkor for sérskilda forfaranden

i) Under en flygning da RCF-procedur tillimpas ska befdlhavaren, for att
kunna fortsétta till destinationsflygplats 1, sékerstilla att kvarvarande
anvéndbar briansleméngd vid beslutspunkten minst motsvarar den totala
méngden

A. brénsle fran beslutspunkten till destinationsflygplats 1, och

B. brénsle for oforutsedda hiandelser motsvarande 5 % av brénslet fran
destinationen fran beslutspunkten till destinationsflygplats 1,

C. brinsle till alternativ destinationsflygplats 1, om en alternativ
flygplats 1 krévs, och

D. slutlig brénslereserv.
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ii) Under en flygning d& PDP-procedur tillimpas ska befdlhavaren, for att
kunna fortsétta till destinationsflygplatsen, sakerstélla att kvarvarande
anvindbar brinsleméngd vid PDP minst motsvarar den totala méngden

A. brénsle till destinationen fran PDP till destinationsflygplatsen, och

B. brinsle for oférutsedda hiandelser fran PDP till destinationsflygplatsen,

C. ytterligare bransle.

CAT.OP.MPA.281 Brinsleuppféljning under flygning — helikoptrar

a) Operatoren ska faststilla ett forfarande for att sikerstdlla systematisk bréns-
lekontroll och bransleuppfoljning under flygning.

b) Befdlhavaren ska sdkerstilla att den kvarvarande mangden anvéndbart brénsle
under flygningen inte underskrider den bridnsleméngd som kréavs for att fort-
sdtta till en flygplats eller utelandningsplats dér en séker landning kan utforas,
med en kvarvarande slutlig brénslereserv.

c) Befilhavaren ska deklarera att en nddsituation foreligger om méngden an-
vandbart brinsle ombord underskrider slutlig brénslereserv.

CAT.OP.MPA.285 Anviindning av extra syrgas

Befdlhavaren ska se till att flygbesattningsmedlemmar som utfér uppgifter som &r
vésentliga for flygplanets sdkerhet under flygning fortldpande anvinder extra
syrgas nidr kabinhdjden Gverstiger 10 000 ft under mer dn 30 minuter och alltid
anvénder extra syrgas nir kabinhdjden overstiger 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Terringvarning

Nir otillborlig nérhet till terrdngen uppticks av en flygbesittningsmedlem eller
av ett terrangvarningssystem ska mandvrerande pilot omedelbart vidta korrige-
rande atgirder for att ateruppritta sikra flygforhéllanden.

CAT.OP.MPA.295 Anvindning av flygburet Kollisionsvarningssystem
(ACAS)

Operatoren ska inrdtta operativa forfaranden och utbildningsprogram nir ACAS
ar installerat och brukbart. Nar ACAS II anvinds ska sddana forfaranden och
sddan utbildning uppfylla kraven i kommissionens forordning (EU)
nr 1332/2011 (V).

CAT.OP.MPA.300 Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning for landning pabdrjas ska befdlhavaren forvissa sig om att
véadret vid flygplatsen och forhéllandena pa den bana eller FATO som avses
anvindas med beaktande av prestandauppgifterna i drifthandboken, enligt den
information som ér tillgdnglig for honom eller henne, inte kommer att forhindra
saker inflygning och landning eller att inflygningen avbryts.

CAT.OP.MPA.305 Inledning och fortsittning av inflygning

a) Befdlhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats,
fér inleda en instrumentinflygning utan att beakta rapporterad bansynvidd/sikt.

(") EUT L 336, 20.12.2011, s. 20.
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b) Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten underskrider tillimpliga
minimivérden, fér inflygningen inte fortsitta

1. till en hojd 6ver flygplatsen som understiger 1 000 ft, eller

2. in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshéjden DA/H eller minimi-
héjden for nedgang MDA/H ar 1 000 ft eller hogre over flygplatsen.

c¢) Da ingen uppgift om bansynvidden (RVR) ir tillginglig far ett virde for
bansynvidd berdknas genom att det rapporterade siktvdrdet omvandlas.

d) Om den rapporterade bansynvidden (RVR)/sikten efter passage av 1000 ft
over flygplatsen faller under tillimpliga minimivérden, fér inflygningen fort-
sétta till beslutshjden (DA/H) eller minimihdjden for nedgang (MDA/H).

e) Inflygningen far fortsétta under DA/H eller MDA/H, och landningen far full-
foljas, under forutsittning att erforderlig visuell referens for typen av inflyg-
ning och for den avsedda banan har uppnétts pa DA/H eller MDA/H och kan
bibehallas.

f) Sattningszonens bansynvidd ska alltid vara styrande. Om ett véirde for bansyn-
vidden har rapporterats och dr relevant for flygningen, ska dven mittpunktens
och banslutets viarden for bansynvidden vara styrande. Minsta virde for ban-
synvidd for mittzonen ska vara 125 m eller det virde for bansynvidd som
kravs for sattningszonen om detta vérde ar ldagre, samt 75 m for banslutet. For
luftfartyg utrustade med styrsystem eller kontrollsystem for utrullningen, ska
minsta viarde for bansynvidd for mittzonen vara 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Operativa forfaranden — hojd over troskeln — flygplan

Operatoren ska faststélla operativa forfaranden utformade for att sdkerstilla att ett
flygplan som brukas for precisionsinflygningar passerar banans troskel med séker
marginal och med flygplanet i konfiguration och attityd for landning.

CAT.OP.MPA.315 Rapportering av flygtimmar — helikoptrar

Operatoren ska tillhandahalla den behoériga myndigheten antalet flygtimmar for
varje helikopter som brukats under foregaende kalenderr.

CAT.OP.MPA.320 Kategorier av luftfartyg

a) Luftfartygskategorierna baseras pd den indikerade farten vid troskeln (Vr),
vilken motsvarar stallfarten (Vgg) multiplicerad med 1,3 eller 1 g stallfart
(Vs1,) multiplicerad med 1,23 i landningskonfiguration vid maximal certifie-
rad landningsmassa. Om bade Vgo och Vg, dr tillgéngliga, ska det virde
anvindas som ger det hogsta Vr-vérdet.

b) De luftfartygskategorier som anges i nedanstdende tabell ska anvéndas.

Tabell 1

Luftfartygskategorier och motsvarande V,r-viirden

Luftfartygskategori VAT
A Légre &n 91 kt
B Frén 91 till 120 kt
C Frén 121 till 140 kt
D Fran 141 till 165 kt
E Fran 166 till 210 kt
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¢) Den tillimpliga landningskonfigurationen ska anges i drifthandboken.

d) Operatoren far tillimpa en ldgre landningsmassa for att bestimma V1, om
detta godkénns av den behoriga myndigheten. En sddan ldgre landningsmassa
ska alltid gélla och sdledes vara oberoende av varierande forhéllanden i den
dagliga verksamheten.

AVSNITT 2
Ej motordrivna luftfartyg
CAT.OP.NMPA.100 Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser

Operatoren ska endast anvinda flygplatser och utelandningsplatser som &r lamp-
liga for aktuell(a) luftfartygstyp(er) och verksamhet(er).

CAT.OP.NMPA.105 Bullerminskande forfaranden — ballonger och motor-
drivna segelflygplan

Befilhavaren ska beakta effekten av buller fran luftfartyget och samtidigt séker-
stilla att sdkerheten prioriteras framfor bullerminskning.

CAT.OP.NMPA.110 Brinsle- och ballastmingd och planering — ballonger

a) Operatoren ska sidkerstdlla att den medférda méngden brinsle och ballast
racker for den planerade flygtiden samt en reserv for 30 minuters flygning.

b) Berdkningen av brénsle- eller ballastmédngd ska atminstone grundas pé fol-
jande driftsforhéllanden under vilka flygningen ska genomforas:

1. Uppgifter som tillhandahalls av ballongtillverkaren.

2. Berdknade massor.

3. Forvantade meteorologiska forhallanden.

4. Flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.
c) Berdkningarna ska dokumenteras i en driftfardplan.
CAT.OP.NMPA.115 Transport av speciella kategorier av passagerare

Personer som behover sdrskilda forhallanden, sérskild hjilp och/eller sirskilda
anordningar nir de medfors pa en flygning ska betraktas som speciella kategorier
av passagerare och transporteras under forhallanden som tryggar luftfartygets och
de ombordvarandes sékerhet enligt forfaranden som faststillts av operatoren.

CAT.OP.NMPA.120 Information till passagerare

Operatdren ska sdkerstilla att passagerarna far en sékerhetsgenomgang fore eller,
i forekommande fall, under flygningen.

CAT.OP.NMPA.125 Flygforberedelser
Innan flygningen paborjas ska befdalhavaren

a) med alla rimliga till buds stdende medel forvissa sig om att anldggningarna pa
mark, inklusive kommunikations- och navigationshjdlpmedel som ér tillgéng-
liga och direkt nodvindiga for siker drift av luftfartyget under en sadan
flygning, &r adekvata for den typ av verksamhet for vilken flygningen ska
genomforas, och

b) kénna till all tillgédnglig meteorologisk information som &r dndamalsenlig for
den avsedda flygningen. Forberedelserna for en flygning bort fran startplat-
sens omedelbara nérhet ska omfatta

1. en genomgang av tillgéngliga aktuella vaderrapporter och véaderprognoser,
och

2. planering av alternativa dtgdrder om flygningen inte kan slutforas som
planerat pd grund av viderforhdllandena.

CAT.OP.NMPA.130 Inlimning av ATS-firdplan

a) Om en ATS-fardplan inte har inldmnats eftersom det inte krdvs enligt trafik-
reglerna for luftfart, ska tillrackliga uppgifter lamnas i forvar sa att alarme-
ringstjdnsten kan aktiveras vid behov.

b) Nir verksamheten utgér fran en plats dédr det inte dr mojligt att 1dmna nagon
ATS-fardplan, ska denna ldmnas si snart som mojligt efter start av befélha-
varen eller operatoren.
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CAT.OP.NMPA.135 Sikring av uppehallsplats for passagerare och pilot —
ballonger

Befdlhavaren ska fore start och landning och ndr det bedoms nodvindigt av
sakerhetsskal sdkerstélla att

a) all utrustning och allt bagage &r ordentligt sékrat, och

b) nddevakuering fortfarande dr mojlig.

CAT.OP.NMPA.140 Rokning ombord

Ingen fér tillatas r6ka ombord pa ett segelflygplan eller en ballong.

CAT.OP.NMPA.145 Meteorologiska forhallanden

Befilhavaren far paborja eller fortsitta en flygning enligt visuellflygregler (VFR)
enbart om den senast tillgdngliga meteorologiska informationen visar att véder-
forhallandena langs flygvdgen och pa den avsedda destinationen vid den berdk-
nade tidpunkten for anvdndning kommer att uppfylla eller vara mer gynnsamma
an tillimpliga operativa minima for flygning enligt VFR.

CAT.OP.NMPA.150 Is och andra beldggningar — forfaranden pi marken

Befilhavaren fir endast inleda en start om luftfartyget &r fritt fran varje beldgg-
ning som kan paverka luftfartygets prestanda och/eller mandverbarhet negativt,
sdvida inte detta dr tillatet enligt flyghandboken (AFM).

CAT.OP.NMPA.155 Startforhiallanden

Innan starten paborjas ska befdlhavaren ha Overtygat sig om att vadret vid
flygplatsen eller utelandningsplatsen, enligt den tillgdngliga informationen, inte
forhindrar en séker start och utflygning.

CAT.OP.NMPA.160 Simulering av onormala situationer under flygning

Befdlhavaren ska sikerstélla att onormala situationer eller nodsituationer som
kraver att forfaranden for onormala situationer eller nddsituationer tillimpas
inte simuleras vid transport av passagerare.

CAT.OP.NMPA.165 Brinsle- och ballastuppféljning under flygning — ballonger

Befilhavaren ska regelbundet kontrollera att midngden anvédndbart &terstiende
brinsle och ballast under flygning inte dr mindre &n den méingd som krdvs for
att genomfora den planerade flygningen och den reserv som planerats for
landningen.

CAT.OP.NMPA.170 Anvindning av extra syrgas

Befdlhavaren ska sikerstilla att flygbesittningsmedlemmar som utfor uppgifter
som #r vésentliga for luftfartygets sikerhet under flygning fortlopande anvénder
extra syrgas nérhelst tryckhojden Gverstiger 10 000 fot under mer dn 30 minuter
och nérhelst tryckhdjden 6verstiger 13 000 fot.

CAT.OP.NMPA.175 Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning for landning paborjas ska befalhavaren forvissa sig om att
védret vid den avsedda flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhéllandena pa
den bana som avses anvéndas, enligt den information som &r tillgdnglig for
honom eller henne, inte kommer att forhindra sdker inflygning och landning.

CAT.OP.NMPA.180 Driftsbegrinsningar — varmluftsballonger

a) En varmluftsballong far inte landa under morker, férutom i en nddsituation.

b) En varmluftsballong far starta under moérker under forutséttning att tillrackligt
mycket brinsle medfors for en landning under dager.
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CAT.OP.NMPA.185 Driftsbegrinsningar — segelflygplan

Ett segelflygplan far anviandas endast under dager.

KAPITEL C

PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR
FOR LUFTFARTYG

AVSNITT 1
Flygplan
KAPITEL 1
Allmédnna krav
CAT.POL.A.100 Prestandaklasser

a) Flygplanet ska brukas i enlighet med tillimpliga krav for prestandaklassen.

b) I de fall kraven i detta kapitel inte kan uppfyllas pa grund av sérskilda kon-
struktionsegenskaper, ska operatoren tillimpa godkinda prestandakrav som
sikerstéller en sdkerhetsniva likvirdig med nivan enligt tillimpligt kapitel.

CAT.POL.A.105 Allmiint

a) Flygplanets massa

1. vid inledandet av starten, eller

2. i héndelse av en omplanering, under flygning, vid den punkt frdn vilken
den reviderade driftfirdplanen géller,

ska inte vara storre dn den massa vid vilken bestimmelserna i tillimpligt
kapitel kan uppfyllas for den flygning som ska utforas. Hiansyn ska tas till
forvantad minskning av massan under flygningens gang och till dumpning av
brinsle.

b) De godkédnda prestandauppgifter som ingar i flyghandboken (AFM) ska an-
véindas for att faststilla att bestimmelserna i berdrt kapitel uppfylls, vid behov
kompletterade med annat underlag enligt det tillimpliga kapitlet. Operatéren
ska ange annat underlag i drifthandboken. Vid tillimpning av de foreskrivna
faktorerna i berdrt kapitel, far de operativa faktorer tas med i berdkning som
redan ingar i flyghandbokens prestandauppgifter, sa att dubbel tillimpning av
faktorerna undviks.

c) Vederborlig hiansyn ska tas till flygplanets konfiguration, omgivande forhal-
landen och anvéndningen av system som har ogynnsam inverkan pa
prestanda.

d) Vad giller prestanda far en fuktig bana betraktas som torr om den inte dr en
grisbana.

e) Operatoren ska beakta kartnoggrannheten vid bedomning av huruvida start-
kraven i tillimpliga kapitel uppfylls.
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KAPITEL 2
Prestandaklass A
CAT.POL.A.200 Allmént

a) Det godkdnda prestandaunderlaget i flyghandboken (AFM) ska i erforderlig
omfattning kompletteras med annat godtagbart underlag, om det godkdnda
prestandaunderlaget i flyghandboken é&r otillrdckligt till exempel med hénsyn
till

1. ogynnsamma verksamhetsforhallanden som rimligen kan forvintas, till ex-
empel start och landning pa kontaminerade banor, och

2. risken for motorbortfall under varje fas av flygningen.

b) I fraga om vat och kontaminerad bana ska prestandaunderlag faststillas i
enlighet med géllande bestimmelser for certifiering av stora flygplan eller
motsvarande.

¢) Anvindningen av annat underlag enligt punkt a och likvirdiga krav enligt
punkt b ska anges i drifthandboken.

CAT.POL.A.205 Start

a) Startmassan ska inte Overskrida den maximala startmassa som anges i
flyghandboken (AFM) for tryckhdjden och den omgivande lufttemperaturen
vid startflygplatsen.

b

~

Foljande krav ska uppfyllas vid faststdllande av den maximalt tillatna start-
massan:

1. Start-stoppstridckan fér inte overstiga tillgénglig start-stoppstricka (ASDA).

2. Startstrackan far inte Gverstiga den tillgéngliga startstrickan om langden av
det hinderfria stigomradet inte Overstiger hilften av den tillgéngliga
startrullstrackan (TORA).

3. Startrullstrackan far inte Overstiga den tillgéngliga startrullstrickan (TO-
RA).

4. Samma V,-virde ska anvindas for avbruten och fullfoljd start.

5. Pa en vat eller kontaminerad bana far den tillitna startmassan inte over-
stiga den tillatna startmassan for start pd torr bana under samma forhal-
landen.

¢) Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ska hdnsyn tas till foljande:

1. Tryckhojd vid flygplatsen.

2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.

4. Banlutning i startriktningen.

5. Hogst 50 % av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av rap-
porterad medvindskomposant.

6. Eventuell forlust av banldngd pa grund av upplinjering av flygplanet fore
start.
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CAT.POL.A.210 Hinderfrihet vid start

a) Nettostigbanan ska faststillas s att flygplanet gar fritt frén alla hinder med en

b

~

vertikal marginal av minst 35 ft, eller med en horisontell marginal av minst 90
m plus 0,125 x D, dér D &r den horisontella stricka som flygplanet har
tillryggalagt fran slutet av den tillgéngliga startstrickan (TODA), eller frén
slutet av startstrickan om en svédng &r planerad fore slutet av den tillgdngliga
startstrickan (TODA). For flygplan med mindre &n 60 m spannvidd far en
horisontell hinderfrihet som uppgar till halva flygplanets spannvidd plus 60 m
plus 0,125 x D anvindas.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a

1. ska foljande punkter beaktas:

i) Flygplanets massa da rullningen for start pabdrjas.

i) Tryckhojd vid flygplatsen.

iii) Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

iv) Hogst 50 % av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av
rapporterad medvindskomposant.

2. Forandringar av fardlinjen &r inte tillaten fram till den punkt dér nettos-
tighanan har natt en hojd som motsvarar halva spannvidden, dock inte
lagre dn 50 ft Over den tillgéngliga startrullstrickans (TORA) slut. Det
forutsitts dérefter att flygplanet inte bankas mer &n 15° upp till en hojd
av 400 ft. Over 400 ft far bankningsvinklar pa mer 4n 15°, dock inte mer
an 25°, planeras.

3. Varje del av nettostigbanan dér flygplanet bankas mer &dn 15° ska ga fri
fran alla hinder inom den horisontella marginal som specificeras i punk-
terna a, b.6 och b.7 med en vertikal marginal av minst 50 ft.

4. Verksamhet med 6kade bankningsvinklar till hogst 20° mellan 200 ft och
400 ft eller till hogst 30° Gver 400 ft, ska genomforas i enlighet med
CAT.POL.A.240.

5. Tillrdcklig hdnsyn ska tas till bankningsvinkelns paverkan pa flygfarter och
flygbana, inklusive de distansdkningar som blir foljden av dkade flygfarter.

6. Om den planerade flygbanan inte kréver fardlinjesdndringar som overstiger
15° behdver operatoren inte ta hdnsyn till hinder utanfér en marginal i
sidled som dr storre &n

i) 300 m om piloten kan bibehdlla foreskriven navigeringsnoggrannhet
genom det omrade inom vilket hinsyn ska tas till hinder, eller

ii) 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.

7. Om den planerade flygbanan kriver fardlinjesdndringar som &r storre 4n
15°, behover operatdren inte ta hénsyn till hinder utanfér en marginal i
sidled som &r storre &n

i) 600 m om piloten kan bibehélla foreskriven navigeringsnoggrannhet
genom det omrade inom vilket hdnsyn ska tas till hinder, eller

ii) 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.
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¢) Operatoren ska faststélla forfaranden for oférutsedda hiandelser for att uppfylla
kraven i punkterna a och b och for att fa till stdnd en séker fardvdg dér hinder
undviks och som gor det mojligt for flygplanet att antingen uppfylla strick-
kraven enligt CAT.POL.A.215 eller att landa pa startflygplatsen eller pa en
alternativ startflygplats.

CAT.POL.A.215 Pa stricka — en motor ur funktion (OEI)

a) Uppgifterna i flyghandboken om nettoflygbanan for strdcka med en motor ur
funktion och som ér tillimpliga under de meteorologiska forhdllanden som
forvantas under flygningen, ska visa att kraven har uppfyllts i antingen punkt
b eller punkt ¢ ldngs hela strickan. Nettoflygbanan ska ha en positiv gradient
pé en hojd av 1500 ft 6ver den flygplats dér landningen antas utforas efter
motorbortfall. Under meteorologiska forhallanden som kréver att system for
skydd mot is anvidnds, ska hdnsyn tas till hur dessa system pdaverkar
nettoflygbanan.

b) Nettoflygbanan ska ha en positiv gradient pad en hojd av minst 1 000 ft Gver
all terrdng och alla hinder lings strickan inom ett avstand av 9,3 km (5 NM)
pa omse sidor av den planerade fardvagen.

c) Nettoflygbanan ska medge att flygplanet fortsétter flygningen fran marschhoj-
den till en flygplats dér landning kan utforas i enlighet med kraven i
CAT.POL.A.225, eller i tillimpliga fall CAT.POL.A.230. Nettoflygbanan
med minst 2 000 ft vertikal marginal ska gé fri frén all terring och alla hinder
langs strackan inom ett avstand av 9,3 km (5 NM) pa o6mse sidor av den
planerade fardvigen enligt foljande:

1. Motorbortfallet ska antas ske vid den mest kritiska punkten léngs strackan.

2. Hénsyn ska tas till vindarnas paverkan pa flygbanan.

3. Om ett sidkert dumpningsforfarande anvinds, dr dumpning av brénsle till-
laten i en omfattning som medger att flygplatsen kan nds med foreskrivna
bréinslereserver.

4. Den flygplats dér flygplanet antas landa efter motorbortfall ska uppfylla
foljande kriterier:

i) Prestandakraven vid forvdntad landningsmassa ska vara uppfyllda.

ii) Véderrapporter och/eller prognoser och rapporter om féltférhdllandena
ska visa att en sdker landning kan genomforas vid den berdknade tiden
for landning.

d) Operatoren ska 0ka sidomarginalerna i punkterna b och c till 18,5 km (10
NM) om navigationsnoggrannheten inte uppfyller minst RNPS.

CAT.POL.A.220 Pa stricka — flygplan med tre eller fler motorer, tvd mo-
torer ur funktion

a) Ett flygplan med tre eller fler motorer ska inte vid ndgon punkt ldngs den
planerade fardvigen befinna sig mer d4n 90 minuters flygning med marschfart
for bésta rackvidd med alla motorerna gaende och vid normal temperatur och
vindstilla frén en flygplats vid vilken de vid forvintad landningsmassa till-
lampliga prestandakraven uppfylls, savida inte flygplanet uppfyller kraven i
punkterna b till f nedan.
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b) Nettoflygbanan for stricka med tva motorer ur funktion ska medge att flyg-
planet under forvantade meteorologiska forhéllanden fortsitter flygningen frén
den punkt dér tva motorer antas sluta fungera samtidigt till en flygplats vid
vilken det dr mojligt att landa till fullt stopp med foreskrivna forfaranden for
landning med tva motorer ur funktion. Nettoflygbanan ska vertikalt g& fri med
minst 2 000 ft fran all terrdng och alla hinder ldngs strickan inom ett avstand
av 9,3 km (5 NM) pa omse sidor av den avsedda flygvigen. Pa flyghdjder
och under meteorologiska forhallanden som kréver att system for skydd mot
is anvénds ska hdnsyn tas till hur dessa system péverkar nettoflygbanan. Om
navigeringsnoggrannheten inte uppfyller minst RNPS, ska operatoren 6ka den
sidomarginal som anges ovan till 18,5 km (10 NM).

¢) De tva motorerna ska antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten av
den del av strickan dér flygplanet befinner sig mer d4n 90 minuters flygning i
marschfart for basta rdckvidd med alla motorerna gdende och vid normal
temperatur och vindstilla fran en flygplats vid vilken de vid foérvéintad land-
ningsmassa tillimpliga prestandakraven uppfylls.

d) Nettoflygbanan ska ha en positiv gradient pd 1 500 ft 6ver den flygplats dar
landning antas ske efter det att tvd motorer slutat fungera.

e) Om ett sikert dumpningsforfarande anvénds, 4r dumpning av brénsle tillaten i
den omfattning detta kan ske for att flygplatsen ska kunna nas med fore-
skrivna brénslereserver.

f) Flygplanets forvantade massa vid den punkt dér de tvd motorerna antas sluta
att fungera far inte vara mindre 4n den massa som innefattar tillracklig méngd
brénsle dels for att fortsétta till en flygplats dér landning kan antas ske, dels
for att anldnda dit pa en hojd av minst 1 500 ft 6ver landningsomréadet och
darefter flyga i planflykt under 15 minuter.

CAT.POL.A.225 Landning — destinations- och alternativflygplatser

a) Flygplanets landningsmassa, bestdmd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, féar
inte Overstiga den maximala landningsmassa som ar specificerad for den hojd
och omgivande lufttemperatur som forvéntas vid destinationsflygplatsen och
alternativflygplatsen vid den berdknade tiden for landning.

CAT.POL.A.230 Landning — torra banor

a) Flygplanets landningsmassa vid den berdknade landningstiden pa destinations-
flygplatsen eller en alternativflygplats, bestimd i enlighet med
CAT.POL.A.105 a, ska tillta landning till fullt stopp fran en hojd av 50 ft
over troskeln enligt foljande:

1. For flygplan med jetmotorer: inom 60 % av tillgdnglig landningsstricka
(LDA).

2. For flygplan med turbopropmotorer: inom 70 % av tillgdnglig landnings-
stracka (LDA).

b

~

For forfaranden for brant inflygning ska operatéren anvénda underlag for
landningsstracka beréknat i enlighet med punkt a, grundat pa en passagehdjd
over troskeln som underskrider 60 ft men inte 35 ft och f6lja
CAT.POL.A.245.

c) For kortlandningar ska operatdren anvianda underlag for landningsstracka be-
raknat i enlighet med punkt a och f6lja CAT.POL.A.250.
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d) Nér landningsmassan faststélls ska operatoren beakta foljande:

1. Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av
medvindskomposanten.

3. Banlutningen i landningsriktningen, om den dverstiger +/- 2 %.

e) For flygplanets avgéng ska det forutsittas att

1. flygplanet kommer att landa pa den mest gynnsamma banan vid vindstilla,
och att

2. flygplanet kommer att landa p& den bana som det mest troligt anvisas med
beaktande av sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets mano-
vreringsegenskaper pad marken samt andra forhallanden, till exempel land-
ningshjélpmedel och terrdngforhallanden.

f) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt e.l for en destinations-
flygplats med endast en bana och dir landning ar beroende av en specificerad
vindkomposant, fir ett flygplan avga om tvé alternativflygplatser 4r angivna
som medger att kraven i punkterna a—e kan uppfyllas fullt ut. Innan inflyg-
ningen for landning inleds vid destinationsflygplatsen ska befdlhavaren kont-
rollera att landningen kan utforas helt i enlighet med punkterna a—d och
CAT.POL.A.225.

g) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt e.2 for destinationsflygplat-
sen, far ett flygplan avgd om en alternativflygplats dr angiven som medger att
kraven i punkterna a—e kan uppfyllas fullt ut.

CAT.POL.A.235 Landning — vita och kontaminerade banor

a) Nar tillampliga véderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara vét
vid den berdknade ankomsttiden, ska den tillgdngliga landningsstrickan
(LDA) uppgar till minst 115 % av den erforderliga landningsstrdckan enligt
CAT.POL.A.230.

b) Nar tillampliga véderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara
kontaminerad vid den berdknade ankomsttiden, ska den tillgéngliga
landningsstrickan (LDA) uppgd till minst den landningsstricka som bestdmts
enligt punkt a, eller minst 115 % av den landningsstricka som bestimts i
enlighet med godként underlag for landningsstricka pd kontaminerad bana,
varvid den ldngsta strickan ska gélla. Operatoren ska ange i drifthandboken
om motsvarande underlag for landningsstricka ska tillimpas.

¢) En landningsstracka pa en vat bana som ar kortare &n vad som krdvs enligt
punkt a, men inte dr kortare dn vad som kridvs enligt CAT.POL.A.230, far
anvidndas om flyghandboken (AFM) innehaller sirskild tilldggsinformation
om landningsstrickor pa véta banor.

d

=

En landningsstracka pa en sirskilt preparerad kontaminerad bana som &r
kortare 4n vad som krdvs i punkt b, men inte &r kortare &n vad som krévs
enligt CAT.POL.A.230 a, far anvdndas om flyghandboken (AFM) innehéller
sérskild tilldggsinformation om landningsstrackor pa kontaminerade banor.
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e) For punkterna b, ¢ och d ska kriterierna enligt CAT.POL.A.230 tilldmpas,
med undantag for att punkten CAT.POL.A.230 a inte ska tillimpas pa punkt b
ovan.

CAT.POL.A.240 Godkiinnande av procedurer med 6kade bankningsvinklar
a) Procedurer med okade bankningsvinklar kriaver forhandsgodkdnnande av den

behoriga myndigheten.

b) For att erhalla ett sddant godkinnande ska operatoren styrka att foljande
kriterier ar uppfyllda:

1. Flyghandboken (AFM) ska innehélla godként underlag for den erforderliga
okningen av flygfarten och underlag som medger konstruktion av flygba-
nan med beaktande av de 6kade bankningsvinklarna och farterna.

2. Visuell végledning ska finnas tillgédnglig for noggrann navigering.

3. Véderminima och vindbegrinsningar ska vara angivna for varje bana.

4. Flygbesittningen har tillignat sig tillrdckliga kunskaper om den stricka
som ska flygas och om de procedurer som ska anvindas i enlighet med
ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Godkiinnande av procedurer for brant inflygning
a) Procedurer for brant inflygning med glidbanevinklar stérre 4n eller lika med

4,5° och passagehdjder dver troskeln lagre dn 60 ft men inte lagre dn 35 ft
kréaver foregaende godkdnnande av den behdriga myndigheten.

b) For att erhalla ett sidant godkdnnande ska operatoren styrka att foljande
kriterier &r uppfyllda:

1. Flyghandboken (AFM) ska ange godkind maximal glidbanevinkel, andra
eventuella begransningar, normala och onormala forfaranden eller forfaran-
den for nodsituationer for den branta inflygningen samt dndringar av upp-
gifterna om banldngd nér kriterier for brant inflygning anvénds.

2. Vid varje flygplats dér procedurer for brant inflygning genomfors:

i) Ett lampligt system for glidbanereferens, som minst innehaller ett sy-
stem for visuell glidbaneindikering.

ii) Védderminima ska vara angivna.

iii) Hénsyn ska tas till foljande punkter:

A. Hindersituation.

B. Typ av glidbanereferens och banvégledning.

C. Minsta erforderliga visuella referens pa beslutshojden (DH) och
MDA.

D. Tillgénglig flygburen utrustning.

E. Pilotens kvalifikationer och sirskilda flygplatskdannedom.

F. Begréansningar och forfaranden enligt flyghandboken (AFM).

G. Kiriterier vid avbruten inflygning.
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CAT.POL.A.250 Godkinnande av kortlandningar

a) Kortlandningar kraver foregdende godkdnnande av den behoriga myndigheten.

b) For att erhdlla ett sddant godkdnnande ska operatdren styrka att foljande
kriterier &r uppfyllda:

10.

11.

12.

. Den distans som anvdnds for berdkning av tillaten landningsmassa far

innefatta den anvéndbara lingden av det deklarerade sékerhetsomradet
plus den deklarerade tillgéngliga landningsstrickan (LDA).

. Den stat dar flygplatsen ar beldgen har faststillt att det finns ett allmén-

intresse och operativt behov av kortlandningar, antingen beroende pé
flygplatsens avldgsna ldge eller pa grund av fysiska begridnsningar for
forldngning av banan.

. Det vertikala avstdndet mellan den bana pilotens 6gon och den bana den

understa delen av hjulen beskriver fir inte dverstiga 3 m nér flygplanet
befinner sig i normal glidbana.

. Bansynvidden (RVR)/sikten far inte underskrida 1,5 km. Vindbegréns-

ningar ska dessutom anges i drifthandboken.

. Kraven pa pilotens ldgsta erfarenhetsnivd, utbildning och sérskilda

flygplatskénnedom é&r specificerade och uppfyllda.

. Passagehdjden 6ver borjan av det deklarerade sékerhetsomradets anvénd-

bara ldngd ar 50 ft.

. Anvindningen av det deklarerade sékerhetsomradet ska vara godkénd av

den stat ddr flygplatsen &r beldgen.

. Den anvindbara lingden av det deklarerade sékerhetsomradet far inte

overskrida 90 meter.

. Det deklarerade sikerhetsomradets bredd far inte vara mindre 4n tva

géanger banbredden eller tva ganger spannvidden, varvid det storsta vérdet
ska gdlla, och bredden ska vara centrerad kring banans forlangda
centrumlinje.

Det deklarerade sdkerhetsomradet ska vara fritt frén hinder eller fordjup-
ningar som skulle kunna utsitta ett flygplan som minuslandar for fara och
inget rorligt foremal fér tillatas befinna sig pa det deklarerade sikerhets-
omradet nédr banan anvinds for kortlandningar.

Det deklarerade sidkerhetsomrddet far inte ha en positiv lutning pd mer 4n
5 %, eller en negativ lutning pa mer dn 2 %, i landningsriktningen.

Ytterligare villkor, om dessa har specificerats av den behoériga myndig-
heten, med beaktande av flygplanstypens egenskaper, inflygningsomra-
dets orografiska egenskaper, tillgdngliga inflygningshjdlpmedel och 6ver-
viganden i fridga om avbruten inflygning/avbruten landning.

KAPITEL 3

Prestandaklass B

CAT.POL.A.300 Allmint

a) Operatoren fér inte bruka ett enmotorigt flygplan

1.

2.

under morker, eller

under instrumentviderférhallanden med undantag for flygning enligt spe-
ciella VFR-regler.
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b) Operatéren ska behandla tvamotoriga flygplan som inte uppfyller stigkraven i
CAT.POL.A.340 som enmotoriga flygplan.

CAT.POL.A.305 Start

a) Startmassan far inte Overskrida den maximala startmassa som anges i
flyghandboken (AFM) for tryckhdjd och omgivande lufttemperatur vid
startflygplatsen.

b) Den nominella startstricka som anges i flyghandboken (AFM)

1. multiplicerad med faktorn 1,25 far inte Overstiga den tillgingliga
startrullstrackan (TORA), eller

2. nér utrullningsomrade och/eller hinderfritt stigomrade finns tillgangligt:

i) inte Overstiger tillgdnglig startrullstricka (TORA),

ii) multiplicerad med faktorn 1,15 inte Gverstiger tillgénglig startstricka
(TODA), eller

iii) multiplicerad med faktorn 1,3 inte Overstiger tillgénglig
start-stoppstracka (ASDA).

¢) Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ska foljande beaktas

1. Flygplanets massa déa rullningen for start inleds.

2. Tryckhojd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.

5. Banlutning i startriktningen.

6. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 %
av den rapporterade medvindskomposanten.

CAT.POL.A.310 Hinderfrihet vid start — flermotoriga flygplan

a) Startstigbanan for flygplan med tvé eller flera motorer ska bestimmas s& att
flygplanet gar fritt fran alla hinder med en vertikal marginal pad minst 50 ft
eller med en horisontell marginal pa minst 90 m plus 0,125 x D, dér D &r den
horisontella stricka flygplanet har tillryggalagt fran slutet av den tillgéngliga
startstrickan (TODA), eller fran slutet av startstrickan om en sving 4r pla-
nerad fore slutet av den tillgéngliga startstrickan (TODA), med undantag for
vad som anges i punkterna b och c. For flygplan med en spidnnvidd mindre &n
60 m far en horisontell hinderfrihet som uppgar till halva flygplanets spann-
vidd plus 60 m plus 0,125 x D anvéndas. Det ska forutsittas att

1. stigbanan borjar pd en hojd av 50 ft 6ver markytan vid slutet av den
startstricka som foreskrivs i CAT.POL.A.305 b och slutar pa en hojd av
1500 ft 6ver markytan,

2. flygplanet inte bankas innan flygplanet har nétt en hdjd av 50 ft Sver
markytan och att bankningsvinkeln déirefter inte Gverstiger 15°,

3. motorbortfall pa den kritiska motorn intraffar i den punkt pa stigbanan med
alla motorerna gdende dédr den visuella referensen for att undgé hinder
forvantas ga forlorad,
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4. stigbanans gradient fran 50 ft till den hojd dér motorbortfall antas intréffa
ar lika stor som medelgradienten for stigning med alla motorer gdende och
overgéng till planflyktskonfigurationen multiplicerad med faktorn 0,77, och

5. stigbanans gradient fran den hojd som nés enligt punkt a.4 till slutet av
stigbanan &r lika stor som stiggradienten pa stricka med en motor ur
funktion (OEI), angiven i flyghandboken (AFM).

b) Om den planerade flygbanan inte kraver fardlinjesdndringar storre dn 15°,
behover operatéren inte ta hénsyn till hinder utanfor en marginal i sidled
som dr storre dn

1. 300 m om flygningen utférs under forhéallanden som medger navigation
baserad pd visuella referenser eller om det finns navigeringshjalpmedel
som gor det mdjligt for piloten att bibehélla den planerade flygbanan
med samma noggrannhet, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.

¢) Om den planerade flygbanan kréver fardlinjeséndringar storre dn 15°, behover
operatdren inte ta hdnsyn till hinder utanfor en marginal i sidled som &r storre 4n

1. 600 m for flygningar under forhallanden som medger navigation baserad
pa visuella referenser,

2. 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.

d

=

Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a—c ska foljande beaktas:
1. Flygplanets massa da rullningen for start inleds.

2. Tryckhgjd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 %
av den rapporterade medvindskomposanten.

e) Kraven i a 3, a 4, a 5, b 2 och ¢ 2 giller inte vid verksamhet enligt
visuellflygregler (VFR) under dager.

CAT.POL.A.315 Pa stricka — flermotoriga flygplan

a) Flygplanet ska, under de meteorologiska forhallanden som forvantas for flyg-
ningen och vid bortfall av en motor med aterstdende motorer gaende inom
specificerade vérden for maximal kontinuerlig effekt, kunna fortsitta flyg-
ningen pa eller 6ver de tillimpliga minimiflyghdjder for séker flygning som
anges 1 drifthandboken till en punkt 1000 ft dver en flygplats vid vilken
prestandakraven kan uppfyllas.

b) Vid punkten for motorbortfall antas f6ljande gilla:

1. Flygplanet flyger inte pad en hojd som Overstiger den hdjd pa vilken stig-
hastigheten uppgar till 300 ft per minut med alla motorer gdende inom
specificerade virden for maximal kontinuerlig effekt.

2. Strackgradienten med en motor ur funktion ska vara verklig sjunk- respek-
tive stiggradient, 6kad respektive minskad med en gradient pa 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Pi stricka — enmotoriga flygplan

a) Under de meteorologiska forhéallanden som forvéintas for flygningen och vid
motorbortfall ska flygplanet kunna na en plats dir en sdker nodlandning kan
utforas.
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b) Vid punkten for motorbortfall antas foljande gélla:

1. Flygplanet inte flyger pa en hojd som &verstiger den hojd pa vilken stig-
hastigheten uppgar till 300 ft per minut med motorn géende inom speci-
ficerade vérden for maximal kontinuerlig effekt.

2. Strickgradienten ska vara verklig sjunkgradient, 6kad med en gradient pa
0,5 %.

CAT.POL.A.325 Landning — destinations- och alternativflygplatser

Flygplanets landningsmassa, bestdmd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, fér inte
Overstiga den maximala landningsmassa som &r specificerad for den hjd och
omgivande lufttemperatur som forvéntas vid destinationsflygplatsen och alterna-
tivflygplatsen vid den berdknade tiden for landning.

CAT.POL.A.330 Landning — torra banor

a) Flygplanets landningsmassa vid den berdknade landningstiden, bestdmd i enlig-
het med CAT.POL.A.105 a, tillater landning till fullt stopp fran 50 ft hojd Sver
troskeln inom 70 % av den tillgéngliga landningsstrickan (LDA) pa destina-
tionsflygplatsen och varje alternativflygplats med beaktande av f6ljande:

1. Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av
medvindskomposanten.

3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.

4. Banlutning i landningsriktningen.

b) For procedurer for brant inflygning ska operatoren anvinda underlag for land-
ningsstracka berdknat i enlighet med punkt a, grundat pa en passagehdjd over
troskeln som underskrider 60 ft men inte 35 ft och som 6verensstimmer med
CAT.POL.A.345.

c¢) For kortlandningar ska operatoren anvanda underlag for landningsstréicka berdk-
nat i enlighet med punkt a och som 6verensstimmer med CAT.POL.A.350.

d

=

For flygplanets avgéng i enlighet med punkterna a—c ska det antas att

1. flygplanet kommer att landa p& den mest gynnsamma banan vid vindstilla,
och att

2. flygplanet kommer att landa pd den bana som det mest troligt anvisas med
beaktande av sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets mand-
vreringsegenskaper pd marken samt andra forhédllanden, till exempel land-
ningshjilpmedel och terring.

e) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt d.2 for destinationsflygplat-
sen, far ett flygplan avgd om en alternativflygplats dr angiven som medger att
kraven i punkterna a—d kan uppfyllas fullt ut.

CAT.POL.A.335 Landning — vita och kontaminerade banor

a) Nar tillampliga vaderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara vt
vid den berdknade ankomsttiden, ska tillgédnglig landningsstriacka (LDA) vara
minst lika ldng som erforderlig landningsstricka, bestimd i enlighet med
CAT.POL.A.330, multiplicerad med faktorn 1,15.
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b) Nér tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara
kontaminerad vid den berdknade ankomsttiden ska landningsstrickan inte
Gverstiga tillgdnglig landningsstracka (LDA). Operatéren ska i drifthandboken
ange vilket underlag for landningsstricka som ska tillimpas.

¢) En landningsstracka pa vét bana kortare n vad som krévs i punkt a, men inte
kortare d4n vad som krivs i CAT.POL.A.330 a, far anvidndas om
flyghandboken (AFM) innehaller sarskild tilldggsinformation om landnings-
strackor pa vata banor.

CAT.POL.A.340 Stigkrav vid start och landning
Operatéren for ett tvdmotorigt flygplan ska uppfylla foljande stigkrav vid start

och landning.

a) Stigning vid start
1. Alla motorer gaende

i) Den stabiliserade stiggradienten efter start ska vara minst 4 % med

A. starteffekt pd varje motor,

B. landningsstillet utféllt, med undantag for att landningsstillet far
antas vara infillt om det kan féllas in pd mindre 4n 7 sekunder,

C. vingklaffarna i startlige(n), och

D. en stighastighet som inte & mindre @n den storsta av 1,1 Vyc
(minimal kontrollhastighet pa eller ndra marken) och 1,2 Vg, (stall-
fart eller minimal konstant flyghastighet i landningskonfiguration).

2. En motor ur funktion
i) Den stabiliserade stiggradienten pa en hojd av 400 ft Gver startytan ska

vara maétbart positiv med

A. den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i ldge for minsta
motstand,

B. starteffekt pa aterstiende motor,

C. landningsstillet infdllt,

D. vingklaffarna i startlage(n), och

E. en stighastighet lika med den som uppnéds pa en hojd av 50 ft.

ii) Den stabiliserade stiggradienten fér inte vara mindre &n 0,75 % pé en
hojd av 1500 ft Gver startytan med

A. den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i ldge for minsta
motstand,

B. hogst maximal kontinuerlig effekt pa dterstdende motor,

C. landningsstillet infdllt,

D. vingklaffarna infillda, och

E. en stighastighet pd minst 1,2 Vg;.
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b) Stigning vid landning
1. Alla motorer gaende.

i) Den stabiliserade stiggradienten ska vara minst 2,5 % med

A. hogst den effekt eller dragkraft som ér tillgénglig 8 sekunder efter det
att motorreglagen borjas mandvreras fran lagsta flygtomgangslige,

B. landningsstillet utfillt,
C. vingklaffarna i landningsldget, och
D. en stighastighet lika med Vygp (referenshastighet for landning).

2. En motor ur funktion.

i) Den stabiliserade stiggradienten far inte vara mindre &n 0,75 % péd en
hojd av 1500 ft 6ver landningsytan med

A. den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i ldge for minsta
motstind,

B. hogst maximal kontinuerlig effekt pa aterstaende motor,
C. landningsstillet infallt,

D. vingklaffarna inféllda, och

E. en stighastighet pd minst 1,2 Vg;.

CAT.POL.A.345 Godkiinnande av procedurer for brant inflygning

a) Procedurer for brant inflygning med glidbanevinklar stérre &n eller lika med
4,5° och passagehdjder over troskeln lagre d&n 60 ft men inte ldgre &n 35 ft
kréaver foregaende godkdnnande av den behdriga myndigheten.

b) For att erhélla ett sadant godkdnnande ska operatdren styrka att foljande
kriterier &r uppfyllda:

1. Flyghandboken (AFM) ska ange godkdnd maximal glidbanevinkel, varje
annan begrinsning, normala och onormala forfaranden eller forfaranden i
nddsituationer for den branta inflygningen samt dndringar av uppgifterna
om banldngd nér kriterierna for brant inflygning tillimpas.

2. Vid varje flygplats dér procedurer for brant inflygning genomfors:

i) Ett lampligt system for glidbanereferens, som minst innehaller ett sy-
stem for visuell glidbaneindikering.

il) Vdderminima finns angivna.
iii) Foljande punkter beaktas:
A. Hindersituation.
B. Typ av glidbanereferens och banvégledning.

C. Minsta erforderliga visuella referens som krivs pa beslutshdjden
och MDA.

D. Tillgénglig flygburen utrustning.

E. Pilotens kvalifikationer och sirskilda flygplatskdannedom.
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F. Begréinsningar och forfaranden enligt flyghandboken.

G. Kiriterier vid avbruten inflygning.

CAT.POL.A.350 Godkinnande av kortlandningar

a) Kortlandningar kraver foregdende godkdnnande av den behoriga myndigheten.

b) For att erhalla ett siddant godkdnnande ska operatoren styrka att foljande

kriterier ar uppfyllda:

1. Den distans som anvédnds for berdkning av tillaiten landningsmassa féar
innefatta den anvédndbara lingden av det deklarerade sikerhetsomréadet
plus den deklarerade tillgéngliga landningsstrackan (LDA).

2. Anvéndningen av det deklarerade sikerhetsomradet ska vara godkind av
den stat dir flygplatsen &r beldgen.

3. Det deklarerade sikerhetsomradet ska vara fritt frdn hinder eller fordjup-
ningar som skulle kunna utsitta ett flygplan som minuslandar for fara och
inget rorligt foremal fér tillatas befinna sig pa det deklarerade sikerhets-
omréddet ndr banan anvinds for kortlandningar.

4. Det deklarerade sikerhetsomradet far inte ha en positiv lutning pa mer dn
5 %, eller en negativ lutning pa mer 4n 2 %, i landningsriktningen.

5. Den anvéndbara lingden av det deklarerade sikerhetsomradet far inte
overskrida 90 meter.

6. Det deklarerade sikerhetsomradets bredd ar minst tva ganger banbredden
och omréadet ska vara centrerat kring banans forldngda centrumlinje.

7. Passagehojden Over borjan av det deklarerade sdkerhetsomradets anvand-
bara ldngd &r inte mindre dn 50 ft.

8. Vidderminima ska vara angivna for varje bana som avses anvéndas och fér
inte vara ldgre &n de hogsta av védrdena for VFR-minima och minima for
icke-precisionsinflygning (NPA).

9. Kraven pa pilotens ldgsta erfarenhetsniva, utbildning och sirskilda
flygplatskdnnedom é&r specificerade och uppfyllda.

10. Ytterligare villkor, om dessa har specificerats av den behdriga myndig-
heten, med beaktande av flygplanstypens egenskaper, inflygningsomra-
dets orografiska egenskaper, tillgéngliga inflygningshjélpmedel och dver-
viganden i frdga om avbruten inflygning/avbruten landning.

KAPITEL 4

Prestandaklass C

CAT.POL.A.400 Start

a) Startmassan far inte Overskrida den maximala startmassa som anges i

b

~

flyghandboken (AFM) for tryckhdjd och omgivande lufttemperatur vid
startflygplatsen.

for flygplan vars flyghandbok (AFM) innehéller uppgifter om banlingd for
start utan att inverkan av motorbortfall anges ska den stricka fran inledandet
av rullning for start som flygplanet kriver for att med alla motorer géende
inom specificerade viarden for maximal starteffekt na en hojd av 50 ft Gver
markytan, nir den multipliceras med en faktor av

1. 1,33 for flygplan med tva motorer,
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2. 1,25 for flygplan med tre motorer, eller
3. 1,18 for flygplan med fyra motorer,
inte Overstiga tillgdnglig startrullstricka (TORA) vid startflygplatsen.

c) For flygplan vars flyghandbok innehéller uppgifter om banlidngd for start vid
motorbortfall se till att foljande krav uppfylls i enlighet med specifikationerna
i flyghandboken (AFM):

1. Start-stoppstridckan fér inte overstiga tillgénglig start-stoppstricka (ASDA).

2. Startstrackan far inte Overstiga tillgdnglig startstricka (TODA), med en
lingd av det hinderfria stigomradet som inte dverstiger hélften av tillgéng-
lig startrullstricka (TORA).

3. Startrullstrackan far inte overstiga tillgdnglig startrullstricka (TORA).
4. Samma virde pad V; ska anvindas for avbruten och fullfoljd start.

5. Pa en vat eller kontaminerad bana far startmassan inte Overstiga tilldten
startmassa pa torr bana under samma forhallanden.

d

=

Foljande ska beaktas:

1. Tryckhojd vid flygplatsen.

2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.
3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.
4. Banlutning i startriktningen.

5. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 %
av den rapporterade medvindskomposanten

6. Eventuell forlust av banldngd till foljd av upplinjering av flygplanet fore
start.

CAT.POL.A.405 Hinderfrihet vid start

a) Startstigbanan med en motor ur funktion ska faststdllas sa att flygplanet gér
fritt fran alla hinder med en vertikal marginal pd minst 50 ft plus 0,01 x D,
eller en horisontell marginal av minst 90 m plus 0,125 x D, dar D dr den
horisontella stricka flygplanet har tillryggalagt fran slutet av den tillgingliga
startstrickan (TODA). For flygplan med en spdnnvidd mindre &n 60 m far en
horisontell hinderfrihet som uppgér till halva flygplanets spdnnvidd plus 60 m
plus 0,125 x D anvindas.

b

~

Startstigbanan ska borja pd en hojd 50 ft 6ver markytan vid slutet av
den startstréicka som krdvs i »>M4 CAT.POL.A.400 b respektive CAT.POL.A.400
¢ <« och sluta pa en hojd av 1 500 ft 6ver markytan.

c) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ska foljande beaktas:
1. Flygplanets massa da rullningen for start inleds.
2. Tryckhojd vid flygplatsen.
3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 %
av den rapporterade medvindskomposanten.
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d)

g)

Fiardlinjedndringar ska inte tillatas fram till den punkt dér stigbanan har nitt
en hojd av 50 ft dver markytan. Det forutsitts direfter att flygplanet inte
bankas mer dn 15° upp till en hojd av 400 ft. Pa hojder 6ver 400 ft far storre
bankningsvinklar &n 15°, dock hogst 25°, planeras. Lamplig hénsyn ska tas
till bankningsvinkelns inverkan pa flygfarter och flygbana, inklusive de di-
stansokningar som blir foljden av 6kade flygfarter.

Om den planerade flygbanan inte kréver féardlinjedndringar pa mer &n 15°,
behdver operatdren inte ta hiansyn till hinder pé ett avstand i sidled storre dn

1. 300 m om piloten kan bibehélla foreskriven navigeringsnoggrannhet
genom det omrade inom vilket hdnsyn ska tas till hinder, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Om den planerade flygbanan krdver firdlinjedndringar pa mer dn 15°, behover
operatdren inte ta hdnsyn till hinder pa ett avstand i sidled storre dn

1. 600 m om piloten kan bibehélla foreskriven navigeringsnoggrannhet
genom det omrdde inom vilket hdnsyn ska tas till hinder, eller

2. 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Operatoren ska faststélla forfaranden for oférutsedda hiandelser for att uppfylla
kraven i punkterna a—f och fa till stand en séker fardvdg dar hinder undviks,
samt for att gora det mojligt for flygplanen att antingen uppfylla strackkraven
enligt CAT.POL.A.410 eller att landa pa startflygplatsen eller pa en alternativ
startflygplats.

CAT.POL.A.410 Pa stricka — alla motorer giende

a)

Under de meteorologiska forhallanden som forvintas for flygningen och vid
varje punkt ldngs strdckan eller varje planerad avvikelse dirifrdn ska flyg-
planet kunna behélla en stighastighet av minst 300 ft/minut med alla motorer
gdende inom specificerade védrden fo6r maximal kontinuerlig effekt pa

1. minimiflyghdjderna enligt, eller berdknade med hjélp av, information i
drifthandboken for flygplanet for séker flygning pa varje delstricka som
ska flygas eller vid varje planerad avvikelse dérifran, och

2. erforderliga minimiflyghdjder for att villkoren enligt CAT.POL.A.415
respektive CAT.POL.A.420 ska uppfyllas.

CAT.POL.A.415 Pa stricka — en motor ur funktion (OEI)

a)

Om en motor slutar fungera vid ndgon punkt pa strickan, eller under en
planerad avvikelse dérifrén, under de meteorologiska forhallanden som for-
véntas for flygningen och med aterstdende motor(er) gaende inom specifice-
rade vérden for maximal kontinuerlig effekt ska flygplanet kunna fortsitta
flygningen fran marschhdjden till en flygplats dér en landning kan utforas i
enlighet med CAT.POL.A.430 respektive CAT.POL.A.435. Flygplanet ska ga
fritt fran hinder inom 9,3 km (5 NM) pa omse sidor om den avsedda fard-
védgen och med en vertikal marginal av minst

1. 1000 ft om stighastigheten ar noll eller storre, eller

2. 2000 ft om stighastigheten &r mindre 4n noll.
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b) Flygbanan ska ha en positiv gradient pa en hojd av 450 m (1 500 ft) 6ver den
flygplats dér landningen antas ske efter bortfall av en motor.

c) Flygplanets tillgdngliga stighastighet ska antas vara 150 ft per minut lagre dn
den specificerade verkliga stighastigheten.

d) Marginalerna i sidled enligt punkt a ska okas till 18,5 km (10 NM) om
navigeringsnoggrannheten inte uppfyller minst RNPS5.

e) Om ett sikert dumpningsforfarande anvéinds dr dumpning av brénsle tillaten i
en omfattning som medger att flygplatsen kan nés med foreskrivna bréns-
lereserver.

CAT.POL.A.420 Pa stricka — flygplan med tre eller fler motorer, tvi mo-
torer ur funktion

a) Ett flygplan med tre eller fler motorer ska inte vid ndgon punkt ldngs den
planerade fardvédgen befinna sig mer &n 90 minuters flygning, vid normal
temperatur och vindstilla och med marschfart foér basta rdckvidd och med
alla motorer gaende, frén en flygplats vid vilken de tillimpliga prestanda-
kraven vid forvéntad landningsmassa uppfylls, savida inte flygplanet uppfyller
kraven i punkterna b—e nedan.

b) Den flygbana som anges for med tvd motorer ur funktion ska medge att
flygplanet under forvintade meteorologiska forhdllanden kan fortsitta flyg-
ningen fritt frén alla hinder inom 9,3 km (5 NM) pa omse sidor om den
planerade fardvigen med en vertikal marginal av minst 2 000 ft till en
flygplats vid vilken tilldimpliga prestandakrav uppfylls vid forvédntad
landningsmassa.

¢) De tva motorerna ska antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten av
den del av strickan dar flygplanet befinner sig mer d&n 90 minuters flygning,
vid normal temperatur och vindstilla och med marschfart for bésta rackvidd
och med alla motorer géende, fran en flygplats vid vilken de tillimpliga
prestandakraven vid forvéntad landningsmassa uppfylls.

d

=

Flygplanets forvintade massa vid den punkt dér de tva motorerna antas sluta
fungera far inte underskrida den massa som innefattar tillricklig méngd
bréansle for att fortsdtta flygningen till en flygplats dar landning kan antas
ske och anldnda dit pd minst 450 m (1 500 ft) 6ver landningsomradet och
darefter flyga i planflykt i 15 minuter.

e) Flygplanets tillgéngliga stighastighet ska antas vara 150 ft per minut mindre
an den specificerade stighastigheten.

f) Sidomarginalerna i punkt b ska okas till 18,5 km (10 NM) om navigerings-
noggrannheten inte uppfyller minst RNPS5.

g) Om ett sikert dumpningsforfarande anvinds dr dumpning av brénsle tillaten i
en omfattning som medger att flygplatsen kan nas med foreskrivna bréns-
lereserver.

CAT.POL.A.425 Landning — destinations- och alternativflygplatser

Flygplanets landningsmassa, bestdmd i enlighet med CAT.POL.A.105 a, fir inte
Overstiga ~den maximala landningsmassa som dr  specificerad i
flyghandboken (AFM) for den hdjd och, om hénsyn till detta har tagits i flyg-
handboken, for den omgivande lufttemperatur som forvéntas vid destinations-
flygplatsen och varje alternativflygplats vid den beriknade tiden for landning.
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CAT.POL.A.430 Landning — torra banor

a) Flygplanets landningsmassa bestdmd i enlighet med CAT.POL.A.105 a tillater
en landning till fullt stopp frén 50 ft hojd Sver troskeln inom 70 % av den
tillgéngliga landningsstriackan (LDA) péa destinationsflygplatsen och varje al-
ternativflygplats vid den berdknade landningstiden med hénsyn till f6ljande:

1. Hojd vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av
medvindskomposanten.

3. Typ av banyta.

4. Banlutning i landningsriktningen.

b) For att ett flygplan ska fa avgéd ska antas att

1. flygplanet kommer att landa pd den gynnsammaste banan vid vindstilla,
och att

2. flygplanet kommer att landa pa den bana som det mest troligt anvisas med
beaktande av sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets mand-
vreringsegenskaper pa marken samt andra forhéllanden, till exempel land-
ningshjélpmedel och terriang.

¢) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt b.2 for destinationsflygplat-
sen, far ett flygplan endast avgd om en alternativflygplats dr angiven som
medger att kraven i punkterna a och b kan uppfyllas fullt ut.

CAT.POL.A.435 Landning — vata och kontaminerade banor

a) Nir tillimpliga vdderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara vat
vid den beriknade ankomsttiden, ska den tillgéngliga landningsstrackan (LDA)
vara minst lika lang som erforderlig landningsstracka bestdmd i enlighet med
CAT.POL.A.430, multiplicerad med faktorn 1,15.

b) Nar tillampliga véderrapporter och/eller prognoser visar att banan kan vara
kontaminerad vid den berdknade ankomsttiden ska landningsstrackan inte
overstiga tillgdnglig landningsstracka (LDA). Operatoren ska i drifthandboken
ange vilket underlag for landningsstracka som ska tillimpas.

AVSNITT 2
Helikoptrar
KAPITEL 1
Allméidnna krav
CAT.POL.H.100 Tillimpning

a) Helikoptrar ska brukas i enlighet med tillimpliga prestandaklasskrav

b) Helikoptrar ska brukas i prestandaklass 1

1. ndr de flygs till/frén flygplatser eller utelandningsplats i en téttbebyggd
ogynnsam miljo, forutom nédr de flygs till/fran en helikopterflygplats av
sarskilt samhéllsintresse (PIS) i enlighet med CAT.POL.H.225, eller

2. nir de har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fler dn 19 passagerare, forutom nédr de flygs till/frén ett helikopterdéck i
prestandaklass 2 som omfattas av ett godkidnnande i enlighet med
CAT.POL.H.305.
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c) Savida inte annat foreskrivs i punkt b ska helikoptrar med en maximal opera-
tiv kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst 19 men fler &n nio
passagerare brukas i prestandaklass 1 eller 2.

d) Savida inte annat foreskrivs i punkt b ska helikoptrar med en maximal opera-
tiv kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst nio passagerare bru-
kas i prestandaklass 1, 2 eller 3.

CAT.POL.H.105 Allmiint

a) Helikopterns massa

1. vid inledandet av starten, eller

2. 1 héndelse av en omplanering, under flygning, vid den punkt fran vilken
den reviderade driftfardplanen giller,

ska inte vara storre d4n den massa vid vilken de tillimpliga kraven i detta
avsnitt kan uppfyllas for den flygning som ska utforas, med hénsyn till for-
véntad minskning av massan under flygningens gang och till dumpning av
bréansle som foreskrivs enligt berort krav.

b) De godkédnda prestandauppgifterna som ingdr i flyghandboken (AFM) ska
anvéndas for att faststdlla att kraven i detta avsnitt uppfylls, vid behov kom-
pletterade med annat f6r myndigheten godtagbart underlag enligt det berdrda
kravet. Operatdren ska specificera sddant annat underlag i drifthandboken. Vid
tillimpning av de foreskrivna faktorerna i detta avsnitt, far de operativa fak-
torerna tas med i berdkning som redan ingar i flyghandbokens prestandaupp-
gifter, sa att dubbel tillimpning av faktorerna undviks.

¢) Vid uppfyllandet av bestimmelserna i detta avsnitt ska hénsyn tas till foljande
parametrar:

1. Helikopterns massa.

2. Helikopterkonfiguration.

3. Omgivande forhallanden, sérskilt

i) Tryckhéjd och temperatur.

ii) Vind:

A. Med undantag for vad som foreskrivs i punkt C ska vinden beaktas
med hogst 50 % av rapporterad stabil motvindskomposant pa minst
5 kt nér det géller kraven for start, startstigbana och landningar.

B. Nir start och landning med medvindskomposant dr tilliten i
flyghandboken (AFM) samt i samtliga fall for startstigbanan, ska
minst 150 % av rapporterad medvindskomposant beaktas.

C. Nir noggrann vindmétningsutrustning gor det mojligt att exakt méta
vindhastigheten 6ver punkten for start och landning fir vindkom-
posanter dver 50 % faststéllas av operatdren, forutsatt att operatoren
visar for den behoriga myndigheten att nérheten till FATO samt
precisionsforbattringar vad géller vindmétningsutrustning ger mot-
svarande sikerhetsniva
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4. Driftsmetoder.

5. Anvindningen av system som har ogynnsam inverkan pd prestanda.

CAT.POL.H.110 Beaktande av hinder

a) Med avseende péd hinderfrihetskraven ska ett hinder som ar beldget bortom
FATO i startstigbanan eller flygbanan for den avbrutna inflygningen beaktas
om dess laterala marginal fran den ndrmaste punkten pad ytan under den
avsedda flygbanan inte 6verskrider foljande:

1. For VFR-verksambhet:

i) Halva minimibredden enligt flyghandboken (AFM) — eller om ingen
bredd har faststillts, ”0,75 x D”, dar D ar helikopterns storsta dimen-
sion ndr rotorerna ar i rorelse,

ii) plus 70,25 x D” eller ”3 m”, beroende péa vilket virde som &r storst,

iii) plus

A. 0,10 x distansen DR for verksamhet enligt VFR under dager, eller

B. 0,15 x distansen DR for verksamhet enligt VFR under morker.

2. For IFR-verksamhet:

i) 71,5 x D” eller 30 m, beroende pa vilket viarde som é&r storst, plus:

A. 0,10 x distansen DR for verksamhet enligt IFR med exakt
kursstyrning,

B. 0,15 x distansen DR for verksamhet enligt IFR med standardkurs-
styrning, eller

C. 0,30 x distansen DR for verksamhet enligt IFR utan kursstyrning.

ii) For flygbanan for den avbrutna inflygningen ska avvikelsen for det
omrade inom vilket hinsyn ska tas till hinder endast tillimpas efter
slutet av den tillgédngliga startstrackan.

3. For verksamhet diar den forsta delen av starten genomfors med visuella
referenser och omvandlas till IFR/IMC vid en Overgangspunkt, ska de
kriterier som krdvs enligt punkt 1 tillimpas fram till Gvergdngspunkten,
och de kriterier som krivs enligt punkt 2 tillimpas efter 6vergdngspunkten.
Overgéngspunkten far inte vara fore slutet av den erforderliga startstriickan
for helikoptrar (TODRH) som brukas i prestandaklass 1 eller fore den
faststéllda punkten efter start (DPATO) for helikoptrar som brukas i pre-
standaklass 2.

b) For starter dir man med avseende pa hinderfrihetskraven anvénder ett siker-
hets- eller 6vergangsforfarande i sidled, ska ett hinder som ar beldget i si-
kerhets- eller overgdngsomradet i sidled beaktas om dess laterala marginal
fran den ndrmaste punkten pa ytan under den avsedda flygbanan inte Gver-
skrider f6ljande:

1. Halva minimibredden enligt flyghandboken eller om ingen bredd har fast-
stéllts, 70,75 x D”,
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2. plus 70,25 x D” eller ”3 m”, beroende pa vilket varde som &r storst,

3. plus

i) for verksamhet enligt VFR under dager 0,10 x den stricka som till-
ryggaldggs fran slutet av FATO, eller

ii) for verksamhet enligt VFR under morker 0,15 x den stricka som till-
ryggaldggs frén slutet av FATO.

¢) Hinder far ignoreras om de befinner sig bortom

1. 7 x rotorradien (R) vid flygning under dager, om det ar sédkerstallt att
navigeringsnoggrannhet kan upprétthdllas genom att anvinda limpliga vi-
suella referenser under stigningen,

2. 10 x R vid flygning under morker om det dr sdkerstillt att navigerings-
noggrannhet kan uppritthéllas genom att anvénda ldmpliga visuella refe-
renser under stigningen,

3. 300 m om navigeringsnoggrannhet kan uppritthallas med anvindning av
lampliga navigeringshjalpmedel, eller

4. 900 m i alla 6vriga fall.

KAPITEL 2
Prestandaklass 1
CAT.POL.H.200 Allmint

Helikoptrar som brukas i prestandaklass 1 ska vara certifierade i Kategori A eller
motsvarande enligt byrans beslut.

CAT.POL.H.205 Start

a) Startmassan ska inte overskrida den maximala startmassa som anges i flyg-
handboken for den procedur som ska tillimpas.

b) Startmassan ska vara sddan att

1. det dr mojligt att avbryta starten och landa pda FATO om motorbortfall
intraffar pa kritisk motor vid eller fore beslutspunkten for start (TDP), och

2. den erforderliga strickan for avbruten start (RTODRH) inte 6verskrider
den tillgdngliga strackan for avbruten start (RTODAH) och

3. den erforderliga startstrickan (TODRH) inte &verskrider den tillgéngliga
startstrickan (TODAH).

4. Trots vad som ségs i punkt b.3 far den erforderliga startstraickan (TODRH)
overstiga den tillgéngliga startstrickan for helikopter (TODAH) om heli-
koptern, vars motorbortfall pa den kritiska motorn har konstaterats vid
TDP, gér fri fran alla hinder till slutet av TODRH med en vertikal mar-
ginal av minst 10,7 m (35 ft) vid fortsatt start.

c) For att uppfylla kraven i punkterna a och b ska hénsyn tas till lampliga
parametrar i CAT.POL.H.105 ¢ péa den flygplats eller utelandningsplats var-
ifran avgang sker.
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d) Starten fram till och med TDP ska genomf6ras med markytan i sikte sé att det
ar mojligt att genomfora en avbruten start.

e) For starter ddr ett sdkerhets- eller dvergangsforfarande i sidled tillimpas och
dar motorbortfallet pa den kritiska motorn intréffar vid eller fére TDP, ska
helikoptern med ldmplig marginal gé fri fran samtliga hinder som é&r beldgna i
sdkerhets- eller 6vergangsomradet.

CAT.POL.H.210 Startstigbana

a) Fran slutet av TODRH dér motorbortfallet pd den kritiska motorn intréffar vid
TDP:

1. Startmassan ska vara sddan att startstigbanan gér fri frén alla hinder med
en vertikal marginal av minst 10,7 m (35 ft) vid VFR-flygning och minst
10,7 m (35 ft) plus 0,01 x distansen DR vid IFR-flygning. Endast de
hinder som anges i CAT.POL.H.110 behdver beaktas.

2. Nir en kursidndring gors som ar storre dn 15° ska ldmplig hénsyn tas till
bankningsvinkelns inverkan pd férmégan att uppfylla hinderfrihetskraven.
Denna svdng far inte pabdrjas innan en hdjd av 61 m (200 ft) dver
startytan uppnas, om det inte utgér en del av ett godkédnt forfarande i
flyghandboken (AFM).

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ska hénsyn tas till lampliga parametrar i
CAT.POL.H.105 ¢ vid den flygplats eller utelandningsplats varifran starten
sker.

CAT.POL.H.215 Pa stricka — Kkritisk motor ur funktion

a) Helikopterns massa och flygbanan pa samtliga punkter langs strackan, med
den kritiska motorn ur funktion och de meteorologiska forhéllanden som
forvintas under flygningen, ska tillata att kraven i punkterna 1, 2 eller 3

uppfylls:

1. Nér det ar avsett att flygningen vid néagot tillfalle ska utforas utan sikt till
marken, ska helikopterns massa tillata en stighastighet av minst 50 ft/min
med kritisk motor ur funktion pa en hdjd av minst 300 m (1 000 ft) eller
600 m (2 000 ft) i omraden med bergig terrdng Over all terring och alla
hinder langs strickan inom 9,3 km (5 NM) pé vardera sidan av den
avsedda fardlinjen.

2. Nér det ar avsett att flygningen ska utforas utan sikt till marken, ska
flygbanan tilldta helikoptern att fortsitta flygningen frén marschhéjd till
en hojd av 300 m (1 000 ft) 6ver en landningsplats dér landning kan ske i
enlighet med CAT.POL.H.220. Flygbanan ska vertikalt g fri med minst
300 m (1 000 ft) eller 600 m (2 000 ft) i omraden med bergig terrdng, i all
terrdng och fran alla hinder léngs strickan inom 9,3 km (5 NM) pé vardera
sidan av den avsedda fardlinjen. S.k. drift-down-forfaranden far anvéndas.

3. Nér det &r avsett att flygningen ska utforas i VMC och med sikt till
marken, ska flygbanan tillata helikoptern att fortsdtta flygningen fran mar-
schhojd till en hojd av 300 m (1 000 ft) 6ver en landningsplats dér land-
ning kan ske i enlighet med CAT.POL.H.220, utan att flygning nagon
géng sker under tillimplig minimiflyghdjd. Hinder inom 900 m pa varje
sida av strackan behdver beaktas.
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b) Nér kraven i punkt a.2 eller a.3 uppfylls, ska

1. bortfall av kritisk motor antas ske i den mest kritiska punkten pa strackan,

2. hénsyn tas till vindarnas paverkan pa flygbanan,

3. dumpning av brénsle planeras ske endast i en omfattning som &r nddvén-
dig for att nd flygplatsen eller landningsplatsen med de brénslereserver
som krdvs och genom att anvdnda en sédker procedur, och att

4. dumpning av brénsle inte planeras ske under 1 000 ft 6ver terrdngen.

c) Sidomarginalerna i punkt a.2 och a.3 ska okas till 18,5 km (10 NM) om
erforderlig navigeringsnoggrannhet inte kan upprétthallas for 95 % av den
totala flygtiden.

CAT.POL.H.220 Landning

a) Helikopterns landningsmassa vid berdknad landningstid ska inte &verskrida
den maximala massa som &r angiven i flyghandboken (AFM) for det for-
farande som ska tillimpas.

b) Om det kritiska motorbortfallet uppticks pa nidgon punkt vid eller fore be-
slutspunkten vid landning (LDP), ska det vara mgjligt att antingen landa och
stanna inom FATO eller ocksé att avbryta landningen och ga fri fran alla
hinder i flygbanan med en vertikal marginal av 10,7 m (35 ft). Endast de
hinder som anges i CAT.POL.H.110 behover beaktas.

¢) Om motorbortfall intréffar pa kritisk motor vid eller efter LDP, ska det vara
mojligt att

1) gé fri fran alla hinder pa inflygningsvagen,

2) landa och stanna inom FATO.

d

=

For att uppfylla kraven i punkterna a—c ska hénsyn tas till 1impliga parametrar
i CAT.POL.H.105 ¢ for berdknad landningstid vid destinationsflygplatsen
eller utelandningsplatsen eller vid varje alternativ, om sadant kravs.

e) Den del av landningen som ligger mellan LDP och sittningen ska genomforas
med sikt till marken.

CAT.POL.H.225 Helikopterverksamhet till/frin helikopterflygplatser av
sarskilt samhiillsintresse (PIS)

a) Verksamhet till/frdn en helikopterflygplats av sirskilt samhéllsintresse (PIS)
far utforas i enlighet med prestandaklass 2, utan att kraven i CAT.POL.H.310
b eller CAT.POL.H.325 b uppfylls, forutsatt att samtliga foljande punkter dr

uppfyllda:

1. Helikopterflygplatsen var i bruk fore den 1 juli 2002.

2. Helikopterflygplatsens storlek eller hindermiljon vid helikopterflygplatsen
gor att kraven for verksamhet i prestandaklass 1 inte kan uppfyllas.

3. Verksamheten bedrivs med en helikopter som har en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst sex passagerare.

4. Operatoren uppfyller kraven i CAT.POL.H.305 b.2 och b 3.
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5. Helikopterns massa Overstiger inte den maximala massa som finns speci-
ficerad i flyghandboken for en stiggradient pa 8 % i vindstilla, vid lamplig
saker starthastighet (Vyogs) med kritisk motor ur funktion och aterstaende
motorer gdende pa angiven effekt.

6. Operatoren har fatt forhandsgodkdnnande for verksamheten fran den beho-
riga myndigheten. Innan sédan verksamhet utfors i en annan medlemsstat
ska operatoren ha fétt ett godkdnnande fran den behodriga myndigheten i
den staten.

b

~

Platsspecifika procedurer ska faststéllas i drifthandboken for att minimera den
tid under vilken fara kan uppsta for ombordvarande personer i helikoptern och
personer pa marken i héndelse av ett motorbortfall under start och landning.

¢) Drifthandboken ska, for varje helikopterflygplats av sérskilt samhallsintresse
(PIS), innehalla en ritning eller ett fotografi med kommentarer som visar utform-
ning, dimensioner, avvikelser frén kraven for prestandaklass 1, huvudsakliga
risker och en beredskapsplan om ett tillbud skulle intréffa.

KAPITEL 3
Prestandaklass 2
CAT.POL.H.300 Allmint

Helikoptrar som brukas i prestandaklass 2 ska vara certifierade i Kategori A eller
motsvarande enligt byrans beslut.

CAT.POL.H.305 Verksamhet utan siikerstilld kapacitet for siiker nodlandning

a) Verksamhet utan sékerstdlld mojlighet till siker nddlandning under start- och
landningsfaserna fir endast genomforas om operatren har tilldelats ett god-
kénnande av den behoriga myndigheten.

b) For att erhélla och bibehalla ett sddant godkénnande ska operatéren

1. genomfora en riskbeddmning, med angivande av

i) typen av helikopter, och

ii) typen av verksamhet,

2. uppfylla f6ljande villkor:

i) uppna och bibehélla den standard for helikoptern/motorforandringar
som har faststéllts av tillverkaren,

ii) genomfora de forebyggande underhallsatgirder som rekommenderas av
helikopter- eller motortillverkaren,

iii) infora start- och landningsprocedurer i drifthandboken, om de inte
redan anges i flyghandboken (AFM),

iv) specificera flygbesittningens utbildning,

v) tillhandahalla ett system for att rapportera intrdffade effektforluster,
motorhaverier eller motorbortfall till tillverkaren,

och

3. infora ett system for driftsregistrering (UMS).
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CAT.POL.H.310 Start

a) Startmassan ska inte Overstiga den maximala massa som anges for en stig-
hastighet av 150 ft/min pa en hojd av 300 m (1 000 ft) 6ver flygplatsens eller
utelandningsplatsens hdjd, med kritisk motor ur funktion och med Ovriga
motorer gdende pa lampligt effektuttag.

b) I fraga om verksamhet som inte anges i CAT.POL.H.305, ska starten utforas
sd att en sdker nddlandning kan utforas fram till den punkt ddr det ar sikert att
fortsétta flygningen.

c) For verksamhet i enlighet med CAT.POL.H.305 giller utdver kraven i punkt a
att

1. startmassan inte far verstiga den maximala startmassa som anges i flyg-
handboken for hovring med alla motorer i funktion utan markeffekt (AEO
OGE) i vindstilla med alla motorer gédende pa lampligt effektuttag, eller

2. for verksamhet fran ett helikopterdiack

i) med en helikopter som har en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av fler d4n 19 passagerare, eller

ii) varje helikopter som flygs frdn ett helikopterdick som &r beldget i
ogynnsam miljo

ska startmassan faststéllas med hénsyn till den procedur, frigdng fran helikop-
terddckets kant samt dyk- och nossénkning (drop down) som ar limplig med
tanke pa helikopterddckets hojd med kritisk(a) motor(er) ur funktion och
ovriga motorer gaende pa lampligt effektuttag.

d

=

Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a—c ska hédnsyn tas till ldmpliga
parametrar i CAT.POL.H.105 ¢ vid startplatsen.

e) Den del av starten som utfors innan kravet i CAT.POL.H.315 uppfylls ska
genomforas med markytan i sikte.

CAT.POL.H.315 Startstigbana

Fran den faststdllda punkten efter start (DPATO) eller, som alternativ senast 200
ft Over startytan, med den kritiska motorn ur funktion, ska kraven i
CAT.POL.H.210 a.1, a.2 och b uppfyllas.

CAT.POL.H.320 Strickflygning — kritisk motor ur funktion
Kravet i CAT.POL.H.215 ska uppfyllas.

CAT.POL.H.325 Landning

a) Landningsmassan vid berdknad landningstid ska inte dverstiga den maximala
massa som anges for en stighastighet av 150 ft/min pad en hdjd av 300 m
(1 000 ft) over flygplatsens eller utelandningsplatsens hdjd, med kritisk motor
ur funktion och med Ovriga motorer gdende med lampligt effektuttag.

b) Om kritisk motor upphér att fungera vid ndgon punkt under inflygningsfasen

1. kan en avbruten landning utforas enligt kravet i CAT.POL.H.315, eller

2. for annan verksamhet én den som anges i CAT.POL.H.305, kan helikop-
tern utfora en sidker nodlandning.
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c) For verksamhet i enlighet med CAT.POL.H.305 giller utdver kraven i punkt a
att

1. landningsmassan inte far Gverstiga den maximala massa som anges i flyg-
handboken for hovring (AEO OGE) i vindstilla med alla motorer géende
pa lampligt effektuttag, eller

2. for verksamhet till ett helikopterdéck

i) med en helikopter som har en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av fler &n 19 passagerare, eller

i) varje helikopter som flygs till ett helikopterdick som &r beldget i en
ogynnsam miljo,

ska landningsmassan faststdllas med héansyn till den procedur och dyk- och
nossankning (drop down) som ar ldmplig med tanke pa helikopterdiackets hojd
med kritisk motor ur funktion och O6vriga motorer gaende pa lampligt
effektuttag.

d) Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a—c ska hénsyn tas till lampliga
parametrar i CAT.POL.H.105 ¢ pa destinationsflygplatsen eller eventuell al-
ternativflygplats, om sa krévs.

e) Den del av landningen efter vilken kravet i b.1 inte kan uppfyllas ska ge-
nomforas med markytan i sikte.

KAPITEL 4
Prestandaklass 3
CAT.POL.H.400 Allmint
a) Helikoptrar som brukas i prestandaklass 3 ska vara certifierade i Kategori A
eller motsvarande enligt byréns beslut, eller i Kategori B.
b) Verksamhet ska endast utdvas i en gynnsam milj6, med undantag for
1. ndr verksamhet utdvas i enlighet med CAT.POL.H.420, eller

2. start- och landningsfasen, nidr verksamhet utévas i enlighet med punkt c.

¢) Under forutsittning att operatdren har erhéllit ett godkdnnande i enlighet med
CAT.POL.H.305, far verksamhet utovas till/frdn en flygplats eller uteland-
ningsplats som &r beldgen utanfor tittbebyggd ogynnsam milj6 utan sdker-
stilld kapacitet for sdker nodlandning

1. under starten: innan V, (bista stighastighet) uppnds eller 200 ft dver
startytan, eller

2. under landningen: under 200 ft dver landningsytan.
d) Verksamhet ska inte utovas

1. utan markytan i sikte,

2. under morker,

3. ndr molntickeshdjden understiger 600 ft, eller

4. nér sikten understiger 800 m.
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CAT.POL.H.405 Start

a) Startmassan ska inte Overstiga

1. den maximala certifierade startmassan (MCTOM), eller

2. den maximala startmassa som &r specificerad for hovring med markeffekt
med alla motorer gdende med starteffekt. Om forhéllandena ar sddana att
det inte dr sannolikt att hovring med markeffekt kan utforas, far startmas-
san inte dverstiga den maximala startmassa som ar specificerad for hovring
utan markeffekt med alla motorer gaende med starteffekt.

b) Med undantag for vad som foreskrivs i CAT.POL.H.400 b ska helikoptern i
héndelse av motorbortfall kunna genomféra en séker nodlandning.

CAT.POL.H.410 Strickflygning

a) Helikoptern ska, med alla motorer gdende inom de védrden som &r specifice-
rade for maximal kontinuerlig effekt, kunna fortsdtta ldngs avsedd stricka
eller till ett omplaneringsmél utan att i ndgon punkt flyga under tillimplig
minimiflyghdjd.

b) Med undantag for vad som foreskrivs i CAT.POL.H.420 ska helikoptern i
héndelse av motorbortfall kunna genomfora en sidker nddlandning.

CAT.POL.H.415 Landning

a) Helikopterns landningsmassa vid berdknad landningstid fér inte dverskrida

1. den maximala certifierade landningsmassan, eller

2. den maximala landningsmassa som ér specificerad for hovring med mark-
effekt med alla motorer gdende med starteffekt. Om forhéllandena ar sé-
dana att det inte dr sannolikt att hovring med markeffekt kan utforas, far
landningsmassan inte 6verstiga den landningsmassa som ér specificerad for
hovring utan markeffekt med alla motorer gaende med starteffekt.

b) Med undantag for vad som foreskrivs i CAT.POL.H.400 b ska helikoptern
kunna genomfora en sidker nodlandning i héndelse av motorbortfall.

CAT.POL.H.420 Helikopterverksamhet 6ver en ogynnsam miljo beldgen
utanfor ett tittbebyggt omrade

a) Verksamhet Over e¢j tittbebyggd ogynnsam miljo dér en sdker nddlandning
inte kan utforas med turbindrivna helikoptrar som har en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst sex passagerare far en-
dast utforas om operatdren har tilldelats ett godkdnnande av den behoriga
myndigheten, efter det att operatdren har genomfort en sikerhetsriskbedom-
ning. Innan sddan verksamhet utfors i en annan medlemsstat ska operatdren
ha fétt ett godkdnnande frén den behdriga myndigheten i den staten.

b

~

For att erhélla och bibehalla ett sadant godkédnnande ska operatéren

1. endast utfora denna verksamhet i de omrédden och pa de villkor som har
specificerats i godkdnnandet,

2. inte utfora denna verksamhet inom ramen for ett ambulansflygtillstédnd,

3. styrka att helikopterbegransningar eller andra motiverade hinsyn utesluter
anvindning av ldmpliga prestandakriterier, och

4. godkinnas i enlighet med CAT.POL.H.305 b.
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<)

Trots vad som sdgs i CAT.IDE.H.240 far sadan verksamhet utféras utan
utrustning for extra syrgas, forutsatt att kabinhdjden inte Overstiger 10 000
ft for en period som é&r langre d4n 30 minuter och aldrig Gverstiger en tryck-
héjd av 13 000 ft.

AVSNITT 3
Massa och balans
KAPITEL 1
Motordrivna luftfartyg

CAT.POL.MAB.100 Massa, balans och lastning

a)

b)

<)

d

=

e)

~

g

h

=

Luftfartygets lastning, massa och tyngdpunkt ska under varje verksamhetsfas
uppfylla de begriansningar som anges i flyghandboken (AFM) eller i drift-
handboken om denna &r mer restriktiv.

Operatoren ska faststélla varje luftfartygs massa och tyngdpunkt genom verk-
lig viagning innan det for forsta gangen tas i bruk och dérefter med fyra érs
intervall om individuell luftfartygsmassa anvdnds och med nio &rs intervall
om massa for luftfartygsflotta anvands. Den samlade inverkan pad massa och
balans pa grund av modifieringar och reparationer ska beaktas och vederbor-
ligen dokumenteras. Vidare ska omvégning av luftfartygen ske, om modifie-
ringarnas inverkan pa massa och balans inte dr vél kénd.

Vigningen ska utforas av luftfartygets tillverkare eller av en godkdnd under-
héllsorganisation.

Operatoren ska bestimma massan for all driftutrustning och alla besittnings-
medlemmar som innefattas i luftfartygets grundtommassa genom végning,
eller genom att anvidnda standardvarden for massa. Inverkan av utrustningens
och besittningsmedlemmarnas placering pa luftfartygets tyngdpunkt ska fast-
stdllas.

Operatoren ska faststélla nyttolastens massa, inklusive eventuell barlast, ge-
nom verklig vigning eller genom att bestimma nyttolastens massa i enlighet
med vérdena for standardmassa for passagerare och bagage.

Foérutom standardmassa for passagerare och incheckat bagage far operatdren
anvinda standardvirden for massa for andra slag av last, om den visar for den
behoériga myndigheten att denna last har samma massa eller en massa som
ligger inom angivna toleransvéirden.

Operatéren ska bestimma brinslelastens massa med ledning av den verkliga
titheten eller, om denna inte &r kénd, titheten berdknad i enlighet med en
metod som anges i drifthandboken.

Operatoren ska se till att lastningen av

1. foretagets luftfartyg overvakas av kvalificerad personal, och

2. nyttolasten sker i Overensstimmelse med det underlag som anvénts for
berdkning av luftfartygets massa och balans.

Operatoren ska iaktta ytterligare forekommande strukturella begransningar, till
exempel begransningar med héansyn till golvhallfastheten, maximal last per
l6pmeter och maximal massa per lastutrymme och/eller begransningar av
antalet sdten. For helikoptrar ska operatoren dessutom beakta lastdndringar
under flygningen.
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j) Operatoren ska i drifthandboken ange de principer och metoder som géller for

lastning och det massa- och balanssystem som uppfyller kraven i punkterna
a—i. Detta system ska omfatta avsedd verksamhet.

CAT.POL.MAB.105 Uppgifter om samt dokumentation av massa och balans

a) Operatoren ska fore varje flygning faststdlla uppgifter om massa och balans

b

)

©)

d

=

och uppritta en dokumentation av massa och balans som specificerar lasten
och dess fordelning. Dokumentationen ska géra det mojligt for befdlhavaren
att faststdlla att lasten och dess fordelning &r sadan att luftfartygets begréans-
ningar avseende massa och balans inte dverskrids. Dokumentation av massa
och balans ska innehélla foljande uppgifter:

1. Luftfartygets registrering och typ.

2. Flygningens linjenummer och datum.

3. Befilhavarens namn.

4. Namn pa den person som iordningstdllde dokumentet.

5. Luftfartygets grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt.

i) For flygplan i prestandaklass B och helikoptrar behdver tyngdpunkts-
laget inte anges i dokumentationen for massa och balans, om t.ex.
lastfordelningen dverensstimmer med en forberdknad balanstabell eller
om det gir att visa att en korrekt balans kan sékerstillas for den
planerade verksamheten, oavsett den verkliga lasten.

6. Brénslets massa vid start och massan av brénsle som behovs for flygning
till destinationen.

7. Massan av andra forbrukningsbara dmnen &n brénsle.

8. Lastens bestandsdelar inklusive passagerare, bagage, frakt och barlast.

9. Luftfartygets startmassa, landningsmassa och massa utan brénsle.

10. Luftfartygets tillimpliga tyngdpunktsldgen.

11. Begrinsande virden for massa och tyngdpunkt.

Ovanndmnda information ska finnas tillgdnglig i fardplaneringshandlingarna
eller i systemen for massa och balans. En del av denna information fér finnas
i andra handlingar som é&r latt tillgdngliga.

Da dokumentation for massa och balans berdknas av ett datoriserat system for
massa och balans ska operatéren kontrollera de berdknade uppgifternas
riktighet.

Den person som Overvakar lastningen av luftfartyget ska med sin namnteck-
ning eller motsvarande bekréfta att lasten och dess fordelning dverensstimmer
med den dokumentation av massa och balans som ldmnas till befdlhavaren.
Befilhavaren ska ange sitt godkdnnande genom sin namnteckning eller
motsvarande.

Operatoren ska faststilla forfaranden for sena fordndringar av lasten for att
sakerstélla att

1. befdlhavaren uppmérksammas péd varje sen dndring efter upprittande av
dokumentationen for massa och balans, och den sena éndringen infors i de
flygplaneringshandlingar som innehaller dokumentationen fér massa och
balans,
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2. maximalt tilliten fordndring av antalet passagerare eller i fraga om for-
senad last anges,

3. ny dokumentation for massa och balans upprittas om den maximala for-
andringen overskrids.

e) Operatoren ska inhdmta den behdriga myndighetens godkdnnande om foreta-
get Onskar att anvdnda ett integrerat flygburet datorsystem for massa och
balans eller ett fristdende datoriserat system for massa och balans som primér
killa for beslut om en flygnings avgang. Operatoren ska visa att detta system
ar tillforlitligt och exakt.

AVSNITT 4

Segelflygplan
CAT.POL.S.100 Operativa begrinsningar

a) Under alla faser av flygningen ska segelflygplanets last, massa och
tyngdpunktslage (CG) uppfylla alla begrinsningar som anges i flyghandbo-
ken, eller i drifthandboken om denna &r mer restriktiv.

b) Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sa-
dana, som innehaller de operativa begrinsningar som enligt
flyghandboken (AFM) ska redovisas visuellt, ska visas i segelflygplanet.

CAT.POL.S.105 Viigning

a) Operatoren ska sdkerstilla att segelflygplanets massa och tyngdpunktsldge har
faststillts genom faktisk védgning innan det tas i drift for forsta gangen. Den
samlade inverkan pa massa och balans pa grund av modifieringar och repa-
rationer ska beaktas och vederborligen dokumenteras. Sadan information ska
stillas till befdlhavarens forfogande. Segelflygplanet ska vigas pd nytt om
inverkan av dndringarna pad massa och balans inte &r kénd i detalj.

b) Vigningen ska utforas av segelflygplanets tillverkare eller i enlighet med
forordning (EG) nr 2042/2003, beroende pé vad som ar tillampligt.

CAT.POL.S.110 Prestanda

Befdlhavaren far anvidnda segelflygplanet endast om dess prestanda ar tillricklig
for att uppfylla gillande trafikregler for luftfart och alla Gvriga begrinsningar
som kan gilla for flygningen, luftrummet eller flygplatserna eller utelandnings-
platserna som anvinds, med beaktande av kartnoggrannheten for alla kort och
kartor som anvénds.

AVSNITT 5
Ballonger
CAT.POL.B.100 Operativa begrinsningar

a) Under alla faser av flygningen ska ballongens last och massa uppfylla alla
begransningar som anges i flyghandboken, eller i drifthandboken om denna &r
mer restriktiv.

b) Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sddana,
som innehaller de operativa begrinsningar som enligt flyghandboken (AFM) ska
redovisas visuellt, ska visas i ballongen.

CAT.POL.B.105 Vigning

a) Operatoren ska sédkerstilla att ballongens massa har faststéllts genom faktisk
végning innan den tas i drift for forsta gangen. Den samlade inverkan péa
ballongens massa pa grund av modifieringar och reparationer ska beaktas och
vederborligen dokumenteras. Sadan information ska stillas till befdlhavarens
forfogande. Ballongen ska vigas pa nytt om inverkan av modifieringarna pa
ballongens massa inte dr kénd i detalj.

b) Vidgningen ska utforas av ballongens tillverkare eller i enlighet med
forordning (EG) nr 2042/2003, beroende pé vad som ar tillampligt.

CAT.POL.B.110 System for att faststilla massa

a) Ballongoperatoren ska uppritta ett system som anger hur foljande punkter pa
ett korrekt sitt ska faststillas for varje flygning, sa att befalhavaren kan
kontrollera att de begrénsningar som anges i flyghandboken ar uppfyllda:
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v M4

1. Ballongens tommassa.

2. Nyttolastens massa.

3. Brénslemassa eller ballastmassa.

4. Startmassa.

5. Ballongens lastning, 6vervakad av befdlhavaren eller kvalificerad personal.

6. Fardigstillande och tillhandahéllande av all dokumentation.

b) En utrdkning av massa som bygger pé elektroniska berdkningar ska kunna
reproduceras av befdlhavaren.

¢) Dokumentationen av massa ska férdigstdllas fore varje flygning och doku-
menteras i en driftfardplan.

CAT.POL.B.115 Prestanda

Befilhavaren far anvinda ballongen endast om dess prestanda ér tillracklig for att

uppfylla gillande trafikregler for luftfart och alla Gvriga begransningar som kan

gélla for flygningen, luftrummet eller flygplatserna eller utelandningsplatserna
som anvinds, med beaktande av noggrannheten for alla eventuella kort och
kartor som anvénds.
vB
KAPITEL D
INSTRUMENT, DATA, UTRUSTNING
AVSNITT 1
Flygplan
CAT.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmiint
M7

a) Instrument och utrustning som krdvs enligt detta kapitel ska godkédnnas i

enlighet med gillande luftvardighetskrav, med undantag for foljande:
1. Reservsakringar.

2. Handlampor.

3. Precisionsur.

4. Karthéllare.

5. Forbandslador.

6. Sjukvardssats for nddsituationer.

7. Megafoner.

8. Overlevnads- och signalutrustning.

9. Ankare och utrustning for fortdjning.

10. Fasthdllningsanordningar for barn.

b) Instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel och inte behdver
godkédnnas i enlighet med géllande luftvirdighetskrav men som medfdrs pa en
flygning ska uppfylla foljande krav:

1. Den information som erhélls genom dessa instrument, denna utrustning
eller dessa tillbehor far inte anvédndas av flygbeséttningen for att uppfylla
kraven i bilaga I till forordning (EG) nr 216/2008 eller CAT.IDE.A.330,
CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 och CAT.IDE.A.345.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka flygplanets luftvardighet,
inte ens vid fel eller storningar.

VB

¢) Om utrustning ska anvdndas av endast en flygbesittningsmedlem fran hans
eller hennes arbetsplats under flygning, ska den utan svérighet kunna anvén-
das dédrifran. Nar en enskild utrustningsenhet ska anvidndas av mer &n en
flygbesittningsmedlem ska den vara installerad sd att den utan svérighet
kan anvéndas fran varje plats dér utrustningen ska kunna anvéindas.
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d) De instrument som anvinds av nagon av flygbesittningsmedlemmarna ska
vara anordnade sa att flygbesittningsmedlemmen ldtt kan se indikeringarna
fran sin plats och med minsta mojliga avvikelse frdn den stéllning och syn-
linje som flygbesittningsmedlemmen normalt har nér han eller hon ser framat
langs flygbanan.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara latt tillganglig for omedelbar anviandning.

CAT.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning fér inte inledas om nagot av flygplanets instrument, utrustningsenheter
eller funktioner som kravs for den avsedda flygningen &r ur funktion eller saknas,
om inte

a) flygplanet brukas i enlighet med operatérens minimiutrustningslista (MEL),
eller

b) den behoériga myndigheten har godként att operatéren brukar flygplanet med
begrinsningarna i den grundldggande minimiutrustningslistan (MMEL).

CAT.IDE.A.110 Reservsikringar

a) Flygplan ska vara utrustade med reservsdkringar av den amperestyrka som
kravs for fullstindigt stromkretsskydd, i syfte att ersétta de sékringar som far
ersittas under flygning.

b) Antalet reservsdkringar som ska medforas ska vara det hogsta antalet av
foljande:

1. 10 % av antalet sdkringar av varje amperestyrka, eller

2. tre sdkringar av varje amperestyrka.

CAT.IDE.A.115 Ljus

a) Flygplan som brukas under dager ska vara utrustade med foljande:

1. Kollisionsvarningsljus.

2. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredstéllande belys-
ning av alla instrument och all utrustning som krévs for att flygplanet ska
kunna brukas pd ett sikert sitt.

3. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla
passagerarutrymmen.

4. En handlampa for varje foreskriven besdttningsmedlem. Denna ska vara
latt atkomlig for beséttningsmedlemmen ndr han eller hon befinner sig pa
sin angivna plats.

b) Flygplan som brukas under morker ska dessutom vara utrustade med foljande:

1. Navigations-/positionsljus.

2. Tva landningsstralkastare eller en strilkastare med tva separat matade
glodtradar.

3. Ljus i 6verensstimmelse med de internationella reglerna for att férhindra
kollisioner till sjoss, om flygplanet &r ett sjoflygplan.

CAT.IDE.A.120 Utrustning for att hilla vindrutan fri

Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) &verstiger 5 700 kg
ska vid varje pilotplats vara utrustad med en anordning att halla en del av
vindrutan fri frén nederbord.
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CAT.IDE.A.125 VFR-verksamhet under dager — flyg- och navigerings-
instrument och tillhérande utrustning

a) Flygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara utrustade med foljande
utrustning, som ska vara tillginglig pa pilotplatsen:

1. En anordning for att méta och indikera foljande:

i) Magnetisk kurs.
ii) Tid i timmar, minuter och sekunder.

iii) Tryckhojd.

iv) Indikerad fart.
v) Vertikalhastighet.

vi) Svéng och glid.

vii) Attityd.

viii) Kurs.

ix) Omgivande temperatur.
X) Machtal nér fartbegransningar anges i machtal.

2. En anordning for att indikera néir kraftférsorjningen till foreskrivna flyg-
instrument inte dr tillrdcklig.

b) Nér tva piloter krévs, ska den bitrddande piloten har tillgéng till ytterligare en
separat anordning som indikerar foljande

1. Tryckhdjd.

2. Indikerad fart.

3. Vertikalhastighet.
4. Sving och glid.
5. Attityd.

6. Kurs.

¢) En anordning for att forhindra felvisning i fartmétarsystemen pd grund av
kondensation eller isbildning ska vara tillgéngligt for

1. flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) overstiger 5 700
kg eller med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for be-

fordran av fler &n nio passagerare,

2. flygplan vars forsta individuella luftviardighetsbevis utfardades den 1 april
1999 eller senare.

d) Enmotoriga flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades
fore den 22 maj 1995 undantas fran kraven i punkterna a.l.vi, a.l.vii, a.l.viii

och a.l.ix om ombyggnad kravs for att uppfylla dessa krav.

CAT.IDE.A.130 Verksamhet enligt IFR eller morkerflygning — flyg- och
navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Flygplan som brukas enligt VFR under morker eller enligt IFR ska vara utrustade
med foljande utrustning pa pilotplatsen:

a) En anordning for att mita och indikera foljande:
1. Magnetisk kurs.
2. Tid i timmar, minuter och sekunder.

3. Indikerad fart.
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4. Vertikalhastighet.

5. Svéng och glid, eller glid for flygplan utrustade med en anordning for att
mata och indikera attityd i standby.

6. Attityd.

7. Stabiliserad kurs.

8. Omgivande temperatur.

9. Machtal nér fartbegrinsningar anges i machtal.
b) Tvé anordningar for att méta och indikera tryckhojd.

¢) En anordning for att indikera nar kraftférsorjningen till foreskrivna flyginstru-
ment inte ar tillracklig.

d) En anordning for att forhindra felvisning i de fartmétarsystem som krévs
enligt punkterna a.3 och h.2 pa grund av kondensation eller isbildning.

e) En anordning som indikerar for flygbesdttningen om att den anordning som
krdvs enligt punkt d inte fungerar ndr det giller flygplan

1. vars individuella luftvirdighetsbevis utfardades den 1 april 1998 eller senare,
eller

2. vars individuella luftvirdighetsbevis utfiardades foére den 1 april 1998 med
en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &verstiger 5 700 kg och
med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av
fler &n nio passagerare.

f) Med undantag av propellerdrivna flygplan vars maximala -certifierade
startmassa (MCTOM) uppgér till hogst 5 700 kg, tvd av varandra oberoende
statiska trycksystem.

~

Ett statiskt trycksystem och en alternativ kélla for statiskt tryck for propeller-
drivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) uppgér till
hogst 5700 kg.

g

h

=

Nar tva piloter krdvs ska den bitrddande piloten ha tillgéng till en separat
anordning som indikerar f6ljande:

1. Tryckhojd.

2. Indikerad fart.

3. Vertikalhastighet.
4. Sving och glid.

5. Attityd.

6. Stabiliserad kurs.

i) En anordning for att méta och indikera attityd i standby, som kan anvéndas fran
bada pilotplatserna, for flygplan med en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) som overstiger 5 700 kg eller en maximal operativ kabinkonfigura-
tion (MOPSC) for befordran av mer &n nio passagerare som

1. dr kontinuerligt kraftforsorjd under normal verksamhet och som efter ett
fullstdndigt bortfall av det normala stromgenereringssystemet drivs av en
fran det normala stromgenereringssystemet oberoende kraftkélla,

2. fungerar tillforlitligt under minst 30 minuter efter ett fullstdndigt bortfall av
det normala stromgenereringssystemet dven vid andra belastningar pa nod-
kraftforsorjningen och med hénsyn till de operativa forfarandena,

3. fungerar oberoende av varje annan anordning for att méta och indikera
attityd,
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4. fungerar automatiskt efter ett fullstindigt bortfall av det normala strom-
genereringssystemet,

5. dr dndamalsenligt belyst under alla faser av verksamhet, med undantag for
flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) uppgar till hogst
5700 kg och som den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat och
ar utrustade med reservattitydindikator pa den vinstra instrumentpanelen,

6. tydligt visar for flygbesittningen nar reservattitydindikatorn drivs med nod-
kraft,

7. i de fall nér reservattitydindikatorn har en egen sarskild kraftklla, ska det
finnas en indikering pa instrumentet eller pd instrumentpanelen som visar
nér denna kraftkilla anvénds.

j) Karthéllare pa ldtt lasbar plats som kan belysas vid morkerflygning.

CAT.IDE.A.135 Tilléiggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Flygplan som brukas i enpilotsverksamhet enligt IFR ska vara utrustade med en
autopilot med minst hdjdhallnings- och kurshéllningsfunktion.

CAT.IDE.A.140 Hojdvarningssystem

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med ett hojdvarningssystem:

1. Turbopropdrivna flygplan, vars maximala certifierade startmassa
(MCTOM) overstiger 5700 kg, eller med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare.

2. Jetflygplan.

b) Hojdvarningssystemet ska kunna

1. varna flygbesittningen nar en forvald héjdinstdllning ndrmar sig, och

2. varna flygbesittningen atminstone med ljudsignal vid avvikelse dver eller
under en forvald hojd.

c) Trots vad som ségs i punkt a géller utrustningskravet om hdjdvarningssystem
inte for flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) uppgar till
hogst 5 700 kg, med en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av
fler &n nio passagerare, och vars individuella luftvardighetsbevis forst utfirdades
fore den 1 april 1972 och den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat.

CAT.IDE.A.150 Terringvarningssystem

a) Turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM)
overstiger 5700 kg, eller med en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av for befordran av fler dn nio passagerare ska
vara utrustade med ett terrdngvarningssystem (TAWS) som uppfyller kraven
for Klass A-utrustning enligt en godtagbar norm.

b

~

Kolvmotordrivna flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM)
overstiger 5700 kg, eller med en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av fler &n nio passagerare ska vara utrustade med
ett terrdngvarningssystem (TAWS) som uppfyller kraven for Klass
B-utrustning enligt en godtagbar norm.

CAT.IDE.A.155 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

Om inte annat forskrivs i forordning (EU) nr 1332/2011 ska turbinmotordrivna
flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) overstiger 5 700 kg,
eller med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler
an 19 passagerare, vara utrustade med ACAS II.
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CAT.IDE.A.160 Flygburen viderradarutrustning

Foljande ska vara utrustade med flygburen vaderradarutrustning nir de brukas
under morker eller under instrumentviderforhéllanden i omraden dar éska eller
andra potentiellt riskfyllda viderforhallanden som anses mdjliga att upptiacka med
flygburen viderradarutrustning kan forvéntas liangs strackan:

a) Flygplan utrustade med tryckkabin.

b) Flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa (MCTOM)
overstiger 5 700 kg.

c) Flygplan utan tryckkabin och med en maximal operativ kabinkonfiguration
(MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare.

CAT.IDE.A.165 Tilldggsutrustning for verksamhet under isbildningsfoérhal-
landen

a) Flygplan som brukas under forvintade eller faktiska isbildningsforhallanden
under morker ska vara utrustade med en anordning for att belysa eller upp-
ticka isbildning.

b) Anordningen for att belysa isbildning ska inte orsaka blidndning eller reflexer
som gor det svart for besdttningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.

CAT.IDE.A.170 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

Flygplan som brukas av mer &n en flygbesittningsmedlem ska vara utrustade
med ett system for intern kommunikation inom flygbesittningen, inklusive icke
handhallna headset och mikrofoner som kan anvindas av varje flygbeséttnings-
medlem.

CAT.IDE.A.175 Internkommunikationssystem for beséittningsmedlemmarna

Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) overstiger 15 000 kg
eller med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler
dn 19 passagerare ska vara utrustade med ett system for intern kommunikation
mellan besittningsmedlemmar, med undantag for flygplan vars individuella luft-
vérdighetsbevis forst utfardades fore den 1 april 1965 och som den 1 april 1995
var registrerade i en medlemsstat.

CAT.IDE.A.180 System for information till passagerarna

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fler d4n 19 passagerare ska vara utrustade med ett system for information till
passagerarna.

CAT.IDE.A.185 Ljudregistrator

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en ljudregistrator (CVR):
1. Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) dverstiger 5 700 kg.

2. Flermotoriga, turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade
startmassa (MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg, med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare och
vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfairdades den 1 januari 1990
eller senare.

VM8
_ b) Fram till den 31 december 2018 ska ljudregistratorn (CVR) kunna lagra de
data som registrerats under minst

1) de senaste 2 timmarna for flygplan som avses i punkt a.1 vars individuella
luftvardighetsbevis (CofA) utfardades den 1 april 1998 eller senare,

2) de senaste 30 minuterna for flygplan som avses i punkt a.l vars indi-
viduella luftvirdighetsbevis (CofA) utfardades fore den 1 april 1998, eller
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3) de senaste 30 minuterna for flygplan som avses i punkt a.2.

Senast den 1 januari 2019 ska ljudregistratorn (CVR) kunna lagra de data som
registrerats under minst

1) de senaste 25 timmarna for flygplan med en maximal certifierad
startmassa (MCTOM) som oOverstiger 27 000 kg och vars forsta individu-
ella luftvirdighetsbevis (CofA) ar utfirdat den 1 januari 2021 eller senare,
eller

2) de senaste 2 timmarna i alla andra fall.

Senast den 1 januari 2019 ska ljudregistratorn (CVR) registrera data pd andra
medier 4n magnetband eller magnettrad.

Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:
1) Rostkommunikation som sidnds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2) Flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation via systemet for intern-
kommunikation och hogtalarsystemet, om sddana dr installerade.

3) Ljudmiljon i cockpit, inklusive foljande utan avbrott:

i) For flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfér-
dades den 1 april 1998 eller senare: de ljudsignaler som tas emot frén
varje bom- och maskmikrofon som anvénds.

ii) For flygplan som avses i punkt a.2 och vars forsta individuella luft-
vardighetsbevis (CofA) utfardades fore den 1 april 1998: de ljudsigna-
ler som tas emot fran varje bom- och maskmikrofon, nér det ar prak-
tiskt mojligt.

4) Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalp-
medel och tas upp i hortelefon eller hogtalare.

Ljudregistratorn (CVR) ska péborja registreringen innan flygplanet forflyttar
sig av egen kraft och ska fortsitta att registrera till dess att flygningen &r
avslutad och flygplanet inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft. Nar det
giller flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den
1 april 1998 eller senare ska dessutom ljudregistratorn (CVR) automatiskt
pabdrja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och ska
fortsdtta att registrera till dess att flygningen &r avslutad och flygplanet inte
langre kan forflytta sig av egen kraft.

Utover kraven i led f ska ljudregistratorn (CVR) sa tidigt som mgjligt, bero-
ende pa tillgdngen pa elkraft, borja registrera under kontrollerna i cockpit fore
motorstart vid flygningens boérjan och fortsitta registreringen till och med
kontrollerna i cockpit omedelbart efter motoravstingningen vid flygningens
slut nér det giller

1) flygplan som avses i punkt a.l och vars individuella luftvardighetsbevis
(CofA) utfiardades den 1 april 1998 eller senare, eller

2) flygplan som avses i punkt a.2.

Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den ndr den befinner sig under vatten. Senast den
16 juni 2018 ska utrustningen ha en séndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nodradiosindare.

CAT.IDE.A.190 Firdregistrator

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en fardregistrator (FDR) som regi-

strerar och lagrar uppgifter digitalt och for vilken det finns en metod for att
enkelt hamta dessa uppgifter fran lagringsmediet:
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e)

1. Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger
5700 kg och vars forsta individuella luftvdrdighetsbevis utfirdades den
1 juni 1990 eller senare.

2. Turbinmotordrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM)
som overstiger 5 700 kg och vars forsta individuella luftvéardighetsbevis utfar-
dades fore den 1 juni 1990.

3. Flermotoriga, turbinmotordrivna flygplan vars maximala certifierade
startmassa (MCTOM) uppgar till hogst 5 700 kg, med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n nio passagerare och
vars forsta individuella luftvdrdighetsbevis utfirdades den 1 april 1998
eller senare.

Fardregistratorn ska registrera

1. tid, hojd, fart, normal acceleration och kurs, och kunna lagra den infor-
mation som registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flygplan
enligt punkt a.2 med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som
understiger 27 000 kg,

2. de parametrar som krdvs for att noggrant faststéilla flygplanets flygbana,
hastighet, attityd, motoreffekt och konfiguration foér anordningar som pa-
verkar lyftkraft och motstand lyft- och draganordningar, och kunna lagra
den information som registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for
flygplan enligt punkt a.1 med en maximal certifierad startmassa (MCTOM)
som understiger 27 000 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis
utfdrdades fore den 1 januari 2016,

3. de parametrar som krdvs for att noggrant faststdlla flygplanets flygbana,
hastighet, attityd, motoreffekt, konfiguration och drift, och kunna lagra den
information som registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flyg-
plan enligt punkt a.l och a2 med en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) som &verstiger 27 000 kg och vars forsta individuella luftvér-
dighetsbevis utfirdades fore den 1 januari 2016,

4. de parametrar som krivs for att noggrant faststilla flygplanets flygbana, has-
tighet, attityd, motoreffekt och konfiguration for anordningar som paverkar
lyftkraft och motstdnd, och kunna lagra den information som registrerats
under minst de senaste 10 timmarna, for flygplan enligt punkt a.3 vars forsta
individuella luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 januari 2016,

5. de parametrar som krdvs for att noggrant faststéilla flygplanets flygbana,
hastighet, attityd, motoreffekt, konfiguration och drift, och kunna lagra den
information som registrerats under minst de senaste 25 timmarna, for flyg-
plan enligt punkt a.1 och a.3 vars forsta individuella luftvardighetsbevis
utfardades den 1 januari 2016 eller senare.

Uppgifterna ska erhallas fran kéllor i flygplanet som mojliggér noggrann
korrelation med den information som visas for flygbeséttningen.

Fardregistratorn ska péborja registrering av uppgifter innan flygplanet kan
forflytta sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter det att flygplanet
inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft. Nar det giller flygplan vars indi-
viduella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 april 1998 eller senare ska des-
sutom fardregistratorn automatiskt paborja registreringen innan flygplanet for-
flyttar sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter det att flygplanet inte
langre kan forflytta sig av egen kraft.

Om fardregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den nédr den befinner sig under vatten. Senast den
16 juni 2018 ska utrustningen ha en sidndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om férdregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nddradiosdndare.
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CAT.IDE.A.195 Datalinksregistrering

a)

b)

©)

d)

Flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 8 april
2014 eller senare, som har kapacitet att utfora datalinkkommunikation och
ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillimpliga fall registrera
foljande pa en registrator:

1. Kommunikationsmeddelanden via datalink som avser flygtrafiklednings-
tjanstens (ATS) kommunikation till och fran flygplan, inklusive meddelan-
den som giller foljande tillimpningar:

i) Initiering av dataldnk.

ii) Kommunikation mellan flygledare—pilot.

iii) Riktad 6vervakning.

iv) Flyginformation.

v) I den man det ar praktiskt mojligt med hénsyn till systemets kon-
struktion: sé@ndningskontroll av luftfartyget.

vi) I den man det &r praktiskt mojligt med hénsyn till systemets kon-
struktion: operativa kontrolluppgifter for luftfartyget.

vii) I den man det &r praktiskt mojligt med hénsyn till systemets kon-
struktion: grafik.

2. Information som gor det mojligt att upprétta samband mellan sddana regi-
streringar som avser datalinkkommunikation och som har lagrats separat
fran flygplanet.

3. Information om tidpunkt och prioritering fér kommunikationsmeddelanden
via dataldnk, med hénsyn till systemets konstruktion.

Registratorn ska anvénda en digital metod for att registrera och lagra uppgifter
samt en metod for att himta dessa uppgifter. Registreringsmetoden ska gora
det mojligt att matcha uppgifterna mot de uppgifter som registrerats pa
marken.

Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma
period som foreskrivs for ljudregistratorer i CAT.IDE.A.185.

Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjélper till att
lokalisera den nédr den befinner sig under vatten. Senast den 16 juni 2018 ska
utrustningen ha en séndningstid under vatten pa minst 90 dagar. Om registra-
torn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nddradiosidndare.

Samma krav ska tillimpas for registratorns start-/stopplogik som for ljudregi-
stratorns start-/stopplogik enligt CAT.IDE.A.185 d och e.

CAT.IDE.A.200 Kombinationsregistrator

Kraven pé ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) far uppfyllas genom

a)

en kombinerad fardregistrator och ljudregistrator, for flygplan som ska vara
utrustade med en ljudregistrator eller fardregistrator,
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b) en kombinerad fardregistrator och ljudregistrator, for flygplan som har en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) som uppgér till hogst 5 700 kg
och ska vara utrustade med en ljudregistrator och en férdregistrator, eller

c) tvad kombinerade férdregistratorer och ljudregistratorer, for flygplan som har
en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Gverstiger 5 700 kg och ska
vara utrustade med en ljudregistrator och en fardregistrator.

CAT.IDE.A.205 Siten, sikerhetsbilten, fasthillningssystem och fasthall-
ningsanordningar for barn

a) Flygplan ska vara utrustade med foljande:

1. En sitt- eller liggplats for varje person ombord som &r 24 ménader eller
dldre.

2. Ett sdkerhetsbilte pa varje passagerarsite och fasthallande bélten for varje
badd, forutom vad som krévs i punkt 3.

3. Ett sikerhetsbilte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
pa varje passagerarsite och fasthédllande bélten for varje badd nar det géller
flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som understi-
ger 5700 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av férre dn nio passagerare, efter 8 april 2015.

4. En fasthallande anordning for varje person ombord som &r under 24 manader.

5. Ett sdkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen,
forsett med en anordning som automatiskt haller fast brostkorgen pa den
som sitter i sétet vid kraftig retardation,

i) pd varje flygbesittningssite och pa varje séite bredvid ett pilotsite,

ii) pa varje observatorssite i cockpit.

6. Ett sikerhetsbilte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
pa alla siten for minimikabinbeséttningen.

b) Sékerhetsbiltet med fasthédllningssystem for ovre delen av brostkorgen ska

1. ha en enpunktsmekanism for frigoring,

2. pa flygbesittningens séten, pa eventuella sdten bredvid ett pilotsdte samt pa
minimikabinbeséttningens sdten, omfatta tvd axelremmar och ett sdkerhets-
bélte som kan anvindas fristdende.

CAT.IDE.A.210 Skyltar om fastsiittning av sikerhetsbiiltet och om rokforbud

Flygplan i vilket inte alla passagerarsiten &r synliga fran cockpit ska vara utrus-
tade med en anordning som for alla passagerare och all kabinpersonal visar nér
sikerhetsbiltet ska sattas fast och ndr rokning inte &r tillaten.

CAT.IDE.A.215 Inre dorrar och forhingen

Flygplan ska vara utrustade med foljande:

a) I flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for beford-
ran av fler 4n 19 passagerare: en dorr mellan passagerarutrymmet och cockpit
med skylten “endast personal” samt en lasanordning som hindrar passagerare
fran att 6ppna dorren utan en flygbeséttningsmedlems tillatelse.

b) En latt atkomlig anordning for att Oppna varje dorr som avskiljer ett pas-
sagerarutrymme fran ett annat utrymme forsett med nodutgangar.
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¢) En anordning som héller en dorréppning eller ett forhdnge som avskiljer
passagerarkabinen fran andra utrymmen i Oppet ldge for att det ska gé att
né en foreskriven nddutgéng fran ett passagerarsite.

d) En skylt pa varje inre dorr eller intill ett forhinge som maéste passeras pa vig
till en nddutgang for passagerare, vilken anger att dorren eller forhinget ska
sékras 1 Oppet ldge under start och landning.

e) For samtliga besittningsmedlemmar: ett hjalpmedel for att 6ppna varje dorr
som normalt ar tillgénglig for passagerare och kan lasas av dessa.

CAT.IDE.A.220 Forbandslidor

a) Flygplan ska vara utrustade med forbandslador i enlighet med tabell 1.

Tabell 1

Foreskrivet antal forbandslador

Antal installerade passagerarsiten Foreskrivet antal forbandslador
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 eller fler 6

b) Forbandslador ska vara

1. latt atkomliga, och

2. uppritthéllas i bruksvardigt skick.

CAT.IDE.A.225 Sjukvéardssats for nodsituationer

a) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for beford-
ran av fler d4n 30 passagerare ska vara utrustade med en sjukvérdssats for
nddsituationer, om de i ndgon punkt ldngs den planerade flygvagen befinner
sig mer dn 60 minuters flygtid (med normal marschfart) fran en flygplats vid
vilken kvalificerad medicinsk hjélp kan forvintas vara tillganglig.

b) Befdlhavaren ska se till att ldkemedel endast ges av personer med ldmpliga
kvalifikationer.

¢) Sjukvardssatsen for nddsituationer enligt punkt a ska
1. vara damm- och fuktséker,
2. transporteras pa ett sdtt som forhindrar att obehoriga far tilltrdde, och
3. uppritthéllas i bruksvardigt skick.
CAT.IDE.A.230 Syrgas — forsta hjilpen
a) Flygplan forsedda med tryckkabin som brukas pé tryckhdjder 6ver 25 000 ft
déar det krdvs att en kabinbesittningsmedlem ska finnas ombord ska vara

utrustade med ett forrdd av ren syrgas for passagerare som av fysiologiska
skél kan behova syrgas efter en forlust av kabintrycket.
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b) Mingden syrgas ska berdknas med utgangspunkt fran ett medelflode av minst
3 liter under standardforhallanden (STPD — Standard Temperature Pressure
Dry) per minut och per person och ska ricka for dterstoden av flygningen
efter forlust av kabintrycket nir kabintryckshdjden dr mer dn 8 000 ft men
inte mer dn 15 000 ft till minst 2 % av passagerarna, dock alltid till minst en
person.

c) Det ska finnas ett tillrackligt antal fordelningsenheter, dock alltid minst tva,
med mojlighet for kabinbeséttningen att anvénda forradet.

d) Syrgasutrustningen ska kunna ge ett flode under STPD av minst fyra liter per
minut till varje anvindare.

CAT.IDE.A.235 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a) Flygplan med tryckkabin som brukas pé tryckhdjder dver 10 000 ft ska vara
forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela syrgasen i
enlighet med tabell 1.

b

~

Flygplan med tryckkabin som brukas pa tryckhojder 6ver 25 000 ft ska vara
forsedda med

1. masker for flygbesittningsmedlemmar av snabbt applicerbar typ,

2. tillrdckligt antal reservuttag och masker, och/eller tillrackligt antal portabla
syrgasenheter med masker, jamnt fordelade i passagerarkabinen sa att
omedelbar tillgang sdkerstélls till syrgas for varje foreskriven kabinbesitt-
ningsmedlem,

3. med till syrgasuttag ansluten utrustning for att ge syrgas som dr omedelbart
tillganglig for alla kabinbesittningsmedlemmar, extra beséttningsmedlem-
mar och personer pa passagerarsitena, oavsett placering, och

4. en anordning for att ge flygbesittningen en varningsindikering vid even-
tuellt tryckfall.

c) I flygplan med tryckkabin vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirda-
des efter den 8 november 1998 och brukas pé tryckhgjder 6ver 25 000 ft eller
brukas pé tryckhojder pa eller under 25 000 ft under forhdllanden som inte
gor att de kan sjunka sdkert till 13 000 ft inom fyra minuter, ska de indi-
viduella syrgasenheter som avses i punkt b.3 kunna utldsas automatiskt.

d

N

Det totala antalet enheter och uttag enligt punkterna b.3 och ¢ ska &verskrida
antalet sidten med minst 10 %. De extra enheterna ska fordelas jamnt i
kabinen.

e) Trots vad som sdgs i punkt a far kraven péa syrgasforsorjning for kabinbesatt-
ningsmedlemmar, extra besittningsmedlemmar och passagerare for flygplan
som inte &r certifierade for flygning 6ver 25 000 ft, minskas till att gélla den
totala flygtiden da kabintryckshdjden ar mellan 10 000 ft och 13 000 ft for
alla foreskrivna kabinbesittningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna,
om flygplanet i alla punkter lings den stricka som ska flygas inom fyra
minuter kan sjunka sikert till en kabintryckshojd av 13 000 ft.
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f) Foreskriven minimiforsorjning som anges i tabell 1 rad 1 punkt b.1 och rad 2
ska vara den méingd syrgas som dr nddvindig vid en nedgédng med konstant
sjunkhastighet fran flygplanets certifierade tjanstetopphdjd till 10 000 ft under
10 minuter f6ljt av 20 minuters flygning pa 10 000 ft.

g) Foreskriven minimiforsdrjning som anges i tabell 1 rad 1 punkt 1 b.2 ska vara
den mingd syrgas som &r nddvindig vid en nedgang med konstant sjunk-
hastighet fran flygplanets certifierade tjdnstetopphdjd till 10 000 ft under 10
minuter foljt av 110 minuters flygning pa 10 000 ft.

h) Foreskriven minimiférsorjning som anges i tabell 1 rad 3 ska vara den méngd
syrgas som dr nodvéndig vid en nedgdng med konstant sjunkhastighet fran
flygplanets certifierade tjanstetopphdjd till en hojd av 15 000 ft pa 10 minuter.

Tabell 1

Syrgas — minimikrav pa extra syrgas for flygplan med tryckkabin

Forsorjning for: Varaktighet och kabintryckshojd

1. Person som upptar siten i cockpit | a) Hela flygtiden nér kabintryckshdj-
och som tjdnstgor i cockpit den Overstiger 13 000 ft.

b) Aterstoden av flygtiden nir ka-
bintryckshdjden dr mer dn 10 000
ft men inte mer &n 13 000 ft efter
de 30 forsta minuterna pa dessa
hojder, dock inte mindre &n:

1. 30 minuters forsorjning for
flygplan som d&r certifierade
att flyga pd hojder som inte
overstiger 25 000 ft, och

2. 2 timmars forsorjning for flyg-
plan som dr certifierade att
flyga pa hojder som Overstiger
25000 ft.

2. Foreskrivna kabinbeséttningsmed- | a) Hela flygtiden néar kabintryckshoj-
lemmar den Overstiger 13 000 ft, dock
inte mindre dn 30 minuter.

b) Aterstoden av flygtiden nir ka-
bintryckshéjden dr mer dn 10 000
ft men inte mer dn 13 000 ft efter
de 30 forsta minuterna pa dessa
hojder.

3. 100 % av passagerarna (*) Hela flygtiden nér kabintryckshdjden
overstiger 15000 ft, dock aldrig
mindre dn 10 minuter.

4. 30 % av passagerarna (*) Hela flygtiden nér kabintryckshdjden
overstiger 14 000 ft men inte 15 000 ft.

5. 10 % av passagerarna (*) Aterstoden av flygtiden nir kabin-
tryckshdjden dr mer an 10 000 ft
men inte mer dn 14 000 ft efter de
30 forsta minuterna pa dessa hojder.

(*) Passagerarantalet i tabell 1 avser de passagerare som faktiskt medfors ombord,
inklusive personer som dr under 24 ménader.
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CAT.IDE.A.240 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

Flygplan utan tryckkabin som brukas pé héjder 6ver 10 000 ft ska vara forsedda
med utrustning for extra syrgas som kan lagra och ge erforderlig syrgas i enlighet

med tabell 1.

Tabell 1

Syrgas — minimikrav pa extra syrgas for flygplan utan tryckkabin

Forsorjning for:

Varaktighet och kabintryckshéjd

1. Personer som upptar séten i cockpit
och besittningsmedlemmar som bis-
tar flygbeséttningen med deras ar-
betsuppgifter

Hela flygtiden pd tryckhdjder som
overstiger 10 000 ft.

2. Foreskrivna
lemmar

kabinbesattningsmed-

Hela flygtiden p& tryckhdjder som
overstiger 13 000 ft och for varje tids-
period som Overskrider 30 minuter pa
tryckhdjder som overstiger 10 000 ft
men inte 13 000 ft.

3. Extra Dbesittningsmedlemmar och
100 % av passagerarna (*)

Hela flygtiden pa tryckhdjder som
overstiger 13 000 ft.

4. 10 % av passagerarna (¥)

Hela flygtiden efter 30 minuter pa
tryckhdjder som overstiger 10 000 ft
men inte 13 000 ft.

(*) Passagerarantalet i tabell 1 avser de passagerare som faktiskt medfors ombord, inklusive

personer som &r yngre dn 24 méanader.

CAT.IDE.A.245 Andningsskydd for besittningen

a) Alla flygplan med tryckkabin och flygplan utan tryckkabin vars maximala
certifierade startmassa (MCTOM) overstiger 5 700 kg eller som har en max-
imal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n 19 pas-
sagerare ska vara forsedda med portabla andningsskydd (PBE) for att skydda
ogon, ndsa och mun och for att ge andningsgas under en period av minst 15

minuter:

1. Syrgas for varje flygbesittningsmedlem som tjénstgor i cockpit.

2. Andningsgas for varje foreskriven kabinbesdttningsmedlem, i ndrheten av

dennes tilldelade plats.

3. Andningsgas fran ett portabelt andningsskydd for en kabinbeséttningsmed-
lem i nérheten av dennes tilldelade plats, nar det giller flygplan med mer
an en flygbesittningsmedlem och utan nagon kabinbeséttningsmedlem.

b

~

Andningsskydd for flygbesattningen ska vara installerade i cockpit och ska

kunna nas av varje foreskriven flygbesittningsmedlem for omedelbar anvénd-
ning frdn flygbesittningsmedlemmens tilldelade tjdnstgdringsplats.

¢) Andningsskydd for kabinbeséttningen ska vara installerade vid varje foreskri-
ven kabinbeséttningsmedlems tjénstgoringsplats.
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d) Flygplan ska vara forsedda med ytterligare ett atkomligt portabelt andnings-
skydd som dr installerat ndra de handbrandslickare som krivs enligt
CAT.IDE.A.250 eller nira ingangen till lastutrymme om handbrandsldckaren
ar installerad i ett lastutrymme.

e) Andningsskydd far inte férhindra anvéndningen av kommunikationsmedel en-
ligt CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 och CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Handbrandslickare

a) Flygplan ska vara utrustade med minst en handbrandslidckare i cockpit.

b) Minst en handbrandsldckare ska vara placerad i, eller vara litt dtkomlig for
anvindning i, varje pentry som inte dr beldget pA samma niva som flygplanets
huvudsakliga passagerarutrymme.

¢) Minst en handbrandsldckare ska finnas att tillga for anvdndning i varje last-
eller bagageutrymme av klass A eller B, och i varje lastutrymme av klass E,
som dr dtkomligt for besittningsmedlemmarna under flygning.

d) Typ och mingd av slickningsmedel for de brandsldckare som kréivs ska vara
lampligt for de slag av brinder som kan antas intrdffa i det utrymme dar
brandsldckaren dr avsedd att anvéndas och sliackningsmedlet ska vara sadant
att risken for giftiga gaskoncentrationer begrdnsas i utrymmen dér personer
vistas.

e) Flygplan ska vara utrustade med minst det antal handbrandsldckare som anges
i tabell 1, som ska vara lampligt placerade for att finnas att tillga for anvand-
ning pa ldmpligt sdtt i varje passagerarutrymme.

Tabell 1

Antal handbrandslickare

Maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC), antal Antal sldckare
passagerare
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 eller fler 8

CAT.IDE.A.255 Katastrofyxa och kofot

a) Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) overstiger 5 700
kg, eller med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran
av fler dn nio passagerare ska vara utrustade med minst en katastrofyxa eller
kofot placerad i cockpit.

b) Om flygplanets maximala operativa kabinkonfiguration (MOPSC) for beford-
ran Overstiger 200 passagerare, ska ytterligare en katastrofyxa eller kofot
medféras och vara placerad i, eller néra, det ldngst bak beldgna pentryt.

c) Katastrofyxor och kofotar i passagerarutrymmet far inte vara synliga for
passagerarna.
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CAT.IDE.A.260 Mirkning av omréaden limpliga for inbrytning

Om forutbestimda omraden ldmpliga for rdddningspersonalens inbrytning i en
nddsituation ar utmérkta pa flygplanskroppen, ska dessa omraden markeras pa det
sdtt som visas i figur 1.

Figur 1
{1} dcm
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CAT.IDE.A.265 Hjilpmedel for nédutrymning

a) Flygplan vars passagerarnodutgangar har troskeln mer dn 1,83 m (6 ft) over
marken ska vid varje utgdng ha anordningar tillgéingliga som gor det mojligt
for passagerare och besittning att sdkert nd marken i en nodsituation.

b

=~

Trots vad som sdgs i punkt a behover sddana anordningar inte finnas vid
nodutgangar beldgna Gver en vinge, om den angivna plats pa flygplanet, dar
utrymningsvégen slutar, befinner sig mindre én 1,83 m (6 ft) 6ver marken nar
flygplanet stdr pd marken med landstdllet utfdllt och klaffarna i lage for start
eller landning, varvid det klafflage som ar hogst 6ver marken ska gilla.

c) I flygplan for vilka en separat nédutgéng for flygbesittningen foreskrivs och
for vilka nodutgangens lagsta punkt befinner sig mer dn 1,83 m (6 ft) over
marken med landstéllet utfillt ska det finnas en anordning som hjilper flyg-
besdttningsmedlemmarna att sdkert ta sig ner och nd marken i en nddsituation.

d) De héjdviarden som anges i punkterna a och ¢ ska métas
1. med landstéllet utfallt,

2. efter ett misslyckat forsok att filla ut ett eller flera av landstéllsbenen och
for vilket ansékan typcertifikat utfirdats efter den 31 mars 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafoner

Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fler 4n 60 passagerare och som medfér minst en passagerare ska vara utrus-
tade med bérbara batteridrivna megafoner som ar latt atkomliga for beséttnings-
medlemmarna under en nodutrymning, i foljande antal:

a) For varje passagerardick:

Tabell 1

Antal megafoner

Kabinkonfiguration Antal megafoner
61 till 99 1
100 eller fler 2

b) For flygplan med mer én ett passagerardéack kravs alltid minst en megafon nér
det totala antalet passagerarsiten Gverskrider 60 séten.
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CAT.IDE.A.275 Nodbelysning och markering

a) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for beford-
ran av fler &n nio passagerare ska vara utrustade med ett system for nodbe-
lysning med oberoende kraftforsorjning for att underldtta utrymningen av
flygplanet.

b

~

For flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for be-
fordran av fler dn 19 passagerare ska systemet for nddbelysning enligt punkt a
omfatta foljande:

1. Utrustning for allmén belysning i kabinen.

2. Invéndig belysning av omraden med nédutgangar i golvhojd.

3. Belysta markeringar av nodutgédngar och anvisningsskyltar.

4. For flygplan vars ansokan om typcertifikatet eller motsvarande registrera-
des fore den 1 maj 1972 krdvs vid flygning under morker yttre nddbe-
lysning vid alla nodutgéngar beldgna ver en vinge och vid utgéngar dér
det fordras hjdlpmedel for att ta sig ner.

5. For flygplan vars ansdkan om typcertifikat eller motsvarande ingavs efter
den 30 april 1972 krévs vid flygning under morker yttre nédbelysning vid
alla nodutgangar avsedda for passagerare.

6. For flygplan vars typcertifikat forst utfardades efter den 31 december 1957
krévs i passagerarutrymmen system for markering av evakueringsvig nira
golvet.

c) For flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av hogst 19 passagerare och ér typcertifierade pa basis av byrans
luftvardighetsbestimmelser ska det system for nodbelysning som avses i
punkt a omfatta den utrustning som avses i punkterna b.1-3.

d

=

For flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for
befordran av hogst 19 passagerare och inte ér certifierade pa basis av byrans
luftvérdighetsbestimmelser ska det system for nddbelysning som avses i
punkt a omfatta den utrustning som avses i punkt b.1.

e) Flygplan som har en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for be-
fordran av hogst nio passagerare och som brukas under morker ska vara
utrustade med utrustning for allmin belysning i kabinen for att underlitta
flygplansutrymningen.

CAT.IDE.A.280 Noédradiosindare

a) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for beford-
ran av fler 4n 19 passagerare ska vara utrustade med minst

1) tvd nodradiosidndare (ELT), varav den ena ska vara automatisk, eller en
ELT och en anordning for lokalisering av luftfartyg som uppfyller kraven i
CAT.GEN.MPA.210, for flygplan vars forsta individuella luftvardighets-
bevis (CofA) utfdrdades efter den 1 juli 2008, eller

2) en automatisk ELT eller tva ELT av valfri typ eller en anordning for
lokalisering av luftfartyg som uppfyller kraven i CAT.GEN.MPA.210,
for flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfardades
den 1 juli 2008 eller tidigare.
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b) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for beford-
ran av hogst 19 passagerare ska vara utrustade med minst

1) en automatisk ELT eller en anordning for lokalisering av luftfartyg som
uppfyller kraven i CAT.GEN.MPA.210, for flygplan vars forsta individu-
ella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 1 juli 2008, eller

2) en ELT av valfri typ eller en anordning for lokalisering av luftfartyg som
uppfyller kraven i CAT.GEN.MPA.210, for flygplan vars forsta individu-
ella luftvardighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 juli 2008 eller tidigare.

VB
- c) Alla ELT, oavsett typ, ska samtidigt kunna sdnda pa 121,5 MHz och
406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Flygning Over vatten

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en flytvést for varje person ombord
eller motsvarande flythjalpmedel for varje person ombord som &r under 24
maénader, placerade sa att de ar latt atkomliga for den avsedda personen frén
hans eller hennes sitt- eller liggplats:

1. Landflygplan som brukas for verksamhet Gver vatten pa ett avstdnd Gver-
stigande 50 NM fran land, eller vid start eller landning pa en flygplats dér
start- eller inflygningsvédgen &dr forlagd over vatten pa sadant sétt att en
nddlandning pa vatten ar sannolik vid en olyckshéndelse.

2. Sjoflygplan som brukas for verksamhet dver vatten.

b

~

Varje flytvist eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel ska vara utrustad
med en elektrisk belysningsanordning for att gora det ldttare att lokalisera
personer.

c) Sjoflygplan som brukas vid verksamhet Gver vatten ska vara utrustade med

1. ett ankare och annan utrustning som krdvs for att underldtta fortdjning,
ankring eller mandvrering av sjoflygplanet pd vatten och som ldmpar sig
for dess storlek, vikt och hanteringsegenskaper, samt

2. om tillaimpligt, utrustning for att avge de ljudsignaler som foreskrivs i de
internationella bestimmelserna for att forhindra kollisioner till sjoss.

d) Flygplan som brukas vid verksamhet 6ver vatten ska det storsta avstind fran
land som é&r ldmpligt fér nédlandning vara

1. 120 minuters flygning med marschfart eller 400 NM, beroende pa vilket
viarde som dr lagst, for flygplan som kan fortsdtta flygningen till en
flygplats nér kritisk(a) motor(er) har slutat att fungera i ndgon punkt lings
striickan, eller planerade avvikelser frén denna, eller

2. for alla andra flygplan, 30 minuters flygning med marschfart eller 100
NM, beroende péa vilket virde som &r lagst,

ska vara utrustade med den utrustning som anges i punkt e.

e) Flygplan som uppfyller kraven i punkt d ska medfora foljande utrustning:

1. Tillrdckligt antal livflottar for att rymma samtliga personer ombord, for-
varade sa att de ska vara latt tillgdngliga i en nodsituation och tillrdckligt
stora for att rymma samtliga 6verlevande om en flotte med storsta angiven
kapacitet forloras.

2. Ljus for att lokalisera 6verlevande i varje raddningsflotte.
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3. Livrdddningsutrustning, omfattande livsuppehallande hjdlpmedel, som &r
anpassad till den flygning som ska genomfbras.

4. Minst tva nddradiosindare for overlevnad (ELT(S)).

f) Senast den 1 januari 2019 ska flygplan med en maximal certifierad startmas-
sa (MCTOM) som &verstiger 27 000 kg och med en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n 19 passagerare samt
flygplan med en maximal certifierad startmassa som overstiger 45 500 kg vara
forsedda med sdkert fastsatt utrustning for lokalisering under vatten som
sdnder pa frekvensen 8,8 kHz + 1 kHz, sévida inte

1) flygplanet brukas pé strickor dir det inte vid ndgon punkt befinner sig pa
ett avstand Overstigande 180 NM fran land, eller

2) flygplanet ar utrustat med robusta och automatiska anordningar som goér
det mojligt att noggrant faststdlla, efter en olycka dér flygplanet skadats
allvarligt, positionen for flygningens slutpunkt.

VB
" CAT.IDE.A.305 Overlevnadsutrustning

a) Flygplan som brukas &ver omraden dér flygraddning skulle bli svérare dn
vanligt att genomfora ska vara utrustade med

1. signalutrustning for att avge nodsignaler,
2. minst en ELT(S),

3. ytterligare dverlevnadsutrustning for den stricka som ska flygas med hén-
syn till antalet personer ombord.

b) Ytterligare 6verlevnadsutrustning enligt punkt a.3 behdver inte medforas nar
flygplanet

1. forblir inom ett avstand fran ett omrade dér flygraddning inte &r svérare an
vanligt, som

i) for flygplan som kan fortsitta flygningen till en flygplats nér kritisk(a)
motor(er) har upphort att fungera i nagon punkt ldngs strackan, eller
planerade avvikelser fran denna, motsvarar 120 minuters flygning med
marschfart och en motor ur funktion (OEI), eller

ii) for alla andra flygplan motsvarar 30 minuters flygning med marschfart,

2. inte avldgsnar sig mer dn vad som motsvarar 90 minuters flygning med
marschfart fran ett omrade lampligt for nodlandning, for flygplan certifie-
rade i enlighet med tillimplig luftvdrdighetsstandard.

CAT.IDE.A.325 Headset

a) Flygplan ska vara utrustade med ett headset med bom- eller strupmikrofon
eller motsvarande for varje flygbesittningsmedlem pa hans/hennes anvisade
plats i cockpit.

b) Flygplan som brukas enligt IFR eller i morker ska vara utrustade med en
sindningstangent pd det manuella styrorganet for lingdlutning och utrullning
for varje foreskriven flygbesattningsmedlem.

CAT.IDE.A.330 Radiokommunikationsutrustning

a) Flygplan ska vara utrustade med radiokommunikationsutrustning som krévs
enligt tillimpliga luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsutrustningen ska ge mdjlighet till kommunikation pa
nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Audioviljarpanel

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara utrustade med en audiovéljarpanel som
ar atkomlig fran varje foreskriven flygbesittningsplats.

CAT.IDE.A.340 Radioutrustning for verksamhet enligt VFR pa strickor
dér navigering sker genom visuella referenser till marken

Flygplan som brukas enligt VFR pé strickor dir navigering kan ske genom
visuella referenser till marken ska vara utrustade med den radiokommunikations-
utrustning som krédvs for att under normala forhéllanden kunna
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a) kommunicera med ldmpliga markstationer,

b) kommunicera med relevanta flygkontrollenheter fran varje punkt i kontrollerat
luftrum inom vilket flygningar avses utforas, och

c) ta emot meteorologisk information.

CAT.IDE.A.345 Kommunikations- och navigeringsutrustning for verksam-
het enligt IFR eller enligt VFR p4 strickor dir navigeringen inte sker med
visuella referenser till marken

a) Flygplan som brukas enligt IFR eller enligt VFR pé strackor ddr navigeringen
inte kan ske med visuella referenser till marken ska vara utrustade med
radiokommunikations- och navigeringsutrustning i enlighet med tillimpliga
luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsutrustningen ska besta av minst tvd av varandra obero-
ende radiokommunikationssystem som krévs for att under normala foérhallan-
den kunna kommunicera med ldmplig markstation frdn varje punkt pa stric-
kan, inklusive diversioner.

c) Trots vad som sdgs i punkt b ska flygplan som brukas vid korta flygningar i
NAT MNPS-luftrummet och som inte passerar ver Nordatlanten vara utrus-
tade med minst ett system for langdistanskommunikation om alternativa kom-
munikationsforfaranden publicerats for det berdrda luftrummet.

d

=

Flygplan ska ha tillrdcklig navigeringsutrustning for att sékerstdlla att res-
terande utrustning medger sidker navigering i enlighet med fdrdplanen om
det skulle uppstd fel i ndgon del av utrustningen under nagon fas av
flygningen.

e) Flygplan som brukas pa flygningar dér landningen &r tinkt att ske under
instrumentvéaderforhéallanden ska vara utrustade med ldmplig utrustning som
kan ge végledning till en punkt varifrdn visuell landning kan utforas for varje
flygplats ddr landningen &r tédnkt att ske under instrumentvéderforhillanden
och for varje avsedd alternativflygplats.

CAT.IDE.A.350 Transponder

Flygplan ska vara utrustade med en SSR-transponder som rapporterar tryckhdj-
den och varje annan SSR-transponderfunktion som krdvs for den stracka dar
flygningen utfors.

CAT.IDE.A.355 Elektronisk hantering av navigationsdata

a) Operatoren far endast anvédnda elektroniska navigationsdataprodukter som
stoder en navigationstillimpning som uppfyller integritetsnormer som ar lamp-
lig for den avsedda anvéndningen av dessa data.

b) Om de elektroniska navigationsdataprodukterna stoder en navigationstillamp-
ning som behdvs for verksamhet dér det enligt bilaga V (Del-SpA) kréivs ett
godkénnande, ska operatoren visa for den behoriga myndigheten att det an-
vinda forfarandet och de levererade produkterna uppfyller likvardiga
integritetsnormer.

c) Operatoren ska kontinuerligt 6vervaka att bade forfarandet och produkterna
har en korrekt utformning, antingen direkt eller ocksa genom att Gvervaka
tredjepartsleverantorernas efterlevnad.

d) Operatoren ska sékerstilla distribution och inférande i rétt tid av aktuella och
oforandrade elektroniska navigationsdata i alla flygplan som behover detta.
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vB
AVSNITT 2
Helikoptrar
CAT.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allmiint
M7

a) Instrument och utrustning som krivs enligt detta kapitel ska godkénnas i
enlighet med géillande luftvardighetskrav, med undantag for foljande:

1. Reservsikringar.

2. Handlampor.

3. Precisionsur.

4. Karthéllare.

5. Forbandslada.

6. Megafoner.

7. Overlevnads- och signalutrustning.

8. Ankare och utrustning for fortdjning.

9. Fasthéllningsanordningar for barn.

b) Instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel och inte behdver
godkénnas i enlighet med géllande luftvardighetskrav men som medfors pa en
flygning ska uppfylla foljande krav:

1. Den information som erhdlls genom dessa instrument, denna utrustning
eller dessa tillbehor far inte anvéindas av flygbesittningen for att uppfylla
kraven i bilaga 1 till forordning (EG) nr 216/2008 eller CAT.IDE.H.330,
CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 och CAT.IDE.H.345.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka helikopterns luftvardighet,
inte ens vid fel eller storningar.

VB

¢) Om en utrustning ska anvindas av endast en flygbeséttningsmedlem fran hans
eller hennes arbetsplats under flygning, ska den utan svérighet kunna anvén-
das dérifran. Nér en enskild utrustningsenhet ska anvédndas av fler dn en
flygbesittningsmedlem ska den vara installerad s& att den utan svérighet
kan anvéndas fran varje plats dér utrustningen ska kunna anvéandas.

d) De instrument som anvdnds av nagon av flygbesittningsmedlemmarna ska
vara anordnade sa att flygbesittningsmedlemmen latt kan se indikeringarna
fran sin plats och med minsta mdjliga avvikelse fran den stéllning och syn-
linje som flygbesittningsmedlemmen normalt har nér han eller hon ser framét
langs flygbanan.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara latt tillganglig for omedelbar anviandning.

CAT.IDE.H.105 Minimiutrustning foér flygning

En flygning far inte paborjas om nagot eller nagon av helikopterns instrument,
utrustningsenheter eller funktioner som krivs for den avsedda flygningen &r ur
funktion eller saknas, om inte

a) helikoptern brukas i enlighet med operatdrens minimiutrustningslista (MEL),

b) operatoren har fatt den behoriga myndighetens godkénnande att bruka heli-
koptern enligt begridnsningarna i den grundliggande minimiutrustningslistan
(MMEL).
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CAT.IDE.H.115 Helikopterljus

a) Helikoptrar som brukas for flygning under dager enligt VFR ska vara utrus-
tade med kollisionsvarningsljus.

b) Helikoptrar som brukas for flygning under morker eller enligt VFR, ska
utdver utrustning som anges i punkt a, vara utrustade med

1.

ljus fran helikopterns elektriska system som ska ge tillracklig belysning for
alla instrument och all utrustning som krévs for att helikoptern ska kunna
brukas pa ett sdkert sitt,

. ljus fran helikopterns elektriska system ska forse alla passagerarutrymmen

med belysning,

. en handlampa for varje besittningsmedlem ska finnas latt tillgédnglig frén

dennes avsedda plats,

. navigationsljus/positionsljus,

. tvé landningsstralkastare av vilka minst en &r instdllbar under flygning for

att belysa marken framfor och under helikoptern och marken pa helikop-
terns bada sidor, och

. ljus i Overensstimmelse med de internationella reglerna for att forhindra

kollisioner till sjoss, om helikoptern ar utrustad for anviandning pé vatten.

CAT.IDE.H.125 VFR-verksamhet under dager — flyg- och navigerings-
instrument och tillhérande utrustning

a) Helikoptrar som brukas under dager enligt VFR ska vara utrustade med
foljande utrustning, som ska finnas tillgdngligt vid pilotplatsen:

1.

En anordning for att méta och indikera foljande:
i) Magnetisk kurs.

ii) Tid i timmar, minuter och sekunder.

iii) Tryckhdjd.

iv) Indikerad fart.

v) Vertikalhastighet.

vi) Glidindikator (kula).

vii) Omgivande temperatur.

. En anordning for att indikera nir kraftférsorjningen till foreskrivna flyg-

instrument inte &r tillracklig.

b) Nir tva piloter krivs, ska den bitrddande piloten har tillgang till ytterligare en
separat anordning som indikerar foljande

1.

2.

3.

4.

Tryckhdjd.
Indikerad fart.
Vertikalhastighet.

Glidindikator (kula).

c) Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &verstiger
3 175 kg eller varje helikopter som flyger Gver vatten utan sikt till land eller
nér sikten ar ldgre dn 1 500 m ska vara utrustade med en anordning for att
mita och indikera foljande:

1.

2.

Attityd.

Kurs.
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d) En anordning for att forhindra felvisning i fartmétarsystemet pa grund av kon-
densation eller isbildning ska vara tillgdnglig for helikoptrar som har en maximal
certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger 3 175 kg eller en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler &n nio passagerare.

CAT.IDE.H.130 Verksamhet enligt IFR eller under morker — flyg- och na-
vigeringsinstrument och tillhorande utrustning

Helikoptrar som brukas under morker enligt VFR eller enligt IFR ska vara utrus-
tade med foljande utrustning, som ska finnas tillgdngligt vid pilotplatsen:

a) En anordning for att méta och indikera foljande:
1. Magnetisk kurs.
2. Tid i timmar, minuter och sekunder.
3. Indikerad fart.
4. Vertikalhastighet.
5. Glidindikator (kula).
6. Attityd.
7. Stabiliserad kurs.
8. Omgivande temperatur.
b) Tva anordningar for att mita och indikera tryckhdjd. D& endast en pilot
(single pilot) utféor VFR-verksamhet under morker kan en tryckhdjdmétare

ersittas med en radiohdjdmétare.

¢) En anordning for att indikera nér kraftforsorjningen till foreskrivna flyginstru-
ment inte ar tillracklig.

d) En anordning for férhindrande av felvisning i det fartmatarsystem som krévs
enligt punkterna a.3 och h.2 pd grund av antingen kondensation eller
isbildning.

e) En anordning som indikerar for flygbesittningen att den anordning som krévs
enligt punkt d &r ur funktion for helikoptrar

1. vars individuella luftvirdighetsbevis utfdrdades den 1 augusti 1999 eller
senare, eller

2. vars individuella luftvardighetsbevis utfirdades fore den 1 augusti 1999
och som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger
3175 kg och en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for be-
fordran av fler &n nio passagerare.

f) En anordning for att méita och indikera attityd i standby som

1. &r kontinuerligt kraftforsorjd under normal verksamhet och som efter ett
fullstindigt bortfall av det normala stromgenereringssystemet drivs av en
fran det normala stromgenereringssystemet oberoende kraftkilla,

2. fungerar oberoende av varje annan anordning for att méta och indikera
attityd,

3. kan anvindas frén béda pilotplatserna,

4. fungerar automatiskt efter ett fullstindigt bortfall av det normala strom-
genereringssystemet,

5. fungerar tillforlitligt under minst 30 minuter eller den tid som behovs for
att flyga till en lamplig alternativ landningsplats vid verksamhet Gver
ogynnsam terrdng eller till havs, varav den ldngsta tiden ska gilla, efter
totalt avbrott i det normala stromgenereringssystemet, och med hénsyn-
stagande till andra belastningar pa nodkraftforsorjningen samt till operativa
procedurer,
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6. dr lampligt belyst under alla verksamhetsfaser,

7. har en tillhérande anordning for att varna flygbesattningen om att den drivs
med sin egen kraftkilla, inklusive nér den drivs av nodkraft.

g) En alternativ killa for statiskt tryck for anordningen for att méta hojd, fart och
vertikalhastighet.

h) Nér tvéd piloter krdvs ska den bitridande pilotens plats vara forsedd med en
anordning for att indikera foljande:

1. Tryckhdjd.

2. Indikerad fart.

3. Vertikalhastighet.

4. Glidindikator (kula).

5. Attityd.

6. Stabiliserad kurs.

i) Karthallare pa ldtt lisbar plats som kan belysas vid morkerflygning vid
IFR-verksamhet.

CAT.IDE.H.135 Tilliggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som brukas i enpilotsverksamhet enligt IFR ska vara utrustade med
en autopilot med minst hdjdhallnings- och kurshallningsfunktion.

CAT.IDE.H.145 Radiohéjdmitare

a) Helikoptrar ska vid flygning dver vatten vara utrustade med en radiohdjdma-
tare som kan avge en ljudvarning vid understigande av en forinstdlld hojd,
och en visuell varning som verkar pa en hdjd som kan viljas av piloten nir de
brukas

1. utan land i sikte,

2. nir sikten &r lagre dn 1 500 m,

3. under morker, eller

4. ndr avstandet till land Sverstiger 3 minuter med normal marschfart.

CAT.IDE.H.160 Flygburen viderradarutrustning

Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fler &n nio passagerare och som brukas enligt IFR eller under morker ska vara
utrustade med flygburen véderradarutrustning, om aktuella véaderrapporter visar
att aska eller andra eventuellt riskfyllda vaderforhallanden, som anses mojliga att
uppticka med flygburen véderradar, rimligen kan forvintas lings den stricka
som ska flygas.

CAT.IDE.H.165 Tilldggsutrustning for verksamhet under isbildningsforhal-
landen under morker

a) Helikoptrar som brukas under forvintade eller verkliga isbildningsforhallan-
den ska vara utrustade med en anordning for att belysa eller uppticka bildan-
det av is.

b) Anordningen for att belysa isbildning ska inte orsaka blidndning eller reflexer
som gor det svart for besittningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.
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CAT.IDE.H.170 Internkommunikationssystem for flygbesiittningen

Helikoptrar som kraver fler dn en flygbesattningsmedlem ska vara utrustade med
ett system for internkommunikation for flygbesittningen, inkluderande headset
och mikrofoner, som star till samtliga flygbeséttningsmedlemmars forfogande.

CAT.IDE.H.175 Internkommunikationssystem for besittningsmedlemmarna

Helikoptrar som medfor beséttningsmedlem som inte dr flygbesdttningsmedlem
ska vara utrustade med ett system for internkommunikation for besittningsmed-
lemmar.

CAT.IDE.H.180 System for information till passagerarna

a) Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for be-
fordran av fler 4n nio passagerare ska vara utrustade med ett system for
information till passagerarna, med undantag for de fall som beskrivs i
punkt b:

b) Utan hinder av vad som sédgs i punkt a ska helikoptrar med en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n nio passagerare
och farre dn 20 passagerare vara undantagna fran kravet pa att ha ett system
for information till passagerarna om

1. helikoptern dr konstruerad utan skiljevdgg mellan pilot och passagerare,
och

2. operatoren har mojlighet att visa att pilotens rost dr horbar och forstaelig
vid alla passagerarplatser under flygning.

CAT.IDE.H.185 Ljudregistrator

a) Foljande helikoptertyper ska vara utrustade med en ljudregistrator (CVR):

1. Alla helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) o6ver
7 000 kg.

2. Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) over 3 175
kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfardades den 1 januari
1987 eller senare.

b) Ljudregistratorn ska kunna lagra registrerad information under minst

1. de senaste tva timmarna for helikoptrar som avses i punkt a.l och a.2 och
vars forsta individuella luftvdrdighetsbevis utfirdades den 1 januari 2016
eller senare,

2. den senaste timmen for helikoptrar som avses i punkt a.1 och vars forsta
individuella luftvdrdighetsbevis utfdrdades den 1 augusti 1999 eller senare
och fore den 1 januari 2016,

3. de senaste 30 minuterna for helikoptrar som avses i punkt a.l och vars
forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 augusti 1999,
eller

4. de senaste 30 minuterna for helikoptrar som avses i punkt a.2 och vars
forsta individuella luftvdrdighetsbevis utfardades fore den 1 januari 2016.

VM8

¢) Senast den 1 januari 2019 ska ljudregistratorn (CVR) registrera data pa andra
medier 4n magnetband eller magnettrad.

d) Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:
1) Rostkommunikation som sdnds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2) Flygbesittningsmedlemmarnas réstkommunikation via systemet for intern-
kommunikation och hdgtalarsystemet, om séddana é&r installerade.
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3)

4)

Ljudmiljoén i cockpit, inklusive foljande utan avbrott:

i) For helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) ut-
fardades den 1 augusti 1999 eller senare: de ljudsignaler som tas emot
fran varje beséttningsmikrofon.

ii) For helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) ut-
fardades fore den 1 augusti 1999: de ljudsignaler som tas emot fran
varje besittningsmikrofon, nir det dr praktiskt mojligt.

Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalp-
medel och tas upp i hortelefon eller hogtalare.

e) Ljudregistratorn (CVR) ska pébdrja registreringen innan helikoptern forflyttar
sig av egen kraft och ska fortsitta att registrera till dess att flygningen &r
avslutad och helikoptern inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

f) Utover kraven i led e, for helikoptrar som avses i punkt a.2 vars individuella
luftvérdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 augusti 1999 eller senare:

D

2)

Ljudregistratorn (CVR) ska automatiskt padborja registreringen innan heli-
koptern forflyttar sig av egen kraft och ska fortsétta att registrera till dess
att flygningen ar avslutad och helikoptern inte ldngre kan forflytta sig av
egen kraft.

Ljudregistratorn (CVR) ska, beroende pé tillgdngen pé elkraft, borja regi-
strera sa tidigt som mdjligt under kontrollerna i cockpit fore motorstart vid
flygningens borjan och fortsitta registreringen till och med kontrollerna i
cockpit omedelbart efter motoravstdngningen vid flygningens slut.

g) Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den nédr den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en sidndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nddradiosdndare.

CAT.IDE.H.190 Férdregistrator

a) Foljande helikoptrar ska vara utrustade med en fardregistrator som anvénder
digital teknik for att registrera och lagra data och for vilka det finns en metod
tillganglig for att enkelt hdmta dessa data ur lagringsmediet:

1.

Helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) o&ver
3175 kg och vars forsta individuella luftvdrdighetsbevis utfirdades den
1 augusti 1999 eller senare.

. Helikoptrar som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) over

7 000 kg eller en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for be-
fordran av fler dn nio passagerare och vars forsta individuella luftvardig-
hetsbevis utfirdades efter den 1 januari 1989 men fore den 1 augusti 1999.

b) Fardregistratorn ska registrera de parametrar som krévs for att noggrant faststalla

1.

flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, drift och konfiguration, och kunna
lagra den information som registrerats under minst de senaste 10 timmarna,
for helikoptrar enligt punkt a.1 vars forsta individuella luftvardighetsbevis
utfdrdades den 1 januari 2016 eller senare,

. flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt och drift, och kunna lagra den

information som registrerats under minst de senaste 8 timmarna, for heli-
koptrar enligt punkt a.1 vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfar-
dades fore den 1 januari 2016,
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3. flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt och drift, och kunna lagra den
information som registrerats under minst de senaste 5 timmarna, for heli-
koptrar enligt punkt a.2.

c) Data ska erhéllas fran kéllor i helikoptern som mdjliggdr noggrann korrelation
med den information som visas for flygbeséttningen.

d) Fardregistratorn (FDR) ska automatiskt paborja registrering av data innan
helikoptern kan forflytta sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter
det att helikoptern inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft.

e) Om firdregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den ndr den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en séndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om fardregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nodradiosindare.

CAT.IDE.H.195 Dataldnksregistrering

a) Helikoptrar vars forsta individuella luftvdrdighetsbevis utfdrdats den 8 april
2014 eller senare, som har kapacitet att utfora datalinkkommunikation och
ska vara utrustade med ljudregistrator, ska i tillimpliga fall registrera f6ljande
pé en registrator:

1. Kommunikationsmeddelanden via datalink som avser flygtrafiklednings-
tjanstens (ATS) kommunikation till och frdn helikoptern, inklusive med-
delanden som giller foljande tillimpningar:

i) Initiering av dataldnk.

ii) Kommunikation mellan flygledare—pilot.

iii) Riktad 6vervakning.

iv) Flyginformation.

v) I den man det ar praktiskt mdjligt med hénsyn till systemets kon-
struktion: séndningskontroll av luftfartyget.

vi) I den man det ar praktiskt mojligt med hénsyn till systemets kon-
struktion: operativa kontrolluppgifter for luftfartyget.

vii) I den médn det &r praktiskt md&jligt med hénsyn till systemets kon-
struktion: grafik.

2. Information som gor det mojligt att upprétta samband mellan sddana regi-
streringar som avser datalinkkommunikation och som har lagrats separat
fran helikoptern.

3. Information om tidpunkt och prioritering f6r kommunikationsmeddelanden
via dataldnk, med héansyn till systemets konstruktion.

b) Registratorn ska anvinda en digital metod for att registrera och lagra uppgifter
samt en metod for att himta dessa uppgifter. Registreringsmetoden ska gora
det mojligt att matcha uppgifterna mot de uppgifter som registrerats pa
marken.

c) Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma
period som foreskrivs for ljudregistratorer (CVR) i CAT.IDE.H.185.
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d) Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjélper till att
lokalisera den ndr den befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020
ska utrustningen ha en sdndningstid under vatten pa minst 90 dagar. Om
registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradioséndare.

e) Samma krav ska tillimpas for registratorns start-/stopplogik som for ljudregi-
stratorns start-/stopplogik enligt CAT.IDE.H.185 d och e.

CAT.IDE.H.200 Kombinerad fiarddator och ljudregistrator

Kraven pa ljudregistrator (CVR) och féardregistrator (FDR) kan uppfyllas genom
att en kombinationsregistrator medfors.

CAT.IDE.H.205 Siiten, sikerhetsbilten, fasthéllningssystem och fasthall-
ningsanordningar for barn

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:

1. En sitt- eller liggplats for varje person ombord som &r 24 ménader eller
dldre.

2. Ett sdkerhetsbilte pa varje passagerarsite och fasthallande bélten for varje
badd.

3. For helikoptrar vars forsta individuella luftvdrdighetsbevis utfirdades den
1 augusti 1999 eller senare: ett sikerhetsbilte med fasthallningssystem for
ovre delen av brostkorgen pa varje passagerarsite for varje passagerare
som &r minst 24 manader gammal.

4. En fasthallande anordning for varje person ombord som &r under 24 ma-
nader.

5. Ett sidkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brdstkorgen,
forsett med en anordning som automatiskt haller fast brostkorgen pa den
som sitter i varje flygbesittningssite vid kraftig retardation.

6. Ett sikerhetsbilte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
pé alla sdten for minimikabinbesdttningen.

b) Sékerhetsbiltet med fasthédllningssystem for ovre delen av brostkorgen ska

1. ha en enpunktsmekanism for frigoring, och

2. pé flygbesittningens sdten och pd minimikabinbesittningens séten omfatta
tva axelremmar och ett sédkerhetsbdlte som kan anvéndas fristdende.

CAT.IDE.H.210 Skyltar om fastsiittning av siikerhetsbiltet och om rokforbud
Helikoptrar dér inte alla passagerarsiten dr synliga fran flygbeséttningens séte(n)

ska vara utrustade med en anordning som visar for alla passagerare och kabin-
beséttningen nér sdkerhetsbalten ska spannas fast och ndr rokning inte ar tillaten.

CAT.IDE.H.220 Forbandslidor

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en forbandslada.

b) Forbandslador ska vara

1. latt atkomliga for anvindning,

2. uppritthéllas i bruksvardigt skick.
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CAT.IDE.H.240 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

Helikoptrar utan tryckkabin som brukas pa hojder 6ver 10 000 ft ska vara utrus-
tade med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela syrgas i enlighet
med f6ljande tabeller.

Tabell 1

Syrgas — minimikrav for komplexa helikoptrar utan tryckkabin

Forsorjning for:

Varaktighet och kabintryckshojd

. Person som upptar siten i

cockpit och som tjanstgor i
cockpit och besittnings-
medlemmar som bistar
flygbesittningen med de-
ras arbetsuppgifter

Hela flygtiden pa tryckhojder 6ver 10 000 ft.

2. Foreskrivna  kabinbesitt- | Hela flygtiden pa tryckhojder 6ver 13 000 ft och
ningsmedlemmar varje period som Overstiger 30 minuter pa tryck-
hojder 6ver 10 000 ft men inte Gver 13 000 ft.

3. Ytterligare  kabinbesitt- | Hela flygtiden pa tryckhojder 6ver 13 000 ft.

ningsmedlemmar och 100
% av passagerarna (*)

. 10 % av passagerarna (*)

Hela flygtiden efter 30 minuter pa tryckhojder
over 10 000 ft men inte 6ver 13 000 ft.

Passagerarantalet i tabell 1 avser det verkliga antalet passagerare som medfors, inklusive

personer under 24 ménader.

Tabell 2

Syrgas — minimikrav for icke-komplexa helikoptrar utan tryckkabin

Forsorjning for:

Varaktighet och kabintryckshoéjd

. Personer som upptar séiten

i cockpit och som tjénst-
gor 1 cockpit, besittnings-
medlemmar som Dbistar
flygbesittningen med de-
ras arbetsuppgifter samt
foreskrivna  kabinbesitt-
ningsmedlemmar

Hela flygtiden pa tryckhojder dver 13 000 ft och
varje period som Overstiger 30 minuter pa tryck-
hojder over 10 000 ft men inte Sver 13 000 ft.

. Ytterligare

kabinbesitt-
ningsmedlemmar och 100
% av passagerarna (*)

Hela flygtiden pa tryckhdjder over 13 000 ft.

. 10 % av passagerarna (*)

Hela flygtiden efter 30 minuter pa tryckhojder
som overstiger 10 000 ft men inte 13 000 ft.

™

Passagerarantalet i tabell 2 avser det verkliga antalet passagerare som medfors, inklusive

personer under 24 manader.
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CAT.IDE.H.250 Handbrandslickare
a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en handbrandslackare i cockpit.

b) Minst en handbrandslackare ska vara placerad i, eller vara latt atkomlig for
anvéndning i, varje pentry som inte dr beldget pd samma niva som flygplanets
huvudsakliga passagerarutrymme.

¢) Minst en handbrandslidckare ska finnas tillgénglig for att anvédndas i alla las-
tutrymmen som dr atkomliga for besattningsmedlemmar under flygning.

d) Typ och mingd av sliackningsmedel for de brandsldckare som krdvs ska vara
lampligt for de slag av brinder som kan antas intrdffa i det utrymme dar
brandsldckaren dr avsedd att anvdndas och sldckningsmedlet ska vara sddant
att risken for giftiga gaskoncentrationer begrinsas i utrymmen dér personer
vistas.

e) Helikoptern ska vara utrustad med minst det antal handbrandsldckare som
anges i tabell 1, ldmpligt placerade for att ge betryggande tillgdnglighet for
anvindning i varje passagerarutrymme.

Tabell 1

Antal handbrandslickare

Maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC), antal Antal slackare
passagerare
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Mirkning av omraden limpliga for inbrytning

Om omraden som 4r lampliga for inbrytning av rdddningspersonal i en nddsi-
tuation, dr markerade pa helikopterkroppen, ska sddana omraden markeras sd som
framgér av figur 1.

Figur 1

Mirkning av omraden limpliga for inbrytning
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CAT.IDE.H.270 Megafoner

Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran
av fler &n 19 passagerare ska vara utrustade med en barbar batteridriven megafon
som dr latt atkomlig for beséttningsmedlemmarna under en nédutrymning.
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CAT.IDE.H.275 Nédbelysning och markering

a) Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for be-
fordran av fler &n 19 passagerare ska vara utrustade med

1. ett system for nodbelysning med oberoende kraftforsorjning for att ge
allménbelysning i kabinen i syfte att underldtta nédutrymning av helikop-
tern, och

2. belysta markeringar av nddutgangar och anvisningsskyltar som ar synliga i
dagsljus eller i morker.

b) Helikoptrar ska vara utrustade med markeringar av nddutgéngar som ar syn-
liga i dagsljus eller i morker nir de brukas

1. i prestandaklass 1 eller 2 vid flygning 6ver vatten pé ett avstand fran land
som motsvarar mer dn 10 minuters flygtid med normal marschfart, eller

2. i prestandaklass 3 vid flygning Gver vatten pa ett avstand fran land som
motsvarar mer dn 3 minuters flygtid med normal marschfart.

CAT.IDE.H.280 Automatisk nodradiosindare (ELT)

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en automatisk nddradiosédndare
(ELT).

b) Helikoptrar som brukas i prestandaklass 1 eller 2 vid verksamhet till havs
under flygning &ver vatten i en ogynnsam miljo pa ett avstand fran land som
motsvarar mer dn 10 minuters flygtid med normal marschfart ska vara utrus-
tade med en nddradiosédndare som frigérs med automatik (ELT (AD)).

c) Oavsett typ ska nodradiosdndaren samtidigt kunna sdnda pa 121,5 MHz och
406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Flytvistar

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvést for varje person ombord, eller
motsvarande flythjdlpmedel for varje person ombord som &r under 24 ma-
nader, placerade sé att de &r l4tt atkomliga for den avsedda personen fran hans
eller hennes sitt- eller liggplats nir helikoptern brukas i

1. prestandaklass 1 eller 2 vid flygning Gver vatten pa ett avstand frén land
som motsvarar mer dn 10 minuters flygning med normal marschfart,

2. prestandaklass 3 vid flygning dver vatten utanfor autorotationsavstand fran
land,

3. prestandaklass 2 eller 3 vid start eller landning pa en flygplats eller ute-
landningsplats nér start- eller inflygningsvégen dr forlagd 6ver vatten.

b) Varje flytvist eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel ska vara forsett
med en elektrisk belysningsanordning for att géra det lattare att lokalisera
personer.

CAT.IDE.H.295 Overlevnadsdriikter for besittningen

Varje besittningsmedlem ska bédra dverlevnadsdrikt ndr de &r verksamma

a) i prestandaklass 1 eller 2 vid flygning 6ver vatten pa ett avstdnd fran land som
motsvarar mer d4n 10 minuters flygtid med normal marschfart pa en flygning
som utgdr support at verksamhet till havs nér vdderrapporter eller prognoser
som ér tillgidngliga for befdlhavaren visar att vattentemperaturen kommer att
vara lagre dn plus 10 °C under flygningen eller niar bedomd rdddningstid
Overskrider berdknad 6verlevnadstid,
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b) i prestandaklass 3 vid flygning Gver vatten utanfor autorotationsavstand eller
sikert nodlandningsavstand fran land néir vdderrapporter eller prognoser som
ar tillgédngliga for befdlhavaren visar att vattentemperaturen kommer att vara
lagre &n plus 10 °C under flygningen.

CAT.IDE.H.300 Livbatar, overlevnads-ELT och éverlevnadsutrustning for
utstrickt flygning over vatten

Helikoptrar som brukas

a) i prestandaklass 1 eller 2 vid flygning dver vatten pa ett avstdnd frén land som
motsvarar mer dn 10 minuters flygtid med normal marschfart,

b) i prestandaklass 3 vid flygning Over vatten pa ett avstdnd fran land som
motsvarar mer dn 3 minuters flygtid med normal marschfart, ska vara utrus-
tade med

1. i frdga om helikoptrar som transporterar farre &n 12 personer: minst en
livbat med en nominell kapacitet som inte 4&r mindre &n det hogsta antalet
personer ombord, forvarad sa att den ska vara litt att tillgd vid en nodsi-
tuation,

2. 1 fraga om helikoptrar som transporterar fler &n 11 personer: minst tva
livbatar, forvarade sé att de ska vara létta att tillga vid en nddsituation, som
tillsammans ar tillrdckliga for att rymma alla personer som kan medforas
ombord; om en livbat gar forlorad ska aterstdende livbat(ar) ha tillracklig
Overlastningskapacitet for att rymma samtliga personer pa helikoptern,

3. minst en nddradiosdndare for overlevnad (ELT(S)) for varje livbat som
medfors, och

4. livraddningsutrustning, inklusive livsuppehallande hjdlpmedel, anpassad till
den flygning som ska utforas.

CAT.IDE.H.305 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som brukas &ver omraden inom vilka flygriddningstjénst skulle bli
sdrskilt svar ska vara utrustade med

a) signalutrustning for att avge nddsignaler,

b) minst en ELT(S), och

¢) ytterligare dverlevnadsutrustning for den stricka som ska flygas, med hidnsyn
tagen till antalet personer ombord.

CAT.IDE.H.310 Tilliggskrav for helikoptrar som utfor verksamhet till havs
i ett ogynnsamt havsomrade

Helikoptrar som utfor verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomrade pa ett
avstand fran land som motsvarar mer dn 10 minuters flygtid med normal mar-
schfart ska uppfylla foljande krav:

a) Alla personer ombord ska bdra en Overlevnadsdrékt nir véderrapporter eller
prognoser som dr tillgéngliga for befdlhavaren visar att havstemperaturen
kommer att vara lidgre dn 10 °C under flygningen, eller nidr bedomd ridd-
ningstid Overstiger berdknad dverlevnadstid, eller ndr flygningen &r planerad
att utforas under morker.

b) Alla livbatar som medfors i enlighet med CAT.IDE.H.300 ska vara placerade
for att kunna anvindas vid de havsforhallanden under vilka helikopterns nod-
landning pa vatten, flytforméga och trimegenskaper utprovades for att upp-
fylla certifieringskraven for nodlandning.
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c) Helikoptern ska vara utrustad med ett system for nodbelysning med obero-
ende kraftforsorjning for att ge allmidnbelysning i kabinen i syfte att underlitta
nddutrymning av helikoptern.

d

=

Alla nédutgéngar, inklusive nodutgangar for beséttningen, och dess Gppnings-
anordningar ska vara tydligt markerade for att ge vigledning at de ombord-
varande vid anvindning av utgangarna i dagsljus eller i morker. Saddana
markeringar ska vara konstruerade for att forbli synliga om helikoptern kant-
rar och kabinen sitts under vatten.

e) Alla dorrar som ar avsedda som nodutgéngar vid nodlandning pa vatten ska ha
en anordning for att sdkra dem i dppet ldge sa att de inte hindrar de ombordva-
rande fran att lamna helikoptern under alla havsforhallanden upp till det max-
imum som krévs da nddlandning pé vatten och flytforméga utvérderas.

f) Alla dorrar, fonster eller andra Gppningar i passagerarutrymmet som har be-
domts vara lampliga i frdga om utrymning under vatten ska vara utrustade for
att kunna mandvreras i en nddsituation.

g) Passagerare och besittning ska alltid bara flytvést, savida de inte bér integre-
rade Overlevnadsdrakter som uppfyller de krav som stills pad Gverlevnads-
drakter eller flytvéstar.

CAT.IDE.H.315 Helikoptrar certifierade for verksamhet pa vatten — diverse
utrustning

Helikoptrar som &r certifierade for verksamhet pa vatten ska vara utrustade med

a) ett ankare och annan utrustning som &r nddvéndiga for att underlétta fortdj-
ning, ankring eller mandvrering av luftfartyget pa vatten och som &r lampliga
i forhallande till dess storlek, vikt och hanteringsegenskaper samt

b) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som é&r foreskrivna i de
internationella bestimmelserna for att forhindra kollisioner till sjoss.

CAT.IDE.H.320 Alla helikoptrar vid flygning éver vatten — nédlandning pa
vatten

a) Helikoptrar ska vara konstruerade for landning pé vatten eller certifierade for
nddlandning pa vatten i enlighet med relevant luftviardighetsbestimmelse nér
de brukas i prestandaklass 1 eller 2 for flygning dver vatten i en ogynnsam
miljo pa ett avstdnd frdn land som motsvarar mer dn 10 minuters flygtid med
normal marschfart.

b

~

Helikoptrar ska vara konstruerade for landning pé vatten eller certifierade for
nodlandning pa vatten i enlighet med relevant luftvardighetsbestimmelse eller
utrustade med nddflottdrer nér de brukas i

1. prestandaklass 1 eller 2 for flygning Gver vatten i en ogynnsam miljo pé ett
avstand fran land som motsvarar mer dn 10 minuters flygtid med normal
marschfart,

2. prestandaklass 2 vid start eller landning Over vatten, med undantag for
ambulansflygning (HEMS), nér landningen eller starten vid en uteland-
ningsplats for HEMS beldgen i en tdttbebyggd ogynnsam miljo utfors
Gver vatten i syfte att minimera exponeringstiden,

3. prestandaklass 3 vid flygning 6ver vatten utanfor ett sikert nddlandnings-
avstand fran land.
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CAT.IDE.H.325 Headset

Nér det krivs ett radiokommunikations- och/eller radionavigeringssystem ska
helikoptrar vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsvarande
och en sidndningstangent pa styrorganen for varje foreskriven pilot och/eller
beséttningsmedlem pé dennes tilldelade tjénstgoringsplats.

CAT.IDE.H.330 Radiokommunikationsutrustning

a) Helikoptrar ska vara utrustade med den radiokommunikationsutrustning som
foreskrivs enligt tillimpliga luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsutrustningen ska ge mdjlighet till kommunikation pa
nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Audioviljarpanel

Helikoptrar som brukas enligt IFR ska vara utrustade med en audioviljarpanel
som &r dtkomlig fran varje foreskriven flygbesittningsplats.

CAT.IDE.H.340 Radioutrustning for verksamhet enligt VFR pa strickor
dér navigering sker genom visuella referenser till marken

Helikoptrar som brukas enligt VFR pa strickor dir navigering kan ske genom
visuella referenser till marken ska vara utrustade med den radiokommunikations-
utrustning som kravs for att under normala forhéllanden kunna uppfylla foljande:

a) Kommunicera med ldmpliga markstationer.

b) Kommunicera med ldmpliga enheter for flygtrafikkontroll frdn varje punkt i
kontrollerat luftrum inom vilket flygningar avser utforas,

¢) Ta emot meteorologisk information.

CAT.IDE.H.345 Kommunikations- och navigeringsutrustning for verksam-
het enligt IFR eller enligt VFR péa strickor dir navigeringen inte sker med
visuella referenser till marken

a) Helikoptrar som brukas enligt IFR eller enligt VFR pa strickor dir navige-
ringen inte kan ske med visuella referenser till marken ska vara utrustade med
radiokommunikations- och navigeringsutrustning i enlighet med tillimpliga
luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsutrustningen ska bestd av minst tvd av varandra obero-
ende radiokommunikationssystem som &r nddvédndiga for att under normala
forhallanden kunna kommunicera med ldmplig markstation frén varje punkt
pa strickan, inklusive diversioner.

c) Helikoptrar ska ha tillricklig navigeringsutrustning for att sikerstilla att res-
terande utrustning medger séker navigering i enlighet med fardplanen om det
skulle uppsta fel i en del av utrustningen under ndgon fas av flygningen.

d) Helikoptrar som brukas pd flygningar dér landningen &r tinkt att ske under
instrumentvéderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med lamplig utrustning
som kan ge vidgledning till en punkt varifran visuell landning kan utforas for
varje flygplats dar landningen &r ténkt att ske under instrumentvéaderforhal-
landen och for varje avsedd alternativflygplats.

CAT.IDE.H.350 Transponder

Helikoptrar ska vara utrustade med en SSR-transponder som rapporterar tryck-
hojden och varje annan SSR-transponderfunktion som krévs for den striacka dar
flygningen utfors.

AVSNITT 3

Segelflygplan
CAT.IDE.S.100 Instrument och utrustning — allmiint

a) Instrument och utrustning som krdvs enligt detta kapitel ska godkédnnas i
enlighet med foérordning (EU) nr 748/2012 om de
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1. anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2. anvinds for att uppfylla kraven i CAT.IDE.S.140,

3. anvinds for att uppfylla kraven i CAT.IDE.S.145, eller
4. har installerats i segelflygplanet.

b

~

For foljande utrustning, nir den krdvs enligt detta kapitel, behdvs inget utrust-
ningsgodkédnnande:

1. Handlampa.

2. Precisionsur.

3. Overlevnads- och signalutrustning.

¢) For instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel samt annan

utrustning som inte krivs enligt andra bilagor, men som medfors under flyg-

ningen, ska foljande gilla:

1. Den information som erhélls genom instrumenten eller utrustningen far inte
anvidndas av flygbesdttningen for att uppfylla kraven i bilaga 1 till
forordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka segelflygplanets luftvardig-
het, inte ens vid fel eller stérningar.

d) Instrument och utrustning ska vara latta att anvidnda eller na fran tjénst-

goringsplatsen for de flygbesittningsmedlemmar som behdver anvinda dem.

=

e) All erforderlig nddutrustning ska vara ltt att nd for omedelbar anvindning.

CAT.IDE.S.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning fir inte inledas om ndgot av segelflygplanets instrument, utrustnings-
detaljer eller funktioner som krivs for den avsedda flygningen &r ur funktion eller
saknas, savida inte segelflygplanet anvinds enligt minimiutrustningslistan.

CAT.IDE.S.110 Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och navi-
geringsinstrument

a) Segelflygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med
utrustning for att méta och visa foljande:

1. For motordrivna segelflygplan: magnetisk kurs.
2. Tid i timmar, minuter och sekunder.

3. Tryckhojd.

4. Indikerad fart.

b) Segelflygplan som anvinds under omstindigheter dér segelflygplanets ons-
kade attityd inte kan bibehallas utan bruk av ett eller flera ytterligare instru-
ment ska uppfylla kraven i punkt a och dessutom vara forsedda med utrust-
ning for att mita och visa foljande:

1. Vertikalhastighet.
2. Attityd eller sviang och glid.

3. Magnetisk kurs.

CAT.IDE.S.115 Flygning i moln — flyg- och navigeringsinstrument

Segelflygplan som utfor flygning i moln ska vara forsedda med utrustning for att
mita och visa foljande:

a) Magnetisk kurs.
b) Tid i timmar, minuter och sekunder.

c¢) Tryckhgjd.
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d) Indikerad fart.
e) Vertikalhastighet.
f) Attityd eller sving och glid.

CAT.IDE.S.120 Siten och fasthallningssystem

a) Segelflygplan ska vara utrustade med
1. en sittplats for varje person ombord, och

2. ett sdkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
for varje sittplats enligt flyghandboken (AFM).

b) Ett sdkerhetsbélte med fasthdllningssystem for dvre delen av brostkorgen ska
ha en enpunktsmekanism for frigéring.

CAT.IDE.S.125 Extra syrgas

Segelflygplan som anvdnds péd tryckhdjder over 10 000 fot ska vara utrustade
med ett system for lagring och fordelning av syrgas som innehaller tillrackligt
mycket andningssyrgas for att forsorja

a) besittningsmedlemmarna for de perioder Gverstigande 30 minuter nér tryck-
hojden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla beséttningsmedlemmar och passagerare for de perioder nir tryckhdjden
kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

CAT.IDE.S.130 Flygning dver vatten

Befdlhavaren for ett segelflygplan som brukas over vatten ska faststélla riskerna
for att personerna i segelflygplanet inte skulle verleva en eventuell nédlandning
pa vatten och pé grundval dérav faststilla om segelflygplanet ska medfora

a) en flytvist eller motsvarande individuellt flythjalpmedel for varje person om-
bord, som ska bidras eller forvaras pd en plats som dr latt atkomlig fran
sittplatsen for den avsedda personen,

b) en nddradiosdndare (ELT) eller en personlig nddradioséndare (Personal Lo-
cator Beacon, PLB), som bérs av en besittningsmedlem eller passagerare och
som kan sidnda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz,

¢) utrustning for att sinda nddsignaler om segelflygplanet anvénds for flygning
1. Over vatten bortom glidavstand fréan land, eller

2. dar start- eller inflygningsvigen ligger Over vatten pa ett sddant sétt att en
nodlandning pa vatten ar sannolik vid en incident.

CAT.IDE.S.135 Overlevnadsutrustning

Segelflygplan som brukas 6ver omraden dér flygraddning skulle vara sérskilt svér
att genomfora ska vara utrustade med sadana signalanordningar och siddan liv-
rdddningsutrustning som ldmpar sig for det omrade som ska overflygas.

CAT.IDE.S.140 Radiokommunikationsutrustning

a) Om sa kréavs i det luftrum som anvinds, ska segelflygplanet vara forsett med
radiokommunikationsutrustning som kan utfora tvavigskommunikation med
de flygradiostationer eller pa de frekvenser som krivs for att uppfylla luft-
rummets krav.

b) Utrustningen for radiokommunikation, om sddan krdvs enligt punkt a, ska
mojliggéra kommunikation pa nddfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Navigationsutrustning

Segelflygplan ska vara utrustade med den navigationsutrustning som kravs for att
de ska kunna flyga enligt

a) ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och

b) gillande luftrumskrav.
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CAT.IDE.S.150 Transponder

Om sa krdvs i det luftrum som anvinds ska segelflygplanet vara utrustat med en
SSR-transponder med all den nédvéndiga kapaciteten.

AVSNITT 4
Ballonger
CAT.IDE.B.100 Instrument och utrustning — allmiint

a) Instrument och utrustning som krdvs enligt detta kapitel ska godkédnnas i
enlighet med forordning (EU) nr 748/2012 om de

1. anvinds av flygbesittningen for att bestimma flygbanan,
2. anvénds for att uppfylla kraven i CAT.IDE.B.155, eller
3. har installerats i ballongen.

b) For foljande utrustning, ndr den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkénnande:

1. Handlampa.
2. Precisionsur.
3. Forsta hjilpen-1ada.
4. Overlevnads- och signalutrustning.
5. Alternativ tdndningskailla.
6. Brandfilt eller brandsékert ticke.
7. Slaplina.
8. Kniv.
¢) For instrument och utrustning som inte krivs enligt detta kapitel samt annan
utrustning som inte kridvs enligt andra bilagor, men som medfors under flyg-
ningen, ska foljande gélla:
1. Den information som erhélls genom instrumenten eller utrustningen far inte
anvidndas av flygbesdttningen for att uppfylla kraven i bilaga 1 till

forordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka segelflygplanets luftvardig-
het, inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrumenten och utrustningen ska vara ldtta att anvédnda eller nd frdn den
tilldelade tjénstgoringsplatsen for den flygbesittningsmedlem som behdver
anvidnda dem.

e) All erforderlig nddutrustning ska vara latt att nd for omedelbar anvindning.

CAT.IDE.B.105 Minimiutrustning for flygning

Flygning fér inte inledas om négot av ballongens instrument, utrustningsdetaljer
eller funktioner som kravs for den avsedda flygningen &r ur funktion, sdvida inte
ballongen anvénds enligt minimiutrustningslistan.

CAT.IDE.B.110 Ballongljus

Ballonger som brukas under morker ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) en anordning for att ge tillricklig belysning at samtliga instrument och utrust-
ningar som krivs for en sédker drift av ballongen, och

c¢) en handlampa.

CAT.IDE.B.115 Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och navi-
geringsinstrument samt tillhérande utrustning

Ballonger som brukas enligt VFR ska vara utrustade med

a) en anordning for att ange fardriktningen,
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b) en anordning for att méta och visa
1. tid i timmar, minuter och sekunder,
2. vertikalhastighet, om detta kravs enligt flyghandboken (AFM),

3. tryckhdjd, om detta krdvs enligt flyghandboken, enligt luftrumskraven eller
om hojden maéste kontrolleras for anvédndning av syrgas, och

4. med undantag for gasballonger: trycket i varje gasbrénsleledning.

CAT.IDE.B.120 Fasthallningssystem

Ballonger som har ett sdrskilt utrymme for befdlhavaren ska vara utrustade med
ett fasthallningssystem for befdlhavaren.

CAT.IDE.B.125 Forsta hjilpen-lada

a) Ballonger ska vara utrustade med en forsta hjélpen-lada.
b) Ytterligare en forsta hjdlpen-ldda ska medforas i foljefordonet.
c) Forsta hjalpen-lador ska

1. vara litt atkomliga for anvéndning, och

2. uppritthéllas i bruksvardigt skick.

CAT.IDE.B.130 Extra syrgas

Ballonger som anvénds pa tryckhdjder dver 10 000 fot ska vara utrustade med ett
system for lagring och fordelning av syrgas som innehéller tillrackligt mycket
andningssyrgas for att forsorja

a) besittningsmedlemmarna for de perioder Gverstigande 30 minuter nir tryck-
hojden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och passagerare for de perioder nér tryckhdjden
kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

CAT.IDE.B.135 Handbrandslickare

Varmluftsballonger ska vara utrustade med minst en handbrandsldckare enligt
kraven i géllande luftvirdighetsbestimmelse.

CAT.IDE.B.140 Flygning 6ver vatten

Befilhavaren for en ballong som brukas &ver vatten ska faststélla riskerna for att
personerna i ballongen inte skulle dverleva en eventuell nddlandning pa vatten
och pé grundval dérav faststélla om ballongen ska medfora foljande:

a) En flytvast for varje person ombord eller motsvarande individuellt flythjalp-
medel for varje person ombord som dr yngre dn 24 maénader. Flytvésten eller
flythjélpmedlet ska bdras av den avsedda personen eller forvaras pd en plats
som dr latt atkomlig fran platsen for den avsedda personen.

b) En nodradioséndare (ELT) eller en personlig nddradiosdndare (Personal Lo-
cator Beacon, PLB), som birs av en besittningsmedlem eller passagerare och
som kan sidnda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz.

c¢) Utrustning for att skicka nddsignaler.

CAT.IDE.B.145 Overlevnadsutrustning

Ballonger som brukas dver omraden dér flygraddning skulle vara sarskilt svar att
genomfora ska vara utrustade med sadana signalanordningar och sadan livradd-
ningsutrustning som ldmpar sig for det omradde som ska Gverflygas.

CAT.IDE.B.150 Diverse utrustning

a) Ballonger ska vara utrustade med skyddshandskar for samtliga besittnings-
medlemmar.
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b) Varmluftsballonger ska vara utrustade med
1. en alternativ tdndningskalla,
2. en anordning for att méta och visa brdnslemdngden,
3. en brandfilt eller ett brandsikert ticke,
4. en sldplina som 4r minst 25 m lang.
c) Gasballonger ska vara utrustade med
1. en kniv,

2. en sldplina som ar minst 20 m lang och gjord av naturfibrer eller elektro-
statiskt ledande material.

CAT.IDE.B.155 Radiokommunikationsutrustning

a) Om s& krédvs i luftrumskraven, ska ballongen vara forsedd med radiokom-
munikationsutrustning vid pilotens tjénstgoringsplats. Utrustningen ska klara
tvaviagskommunikation med de flygradiostationer eller pad de frekvenser som
kréavs for att uppfylla luftrumskraven.

b) Utrustningen for radiokommunikation, om sddan krdvs enligt punkt a, ska
mdjliggéra kommunikation pa nddfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Transponder

Om sé& krdvs i det luftrum som anvinds ska ballongen vara utrustad med en
SSR-transponder med all den nédvéndiga kapaciteten.
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vB
BILAGA V
SARSKILT GODKANNANDE
[DEL-SpA]
KAPITEL A
ALLMANNA KRAV
SpA.GEN.100 Behorig myndighet
VM1

a) Behorig myndighet for att utfirda ett sdrskilt godkdnnande ska vara

1) for en kommersiell ™ M4 operator «: myndigheten i den medlemsstat
dér operatoren har sin huvudsakliga verksamhetsort,

2) for en icke-kommersiell operatér: myndigheten i den medlemsstat dér
operatoren &r etablerad eller bosatt.

b) Utan hinder av led a.2 ska tillimpliga krav enligt denna bilaga for godkén-
nande av foljande verksamheter inte géilla for en icke-kommersiell operator
som anviander luftfartyg som é&r registrerade i ett tredjeland om dessa god-
kdnnanden har utfardats av en registreringsstat som ar ett tredjeland:

1) Prestandabaserad navigation (PBN).

2) Specifikationer for minimal navigeringsnoggrannhet (MNPS).

3) Luftrum med reducerade vertikala separationsminima (RVSM).
VB

SpA.GEN.105 Ansékan om sirskilt godkinnande

a) En operator som ansoker om forsta utfirdande av ett sérskilt godkdnnande ska
forse den behoriga myndigheten med den dokumentation som krévs i det till-
lampliga kapitlet samt foljande information:

1. Sokandens namn, adress och postadress.
2. En beskrivning av den avsedda verksamheten.
b) Operatoren ska styrka foljande for den behoériga myndigheten:
1. Att kraven i det tillampliga kapitlet har uppfyllts.
VM2
2. Att de relevanta element som anges i den obligatoriska del av uppgifterna
om driftsldmplighet som upprittats i enlighet med forordning (EU)
nr 748/2012 beaktas.
vB

¢) Operatdren ska bevara dokumentation géllande punkterna a och b atminstone
s ldnge som den verksamhet som kréiver ett visst godkdnnande péagar eller, i
tillampliga fall, i enlighet med bilaga III (Del-ORO).

SpA.GEN.110 Behorighet for en operator som innehar ett sirskilt godkinnande

ymi

Tillimpningsomrddet for den verksamhet som en operatdr har fatt ett godkédn-

nande att utova ska dokumenteras och specificeras

a) for operatorer som innehar ett drifttillstind (AOC): i driftsspecifikationerna till
drifttillstdndet,

b) for alla andra operatorer: i forteckningen over sérskilda godkdnnanden.

VB

SpA.GEN.115 Andringar i ett sirskilt godkiinnande

Nér villkoren i ett sérskilt godkdnnande péaverkas av dndringar ska operatoren
lamna relevant dokumentation till den behériga myndigheten och inhdmta for-
handsgodkédnnande for verksamheten.
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SpA.GEN.120 Fortsatt giltighet av ett sirskilt godkinnande

Ett sarskilt godkédnnande ska utfardas for att gélla tills vidare och ska forbli giltigt
forutsatt att operatoren fortsétter att uppfylla de krav som ar knutna till det
sérskilda godkdnnandet och med beaktande av de relevanta delarna som ar an-
givna i den obligatoriska delen av de uppgifter om driftslamplighet som upp-
rattats i enlighet med forordning (EU) nr 748/2012.

KAPITEL B
VERKSAMHET MED PRESTANDABASERAD NAVIGATION (PBN)
SpA.PBN.100 PBN-verksamhet

Luftfartyg far endast brukas i angivet luftrum, pa strickor eller enligt procedurer
for vilka det har upprittats PBN-specifikationer, forutsatt att operatren har be-
viljats tillstind att utfora sadan verksamhet av den behdriga myndigheten. Det
krdvs inget sdrskilt godkdnnande for verksamhet i luftrum med beteckningen
omrédesnavigering 5 (RNAVS (grundliggande omradesnavigering — B-RNAV)).
SpA.PBN.105 Operativt godkinnande for PBN

For att erhélla ett operativt godkdnnande for PBN fran den behoriga myndigheten
ska operatoren styrka att

a) RNAV-systemet har fatt ett relevant luftvardighetsgodkénnande,

b) det har upprittats ett utbildningsprogram for de flygbeséttningsmedlemmar
som deltar i denna verksambhet,

c) det har faststillts operativa forfaranden med angivande av

1. vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrinsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL),

2. flygbesittningens sammanséttning och erfarenhetskrav,

3. normala forfaranden,

4. forfaranden vid oforutsedda hindelser,

5. 6vervakning och tillbudsrapportering,

6. elektronisk hantering av navigationsdata.

KAPITEL C

VERKSAMHET MED SPECIFIKATIONER FOR MINIMIKRAV PA
NAVIGERINGSPRESTANDA (MNPS)

SpA.MNPS.100 MNPS-verksamhet

Luftfartyg far endast brukas i angivet luftrum for MNPS-verksamhet enligt re-
gionala tilliggsprocedurer, for vilka det har upprittats MNPS-specifikationer,
forutsatt att operatoren har beviljats tillstind att utfora sddan verksamhet av
den behoriga myndigheten.

SpA.MNPS.105 Operativt godkinnande for MNPS
For att erhalla ett operativt godkdnnande f6r MNPS fran den behdriga myndig-
heten ska operatdren styrka att

a) navigeringsutrustningen uppfyller foreskrivna prestandakrav,

b) navigeringsdisplayer, -indikatorer och -reglage kan ses och anvéndas av bada
piloterna fran deras tjénstgoringsplatser,
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c) det har upprittats ett utbildningsprogram for de flygbeséttningsmedlemmar
som deltar i denna verksamhet,

d) det har faststillts operativa forfaranden med angivande av

1. vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begransningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL),

2. flygbesittningens sammanséttning och erfarenhetskrav,

3. normala forfaranden,

4. forfaranden vid oforutsedda hindelser, déribland forfaranden som specifi-
ceras av myndigheten som ansvarar for det berdrda luftrummet,

5. Overvakning och tillbudsrapportering.
KAPITEL D

VERKSAMHET I LUFTRUM MED REDUCERADE VERTIKALA
SEPARATIONSMINIMA (RVSM)

SpA.RVSM.100 RVSM-verksamhet

Luftfartyg far endast brukas i angivet luftrum dar ett vertikalt separationsmini-
mum pa 300 m (1 000 ft) géller mellan FL 290 och FL 410, forutsatt att opera-
toren har beviljats tillstand att utfora sddan verksamhet av den behdriga
myndigheten.

SpA.RVSM.105 Operativt godkiinnande for RVSM

For att erhalla ett operativt godkdnnande for RVSM fran den behoriga myndig-
heten ska operatoren styrka att

a) luftvirdighetsgodkénnandet for RVSM har erhallits,

b) forfaranden for dvervakning och rapportering av hojdhallningsfel har upprittats,

c) det har upprittats ett utbildningsprogram for de flygbeséttningsmedlemmar
som deltar i denna verksamhet,

d) det har faststéllts operativa forfaranden med angivande av

1. vilken utrustning som ska medf6ras, inklusive operativa begransningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL),

2. flygbesittningens sammanséttning och erfarenhetskrav,

3. fardplanering,

4. forfaranden fore flygning,

5. forfaranden fore inflygning i RVSM-luftrum,

6. forfaranden under flygning,

7. forfaranden efter flygning,

8. rapportering av tillbud,

9. sérskilda regionala operativa forfaranden.
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SpA.RVSM.110 Utrustningskrav for verksamhet i RVSM

Luftfartyg som anvinds for verksamhet i RVSM-luftrum ska vara utrustade med

a) tvd av varandra oberoende hdjdmaétarsystem,

b) ett hojdvarningssystem,

c) ett automatiskt system for hojdhéllning,

d) en andra SSR-transponder med hojdrapporteringssystem som kan anslutas till
det hojdmaétarsystem som anvinds for hojdhallning.

SpA.RVSM.115 Héjdhillningsfel avseende RVSM

a) Operatdren ska rapportera registrerade eller meddelade forekomster av hojd-
héllningsfel, orsakade av fel pa luftfartygets utrustning eller av driftskaraktr,
som 4r lika med eller stérre 4n

1. totalt vertikalfel (TVE) pa £ 90 m (+ 300 ft),

2. hojdmaitarens systemfel (ASE) pd + 75 m (= 245 ft),

3. avvikelse fran tilldelad hojd (AAD) pa + 90 m (+ 300 ft).

b) Rapporter om sadana héindelser ska sédndas till den behdriga myndigheten
inom 72 timmar. Rapporterna ska innehalla en forsta analys av de orsakande
faktorerna och vilka atgiarder som vidtagits for att forhindra att det hinder
igen.

c) Nar hojdhéllningsfel registreras eller tas emot, ska operatdren vidta omedel-
bara atgirder for att korrigera de forhallanden som har orsakat felen samt
tillhandahélla uppfoljningsrapporter, om den behériga myndigheten begar
detta.

KAPITEL E
VERKSAMHET VID LAGA SIKTVARDEN (LVO)
SpA.LVO.100 Verksamhet vid laga siktvirden (LVO)

Operatoren ska endast bedriva foljande verksamhet vid ldga siktvdrden (LVO)
nér det har godkénts av den behdriga myndigheten:

a) Start vid laga siktvérden.

b) Lagre én standard kategori I-verksamhet (LTS CAT I).

c) Standard kategori II-verksamhet (CAT II).

d) Annan én standard kategori II-verksamhet (OTS CAT II).

e) Standard kategori IlI-verksamhet (CAT III).

f) Inflygningsverksamhet med anvindning av system for forstirkt seende (EVS),
varvid en driftsméssig tillgodordkning tillimpas for att reducera minima for ban-
synvidden (RVR) med hogst en tredjedel av den offentliggjorda bansynvidden.

SpA.LVO.105 LVO-tillstind

For att erhalla ett LVO-tillstdnd fran den behdriga myndigheten ska operatoren
visa att kraven i detta kapitel har uppfyllts.
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SpA.LVO.110 Allménna operativa krav

a) Operatoren far endast utfora LTS CAT I-verksamhet om

1. varje berort luftfartyg ar certifierat for CAT II-verksamhet, och

2. inflygningen ska genomforas

i) autokopplat med ett automatiskt landningssystem godkédnt for CAT
IITA-verksamhet, eller

ii) med ett godként landningssystem med siktlinjesindikator (HUDLS) som
anvinds till minst 150 ft over troskeln.

b) Operatoren far endast utfora CAT II, OTS CAT II- eller CAT IlI-verksamhet
om

1. varje ber6rt luftfartyg dr certifierat for verksamhet med beslutshdjder under
200 ft, eller utan beslutshojd, och &r utrustat i enlighet med tillimpliga
luftvérdighetskrav,

2. ett lampligt system for registrering av lyckade och misslyckade inflyg-
ningar och/eller automatiska landningar har upprittats och vidmakthalls
for att 6vervaka den totala sdkerheten i verksamheten,

3. beslutshojden bestims med hjélp av en radiohdjdmatare,

4. flygbesittningen bestir av minst tva piloter,

5. alla hojdutrop under 200 ft Gver flygplatstroskeln faststills genom en
radiohdjdmatare.

c) Operatoren far endast utfora inflygning med anvéndning av EVS om

1. EVS har certifierats for detta kapitel och kombinerar infrardd avbildning
och flyginformation i siktlinjesindikatorn (HUD).

2. flygbesittningen bestdr av minst tva piloter for verksamhet med en
bansynvidd (RVR) under 550 m,

3. naturlig visuell referens i forhdllande till rullbanan uppnds minst 100 ft
over flygplatstroskeln for CAT I-verksamhet,

4. naturlig visuell referens i forhallande till rullbanan — for en inflygnings-
procedur med vigledning i héjdled (APV) och icke-precisionsinflygning
(NPA) med hjélp av CDFA-teknik — uppnas minst 200 ft 6ver flygplat-
stroskeln och foljande krav dr uppfyllda:

i) Inflygningen utférs med anvindning av ett godként sétt for att erhélla
végledning for flygbanan i hojdled.

ii) Inflygningssegmentet frén fix for slutlig inflygning (FAF) till bantros-
keln dr rakt, och skillnaden mellan kursen for slutlig inflygning och
banans centrumlinje dr inte storre &n 2°.

iii) Vinkeln for slutlig inflygning &r publicerad och inte stérre dn 3,7°.

iv) Maximal sidvindskomposant som faststdlldes vid certifieringen av EVS
inte overskrids.
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SpA.LVO.115 Flygplatsrelaterade krav

a) Operatoren far inte anvdnda en flygplats for LVO-verksamhet om sikten
understiger 800 m om inte

1. flygplatsen har godkénts for sddan verksamhet av den stat dir flygplatsen
ar beldgen, och

2. det har upprittats forfaranden vid laga siktvirden (LVP).

b) Om operatoren viljer en flygplats dar begreppet LVP inte anvéinds, ska opera-
toren sdkerstdlla att denna flygplats har motsvarande forfaranden som &ver-
ensstimmer med LVP-kraven. Detta forhallande ska tydligt anges i drifthand-
boken eller procedurmanualen, som dven ska innehalla anvisningar for flyg-
beséttningen om hur man avgor att motsvarande LVP ér i kraft.

SpA.LVO.120 Flygbesittningens utbildning och kvalifikationer

Innan LVO-verksamhet utfors ska operatoren sékerstilla att

a) varje flygbesittningsmedlem

1. fullgdr de krav pé utbildning och kontroll som foreskrivs i drifthandboken,
inklusive utbildning i utbildningshjdlpmedel for flygtrining och
navigationsprocedurer (FSTD), ner till de gransvéirden for RVR/VIS (sikt)
och beslutshdjd som giller for verksamheten och typen av luftfartyg,

2. dr kvalificerad 1 enlighet med de normer som foreskrivs i drifthandboken,

b) utbildningen och kontrollen utfors i enlighet med en detaljerad kursplan.

SpA.LVO.125 Operativa forfaranden

a) Operatoren ska faststélla forfaranden och instruktioner som ska anvéndas for
verksamhet vid laga siktvdrden. Dessa forfaranden och instruktioner ska ingé i
drifthandboken eller procedurmanualen och i tillimplig omfattning omfatta
flygbesittningsmedlemmarnas uppgifter under taxning, start, inflygning, ut-
flytning, landning, utrullning och avbruten inflygning.

b) Innan verksamhet vid laga siktvirden (LVO) inleds ska befdlhavaren forvissa
sig om att

1. de visuella och icke-visuella hjédlpmedlen har den status som erfordras,

2. lampliga forfaranden vid ldga siktvdrden (LVP) dr i kraft enligt information
fran flygtrafikledningstjénsten (ATS),

3. flygbesittningsmedlemmarna &dr vederborligen kvalificerade.

SpA.LVO.130 Minimiutrustning

a) Operatoren ska i drifthandboken ange den minimiutrustning som enligt
flyghandboken (AFM) eller annan godkdnd handling i drifthandboken eller
procedurmanualen, beroende pa vad som ér tillampligt, ska vara funktions-
duglig ndr verksamhet vid laga siktvirden (LVO) inleds.
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b) Befdlhavaren ska forvissa sig om att luftfartyget och relevanta flygburna
system som erfordras for den specifika verksamheten dr funktionsdugliga.

KAPITEL F
LANGDISTANSFLYGNING MED TVAMOTORIGA FLYGPLAN (ETOPS)
SpA.ETOPS.100 ETOPS

Inom kommersiell flygtransport far tvamotoriga flygplan endast brukas 6ver den
troskeldistans som faststillts enligt CAT.OP.MPA.140, forutsatt att operatdren
har beviljats operativt godkdnnande for ETOPS av den behoriga myndigheten.

SpA.ETOPS.105 Operativt godkinnande for ETOPS

For att erhalla ett operativt godkdnnande for ETOPS fran den behdriga myndig-
heten ska operatdren styrka att

a) flygplanet/motorkombinationen har ett typgodkannande for ETOPS och drift-
sikerhetsgodkénnande for den avsedda verksamheten,

b) det har upprittats ett utbildningsprogram for flygbesattningsmedlemmarna och
all annan involverad operativ personal samt att flygbesittningsmedlemmarna
och all annan involverad operativ personal &r utbildade och har lampliga
kvalifikationer for att genomfora den avsedda verksamheten,

c) operatdrens organisation och erfarenhet utgdr ett lampligt stod for den av-
sedda verksamheten,

d) operativa forfaranden har uppréttats.

SpA.ETOPS.110 Strickalternativ for ETOPS

a) Ett strackalternativ for ETOPS ska anses anvandbart, om flygplatsen vid den
forvantade tidpunkten for anvdndning ar tillgdnglig och kan tillhandahalla
nddvindiga tillaggstjdnster som flygtrafikledningstjénst (ATS), tillricklig be-
lysning, kommunikation, vdderrapportering, navigeringshjélpmedel och radd-
ningstjanst och har minst en instrumentinflygningsprocedur tillgénglig.

b

~

Innan en ETOPS-flygning utfors ska operatoren se till att ett strackalternativ
for ETOPS ar tillgéngligt, antingen inom operatorens godkidnda diversionstid
eller inom en diversionstid baserad pé flygplanets funktionsstatus grundat pa
minimiutrustningslistan (MEL), varvid den kortaste av dessa tider ska gilla.

c) Operatoren ska ange alla erforderliga strackalternativ for ETOPS i driftfard-
planen och ATS-firdplanen.

SpA.ETOPS.115 Planeringsminima for ett strickalternativ for ETOPS

a) Operatoren ska endast vilja ut en flygplats som ett strackalternativ for ETOPS
om tillimpliga véderrapporter eller prognoser, eller en kombination av dessa,
visar att de forhallanden som berdknats genom att tillfora de ytterligare be-
gransningarna i tabell 1 kommer att gélla fran och med berdknad landningstid
till och med en timme efter senast mojliga landningstid.
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b) Operatoren ska i drifthandboken infora metoden for att faststdlla operativa
minima vid det planerade strickalternativet for ETOPS.

Tabell 1

Planeringsminima for ett strickalternativ for ETOPS

Typ av inflygning Planeringsminima
Precisionsinflygning DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)
Icke-precisionsinflygning MDA/H + 400 ft (*)
eller RVR/VIS + 1500 m
cirklingsforfarande

(*) VIS: sikt, MDA/H: ldgsta planéhojd

KAPITEL G
TRANSPORT AV FARLIGT GODS

SpA.DG.100 Transport av farligt gods

Med undantag for vad som foreskrivs i bilaga IV (Del-CAT), bilaga VI (Del-
NCC), bilaga VII (Del-NCO) och bilaga VIII (Del-SPO) far operatéren endast
transportera farligt gods med flyg om operatdren har godkénts av den behdriga
myndigheten.

SpA.DG.105 Godkénnande for transport av farligt gods

For att fa godkédnnande att transportera farligt gods ska operatéren i enlighet med
Technical Instructions

a) uppritta och uppritthalla ett utbildningsprogram for all involverad personal
samt visa for den behoriga myndigheten att all personal har genomgatt 1lamp-
lig utbildning, och

b

=~

uppritta operativa forfaranden for att sakerstélla att det farliga godset hanteras

pa ett sikert sétt under alla skeden av flygtransporten, med information och
instruktioner om

1.

2.

7.

8.

operatdrens policy for transport av farligt gods,

kraven ndr det giller att ta emot, hantera, lasta, stuva och avskilja farligt
gods,

. atgérder som ska vidtas vid ett haveri eller tillbud med luftfartyg dé farligt

gods transporteras,

. atgérder som ska vidtas vid nddsituationer som ror farligt gods,
. avldgsnande av eventuell kontamination,

. arbetsuppgifter for all personal, sérskilt vad giller marktjénst och hantering

av luftfartyg,
kontroll av skada, ldckage eller kontamination,

rapportering av olyckor och tillbud med farligt gods.

SpA.DG.110 Information och dokumentation om farligt gods

Operatéren ska i enlighet med Technical Instructions

a) forse befilhavaren med skriftlig information

1.

2.

om det farliga gods som ska medféras pa luftfartyget

for att kunna hantera nddsituationer under flygning,
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b) anvinda en checklista fér mottagning,

c) sdkerstilla att det farliga godset atfoljs av transporthandlingen for farligt gods,
s& som den har upprittats av den person som Overlamnar farligt gods for
flygtransport, utom nér informationen om det farliga godset tillhandahélls i
elektronisk form,

d

=

sakerstélla att en kopia av transporthandlingen for farligt gods, om handlingen
tillhandahélls i skriftlig form, finns tillgénglig inom rimlig tid fram till dess att
godset har natt sin slutdestination,

e) sikerstilla att en kopia av informationen till befilhavaren finns sparad pd
marken och att denna kopia, eller den information som den innehéller, &r
latt atkomlig for flygplatserna for senaste avgang och nésta planerade ankomst
till dess att flygningen som den skriftliga informationen avser dr slutford,

f) spara checklistan fér mottagning, transporthandlingen och informationen till
befdlhavaren i minst tre ménader efter det att flygningen har fullfoljts,

g) spara utbildningsjournaler for all personal i minst tre ar.

KAPITEL H

HELIKOPTERVERKSAMHET MED VISUALISERINGSSYSTEM FOR
MORKERFLYGNING (NVIS)

SpA.NVIS.100 Verksamhet med visualiseringssystem for morkerflygning
(NVIS)

a) Helikoptrar far endast brukas enligt VFR under morker med stdd av NVIS om
operatdren har fatt godkdnnande av den behdriga myndigheten.

b) For att erhalla ett sddant godkdnnande av den behoériga myndigheten ska
operatdren

1. vara verksam inom kommersiell flygtransport (CAT) och inneha ett CAT
AOC i enlighet med bilaga III (Del-ORO),

2. styrka for den behoriga myndigheten att

i) de tillaimpliga kraven i detta kapitel har uppfyllts,

i) samtliga delar av NVIS framgangsrikt har integrerats.

SpA.NVIS.110 Utrustningskrav for NVIS-verksamhet

a) Innan NVIS-verksamhet utfors ska varje helikopter och all tillhérande
NVIS-utrustning ha tilldelats ett relevant luftvdrdighetsgodkdnnande i enlighet
med »M4 forordning (EU) nr 748/2012 <.

b) Radiohdjdmdtare. Helikoptern ska vara utrustad med en radiohdjdmaétare med
rostvarning som aktiveras under en forinstdlld hojd samt en audiovisuell
varning som aktiveras pa en hojd som kan véljas av piloten, som ar direkt
identifierbar under alla faser av NVIS-flygningen.

c) NVIS-kompatibel belysning for lufifartyget. For att kompensera reducerade
periferiska visuella referenser samt behovet av att dka situationsmedvetenhe-
ten ska foljande tillhandahallas:

1. NVIS-kompatibel punktbelysning for instrumentpanelen, om siddan belys-
ning finns installerad, som kan belysa alla viktiga flyginstrument.
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2. NVIS-kompatibla funktionslampor.

3. NVIS-kompatibel handlampa.

4. Mojlighet att avldgsna eller slicka interna lampor som inte é&r
NVIS-kompatibla.

d

=

Extra NVIS-utrustning. Foljande extra NVIS-utrustning ska tillhandahéllas:

1. Reservkraftkdlla eller sekundar kraftkdlla for glasdgonen  for
morkerseende (NVG).

2. En hjdlm med lampligt fiste for glasdgonen for morkerseende (NVG).

e) Alla glasogon for morkerseende (NVG) som krévs pa en NVIS-flygning ska
vara av samma typ, generation och modell.

f) Fortsatt luftvirdighet

1. Forfaranden for fortsatt luftvédrdighet ska innehélla den information som krévs
for att utfora kontinuerligt underhall och inspektioner pa NVIS-utrustning som
ar installerad i helikopter och ska som minst omfatta

i) helikopterns vindrutor och transparenta ytor,

if) NVIS-belysning,

iii) glasdgon for morkerseende (NVG), och

iv) eventuell ytterligare utrustning som stdder NVIS-verksamheten.

2. Varje efterfoljande éndring eller underhéll av luftfartyget ska ske i Gverens-
stimmelse med luftvirdighetsgodkdnnandet for NVIS.

SpA.NVIS.120 Operativa minima for NVIS

a) Verksamhet ska inte bedrivas under gillande vaderminima for VFR for den
typ av morkerflygning som utfors.

b) Operatoren ska faststilla den ldgsta Overgéngshojden varifrdn en Overgéng
till/fran flygning med stod far fortsitta.

SpA.NVIS.130 Besiittningskrav for NVIS-verksamhet

a) Urval. Operatoren ska faststdlla kriterier for att vélja ut beséttningsmedlemmar
for NVIS-uppdraget.

b) Erfarenhet. Lagsta erfarenhetsniva for befdlhavaren fir inte understiga 20
timmars VFR under moérker som befdlhavare i en helikopter innan utbild-
ningen pabdrjas.

c) Operativ utbildning. Alla piloter ska ha slutfort den operativa utbildningen i
enlighet med de NVIS-procedurer som anges i drifthandboken.

d) Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter och tekniska beséttningsmedlemmar for
NVIS som utfor NVIS-verksamhet ska ha genomfort tre NVIS-flygningar
under de senaste 90 dagarna. Den aktuella flygerfarenheten kan fornyas péa
en traningsflygning i helikopter eller i en godkénd flygsimulator (FFS), som
ska omfatta de moment som anges i punkt f.1.
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e) Besdttningssammansdttning. Minimibesdttningen ska vara det storre av det
som anges

1. i flyghandboken (AFM),

2. for den underliggande verksamheten, eller

3. 1 det operativa godkénnandet for NVIS-verksamheten.

f) Utbildning och kontroll av besdttningsmedlemmar

1. Utbildning och kontroll ska genomforas i enlighet med en detaljerad kurs-
plan som har godkints av den behoriga myndigheten och ingad i
drifthandboken.

2. Besittningsmedlemmar

i) Besittningens utbildningsprogram ska oka kunskaperna om arbetsmiljo
och utrustning i NVIS-verksamhet, forbattra besittningssamordningen
samt omfatta atgérder for att minimera farorna med att komma in i
forhallanden med ladga siktvarden samt normal- och nddférfaranden i
samband med NVIS.

ii) De atgidrder som avses i punkt f.2 i ska bedémas under

A. kompetenskontroller under moérker, och

B. kontroller under produktionsflygningar.

SpA.NVIS.140 Information och dokumentation

Som ett led i sin process for riskanalys och riskhantering ska operatdren siker-
stilla att de risker som &r forenade med NVIS-miljéon minimeras genom att i
drifthandboken ange urval, sammanséttning och utbildning av besittningar, ut-
rustningsniva och kriterier for avgéng samt operativa forfaranden och minima, sa
att normal verksamhet och sannolika nddsituationer beskrivs och kompenseras i
tillamplig utstrdckning.

KAPITEL 1
VINSCHOPERATION UTFORD FRAN HELIKOPTER (HHO)
SpA.HHO.100 Vinschoperation utford frin helikopter (HHO)

a) Helikoptrar far endast brukas for CAT-vinschoperationer om operatoren har
fatt godkdnnande for detta av den behdriga myndigheten.

b) For att erhalla ett sadant godkdnnande av den behdriga myndigheten ska
operatoren

1. bedriva verksamhet i CAT och inneha ett CAT-drifttillstdnd i enlighet med
bilaga III (Del-ORO),

2. for den behoriga myndigheten styrka att kraven i detta kapitel uppfylls.

SpA.HHO.110 Utrustningskrav for HHO-verksamhet

a) Installation av all utrustning for vinschning med helikopter, inklusive all
radioutrustning for att uppfylla kraven i SpA.HHO.115, samt varje efterfol-
jande modifiering, ska ha ett luftvirdighetsgodkdnnande som ar tillimpligt for
den avsedda verksamheten. Extrautrustning ska utformas och testas efter den
standard som dr godtagbar for den behériga myndigheten.
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b) Underhallsinstruktioner for HHO-utrustning och system ska faststillas av ope-
ratoren i ndra samarbete med tillverkaren och operatrens underhallsprogram
for helikoptrar i enlighet med kraven i forordning (EG) nr 2042/2003.

SpA.HHO.115 HHO-kommunikation

Dubbelriktad radiokommunikation ska uppréttas med den organisation for vilken
HHO utfors och, om mdjligt, kommunikation med personal pd marken pd verk-
samhetsplatsen for vinschning for

a) verksamhet till havs under dager och mérker,

b) verksamhet pd land under morker, med undantag for HHO vid en uteland-
ningsplats for HEMS.

SpA.HHO.125 Prestandakriterier for HHO-verksamhet

Med undantag for HHO vid en utelandningsplats for HEMS ska HHO kunna
fortsdtta med kritisk motor ur funktion och kvarvarande motor(er) pa limplig
motorinstillning utan att fara uppstar for personen/personerna i vinschanordning-
en, last, tredje part eller egendom.

SpA.HHO.130 Besiittningskrav for HHO-verksamhet

a) Urval. Operatoren ska faststilla kriterier for urval av flygbesittningsmedlem-
mar som ska utfora HHO-uppdrag, varvid hénsyn ska tas till tidigare
erfarenhet.

b) Erfarenhet. Léagsta erfarenhetsniva for befalhavare som utfor HHO-flygningar
ska vara foljande:

1. Till havs:

i) 1000 timmar som befdlhavare pd helikopter, eller 1 000 timmar som
bitrddande pilot under HHO-verksamhet av vilka 200 timmar ska vara
som befédlhavare under gvervakning, och

ii) 50 vinschcykler utforda till havs. Om verksamhet utfors under morker
ska 20 vinscheykler utforas under morker. Vinscheykel innebér hér att
vinschkroken fors ned och upp i en och samma manéver.

2. Pa land:

i) 500 timmar som befdlhavare pa helikopter, eller 500 timmar som
bitrddande pilot under HHO-verksamhet av vilka 100 timmar ska
vara som befdlhavare under overvakning.

ii) 200 timmar operativ erfarenhet i helikopter som forvérvats i en miljo
som liknar den avsedda verksamheten, och

iif) 50 vinschcykler. Om verksamhet utfors under morker ska 20 vin-
scheykler utforas under morker.

c) Operativ utbildning och erfarenhet. Avslutad och godkénd utbildning i enlig-
het med de HHO-procedurer som faststéllts i drifthandboken och relevant
erfarenhet i den roll och milj6é under vilken HHO utfordes.



2012R0965 — SV —18.02.2016 — 007.002 — 220

d) Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter och HHO-beséttningsmedlemmar som utfor
HHO ska ha uppfyllt foljande under de senaste 90 dagarna:

1. Vid verksamhet under dager: 3 vinschcykler, utforda under dager eller
morker. Varje vinscheykel ska inbegripa 6vergang till och fran hovring.

2. Vid verksamhet i morker: 3 vinschcykler under morker. Samtliga ska
inbegripa Overgang till och frén hovring.

e) Besdttningssammansdttning. Minsta antalet besattningsmedlemmar for verk-
samhet under dager eller i morker ska vara det som faststélls i drifthandboken.
Antalet ska vara avhingigt av helikoptertyp, vaderforhéllanden, uppgiftens
karaktdr och dessutom, for verksamhet som &dger rum till havs, miljéon som
omger utelandningsplatsen for HHO, véderforhallandena till havs och farty-
gets hastighet. Det minsta antalet beséttningsmedlemmar far dock aldrig vara
mindre &n en pilot och en HHO-beséittningsmedlem.

f) Utbildning och kontroll

1. Utbildning och kontroll ska genomforas i enlighet med en detaljerad kurs-
plan som har godkénts av den behdriga myndigheten och ingd i
drifthandboken.

2. Besittningsmedlemmar

i) Besittningens utbildningsprogram ska 6ka kunskaperna om arbetsmiljo
och utrustning i HHO-verksamhet, forbéttra besittningssamordningen
samt omfatta dtgdrder for att minimera farorna med normal- och ndd-
forfaranden och statisk urladdning i samband med HHO.

ii) De atgédrder som avses i punkt f.2 i ska bedomas genom kompetens-
kontroller under visuella vaderforhallanden (VMC) under dager eller
genom VMC-kompetenskontroller under morker, om operatdren atar
sig HHO under morker.

SpA.HHO.135 Information till HHO-passagerare

Fore varje HHO-flygning, eller serie av HHO-flygningar, ska HHO-passagerare
informeras om farorna med statisk elektrisk urladdning och andra saker att ta
hénsyn till vid HHO-verksambhet.

SpA.HHO.140 Information och dokumentation

a) Som ett led i sin process for riskanalys och riskhantering ska operatoren
sikerstilla att de risker som dr forenade med HHO-miljon minimeras genom
att i drifthandboken ange urval, sammansittning och utbildning av beséttning-
ar, utrustningsnivd och kriterier for avgang samt operativa forfaranden och
minima, sa att normal och sannolik onormal verksamhet beskrivs och under-
lattas i tillamplig utstrackning.

b) Relevanta utdrag ur drifthandboken ska goras tillgéngliga fér den organisation
for vilken HHO utfors.
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KAPITEL J
AMBULANSFLYG (HEMS)
SpA.HEMS.100 Ambulansflyg (HEMS)

a) Helikoptrar fir endast brukas for ambulansflyg (HEMS) om operatdren har
fatt godkdnnande for detta av den behdriga myndigheten.

b) For att erhalla ett sadant godkdnnande av den behdriga myndigheten ska
operatdren

1. bedriva verksamhet i CAT och inneha ett CAT-drifttillstand i enlighet med
bilaga III (Del-ORO),

2. for den behdriga myndigheten styrka att kraven i detta kapitel uppfylls.

SpA.HEMS.110 Utrustningskrav for HEMS-verksamhet

Installationen av all medicinsk utrustning och, i tillimpliga fall, dess anviandning,
inklusive varje efterfoljande modifiering, ska godkénnas i enlighet med
» M4 forordning (EU) nr 748/2012 <.

SpA.HEMS.115 Kommunikation

Helikoptrar som utféor HEMS-flygningar ska, i tilligg till vad som krévs i
CAT.IDE.H, vara utrustade med kommunikationsutrustning som kan upprétthalla
dubbelriktad forbindelse med den organisation for vilken HEMS utfors och, om
mojligt, kan kommunicera med personal i rdddningstjanst pa marken.

SpA.HEMS.120 Operativa minima for HEMS-verksamhet

a) HEMS-flygningar som genomfors i prestandaklass 1 och 2 ska folja véder-
minima enligt tabell 1 for utflygnings- och strackfasen av en HEMS-flygning.
Om véderforhéllandena under strackfasen understiger de minima f6r molnhgjd
eller sikt som anges, ska helikoptrar som ar begriansade till flygning under
VMC avbryta flygningen eller dtervinda till basen. Helikoptrar som &r utrus-
tade och certifierade for flygning under IMC far avbryta flygningen, atervinda
till basen eller 6verga, i alla avseenden, till flygning enligt IFR, under for-
utséttning att flygbesittningen ar lampligt kvalificerad.

Tabell 1

Operativa minima for HEMS

2 PILOTER 1 PILOT
DAGER
Molntéickeshdjd Sikt Molntéckeshdjd Sikt
500 ft och hogre Enligt tillampliga 500 ft och hogre Enligt tillimpliga
VFR-minima for VFR-minima for luftrummet
luftrummet

2 PILOTER 1 PILOT

499-400 ft 1000 m (*) 499-400 ft 2000 m

399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
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MORKER

Molntéckeshdjd Sikt Molntickeshojd Sikt

1200 ft (**) 2500 m 1200 ft (**) 3000 m

(*) Under strackfasen far sikten reduceras till 800 meter under korta perioder nér land dr inom synhall, om helikoptern framfors
med en hastighet som ger god mgjlighet att uppticka alla hinder i tid for att undvika en kollision.
(**) Under striackfasen far molntickeshdjden reduceras till 1 000 ft under korta perioder.

b) Védderminima for utflygnings- och strickfasen av en HEMS-flygning enligt
prestandaklass 3 &r molntickeshdjd 600 ft och sikt 1 500 m. Sikten far redu-
ceras till 800 m under korta perioder nir land dr inom synhall, om helikoptern
framfors med en hastighet som ger god mdjlighet att uppticka alla hinder i tid
for att undvika en kollision.

SpA.HEMS.125 Prestandakrav for HEMS-verksamhet

a) Verksamhet enligt prestandaklass 3 far inte utforas over ogynnsam miljo.

b) Start och landning

1. Helikoptrar som utfor verksamhet till/fran ett FATO (start- och landnings-
omrade — Final approach and take-off area) vid ett sjukhus som &r beldget
i en ogynnsam miljo i tittbebyggt omrade och som anvidnds som bas for
HEMS-verksamhet ska flygas i enlighet med prestandaklass 1.

2. Helikoptrar som utfor verksamhet till/frén ett FATO vid ett sjukhus som &r
beldget i en ogynnsam miljo i tittbebyggt omrade och som inte utgdr bas
for HEMS-verksamhet ska flygas i enlighet med prestandaklass 1, utom
nér operatdren innehar ett godkdnnande i enlighet med CAT.POL.H.225.

3. Helikoptrar som utfor verksamhet till/frén en utelandningsplats for HEMS
som &r beldgen i en ogynnsam miljo ska flygas i enlighet med prestan-
daklass 2 och undantas frén kraven pd godkinnande i enlighet med
CAT.POL.H.305 a, forutsatt att kraven i CAT.POL.H.305 b.2 och b.3
uppfylls.

4. Utelandningsplatsen for HEMS ska vara stor nog for att ge tillrdcklig
frigang fran alla hinder. For morkerflygning ska platsen vara upplyst sa
att platsen och varje hinder kan identifieras.

SpA.HEMS.130 Besiittningskrav

a) Urval. Operatoren ska faststélla kriterier for urval av flygbesittningsmedlem-
mar som ska utfora HEMS-uppdrag, varvid hdnsyn ska tas till tidigare
erfarenhet.

b) Erfarenhet. Den ldgsta erfarenhetsnivan for befilhavare som utfor
HEMS-flygningar &r

1. antingen

i) 1000 timmar som befdlhavare pa luftfartyg, varav 500 timmar som
befilhavare pa helikopter, eller
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ii) 1 000 timmar som bitridande pilot under HEMS-flygningar, varav 500
timmar som befdlhavare under 6vervakning samt 100 timmar som be-
falhavare pa helikopter

2. 500 timmar operativ erfarenhet i helikopter som forvérvats i en operativ
miljo som liknar miljon for den avsedda verksamheten

3. piloter som utfor morkerflygning: 20 timmar VMC under moérker som
befélhavare.

c) Operativ utbildning. Godkidnd genomgéngen operativ utbildning i enlighet
med HEMS-forfarandena i drifthandboken.

d) Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter som utfor HEMS-flygningar ska ha genom-
fort en flygning pa minst 30 minuter med referens endast till instrument i en
helikopter eller i ett godkédnt utbildningshjédlpmedel for flygtraning och
navigationsprocedurer (FSTD) inom de senaste sex ménaderna.

e) Besdttningssammansdttning

1. Flygning under dager. Minimibeséttning under dager &r en pilot och en
HEMS-besittningsmedlem.

i) Besittningen kan reduceras till enbart en pilot endast i f6ljande situationer.

A. Vid en utelandningsplats for HEMS behover befdlhavaren hamta
ytterligare medicinska fornddenheter. I sd fall kan den tekniska
besittningsmedlemmen for HEMS-verksamhet stanna kvar och
hjélpa sjuka eller skadade personer medan befilhavaren utfor
flygningen.

B. Efter ankomst till utelandningsplatsen for HEMS kan sjukbéren for-
hindra att den tekniska besattningsmedlemmen for HEMS-verksamhet
tar plats i framsétet.

C. Om den medicinska passageraren behover vard av den tekniska
besdttningsmedlemmen for HEMS-verksamhet under flygningen.

ii) I de situationer som beskrivs i punkt i ska operativa minima faststéllas
i enlighet med tillimpliga luftrumskrav. Operativa minima for HEMS
enligt tabell 1 i SpA.HEMS.120 ska inte tillimpas.

iii) Endast i den situation som beskrivs i punkt i.A far befdlhavaren landa
vid en utelandningsplats for HEMS utan att den tekniska besittnings-
medlemmen assisterar i framsitet.

2. Flygning under morker. Minimibeséttningen under morker ar

i) tvé piloter, eller

ii) en pilot och en HEMS-besittningsmedlem inom séirskilda geografiska
omraden som definieras av operatéren i drifthandboken och tar hinsyn
till foljande:

A. Tillrdcklig markreferens.

B. Uppf6ljningssystem for flygningar under HEMS-uppdrag.
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C. Tillforlitligheten hos hjdlpmedel for viderrapportering.

D. Minimiutrustningslista (MEL) for HEMS.

E. Kontinuitet i ett besattningskoncept.

F. Minimikvalifikationer for  beséttning,  grundutbildning och
repetitionsutbildning.

G. Operativa procedurer, inklusive besittningssamarbete.

H. Viderminima.

I. Ytterligare 6vervdganden beroende pa sérskilda lokala forhéllanden.

f) Utbildning och kontroll av besdttningsmedlemmar

1. Utbildning och kontroll ska genomforas i enlighet med en detaljerad kurs-
plan som har godkénts av den behoriga myndigheten och ingd i
drifthandboken.

2. Besittningsmedlemmar

i) Besittningens utbildningsprogram ska oka kunskaperna om arbetsmiljo
och utrustning i HEMS-verksamhet, forbéttra beséttningssamordningen
samt omfatta atgirder for att minimera farorna med transit pa stricka i
forhallanden med l4ga siktvédrden, val av HEMS-utelandningsplats samt
inflygnings- och avgéngsprofiler.

ii) De atgédrder som avses i punkt f.2.i ska bedomas under

A. visuella véderforhallanden (VMC) under dager eller genom
VMC-kompetenskontroller under mdrker, om operatdren &tar sig
HEMS-verksamhet under morker

B. kontroller under produktionsflygningar.

SpA.HEMS.135 Orientering av medicinska passagerare och annan personal
i HEMS-verksamhet

a) Medicinsk passagerare. Fore varje HEMS-flygning, eller serie av flygningar,
ska medicinska passagerare ha orienterats for att sakerstélla att de dr fortrogna
med arbetsmiljé och utrustning i HEMS-verksamhet, kan anvidnda medicinsk
utrustning och nddutrustning ombord samt delta i pa- och avstigning under
normal- och nddforfaranden.

b) Personal i rdddningstjinst pa marken. Operatoren ska vidta alla rimliga at-
girder for att sékerstdlla att personal i rdddningstjédnst pd marken dr fortrogen
med arbetsmiljo och utrustning i HEMS-verksamhet samt med riskerna i
samband med markbunden verksamhet pd en HEMS-utelandningsplats.

¢) Medicinsk patient. Trots vad som sdgs i CAT.OP.MPA.170, ska en sadan
orientering endast d4ga rum om hélsotillstdndet gor att detta ar praktiskt ge-
nomforbart.
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SpA.HEMS.140 Information och dokumentation

a) Som ett led i sin process for riskanalys och riskhantering ska operatoren
sékerstilla att de risker som ar forenade med HEMS-miljén minimeras genom
att i drifthandboken ange urval, sammansittning och utbildning av beséttning-
ar, utrustningsnivd och kriterier for avgang samt operativa forfaranden och
minima, sa att normal och sannolik onormal verksamhet beskrivs och under-
lattas i tillamplig utstriackning.

b

~

Tillampliga utdrag ur drifthandboken ska goras tillgdngliga for den organisa-
tion for vilken HEMS utfors.

SpA.HEMS.145 Faciliteter pA HEMS-utelandningsplatsen

a) Om besdttningsmedlemmarna méste vara i standbyldge med en svarstid pa
mindre dn 45 minuter, ska sérskilt avsedd lamplig logi tillhandahéllas i nér-
heten av varje utelandningsplats.

b) Pa varje utelandningsplats ska piloter tillhandahallas faciliteter for att erhalla
aktuell vdderinformation och véderprognoser och ska tillhandahallas tillfreds-
stillande kommunikation med ldmplig flygtrafikledningsenhet (ATS unit).
Lampliga faciliteter ska finnas tillgéngliga for att planera samtliga
arbetsuppgifter.

SpA.HEMS.150 Brinsleforrad

a) Nar HEMS-uppdraget genomfors enligt VFR inom ett lokalt och avgrdnsat
geografiskt omrdde kan vanlig brénsleplanering tillimpas, forutsatt att opera-
toren faststiller den slutliga bréanslereserven for att se till att det aterstdende
brinslet ndr uppdraget dr slutfort inte understiger den brénslemédngd som
riacker for

1. 30 minuters flygtid vid normal marschfart, eller

2. 20 minuters flygtid vid normal marschfart vid verksamhet i omrédden med
kontinuerliga, ldmpliga och sdkra landningsplatser.

SpA.HEMS.155 Tankning medan passagerare gir ombord, ir ombord eller
stiger ur helikoptern

Niér befdlhavaren bedomer det nédvindigt att tanka med passagerare ombord kan
detta ske antingen med stoppade rotorer eller med rotorerna igang, om foljande
bestaimmelser iakttas:

a) dorr(ar) pa den sida av helikoptern dar tankning sker ska vara stingd(a),

b) dorr(ar) pa den sida av helikoptern dér tankning inte sker ska vara Oppen
(6ppna) om védret tillater,

¢) utrustning for brandbekdmpning ska i ldmplig omfattning placeras sa att den
ar omedelbart tillgdnglig i hdndelse av en brand, och

d) tillrdcklig personal ska finnas omedelbart tillgénglig for att flytta patienter fritt
fran helikoptern i hindelse av en brand.
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BILAGA VI
ICKE-KOMMERSIELL FLYGDRIFT MED KOMPLEXA
MOTORDRIVNA LUFTFARTYG
[DEL-NCC]
KAPITEL A

ALLMANNA KRAV
NCC.GEN.100 Behorig myndighet

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utses av den medlemsstat dér
operatoren har sin huvudsakliga verksamhet eller &r bosatt.
NCC.GEN.105 Besittningens ansvar
a) Besittningsmedlemmen ansvarar for att korrekt utfora sina arbetsuppgifter
som
1) har anknytning till luftfartygets och de ombordvarandes sékerhet, och

2) anges i instruktioner och forfaranden i drifthandboken.

b

~

Under kritiska faser av flygningen eller nir befdlhavaren anser det vara nod-
vandigt av sdkerhetsskil ska beséttningsmedlemmen sitta pa sin tjanstgorings-
plats och fér inte utfora andra aktiviteter &n dem som krévs for en séker drift
av luftfartyget.

¢) Under flygning ska flygbesittningsmedlemmen ha sékerhetsbaltet fastspéant
nér han eller hon sitter pa sin tjénstgoringsplats.

d) Under flygning ska det alltid finnas minst en kvalificerad flygbesattnings-
medlem vid luftfartygets mandverorgan.

e) Besittningsmedlemmen fér inte utfora arbetsuppgifter i ett luftfartyg

1) om han eller hon vet eller misstdnker att han eller hon lider av trétthet
enligt punkt 7.f i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat
sétt kdnner sig olamplig for tjédnstgoring i sddan utstrackning att flygningen
kan utsittas for fara, eller

2) nér han eller hon dr paverkad av psykoaktiva dmnen eller alkohol eller av
andra skdl som anges i punkt 7.g i bilaga IV till foérordning (EG)
nr 216/2008.

f) Den besittningsmedlem som utfor arbetsuppgifter for fler &n en operator ska

1) fora sina egna flyg- och tjanstgéringsjournaler &ver flyg- och tjanstgorings-
tider och viloperioder enligt bilaga III (Del-ORO), kapitel FTL till
forordning (EU) nr 965/2012, och

2) forse varje operatér med de uppgifter som behovs for att planera aktiviteter
i enlighet med tillimpliga FTL-krav.

g) Besittningsmedlemmen ska rapportera foljande till befalhavaren:

1) Alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna
paverka luftfartygets luftvirdighet eller driftsikerhet, inklusive nodsyste-
men.

2) Alla incidenter som hotade eller kunde hota driftsdkerheten.
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NCC.GEN.106 Befilhavarens ansvar och behérighet

a) Befilhavaren ska ansvara for foljande:

1) Luftfartygets sikerhet samt sidkerheten for alla besdttningsmedlemmar, alla
passagerare och all last som finns ombord under flygdrift enligt punkt 1.c i
bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

2) Initiering, fortsdttning, avslutning eller omledning av en flygning av si-
kerhetsskal.

3) Att alla instruktioner, operativa procedurer och checklistor foljs i enlighet
med drifthandboken och enligt punkt 1.b i bilaga IV till férordning (EG)
nr 216/2008.

4) Att en flygning paborjas endast om han eller hon har forvissat sig om att
alla operativa begridnsningar enligt punkt 2.a3 1 bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008 ar uppfyllda, dvs. att

i) luftfartyget ar luftvérdigt,

ii) luftfartyget dr vederborligen registrerat,

iii) de instrument och den utrustning som kriavs for genomforandet av
flygningen har installerats i luftfartyget och &r i funktionsdugligt
skick, savida inte anvédndning av luftfartyget med utrustning ur funk-
tion medges enligt minimiutrustningslistan (MEL) eller motsvarande
handling, enligt kraven i NCC.IDE.A.105 eller NCC.IDE.H.105,

iv) luftfartygets massa och tyngdpunktsldge &dr sddana att flygningen kan
genomforas inom de grinser som anges i luftvirdighetsdokumenta-
tionen,

v) allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har stuvats och
sakrats pa korrekt sitt,

vi) luftfartygets operativa begrinsningar enligt luftfartygets flyghandbok
(AFM) inte kommer att Overskridas vid ndgot tillfdlle under
flygningen,

vii) samtliga flygbesittningsmedlemmar innehar ett giltigt certifikat i en-
lighet med forordning (EU) nr 1178/2011, och

viii) flygbesattningsmedlemmarna har rétt tjanstegrad och uppfyller kraven
pa behorighet och aktuell erfarenhet.

5) Att en flygning inte paborjas om nagon av flygbesittningsmedlemmarna ar
oformogen att fullgdra sina uppgifter pa grund av till exempel skada,
sjukdom, trétthet eller effekterna av nadgon psykoaktiv substans.

6) Att en flygning inte fortsétts bortom nérmaste flygplats eller utelandnings-
plats med godkénda viderminima om en flygbesittningsmedlems férmaga
att fullgora sina uppgifter ar kraftigt begrdnsad pa grund av till exempel
trotthet, sjukdom eller syrebrist.

7) Beslut om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner enligt
listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL) eller minimiutrustningslistan
(MEL), i forekommande fall.

8) Att anviandningsuppgifter och alla kdnda eller missténkta brister hos luft-
fartyget registreras i luftfartygets tekniska journal eller resedagbok nér
flygningen eller serien av flygningar har avslutats.
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9) Att se till att

i) fird- och ljudregistratorer inte gérs obrukbara eller stings av under
flygning,

ii) registreringar fran fird- och ljudregistratorer inte avsiktligt raderas vid
en hidndelse som inte dr en olycka eller ett allvarligt tillbud som ska
rapporteras enligt ORO.GEN.160 a, och,

iii) i hindelse av en olycka eller ett allvarligt tillbud, eller om anvisningar
om bevarande av registreringar frén fird- och ljudregistratorer ges av
den utredande myndigheten,

A) att registreringar fran fard- och ljudregistratorer inte avsiktligt
raderas,

B) att fird- och ljudregistatorer avaktiveras omedelbart efter genom-
ford flygning, och

C) att sdkerhetsatgérder for att bevara registreringarna frdn fard- och
ljudregistratorer vidtas innan han/hon ldmnar cockpit.

b) Befdlhavaren ska ha behorighet att vigra medfora eller att sdtta i land perso-
ner, bagage eller last som kan utgdra en potentiell sdkerhetsrisk for luftfarty-
get eller ombordvarande personer.

c) Befdlhavaren ska sd snart som mdjligt rapportera alla farliga véder- eller
flygforhallanden som péatriffas och som sannolikt kommer att paverka andra
luftfartygs sdkerhet till ldmplig flygtrafikledningstjanst (ATS).

d) Trots vad som sdgs i punkt a.6 kan befdlhavaren vid en flygning med fler-
pilotsbesittning fortsétta en flygning bortom nérmaste flygplats med godkédnda
vaderminima om det finns ldmpliga riskreducerande forfaranden.

¢) I en nddsituation som kréver omedelbara beslut och atgérder ska befdlhavaren
vidta alla atgérder han eller hon bedomer vara nédvindiga med hénsyn till
omsténdigheterna i enlighet med punkt 7.d i bilaga IV till forordning (EG)
nr 216/2008. Vid sédana tillfallen far han eller hon gora avsteg fran regler,
operativa forfaranden och metoder i sékerhetens intresse.

f) Befdlhavaren ska utan drdjsmal rapportera alla olagliga handlingar till den
behoriga myndigheten och informera den utsedda lokala myndigheten.

g) Befilhavaren ska med snabbast tillgdngliga metod meddela ndrmaste ldmpliga
myndighet om alla olyckor med luftfartyget som resulterar i allvarlig persons-
kada eller dodsfall eller betydande skador pa luftfartyget eller egendom.

NCC.GEN.110 Efterlevnad av lagar, foreskrifter och forfaranden
a) Befilhavaren ska folja de lagar, foreskrifter och forfaranden som géller i de

stater dar verksamheten bedrivs.

b) Befilhavaren ska kénna till de pa hans eller hennes arbetsuppgifter tillampliga
lagar, foreskrifter och forfaranden som har faststéllts for de omrdden som man
avser att overflyga, de flygplatser eller utelandningsplatser som man planerar
att anvdnda och tillhérande flygnavigeringsanlaggningar enligt punkt l.a i
bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

NCC.GEN.115 Gemensamt sprak

Operatoren ska sakerstélla att samtliga besattningsmedlemmar kan kommunicera
med varandra pa ett gemensamt sprak.

NCC.GEN.119 Taxning av luftfartyg

Operatoren ska faststélla forfaranden for taxning for att garantera siker drift och
for att forbattra sdkerheten pa banan.
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NCC.GEN.120 Taxning av flygplan

Operatoren ska se till att taxning av ett flygplan enbart sker inom en flygplats
fardomrade om personen vid mandverorganen

a) dr en pilot med lamplig behorighet, eller
b) har utsetts av operatéren och
1) é&r utbildad for att taxa flygplanet,
2) ar utbildad for att anvédnda radiotelefoni, om det krdvs radiokommunikation,
3) har mottagit instruktioner roérande flygplatsens utformning, végar, skyltar,
markeringar, ljus, signaler och instruktioner fran flygkontrolltjanst (ATC),

fraseologi och forfaranden, och

4) kan uppfylla de operativa normer som giller for sdker forflyttning av
flygplan pa flygplatsen.

NCC.GEN.125 Rotormandvrering — helikoptrar

En helikopterrotor far endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig
pilot vid mandverorganen.

NCC.GEN.130 Birbar elektronisk utrustning

Operatoren far inte tillata att ndgon person anvinder barbar elektronisk utrustning
(Portable Electronic Device — PED) ombord pa ett luftfartyg om den kan paverka
funktionen hos luftfartygets system och utrustning pa ett negativt sitt.

NCC.GEN.135 Information om néd- och éverlevnadsutrustning ombord

Operatoren ska alltid ha forteckningar med information om den ndd- och Gver-
levnadsutrustning som medfors ombord tillgéngliga si att dessa omedelbart ska
kunna delges koordinationscentrum for raddningsaktioner (Rescue Coordination
Centre — RCC).

NCC.GEN.140 Handlingar, handbécker och information som ska medforas

a) Foljande handlingar, handbocker och information ska medforas pa varje flyg-
ning, som original eller kopior, om inget annat anges:

1) Flyghandboken (AFM) eller motsvarande handling(ar).
2) Nationalitets- och registreringsbeviset i original.

3) Luftvérdighetsbeviset (CofA) i original.

4) Miljovardighetsbeviset (buller).

5) Den deklaration som anges i bilaga III (Del-ORO), ORO.DEC.100, till
forordning (EU) nr 965/2012.

6) Forteckningen Over sérskilda godkénnanden, i tillampliga fall.

7) Luftfartygets radiotillstand, i tillimpliga fall.

8) Intyg om ansvarsforsékring till skydd for tredje man.

9) Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

10) Uppgifter om den inlimnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

11) Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygvdagen och alla
flygvdgar som man rimligtvis kan tdnka sig att flygningen kan omdiri-

geras till.

12) Information om foérfaranden och visuella signaler for anvandning av in-
gripande luftfartyg och luftfartyg som &r féremal for ingripande.

13) Information om flygraddningstjanst i omradet for den avsedda
flygningen.

14) Aktuella delar av drifthandboken som é&r relevanta for besittningens arbets-
uppgifter och som ska vara latt tillgédngliga for beséttningsmedlemmarna.
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15) Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan 6ver konfigurationsavvikelser
(CDL).

16) Dokumentation avseende ldmpliga NOTAM (Notice to airmen) och med-
delanden fran AIS (informationstjénst for luftfarten).

17) Lamplig meteorologisk information.
18) Lastspecifikationer och/eller passagerarlistor, i tillimpliga fall.

19) All annan dokumentation som kan vara viktig for flygningen eller som
krdvs av de stater som berors av flygningen.

b) Om de handlingar som anges i punkterna a 2 till a 8 gar forlorade eller stjils
kan flygningen fortsétta till dess man nér destinationen eller en plats dar
ersdttningsdokument kan tillhandahallas.

NCC.GEN.145 Hantering av registreringar fran fird- och ljudregistratorer:
bevarande, uppvisande, skydd och anviindning

a) Efter en olycka, ett allvarligt tillbud eller en hdndelse som identifierats av den
utredande myndigheten, ska operatéren av ett luftfartyg bevara registrerade
data i original under en period av 60 dagar eller till dess att den utredande
myndigheten ger andra anvisningar.

b

=~

Operatoren ska genomfora funktionsprovningar och utvirderingar av registre-
ringar fran fardregistratorn (FDR), ljudregistratorn (CVR) och dataldnken for
att sikerstilla registratorernas fortsatta funktionsduglighet.

c) Operatoren ska spara registreringarna under fardregistratorns driftstid enligt
kraven i NCC.IDE.A.165 eller NCC.IDE.H.165. Under provning och under-
hall av féardregistratorn far emellertid upp till en timme av det dldsta registre-
rade materialet vid tidpunkten for provningen raderas.

d) Operatoren ska fora och uppritthalla uppdaterad dokumentation med den
information som krdvs for att omvandla rddata fran fardregistratorn till para-
metrar uttryckta i tekniska enheter.

e) Operatoren ska tillgdngliggora bevarade registreringar fran en fardregistrator
efter beslut fran den behoriga myndigheten.

f) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 996/2010:

1) Med undantag for att sdkerstilla ljudregistratorns (CVR) funktionsdug-
lighet, far registreringar fran ljudregistratorn inte ldmnas ut eller anvén-
das, savida inte

i) det finns ett forfarande for hantering av registreringar fran
ljudregistratorn (CVR) och utskrifter av dessa,

ii) alla berdrda besdttningsmedlemmar och all berdrd underhéllspersonal
har gett sitt samtycke, och

iii) de anvinds endast for att uppritthalla eller forbéttra sédkerheten.

la) Nir en registrering fran en ljudregistrator (CVR) inspekteras for att séker-
stilla ljudregistratorns funktionsduglighet ska operatdren garantera skyd-
det av information av privat natur fran registreringen, och registreringen
far inte ldmnas ut eller anvéndas for andra dndamal 4n att sikerstélla
ljudregistratorns funktionsduglighet.

2) Registreringar fran fardregistrator (FDR) eller dataldnk far endast anvén-
das for andra dndamal dn for utredning av ett haveri eller ett tillbud som

maste rapporteras nir saddana registreringar

i) anvdnds av operatdren for luftviardighets- eller underhéllsaindamal,
eller

i) dr avidentifierade, eller

iii) ldmnas ut genom sdkra forfaranden.



2012R0965 — SV — 18.02.2016 — 007.002 — 231

NCC.GEN.150 Transport av farligt gods

a) Lufttransporter av farligt gods ska ske i enlighet med bilaga 18 till Chicago-
konventionen, senast dndrad och utvidgad genom Technical Instructions for
the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Icao Doc 9284-AN/905),
inklusive bilagor och alla ovriga tillagg eller rattelser.

b) Farligt gods far bara transporteras av operatdrer som godkénts enligt kapitel G
i bilaga V (Del-SpA) till forordning (EU) nr 965/2012, forutom ndr godset

1) inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa, eller

2) medfors av passagerare eller besittningsmedlemmar eller i bagage, i en-
lighet med del 8 i Technical Instructions.

c) Operatoren ska faststilla forfaranden for att sdkerstélla att alla rimliga atgérder
vidtas for att forhindra att farligt gods av misstag medfors ombord.

d) Operatoren ska forse personalen med den information som krivs for att den
ska kunna utfora sina &ligganden pé det sitt som krivs i Technical Instruc-
tions.

e) Operatoren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan drojsmal rappor-
tera alla eventuella olyckor eller tillbud med farligt gods till den behdriga
myndigheten och till lamplig myndighet i den stat dir olyckan eller tillbudet
intrdffade.

f) Operatoren ska sékerstilla att passagerarna far information om farligt gods i
enlighet med Technical Instructions.

g) Operatoren ska sdkerstilla att meddelanden med information om transport av
farligt gods finns tillgdngliga vid mottagningsstéllena for gods enligt kraven i
Technical Instructions.

KAPITEL B
OPERATIVA PROCEDURER
NCC.OP.100 Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser
Operatoren ska endast anvinda flygplatser och utelandningsplatser som &r lamp-
liga for aktuell(a) luftfartygstyp(er) och verksamhet(er).
NCC.OP.105 Definition av ensligt beliigen flygplats — flygplan

For val av alternativ flygplats och brénslepolicy ska operatéren betrakta en
flygplats som en ensligt beligen flygplats om flygtiden till ndrmaste lampliga
alternativa destinationsflygplats overstiger

a) 60 minuter, i friga om flygplan med kolvmotorer, eller
b) 90 minuter, i friga om flygplan med turbinmotorer.

NCC.OP.110 Operativa minima vid flygplats — allmiint

a) For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska operatoren faststilla
operativa minima vid flygplats for varje start-, destinations- och alterna-
tivilygplats som ska anvdndas. Sddana minima

1) far inte vara ldgre d4n dem som faststéllts av den stat dér flygplatsen &r
beldgen, savida inte staten sérskilt godként detta, och

2) ska vid verksamhet vid laga siktvdrden godkdnnas av den behdriga myn-
digheten i enlighet med kapitel E i bilaga V (Del-SpA) till forordning (EU)
nr 965/2012.

b) Nér operativa minima for en flygplats faststélls ska operatoren beakta foljande:
1) Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.

2) Flygbesittningens sammanséttning, kompetens och erfarenhet.
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3) Dimensioner och utformning av de banor samt start- och
landningsomraden (FATO) som kan komma att viljas for anvandning.

4) Tillgangliga visuella och icke-visuella markhjialpmedels anviandbarhet och
prestanda.

5) Den utrustning som ér tillgédnglig i luftfartyget for navigering och/eller
kontroll av flygbanan under start, inflygning, utflytning, landning, utrull-
ning och avbruten inflygning.

6) Hinder i de omraden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning
som kravs for genomforandet av forfaranden vid oforutsedda hindelser.

7) Légsta hojd for hinderfrihet for instrumentinflygning.

8) Medlen for att bestimma och rapportera vaderforhallanden.

9) Den flygteknik som ska anvéindas under slutlig inflygning.

Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsforfarande ska enbart
anvindas om samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

1) Den erforderliga markutrustningen for det avsedda forfarandet ar operativ.

2) De luftfartygssystem som kravs for typen av inflygning &r operativa.

3) De luftfartygsprestanda som kravs ar uppfyllda.

4) Besittningen ar vederborligen kvalificerad.

NCC.OP.111 Operativa minima vid flygplats — NPA-, APV- och CAT
I-verksamhet

a)

b)

Den beslutshdjd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning
(NPA) med hjidlp av CDFA-teknik (kontinuerlig plané under den slutliga
inflygningen), en inflygningsprocedur med hojdstyrning (APV) eller kategori
I-verksamhet (CAT 1) far inte vara lagre dn det hogsta av foljande vérden:

1) Den ldgsta hojd pd vilken inflygningshjélpmedlet kan anvdndas utan den
visuella referens som krévs.

2) Hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.

3) Den offentliggjorda beslutshojden for inflygningsproceduren, i tillimpliga
fall.

4) Det systemminimum som anges i tabell 1.

5) Den ldgsta beslutshjd som i forekommande fall anges i flyghandboken
(AFM) eller motsvarande handling.

Lagsta planéhjd (MDH) for en icke-precisionsinflygning (NPA) utan
CDFA-teknik far inte vara ldgre dn det hogsta av foljande vérden:

1) Hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.

2) Det systemminimum som anges i tabell 1.

3) Det minimivirde for MDH som i forekommande fall anges i
flyghandboken (AFM).
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Tabell 1

Systemminima

Anldggning

Légsta DH/MDH (fot)

Instrumentlandningssystem (ILS)

200

Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/sa-
tellitbaserat forstarkningssystem (SBAS) (inflyg-
ning med lateral precision och hdjdstyrning [LP-
)

200

GNSS (lateral navigering [LNAV])

250

GNSS/barovertikal navigering (VNAV) (LNAV/
VNAV)

250

Lokaliserare (LOC) med eller utan utrustning for
distansmétning (DME)

250

Inflygning med Overvakningsradar (SRA) (upp-
hoér vid 2 NM)

250

SRA (upphor vid 1 NM)

300

SRA (upphor vid 2 NM eller mer)

350

VHF rundstralande radiordckvidd (VOR)

300

VOR/DME

250

Oriktad radiofyr (NDB)

350

NDB/DME

300

VHF-radiopejl (VDF)

350

NCC.OP.112 Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan

a) MDH vid cirkling med flygplan far inte vara lagre dn det hogsta av foljande

véirden:

1) Den offentliggjorda héjden for hinderfrihet (OCH) vid cirkling med den

aktuella flygplanskategorin.

2) Lagsta cirklingshojd enligt tabell 1.

3) DH/MDH for den foregdende instrumentinflygningsproceduren.

b

~

foljande virden:

Légsta siktvirde for en cirklingsoperation med flygplan ska vara det hogsta av

1) Siktvérdet vid cirkling for den aktuella flygplanskategorin, om ett sadant

meddelats.

2) Lagsta siktvirde enligt tabell 2.

3) Bansynvidd/konverterad meteorologisk sikt (RVR/CMV) for den forega-

ende instrumentinflygningsproceduren.
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Tabell 1

MDH och légsta siktviirde for cirkling per flygplanskategori

Flygplanskategori
A B C D
MDH (fot) 400 500 600 700
Léagsta 1500 1 600 2 400 3600
meteorologiska sikt (m)

NCC.OP.113 Operativa minima vid flygplats — cirkling 6ver land med helikoptrar

MDH for cirkling 6ver land med helikoptrar far inte vara lagre dn 250 fot och
den meteorologiska sikten inte under 800 m.

NCC.OP.115 Start- och inflygningsprocedurer

a) Befdlhavaren ska tillimpa de start- och inflygningsprocedurer som faststllts
av den stat dar flygplatsen dr beldgen, om saddana procedurer har offentligg-
jorts for den bana eller de start- och landningsomraden (FATO) som ska
anvindas.

b) Trots vad som sdgs i punkt a far befdlhavaren godta att en klarering frén
flygkontrolltjansten (ATC) avviker fran en publicerad procedur, men endast

1) om kraven pa hinderfrihet iakttas och fullsténdig hansyn tas till de opera-
tiva forhallandena, eller

2) om luftfartyget radarvektoreras av en ATC-enhet.

¢) Under alla omsténdigheter ska slutinflygningssegmentet flygas visuellt eller i
enlighet med offentliggjorda inflygningsprocedurer.

NCC.OP.120 Bullerminskande forfaranden

Operatoren ska utveckla operativa procedurer som beaktar behovet att minimera
effekten av luftfartygsbuller, samtidigt som de sékerstiller att sékerhet prioriteras
framfor bullerminskning.

NCC.OP.125 Minimihéjd for hinderfrihet — instrumentflygning

a) Operatoren ska ange en metod for att faststdlla lagsta flyghdjd som erbjuder
den hinderfrihet som kravs for samtliga delstrickor som ska flygas enligt
instrumentflygreglerna.

b) Befdlhavaren ska faststilla minimiflyghdjder for alla flygningar pd grundval
av denna metod. Minimiflyghdjderna far inte vara ldgre 4n dem som offent-
liggdrs av den stat som Overflygs.

NCC.OP.130 Briinsle- och oljemingd — flygplan
a) Befdlhavaren far endast paborja en flygning om flygplanet medfor tillrdckligt
mycket brénsle och olja for foljande:

1) For flygningar enligt visuellflygreglerna (VFR):

i) Under dag, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och dér-
efter flyga minst 30 minuter pd normal marschhéjd, eller

il) pa natten, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och dér-
efter flyga minst 45 minuter pd normal marschhéjd.
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2) For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR):

i) Nér ingen alternativ destination krdvs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen och darefter flyga minst 45 minuter pd normal
marschhdjd, eller

ii) ndr en alternativ destination kravs, for att flyga till den avsedda land-
ningsflygplatsen, till en alternativflygplats och dérefter flyga minst 45
minuter pd normal marschhgjd.

b) Vid berékning av den nddvindiga bransleméngden, inklusive bransle for ofor-
utsedda hindelser, ska foljande beaktas:

1) Viderforhallanden enligt prognos.

2) Beriknade viagangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikfor-
seningar.

3) Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor under férd, i fore-
kommande fall.

4) Alla 6vriga forhallanden som kan fordrdja flygplanets landning eller oka
brénsle- och/eller oljeforbrukningen.

c) Inget hindrar en &dndring av férdplanen under fdrd for att omplanera flyg-
ningen till en annan destination, under forutséttning att alla krav kan uppfyllas
fran den punkt dér flygningen omplaneras.

NCC.OP.131 Brinsle- och oljemingd — helikoptrar

a) Befdlhavaren far endast pabdrja en flygning om helikoptern medfor tillrdckligt
mycket brénsle och olja for foljande:

1) Vid flygningar enligt visuellflygreglerna (VFR), for att flyga till den av-
sedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och dérefter flyga minst 20
minuter i fart for bésta riackvidd, och

2) for flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR):

i) Nér inget alternativ kravs eller det inte finns nigon alternativflygplats
med godkénda vdderminima tillgénglig, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och dérefter for att flyga
minst 30 minuter i fart for véintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor des-
tinationsflygplatsen/utelandningsplatsen under normala temperaturfor-
héllanden och genomfGra en inflygning och landning, eller

ii) ndr det krdvs ett alternativ, for att flyga och genomfora en inflygning
och en avbruten inflygning vid den avsedda landningsflygplatsen/ute-
landningsplatsen och dérefter

A) flyga till det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i fart f6r vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor
alternativflygplatsen/utelandningsplatsen under normala temperatur-
forhallanden och genomfora inflygning och landning.

b) Vid berdkning av den nddvindiga branslemangden, inklusive brinsle for ofor-
utsedda héndelser, ska foljande beaktas:

1) Viderforhallanden enligt prognos.

2) Berdknade vigangivelser fran flygkontrolltjdnsten (ATC) och trafikfor-
seningar.

3) Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor under fard, i fore-
kommande fall.

4) Alla 6vriga forhallanden som kan fordréja luftfartygets landning eller 6ka
brénsle- och/eller oljeforbrukningen.
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¢) Inget hindrar en &ndring av férdplanen under fdrd for att omplanera flyg-
ningen till en annan destination, under forutsittning att alla krav kan uppfyllas
fran den punkt dér flygningen omplaneras.

NCC.OP.135 Stuvning av bagage och last

Operatoren ska faststélla forfaranden for att se till att

a) endast handbagage som kan stuvas pa ett lampligt och sdkert sétt medfors i
passagerarutrymmet, och att

b) allt bagage och all last ombord som vid forskjutning kan orsaka skador pa
personer eller foremal, eller som kan blockera gangar och utgéngar, stuvas pa
ett sitt som forhindrar att de kommer i rorelse.

NCC.OP.140 Information till passagerare

Befilhavaren ska se till att

a) passagerarna innan planet lyfter har informerats om placering och anvéndning
av

1) sékerhetsbalten,

2) nodutgéngar, och

3) kort med nodinformation till passagerarna,

och vid behov

4) flytvéstar,

5) syrgasutrustning,

6) raddningsflottar, och

7) annan nodutrustning som ar avsedd for passagerarnas enskilda anviandning,

och

b) att passagerarna i en nddsituation under flygningen far information om de
nodatgarder som kan vara lampliga under radande omsténdigheter.

NCC.OP.145 Flygforberedelser

a) Innan en flygning péborjas ska befalhavaren med alla rimliga till buds stdende
medel forvissa sig om att de anldggningar pa marken och/eller till sjoss,
inklusive kommunikations- och navigationshjdlpmedel, som é&r tillgingliga
och direkt nddvéindiga for en sadan flygning, for sidker drift av luftfartyget,
ar adekvata for den typ av verksamhet i vilken flygningen ska genomforas.

b

=~

Innan en flygning paborjas ska befdlhavaren kédnna till all tillgénglig meteo-
rologisk information av betydelse for den avsedda flygningen. Forberedelserna
for en flygning bort fran startplatsens omedelbara nirhet och for alla flyg-
ningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska omfatta

1) en genomgang av tillgéngliga aktuella vaderrapporter och vaderprognoser,
och

2) planering av alternativa atgdrder om flygningen inte kan slutféras som
planerat pa grund av véderforhallandena.
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NCC.OP.150 Alternativa startflygplatser — flygplan

a) For flygningar enligt instrumentflygreglerna ska befdlhavaren ange minst en
alternativ startflygplats med godkdnda véderminima i fardplanen om véder-
forhallandena vid startflygplatsen uppfyller eller d4r mindre gynnsamma &n
tillampliga operativa minima for flygplatsen eller om det inte skulle vara
mojligt att atervanda till startflygplatsen av andra skal.

b) Den alternativa startflygplatsen ska vara beldgen inom foljande avstdnd fran
startflygplatsen:

1) For tvdmotoriga flygplan inte mer &n ett avstind som motsvarar en flygtid
pd en timme i marschhastighet med en motor i vindstilla under normal-
forhallanden.

2) For flygplan med tre motorer eller fler inte mer 4n ett avstdnd som mot-
svarar en flygtid pd tvd timmar i marschhastighet med en motor ur
funktion (OEI) enligt luftfartygets flyghandbok i vindstilla under normal-
forhallanden.

c) For att en flygplats ska véljas som en alternativ startflygplats ska den till-
gingliga informationen visa att forhallandena uppfyller eller 4&r mer gynn-
samma an flygplatsens operativa minima for den aktuella verksamheten vid
den berdknade tidpunkten for anvéndningen.

NCC.OP.151 Alternativa destinationsflygplatser — flygplan

For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst
en alternativ destinationsflygplats med godkidnda vaderminima i fardplanen, om
inte

a) den tillgingliga aktuella meteorologiska informationen visar att inflygning och
landning kan genomf6ras under visuella vdderforhdllanden (VMC) under den
tidsperiod som é&r kortast av antingen perioden fran en timme fore till en
timme efter den berdknade ankomsttiden eller perioden fran den faktiska
avgangstiden till en timme efter den berdknade ankomsttiden, eller

b) den avsedda landningsplatsen ar ensligt beldgen och

1) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landnings-
flygplatsen, och

2) tillginglig aktuell meteorologisk information visar att féljande vaderforhal-
landen kommer att rdda fran tvad timmar fore till tvd timmar efter den
beriknade ankomsttiden:

i) En molnbas pd minst 300 m (1000 fot) ovanfor det minimum som
anges for instrumentinflygningsproceduren.

ii) En siktlingd pa minst 5,5 km eller 4 km mer 4n det minimum som
anges for proceduren.

NCC.OP.152 Alternativa destinationsflygplatser — helikoptrar

For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befdlhavaren ange minst
en alternativ destinationsflygplats med godkénda vdderminima i fdrdplanen, om
inte

a) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landnings-
flygplatsen och den tillgéngliga aktuella meteorologiska informationen visar
att vaderforhéllandena, under den tidsperiod som é&r kortast av antingen pe-
rioden frén tva timmar fore till tva timmar efter den berdknade ankomsttiden
eller perioden fran den faktiska avgangstiden till tva timmar efter den berdk-
nade ankomsttiden, kommer att utgéras av

1) en molnbas pa minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges for
instrumentinflygningsproceduren, och

2) en siktlingd pa minst 1 500 m mer 4n det minimum som anges for pro-
ceduren, eller
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b) den avsedda landningsplatsen dr ensligt beldgen och

1) en instrumentinflygningsprocedur  foreskrivs  for den  avsedda
landningsflygplatsen,

2) tillgénglig aktuell meteorologisk information visar att vdderforhéllandena,
under en period av tva timmar fore till tvd timmar efter den berdknade
ankomsttiden, kommer att utgdras av

i) en molnbas pa minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges
for instrumentinflygningsproceduren,

ii) en siktlingd pd minst 1 500 m mer &n det minimum som anges for
proceduren, och

3) en point of no return (PNR) faststélls for en destination till havs.

NCC.OP.155 Tankning medan passagerare gir ombord, dr ombord eller
limnar luftfartyget

a) Luftfartyget far inte tankas med flygbensin (Avgas), blandbrénsle eller en
blandning av dessa bransletyper medan passagerarna gar ombord, d4r ombord
eller lamnar luftfartyget.

b) For alla ovriga brinsletyper ska nddvindiga forsiktighetsdtgdrder vidtas och
luftfartyget ska vara ritt bemannat med kvalificerad personal som &r beredd
att inleda och leda en utrymning av luftfartyget pd det mest praktiska och
skyndsamma sétt som &r mojligt.

NCC.OP.160 Anviindning av headset

a) Varje flygbesattningsmedlem som ska vara i tjanst i cockpit ska bdra ett
headset med bommikrofon eller motsvarande. Headsetet ska anvéndas som
den priméra anordningen for rostkommunikation med flygtrafikledningstjéns-
ten (ATS)

1) pa marken

i) nér klarering fran flygkontrolltjansten (ATC) mottas via rostkommuni-
kation, och

ii) nir motorerna &r igang,
2) under flygning
i) under genomgéngshojden eller
ii) 10 000 fot, varvid det hogsta vérdet ska anvéndas,
och
3) nér befilhavaren bedomer att det &r nodvandigt.

b) Under de forhéllanden som avses i punkt a ska bommikrofonen eller mot-
svarande vara placerad sia att den kan anvdndas for dubbelriktad
radiokommunikation.

NCC.OP.165 Befordran av passagerare

Operatoren ska faststélla forfaranden for att se till att

a) passagerarna placeras dir de vid en eventuell nddevakuering kan bidra till och
inte forhindrar evakuering av luftfartyget,

b) varje passagerare ombord, fore och under taxning, start och landning och néir
det av befdlhavaren bedoms nddvéndigt av sékerhetsskil, intar en sitt- eller
liggplats med sédkerhetsbiltet eller fasthallningsanordningen ordentligt
fastspanda, och
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c) flera personer pd en sittplats enbart tillats pa vissa utpekade sittplatser i
luftfartyget, med en vuxen och ett barn som sitter vil fastspdnda med hjilp
av ett extra bilte eller annan fasthallningsanordning.

NCC.OP.170 Sikring av passagerarutrymme och pentry(n)

Befdlhavaren ska se till att

a) alla utgangar och utrymningsvégar dr hinderfria fore taxning, start och land-
ning, och

b) all utrustning och allt bagage har sdkrats fore start och landning och nérhelst
det bedoms nodvindigt av sdkerhetsskal.

NCC.OP.175 Rokning ombord

Befilhavaren ska forbjuda rokning ombord

a) ndr detta beddms nodvindigt av sidkerhetsskil,

b) nér luftfartyget tankas,

¢) medan luftfartyget dr pa marken, savida inte operatoren har faststillt forfaran-
den for att minska riskerna under markoperationer,

d) utanfor sdrskilda rokutrymmen, i gangar och toalettrum,

e) i lastutrymmen och/eller i andra utrymmen dir gods som inte &r forvarat i
brandsékra behallare eller tickt med brandséker packduk transporteras, och

f) i de omraden i passagerarutrymmena som forsorjs med syrgas.

NCC.OP.180 Viderforhillanden

a) Befidlhavaren far paborja eller fortsitta en flygning enligt visuellflygreglerna
(VFR) enbart om den senast tillgéngliga meteorologiska informationen visar
att vaderforhéllandena langs flygvigen och vid den avsedda destinationen vid
den berdknade tidpunkten for utnyttjandet kommer att uppfylla eller vara mer
gynnsamma &n tillimpliga operativa minima for visuellflygning.

b

~

Befdlhavaren far paborja eller fortsdtta en flygning enligt instrumentflyg-
reglerna (IFR) mot den planerade destinationsflygplatsen enbart om den senast
tillgdngliga meteorologiska informationen visar att vaderforhallandena vid
destinationen, eller vid minst en alternativ destinationsflygplats, kommer att
uppfylla eller vara mer gynnsamma &n tillimpliga operativa minima for
flygplatsen vid den berdknade ankomsttidpunkten.

¢) Om en flygning innehaller badde visuellflyg- och instrumentflygmoment ska
den meteorologiska information som avses i punkterna a och b gélla i relevant
utstrickning.

NCC.OP.185 Is och andra belidggningar — forfaranden piA marken

a) Operatoren ska faststilla forfaranden som ska f6ljas nér avisning och fore-
byggande avisning pa marken och tillhérande inspektioner av luftfartyget &r
nodvindiga for att medge en séker drift av luftfartyget.

b) Befilhavaren far enbart inleda en start om luftfartyget ar fritt frén varje be-
laggning som kan paverka luftfartygets prestanda eller mandvrerbarhet nega-
tivt, sdvida inte detta dr tillatet enligt de forfaranden som avses i punkt a och
enligt flyghandboken (AFM).

NCC.OP.190 Is och andra beliggningar — forfaranden under flygning

a) Operatoren ska faststilla forfaranden for flygningar vid forutsedda eller kdnda
isbildningsforhallanden.
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b) Befdlhavaren fir endast inleda en flygning till, eller uppsatligt flyga in i, ett
omrdde med forvintad eller faktisk isbildning om luftfartyget 4r certifierat och
utrustat for att klara sddana forhédllanden enligt punkt 2.a.5 i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008.

¢) Om isbildningen Overstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget ar
certifierat for eller om ett luftfartyg som inte ar certifierat for flygning i kidnda
isbildningsforhallanden moter isbildning, ska befdlhavaren omgéende lamna
dessa isbildningsforhallanden genom att dndra niva och/eller flygvég, samt vid
behov deklarera for flygkontrolltjansten (ATC) att en nodsituation foreligger.

NCC.OP.195 Startforhallanden

Innan starten paborjas ska befilhavaren ha forvissat sig om att

a) vadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhallandena vid den
bana eller det start- och landningsomrdde (FATO) som ska anvindas inte
forhindrar en séker start och utflygning, enligt den tillgdngliga informationen,
och

b) att tillimpliga operativa minima vid flygplatsen kommer att vara uppfyllda.

NCC.OP.200 Simulerade situationer under flygning

a) Nar passagerare eller last transporteras far befdlhavaren inte simulera

1) situationer som kréver tillimpning av forfaranden for onormala situationer
eller nodsituationer, eller

2) flygning under instrumentvaderforhallanden (IMC).

b) Trots det som ségs i punkt a far sddana situationer simuleras med flygelever
ombord nir tréningsflygning genomfors av en godkind utbildningsorganisation.

NCC.OP.205 Brinsleuppfoljning under flygning

a) Operatoren ska inrétta ett forfarande for att sékerstélla att branslekontroller
och brénsleuppfoljning utfors under flygning.

b) Befdlhavaren ska regelbundet kontrollera att mingden anvéndbart dterstdende
brénsle under flygning inte &r mindre &n den brénslemédngd som krivs for att
fortsdtta till en flygplats eller utelandningsplats med godkdnda vdderminima,
med den planerade mingden reservbriansle enligt NCC.OP.130 eller
NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Anvindning av extra syrgas

Befilhavaren ska se till att han/hon och de flygbesittningsmedlemmar som utfor
uppgifter som &r vésentliga for saker drift av ett luftfartyg under flygning fort-
l6pande anvander extra syrgas nédr kabinhdjden Gverstiger 10 000 fot under mer
an 30 minuter och alltid nar kabinhéjden 6verstiger 13 000 fot.

NCC.OP.215 Terringvarning

Niér otillborlig nérhet till terrdngen uppticks av en flygbesittningsmedlem eller
av ett terrangvarningssystem ska mandvrerande pilot omedelbart vidta korrige-
rande atgirder for att ateruppritta sikra flygforhallanden.
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NCC.OP.220 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

Operatoren ska inrdtta operativa procedurer och utbildningsprogram niar ACAS ar
installerat och brukbart. Nar ACAS II anvinds ska séddana procedurer och sadan
utbildning uppfylla kraven i férordning (EU) nr 1332/2011.

NCC.OP.225 Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning for landning paborjas ska befalhavaren forvissa sig om att
véadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhallandena pa den bana
eller FATO som avses anvidndas, enligt den tillgdngliga informationen, inte
kommer att forhindra en sdker inflygning, landning eller avbruten inflygning.

NCC.OP.230 Inledning och fortsittning av inflygning

a) Befilhavaren far paborja en instrumentinflygning oavsett rapporterad bansyn-
vidd/sikt (RVR/VIS).

b) Om den rapporterade RVR/VIS underskrider tillimpliga minimivéarden far
inflygningen inte fortsitta

1) till en hojd Sver flygplatsen som understiger 1 000 fot, eller

2) in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshéjden (DA/H) eller mini-
mihdjden for nedgang (MDA/H) ar mer &n 1000 fot over flygplatsen.

¢) Om ingen uppgift om bansynvidd (RVR) finns tillginglig far ett véirde for
bansynvidd beriknas genom omvandling av det rapporterade siktvérdet.

d) Om den rapporterade RVR/VIS efter passage av 1 000 fot over flygplatsen
faller under tillimpliga minimivérden, far inflygningen fortsdtta till DA/H
eller MDA/H.

e) Inflygningen fér fortsitta under DA/H eller MDA/H och landningen far full-
foljas under forutsdttning att den visuella referens som é&r lamplig for typen av
inflygning och for den avsedda banan uppnés vid DA/H eller MDA/H och
sedan bibehélls.

f) Sattningszonens bansynvidd (RVR) ska alltid vara styrande.

KAPITEL C

PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR
FOR LUFTFARTYG

NCC.POL.100 Operativa begrinsningar — samtliga luftfartyg

a) Under alla operativa faser ska luftfartygets lastning, massa och tyngdpunkts-
lige (CG) uppfylla alla begrinsningar som anges i flyghandboken (AFM)
eller i drifthandboken om denna &r mer restriktiv.

b) Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sa-
dana, som innehéaller de operativa begrinsningar som enligt flyghandboken
(AFM) ska redovisas visuellt, ska visas i luftfartyget.
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NCC.POL.105 Massa och balans, lastning

a) Operatoren ska faststilla varje luftfartygs massa och tyngdpunktslige (CG)
genom verklig vdgning innan det for forsta gdngen tas i bruk. Den samlade
inverkan pa massa och balans pa grund av modifieringar och reparationer ska
beaktas och vederborligen dokumenteras. Luftfartygen ska vigas pa nytt om
modifieringarnas inverkan pa massa och balans inte dr vl kénd.

b) Viégningen ska utforas av luftfartygets tillverkare eller av en godkénd under-
hallsorganisation.

c) Operatdren ska bestimma massan for all driftutrustning och alla besittnings-
medlemmar som innefattas i luftfartygets grundtommassa genom verklig vig-
ning, inklusive beséttningens eventuella bagage, eller genom att anvénda
standardvdrden for massa. Inverkan av deras placering pé luftfartygets tyngd-
punkt ska faststéllas. Nar standardmassor anvinds ska foljande massvirden
anvéndas for besdttningsmedlemmar for att faststdlla grundtommassan:

1) 85 kg, inklusive handbagage, for medlemmar av flygbesittning/teknisk
besittning, och

2) 75 kg for kabinbesittningsmedlemmar.

d

=

Operatoren ska faststélla forfaranden for att gora det mojligt for befdlhavaren
att faststdlla nyttolastens massa, inklusive eventuell ballast, genom

1) faktisk végning,

2) faststéllande av nyttolastens massa pa grundval av standardmassor for pas-
sagerare och bagage, eller

3) berdkna passagerarnas massa pa grundval av en deklaration fran varje
passagerare eller for varje passagerares rikning och lagga till en forutbe-
stimd massa for att ta hdnsyn till handbagage och kldder nar antalet pas-
sagerarsittplatser som éar tillgédngliga i luftfartyget &r

i) mindre 4n tio for flygplan, eller

ii) mindre dn sex for helikoptrar.

e) Nar standardmassor anvénds ska foljande massvirden anvindas:

1) For passagerare, de som anges i tabell 1 och 2, om handbagage och
massan for eventuellt spaddbarn som medfors av en vuxen pé en viss pas-
sagerarsittplats inkluderas:

Tabell 1

Standardmassa for passagerare - luftfartyg med totalt 20
passagerarsittplatser eller fler

20 eller fler 30 eller fler
Passagerarsittplatser:
Man Kvinna Alla vuxna
Vuxna 88 kg 70 kg 84 kg

Barn 35 kg 35 kg 35 kg
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Tabell 2

Standardmassa for passagerare - luftfartyg med totalt 19
passagerarsittplatser eller firre

Passagerarsittplatser 1-5 69 10-19
Man 104 kg 96 kg 92 kg
Kvinna 86 kg 78 kg 74 kg
Barn 35 kg 35 kg 35 kg

2) For bagage:

i) For flygplan nér det totala antalet tillgéngliga passagerarsittplatser pa
flygplanet &r 20 eller fler, virden for standardmassa for lastrumsbagage

i tabell 3.
Tabell 3
Standardmassa for bagage — flygplan med totalt 20
passagerarsittplatser eller fler
Typ av flygning Standardmassa for bagage
Inrikes 11 kg
Inom Europa 13 kg
Interkontinental 15 kg
Ovriga 13 kg
ii) For helikoptrar nér det totala antalet tillgdngliga passagerarsittplatser pa

helikoptern ar 20 eller fler, standardmassan 13 kg for lastrumsbagage.

f) For luftfartyg med 19 passagerarsittplatser eller farre ska lastrumsbagagets
faktiska massa faststéllas

1) genom vigning, eller

2) genom berdkning pa grundval av en deklaration fran varje passagerare eller
for varje passagerares rakning. Om detta 4r ogenomforbart ska en ldgsta
standardmassa pa 13 kg anvéndas.

g) Operatoren ska faststélla forfaranden som gor det mojligt for befalhavaren att
faststdlla massan for brénslelasten genom att anvdnda den faktiska specifika
vikten eller, om den &r okénd, den specifika vikt som berdknas i enlighet med
en metod som anges i drifthandboken.

h) Befdlhavaren ska tillse att lastningen av

1) luftfartyget genomfors under 6vervakning av kvalificerad personal, och

2) att nyttolasten dr i Overensstimmelse med det underlag som anvints for
berdkning av luftfartygets massa och balans.

i) Operatoren ska faststélla forfaranden som gor det mojligt for befdlhavaren att
uppfylla ytterligare strukturella begransningar sdsom begransningar for golvets
héllfasthet, maximal last per l6pmeter, maximal massa per lastavdelning och
maximalt antal sittplatser.
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j) Operatoren ska i drifthandboken ange de principer och metoder som géller for
lastning och det massa- och balanssystem som uppfyller kraven i punkterna
a—i. Detta system ska omfatta alla typer av avsedda operationer.

NCC.POL.110 Uppgifter om, samt dokumentation av, massa och balans

a) Operatoren ska fore varje flygning faststdlla uppgifter om massa och balans
och ta fram dokumentation om massa och balans som specificerar lasten och
dess fordelning pé ett sddant sétt att luftfartygets massa- och balansgrianser

inte 6verskrids. Dokumentationen om massa och balans ska innehalla foljande
information:

1) Luftfartygets registrering och typ.

2) Flygningens linjenummer och datum i féorekommande fall.

3) Befilhavarens namn.

4) Namn pa den person som utarbetade dokumentet.

5) Grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt for luftfartyget.

6) Bréinslemassa vid start och massa for branslet till destinationen.

7) Massa for andra forbrukningsvaror én brénsle, i forekommande fall.

8) Lastkomponenter inklusive passagerare, bagage, frakt och ballast.

9) Startmassa, landningsmassa och massa utan brénsle.

10) Tillampliga tyngdpunktslagen for luftfartyget.

11) Begréansande varden for massa och tyngdpunkt.

b

~

Om uppgifter och dokumentation avseende massa och balans genereras av ett
datoriserat massa- och balanssystem ska operatoren kontrollera riktigheten hos
de uppgifter som berdknas.

¢) Om lastningen av luftfartyget inte Gvervakas av befilhavaren ska den person
som Overvakar lastningen av luftfartyget med namnteckning eller motsvarande
bekrifta att lasten och dess fordelning stdimmer Gverens med massa- och
balansdokumentationen som upprittats av befdlhavaren. Befdlhavaren ska
visa sitt godkdnnande med namnteckning eller motsvarande.

d

=

Operatoren ska faststilla forfaranden for sena fordndringar av lasten for att
sikerstilla att

1) alla sena dndringar efter det att dokumentationen om massa och balans har
upprittats infors i de fardplaneringshandlingar som innehaller dokumenta-
tionen om massa och balans,

2) maximalt tilliten sen forédndring av passagerarantal eller lastrumslast anges,
och

3) ny massa- och balansdokumentation uppréttas om den maximala fordnd-
ringen verskrids.

NCC.POL.111 Uppgifter om, samt dokumentation av, massa och
balans — littnader

Oavsett vad som anges i NCC.POL.110 a.5 behover tyngdpunktsldget inte anges
i massa- och balansdokumentationen om lastférdelningen Gverensstimmer med
en i forvdg beriknad balanstabell eller om det kan visas att en korrekt balans kan
garanteras for den planerade verksamheten, oavsett den verkliga lasten.
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NCC.POL.115 Prestanda — allmiint

Befdlhavaren far endast bruka luftfartyget om dess prestanda ér tillricklig for att
uppfylla géllande trafikregler for luftfart och alla Gvriga begransningar som géller
for flygningen, luftrummet eller de flygplatser eller utelandningsplatser som an-
vinds, med beaktande av kartnoggrannheten for alla eventuella kort och kartor
som anvénds.

NCC.POL.120 Begrinsningar av startmassa — flygplan

Operatoren ska se till att

a) flygplanets massa ndr starten péborjas inte Overstiger begridnsningarna for
massa

1) vid start enligt NCC.POL.125,
2) pé stricka med en motor ur funktion (OEI) enligt NCC.POL.130, och
3) vid landning enligt NCC.POL.135,

med hénsyn tagen till férvintad minskning av massan under flygningens gang
och till bransledumpning,

b) massan ndr starten inleds aldrig Overskrider den maximala startmassa som
anges 1 luftfartygets flyghandbok for den tryckhdjd som ar lamplig for
flygplatsens eller utelandningsplatsens hdjd och, om det anvinds som en
parameter for att bestimma den maximala startmassan, for varje annat lokalt
atmosfarforhallande, och

¢) den berdknade massan for den forvéntade landningstiden vid den avsedda land-
ningsflygplatsen eller utelandningsplatsen och vid en eventuell alternativ des-
tinationsflygplats aldrig 6verskrider den maximala landningsmassa som anges i
flyghandboken for den tryckhojd som &r lamplig for dessa flygplatsers eller
utelandningsplatsers hdjd och, om det anvdnds som en parameter for att be-
stimma den maximala startmassan, for varje annat lokalt atmosféarforhallande.

NCC.POL.125 Start — flygplan

a) Nér befdlhavaren bestimmer maximal startmassa ska han eller hon beakta
foljande:

1) Den berdknade startstrackan far inte Gverstiga den tillgéngliga startstrackan
om lidngden av det hinderfria stigomradet inte Overstiger hélften av den
tillgéngliga startrullstrickan.

2) Den berdknade startrullstrickan far inte 6verstiga den tillgéngliga startrull-
strdckan.

3) Ett enda virde for V| ska anvéndas for avbruten och fullfoljd start om ett
V, anges i flyghandboken.

4) Pa en vat eller kontaminerad bana far startmassan inte dverstiga den till-
latna startmassan for start pa torr bana under samma forhallanden.

b) Med undantag for flygplan utrustade med turbopropmotorer och med en max-
imal startmassa pa hogst 5 700 kg ska befidlhavaren, i hdndelse av motorbort-
fall under start, sikerstilla att flygplanet kan

1. avbryta starten och stanna inom den tillgdngliga start-stoppstrickan eller
banan, eller

2. fortsitta starten och gé fritt fran alla hinder lings flygbanan med tillracklig
marginal till dess att flygplanet har ett lige som ger det mgjlighet att
uppfylla NCC.POL.130.
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NCC.POL.130 Pa stricka — en motor ur funktion — flygplan

Befdlhavaren ska tillse att om en motor upphor att fungera i nagon punkt pa
strackan ska ett flermotorigt flygplan kunna fortsitta flygningen till en lamplig
flygplats eller utelandningsplats utan att i nagon punkt flyga under lagsta hojd for
hinderfrihet.

NCC.POL.135 Landning — flygplan

Befilhavaren ska tillse att flygplanet kan landa och stanna, eller att ett sjoflyg-
plan kan sdnka sin hastighet tillrdckligt mycket, inom den tillgéngliga landnings-
strickan pa alla flygplatser eller utelandningsplatser sedan alla hinder pé inflyg-
ningsvigen har passerats med god marginal. Hansyn ska tas till forvdntade va-
riationer 1 inflygnings- och landningstekniker om sddan hénsyn inte har tagits vid
utarbetandet av prestandauppgifter.

KAPITEL D
INSTRUMENT, DATA OCH UTRUSTNING
AVSNITT 1
Flygplan
NCC.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmiint

a) Instrument och utrustning som krdvs enligt detta kapitel ska godkédnnas i
enlighet med géllande luftvirdighetskrav om de

1) anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,

2) anvinds for att uppfylla NCC.IDE.A.245,

3) anvinds for att uppfylla NCC.IDE.A.250, eller

4) har installerats i flygplanet.

b

~

For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkénnande:

1) Reservsidkringar.

2) Handlampa.

3) Ett korrekt precisionsur.

4) Karthéllare.

5) Forsta hjélpenlador.

6) Overlevnads- och signalutrustning.

7) Ankare och utrustning for fortdjning.

8) Fasthallningsanordning for barn.

c) Instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel samt annan
utrustning som inte krévs enligt andra tillimpliga bilagor, men som medfors
under flygningen, ska uppfylla foljande krav:
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1) Den information som erhédlls genom dessa instrument, denna utrustning
eller dessa tillbehor fér inte anvindas av flygbesittningen for att uppfylla
kraven i bilaga I till forordning (EG) nr 216/2008 eller NCC.IDE.A.245
och NCC.IDE.A.250.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka flygplanets luftvérdighet,
inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrument och utrustning ska vara ldtta att anvidnda eller na fran tjénst-
goringsplatsen for de flygbeséttningsmedlemmar som behdver anvinda dem.

e) De instrument som anvdnds av en medlem av flygbeséttningen ska vara
placerade sé att vederborande litt kan se indikationerna fran sin tjanstgorings-
plats, med minimal avvikelse frdn den normala plats och siktlinje han eller
hon har nér han eller hon blickar framat langs flygbanan.

f) All erforderlig nddutrustning ska vara litt tillgdnglig for omedelbar anvéndning.

NCC.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fér inte pdborjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i flygplanet som krévs for den avsedda flygningen inte fungerar eller saknas,
om inte

a) flygplanet brukas i enlighet med operatérens minimiutrustningslista (MEL),

b) operatoren har godkdnnande fran den behoriga myndigheten att bruka flyg-
planet inom ramen for begransningarna i den grundliggande minimiutrust-
ningslistan (MMEL), eller

c) flygplanet omfattas av ett flygtillstind som utfdrdats i enlighet med géllande
luftvérdighetskrav.

NCC.IDE.A.110 Reservsiikringar

Flygplan ska vara utrustade med reservsékringar av den amperestyrka som krivs
for fullstandigt stromkretsskydd, i syfte att ersétta de sdkringar som far ersittas
under flygning.

NCC.IDE.A.115 Ljus

Flygplan som brukas pa natten ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

¢) en landningsstralkastare,

d) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredsstdllande belysning
av alla instrument och all utrustning som krédvs for att flygplanet ska kunna
brukas pa ett sdkert sétt,

e) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla
passagerarutrymmen,

f) en handlampa for varje beséttningsmedlems tjanstgoringsplats, och

2) ljus i dverensstimmelse med de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss, om flygplanet brukas som ett sjéflygplan.

NCC.IDE.A.120 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

a) Flygplan som brukas enligt VFR under dag ska vara forsedda med utrustning
for att méta och visa foljande:

1) Magnetisk kurs.

2) Tid i timmar, minuter och sekunder.
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3) Tryckhgjd.

4) Avlast kurshastighet.

5) Glidning.

6) Machtal nér hastighetsbegransningar anges i machtal.

b

~

Flygplan som brukas enligt visuella viderférhéallanden (VMC) &ver vatten och
utan land i sikte eller enligt VMC pa natten, eller under forhallanden dar
flygplanet inte kan hallas kvar i den onskade flygbanan utan hdnvisning till
ett eller flera ytterligare instrument ska, utéver det som anges i punkt a, vara
utrustade med
1) utrustning for att méita och visa

i) svéng och glid,

ii) attityd,

iii) vertikal hastighet, och

iv) stabiliserad kurs,

2) en anordning som indikerar nir kraftforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillricklig, och

3) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurs-
hastighet som krdvs enligt punkt a4 pa grund av kondensation eller
isbildning.

c) Nar det krévs tva piloter for en viss operation ska flygplanet vara utrustat med
ytterligare separat utrustning for att visa foljande:

1) Tryckhojd.

2) Avlast kurshastighet.

3) Glidning eller sving och glid, i forekommande fall.
4) Attityd, i forekommande fall.

5) Vertikal hastighet, i forekommande fall.

6) Stabiliserad kurs, i forekommande fall.

7) Machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal, i fore-
kommande fall.

NCC.IDE.A.125 Verksamhet enligt IFR — flyg- och navigeringsinstrument
samt tillhérande utrustning

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara utrustade med
a) en anordning for att médta och indikera

1) magnetisk kurs,

2) tiden i timmar, minuter och sekunder,

3) tryckhojd,

4) avlast kurshastighet,

5) vertikal hastighet,

6) sving och glid,

7) attityd,

8) stabiliserad kurs,

9) omgivande temperatur, och

10) machtal nér hastighetsbegransningar anges i machtal,
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b) en anordning som indikerar nér kraftforsorjningen till de gyroskopiska instru-
menten inte &r tillrdcklig,

c) om tva piloter krdvs for operationen, ytterligare en separat anordning som for
den bitrddande piloten indikerar

1) tryckhojd,

2) avldst kurshastighet,

3) vertikal hastighet,

4) sving och glid,

5) attityd,

6) stabiliserad kurs, och

7) machtal om hastighetsbegridnsningar uttrycks i form av machtal, i fore-
kommande fall,

d) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshas-
tighet som krévs enligt punkterna a.4 och c.2 pa grund av kondensation eller
isbildning,

e) en alternativ killa for statiskt tryck,

f) en karthallare som ar placerad i en position som ger god lasbarhet, och som
kan belysas for nattoperationer,

g) ett andra fristdende sétt att méta och visa hojd, och

h) ett nodkraftaggregat som ér fristdende fran det priméra stromgenereringssyste-
met for att driva och lysa upp ett system som visar attityd under minst 30
minuter. Nodkraftaggregatet ska automatiskt trada i funktion efter ett fullstan-
digt bortfall av det priméra stromgenereringssystemet, och det ska tydligt
visas pa instrumentet att attitydindikatorn drivs av nodkraftsystemet.

NCC.IDE.A.130 Tilldggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Flygplan som brukas enligt IFR med en enda pilot ska vara utrustade med en
autopilot med minst hojdhallnings- och kurshéllningsfunktion.

NCC.IDE.A.135 Terrdngvarningssystem (TAWS)

Turbindrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa 6ver
5700 kg eller en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran av
fler 4n nio passagerare ska vara utrustade med ett terraingvarningssystem (TAWS)
som uppfyller kraven for

a) klass A-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta individuella
luftvardighetsbevis (CofA) utfardades efter den 1 januari 2011, eller

b) klass B-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta individuella
luftvardighetsbevis (CofA) utfiardades den 1 januari 2011 eller tidigare.

NCC.IDE.A.140 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

Om inget annat anges i forordning (EU) nr 1332/2011 ska turbindrivna flygplan
med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa over 5700 kg eller en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) pad mer &n 19 vara utrustade
med ACAS 1L



2012R0965 — SV —18.02.2016 — 007.002 — 250

NCC.IDE.A.145 Flygburen viderradarutrustning

Foljande flygplan ska vara utrustade med flygburen vaderradarutrustning nir de
brukas pa natten eller under instrumentviderfoérhallanden (IMC) i omraden dar
askvéder eller andra potentiellt riskfyllda vaderforhallanden, som anses mojliga
att uppticka med flygburen védderradarutrustning, kan forvéntas ldngs strickan:

a) Flygplan med tryckkabin.

b) Flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa (MCTOM)
overstiger 5 700 kg.

c) Flygplan utan tryckkabin med en MOPSC &verstigande nio.

NCC.IDE.A.150 Tilldggsutrustning for verksamhet under isbildningsforhal-
landen pa natten

a) Flygplan som brukas under forvintade eller faktiska isbildningsforhallanden
pé natten ska vara utrustade med en anordning for att belysa eller upptéicka
isbildning.

b) Metoden for att belysa isbildningen fér inte orsaka blandning eller reflektioner
som skulle gora det svart for flygbesittningsmedlemmar att utfora sina
arbetsuppgifter.

NCC.IDE.A.155 Internkommunikationssystem for flygbeséittningen

Flygplan som brukas av fler dn en flygbesattningsmedlem ska vara utrustade med
ett internkommunikationssystem for flygbesittningen, inklusive headset och mik-
rofoner som kan anvédndas av samtliga flygbesittningsmedlemmar.

NCC.IDE.A.160 Ljudregistrator

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en ljudregistrator:

1) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Gverstiger
27 000 kg och vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfarda-
des den 1 januari 2016 eller senare.

2) Flygplan med MCTOM overstigande 2 250 kg

i) som ar certifierade for drift med en minimibesittning pa minst tva
piloter,

ii) som ar forsedda med en eller flera turbojetmotorer eller fler &n en
turbopropmotor, och

iii) for vilka ett typcertifikat utfardades for forsta gangen den 1 januari
2016 eller senare.

VM8
b) Ljudregistratorn (CVR) ska kunna lagra de data som registrerats under minst
1) de senaste 25 timmarna for flygplan med en maximal certifierad
startmassa (MCTOM) som overstiger 27 000 kg och vars forsta individu-
ella luftvardighetsbevis (CofA) utfardas den 1 januari 2021 eller senare,
eller

2) de senaste 2 timmarna i alla andra fall.

YM1
) Ljudregistratorn ska med hanvisning till en tidsskala registrera

1) réstkommunikation som sénts fran eller mottagits i cockpit via radio,

2) flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation ndr de anvéinder intern-
kommunikationssystemet och hdgtalarsystemet, om ett sadant installerats,

3) ljudmiljon i cockpit inklusive, utan avbrott, de ljudsignaler som mottagits
fran varje bom- och maskmikrofon som anvinds, och

4) rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjélp-
medel och tas upp i ett headset eller en hogtalare.
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d) Ljudregistratorn ska paborja registreringen automatiskt innan flygplanet for-
flyttar sig av egen kraft och ska fortsitta att registrera till dess att flygningen
ar avslutad och flygplanet inte langre kan forflytta sig av egen kraft.

e) Forutom vad som anges under d och beroende pa tillgangen pa elkraft, ska
ljudregistratorn paborja registreringen sé tidigt som mojligt under cockpitkont-
rollerna fore motorstart i borjan av flygningen fram till cockpitkontrollerna
omedelbart efter motoravstingning efter avslutad flygning.

f) Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den nir den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en séndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nddradiosdndare.

NCC.IDE.A.165 Firdregistrator

a) Flygplan som har en MCTOM pa 6ver 5 700 kg och vars forsta individuella
luftvardighetsbevis (CofA) utfardades den 1 januari 2016 eller senare ska vara
utrustade med en fardregistrator som utnyttjar en digital metod for registrering
och lagring av data och for vilken det finns en metod for att enkelt atervinna
data fran lagringsmediet.

b) Fardregistratorn ska registrera de parametrar som krdvs for att noggrant fast-
stilla flygplanets flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, konfiguration och
drift och ska kunna bevara de uppgifter som registrerats under &tminstone de
foregédende 25 timmarna.

c) Data ska himtas fran killor i flygplanet som mdjliggér noggrann avstimning
med information som visas for flygbeséttningen.

d) Fardregistratorn ska automatiskt borja registrera data innan flygplanet kan rora
sig av egen kraft och den ska stingas av automatiskt nér flygplanet inte langre
kan rora sig av egen kraft.

e) Om férdregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den nir den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en sdndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om férdregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nodradiosindare.

NCC.IDE.A.170 Dataléinksregistrering

a) Flygplan vars forsta individuella luftvdrdighetsbevis (CofA) utfirdades den
1 januari 2016 eller senare, som har kapacitet att utfora datalinkkommunika-
tion och ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillimpliga fall
registrera foljande pa en registrator:

1) Kommunikationsmeddelanden via datalink som avser flygtrafiklednings-
tjanstens (ATS) kommunikation till och frén flygplanet, inklusive medde-
landen som géller foljande tillimpningar:

i) Initiering av datalénk.

ii) Kommunikation mellan flygledare och pilot.
iii) Riktad 6vervakning.

iv) Flyginformation.

v) I den mén det ar praktiskt genomforbart med hénsyn till systemarki-
tekturen: Overvakning av luftfartygets utsdndningar.

vi) I den man det &r praktiskt genomforbart med hénsyn till systemarki-
tekturen: operativa kontrolluppgifter for luftfartyget.

vii) i den man det &r praktiskt genomforbart med hénsyn till systemarki-
tekturen: grafik.

2) Information som gor det mojligt att uppritta samband mellan sédana re-
gistreringar som avser datalinkkommunikation och som har lagrats separat
fran flygplanet.
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3) Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden
via dataldnk, med hénsyn till systemets arkitektur.

b) Registratorn ska anvdnda en digital metod for registrering och lagring av
uppgifter och information samt en metod foér snabb hdmtning av dessa upp-
gifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt att matcha uppgifterna mot
de uppgifter som registrerats pd marken.

c) Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma
period som foreskrivs for ljudregistratorer i NCC.IDE.A.160.

d) Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjélper till att
lokalisera den nér den befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020
ska utrustningen ha en sédndningstid under vatten pad minst 90 dagar. Om
registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradioséndare.

e) Samma krav ska tillimpas for registratorns start- och stopplogik som for
ljudregistratorns start- och stopplogik enligt NCC.IDE.A.160 d och e.

NCC.IDE.A.175 Kombinerad fird- och ljudregistrator

Kraven pé ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) far uppfyllas genom

a) en kombinerad fard- och ljudregistrator om flygplanet maste vara utrustat med
en ljudregistrator eller en fardregistrator, eller

b) tva kombinerade fard- och ljudregistratorer om flygplanet maste vara utrustat
med en ljudregistrator och en fardregistrator.

NCC.IDE.A.180 Siiten, sikerhetsbiilten, fasthallningssystem och fasthall-
ningsanordningar for barn

a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en sitt- eller liggplats for varje person ombord som &r minst 24 manader
gammal,

2) ett sdkerhetsbélte pa varje passagerarsite och fasthallande bélten for varje
badd,

3) en fasthédllningsanordning for barn for varje person ombord som dr yngre
4n 24 manader,

4) ett sidkerhetsbélte med fasthéllningssystem for 6vre delen av brdstkorgen
med en anordning som automatiskt haller tillbaka den fastspanda perso-
nens brostkorg vid en kraftig retardation

i) pa varje flygbesittningssdte och pa varje site bredvid ett pilotsite, och
il) pa varje observatorssite i cockpit,
och

5) ett sdkerhetsbdlte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
pa sittplatserna for minimikabinbeséttningen om flygplanets forsta indi-
viduella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 31 december
1980.

b

~

Ett sékerhetsbilte med fasthallningssystem for dvre delen av brostkorgen ska
1) ha en enpunktsmekanism for frigéring, och ska

2) pa flygbesittningens siten, pa eventuella sdten bredvid ett pilotsdte samt
pa minimikabinbeséttningens sdten, omfatta tvd axelremmar och ett siker-
hetsbdlte som kan anvéndas fristiende.
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NCC.IDE.A.185 Skyltar om fastsiittning av siikerhetsbéltet och om
rokforbud

Flygplan dér inte alla passagerarsiten ar synliga fran flygbeséttningens sittplatser
ska vara utrustade med en anordning som visar for alla passagerare och kabin-
besiéttningen nér sdkerhetsbalten ska spannas fast och nar rokning inte ar tillaten.

NCC.IDE.A.190 Forsta hjilpenlada

a) Flygplan ska vara utrustade med forsta hjélpenlador i enlighet med tabell 1.

Tabell 1

Foreskrivet antal forsta hjilpenlador

Antal installerade passagerarsiten Foreskrivet antal forsta hjélpenlador
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301400 4
401-500 5
501 eller fler 6

b) Forsta hjédlpenlador ska vara

1) latt atkomliga for anvandning, och ska

2) upprétthallas i bruksvardigt skick.

NCC.IDE.A.195 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a) Flygplan med tryckkabin som brukas pd flyghdjder dir det krivs syrgastill-
forsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den méngd syrgas som krévs.

b) Flygplan med tryckkabin som brukas 6ver flyghojder dar tryckhdjden i pas-
sagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot ska medfora tillrackligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga beséttningsmedlemmar, och

i) 100 % av passagerarna for den period nir kabintryckshdjden &versti-
ger 15000 fot, men under alla omstidndigheter inte mindre &n tio
minuters forbrukning,

ii) minst 30 % av passagerarna for den period nir, pd grund av tryck-
forlust och med beaktande av flygningens omsténdigheter, tryckhéjden
i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 14 000 fot och 15 000
fot, och

iii) minst 10 % av passagerarna for en period som ar langre dn 30 minuter
nér tryckhdjden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 10 000
fot och 14 000 fot,
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2) samtliga personer i passagerarutrymmet under minst 10 minuter nér det
giller flygplan som brukas pé tryckhdjder over 25 000 fot eller pa hojder
ddrunder men under forhallanden som inte gor det mojligt att pa ett sékert
sitt gd ned till en tryckhéjd pa 13 000 fot inom 4 minuter.

c) Flygplan med tryckkabin som brukas pa flyghdjder dver 25 000 fot ska des-
sutom vara utrustade med

1) en anordning som varnar flygbesittningen for en eventuell tryckforlust, och

2) syrgasmasker for dgonblicklig anvindning for flygbeséttningsmedlemmar.

NCC.IDE.A.200 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

a) Flygplan utan tryckkabin som brukas pd flyghdjder dir det krivs syrgastill-
forsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den mangd syrgas som krévs.

b) Flygplan utan tryckkabin som brukas over flyghdjder dar tryckhdjden i pas-
sagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot ska medfora tillrackligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga beséttningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna for en
period som &r ldngre dn 30 minuter nér tryckhdjden i passagerarutrymmet
kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besattningsmedlemmar och passagerare for den period nér tryckhdjden
i passagerarutrymmena kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

NCC.IDE.A.205 Handbrandslickare

a) Flygplan ska vara utrustade med minst en handbrandsldckare

1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som &r skilt frén cockpit, om inte utrymmet i
cockpit ar latt tillgangligt for flygbesattningen.

b) Typen och kvantiteten av slickningsmedel i ndédvéindiga brandsldckare ska
lampa sig for att slicka det slag av brander som troligen kan intrdffa i det
utrymme dér brandsldckaren ér avsedd att anvdndas och for att minimera risken
for koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen dar personer uppehéller sig.

NCC.IDE.A.206 Katastrofyxa och kofot

a) Flygplan med en MCTOM pa 6ver 5 700 kg eller med en MOPSC pa mer &n
nio ska vara utrustade med minst en katastrofyxa eller kofot i cockpit.

b) For flygplan med en MOPSC pé mer &n 200 ska en ytterligare katastrofyxa
eller kofot placeras i eller i nirheten av det bakre pentryt.

¢) Katastrofyxor och kofotar som &r placerade i passagerarutrymmet fér inte vara
synliga for passagerarna.
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M1
NCC.IDE.A.210 Markering av inbrytningspunkter
Om de omraden av flygplanskroppen som ar lampliga for inbrytning av radd-
ningspersonal i en nddsituation dr markerade ska de vara markerade enligt bild 1.
Bild 1
Markering av inbrytningspunkter
9cm | 9cm
Ir* ot —
3cm Not over 2 m
—
NCC.IDE.A.215 Noédradiosindare (ELT)
v M8
a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en nddradiosidndare (ELT) av valfri typ eller en anordning for lokalisering
av luftfartyg som wuppfyller kraven i bilaga IV (Del CAT),
CAT.GEN.MPA.210, till forordning (EU) nr 965/2012, om flygplanets
forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfiardades den 1 juli 2008
eller tidigare,

2) en automatisk nddradiosdndare (ELT) eller en anordning for lokalisering
av luftfartyg som uppfyller kraven i bilaga IV (Del CAT),
CAT.GEN.MPA 210, till forordning (EU) nr 965/2012, om flygplanets
forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 1 juli
2008.

M1

b) Nodradiosdandare (ELT), oavsett typ, ska kunna sidnda péd 121,5 MHz och
406 MHz samtidigt.

NCC.IDE.A.220 Flygning over vatten

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en flytvést for varje person ombord
eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel for varje person ombord som ar
under 24 manader, placerade si att de ar latt atkomliga for den avsedda
personen fran hans eller hennes sitt- eller liggplats:

1) Landflygplan som brukas dver vatten pa ett avstind av 6ver 50 NM fran
land eller som startar eller landar pa en flygplats eller utelandningsplats
dar, enligt befdlhavarens &sikt, start- eller inflygningsvégen ar forlagd dver
vatten pa ett sddant sdtt att det kan foreligga risk for nddlandning pa
vatten.

2) Sjoflygplan som brukas over vatten.

b

~

Varje flytvist eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel ska vara utrustad/
utrustat med en anordning for elektrisk belysning for att underlétta lokalise-
ring av personer.

c) Sjoflygplan som brukas over vatten ska vara utrustade med
1) ett ankare och annan utrustning som behdvs for att underlétta fortdjning,
forankring eller mandvrering av flygplanet pa vatten och som ldmpar sig

for flygplanets storlek, vikt och flygegenskaper, och

2) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som foreskrivs i de
internationella reglerna till forhindrande av kollisioner till sjoss.
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d) Befilhavaren pa ett flygplan som, med mdjlighet till nddlandning, brukas pa
ett avstdnd fran land Overstigande det minsta av antingen ett avstdnd mot-
svarande 30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM ska faststilla riskerna
for att personerna i flygplanet inte skulle 6verleva en eventuell nddlandning
pa vatten och pa grundval dérav faststilla om flygplanet ska medfora

1) utrustning for att skicka nodsignaler,

2) raddningsflottar i tillrackligt antal for att rymma samtliga personer ombord,
forvarade sa att de r latt dtkomliga i en nddsituation, och

3) livraddningsutrustning med livsuppehallande hjialpmedel, anpassad till den
flygning som ska genomforas.

NCC.IDE.A.230 Overlevnadsutrustning

a) Flygplan som brukas dver omraden dér flygraddning skulle vara sérskilt svar
att genomfora ska vara utrustade med

1) signalutrustning for att avge nddsignaler,
2) minst en nddradiosidndare for dverlevnad (ELT(S)), och

3) ytterligare Gverlevnadsutrustning for den stricka som ska flygas, med
beaktande av antalet personer ombord.

b) Ytterligare dverlevnadsutrustning enligt punkt a.3 behdver inte medféras om
flygplanet

1) haller sig inom ett avstand fran ett omrade dir flygraddning inte ar sirskilt
svar att genomfora, motsvarande

i) 120 minuters flygning vid marschfart och en motor ur funktion (OEI)
for flygplan som kan fortsétta flygningen till en flygplats néar kritisk(a)
motor(er) har upphort att fungera i ndgon punkt ldngs flygvégen, eller
planerade avvikelser fran denna, eller

ii) 30 minuter vid marschfart for alla andra flygplan, eller

2) haller sig inom ett avstand som inte dverstiger ett avstind som motsvarar
90 minuters flygning vid marschfart frén ett omrade som é&r lampligt for
nodlandning, for flygplan som certifierats i enlighet med tillimplig luft-
vérdighetsstandard.

NCC.IDE.A.240 Headset

a) Flygplan ska vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsva-
rande for samtliga flygbesittningsmedlemmar pa deras tjénstgéringsplatser i
cockpit.

b) Flygplan som brukas enligt IFR eller pad natten ska vara utrustade med en
sindningstangent pad den manuella skev- och hdjdroderkontrollen for varje
foreskriven flygbeséttningsmedlem.

NCC.IDE.A.245 Radiokommunikationsutrustning
a) Flygplan som brukas enligt IFR eller pa natten, eller nér det krédvs enligt till-

lampliga luftrumskrav, ska vara utrustade med radiokommunikationsutrust-
ning som, under normala utsdndningsforhallanden, ska kunna

1) genomfora tvavigskommunikation for flygplatskontroller,

2) ta emot meteorologisk information nédr som helst under flygning,
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b)

3) genomfora tvavagskommunikation ndr som helst under flygning med de
flygradiostationer och pé de frekvenser som foreskrivs av den behdriga
myndigheten, och

4) ge mojlighet till kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

Nar det kravs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av
den eller de andra, sé att ett fel pa en enhet inte leder till ett fel pad nigon
annan enhet.

NCC.IDE.A.250 Navigationsutrustning

a)

b

~

<)

Flygplan ska vara utrustade med navigationsutrustning som gor det mojligt for
dem att flyga enligt

1) ATS-firdplanen, i tillimpliga fall, och

2) tillimpliga luftrumskrav.

Flygplan ska ha tillricklig navigationsutrustning for att sdkerstilla att res-
terande utrustning medger sdker navigering i enlighet med punkt a eller en
lamplig nodatgérd om det skulle uppsté fel i ndgon del av utrustningen under
nagon fas av flygningen.

Flygplan som brukas p& flygningar dar landningen dr tdnkt att ske under
instrumentvéaderforhallanden (IMC) ska ha ldmplig utrustning som kan ge
végledning till en punkt varifrn visuell landning kan utforas. Den utrust-
ningen ska kunna ge sédan vigledning for varje flygplats vid vilken avsikten
ar att landa under instrumentvdderforhdllanden och for alla utvalda
alternativflygplatser.

NCC.IDE.A.255 Transponder

Flygplan ska vara utrustade med en tryckhdjdsrapporterande SSR-transponder
(Secondary Surveillance Radar) och all 6vrig SSR-transponderkapacitet som
kravs for den aktuella flygvigen.

NCC.IDE.A.260 Elektronisk hantering av navigationsdata

a)

b)

¢)

d)

Operatoren ska endast anvinda elektroniska navigationsdataprodukter som
stoder en navigationstillimpning som uppfyller integritetsnormer som ar lamp-
liga for den avsedda anvindningen av dessa data.

Nér de elektroniska navigationsdataprodukterna stdder en navigationstillamp-
ning som behovs for verksamhet dér det enligt bilaga V (Del-SpA) till
forordning (EU) nr 965/2012 krdvs ett godkdnnande, ska operatéren visa
for den behoriga myndigheten att det forfarande som tillimpas och de pro-
dukter som levererats uppfyller integritetsnormer som é&r tillrickliga for den
avsedda anvindningen av dessa data.

Operatoren ska kontinuerligt 6vervaka bade forfarandet och produkterna, an-
tingen direkt eller genom att Gvervaka tredjepartsleverantérers efterlevnad.

Operatoren ska sékerstélla att aktuella och oférdndrade elektroniska naviga-
tionsdata i réatt tid distribueras till och infors i alla flygplan dar detta krévs.
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AVSNITT 2
Helikoptrar
NCC.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allmént

a) Instrument och utrustning som krivs enligt detta kapitel ska godkénnas i
enlighet med géllande luftvardighetskrav om de
1) anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2) anvénds for att uppfylla NCC.IDE.H.245,
3) anvinds for att uppfylla NCC.IDE.H.250, eller

4) har installerats i helikoptern.

b

~

For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkédnnande:

1) Handlampor.

2) Ett korrekt precisionsur.

3) Karthallare.

4) Forsta hjélpenlada.

5) Overlevnads- och signalutrustning.
6) Ankare och utrustning for fortojning.
7) Fasthallningsanordning for barn.

¢) Instrument och utrustning som inte krivs enligt detta kapitel samt annan
utrustning som inte krivs enligt andra tillimpliga bilagor, men som medfors
under flygningen, ska uppfylla f6ljande krav:

1) Den information som erhalls genom dessa instrument, denna utrustning
eller dessa tillbehor far inte anvédndas av flygbesittningen for att uppfylla
kraven i bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008 eller NCC.IDE.H.245
och NCC.IDE.H.250.

2) Instrumenten och utrustningen fér inte paverka helikopterns luftvardighet,
inte ens vid fel eller stérningar.

d

=

Instrument och utrustning ska vara ldtta att anvinda eller nd frén tjénst-
goringsplatsen for de flygbesattningsmedlemmar som behéver anvinda dem.

e) De instrument som anvdnds av en medlem av flygbeséttningen ska vara
placerade sa att vederbdrande ldtt kan se indikationerna fran sin tjanstgdrings-
plats, med minimal avvikelse frdn den normala plats och siktlinje han eller
hon har nér han eller hon blickar framét ldngs flygbanan.

f) All erforderlig nodutrustning ska vara latt tillganglig for omedelbar anvandning.

NCC.IDE.H.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fér inte pébodrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i helikoptern som krivs for den avsedda flygningen inte fungerar eller
saknas, om inte

a) helikoptern brukas i enlighet med operatdrens minimiutrustningslista (MEL),
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b) operatdren har godkinnande frén den behoriga myndigheten att bruka heli-
koptern inom ramen for begrdnsningarna i den grundldggande minimiutrust-
ningslistan (MMEL), eller

c¢) helikoptern omfattas av ett flygtillstind som utfardats i enlighet med géllande
luftvérdighetskrav.

NCC.IDE.H.115 Ljus

Helikoptrar som brukas pa natten ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

¢) landningsstralkastare,

d) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for tillfredsstdllande belysning
av alla instrument och all utrustning som krévs for att helikoptern ska kunna
brukas pa ett sdkert sétt,

e) ljus, forsort av helikopterns elektriska system, for belysning av alla
passagerarutrymmen,

f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjénstgoringsplats, och

g) ljus i Overensstimmelse med de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss, om helikoptern dr utrustad for anvdndning pa vatten.

NCC.IDE.H.120 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

a) Helikoptrar som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara
forsedda med utrustning for att méta och indikera foljande

1) Magnetisk kurs.

2) Tid i timmar, minuter och sekunder.
3) Tryckhgjd.

4) Avlast kurshastighet.

5) Glidning.

b) Helikoptrar som brukas enligt visuella vdderforhdllanden (VMC) &ver vatten
och utan land i sikte, eller enligt VMC pé natten, eller nir sikten &r under
1 500 meter, eller under forhallanden dér helikoptern inte kan héllas kvar i
den 6nskade flygbanan utan hinvisning till ett eller flera ytterligare instrument
ska, utover det som anges i punkt a, vara utrustade med

1) utrustning for att méita och indikera
i) attityd,
ii) vertikal hastighet, och
iii) stabiliserad kurs,

2) en anordning som indikerar nér kraftforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillracklig, och

3) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurs-
hastighet som krdvs enligt punkt a.4 pa grund av kondensation eller
isbildning.
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c) Nér det kridvs tva piloter ska helikoptern vara utrustad med ytterligare en
separat anordning som indikerar

1) tryckhojd,

2) avlast kurshastighet,

3) glidning,

4) attityd, om tillaimpligt,

5) vertikal hastighet, om tillampligt, och
6) stabiliserad kurs, om tillimpligt.

NCC.IDE.H.125 Verksamhet enligt IFR — flyg- och navigeringsinstrument
samt tillhérande utrustning

Helikoptrar som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) ska vara forsedda med
a) utrustning for att méta och indikera

1) magnetisk kurs,

2) tid i timmar, minuter och sekunder,

3) tryckhdojd,

4) avlast kurshastighet,

5) vertikal hastighet,

6) glidning,

7) attityd,

8) stabiliserad kurs, och

9) omgivande temperatur,

b

~

en anordning som indikerar nar kraftforsorjningen till de gyroskopiska instru-
menten inte ar tillricklig,

c) om tva piloter krdvs, ytterligare en separat anordning som visar
1) tryckhojd,

2) avldst kurshastighet,
3) vertikal hastighet,
4) glidning,

5) attityd, och

6) stabiliserad kurs,

d) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshas-
tighet som krévs enligt punkterna a.4 och c.2 pa grund av kondens eller
isbildning,

e) en alternativ kélla for statiskt tryck,

f) en karthallare som ar placerad i en position som ger god lasbarhet, och som
kan belysas for nattoperationer, och

g) en ytterligare anordning for att méta och indikera attityd som reservinstrument.

NCC.IDE.H.130 Tilliggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som brukas i enpilotsflygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska vara
utrustade med en autopilot med minst hojdhallnings- och kurshéllningsfunktion.
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NCC.IDE.H.145 Flygburen viderradarutrustning

Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran
av fler 4n nio passagerare och som brukas enligt IFR eller pa natten ska vara
utrustade med flygburen védderradarutrustning om aktuella vaderrapporter visar att
askvéder eller andra potentiellt riskfyllda vaderforhallanden, som anses mojliga
att upptacka med flygburen véderradarutrustning, kan forvéntas ldngs den stracka
som ska flygas.

NCC.IDE.H.150 Tilléiggsutrustning for verksamhet under isbildningsforhal-
landen pa natten

a) Helikoptrar som brukas under forvintade eller verkliga isbildningsforhallan-
den pé natten ska vara utrustade med en anordning for att belysa eller upp-
ticka isbildning.

b) Metoden for att belysa isbildningen fér inte orsaka blandning eller reflektioner
som skulle gora det svart for flygbeséttningsmedlemmar att utféra sina
arbetsuppgifter.

NCC.IDE.H.155 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

Helikoptrar som brukas av fler &n en flygbeséttningsmedlem ska vara utrustade
med ett system for internkommunikation for flygbeséttningen, inklusive headset
och mikrofoner, som stir till samtliga flygbeséttningsmedlemmars forfogande.

NCC.IDE.H.160 Ljudregistrator

a) Helikoptrar med en MCTOM G&verstigande 7 000 kg och vars forsta individu-
ella luftviardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016 eller senare ska vara
utrustade med en ljudregistrator.

b) Ljudregistratorn ska kunna lagra data som registrerats under atminstone de
foregdende tva timmarna.

¢) Ljudregistratorn ska med hénvisning till en tidsskala registrera

1) rostkommunikation som sénts fran eller mottagits i cockpit via radio,

2) flygbesittningsmedlemmarnas réstkommunikation via systemet for intern-
kommunikation och hdgtalarsystemet, om ett sddant installerats,

3) ljudmiljon i cockpit inklusive, utan avbrott, de ljudsignaler som mottagits
fran varje besdttningsmedlems mikrofon, och

4) rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilp-
medel och tas upp i ett headset eller en hogtalare.

d

=

Ljudregistratorn ska automatiskt borja spela in innan helikoptern borjar rora
sig av egen kraft och ska fortsdtta spela in till dess flygningen avslutats och
helikoptern inte langre kan forflytta sig av egen kraft.

e) Forutom vad som anges under d och beroende pé tillgangen pé elkraft ska
ljudregistratorn paborja registreringen sa tidigt som mdjligt under cockpitkont-
rollerna fore motorstart i borjan av flygningen fram till cockpitkontrollerna
omedelbart efter motoravstingning efter avslutad flygning.

f) Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den nédr den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en sidndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nddradiosdndare.
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NCC.IDE.H.165 Férdregistrator

a) Helikoptrar med en MCTOM G&verstigande 3 175 kg och vars forsta individu-
ella luftviardighetsbevis utfardades den 1 januari 2016 eller senare ska vara
utrustade med en fardregistrator med digital registrering och lagring av data
och for vilken det finns en metod for att enkelt himta dessa uppgifter fran
lagringsmediet.

b

=~

Férdregistratorn ska registrera de parametrar som kravs for att helikopterns
flygbana, hastighet, attityd, motorstyrka, konfigurering och drift ska kunna
faststéllas korrekt, och den ska kunna bevara uppgifter som registrerats under
atminstone de tio foregdende timmarna.

c) Data ska erhallas fran kéllor i helikoptern som mojliggér noggrann avstam-
ning med information som visas for flygbesattningen.

d) Fardregistratorn ska automatiskt borja registrera uppgifter innan helikoptern
kan rora sig av egen kraft och den ska sluta automatiskt efter det att heli-
koptern inte langre kan rora sig av egen kraft.

e) Om fardregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den nédr den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en séndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om férdregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nddradiosdndare.

NCC.IDE.H.170 Datalinksregistrering

a) Helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfardades den
1 januari 2016 eller senare, som har kapacitet att utfora datalinkkommunika-
tion och ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillimpliga fall
registrera foljande pa en registrator:

1) Kommunikationsmeddelanden via datalank som avser flygtrafiklednings-
tjanstens (ATS) kommunikation till och fran helikoptern, inklusive med-
delanden som géller foljande tillimpningar:

i) Initiering av datalank.

ii) Kommunikation mellan flygledare och pilot.
iii) Riktad 6vervakning.

iv) Flyginformation.

v) I den mén det &r praktiskt genomférbart med hénsyn till systemarki-
tekturen: vervakning av luftfartygets utsdndningar.

vi) I den mén det dr praktiskt genomforbart med hénsyn till systemarki-
tekturen: operativa kontrolluppgifter for luftfartyget.

vii) I den mén det dr praktiskt genomforbart med hénsyn till systemarki-
tekturen: grafik.

2) Information som gor det mojligt att upprétta samband mellan sadana re-
gistreringar som avser datalinkkommunikation och som har lagrats separat
fran helikoptern.

3) Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden
via dataldank, med hénsyn till systemets arkitektur.

b) Registratorn ska anvénda en digital metod for registrering och lagring av
uppgifter och information samt en metod for snabb hdmtning av dessa upp-
gifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt att matcha uppgifterna mot
de uppgifter som registrerats pa marken.

¢) Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma
period som foreskrivs for ljudregistratorer i NCC.IDE.H.160.
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d) Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjélper till att
lokalisera den ndr den befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020
ska utrustningen ha en sdndningstid under vatten pa minst 90 dagar. Om
registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradioséndare.

e) Samma krav ska tillimpas for registratorns start- och stopplogik som for
ljudregistratorns start- och stopplogik enligt NCC.IDE.H.160 d och e.

NCC.IDE.H.175 Kombinerad fird- och ljudregistrator

Kraven pa ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) far uppfyllas med en
kombinerad fard- och ljudregistrator.

NCC.IDE.H.180 Siten, sikerhetsbilten, fasthillningssystem och fasthall-
ningsanordningar for barn

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:

1) En sitt- eller liggplats for varje person ombord som &r 24 manader eller
dldre.

2) Ett sikerhetsbélte pd varje passagerarsite och fasthillande bélten for varje
badd.

3) For helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades efter
den 31 december 2012: ett sékerhetsbilte med fasthallningssystem for dvre
delen av brostkorgen for varje passagerare som &ar minst 24 ménader
gammal.

4) En fasthallande anordning for varje person ombord som ar under 24 ménader.

5) Ett sdkerhetsbilte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen,
forsett med en anordning som automatiskt héller fast brostkorgen pa den
som sitter i varje flygbesittningsséte vid kraftig retardation.

6) Ett sakerhetsbélte med fasthéallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
pa sittplatserna for minimikabinbesittningen for helikoptrar vars forsta
individuella luftvardighetsbevis utfirdades efter den 31 december 1980.

b

=~

Ett sdkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska

1) ha en enpunktsmekanism for frigéring, och

2) pa flygbesittningens siten, pa eventuella sdten bredvid ett pilotsdte samt
pa minimikabinbeséttningens sdten, omfatta tvd axelremmar och ett siker-
hetsbdlte som kan anvéndas fristiende.

NCC.IDE.H.185 Skyltar om fastsittning av séikerhetsbiltet och om rokforbud

Helikoptrar dér inte alla passagerarséten ar synliga fran flygbesattningens sittplat-
ser ska vara utrustade med en anordning som visar for alla passagerare och
kabinbesittningen ndr sidkerhetsbélten ska spdnnas fast och ndr rokning inte &r
tillaten.

NCC.IDE.H.190 Forsta hjilpenlida

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en forsta hjélpenlada.

b) Forsta hjédlpenlador ska

1) vara latt atkomliga for anvindning, och

2) upprétthallas i bruksvérdigt skick.
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NCC.IDE.H.200 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

a) Helikoptrar utan tryckkabin som brukas pa flyghdjder dér det krivs syrgastill-
forsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den méngd syrgas som krévs.

b) Helikoptrar utan tryckkabin som brukas over flyghdjder dér tryckhdjden i
passagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot ska medfora tillrackligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga beséttningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna under en
period som &r ldngre dn 30 minuter nér tryckhdjden i passagerarutrymmet
kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besittningsmedlemmar och passagerare for den period nér tryckhdjden
i passagerarutrymmet kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

NCC.IDE.H.205 Handbrandslickare

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en handbrandsldckare
1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som &r skilt frdn cockpit, om inte utrymmet i
cockpit &r latt tillgéngligt for flygbesittningen.

b) Typen och kvantiteten av slidckningsmedel i nddvéindiga brandslickare ska
lampa sig for att slicka det slag av brinder som troligen kan intrdffa i det
utrymme ddr brandsldckaren &r avsedd att anvdndas och minimera risken for
koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen dér personer uppehaller sig.

NCC.IDE.H.210 Markering av inbrytningspunkter

Om omraden av helikopterkroppen som &r ldmpliga for inbrytning av rdddnings-
personal i en nddsituation &r markerade ska de vara markerade enligt bild 1.

Bild 1

Markering av inbrytningspunkter

9cm 9cm
Ir—L 3cm -_¢_/3cm

3 cm Not over 2 m

NCC.IDE.H.215 Nodradiosindare (ELT)

a) Helikoptrar ska  vara  utrustade med minst en  automatisk
nodradiosdndare (ELT).
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b) Helikoptrar som flygs over vatten for att bistd vid verksamhet till havs i en
ogynnsam miljé6 och pa ett avstand fran land som motsvarar mer &n tio
minuters flygtid i normal marschhastighet, dir helikoptern vid ett motorbort-
fall pa den kritiska motorn kan bibehélla planflykt, ska vara utrustade med en
automatisk nodradioséndare (ELT[AD]).

¢) Nodradiosidndare (ELT), oavsett typ, ska kunna sidnda pa 121,5 MHz och
406 MHz samtidigt.

NCC.IDE.H.225 Flytvistar

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvést for varje person ombord eller
motsvarande individuellt flythjédlpmedel for varje person ombord som ar under
24 ménader, som ska béras eller vara placerade sé att de ar l4tt atkomliga for den
avsedda personen fran hans eller hennes sitt- eller liggplats, ndr helikoptern

1) brukas over vatten pa ett avstind fran land som motsvarar mer &n tio
minuters flygtid i normal marschhastighet, ddr helikoptern vid ett motor-
bortfall pa den kritiska motorn kan bibehélla planflykt,

2) brukas Over vatten utanfor autorotationsavstdnd fran land, dér helikoptern
vid ett motorbortfall pa den kritiska motorn inte kan bibehalla planflykt,
eller

3) startar eller landar pé en flygplats eller utelandningsplats dar start- eller
inflygningsvigen dr forlagd over vatten.

b) Alla flytvéstar eller motsvarande individuella flythjdlpmedel ska vara utrus-
tade med en elektrisk belysningsanordning for att gora det léttare att lokalisera
personer.

NCC.IDE.H.226 Overlevnadsdrikter for besittningen

Varje besittningsmedlem ska béra 6verlevnadsdrikt nar

a) helikoptern flygs Over vatten for att bistd vid verksamhet till havs pa ett
avstdnd fran land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal mar-
schhastighet, dar helikoptern vid ett motorbortfall pa den kritiska motorn kan
bibehalla planflykt, och

1) viderrapporter eller prognoser som ér tillgdngliga for befilhavaren anger
att havstemperaturen kommer att ligga under plus 10 °C under flygningen,
eller

2) den beréknade rdddningstiden overskrider den berdknade dverlevnadstiden,

eller

b

~

det bestdms av befdlhavaren pa grundval av en riskbedomning som beaktar
foljande villkor:

1) Helikoptern flygs dver vatten utanfor autorotationsavstand eller sikert nod-
landningsavstand fran land, dir helikoptern vid ett motorbortfall pa den
kritiska motorn inte kan bibehalla planflykt, och

2) véderrapporter eller prognoser som ér tillgédngliga for befdlhavaren anger att
havstemperaturen kommer att ligga under plus 10 °C under flygningen.
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NCC.IDE.H.227 Riddningsflottar, 6verlevnads-ELT och dverlevnadsutrust-
ning for utstrickt flygning éver vatten

Helikoptrar som brukas

a) Over vatten pa ett avstand frdn land som motsvarar mer &n tio minuters flygtid
i normal marschhastighet, dar helikoptern vid ett motorbortfall pa den kritiska
motorn kan bibehélla planflykt, eller

b

~

Over vatten pa ett avstand fran land som motsvarar mer dn tre minuters flygtid
i normal marschhastighet, dar helikoptern vid ett motorbortfall pa den kritiska
motorn inte kan bibehalla planflykt, och om det bestims av befdlhavaren pa
grundval av en riskbeddmning,

ska vara utrustade med foljande:

1) For helikoptrar som medfor farre dn tolv personer — minst en raddnings-
flotte med en nominell kapacitet som inte 4r mindre &n det hogsta antalet
personer ombord, forvarad sa att den dr ldtt atkomlig i en nddsituation.

2) For helikoptrar som medfor fler dn elva personer — minst tvd rdddnings-
flottar, forvarade s& att de &ar latt atkomliga i en nddsituation och som
tillsammans ar tillrdckliga for att rymma alla personer som kan medforas
ombord; om en rdddningsflotte gar forlorad ska den eller de som &terstar
ha tillrdcklig dverkapacitet for att rymma alla personer i helikoptern.

3) Minst en nddradiosidndare for 6verlevnad (ELT(S)) for varje raiddningsflotte.

4) Livraddningsutrustning, inklusive livsuppehallande hjélpmedel, anpassad
till den flygning som ska genomforas.

NCC.IDE.H.230 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som brukas 6ver omraden dér flygraddning skulle vara sdrskilt svér
att genomfora ska vara utrustade med

a) signalutrustning for att avge nddsignaler,

b) minst en nodradiosindare for 6verlevnad (ELT(S)), och

c) ytterligare dverlevnadsutrustning for den stricka som ska flygas, med beak-
tande av antalet personer ombord.

NCC.IDE.H.231 Tillaggskrav for helikoptrar som utfor verksamhet till havs
i ett ogynnsamt havsomride

Helikoptrar som brukas i verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomréade pa ett
avstdnd frdn land som motsvarar mer &n tio minuters flygtid med normal mar-
schfart ska uppfylla foljande krav:

a) Om véaderrapporter eller prognoser som ér tillgdngliga for befalhavaren anger
att havstemperaturen kommer att ligga under plus 10 °C under flygningen
eller nar bedomd rdddningstid Gverstiger berdknad Overlevnadstid, eller nar
flygningen &r planerad att utforas pa natten, ska alla personer ombord bira en
overlevnadsdrikt.

b

~

Alla rdddningsflottar som medfors i enlighet med NCC.IDE.H.227 ska vara
placerade for att kunna anvédndas vid de havsforhédllanden under vilka heli-
kopterns nodlandning pa vatten, flytformaga och trimegenskaper utprovades
for att uppfylla certifieringskraven for ndédlandning pé vatten.
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c) Helikoptern ska vara utrustad med ett nodbelysningssystem med oberoende
kraftforsorjning som kan ge allmén kabinbelysning for att underlétta evakue-
ring av helikoptern.

d

=

Alla nodutgéngar, inklusive nodutgangar for beséttningen, och dess Gppnings-
anordningar ska vara tydligt markerade for att ge vigledning at de ombord-
varande vid anvindning av utgangarna i dagsljus eller i morker. Séddana
markeringar ska vara utformade s& att de forblir synliga om helikoptern
kantrar och kabinen hamnar under vatten.

e) Alla dorrar som ér avsedda som nddutgingar vid nédlandning pa vatten ska ha
en anordning for att sikra dem i Sppet lage sa att de inte hindrar de ombordva-
rande fran att 1dmna helikoptern under alla havsforhallanden upp till det max-
imum som krivs da nddlandning pa vatten och flytformaga utvérderas.

f) Alla dorrar, fonster eller andra Gppningar i passagerarutrymmet som &r av-
sedda att anvdndas for utrymning under vatten ska vara utrustade for att
kunna mandvreras i en nddsituation.

~

Passagerare och besittning ska alltid béra flytvist, sivida de inte bér integre-
rade Overlevnadsdriakter som uppfyller de krav som stills pd Overlevnads-
drakter och flytvistar.

g

NCC.IDE.H.232 Helikoptrar certifierade for verksamhet pa vatten — diverse
utrustning

Helikoptrar som éar certifierade for verksamhet pa vatten ska vara utrustade med

a) ett ankare och annan utrustning som dr nddvéndiga for att underlétta fortdj-
ning, ankring eller mandvrering av helikoptern pa vatten och som &r lampliga
i forhallande till dess storlek, vikt och flygegenskaper samt

b) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som &r foreskrivna i de
internationella reglerna till forhindrande av kollisioner till sjoss.

NCC.IDE.H.235 Alla helikoptrar vid flygning 6ver vatten — nédlandning pa
vatten

Helikoptrar ska vara konstruerade for landning péa vatten eller certifierade for
nddlandning pé vatten i enlighet med relevant luftvirdighetsbestimmelse eller
utrustade med nodflottorer vid flygning Over vatten i en ogynnsam miljo och
pé ett avstdnd fran land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal
marschhastighet.

NCC.IDE.H.240 Headset

Nar det krdvs ett radiokommunikations- och/eller radionavigeringssystem ska
helikoptrar vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsvarande
och en sidndningstangent pa styrorganen for varje foreskriven pilot och/eller
beséttningsmedlem pé dennes tjanstgoringsplats.

NCC.IDE.H.245 Radiokommunikationsutrustning

a) Helikoptrar som brukas enligt IFR eller pa natten, eller ndr det krivs enligt
tillampliga luftrumskrav, ska vara utrustade med radiokommunikationsutrust-
ning som, under normala utsdndningsforhallanden, ska kunna

1) genomfora tvdvigskommunikation for flygplatskontroller,

2) ta emot meteorologisk information,



2012R0965 — SV —18.02.2016 — 007.002 — 268

3) genomfora tvavagskommunikation ndr som helst under flygning med de
flygradiostationer och pé de frekvenser som foreskrivs av den behdriga
myndigheten, och

4) ge mojlighet till kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

b) Nér det krédvs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av
den eller de andra, sé att ett fel pa en enhet inte leder till ett fel pad nigon
annan enhet.

c) Nar ett radiokommunikationssystem krévs, och utéver det internkommunika-
tionssystem for flygbesittningen som krévs enligt NCC.IDE.H.155, ska heli-
koptrar vara utrustade med en sdndningstangent pa styrorganen for varje fore-
skriven pilot och beséttningsmedlem pa hans eller hennes tjanstgoringsplats.

NCC.IDE.H.250 Navigationsutrustning

a) Helikoptrar ska vara utrustade med navigationsutrustning som goér det majligt
for dem att flyga enligt

1) ATS-féardplanen, i tillimpliga fall, och
2) gillande luftrumskrav.

b) Helikoptrar ska ha tillrdcklig navigationsutrustning for att sikerstilla att res-
terande utrustning medger siker navigering i enlighet med punkt a eller en
lamplig nodétgard om det skulle uppsté fel i ndgon del av utrustningen under
nagon fas av flygningen.

c) Helikoptrar som brukas pa flygningar dar landningen &r ténkt att ske under
instrumentvéaderforhéallanden (IMC) ska ha navigationsutrustning som kan ge
végledning till en punkt varifrdn visuell landning kan utféras. Den utrust-
ningen ska kunna ge sadan vigledning for varje flygplats vid vilken avsikten
ar att landa under instrumentvdderforhallanden och for alla utvalda
alternativflygplatser.

NCC.IDE.H.255 Transponder

Helikoptrar ska vara utrustade med en SSR-transponder som rapporterar tryck-
hojden och varje annan SSR-transponderfunktion som krévs for den stricka dar
flygningen utfors.
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BILAGA VII

ICKE-KOMMERSIELL FLYGDRIFT MED ANDRA LUFTFARTYG AN
KOMPLEXA MOTORDRIVNA LUFTFARTYG

[DEL-NCO]
KAPITEL A
ALLMANNA KRAV
NCO.GEN.100 Behérig myndighet

a) Behorig myndighet ska vara den myndighet som utses av den medlemsstat dar
luftfartyget &r registrerat.

b) Om luftfartyget &r registrerat i ett tredjeland ska den myndighet som utsetts av
den medlemsstat dir operatéren dr etablerad eller bosatt vara behorig
myndighet.

NCO.GEN.101 Siitt att uppfylla kraven

Alternativa sitt att uppfylla kraven i forhédllande till dem som har antagits av
byran far anvidndas av en operator for att uppnd Overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

NCO.GEN.102 » M4 Turmotorsegelflygplan, motordrivna segelflygplan och
hybridballonger <«

a) Turmotorsegelflygplan ska brukas enligt kraven for
1) flygplan ndr de dr motordrivna, och
2) segelflygplan nir de brukas utan motordrivning.

b) Turmotorsegelflygplan ska utrustas i enlighet med de krav som giller for
flygplan om inget annat anges i kapitel D.

¢) Motordrivna segelflygplan, med undantag av turmotorsegelflygplan, ska bru-
kas och utrustas i enlighet med de krav som géller for segelflygplan.

d) Hybridballonger ska brukas i enlighet med de krav som giller for
varmluftsballonger.

NCO.GEN.103 Introduktionsflygningar

Introduktionsflygningar som avses i artikel 6.5 ¢ i denna forordning ska, nir de
utfors i enlighet med denna bilaga,

a) borja och sluta vid samma flygplats eller utelandningsplats, med undantag for
ballonger och segelflygplan,

b) genomforas enligt visuellflygregler (VFR) under dager,
c) Overvakas av en utsedd person som ansvarar for flygningarnas sékerhet, och

d) uppfylla alla andra villkor som faststéllts av den behoriga myndigheten.

NCO.GEN.105 Befilhavarens ansvar och behérighet

a) Befilhavaren ska ansvara for foljande:

1) Luftfartygets sakerhet samt sidkerheten for alla besdttningsmedlemmar, alla
passagerare och all last som finns ombord under flygdrift enligt punkt 1.c i
bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008.

2) Initiering, fortséttning, avslutning eller omledning av en flygning av si-
kerhetsskal.

3) Att alla operativa procedurer och checklistor foljs enligt punkt 1.b i bilaga
IV till férordning (EG) nr 216/2008.

4) Att en flygning paborjas endast om han eller hon har forvissat sig om att
alla operativa begransningar enligt punkt 2.a.3 1 bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008 &r uppfyllda, dvs. att
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b

~

©)

d)

e)

i) luftfartyget dr luftvirdigt,
i) luftfartyget dr vederborligen registrerat,

iii) de instrument och den utrustning som krdvs for genomforandet av
flygningen har installerats i luftfartyget och ar i funktionsdugligt skick,
sdvida inte anvidndning av luftfartyget med utrustning ur funktion
medges enligt minimiutrustningslistan (MEL) eller en i tillimpliga
fall motsvarande handling, enligt kraven i NCO.IDE.A.105,
NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 eller NCO.IDE.B.105,

iv) luftfartygets massa och, med undantag av ballonger, tyngdpunktslage
ar sddana att flygningen kan genomfGras inom de grdnser som anges i
luftvérdighetsdokumentationen,

v) all utrustning, allt bagage och all last har lastats och sakrats pa ett
korrekt sdtt och sd att en ndodutrymning fortfarande dr mdjlig, och

vi) luftfartygets operativa begriansningar enligt luftfartygets flyghandbok
(AFM) inte kommer att Overskridas vid néagot tillfalle under
flygningen.

5) Att en flygning inte paborjas om befdlhavaren dr oférmogen att fullgdra
sina uppgifter pa grund av till exempel skada, sjukdom, trotthet eller
effekterna av ndgon psykoaktiv substans.

6) Att en flygning inte fortsétts bortom nérmaste flygplats eller utelandnings-
plats med godkénda vdderminima om befélhavarens formaga att fullgéra
sina uppgifter &r kraftigt begrdnsad pa grund av till exempel trotthet, sjuk-
dom eller syrebrist.

7) Beslut om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner enligt
listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL) eller minimiutrustningslistan
(MEL), i forekommande fall.

8) Att anviandningsuppgifter och alla kdnda eller misstdnkta brister hos luft-
fartyget registreras i luftfartygets tekniska journal eller resedagbok nér
flygningen eller serien av flygningar har avslutats.

Under kritiska faser av flygningen eller nar befdlhavaren anser det nédvéandigt
av sikerhetsskdl ska denne tillse att alla besattningsmedlemmar sitter pd sina
tjanstgoringsplatser och inte utfor andra aktiviteter &n dem som kravs for
sdker drift av luftfartyget.

Befidlhavaren ska ha behorighet att vigra medfora eller att sitta i land perso-
ner, bagage eller last som kan utgéra en potentiell sékerhetsrisk for luftfarty-
get eller ombordvarande personer.

Befdlhavaren ska s snart som mdjligt rapportera alla farliga véder- eller
flygforhallanden som patriffas och som sannolikt kommer att paverka andra
luftfartygs sékerhet till lamplig flygtrafikledningstjanst (ATS).

I en nodsituation som kréver omedelbara beslut och atgirder ska befdlhavaren
vidta alla atgédrder han eller hon bedémer vara nodvindiga med hansyn till
omsténdigheterna i enlighet med punkt 7.d i bilaga IV till forordning (EG)
nr 216/2008. Vid sadana tillfillen far han eller hon gora avsteg fran regler,
operativa forfaranden och metoder i sékerhetens intresse.

Under flygningen ska befdlhavaren

1) med undantag for ballonger, ha sitt sdkerhetsbélte fastspant nar han eller
hon sitter pa sin tjénstgoringsplats, och

2) alltid sitta vid luftfartygets mandverorgan om inte en annan pilot tar over
mandverorganen.
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g) Befdlhavaren ska utan drdjsmal rapportera alla olagliga handlingar till den
behoériga myndigheten och informera den utsedda lokala myndigheten.

h) Befilhavaren ska med snabbast tillgdngliga metod meddela narmaste lampliga
myndighet om alla olyckor med luftfartyget som resulterar i allvarlig persons-
kada eller dodsfall eller betydande skador pa luftfartyget eller egendom.

NCO.GEN.106 Befilhavarens ansvar och behérighet — ballonger
Befdlhavaren i en ballong ska utover det som foreskrivs i NCO.GEN.105

a) ansvara for genomgangen fore flygningen med de personer som hjélper till
med fyllning och témning av hdljet,

b) sédkerstilla att ingen roker ombord péa ballongen eller i ballongens direkta
narhet, och

c) sikerstilla att personer som hjélper till med fyllning och témning av héljet bér
lampliga skyddskldder.

NCO.GEN.110 Efterlevnad av lagar, foreskrifter och forfaranden

a) Befilhavaren ska folja de lagar, foreskrifter och forfaranden som géller i de
stater ddr verksamheten bedrivs.

b) Befilhavaren ska kénna till de pa hans eller hennes arbetsuppgifter tillimpliga
lagar, foreskrifter och forfaranden som har faststéllts for de omrdden som man
avser att overflyga, de flygplatser eller utelandningsplatser som man planerar
att anvdnda och tillhdrande flygnavigeringsanldggningar enligt punkt l.a i
bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

NCO.GEN.115 Taxning av flygplan

Taxning av ett flygplan far ske pa en flygplats firdomrdde enbart om personen
vid mandverorganen

a) dr pilot med ldmplig behorighet, eller

b) har utsetts av operatéren och

1) é&r utbildad for att taxa flygplanet,

2) dr utbildad for att anvdnda radiotelefoni, om det krivs
radiokommunikation,

3) har mottagit instruktioner rérande flygplatsens utformning, végar, skyltar,
markeringar, ljus, signaler och instruktioner fran flygkontrolltjdnst (ATC),
fraseologi och forfaranden, och

4) kan uppfylla de operativa normer som giller for sdker forflyttning av
flygplan pa flygplatsen.

NCO.GEN.120 Rotormanévrering — helikoptrar

En helikopterrotor far endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig
pilot vid mandverorganen.

NCO.GEN.125 Birbar elektronisk utrustning

Befdlhavaren far inte tillata att ndgon anvinder bérbar elektronisk utrustning
(Portable Electronic Device — PED) ombord pa ett luftfartyg om den kan paverka
funktionen hos luftfartygets system och utrustning pé ett negativt sétt.

NCO.GEN.130 Information om ndd- och dverlevnadsutrustning ombord

Med undantag for luftfartyg som startar och landar pa samma flygplats/uteland-
ningsplats ska operatoren alltid ha forteckningar med information om den nod-
och overlevnadsutrustning som medfors ombord tillgéngliga sé att dessa omedel-
bart ska kunna delges koordinationscentrum for rdddningsaktioner (Rescue Coor-
dination Centre — RCC).
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NCO.GEN.135 Handlingar, handbdcker och information som ska medféras

a)

b)

¢)

d)

Féljande handlingar, handbocker och information ska medforas péa varje flyg-
ning, som original eller kopior, om inget annat anges:

1) Flyghandboken (AFM) eller motsvarande handlingar.

2) Nationalitets- och registreringsbeviset i original.

3) Luftvérdighetsbeviset (CofA) i original.

4) Miljovardighetsbeviset (buller), i tillimpliga fall.

5) Forteckningen Over sérskilda godkénnanden, i tillampliga fall.
6) Luftfartygets radiotillstind, i tillimpliga fall.

7) Intyg om ansvarsforsikring till skydd for tredje man.

8) Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

9) Uppgifter om den inldmnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

10) Aktuella och limpliga flygkartor for » M4 omradet under <« den fore-
slagna flygvdgen och alla flygvagar som man rimligtvis kan ténka sig att
flygningen kan omdirigeras till.

11) Information om forfaranden och visuella signaler for anvindning av in-
gripande luftfartyg och luftfartyg som &r féremal for ingripande.

12) Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan &ver konfigurationsavvikelser
(CDL), i tillimpliga fall.

13) All annan dokumentation som kan vara viktig for flygningen eller som
krdvs av de stater som berors av flygningen.

Trots vad som sdgs i avsnitt a, dr det tillatet att pd flygningar

1) som ar avsedda att starta och landa pa samma flygplats/utelandningsplats,
eller

2) som forblir inom ett lokalomrdde som faststills av den behoriga
myndigheten,

lata de handlingar och den information som avses i punkterna a.2—a.8
forvaras pa flygplatsen eller utelandningsplatsen.

Trots vad som ségs i avsnitt a far pa flygningar med ballonger eller segelflyg-
plan, med undantag for turmotorsegelflygplan, de handlingar och den infor-
mation som avses i punkterna a.2-a.8 och a.ll-a.13 medforas i
servicefordonet.

Befilhavaren ska stilla den dokumentation som maste medfoéras ombord till
forfogande inom en rimlig tidsperiod efter att ha uppmanats att gora detta av
den behoriga myndigheten.

NCO.GEN.140 Transport av farligt gods

a)

b)

Lufttransporter av farligt gods ska ske i enlighet med bilaga 18 till Chicago-
konventionen, senast dndrad och utvidgad genom Technical Instructions for
the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Icao Doc 9284-AN/905),
inklusive bilagor och alla ovriga tillagg eller rattelser.

Farligt gods fér bara transporteras av operatorer som godkénts enligt kapitel G
i bilaga V (Del-SpA) till forordning (EU) nr 965/2012, forutom nér godset

1) inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa,
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2) medfors av passagerare eller befilhavaren eller i bagage, i enlighet med
del 8 i Technical Instructions,

3) medfors av ELA2-luftfartygsoperatorer.

c) Befilhavaren ska vidta alla rimliga atgarder for att forhindra att farligt gods av
misstag medfors ombord.

d) Befilhavaren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan drojsmal rappor-
tera alla olyckor eller tillbud med farligt gods till den behoriga myndigheten och
till lamplig myndighet i den stat dér olyckan eller tillbudet intréffade.

e) Befilhavaren ska sikerstilla att passagerarna far information om farligt gods i
enlighet med Technical Instructions.

NCO.GEN.145 Omedelbar reaktion pa sikerhetsproblem

Operatoren ska genomfora

a) alla sdkerhetsatgdrder som bemyndigats av den behériga myndigheten i en-
lighet med ARO.GEN.135 ¢, och

b) all relevant obligatorisk sékerhetsinformation som utfirdas av byrén, inklusive
luftvardighetsdirektiv.

NCO.GEN.150 Resedagbok

Uppgifter om luftfartyget, dess beséttning och varje resa ska bevaras for varje

flygning, eller serie av flygningar, i form av en resedagbok eller motsvarande.

NCO.GEN.155 Minimiutrustningslista

a) En minimiutrustningslista (MEL) far faststillas med beaktande av foljande:
1) Handlingen ska ange villkor for drift av luftfartyget, under angivna for-

hallanden och med vissa instrument, utrustningar eller funktioner ur funk-
tion nér flygningen paborjas.

2) Handlingen ska uppréttas for varje enskilt luftfartyg, med hinsyn till ope-
ratorens relevanta drifts- och underhallsforhéllanden.

3) Minimiutrustningslistan (MEL) ska baseras pa den relevanta grundlag-
gande minimiutrustningslistan (MMEL), enligt de uppgifter som faststillts
i enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 748/2012 ('), men far
inte vara mindre restriktiv 4n denna.

b) Minimiutrustningslistan och alla &ndringar av den ska meddelas den behoriga
myndigheten.
KAPITEL B
OPERATIVA PROCEDURER
NCO.OP.100 Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser
Befdlhavaren ska endast anvédnda flygplatser och utelandningsplatser som &r
lampliga for aktuell(a) luftfartygstyp(er) och verksamhet(er).
NCO.OP.105 Definition av ensligt beligen flygplats — flygplan

For val av alternativflygplats och brénslepolicy ska befilhavaren betrakta en
flygplats som en ensligt beligen flygplats om flygtiden till ndrmaste ldmpliga
alternativa destinationsflygplats overstiger

a) 60 minuter, i frdga om flygplan med kolvmotorer, eller

b) 90 minuter, i friga om flygplan med turbinmotorer.

(") EUT L 224, 21.8.2012, s. 1.
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NCO.OP.110 Operativa minima vid flygplats — flygplan och helikoptrar

a) For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befélhavaren vilja och
tillimpa operativa minima vid flygplats for varje start-, destinations- och
alternativflygplats. Sddana minima

1) far inte vara lagre dn de som faststillts av den stat dar flygplatsen ar
beldgen, savida inte staten sérskilt godkéant detta, och

2) ska vid verksamhet vid laga siktvdrden godkdnnas av den behdriga myn-
digheten i enlighet med kapitel E i bilaga V (Del-SpA) till forordning (EU)
nr 965/2012.

b) Nar befdalhavaren viljer flygplatsens operativa minima ska han eller hon be-
akta foljande:

1) Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.
2) Egen kompetens och erfarenhet.

3) Dimensioner hos och utformning av de banor samt start- och
landningsomrdden (FATO) som kan komma att véljas for anvdndning.

4) Tillgéngliga visuella och icke-visuella markhjélpmedels anvdndbarhet och
prestanda.

5) Den utrustning som ar tillgénglig i luftfartyget for navigering och/eller
kontroll av flygbanan under start, inflygning, utflytning, landning, utrull-
ning och avbruten inflygning.

6) Hinder i de omraden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning
som krdvs for genomférandet av forfaranden vid oforutsedda hindelser.

7) Léagsta hojd for hinderfrihet for instrumentinflygning.
8) Medlen for att bestimma och rapportera vaderforhallanden.
9) Den flygteknik som ska anvindas under slutlig inflygning.

¢) Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsforfarande ska
» M4 bara <« anvindas om

1) den erforderliga markutrustningen for det avsedda forfarandet &r operativ,
2) de luftfartygssystem som krdvs for typen av inflygning &r operativa,
3) de luftfartygsprestanda som krévs ar uppfyllda, och
4) piloten dr vederborligen kvalificerad.
NCO.OP.111 Operativa minima vid flygplats — NPA-, APV- och CAT

I-verksamhet

a) Den beslutshdjd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning
(NPA) med hjélp av CDFA-teknik (kontinuerlig plané under den slutliga
inflygningen), en inflygningsprocedur med hojdstyrning (APV) eller kategori
I-verksamhet (CAT 1) far inte vara ldgre 4n det hogsta av foljande vérden:

1) Den lagsta hojd pa vilken inflygningshjalpmedlet kan anvéndas utan den
visuella referens som krévs.

2) Hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.
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3) Den offentliggjorda beslutshdjden for inflygningsproceduren, i tillimpliga
fall.

4) Det systemminimum som anges i tabell 1.

5) Den lagsta beslutshdjd som i forekommande fall anges i flyghandboken
(AFM) eller motsvarande handling.

b) Légsta plan¢hdjd (MDH) for en icke-precisionsinflygning (NPA) utan
CDFA-teknik far inte vara ldgre dn det hogsta av foljande virden:

1) Hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.

2) Det systemminimum som anges i tabell 1.

3) Det minimivirde for MDH som i forekommande fall anges i
flyghandboken (AFM).

Tabell 1
Systemminima
Anldggning Lagsta DH/MDH (fot)
Instrumentlandningssystem (ILS) 200
Globalt system for 200

satellitnavigering (GNSS)/satellitba-
serat forstdarkningssystem (SBAS)
(inflygning med lateral precision
och hojdstyrning [LPV])

GNSS (lateral navigering [LNAV]) 250

GNSS/barovertikal navigering 250
(VNAV) (LNAV/VNAV)

Lokaliserare (LOC) med eller utan 250
utrustning for distansmétning (DME)

Inflygning med Overvakningsradar 250
(SRA) (upphér vid > NM)

SRA (upphor vid 1 NM) 300
SRA (upphér vid 2 NM eller mer) 350
VHF rundstrilande radiordckvidd 300
(VOR)

VOR/DME 250
Oriktad radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejl (VDF) 350

NCO.OP.112 Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan

a) MDH vid cirkling med flygplan far inte vara ldgre dn det hogsta av foljande
vérden:

1) Den offentliggjorda hojden for hinderfrihet (OCH) vid cirkling med den
aktuella flygplanskategorin.
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2) Den ldgsta cirklingshdjden enligt tabell 1.

3) DH/MDH f6r den foregaende instrumentinflygningsproceduren.

b) Lagsta siktvérde for en cirklingsoperation med flygplan ska vara det hogsta av
foljande virden:

1) Siktvérdet vid cirkling for den aktuella flygplanskategorin, om ett sadant
offentliggjorts.

2) Lagsta siktvirde enligt tabell 2.

3) Bansynvidd/konverterad meteorologisk sikt (RVR/CMV) for den forega-
ende instrumentinflygningsproceduren.

Tabell 1

MDH och légsta siktvirde for cirkling per flygplanskategori

Flygplanskategori
A B C D
MDH (fot) 400 500 600 700
Minsta  meteorologiska 1500 1 600 2 400 3 600
sikt (m)

NCO.OP.113 » M4 Operativa minima vid flygplats — cirkling over land

med helikoptrar <«

MDH vid cirkling 6ver land med helikoptrar fir inte vara ldgre &n 250 fot och
den meteorologiska sikten inte under 800 m.

NCO.OP.115 Start- och inflygningsprocedurer — flygplan och helikoptrar

a) Befilhavaren ska tillimpa de start- och inflygningsprocedurer som faststallts
av den stat dar flygplatsen ar beldgen, om saddana procedurer har offentligg-
jorts for den bana eller de start- och landningsomraden (FATO) som ska
anvindas.

b) Befilhavaren far avvika fran en publicerad flygvdg for avgéende eller ankom-
mande trafik eller en publicerad inflygningsprocedur

1) om kraven pa hinderfrihet kan iakttas, om fullstindig hénsyn tas till de
operativa forhdllandena och om en eventuell klarering fran flygkontroll-
tjdnsten (ATC) foljs, eller

2) om luftfartyget radarvektoreras av en ATC-enhet.

NCO.OP.120 Bullerminskande forfaranden — flygplan, helikoptrar och mo-
tordrivna segelflygplan

Befdlhavaren ska beakta offentliggjorda bullerminskande forfaranden for att mi-
nimera effekten av luftfartygsbuller, samtidigt som det sdkerstélls att sdkerhet
prioriteras framfor bullerminskning.

NCO.OP.121 Bullerminskande forfaranden — ballonger

Befdlhavaren ska beakta operativa forfaranden for att minimera effekten av buller
fran uppvarmningssystemet, samtidigt som det sékerstélls att sdkerhet prioriteras
framfor bullerminskning.
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NCO.OP.125 Brinsle- och oljeméngd — flygplan

a) Befilhavaren far endast paborja en flygning om flygplanet medfor tillrackligt
mycket brinsle och olja for foljande:

1) For flygningar enligt visuellflygreglerna (VFR):

i) Under dag, vid start och landning pad samma flygplats/landningsplats
och nér luftfartyget alltid befinner sig inom synhéll for den flygplat-
sen/landningsplatsen, for att flyga den avsedda flygvigen och darefter
flyga minst 10 minuter pa normal marschhdjd.

ii) Under dag, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och
dérefter flyga minst 30 minuter pa normal marschhgjd.

iii) Pé& natten, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och dér-
efter flyga minst 45 minuter pd normal marschhojd.

2) Flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR):

i) Nér ingen alternativ destination krévs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen och darefter flyga minst 45 minuter pa normal
marschhéjd, eller

ii) ndr en alternativ destination krévs, for att flyga till den avsedda land-
ningsflygplatsen, till en alternativflygplats och dérefter flyga minst 45
minuter pad normal marschhdojd.

b) Vid berékning av den nddvéindiga bransleméingden, inklusive bransle for ofor-
utsedda héndelser, ska foljande beaktas:

1) Viderforhallanden enligt prognos.

2) Berdknade vigangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikfor-
seningar.

3) Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor under fird, i fore-
kommande fall.

4) Alla 6vriga forhallanden som kan fordrdja flygplanets landning eller 6ka
brinsle- och/eller oljeférbrukningen.

c) Inget hindrar en &ndring av fardplanen under fird for att omplanera flyg-
ningen till en annan destination, under forutséttning att alla krav kan uppfyllas
frdn den punkt dir flygningen omplaneras.

NCO.OP.126 Brinsle- och oljeméngd — helikoptrar

a) Befilhavaren far endast paborja en flygning om helikoptern medfor tillrdckligt
mycket brénsle och olja for foljande:

1) Vid flygningar enligt visuellflygreglerna (VFR), for att flyga till den av-
sedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och dérefter flyga minst 20
minuter i fart for bésta rackvidd, och

2) for flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR):

i) Nir inget alternativ krévs eller det inte finns nagon alternativflygplats
med godkédnda vdderminima tillgdnglig, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och dérefter for att flyga
minst 30 minuter i fart for vantlige 450 m (1 500 fot) ovanfor des-
tinationsflygplatsen/utelandningsplatsen under normala temperaturfor-
hallanden och genomfora en inflygning och landning, eller
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i) ndr det krdvs ett alternativ, for att flyga och genomfora en inflygning
och en avbruten inflygning vid den avsedda landningsflygplatsen/ute-
landningsplatsen och dérefter

A) flyga till det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i fart f6r vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor
alternativflygplatsen/utelandningsplatsen under normala temperatur-
forhallanden och genomfora en inflygning och landning.

b) Vid berdkning av den nddvéndiga branslemingden, inklusive brénsle for ofor-
utsedda handelser, ska foljande beaktas:

1) Viderforhallanden enligt prognos.

2) Berdknade végangivelser frén flygkontrolltjansten (ATC) och trafikfor-
seningar.

3) Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor under férd, i fore-
kommande fall.

4) Alla dvriga forhallanden som kan fordroja luftfartygets landning eller 6ka
brinsle- och/eller oljeférbrukningen

c) Inget hindrar en &ndring av fardplanen under fird for att omplanera flyg-
ningen till en annan destination, under forutséttning att alla krav kan uppfyllas
fran den punkt dér flygningen omplaneras.

NCO.OP.127 Brinsle- och ballastmiingd och planering — ballonger
a) Befdlhavaren far endast paborja en flygning om miéngden reservbrinsle

»M4 ——— <« eller ballast ricker for 30 minuters flygning.

b) Berikningen av brinsle- » M4 ———— < eller ballastméingd ska som
ett minimikrav grundas pa foljande driftsforhallanden under vilka flygningen
ska genomforas:

1) Uppgifter som tillhandahélls av ballongtillverkaren.
2) Berdknad massa.

3) Forvantade vaderforhallanden.

4) Flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.

NCO.OP.130 Information till passagerare

Befdlhavaren ska se till att passagerarna far information om nddutrustning
och -forfaranden fore eller, vid behov, under flygningen.

NCO.OP.135 Flygforberedelser

a) Innan en flygning péborjas ska befilhavaren med alla rimliga till buds stdende
medel forvissa sig om att de anldggningar pa marken och/eller till sjoss,
inklusive kommunikations- och navigationshjdlpmedel, som é&r tillgangliga
och direkt nddvéindiga for en sadan flygning, for saker drift av luftfartyget,
ar adekvata for den typ av verksamhet for vilken flygningen ska genomforas.

b

~

Innan en flygning péborjas ska befdlhavaren kédnna till all tillgdnglig meteo-
rologisk information av betydelse for den avsedda flygningen. Forberedelserna
for en flygning bort fran startplatsens omedelbara nirhet och for alla flyg-
ningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska omfatta

1) en genomgang av tillgdngliga aktuella vdderrapporter och vaderprognoser, och
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2) planering av alternativa atgdrder om flygningen inte kan slutféras som
planerat pa grund av véderforhéllandena.

NCO.OP.140 Alternativa destinationsflygplatser — flygplan

For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst
en alternativ destinationsflygplats med godkédnda vaderminima i fardplanen, om
inte

a) den tillgingliga aktuella meteorologiska informationen visar att inflygning och
landning kan genomf6ras under visuella vdderforhdllanden (VMC) under den
tidsperiod som &r kortast av antingen perioden frdn en timme fore till en
timme efter den berdknade ankomsttiden eller perioden frén den faktiska
avgangstiden till en timme efter den berdknade ankomsttiden, eller

b) den avsedda landningsplatsen ar ensligt beldgen och

1) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landnings-
flygplatsen, och

2) tillginglig aktuell meteorologisk information visar att foljande vaderforhal-
landen kommer att rdda fran tvad timmar fore till tvd timmar efter den
berdknade ankomsttiden:

i) En molnbas pa minst 300 m (1 000 fot) ovanfor det minimum som
anges for instrumentinflygningsproceduren.

ii) En siktlingd pa minst 5,5 km eller 4 km mer 4n det minimum som
anges for proceduren.

NCO.OP.141 Alternativa destinationsflygplatser — helikoptrar

For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befdlhavaren ange minst
en alternativ destinationsflygplats med godkdnda vaderminima i fardplanen, om
inte

a) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landnings-
flygplatsen och den tillgéngliga aktuella meteorologiska informationen visar
att viderforhéallandena, under den tidsperiod som é&r kortast av antingen pe-
rioden fran tva timmar fore till tvd timmar efter den berdknade ankomsttiden
eller perioden fran den faktiska avgangstiden till tva timmar efter den berdk-
nade ankomsttiden, kommer att utgéras av

1) en molnbas pd minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges for
instrumentinflygningsproceduren, och

2) en siktlaingd pa minst 1 500 m mer &n det minimum som anges for pro-
ceduren, eller

b

~

den avsedda landningsplatsen &r ensligt beldgen och

1) en instrumentinflygningsprocedur  foreskrivs  for den  avsedda
landningsflygplatsen,

2) tillgénglig aktuell meteorologisk information visar att vaderférhallandena,
under en period av tvd timmar fore till tva timmar efter den berdknade
ankomsttiden, kommer att utgdras av

i) en molnbas pa minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges
for instrumentinflygningsproceduren,

ii) en siktlingd pd minst 1 500 m mer &n det minimum som anges for
proceduren, och

3) en point of no return (PNR) faststélls for en destination till havs.

NCO.OP.145 Tankning medan passagerare gir ombord, dr ombord eller
limnar luftfartyget

a) Luftfartyget far inte tankas med flygbensin (Avgas), blandbrinsle eller en
blandning av dessa bransletyper medan passagerarna gar ombord, d&r ombord
eller lamnar luftfartyget.
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b) For alla ovriga bréansletyper far luftfartyget inte tankas medan passagerarna
gar ombord, dr ombord eller ldmnar luftfartyget, sdvida det inte dvervakas av
befilhavaren eller annan kvalificerad personal som dr beredd att inleda och
leda en utrymning av luftfartyget pd det mest praktiska och skyndsamma sétt
som dr mojligt.

NCO.OP.150 Befordran av passagerare

Med undantag for ballonger ska befdlhavaren fore och under taxning, start och
landning och nir det av sdkerhetsskédl bedoms nddvindigt forvissa sig om att
varje passagerare ombord intar en sitt- eller liggplats med sdkerhetsbéltet eller
fasthallningsanordningen ordentligt fastspanda.

NCO.OP.155 Rokning ombord — flygplan och helikoptrar

Befdlhavaren ska forbjuda rokning ombord

a) nirhelst det bedéms nodvandigt av sikerhetsskil, och

b) nér luftfartyget tankas.

NCO.OP.156 Rokning ombord — segelflygplan och ballonger

Rokning &r forbjuden ombord pé ett segelflygplan eller en ballong.

NCO.0OP.160 Viderforhallanden

a) Befdlhavaren far paborja eller fortsétta en flygning enligt visuellflygreglerna
(VFR) enbart om den senast tillgédngliga meteorologiska informationen visar
att vaderforhallandena langs flygvdgen och vid den avsedda destinationen vid
den berdknade tidpunkten for utnyttjandet kommer att uppfylla eller vara mer
gynnsamma an tillimpliga operativa minima for visuellflygning.

b

~

Befdlhavaren far paborja eller fortsdtta en flygning enligt instrumentflyg-
reglerna (IFR) mot den planerade destinationsflygplatsen enbart om den senast
tillgéngliga meteorologiska informationen visar att vaderforhallandena vid
destinationen, eller vid minst en alternativ destinationsflygplats, kommer att
uppfylla eller vara mer gynnsamma é&n tillimpliga operativa minima for
flygplatsen vid den berdknade ankomsttidpunkten.

¢) Om en flygning innehaller bade visuellflyg- och instrumentflygmoment ska
den meteorologiska information som avses i punkterna a och b gilla i relevant
utstrackning.

NCO.OP.165 Is och andra beldggningar — forfaranden pa marken

Befilhavaren far enbart inleda en start om luftfartyget &r fritt frén varje beldgg-
ning som kan paverka luftfartygets prestanda eller mandvrerbarhet negativt, sa-
vida inte detta &r tillatet enligt flyghandboken (AFM).

NCO.OP.170 Is och andra beliggningar — forfaranden under flygning

a) Befilhavaren far endast inleda en flygning till, eller uppsatligt flyga in i, ett
omrade med forvéntad eller faktisk isbildning om luftfartyget &r certifierat och
utrustat for att klara sddana forhallanden enligt punkt 2.a.5 i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008.

b

~

Om isbildningen 6verstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget ar
certifierat for eller om ett luftfartyg som inte ar certifierat for flygning i kidnda
isbildningsforhallanden méter isbildning, ska befdlhavaren omgéende limna
dessa isbildningsforhallanden genom att dndra niva och/eller flygvég, samt vid
behov deklarera for flygkontrolltjansten (ATC) att en nddsituation foreligger.
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NCO.OP.175 Startforhallanden — flygplan och helikoptrar

Innan starten paborjas ska befdlhavaren ha forvissat sig om att

a) vadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhallandena vid den
bana eller det start- och landningsomrdde (FATO) som ska anvindas inte
forhindrar en séker start och utflygning, enligt den tillgdngliga informationen,
och

b) att tillimpliga operativa minima vid flygplatsen kommer att vara uppfyllda.

NCO.OP.176 Startforhallanden — ballonger

Innan starten pdborjas ska befdlhavaren for en ballong ha forvissat sig om att
védret vid utelandningsplatsen eller flygplatsen inte forhindrar en sdker start och
avgang, enligt den tillgdngliga informationen.

NCO.OP.180 Simulerade situationer under flygning

a) Nér passagerare eller last transporteras far befdlhavaren inte simulera

1) situationer som kraver tillimpning av forfaranden fér onormala situationer
eller nodsituationer, eller

2) flygning under instrumentvaderforhallanden (IMC).

b) Trots det som ségs i punkt a far sddana situationer simuleras med flygelever
ombord nér traningsflygning genomfors av en godkénd utbildningsorganisation.

NCO.OP.185 Brinsleuppfoljning under flygning

Befilhavaren ska regelbundet kontrollera att médngden anvéndbart &terstiende
brinsle under flygning eller, i frdga om ballonger, mingden anvindbar &tersta-
ende ballast inte &r mindre d&n den méngd brinsle eller ballast som kravs for att
fortsétta till en flygplats eller utelandningsplats med godkénda vdderminima, med
den planerade méngden reservbréansle enligt NCO.OP.125, NCO.OP.126 eller
NCO.0P.127.

NCO.OP.190 Anviindning av extra syrgas

Befilhavaren ska se till att han/hon och de flygbesittningsmedlemmar som utfor
uppgifter som &r vésentliga for siker drift av ett luftfartyg under flygning fort-
16pande anvinder extra syrgas nir kabinhdjden overstiger 10 000 fot under mer
an 30 minuter och alltid nar kabinhéjden 6verstiger 13 000 fot.

NCO.OP.195 Terringvarning

Nir otillborlig nérhet till terrdngen upptécks av befdlhavaren eller av ett terring-
varningssystem ska befdlhavaren omedelbart vidta korrigerande éatgérder for att
ateruppratta sikra flygforhéllanden.

NCO.OP.200 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS II)

Nir ACAS 11 anvinds ska operativa procedurer och utbildning uppfylla kraven i
forordning (EU) nr 1332/2011.

NCO.OP.205 Forutsittningar for inflygning och landning — flygplan och
helikoptrar

Innan en inflygning for landning paborjas ska befalhavaren forvissa sig om att
véadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhallandena pad den bana
eller FATO som avses anvidndas, enligt den tillgdngliga informationen, inte
kommer att forhindra en sdker inflygning, landning eller avbruten inflygning.
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NCO.OP.210 Inledning och fortsiittning av inflygning — flygplan och helikoptrar

a) Befilhavaren far paborja en instrumentinflygning oavsett rapporterad bansyn-
vidd/sikt (RVR/VIS).

b) Om den rapporterade RVR/VIS underskrider tillimpliga minimivarden far
inflygningen inte fortsitta

1) till en hojd 6ver flygplatsen som understiger 1 000 fot, eller

2) in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshéjden (DA/H) eller mini-
mihdjden for nedgang (MDA/H) ar mer &n 1000 fot over flygplatsen.

¢) Om ingen uppgift om bansynvidd (RVR) finns tillgdnglig far ett virde for
bansynvidd berdknas genom omvandling av det rapporterade siktvirdet.

d) Om den rapporterade RVR/VIS efter passage av 1 000 fot dver flygplatsen
faller under tillimpliga minimivérden, far inflygningen fortsdtta till DA/H
eller MDA/H.

e) Inflygningen fér fortsitta under DA/H eller MDA/H och landningen far full-
foljas under forutsdttning att den visuella referens som &r lamplig for typen av
inflygning och for den avsedda banan uppnés vid DA/H eller MDA/H och
sedan bibehélls.

f) Sattningszonens bansynvidd (RVR) ska alltid vara styrande.

NCO.OP.215 Driftsbegrinsningar — varmluftsballonger

a) En varmluftsballong far inte landa under moérker, forutom i nodfall.

b) En varmluftsballong fér starta under morker under forutsittning att tillrackligt
mycket brinsle medfors for en landning under dager.

KAPITEL C

PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR
FOR LUFTFARTYG

NCO.POL.100 Operativa begrinsningar — samtliga luftfartyg

a) Under alla operativa faser ska luftfartygets lastning, massa och, med undantag
for ballonger, tyngdpunktslidge (CG) uppfylla alla begransningar som anges i
flyghandboken (AFM) eller motsvarande handling.

b) Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sa-
dana, som innehaller de operativa begrinsningar som enligt flyghandboken
(AFM) ska redovisas visuellt, ska visas i luftfartyget.

NCO.POL.105 Vigning

a) Operatoren ska sikerstilla att luftfartygets massa och, med undantag for bal-
longer, tyngdpunktslige (CG) faststélls genom verklig végning innan luftfar-
tyget tas i bruk for forsta gdngen. Den samlade inverkan pa massa och balans
pa grund av modifieringar och reparationer ska beaktas och vederborligen
dokumenteras. Dessa uppgifter ska goras tillgéngliga for befdlhavaren. Luft-
fartyget ska végas pa nytt om modifieringarnas inverkan pa massa och balans
inte dar val kénd.

b) Vigningen ska utforas enligt foljande:

1. Flygplan och helikoptrar ska vigas av luftfartygets tillverkare eller en
godkind underhéllsorganisation.

2. Segelflygplan och ballonger ska vigas av luftfartygets tillverkare eller i
enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003, beroende pa
vad som dr tillimpligt.
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NCO.POL.110 Prestanda — allmint

Befdlhavaren far endast bruka luftfartyget om dess prestanda ér tillricklig for att
uppfylla géllande trafikregler for luftfart och alla Gvriga begransningar som géller
for flygningen, luftrummet eller de flygplatser eller utelandningsplatser som an-
véinds, med beaktande av kartnoggrannheten for alla kort och kartor som anvénds.

KAPITEL D
INSTRUMENT, DATA OCH UTRUSTNING
AVSNITT 1
Flygplan
NCO.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmént

a) Instrument och utrustning som krdvs enligt detta kapitel ska godkédnnas i
enlighet med gillande luftvardighetskrav om de

1) anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,

2) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.A.190,

3) anvénds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.A.195, eller

4) har installerats i flygplanet.

b

=~

For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkénnande:

1) Reservsékringar.

2) Handlampor.

3) Ett korrekt precisionsur.

4) Forsta hjélpenlada.

5) Overlevnads- och signalutrustning.

6) Ankare och utrustning for fortdjning.

7) Fasthallningsanordning for barn.

c) Instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel samt annan
utrustning som inte kridvs enligt andra tillimpliga bilagor, men som medfors
under flygningen, ska uppfylla f6ljande krav:

1) Den information som ldmnas av instrumenten eller utrustningen fér inte
anvidndas av flygbesdttningen for att uppfylla kraven i bilaga I till
forordning (EG) nr 216/2008 eller NCO.IDE.A.190 och NCO.IDE.A.195.

2) Instrumenten och utrustningen fér inte paverka flygplanets luftvardighet,
inte ens vid fel eller stérningar.

d

=

Instrument och utrustning ska vara ldtta att anvidnda eller na fran tjénst-
goringsplatsen for de flygbeséttningsmedlemmar som behdver anvdnda dem.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara latt tillganglig for omedelbar anvidndning.
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NCO.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fér inte pébodrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i flygplanet som krévs for den avsedda flygningen inte fungerar eller saknas,
om inte

a) flygplanet brukas i enlighet med minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan
upprittats, eller

b) flygplanet omfattas av ett flygtillstind som utfardats i enlighet med géillande
luftvérdighetskrav.

NCO.IDE.A.110 Reservsikringar

Flygplan ska vara utrustade med reservsakringar av den amperestyrka som krévs
for fullstandigt stromkretsskydd, i syfte att ersitta de sdkringar som fér ersittas
under flygning.

NCO.IDE.A.115 Ljus

Flygplan som brukas pa natten ska vara utrustade med

a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

c¢) en landningsstralkastare,

d) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredsstéillande belysning
av alla instrument och all utrustning som krévs for att flygplanet ska kunna

brukas pa ett sdkert sitt,

e) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla
passagerarutrymmen,

f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjénstgoringsplats, och

g) ljus i Overensstimmelse med de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss, om flygplanet brukas som ett sjoflygplan.

NCO.IDE.A.120 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

a) Flygplan som brukas enligt VFR under dag ska vara forsedda med utrustning
for att méta och visa foljande:

1) Magnetisk kurs.

2) Tid i timmar, minuter och sekunder.

3) Tryckhgjd.

4) Avlast kurshastighet.

5) Machtal nér hastighetsbegransningar anges i machtal.

b) Flygplan som brukas enligt visuella viaderforhéllanden (VMC) pé natten eller
under forhallanden dér flygplanet inte kan hallas kvar i den 6nskade flygba-
nan utan hénvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, utdver det
som anges i punkt a, vara utrustade med
1) utrustning for att mata och visa

i) sving och glid,
i) attityd,
iii) vertikal hastighet, och

iv) stabiliserad kurs,

och
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2) en anordning som indikerar ndr kraftforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillracklig.

c) Flygplan som brukas under forhdllanden dar de inte kan héllas kvar i den
onskade flygbanan utan héanvisning till ett eller flera ytterligare instrument
ska, utover det som anges i punkterna a och b, vara utrustade med en an-
ordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som
kréavs enligt punkt a.4 pa grund av kondensation eller isbildning.

NCO.IDE.A.125 Verksamhet enligt IFR — flyg- och navigeringsinstrument
samt tillhérande utrustning

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara utrustade med
a) en anordning for att médta och indikera

1) magnetisk kurs,

2) tid i timmar, minuter och sekunder,

3) tryckhojd,

4) avlést kurshastighet,

5) vertikal hastighet,

6) svang och glid,

7) attityd,

8) stabiliserad kurs,

9) omgivande temperatur, och

10) machtal nér hastighetsbegransningar anges i machtal,

b) en anordning som indikerar nar kraftférsorjningen till de gyroskopiska instru-
menten inte ar tillracklig, och

c) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshas-
tighet som krdvs enligt punkt a.4 pa grund av kondensation eller isbildning.

NCO.IDE.A.130 Terringvarningssystem (TAWS)

Turbindrivna flygplan som certifierats for en maximal operativ kabinkonfigura-
tion (MOPSC) for befordran av fler dn nio passagerare ska vara utrustade med ett
terrangvarningssystem (TAWS) som uppfyller kraven for

a) klass A-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta indi-
viduella luftvédrdighetsbevis (CofA) utfardades efter den 1 januari 2011, eller

b) klass B-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta indi-
viduella luftvirdighetsbevis (CofA) utfardades den 1 januari 2011 eller
tidigare.

NCO.IDE.A.135 Internkommunikationssystem for flygbeséttningen

Flygplan som brukas av fler dn en flygbeséttningsmedlem ska vara utrustade med
ett internkommunikationssystem for flygbesittningen, inklusive headset och mik-
rofoner som kan anvindas av samtliga flygbesittningsmedlemmar.

NCO.IDE.A.140 Siiten, sikerhetsbilten, fasthillningssystem och fasthall-
ningsanordningar for barn
a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en sitt- eller liggplats for varje person ombord som &r minst 24 manader
gammal,
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2) ett sikerhetsbilte pd varje passagerarsite och fasthallande bélten for varje
badd,

3) en fasthallningsanordning for barn for varje person ombord som &r yngre
dn 24 méanader, och

4) ett sakerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
pé varje flygbesittningssite, med en enpunktsmekanism for frigéring.

NCO.IDE.A.145 Forsta hjilpenlida

a) Flygplan ska vara utrustade med en forsta hjédlpenldda.

b) Forsta hjédlpenladan ska

1) vara léattatkomlig, och

2) uppritthallas i bruksvirdigt skick.

NCO.IDE.A.150 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a) Flygplan med tryckkabin som brukas pa flyghdjder dér det krdvs syrgastill-
forsel i1 enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den mangd syrgas som krévs.

b) Flygplan med tryckkabin som brukas 6ver flyghdjder dar tryckhdjden i pas-
sagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot ska medfora tillrackligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga beséttningsmedlemmar, och

i) 100 % av passagerarna for den period ndr kabintryckshdjden Gversti-
ger 15000 fot, men under alla omstdndigheter inte mindre &n tio
minuters forbrukning,

ii) minst 30 % av passagerarna for den period nér, pa grund av tryckforlust
och med beaktande av flygningens omsténdigheter, tryckhdjden i pas-
sagerarutrymmena kommer att ligga mellan 14 000 fot och 15 000 fot,

iii) minst 10 % av passagerarna for en period som &r ldngre 4n 30 minuter
nédr tryckhdjden i passagerarutrymmena kommer att ligga mellan
10 000 fot och 14 000 fot,

och

2) samtliga personer i passagerarutrymmena under minst 10 minuter nir det
giller flygplan som brukas pé tryckhdjder dver 25 000 fot eller pa hojder
darunder men under forhallanden som inte gor det mdjligt att pa ett sikert
sitt gd ned till en tryckhéjd pa 13 000 fot inom 4 minuter.

c¢) Flygplan med tryckkabin som brukas pa flyghdjder 6ver 25 000 fot ska des-
sutom vara utrustade med en anordning som varnar flygbesittningen for
tryckforlust.

NCO.IDE.A.155 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

a) Flygplan utan tryckkabin som brukas pa flyghdjder dér det krivs syrgastill-
forsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den méngd syrgas som krévs.
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b) Flygplan utan tryckkabin som brukas over flyghojder dér tryckhojden i pas-
sagerarutrymmena ligger dver 10 000 fot ska medfora tillrdckligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga beséttningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna for en
period som é&r langre d4n 30 minuter ndr tryckhdjden i passagerarutrym-
mena kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besittningsmedlemmar och passagerare for den period nér tryckhdjden
i passagerarutrymmena kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

NCO.IDE.A.160 Handbrandslidckare

a) Flygplan, med undantag for turmotorsegelflygplan och ELAI-luftfartyg, ska
vara utrustade med minst en handbrandsliackare

1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som &r skilt frdn cockpit, om inte utrymmet i
cockpit ar latt tillgingligt for flygbesittningen.

b) Typen och kvantiteten av slidckningsmedel i nddvindiga brandslickare ska
lampa sig for att slicka det slag av brander som troligen kan intrdffa i det
utrymme dédr brandsldckaren &dr avsedd att anvdndas och att minimera risken
for koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen dér personer uppehaller sig.

NCO.IDE.A.165 Markering av inbrytningspunkter

Om de omrdden av flygplanskroppen som &r ldmpliga for inbrytning av rddd-
ningspersonal i en nddsituation dr markerade ska de vara markerade enligt bild 1.

Bild 1

Markering av inbrytningspunkter

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -_L/ 3cm
3 cm

Not over 2m

NCO.IDE.A.170 Nodradiosindare (ELT)

a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en nddradiosidndare (ELT) av valfri typ, om flygplanets forsta individuella
luftvardighetsbevis (CofA) utfardades den 1 juli 2008 eller tidigare,

2) en automatisk nddradiosdndare (ELT), om flygplanets forsta individuella
luftvardighetsbevis (CofA) utfardades efter den 1 juli 2008, eller

3) en nodradiosindare for Overlevnad (ELT(S)) eller en personlig
lokaliseringsfyr (PLB), som birs av en beséttningsmedlem eller passage-
rare, nar flygplanet &r certifierat for en maximal operativ kabinkonfigura-
tion for befordran av hogst sex passagerare.



2012R0965 — SV — 18.02.2016 — 007.002 — 288

b) Nodradiosdndare (ELT), oavsett typ, och personliga lokaliseringsfyrar (PLB)
ska kunna sénda pa 121,5 MHz och 406 MHz samtidigt.

NCO.IDE.A.175 Flygning dver vatten

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en flytvést for varje person ombord,
eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel for varje person ombord som ar
under 24 manader, som ska béras eller vara placerade sa att de &r latt atkom-
liga for den avsedda personen fran hans eller hennes sitt- eller liggplats:

1) Enmotoriga landflygplan som

i) flyger 6ver vatten bortom glidavstind fran land, eller

ii) startar eller landar pa en flygplats eller utelandningsplats dér, enligt
befdlhavarens asikt, start- eller inflygningsvagen ar forlagd ver vatten
pa ett sddant sitt att det kan foreligga risk for nddlandning pé vatten.

2) Sjoflygplan som brukas Gver vatten.

3) Flygplan som, med mdjlighet till nddlandning, brukas pa ett avstand fran
land vilket &r storre dn det minsta av antingen ett avstind som motsvarar
30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM.

b

~

Sjoflygplan som brukas &ver vatten ska vara utrustade med

1) ett ankare,

2) ett drivankare nér det behdvs for att underldtta mandvrering, och

3) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som foreskrivs i de
internationella reglerna till forhindrande av kollisioner till sjoss.

c) Befilhavaren pa ett flygplan som, med mgjlighet till nédlandning, brukas pa
ett avstdnd frén land &verstigande det minsta av antingen ett avstdnd mot-
svarande 30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM ska faststilla riskerna
for att personerna i flygplanet inte skulle dverleva en eventuell nédlandning
pé vatten och pa grundval dérav faststilla om flygplanet ska medfora

1) utrustning for att skicka nddsignaler,

2) raddningsflottar i tillrdckligt antal for att medfora samtliga personer om-
bord, forvarade sé att de &r latt atkomliga i en nddsituation, och

3) livraddningsutrustning med livsuppehallande hjalpmedel, anpassad till den
flygning som ska genomforas.

NCO.IDE.A.180 Overlevnadsutrustning

Flygplan som brukas éver omrdden dar flygriddning skulle vara sirskilt svér att
genomfora ska vara utrustade med sddana signalanordningar och sédan livradd-
ningsutrustning, inklusive livsuppehéllande hjdlpmedel, som ldmpar sig for det
omrdde som ska Overflygas.

NCO.IDE.A.190 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krivs i det luftrum som anvénds, ska flygplanet vara forsett med
radiokommunikationsutrustning som kan utfora tvavigskommunikation med
de flygradiostationer och pa de frekvenser som krivs for att uppfylla luft-
rummets krav.
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b) Radiokommunikationsutrustningen, om sadan krédvs enligt punkt a, ska kunna
medge kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

¢) Nar det krdvs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av
den eller de andra, sa att ett fel pa en enhet inte leder till ett fel pd nagon
annan enhet.

NCO.IDE.A.195 Navigationsutrustning
a) Flygplan som brukas pé strickor ddr man inte kan navigera med hjilp av

visuella referenser till marken ska vara utrustade med den navigationsutrust-
ning som krévs for att de ska kunna flyga enligt

1) ATS-féirdplanen, i tillimpliga fall, och

2) tillampliga luftrumskrav.

b

~

Flygplan ska ha tillricklig navigationsutrustning for att sdkerstilla att res-
terande utrustning medger sdker navigering i enlighet med punkt a eller en
lamplig nodatgiard om det skulle uppsté fel i ndgon del av utrustningen under
nagon fas av flygningen.

c) Flygplan som brukas pa flygningar dér landningen é&r ténkt att ske under
instrumentvéderforhallanden (IMC) ska ha ldmplig utrustning som kan ge
végledning till en punkt varifrn visuell landning kan utforas. Den utrust-
ningen ska kunna ge sddan vigledning for varje flygplats vid vilken avsikten
ar att landa under instrumentvédderforhallanden (IMC) och for alla utvalda
alternativflygplatser.

NCO.IDE.A.200 Transponder

Om det krdvs i det luftrum som anvénds ska flygplanet vara utrustat med en
SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med all den nddvéndiga
kapaciteten.

AVSNITT 2
Helikoptrar
NCO.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allméiint
a) Instrument och utrustning som krdvs enligt detta kapitel ska godkédnnas i
enlighet med gillande luftvirdighetskrav om de
1) anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.H.190,
3) anvénds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.H.195, eller

4) har installerats i helikoptern.

b

=~

For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkénnande:

1) Handlampor.

2) Ett korrekt precisionsur.

3) Forsta hjélpenlada.

4) Overlevnads- och signalutrustning.
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5) Ankare och utrustning for fortéjning.
6) Fasthallningsanordning for barn.

c) Nér det giller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel
samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra tillimpliga bilagor, men
som medfors under flygningen, ska foljande gélla:

1) Den information som erhalls genom dessa instrument eller denna utrustning
far inte anvdndas av flygbesittningen for att uppfylla kraven i bilaga I till
forordning (EG) nr 216/2008 eller NCO.IDE.H.190 och NCO.IDE.H.195.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka helikopterns luftvardighet,
inte ens vid fel eller stérningar.

d) Instrument och utrustning ska vara latta att anvianda eller na fran tjénst-
goringsplatsen for de flygbeséttningsmedlemmar som behdver anvinda dem.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara latt tillganglig for omedelbar anvéandning.

NCO.IDE.H.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fér inte pabodrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i helikoptern som krivs for den avsedda flygningen inte fungerar eller
saknas, om inte

a) helikoptern brukas enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan upp-
rittats, eller

b) helikoptern omfattas av ett flygtillstand som utférdats i enlighet med géllande
luftvardighetskrav.

NCO.IDE.H.115 Ljus

Helikoptrar som brukas pa natten ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

¢) landningsstralkastare,

d) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for tillfredsstillande belysning
av alla instrument och all utrustning som krévs for att helikoptern ska kunna
brukas pa ett sdkert sitt,

e) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for belysning av alla
passagerarutrymmen,

f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjénstgoringsplats, och

2) ljus i dverensstimmelse med de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss, om helikoptern &r utrustad for anvéndning pa vatten.

NCO.IDE.H.120 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

a) Helikoptrar som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara
forsedda med utrustning for att méta och visa foljande:

1) Magnetisk kurs.

2) Tid i timmar, minuter och sekunder.
3) Tryckhgjd.

4) Avlast kurshastighet.

5) Glidning.



2012R0965 — SV — 18.02.2016 — 007.002 — 291

b) Helikoptrar som brukas enligt visuella vdderfoérhallanden (VMC) pé natten
eller nédr sikten dr under 1 500 meter eller under forhallanden déar helikoptern
inte kan hallas kvar i den 6nskade flygbanan utan hinvisning till ett eller flera
ytterligare instrument ska, utdver det som anges i punkt a, vara forsedda med

1) utrustning for att méita och indikera
i) attityd,
i) vertikal hastighet, och
iii) stabiliserad kurs, och

2) en anordning som indikerar nir kraftforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillricklig.

c) Helikoptrar som brukas nér sikten &r under 1 500 meter eller under forhal-
landen dir de inte kan héllas kvar i den onskade flygbanan utan hdnvisning
till ett eller flera ytterligare instrument ska, utover det som anges i punkterna a
och b, vara utrustade med en anordning for att forhindra felfunktion i det
system som anger kurshastighet som krdvs enligt punkt a.4 pd grund av
kondensation eller isbildning.

NCO.IDE.H.125 Verksamhet enligt IFR — flyg- och navigeringsinstrument
samt tillhorande utrustning

Helikoptrar som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) ska vara forsedda med
a) utrustning for att méta och indikera

1) magnetisk kurs,

2) tid i timmar, minuter och sekunder,

3) tryckhojd,

4) avlast kurshastighet,

5) vertikal hastighet,

6) glidning,

7) attityd,

8) stabiliserad kurs, och

9) omgivande temperatur,

b) en anordning som indikerar nér kraftforsorjningen till de gyroskopiska instru-
menten inte ar tillracklig,

¢) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshas-
tighet som krévs enligt punkt a.4 pa grund av kondensation eller isbildning,
och

d) en ytterligare anordning for att médta och indikera attityd som
reservinstrument.

NCO.IDE.H.126 Tilldggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som brukas i enpilotsflygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska vara

utrustade med en autopilot med minst hojdhallnings- och kurshéllningsfunktion.

NCO.IDE.H.135 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

Helikoptrar som brukas av fler 4n en flygbesittningsmedlem ska vara utrustade
med ett system for internkommunikation for flygbesattningen, inklusive headset
och mikrofoner, som star till samtliga flygbeséttningsmedlemmars forfogande.
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NCO.IDE.H.140 Siiten, sikerhetsbilten, fasthillningssystem och fasthall-
ningsanordningar for barn

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:

1) Ensitt- eller liggplats for varje person ombord som &r 24 ménader eller dldre.

2) Ett sdkerhetsbilte pa varje passagerarsite och fasthallande bélten for varje
badd.

3) For helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades efter
den 31 december 2012: ett sékerhetsbdlte med fasthallningssystem for dvre
delen av brostkorgen for varje passagerare som &r minst 24 ménader
gammal.

4) En fasthédllande anordning for varje person ombord som &r under 24 manader.

5) Ett sdkerhetsbdlte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen,
forsett med en anordning som automatiskt héller fast brostkorgen pa den
som sitter i varje flygbeséttningssite vid kraftig retardation.

b) Ett sdkerhetsbélte med fasthdllningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska
ha en enpunktsmekanism for frigéring.

NCO.IDE.H.145 Forsta hjilpenlida

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en forsta hjdlpenlada.

b) Forsta hjédlpenladan ska

1) vara latt atkomlig for anvandning, och

2) uppriatthéllas i bruksvardigt skick.

NCO.IDE.H.155 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

a) Helikoptrar utan tryckkabin som brukas pa flyghdjder dér det krévs syrgastill-
forsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den mangd syrgas som krédvs.

b) Helikoptrar utan tryckkabin som brukas over flyghojder dér tryckhéjden i
passagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot ska medfora tillrackligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besdttningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna for en
period som é&r langre d4n 30 minuter ndr tryckhdjden i passagerarutrym-
mena kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besittningsmedlemmar och passagerare for den period nér tryckhdjden
i passagerarutrymmena kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

NCO.IDE.H.160 Handbrandslickare
a) Helikoptrar, med undantag for ELA2-helikoptrar, ska vara utrustade med
minst en handbrandsldckare

1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som &r skilt frdn cockpit, om inte utrymmet i
cockpit ar latt tillgéngligt for flygbesittningen.

b) Typen och kvantiteten av slidckningsmedel i nddvéindiga brandslickare ska
lampa sig for att slicka det slag av brander som troligen kan intrdffa i det
utrymme dir brandsldckaren dr avsedd att anvdndas och att minimera risken
for koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen dér personer uppehaller sig.
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NCO.IDE.H.165 Markering av inbrytningspunkter

Om omraden av helikopterkroppen som ar ldmpliga for inbrytning av rdddnings-
personal i en nddsituation dr markerade ska de vara markerade enligt bild 1.

Bild 1

Markering av inbrytningspunkter

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -_L/ 3cm
3 cm

Not over 2m

NCO.IDE.H.170 Nédradiosindare (ELT)

a) Helikoptrar som certifierats for en maximal operativ kabinkonfiguration for
befordran av fler dn sex passagerare ska vara utrustade med

1) en automatisk nddradiosdndare (ELT), och

2) en nodradioséndare for 6verlevnad (ELT(S)) i en rdddningsflotte eller flyt-
viést, ndr helikoptern brukas pa ett avstand fran land som motsvarar mer &n
tre minuters flygtid med normal marschfart.

b) Helikoptrar som certifierats for en maximal operativ kabinkonfiguration for
befordran av hogst sex passagerare ska vara utrustade med en nddradiosén-
dare for overlevnad (ELT(S)) eller en personlig lokaliseringsfyr (PLB), som
bérs av en besittningsmedlem eller passagerare.

¢) Nodradiosdndare (ELT), oavsett typ, och personliga lokaliseringsfyrar (PLB)
ska kunna sénda pa 121,5 MHz och 406 MHz samtidigt.

NCO.IDE.H.175 Flygning dver vatten

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvést for varje person ombord, eller
motsvarande individuellt flythjédlpmedel for varje person ombord som ar under
24 manader, som ska béras eller vara placerade sa att de &r latt atkomliga for den
avsedda personen fran hans eller hennes sitt- eller liggplats, nér helikoptern

1) flygs &ver vatten utanfor autorotationsavstdnd fran land, dér helikoptern
vid ett motorbortfall pd den kritiska motorn inte kan bibehélla planflykt,
eller

2) flygs Over vatten pa ett avstdnd frdn land som motsvarar mer dn tio
minuters flygtid i normal marschfart, och dir helikoptern vid ett motor-
bortfall pd en kritisk motor kan bibehélla planflykt, eller

3) startar eller landar pd en flygplats eller utelandningsplats dir start- eller
inflygningsvigen ar forlagd dver vatten.

b) Alla flytvéstar eller motsvarande individuella flythjalpmedel ska vara utrus-
tade med en elektrisk belysningsanordning for att gora det lattare att lokalisera
personer.
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c) Befilhavaren pa en helikopter som brukas 6ver vatten pa ett avstand frén land
Gverstigande det minsta av antingen ett avstand motsvarande 30 minuter vid
normal marschfart eller 50 NM ska faststélla riskerna for att personerna i
helikoptern inte skulle Gverleva en eventuell nddlandning pa vatten och pa
grundval dérav faststdlla om helikoptern ska medfora

1) utrustning for att skicka nddsignaler,

2) raddningsflottar i tillrickligt antal for att medféra samtliga personer om-
bord, forvarade sé att de &r latt atkomliga i en nddsituation, och

3) livraddningsutrustning med livsuppehéllande hjdlpmedel, anpassad till den
flygning som ska genomforas.

d) Befilhavaren ska faststélla risken for att personerna i helikoptern inte skulle
overleva en nodlandning pa vatten ndr han eller hon fattar beslut om de
flytvastar som krévs enligt punkt a ska bédras av samtliga personer i
helikoptern.

NCO.IDE.H.180 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som brukas dver omraden dér flygriddning skulle vara sérskilt svar
att genomfora ska vara utrustade med sadana signalanordningar och siddan liv-
raddningsutrustning, inklusive livsuppehallande hjélpmedel, som lampar sig for
det omrade som ska overflygas.

NCO.IDE.H.185 Alla helikoptrar vid flygning 6ver vatten — nédlandning pa
vatten

Helikoptrar som brukas dver vatten i en ogynnsam miljo pé ett avstand fran land
som overstiger 50 NM ska vara

a) konstruerade for landning pa vatten i enlighet med gillande luftvérdighets-
bestimmelse,

b) certifierade for nddlandning pa vatten i enlighet med géllande luftvérdighets-
bestaimmelse, eller

c¢) utrustade med nodflytutrustning.

NCO.IDE.H.190 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krdvs i det luftrum som anvénds, ska helikoptern vara forsedd med
radiokommunikationsutrustning som kan utfora tvavigskommunikation med
de flygradiostationer och pa de frekvenser som krivs for att uppfylla luft-
rummets krav.

b) Radiokommunikationsutrustningen, om sadan krévs enligt punkt a, ska kunna
medge kommunikation pd nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

¢) Nar det krdvs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av
den eller de andra, sé att ett fel pa en enhet inte leder till ett fel pd nagon
annan enhet.

d) Nar ett radiokommunikationssystem krévs, och utéver det internkommunika-
tionssystem for flygbesittningen som kréavs enligt NCO.IDE.H.135, ska heli-
koptrar vara utrustade med en sdndningstangent pa styrorganen for varje
foreskriven pilot och/eller beséttningsmedlem pé hans eller hennes tjénst-
goringsplats.

NCO.IDE.H.195 Navigationsutrustning

a) Helikoptrar som brukas pé strickor ddr man inte kan navigera med hjilp av
visuella referenser till marken ska vara utrustade med en navigationsutrustning
som mojliggor for dem att flyga enligt

1) ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och

2) géllande luftrumskrav.
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b) Helikoptrar ska ha tillrdcklig navigationsutrustning for att sikerstilla att res-

<)

terande utrustning medger sdker navigering i enlighet med punkt a eller en
lamplig nodétgard om det skulle uppsté fel i ndgon del av utrustningen under
nagon fas av flygningen.

Helikoptrar som brukas pa flygningar dér landningen ar tinkt att ske under
instrumentvéderforhallanden (IMC) ska ha navigationsutrustning som kan ge
véigledning till en punkt varifrén visuell landning kan utféras. Den utrust-
ningen ska kunna ge sadan véigledning for varje flygplats vid vilken avsikten
ar att landa under instrumentvédderforhallanden (IMC) och for alla utvalda
alternativflygplatser.

NCO.IDE.H.200 Transponder

Om det krdvs i det luftrum som anvénds ska helikoptern vara utrustad med en
SSR-transponder med all den nddvéndiga kapaciteten.

AVSNITT 3

Segelflygplan

NCO.IDE.S.100 Instrument och utrustning — allmiint

a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkénnas i

b

~

enlighet med gillande luftvirdighetskrav om de

1) anvinds av flygbeséttningen for att kontrollera flygbanan,

2) anvénds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.S.145,

3) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.S.150, eller

4) har installerats i segelflygplanet.

For foljande foremal behovs inget utrustningsgodkdnnande inom ramen for
detta kapitel:

1) Fristaende barbar belysning.

2) Ett korrekt precisionsur.

3) Overlevnads- och signalutrustning.

c) Nér det giller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel

d

=

samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra bilagor, men som medfors
under flygningen, ska foljande gélla:

1) Den information som ldmnas av instrumenten eller utrustningen far inte
anvéindas av flygbesittningen for att uppfylla kraven i bilaga I till for-
ordning (EG) nr 216/2008.

2) Instrumenten och utrustningen fér inte paverka segelflygplanets luftvardig-
het, inte ens vid fel eller storningar.

Instrument och utrustning ska vara létta att anvidnda eller na fran tjénst-
goringsplatsen for de flygbesittningsmedlemmar som behdver anvédnda dem.

e) All nédvéndig nodutrustning ska vara latt att nd for omedelbar anvindning.
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NCO.IDE.S.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte pébodrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i segelflygplanet som kravs for den avsedda flygningen inte fungerar eller
saknas, om inte

a) segelflygplanet brukas enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan
upprittats, eller

b) segelflygplanet omfattas av ett flygtillstdind som utfdardats i enlighet med gil-
lande luftvardighetskrav.

NCO.IDE.S.115 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument

a) Segelflygplan som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara
forsedda med utrustning for att méta och visa foljande:
1) Magnetisk kurs, i friga om motordrivna segelflygplan.
2) Tid i timmar, minuter och sekunder.
3) Tryckhgjd.
4) Avlést kurshastighet.

b

~

Segelflygplan som brukas under forhallanden dér de inte kan héllas kvar i den
onskade flygbanan utan héanvisning till ett eller flera ytterligare instrument
ska, utover det som anges i punkt a, vara forsedda med utrustning for att
méta och visa foljande:

1) Vertikal hastighet.

2) Attityd eller sviang och glid.

3) Magnetisk kurs.

NCO.IDE.S.120 Molnflygning — flyg- och navigeringsinstrument

Segelflygplan som utfor molnflygning ska vara forsedda med utrustning for att
méta och visa foljande:

a) Magnetisk kurs.

b) Tid i timmar, minuter och sekunder.

¢) Tryckhgjd.

d) Avlast kurshastighet.

e) Vertikal hastighet.

f) Attityd eller sving och glid.

NCO.IDE.S.125 Siiten och fasthéllningssystem

a) Segelflygplan ska vara utrustade med

1) en sittplats for alla personer ombord, och

2) ett sdkerhetsbdlte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
for varje sittplats enligt flyghandboken (AFM).

b) Ett sidkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska
ha en enpunktsmekanism for frigoring.
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NCO.IDE.S.130 Extra syrgas

Segelflygplan som brukas pa tryckhdjder dver 10 000 fot ska ha utrustning for
extra syrgas som kan lagra och fordela tillrackligt mycket andningssyrgas for att
forsorja

a) besittningsmedlemmarna for en period som &ar liangre &n 30 minuter nir
tryckhdjden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besdttningsmedlemmar och passagerare for perioder nér tryckhdjden kom-
mer att ligga over 13 000 fot.

NCO.IDE.S.135 Flygning 6ver vatten

Befdlhavaren for ett segelflygplan som brukas Gver vatten ska faststélla riskerna
for att personerna i segelflygplanet inte skulle 6verleva en eventuell nédlandning
pa vatten och pé grundval dérav faststilla om segelflygplanet ska medfora

a) en flytvist eller motsvarande individuellt flythjalpmedel for varje person om-
bord, som ska béras eller forvaras pad en plats som ar latt atkomlig fran
sittplatsen for den avsedda personen,

b) en nddradiosdndare (ELT) eller en personlig lokaliseringsfyr (PLB), som bérs
av en besittningsmedlem eller passagerare, som kan sinda samtidigt pa
121,5 MHz och 406 MHz, och

¢) utrustning for att skicka nodsignaler nér

1) flygningen sker 6ver vatten bortom glidavstdnd frén land, eller

2) start- eller inflygningsvdgen ligger Over vatten pa ett sddant sdtt att en
nddlandning péd vatten dr sannolik vid en incident.

NCO.IDE.S.140 Overlevnadsutrustning

Segelflygplan som brukas 6ver omraden dér flygraddning skulle vara sérskilt svér
att genomfora ska vara utrustade med sadana signalanordningar och siddan liv-
rdddningsutrustning som ldmpar sig for det omrade som ska overflygas.

NCO.IDE.S.145 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krévs i det luftrum som anvénds, ska segelflygplanet vara forsett med
radiokommunikationsutrustning som kan utféra tvdvigskommunikation med
de flygradiostationer eller pad de frekvenser som krdvs for att uppfylla luft-
rummets krav.

b) Radiokommunikationsutrustningen, om sadan krévs enligt punkt a, ska kunna
medge kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Navigationsutrustning

Segelflygplan ska vara utrustade med den navigationsutrustning som kravs for att
de ska kunna flyga enligt

a) ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och

b) gillande luftrumskrav.

NCO.IDE.S.155 Transponder

Om det krévs i det luftrum som anvénds ska segelflygplanet vara utrustat med en
SSR-transponder med all den nédvéndiga kapaciteten.
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AVSNITT 4
Ballonger
NCO.IDE.B.100 Instrument och utrustning — allmiint

a) Instrument och utrustning som krivs enligt detta kapitel ska godkénnas i
enlighet med géllande luftvardighetskrav om de

1) anvinds av flygbesittningen for att bestimma flygbanan,
2) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.B.145, eller
3) har installerats i ballongen.

b

~

For foljande foremal behovs inget utrustningsgodkdnnande inom ramen for
detta kapitel:

1) Fristaende bdrbar belysning.

2) Ett korrekt precisionsur.

3) Forsta hjalpenlada.

4) Overlevnads- och signalutrustning.

c) Nar det géller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel
samt annan utrustning som inte kravs enligt andra bilagor, men som medfors
under flygningen, ska foljande gilla:

1) Den information som ldmnas av instrumenten eller utrustningen far inte
anvindas av flygbesittningen for att uppfylla kraven i bilaga I till
forordning (EG) nr 216/2008.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka ballongens luftvardighet,
dven om de &r trasiga eller fungerar felaktigt.

d

=

Instrument och utrustning ska vara litta att anvénda eller nd fran tjanst-
goringsplatsen for de flygbesittningsmedlemmar som behéver anvinda dem.

e) All nédvindig nddutrustning ska vara litt att nd for omedelbar anvéndning.

NCO.IDE.B.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte pabdrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i ballongen som krivs for den avsedda flygningen inte fungerar eller saknas,
om inte

a) ballongen brukas enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sédan upprat-
tats, eller

b) ballongen omfattas av ett flygtillstind som utférdats i enlighet med géllande
luftvérdighetskrav.

NCO.IDE.B.110 Ballongljus

Ballonger som brukas under morker ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) en anordning for att ge tillracklig belysning at samtliga instrument och utrust-
ningar som krédvs for en séker drift av ballongen, och

c¢) en handlampa.
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NCO.IDE.B.115 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

Ballonger som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara forsedda
med

a) en anordning som anger drivriktningen, och

b) utrustning for att méta och visa

1) tid i timmar, minuter och sekunder,

2) vertikal hastighet, om det krdvs enligt flyghandboken (AFM), och

3) tryckh6jd, om det krdvs enligt flyghandboken (AFM) eller luftrummets
krav eller om hojden maéste kontrolleras for anvéndning av syrgas.

NCO.IDE.B.120 Forsta hjilpenlada

a) Ballonger ska vara utrustade med en forsta hjilpenlada.

b) Forsta hjédlpenladan ska

1) vara lattdtkomlig, och

2) upprétthallas i bruksvardigt skick.

NCO.IDE.B.121 Extra syrgas

Ballonger som brukas pa tryckhojder dver 10 000 fot ska ha utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela tillrackligt mycket andningssyrgas for att forsorja

a) besittningsmedlemmarna for en period som &ar langre &n 30 minuter nir
tryckhdjden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och passagerare for perioder nér tryckhdjden kom-
mer att ligga 6ver 13 000 fot.

NCO.IDE.B.125 Handbrandslickare

Varmluftsballonger ska vara utrustade med minst en handbrandsldckare, om detta
kréavs enligt tillimpliga certifieringsspecifikationer.

NCO.IDE.B.130 Flygning Gver vatten

Befidlhavaren for en ballong som brukas over vatten ska faststdlla riskerna for att
personerna i ballongen inte skulle dverleva en eventuell nédlandning péd vatten
och pa grundval dérav faststdlla om ballongen ska medfora

a) en flytvist for varje person ombord eller motsvarande individuellt flythjalp-
medel for varje person ombord som &r under 24 ménader, som ska béras eller
forvaras pa en plats som é&r latt atkomlig fran den anvisade platsen for den
avsedda personen,

b) en nddradiosdndare (ELT) som kan sdnda samtidigt pa 121,5 MHz och
406 MHz, nir ballongen medfor fler &n sex personer,
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¢) en nddradiosdndare (ELT) eller en personlig lokaliseringsfyr (PLB), som bérs
av en besdttningsmedlem eller passagerare och som kan sidnda samtidigt pa
121,5 MHz och 406 MHz, nir ballongen medfor hogst sex personer, och

d) utrustning for att skicka nodsignaler.

NCO.IDE.B.135 Overlevnadsutrustning

Ballonger som brukas 6ver omraden dér flygriddning skulle vara sdrskilt svar att
genomfora ska vara utrustade med sadana signalanordningar och sadan livradd-
ningsutrustning som ldmpar sig for det omrade som ska Gverflygas.

NCO.IDE.B.140 Diverse utrustning

a) Ballonger ska vara utrustade med skyddshandskar for samtliga besittnings-
medlemmar.

b) Varmluftsballonger ska vara utrustade med
1. en alternativ tdndningskélla,
2. en anordning for att méta och visa brdnslemdngden,
3. en brandfilt eller ett brandsdkert ticke,
4. en sldplina som ar minst 25 m lang.
c) Gasballonger ska vara utrustade med
1. en kniv,

2. en sléplina som &r minst 20 m lang och gjord av naturfibrer eller elektro-
statiskt ledande material.

NCO.IDE.B.145 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det kriavs i det luftrum som anvénds, ska ballongen vara forsedd med
radiokommunikationsutrustning som kan utfora tvdvigskommunikation med
de flygradiostationer eller pad de frekvenser som krivs for att uppfylla luft-
rummets krav.

b) Radiokommunikationsutrustningen, om sadan krdvs enligt punkt a, ska kunna
medge kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponder

Om det krdvs i det luftrum som anvinds ska ballongen vara utrustad med en
SSR-transponder med all den nédvéndiga kapaciteten.

KAPITEL E
SARSKILDA KRAV
AVSNITT 1

Allmdint

NCO.SPEC.100 Tilliimpningsomrade

I detta kapitel faststélls sérskilda krav som giller for befdlhavare som utfor
icke-kommersiell specialiserad flygverksamhet med andra luftfartyg &n komplexa
motordrivna luftfartyg.

NCO.SPEC.105 Checklista

a) Innan en specialiserad flygverksamhet inleds ska befdlhavaren gora en risk-
bedomning dir verksamhetens komplexitet bedoms for att faststdlla de inne-
boende farorna och riskerna samt riskreducerande atgérder.
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b) Specialiserad flygverksamhet ska utforas i enlighet med en checklista. Befal-
havaren ska pa grundval av riskbedémningen faststélla en siddan checklista
som &r lampad for den specialiserade verksamheten och det luftfartyg som ska
anvindas, med beaktande av varje avsnitt i detta kapitel.

¢) Checklistan, som omfattar arbetsuppgifter for befdlhavare, besittningsmedlem-
mar och uppdragsspecialister, ska finnas ldtt tillgdnglig vid varje flygning.

d) Checklistan ska regelbundet ses 6ver och uppdateras vid behov.

NCO.SPEC.110 Befilhavarens ansvarsomriden och behorighet

Niér besittningsmedlemmar eller uppdragsspecialister deltar i verksamheten

a) ska befdlhavaren sidkerstdlla att beséttningsmedlemmar och uppdragsspecia-
lister uppfyller kraven i NCO.SPEC.115 och NCO.SPEC.120,

b) far befdlhavaren inte inleda en flygning om ndgon beséttningsmedlem eller
uppdragsspecialist dr oformogen att utfora sina arbetsuppgifter pa grund av
skada, sjukdom, trétthet eller paverkan av psykoaktiva d&mnen,

c) far befdlhavaren inte fortsdtta en flygning bortom nédrmaste flygplats eller
utelandningsplats med godkénda vdderminima om nagon beséttningsmedlems
eller uppdragsspecialists formaga att utfora sina uppgifter kraftigt begransas
pa grund av till exempel trétthet, sjukdom eller syrebrist,

d

=

ska befdlhavaren sdkerstdlla att besittningsmedlemmar och uppdragsspecia-
lister foljer de lagar, forordningar och forfaranden som géller i de stater dér
verksamheten bedrivs,

e) ska befdlhavaren sékerstélla att alla besdttningsmedlemmar och uppdragsspe-
cialister kan kommunicera med varandra pa ett gemensamt sprak, och

f) ska befilhavaren sékerstélla att uppdragsspecialister och besittningsmedlem-
mar fortlopande anvinder extra syrgas nirhelst kabinhojden overstiger 10 000
fot under mer &n 30 minuter och nirhelst kabinhdjden Gverstiger 13 000 fot.

NCO.SPEC.115 Besittningens ansvar
a) En besittningsmedlem ska ha ansvaret for att korrekt utfoéra sina arbetsupp-

gifter. Beséttningens arbetsuppgifter ska anges i checklistan.

b) Med undantag for ballonger ska en besittningsmedlem vara fastspind pa sin
tilldelade tjanstgoringsplats under kritiska faser av flygningen eller nér befil-
havaren anser detta vara nodvandigt med hénsyn till sdkerheten, om inget
annat anges i checklistan.

¢) Under flygningen ska en flygbesittningsmedlem behalla sdkerhetsbaltet
fastspant nar han eller hon befinner sig pa sin tjanstgoringsplats.

d) Under flygning ska det alltid finnas minst en kvalificerad flygbesattnings-
medlem vid luftfartygets mandverorgan.

e) En besittningsmedlem fér inte utfora arbetsuppgifter i ett luftfartyg

1. om han eller hon lider eller tror sig lida av trotthet enligt punkt 7.f i bilaga
IV till férordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat sitt kénner sig oldmplig
att utfora sina uppgifter,

2. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller av andra skél
som avses i punkt 7.g i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008.

f) En besittningsmedlem som utfor arbetsuppgifter for mer &n en operator ska
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1. i forekommande fall uppritthalla sina individuella journaler 6ver flyg- och
tjanstgoringstider samt viloperioder enligt kapitel FTL i bilaga III (Del-
ORO) till forordning (EU) nr 965/2012, och

2. forse varje operator med de uppgifter som behdvs for att planlagga verk-
samheten i enlighet med tillimpliga FTL-krav.

g) En besittningsmedlem ska rapportera till befalhavaren

1. alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna
paverka luftfartygets luftvérdighet eller driftsdkerhet, inklusive nédsystem,
och

2. alla incidenter som dventyrade eller kunde &ventyra en séker drift.

NCO.SPEC.120 Uppdragsspecialisters ansvar

a) En uppdragsspecialist ska ha ansvaret for att korrekt utfora sina arbetsupp-
gifter. Uppdragsspecialisternas arbetsuppgifter ska anges i checklistan.

b) Med undantag for ballonger giller att under kritiska faser av flygningen eller
nér befdlhavaren anser detta vara nodvindigt med hénsyn till sikerheten ska
en uppdragsspecialist vara fastspand pa sin tilldelade tjanstgoringsplats, om
inget annat anges i checklistan.

c) Uppdragsspecialisten ska sikerstélla att han eller hon ar fastspand nér speci-
aliserade uppgifter utférs med oppna eller avldgsnade ytterdorrar.

d) En uppdragsspecialist ska rapportera till befdlhavaren

1. alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna
paverka luftfartygets luftvérdighet eller driftsdkerhet, inklusive nédsystem,
och

2. alla incidenter som dventyrade eller kunde &ventyra en séker drift.

NCO.SPEC.125 Siikerhetsgenomging

a) Fore start ska befdlhavaren informera uppdragsspecialister om

1. nodutrustning och nddforfaranden, och

2. operativa forfaranden, fore varje flygning eller serie av flygningar, som dr
forenade med den specialiserade uppgiften.

b) Den information som avses i punkt a 2 behdver inte gas igenom om upp-
dragsspecialisterna har instruerats om de operativa forfarandena innan driftsa-
songen inleddes under det innevarande kalenderaret.

NCO.SPEC.130 Minimihéjd for hinderfrihet — instrumentflygning

Befidlhavaren ska for varje flygning faststdlla lagsta flyghdjd som ger den hind-
erfrihet som kréivs for samtliga delstrackor som ska flygas enligt instrumentflyg-
ningsreglerna. Légsta flyghdjd far inte vara lagre dn den som offentliggjorts av
den stat som overflygs.

NCO.SPEC.135 Brinsle- och oljeméngd — flygplan

NCO.OP.125 a 1 i giller inte for bogsering av segelflygplan, flyguppvisning,
avancerade flygningar eller tavlingsflygningar.
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NCO.SPEC.140 Briinsle- och oljemingd — helikoptrar

Trots vad som ségs i NCO.OP.126 a 1 far befdlhavaren pa en helikopter péborja
en flygning enligt visuellflygregler (VFR) under dager och maximalt 25 nautiska
mil frén den flygplats eller utelandningsplats som utgor startplats endast om det
finns en brénslereserv for minst 10 minuters flygning i fart for bésta rackvidd.

NCO.SPEC.145 Simulerade situationer under flygning

Savida inte en uppdragsspecialist & ombord pa luftfartyget i utbildningssyfte far
befdlhavaren inte, vid transport av uppdragsspecialister, simulera

a) situationer som kréver tillimpning av forfaranden for onormala situationer
eller nodsituationer, eller

b) flygning under instrumentvédderforhallanden (IMC).

NCO.SPEC.150 Terringvarningssystem

Om terrdngvarningssystem finns installerat far det avaktiveras under specialise-
rade uppgifter som &r av en sddan karaktdr att luftfartyget maste anvéndas inom
ett markavstdnd som skulle utldsa systemet.

NCO.SPEC.155 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS II)

Trots vad som ségs i NCO.OP.200 far det flygburna kollisionsvarningssystemet
avaktiveras under specialiserade uppgifter som &r av en sddan karaktir att luft-
fartyget maste anvidndas inom ett markavstdnd som skulle utlosa systemet.

NCO.SPEC.160 Utsldpp av farligt gods

Vid utsldpp av farligt gods far befdlhavaren inte bruka luftfartyget Over tatt-
bebyggda omraden som stdder, titorter eller annan bebyggelse, eller over en
folksamling utomhus.

NCO.SPEC.165 Medforande och anvindning av vapen

a) Befdlhavaren ska sékerstdlla att vapen som medfors pa en flygning for en
specialiserad uppgift forvaras pa ett sikert sétt nir de inte anvénds.

b) Den uppdragsspecialist som anvénder vapnet ska vidta alla nédvindiga atgér-
der for att forhindra att luftfartyget och personer ombord eller pa marken
utsitts for fara.

NCO.SPEC.170 Prestandakriterier och operativa Kriterier — flygplan

Nir ett flygplan brukas pa en hdjd som understiger 150 m (500 fot) utanfor ett
tattbebyggt omrade, och flygplanet vid ett motorbortfall p& en kritisk motor inte
kan bibehélla planflykt, ska befdlhavaren ha

a) faststéllt operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av ett motor-
bortfall, och

b) informerat samtliga besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister ombord
om vilka forfaranden som ska genomféras vid en nédlandning.

NCO.SPEC.175 Prestandakriterier och operativa Kriterier — helikoptrar
a) Befilhavaren far framfora ett luftfartyg Over tdttbebyggda omraden forutsatt
att

1. helikoptern ar certifierad i kategori A eller B, och

2. sdkerhetsatgérder har uppréttats for att forhindra att personer eller egendom
pa marken utsdtts for onddiga risker.

b) Befdlhavaren ska ha
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1. faststdllt operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av ett
motorbortfall, och

2. informerat samtliga besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister om-
bord om vilka forfaranden som ska genomftras vid en nddlandning.

c) Befdlhavaren ska sdkerstilla att massan vid start, landning eller hovring inte
overstiger den maximala massa som angetts for

1. hovring utan markeffekt (Hover Out of Ground Effect, HOGE) med alla
motorer gaende pa lampligt effektuttag,

2. om det rader sddana forhédllanden att hovring utan markeffekt sannolikt inte
kommer att ske, helikopterns massa inte Overstiger den maximala massa
som angetts for hovring med markeffekt (Hover In Ground Effect, HIGE)
med alla motorer géende pa lampligt effektuttag, forutsatt att de rddande
forhallandena medger hovring med markeffekt med den maximala speci-
ficerade massan.

AVSNITT 2
Helikopterverksamhet med yttre hingande last (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Checklista

Checklistan for helikopterverksamhet med yttre hangande last (Helicopter Exter-
nal Sling Load Operations, HESLO) ska innehalla foljande:

a) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.
b) Relevant prestandaunderlag.

c¢) Utrustning som krévs.

d) Eventuella begrénsningar.

e) Ansvar och arbetsuppgifter for befalhavaren och, i forekommande fall, besatt-
ningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

NCO.SPEC.HESLO.105 Sirskild utrustning for helikopterverksamhet med
yttre hingande last

Helikoptern ska vara utrustad med minst

a) en lastsdkerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken/krokarna
eller lasten,

b) en lastvag, savida det inte finns ndgon annan metod for att faststélla lastens
vikt.

NCO.SPEC.HESLO.110 Transport av farligt gods

En operator som transporterar farligt gods till eller fran obemannade start- och
landningsplatser eller avldgsna platser ska ansdka hos den behériga myndigheten
om ett undantag frén bestimmelserna i Technical Instructions om de avser att
inte uppfylla kraven i dessa.

AVSNITT 3
Verksamhet med miinsklig last utanfor kabinutrymme (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100 Checklista

Checklistan for verksamhet med ménsklig last utanfor kabinutrymme (Human
External Cargo, HEC) ska innehalla foljande:

a) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.
b) Relevant prestandaunderlag.

c¢) Utrustning som krévs.

d) Eventuella begrénsningar.

e) Ansvar och arbetsuppgifter for befalhavaren och, i forekommande fall, besatt-
ningsmedlemmar och uppdragsspecialister.
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NCO.SPEC.HEC.105 Sirskild utrustning for verksamhet med miinsklig last
utanfor kabinutrymme

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:
1. Utrustning for vinschoperationer eller lastkrok.
2. En lastsékerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken.

3. En lastvag, om det inte finns ndgon annan metod for att faststdlla lastens
vikt.

b) Installation av all vinsch- och lastkroksutrustning samt varje efterfoljande
modifiering ska ha ett luftvardighetsgodkdnnande som ér tillimpligt for den
avsedda verksamheten.

AVSNITT 4
Fallskidrmsverksamhet (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Checklista

Checklistan for fallskdrmsverksamhet (Parachute, PAR) ska innehalla foljande:
a) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.

b) Relevant prestandaunderlag.

c¢) Utrustning som krévs.

d) Eventuella begrénsningar.

e) Ansvar och arbetsuppgifter for befalhavaren och, i forekommande fall, besatt-
ningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

NCO.SPEC.PAR.105 Befordran av besiittningsmedlemmar och uppdrags-
specialister

Det krav som anges i NCO.SPEC.120 c ska inte tillimpas pa uppdragsspecia-
lister som utfor fallskdrmshopp.

NCO.SPEC.PAR.110 Sittplatser

Trots vad som sdgs i NCO.IDE.A.140 a 1 och NCO.IDE.H.140 a 1 far luftfar-
tygets golv anvédndas som sittplats, forutsatt att det finns anordningar for upp-
dragsspecialisten att halla eller spanna fast sig med.

NCO.SPEC.PAR.115 Extra syrgas

Trots vad som sdgs i NCO.SPEC.110 f ska kravet att anvdnda extra syrgas inte
tillimpas pa andra besittningsmedlemmar dn befalhavaren och inte heller for
uppdragsspecialister som utfor uppgifter som é&r visentliga for den specialiserade
uppgiften nér kabinhdjden

a) overstiger 13 000 fot under en period av hogst 6 minuter, eller
b) overstiger 15 000 fot under en period av hogst 3 minuter.

NCO.SPEC.PAR.120 Utslipp av farligt gods

Trots vad som sdgs i NCO.SPEC.160 far fallskdrmshoppare lamna luftfartyget i
uppvisningssyfte Over tittbebyggda omradden som stdder, titorter eller annan
bebyggelse eller 6ver en folksamling utomhus med anordningar for rokutveck-
ling, forutsatt att dessa har tillverkats for detta &ndamal.

AVSNITT 5
Avancerad flygning (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100 Checklista

Checklistan for avancerad flygning (derobatic Flights, ABF) ska innehalla fol-
jande:

a) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.
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b) Relevant prestandaunderlag.
c¢) Utrustning som krévs.
d) Eventuella begransningar.

e) Ansvar och arbetsuppgifter for befdlhavaren och, i férekommande fall, besétt-
ningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

NCO.SPEC.ABF.105 Handlingar och information

Foljande handlingar och information som anges i NCO.GEN.135 a behdver inte
medféras under avancerad flygning:

a) Uppgifter om den inldimnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.
b) Aktuella och ldmpliga flygkartor for den foreslagna flygvigen/det foreslagna
flygomradet och alla flygvdgar som man rimligtvis kan tdnka sig att flyg-

ningen kan omdirigeras till.

c) Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvindas av in-
gripande luftfartyg och luftfartyg som &r foremal for ingripande.

NCO.SPEC.ABF.110 Utrustning

Foljande utrustningskrav behdver inte tillimpas pa avancerad flygning:
a) Forsta hjdlpen-lada enligt NCO.IDE.A.145 och NCO.IDE.H.145.
b) Handbrandsldckare enligt NCO.IDE.A.160 och NCO.IDE.H.180.

¢) Nodradiosédndare eller personliga nddradioséndare, enligt NCO.IDE.A.170 och
NCO.IDE.H.170.
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BILAGA VIII
SPECIALISERAD FLYGVERKSAMHET
[DEL-SPO]

SPO.GEN.005 Tillimpningsomréde

a) Denna bilaga omfattar specialiserad flygverksamhet dér luftfartyget anvénds
for specialiserade aktiviteter som t.ex. jordbruksflyg, bygg- eller anldggnings-
arbete, fotoflyg, lantméteri, dvervakning och patrullering, och reklamflygning.

b) Trots vad som sdgs i punkt a ska icke-kommersiell specialiserad flygverk-
samhet med andra luftfartyg 4n komplexa motordrivna luftfartyg uppfylla
kraven i bilaga VII (Del-NCO).

¢) Trots vad som sdgs i punkt a far foljande verksamhet med andra luftfartyg &n
komplexa motordrivna luftfartyg bedrivas i enlighet med bilaga VII (Del-NCO):

1. Tavlingsflygningar eller flyguppvisningar, under forutséttning att all typ av
ersittning eller annan gottgorelse for sddana flygningar begrénsas till kom-
pensation for direkta kostnader och ett proportionerligt bidrag till drliga
kostnader, samt priser till ett hogsta virde som anges av den behoriga
myndigheten.

2. Fallskdrmshoppning, bogsering av segelflygplan eller avancerad flygning
som utfors antingen av en utbildningsorganisation som har sin huvudsak-
liga verksamhet i en medlemsstat och som har godkénts i enlighet med
forordning (EU) nr 1178/2011, eller av en organisation vars syfte ar att
fraimja flygsport eller fritidsflyg, under forutséttning att luftfartyget dgs av
organisationen eller hyrs in utan beséttning, att flygningen inte genererar
vinster som delas ut utanfor organisationen, och att flygningar dar andra n
organisationens medlemmar deltar endast utgér en marginell del av orga-
nisationens verksamhet.

KAPITEL A
ALLMANNA KRAV
SPO.GEN.100 Behérig myndighet

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utses av medlemsstaten dar
operatoren har sin huvudsakliga verksamhet eller &r bosatt.

SPO.GEN.101 Sitt att uppfylla kraven

Alternativa sétt att uppfylla kraven i forhallande till dem som har antagits av
byran far anvdndas av en operatdor for att uppnd Overensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

SPO.GEN.102 Turmotorsegelflygplan, motordrivna segelflygplan och
hybridballonger

a) Turmotorsegelflygplan ska brukas enligt kraven for
1. flygplan nér de dr motordrivna,
2. segelflygplan nir de brukas utan motordrivning.

b) Turmotorsegelflygplan ska utrustas i enlighet med de krav som géller for
flygplan om inget annat anges i kapitel D.

¢) Motordrivna segelflygplan, med undantag av turmotorsegelflygplan, ska bru-
kas och utrustas i enlighet med de krav som géller for segelflygplan.

d) Hybridballonger ska brukas i enlighet med de krav som giéller for
varmluftsballonger.

SPO.GEN.105 Besiittningens ansvar

a) En besittningsmedlem ska ha ansvaret for att korrekt utfora sina arbetsupp-
gifter. Besittningens uppgifter ska specificeras 1 de operativa
standardforfarandena (SOP) och, i tillimpliga fall, i drifthandboken.
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b) Med undantag for ballonger ska en besittningsmedlem vara fastspiand pa sin
tilldelade tjanstgoringsplats under kritiska faser av flygningen eller nér befil-
havaren anser detta vara nddvindigt med hénsyn till sikerheten, om inget
annat anges i de operativa standardforfarandena.

¢) Under flygningen ska en flygbesittningsmedlem behalla sdkerhetsbaltet
fastspant nar han eller hon befinner sig pa sin tjanstgoringsplats.

d) Under flygning ska det alltid finnas minst en kvalificerad flygbesattnings-
medlem vid luftfartygets mandverorgan.

e) En besittningsmedlem fér inte utfora arbetsuppgifter i ett luftfartyg

1. om han eller hon lider eller tror sig lida av trotthet enligt punkt 7.f i bilaga
IV till férordning (EG) nr 216/2008 eller pa annat sitt kénner sig oldmplig
att utfora sina uppgifter,

2. under paverkan av psykoaktiva substanser eller alkohol eller av andra skél
som avses i punkt 7.g i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008.

f) En besittningsmedlem som utfor arbetsuppgifter for mer &n en operator ska

1. i forekommande fall uppritthélla sina individuella journaler 6ver flyg- och
tjanstgoringstider samt viloperioder enligt kapitel FTL i bilaga III (Del-
ORO) till forordning (EU) nr 965/2012, och

2. forse varje operatér med de uppgifter som behovs for att planldgga verk-
samheten i enlighet med tillimpliga FTL-krav.

g) En besittningsmedlem ska rapportera till befalhavaren

1. alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna
paverka luftfartygets luftvérdighet eller driftsdkerhet, inklusive nédsystem,
och

2. alla incidenter som dventyrade eller kunde &ventyra en séker drift.

SPO.GEN.106 Uppdragsspecialisters ansvar
a) En uppdragsspecialist ska ha ansvaret for att korrekt utfora sina arbetsupp-

gifter. Uppdragsspecialisternas uppgifter ska specificeras i SOP.

b) Med undantag for ballonger giéller att under kritiska faser av flygningen eller
ndr befilhavaren anser detta vara nddvindigt med hdnsyn till sdkerheten ska
en uppdragsspecialist vara fastspand pa sin tilldelade tjanstgdringsplats, om
inget annat anges i de operativa standardforfarandena.

c) Uppdragsspecialisten ska sdkerstélla att han eller hon ar fastspand nér speci-
aliserade uppgifter utfors med Sppna eller avlagsnade ytterdorrar.

d) En uppdragsspecialist ska rapportera till befalhavaren

1. alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna
paverka luftfartygets luftvardighet eller driftsidkerhet, inklusive ndodsystem,
och

2. alla incidenter som &dventyrade eller kunde dventyra en siker drift.

SPO.GEN.107 Befilhavarens ansvar och behorighet

a) Befilhavaren ska ansvara for foljande:

1. Luftfartygets sdkerhet samt sikerheten for alla beséttningsmedlemmar,
uppdragsspecialister och all last som finns ombord under flygdrift.

2. Initiering, fortsittning, avslutning eller omledning av en flygning av séker-
hetsskal.
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3. Att se till att alla operativa procedurer foljs och att alla checklistor gas
igenom 1 enlighet med ldmplig handbok.

4. Att en flygning paborjas endast om han eller hon har forvissat sig om att
alla operativa begransningar som avses i punkt 2.a.3 i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008 ar uppfyllda, dvs. att

i) luftfartyget &r luftvardigt,
ii) luftfartyget dr vederborligen registrerat,

iii) de instrument och den utrustning som krévs for genomforandet av flyg-
ningen har installerats i luftfartyget och ar i funktionsdugligt skick, savida
inte anvindning av luftfartyget med utrustning ur funktion medges enligt
minimiutrustningslistan (MEL) eller en i tillimpliga fall motsvarande
handling, enligt kraven 1 SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105,
SPO.IDE.S.105 eller SPO.IDE.B.105,

iv) luftfartygets massa och, med undantag av ballonger, tyngdpunktsldge
ar sadana att flygningen kan genomforas inom de grénser som anges i
luftvardighetsdokumentationen,

v) all utrustning och allt bagage har lastats och sdkrats pa korrekt sitt,

vi) luftfartygets operativa begrdnsningar enligt luftfartygets flyghandbok
(AFM) inte kommer att §verskridas vid nagot tillfalle under flygningen.

5. Att en flygning inte paborjas om befdlhavaren eller ndgon annan besatt-
ningsmedlem eller uppdragsspecialist dr oformogen att fullgéra sina upp-
gifter pa grund av till exempel skada, sjukdom, trotthet eller effekterna av
nagon psykoaktiv substans.

6. Att en flygning inte fortsitts bortom niarmaste flygplats eller utelandnings-
plats med godkdnda vdderminima om befédlhavarens eller ndgon annan
beséttningsmedlems eller uppdragsspecialists formaga att fullgora sina upp-
gifter dr kraftigt begrinsad pa grund av till exempel trotthet, sjukdom eller
syrebrist.

7. Beslut om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner enligt
listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL) eller MEL, i forekommande
fall.

8. Registrera, ndr flygningen eller serien av flygningar har avslutats, anviand-
ningsuppgifter och alla kdnda eller misstinkta brister hos luftfartyget i
luftfartygets tekniska journal eller resedagbok.

9. Att se till att

i) fard- och ljudregistratorer inte gors obrukbara eller stings av under
flygning,

ii) registreringar fran fird- och ljudregistratorer inte avsiktligt raderas vid
en hindelse som inte dr en olycka eller ett allvarligt tillbud som ska
rapporteras enligt ORO.GEN.160 a, och,

iii) 1 hdndelse av en olycka eller ett allvarligt tillbud, eller om anvisningar
om bevarande av registreringar fran fard- och ljudregistratorer ges av
den utredande myndigheten,

A) att registreringar fran fdard- och ljudregistratorer inte avsiktligt
raderas,

B) att fird- och ljudregistatorer avaktiveras omedelbart efter genom-
ford flygning, och

C) att sdkerhetsatgarder for att bevara registreringarna fran fard- och
ljudregistratorer vidtas innan han/hon ldmnar cockpit.

v M4
_ b) Befdlhavaren ska ha bemyndigande att vdgra medfora eller sétta i land per-
soner eller gods som kan utgéra en potentiell risk for luftfartyget eller om-
bordvarande personer.
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c) Befdlhavaren ska sa snart som mojligt rapportera alla farliga véder- eller
flygforhallanden som patréffas och som sannolikt kommer att paverka andra
luftfartygs sékerhet till lamplig flygtrafikledningstjénst (ATS).

d

=

Trots vad som sdgs i punkt a 6 far befdlhavaren for en flygning med flerpi-
lotsbesdttning fortsdtta att flyga bortom ndrmaste flygplats med godkinda
viaderminima om det finns ldmpliga riskreducerande forfaranden.

e) I en nddsituation som krdver omedelbara beslut och atgérder ska befdlhavaren
vidta alla atgérder han eller hon beddomer vara nddvindiga med hénsyn till
omstdndigheterna i enlighet med punkt 7.d i bilaga IV till forordning (EG)
nr 216/2008. Vid sddana tillfdllen far han eller hon goéra avsteg fran regler,
operativa forfaranden och metoder i sékerhetens intresse.

f) Befdlhavaren ska utan drdjsmél rapportera alla olagliga handlingar till den
behoériga myndigheten och informera den behériga lokala myndigheten.

~

Befédlhavaren ska med snabbast tillgéngliga metod meddela ndrmaste lampliga
myndighet om alla olyckor med luftfartyget som resulterar i allvarlig persons-
kada eller dodsfall eller betydande skador pa luftfartyget eller egendom.

g

SPO.GEN.108 Befilhavarens ansvar och behorighet — ballonger
Befilhavaren i en ballong ska utdver SPO.GEN.107

a) ansvara for genomgangen fore flygningen med de personer som hjélper till
med fyllning och témning av hoéljet,

b) sékerstilla att ingen roker ombord pa ballongen eller i ballongens direkta
narhet, och

c) sikerstilla att personer som hjélper till med fyllning och témning av héljet bér
lampliga skyddskldder.

SPO.GEN.110 Efterlevnad av lagar, foreskrifter och forfaranden

Befilhavare, besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister ska folja de lagar,
forordningar och forfaranden som géller i de stater dar verksamheten bedrivs.

SPO.GEN.115 Gemensamt sprik

Operatoren ska sékerstilla att samtliga besdttningsmedlemmar och uppdragsspe-
cialister kan kommunicera med varandra pd ett gemensamt sprak.

SPO.GEN.119 Taxning av luftfartyg

Operatoren ska faststilla forfaranden for taxning av luftfartyg for att garantera
saker drift och for att forbattra sikerheten pd banan.

SPO.GEN.120 Taxning av flygplan

Operatoren ska sédkerstilla att taxning av ett flygplan endast sker pa en flygplats
fardomrade om personen vid mandverorganen

a) dr pilot med ldmplig behorighet,

b) har utsetts av operatéren och

1) dr utbildad for taxning av flygplanet,

2) é&rutbildad for anvéndning av radiotelefoni, om det krévs radiokommunikation,
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3) har mottagit instruktioner rorande flygplatsens utformning, végar, skyltar,
markeringar, ljus, signaler och instruktioner fran flygkontrolltjénsten (ATC),
fraseologi och forfaranden, och

4) kan uppfylla de operativa normer som giller for sdker forflyttning av
flygplan pa flygplatsen.

SPO.GEN.125 Rotormandvrering

En helikopterrotor far endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig
pilot vid mandverorganen.

SPO.GEN.130 Birbar elektronisk utrustning

Operatéren fér inte tillita att ndgon anvénder barbar elektronisk utrustning (Por-

table Electronic Devices, PED) ombord pa ett luftfartyg om den kan paverka
funktionen hos luftfartygets system och utrustning pa ett negativt sétt.

SPO.GEN.135 Information om néd- och 6verlevnadsutrustning ombord
Operatoren ska alltid ha forteckningar tillgdngliga med information om den nod-
och overlevnadsutrustning som medfors ombord for att dessa omedelbart ska

kunna delges koordinationscentra for raddningsaktioner (Rescue Coordination
Centres, RCC).

SPO.GEN.140 Handlingar, handbdcker och information som ska medforas

a) Foljande handlingar, handbocker och information ska medforas pa varje flyg-
ning, som original eller kopior om inget annat anges:

1. Flyghandboken (AFM) eller motsvarande handlingar.

2. Nationalitets- och registreringsbeviset i original.

3. Luftvardighetsbeviset (CofA) i original.

4. Miljovardighetsbeviset (buller), i tillimpliga fall.

5. En kopia av deklarationen enligt ORO.DEC.100 och, i tillimpliga fall, en
kopia av auktorisationen enligt ORO.SPO.110.

6. Forteckningen Over sirskilda godkénnanden, i tillimpliga fall.

7. Luftfartygets radiotillstand, i tillimpliga fall.

8. Bevis om ansvarsforsikring till skydd for tredje man.

9. Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

10. Luftfartygets tekniska journal i enlighet med bilaga I (Del-M) till
forordning (EG) nr 2042/2003, i tillampliga fall.

11. Uppgifter om den inldmnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

12. Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygvigen och alla
flygvigar som man rimligtvis kan tdnka sig att flygningen kan omdirige-
ras till.

13. Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvéndas av
ingripande luftfartyg och luftfartyg som ar foremal for ingripande.
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14. Information om flygraddningstjinst for omradet for den avsedda
flygningen.

15. Gillande delar av drifthandboken och/eller de operativa standardforfaran-
dena eller flyghandboken som ér relevanta for besittningsmedlemmarnas
och uppdragsspecialisternas uppgifter. Denna information ska vara latt
atkomlig for dem.

16. Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan 6ver konfigurationsavvikelser
(CDL), i forekommande fall.

17. Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.

18. Erforderlig meteorologisk information, i forekommande fall.

19. Lastspecifikationer, i forekommande fall.

20. All annan dokumentation som kan rora flygningen eller krivas av stater
som berdrs av flygningen.

b) Trots vad som ségs i punkt a far de handlingar och den information som avses
i punkterna a.2-a.ll, a.14, a.17, a.18 och a.19 forvaras péd flygplatsen eller
utelandningsplatsen for flygningar

1. som é&r avsedda att starta och landa pa samma flygplats eller utelandnings-
plats, eller

2. som forblir inom ett avstand eller omrade som faststills av den behdriga
myndigheten i enlighet med ARO.OPS.210.

c) Trots vad som ségs i punkt a fér, vid flygningar med ballonger eller segelflyg-
plan, med undantag for turmotorsegelflygplan, de handlingar och den infor-
mation som avses i punkterna a.l-a.10 och a.13—a.19 medforas i
servicefordonet.

d) Om de dokument som anges i punkterna a.2—a.8 forloras eller stjéls far flyg-
ningen fortsétta till sin destination eller en plats dar erséttningsdokument kan
erhallas.

e) Operatoren ska stdlla den dokumentation som méste medforas ombord till
forfogande inom en rimlig tidsperiod efter att ha uppmanats att gora detta
av den behoriga myndigheten.

SPO.GEN.145 Hantering av registreringar fran fiard- och ljudregistratorer:
bevarande, uppvisande, skydd och anviindning — verksamhet med komplexa
motordrivna luftfartyg

a) Efter en olycka, ett allvarligt tillbud eller en hdndelse som identifierats av den
utredande myndigheten, ska operatéren av ett luftfartyg bevara registrerade
data i original under en period av 60 dagar eller till dess att den utredande
myndigheten ger andra anvisningar.

b

~

Operatoren ska genomfora funktionsprovningar och utvirderingar av registre-
ringar fran fardregistratorn (FDR), ljudregistratorn (CVR) och dataldnken for
att sikerstilla att de alltjaimt fungerar.

c) Operatoren ska spara registreringarna under fardregistratorns driftstid enligt
kraven i SPO.IDE.A.145 eller SPO.IDE.H.145, med undantag for att vid
provning och underhall av féardregistratorn far upp till en timme av det vid
tiden for provningen dldsta registrerade materialet raderas.
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d) Operatoren ska inneha och uppratthdlla uppdaterad dokumentation med den

g

~

information som krévs for att omvandla fardregistratorns ridata till parametrar
som uttrycks i tekniska enheter.

Operatoren ska tillgéngliggora varje registrering fran en fardregistrator som
har bevarats, om den behoriga myndigheten har beslutat detta.

Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) nr 996/2010, och med
undantag for att sikerstélla ljudregistratorns (CVR) funktionsduglighet, far
registreringar fran ljudregistratorn inte ldmnas ut eller anvéndas, savida inte

i) det finns ett forfarande for hantering av registreringar fran
ljudregistratorn (CVR) och utskrifter av dessa,

ii) alla berdrda beséttningsmedlemmar och all berdrd underhéllspersonal har
gett sitt samtycke, och

iii) de anvdnds endast for att upprétthélla eller forbattra sakerheten.

Nar en registrering fran en ljudregistrator (CVR) inspekteras for att sakerstélla
ljudregistratorns funktionsduglighet ska operatdren garantera skyddet av infor-
mation av privat natur fran registreringen, och registreringen far inte ldmnas ut
eller anvdndas for andra @ndamal &n att sédkerstdlla ljudregistratorns
funktionsduglighet.

Registreringar fran fardregistrator (FDR) eller datalédnk far endast anvéndas for
andra dndamal &n for utredning av ett haveri eller ett tillbud som mdste
rapporteras nir sadana registreringar

1. enbart anvinds av operatoren i luftvdrdighets- eller underhéllssyfte,

2. ar avidentifierade, eller

3. offentliggors enligt sikra forfaranden.

SPO.GEN.150 Transport av farligt gods

a) Lufttransporter av farligt gods ska ske i enlighet med bilaga 18 till Chicago-

konventionen, senast dndrad och utvidgad genom bestimmelserna for siaker
transport av farligt gods med flyg (Technical Instructions for the Safe Trans-
port of Dangerous Goods by Air, Icao Doc 9284-AN/905), inklusive bilagor
och alla dvriga tilligg eller réttelser.

b) Farligt gods far endast transporteras av operatdrer som godkénts enligt bilaga

V (Del-SpA), kapitel G, till forordning (EU) nr 965/2012, férutom néir godset

1. inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa,

2. transporteras av uppdragsspecialister eller beséttningsmedlemmar eller i
bagage som har skiljts fran sin dgare, i enlighet med del 8 i Technical
Instructions,

3. behovs ombord pa luftfartyget for specialiserade dndamal i enlighet med
Technical Instructions,

4. anvinds for att fraimja flygsdkerheten i de fall da det &r rimligt att medfora
godset ombord i syfte att garantera att det ar tillgdngligt i rétt tid for
operativa dndamal, oavsett om dessa artiklar och dmnen behdver medforas
eller om de &r avsedda att anvdndas i samband med en sérskild flygning
eller inte.
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¢) Operatoren ska faststilla forfaranden for att sdkerstélla att alla rimliga atgérder
vidtas for att forhindra att farligt gods tas ombord av misstag.

d) Operatoren ska forse personalen med nddvéindig information som gor det
mojligt f6r dem att fullgora sitt ansvar enligt kraven i Technical Instructions.

e) Operatoren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan drojsmal rappor-
tera till den behoriga myndigheten och till den behériga myndigheten i hén-
delsestaten i f6ljande fall:

1. Alla typer av tillbud och olyckor med farligt gods.

2. Upptdckt av farligt gods som medfors av uppdragsspecialister eller besétt-
ning, eller i deras bagage, nér detta inte &r i enlighet med del 8 i Technical
Instructions.

f) Operatoren ska sékerstilla att uppdragsspecialister far information om farligt
gods.

g) Operatoren ska sékerstélla att meddelanden med information om transport av
farligt gods finns tillgéngliga vid mottagningsstillena for gods enligt kraven i
Technical Instructions.

SPO.GEN.155 Utsldpp av farligt gods

Vid utslapp av farligt gods far operatoren inte bruka luftfartyget Over ttt-
bebyggda omraden som stdder, titorter eller annan bebyggelse, eller dver en
folksamling utomhus.

SPO.GEN.160 Medforande och anvindning av vapen

a) Operatoren ska sidkerstdlla att vapen som medfors pa en flygning for en
specialiserad uppgift forvaras pa ett sakert sétt nir de inte anvénds.

b) Den uppdragsspecialist som anvander vapnet ska vidta alla nédvéindiga atgér-
der for att forhindra att luftfartyget och personer ombord eller pa marken
utsétts for fara.

SPO.GEN.165 Tilltride till cockpit

Befidlhavaren ska fatta det slutgiltiga beslutet om tilltrdde till cockpit, och sékerstélla

a) att tilltrade till cockpit inte inverkar distraherande pa och/eller stor verksam-
heten under flygning, och

b) att alla personer som medfoljer i cockpit informeras om aktuella sdkerhets-
forfaranden.

KAPITEL B
OPERATIVA FORFARANDEN
SPO.OP.100 Anviindning av flygplatser och utelandningsplatser

Operatoren ska enbart anvédnda flygplatser och utelandningsplatser som &r lamp-
liga for typen av luftfartyg och den aktuella verksamheten.
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SPO.OP.105 Specifikation for ensligt beligna flygplatser — flygplan

For val av alternativflygplats och brinslepolicy ska operatéren betrakta flygplat-
sen som en ensligt beldgen flygplats om flygtiden till ndrmaste ldmpliga alterna-
tiva destinationsflygplats overstiger

a) 60 minuter, for flygplan med kolvmotorer, eller
b) 90 minuter, for flygplan med turbinmotorer.

SPO.OP.110 Operativa minima vid flygplats — flygplan och helikoptrar

a) Vid flygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska operatoren eller befalha-
varen specificera operativa minima vid flygplats for varje start-, destinations-
och alternativflygplats som ska anvdndas. Sddana minima

1. ska inte vara ldgre d4n de som faststillts av den stat dar flygplatsen ar
beldgen, sdvida inte staten sdrskilt godként detta, och

2. ska vid verksamhet vid lédga siktvirden godkdnnas av den behdriga myn-
digheten i enlighet med kapitel E i bilaga V (Del-SpA) till forordning (EU)
nr 965/2012.

b) Nir operatoren eller befdlhavaren specificerar operativa minima vid flygplats
ska foljande beaktas:

1. Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.

2. Flygbesittningens kompetens och erfarenhet samt, i forekommande fall,
beséttningens sammanséttning.

3. Dimensioner och utformning av de banor/start- och landningsomraden
(FATO) som kan komma att véljas for anvéndning.

4. Tillgéngliga visuella och icke-visuella markhjdlpmedels anvidndbarhet och
prestanda.

5. Den utrustning som d&r tillginglig i luftfartyget for navigering och/eller
kontroll av flygbanan under start, inflygning, utflygning, landning, utrull-
ning och avbruten inflygning.

6. Hinder i de omrdden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning
som behovs for att genomfora forfaranden vid oforutsedda handelser.

7. Lagsta hojd for hinderfrihet (OCA/H) for instrumentinflygning.
8. Medlen for att bestimma och rapportera vaderforhallanden.
9. Den flygteknik som ska anvéindas vid slutlig inflygning.

¢) Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsforfarande ska endast
anviandas om

1. den erforderliga markutrustningen for det avsedda forfarandet ar i funktion,
2. de luftfartygssystem som krévs for typen av inflygning dr i funktion,

3. de luftfartygsprestanda som krivs dr uppfyllda, och

4. flygbesittningen &r vederborligen kvalificerad.

SPO.OP.111 Operativa minima vid flygplats — NPA-, APV-, CAT
I-verksamhet

a) Den beslutshojd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning
(NPA) med hjélp av CDFA-teknik (kontinuerlig plané under den slutliga
inflygningen), en inflygningsprocedur med végledning i hojdled (APV) eller
kategori I-verksamhet (CAT 1) far inte vara ldgre dn det hogsta av foljande
vérden:
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1. Den ldgsta hojd pa vilken inflygningshjdlpmedlet kan anvéndas utan den
visuella referens som krévs.

2. Hoéjden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.

3. Den offentliggjorda beslutshdjden for inflygningsproceduren, i tillimpliga
fall.

4. Det systemminimum som anges i tabell 1.

5. Den ldgsta Dbeslutshjd som 1 forekommande fall anges i
flyghandboken (AFM) eller motsvarande handling.

b) Lagsta planéhéjd (MDH) for en icke-precisionsinflygning (NPA) utan
CDFA-teknik far inte vara ldgre dn det hogsta av foljande véarden:

1. Héjden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.
2. Det systemminimum som anges i tabell 1.

3. Det minimivirde fér MDH som i forekommande fall anges i
flyghandboken (AFM).

Tabell 1
Systemminima
. La DH/MDH

Anldggning agsta(foo
Instrumentlandningssystem (ILS) 200
Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/satellit- 200
baserat forstarkningssystem (SBAS) (inflygning med
lateral precision och végledning i hojdled [LPV])
GNSS (lateral navigering [LNAV]) 250
GNSS/barovertikal navigering (VNAV) (LNAV/ 250
VNAV)
Lokaliserare (LOC) med eller utan utrustning for 250
distansmitning (DME)
Inflygning med &vervakningsradar (SRA) (upphdr vid 250
Y2 NM)
SRA (upphor vid 1 NM) 300
SRA (upphér vid 2 NM eller mer) 350
VHF rundstralande radiordckvidd (VOR) 300
VOR/DME 250
Oriktad radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejl (VDF) 350

SPO.OP.112 Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan

a) MDH vid cirkling med flygplan far inte vara ldgre dn det hogsta av foljande
vérden:

1. Den offentliggjorda hojden for hinderfrihet (OCH) vid cirkling med den
aktuella flygplanskategorin.

2. Den lédgsta cirklingshojden enligt tabell 1.

3. DH/MDH f{6r den féregaende instrumentinflygningsproceduren.
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b) Légsta siktvédrde for en cirklingsoperation med flygplan ska vara det hogsta av
foljande virden:

1. Siktvérdet vid cirkling for den aktuella flygplanskategorin, om ett sddant
meddelats.

2. Lagsta siktvirde enligt tabell 2.

3. Bansynvidd/konverterad meteorologisk sikt (RVR/CMV) for den forega-
ende instrumentinflygningsproceduren.

Tabell 1

MDH och légsta siktviirde for cirkling per flygplanskategori

Flygplanskategori

A B C D
MDH (fot) 400 500 600 700
Minsta  meteorologiska 1500 1 600 2 400 3600
sikt (m)

SPO.0OP.113 Operativa minima vid flygplats — cirkling 6ver land med helikopter

MDH vid cirkling 6ver land med helikopter fér inte vara lagre an 250 fot och den
meteorologiska sikten inte mindre &n 800 m.

SPO.OP.115 Start- och inflygningsprocedur — flygplan och helikoptrar

a) Befilhavaren ska tillimpa de start- och inflygningsprocedurer som faststallts
av den stat dar flygplatsen dr beldgen, om saddana procedurer har offentligg-
jorts for den bana eller de start- och landningsomraden (FATO) som ska
anvindas.

b) Befdlhavaren far avvika frdn en publicerad flygvédg for avgaende eller ankom-
mande trafik eller en publicerad inflygningsprocedur

1. om kraven pa hinderfrihet kan iakttas, om fullstindig hansyn tas till de
operativa forhallandena och om en eventuell klarering fran flygkontroll-
tjdansten (ATC) f6ljs,

2. om luftfartyget radarvektoreras av en ATC-enhet.

¢) Vid drift med komplexa motordrivna luftfartyg ska slutinflygningssegmentet
flygas visuellt eller i enlighet med offentliggjorda inflygningsprocedurer.

SPO.OP.120 Bullerminskande forfaranden

Befdlhavaren ska beakta offentliggjorda bullerminskande forfaranden for att mi-
nimera effekterna av buller fran luftfartyget, och samtidigt se till att sikerheten
prioriteras framfor bullerminskning.

SPO.OP.121 Bullerminskande forfaranden — ballonger

Befdlhavaren ska tillimpa operativa forfaranden, om sddana finns, for att mini-
mera effekterna av buller fran uppvarmningssystemet, och samtidigt se till att
sakerheten prioriteras framfor bullerminskning.

SPO.OP.125 Minimihéjd for hinderfrihet — instrumentflygning

a) Operatoren ska ange en metod for faststdllande av ldgsta flyghdjd for den
hinderfrihet som kridvs for samtliga delstrickor som ska flygas enligt
instrumentflygregler (IFR).

b) Befilhavaren ska faststdlla minimiflyghéjder for varje flygning pa grundval av
denna metod. Minimiflyghdjderna far inte vara ldgre 4n dem som offentligg-
jorts av den stat som overflygs.

SPO.OP.130 Briinsle- och oljemingd — flygplan

a) Befilhavaren far endast paborja en flygning om flygplanet medfor tillrdckligt
mycket brinsle och olja for foljande:
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1. For flygningar enligt visuellflygregler (VFR):

i) Under dager, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och
dérefter flyga minst 30 minuter pd normal marschhgojd,

il) under morker, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och
dérefter flyga minst 45 minuter p4 normal marschhdjd.

2. For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR):

i) Nér ingen alternativ destination krévs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen och dérefter flyga minst 45 minuter till pd normal
marschhojd,

ii) ndr en alternativ destination krévs, for att flyga till den avsedda land-
ningsflygplatsen, till en alternativflygplats och darefter flyga minst 45
minuter pd normal marschhgjd.

b) Vid berékning av den nddvindiga branslemangden, inklusive brinsle for ofor-
utsedda héndelser, ska foljande beaktas:

1. Meteorologiska forhéllanden enligt prognoser.

2. Berdknade végangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikfor-
seningar.

3. Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor en-route, i fore-
kommande fall.

4. Alla ovriga forhallanden som kan fordréja flygplanets landning eller 6ka
brinsle- och/eller oljeférbrukningen.

c) Inget ska hindra en dndring av fardplanen under fird i syfte att omplanera
flygningen till en annan destination, under fOrutsittning att alla krav kan
uppfyllas frén den punkt dér flygningen omplaneras.

SPO.OP.131 Briinsle- och oljeméngd — helikoptrar

a) Befilhavaren far endast paborja en flygning om helikoptern medfor tillrdckligt
mycket brénsle och olja for foljande:

1. For flygningar enligt visuellflygregler (VFR)

i) for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen
och dérefter flyga minst 20 minuter i fart for basta rackvidd, eller

ii) for VFR-flygningar under dager, en brénslereserv pd 10 minuter i fart
for basta rdckvidd, under forutsittning att avstdndet forblir hogst 25
NM frén den flygplats eller utelandningsplats varifrdn starten sker, och

2. For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR):

i) nér inget alternativ krévs eller ingen alternativflygplats med godkdnda
viaderminima dr tillgdnglig, for att flyga till den avsedda landnings-
flygplatsen/utelandningsplatsen och dérefter flyga minst 30 minuter i
normal marschfart 450 m (1 500 fot) ovanfor destinationsflygplatsen/
utelandningsplatsen under normala temperaturforhallanden och genom-
fora en inflygning och landning, eller

ii

=

ndr ett alternativ krivs, for att flyga och genomf6ra en inflygning och
en avbruten inflygning vid den avsedda landningsflygplatsen/uteland-
ningsplatsen och dérefter

A) flyga till det angivna alternativet, och
B) flyga i 30 minuter i normal fart for véantlige 450 m (1500 fot)
ovanfor alternativflygplatsen/utelandningsplatsen under normala

temperaturférhallanden och genomfora en inflygning och landning.

b) Vid berékning av den nddvindiga branslemangden, inklusive brinsle for ofor-
utsedda héndelser, ska foljande beaktas:

1. Meteorologiska forhéllanden enligt prognoser.
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2. Beridknade vidgangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikfor-
seningar.

3. Bortfall av en motor en-route, i tillimpliga fall.

4. Alla 6vriga forhdllanden som kan fordroja luftfartygets landning eller 6ka
brénsle- och/eller oljeforbrukningen.

c) Inget ska hindra en &ndring av fardplanen under fard i syfte att omplanera
flygningen till en annan destination, under forutsittning att alla krav kan
uppfyllas fran den punkt dér flygningen omplaneras.

SPO.OP.132 Briinsle- och ballastmingd och planering — ballonger

a) Befilhavaren far endast paborja en flygning om méngden reservbréansle eller
ballast riacker for 30 minuters flygning.

b) Berdkningen av brinsle- eller ballastméngd ska atminstone grundas pa fol-
jande driftsforhdllanden under vilka flygningen ska genomfGras:

1. Uppgifter som tillhandahalls av ballongtillverkaren.
2. Berdknade massor.

3. Forvintade meteorologiska forhéllanden.

4. Flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.

SPO.OP.135 Siikerhetsgenomging

a) Operatoren ska sékerstélla att uppdragsspecialister fore start far en genomgéng
av foljande:

1. Nodutrustning och nodforfaranden.

2. Operativa forfaranden forknippade med den specialiserade uppgiften, fore
varje flygning eller serie av flygningar.

b) Den genomgang som avses i punkt a.2 far ersittas med grundutbildning och
fortbildning. I sa fall ska operatdren dven faststilla krav pa aktuell erfarenhet.

SPO.OP.140 Flygforberedelser

a) Innan en flygning pabdrjas ska befdlhavaren med alla rimliga till buds staende
medel forvissa sig om att de anldggningar pa marken och/eller till sjoss,
inklusive kommunikations- och navigationshjdlpmedel, som éar tillgdngliga
och direkt nddvéndiga for en sadan flygning, for siaker drift av luftfartyget,
ar adekvata for den typ av verksamhet for vilken flygningen ska genomforas.

b

=~

Innan en flygning péborjas ska befdlhavaren kdnna till all tillgdnglig meteo-
rologisk information av betydelse for den avsedda flygningen. Forberedelserna
for en flygning bort fran startplatsens omedelbara nirhet och for alla flyg-
ningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska omfatta

1. en genomgang av tillgingliga aktuella vdderrapporter och véderprognoser,
och

2. planering av alternativa dtgérder om flygningen inte kan slutforas som
planerat pd grund av viderforhdllandena.

SPO.OP.145 Alternativa startflygplatser — komplexa motordrivna flygplan

a) For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska befdlhavaren ange minst
en alternativ startflygplats med godkénda vdderminima i fardplanen om véder-
forhallanden vid startflygplatsen ligger vid eller under géllande operativa
minima for flygplatsen eller om det inte skulle vara mojligt att atervdinda
till startflygplatsen av andra skal.

b) Den alternativa startflygplatsen ska vara beldgen inom f6ljande avstdnd frén
startflygplatsen:

1. For tvamotoriga flygplan inte mer &n ett avstand som motsvarar en flygtid pa
en timme i marschfart med en motor i vindstilla under normalforhéllanden.
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2. For flygplan med tre motorer eller fler inte mer dn ett avstaind som mot-
svarar en flygtid pd tvd timmar i marschfart med en motor ur
funktion (OEI) enligt luftfartygets flyghandbok i vindstilla under normal-
forhallanden.

c) For att en flygplats ska viljas som alternativ startflygplats ska den tillgdngliga
informationen visa att forhdllandena uppfyller eller 4&r mer gynnsamma &n
flygplatsens operativa minima for den aktuella verksamheten vid den berdk-
nade tidpunkten for anvindningen.

SPO.OP.150 Alternativa destinationsflygplatser — flygplan

For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska befilhavaren ange minst en
alternativ destinationsflygplats med godkédnda vdderminima i firdplanen, om inte

a) den tillgéngliga aktuella meteorologiska informationen visar att inflygning och
landning kan genomf6ras under meteorologiska foérhallanden som tillater flyg-
ning under visuella meteorologiska forhéallanden (VMC) under den tidsperiod
som dr kortast av antingen perioden fran en timme fore till en timme efter den
berdknade ankomsttiden, eller perioden frdn den faktiska avgéngstiden till en
timme efter den beriknade ankomsttiden, eller

b) den avsedda landningsplatsen ar ensligt beldgen och

1. en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landnings-
flygplatsen, och

2. tillgdnglig aktuell meteorologisk information visar att de meteorologiska
forhallandena, under den tidsperiod som &r kortast av antingen perioden
fran tva timmar fore till tva timmar efter den berdknade ankomsttiden eller
perioden fran den faktiska avgéngstiden till tva timmar efter den berdknade
ankomsttiden, kommer att utgoras av

i) en molnbas pd minst 300 m (1 000 fot) ovanfor det minimum som
anges for instrumentinflygningsproceduren, och

ii) en sikt pa minst 5,5 km eller 4 km mer dn det minimum som anges for
proceduren.

SPO.OP.151 Alternativa destinationsflygplatser — helikoptrar

For flygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska befilhavaren ange minst en
alternativ destinationsflygplats med godkidnda vdderminima i firdplanen, om inte

a) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landnings-
flygplatsen och den tillgéngliga aktuella meteorologiska informationen visar
att de meteorologiska forhallandena, under den tidsperiod som éar kortast av
antingen perioden fran tvd timmar fore till tva timmar efter den berdknade
ankomsttiden eller perioden frdn den faktiska avgéngstiden till tva timmar
efter den berdknade ankomsttiden, kommer att utgdras av

1. en molnbas pa minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges for
instrumentinflygningsproceduren, och

2. en sikt pd minst 1 500 m mer 4n det minimum som anges for proceduren,
eller

b) den avsedda landningsplatsen ar ensligt beldgen och

1. en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs fér den avsedda landnings-
flygplatsen,

2. tillgénglig aktuell meteorologisk information visar att de meteorologiska
forhallandena, under en period av tva timmar fore till tva timmar efter den
berdknade ankomsttiden, kommer att utgoras av

i) en molnbas pa minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges
for instrumentinflygningsproceduren,

ii) en sikt pd minst 1 500 m mer 4n det minimum som anges for pro-
ceduren, och
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3. en point of no return (PNR) faststdlls for en destination till havs.

SPO.OP.155 Tankning medan personer giar ombord, ir ombord eller lim-
nar luftfartyget

a) Luftfartyget far inte tankas med flygbensin (AVGAS), blandbrinsle eller en
blandning av dessa brinsletyper medan passagerarna gar ombord, d&r ombord
eller lamnar luftfartyget.

b) For alla andra typer av brinsle ska nodvéndiga forsiktighetsatgiarder vidtas,
och luftfartyget ska vara korrekt bemannat med kvalificerad personal som ar
redo att inleda och leda en utrymning av luftfartyget pa det mest praktiska och
skyndsamma sétt som dr mojligt.

SPO.OP.160 Anviindning av headset

Med undantag for ballonger giller att varje flygbeséttningsmedlem som maste
vara i tjanst i cockpit ska bédra ett headset med bommikrofon eller motsvarande
och anvidnda den som sin primdra utrustning for att kommunicera med flygtra-
fikledningstjénsten (ATS), andra beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

SPO.OP.165 Rokning
Befidlhavaren ska inte tillata rokning ombord under tankning eller avtankning av
luftfartyget.

SPO.OP.170 Meteorologiska forhillanden

a) Befilhavaren ska endast paborja eller fortsdtta en flygning enligt
visuellflygregler (VFR) om den senast tillgéngliga meteorologiska informatio-
nen visar att vaderforhallandena langs flygvigen och pa den avsedda destina-
tionen vid den berdknade tidpunkten f6r anvdndning kommer att uppfylla eller
vara mer gynnsamma &n tillimpliga operativa minima for flygning enligt VFR.

b

~

Befilhavaren ska endast pédborja eller fortsdtta en flygning enligt
instrumentflygregler (IFR) mot den planerade destinationsflygplatsen om
den senast tillgéngliga meteorologiska informationen visar att viderforhallan-
dena vid destinationen, eller vid minst en alternativ destinationsflygplats,
kommer att uppfylla eller vara mer gynnsamma é&n tillimpliga operativa mi-
nima for flygplatsen vid den beriknade ankomsttidpunkten.

¢) Om en flygning genomfors enligt bdde VFR och IFR ska den meteorologiska
information som avses i punkterna a och b gilla i relevant utstrickning.

SPO.OP.175 Is och andra beliggningar — forfaranden pi marken

a) Befilhavaren far endast inleda en start om luftfartyget ar fritt fran varje
beldggning som kan paverka luftfartygets prestanda och/eller mangverbarhet
negativt, sévida inte detta &r tillatet enligt flyghandboken (AFM).

b) Vid trafik med komplexa motordrivna luftfartyg ska operatoren faststilla for-
faranden som ska f6ljas nér avisning och forhindrande av isbildning pad mar-
ken och tillhérande inspektioner av luftfartyget kravs for sdker drift av
luftfartyget.

SPO.OP.176 Is och andra beliggningar — forfaranden under flygning

a) Befilhavaren far endast paborja en flygning eller avsiktligt flyga in i ett
omrade med forvintad eller faktisk isbildning om luftfartyget ar certifierat
och utrustat for att klara sddana forhéllanden enligt punkt 2.a.5 i bilaga IV
till forordning (EG) nr 216/2008.

b

=~

Om isbildningen O6verstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget ar
certifierat for, eller om ett luftfartyg som inte ar certifierat for flygning i
kénda isbildningsforhallanden moter isbildning, ska befdlhavaren omgéende
lamna dessa isbildningsforhallanden genom att dndra niva och/eller flygvig,
samt vid behov deklarera till flygkontrolltjansten (ATC) att en nddsituation
foreligger.

¢) Vid drift med komplexa motordrivna luftfartyg ska operatoren faststilla for-
faranden for flygning under forvintade eller faktiska isbildningsforhéllanden.
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SPO.OP.180 Startforhillanden — flygplan och helikoptrar

Innan start paborjas ska befdlhavaren ha forvissat sig om att

a) vadret vid flygplatsen och forhéallandena pa flygplatsen eller utelandningsplat-
sen och den bana eller FATO som avses anvéindas enligt den information som
ar tillgédnglig inte kommer att forhindra en séker start och utflygning, och

b) att tillimpliga operativa minima vid flygplatsen kommer att vara uppfyllda.

SPO.OP.181 Startforhillanden — ballonger

Innan start paborjas ska befdlhavaren for en ballong ha forvissat sig om att vadret
vid utelandningsplatsen eller flygplatsen enligt tillgdnglig information inte for-
hindrar en séker start och utflygning.

SPO.OP.185 Simulerade situationer under flygning

Savida inte en uppdragsspecialist & ombord pa luftfartyget i utbildningssyfte far
befdlhavaren inte, vid transport av uppdragsspecialister, simulera

a) situationer som kréver tillimpning av forfaranden for onormala situationer
eller nodsituationer, eller

b) flygning under instrumentvdderforhallanden (IMC).

SPO.OP.190 Briinsleuppfoljning under flygning

a) Operatoren for ett komplext motordrivet luftfartyg ska sékerstélla att brans-
lekontroller och brénsleuppfoljning gérs under flygning.

b) Befilhavaren ska regelbundet kontrollera att midngden anvéndbart terstiende
brinsle under flygning inte dr mindre &n den bransleméngd som krévs for att
fortsétta till en flygplats eller utelandningsplats med godkdnda vdderminima,
med den planerade mangden reservbrinsle enligt SPO.OP.130 och
SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Anviindning av extra syrgas

a) Operatoren ska sikerstélla att uppdragsspecialister och beséttningsmedlemmar
fortlopande anvénder extra syrgas nérhelst kabinhgjden overstiger 10 000 fot
under mer &n 30 minuter och ndrhelst kabinhdjden dverstiger 13 000 fot, om
inget annat har godkénts av den behdriga myndigheten och i enlighet med
SOP.

b

=~

Trots vad som ségs i punkt a och med undantag for fallskdrmsverksamhet far
kortare avvikelser med faststdlld varaktighet goras over 13 000 fot utan att
ndgon extra syrgas anvdnds pa icke-komplexa flygplan och helikoptrar efter
forhandsgodkdnnande av den behdriga myndigheten med hénsyn till foljande:

1. Avvikelsen 6ver 13 000 fot varar inte langre d4n 10 minuter eller, om en
langre period behdvs, precis sd lang tid som krdvs for att fullgéra den
specialiserade uppgiften.

2. Flygningen sker inte pa en hojd over 16 000 fot.

3. Sakerhetsgenomgangen enligt SPO.OP.135 inbegriper adekvat information
till besdttningsmedlemmar och uppdragsspecialister om effekterna av
hypoxi.

4. SOP for den berdrda verksamheten avspeglar punkterna 1, 2 och 3.

5. Operatorens tidigare erfarenhet av att utfora verksamhet 6ver 13 000 fot
utan att anvédnda extra syrgas.

6. Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters individuella erfarenhet
och deras fysiska formaga att anpassa sig till hoga hojder.
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7. Hojden for den plats dér operatoren har sin etablerade bas eller varifran
verksamheten utfors.

SPO.OP.200 Terringvarningssystem

a) Nér otillborlig ndrhet till terrdngen uppticks av ndgon av flygbesittningens
medlemmar eller av ett terrdngvarningssystem ska mandvrerande pilot ome-
delbart vidta korrigerande atgérder for att aterupprétta sikra flygforhallanden.

b) Terrdngvarningssystemet far avaktiveras under specialiserade uppgifter som &r
av en sadan karaktér att luftfartyget méste anvéndas inom ett avstand till mark
som skulle utldsa varningssystemet.

SPO.OP.205 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

a) Operatoren ska inrdtta operativa forfaranden och utbildningsprogram nér
ACAS ir installerat och klart att anvdndas. Nar ACAS 1I anvénds ska sddana
forfaranden och sadan utbildning uppfylla kraven i forordning (EU)
nr 1332/2011.

b) ACAS II far avaktiveras under specialiserade uppgifter som dr av en sadan
karaktdr att luftfartygen maste anvdndas inom ett avstind sinsemellan som
skulle utlosa ACAS.

SPO.OP.210 Inflygnings- och landningsforhillanden — flygplan och helikoptrar

Innan en inflygning for landning paborjas ska befalhavaren forvissa sig om att
véadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhallandena pa den bana
eller FATO som avses anvéndas, enligt tillgdnglig information, inte skulle for-
hindra en siker inflygning, landning eller avbruten inflygning.

SPO.OP.215 Pibérjande och fortsiittning av inflygning — flygplan och helikoptrar
a) Befilhavaren far paborja en instrumentinflygning oavsett rapporterad bansyn-

vidd/sikt (RVR/VIS).

b) Om rapporterad RVR/VIS underskrider tillimpliga minimivédrden far inflyg-
ningen inte fortsitta

1. under 1000 fot ovanfor flygplatsen, eller

2. in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshdjden (DA/H) eller mini-
mihojden for nedgdng (MDA/H) dr mer &dn 1 000 fot 6ver flygplatsen.

¢) Om RVR inte ir tillgdnglig far RVR-vérden berdknas genom omvandling av
det rapporterade siktvérdet.

d) Om, sedan luftfartyget passerat 1 000 fot 6ver flygplatsen, rapporterad RVR/
VIS faller under tillimpbart minimum far inflygningen fortsétta till DA/H
eller MDA/H.

e) Inflygningen fér fortsitta under DA/H eller MDA/H och landningen féar full-
foljas under forutsittning att en visuell referens som ér tillrdcklig for typen av
inflygning och for den avsedda banan uppnés vid DA/H eller MDA/H och
sedan bibehélls.

f) Sattningszonens RVR ska alltid vara styrande.

SPO.OP.225 Driftsbegriansningar — varmluftsballonger

a) En varmluftsballong far inte landa under morker, forutom i nddsituationer.

b) En varmluftsballong far starta under morker under forutséttning att tillrackligt
mycket briansle medfors for en landning under dager.

SPO.OP.230 Operativa standardforfaranden

a) Innan en specialiserad flygverksamhet paborjas ska operatdren gora en risk-
bedomning dir verksamhetens komplexitet bedoms for att faststdlla de inne-
boende farorna och riskerna samt riskreducerande atgérder.
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b) Operatéren ska pé grundval av riskbedomningen faststilla operativa
standardforfaranden (SOP) som ar ldmpade for den specialiserade verksamhe-
ten och det luftfartyg som ska anvéndas, med beaktande av kraven i kapitel E.
SOP ska inga i drifthandboken eller vara ett separat dokument. SOP ska
regelbundet ses Gver och uppdateras vid behov.

¢) Operatdren ska sikerstilla att specialiserad flygverksamhet genomfors i enlig-
het med SOP.

KAPITEL C

PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR
FOR LUFTFARTYG

SPO.POL.100 Operativa begrinsningar — alla luftfartyg

a) Under alla operativa faser ska luftfartygets last, massa och, med undantag for
ballonger, tyngdpunktslige (CG) uppfylla alla begrénsningar som anges i
lamplig handbok.

b) Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sa-
dana, som innehaller de operativa begrinsningar som enligt
flyghandboken (AFM) ska redovisas visuellt, ska visas i luftfartyget.

SPO.POL.105 Massa och balans

a) Operatoren ska sdkerstilla att luftfartygets massa och, med undantag for bal-
longer, tyngdpunktsldge (CG) faststdlls genom faktisk vdgning innan luftfar-
tyget tas i bruk for forsta gdngen. Den samlade inverkan pd massa och balans
till f6ljd av modifieringar och reparationer ska redovisas och vederbdrligen
dokumenteras. Sadan information ska stillas till befdlhavarens forfogande.
Luftfartyget ska védgas pd nytt om modifieringarnas inverkan pd massa och
balans inte dr kdnd exakt.

b) Vigningen ska utforas enligt foljande:

1. Flygplan och helikoptrar ska vigas av luftfartygets tillverkare eller en
godkénd underhéllsorganisation.

2. Segelflygplan och ballonger ska végas av luftfartygets tillverkare eller i
enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003, beroende pa
vad som ar tillampligt.

SPO.POL.110 Massa- och balanssystem — kommersiell verksamhet med

flygplan och helikoptrar och icke-kommersiell verksamhet med komplexa
motordrivna luftfartyg

a) Operatdren ska utarbeta ett massa- och balanssystem for varje flygning eller
serie av flygningar:

1. Luftfartygets grundtommassa.

2. Nyttolastens massa.

3. Briinslelastens massa.

4. Luftfartygets last och lastférdelning.

5. Startmassa, landningsmassa och massa utan brénsle.
6. Luftfartygets tillimpliga tyngdpunktslagen.

b

~

Flygbesittningen ska ges mojlighet att reproducera och kontrollera varje ut-
rikning av massa och balans som baseras pa elektroniska berdkningar.

c) Operatoren ska faststilla forfaranden som gor det mojligt for befdlhavaren att
faststilla massan for brénslelasten genom att anvdnda den faktiska specifika
vikten eller, om den &r okdnd, den specifika vikt som beréknas i enlighet med
en metod som anges i drifthandboken.

d

=

Befdlhavaren ska sékerstélla att lastningen av
1. luftfartyget genomfors under dvervakning av kvalificerad personal,

2. nyttolasten &r i Gverensstimmelse med det underlag som anvénts for be-
rakning av luftfartygets massa och balans.
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e) Operatoren ska i drifthandboken ange de principer och metoder som giller for
lastning och for det massa- och balanssystem som uppfyller kraven i punk-
terna a—d. Detta system ska omfatta alla typer av avsedd verksamhet.

SPO.POL.115 Uppgifter om samt dokumentation av massa och balans — kom-
mersiell verksamhet med flygplan och helikoptrar och icke-kommersiell verk-
samhet med komplexa motordrivna luftfartyg

a) Operatoren ska faststélla uppgifter om massa och balans och ta fram doku-
mentation om massa och balans fore varje flygning, eller serie av flygningar,
som anger lasten och dess fordelning pé ett sddant sitt att luftfartygets massa-
och balansgranser inte dverskrids. Dokumentationen om massa och balans ska
innehélla foljande information:

1. Luftfartygets registrering och typ.

2. Flygningens linjenummer och datum i forekommande fall.
3. Befilhavarens namn.

4. Namn pa den person som iordningstéillde dokumentet.

5. Luftfartygets grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt.

6. Brénslets massa vid start och massan av bréinsle som behovs for flygning
till destinationen.

7. Massan av andra forbrukningsbara dmnen &n brénsle.
8. Lastkomponenter.

9. Startmassa, landningsmassa och massa utan brénsle.
10. Luftfartygets tillampliga tyngdpunktslagen.

11. Begrinsande virden for massa och tyngdpunkt.

b) Da uppgifter och dokumentation betriffande massa och balans framstills av
ett datoriserat system for massa och balans ska operatdren kontrollera de
berdknade uppgifternas riktighet.

SPO.POL.116 Uppgifter om samt dokumentation av massa och balans — Littnader

Trots vad som sdgs i SPO.POL.115 a 5 behover tyngdpunktsldget inte anges i
dokumentationen for massa och balans, om lastfordelningen dverensstimmer med
en forberdknad balanstabell eller om det gér att visa att en korrekt balans kan
sikerstéllas for den planerade verksamheten, oavsett den verkliga lasten.

SPO.POL.120 Prestanda — allmiint

Befdlhavaren far anvinda luftfartyget endast om dess prestanda ar tillrdcklig for
att uppfylla géllande trafikregler for luftfart och alla 6vriga begridnsningar som
giller for flygningen, luftrummet eller de flygplatser eller utelandningsplatser
som anvédnds, med beaktande av kartnoggrannheten for alla kort och kartor
som anvénds.

SPO.POL.125 Begrinsningar for startmassa — komplexa motordrivna flygplan

Operatoren ska sékerstilla foljande:

a) Flygplanets massa nir starten paborjas ska inte Gverstiga begransningarna for
massa

1. vid start enligt SPO.POL.130,
2. en-route med en motor ur funktion (OEI) enligt SPO.POL.135, och
3. vid landning enligt SPO.POL.140.

Utrymme ska finnas for forvintade reduktioner av massan under flygningens
gang och genom brénsledumpning.
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b) Massan nér starten inleds fir aldrig 6verskrida den maximala startmassa som
anges 1 flyghandboken (AFM) for den tryckhdjd som &r lamplig for flygplat-
sens eller utelandningsplatsens hojd och, om det anvinds som en parameter
for att bestimma den maximala startmassan, for varje annat lokalt atmosfar-
forhéllande.

¢) Den berdknade massan for den forvintade landningstiden vid den avsedda
landningsflygplatsen eller utelandningsplatsen och vid en eventuell alternativ
destinationsflygplats ska aldrig 6verskrida den maximala landningsmassa som
anges i flyghandboken (AFM) for den tryckhdjd som &r lamplig for dessa
flygplatsers eller utelandningsplatsers hdjd och, om det anvdnds som en pa-
rameter for att bestimma den maximala startmassan, for varje annat lokalt
atmosfarforhéllande.

SPO.POL.130 Start — komplexa motordrivna flygplan

a) Nir den maximala startmassan faststills ska befdlhavaren beakta foljande:

1. Den berdknade startstrickan far inte dverstiga den tillgéngliga startstrdckan
om ldngden av det hinderfria stigomradet inte Gverstiger hédlften av den
tillgdngliga startrullstrackan.

2. Den beréknade startrullstrackan far inte dverstiga den tillgéngliga startrull-
strackan.

3. Ett enda vérde for V1 ska anvédndas for avbruten och fullfoljd start om ett
V1 anges i flyghandboken.

4. Pa en vat eller kontaminerad bana far startmassan inte dverstiga den till-
latna startmassan for start pa torr bana under samma forhéllanden.

b) Med undantag for flygplan utrustade med turbopropmotorer och med en max-
imal startmassa pa hogst 5 700 kg ska befdalhavaren, i handelse av motorbort-
fall under start, sékerstilla att flygplanet kan

1. avbryta starten och stanna inom den tillgdngliga start-stoppstrdckan eller
banan, eller

2. fortsdtta starten och g fritt frdn alla hinder lings flygbanan med tillracklig
marginal till dess att flygplanet har ett lige diar det kan uppfylla
SPO.POL.135.

SPO.POL.135 En-route — en motor ur funktion — komplexa motordrivna
flygplan

For den hindelse en motor upphdr att fungera pd strickan ska befdlhavaren
sakerstélla att ett flermotorigt flygplan kan fortsétta flygningen till en ldmplig
flygplats eller utelandningsplats utan att vid ndgon punkt flyga under lagsta hojd
for hinderfrihet.

SPO.POL.140 Landning — komplexa motordrivna flygplan

Befdlhavaren ska sakerstélla att flygplanet kan landa och stanna, eller att ett
sjoflygplan kan sdnka sin hastighet tillrickligt mycket, inom den tillgdngliga
landningsstrickan, pé alla flygplatser eller utelandningsplatser, sedan alla hinder
pa inflygningsviagen har passerats med god marginal. Hansyn ska tas till for-
véntade variationer i inflygnings- och landningsteknik om sadana hénsyn inte har
tagits i samband med utarbetandet av prestandadata.

SPO.POL.145 Prestandakriterier och operativa kriterier — flygplan

Nir ett flygplan, som vid ett motorbortfall pa en kritisk motor inte kan bibehélla
planflykt, flygs pa en héjd som understiger 150 m (500 fot) ovanfor ett gles-
bebyggt omrade ska operatdren

a) faststélla operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av ett
motorbortfall,

b) inrdtta ett utbildningsprogram for beséttningsmedlemmar, och
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c) sikerstilla att samtliga besdttningsmedlemmar och uppdragsspecialister om-
bord informeras om forfarandena vid en nddlandning.

SPO.POL.146 Prestandakriterier och operativa kriterier — helikoptrar

a) Befdlhavaren fir framfora ett luftfartyg Over tittbebyggda omraden forutsatt
att

1. helikoptern &r certifierad i kategori A eller B, och

2. sidkerhetsatgérder har vidtagits for att forhindra att personer eller egendom
pa marken utsétts for onddiga risker samt att verksamheten och dess SOP
har godkénts.

b) Operatoren ska

1. faststdlla operativa forfaranden for att minimera konsekvenserna av ett
motorbortfall,

2. inrétta ett utbildningsprogram for beséttningsmedlemmar, och

3. sdkerstélla att samtliga beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister
ombord informeras om forfarandena vid en nddlandning.

c) Operatoren ska sdkerstélla att massan vid start, landning eller hovring inte
overstiger den maximala massa som angetts for

1. hovring utan markeffekt (Hover Out of Ground Effect, HOGE) med alla
motorer gaende pa lampligt effektuttag,

2. om det rdder sddana forhdllanden att hovring utan markeffekt sannolikt inte
kommer att ske, helikopterns massa inte dverstiger den maximala massa
som angetts for hovring med markeffekt (Hover In Ground Effect, HIGE)
med alla motorer gaende péa ldmpligt effektuttag, forutsatt att de rddande
forhallandena medger hovring med markeffekt med den maximala speci-
ficerade massan.

KAPITEL D
INSTRUMENT, DATA OCH UTRUSTNING
AVSNITT 1
Flygplan
SPO.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmént

a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkénnas en-
lighet med géllande luftvardighetskrav om de

1. anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2. anvinds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.A.215,

3. anvénds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.A.220, eller
4. har installerats i flygplanet.

b

=~

For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkénnande:

1. Reservsikringar.
2. Handlampor.
3. Precisionsur.
4. Karthallare.
5. Forsta hjélpen-lada.
6. Overlevnads- och signalutrustning.
7. Drivankare och utrustning for fortdjning.
c) Nar det géller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel

samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra tillimpliga bilagor, men
som medfors under flygningen, ska foljande gilla:
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1. Den information som erhélls genom instrumenten, utrustningen eller till-
behoren i fraga far inte anvéndas av flygbesittningen for att uppfylla
kraven i bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008 eller SPO.IDE.A.215
och SPO.IDE.A.220.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka flygplanets luftvardighet,
inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrument och utrustning ska vara litta att anvénda eller nd fran tjénst-
goringsplatsen for de flygbesittningsmedlemmar som behéver anvinda dem.

e) De instrument som anvinds av en flygbesdttningsmedlem ska vara arrange-
rade pa ett sddant sitt att vederborande litt kan se indikationerna fran sin
tjanstgoringsplats, med minimal avvikelse fran den plats och siktlinje besétt-
ningsmedlemmen normalt intar nér han eller hon ser framat ldngs flygbanan.

f) All erforderlig nddutrustning ska vara latt att nd for omedelbar anvindning.

SPO.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte pabdrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i flygplanet som krévs for den avsedda flygningen inte fungerar eller saknas,
om inte

a) flygplanet anvénds i enlighet med minimiutrustningslistan (MEL), om en
sadan upprittats,

b) for komplexa motordrivna flygplan samt for alla flygplan som anvénds i
kommersiell verksamhet, den behoriga myndigheten har godként att opera-
toren anvénder flygplanet inom ramen for begransningarna i den grundlag-
gande minimiutrustningslistan (MMEL), eller

c) flygplanet omfattas av ett flygtillstind som utfdrdats i enlighet med géllande
luftvérdighetskrav.

SPO.IDE.A.110 Reservsiikringar

Flygplan ska vara utrustade med reservsékringar av den amperestyrka som krivs
for fullstdndigt stromkretsskydd, for erséttning av de sékringar som far ersittas
under flygning.

SPO.IDE.A.115 Ljus

Flygplan som anvéinds under morker ska vara utrustade med

a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

c¢) landningsstralkastare,

d) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredsstdllande belysning
av alla instrument och all utrustning som kravs for att flygplanet ska kunna

anvédndas pa ett sakert sétt,

e) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning i alla
kabinutrymmen,

f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjénstgoringsplats, och

g) ljus i Overensstimmelse med de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss, om flygplanet anviands som sjoflygplan.

SPO.IDE.A.120 Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och navi-
geringsinstrument samt tillhérande utrustning

a) Flygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med utrust-
ning for att méita och visa foljande:

1. Magnetisk kurs.
2. Tid i timmar, minuter och sekunder.
3. Tryckhojd.

4. Indikerad fart.
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5. Machtal om hastighetsbegriansningar uttrycks i form av machtal.
6. Glid for komplexa motordrivna flygplan.
b

~

Flygplan som anvinds under VMC och morker ska, utéver det som avses i
punkt a, vara utrustade med foljande:

1. Utrustning for att méta och visa
i) svdng och glid,
ii) attityd,
iii) vertikalhastighet, och
iv) stabiliserad kurs.

2. En anordning som indikerar ndr kraftforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillracklig.

¢) Komplexa motordrivna flygplan som anvinds under VMC &ver vatten utan
land i sikte ska, utdver det som avses i punkterna a och b, vara forsedda med
en anordning for forhindrande av felfunktion i det system som anger kurs-
hastighet, pa grund av kondensation eller isbildning.

d

=

Flygplan som anvinds under forhdllanden dir de inte kan hallas kvar i den
onskade flygbanan utan bruk av ett eller flera ytterligare instrument ska,
utdver det som anges i punkterna a och b, vara utrustade med en anordning
for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som krivs
enligt punkt a.4 pa grund av kondensation eller isbildning.

e) Nar det krivs tvd piloter for en viss operation ska flygplanet vara utrustat med
ytterligare separat utrustning for att visa foljande:

1. Tryckhdjd.

2. Indikerad fart.

3. Glid, eller sving och glid, om tillimpligt.
4. Attityd, om tillampligt.

5. Vertikalhastighet, om tillampligt.

6. Stabiliserad kurs, om tillampligt.

7. Machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal, om till-
lampligt.

SPO.IDE.A.125 Verksamhet enligt instrumentflygregler (IFR) — flyg- och
navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara utrustade med foljande:
a) Utrustning for att méita och visa

1. magnetisk kurs,

2. tid i timmar, minuter och sekunder,

3. tryckhojd,

4. indikerad fart,

5. vertikalhastighet,

6. sviang och glid,

7. attityd,

8. stabiliserad kurs,

9. omgivande lufttemperatur, och

10. machtal om hastighetsbegrinsningar uttrycks i form av machtal.

b) En anordning som indikerar nér kraftforsorjningen till de gyroskopiska in-
strumenten inte &r tillracklig.
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¢) Om tva piloter krivs for operationen, en ytterligare separat utrustning for att
visa andrepiloten

1. tryckhdjd,

2. indikerad fart,

3. vertikalhastighet,

4. sviang och glid,

5. attityd,

6. stabiliserad kurs, och

7. machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal, om till-
lampligt.

d) En anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshas-
tighet som krévs enligt punkterna a.4 och c.2 pa grund av kondensation eller
isbildning.

e) Komplexa motordrivna flygplan ska, ndr de anvénds enligt IFR, utover det
som avses 1 punkterna a, b, ¢ och d vara utrustade med foljande:

1. En alternativ killa for statiskt tryck.
2. Karthéllare pa latt ldsbar plats som kan belysas for morkerflygningar.

3. En andra oberoende anordning for att méita och indikera hojd, om detta
inte redan installerats for att uppfylla kraven i punkt e.l.

4. En nodkraftforsorjning som dr fristdende fran det priméra stromgenere-
ringssystemet for att driva och lysa upp ett system som visar attityd under
minst 30 minuter. Nodkraftférsorjningen ska automatiskt trdda i funktion
efter ett fullstdndigt bortfall av det primédra stromgenereringssystemet, och
det ska tydligt visas pd instrumentet att attitydindikatorn drivs av nodkraft-
forsorjningen.

SPO.IDE.A.126 Tilldggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt instru-
mentflygregler (IFR)

Komplexa motordrivna flygplan som brukas enligt IFR med en enda pilot ska
vara utrustade med autopilot med minst hojdhéllnings- och kurshallningsfunktion.

SPO.IDE.A.130 Terringvarningssystem (TAWS)

Turbinmotordrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa
over 5700 kg eller en MOPSC pé mer 4n nio ska vara utrustade med ett TAWS
som uppfyller kraven for

a) klass A-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta indi-
viduella luftvardighetsbevis (CofA) utfardades efter den 1 januari 2011, eller

b) klass B-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta indi-
viduella luftvardighetsbevis (CofA) utfardades den 1 januari 2011 eller
tidigare.

SPO.IDE.A.131 Flygburet Kollisionsvarningssystem (ACAS II)

Om inget annat anges i forordning (EU) nr 1332/2011 ska turbinmotordrivna
flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa 6ver 5 700 kg vara
utrustade med ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Flygburen viderradarutrustning — komplexa motordrivna
flygplan

Foljande flygplan ska vara utrustade med flygburen viderradarutrustning nir de
anvinds under morker eller under IMC i omraden dir askvéder eller andra
potentiellt ogynnsamma véaderforhéllanden, som kan upptéckas av luftburen va-
derradarutrustning, kan forvéntas langs fardvagen:

a) Flygplan med tryckkabin.
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b) Flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa (MCTOM)
overstiger 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Tilldiggsutrustning for verksamhet under isbildningsfoérhal-
landen under morker — komplexa motordrivna flygplan

a) Flygplan som anvinds under forhdllanden med forvintad eller faktisk isbild-
ning under morker ska vara utrustade med en anordning for att belysa eller
uppticka isbildning.

b) Anordningen for att belysa isbildningen far inte orsaka blidndning eller reflek-
tioner som skulle gora det svart for flygbeséttningsmedlemmar att utfora sina
arbetsuppgifter.

SPO.IDE.A.135 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

Flygplan som anvinds av fler dn en flygbeséttningsmedlem ska vara utrustade
med ett internkommunikationssystem for flygbesattningen, inklusive headset och
mikrofoner som kan anvindas av samtliga flygbeséttningsmedlemmar.

SPO.IDE.A.140 Ljudregistrator
a) Foljande flygplan ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR):
1. Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &verstiger

27 000 kg och vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfarda-
des den 1 januari 2016 eller senare.

2. Flygplan med en MCTOM overstigande 2 250 kg

i) som dr certifierade for verksamhet med en minimibesdttning pa minst
tvéa piloter,

ii) som &r forsedda med turbojetmotor(er) eller fler n en turbopropmotor,
och

iii) for vilka ett typcertifikat utfardades forsta gangen den 1 januari 2016
eller senare.

VM8
_ b) Ljudregistratorn (CVR) ska kunna lagra de data som registrerats under minst

1) de senaste 25 timmarna for flygplan med en maximal certifierad
startmassa (MCTOM) som oOverstiger 27 000 kg och vars forsta individu-
ella luftvardighetsbevis (CofA) ér utfdrdat den 1 januari 2021 eller senare,
eller

2) de senaste 2 timmarna i alla andra fall.

v M4

¢) Ljudregistratorn ska med hénvisning till en tidsskala registrera foljande:
1. Rostkommunikation som sidnds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2. Flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation via systemet for intern-
kommunikation och hogtalarsystemet, om ett sddant installerats.

3. Ljudmiljén i cockpit inklusive, utan avbrott, de ljudsignaler som mottagits
fran varje bom- och maskmikrofon som anvinds.

4. Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalp-
medel och tas upp i hortelefon eller hogtalare.

d) Ljudregistratorn ska automatiskt pabdrja registreringen innan flygplanet for-
flyttar sig av egen kraft och ska fortsétta att registrera till dess att flygningen
ar avslutad och flygplanet inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft.
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e) Utover kraven i punkt d ska ljudregistratorn sa tidigt som mgjligt och med
hénsyn till tillgadngen pa elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit
fore motorstart vid flygningens borjan, till och med kontrollerna i cockpit
omedelbart efter motoravstingningen vid flygningens slut.

f) Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den ndr den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en séndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nddradioséndare.

SPO.IDE.A.145 Firdregistrator

a) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa 6ver 5 700 kg
och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 januari
2016 eller senare ska vara utrustade med en fardregistrator som anvénder en
digital metod for registrering och lagring av data och for vilken det finns en
metod for att enkelt himta data fran lagringsmediet.

b

~

Fardregistratorn ska registrera de parametrar som krdvs for att flygplanets
flygbana, hastighet, attityd, motorstyrka, konfigurering och drift ska kunna
faststillas korrekt, och den ska kunna bevara uppgifter som registrerats under
atminstone de 25 foregdende timmarna.

c) Data ska hdamtas fran killor i flygplanet som medger en korrekt avstdmning
med informationen som visas for flygbeséttningen.

d) Fardregistratorn ska automatiskt borja registrera uppgifter innan flygplanet
kan rora sig av egen kraft och den ska sluta automatiskt efter det att flyg-
planet inte lingre kan rora sig av egen kraft.

e) Om fardregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjalper till att lokalisera den ndr den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en séndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om férdregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nddradiosdndare.

SPO.IDE.A.150 Datalinkregistrering

a) Flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den 1 januari
2016 eller senare, som har kapacitet att utfora datalinkkommunikation och
ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillimpliga fall registrera
foljande pa en registrator:

1. Meddelanden via datalinkkommunikation som avser ATS-meddelanden till
och fran flygplanet, inklusive meddelanden som géller

i) initiering av dataldnk,

ii) kommunikation mellan flygledare och pilot,

iii) riktad dvervakning,

iv) flyginformation,

v) Overvakning av luftfartygets utsindningar, i den mén det ar praktiskt
genomforbart med hénsyn till systemarkitekturen,
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vi) operativa kontrolluppgifter for luftfartyget, i den man det ar praktiskt
genomforbart med hénsyn till systemarkitekturen, och

vii) grafik, i den man det ar praktiskt genomforbart med hénsyn till
systemarkitekturen.

2. Information som gor det mdjligt att upprétta samband mellan sadana regi-
streringar som avser datalinkkommunikation och som har lagrats separat
fran flygplanet.

3. Information om tidpunkt och prioritering fér meddelanden via dataldnk-
kommunikation, med hénsyn till systemets arkitektur.

b

~

Registratorn ska anvdnda en digital metod for registrering och lagring av
uppgifter och information samt en metod for snabb hdmtning av dessa upp-
gifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt att matcha uppgifterna mot
de uppgifter som registrerats pa marken.

c) Registratorn ska kunna lagra registrerade uppgifter under minst samma tids-
period som foreskrivs for ljudregistratorer i SPO.IDE.A.140.

d

=

Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjélper till att
lokalisera den nér den befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020
ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pd minst 90 dagar. Om
registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradioséndare.

e) Kraven som giller for registratorns start- och stopplogik dr desamma som de
krav som géller for ljudregistratorns start- och stopplogik enligt SPO.IDE.A.140
d och e.

SPO.IDE.A.155 Kombinerad fiird- och ljudregistrator

Kraven pa ljudregistrator (CVR) och fardregistrator (FDR) kan uppfyllas genom

a) en kombinerad fardregistrator och ljudregistrator, for flygplan som ska vara
utrustade med en ljudregistrator eller fardregistrator,

b) tvd kombinerade fardregistratorer och ljudregistratorer, for flygplan som ska
vara utrustade med en ljudregistrator och fardregistrator.

SPO.IDE.A.160 Siten, sikerhetsbiilten och fasthéllningssystem

Flygplan ska vara utrustade med f6ljande:

a) Ett site eller en tjanstgéringsplats for varje besittningsmedlem eller uppdrags-
specialist ombord.

b) Ett sikerhetsbélte pa varje sdte och fasthdllningsanordningar for varje tjanst-
goringsplats.

¢) For andra flygplan 4n komplexa motordrivna flygplan: ett sikerhetsbilte med
fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen pé varje flygbeséttningssite,
med enpunktsmekanism for frigoring.
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d) For komplexa motordrivna flygplan: ett sdkerhetsbilte med fasthallnings-
system for ovre delen av brostkorgen, forsett med en enpunktsmekanism
for frigoring och en anordning som automatiskt héller fast den fastspinda
personens brostkorg vid en snabb retardation

1. pa varje flygbesittningssidte och pa varje sdte bredvid ett pilotsite, och

2. pa varje observatdrssite i cockpit.

SPO.IDE.A.165 Forsta hjilpen-lada

a) Flygplan ska vara utrustade med en forsta hjilpen-lada.

b) Forsta hjélpen-lador ska

1. vara litt atkomliga for anvéndning, och

2. uppritthéllas i bruksvérdigt skick.

SPO.IDE.A.170 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a) Flygplan med tryckkabin som anvinds pé flyghdjder dér det kravs syrgastill-
forsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den méngd syrgas som krévs.

b

~

Flygplan med tryckkabin som anvinds Over flyghdjder dér tryckhojden i
kabinutrymmena ligger 6ver 10 000 fot ska medfora tillrickligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja samtliga besittningsmedlemmar och upp-
dragsspecialister dtminstone under

1. de perioder nér tryckhojden i kabinen ligger 6ver 15 000 fot, dock aldrig
mindre dn 10 minuter,

2. de perioder nér tryckhdjden i cockpit och kabinutrymmet kommer att ligga
mellan 14 000 fot och 15000 fot, i samband med ett eventuellt tryckfall
och med hédnsyn tagen till omstindigheterna for flygningen,

3. de perioder overstigande 30 minuter nér tryckhdjden i cockpit och kabin-
utrymmet dr mellan 10 000 fot och 14 000 fot, och

4. minst 10 minuter, nir flygplanet anvinds pa tryckhdjder over 25 000 fot,
eller pa tryckhdjder ddrunder men under forhallanden som inte gor det
mojligt att pa ett sikert sitt ga ned till en tryckhdjd pa 13 000 fot inom
fyra minuter.

c¢) Flygplan med tryckkabin som anvinds pa en flyghdjd 6ver 25 000 fot ska
dessutom vara utrustade med

1. en anordning som varnar flygbesittningen vid tryckforlust, och

2. syrgasmasker av snabbt applicerbar typ for flygbesittningsmedlemmar, for
komplexa motordrivna flygplan.

SPO.IDE.A.175 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

a) Flygplan utan tryckkabin som anvinds pé flyghdjder dér det kravs syrgastill-
forsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den méngd syrgas som krévs.
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b) Flygplan utan tryckkabin som anvinds over flyghdjder dér tryckhdjden i
kabinutrymmena ligger dver 10 000 fot ska medfora tillrackligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja

1. samtliga beséttningsmedlemmar for de perioder overstigande 30 minuter
nér tryckhdjden i kabinutrymmet dr mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2. alla personer ombord for de perioder nir tryckhdjden i kabinutrymmet
overstiger 13 000 fot.

c) Trots vad som sdgs i punkt b far avvikelser med faststdlld varaktighet
mellan 13 000 fot och 16 000 fot genomféras utan syrgas i enlighet med
SPO.OP.195 b.

SPO.IDE.A.180 Handbrandslickare

a) Flygplan, med undantag for turmotorsegelflygplan och ELA1-flygplan, ska
vara utrustade med minst en handbrandsldckare

1. i cockpit, och

2. i varje kabinutrymme som ér skilt fran cockpit, om inte utrymmet ar latt
tillgéngligt for flygbeséttningen.

b) Typ av och méngd slackningsmedel for de brandsldckare som krivs ska vara
lampliga for de slag av brander som sannolikt kan intrédffa i det utrymme dar
brandsldckaren &dr avsedd att anvdndas och ska minimera risken for koncent-
rationer av giftiga gaser i utrymmen dar personer uppehéller sig.

SPO.IDE.A.181 Nodyxa och kofot

Flygplan vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) &verstiger 5 700 kg
ska vara utrustade med minst en nddyxa eller kofot placerad i cockpit.

SPO.IDE.A.185 Markering av inbrytningspunkter

Om de omréden av flygplanskroppen som &r ldmpliga for inbrytning av rddd-
ningspersonal i en nddsituation dr markerade ska de vara markerade enligt bild 1.

Figur 1

Markering av inbrytningspunkter

9cm

3em Nol over 2 m

L - =

SPO.IDE.A.190 Nodradiosindare (ELT)

v M8
a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en nddradiosidndare (ELT) av valfri typ eller en anordning for lokalisering
av luftfartyg som wuppfyller kraven i bilaga IV (Del CAT),
CAT.GEN.MPA.210, till forordning (EU) nr 965/2012, om flygplanets
forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfardades den 1 juli 2008
eller tidigare,
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2) en automatisk nddradiosdndare (ELT) eller en anordning for lokalisering
av luftfartyg som uppfyller kraven i bilaga IV (Del CAT),
CAT.GEN.MPA 210, till forordning (EU) nr 965/2012, om flygplanets
forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 1 juli
2008, eller

3) en nodradioséndare for 6verlevnad (ELT(S)) eller en personlig nddradio-
sindare (Personal Locator Beacon, PLB), som ska bédras av en besitt-
ningsmedlem eller uppdragsspecialist, nar flygplanet ar certifierat for en
operativ kabinkonfiguration for befordran av hogst sex passagerare.

VY M4
b) Nodradiosédndare (ELT), oavsett typ, och personliga nddradiosidndare (PLB)
ska kunna sénda pa 121,5 MHz och 406 MHz samtidigt.

SPO.IDE.A.195 Flygning 6ver vatten

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med flytvéstar for varje person ombord,
vilka ska béras eller vara placerade sa att de &r latt atkomliga for den avsedda
personen fran hans eller hennes sittplats eller tjanstgoringsplats:

1. Enmotoriga landflygplan som
i) flyger 6ver vatten bortom glidavstdnd fran land, eller
ii) startar eller landar pa en flygplats eller utelandningsplats dar, enligt
befdlhavarens asikt, start- eller inflygningsvagen ar forlagd Gver vatten
pa ett sadant sétt att det kan foreligga risk for nddlandning pé vatten.
2. Sjoflygplan som brukas over vatten.
3. Flygplan som, med mgjlighet till nddlandning, brukas pa ett avstdnd fran
land vilket &r storre dn det minsta av antingen ett avstind som motsvarar

30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM.

b) Varje flytvast ska vara utrustad med en anordning for elektrisk belysning for
att underlétta lokalisering av personer.

c) Sjoflygplan som anvinds Gver vatten ska vara utrustade med

1. ett drivankare och annan utrustning som behdvs for att underlitta fortoj-
ning, forankring eller manévrering av flygplanet pa vatten som lampar sig
for flygplanets storlek, vikt och flygegenskaper, och

2. utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som foreskrivs i de
internationella reglerna till férhindrande av kollisioner till sjoss.

d) Befédlhavaren pa ett flygplan som, med mgjlighet till nddlandning, brukas pa
ett avstdnd frén land Overstigande det minsta av antingen ett avstdnd mot-
svarande 30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM ska faststilla riskerna
for att personerna i flygplanet inte skulle 6verleva en eventuell nédlandning
pé vatten och pa grundval dérav faststilla om flygplanet ska medféra

1. utrustning for att skicka nddsignaler,

2. raddningsflottar i tillrickligt antal for att medfora samtliga personer om-
bord, forvarade sd att de &r ltt tkomliga i en nddsituation, och

3. livrdddningsutrustning med livsuppehéllande hjdlpmedel, som &r lamplig
for den flygning som ska genomforas.

SPO.IDE.A.200 Overlevnadsutrustning

a) Flygplan som anvinds 6ver omraden dar flygrdddning skulle vara sérskilt svar
att genomfora ska vara utrustade med

1. utrustning for att sinda nddsignaler,
2. minst en nodradiosédndare for dverlevnad (ELT(S)), och

3. ytterligare dverlevnadsutrustning for den vig som ska flygas med hiansyn
till antalet personer ombord.
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b) Den ytterligare Overlevnadsutrustning som anges i punkt a.3 behdver inte
medforas om flygplanet

1. haller sig inom ett avstdnd frén ett omrade déir flygraddning inte &r sarskilt
svar att genomfora, motsvarande

i) 120 minuters flygning vid marschfart och en motor ur funktion (OEI)
for flygplan som kan fortsétta flygningen till en flygplats ndr kritisk(a)
motor(er) har upphort att fungera i ndgon punkt ldngs flygvégen, eller
planerade avvikelser fran denna, eller

ii) 30 minuter vid marschfart for alla andra flygplan, eller

2. haller sig inom ett avstdnd som inte dverstiger ett avstind som motsvarar
90 minuters flygning vid marschfart fran ett omrdde som ar lampligt for
nodlandning, for flygplan som certifierats i enlighet med tillamplig luftvér-
dighetsstandard.

SPO.IDE.A.205 Individuell skyddsutrustning
Varje person ombord ska bdra individuell skyddsutrustning som &r ldmplig for
den typ av verksamhet som genomfors.

SPO.IDE.A.210 Headset

a) Flygplan ska vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsva-
rande for samtliga beséttningsmedlemmar pa deras tilldelade tjanstgoringsplats
i cockpit.

b) Flygplan som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) eller under morker ska
vara utrustade med en sdndningsknapp pa den manuella skev- och hojdroder-
kontrollen for varje erforderlig flygbesattningsmedlem.

SPO.IDE.A.215 Radiokommunikationsutrustning

a) Flygplan som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) eller under morker,
eller ndr sa krivs enligt gillande luftrumskrav, ska vara utrustade med radio-
kommunikationsutrustning som, under normala utsdndningsfoérhallanden, ska
kunna

1. genomfora tvavagskommunikation for flygplatskontroller,
2. ta emot meteorologisk information nir som helst under flygning,

3. genomfbra tvdvdgskommunikation ndr som helst under flygning med de
flygradiostationer och pa de frekvenser som foreskrivs av den behériga
myndigheten, och

4. mojliggora kommunikation pa nddfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

b) Nér det krdvs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av
den eller de andra, sé att ett fel pa en enhet inte leder till ett fel pad nigon
annan enhet.

SPO.IDE.A.220 Navigationsutrustning

a) Flygplan ska vara utrustade med navigationsutrustning som gor det mdojligt att
fardas i enlighet med
1. ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och

2. gillande luftrumskrav.

b) Flygplan ska ha tillricklig navigationsutrustning for att, om det skulle uppsta
fel i nagon del av utrustningen under nagon fas av flygningen, sékerstélla att
resterande utrustning medger siker navigering i enlighet med punkt a eller en
lamplig och sékert genomford beredskapsatgird.
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¢) Flygplan som anvénds for flygningar dér landningen &r avsedd att ske under
instrumentvaderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med ldmplig utrustning
som kan ge vigledning till en punkt varifran visuell landning kan utforas.
Utrustningen ska kunna ge sddan végledning for varje flygplats vid vilken
avsikten &r att landa under IMC och for alla utvalda alternativflygplatser.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Om det krdvs for det luftrum som anvénds ska flygplanet vara utrustat med en
SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med all den nddvéndiga
kapaciteten.

AVSNITT 2
Helikoptrar
SPO.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allmiint
a) Instrument och utrustning som kréavs enligt detta kapitel ska godkénnas en-
lighet med géllande luftvardighetskrav om de
1. anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2. anvinds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.H.215,
3. anvénds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.H.220, eller

4. har installerats i helikoptern.

b) For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkénnande:

1. Handlampa.

2. Precisionsur.

3. Karthéllare.

4. Forsta hjdlpen-lada.

5. Overlevnads- och signalutrustning.

6. Drivankare och utrustning for fortdjning.

c) Nar det giller instrument och utrustning som inte krivs enligt detta kapitel
samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra tillimpliga bilagor, men
som medfors under flygningen, ska foljande gélla:

1. Informationen som erhalls genom instrumenten eller utrustningen far inte
anvindas av flygbesittningen for att uppfylla kraven i bilaga I till
férordning (EG) nr 216/2008 eller SPO.IDE.H.215 och SPO.IDE.H.220.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka helikopterns luftvérdighet,
inte ens vid fel eller stérningar.

d

=

Instrument och utrustning ska vara ldtta att anvidnda eller nd fran tjénst-
goringsplatsen for de flygbesittningsmedlemmar som behéver anvinda dem.

e) De instrument som anvinds av en flygbesdttningsmedlem ska vara arrange-
rade pa ett sddant sitt att vederborande ldtt kan se indikationerna fran sin
tjanstgoringsplats, med minimal avvikelse fran den plats och siktlinje besétt-
ningsmedlemmen normalt intar ndr han eller hon ser framat ldngs flygbanan.

f) All erforderlig nodutrustning ska vara latt att nd for omedelbar anvéndning.
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SPO.IDE.H.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fér inte pébodrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i helikoptern som krivs for den avsedda flygningen inte fungerar eller
saknas, om inte

a) helikoptern anvinds i enlighet med minimiutrustningslistan (MEL), om en
sadan upprittats,

b) for komplexa motordrivna helikoptrar samt for alla helikoptrar som anvénds i
kommersiell verksamhet, den behdriga myndigheten har godként att opera-
toren anvinder helikoptern inom ramen for begrinsningarna i den grundlag-
gande minimiutrustningslistan (MMEL), eller

c¢) helikoptern omfattas av ett flygtillstind som utférdats i enlighet med géllande
luftvardighetskrav.

SPO.IDE.H.115 Helikopterljus

Helikoptrar som anvédnds under morker ska vara utrustade med

a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

c¢) landningsstralkastare,

d) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for tillfredsstdllande belysning
av alla instrument och all utrustning som krédvs for att helikoptern ska kunna

anvéndas pa ett sakert sétt,

e) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for belysning i alla
kabinutrymmen,

f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjénstgoringsplats, och

g) ljus i Overensstimmelse med de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss, om helikoptern ar utrustad for anvidndning pé vatten.

SPO.IDE.H.120 Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och navi-
geringsinstrument samt tillhérande utrustning

a) Helikoptrar som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med ut-
rustning for att méta och visa foljande:

1. Magnetisk kurs.

2. Tid i timmar, minuter och sekunder.
3. Tryckhojd.

4. Indikerad fart.

5. Glid.

b) Helikoptrar som anvinds under VMC 6ver vatten utan land i sikte eller under
VMC och morker ska, utdver det som avses i punkt a, vara utrustade med
foljande:

1. En anordning for att méita och visa
i) attityd,
i) vertikalhastighet, och

iii) stabiliserad kurs.

2. En anordning som indikerar ndr kraftforsorjningen till de gyroskopiska
instrumenten inte &r tillracklig.

3. For komplexa motordrivna helikoptrar, en anordning for att forhindra fel-
funktion i det system som anger kurshastighet som krdvs enligt punkt a.4
pa grund av kondensation eller isbildning.
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c) Helikoptrar som anvénds nér sikten ar under 1 500 meter eller under forhal-
landen dér de inte kan hallas kvar i den Onskade flygbanan utan bruk av ett
eller flera ytterligare instrument ska, utdver det som anges i punkterna a och
b, vara utrustade med en anordning for att forhindra felfunktion i det system
som anger kurshastighet som krévs enligt punkt a.4 pa grund av kondensation
eller isbildning.

d

=

Nar tva piloter krdvs for en viss verksamhet ska helikoptern vara utrustad med
en ytterligare separat anordning for att visa foljande:

1. Tryckhdjd.

2. Indikerad fart.

3. Glid.

4. Attityd, om tillampligt.

5. Vertikalhastighet, om tillampligt.
6. Stabiliserad kurs, om tillampligt.

SPO.IDE.H.125 Verksamhet enligt instrumentflygregler (IFR) — flyg- och
navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Helikoptrar som brukas enligt IFR ska vara utrustade med foljande:
a) En anordning for att méta och visa

1. magnetisk kurs,

2. tid i timmar, minuter och sekunder,

3. tryckhdjd,

4. indikerad fart,

5. vertikalhastighet,

6. glid,

7. attityd,

8. stabiliserad kurs, och

9. omgivande lufttemperatur.

b) En anordning som indikerar ndr kraftforsorjningen till de gyroskopiska in-
strumenten inte &r tillracklig.

c) Nar tva piloter krévs, ytterligare en separat anordning som indikerar foljande:
1. Tryckhojd.
2. Indikerad fart.
3. Vertikalhastighet.
4. Glid.
5. Attityd.

6. Stabiliserad kurs.
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d) En anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshas-
tighet som krévs enligt punkterna a.4 och c.2 pa grund av kondensation eller
isbildning.

e) En ytterligare anordning for att mita och indikera attityd som
reservinstrument.

f) Foljande for komplexa motordrivna helikoptrar:

1. En alternativ killa for statiskt tryck.

2. Karthéllare pa latt lasbar plats som kan belysas for morkerflygningar.

SPO.IDE.H.126 Tilliggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt
instrumentflygregler (IFR)

Helikoptrar som brukas i enpilotsflygningar enligt IFR ska vara utrustade med en
autopilot med minst hdjdhallnings- och kurshéllningsfunktion.

SPO.IDE.H.132 Flygburen viderradarutrustning — komplexa motordrivna
helikoptrar

Helikoptrar som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) eller under morker ska
vara utrustade med flygburen véderradarutrustning om aktuella védderrapporter
visar att askvéder eller andra potentiellt riskfyllda vaderforhallanden, som anses
mojliga att uppticka med flygburen vaderradarutrustning, kan forvéntas langs den
stracka som ska flygas.

SPO.IDE.H.133 Tilldggsutrustning for verksamhet under isbildningsfoérhal-
landen under morker — komplexa motordrivna helikoptrar

a) Helikoptrar som anvénds under forhdllanden med forvintad eller faktisk is-
bildning under morker ska vara utrustade med en anordning for att belysa
eller uppticka isbildning.

b) Anordningen for att belysa isbildningen far inte orsaka bléandning eller reflek-
tioner som skulle gora det svart for flygbesattningsmedlemmar att utfora sina
arbetsuppgifter.

SPO.IDE.H.135 Internkommunikationssystem for flygbeséattningen

Helikoptrar som anvinds av fler &n en flygbeséttningsmedlem ska vara utrustade
med ett internkommunikationssystem for flygbeséttningen, inklusive headset och
mikrofoner som kan anvindas av samtliga flygbesittningsmedlemmar.

SPO.IDE.H.140 Ljudregistrator

a) Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger
7 000 kg och vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades den 1 ja-
nuari 2016 eller senare ska vara utrustade med en ljudregistrator.

b) Ljudregistratorn ska kunna lagra data som registrerats frdn atminstone de
foregdende tva timmarna.

¢) Ljudregistratorn ska med hénvisning till en tidsskala registrera foljande:

1. Rostkommunikation som sénds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2. Flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation via systemet for intern-
kommunikation och hogtalarsystemet, om ett sddant installerats.

3. Ljudmiljén i cockpit, inklusive utan avbrott de ljudsignaler som tas emot
fran varje beséttningsmikrofon.

4. Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalp-
medel och tas upp i hortelefon eller hogtalare.
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d) Ljudregistratorn ska automatiskt borja registrera innan helikoptern borjar rora
sig av egen kraft och ska fortsitta registrera till dess flygningen avslutats och
helikoptern inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft.

e) Utover kraven i punkt d ska ljudregistratorn si tidigt som mojligt och med
hénsyn till tillgdngen pa elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit
fore motorstart vid flygningens borjan, till och med kontrollerna i cockpit
omedelbart efter motoravstingningen vid flygningens slut.

f) Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den nédr den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en séndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nddradiosdndare.

SPO.IDE.H.145 Firdregistrator

a) Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa dver 3 175
kg och vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfardades den
1 januari 2016 eller senare ska vara utrustade med en fardregistrator som
anvénder en digital metod for registrering och lagring av data och for vilken
det finns en metod for att enkelt himta data fran lagringsmediet.

b

~

Fardregistratorn ska registrera de parametrar som krdvs for att korrekt fast-
stilla helikopterns flygbana, hastighet, attityd, motoreffekt, konfiguration och
drift, och den ska kunna bevara de uppgifter som registrerats under &tmin-
stone de foregdende tio timmarna.

c) Data ska hidmtas fran killor i helikoptern som medger en korrekt avstimning
med informationen som visas for flygbeséttningen.

d) Férdregistratorn ska automatiskt borja registrera uppgifter innan helikoptern
kan rora sig av egen kraft och den ska sluta automatiskt efter det att heli-
koptern inte ldngre kan rora sig av egen kraft.

e) Om fardregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som
hjélper till att lokalisera den ndr den befinner sig under vatten. Senast den
1 januari 2020 ska utrustningen ha en séndningstid under vatten pa minst 90
dagar. Om féardregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk
nddradiosdndare.

SPO.IDE.H.150 Datalinkregistrering

a) Helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades den 1 januari
2016 eller senare, som har kapacitet att utfora datalinkkommunikation och
ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillampliga fall registrera
foljande pa en registrator:

1. Meddelanden via datalinkkommunikation som avser ATS-meddelanden till
och fran helikoptern, inklusive meddelanden som géller

i) initiering av datalédnk,

ii) kommunikation mellan flygledare och pilot,

iii) riktad Gvervakning,

iv) flyginformation,

v) Overvakning av luftfartygets utsindningar, i den mén det ar praktiskt
genomforbart med hénsyn till systemarkitekturen,
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vi) operativa kontrolluppgifter for luftfartyget, i den man det ar praktiskt
genomforbart med hénsyn till systemarkitekturen, och

vii) grafik, i den mdn det dr praktiskt genomforbart med hdnsyn till
systemarkitekturen.

2. Information som gor det mdjligt att upprétta samband mellan sédana regi-
streringar som avser datalinkkommunikation och som har lagrats separat

fran helikoptern.

3. Information om tidpunkt och prioritering fér meddelanden via dataldnk-
kommunikation, med hénsyn till systemets arkitektur.

b

~

Registratorn ska anvdnda en digital metod for registrering och lagring av
uppgifter och information samt en metod for snabb hdmtning av dessa upp-
gifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt att matcha uppgifterna mot
de uppgifter som registrerats pa marken.

c) Registratorn ska kunna lagra registrerade data under minst samma tidsperiod
som foreskrivs for ljudregistratorer i SPO.IDE.H.140.

d

=

Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjélper till att
lokalisera den nér den befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020
ska utrustningen ha en séndningstid under vatten pd minst 90 dagar. Om
registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nddradioséndare.

e) Kraven som giller for registratorns start- och stopplogik &r desamma som de
krav som giller for ljudregistratorns start- och stopplogik enligt
SPO.IDE.H.140 d och e.

SPO.IDE.H.155 Kombinerad fird- och ljudregistrator

Kraven pa fird- och ljudregistrator kan uppfyllas med en kombinerad fard- och
ljudregistrator.

SPO.IDE.H.160 Siten, sikerhetsbilten och fasthallningssystem

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:

1. Ett site eller en tjénstgoringsplats for varje beséttningsmedlem eller upp-
dragsspecialist ombord.

2. Ett sdkerhetsbilte pad varje sdte och fasthdllningsanordningar for varje
tjénstgoringsplats.

3. For helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades efter

den 31 december 2012: ett sikerhetsbélte med fasthallningssystem for vre
delen av brostkorgen for varje site.

4. Ett sékerhetsbilte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen,
forsett med en anordning som automatiskt haller fast brostkorgen pa den

som sitter 1 varje flygbesittningssite vid kraftig retardation.

b) Ett sidkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen ska
ha en enpunktsmekanism for frigoring.

SPO.IDE.H.165 Forsta hjilpen-lida

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en forsta hjilpen-lada.
b) Forsta hjélpen-lador ska

1. vara latt atkomliga for anvdndning, och

2. uppritthéllas i bruksvardigt skick.

SPO.IDE.H.175 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

a) Helikoptrar utan tryckkabin som anvinds pa flyghojder dér det krivs syrgas-
tillforsel i enlighet med punkt b ska vara forsedda med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den méngd syrgas som krévs.
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b) Helikoptrar utan tryckkabin som anvinds 6ver flyghdjder dar tryckhojden i
kabinutrymmena ligger dver 10 000 fot ska medfora tillrackligt mycket and-
ningssyrgas for att kunna forsorja
1. samtliga beséttningsmedlemmar for de perioder overstigande 30 minuter

nér tryckhdjden i kabinutrymmet dr mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2. alla beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister for de perioder nir
tryckhdjden i kabinutrymmet &r 6ver 13 000 fot.

c. Trots vad som sdgs i punkt b far avvikelser med faststdlld varaktighet
mellan 13 000 fot och 16 000 fot genomféras utan syrgas i enlighet med
SPO.OP.195 b.

SPO.IDE.H.180 Handbrandslickare
a) Helikoptrar, med undantag for ELA2-helikoptrar, ska vara utrustade med
minst en handbrandsldckare

1. i cockpit, och

2. i varje kabinutrymme som ér skilt frin cockpit, om inte utrymmet ar ltt
tillgéngligt for flygbeséttningen.

b) Typ av och mingd sliackningsmedel for de brandsldckare som krévs ska vara
lampliga for de slag av brinder som sannolikt kan intrédffa i det utrymme dér
brandsldckaren dr avsedd att anvéindas och ska minimera risken for koncent-
rationer av giftiga gaser i utrymmen dir personer uppehéller sig.

SPO.IDE.H.185 Markering av inbrytningspunkter

Om de omraden av helikopterkroppen som ér lampliga for inbrytning av radd-
ningspersonal i en nddsituation dr markerade ska de vara markerade enligt bild 1.

Figur 1

Markering av inbrytningspunkter
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a) Helikoptrar som dr certifierade for en maximal kabinkonfiguration for fler &n
sex passagerare ska vara utrustade med

1. en automatisk nodradiosdndare (ELT), och

2. en nddradiosindare for overlevnad (ELT(S)) i en rdddningsflotte eller flyt-
vast, nér helikoptern anvénds pa ett avstdnd fran land som motsvarar mer
an tre minuters flygtid med normal marschfart.

b) Helikoptrar som é&r certifierade for en maximal kabinkonfiguration for sex
passagerare eller farre ska vara utrustade med en nddradiosdndare for Gver-
levnad (ELT(S)) eller en personlig nddradioséndare (Personal Locator Bea-
con, PLB), som bérs av en besittningsmedlem eller uppdragsspecialist.
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¢) Nodradiosidndare (ELT), oavsett typ, och personliga nodradiosindare (PLB)
ska kunna sénda pa 121,5 MHz och 406 MHz samtidigt.

SPO.IDE.H.195 »MS5 Flygning dver vatten — andra helikoptrar 4n kom-
plexa motordrivna helikoptrar «

a) Helikoptrar ska vara utrustade med flytvédstar fér varje person ombord, vilka
ska béras eller vara placerade sé att de ar latt atkomliga for den avsedda
personen fran hans eller hennes sittplats eller tjanstgoringsplats vid

1. flygning 6ver vatten utanfor autorotationsavstand fran land, och dér heli-
koptern vid ett motorbortfall pd den kritiska motorn inte kan bibehalla
planflykt,

2. flygning Over vatten pa ett avstdnd fran land som motsvarar mer an tio
minuters flygtid i normal marschfart, och dér helikoptern vid ett motor-

bortfall pa en kritisk motor kan bibehalla planflykt, eller

3. start eller landning pa en flygplats eller utelandningsplats dér start- eller
inflygningsvégen ar forlagd Gver vatten.

b

~

Varje flytvist ska vara utrustad med en anordning for elektrisk belysning for
att underlitta lokalisering av personer.

c) Befilhavaren pa en helikopter som anvinds Over vatten pa ett avstand fran
land Gverstigande det minsta av ett avstdnd motsvarande 30 minuters flygning
vid normal marschfart eller 50 NM ska faststilla riskerna for att personerna i
helikoptern inte skulle 6verleva en eventuell nédlandning pé vatten och pa
grundval dérav faststdlla om helikoptern ska medfora

1. utrustning for att skicka nddsignaler,

2. raddningsflottar i tillrdckligt antal for att medféra samtliga personer om-
bord, forvarade sé att de &r latt dtkomliga i en nddsituation, och

3. livrdddningsutrustning med livsuppehéllande hjélpmedel, som &r lamplig
for den flygning som ska genomforas.

d

=

Befilhavaren ska faststélla riskerna for att personerna i helikoptern inte skulle
overleva en nodlandning pa vatten ndr han eller hon fattar beslut om de
flytvastar som krévs enligt punkt a ska bédras av samtliga personer i
helikoptern.

SPO.IDE.H.197 Flytvistar — komplexa motordrivna helikoptrar

a) Helikoptrar ska vara utrustade med flytvdstar for varje person ombord, vilka
ska béras eller vara placerade sé att de ar latt atkomliga for den avsedda
personen fran hans eller hennes sittplats eller tjanstgoringsplats vid

1. flygning &ver vatten pa ett avstand frén land som motsvarar mer &én tio
minuters flygtid i normal marschfart, och dar helikoptern vid ett motor-
bortfall pa den kritiska motorn kan bibehalla planflykt,

2. flygning Gver vatten utanfor autorotationsavstdnd fran land, och dar heli-
koptern vid ett motorbortfall pa den kritiska motorn inte kan bibehélla
planflykt, eller

3. start eller landning pa en flygplats eller utelandningsplats dér start- eller
inflygningsvégen ligger Gver vatten pa ett sidant sitt att en nddlandning pa
vatten dr sannolik vid en incident.

b) Varje flytvast ska vara utrustad med en anordning for elektrisk belysning for
att underlétta lokalisering av personer.

SPO.IDE.H.198 Overlevnadsdrikter — komplexa motordrivna helikoptrar

Varje person ombord ska béra dverlevnadsdrakt

a) vid flygning Gver vatten som stdd vid verksambhet till havs pa ett avstand fran
land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal marschfart, och dar
helikoptern vid ett motorbortfall pd den kritiska motorn kan bibehalla
planflykt, om
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1. véderrapporter eller prognoser som ér tillgdngliga for befdlhavaren anger
att havstemperaturen kommer att ligga under 10 °C under flygningen, eller

2. den berdknade raddningstiden 6verskrider den berdknade dverlevnadstiden,
eller

b) om befilhavaren bestimmer detta pa grundval av en riskbedomning som
beaktar foljande:

1. Helikoptern flygs dver vatten utanfor autorotationsavstand eller sidkert ndd-
landningsavstand frdn land, dir helikoptern vid ett motorbortfall pa den
kritiska motorn inte kan bibehélla planflykt.

2. Véderrapporter eller prognoser som d&r tillgéngliga for befdlhavaren anger
att havstemperaturen kommer att ligga under 10 °C under flygningen.

SPO.IDE.H.199 Livbétar, nodradiosindare for 6verlevnad och dverlevnads-
utrustning for utstriackt flygning 6ver vatten — komplexa motordrivna heli-
koptrar

Helikoptrar som anvénds

a) vid flygning Gver vatten pa ett avstand fran land som motsvarar mer &n tio
minuters flygtid i normal marschfart, och dir helikoptern vid ett motorbortfall
pé den kritiska motorn kan bibehalla planflykt, eller

b) vid flygning Over vatten pd ett avstdind som motsvarar mer dn tre minuters
flygtid i normal marschfart, dir helikoptern vid ett motorbortfall pa den kri-
tiska motorn inte kan bibehalla planflykt, och om det beslutas av befdlhavaren
genom en riskbedomning, ska vara utrustade med

1. minst en livbat med en nominell kapacitet som inte &r mindre &n det
hogsta antalet personer ombord, forvarad si att den ska vara latt att tillgd
vid en nodsituation,

2. minst en nddradioséndare for overlevnad (ELT(S)) for varje livflotte, och

3. livrdddningsutrustning med livsuppehéllande hjélpmedel, som &r lamplig
for den flygning som ska genomforas.

SPO.IDE.H.200 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som anvénds 6ver omraden dér flygraddning skulle vara sarskilt svar
att genomfora ska vara utrustade med

a) utrustning for att sinda nodsignaler,
b) minst en nodradiosdndare for 6verlevnad (ELT(S)), och

c) ytterligare dverlevnadsutrustning for den vdg som ska flygas med hénsyn till
antalet personer ombord.

SPO.IDE.H.201 Tilliggskrav for helikoptrar som utfér verksamhet till havs
i ett ogynnsamt havsomride — komplexa motordrivna helikoptrar

Helikoptrar som anvénds i verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomrade och
pa ett avstdnd fran land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal
marschfart, ska uppfylla foljande krav:

a) Alla besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister ska bara en dverlevnads-
drakt nér véderrapporter eller prognoser som ér tillgéngliga for befdlhavaren
visar att havstemperaturen kommer att vara ldgre én 10 °C under flygningen,
eller nar bedomd réddningstid Gverstiger berdknad Gverlevnadstid, eller nar
flygningen &r planerad att utforas under morker.
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b) Alla livbatar som medfors i enlighet med SPO.IDE.H.199 ska vara placerade
for att kunna anvindas vid de havsforhallanden under vilka helikopterns nod-
landning pa vatten, flytforméaga och trimegenskaper utprovades for att upp-
fylla certifieringskraven for nddlandning.

c) Helikoptern ska vara utrustad med ett nddbelysningssystem med oberoende
kraftforsorjning som kan ge allmén kabinbelysning for att underlétta evakue-

ring av helikoptern.

d

=

Alla nodutgéngar, inklusive nodutgangar for besittningen, och dess Gppnings-
anordningar ska vara tydligt markerade for att ge végledning &t de ombord-
varande vid anvidndning av utgdngarna i dagsljus eller i morker. Sddana
markeringar ska utformas si att de forblir synliga d4ven om helikoptern kap-
sejsar och kabinen hamnar under vatten.

e) Alla icke avkastbara dorrar som &r avsedda som nodutgangar vid nédlandning
pa vatten ska ha en anordning for att sikra dem i Oppet ldge si att de inte
hindrar de ombordvarande fran att ldmna helikoptern under alla havsforhal-
landen inklusive de som maximalt krdvs da nddlandning pa vatten och flyt-
forméaga utvirderas.

f) Alla dorrar, fonster eller andra Sppningar i kabinutrymmet som dr avsedda att
anvédndas for utrymning under vatten ska vara utrustade for att kunna anvén-
das i en nodsituation.

~

Uppdragsspecialister och beséttningsmedlemmar for vilkas anvéndning flyt-
vist tillhandahélls ska alltid bara flytvést, sdvida de inte bér integrerade 6ver-
levnadsdrikter som uppfyller de kombinerade krav som stills pa dverlevnads-
drakt och flytvist.

g

SPO.IDE.H.202 Helikoptrar certifierade for verksamhet pé vatten — diverse
utrustning

Helikoptrar som é&r certifierade for att anvéndas Gver vatten ska vara utrustade
med

a) ett drivankare och annan utrustning som behovs for att underlitta fortjning,
forankring eller mandvrering av helikoptern pé vatten som lampar sig for
helikopterns storlek, vikt och flygegenskaper, och

b) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som &r foreskrivna i de
internationella bestimmelserna for att forhindra kollisioner till sjoss.

SPO.IDE.H.203 Alla helikoptrar vid flygning dver vatten — nédlandning pa
vatten

Komplexa motordrivna helikoptrar som anvéinds vid flygning Over vatten i
ogynnsam miljo pa ett avstand fran land som motsvarar mer dn 10 minuters
flygtid med normal marschfart samt andra helikoptrar 4n komplexa motordrivna
helikoptrar som flyger dver vatten i ogynnsam miljo pa ett avstand fran land som
overstiger 50 NM ska vara

a) konstruerade for landning pa vatten i enlighet med gillande luftvérdighets-
bestimmelse,

b) certifierade for nddlandning pa vatten i enlighet med géllande luftvérdighets-
bestammelse, eller

¢) utrustade med nddflytutrustning.

SPO.IDE.H.205 Individuell skyddsutrustning

Varje person ombord ska bdra individuell skyddsutrustning som &r ldmplig for
den typ av verksamhet som genomfors.

SPO.IDE.H.210 Headset

Nér det krivs ett radiokommunikations- och/eller radionavigeringssystem ska
helikoptrar vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsvarande
och en sdndningstangent pd styrorganen vid den tilldelade tjanstgoringsplatsen
for varje pilot, besittningsmedlem och/eller uppdragsspecialist som kravs.
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SPO.IDE.H.215 Radiokommunikationsutrustning

a) Helikoptrar som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) eller under morker,
eller ndr sa krivs enligt géllande luftrumskrav, ska vara utrustade med radio-
kommunikationsutrustning som, under normala utsiandningsforhallanden, ska
kunna

1. genomfora tvadvdgskommunikation for flygplatskontroller,
2. ta emot meteorologisk information,

3. genomfora tvdavigskommunikation ndr som helst under flygning med de
flygradiostationer och pa de frekvenser som foreskrivs av den behdriga
myndigheten, och

4. mojliggéra kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

b) Nér det krédvs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av
den eller de andra, sé att ett fel pa en enhet inte leder till ett fel pad nigon
annan enhet.

c) Nar ett radiokommunikationssystem krédvs, och utéver det internkommunika-
tionssystem for flygbeséttningen som krdvs i SPO.IDE.H.135, ska helikoptrar
vara utrustade med en sdndningstangent pa styrorganen vid den tilldelade
tjanstgoringsplatsen for varje pilot och beséttningsmedlem som krévs.

SPO.IDE.H.220 Navigationsutrustning

a) Helikoptrar ska vara utrustade med navigationsutrustning som gor det mojligt
att fardas i enlighet med

1. ATS-férdplanen, i tillimpliga fall, och
2. gillande luftrumskrav.

b) Helikoptrar ska ha tillricklig navigationsutrustning for att, om det skulle upp-
sta fel i ndgon del av utrustningen under nagon fas av flygningen, sdkerstilla
att resterande utrustning medger siker navigering i enlighet med punkt a eller
en lamplig och sdkert genomford beredskapsatgard.

¢) Helikoptrar som anvénds for flygningar dar landningen &r avsedd att ske under
instrumentvéaderforhédllanden (IMC) ska vara utrustade med navigationsutrust-
ning som kan ge vigledning till en punkt varifrén visuell landning kan utforas.
Utrustningen ska kunna ge sddan végledning for varje flygplats vid vilken av-
sikten &r att landa under IMC och for alla utvalda alternativflygplatser.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Om det kréavs for det luftrum som anvinds ska helikoptern vara utrustad med en
SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med all den nddvindiga
kapaciteten.

AVSNITT 3

Segelflygplan
SPO.IDE.S.100 Instrument och utrustning — allmént

a) Instrument och utrustning som krivs enligt detta kapitel ska godkdnnas i
enlighet med gillande luftvardighetskrav om de

1. anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2. anvénds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.S.145,

3. anvénds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.S.150, eller
4. har installerats i segelflygplanet.

b) For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behdvs inget utrust-
ningsgodkédnnande:

1. Handlampa.
2. Precisionsur.

3. Overlevnads- och signalutrustning.
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c) Nér det giller instrument och utrustning som inte krivs enligt detta kapitel
samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra tillimpliga bilagor, men
som medfors under flygningen, ska foljande gélla:

1. Information som erhalls fran dessa instrument och tillbehor eller denna
utrustning far inte anvindas av flygbesattningen for att uppfylla kraven i
bilaga I till forordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen far inte paverka segelflygplanets luftvardig-
het, inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrument och utrustning ska vara ldtta att anvidnda eller na fran tjénst-
goringsplatsen for de flygbesattningsmedlemmar som behéver anvinda dem.

e) All erforderlig nddutrustning ska vara latt att nd for omedelbar anvandning.

SPO.IDE.S.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fér inte pabodrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i segelflygplanet som kravs for den avsedda flygningen inte fungerar eller
saknas, om inte

a) segelflygplanet anvinds enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan
upprittats, eller

b) segelflygplanet omfattas av ett flygtillstind som utfardats i enlighet med gél-
lande luftvirdighetskrav.

SPO.IDE.S.115 Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och navi-
geringsinstrument

a) Segelflygplan som brukas enligt VFR under dager ska vara forsedda med
utrustning for att méta och visa foljande:

1. For motordrivna segelflygplan: magnetisk kurs.
2. Tid i timmar, minuter och sekunder.

3. Tryckhojd.

4. Indikerad fart.

b) Segelflygplan som anvinds under omsténdigheter dir segelflygplanets Ons-
kade attityd inte kan bibehéllas utan bruk av ett eller flera ytterligare instru-
ment ska uppfylla kraven i punkt a och dessutom vara forsedda med utrust-
ning for att médta och visa foljande:

1. Vertikalhastighet.
2. Attityd eller sviang och glid.
3. Magnetisk kurs.

SPO.IDE.S.120 Flygning i moln — flyg- och navigeringsinstrument

Segelflygplan som utfor flygning i moln ska vara forsedda med utrustning for att
méta och visa foljande:

a) Magnetisk kurs.

b) Tid i timmar, minuter och sekunder.
c) Tryckhgjd.

d) Indikerad fart.

e) Vertikalhastighet.

f) Attityd eller sving och glid.

SPO.IDE.S.125 Siiten och fasthillningssystem

a) Segelflygplan ska vara utrustade med
1. en sittplats for varje person ombord, och

2. ett sdkerhetsbélte med fasthallningssystem for 6vre delen av brostkorgen
for varje sittplats enligt flyghandboken (AFM).
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b) Ett sdkerhetsbilte med fasthillningssystem for dvre delen av brostkorgen ska
ha en enpunktsmekanism for frigéring.

SPO.IDE.S.130 Extra syrgas

Segelflygplan som anvinds pa tryckhdjder dver 10 000 fot ska vara utrustade
med ett system for lagring och fordelning av syrgas som innehaller tillrackligt
mycket andningssyrgas for att forsorja

a) besittningsmedlemmarna for de perioder dverstigande 30 minuter ndr tryck-
hojden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besdttningsmedlemmar och uppdragsspecialister for de perioder nér tryck-
hojden kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

SPO.IDE.S.135 Flygning over vatten

Befilhavaren for ett segelflygplan som anvénds 6ver vatten ska faststilla riskerna
for att personerna i segelflygplanet inte skulle verleva en eventuell nédlandning
pa vatten och pé grundval dérav faststilla om segelflygplanet ska medfora

a) en flytvist eller motsvarande individuellt flythjalpmedel for varje person om-
bord, som ska bidras eller forvaras pad en plats som ar latt atkomlig fran
sittplatsen for den avsedda personen,

b) en nddradiosdndare (ELT) eller en personlig nddradioséndare (Personal Lo-
cator Beacon, PLB), som birs av en besittningsmedlem eller uppdragsspeci-
alist och som kan sidnda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz, och

c) utrustning for att sinda nddsignaler om segelflygplanet anvinds for flygning
1. over vatten bortom glidavstand frén land, eller

2. dar start- eller inflygningsvégen ligger Over vatten pa ett sadant sitt att en
nodlandning pa vatten ar sannolik vid en incident.

SPO.IDE.S.140 Overlevnadsutrustning

Segelflygplan som anvinds 6ver omraden dar flygrdddning skulle vara sérskilt
svér att genomfora ska vara utrustade med sddana signalanordningar och sadan
livraddningsutrustning som ldmpar sig for det omrade som ska Gverflygas.

SPO.IDE.S.145 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krdvs i det luftrum som anvéinds ska segelflygplan vara forsedda med
utrustning for radiokommunikation som kan utfora tvaviagskommunikation
med de flygradiostationer eller pa de frekvenser som kravs for att uppfylla
luftrummets krav.

b) Utrustningen for radiokommunikation, om sadan krdvs enligt punkt a, ska
mojliggéra kommunikation pd nddfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigationsutrustning

Segelflygplan ska vara utrustade med den navigationsutrustning som kravs for att
de ska kunna anvéndas enligt

a) ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och
b) gillande luftrumskrav.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Om det kréavs for det luftrum som anvénds ska segelflygplanet vara utrustat med
en SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med all den nddvéndiga
kapaciteten.

AVSNITT 4
Ballonger
SPO.IDE.B.100 Instrument och utrustning — allmiint

a) Instrument och utrustning som kréavs enligt detta kapitel ska godkédnnas en-
lighet med géllande luftvardighetskrav om de
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1. anvinds av flygbesittningen for att bestimma flygbanan,
2. anvinds for att uppfylla kraven i SPO.IDE.B.145, eller
3. har installerats i ballongen.

b

~

For foljande utrustning, nér den krévs enligt detta kapitel, behovs inget utrust-
ningsgodkénnande:

1. Handlampa.

2. Precisionsur.

3. Forsta hjélpen-lada.

4. Overlevnads- och signalutrustning.

c) Nar det géller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel
samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra tillimpliga bilagor, men
som medfors under flygningen, ska foljande gélla:

1. Information som erhalls frdn dessa instrument och tillbehdr eller denna
utrustning far inte anvindas av flygbesittningen for att uppfylla kraven i

bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008.

2. Instrumenten och utrustningen fér inte paverka ballongens luftvardighet,
inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrumenten och utrustningen ska vara ldtta att anvénda eller nd fran den
tilldelade tjanstgoringsplatsen for den flygbesittningsmedlem som behdver
anvianda dem.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara latt att nd for omedelbar anvindning.

SPO.IDE.B.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fér inte pabodrjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funk-
tion i ballongen som kriavs for den avsedda flygningen inte fungerar, om inte

a) ballongen anvinds enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sadan upp-
réttats, eller

b) ballongen omfattas av ett flygtillstind som utfardats i enlighet med géllande
luftvérdighetskrav.

SPO.IDE.B.110 Ballongljus

Ballonger som brukas under morker ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) en anordning for att ge tillricklig belysning &t samtliga instrument och utrust-
ningar som krivs for en sdker drift av ballongen,

c¢) en handlampa.

SPO.IDE.B.115 Verksamhet enligt visuellflygregler (VFR) — flyg- och navi-
geringsinstrument samt tillhérande utrustning

Ballonger som brukas enligt VFR under dager ska vara utrustade med f6ljande:
a) En anordning for att ange féardriktningen.
b) En anordning for att mita och visa

1. tid i timmar, minuter och sekunder,

2. vertikalhastighet, om detta krdvs enligt flyghandboken (AFM), och

3. tryckhdjd, om det krdvs enligt flyghandboken (AFM) eller luftrummets
krav eller om hdjden méste kontrolleras for anvindningen av syrgas.

SPO.IDE.B.120 Forsta hjilpen-lida

a) Ballonger ska vara utrustade med en forsta hjdlpen-lada.
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b) Forsta hjdlpen-lador ska
1. vara latt dtkomliga for anvdndning, och
2. uppritthéllas i bruksvérdigt skick.

SPO.IDE.B.121 Extra syrgas

Ballonger som anviénds pa tryckhdjder 6ver 10 000 fot ska vara utrustade med ett
system for lagring och fordelning av syrgas som innehéller tillrdckligt mycket
andningssyrgas for att forsorja

a) besdttningsmedlemmarna for de perioder Gverstigande 30 minuter nar tryck-
hojden kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister for de perioder nér tryck-
hojden kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

SPO.IDE.B.125 Handbrandslickare

Varmluftsballonger ska vara utrustade med minst en handbrandsldckare, om detta
krdvs enligt tillimpliga certifieringsspecifikationer.

SPO.IDE.B.130 Flygning over vatten

Befilhavaren for en ballong som anvénds 6ver vatten ska faststélla riskerna for
att personerna i ballongen inte skulle dverleva en eventuell nddlandning pé vatten
och pa grundval dérav faststdlla om ballongen ska medfora

a) en flytvist for varje person ombord, som ska béras eller forvaras pa en plats
som dr latt atkomlig fran tjanstgéringsplatsen for den avsedda personen,

b) en nddradiosdndare (ELT) eller en personlig nddradioséndare (Personal Lo-

cator Beacon, PLB), som birs av en besittningsmedlem eller uppdragsspeci-
alist och som kan sdnda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz, och

c¢) utrustning for att skicka nodsignaler.

SPO.IDE.B.135 Overlevnadsutrustning

Ballonger som anvénds over omrdden dér flygraddning skulle vara sérskilt svér
att genomfora ska vara utrustade med sddana signalanordningar och sadan liv-
rdddningsutrustning som ldmpar sig for det omrade som ska overflygas.

SPO.IDE.B.140 Diverse utrustning

Ballonger ska vara utrustade med skyddshandskar for samtliga beséttningsmed-
lemmar.

a) Varmluftsballonger ska vara utrustade med
1. en alternativ tindningskélla,
2. en anordning for att méta och visa brinsleméngden,
3. en brandfilt eller ett brandsékert ticke, och
4. en sldplina som dr minst 25 m lang.
b) Gasballonger ska vara utrustade med
1. en kniv, och

2. en sldplina som dr minst 20 m lang och gjord av naturfibrer eller elektro-
statiskt ledande material.

SPO.IDE.B.145 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krdavs i det luftrum som anvinds ska ballonger vara forsedda med
utrustning for radiokommunikation som kan utfora tvavdgskommunikation
med de flygradiostationer eller pa de frekvenser som krdvs for att uppfylla
luftrummets krav.

b) Utrustningen for radiokommunikation, om siddan krdvs enligt punkt a, ska
mojliggéra kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.
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SPO.IDE.B.150 Transponder

Om det krdvs for det luftrum som anvinds ska ballongen vara utrustad med en
SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) med all den nddvéndiga
kapaciteten.

KAPITEL E
SARSKILDA KRAV
AVSNITT 1
Helikopterverksamhet med yttre hingande last (HESLO)
SPO.SPEC.HESLO.100 Operativa standardforfaranden

De operativa standardforfarandena for HESLO ska faststélla foljande:

a) Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrinsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), om tilldimpligt.

b) Besittningens sammansittning och krav pa erfarenhet for beséttningsmedlem-
mar och uppdragsspecialister.

c) Relevant utbildning for beséttningsmedlemmarnas och uppdragsspecialisternas
uppgifter samt kompetens hos och utndmning av personer som tillhandahaller
sddan utbildning till beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

d) Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.
e) Prestandakriterier som maste vara uppfyllda om HESLO-verksamhet ska utforas.
f) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.

SPO.SPEC.HESLO.105 Sirskild HESLO-utrustning

Helikoptern ska vara utrustad med minst

a) en lastsdkerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken/krokarna
eller lasten,

b) en lastvag, savida det inte finns ndgon annan metod for att faststélla lastens
vikt.

SPO.SPEC.HESLO.110 Transport av farligt gods

En operator som transporterar farligt gods till eller fran obemannade start- och
landningsplatser eller avlagsna platser ska ansdka hos den behoériga myndigheten
om ett undantag frén bestimmelserna i Technical Instructions om de avser att
inte uppfylla kraven i dessa.

AVSNITT 2
Verksamhet med mdinsklig last utanfor kabinutrymme (HEC)
SPO.SPEC.HEC.100 Operativa standardfoérfaranden

De operativa standardforfarandena for verksamhet med ménsklig last utanfor
kabinutrymme (HEC) ska faststilla foljande:

a) Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrinsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), om tilldimpligt.

b) Besittningens sammanséttning och krav pa erfarenhet for besattningsmedlem-
mar och uppdragsspecialister.

¢) Relevant utbildning for besdttningsmedlemmarnas och uppdragsspecialisternas
uppgifter samt kompetens hos och utndmning av personer som tillhandahaller
sadan utbildning till besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

d) Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.

e) Prestandakriterier som maéste vara uppfyllda for att HEC-verksamhet ska fa
utforas.

f) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.



2012R0965 — SV —18.02.2016 — 007.002 — 354

SPO.SPEC.HEC.105 Specifik utrustning for verksamhet med miinsklig last
utanfor kabinutrymme (HEC)

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:
1. Utrustning for vinschoperationer eller lastkrok.
2. En lastsékerhetsspegel eller alternativ anordning for att se kroken.
3. En lastvdg, om det inte finns ndgon annan metod for att faststélla lastens vikt.

b) Installation av all vinsch- och lastkroksutrustning samt varje efterfoljande
modifiering ska ha ett luftvardighetsgodkdnnande som ér tillimpligt for den
avsedda verksamheten.

AVSNITT 3
Falilskidrmsverksamhet (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Operativa standardférfaranden
De operativa standardforfarandena for PAR ska faststélla foljande:

a) Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begrinsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), om tilldimpligt.

b) Besittningens sammansittning och krav pa erfarenhet for beséttningsmedlem-
mar och uppdragsspecialister.

¢) Relevant utbildning for besdttningsmedlemmarnas och uppdragsspecialisternas
uppgifter samt kompetens hos och utndmning av personer som tillhandahaller
sadan utbildning till besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

d) Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.

e) Prestandakriterier som maste vara uppfyllda om fallskdrmsverksamhet ska
utforas.

f) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.
SPO.SPEC.PAR.105 Befordran av besittningsmedlemmar och uppdragsspe-
cialister

Det krav som faststélls i SPO.GEN.106 ¢ avseende uppdragsspecialisters ansvar
ar inte tillampligt pa uppdragsspecialister som utfor fallskdrmshopp.
SPO.SPEC.PAR.110 Sittplatser

Trots vad som sdgs i SPO.IDE.A.160 a och SPO.IDE.H.160 a.l far golvet i
luftfartyget anvindas som sittplats, forutsatt att det finns anordningar for upp-
dragsspecialisten att hélla eller spanna fast sig med.

SPO.SPEC.PAR.115 Extra syrgas

Trots vad som sdgs i SPO.OP.195 a dr kravet att anvinda extra syrgas inte till-
lampligt pa andra besittningsmedlemmar dn befdlhavaren och pa uppdragsspecia-
lister som utfor uppgifter som &r vésentliga for den specialiserade uppgiften nér
kabinhdjden

a) oOverstiger 13 000 fot under en period av hogst 6 minuter, eller
b) overstiger 15 000 fot under en period av hogst 3 minuter.

SPO.SPEC.PAR.120 Flygning éver vatten

Vid transport av fler d4n 6 personer ska befdlhavaren for en ballong som anvéinds
over vatten faststilla risken for att personerna i ballongen inte skulle 6verleva en
nodlandning pa vatten och pé grundval av den beddomningen avgdéra om en
nodradiosdndare (ELT) som kan sdnda samtidigt pd 121,5 MHz och 406 MHz
ska medforas.
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SPO.SPEC.PAR.125 Utslipp av farligt gods

Trots vad som sdgs i SPO.GEN.155 far fallskdrmshoppare ldmna luftfartyget i
uppvisningssyfte Over tittbebyggda omradden som stdder, titorter eller annan
bebyggelse eller dver en folksamling utomhus med anordningar for rokutveck-
ling, forutsatt att dessa har tillverkats for detta &ndamal.

AVSNITT 4
Avancerad flygning (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Operativa standardforfaranden

De operativa standardforfarandena for ABF ska faststélla foljande:

a) Vilken utrustning som ska medforas, inklusive operativa begridnsningar och
lampliga punkter i minimiutrustningslistan (MEL), om tillimpligt.

b) Besittningens sammansittning och krav pa erfarenhet for beséttningsmedlem-
mar och uppdragsspecialister.

c) Relevant utbildning for beséttningsmedlemmarnas och uppdragsspecialisternas
uppgifter samt kompetens hos och utndmning av personer som tillhandahaller
sadan utbildning till beséttningsmedlemmar och uppdragsspecialister.

d) Besittningsmedlemmars och uppdragsspecialisters ansvar och uppgifter.

e) Prestandakriterier som méste vara uppfyllda om avancerad flygning ska ut-
foras.

f) Normala och onormala forfaranden samt nodforfaranden.

SPO.SPEC.ABF.105 Handlingar, handbocker och information som ska
medforas

Foljande handlingar som anges i SPO.GEN.140 a behover inte medforas under
avancerad flygning:

a) Uppgifter om den inlamnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

b) Aktuella och ldmpliga flygkartor for den foreslagna flygvigen/det foreslagna
flygomradet och alla flygvdgar som man rimligtvis kan ténka sig att flyg-
ningen kan omdirigeras till.

c) Forfaranden och information om visuella signaler som ska anvéndas av in-
gripande luftfartyg och luftfartyg som ar foremal for ingripande.

d) Information om flygriaddningstjanst for omrédet for den avsedda flygningen.
SPO.SPEC.ABF.115 Utrustning

Foljande utrustningskrav behover inte tillimpas pa avancerad flygning:
a) Forsta hjdlpen-lada enligt SPO.IDE.A.165 och SPO.IDE.H.165.
b) Handbrandsldckare enligt SPO.IDE.A.180 och SPO.IDE.H.180.

¢) Nodradiosédndare eller personliga nddradiosiandare, enligt SPO.IDE.A.190 och
SPO.IDE.H.190.



