2012R0347 — SV —29.04.2015 — 001.001 — 1

Detta dokument fr endast avsett som dokumentationshjilpmedel och institutionerna ansvarar inte for innehallet

»B KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 347/2012
av den 16 april 2012
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 347/2012
av den 16 april 2012

om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 661/2009 vad giller krav for typgodkinnande av vissa
kategorier av motorfordon avseende avancerade ndodbromssystem

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionsstt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for typgodkdnnande av allmén
sikerhet hos motorfordon och deras sldpvagnar samt av de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for dem (1),
sarskilt artikel 14.1 a och 14.3 a, och

av foljande skal:

(1)  Forordning (EG) nr 661/2009 dr en sdrférordning inom typgod-
kénnandeforfarandet enligt Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststdllande av en
ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enhe-
ter som &r avsedda for sddana fordon (ramdirektiv) (?).

(2) I forordning (EG) nr 661/2009 anges grundldggande krav for typ-
godkdnnande av motorfordon i kategorierna M,, M3, N, och Nj
med avseende pé installation av avancerade nédbromssystem. Det
dr nodvéndigt att faststdlla sdrskilda forfaranden, provningar och
krav for sadant typgodkdnnande.

(3) I forordning (EG) nr 661/2009 faststills en generell skyldighet for
fordon i kategorierna M,, M3, N, och Nj att vara utrustade med ett
avancerat nddbromssystem.

@) I forordning (EG) nr 661/2009 foreskrivs att kommissionen far
anta dtgirder som under sérskilda forhdllanden undantar vissa
fordon eller fordonstyper i kategorierna M,, M3, N, och Nj
fran skyldigheten att installera avancerade nodbromssystem.

(5 En analys av kostnadseffektivitet, tekniska aspekter och sdker-
hetsaspekter har visat att ldngre ledtid behdvs innan omfattande
krav pa avancerade nddbromssystem kan tillimpas pé alla for-
donstyper i kategorierna M,, M3, N, och Nj. Nir detaljerade
foreskrifter for sdrskilda provningar och tekniska krav for typgod-
kinnande av sddana fordon avseende deras avancerade nddbroms-
system faststélls maste sdrskild hénsyn tas till bromstekniken och
bakaxelns fjadringssystem péa dessa fordon. Det ar darfor lampligt
att genomfOra sadana krav i tva steg och borja med en godkdn-
nandeniva 1 som omfattar ldmpliga krav pa kollisionsvarning och
nodbroms for fordonstyper i kategorierna Ms och Nj3 samt for

(") EUT L 200, 31.7.2009, s. 1.

(®» EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
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fordonstyper i kategori N, med en hogsta vikt som Overstiger 8
ton, forutsatt att dessa fordonstyper &r utrustade med pneumatiska
eller pneumatisk-hydrauliska bromssystem och med pneumatiska
fjadringssystem for bakaxeln. Dessa krav bor sedan i ett andra
steg utdkas och kompletteras med en godkidnnandenivd 2 som
ocksa ska gilla for fordonstyper med hydrauliska bromssystem
och med icke-pneumatiska fjadringssystem for bakaxeln, samt
omfatta fordonstyper i kategori M, och i kategori N, med en
hogsta vikt som inte Overstiger 8 ton. Tidpunkten for genom-
forandet av godkdnnandenivd 2 bor viljas for att ge tillrdcklig
ledtid for att fa ytterligare erfarenhet av dessa system och mdj-
liggora ytterligare teknisk utveckling pd omrédet, samt for att
Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/
ECE)ska kunna anta internationellt harmoniserade krav for pre-
standa och provning av fordonstyper i de berdrda kategorierna.
Kommissionen bor darfor, inte senare dn tva ar fore datumet for
genomforandet av godkénnandeniva 2, anta provningskriterier for
varning och bromsaktivering for fordonstyper i kategori M, och i
kategori N, med en hogsta vikt som inte Gverstiger 8 ton, med
beaktande av utvecklingen rorande dessa fragor inom FN/ECE.

(6)  Kostnadseffektivitetsanalysen har ocksa visat att den obligatoriska
tillimpningen av avancerade nddbromssystem skulle skapa mer
kostnader dn fordelar, och darfor inte vara ldmplig, for foljande
fordonsklasser: dragfordon med pahéngsvagn i kategori N, med
en hogsta vikt som Gverstiger 3,5 ton men inte 8 ton, fordon i
kategorierna M, och Mj; av klass A, klass I och klass II, och
ledade bussar i kategori M3 av klass A, klass I och klass II.
Dessutom gor tekniska och fysiska hinder det omdjligt att instal-
lera anordningen for kollisionsvarning péa ett sadant sétt att den
skulle fungera tillforlitligt pa vissa fordon avsedda for sdrskilda
dndamal, terrdngfordon och fordon med fler &n tre hjulaxlar.
Fordon i dessa kategorier bor darfor undantas fran kravet att
installera avancerade nédbromssystem.

(7)  De atgdrder som foreskrivs i denna forordning &r forenliga med
yttrandet fran tekniska kommittén for motorfordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillimpningsomrade
Denna forordning ar tilldmplig pd motorfordon av kategorierna M,, M3,

N, och Nj3, enligt definitionerna i bilaga II till direktiv 2007/46/EG, med
undantag av f6ljande:

1. dragfordon med pahingsvagn i kategori N, med en hogsta vikt som
Overstiger 3,5 ton men inte 8§ ton,
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2. fordon i kategorierna M, och Mj av klass A, klass I och klass II,
3. ledade bussar i kategori M3 av klass A, klass I och klass I,

4. terrangfordon i kategorierna M,, M3, N, och N3 som avses i punkt
4.2 och 4.3 i del A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG,

5. fordon avsedda for sérskilda d&ndamaél i kategorierna M,, M3, N, och
N3 som avses 1 punkt 5 i del A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG,

6. fordon i kategorierna M,, M3, N, och N3 med fler @n tre hjulaxlar.

Artikel 2

Definitioner

I denna f6rordning géller de definitioner som faststdlls i direktiv
2007/46/EG och forordning (EG) nr 661/2009.

Dessutom géller foljande definitioner:

1. fordonstyp med avseende pd avancerat nodbromssystem: fordon
som inte skiljer sig 4t i frdga om sddana visentliga avseenden som

a) tillverkarens firmanamn eller varumairke,

b) fordonsegenskaper som inverkar visentligt pd nodbromssyste-
mets prestanda,

¢) nddbromssystemets typ och konstruktion.
2. fordonet i fraga: det fordon som provas.

3. mdl: en i stora volymer serieproducerad personbil i kategori M; AA
Sedan enligt definitionen i del C, punkt 1 i bilaga II till direktiv
2007/46/EG eller, om det dr friga om ett mjukt mal, ett objekt som
representerar ett sddant fordon med avseende pa de egenskaper som
detekteras av sensorsystemet hos det nddbromssystem som provas.

4. mjukt mdl: ett mal som tar minimal skada av, och orsakar minimal
skada pa, fordonet i fraga i hiandelse av en kollision.

5. rorligt mdl: ett mal som ror sig i konstant hastighet i samma
riktning och 1 mitten av samma korfdlt som fordonet i fraga.

6. stillastiende mal: ett mal som star stilla, vidnt i samma riktning och
placerat i mitten av samma korfilt som fordonet i friga.

7. kollisionsvarningsfas: fasen omedelbart fore nddbromsningsfasen
under vilken nddbromssystemet varnar foraren for en eventuell
kollision framifran.

8. noédbromsningsfas: fasen som startar ndr nddbromssystemet signa-
lerar till fardbromssystemet att bromsa in med en retardation pa
minst 4 m/s?.

9. gemensamt utrymme: ett omrade dér tva eller fler informationsfunk-
tioner kan visas, dock inte samtidigt.

10. egenkontroll: en integrerad funktion som utfor en halvkontinuerlig
felsokning av systemet under minst den tid systemet dr aktivt.
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11. tid till kollision: det tidsviarde som erhalls genom att dividera av-
standet mellan fordonet i fraga och malet med den relativa has-
tigheten for fordonet i frdga jimfort med mdlet vid en specifik
tidpunkt.

Artikel 3
Medlemsstaternas skyldigheter

1. Med verkan frén och med den 1 november 2013 ska de nationella
myndigheterna av skdl som avser nddbromssystemet vigra att bevilja
EG-typgodkinnande eller nationellt typgodkénnande av nya typer av
fordon som inte uppfyller kraven i bilagorna II och III till denna for-
ordning, med undantag av kraven for godkédnnandeniva 2 i bilaga II och
kriterierna for godként/underként i tilldgg 2 till den bilagan samt med
undantag for fordon som inte &r utrustade med pneumatiskt fjadrings-
system for bakaxeln.

2. Med verkan fran och med 1 november 2015 ska de nationella
myndigheterna av skdl som avser nddbromssystem betrakta intyg om
overensstimmelse for nya fordon som inte ldngre giltiga for syftena i
artikel 26 1 direktiv 2007/46/EG samt forbjuda registrering, forséljning
och ibruktagande av sddana fordon, om fordonen inte uppfyller kraven i
bilagorna II och III till denna férordning, med undantag av kraven for
godkdnnandeniva 2 i bilaga II och kriterierna for godként/underként i
tilldgg 2 till den bilagan samt med undantag for fordon som inte &r
utrustade med pneumatiskt fjadringssystem for bakaxeln.

3.  Med verkan fran och med 1 november 2016 ska de nationella
myndigheterna av skél som avser nddbromssystemet végra att bevilja
EG-typgodkinnande eller nationellt typgodkénnande av nya typer av
fordon som inte uppfyller kraven i bilagorna II och III till denna for-
ordning, inklusive kraven for godkdnnandeniva 2 i bilaga Il och krite-
rierna for godként/underként i tilligg 2 till den bilagan.

4. Med verkan fran och med 1 november 2018 ska de nationella
myndigheterna av skdl som avser nddbromssystem betrakta intyg om
Overensstimmelse for nya fordon som inte ldngre giltiga for syftena i
artikel 26 1 direktiv 2007/46/EG samt forbjuda registrering, forséljning
och ibruktagande av sddana fordon, om fordonen inte uppfyller kraven i
bilagorna II och III till denna férordning, inklusive kraven for godkén-
nandeniva 2 i bilaga II och kriterierna for godkdnt/underként i tilldgg 2
till den bilagan.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1-4 far de na-
tionella myndigheterna inte, av skdl som avser nodbromssystemet:

a) vigra att bevilja EG-typgodkdnnande eller nationellt typgodkédnnande
av en ny typ av fordon som uppfyller kraven i férordning (EG) nr
661/2009 och den hidr forordningen,

b) forbjuda registrering, forséljning eller ibruktagande av ett nytt fordon
som uppfyller kraven i forordning (EG) nr 661/2009 och den hér
forordningen.
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¢) bevilja EG-typgodkénnande eller nationellt typgodkdnnande enligt
godkdnnandenivd 2 av en ny typ av fordon i kategori M, och i
kategori N, med en hogsta vikt som inte Overstiger 8 ton, innan
kriterierna for godkdnt/underkdnt vid provning av varning och akti-
vering har bestdmts enligt artikel 5.

Artikel 4

EG-typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pa avancerat
nodbromssystem

1. Tillverkaren eller dennes representant ska till godkdnnandemyn-
digheten 1dmna in ansékan om EG-typgodkénnande av ett fordon med
avseende pd avancerat nddbromssystem.

2. Ansokan ska utarbetas enligt mallen for informationsdokumentet i
del 1 i bilaga L.

3. Om de relevanta kraven enligt bilaga II till den hér forordningen
ar uppfyllda ska godkidnnandemyndigheten bevilja ett EG-typgodkin-
nande och utfirda ett typgodkdnnandenummer enligt det numrerings-
system som beskrivs i bilaga VII till direktiv 2007/46/EG.

En godkénnandemyndighet far inte tilldela samma nummer till en annan
fordonstyp.

4. Vid tillimpningen av punkt 3 ska godkdnnandemyndigheten ut-
farda ett EG-typgodkdnnandeintyg enligt mallen i del 2 i bilaga I.

Artikel 5
Andring av tilligg 2 till bilaga II

Senast den 31 december 2014 ska kommissionen &ndra tilligg 2 till
bilaga II i syfte att inkludera kriterier f6r godként/underként vid prov-
ning av varning och aktivering som fordonstyper i kategori M, och i
kategori N, med hogsta vikt som inte Overstiger 8 ton maste uppfylla
for att uppna godkénnandeniva 2.

Artikel 6
Ikrafttriadande
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla
medlemsstater.
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BILAGA 1

Standardmallar for informationsdokument och EG-typgodkinnandeintyg
for typgodkinnande av motorfordon avseende avancerade nédbromssystem

DEL 1
Informationsdokument
MALL

Informationsdokument nr ... fér EG-typgodkénnande av en fordonstyp med av-
seende pd avancerat nddbromssystem.

Foljande upplysningar ska ldmnas i tre exemplar tillsammans med en innehalls-
forteckning. Alla ritningar ska tillhandahallas i lamplig skala och vara tillrdckligt
detaljerade. De ska vara i A4-format eller vikta till A4-format. Eventuella foto-
grafier ska vara tillrickligt detaljerade.

Om de system, komponenter eller separata tekniska enheter som avses i bilaga I
till férordning (EU) nr 347/2012 ar elektroniskt styrda, ska uppgifter om deras
prestanda lamnas.

0. ALLMANT
0.1 Fabrikat (tillverkarens firmanamn): ..........ccocoeviiiineninciiniencnccceens
0.2 YD et bttt
0.2.0.1  CRASSIT ettt ettt ettt ettt ettt ettt eneenas
0.2.0.2  Karosseri/komplett fordon: ...
0.2.1 Ev. varumarke(N): ...cocceecverieeieierieeieiese ettt e
0.3 Identifiering av typ, om sadan finns méarkt pa fordonet (°): ......cocoene.
0.3.0.1  CRASSII cuietieiiiiieiieteeie ettt ettt ettt ettt eneenes
0.3.0.2  Karosseri/komplett fordon: ...........cccocoviiiiiiiinenieiiiece e
0.3.1 MArkningens Placering: .........ccocceoieirerierieieiinieieeete ettt eeeeneas
0.3.1.1  CRESSIT ettt ettt
0.3.1.2  Karosseri/komplett fordon: ...........ccoeviiiininiiiieceeceecee
0.4 Fordonskategori (€): .....coveiriririeiiereeete e
0.5 Tillverkarens namn och adress: ..........ococvevieirienieiiiinieecees e
0.6 Placering av foreskrivna skyltar samt fastsittningsmetod och placering
av fordonets identifieringsnUMMEr: ............cccccooevieiinininieieieeeeeeee
0.6.1 P ChaSSIt: .ot et
0.6.2 Pa KATOSSEITE: ....oviiiiieiiiiieicietcee e et
0.8 Namn pa och adress(er) till monteringsanlédggning(ar):

0.9 Namn pa och adress till tillverkarens eventuella foretradare: ...............
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1.1

1.2

1.3

2.1.1

2.1.1.1
2.3
2.3.1

23.2

234

2.4
2.4.1
24.1.1

24.1.1.1

24.1.1.2

2412

24.1.2.1

24122

242
2.4.2.1

2421.1

2422

243
2.43.1

2432

2.6

ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fordon: .................
Mattskiss av hela fordonet: ..........cccoovevieiiinenieiieeeee e
Antal axlar och hjul: ...
Antal axlar med tvillingmonterade hjul och deras placering: ...............
Antal styraxlar och deras placering: .........cccoeeeoevenieninniiniinenciceins
Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): ..........c.cccoeeee

VIKTER OCH MATT (f) (¢)
(i kg och mm) (hénvisa till ev. ritning)
Hjulbas(er) (vid full last) (8"

Tvaaxliga fOrdon: ......cocooviiiiieieeee e e

Fordon med tre eller fler axlar
Sparvidd och axelbredd

Sparvidd for varje styraxel (E): ....ooivoiveeeeeeeeeeeeee e
Sparvidd for samtliga 6vriga axlar (54): .....cocooeveeveereeeeeeeeee e

Bredd for den frimsta axeln (métt vid ddckens yttersta punkter forutom
utbuktningen av ddcken ndrmast marken): ...........cccccoeeiinneiinieninnns

Fordonets maximala matt (totalt)
For chassi utan karosseri:

LANEA (85)1 oo e
Storsta tillatna 1Angd: ......ocoveiiiiiii e e
Minsta tillatna 1Angd: ......ccooiiiiiii e e
BIEdd (87)1 oo e
Storsta tillatna bredd: ..o e
Minsta tilldtna bredd: ..o e

For chassier med karosseri

LANEA (85)1 oo et
Lastytans 1angd: .......ccccoooioiniiiiiiieecceeeeee e e
BIEAA (87)1 oo e

For karosser godkdnda utan chassin (fordon i kategorierna M, och My)

LANEA (83)1 oo et
BIedd (27) oottt e eseaeteaens

Tjénstevikt

Fordonets vikt med karosseri — for dragfordon i andra kategorier &n
M;, med kopplingsanordning, om den &r fabriksmonterad — i korklart
skick, eller vikten av chassit eller av chassit med hytt utan kaross
och/eller kopplingsanordning om karossen och/eller kopplingsanord-
ningen inte dr fabriksmonterade (inklusive vitskor, verktyg, reservhjul,
om monterat, och forare, och for bussar och turistbussar, vikten av en
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4.7

8.1

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.4

8.3

8.4

8.5
8.5.1

8.6

8.7

8.7.1

8.7.2

13.

13.1

besittningsmedlem om det i fordonet finns en sittplats avsedd for
besittning) (") (maximum och minimum for varje variant): ...............

Fordonets hogsta konstruktionshastighet (km/h) (9): ....ocooeiiinininne

BROMSAR

(Foljande uppgifter ska ldmnas, i tillimpliga fall tillsammans med
identifikationsuppgifter)

Bromsarnas typ och egenskaper enligt definitionen i punkt 1.6 i bilaga
1 till radets direktiv 71/320/EEG (') med ndrmare uppgifter och rit-
ningar av trummor, skivor, slangar, bromsbackarnas/bromsklossarnas
och/eller beldggens fabrikat och typ, effektiva bromsytor, trummornas,
klossarnas eller skivornas radie, trummornas vikt, justeringsanordning-
ar, relevanta delar av axeln (axlarna) och hjulupphidngningen: ...........

Funktionsdiagram, beskrivning och/eller ritning av bromsanordning-
arna enligt definitionen i punkt 1.2 i bilaga I till direktiv 71/320/EEG
med ndrmare uppgifter och ritningar av transmission och mané-
VEIOTZAIL .vovtetetteuietestatststtsese et ettt bebebeheseses et ttae £etetetebebesebebeseaeataeaeaes

FardbromssysteIm: .....c.cciviriirieiiiiieeie et s

RESEIrVDIrOMSSYSIEIM: ..ottt et

Eventuellt ytterligare bromssystem: ..........ccccoceveveiiineneiieineeeee,

Manoverorgan och transmission hos bromssystem for sldpvagnar till
fordon som é&r avsedda att dra sldpvagnar: .........c.cccoeeviniineiiicnenn.

Fordonet &r utrustat for att dra en sldpvagn med elektrisk/pneumatisk/
hydraulisk (*) fardbromsanordning: ja/nej (*)

ABS-bromsar

beskrivning av funktionssitt (dven for eventuell elektronik), blockdi-
agram Over elektriska forbindelser och diagram &ver hydrauliskt eller
pneumatiskt KretSIopP: .o..ooveeeirieriiiiiieceeee e e

Berikning och kurvor enligt tilldgget till punkt 1.1.4.2 i tilldgget till
bilaga II till direktiv 71/320/EEG eller, i tillimpliga fall, tilldgget till
DI1AZA XL o ettt nas

Beskrivning och/eller ritning av energiforsorjningen, ska dven lamnas
fOr SErVODIOMSSYSIEIM: ...ttt e

1 fraga om tryckluftsdrivna bromsanordningar, utgangstryck p2 i be-
hallaren/behallarna: ..........cccooevieiiiiriiniiieieccee e

1 fraga om vakuumbromsanordningar, den forsta energinivan i behél-
laren/behallarna: ..o

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR BUSSAR OCH TURISTBUS-
SAR

Fordonsklass: Klass III/Klass B (*)

(") EGT L 202, 6.9.1971, s. 37.
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Forklaringar

(*) Stryk det som inte dr tillimpligt (det finns fall dar ingenting behdver strykas
ndr mer dn ett alternativ &r tillampligt).

(®) Om typidentifieringsmérkningen innehéller tecken som inte &r relevanta for
beskrivningen av det fordon, den komponent eller den separata tekniska
enhet som omfattas av detta informationsdokument, ska dessa tecken ersét-
tas av symbolen ”?” i dokumentationen (t.ex. ABC??123??).

(¢) Klassificerade enligt definitionerna i del A i bilaga II till Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

() Nér det finns ett utforande med normal hytt och ett utforande med sovhytt
ska vikter och matt anges for bada.

(¢) ISO-standard 612:1978 — Bilar — Matt for bilar och slédpfordon — Termino-

logi.

(&) Motorfordon och sldpvagnar: punkt 6.4.1
Pahéngsvagnar och sldpkirror: punkt 6.4.2
Anmdirkning:

For sldpkérror ska kopplingens axel betraktas som den frimsta axeln.

(&% punkt 6.5.

(%) punkt 6.1 for fordon i kategori M;, punkt 2.4.1 i bilaga I till Europaparla-
mentets och radets direktiv 97/27/EG (EGT L 233, 25.8.1997, p.1) for
fordon av andra kategorier dn M.

For sldpvagnar ska lingden bestimmas enligt punkt 6.1.2 i ISO-standard
612:1978.

(¢7) Punkt 6.2 for fordon av kategori M;, punkt 2.4.2 i bilaga I till direktiv
97/27/EG for fordon av andra kategorier 4n M.

(") Forarens vikt och, i forekommande fall, besittningsmedlemmens &r faststélld
till 75 kg (indelad i 68 kg personvikt och 7 kg bagagevikt enligt ISO-
standard 2416:1992), brinsletanken ar fylld till 90 % och 6vriga vitskesy-
stem (utom de for spillvatten) till 100 % av den kapacitet som anges av
tillverkaren.

(9) For slapfordon den hogsta tilldtna hastigheten enligt tillverkaren.
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DEL 2

MALL
(Storsta format: A4 [210 x 297 mm])
EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Typgodkénnandemyndighetens stampel

Meddelande om

— EG-typgodkénnande (')

— utdkning av EG-typgodkinnande (')

— avslag pa ans6kan om EG-typgodkéinnande (')

— éaterkallat EG-typgodkénnande (1)

av en typ av fordon med avseende pa avancerade nodbromssystem

enligt kommissionens forordning (EU) nr 347/2012 i dess senaste lydelse och i
overensstimmelse med godkédnnandeniva 1 (')/godkannandeniva 2 (')

EG-typgodkénnandenummer:

Skal for utokning:

AVSNITT 1

0.1  Fabrikat (tillverkarens varumairke):
0.2  Typ:

0.2.1 Ev. varumirke(n):
0.3  Identifiering av typ, om sédan finns mérkt pa fordonet (?):

0.3.1 Markningens placering:

0.4  Fordonskategori (3):

0.5  Tillverkarens namn och adress:

0.8  Namn pa och adress(er) till monteringsanldggning(ar):

0.9 Namn pa och adress till tillverkarens eventuella foretrddare:
AVSNITT 11

1. Ytterligare information (i tillimpliga fall): se addendum

2. Teknisk tjédnst som ansvarar for utforandet av provningarna:
3. Provningsrapportens datum:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Anmirkningar (i tillampliga fall): se addendum

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

Bilagor: Tekniskt underlag

Provningsrapport

(") Stryk det som inte &r tillimpligt.

(®) Om typidentifieringsmarkningen innehéller tecken som inte ar relevanta for beskriv-
ningen av det fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas
av denna information, ska dessa tecken erséttas av symbolen ”?” i dokumentationen (t.ex.
ABC??123??).

() Klassificerade enligt definitionerna i avsnitt A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
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4.2

43

44

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

4.12

4.13

Addendum

till EG-typgodkiinnandeintyg nr ...

Ytterligare information

Kortfattad beskrivning av det avancerade nddbromssystem som dr monterat
pa fordonet:

Provningsresultat enligt bilaga II till férordning (EU) nr 347/2012

Uppgifter som gor det mojligt att identifiera och reproducera de mal som
anvints vid provning

Forteckning Gver aktiva atgérder som avbryter kollisionsvarningsfasen
Forteckning Over aktiva atgérder som avbryter nddbromsningsfasen

Beskrivning av kollisionsvarningssignaler och i vilken ordning de visas for
foraren

Fordonslastens vikt och lastférhallanden vid provning

Uppgifter som gor det mojligt att sérskilt identifiera provningsmélen
Resultat av provning av varning och aktivering med ett stillastiende mal
Resultat av provning av varning och aktivering med ett rorligt mal
Resultat av provning av felvarning

Resultat av provning av deaktivering (endast om fordonet dr utrustat med
en anordning for att deaktivera nddbromssystemet)

Resultat av provning av felreaktion

Fordonstypen med dess avancerade nodbromssystem uppfyller kraven for
godkdnnandeniva 1 som faststélls i tillagg 1 till bilaga II till forordning
(EU) nr 347/2012: ja/nej (')

Fordonstypen med dess avancerade nddbromssystem uppfyller kraven for
godkdnnandenivd 2 som faststdlls i tilligg 2 till bilaga II till foérordning
(EU) nr 347/2012: ja/nej (")

Anmirkningar (i forekommande fall):

(") Stryk det som inte ér tillimpligt
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BILAGA 11

Krav och provningsforfaranden for typgodkinnande av motorfordon

1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.2.1

1.2.1.3

1.2.2

1.2.3

1.2.4

avseende avancerade nédbromssystem

Krav
Allménna krav

Varje fordon som omfattas av denna forordnings tillimpningsomrade
ska med avseende pa dess avancerade nodbromssystem uppfylla kra-
ven i punkterna 1.1-1.6.2 i denna bilaga och vara utrustade med
bromssystem med antilasningsfunktion i enlighet med kraven i bilaga
13 till foreskrifter nr 13 frén FN/ECE (%).

Nodbromssystemets funktion far inte paverkas negativt av magnetiska
eller elektriska fdlt. Detta ska visas genom Overensstimmelse med
foreskrifter nr 10, dndringsserie 03, frain FN/ECE.

Overensstimmelse med sikerhetskraven for komplexa elektroniska for-
donskontrollsystem ska visas genom uppfyllande av kraven i bilaga III.

Funktionskrav

Systemet ska ge foraren lampliga varningar enligt punkterna
1.2.1.1-1.2.1.3:

En kollisionsvarning nidr nddbromssystemet har identifierat en risk for
kollision med ett framforvarande fordon i kategori M, N eller O i
samma korfélt som ror sig i ldgre hastighet, avstannar eller star stilla
och inte har identifierats som rorligt. Varningen ska vara som specifi-
ceras i punkt 1.5.1.

En felvarning nér det finns ett fel i nodbromssystemet som gor att
kraven i denna bilaga inte uppfylls. Varningen ska vara som specifi-
ceras i punkt 1.5.4.

Det ska inte finnas ndgot betydande tidsintervall mellan varje egen-
kontroll av ndédbromssystemet och foljaktligen inte nagon betydande
fordrojning for tindande av varningssignalen i hédndelse av ett elekt-
riskt detekterbart fel.

En deaktiveringsvarning nar nddbromssystemet ar deaktiverat, om for-
donet &r utrustat med en anordning for att manuellt deaktivera
nodbromssystemet. Varningen ska vara som specificeras i punkt 1.4.2.

En nodbromsningsfas i syfte att kraftigt reducera hastigheten for for-
donet i fraga ska folja pa den varning som ndmns i punkt 1.2.1.1, om
inte annat foljer av punkterna 1.3.1, 1.3.2 och 1.3.3. Nodbromsnings-
funktionen ska provas enligt punkterna 2.4 och 2.5.

Nodbromssystemet ska vara aktivt fran en fordonshastighet pa 15 km/h
upp till fordonets hogsta konstruktionshastighet och vid alla lastforhal-
landen, om det inte manuellt deaktiveras enligt punkt 1.4.

Nodbromssystemet ska vara konstruerat for att minimera antalet kolli-
sionsvarningssignaler och for att undvika autonomt bromsande i situa-
tioner dér foraren inte skulle uppticka en framifran hotande kollision.
Detta ska visas i enlighet med punkt 2.8.

(") Unionen anslét sig till dessa foreskrifter genom rédets beslut 97/836/EG (EGT L 346,

17.12.1997, s. 78).
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1.3
1.3.1

1.4

1.4.1

1.4.2

1.5
1.5.1

Avbrytande av foraren

Nodbromssystemet far ge foraren mojlighet att avbryta kollisionsvar-
ningsfasen. Nar fordonets bromssystem anvénds for att ge foraren en
haptisk varning ska dock systemet ge foraren mojlighet att avbryta
varningen genom att bromsa.

Nodbromssystemet ska ge foraren mojlighet att avbryta nddbroms-
ningsfasen.

I de fall som avses i punkterna 1.3.1 och 1.3.2 kan avbrytandet ini-
tieras genom vilken aktiv atgdrd som helst som visar att foraren ar
medveten om den akuta situationen (t.ex. nervaxling [kick-down], an-
vandande av korriktningsvisare). Fordonstillverkaren ska dverlamna en
forteckning 6ver dessa aktiva atgdrder till den tekniska tjdnsten vid
typgodkannandeforfarandet, och denna forteckning ska bifogas den
provningsrapport som avses i avsnitt II i del 2 i bilaga I.

Om ett fordon ar utrustat med en anordning for att deaktivera
nodbromssystemet ska foljande villkor tillimpas nér sa &r lampligt:

Varningssystemet ska automatiskt teraktiveras varje gang en ny tind-
ningscykel paborjas.

En konstant optisk varningssignal ska informera foraren om att
nodbromssystemet dr deaktiverat. Den gula varningssignalen som spe-
cificeras i punkt 1.5.4 kan anvindas for detta syfte.

Varningsindikering

Den kollisionsvarning som anges i punkt 1.2.1.1 ska ges av minst tva
varningsmetoder, att véljas mellan akustisk, haptisk eller optisk.

Tidpunkten for varningssignalen ska véljas sa att foraren ges mojlighet
att reagera pa kollisionsrisken och ta kontroll Gver situationen, och
oldgenheter for foraren genom alltfor tidiga eller alltfor frekventa var-
ningar ska undvikas. Detta ska provas enligt punkterna 2.4.2 och 2.5.2.

En beskrivning av kollisionsvarningssignalerna och i vilken ordning de
visas for foraren ska tillhandahéllas av fordonstillverkaren vid typgod-
kénnandet och noteras i provningsrapporten.

Om en optisk signal anvinds som en del av kollisionsvarningen kan
varningssignalen for fel enligt punkt 1.2.1.2 anvéndas i blinkande ldge.

Felvarningen enligt punkt 1.2.1.2 ska vara en konstant gul optisk var-
ningssignal.

Alla nodbromssystemets optiska varningssignaler ska aktiveras an-
tingen nér tdndningskontakten (startkontakten) stills i lige ”pa” (kor)
eller nér tindningskontakten (startkontakten) ér i ett lige mellan “pa”
(kor) och ”start” som tillverkaren utformat som ett kontrolldge (start-
system [paslagning]). Detta krav giller inte for varningssignaler som
visas i ett gemensamt utrymme.

Varningssignalerna ska vara synliga dven i dagsljus. Foraren ska fran
forarsdtet enkelt kunna kontrollera att varningssignalerna fungerar.

Nér foraren ges en optisk varningssignal som indikerar att nédbroms-
systemet for tillfillet inte fungerar, till exempel vid ogynnsamma vé-
derforhallanden, ska signalen vara konstant och gul. Felvarningssigna-
len som specificeras i punkt 1.5.4 kan anvindas for detta syfte.
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1.6
1.6.1

1.6.2

2.1
2.1.1

22
221

2.3
23.1

2.4
2.4.1

Bestdmmelser om regelbunden teknisk kontroll

Vid en regelbunden teknisk kontroll ska det vara mgjligt att visuellt
kontrollera att nddbromssystemet fungerar korrekt genom att observera
felvarningssignalens tillstand ndr systemet slagits pa och eventuell
lampa kontrollerats.

Om felvarningssignalen visas i ett gemensamt utrymme maste det
kontrolleras att det gemensamma utrymmet fungerar innan kontrollen
av felvarningssignalen utfors.

I samband med typgodkdnnandet ska det under sekretess redogdras for
de metoder som tillverkaren valt som skydd mot enkel obehérig dnd-
ring av felvarningssignalen.

Detta skyddskrav anses alternativt uppfyllt om det finns ett sekundért
sdtt att kontrollera nddbromssystemets korrekta driftstatus.

Provningsforfaranden
Provningsforhallanden

Provningen ska utforas pa ett plant och torrt underlag av asfalt eller
betong som ger god friktion.

Omgivningstemperaturen ska vara 0 °C—45 °C.

Siktforhédllandena i horisontalplanet ska tilldta att malet ar synligt un-
der hela provningen.

Provningarna ska utforas nér det inte forekommer ndgon vind som kan
komma att paverka resultaten.

Fordonsforhallanden
Provningsvikt

Fordonet ska provas vid ett lastforhallande som tillverkaren och den
tekniska tjansten kommer Overens om. Ingen &ndring far goras nér
provningen har pabdrjats.

Provningsmal

Det mal som anvinds vid provningarna ska vara en normal i stora
volymer serieproducerad personbil i kategori M; AA Sedan alternativt
ett mjukt mal som representerar ett sadant fordon med avseende pa de
egenskaper som detekteras av sensorsystemet hos det nddbromssystem
som provas (!).

Uppgifter som gor det mojligt att sérskilt identifiera och reproducera
malen ska noteras i fordonets typgodkdnnandedokumentation enligt
punkt 4.6 i addendumet till avsnitt IT i del 2 i bilaga I.

Provning av varning och aktivering med ett stillastdende mal

Fordonet i frdga ska nidrma sig det stillastdende malet pd en rak linje i
minst tva sekunder fore den funktionella delen av provningen med en
avvikelse frdn en gemensam mittlinje mellan fordonet i frdga och
malet pad hogst 0,5 m.

(") Den tekniska tjénsten och fordonstillverkaren ska komma 6verens om huruvida de egen-
skaper som detekteras hos det mjuka malet 6verensstimmer med dem hos en personbil i
kategori M; AA Sedan.
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Den funktionella delen av provningen ska pabdrjas néir fordonet i fraga
ror sig i en hastighet av 80 +2 km/h och 4r minst 120 m fran malet.

Fran borjan av den funktionella delen till kollisionspunkten far ingen
andring av kontroller eller reglage pd fordonet i fraga goras med
undantag av smdrre dndringar av styrningen for att motverka eventuell
avvikelse fran linjen.

242 Tidpunkten for kollisionsvarningsmetoderna enligt punkt 1.5.1 ska
uppfylla foljande krav:

VMl
T 2421 a) For godkdnnandeniva 1: Minst en haptisk eller akustisk varning ska
ges senast vid de virden som specificeras i kolumn B i tabellen i
tilldgg 1.

b) For godkdnnandeniva 2: Minst en varning ska ges senast vid de
virden som specificeras i kolumn B i tabellen i tilligg 2 enligt
foljande:

— Nar det géller de fordon som anges i rad 1 i tabellen i tilldgg 2
ska varningen vara haptisk eller akustisk.

— Nar det géller de fordon som anges i rad 2 i tabellen i tilldgg 2
ska varningen vara haptisk, akustisk eller optisk.

2422 Minst tva varningar ska ges senast vid de viarden som specificeras i:
For godkdnnandenivd 1: Kolumn C i tabellen i tilligg 1.

For godkdnnandenivd 2: Kolumn C i tabellen i tilligg 2.

2423 En eventuell sinkning av hastigheten under varningsfasen ska inte
overstiga antingen 15 km/h eller 30 % av den totala hastighetssank-
ningen for fordonet i frdga, beroende pa vilket av dessa virden som &r

hogst.
243 Kollisionsvarningsfasen ska foljas av nddbromsningsfasen.
244 Nodbromsningsfasen ska inte paborjas fore en tid till kollision pé

hogst 3,0 sekunder.

Overensstimmelse ska kontrolleras antingen genom faktisk métning
vid provning eller genom dokumentation som fordonstillverkaren till-
handahaller, som &verenskommet mellan den tekniska tjdnsten och
fordonstillverkaren.

24.5 Den totala hastighetssdnkningen for fordonet i fraga vid tidpunkten for
kollision med det stillastaende malet ska inte vara mindre &n de vérden
som specificeras i:

For godkénnandeniva 1: Kolumn D i tabellen i tilldgg 1
For godkédnnandenivd 2: Kolumn D i tabellen i tilligg 2

2.5 Provning av varning och aktivering med ett rorligt mal

2.5.1 Fordonet i fraga och det rorliga maélet ska rora sig pa en rak linje i
samma riktning i minst tva sekunder fore den funktionella delen av
provningen med en avvikelse fran en gemensam mittlinje mellan for-
donet i fraga och mélet pa hogst 0,5 m.
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vB
Den funktionella delen av provningen ska pabdrjas néir fordonet i fraga
ror sig i en hastighet av 80 +2 km/h och det rorliga malet i en has-
tighet som specificeras i:
For godkénnandeniva 1: Kolumn H i tabellen i tilldgg 1
For godkdnnandenivd 2: Kolumn H i tabellen i tilligg 2
Det skiljande avstindet mellan fordonet i fraga och det rorliga malet
ska vara minst 120 m.
Fran borjan av den funktionella delen av provningen tills hastigheten
for fordonet i fraga ar lika med malets hastighet far ingen @ndring av
kontroller eller reglage pa fordonet i fraga goras av foraren med un-
dantag av smdrre dndringar av styrningen for att motverka eventuell
avvikelse fran linjen.
252 Tidpunkten for kollisionsvarningsmetoderna enligt punkt 1.5.1 ska
uppfylla foljande krav:
2.5.2.1  Minst en haptisk eller en akustisk varning ska ges senast vid de vérden
som specificeras i:
For godkdnnandenivd 1: Kolumn E i tabellen i tilligg 1
For godkénnandeniva 2: Kolumn E i tabellen i tilligg 2
VM1
VB
2.5.2.2  Minst tva varningar av olika metoder ska ges senast vid de virden som
specificeras i
For godkénnandeniva 1: Kolumn F i tabellen i tillagg 1
For godkdnnandenivd 2: Kolumn F i tabellen i tilligg 2
vMmI
VB

2.5.2.3  En eventuell sdnkning av hastigheten under varningsfasen ska inte
overstiga antingen 15 km/h eller 30 % av den totala hastighetssank-
ningen for fordonet i fraga, beroende pa vilket av dessa vdrden som é&r
hogst.

2.53 Kollisionsvarningsfasen ska foljas av nodbromsningsfasen som ska
resultera i att fordonet i fraga inte kolliderar med det rorliga malet.

254 Nodbromsningsfasen ska inte paborjas fore en tid till kollision pé
hogst 3,0 sekunder.

Overensstimmelse ska kontrolleras antingen genom faktisk mitning
vid provning eller genom dokumentation som fordonstillverkaren till-
handahaller, enligt 6verenskommelse mellan den tekniska tjansten och

fordonstillverkaren.
2.6 Provning av felvarning
2.6.1 Ett elektriskt fel ska simuleras, exempelvis genom att stromforsorj-

ningen till en komponent av nodbromssystemet bryts eller genom att
de elektriska anslutningarna mellan komponenter av nédbromssystemet
kopplas ur. Varken de elektriska anslutningarna for felvarningssignalen
enligt punkt 1.5.4 eller den eventuella manuella deaktiveringsanord-
ningen enligt punkt 1.4 ska kopplas ur vid simulering av fel i
nddbromssystemet.

2.6.2 Felvarningssignalen som anges i punkt 1.5.4 ska aktiveras och forbli
aktiverad senast 10 sekunder efter att fordonet framforts i en hastighet
over 15 km/h och omedelbart ateraktiveras efter en foljande av- och
paslagning av tindningen nédr fordonet star stilla sa linge som det
simulerade felet kvarstar.
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2.7
2.7.1

2.8
2.8.1

282

2.83

Provning av deaktivering

Om fordonet ar utrustat med en anordning for att deaktivera
nodbromssystemet ska tidndningskontakten (startkontakten) stillas i
lage ”pa” (kor) och nodbromssystemet deaktiveras. Varningssignalen
enligt punkt 1.4.2 ska ddrmed aktiveras. Téandningskontakten (startkon-
takten) ska stéllas i ldge “av”. Direfter ska tandningskontakten (start-
kontakten) aterigen stillas i lage ”pa” (kor) for att kontrollera att den
tidigare aktiverade varningssignalen inte ateraktiveras, ndgot som visar
att varningssystemet ateraktiverats enligt punkt 1.4.1. Om téndningen
slas pa med hjdlp av en “nyckel” ska detta krav uppfyllas utan att
nyckeln avlagsnas.

Provning av felreaktion

Tva stillastdende fordon av kategori M; AA Sedan ska stillas:
a) vianda i samma fardriktning som fordonet i fraga

b) med ett mellanrum pa 4,5 m (')

¢) med fordonens bakre dndar i linje med varandra.

Fordonet i frdga ska fdrdas i minst 60 meter vid en konstant hastighet
av 50 + 2 km/h for att passera mitt emellan de tva stillastdende
fordonen.

Under provningen far ingen dndring av kontroller eller reglage pa
fordonet i fraga goras med undantag av smérre dndringar av styrningen
for att motverka avvikelse.

Nodbromssystemet ska inte avge nagon kollisionsvarning eller initiera
nodbromsningsfasen.

(") Referenspunkten for varje fordon for att bestimma mellanrummet mellan de stillastiende
fordonen ska bestimmas i enlighet med ISO-standard 612:1978.



Tilligg 1

Godkinnandeniva 1: provningskrav for varning och aktivering — viirden for godkiint/underkéint

A B C D E F G H
Stillastdende mal Rorligt mal
Tidpunkt for varningsmetoder Tidpunkt for varningsmetoder
Fordonskategori Hastighetssdnkning for Hastighetssdnkning for Malhastighet

Minst 1 haptisk eller
akustisk

(se punkt 2.4.2.1)

Minst 2

(se punkt 2.4.2.2)

fordonet i fraga

(se punkt 2.4.5)

Minst 1 haptisk eller
akustisk

(se punkt 2.5.2.1)

Minst 2

(se punkt 2.5.2.2)

fordonet i fraga

(se punkt 2.5.3)

(se punkt 2.5.1)

M3, N3 och N2 > 8t
(utrustade med pneu-
matiska eller pneumatisk-
hydrauliska bromssystem
och med pneumatiskt
fjadringssystem for ba-
kaxeln)

Senast 1,4 s fore
nodbromsningsfasens
borjan

Senast 0,8 s fore
nodbromsningsfasens
borjan

Minst 10 km/h

Senast 1,4 s fore
nodbromsningsfasens
bdrjan

Senast 0,8 s fore
nodbromsningsfasens
borjan

Fordonet i fraga ska
inte kollidera med
det rorliga mélet

32 + 2 km/h

SI0TY0'6C — AS — LPE0dTI0T

100100

61



Tilligg 2

Godkinnandeniva 2: provningskrav for varning och aktivering — virden for godkint/underkint

Rad A B C D E F G H
Stillastdende mal Rérligt mal
Tidpunkt for varningsmetoder Tidpunkt for varningsmetoder ) o )
0 Fordonskategori Hastighetssénkning for fordonet Hastlghetssani{lreltmg for fordo- Malhastighet
Minst 1 i friga Minst 2 i friga Minst 1 Minst 2
(se punkt 2.4.2.1) (se punkt 2.4.2.2) (se punkt 2.4.5) (se punkt 2.5.2.1) (se punkt 2.5.2.2) (se punkt 2.5.3) (se punkt 2.5.1)
1 M; (1), Senast 1,4 s fore Senast 0,8 s fore Minst 20 km/tim Senast 1,4 s fore Senast 0,8 s fore | Fordonet i fraga ska inte | 12 + 2 km/tim
N3 och N, > 8 ton [ nddbromsnings- nodbromsningsfasens nodbromsnings- nédbromsnings- kollidera med det rorliga
fasens borjan borjan fasens borjan fasens borjan malet
2 N, < 8 ton(®) (*) | Senast 0,8 s fore | Fore nddbromsnings- | Minst 10 km/tim Senast 0,8 s fore | Fore nodbroms- Fordonet i fraga ska inte | 67 + 2 km/tim (°)

och
M, )%

nddbromsnings-
fasens borjan

fasens borjan (%)

nddbromsnings-
fasens borjan

ningsfasens bor-
jan ()

kollidera med det rorliga
malet

(!) Fordon i kategori M3 med hydrauliska bromssystem omfattas av kraven i rad 2.

(?) Fordon med pneumatiska bromssystem omfattas av kraven i rad 1.

(®) Virden ska specificeras av fordonstillverkaren vid tiden for typgodkénnande(se del 2 addendum punkt 4.4 i bilaga I).

(%) Fordonstillverkare som omfattas av rad 2 kan vilja att fd typgodkidnnande for fordon enligt de virden som specificeras i rad 1; i sd fall ska de kunna visa dverensstimmande med alla virden som specificeras i rad 1.
(°) Virdena for mélhastighet i ruta H2 ska ses ver fore den 1 november 2021.

SI0TY0'6C — AS — LPE0dTI0T

100°1T00

0T
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BILAGA I

Sérskilda krav for sidkerhetsaspekter hos komplexa elektroniska

2.1

22

2.3

2.4

2.5

fordonskontrollsystem

Allmént

I denna bilaga anges sérskilda krav pa dokumentation, felstrategi och
kontroller med avseende pé sdkerhetsaspekter hos komplexa elektroniska
fordonskontrollsystem vid tillimpningen av denna forordning.

Denna bilaga fir ocksa tillimpas for sikerhetsrelaterade funktioner som
regleras av elektroniska system.

I denna bilaga anges inga prestandakrav for komplexa elektroniska fordons-
kontrollsystem, men den omfattar metoder for konstruktionsprocessen och
den information som ska ldmnas till den tekniska tjansten i samband med
typgodkédnnande.

Denna information ska visa att systemet bade under normala forhallan-
den och vid fel uppfyller alla tillimpliga prestandakrav som anges i
denna forordning.

Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

sdkerhetskoncept: en beskrivning av de atgarder som inforts i systemet,
t.ex. 1 de elektroniska enheterna, for att skydda systemets integritet och
dérigenom garantera saker drift d&ven vid elektriska fel.

Maojligheten att Gverga till partiell drift eller ett reservsystem for vitala
fordonsfunktioner kan inga i sdkerhetskonceptet.

elektroniskt kontrollsystem: en kombination av enheter avsedda att sam-
arbeta vid alstringen av den angivna fordonskontrollfunktionen genom
elektronisk databehandling.

Sédana system dr ofta programvarustyrda och uppbyggda av enskilda
funktionskomponenter sdsom sensorer, elektroniska styrenheter och ak-
tuatorer och sammankopplade av transmissionsldnkar. De kan inbegripa
mekaniska, elektropneumatiska eller elektrohydrauliska delar.

komplexa elektroniska fordonskontrollsystem: elektroniska kontrollsystem
med en kontrollhierarki dér en kontrollerad funktion kan avbrytas av en
elektronisk kontroll eller funktion pd hogre niva.

styrning pa hogre nivd: system eller funktioner som anvinder ytterligare
databehandling eller sensorinsignaler for att dndra fordonets beteende
genom att beordra dndringar av fordonskontrollsystemets normala funk-
tion(er).

Detta gor det mojligt for komplexa system att automatiskt dndra sina mal
med en prioritet som beror pd de omstindigheter som sensorerna kénner
av.

enheter: de minsta uppdelningar av systemkomponenter som omfattas av
denna bilaga, eftersom kombinationer av komponenter kommer att be-
traktas som individuella foremal for identifiering, analys eller byte.
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2.6

2.7

2.8
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3.2.1

322
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33
33.1

transmissionsldnkar: anordningar som anvinds for att koppla samman
utspridda enheter i syfte att overfora signaler, driftsdata eller energi.

Denna utrustning &r normalt elektrisk men kan delvis vara mekanisk,
pneumatisk, hydraulisk eller optisk.

styrintervall: en utsignalvariabel med ett visst intervall inom vilket sy-
stemen sannolikt kan utova styrning.

grdnser for funktionell drift: de yttre fysiska granser inom vilka systemet
kan upprétthalla kontrollen.

Dokumentation
Krav

Tillverkaren ska tillhandahalla ett dokumentationspaket med en beskriv-
ning av den grundldggande konstruktionen av det komplexa elektroniska
fordonskontrollsystem for vilket typgodkénnande ansoks (nedan kallat
systemet) och hur det ar kopplat till de andra fordonssystemen eller
hur det direkt styr utsignalvariabler.

Systemets funktion(er) och sdkerhetskoncept enligt tillverkarens uppgifter
ska forklaras.

Dokumentationen ska vara kortfattad men innehalla beldgg for att kon-
struktionen och utvecklingen har utnyttjat sakkunskap fran alla omraden
som systemet beror.

For regelbundna tekniska kontroller ska det i dokumentationen beskrivas
hur systemets aktuella driftsstatus kan kontrolleras.

Denna dokumentation ska tillhandahallas i f6ljande tva delar:

a) Det formella dokumentationspaketet for godkédnnandet, med det ma-
terial som anges i1 punkt 3 (med undantag av vad som anges i punkt
3.4.4) som ska lamnas till den tekniska tjédnsten i samband med att
ansdkan om typgodkdnnande ldmnas in. Detta kommer att utgdra den
grundldggande referensen for kontrollerna enligt punkt 4.

b) Ytterligare material och analyser enligt punkt 3.4.4 som ska forvaras
av tillverkaren och uppvisas i samband med typgodkannandet.

Beskrivning av systemets funktioner

En beskrivning ska lamnas som enkelt forklarar alla systemets styrfunk-
tioner och metoder for att uppnd malen, inbegripet uppgift om den/de
mekanism(er) genom vilka styrningen utdvas.

En forteckning Over alla insignalsvariabler och avkidnda variabler ska
lamnas och deras driftsintervall ska anges.

En forteckning Over alla utsignalvariabler som styrs av systemet ska
lamnas, i samtliga fall med uppgift om huruvida styrningen utévas direkt
eller via ett annat fordonssystem. Det styrintervall som utévas péa varje
sadan variabel ska anges.

Grinserna for funktionell drift ska anges dir de paverkar systemets pre-
standa.

Systemets utformning och scheman

Komponentforteckning

En forteckning ska lamnas over alla systemets enheter, med uppgift om
de andra fordonssystem som behdvs for att uppna den aktuella styrfunk-
tionen.

Ett 6versiktligt schema som visar dessa enheter i kombination med va-
randra ska ldmnas, ddr enheternas fordelning och kopplingarna mellan
dem framgar klart.
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Enheternas funktioner

Funktionen for varje enhet i systemet ska anges, och de signaler som
sammanbinder den med andra enheter eller fordonssystem ska visas.
Detta kan goras med ett uppmérkt blockschema eller annat schema, eller
med en beskrivning med ett sddant schema som stdd.

Sammankopplingar

Sammankopplingarna i systemet ska visas med ett kretsschema for elekt-
riska transmissionsldnkar, ett optiskt fiberschema for optiska lankar, ror-
schema for pneumatiska eller hydrauliska kopplingar och ett forenklat
diagram for mekaniska kopplingar.

Signalfldde och prioriteringar

Det ska finnas ett tydligt samband mellan dessa transmissionslankar och
de signaler som overfors mellan enheter.

Signalprioritet pd multiplexa dataforbindelser ska anges nér prioriteten
kan péverka prestanda eller sikerhet vid tillimpningen av denna forord-
ning.

Identifiering av enheter

Varje enhet ska vara klart och otvetydigt identifierbar (t.ex. genom mérk-
ning for hdrdvara och mirkning eller utsignal for programvara) sa att ritt
utrustning kan knytas till motsvarande dokumentation.

Da flera funktioner kombineras i en enda enhet eller inom en enda dator
men visas i flera block i blockschemat ska for klarhetens och tydlighe-
tens skull en enda maskinvaruidentifiering anvéndas.

Tillverkaren ska med hjélp av denna identifiering bekréfta att den leve-
rerade utrustningen dverensstimmer med motsvarande dokument.

Identifieringen ska ange hardvaru- och programvaruversion, och nér pro-
gramvaran dndras sd att enhetens funktion dndras pa ett sitt som dr av
betydelse for denna forordning ska denna identifiering ocksa dndras.

Tillverkarens sékerhetskoncept

Tillverkaren ska ldmna ett uttalande som bekriftar att den strategi som
valts for utformning av systemet under felfria forhallanden inte kommer
att dventyra sdker drift av sadana system som denna forordning ar till-
lamplig pa.

Betriffande systemets programvara ska uppbyggnaden forklaras och de
metoder och verktyg som anvénts vid konstruktionen ska anges. Till-
verkaren ska vid behov kunna visa hur systemlogikens tillimpning val-
des under konstruktions- och utvecklingsprocessen.

Tillverkaren ska forse den tekniska tjédnsten med en forklaring av de av
systemets konstruktionsegenskaper som &r avsedda att skapa sdker drift
vid fel. Tdnkbara konstruktionsegenskaper vid fel hos systemet &r till
exempel

a) atergang till drift med ett partiellt system,

b) Overgédng till ett separat reservsystem,

¢) bortkoppling av styrningen pa hogre niva.

Vid fel ska foraren varnas med t.ex. en varningssignal eller visning av ett
meddelande. Om fG6raren inte deaktiverar systemet, t.ex. genom att vrida
tandningskontakten till ldget ”av” eller genom att sténga av den specifika
funktionen i fraga med en sérskild kontakt, ska varningen kvarstd sa
lange som felet foreligger.
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3.4.4

3.4.4.1

Om den valda konstruktionen innebér att partiell funktion intrdder vid
vissa felvillkor, ska dessa villkor och resulterande effektivitetsgranser
anges.

Om den valda konstruktionen innebér att en andra metod (reserv) anviands
for att uppna malet for systemet, ska principerna for 6vergangen, redundans-
nivan och eventuella inbyggda kontroller av reserven forklaras, och de re-
sulterande effektivitetsgrianserna vid reservdrift ska anges.

Om den valda konstruktionen innebér att styrningen pa hogre niva kopplas
fran, ska alla motsvarande kontrollutsignaler som hor till denna inhiberas,
pé ett sitt som begréinsar stérningarna vid évergéngen.

Dokumentationen ska atfoljas av en analys som visar hur systemet totalt
sett kommer att upptrada nédr nagot av de angivna fel som har inverkan
pa kontrollen 6ver fordonet eller dess sdkerhet intraffar.

Detta kan bygga pa FMEA (Failure Mode and Effect Analysis), en fel-
tridsanalys (FTA) eller nagon liknande metod som é&r lamplig med av-
seende pa systemets sdkerhet.

Den/de valda analysmetoden/erna ska anges och foljas av tillverkaren och
ska kunna inspekteras av den tekniska tjansten vid tidpunkten for typgod-
kénnande.

I dokumentationen ska de parametrar som 6vervakas fortecknas, och for
varje fel av den typ som anges i punkt 3.4.4 ska den varningssignal
anges som ska ges till foraren eller den personal som utfor service eller
tekniska kontroller.

Kontroll och provning

Systemets funktion, sdsom redovisad i den dokumentation som krévs
enligt punkt 3, ska provas pa foljande sitt:

Kontroll av systemets funktion

I syfte att faststdlla normala driftsnivaer ska fordonssystemets prestanda
under forhallanden utan fel kontrolleras med avseende pa tillverkarens
grundldggande anvisningar, om inte detta dr foremal for en sarskild pre-
standaprovning som en del av godkénnandeforfarandet enligt denna for-
ordning.

Kontroll av sdkerhetskonceptet enligt punkt 3.4

Systemets reaktion ska enligt typgodkdnnandemyndighetens gottfinnande
kontrolleras nér det paverkas av ett fel i nagon individuell enhet genom
att motsvarande utsignaler pafors elektriska enheter eller mekaniska ele-
ment for att simulera effekterna av interna fel inuti enheten.

Resultaten av kontrollen ska Gverensstimma med sammanfattningen av
felanalysen i dokumentationen, med en sadan niva pa den totala inverkan
att det kan anses bekriftat att sdkerhetskonceptet och dess tillimpning &r
tillrdckliga.



