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om

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 25 januari 2012

teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemen Trafikstyrning och signalering

[delgivet med nr K(2012) 172]
(Text av betydelse for EES)
(2012/88/EU)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG
av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet
inom gemenskapen ('), sérskilt artikel 6.1 andra stycket, och

av foljande skal:

(O]

(@)

3

“

(%

I kommissionens beslut 2006/679/EG av den 28 mars 2006 om
teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet
Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jarnvags-
systemet for konventionella tag (%) faststills den tekniska specifi-
kationen for driftskompatibilitet (7SD:n) avseende delsystemet
Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jérnvags-
systemet for konventionell trafik.

Kommissionens beslut 2006/860/EG av den 7 november 2006 om
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsyste-
met Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jarnvags-
systemet for hoghastighetstig (3) faststiller TSD:n avseende del-
systemet Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jérn-
vigssystemet for hoghastighetstrafik.

De visentliga kraven maste vara identiska for savil jarnvigsnét
for konventionell trafik som jérnvédgsnit for hoghastighetstrafik,
vilket dven giller deras funktionella och tekniska specifikationer,
deras driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt och for-
farandena for beddmning av Overensstimmelse eller lamplighet
for anvéndning vad giller driftskompatibilitetskomponenter eller
EG-kontroll av deras delsystem for trafikstyrning och signalering.

Genomforandestrategierna bor forbli specifika for var och en av
de bada typerna av jarnvigsnit, och de befintliga kraven for det
transeuropeiska jarnvigsnidtet for konventionell trafik och det
transeuropeiska jarnvagsnitet for hoghastighetstrafik bor forbli
ofordndrade. Europeiska jarnvigsbyran (byrdn) har fatt ett ram-
mandat att utfora vissa aktiviteter.

Den 31 januari 2011 lamnade byrén sina rekommendationer for
teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsyste-
men Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jérn-
végssystemet (*). Detta beslut dr baserat pd denna rekommenda-
tion.

(') EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
() EUT L 284, 16.10.2006, s. 1.
() EUT L 342, 7.12.2006, s. 1.
(*) ERA/REC/2011-03/ERTMS.
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Av tydlighetsskdl bor darfor besluten 2006/679/EG  och
2009/860/EG ersittas av detta beslut.

De forandringar som infors rérande sédkerhetskraven (avsnitt 4.2.1
i bilaga III) grundar sig pd uppfattningen att texten i géllande
TSD Trafikstyrning och signalering ldamnar utrymme for tolkning-
ar. De inforda &ndringarna har ingen negativ inverkan pa den
overgripande sikerhetsnivén.

Installation av ERTMS/ETCS bor vara obligatorisk vid nya in-
stallationer eller ombyggnad av tdgovervakningsdelen i utrustning
for trafikstyrning och signalering for jarnvagsinfrastrukturprojekt
som far ekonomiskt stod av EU. Sédan installation bor i princip
utféras inom ramen for det EU-finansierade projektet. I vissa fall
dr det dock nddvindigt att bevilja undantag fran denna regel.
Omfattningen for ett sadant undantag ar begrinsad till genom-
forandestrategin for TSD Trafikstyrning och signalering.

Byrén har i det tekniska dokumentet “List of CCS class B sy-
stems” gjort en forteckning dver de befintliga nationella systemen
for trafikstyrning och signalering (system av klass B). Dessa sy-
stem kan fortfarande krdvas pa lok och drivenheter for att de ska
fa kora pa vissa linjer.

Systemen av klass B hindrar i betydande grad driftskompatibili-
teten for lok och drivenheter men spelar en viktig roll for att
bibehélla den hoga sékerhetsnivan i det transeuropeiska jarnvégs-
ndtet. Av denna anledning dr det viktigt att undvika att skapa
ytterligare hinder for driftskompatibiliteten genom att exempelvis
gora fordandringar i dessa befintliga nationella system eller infora
nya system.

For att undvika att skapa ytterligare hinder for driftskompatibili-
teten bor medlemsstaterna sdkerstdlla att funktionaliteten 1 de
befintliga systemen av klass B och deras grénssnitt bibehélls
enligt nuvarande specifikationer, férutom nér fordndringar krdvs
for att avhjilpa sdkerhetsrelaterade brister i dessa system. Med-
lemsstaterna bor dven sikerstélla att system som inte finns med i
forteckningen Over system av klass B inte utgor ytterligare hinder
for driftskompatibiliteten.

Tillgangen till GSM-R-frekvenserna dr mycket viktig for en sidker
och driftskompatibel jarnvégsdrift.

Beslut 2006/679/EG och 2006/860/EG bor darfor upphivas.

De atgdrder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med ytt-
randet fran den kommitté som avses i artikel 29.1 i direktiv
2008/57/EG.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1.  Den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (7.SD.n) av-
seende det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering och
det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvagssystemet, sdésom den faststélls i bilaga III, antas.

2. Den TSD som faststills i bilaga III till detta beslut ska gélla det
markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering enligt beskriv-
ningen i punkt 2.3 i bilaga II till direktiv 2008/57/EG och det fordons-
baserade delsystemet Trafikstyrning och signalering enligt beskriv-
ningen i punkt 2.4 i samma bilaga.

Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att nérhelst ett nationellt trafiks-
tyrningssystem for overvakning och skydd krdvs ombord péd rullande
materiel for att fi kora pa en viss linje eller en viss del av det trans-
europeiska jarnvigsnitet, ska detta system finnas med i forteckningen
over system av klass B, som har samma rittsliga status som bilagorna
till TSD:n.

2. Medlemsstaterna ska sékerstdlla att funktionaliteten, prestandan
och grinssnitten hos systemen av klass B bibehélls enligt nuvarande
specifikationer, forutom nér fordndringar kravs for att avhjilpa siker-
hetsrelaterade brister i dessa system.

Artikel 3

Varje medlemsstat ska inom sex ménader efter det att detta beslut
meddelats tillhandahélla de andra medlemsstaterna och kommissionen
foljande med avseende pa system av klass B och de fragor som anges
som Oppna punkter i bilaga G till TSD:n som antas genom detta beslut:

a) En forteckning over tilldimpliga tekniska bestimmelser.

b) Uppgift om vilka forfaranden for bedomning av &verensstimmelse
och for kontroll som ska anvédndas for att sdkerstdlla att de till-
lampliga tekniska bestimmelserna verkligen tillimpas.

¢) Uppgift om vilka organ som medlemsstaten har utsett for att genom-
fora dessa forfaranden for bedomning av dverensstimmelse och for
kontroll.

Om denna information redan har meddelats i samband med besluten
2006/679/EG och 2006/860/EG anses denna skyldighet vara uppfylld.

Artikel 4

1. Kommissionen far bevilja undantag fran den skyldighet som fast-
stélls 1 avsnitt 7.3.2.4 i bilaga III rorande obligatoriskt utrustande av
linjer med ETCS (European Train Control System) vid EU-finansierade
projekt (avsnitt 7.3.2.4) om signalsystemet moderniseras pd en Kort
stricka (mindre &n 150 km) eller endast pa delar av linjen och forutsatt
att ETCS installeras fore det tidigare av foljande bada datum:

— Fem ér efter det att projektet har avslutats.
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— Vid den tidpunkt d& delstrickan kopplas samman med en annan
linje som ar utrustad med ETCS.

2. Den beroérda medlemsstaten ska skicka in underlag roérande pro-
jektet till kommissionen. Underlaget ska innehalla en ekonomisk analys
som visar att det finns avsevdrda ekonomiska och/eller tekniska fordelar
med att ta ERTMS i bruk vid det tidigare av de badda datum som anges i
punkt 1 i stillet for i samband med genomférandet av det
EU-finansierade projektet.

3.  Kommissionen ska undersdka det underlag som har ldmnats in och
de atgirder som foreslas av medlemsstaten och meddela resultatet av
undersdkningen till den kommitté som avses i artikel 29 i direktiv
2008/57/EG. Om ett undantag beviljas ska medlemsstaten se till att
ERTMS installeras fore det tidigare av de badda datum som anges i
punkt 1.

Artikel 5

Kommissionens beslut 2011/291/EU av den 26 april 2011 om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet “Rullande
materiel — Lok och passagerarfordon” i det transeuropeiska jarnvégs-
systemet for konventionell trafik ('), ska dndras pa foljande sitt:

1. Den andra strecksatsen under rubriken Lagstiftningsatgérder som é&r
i kraft” i avsnitt 1.4 (Referensdokument) i bilagan ska ersdttas med
”TSD Trafikstyrning och signalering”.

2. Avsnitt 4.2.3.3.1 ska ersittas med bilaga I i detta beslut.

3. Tabell 10 i avsnitt 4.3.4 ska ersdttas med bilaga II i detta beslut.

Artikel 6a

For genomforandet av den TSD som anges i bilaga III till detta beslut
ska en av de tvd uppsittningar specifikationer som anges i bilaga A
tabell A.2 tillimpas. Specifikationer i basversion 3 ska bibehallas i syfte
att garantera att tdg som é&r utrustade med ERTMS/ETCS-system som é&r
kompatibla med basversion 3 ocksa kan kora pa linjer som ar kom-
patibla med ERTMS/ETCS enligt basversion 2 utan ytterligare tekniska
eller operationella begrénsningar.

Artikel 7

Besluten 2006/679/EG och 2006/860/EG ska upphora att gélla. Bestdm-
melserna i besluten ska emellertid fortsétta att gélla for underhall inom
projekt som godkédnts i enlighet med de TSD:er som bifogades dessa
beslut och, savida inte sokanden begir att fa anvédnda detta beslut, for
projekt som avser nya, moderniserade eller ombyggda delsystem vars
utveckling redan &r langt framskriden eller som omfattas av ett avtal
som haller pa att genomforas det datum dé det hédr beslutet tillkdnnages.

() EUT L 139, 26.5.2011, s. 1.
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Artikel 7a

1. Senast den 1 juli 2015 ska Europeiska jarnvagsbyran offentliggdra
de obligatoriska specifikationer som anges i tabell A.2 i bilaga A till
detta beslut, vid index 37 b och 37 c, kolumnen Specitikationsuppsitt-
ning nr 2”.

Innan dessa specifikationer offentliggdrs ska Europeiska jarnvagsbyran
Oversinda ett tekniskt yttrande till kommissionen om inférandet av
dessa dokument i tabell A.2 i bilaga A till detta beslut, med referens,
namn och version. Kommissionen ska underritta den kommitté som
inréttats enligt artikel 29 i direktiv 2008/57/EG.

2. Europeiska jarnvigsbyran ska offentliggéra de specifikationer som
ror fordonsgranssnitt (FFFIS — Form Fit Functional Interface Specifi-
cation — index 81 och 82 i tabell A.2 i bilaga A till detta beslut) nir den
anser att de dr mogna. Europeiska jarnvdagsbyran ska regelbundet rap-
portera om beddmningen av denna mognad till den kommitté som in-
rittats enligt artikel 29 i direktiv 2008/57/EG. Innan dessa specifikatio-
ner offentliggérs ska Europeiska jarnvégsbyran Gversdnda ett tekniskt
yttrande till kommissionen om inférandet av dessa dokument i tabell
A.2 i bilaga A till detta beslut, med referens, namn och version. Kom-
missionen ska underrétta den kommitté som inréttats enligt artikel 29 i
direktiv 2008/57/EG.

Artikel 8

Detta beslut ska borja gélla sex manader efter det att medlemsstaterna
underrittats om detta.

Artikel 9

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.
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742331

4233.1.1

BILAGA 1

Rullande materiels egenskaper for kompati-
bilitet med tagdetekteringssystem

Den uppsittning egenskaper hos rullande materiel som krévs for
kompatibilitet med tagdetekteringssystem anges 1 avsnitten
4233.1.1, 42.3.3.1.2 och 4.2.3.3.1.3.

Hanvisning gors till avsnitten i den specifikation som det héin-
visas till i bilaga A, index 77 i TSD Trafikstyrning och signa-
lering.

Den uppsittning egenskaper som den rullande materielen ar
kompatibel med ska registreras i registret 6ver rullande materiel
sasom anges i avsnitt 4.8 i denna TSD.

RULLANDE MATERIELS EGENSKAPER FOR KOMPATI-
BILITET MED TAGDETEKTERINGSSYSTEM SOM AR BA-
SERADE PA SPARLEDNINGAR

— Fordonsgeometri

— Det storsta avstandet mellan tva pa varandra foljande
axlar specificeras i den specifikation som det hdnvisas
till i avsnitt 3.1.2 i bilaga A, index 77 i TSD Trafiks-
tyrning och signalering (avstandet ai i figur 1).

— Det storsta avstandet mellan buffertinden och forsta ax-
eln specificeras i den specifikation som det hénvisas till i
avsnitt 3.1.2 i bilaga A, index 77 i TSD Trafikstyrning
och signalering (avstandet b; i figur 1).

— Fordonskonstruktion

— Den minsta axellasten i alla lastfall specificeras i den
specifikation som det hédnvisas till i avsnitt 3.1.7 i bilaga
A, index 77 1 TSD Trafikstyrning och signalering.

— Det elektriska motstdndet mellan 16pytorna pad motsatta
hjul i ett hjulpar specificeras i den specifikation som det
hinvisas till i avsnitt 3.1.9 i bilaga A, index 77 i TSD
Trafikstyrning och signalering och méitmetoden specifice-
ras i samma avsnitt.

— For elektriska enheter forsedda med en stromavtagare &r
den minsta impedansen mellan strdmavtagaren och varje
hjul pa tdget en dppen punkt i den specifikation som det
hénvisas till i avsnitt 3.2.2 i bilaga A, index 77 i TSD
Trafikstyrning och signalering.

— Begrénsning av emissioner

— Begrénsningar for sandningsutrustningens anvindning
anges i den specifikation som det hanvisas till i avsnitt
3.1.4 i bilaga A, index 77 i TSD Trafikstyrning och
signalering.

— Begrénsningar for anvdndning av kompositbromsblock
anges 1 den specifikation som det hénvisas till i avsnitt
3.1.6 i bilaga A, index 77 i TSD Trafikstyrning och
signalering.

— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

— Kraven rorande elektromagnetisk kompatibilitet 4r 6ppna
punkter i den specifikation som det hénvisas till i avsnit-
ten 3.2.1 och 3.2.2 i bilaga A, index 77 i TSD Trafiks-
tyrning och signalering.

— Griénsvérdena for elektromagnetisk interferens orsakad av
traktionsstrom ar en Oppen punkt i den specifikation som
det hanvisas till i avsnitt 3.2.2 i bilaga A, index 77 i TSD
Trafikstyrning och signalering.
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423.3.1.2

4.233.13

RULLANDE MATERIELS EGENSKAPER FOR KOMPATI-
BILITET MED TAGDETEKTERINGSSYSTEM SOM AR BA-
SERADE PA AXELRAKNARE

— Fordonsgeometri

Det storsta avstdndet mellan tvd pa varandra foljande
axlar specificeras i den specifikation som det hénvisas
till 1 avsnitt 3.1.2 i bilaga A, index 77 i TSD Trafiks-
tyrning och signalering.

Det minsta avstandet mellan tvd pa varandra f6ljande
axlar i tdget specificeras i den specifikation som det hin-
visas till i avsnitt 3.1.2 i bilaga A, index 77 i TSD
Trafikstyrning och signalering.

I dnden pa en enhet som ar avsedd att kopplas ar det
minsta avstdndet mellan dnden och den forsta axeln pa
enheten hélften av det virde som specificeras i den spe-
cifikation som det hdnvisas till i avsnitt 3.1.2 i bilaga A,
index 77 i TSD Trafikstyrning och signalering.

Det storsta avstandet mellan dnden och forsta axeln spe-
cificeras i den specifikation som det hinvisas till i avsnitt
3.1.2 i bilaga A, index 77 i TSD Trafikstyrning och
signalering (avstdndet b; i figur 1).

Det minsta avstandet mellan de yttersta axlarna pa en
enhet specificeras i den specifikation som det hdnvisas
till 1 avsnitt 3.1.2 i bilaga A, index 77 i TSD Trafiks-
tyrning och signalering.

— Hjulgeometri

Hjulgeometrin specificeras i avsnitt 4.2.3.5.2.2 i denna
TSD.

Den minsta hjuldiametern (hastighetsberoende) specifice-
ras i den specifikation som det hédnvisas till i avsnitt 3.1.3
i bilaga A, index 77 1 TSD Trafikstyrning och signale-
ring.

— Fordonskonstruktion

Det metallfria omradet runt hjul &r en 6ppen punkt i den
specifikation som det hénvisas till i avsnitt 3.1.3.5 i bi-
laga A, index 77 i TSD Trafikstyrning och signalering.

Egenskaperna for hjulmaterialet med avseende pa mag-
netfalt specificeras i den specifikation som det hénvisas
till 1 avsnitt 3.1.3.6 i bilaga A, index 77 i TSD Trafiks-
tyrning och signalering.

— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

Kraven rérande elektromagnetisk kompatibilitet specifice-
ras 1 den specifikation som det hinvisas till i avsnitten
3.2.1 och 3.2.2 i bilaga A, index 77 i TSD Trafikstyrning
och signalering.

Gransvardena for elektromagnetisk interferens orsakad av
anvindning av virvelstroms- eller magnetskenbromsar ar
en Oppen punkt i den specifikation som det hénvisas till i
avsnitt 3.2.3 i bilaga A, index 77 i TSD Trafikstyrning
och signalering.

RULLANDE MATERIELS EGENSKAPER FOR KOMPATI-
BILITET MED TAGDETEKTERINGSSYSTEM MED SLING-
UTRUSTNING

— Fordonskonstruktion

Fordons metallmassa &r en oppen punkt i den specifikation
som det hédnvisas till i avsnitt 3.1.7.2 i bilaga A, index 77 i
TSD Trafikstyrning och signalering.”
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BILAGA 11

"Tabell 10

Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Hénvisning i TSD konv. Lok
och passagerarfordon

Héanvisning i TSD
Trafikstyrning och

signalering
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt

Egenskaper for rullande | 4.2.3.3.1.1 Fordonsgeometri Den specifikation som
materiel som &r kompati- Fordonskonstrukti det hédnvisas till i bi-
bel med tagdetekterings- ordonskons ton laga A, index 77 i
system baserade pa spar- Begriinsning av emissio- | TSD  Trafikstyrning
ledningar ner och signalering

Elektromagnetisk ~ kom-

patibilitet
Egenskaper for rullande | 4.2.3.3.1.2 Fordonsgeometri Den specifikation som
materiel som &r kompati- Hiul . det hénvisas till i bi-
bel med tagdetekterings- julgeometrt laga A, index 77 i
system baserade pa ax- Fordonskonstruktion TSD Trafikstyrning
elrdknare . och signalering

Elektromagnetisk ~ kom-

patibilitet
Egenskaper for rullande | 4.2.3.3.1.3 Fordonskonstruktion Den specifikation som
materiel som dr kompati- det hédnvisas till i bi-
bel med tagdetekterings- laga A, index 77 i
system med slingutrust- TSD Trafikstyrning
ning och signalering
Nodbromskommando 4.244.1 Fordonsbaserad 4.2.2

ETCS-funktionalitet
Nodbromsprestanda 42452 Sékerstilld prestanda och | 4.2.2

karakteristika  for  tag-

broms
Sikt ut 429.13 Synbarhet hos markbase- | 4.2.15”

rade trafikstyrningsobjekt
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

23

3.1

32

3.2.1

322

323

324

3.25

3.2.5.1

3.25.1.1

32512

3252

4.1

4.2

4.2.1

42.1.1

42.1.2

422

423

424

4241

4242

4243

4.2.5

4.25.1

4252

BILAGA III
INNEHALL

Inledning

Tekniskt tillimpningsomrade

Geografiskt tillimpningsomrade

Innehéllet i denna TSD

Delsystem — definition och tillimpningsomrade
Inledning

Tillimpningsomrade

Tillimpningsnivaer (ERTMS/ETCS)

De visentliga kraven for delsystemen Trafikstyrning och signalering
Allmént

Sarskilda delar av delsystemen Trafikstyrning och signalering
Sakerhet

Tillforlitlighet och tillganglighet

Halsa

Miljoskydd

Teknisk kompatibilitet

Konstruktionsméssig kompatibilitet

Fysiska miljoforhallanden

Intern elektromagnetisk kompatibilitet hos jarnvigen
Trafikstyrningens och signaleringens kompatibilitet
Beskrivning av delsystemen

Inledning

Delsystemens funktionella och tekniska specifikationer

Sakerhetsegenskaper for trafikstyrning och signalering av betydelse
for driftskompatibiliteten

Sékerhet

Tillganglighet/tillforlitlighet

Funktionalitet hos fordonsbaserad ERTMS/ETCS
Funktionalitet hos markbaserad ERTMS/ETCS

Mobila kommunikationsfunktioner for jarnvdg — GSM-R
Grundldggande kommunikationsfunktion

Tillimpningar for rost- och driftkommunikation
Datakommunikationsapplikationer for ETCS
Luftgapsgréanssnitt avseende ERTMS/ETCS och GSM-R
Radiokommunikation med taget

Eurobalis-kommunikation med taget
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4253

4.2.6

4.2.6.1

42.6.2

4.2.6.3

4.2.7

42.7.1

4272

4.2.7.3

4274

4.2.7.5

4.2.8

429

4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.13

42.14

4.2.15

4.2.16

43

4.6

4.7

4.8

Kommunikation med taget genom euroslinga

Trafikstyrningens och signaleringens interna fordonsbaserade gréins-
snitt

ERTMS/ETCS och tdgdvervakning av klass B

Granssnitt mellan GSM-R-radiodatakommunikation och ERTMS/
ETCS

Distansmétning

Trafikstyrningens och signaleringens interna markbaserade granssnitt
Funktionellt granssnitt mellan RBC:er

RBC/RBC

GSM-R/funktionaliteten hos markbaserad ETCS

Eurobaliser/LEU

Euroslinga/LEU

Hantering av krypteringsnycklar

Hantering av ETCS-ID

Markbaserade tagdetekteringssystem

Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och mark-
baserad utrustning for trafikstyrning och signalering

ERTMS/ETCS DMI (ménniska—maskin-grénssnitt)

GSM-R DMI (ménniska—maskin-granssnitt)

Grénssnitt mot datainsamling fér myndighetskontroll

Synbarhet hos markbaserade trafikstyrnings- och signaleringsobjekt
Miljoforhallanden

Funktionella och tekniska specifikationer for granssnitten mot andra
delsystem

Grénssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning

Grénssnitt mot delsystemet Rullande materiel

Grénssnitt mot delsystemet Infrastruktur

Grénssnitt mot delsystemet Energi

Driftsregler

Underhallsregler

Ansvar som ligger pa tillverkaren av utrustning

Ansvar som ligger pa den sokande for kontroll av delsystemet
Yrkeskvalifikationer

Hélso- och sdkerhetskrav

Register
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Anmilan

Forseningar

Fordonsbaserat genomférande av ERTMS

Nya fordon

Ombyggnad och modernisering av befintliga fordon
Ytterligare krav

Sarskilda jarnvagslinjer som ingar i korridorerna

De viktigaste europeiska hamnarna, rangerbangirdarna, godstermina-
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1.3

INLEDNING
Tekniskt tillimpningsomrade

Den hir TSD:n behandlar det fordonsbaserade delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering och det markbaserade delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering.

Denna TSD ér tillamplig pa markbaserade delsystem for trafikstyrning
och signalering i det jarnvédgsnédt som anges i avsnitt 1.2 (Geografiskt
tillimpningsomréde) i denna TSD och pa de fordonsbaserade delsyste-
men for trafikstyrning och signalering for fordon som anvinds (eller
ar avsedda att anvédndas) i ndtet. Dessa fordon tillhor en av foljande
typer (enligt avsnitten 1.2 och 2.2 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG):

1. Motorvagnstag med el- eller forbranningsmotordrift.
2. Dragfordon med el- eller férbranningsmotordrift.
3. Personvagnar, om de &r utrustade med en forarhytt.

4. Mobil utrustning for uppbyggnad och underhall av jarnvégsinfra-
struktur, om den dr utrustad med en forarhytt och avsedd att
anvindas i transportlige pd egna hjul.

Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD é&r jarnvigsnatet i
hela jarnvagssystemet, som bestar av foljande delar:

1. Jarnvégsnitet 1 det transeuropeiska jarnvagssystemet for konven-
tionell trafik (TEN), sdsom det beskrivs i avsnitt 1.1 (Jarnvédgsnét)
i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.

2. Jarnvdgsndtet 1 det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstrafik (TEN), sdsom det beskrivs i avsnitt 2.1 (Jarn-
végsnat) i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.

3. Andra delar av jarnvégsnitet i hela jirnvagssystemet, efter utvidg-
ningen av tillimpningsomradet i enlighet med avsnitt 4 i bilaga |
till direktiv 2008/57/EG.

De fall som avses i artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG ar undantagna
fran tillimpningsomradet.

TSD:n ska gélla for jarnvigsniat med sparvidderna 1435 mm, 1 520
mm, 1524 mm, 1 600 mm och 1 668 mm. Den ska dock inte gilla
for korta linjer som passerar granser med 1 520 mm spérvidd vilka &r
anslutna till nét i tredjelédnder.

Innehallet i denna TSD

Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i jarnvagsdriftskompatibili-
tetsdirektivet genom att

1. ange det tillimpningsomrade som avses — kapitel 2 (Delsystem —
definition och tillimpningsomréde),

2. ange de vésentliga kraven for delsystemen Trafikstyrning och sig-
nalering och deras granssnitt mot andra delsystem — kapitel 3 (De
visentliga kraven for delsystemen Trafikstyrning och signalering),

3. faststilla funktionella och tekniska specifikationer som ska foljas
av delsystemen och dessas grianssnitt mot andra delsystem — ka-
pitel 4 (Beskrivning av delsystemen),
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4. ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som
maste omfattas av europeiska specifikationer, diribland europeiska
standarder, och som krdvs for att uppnd driftskompatibilitet hos
det transeuropeiska jarnvigssystemet — kapitel 5 (Driftskompati-
bilitetskomponenter),

5. for varje tankbart fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas for
att bedoma driftkompatibilitetskomponenternas Gverensstimmelse
eller lamplighet for anvindning och for EG-kontrollen av delsyste-
men — kapitel 6 (Bedomning av komponenternas Overensstim-
melse och/eller ldmplighet for anvéndning samt kontroll av del-
systemen),

6. ange strategin for genomforandet av TSD:n — kapitel 7 (Genom-
forande av TSD Trafikstyrning och signalering),

7. ange de yrkesméssiga kvalifikationer och de villkor avseende
hélsa och sdkerhet som krdvs for den personal som utfor drift
och underhdll av dessa delsystem, samt for genomforandet av
TSD:n — kapitel 4 (Beskrivning av delsystemen).

I enlighet med artikel 5.5 i jarnvédgsdriftskompatibilitetsdirektivet
anges bestimmelser for specialfall i kapitel 7 (Genomforande av
TSD Trafikstyrning och signalering).

I kapitel 4 (Beskrivning av delsystemen) faststélls d&ven de trafik- och
underhallsregler som specifikt ska gélla for det tillimpningsomrade
som anges i avsnitten 1.1 och 1.2.

2. DELSYSTEM — DEFINITION OCH TILLAMPNINGSOMRADE

2.1 Inledning

Delsystemen Trafikstyrning och signalering definieras i bilaga II till
jarnvégsdriftskompatibilitetsdirektivet som “all utrustning som &r ndd-
vindig for att sékerstdlla sdkerhet, styrning och kontroll for trafiken
med tdg for vilka godkdnnande att trafikera jarnvdgsnitet har utfér-
dats”.

Egenskaperna hos delsystemen Trafikstyrning och signalering fast-
stills av

1. de funktioner som ar visentliga for siker styrning av jarnvégstra-
fiken och som é&r visentliga for driften, inberdknat dem som kravs
vid trafikstorningar ('),

2. gréanssnitten,
3. den prestandaniva som kravs for att uppfylla de vésentliga kraven.

2.2 Tillimpningsomrade

TSD:n for delsystemen Trafikstyrning och signalering specificerar
bara de krav som dr nddvandiga for att sdkerstilla driftskompatibili-
teten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet och uppfyllandet av de
vasentliga kraven.

Delsystemen Trafikstyrning och signalering omfattar foljande delar:
1. Tagovervakning

2. Radiokommunikation

3. Téagdetektering

(") Med trafikstérningar menas driftligen som &r framtagna for att hantera onormala till-
stdnd. Dessa tillstand har tagits i beaktande vid framtagningen av delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering.
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2.3

Tégovervakningssystemet for klass A 4r ERTMS/ETCS medan radio-
systemet for klass A &r GSM-R.

For tagdetektering av klass A specificerar denna TSD bara kraven for
granssnittet mot andra delsystem.

System av klass B for jarnvédgsnitet i det transeuropeiska jarnvégs-
systemet dr en begransad uppsittning befintliga system for trafikstyr-
ning och signalering som var i bruk i det transeuropeiska jarnvags-
nitet fore den 20 april 2001.

System av klass B for andra delar av nitet i jarnvédgssystemet i Eu-
ropeiska unionen dr en begridnsad uppsittning befintliga system for
trafikstyrning och signalering som var i bruk i detta nit fére den 1 juli
2015.

Forteckningen Over system av klass B finns i Europeiska jarnvags-
byréns tekniska dokument ”List of CCS Class B systems”, ERA/
TD/2011-11, version 2.0.

Kraven for det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och signa-
lering specificeras i forhallande till radioenheter och tdgovervakning
av klass A.

Kraven for det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signale-
ring specificeras i forhdllande till

1. radiondt av klass A,

2. tagovervakning av klass A,

3. granssnittskraven for tdgdetekteringssystem, for att sdkerstilla de-
ras kompatibilitet med rullande materiel.

Tillimpningsnivier (ERTMS/ETCS)

I de grénssnitt som specificeras i denna TSD definieras hur datadver-
foringen till och (nér sé &r tillampligt) frén tagen ska genomforas. I de
specifikationer for ERTMS/ETCS som aberopas i denna TSD anges
tillimpningsnivéer bland vilka man vid markbaserat genomforande
kan vilja de mojligheter till 6verforing som uppfyller kraven.

I denna TSD definieras kraven for alla tillimpningsnivaer.

Ett tdg som é&r utrustat med fordonsbaserad tdgovervakning av klass A
for en viss tillimpningsniva maste kunna anviandas pa den nivan och
alla ldgre nivéer. Som en foljd av detta giller foljande:

— Ett tdg som ar utrustat med fordonsbaserad tagovervakning av
klass A for nivd 2 maste kunna anvéndas pa den nivén och pa
nivd 1-linjer.

— Ett tdg som ar utrustat med fordonsbaserad tagovervakning av
klass A for niva 1 behdver inte vara utrustat med en GSM-R-
dataradio, men det maste infora alla niva 2-funktioner redan i detta
skede for att sdkerstilla att anslutning av en GSM-R-dataradio 1 ett
senare skede gor det utrustat for niva 2.



2012D0088 — SV — 01.07.2015 — 002.001 — 17

32
321

322

DE VASENTLIGA KRAVEN FOR DELSYSTEMEN TRAFIKS-
TYRNING OCH SIGNALERING

Allmént

Enligt jarnvigsdriftskompatibilitetsdirektivet krivs att delsystemen och
driftskompatibilitetskomponenterna inklusive gréanssnitt uppfyller de
vésentliga krav som Overgripande beskrivs i bilaga III till direktivet.

De visentliga kraven ar

1. sikerhet,

2. tillforlitlighet och tillgénglighet,

3. hélsa,

4. miljoskydd,

S. teknisk kompatibilitet.

De visentliga kraven for system av klass A beskrivs nedan.

Ansvaret for kraven pa system av klass B ligger pa respektive med-
lemsstat.

Sérskilda delar av delsystemen Trafikstyrning och signalering
Sdkerhet

Inom ramen for varje projekt didr denna specifikation tillimpas ska
nodvindiga atgirder vidtas for att sdkerstilla att risken for att en
olycka intraffar inom det omrade som behandlas av delsystemen Tra-
fikstyrning och signalering intréffar inte dr hogre dn det 6nskade malet
for trafiken. For detta 4dndamal tillimpas kommissionens
forordning (EG) nr 352/2009 av den 24 april 2009 om antagande
av en gemensam sikerhetsmetod for riskvardering och riskbedomning
som avses i artikel 6.3 a i Europaparlamentets och radets direktiv
2004/49/EG (') (gemensam sikerhetsmetod).

For att sdkerstilla att de atgérder som vidtas for sdkerheten inte dven-
tyrar driftskompatibiliteten, ska kraven pa den grundlaggande parame-
ter som definieras i avsnitt 4.2.1 (Sakerhetsegenskaper for trafikstyr-
ning och signalering av betydelse for driftskompatibiliteten) beaktas.

For ERTMS/ETCS-system av klass A ar sikerhetsmélet fordelat mel-
lan det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering
och det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering.
De detaljerade kraven specificeras i den grundldggande parameter
som definieras i avsnitt 4.2.1 (Sakerhetsegenskaper for trafikstyrning
och signalering av betydelse for driftskompatibiliteten). Detta sdker-
hetskrav méste uppfyllas tillsammans med tillgédnglighetskraven pa det
sitt som anges i avsnitt 3.2.2 (Tillforlitlighet och tillgénglighet).

Tillforlitlighet och tillginglighet

For system av klass A dar tillforlitlighets- och tillgénglighetsmalen
fordelade mellan det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och
signalering och det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och sig-
nalering. De detaljerade kraven specificeras i den grundliggande pa-
rameter som definieras i avsnitt 4.2.1 (Sakerhetsegenskaper for trafiks-
tyrning och signalering av betydelse for driftskompatibiliteten).

Risknivan ska Overvakas allteftersom delsystemets komponenter ald-
ras och slits. Kraven pa underhéll som anges i avsnitt 4.5 ska beaktas.

(") EUT L 108, 29.4.2009, s. 4.
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324

3.25

3.25.1
3.25.1.1

Hdlsa

I enlighet med EU-bestimmelser och nationella bestimmelser som &r
forenliga med den europeiska lagstiftningen ska atgirder vidtas for att
sakerstdlla att de material som anvinds i delsystemen Trafikstyrning
och signalering och konstruktionen av delsystemen inte utgor en hél-
sorisk for personer som har tillgdng till utrustningen.

Miljoskydd

I enlighet med EU-bestimmelser och nationella bestimmelser som &r
forenliga med den europeiska lagstiftningen giller foljande:

1. Utrustningen for trafikstyrning och signalering ska, om den utsétts
for stark vdrme eller brand, inte Overskrida grinsvirdena for ut-
slapp av rok eller gaser som é&r skadliga for miljon.

2. Utrustningen for trafikstyrning och signalering ska inte innehalla
dgmnen som under normal anvindning férorenar miljon i onormalt
hog grad.

3. Utrustningen for trafikstyrning och signalering ska omfattas av
gillande europeisk lagstiftning om grinsvirden for emission av
och kénslighet for elektromagnetiska storningar utmed jarnvigens
omrade.

4. Utrustningen for trafikstyrning och signalering ska uppfylla fore-
skrivna regler for buller.

5. Utrustningen for trafikstyrning och signalering ska inte ge upphov
till otilldtna nivéer av vibrationer som kan dventyra infrastrukturens
tillforlitlighet (ndr infrastrukturen &r underhdllen pa rétt sitt).

Teknisk kompatibilitet

Teknisk kompatibilitet omfattar de funktioner, granssnitt och pre-
standa som krdvs for att uppné driftskompatibilitet.

Kraven pé teknisk kompatibilitet dr i sin tur indelade i foljande tre
kategorier:

1. T den forsta kategorin specificeras de allminna konstruktionsmaés-
siga kraven for driftskompatibilitet, dvs. miljoférhéllanden, intern
elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) inom jarnvdgens omraden
och dess installationer. Dessa kompatibilitetskrav definieras i detta
kapitel.

2. 1 den andra kategorin beskrivs hur delsystemen Trafikstyrning och
signalering maste tillimpas tekniskt och vilka funktioner det méste
ha for att driftskompatibilitet ska sikerstéllas. Denna kategori de-
finieras i kapitel 4.

3. I den tredje kategorin beskrivs hur delsystemen Trafikstyrning och
signalering ska anvéndas for att driftskompatibilitet ska uppnas.
Denna kategori definieras i kapitel 4.

Konstruktionsmédssig kompatibilitet
Fysiska milj6forhallanden

Utrustning for trafikstyrning och signalering ska klara drift i de klimat
och under de fysiska forhallanden som kénnetecknar omradet dar den
berdrda delen av det transeuropeiska jérnvigssystemet ligger.

Kraven for den grundlaggande parametern 4.2.16 (Miljéfoérhallanden)
ska beaktas.
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3252

Intern elektromagnetisk kompatibilitet hos jdrn-
vidgen

I enlighet med EU-bestdimmelser och nationella bestimmelser som &r
forenliga med den europeiska lagstiftningen ska utrustning for trafiks-
tyrning och signalering varken stora eller stéras av annan utrustning
for trafikstyrning och signalering eller andra delsystem.

Den grundliggande parametern for elektromagnetisk kompatibilitet
mellan rullande materiel och markbaserad utrustning for trafikstyrning
och signalering beskrivs i avsnitt 4.2.11 (Elektromagnetisk kompati-
bilitet).

Trafikstyrningens och signaleringens kompati-
bilitet

I kapitel 4 definieras kraven for driftskompatibilitet for delsystemen
Trafikstyrning och signalering.

Vad giller delsystemen Trafikstyrning och signalering sékerstélls des-
sutom genom denna TSD teknisk driftskompatibilitet mellan trans-
europeiska jarnvigssystem for hoghastighetstrafik och jarnvagssystem
for konventionell trafik ndr bada ar utrustade med system av klass A.

BESKRIVNING AV DELSYSTEMEN
Inledning

I enlighet med de relevanta vésentliga kraven beskrivs delsystemen
Trafikstyrning och signalering av foljande grundlidggande parametrar:

1. Sékerhetsegenskaper for trafikstyrning och signalering av bety-
delse for driftskompatibiliteten (avsnitt 4.2.1)

2. Funktionalitet hos fordonsbaserad ERTMS/ETCS (avsnitt 4.2.2)

3. Funktionalitet hos markbaserad ERTMS/ETCS (avsnitt 4.2.3)

4. Mobila kommunikationsfunktioner for jirnvdg — GSM-R (avsnitt
42.4)

5. Luftgapsgrinssnitt avseende ERTMS/ETCS och GSM-R (avsnitt
42.5)

6. Trafikstyrningens och signaleringens interna fordonsbaserade
grinssnitt (avsnitt 4.2.6)

7. Trafikstyrningens och signaleringens interna markbaserade gréns-
snitt (avsnitt 4.2.7)

8. Hantering av krypteringsnycklar (avsnitt 4.2.8)

9. Hantering av ETCS-ID (avsnitt 4.2.9)

10. Tagdetekteringssystem (avsnitt 4.2.10)

11. Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och
markbaserad utrustning for trafikstyrning och signalering (avsnitt
4.2.11)
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12. ERTMS/ETCS DMI (ménniska—maskin-granssnitt)  (avsnitt
4.2.12)

13. GSM-R DMI (ménniska—maskin-gréanssnitt) (avsnitt 4.2.13)

14. Grénssnitt mot datainsamling for myndighetskontroll (avsnitt
4.2.14)

15. Synbarhet hos markbaserade trafikstyrnings- och signalerings-
objekt (avsnitt 4.2.15)

16. Miljoforhallanden (avsnitt 4.2.16)

Alla krav i avsnitt 4.2 (Delsystemens funktionella och tekniska spe-
cifikationer) for att klara dessa grundldggande parametrar ska tilldim-
pas pa system av klass A.

Ansvaret for kraven pa system av klass B och for specifika anpass-
ningsenheter, STM:er (som gor det mojligt for fordonsbaserade sy-
stem av klass A att koras pé infrastruktur av klass B), ligger pa
respektive medlemsstat.

Den hidr TSD:n bygger péd principen att det markbaserade delsystemet
Trafikstyrning och signalering ska kunna vara kompatibelt med det
fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering nér detta
delsystem foljer TSD:n. For att uppfylla detta mél giller foljande:

1. Funktioner, grianssnitt och prestanda hos det fordonsbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering &r standardiserade, vilket
sikerstiller att alla tdg reagerar pa ett forutsigbart sitt pa den
datainformation de far fran det markbaserade systemet.

2. Kommunikationen spar-till-fordon och fordon-till-spér &r helt stan-
dardiserad for det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och
signalering i denna TSD. Med de specifikationer som det hinvisas
till i avsnitten nedan kan den markbaserade trafikstyrnings- och
signaleringsfunktionaliteten anvéindas pa ett flexibelt sitt, sa att
den pa basta sitt kan integreras i jarnvagssystemet. Denna flex-
ibilitet ska utnyttjas utan att begriansa rorelsefriheten for fordons-
baserade delsystem som foljer TSD:n.

Funktionerna for trafikstyrning och signalering ar indelade i kategorier
som anger om de dr frivilliga (O for “optional”) eller obligatoriska (M
for “mandatory”). Kategorierna definieras i bilaga A, 4.1 a for
ERTMS/ETCS och bilaga A, 4.1 b for GSM-R och dessa texter anger
dven hur funktionerna klassificeras.

I bilaga A, 4.1 ¢ finns en ordlista med ERTMS/ETCS-termer och
-definitioner som anvinds i de specifikationer som asyftas i bilaga A.

Enligt avsnitt 2.2 (Tillimpningsomrade) innefattar delsystemen Tra-
fikstyrning och signalering tre delar.
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4.2
421

42.1.1

Foljande tabell anger vilka grundldggande parametrar som ar relevanta
for varje delsystem och for varje del.

Delsystem Del Grundldggande parametrar

Fordonsbaserad tra- | Tagovervakning 42.1, 422, 42.5, 4.2.6,

fikstyrning och sig- 428,429, 42.12, 4.2.14,
nalering 4.2.16
Radiokommunika- | »M2 4212, €4 424,
tion 4.2.5,4.2.6,4.2.13, 4.2.14,
4.2.16

Markbaserad ~ tra- | Tagovervakning > M2 4.2.1, 4 423,
fikstyrning och sig- 425, 427, 428, 429,
nalering 4.2.15, 4.2.16

Radiokommunika- | M2 4212, €4 4.24,
tion 425,427, 42.16

Téagdetektering 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16

For de visentliga kraven i kapitel 3 giller foljande funktionella och
tekniska specifikationer for delsystemen Trafikstyrning och signale-
ring.

Delsystemens funktionella och tekniska specifikationer

Scikerhetsegenskaper for trafikstyrning och signalering av betydelse
for driftskompatibiliteten

Denna grundldggande parameter beskriver kraven for det fordonsbase-
rade delsystemet Trafikstyrning och signalering och det markbaserade
delsystemet Trafikstyrning och signalering med hénvisning till avsnitt
3.2.1 (Sdkerhet) och avsnitt 3.2.2 (Tillgdnglighet och tillforlitlighet).

For att uppna driftskompatibilitet vid genomforande av det fordons-
baserade delsystemet Trafikstyrning och signalering och det mark-
baserade delsystemet Trafikstyrning och signalering ska foljande be-
stimmelser beaktas:

1. Konstruktionen, genomforandet och anvdndningen av det fordons-
baserade delsystemet Trafikstyrning och signalering och det mark-
baserade delsystemet Trafikstyrning och signalering ska inte ver-
fora nagra ytterligare krav

a) till granssnittet mellan det fordonsbaserade delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering och det markbaserade delsystemet Tra-
fikstyrning och signalering utdver de krav som specificeras i
denna TSD,

b) till ndgra andra delsystem utover de krav som specificeras i
delsystemens TSD:er.

2. De krav som faststélls i avsnitten 4.2.1.1 och 4.2.1.2 ska beaktas.

Sidkerhet

Det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering och
det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering ska be-
akta de krav rérande ERTMS/ETCS-utrustning och -installationer som
anges i denna TSD.

For risken “exceeding speed and/or distance limits advised to
ERTMS/ETCS” (6verskrider hastighets- och/eller avstandsgranser
som rekommenderats for ERTMS/ETCS) ligger den tolererbara
risknivan (THR) pa 10~ h! for slumpmissiga fel, for fordonsbaserad
och markbaserad ERTMS/ETCS. Se bilaga A 4.2.1 a.
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422

For att uppné driftskompatibilitet ska det fordonsbaserade ERTMS/
ETCS-systemet fullt ut beakta alla krav som specificeras i bilaga A
4.2.1. Déaremot dr mindre stringa sékerhetskrav godtagbara for mark-
baserad ERTMS/ETCS forutsatt att trafikens sikerhetsniva uppfylls, i
kombination med att det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning
och signalering uppfyller TSD-kraven.

Kraven for risker som é&r kopplade till fel i granssnittet mellan forare
och fordonsbaserad ERTMS/ETCS édr en 6ppen punkt.

Tillgdnglighet/tillforlitlighet

Detta avsnitt behandlar forekomsten av feltillstind som inte orsakar
sakerhetsrisker men som skapar ligen med storningar, nér hanteringen
av sadana lagen med storningar skulle kunna minska den Overgri-
pande sdkerheten i systemet.

I samband med denna parameter avses med “fel” att en enhet inte
langre kan utfora en begérd funktion med erforderliga prestanda, och
“feltillstand” &r den effekt genom vilken felet observeras.

For att sdkerstélla att de relevanta infrastrukturforvaltarna och jérn-
véagsforetagen ges all information de behdver for att faststélla lampliga
forfaranden for hantering av lagen med storningar, ska det tekniska
underlag som atfoljer EG-kontrollforklaringen for ett fordonsbaserat
eller markbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering inne-
hélla de berdknade tillgénglighets-/tillforlitlighetsvirdena avseende fel-
tillstdnd som péverkar formagan hos delsystemet Trafikstyrning och
signalering att dvervaka sdker trafik med ett eller flera fordon eller att
upprétta rdstkommunikation via radio mellan trafikledningen och lok-
forarna.

Overensstimmelse med foljande beriknade virden ska sikerstillas:

1. Genomsnittligt antal driftstimmar mellan sddana fel i ett fordons-
baserat delsystem for trafikstyrning och signalering som kraver
isolering av tagskyddsfunktionerna: [0ppen punkt].

2. Genomsnittligt antal driftstimmar mellan sadana fel i ett fordons-
baserat delsystem for trafikstyrning och signalering som forhindrar
rostkommunikation via radio mellan trafikledningen och lokfora-
ren: [Oppen punkt].

For att gora det mojligt for infrastrukturforvaltarna och jarnvégsfore-
tagen att under delsystemens livstid Overvaka risknivan och att de
tillforlitlighets-/tillgdnglighetsvirden som anvénds for faststéllandet
av forfaranden for hantering av lidgen med storningar respekteras,
ska de krav pa underhall som anges i avsnitt 4.5 (Underhéllsregler)
respekteras.

Funktionalitet hos fordonsbaserad ERTMS/ETCS

Den grundldggande parametern for funktionaliteten hos fordonsbase-
rad ERTMS/ETCS beskriver alla funktioner som behdvs for att kora
ett tdg pa ett sdkert sdtt. Den priméra funktionen &r att ge automatisk
tdgovervakning och forarhyttssignalering, vilket innefattar att

1. stilla in tigegenskaperna (exempelvis hogsta taghastighet och
bromsprestanda),

2. vilja 6vervakningslige baserat pd markbaserad information,

3. utfora distansmétningsfunktioner,
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4. positionera taget i ett koordinatsystem baserat pa eurobalisernas
placering,

5. berdkna den dynamiska hastighetsprofilen for farden utifrdn tig-
egenskaper och markbaserad information,

6. dvervaka den dynamiska hastighetsprofilen under férden,
7. tillhandahélla funktionen for automatiskt bromsingrepp.

Dessa funktioner ska inforas i enlighet med bilaga A 4.2.2 b och deras
prestanda ska folja kraven i bilaga A 4.2.2 a.

Provkraven specificeras i bilaga A 4.2.2 c.

Utrustningens ETCS-identiteter ska hanteras i enlighet med avsnitt
4.2.9 (Hantering av ETCS-ID).

Huvudfunktionaliteten stdds av andra funktioner, for vilka bilaga A
4.2.2 a och bilaga A 4.2.2 b ocksa giller, tillsammans med foljande
ytterligare specifikationer:

1. Kommunikation med det markbaserade delsystemet Trafikstyrning
och signalering.

a) Eurobalis-datadverforing. Se avsnitt 4.2.5.2 (Eurobalis-kom-
munikation med taget).

b) Datadverforing genom euroslinga. Se avsnitt 4.2.5.3 (Kom-
munikation med tdget genom euroslinga). Denna funktionalitet
ar valfri ombord pa fordonet savida inte euroslinga &r installe-
rad langs sparet enligt ERTMS/ETCS niva 1 och frislappnings-
hastigheten ar satt till noll av sdkerhetsskil (exempelvis skydd
av farliga punkter).

¢) Radiodatadverforing for radioburen hojning. Se bilaga A 4.2.2
d, avsnitt 4.2.5.1 (Radiokommunikation med taget), avsnitt
4.2.6.2 (Gréanssnitt mellan GSM-R-radiodatakommunikation
och ERTMS/ETCS) och avsnitt 4.2.8 (Hantering av krypte-
ringsnycklar). Denna funktionalitet 4r valfri ombord pa fordonet
savida inte datadverforing via radio for radioburen hdjning &r
installerad ldngs sparet enligt ERTMS/ETCS niva 1 och fri-
slappningshastigheten ar satt till noll av sékerhetsskil (exempel-
vis skydd av farliga punkter).

d

N

Datadverforing via radio. Se avsnitt 4.2.5.1 (Radiokommunika-
tion med taget), avsnitt 4.2.6.2 (Gréanssnitt mellan GSM-R-ra-
diodatakommunikation och ERTMS/ETCS) och avsnitt 4.2.8
(Hantering av krypteringsnycklar). Endast obligatoriskt ombord
pa fordonet vid anvéndning av ERTMS/ETCS niva 2 eller
ETCS nivé 3.

2. Kommunikation med tagfoéraren. Se bilaga A 4.2.2 e och avsnitt
4.2.12 (ERTMS/ETCS DMI).

3. Kommunikation med STM. Se avsnitt 4.2.6.1 (Grénssnitt mellan
ERTMS/ETCS och STM). Denna funktion innefattar

a) hantering av utdata fran STM,
b) tillhandahéllande av data for anvéndning av STM,
¢) hantering av STM-0vergangar.

4. Hantering av information om huruvida tagsitten &r fullstindiga
(sista-vagnen-kontroll) — obligatoriskt for niva 3, krévs inte for
niva 1 eller 2.
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5. Overvakning av utrustningens tillstdind och stod vid olika trafik-
storningar. Denna funktion innefattar

a) initiering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ERTMS/
ETCS,

b) tillhandahéllande av stod vid olika trafikstorningar,
c) isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ERTMS/ETCS.

6. Stodjande av datainsamling for myndighetskontroll. Se avsnitt
4.2.14 (Grénssnitt mot datainsamling for myndighetskontroll).

7. Vidarebefordran av information/order och mottagande av lages-
information frén rullande materiel

a) till DMI (ménniska—maskin-grinssnitt); se avsnitt 4.2.12
(ERTMS/ETCS DMI),

b) till/fran TIU (Train Interface Unit); se bilaga A 4.2.2 f.

Funktionalitet hos markbaserad ERTMS/ETCS

Denna grundldggande parameter beskriver funktionaliteten hos det
markbaserade ERTMS/ETCS-systemet. Den innehéller all ERTMS/
ETCS-funktionalitet som behdvs for att ett specifikt tdg ska f& en
siker fardvag.

Huvudfunktionaliteten ar att

1. lokalisera ett specifikt tdg i ett koordinatsystem baserat pa euroba-
lisernas placering (nivaerna 2 och 3),

2. omvandla informationen fran markbaserad signaleringsutrustning
till ett standardformat for det fordonsbaserade delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering,

3. skicka korbesked, vilket innefattar sparbeskrivning och order som
tilldelats ett specifikt tag.

Dessa funktioner ska inforas i enlighet med bilaga A 4.2.3 b och deras
prestanda ska folja kraven i bilaga A 4.2.3 a.

Provkraven specificeras i bilaga A 4.2.3 c.

Utrustningens ETCS-identiteter ska hanteras i enlighet med avsnitt
4.2.9 (Hantering av ETCS-ID).

Huvudfunktionaliteten stods av andra funktioner, for vilka bilaga A
4.2.3 a och bilaga A 4.2.3 b ocksa giller, tillsammans med foljande
ytterligare specifikationer:

1. Kommunikation med det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering. Denna post omfattar foljande:

a) Eurobalis-datadverforing. Se avsnitt 4.2.5.2 (Eurobalis-kom-
munikation med tiget) och avsnitt 4.2.7.4 (Eurobaliser/LEU).

b) Datadverforing genom euroslinga. Se avsnitt 4.2.5.3 (Kom-
munikation med tdget genom euroslinga) och avsnitt 4.2.7.5
(Euroslinga/LEU). Euroslinga &r endast relevant for nivd 1,
dér den ér frivillig.

¢) Radiodatadverforing for radioburen hojning. Se bilaga A 4.2.3
d, avsnitt 4.2.5.1 (Radiokommunikation med taget), avsnitt
4.2.7.3 (GSM-R/funktionaliteten hos markbaserad ETCS) och
avsnitt 4.2.8 (Hantering av krypteringsnycklar). Radioburen hoj-
ning &r endast relevant pa niva 1 dir den ar frivillig.
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4241

4242

4243

d) Datagverforing via radio. Se avsnitt 4.2.5.1 (Radiokommunika-
tion med taget), avsnitt 4.2.7.3 (GSM-R/funktionaliteten hos
markbaserad ETCS) och avsnitt 4.2.8 (Hantering av krypte-
ringsnycklar). Radiodatadverforing dr endast relevant for niva
2 och 3.

2. Generering av information/order till det fordonsbaserade ERTMS/
ETCS-systemet, exempelvis information rérande stdngning/6ppning
av luftklaffarna, sdnkning/hdjning av stromavtagaren, sl till/fran
huvudstrombrytaren, byte mellan drivsystem A och B. Inférandet
av denna funktionalitet &r frivillig for det markbaserade systemet.

3. Hantering av Overgdngar mellan omraden som Overvakas av olika
radioblockcentraler (RBC) (endast relevant for niva 2 och niva 3).
Se avsnitt 4.2.7.1 (Funktionellt granssnitt mellan RBC:er) och av-
snitt 4.2.7.2 (Tekniskt grénssnitt mellan RBC:er).

Mobila kommunikationsfunktioner for jarnvig — GSM-R

Denna grundldggande parameter beskriver radiokommunikationsfunk-
tionerna. Sadana funktioner ska inforas i det fordonsbaserade delsyste-
met Trafikstyrning och signalering och det markbaserade delsystemet
Trafikstyrning och signalering enligt specifikationerna nedan.

Grundldggande kommunikationsfunktion

De allménna kraven specificeras i bilaga A 4.2.4 a.

Dessutom ska foljande specifikationer beaktas:

1. ASClI-funktioner, bilaga A 4.2.4 b.

2. SIM-kort, bilaga A 4.2.4 c.

3. Meddelandedverforing, bilaga A 4.2.4 d.

4. Positionsberoende samtalsstyrning, bilaga A 4.2.4 e.

Tillampningar for rost- och driftkommunikation

De allménna kraven anges i bilaga A 4.2.4 f.

Provkraven specificeras i bilaga A 4.2.4 g.

Dessutom ska foljande specifikationer beaktas:

1. Bekriftelse av hogprioriterade anrop, bilaga A 4.2.4 h.

2. Funktionell adressering, bilaga A 4.2.4 j.

3. Presentation av funktionella nummer, bilaga A 4.2.4 k.

Datakommunikationsapplikationer for ETCS

De allminna kraven anges i bilaga A 4.2.4 f.

Provkraven specificeras i bilaga A 4.2.4 g.

Denna funktionalitet 4r endast obligatorisk vid tillimpning av ETCS
niva 2 och 3 och radioburen hojning.
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4.2.5

4251

4252

4253

42.6

4.2.6.1

Luftgapsgrdnssnitt avseende ERTMS/ETCS och GSM-R

Denna grundldggande parameter specificerar kraven for luftgapet mel-
lan det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering
och det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering
och maste beaktas i samband med kraven for grinssnitten mellan
ERTMS/ETCS och GSM-R-utrustning, enligt specifikationen i avsnitt
4.2.6 (Trafikstyrningens och signaleringens interna fordonsbaserade
granssnitt) och avsnitt 4.2.7 (Trafikstyrningens och signaleringens in-
terna markbaserade gréanssnitt).

Denna grundlaggande parameter omfattar

1. de fysiska, elektriska och elektromagnetiska varden som ska beak-
tas for att medge sdker funktion,

2. det kommunikationsprotokoll som ska anvéndas,
3. tillgéngligheten hos kommunikationskanalen.
De tillampliga specifikationerna fortecknas nedan.

Radiokommunikation med taget

Grénssnitt for radiokommunikation av klass A ska forldggas i
GSM-R-bandet — se bilaga A 4.2.5 a.

Protokollen ska vara forenliga med bilaga A 4.2.5 b.

Niér radioburen hojning infors ska de krav som anges i bilaga A 4.2.5
¢ beaktas.

Eurobalis-kommunikation med tédget

Grénssnitt for eurobalis-kommunikation ska vara forenliga med bilaga
A 425 d

Kommunikation med tdget genom euroslinga

Grénssnitt for kommunikation genom euroslinga ska vara forenliga
med bilaga A 4.2.5 e.

Trafikstyrningens och signaleringens interna fordonsbaserade grdns-
snitt

Denna grundlaggande parameter bestar av tre delar.

ERTMS/ETCS och tagéovervakning av klass B

Néar ERTMS/ETCS och tagovervakningsfunktioner av klass B instal-
leras ombord pé fordonet kan Gvergangen mellan dem hanteras via ett
standardiserat grénssnitt enligt specifikationerna i bilaga A 4.2.6 a.

I bilaga A 4.2.6 b specificeras K-granssnittet (som later vissa STM:er
lasa information fran baliser av klass B genom fordonets ERTMS/
ETCS-antenn) och i bilaga A 4.2.6 ¢ specificeras G-grénssnittet (luft-
gapet mellan fordonets ETCS-antenn och baliser av klass B).

Inforandet av K-granssnittet &r frivilligt, men om det inférs maste det
ske i enlighet med bilaga A 4.2.6 b.

Om K-grénssnittet infors maste dessutom funktionaliteten i transmis-
sionsutrustningen ombord kunna hantera egenskaperna i bilaga A
4.2.6 c.

Om overgdngarna mellan ERTMS/ETCS och den fordonsbaserade
tagévervakningen av klass B inte hanteras genom det standardiserade
granssnitt som specificeras i bilaga A 4.2.6 a, maste atgirder vidtas
for att sikerstélla att den metod som anvinds inte medfor nagra yt-
terligare krav pad det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och
signalering.
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42.6.2

4263

4.2.7

4.2.7.1

4272

4.2.7.3

4.2.7.4

4.2.7.5

4.2.8

Granssnitt mellan GSM-R-radiodatakommunika-
tion och ERTMS/ETCS

Kraven for grénssnittet mellan radion av klass A och fordonets
ERTMS/ETCS-funktionalitet specificeras i bilaga A 4.2.6 d.

Niér radioburen hojning infors ska de krav som anges i bilaga A 4.2.6
e beaktas.

Distansmétning

Grinssnittet mellan distansmétningsfunktionen och det fordonsbase-
rade ETCS-systemet ska uppfylla kraven i bilaga A 4.2.6 f. Detta
granssnitt bidrar endast till denna grundldggande parameter nir di-
stansmétningsutrustningen tillhandahalls som en separat driftskompati-
bilitetskomponent (se avsnitt 5.2.2, Gruppering av driftskompatibili-
tetskomponenter).

Trafikstyrningens och signaleringens interna markbaserade grdnssnitt

Denna grundlidggande parameter bestar av fem delar.

Funktionellt grdnssnitt mellan RBC:er

I detta grinssnitt definieras datainformation som ska utbytas mellan
ndrbeldgna RBC:er for att kunna forflytta ett tdg fran ett RBC-omréade
till nésta pa ett sakert sétt, naimligen

1. information fran “6verlimnande” RBC till “mottagande” RBC,

2. information fran ”mottagande” RBC till ”6verldmnande” RBC.

Kraven specificeras i bilaga A 4.2.7 a.

RBC/RBC

Detta &r det tekniska granssnittet mellan tvd RBC:er. Kraven specifi-
ceras 1 bilaga A 4.2.7 b.

GSM-R/funktionaliteten hos markbaserad ETCS

Detta dr grénssnittet mellan radiosystemet av klass A och funktiona-
liteten hos markbaserad ETCS. Kraven specificeras i bilaga A 4.2.7 c.

Eurobaliser/LEU

Detta 4r grénssnittet mellan eurobaliserna och LEU (den spérnéra
elektroniska enheten). Kraven specificeras i bilaga A 4.2.7 d.

Detta granssnitt bidrar endast till denna grundldggande parameter nér
eurobaliser och LEU tillhandahalls som separata driftskompatibilitets-
komponenter (se avsnitt 5.2.2, Gruppering av driftskompatibilitets-
komponenter).

Euroslinga/LEU

Detta &r granssnittet mellan euroslingan och LEU. Kraven specificeras
i bilaga A 4.2.7 e.

Detta granssnitt bidrar endast till denna grundlidggande parameter nir
euroslinga och LEU tillhandahélls som separata driftskompatibilitets-
komponenter (se avsnitt 5.2.2, Gruppering av driftskompatibilitets-
komponenter).

Hantering av krypteringsnycklar

Denna grundldggande parameter specificerar kraven for hanteringen
av krypteringsnycklar som anvinds for att skydda data som 6verfors
via radio.
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4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.13

42.14

Kraven specificeras i bilaga A 4.2.8 a. Endast krav som géller grins-
snitten for trafikstyrnings- och signaleringsutrustning faller inom till-
lampningsomradet fér denna TSD.

Hantering av ETCS-ID

Denna grundldggande parameter ror ETCS-identiteter (ETCS-ID) for
utrustning i det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och sig-
nalering och det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signa-
lering.

Kraven specificeras i bilaga A 4.2.9 a.

Markbaserade tdgdetekteringssystem

Denna grundldggande parameter specificerar gréanssnittskraven mellan
markbaserade tagdetekteringssystem och rullande materiel.

De grénssnittskrav som ska beaktas av tdgdetekteringssystemen spe-
cificeras i bilaga A 4.2.10 a.

Elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och mark-
baserad utrustning for trafikstyrning och signalering

Denna grundlidggande parameter specificerar gréanssnittskraven for
elektromagnetisk kompatibilitet mellan rullande materiel och mark-
baserad utrustning for trafikstyrning och signalering.

De grénssnittskrav som ska beaktas av tagdetekteringssystemet speci-
ficeras i bilaga A 4.2.11 a.

ERTMS/ETCS DMI (mdnniska—maskin-grinssnitt)

Denna grundldggande parameter beskriver den information som
ERTMS/ETCS-systemet ger till tdgforaren och den information som
matas in i det fordonsbaserade ERTMS/ETCS-systemet av tagforaren.
Se bilaga A 4.2.12 a.

Den omfattar

1. ergonomi (inbegripet synbarhet),

2. ERTMS/ETCS-funktioner som ska visas,

3. ERTMS/ETCS-funktioner som utloses av tagfoérarinmatning.

GSM-R DMI (mdnniska—maskin-grdnssnitt)

Denna grundldggande parameter beskriver den information som
GSM-R-systemet ger till tagforaren och den information som matas
in i det fordonsbaserade GSM-R-systemet av tagforaren. Se bilaga A
4.2.13 a.

Den omfattar

1. ergonomi (inbegripet synbarhet),

2. GSM-R-funktioner som ska visas,

3. anropsrelaterad utgdende information,

4. anropsrelaterad inkommande information.

Grdnssnitt mot datainsamling for myndighetskontroll

Denna grundlaggande parameter beskriver

1. datautbyte mellan det fordonsbaserade ERTMS/ETCS-systemet och
den rullande materielens registreringsenhet,

2. kommunikationsprotokoll,
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4.2.15

4.2.16

43

3. fysiskt grénssnitt.

Se bilaga A 4.2.14 a.

Synbarhet hos markbaserade trafikstyrnings- och signaleringsobjekt

Denna grundlidggande parameter beskriver

1. de egenskaper som aterreflekterande skyltar ska ha for att sdker-
stilla korrekt synbarhet,

2. egenskaperna hos driftskompatibla orienteringstavlor.

Se bilaga A 4.2.15 a.

Dessutom ska installationen av markbaserade trafikstyrnings- och sig-
naleringsobjekt vara kompatibel med forarens synfélt och infrastruk-
turkraven.

Miljoforhallanden

De miljoforhéllanden som foreskrivs i de specifikationer som det hin-
visas till i denna TSD ska beaktas.

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten mot an-
dra delsystem

Grdnssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning

Grénssnitt mot TSD Drift och trafikledning

Hianvisning i TSD Trafikstyrning och signalering Héanvisning i TSD Drift och trafikledning

Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Driftsregler (normal drift och trafik- | 4.4 Regelbok 42121
storningar)

Driftsregler 44

Synbarhet ~ hos markbaserade | 4.2.15 Signalers och tavlors | 4.2.2.8
trafikstyrnings- och signalerings- synbarhet
objekt
Prestanda och karakteristika for | 4.2.2 Bromsformaga 4.2.2.6
tagbroms

Anvindning av sandningsutrustning

Fordonsbaserad flanssmorjning 4.2.10 Regelbok 42.1.2.1
Anvindning av kom-

positbromsblock

Grénssnitt mot datainsamling for | 4.2.14 Registrering av data | 4.2.3.5
myndighetskontroll pa fordonet

ETCS DMI (ménniska—maskin- | 4.2.12 Operativt tdgnummer | 4.2.3.2.1
granssnitt)

GSM-R DMI (minniska—maskin- | 4.2.13 Operativt tagnummer | 4.2.3.2.1

granssnitt)
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VM2

Grdnssnitt mot delsystemet Rullande materiel

Grénssnitt mot TSD:er Rullande materiel

Hénvisning i TSD
Trafikstyrning och

Hénvisning i TSD:er Rullande materiel

signalering
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Kompatibilitet med 4.2.10 | Rullande materiels | TSD Rullande
markbaserade tagde- egenskaper for materiel, hoghas-
tekteringssystem: for- kompatibilitet med | tighetstag,
donskonstruktion tagdetekterings-
system som fir ba- hjulparets place- 42792
sgrade pa spirled- | ring
ningar
axellast 4232
sandning 4.2.3.10
elektriskt motstand | 4.2.3.3.1
mellan hjul
TSD Lok och 4233.1.1
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | 4.2.3.2
Rullande materiels | TSD Rullande
egenskaper for materiel, hoghas-
kompatibilitet med | tighetstdg,
tagdetekterings-
system som &r ba- | piyjparets geo- 42792
serade pd axelrdk- | metri
nare
hjul 42793
TSD Lok och 423312
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | 4.2.3.3.1
Rullande materiels | TSD Rullande Inget
egenskaper for materiel, hoghas-
kompatibilitet med | tighetstag
slingutrustning
TSD Lok och 423313
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | Inget
Elektromagnetisk kom- | 4.2.11 | Rullande materiels | TSD Rullande 4.2.6.6.1
patibilitet mellan rul- egenskaper for materiel, hoghas- 423311
lande materiel och kompatibilitet med | tighetstrafik | "7
m_arkbaserad gtrustmng tagdetektermg,s— TSD Lok och Inget
for trafikstyrning och system som &r ba-
- . o e passagerarfordon
signalering serade pa sparled-
ningar TSD Godsvagnar
Rullande materiels | TSD Rullande 4.2.6.6.1
egenskaper for materiel, hoghas- 423312
kompatibilitet med | tighetstrafik [ "7 77
tagdetektermgs- TSD Lok och Inget
system som &r ba-
passagerarfordon

serade pa axelrdk-
nare

TSD Godsvagnar
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Grénssnitt mot TSD:er Rullande materiel

Héanvisning i TSD
Trafikstyrning och

Hénvisning i TSD:er Rullande materiel

signalering
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Prestanda och karakte- | 4.2.2 | Nodbromspre- TSD Rullande
ristika for tagbroms standa materiel, hoghas-
tighetstdg
Nodbromsning 4.24.1
Driftbromsning 4244
TSD Lok och
passagerarfordon
Nodbromsning 42452
Driftbromsning 42453
TSD Godsvagnar | 4.2.4.1.2
Placering av fordons- | 4.2.2 Kinematisk last- TSD Rullande 4231
baserade antenner for profil materiel, hoghas-
trafikstyrning och sig- tighetstdg
nalering
TSD Lok och 4.23.1
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | Inget
Isolering av funktiona- | 4.2.2 Driftsregler TSD Rullande 4.2.7.9.1
liteten hos fordons- materiel, hoghas-
baserad ERTMS/ETCS tighetstdg
TSD Lok och 4.2.12.3
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | Inget
Grénssnitt for data 422 Koncept for 6ver- | TSD Rullande 4.2.7.10
vakning och dia- materiel, hoghas-
gnostik tighetstag
TSD Lok och 42.1.1
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | Inget
Synbarhet hos mark- 4.2.15 | Sikt ut TSD Rullande 4274.1.1
baserade Stralkast materiel, hoghas-
trafikstyrnings- och rafkastare tighetstdg
signaleringsobjekt
TSD Lok och 42.7.1.1
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | Inget
Tégforarens yttre | TSD Rullande
synfilt materiel, hoghas-
tighetstag
siktlinje 4226D
frontruta 4.2.2.7
TSD Lok och
passagerarfordon
siktlinje 4.29.1.3.1
frontruta 4292
TSD Godsvagnar | Inget
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Grénssnitt mot TSD:er Rullande materiel
Hénvisning i TSD
Trafikstyrning och Hénvisning i TSD:er Rullande materiel
signalering
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Grénssnitt mot datain- | 4.2.14 | Registreringsenhet | TSD Rullande 4.2.7.10
samling for myndig- materiel, hoghas-
hetskontroll tighetstag
TSD Lok och 4.2.9.6
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | Inget
Kommandon till rul- 422 Fasskiljning TSD Rullande 4.2.8.3.6.7
lande materiels utrust- materiel, hoghas-
ning tighetstag
423 TSD Lok och 428298
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | Inget
Nodbromskommando 4.2.2 | Nodbromskom- TSD Rullande Inget
mando materiel, hoghas-
tighetstag
TSD Lok och 4.2.44.1
passagerarfordon
TSD Godsvagnar | Inget
Grdnssnitt mot delsystemet Infrastruktur
Grénssnitt mot TSD Infrastruktur
Hanvisning i TSD Tr-aﬁkstyming och Hénvisning i TSD Infrastruktur
signalering
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt
Tagdetekteringssystem | 4.2.10 Minsta infrastrukturprofil Hoghas- | 4.2.3
(utrymme for installa- tighets-
tion) trafik
Fria rummet Konven- | 4.2.4.1
tionell
trafik
Eurobalis-kommunika- | 4.2.5.2 Minsta infrastrukturprofil Hoghas- | 4.2.3
tion (utrymme for in- tighets-
stallation) trafik
Fria rummet Kon- 4.24.1
ventio-
nell tra-
fik
Kommunikation ge- | 4253 Minsta infrastrukturprofil Hoghas- | 4.2.3
nom euroslinga (ut- tighets-
rymme for installation) trafik
Fria rummet Kon- 4.2.4.1
ventio-
nell tra-
fik
Synbarhet hos mark- | 4.2.15 Minsta infrastrukturprofil Hoghas- | 4.2.3
baserade tighets-
trafikstyrnings- och trafik
ignaleri bjekt
e Fria rummet Kon- 4.24.1
ventio-
nell tra-
fik
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44

4.5

Grdnssnitt mot delsystemet Energi

Grénssnitt mot TSD Energi

Hénvisning i TSD Trafikstyrning och

Hénvisning i TSD Energi

signalering
Parameter Avsnitt Parameter Avsnitt

Kommandon till rul- | 4.2.2 Fasskiljande | TSD Energi for hoghas- | 4.2.21

lande materiels utrust- sektioner tighetstrafik

ning 423
Systemskil- 4.2.22
jande sektio-
ner
Fasskiljande | TSD Energi for konven- | 4.2.19
sektioner tionell trafik
Systemskil- 4.2.20
jande sektio-
ner

Driftsregler

Reglerna for att bedriva tdgtratik med ERTMS/ETCS specificeras i
TSD Dirift och trafikledning.

Underhallsregler

Underhallsreglerna for de delsystem som behandlas i denna TSD ska
sikerstélla att de vdrden som anges i de grundliggande parametrar
som uppges i kapitel 4 hélls inom de grénser som krdvs under del-
systemens hela livslingd. Under forebyggande underhéll eller avhjil-
pande underhall kan det dock hénda att delsystemet inte klarar de
vérden som anges i de grundliggande parametrarna, och underhélls-
reglerna ska da sikerstélla att dessa aktiviteter inte inverkar menligt pa
sikerheten.

Den enhet som ansvarar for delsystemen Trafikstyrning och signale-
ring ska faststélla underhallsregler for att klara ovanstdende mal. Som
hjalp vid framtagningen av dessa regler ska foljande krav beaktas.

Ansvar som ligger pa tillverkaren av utrustning

Tillverkaren av utrustning som ingér i delsystemet ska specificera

1. alla underhallskrav och underhéllsforfaranden (inbegripet dvervak-
ning av utrustningens tillstdnd, diagnos av héndelser, provnings-
metoder och provningsverktyg, samt de yrkeskvalifikationer som
kravs) som dr nodvandiga for att uppna de visentliga krav och
virden som anges i de obligatoriska kraven i denna TSD under
utrustningens hela livsldngd (transport och lagring fore installation,
normal drift, funktionsavbrott, reparationsatgiarder, kontroll- och
underhallsatgérder, urbruktagande etc.),

2. risker for hidlsa och sdkerhet som kan paverka allménheten och
underhallspersonalen,

3. villkor f6r underhall som utfors pa plats i anldggningen, dvs. de-
finition av utbytbara enheter i anldggningen (LRU:er), definition av
godkénda kompatibla versioner av maskinvara och programvara,
forfaranden for byte av defekta LRU:er, samt villkor for lagring
av LRU:er och reparation av defekta LRU:er,
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4.6

4.7

4.8

4. kontroller som ska utforas om utrustningen utsétts for ovanligt hard
belastning (t.ex. svdra miljoforhallanden eller onormala stétar),

5. kontroller som ska utféras nar annan utrustning &n trafikstyrnings-
och signaleringsutrustning underhalls och arbetet paverkar delsyste-
men Trafikstyrning och signalering (t.ex. byte av hjuldiameter).

Ansvar som ligger pd den sékande for kontroll av delsystemet

Sokanden ska

1. sdkerstélla att de underhallskrav som anges i avsnitt 4.5.1 (Ansvar
som ligger pa tillverkaren av utrustning) dr definierade for alla
komponenter inom ramen for denna TSD, oavsett om de é&r drifts-
kompatibilitetskomponenter eller inte,

2. uppfylla ovanstaende krav med beaktande av de risker som uppstar
genom vixelverkan mellan olika komponenter i delsystemet och
granssnitt mot andra delsystem.

Yrkeskvalifikationer

Tillverkarna av utrustningen och delsystemet ska tillhandahalla till-
racklig information for att definiera de yrkeskvalifikationer som kréavs
for installation, avsyning och underhéll av delsystemen Trafikstyrning
och signalering. Se avsnitt 4.5 (Underhéllsregler).

Hilso- och sikerhetskrav

Atgirder ska vidtas for att sikerstilla underhalls- och driftpersonalens
hélsa och sékerhet, i enlighet med EU-bestimmelser och de nationella
bestimmelser som &r forenliga med europeisk lagstiftning.

Tillverkare ska ange de hélso- och sékerhetsrisker som uppstar genom
anvindning och underhéll av deras utrustning och delsystem. Se av-
snitt 4.4 (Driftsregler) och avsnitt 4.5 (Underhéllsregler).

Register

De datauppgifter som ska tillhandahallas for de register som beskrivs i
artiklarna 34 och 35 i direktiv 2008/57/EG &r de som anges i kom-
missionens genomforandebeslut 2011/665/EU (') och kommissionens
genomforandebeslut 2011/633/EU (3).

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Definition

Enligt artikel 2 f i jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet avses med
driftskompatibilitetskomponenter “alla grundliggande komponenter,
grupper av komponenter, underenheter eller kompletta enheter av ma-
teriel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och
som driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet ar direkt eller indirekt
beroende av; begreppet ’komponent’ omfattar sdvil materiella foremal
som immateriella foremal, t.ex. programvara”.

(") EUT L 264, 8.10.2011, s. 32.
(3 EUT L 256, 1.10.2011, s. 1.
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5.2 Forteckning over driftskompatibilitetskomponenter
5.2.1 Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter

De grundldggande driftskompatibilitetskomponenterna i delsystemen
Trafikstyrning och signalering &r fortecknade i

1. tabell 5.1a for det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och
signalering,

2. tabell 5.2a for det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och
signalering.

522 Gruppering av drifiskompatibilitetskomponenter

Funktionerna hos grundldggande driftskompatibilitetskomponenter kan
kombineras sa att de bildar en grupp. Denna grupp definieras da av
dessa funktioner och av gruppens aterstdende externa granssnitt. Om
en grupp bildas pé detta sdtt, ska den rdknas som en driftskompati-
bilitetskomponent.

1. I tabell 5.1b fortecknas grupperna av driftskompatibilitetskom-
ponenter i det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och sig-
nalering.

2. 1 tabell 5.2b fortecknas grupperna av driftskompatibilitetskom-
ponenter i det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signa-
lering.

53 Komponenternas prestanda och specifikationer

For varje grundlaggande driftskompatibilitetskomponent eller grupp
av driftskompatibilitetskomponenter beskrivs foljande i tabellerna i
kapitel 5:

1. I kolumn 3, funktioner och granssnitt. Observera att nigra drifts-
kompatibilitetskomponenter har funktioner och/eller granssnitt som
ar frivilliga.

2. I kolumn 4, obligatoriska specifikationer for bedomning av 6ver-
ensstimmelsen for varje funktion eller grinssnitt (dir sa ar rele-
vant) i enlighet med respektive avsnitt i kapitel 4.

Tabell 5.1a

Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter i det fordonsbaserade delsystemet
Trafikstyrning och signalering

Sarskilda krav

. s som ska
N Drlftskompatlblthtetskom— Egenskaper beddmas i
ponen enlighet med
kapitel 4
1 | Fordonsbaserad Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhalls- | 4.2.1
ERTMS/ETCS missighet och sdkerhet (RAMS) 45.1

Funktionalitet hos fordonsbaserad ETCS | 4.2.2
(med undantag av distansmétning)

Luftgapsgrénssnitt avseende ERTMS/ETCS | 4.2.5
och GSM-R

— RBC (nivé 2 och 3) 4.2.5.1

— Enhet for radioburen hojning (frivillig | 4.2.5.1
niva 1)

— Eurobalis-luftgap 4252

— Euroslinga-luftgap (frivillig niva 1) 4253
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Sarskilda krav

. o som ska
Drlftskompatlblthtetskom— Egenskaper beddmas i
ponen enlighet med
kapitel 4
Grénssnitt
— STM  (genomforande av frivilligt | 4.2.6.1
granssnitt K)
— Fordonsbaserad ERTMS/ETCS | 4.2.6.2
GSM-R
— Distansmitning 4263
— System for hantering av krypterings- | 4.2.8
nycklar
— Hantering av ETCS-ID 429
— ERTMS/ETCS DMI  (ménniska— | 4.2.12
maskin-gréanssnitt)
— Fordonsgranssnitt 422
— Fordonsbaserad registreringsenhet 4.2.14
Fysiska miljoforhallanden 4.2.16
Distansmétningsut- Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhalls- | 4.2.1
rustning massighet och sékerhet (RAMS) 45.1
Fordonsbaserad ERTMS/ETCS-funktionali- | 4.2.2
tet: endast distansmétning
Grénssnitt
— Fordonsbaserad ERTMS/ETCS 4263
Miljoforhallanden 4.2.16
Grénssnitt for extern | Grénssnitt
ST™M
— Fordonsbaserad ERTMS/ETCS 4.2.6.1
GSM-R-hyttradio  for | Tillforlitlighet, tillgédnglighet, underhélls- | 4.2.1
tal massighet och sékerhet (RAMS) 451
Anmdrkning: SIM- | Anmdirkning: inget krav for sékerhet
kort, antenn, anslut-
pmgskablar O.Ch filter Grundldggande kommunikationsfunktioner | 4.2.4.1
ingdr inte i1 denna
driftskompatibilitets-
komponent Tillimpningar for rost- och driftkommuni- | 4.2.4.2
kation
Grénssnitt
— GSM-R luftgap 4.2.5.1
— GSM-R  DMI  (méinniska—maskin- | 4.2.13
granssnitt)
Miljoforhéallanden 4.2.16
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Sarskilda krav

. o som ska
Drlftskompatlblthtetskom— Egenskaper beddmas i
ponen enlighet med
kapitel 4
GSM-R radio for en- | Tillforlitlighet, tillgénglighet, underhélls- | 4.2.1
bart ETCS data missighet och sidkerhet (RAMS) 45.1
Anmdrkning: Anmdrkning: inget krav for sikerhet
SIM-kort, antenn, an-
slutningskablar ~ och
filter ingér inte i | Grundliggande kommunikationsfunktioner [ 4.2.4.1
denna driftskompati-
bilitetskomponent o o .
Datakommunikationsapplikationer for | 4.2.4.3
ETCS
Granssnitt
— Fordonsbaserad ERTMS/ETCS 42.6.2
— GSM-R luftgap 4.2.5.1
Miljéforhallanden 4.2.16
GSM-R, SIM-kort Grundldggande kommunikationsfunktioner | 4.2.4.1
Miljéforhallanden 4.2.16
Tabell 5.1b

Trafikstyrning och signalering

Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i det fordonsbaserade delsystemet

Denna tabell ar ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper ar tillatna.

Sarskilda krav

. . som ska
Grupp av driftskompati- Egenskaper beddmas i
bilitetskomponenter .
enlighet med
kapitel 4
Fordonsbaserad Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhalls- | 4.2.1
ERTMS/ETCS missighet och sidkerhet (RAMS) 45.1
Distansmétningsut-
rustning
Funktionalitet hos fordonsbaserad ERTMS/ | 4.2.2
ETCS
Luftgapsgréanssnitt avseende ERTMS/ETCS | 4.2.5
och GSM-R
— RBC (niva 2 och 3) 4251
— Enhet for radioburen hojning (frivillig | 4.2.5.1
nivd 1)
— Eurobalis-luftgap 4.2.5.2
— Euroslinga-luftgap (frivillig niva 1) 4253
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Sarskilda krav

. . som ska
N Gmpp av drifiskompati- Egenskaper bedomas i
bilitetskomponenter .
enlighet med
kapitel 4

Gréanssnitt

— STM  (genomforande av frivilligt | 4.2.6.1
granssnitt K)

— Fordonsbaserad ERTMS/ETCS - | 4.2.6.2
GSM-R

— System for hantering av krypterings- | 4.2.8
nycklar

— Hantering av ETCS-ID 429

— ERTMS/ETCS DMI  (ménniska— | 4.2.12
maskin-granssnitt)

— Fordonsgranssnitt 422

— Fordonsbaserad registreringsenhet 42.14

Fysiska miljoforhallanden 4.2.16
Tabell 5.2a

Grundliggande  driftskompatibilitetskomponenter for det  markbaserade
delsystemet Trafikstyrning och signalering

Sarskilda krav

. o som ska
N Drlftskompoar:lel:tl1tetskom- Egenskaper bedémas i
p enlighet med
kapitel 4
1 | RBC Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhélls- | 4.2.1
missighet och sikerhet (RAMS) 451

Funktionalitet hos markbaserad ERTMS/ | 4.2.3
ETCS (exklusive kommunikation via euro-
baliser, radioburen hojning och euroslinga)

Luftgapsgrénssnitt avseende ERTMS/ETCS | 4.2.5.1
och GSM-R: endast radiokommunikation
med téget

Grénssnitt

— Angriansande RBC 4.2.7.1,
4272

— Markbaserad ERTMS/ETCS GSM-R 4273

— System for hantering av krypterings- | 4.2.8
nycklar

— Hantering av ETCS-ID 429

Miljoforhéallanden 4.2.16
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Sarskilda krav

. o som ska
Drlftskompoar:;l;llthtetskom— Egenskaper beddmas i
P enlighet med
kapitel 4
Enhet for radioburen | Tillforlitlighet, tillgédnglighet, underhélls- | 4.2.1
hdjning massighet och sékerhet (RAMS) 451
Funktionalitet hos markbaserad ERTMS/ | 4.2.3
ETCS (exklusive kommunikation via euro-
baliser, euroslinga och nivé 2/3-funktiona-
litet)
Luftgapsgréanssnitt avseende ERTMS/ETCS | 4.2.5.1
och GSM-R: endast radiokommunikation
med taget
Grénssnitt
— Markbaserad ERTMS/ETCS — GSM-R | 4.2.7.3
— System for hantering av krypterings- | 4.2.8
nycklar
— Hantering av ETCS-ID 429
— Signalstéllverk och LEU 423
Miljoforhallanden 4.2.16
Eurobalis Tillforlitlighet, tillgédnglighet, underhélls- | 4.2.1
massighet och sékerhet (RAMS) 45.1
Luftgapsgrénssnitt avseende ERTMS/ETCS | 4.2.5.2
och GSM-R: endast eurobalis-kommunika-
tion med taget
Grénssnitt
— LEU — eurobalis 4.2.7.4
Miljoforhallanden 42.16
Euroslinga Tillforlitlighet, tillgédnglighet, underhélls- | 4.2.1
massighet och sékerhet (RAMS) 45.1
Luftgapsgrénssnitt avseende ERTMS/ETCS | 4.2.5.3
och GSM-R: endast kommunikation med
tdget via euroslinga
Grénssnitt
— LEU — euroslinga 4275
Miljéforhallanden 4.2.16
LEU-eurobalis Tillforlitlighet, tillgédnglighet, underhélls- | 4.2.1
massighet och sikerhet (RAMS) 45.1
Funktionalitet hos markbaserad ERTMS/ | 4.2.3
ETCS (exklusive kommunikation via radio-
buren hdjning, euroslinga och niva 2- och
niva 3-funktionalitet)
Grénssnitt
— LEU — eurobalis 4.2.7.4
Miljéforhallanden 4.2.16
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Sarskilda krav

. e som ska
N Drlftskompatlblthtetskom— Egenskaper beddmas i
ponen enlighet med
kapitel 4
6 | LEU-euroslinga Tillforlitlighet, tillgédnglighet, underhélls- | 4.2.1
massighet och sékerhet (RAMS) 451
Funktionalitet hos markbaserad ERTMS/ | 4.2.3
ETCS (exklusive kommunikation via radio-
buren hojning, eurobalis och nivd 2- och
niva 3-funktionalitet)
Grénssnitt
— LEU - euroslinga 4.2.7.5
Miljéforhallanden 4.2.16

Tabell 5.2b

Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i det markbaserade delsystemet
Trafikstyrning och signalering

Denna tabell ér ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper ér tillatna.

Sarskilda krav

. . som ska
N Grgpp av driftskompati- Egenskaper bedomas i
ilitetskomponenter .
enlighet med
kapitel 4
1 | Eurobalis Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhalls- | 4.2.1
LEU-eurobalis missighet och sdkerhet (RAMS) 45.1
Funktionalitet hos markbaserad ERTMS/ | 4.2.3
ETCS (exklusive kommunikation via eu-
roslinga och niva 2- och niva 3-funktiona-
litet)
Luftgapsgrénssnitt avseende ERTMS/ETCS | 4.2.5.2
och GSM-R: endast eurobalis-kommunika-
tion med taget
Miljoforhallanden 42.16
2 | Euroslinga Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhalls- | 4.2.1
LEU-curoslinga missighet och sidkerhet (RAMS) 45.1
Funktionalitet hos markbaserad ERTMS/ | 4.2.3
ETCS (exklusive kommunikation via euro-
balis och niva 2- och niva 3-funktionalitet)
Luftgapsgrénssnitt avseende ERTMS/ETCS | 4.2.5.3
och GSM-R: endast kommunikation med
tdget via euroslinga
Miljoforhéallanden 4.2.16
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6.1
6.1.1

BEDOMNING AV KOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE
OCH/ELLER LAMPLIGHET FOR ANVANDNING SAMT KONT-
ROLL AV DELSYSTEMEN

Inledning
Allmdnna principer

Uppfyllandet av de vésentliga krav som faststélls i kapitel 3 i denna
TSD ska sidkerstillas genom uppfyllande av de grundldggande para-
metrar som specificeras i kapitel 4.

Detta uppfyllande ska visas genom

1. beddmning av dverensstimmelsen hos de driftskompatibilitetskom-
ponenter som specificeras i kapitel 5 (se avsnitt 6.2),

2. kontroll av delsystemen (se avsnitt 6.3).

I vissa fall kan dock en del av de vésentliga kraven uppfyllas genom
nationella regler pa grund av

1. anvéndningen av system av klass B,

2. oppna punkter i TSD:n,

3. undantag enligt artikel 9 i jarnvégsdriftskompatibilitetsdirektivet,
4. specialfall som beskrivs i avsnitt 7.2.9.

I sadana fall ska bedomningen av Gverensstimmelsen med dessa reg-
ler utféras pa de berdrda medlemsstaternas ansvar enligt anmélda
forfaranden.

Vid kontroll av uppfyllandet av vésentliga krav genom Overensstim-
melse med de grundldggande parametrarna, och utan att det paverkar
de skyldigheter som anges i kapitel 7 i denna TSD, géller foljande:
For driftskompatibilitetskomponenter och delsystem for trafikstyrning
och signalering vilka inte innehaller alla funktioner, prestanda och
grinssnitt som anges i kapitel 4 (inklusive de specifikationer som
avses 1 bilaga A) kan EG-intyg om Overensstimmelse respektive
EG-kontrollintyg utfirdas, enligt foljande villkor for utfirdandet och
anvindningen av intygen:

1. Den som ansoker om EG-kontroll av ett markbaserat delsystem for
trafikstyrning och signalering har ansvaret for att besluta vilka
funktioner, prestanda och grénssnitt som behdver realiseras for
att malen for jarnvigstrafiken ska uppfyllas och for att det ska
sikerstillas att inga krav som strider mot eller gar utéver TSD:erna
overfors till de fordonsbaserade delsystemen for trafikstyrning och
signalering.

2. Driften av ett fordonsbaserat delsystem for trafikstyrning och sig-
nalering, vilket inte innehaller alla funktioner, prestanda och gréins-
snitt som specificeras i denna TSD, far omfattas av villkor eller
restriktioner beroende pa kompatibilitet och/eller siker integrering
med markbaserade delsystem for trafikstyrning och signalering.
Utan att det paverkar de uppgifter som ska utforas av ett anmaélt
organ enligt respektive EU-lagstiftning och tillhérande dokument,
har den som ansoker om EG-kontroll ansvaret for att sdkerstilla att
det tekniska underlaget innehdller all information som en operator
behover for att identifiera sddana villkor och restriktioner.

3. Medlemsstaten far av vederborligen motiverade skél vigra att ut-
farda godkédnnandet att ta i bruk, eller faststilla villkor och restrik-
tioner for driften av delsystem for trafikstyrning och signalering
vilka inte innehéller alla funktioner, prestanda och grinssnitt som
specificeras i denna TSD.
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Om vissa visentliga krav uppfylls genom nationella bestimmelser
eller om en driftskompatibilitetskomponent eller ett delsystem for tra-
fikstyrning och signalering inte innehaller alla funktioner, prestanda
och grénssnitt som specificeras i denna TSD, ska bestdmmelserna i
avsnitt 6.4.2 gilla.

Principer for prov av ERTMS/ETCS och GSM-R

Nér ett fordonsbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering
omfattas av en EG-kontrollforklaring bor det kunna koras péa alla
markbaserade delsystem for trafikstyrning och signalering som omfat-
tas av en EG-kontrollforklaring, under de villkor som specificeras i
denna TSD, utan ytterligare kontroller.

Detta mél nas genomc

1. regler for konstruktion och installation av det fordonsbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering och det markbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering,

2. provspecifikationer for att kontrollera att det fordonsbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering och det markbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering uppfyller kraven i denna
TSD och ar dmsesidigt kompatibla.

For att gora bedomningen av Overensstimmelse for ERTMS/ETCS-
och GSM-R-utrustningen mer effektiv och for att gora det littare att
na det mal som ndmns ovan, ska varje medlemsstat tillhandahélla
Europeiska kommissionen de driftprovscenarier som anvénds for att
kontrollera ERTMS/ETCS- och GSM-R-delen i det markbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering och dess samverkan med mot-
svarande del i det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och
signalering. Provscenarierna i fraga

1. ska vara i enlighet med de specifikationer som det hénvisas till i
denna TSD och ge en teknisk beskrivning av funktioner och pre-
standa (exempelvis reaktionstider) nir dessa parametrar ar relevanta
for samspelet mellan det fordonsbaserade delsystemet och det
markbaserade delsystemet,

2. ska ldmnas in i ett standardformat PM2 ———— 4,

3. ska M2 ——  «, omfatta atminstone firdens start,
overgangen mellan olika nivaer, dvergangen mellan olika §vervak-
ningsldgen som kan anvéndas pé linjen, de viktigaste identifierade
storningarna, sidndandet av nddmeddelanden och eventuella andra
relevanta aspekter som ér specifika for linjen.

Europeiska jarnvagsbyran

1. ska gora en prelimindr publicering av driftprovscenarierna, som
later alla intresserade parter kommentera provscenariernas overens-
stimmelse med de specifikationer som det hédnvisas till i denna
TSD och deras paverkan pa andra genomforanden eller utveckling-
ar; tidsperioden for kommentarer ska definieras for varje publice-
ring och inte dverskrida sex manader,

2. ska, om kommentarerna ar negativa, samordna de inblandade par-
ternas arbete for att hitta en 16sning som det gér att enas om, t.ex.
genom att dndra driftprovscenarierna,

3. ska gradvis bygga upp och offentliggora en databas Gver driftprov-
scenarier som har klarat steget som beskrivs ovan och representerar
de situationer som uppstar i olika genomforanden,
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6.2
6.2.1

6.2.2

4. ska anvdnda ovan ndmnda databas for att bedoma om ytterligare
obligatoriska provspecifikationer behovs och om det dr nddvéndigt
att ta fram ytterligare tekniska regler for det fordonsbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering och det markbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering.

Driftskompatibilitetskomponenter

Bedomningsforfaranden  for drifiskompatibilitetskomponenter inom
trafikstyrning och signalering

Innan en driftskompatibilitetskomponent eller en grupp av driftskom-
patibilitetskomponenter sldpps ut pd marknaden ska tillverkaren eller
dennes i Europeiska unionen etablerade ombud ta fram en
EG-forsdkran om Overensstimmelse i enlighet med artikel 13.1 och
bilaga IV i jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet.

Bedomningsforfarandet ska utféras med anvédndning av en av de mo-
duler som specificeras i avsnitt 6.2.2 (Moduler for driftskompatibili-
tetskomponenter inom trafikstyrning och signalering).

Nagon EG-forsdakran om lamplighet for anviandning krévs inte for de
driftskompatibilitetskomponenter som tillhdr delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering, eftersom de fullt ut maste uppfylla alla relevanta
grundliggande parametrar. Overensstimmelsen visas genom ifrdgava-
rande EG-forsdkran om overensstimmelse och denna forsékran racker
for att sldppa ut komponenterna pa marknaden (1).

Moduler for driftskompatibilitetskomponenter inom trafikstyrning och
signalering

For bedomning av driftskompatibilitetskomponenter inom delsystemen
Trafikstyrning och signalering kan tillverkaren eller dennes inom Eu-
ropeiska unionen etablerade ombud vilja ett av foljande alternativ:

1. Typkontrollforfarandet (modul CB) for konstruktions- och utveck-
lingsfasen, i kombination med forfarandet med ett system for kva-
litetsledning av produktionen (modul cd) for produktionsfasen.

2. Typkontrollforfarandet (modul CB) for konstruktions- och utveck-
lingsfasen, i kombination med forfarandet f6r produktkontroll (mo-
dul CF).

3. Forfarandet med ett fullstindigt kvalitetsledningssystem med kont-
roll av konstruktionen (modul CH1).

Dessutom kan tillverkaren eller dennes ombud vélja modul CA for
kontroll av driftskompatibilitetskomponenten SIM-kortet.

Modulerna beskrivs i detalj i kommissionens beslut 2010/713/EU av
den 9 november 2010 om moduler for forfarandena for bedomning av
Overensstimmelse, beddomning av lamplighet for anvdndning och
EG-kontroll som ska anvéndas i de tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet som antas i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/57/EG (?).

Foljande fortydliganden géller for anvdndningen av vissa moduler:

1. Med hénvisning till kapitel 2 i beskrivningen av “modul CB” maste
EG-typkontroll utféras genom en kombination av kontroll av pro-
duktionstyp och konstruktionstyp.

(") Kontroll av att en driftskompatibilitetskomponent anvénds pa ritt sétt ingdr i den ver-

gripande EG-kontrollen for det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och signale-
ring och det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering, enligt beskriv-
ningen i 6.3.3 och 6.3.4.

(3 EUT L 319, 4.12.2010, s. 1.
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6.2.3

2. Med hénvisning till kapitel 3 i beskrivningen av "modul CF” (pro-
duktkontroll) &r statistisk kontroll inte tillaten, dvs. alla driftskom-
patibilitetskomponenter maste undersokas separat.

Bedomningskrav

Oberoende av vald modul géller foljande:

1. De krav som anges i avsnitt 6.2.4.1 i denna TSD ska beaktas for
driftskompatibilitetskomponenten ”fordonsbaserad ERTMS/ETCS”.

2. De aktiviteter som anges i tabell 6.1 ska utforas vid bedomning av
overensstimmelsen hos en driftskompatibilitetskomponent eller en
grupp av driftskompatibilitetskomponenter enligt definitionen i ka-
pitel 5 i denna TSD. Alla kontroller ska utforas i enlighet med
tillamplig tabell i kapitel 5 och de grundliggande parametrar som

anges dar.
Tabell 6.1
Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis
Funktioner, grénssnitt [ Kontrollera att alla obligatoriska | Konstruktionsdokumentation = och

och prestanda

funktioner och grénssnitt inforts
och att all obligatorisk prestanda
uppnétts enligt beskrivningen i
de grundliggande  parametrar
som det hinvisas till i relevant
tabell i kapitel 5 och att kraven i
denna TSD uppfylls

genomforande av provfall och
provscenarier, enligt beskrivningen
i de grundliggande parametrar som
det hénvisas till i relevant tabell i
kapitel 5.

Kontrollera vilka frivilliga funk-
tioner och grénssnitt, enligt be-
skrivningen 1 de grundlidggande
parametrar som det hanvisas till i
relevant tabell i kapitel 5, som in-
forts och att de uppfyller kraven i
denna TSD

Konstruktionsdokumentation ~ och
genomforande av provfall och
provscenarier, enligt beskrivningen
i de grundldggande parametrar som
det hénvisas till i relevant tabell i
kapitel 5.

Kontrollera vilka ytterligare funk-
tioner och grénssnitt (ej specifice-
rade i denna TSD) som inforts
och att de inte leder till konflikter
med inforda funktioner som speci-
ficeras i denna TSD

Paverkansanalys.

Miljé

Kontrollera att de foreskrivna mil-
joforhallandena, ndr sadana &r
specificerade i de grundldggande
parametrar som det hénvisas till i
relevant tabell i kapitel 5, &r upp-
fyllda

Prover for att sikerstélla att kraven
i de grundldggande parametrar som
det hénvisas till i relevant tabell i
kapitel 5 4r uppfyllda.

Kontrollera dven att driftskompati-
bilitetskomponenten fungerar kor-
rekt under de miljoforhéllanden
som den &r konstruerad for

Prover enligt sdkandens specifika-
tioner.

Tillforlitlighet, till-
génglighet, underhalls-
maéssighet och
sakerhet (RAMS)

Kontrollera att de sdkerhetskrav
som beskrivs i de grundlidggande
parametrar som det hanvisas till i
relevant tabell i kapitel 5 uppfylls,
dvs.

1.  Berdkningar av tolererbara
risknivaer (THR:er) som or-
sakas av slumpmaissiga fel,
baserat pa forsvarbara kéllor
till tillforlitlighetsdata
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Aspekt

Vad som ska bedomas

Stodjande bevis

1. att kvantitativa tolererbara risk-
nivder (THR:er) som orsakas
av slumpmassiga fel beaktas,

2. att utvecklingsprocessen klarar
av att detektera och eliminera
systematiska fel

2.1 Tillverkarens kvalitets- och
sakerhetsledning under kon-
struktion, tillverkning och
provning uppfyller en etable-
rad standard (se anmirkning)

2.2 Programvaruutvecklingens
livscykel, maskinvaruutveck-
lingens livscykel och integre-
ringen av maskinvara och
programvara har genomforts
i enlighet med en etablerad
standard (se anmérkning)

2.3 Processen for verifiering och
kontroll av sidkerheten har ge-
nomforts i enlighet med en
etablerad standard (se an-
markning) och beaktar de sé-
kerhetskrav som beskrivs i de
grundldggande parametrar
som det hénvisas till i rele-
vant tabell i kapitel 5

2.4 De funktionella och tekniska
sakerhetskraven (korrekt drift
under felfria forhéllanden,
foljder av fel och extern pa-
verkan) kontrolleras i enlighet
med en etablerad standard (se
anmirkning)

Anmdrkning: Standarden ska &tmin-
stone uppfylla foljande krav:

1. Vara allmént etablerad inom
jarnvégsbranschen. Om detta
inte dr fallet maste standarden
motiveras och vara godtagbar
for det anmélda organet

2. Vara relevant for kontrollen av
de aktuella farorna i systemet
som ska bedémas

3. Vara offentligt tillgdnglig for
alla aktorer som vill anvdnda

den

Se bilaga A, tabell A.3

Kontrollera att det kvantitativa | Berdkningar
tillforlitlighetsmal som anges av

sokanden &r uppfyllt

Kontrollera att underhéllskraven | Dokumentkontroll

uppfylls — se avsnitt 4.5.1
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6.2.4
6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.4.3

6.3
6.3.1

Sdrskilda fragor
Fordonsbaserad ERTMS/ETCS

Sérskild omsorg ska 4gnas at att bedoma Overensstimmelsen hos den
fordonsbaserade ERTMS/ETCS-driftskompatibilitetskomponenten, ef-
tersom den dr komplex och spelar en avgérande roll for driftskompati-
biliteten.

Oavsett om modul CB eller CHI1 viljs, ska det anmilda organet
kontrollera att ett provexemplar av driftskompatibilitetskomponenten
har klarat alla obligatoriska provsekvenser som det hdnvisas till i
avsnitt 4.2.2 (Funktionalitet hos fordonsbaserad ERTMS/ETCS) och
att dessa prover har utforts i ett laboratorium som &r ackrediterat for
att utfora denna typ av prover i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av pro-
dukter och upphévande av forordning (EEG) nr 339/93 ().

For att oka vissheten om att det fordonsbaserade ERTMS/ETCS-sy-
stemet kan koras korrekt med olika markbaserade utrustningar rekom-
menderas det dessutom att det fordonsbaserade ERTMS/ETCS-syste-
met provas med anvédndning av scenarier fran den databas som for-
valtas av byrdn och som inte ingar i de obligatoriska provspecifika-
tionerna; se avsnitt 6.1.2 (Principer for prov av ERTMS/ETCS och
GSM-R). Den dokumentation som medfoljer intyget ska innehalla
uppgifter om vilka databasscenarier driftskompatibilitetskomponenten
har provats mot.

Den specifika anpassningsenheten (STM)

Ansvaret for att kontrollera att STM:erna uppfyller de nationella kra-
ven faller pa respektive medlemsstat.

Kontrollen av STM-granssnittet mot det fordonsbaserade ERTMS/
ETCS-systemet kriver en beddmning av dverensstimmelsen som ut-
fors av ett anmadlt organ.

Innehall i EG-féorsdkran om Overensstimmelse

Den EG-forsakran om Gverensstimmelse som specificeras i bilaga IV
till jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet ska innehalla foljande detal-
jer rorande driftskompatibilitetskomponenten:

1. De frivilliga funktioner och ytterligare funktioner som &r inforda.
2. De miljoforhéllanden som foreskrivs.

Delsystemen Trafikstyrning och signalering

Bedomningsforfaranden for delsystemen Trafikstyrning och signale-
ring

I det hédr avsnittet behandlas EG-kontrollforklaringen for det fordons-
baserade  delsystemet  Trafikstyrning och  signalering  och
EG-kontrollforklaringen for det markbaserade delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering.

Pa sokandens begiran ska det anmilda organet utfora ett
EG-kontrollforfarande for det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering eller det markbaserade delsystemet Trafikstyrning
och signalering i enlighet med bilaga VI till jarnvigsdriftskompatibili-
tetsdirektivet.

Sokanden ska utarbeta EG-kontrollforklaringen for det fordonsbase-
rade delsystemet Trafikstyrning och signalering eller det markbaserade
delsystemet Trafikstyrning och signalering i enlighet med artikel 18.1
och bilaga V i jarnvigsdriftskompatibilitetsdirektivet.

(") EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.
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6.3.2.1

6.3.2.2

63.2.3

Innehéllet i EG-kontrollférklaringen ska dverensstimma med bilaga V
till jarnvégsdriftskompatibilitetsdirektivet.

Bedomningsforfarandet ska utforas genom anvindning av nagon av de
moduler som specificeras i avsnitt 6.3.2 (Moduler for delsystemen
Trafikstyrning och signalering).

EG-kontrollforklaringarna for det fordonsbaserade delsystemet Tra-
fikstyrning och signalering och det markbaserade delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering ska tillsammans med intygen om $verensstim-
melse anses tillrdckliga for att sdkerstdlla att delsystemen &r kom-
patibla enligt de villkor som specificeras i denna TSD.

Moduler for delsystemen Trafikstyrning och signalering
Alla moduler som anges nedan ar specificerade i beslut 2010/713/EU.

Det fordonsbaserade delsystemet

For att kontrollera det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och
signalering far sokanden vilja ett av foljande alternativ:

1. Typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utveck-
lingsfasen, i kombination med forfarandet med ett system for kva-
litetsledning av produktionen (modul SD) for produktionsfasen.

2. Typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utveck-
lingsfasen, i kombination med forfarandet for produktkontroll (mo-
dul SF).

3. Forfarandet med ett fullstindigt kvalitetsledningssystem med kont-
roll av konstruktionen (modul SHI).

Det markbaserade delsystemet

For att kontrollera det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och
signalering far sokanden vilja ett av foljande alternativ:

1. Forfarandet for kontroll av enheten (modul SG).

2. Typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utveck-
lingsfasen, i kombination med forfarandet med ett system for kva-
litetsledning av produktionen (modul SD) for produktionsfasen.

3. Typkontrollforfarandet (modul SB) for konstruktions- och utveck-
lingsfasen, i kombination med forfarandet for produktkontroll (mo-
dul SF).

4. Forfarandet med ett fullstdndigt kvalitetsledningssystem med kont-
roll av konstruktionen (modul SH1).

Villkor f6r anvdndning av modulerna foér det for-
donsbaserade delsystemet och det markbaserade
delsystemet

Med hénvisning till avsnitt 4.2 i modul SB (typkontroll) krdvs en
granskning av konstruktionen.

Med hénvisning till avsnitt 4.2 i modul SH1 (fullstindigt kvalitets-
ledningssystem med konstruktionskontroll), krdvs ett typprov.

Bedomningskrav for det fordonsbaserade delsystemet

I tabell 6.2 visas de kontroller som maste utforas vid kontroll av det
fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering och de
grundldggande parametrar som maste beaktas.

Oberoende av vilken modul som valts géller f6ljande:

1. Verifieringen ska visa att det fordonsbaserade delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering uppfyller de grundliggande parametrarna
nér det integreras i fordonet.

2. Funktionaliteten och prestandan hos driftskompatibilitetskomponen-
ter som redan har en EG-forsdkran om Gverensstimmelse kraver
inte ytterligare kontroller.
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Tabell 6.2

Aspekt

Vad som ska bedomas

Stodjande bevis

Anvindning av drifts-
kompatibilitetskom-
ponenter

Kontrollera om de driftskompatibilitets-
komponenter som ska integreras i del-
systemet omfattas av en EG-forsdkran
om Overensstimmelse och ett motsva-
rande intyg

Styrkande dokument samt de-
ras innehall

Kontrollera de restriktioner som finns
for anvindning av driftskompatibilitets-
komponenterna mot delsystemets egen-
skaper och miljoforhallandena

Analys genom dokumentkont-
roll

For driftskompatibilitetskomponenter
som har certifierats mot dldre versioner
av TSD Trafikstyrning och signalering,
ska det kontrolleras att intyget sékerstél-
ler 6verensstimmelse dven med nu gil-
lande TSD

Péaverkansanalys genom do-
kumentkontroll

Integrering av drifts-
kompatibilitetskom-
ponenter i delsystemet

Kontrollera att delsystemets interna
granssnitt dr korrekt installerade och
fungerar som de ska — grundliaggande
parameter 4.2.6

Kontroller enligt specifikatio-
ner

Kontrollera att ytterligare funktioner
(som inte specificeras i denna TSD)
inte paverkar de obligatoriska

Paverkansanalys

Kontrollera att virdena foér ETCS-ID
ligger inom tillatet intervall — grundlag-
gande parameter 4.2.9

Kontroll av konstruktionsspe-
cifikationer

Integrering med rul-
lande materiel

Kontrollera att utrustningen &r korrekt
installerad — enligt grundldggande para-
metrar 4.2.2, 4.2.4 och 4.2.14 och vill-
koren for installation av utrustning en-
ligt tillverkarens specifikation

Resultat av kontroller (enligt
de specifikationer som det
hénvisas till i de grundldg-
gande parametrarna och till-
verkarens installationsregler)

Kontrollera att det fordonsbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering
ar kompatibelt med den rullande mate-
rielens miljo

Dokumentkontroll (intyg for
driftskompatibilitetskompo-
nenter och mojliga integre-
ringsmetoder kontrolleras
mot den rullande materielens
egenskaper)

Kontrollera att parametrarna (exempel-
vis bromsparametrarna) ar korrekt kon-
figurerade och att de ligger inom tillatet
intervall

Dokumentkontroll (paramet-
rarnas viarden kontrolleras
mot den rullande materielens
egenskaper)

Integrering med klass B

Kontrollera att extern STM ar ansluten
till fordonsbaserad ERTMS/ETCS med
grinssnitt som uppfyller TSD:n

Inget att prova: det finns ett
standardgrinssnitt som redan
provats pa driftskompatibili-
tetskomponentniva. Dess
funktion har redan provats
vid kontrollen av integre-
ringen av driftskompatibili-
tetskomponenter i delsystemet




2012D0088 — SV — 01.07.2015 — 002.001 — 49

Aspekt

Vad som ska bedomas

Stodjande bevis

Kontrollera att de klass B-funktioner
som inforts i det fordonsbaserade
ERTMS/ETCS-systemet —  grundldg-
gande parameter 4.2.6.1 — inte ger upp-
hov till nagra ytterligare krav pa det
markbaserade delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering till f6ljd av &ver-
géngar.

Inget att prova: allting har re-
dan provats pa driftskompati-
bilitetskomponentniva

Kontrollera att separat klass
B-utrustning som inte &r ansluten till
det fordonsbaserade ERTMS/ETCS-sy-
stemet — grundldggande parameter
4.2.6.1 — inte ger upphov till nigra yt-
terligare krav pd det markbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering
till f6ljd av Overgdngar

Inget att prova: inget grins-
snitt (1)

Kontrollera att separat klass
B-utrustning som é&r ansluten till det for-
donsbaserade =~ ERTMS/ETCS-systemet
med anvindning av grénssnitt som (del-
vis) inte uppfyller TSD:n — grundldg-
gande parameter 4.2.6.1 — inte ger upp-
hov till nagra ytterligare krav pa det
markbaserade delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering till foljd av Gver-
gangar. Kontrollera dven att ERTMS/
ETCS-funktionerna inte paverkas

Paverkansanalys

Integrering med det
markbaserade del-

systemet Trafikstyr-
ning och signalering

Kontrollera att eurobalis-telegram kan
lasas (omfattningen av detta prov ar be-
gransat till kontroll av att antennen har
installerats korrekt; de prover som redan
utforts  pa  driftskompatibilitetskom-
ponentnivd behdver inte upprepas) —
grundldggande parameter 4.2.5

Prova med en certifierad eu-
robalis: formagan att korrekt
lasa telegrammet &dr det stod-
jande beviset

Kontrollera att telegram fran euroslinga
(om detta ar aktuellt) kan ldasas — grund-
laggande parameter 4.2.5

Prova med en certifierad eu-
roslinga: forméagan att korrekt
lasa telegrammet &dr det stod-
jande beviset

Kontrollera att utrustningen kan hantera
GSM-R-anrop for rostsamtal och data
(om detta dr aktuellt) — grundldggande
parameter 4.2.5

Prova med ett certifierat
GSM-R-nédt. Formégan att
upprétta, bibehélla och koppla
ner en anslutning ar det stod-
jande beviset

Tillforlitlighet, till-
génglighet, underhalls-
maéssighet och
sdkerhet (RAMS)

Kontrollera att utrustningen uppfyller
sdkerhetskraven — grundldggande para-
meter 4.2.1

Tillimpning av de rutiner
som specificeras i den gemen-
samma sikerhetsmetoden

Kontrollera att de kvantitativa tillforlit- | Berdkningar
lighetsmélen nas — grundldggande para-

meter 4.2.1

Kontrollera att underhallskraven upp- | Dokumentkontroll

fylls — se avsnitt 4.5.2
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Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis
Integrering med det Prova delsystemets beteende under sa | Rapporter frén provkorningar
markbaserade del- manga olika driftsforhdllanden som &r Anmérining: A | intveet
systemet Trafikstyr- praktiskt rimligt (t.ex. vad giller linje- | 2//"4/"7HNg. nge 1 intyge

vilka forhallanden som har
provats, vilka standarder som
har tillimpats och kriterierna
for att anse proverna avslu-
tade

ning och signalering lutning, tdghastighet, vibrationer, trak-
och andra delsystem: | tionskraft, vaderforhallanden och funk-
tionalitet hos det markbaserade delsyste-
met Trafikstyrning och signalering).
Provet maste kunna verifiera

prover under driftsfor-
héllanden

1. att distansmétningsfunktionerna ut-
fors pa korrekt sitt — grundlaggande
parameter 4.2.2,

2. att det fordonsbaserade delsystemet
Trafikstyrning och signalering ar
kompatibelt med den rullande mate-
rielens miljo — grundlédggande para-
meter 4.2.16

Dessa provningar maste dven Oka viss-
heten om att inga systematiska fel kom-
mer att intrdffa

Dessa provningars omfattning exklude-
rar provningar som redan utforts i tidi-
gare steg: prover som utforts pa drifts-
kompatibilitetskomponenter och prover
som utforts pa delsystemet i en simule-
rad milj6 ska tas med i berdkningen

Prover under driftsforhallanden &r inte
nodvindiga for den fordonsbaserade
GSM-R-utrustningen for tal

(") I detta fall ska bedomningen av hanteringen av Gvergéngar ske enligt nationella specifikationer.

Bedomningskrav for ett markbaserat delsystem

Syftet med de bedémningar som utférs inom tillimpningsomréadet for
denna TSD ér att kontrollera att utrustningen uppfyller de krav som
anges i kapitel 4.

For konstruktionen av ERTMS/ETCS-delen av det markbaserade del-
systemet for Trafikstyrning och signalering behdvs dock tillimpnings-
specifik information, vilket kan innefatta

1. linjeegenskaper som lutning, avstand, ldgen for linjekomponenter
och eurobaliser/euroslingor, platser som ska skyddas etc.,

2. signaleringsdata och -regler som ska hanteras av ERTMS/ETCS-
systemet.

Denna TSD omfattar inte kontroller for att bedoma om tillampnings-
specifik information &r korrekt.

Oberoende av vilken modul som valts géller foljande:

1. I tabell 6.3 visas de kontroller som méste utforas vid kontroll av
det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering och
de grundldggande parametrar som maste beaktas.

2. Funktionalitet och prestanda som redan har kontrollerats pa drifts-
kompatibilitetskomponentniva kréver ingen ytterligare kontroll.
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Tabell 6.3

Aspekt

Vad som ska bedomas

Stodjande bevis

Anvindning av drifts-
kompatibilitetskom-
ponenter

Kontrollera att alla driftskompatibilitets-
komponenter som ska integreras i del-
systemet omfattas av en EG-forsikran
om Overensstimmelse och ett motsva-
rande intyg

Styrkande dokument samt de-
ras innehall

Kontrollera de restriktioner som finns
for anvindning av driftskompatibilitets-
komponenterna mot delsystemets egen-
skaper och miljéforhallandena

Paverkansanalys genom do-
kumentkontroll

For driftskompatibilitetskomponenter
som har certifierats mot dldre versioner
av TSD Trafikstyrning och signalering,
ska det kontrolleras att intyget sidkerstil-
ler dverensstimmelse dven med kraven i
nu géllande TSD

Paverkansanalys genom jam-
forelse av de specifikationer
som det hénvisas till i TSD:n
med intygen for driftskom-
patibilitetskomponenterna

Anvindning av tdgde-
tekteringssystem

Kontrollera att de valda typerna uppfyl-
ler kraven 1 TSD Trafikstyrning och sig-
nalering — grundliggande parametrar
42.10, 4.2.11

Dokumentkontroll

Integrering av drifts-
kompatibilitetskom-
ponenter i delsystemet

Kontrollera att delsystemets interna
granssnitt dr korrekt installerade och
fungerar som de ska — grundliaggande
parametrar 4.2.5, 4.2.7

Kontroller enligt specifikatio-
ner

Kontrollera att ytterligare funktioner
(som inte specificeras i denna TSD)
inte pdverkar de obligatoriska

Paverkansanalys

Kontrollera att virdena for ETCS-ID
ligger inom tillatet intervall — grundlag-
gande parameter 4.2.9

Kontroll av konstruktionsspe-
cifikationer

Integrering med infra-
struktur

Kontrollera att utrustningen har installe-
rats korrekt — enligt grundldggande para-
metrar 4.2.3, 4.2.4 och villkoren for in-
stallation enligt tillverkarens specifika-
tion

Resultat av kontroller (enligt
de specifikationer som det
hénvisas till i de grundlag-
gande parametrarna och till-
verkarens installationsregler)

Kontrollera att det markbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering
ar kompatibelt med miljon lédngs sparet

Dokumentkontroll (intyg for
driftskompatibilitetskomponen-
ter och mojliga integrerings-
metoder kontrolleras mot egen-
skaperna langs sparet)

Integrering med mark-
baserad signalering

Kontrollera att alla funktioner som krévs
av tillimpningen &r inforda i enlighet
med de specifikationer som det hédnvisas
till i denna TSD — grundldggande para-
meter 4.2.3

Dokumentkontroll (sdkandes
konstruktionsspecifikation
och intyg for driftskompati-
bilitetskomponenter)
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Aspekt

Vad som ska bedomas

Stodjande bevis

Kontrollera att parametrarna &r korrekt
konfigurerade (eurobalis-telegram,
RBC-meddelanden, orienteringstavlor-
nas plats, etc.)

Dokumentkontroll ~ (paramet-
rarnas varden kontrolleras
mot egenskaperna langs spa-
ret och signaleringens egen-
skaper)

Kontrollera att grinssnitten &r korrekt
installerade och fungerar som de ska

Konstruktionskontroll och pro-
ver enligt den information som
tillhandahalls av sokanden

Kontrollera att det markbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering
fungerar korrekt utifran informationen
vid granssnitten med markbaserad signa-
lering (exempelvis korrekt generering av
eurobalis-telegram av en LEU eller
meddelande fran RBC)

Konstruktionskontroll och
prover enligt den information
som tillhandahélls av sokan-
den

Integrering med det
fordonsbaserade del-
systemet Trafikstyrning
och signalering och
med rullande materiel

Kontrollera GSM-R-tackningen — grund-
laggande parameter 4.2.4.

Mitningar pd plats

Kontrollera att tagdetekteringssystemen
uppfyller kraven i denna TSD — grund-
laggande parameter 4.2.10

Mitningar pa plats

Kontrollera att tagdetekteringssystemen
uppfyller kraven i denna TSD — grund-
laggande parametrar 4.2.10 och 4.2.11

Kontrollera bevis frén befint-
liga installationer (for system
som redan dr i bruk); utfor
prover enligt standarderna
for nya typer

Kontrollera att alla funktioner som krévs
av tilldimpningen &r inforda i enlighet
med de specifikationer som det hénvisas
till i denna TSD — grundldggande para-
metrar 4.2.3, 4.2.4 och 4.2.5

Rapporter fran prover med de
driftsscenarier som specifice-
ras i avsnitt 6.1.2 med olika
certifierade  fordonsbaserade
delsystem for trafikstyrning
och signalering. Rapporterna
ska ange vilka driftsscenarier
som har provats, vilken for-
donsbaserad utrustning som
har anvénts och om proverna
har utforts i laboratorier, pa
provspar eller i verklig drift

Tillforlitlighet, till-
génglighet, underhalls-
maéssighet och
sikerhet (RAMS)

Kontrollera att sdkerhetskraven uppfylls
— grundldggande parameter 4.2.1

Tillimpning av de rutiner
som specificeras i den gemen-
samma sikerhetsmetoden

Kontrollera att de kvantitativa tillforlit- | Berdkningar
lighetsmélen beaktas — grundlaggande

parameter 4.2.1

Kontrollera att underhallskraven upp- | Dokumentkontroll

fylls — se avsnitt 4.5.2
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Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis
Integrering med det Prova delsystemets beteende under sa | Rapporter frén provkérningar
fordonsbaserade del- olika driftsforhallanden som &r praktiskt
systemet Trafikstyrning | genomforbart (t.ex. vad géller tdghastig- | Anmdrkning: Ange i intyget
och signalering och het, antal tdg péa linjen, védderforhallan- | vilka forhallanden som har
med rullande materiel: | den). Provet maste kunna verifiera provats, vilka standarder som

har tillimpats och kriterierna
prover under driftsfor- | 1. tdgdetekteringssystemens prestanda — | for att anse proverna avslu-
héllanden grundldggande parametrar 4.2.10, | tade

4211,

2. att det markbaserade delsystemet
Trafikstyrning och signalering &r
kompatibel med miljon ldngs sparet
— grundldggande parameter 4.2.16

Provningarna ¢kar dven vissheten om att
inga systematiska fel finns

Dessa provningars omfattning exklude-
rar provningar som redan utforts i tidi-
gare steg: prover som utforts pa drifts-
kompatibilitetskomponentnivd och pro-
ver som utforts pd delsystemet i en si-
mulerad miljo ska tas med i berdkningen

6.4 Bestimmelser vid partiell uppfyllelse av TSD-krav
6.4.1 Bedomning av delar av delsystem for trafikstyrning och signalering

Enligt artikel 18.5 i direktiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten hos
jarnvégssystemet fir det anmélda organet utfirda kontrollintyg for
vissa delar av ett delsystem, om detta ar tillatet enligt den relevanta
TSD:n.

Sasom papekas i avsnitt 2.2 (Tillimpningsomrade) i denna TSD in-
nehaller det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering
tre delar, medan det fordonsbaserade delsystemet Trafikstyrning och
signalering innehaller tva delar, vilka specificeras i avsnitt 4.1 (Inled-
ning).

Ett kontrollintyg far utfirdas for varje del som specificeras i denna
TSD; det anmilda organet kontrollerar endast om den specifika delen
uppfyller kraven i TSD:n.

Oavsett vilken modul som viljs ska det anmélda organet kontrollera
att

1. TSD-kraven for delen i fraga dr uppfyllda, och att

2. de TSD-krav som redan bedomts for andra delar av samma del-
system fortfarande &r uppfyllda.

6.4.2 Fall ndr delsystem for trafikstyrning och signalering uppfyller kraven
partiellt pa grund av begrdnsad tillimpning av TSD:n

Om vissa vésentliga krav uppfylls genom nationella bestimmelser ska
det i EG-intyget om Overensstimmelse for en driftskompatibilitets-
komponent och i EG-kontrollintyget for ett delsystem goras exakta
hanvisningar till de delar av denna TSD for vilka Gverensstimmelse
har bedomts och de delar for vilka Gverensstimmelse inte har be-
domts.
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6.4.3

7.1

Om en driftskompatibilitetskomponent inte innehaller alla funktioner,
prestanda och grénssnitt som specificeras i denna TSD, far ett
EG-intyg om &verensstimmelse utfdrdas endast om de funktioner,
grinssnitt eller prestanda som valts bort inte krdvs for integrering
av driftskompatibilitetskomponenten i ett delsystem for den anvénd-
ning som anges av sokanden, till exempel (')

a) det fordonsbaserade ERTMS/ETCS-grinssnittet mot STM om
driftskompatibilitetskomponenten dr avsedd for installation pa for-
don dir ingen extern STM behovs,

b) RBC-grinssnittet mot andra RBC:er om RBC:n &r avsedd att an-
vindas i utrustning for vilken inga nérbeldgna RBC:er planeras.

EG-intyget om Overensstimmelse (eller &tfoljande handlingar) for
driftskompatibilitetskomponenten ska uppfylla alla f6ljande krav:

a) Det anger vilka funktioner, grinssnitt eller prestanda som inte har
realiserats.

b) Det ger tillricklig information for att gora det mdjligt att identifiera
under vilka villkor driftskompatibilitetskomponenten kan anvéndas.

c) Det ger tillricklig information for att gora det mojligt att identifiera
de villkor och restriktioner for anvdndningen som kommer att gélla
for driftskompatibiliteten hos ett delsystem dér den inforlivas.

Om ett delsystem for trafikstyrning och signalering inte innehaller alla
funktioner, prestanda och gréanssnitt som anges i denna TSD (t.ex. pa
grund av att de saknas hos en driftskompatibilitetskomponent som &r
integrerad i delsystemet), ska EG-kontrollintyget ange vilka krav som
har bedomts och motsvarande villkor och restriktioner for anvénd-
ningen av delsystemet och dess kompatibilitet med andra delsystem.

Under alla omsténdigheter ska anmélda organ samordna med byran
det sitt pa vilket villkor och begransningar for anvandningen av drifts-
kompatibilitetskomponenter och delsystem hanteras i de relevanta in-
tygen och tekniska underlagen i den arbetsgrupp som inrittats i en-
lighet med artikel 21a.5 i Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 881/2004 (3).

Mellanliggande kontrollintyg

Om Gverensstimmelse bedoms for delar av delsystem som anges av
sokanden och delarna skiljer sig fran de delar som tillats enligt avsnitt
4.1 (Inledning) i denna TSD, eller om endast vissa etapper av kon-
trollforfarandet har genomforts, far endast ett mellanliggande kontrol-
lintyg utfardas.

GENOMFORANDE AV TSD TRAFIKSTYRNING OCH SIGNALE-
RING

Inledning

Det hir kapitlet tar i stora drag upp strategin och de tillhdrande tek-
niska dtgirderna for att genomfora TSD:n och i synnerhet forhallan-
dena for dvergang till system av klass A.

(") De forfaranden som beskrivs i detta kapitel utgér inget hinder for mojligheten att grup-

pera komponenter.

(®) Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004 om
inrdttande av en europeisk jarnvagsbyra (jarnvagsbyraforordningen) (EUT L 164,
30.4.2004, s. 1).



2012D0088 — SV — 01.07.2015 — 002.001 — 55

72
7.2.1

722

723

72.4

Det faktum att genomforandet av en TSD ibland maéste samordnas
med genomf6randet av andra TSD:er maéste beaktas.

Generellt tillimpliga regler

Ombyggnad eller modernisering av det markbaserade delsystemet
Trafikstyrning och signalering eller delar av det

Ombyggnad eller modernisering av det markbaserade delsystemet Tra-
fikstyrning och signalering kan berdéra nagon eller alla av foljande
funktioner:

1. Tagovervakning

2. Radiokommunikation

3. Tégdetektering

Darfor kan dessa olika delar av det markbaserade delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering byggas om eller moderniseras separat sé ldnge
driftskompatibiliteten inte dventyras. Arbetet beror foljande:

1. Funktioner och gréanssnitt for GSM-R

2. Funktioner och granssnitt for ERTMS/ETCS

3. Tagdetekteringssystemets kompatibilitet med rullande materiel

Se avsnitt 4.1 (Inledning) for en definition av de grundlidggande para-
metrarna for varje del.

Befintliga system

Medlemsstaterna ska sédkerstilla att de befintliga systemens funktiona-
litet och granssnitt bibehalls oférandrade, forutom nidr forandringar
kravs for att avhjilpa sdkerhetsrelaterade brister i dessa system.

Tillgang till specifika anpassningsenheter (STM:er)

Om linjer som omfattas av denna TSD inte utrustas med tdgovervak-
ningssystem av klass A, ska medlemsstaten gora allt i sin makt for att
sakerstilla att en extern specifik anpassningsenhet (STM) blir tillgéng-
lig for landets befintliga tdgovervakningssystem av klass B.

I detta sammanhang ska vederborlig hinsyn tas for att sikerstdlla en
Oppen marknad for STM:er med rimliga affirsméssiga villkor. Om
tillgédngen till en STM inte kan garanteras av tekniska eller affairsmés-
siga skil () ska den berérda medlemsstaten informera kommittén om
de underliggande skilen till problemet och om de dtgérder som med-
lemsstaten avser att vidta for att ge tilltrdde — i synnerhet for utlandska
trafikforetag — till medlemsstatens infrastruktur.

Ytterligare utrustning av klass B pd en linje utrustad med klass A

Pa en linje utrustad med ERTMS/ETCS och/eller GSM-R r det moj-
ligt att installera ytterligare utrustning av klass B for att medge trafi-
kering av rullande materiel som inte &r kompatibel med klass A under
overgangsfasen. Klass B-utrustning kan anvdndas ombord som ett
reservsystem for ett system av klass A. Infrastrukturforvaltaren har
dock inte ritt att krdva att driftskompatibla tdg som kor pa sadan linje
ska ha system av klass B ombord.

(") Till exempel att genomforbarheten for det externa STM-konceptet inte kan garanteras av

tekniska skél eller att potentiella problem rérande immateriell dganderitt avseende system
av klass B forhindrar utvecklingen av en STM-produkt i rtt tid.
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7.2.5

7.2.6

Dessutom ska det markbaserade systemet stodja Overgangar mellan
klass A och klass B utan att dka kraven pa det fordonsbaserade del-
systemet Trafikstyrning och signalering utdver de krav som specifice-
ras i denna TSD.

Rullande materiel med utrustning av klass A och klass B

Rullande materiel far utrustas med system av bade klass A och klass
B for att mojliggora trafik pa flera linjer.

Den berorda medlemsstaten kan begrinsa anviandningen av ett for-
donsbaserat system av klass B pa linjer dir motsvarande system
inte finns installerat langs sparet.

Nér en linje som dr utrustad med system av bade klass A och klass B
trafikeras av ett tdg som ocksa 4r utrustat med bade system av klass A
och klass B, kan taget anvdnda systemet av klass B som reservsystem.
Detta kan dock inte vara ett krav for driftskompatibilitet.

Tagovervakningssystemet av klass B kan genomforas pa nagot av
foljande sétt:

1. Med anvindning av en STM via standardgranssnittet (extern
STM).

2. Integrerat i ERTMS/ETCS-utrustningen eller anslutet via ett
icke-standardgranssnitt.

3. Oberoende av ERTMS/ETCS-utrustningen, till exempel via ett sy-
stem som mdjliggdér omkoppling mellan utrustning. Jarnvigsfore-
taget maste da sdkerstilla att 6vergangen mellan tagdvervakning av
klass A och klass B utfors i enlighet med kraven i denna TSD och
med de nationella reglerna for klass B-systemet.

Villkor for obligatoriska och frivilliga funktioner

Beroende pa egenskaperna hos det markbaserade delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering och dess granssnitt mot andra delsystem, kan
viss markbaserad funktionalitet som inte klassificerats som obligato-
risk vara nodviandig att infora i vissa tillimpningar for att uppfylla de
visentliga kraven.

Markbaserat inforande av nationella eller frivilliga funktioner far inte
forhindra att tdg som endast uppfyller de obligatoriska kraven for
fordonsbaserade system av klass A framfors péa infrastrukturen,
utom i foljande fall da det krévs vissa fordonsbaserade frivilliga funk-
tioner:

— En markbaserad utrustning for ETCS niva 3 kraver fordonsbaserad
Overvakning av tdgintegriteten.

— En markbaserad utrustning for ETCS niva 1 med radioburen hoj-
ning kriver motsvarande fordonsbaserade hojningsfunktion om fri-
slappningshastigheten &r satt till noll av sékerhetsskal (t.ex. skydd
av farliga punkter).

— Naér ETCS kréver datadverforing via radio maste datadverforings-
tjdnsterna for GSM-R uppfylla kraven for ETCS-datadverforing.

— En fordonsbaserad utrustning, som innehaller en KER-STM, kan
gora det nodvéndigt at infora K-gréinssnittet.
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7.2.7
7.2.7.1

7272

72.8

GSM-R — sdrskilda genomforanderegler
Markbaserade installationer

Det ar obligatoriskt att installera GSM-R i foljande fall:

1. Forsta installation av radiodelen i ett markbaserat delsystem for
Trafikstyrning och signalering.

2. Ombyggnad av radiodelen i ett markbaserat delsystem for Trafiks-
tyrning och signalering nér det redan ar i drift pd ett sddant sétt att
delsystemets funktioner eller prestanda fordndras. Detta innefattar
inte fordndringar som bedoms vara nddvindiga for att avhjilpa
sikerhetsrelaterade brister i en befintlig installation.

Fordonsbaserade installationer

Det dr obligatoriskt att i foljande fall installera GSM-R pa rullande
materiel som dr avsedd for anvdndning pd en linje som omfattar
atminstone ett sparavsnitt utrustat med grinssnitt av klass A (dven
om system av klass B samtidigt finns):

1. Forsta installation av radiodelen i ett fordonsbaserat delsystem
Trafikstyrning och signalering.

2. Ombyggnad av radiodelen i ett fordonsbaserat delsystem for Tra-
fikstyrning och signalering nér det redan &r i drift pa ett sddant sétt
att delsystemets funktioner eller prestanda fordndras. Detta inne-
fattar inte fordndringar som beddms vara nodvindiga for att av-
hjélpa sdkerhetsrelaterade brister i en befintlig installation.

Tagdetekteringssystem — specifika genomforanderegler

I samband med denna TSD menas med tdgdetekteringssystem mark-
baserad utrustning som detekterar ndrvaron eller franvaron av fordon,
antingen pa en hel linje eller pa en lokal del av en linje.

Markbaserade system (t.ex. signalstillverk eller styrsystem for plan-
korsningar) som anviander information fran detekteringsutrustning an-
ses inte som delar av tdgdetekteringssystemet.

Den hir TSD:n specificerar endast kraven for grinssnittet mot rul-
lande materiel i den utstrickning som &r nodvéandig for att sékerstilla
kompatibiliteten mellan rullande materiel som uppfyller TSD-kraven
och infrastrukturen.

Inforandet av ett tagdetekteringssystem som uppfyller kraven i TSD
Trafikstyrning och signalering kan goéras oberoende av installationen
av ERTMS/ETCS eller GSM-R, men kan vara beroende av signale-
ringssystem av klass B eller speciella krav, exempelvis for utrustning
for plankorsningar.

Kraven i denna TSD rorande tagdetekteringssystem ska beaktas i
foljande fall:

1. Vid ombyggnad av tagdetekteringssystemet.

2. Vid modernisering av tagdetekteringssystemet, forutsatt att upp-
fyllandet av kraven i denna TSD inte medfor oonskade modifie-
ringar eller ombyggnader i andra markbaserade eller fordonsbase-
rade system.

3. Vid modernisering av tagdetekteringssystemet, nér detta krivs pa
grund av ombyggnad eller modernisering av markbaserade system
som anvénder information fran tagdetekteringssystemet.

4. Vid borttagning av tdgévervakningssystem av klass B (nir tagde-
tekterings- och tdgdvervakningssystemen integreras).
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I Overgangsfasen ska atgirder vidtas for att sdkerstilla att installe-
ringen av ett tdgdetekteringssystem som uppfyller TSD:n medfor
minsta mojliga negativa inverkan pa befintlig rullande materiel som
inte uppfyller TSD:n.

For att klara detta rekommenderas det att infrastrukturforvaltaren vél-
jer ett tdgdetekteringssystem som uppfyller TSD:n och samtidigt &r
kompatibelt med den rullande materiel som redan anvénder infrastruk-
turen och inte uppfyller TSD:n.

7.2.9 Specialfall
7.29.1 Inledning

Foljande sérskilda bestimmelser giller i nedanstdende specialfall.

Specialfallen kan delas in i tva kategorier: bestimmelserna tillimpas
antingen permanent (“P”-fall), eller tempordrt ("T”-fall).

I denna TSD avses med temporart fall ”T3” temporédra fall som fort-
farande kommer att existera efter 2020.

De specialfall som tas upp i avsnitten 7.2.9.2-7.2.9.7 bor ldsas till-
sammans med de relevanta avsnitten i kapitel 4 och/eller de specifi-
kationer som det hénvisas till dér.

Kraven i specialfallen ersitter motsvarande krav som faststélls i kapi-
tel 4.

Nér kraven som faststdlls i det relevanta avsnittet i kapitel 4 inte
berérs av ett specialfall har dessa krav inte upprepats i avsnitten
7.2.9.2-7.2.9.7 och fortsitter att gilla oférandrade.

7.29.2 Belgien

Specialfall Kategori Anmiérkning
4.2.10 Markbaserade tagdetekteringssystem T3 Tillimpligt pad niva 1
hoghastighetstrafik

Index 77, avsnitt 3.1.2.4:
Detta  specialfall ar
kopplat till anvénd-
ningen av TVM

Avstandet mellan forsta och sista axel L —
(b; + by) (figur 1) dr minst 15 000 mm

(Transmission Voie

Machine)
4.2.10  Markbaserade tdgdetekteringssystem T3 Tillampligt pa niva 1,
. . 2, 3 och 4 hoghastig-

Index 77, avsnitt 3.1.8: hetstrafik

Vikten pa ett isolerat fordon eller ett tagsatt

dr minst 40 ton Detta specialfall ar

kopplat till anvénd-
Om vikten péd ett isolerat fordon eller ett ningen av TVM
tagsétt 4r mindre &n 90 ton ska fordonet ha
ett system som sikerstéller kortslutning som
omfattar ett omrdde som &r storre dn eller
lika med 16 000 mm
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7293

Forenade kungariket

Specialfall Kategori Anmiérkning
4.2.10  Markbaserade tagdetekteringssystem T3 Tillimpligt péd niva 1
Index 77, avsnitt 3.1.2.4: hoghastighetstrafik
Avstandet mellan forsta och sista axel L — Detta Spf.:malfall L ar
be + bo (fi 1) 4r minst 15 000 kopplat till anvéind-
(b, ») (figur 1) &r mins mm ningen av TVM
4.2.10 — Markbaserade tagdetekteringssystem T3
Index 77, avsnitt 3.1.4.1:
Utéver kraven i avsnitt 3.1.4.1 &r sandning
for traktionsdndamal pa motorvagnar
a) inte tilliten framfor den forsta axeln un-
der 40 km/tim,
b) endast tillaten nér det kan visas att atmin-
stone sex ytterligare axlar pd motorvag-
nen kommer efter den utlagda sanden
4.2.12  ERTMS/ETCS DMI (méinniska— T3 Detta specialfall be-
maskin-granssnitt) hovs s& snart den
) Oppna punkten om
Index S1: DMlI-specifikationen
Det éar tillatet att anvdnda ett alfanumeriskt stangs
ta{lgeanord for att mat? in tagnumr"et om Driftskompatibiliteten
stod for alfanumeriska tdgnummer krivs av o .
. N . paverkas inte
den tekniska regel som anmélts for detta
syfte
4.2.12 ERTMS/ETCS DMI (ménniska— T3 Detta specialfall be-
maskin-grinssnitt) hovs s& snart den
. Oppna punkten om
Index 51: DMlI-specifikationen
Det ir tillatet for ETCS DMI:n att visa dy- stings
n'amlsk taghastlghetsmiorma’t,lon‘1 miles per Driftskompatibiliteten
timme (med enheten “mph”) vid trafik pa sverkas inte
delar av Forenade kungarikets huvudlinjenat P
4.2.10 Markbaserade tdgdetekteringssystem T3 Giller i Nordirland
Index 77, avsnitt 3.1.3.1:
Minsta hjulringsbredd (Bg) for jarnvagsnat
med 1 600 mm spérvidd ar 127 mm
4.2.10  Markbaserade tagdetekteringssystem T3 Galler i Nordirland

Index 77, avsnitt 3.1.3.3:

Minsta flanstjocklek (Sy) for jarnvagsnit med
1 600 mm sparvidd ar 24 mm
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7294

7295

Frankrike

Specialfall Kategori Anmiérkning
4.2.10  Markbaserade tagdetekteringssystem T3 Detta  specialfall ar
. ) kopplat till anvénd-
Index 77, avsnitt 3.1.2.4: ningen av TVM
Avstandet mellan forsta och sista axel L —
(b; + by) (figur 1) dr minst 15 000 mm
4.2.10  Markbaserade tigdetekteringssystem T3 Detta specialfall kan
Index 77, avsnitt 3.1.9: k9mma "att revideras
nér den Gppna punkten
Det elektriska motstindet mellan rullytorna om frekvenshantering
pé& motstéende hjul i ett hjulpar ska inte dver- for sparledningar
skrida 0,05 Ohm, métt genom en spanning stings
pé mellan 1,8 V DC och 2,0 V DC (6ppen
krets)
Dessutom ska den elektriska reaktansen mel-
lan rullytorna pa motstaende hjul i ett hjulpar
inte 6verskrida /100 mOhm nér f ligger mel-
lan 500 Hz och 40 kHz under en mitstrom
pa minst 10 ARMS och 6ppen spéanning pa 2
VRMS
4.2.10 — Markbaserade tagdetekteringssystem T3 Detta  specialfall ar
. . kopplat till anvénd-
Index 77, avsnitt 3.1.8: ningen av TVM
Vikten pé ett isolerat fordon eller ett tagsétt
ar minst 40 ton
Om vikten pa ett isolerat fordon eller ett
tagsdtt &r mindre &n 90 ton ska fordonet ha
ett system som sikerstéller kortslutning som
omfattar ett omrdde som é&r storre dn eller
lika med 16 000 mm
4.2.10 — Markbaserade tagdetekteringssystem 5 ar
Index 77, avsnitt 3.1.3.2:
Mitt D (figur 2) &r inte mindre 4dn
450 mm oberoende av hastighet
Polen
Specialfall Kategori Anmirkning
4.2.10  Markbaserade tagdetekteringssystem T3 Detta specialfall kan

Index 77, avsnitt 3.1.9:

Det elektriska motstandet mellan rullytorna
pé motstdende hjul i ett hjulpar ska inte dver-
skrida 0,05 Ohm, métt genom en spinning
pd mellan 1,8 V DC och 2,0 V DC (6ppen
krets)

Dessutom ska den elektriska reaktansen mel-
lan rullytorna pa motstaende hjul i ett hjulpar
inte dverskrida /100 mOhm nér f ligger mel-
lan 500 Hz och 40 kHz under en maétstrom
pé minst 10 ARMS och &ppen spinning pa 2
VRMS

komma att revideras
nédr den 6ppna punkten
om frekvenshantering
for spérledningar
stdngs
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vB
7.2.9.6

VM2

VB
7.2.9.7
7.2.9.8
73
7.3.1

» M2 Litauen, Lettland och Estland <«

Specialfall Kategori Anmirkning
4.2.10  Markbaserade tadgdetekteringssystem T3 Detta specialfall be-
. ) hévs sa linge CME-
Index 77, avsnitt 3.1.3.3: lok kbrs ph ndt med
Minsta fldnstjocklek (Sy) for jirnvigsnit med 1 520 mm sparvidd
1 520 mm sparvidd &r 20 mm
4.2.10  Markbaserade tagdetekteringssystem T3 Detta specialfall be-
. . hévs si linge CME-
Index 77, avsnitt 3.1.3.4: lok kors pd nit med
Minsta flanshéjd (S;) for jarnvdgsndt med 1 520 mm spérvidd
1 520 mm sparvidd 4r 26,25 mm
Sverige
Specialfall Kategori Anmirkning
424 Mobila kommunikationsfunktioner for P Ingen péverkan pa
jarmvig — GSM-R driftskompatibiliteten
» M2 Index 33 «, meddelande 4.2.3:
Det édr tillatet att anvdnda ett fordonsbaserat
delsystem Trafikstyrning och signalering som
innefattar en 2 watts GSM-R-hyttradio for tal
samt radioenheter for enbart ETCS-data. Del-
systemen ska klara drift i ndt med -82 dBm
Luxemburg
Specialfall Kategori Anmérkning
4.2.10  Markbaserade tagdetekteringssystem T3

Index 77, avsnitt 3.1.2.4:

1. Utmatningen av sand frén de sandnings-
enheter som ar monterade pa fordonet ska
inte dverskrida 0,3 1 per minut och ril

2. Sandning ar forbjuden pa de stationer som
identifieras i infrastrukturregistret

3. Sandning &r forbjuden i omrdden med
véxlar

4. For nodbromsning géller inga restriktioner

Regler for ERTMS

Den europeiska genomforandeplanen for ERTMS

I det hér avsnittet redovisas strategin (den europeiska genomférande-
planen for ERTMS) for genomférande av TSD:n. Hér anges de etap-
per som ska slutforas for en successiv 6vergdng fradn den nuvarande
situationen till den slutliga situationen, d4 TSD:erna ska iakttas ge-

nerellt.
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73.2.1

7322

7323

Den europeiska genomforandeplanen for ERTMS ér inte tilldimplig pa
linjer inom en medlemsstats territorium om jarnvégsnitet i denna
medlemsstat pad grund av havet eller som en foljd av sérskilda geo-
grafiska forhallanden &r isolerat eller har annan spéarbredd och déri-
genom &r avskilt fran jarnvagsnatet i 6vriga gemenskapen.

Markbaserat genomforande av ERTMS

Syftet med den europeiska genomforandeplanen for ERTMS ér att se
till att lok, motorvagnar och andra jarnvdgsfordon som é&r utrustade
med ERTMS successivt far tilltrdde till ett storre antal linjer, hamnar,
terminaler och rangerbangardar utan att behdva nationell utrustning
utéver ERTMS.

Detta innebér inte att befintliga system av klass B maste tas bort frén
de linjer som ingér i planen. Vid det datum som anges i genomforan-
deplanen maste dock lok, motorvagnar och andra jarnvigsfordon som
ar utrustade med ERTMS ges tilltrade till linjer som ingar i genom-
forandeplanen utan att det krdvs att dessa fordon utrustas med ett
system av klass B.

Terminalomraden som hamnar, eller sédrskilda linjer inom en hamn,
som inte dr utrustade med nagot system av klass B uppfyller de krav
som anges i avsnitt 7.3.2.2 forutsatt att jarnvagsfordon far tilltrade till
dessa terminalomrédden utan att krav stdlls pa utrustning for ett auto-
matiskt tdgovervakningssystem.

En linje som bestdr av tva eller flera spar ska anses utrustad s& snart
tva av spéren dr utrustade sa att trafik tillats i bada riktningarna. Nér
det finns mer 4n en linje i ett korridoravsnitt méste atminstone en av
linjerna i detta avsnitt vara utrustad och hela korridoren ska anses
utrustad sa snart dtminstone en linje dr utrustad ldngs hela korridorens
langd.

Korridorer

De sex korridorer som beskrivs i avsnitt 7.3.4 ska vara utrustade med
ERTMS enligt den tidplan som anges i detta avsnitt (*).

Forbindelse till de stdorsta europeiska hamnarna,
rangerbangédrdarna, godsterminalerna och gods-
transportomradena

De hamnar, rangerbangérdar, godsterminaler och godstransportomra-
den som é&r fortecknade i avsnitt 7.3.5 ska vara anslutna till 4tminstone
en av de sex korridorer som anges i avsnitt 7.3.4 vid det datum och i
enlighet med de villkor som faststdlls i avsnitt 7.3.5.

Jarnvdgsndt for hoghastighetstrafik

Det dr obligatoriskt att installera markbaserad ERTMS/ETCS i fol-
jande fall:

1. Tégovervakningsdelen i det markbaserade delsystemet Trafikstyr-
ning och signalering installeras for forsta gangen (med eller utan
ett system av klass B), eller

2. den befintliga tdgdvervakningsdelen i det markbaserade delsyste-
met Trafikstyrning och signalering byggs om, nér detta dndrar
funktioner, prestanda och/eller driftskompatibilitetsrelevanta grins-
snitt (luftgap) i befintliga kvarvarande system. Detta innefattar inte
fordndringar som bedéms vara nodvindiga for att avhjdlpa sdker-
hetsrelaterade brister i en befintlig installation.

(") Avsnitt 7.3.4 anger det sista datumet for utrustning av dessa korridorer, med syftet att

steg for steg bygga upp ett sammanhéngande ERTMS-nit. I flera fall finns det frivilliga
avtal om en tidigare tidpunkt.
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73.2.4

7325

Installation av ERTMS/ETCS rekommenderas alltid nédr delsystemet
Infrastruktur eller Energi ska byggas om, moderniseras eller underhal-
las pa ett sparavsnitt som redan ér i drift, forutsatt att installationen av
ERTMS/ETCS pa detta sparavsnitt utgér mindre dn 10 procent av den
totala investeringen for ombyggnaden/moderniseringen/underhallet.

EU-finansierade projekt

Utan att det paverkar avsnitten 7.3.2.1, 7.3.2.2 och 7.3.2.3, ir instal-
lation av ERTMS/ETCS obligatorisk vid jarnvédgsinfrastrukturprojekt
som far ekonomiskt stdd fran Europeiska regionala utvecklingsfonden
och/eller ~ Sammanhallningsfonden  (rddets  forordning  (EQG)
nr 1083/2006 av den 11 juli 2006 om allmédnna bestimmelser for
Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden
och Sammanhéllningsfonden (1)) och/eller TEN-T-finansiering (Euro-
paparlamentets och rédets beslut nr 1692/96/EG (%)) i foljande fall:

1. Téagovervakningsdelen i delsystemet Trafikstyrning och signale-
ring installeras for forsta gangen.

2. Vid ombyggnad av tdgovervakningsdelen i delsystemet Trafiks-
tyrning och signalering nér detta redan &r i drift, i de fall da detta
andrar delsystemets funktioner eller prestanda.

Anmiélan

For varje korridoravsnitt som beskrivs i avsnitt 7.3.4 ska medlems-
staterna antingen meddela kommissionen en detaljerad tidsplan for nar
korridoravsnittet ska vara utrustat med ERTMS eller bekréfta att kor-
ridoravsnittet redan har sadan utrustning. Uppgifterna ska tillhanda-
héllas kommissionen senast tre ar fore det senaste datum som faststills
i avsnitt 7.3.4 for nidr utrustningen ska vara installerad i korridor-
avsnittet.

Medlemsstaterna ska for varje hamn, rangerbangérd, godsterminal och
godstransportomrade som anges i avsnitt 7.3.5 uppge de sirskilda
linjer som kommer att anvindas for att tillgodose anslutningen till
en av de korridorer som anges i avsnitt 7.3.4. Denna information
ska tillhandahallas kommissionen senast tre ar fore det datum som
faststdlls i avsnitt 7.3.5 och ange det senaste datumet for nir ifrdga-
varande hamn, rangerbangérd, godsterminal eller godstransportomrade
ska ha utrustningen installerad. Vid behov fir Europeiska kommis-
sionen begidra justeringar, framfor allt for att skapa enhetlighet vid
grinserna mellan utrustade linjer. Medlemsstaterna ska antingen till-
handahalla kommissionen en detaljerad tidsplan for nér dessa sarskilda
linjer ska vara utrustade med ERTMS eller bekréfta att dessa sarskilda
linjer redan har sadan utrustning. Denna information ska tillhandahal-
las kommissionen senast tre dr fore det datum som anges i avsnitt
7.3.5 och innehalla uppgift om det senaste datumet for nir ifrdgava-
rande hamn, rangerbangérd, godsterminal eller godstransportomrade
ska ha utrustningen installerad.

De detaljerade tidsplanerna ska framfor allt innehélla uppgifter om det
datum dé anbudsinfordran for utrustning av linjen ska vara avslutad,
om de forfaranden som tillimpas for att tillgodose driftskompatibili-
teten i korridoren med grannldnder samt de viktigaste milstolparna for
projektet. Var tolfte ménad ska medlemsstaterna informera kommis-
sionen om de framsteg som gjorts i fraga om utrustningen av dessa
linjer genom att skicka en uppdaterad tidsplan.

(') EUT L 210, 31.7.2006, s. 25.

(® EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.
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7.3.2.6

733
73.3.1

Forseningar

Om en medlemsstat tror att den kommer att fa problem med att halla
de tidsfrister som faststélls i detta beslut ska den omedelbart informera
kommissionen om detta. Den ska tillhandahéalla kommissionen under-
lag som innehéller en teknisk beskrivning av projektet och en upp-
daterad tidsplan. Underlaget ska dven innehélla en redogorelse for
orsakerna till forseningen och uppgift om de atgarder som medlems-
staten vidtagit for att ritta till problemet.

En medlemsstat kan beviljas en forlangning av tidsfristen fér genom-
forandet pa hogst tre d&r om denna forsening beror pa omstiandigheter
som medlemsstaten inte rdder dver, exempelvis problem pa leveran-
torssidan eller problem med godkénnandeforfarandet pa grund av brist
pa lampliga provfordon. En medlemsstat kan enbart dberopa en sddan
forlangning om f6ljande villkor uppfylls:

1. De anmilningar, om sadana behdvs, som avses i avsnitt 7.3.2.5
togs emot i tid och var uttdmmande.

2. Det underlag som avses i forsta stycket i avsnitt 7.3.2.6 innehéller
klara bevis for att orsakerna till forseningen berodde pa omstén-
digheter som medlemsstaten inte kunde rdda over.

3. En behorig myndighet dr ansvarig for samordningen mellan leve-
rantorer av fordonsbaserad och markbaserad utrustning samt for
integrering och provning av produkter.

4. Befintliga laboratorier har anvénts pa ett tillfredsstdllande sétt.

5. Bevis har ldmnats for att erforderliga éatgirder vidtagits for att
minimera ytterligare forseningar.

Kommissionen ska undersdka det underlag som ldmnats in och de
atgirder som foreslds av medlemsstaten och meddela resultatet av
undersokningen till den kommitté som avses i artikel 29 i direktiv
2008/57/EG.

Fordonsbaserat genomforande av ERTMS
Nya fordon

Nya fordon som godkédnns for att tas i bruk for forsta gangen ska vara
utrustade med ERTMS i dverensstimmelse med specifikationsuppsétt-
ning nr 1 eller specifikationsuppsittning nr 2 som fortecknas i tabell
A2 i bilaga A.

Fran och med den 1 januari 2018 ska nya fordon som godkénns for
att tas i bruk for forsta gdngen vara utrustade med ERTMS endast i
Overensstimmelse med specifikationsuppsattning nr 2 som fortecknas
i tabell A.2 i bilaga A.

Kravet pa att vara utrustad med ERTMS giller inte for ny mobil
utrustning  for uppbyggnad och underhdll av jarnvégsinfrastruktur,
nya véxellok eller andra nya fordon som inte &r avsedda for hoghas-
tighetstrafik, om de 4r avsedda uteslutande for nationell trafik som
bedrivs utanfor de korridorer som definieras i avsnitt 7.3.4 och utanfor
de linjer som sékerstiller forbindelserna till de viktigaste europeiska
hamnar, rangerbangérdar, godsterminaler och godstransportomraden
som anges i avsnitt 7.3.5, eller om de ar avsedda for gransoverskri-
dande trafik utanfor det transeuropeiska nétet, dvs. trafik till den forsta
stationen i det angransande landet eller till den forsta stationen dér det
finns ytterligare forbindelser i det angransande landet.



2012D0088 — SV — 01.07.2015 — 002.001 — 65

7332

7333

Ombyggnad och modernisering av befintliga for-
don

Det &r obligatoriskt att installera ERTMS/ETCS ombord pé befintliga
fordon om en ny tigskyddsdel i ett fordonsbaserat delsystem for
trafikstyrning och signalering installeras pa befintliga fordon avsedda
for hoghastighetstrafik.

Ytterligare krav

Medlemsstaterna kan infora ytterligare krav pd nationell niva, i syn-
nerhet for att

1. endast ge ERTMS-utrustade fordon tillgang till ERTMS-utrustade
linjer, sa att befintliga nationella system kan avvecklas,

2. stilla krav pA ERTMS-utrustning i nya och ombyggda eller mo-
derniserade mobila utrustningar for uppbyggnad och underhall av
jarnvégsinfrastruktur, vixellok och/eller andra fordon, dven om de
ar avsedda uteslutande for nationell trafik.
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7.3.4

Domodossola

Sdrskilda jdrnvégslinjer som ingdr i korridorerna

Korridor A — Utrustningen ska vara installerad senast 2015
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Korridor B (")
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(") Utan att det paverkar lagstiftningen for det transeuropeiska jarnvégsnitet for hoghastig-

hetstrafik kan forbindelser skapas med hjilp av avsnitt av hdghastighetslinjer, forutsatt att
man tillhandahdller spir for godstdg. Ar 2020 kommer det att finnas Atminstone en
forbindelse som ér utrustad med ERTMS mellan Danmark och Tyskland (Flensburg—
Hamburg eller Rodby—Puttgarden), dock inte nodvindigtvis tva forbindelser. Tunneln
under Brennerpasset kommer att utrustas med ERTMS da infrastrukturarbetena har slut-
forts (planerat till 2020).
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Korridor C (%)
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(") En forbindelse kommer att finnas mellan Nancy och Réding 2020.
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Ska vara fardigutrustad till 2015

Korridor D ()

Ska vara fardigutrustad till 2015
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(") Ytterligare tva strickor kommer att vara utrustade 2020: Montmélian — Grenoble —

Valence och Lyon — Valence — Arles — Miramas (Rhones vénstra strand).
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Dresden #
Décin

Prague 4
Havligkav Brod #!.
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]
I

Korridor E

—— Ska vara fardigutrustad till
2015

- Ska vara fardigutrustad
till 2020
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Korridor F
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7.3.5 De viktigaste europeiska hamnarna, rangerbangdrdarna,

nalerna och godstransportomrdadena

godstermi-

Land Godstransportomrade Datum Anmirkning
Belgien Antwerpen 31.12.2015 | En forbindelse till Rotterdam
ska ocksa sta klar 2020
Gent 31.12.2020
Zeebrugge 31.12.2020
Bulgarien Burgas 31.12.2020 | Anslutningen till korridor E
kréver utrustning av strickan
Burgas—Sofia och Sofia—
Vidin—Calafat samt Cala-
fat-Curtici 1 Ruménien
(PP22)
Tjeckien Prag 31.12.2015
Lovosice 31.12.2020
Danmark Taulov 31.12.2020 | Anslutningen av denna ter-
minal innebédr att strickan
Flensburg—Padborg maste ut-
rustas med ERTMS — se fot-
not for korridor B
Tyskland Dresden (1) 31.12.2020 | 2020 kommer det dven att
finnas en direkt forbindelse
mellan korridor E och korri-
dor F (frén Dresden till Han-
nover)
Liibeck 31.12.2020
Duisburg 31.12.2015
Hamburg (%) 31.12.2020
Koln 31.12.2015
Miinchen 31.12.2015
Hannover 31.12.2015
Rostock 31.12.2015
Ludwigshafen/ 31.12.2015
Mannheim
Niirnberg 31.12.2020
Grekland Pireas 31.12.2020 | Anslutningen till korridor E

innebér att strickan Kulata—
Sofia i Bulgarien maste utru-
stas
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Land Godstransportomrade Datum Anmirkning
Spanien Algeciras 31.12.2020
Madrid 31.12.2020
Pamplona 31.12.2020 | Tre forbindelser 4r begirda.
En forbindelse till Paris via
Hendaye, en forbindelse fran
Pamplona till Madrid och en
forbindelse frén Pamplona
till korridor D via Zaragoza
Zaragoza 31.12.2020
Tarragona 31.12.2020
Barcelona 31.12.2015
Valencia 31.12.2020
Frankrike Marseille 31.12.2020
Perpignan 31.12.2015
Avignon 31.12.2015
Lyon 31.12.2015
Le Havre 31.12.2020
Lille 31.12.2020
Dunkerque 31.12.2020
Paris 31.12.2020 | Foljande forbindelser kom-
mer att vara klara 2020: 1)
Hendaye, ii) tunneln under
Engelska kanalen, iii) Dijon,
iv) Metz via Epernay och
Chalons-en-Champagne
Italien La Spezia 31.12.2020
Genua 31.12.2015
Gioia Tauro 31.12.2020
Verona 31.12.2015
Milano 31.12.2015
Taranto 31.12.2020
Bari 31.12.2020
Padova 31.12.2015
Trieste 31.12.2015
Novara 31.12.2015
Venedig 31.12.2020
Bologna 31.12.2020
Rom 31.12.2020
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Land Godstransportomrade Datum Anmirkning
Luxemburg Bettembourg 31.12.2015
Ungern Budapest 31.12.2015
Nederldnderna Amsterdam 31.12.2020
Rotterdam 31.12.2015 | En forbindelse till Antwerpen
kommer att fardigstillas till
2020
Osterrike Graz 31.12.2020
Wien 31.12.2020
Polen Gdynia 31.12.2015
Katowice 31.12.2020
Wroctaw 31.12.2015 | Strickan Wroclaw—Legnica
kommer att vara utrustad
2020 for att sikerstilla en di-
rekt forbindelse till den tyska
gransen (Gorlitz)
Gliwice 31.12.2015
Poznan 31.12.2015
Warszawa 31.12.2015
Portugal Sines 31.12.2020
Lissabon 31.12.2020
Ruménien Constanta 31.12.2015
Slovenien Koper 31.12.2015
Ljubljana 31.12.2015
Slovakien Bratislava 31.12.2015
Foérenade kungariket | Bristol. Denna terminal kommer att

anslutas nér korridor C for-
langs till tunneln under Eng-
elska kanalen

(") Tyskland ska gora sitt yttersta for att se till att korridor E-avsnittet, frén Dresden till den tjeckiska
grinsen, utrustas tidigare.
(®») Tyskland kommer att utrusta en jarnvagsstricka till Hamburg, men hamnomradet kommer even-
tuellt enbart att vara delvis utrustat 2020.
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M1
BILAGA A
Hénvisningar
For varje hanvisning som gors i de grundldggande parametrarna (kapitel 4 i
denna TSD) anger foljande tabell motsvarande obligatoriska specifikationer via
indexet 1 tabell A.2.
Tabell A.1
Hénvisning i kapitel 4 (I;df:;l;‘l“x‘;r) Hénvisning i kapitel 4 (Is‘ldf:;‘;‘lng‘ezr)
4.1 424 ¢ 67
4.1a 1, 4 424d 68
4.1b 32 424 ¢ 73, 74
4.1c 3 424 f 32,33
424 g 48
421 424 h 69, 70
421 a 27, 78 424 ] 71,72
v M2 424 k 75, 76
ymi 425
425 a 64, 65
4.2.2 4250 10, 39, 40
422.a 14 425 ¢ 19, 20
422b 1, 4, 13, 15, 60 425 d 9, 43
422.c¢c 31,37 b, ¢, d 425 ¢ 16, 50
4224d 18, 20
422.e 6 4.2.6
YM2 426 a 8, 25, 26, 36 ¢, 49, 52
422 f 7, 81, 82 426 Db 29, 45
YM1 426 c 46
426 d 34
4.2.3 426 ¢ 20
423 a 14 426 f 44
423 b 1, 4, 13, 15, 60
423 ¢ 31,37 b,c,d 4.2.7
423d 18, 21 427 a 12
427b 62, 63
424 427 ¢ 34
424 a 64, 65 42.7d 9
424 b 66 427 ¢ 16
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M1
P . Ind i . Ind
Hénvisning i kapitel 4 (Sr‘l: f;ﬁ;;nxzr) Hanvisning i kapitel 4 (sll f:;;??;r)
4.2.11
42.11 a 77 (avsnitt 3.2)
4.2.8
428 a 11, 79 4.2.12
4212 a 6, 51
4.2.9 4.2.13
4213 a 32, 33, 51, 80
429 a 23
4.2.14
4.2.10 4214 a 5
42.10 a 77 (avsnitt 3.1)
4.2.15
4215 a 38
Specifikationer
En av de tva uppsittningar specifikationer som anges i tabell A.2 i denna bilaga
ska tillampas.
Dokument som det hénvisas till i en specifikation som fortecknas i tabell A.2 ska
endast anses vara for informationssyfte om inte annat anges i tabell A.2.
Anmdrkning: Specifikationer som dr markerade med “Reserverad” i tabell A.2 tas
ocksa upp som Oppna punkter i bilaga G om det krdvs anmélan av
nationella bestimmelser for att avsluta de berérda 6ppna punkterna.
Reserverade dokument som inte anges i forteckningen som 6ppna
punkter dr avsedda som forbattringar av systemet.
Tabell A.2
Forteckning over obligatoriska specifikationer
M2
Specifikationsuppséttning nr 1 Specifikationsuppséttning nr 2
Ind (ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 0) (ETCS basversion 3 och GSM-R basversion 0)
ndaex
nr An- An-
Referens Namn pa specifikation | Version | mérk- Referens Namn pa specifikation | Version [ maérk-
ning ning
1 ERA/ ERTMS/ETCS 5.0 Avsiktligt ra-
ERTMS/ Functional require- derad
003204 ment specification
2 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
3 SUBSET-023 | Glossary of Terms | 2.0.0 SUBSET-023 | Glossary of Terms | 3.1.0
and Abbreviations and Abbreviations
4 SUBSET-026 | System  Require- | 2.3.0 SUBSET-026 | System Require- | 3.4.0
ments  Specifica- ments  Specifica-
tion tion
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Specifikationsuppséttning nr 1 Specifikationsuppséttning nr 2
(ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 0) (ETCS basversion 3 och GSM-R basversion 0)
Index
nr An- An-
Referens Namn pa specifikation | Version | mirk- Referens Namn pa specifikation | Version [ maérk-
ning ning
5 SUBSET-027 | FFFIS Juridical | 2.3.0 An- | SUBSET-027 | FIS Juridical Rec- | 3.1.0
recorder-downloa- mérk- ording
ding tool ning
1
6 SUBSET-033 | FIS for | 2.0.0 ERA_ERTM- | ETCS Driver Ma- | 3.4.0
man-machine inter- S_015560 chine interface
face
7 SUBSET-034 | FIS for the train | 2.0.0 SUBSET-034 | Train Interface FIS | 3.1.0
interface
8 SUBSET-035 | Specific Transmis- | 2.1.1 SUBSET-035 | Specific Transmis- | 3.1.0
sion Module sion Module
FFFIS FFFIS
9 SUBSET-036 | FFFIS for Euroba- | 2.4.1 SUBSET-036 | FFFIS for Euroba- | 3.0.0
lise lise
10 SUBSET-037 | EuroRadio FIS 2.3.0 SUBSET-037 | EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 | Offline key man- | 2.3.0 SUBSET-038 [ Offline key man- | 3.0.0
agement FIS agement FIS
12 SUBSET-039 | FIS for the RBC/ | 2.3.0 SUBSET-039 | FIS for the RBC/ | 3.1.0
RBC handover RBC handover
13 SUBSET-040 | Dimensioning and | 2.3.0 SUBSET-040 | Dimensioning and | 3.3.0
Engineering rules Engineering rules
14 SUBSET-041 | Performance Re- | 2.1.0 SUBSET-041 | Performance Re- | 3.1.0
quirements for In- quirements for In-
teroperability teroperability
15 SUBSET-108 | Interoperability re- | 1.2.0 Avsiktligt ra-
lated consolidation derad
on TSI Annex A
documents
16 SUBSET-044 | FFFIS for Euro- | 2.3.0 SUBSET-044 | FFFIS for Euro- | 2.4.0
loop loop
17 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
18 SUBSET-046 | Radio infill FFFS | 2.0.0 Avsiktligt ra-
derad
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Specifikationsuppséttning nr 1
(ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 0)

Specifikationsuppséttning nr 2

(ETCS basversion 3 och GSM-R basversion 0)

Index
nr An- An-
Referens Namn pa specifikation | Version | mirk- Referens Namn pa specifikation | Version [ maérk-
ning ning
19 SUBSET-047 | Trackside-Train- 2.0.0 SUBSET-047 | Trackside-Train- 3.0.0
borne FIS for Ra- borne FIS for Ra-
dio infill dio infill
20 SUBSET-048 | Trainborne FFFIS | 2.0.0 SUBSET-048 | Trainborne FFFIS | 3.0.0
for Radio infill for Radio infill
21 SUBSET-049 | Radio infill FIS | 2.0.0 Avsiktligt ra-
with LEU/interloc- derad
king
22 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
23 SUBSET-054 | Responsibilities 2.1.0 SUBSET-054 | Responsibilities 3.0.0
and rules for the and rules for the
assignment of val- assignment of val-
ues to ETCS vari- ues to ETCS vari-
ables ables
24 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
25 SUBSET-056 | STM FFFIS Safe | 2.2.0 SUBSET-056 [ STM FFFIS Safe | 3.0.0
time layer time layer
26 SUBSET-057 | STM FFFIS Safe | 2.2.0 SUBSET-057 | STM FFFIS Safe | 3.0.0
link layer link layer
27 SUBSET-091 | Safety Require- | 2.5.0 SUBSET-091 | Safety Require- | 3.3.0
ments  for  the ments for the
Technical Interope- Technical Interope-
rability of ETCS in rability of ETCS in
Levels 1 and 2 Levels 1 and 2
28 Avsiktligt ra- An- | Avsiktligt ra- An-
derad mark- | derad mark-
ning ning 8
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Specifikationsuppséttning nr 1
(ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 0)

Specifikationsuppséttning nr 2

(ETCS basversion 3 och GSM-R basversion 0)

Index
nr An- An-
Referens Namn pa specifikation | Version | maérk- Referens Namn pa specifikation | Version | mark-
ning ning
29 SUBSET-102 | Test specification | 1.0.0 SUBSET-102 | Test specification | 2.0.0
for interface ”K” for interface "K”
30 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
31 SUBSET-094 | Functional require- | 2.0.2 SUBSET-094 | Functional require- | 3.0.0
ments for an onbo- ments for an onbo-
ard reference test ard reference test
facility facility
32 EIRENE FRS | GSM-R Functional | 7.4.0 An- | EIRENE FRS | GSM-R Functional | 7.4.0 An-
requirements speci- mark- requirements speci- mérk-
fication ning fication ning
10 10
33 EIRENE SRS | GSM-R System re- | 154.0 | An- | EIRENE SRS | GSM-R System re- | 15.4.0 An-
quirements specifi- mirk- quirements specifi- mirk-
cation ning cation ning
10 10
34 A11T6001 (MORANE) Radio | 12.4 A11T6001 (MORANE) Radio | 12.4
Transmission Transmission
FFFIS for Euro- FFFIS for Euro-
Radio Radio
35 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
36 a | Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
36 b | Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
36 ¢ | SUBSET- FFFIS STM Test | 1.0.0 SUBSET- FFFIS STM Test | 3.0.0
074-2 cases document 074-2 cases document
37 a | Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
37 b | SUBSET- Test cases related | 2.3.3 SUBSET- Test cases related An-
076-5-2 to features 076-5-2 to features mark-
ning
11
37 ¢ | SUBSET- Test sequences 233 Reserverad Test sequences ge- An-
076-6-3 neration: meth- mark-
odology and rules ning
11
37 d | SUBSET- Scope of the test | 1.0.2 SUBSET- Scope of the test | 3.0.0
076-7 specifications 076-7 specifications
37 e | Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-

derad

derad




2012D0088 — SV — 01.07.2015 — 002.001 — 80

Specifikationsuppséttning nr 1
(ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 0)

Specifikationsuppséttning nr 2

(ETCS basversion 3 och GSM-R basversion 0)

Index
nr An- An-
Referens Namn pa specifikation | Version | mirk- Referens Namn pa specifikation | Version [ maérk-
ning ning
38 06E068 ETCS 2.0 06E068 ETCS 2.0
Marker-board defi- Marker-board defi-
nition nition
39 SUBSET- ERTMS Euro- | 2.3.0 SUBSET- ERTMS Euro- | 3.0.0
092-1 Radio Confor- 092-1 Radio Confor-
mance Require- mance Require-
ments ments
40 SUBSET- ERTMS Euro- | 2.3.0 SUBSET- ERTMS Euro- | 3.0.0
092-2 Radio test cases 092-2 Radio test cases
safety layer safety layer
41 Avsiktligt ra- Auvsiktligt ra-
derad derad
42 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
43 SUBSET 085 | Test specification | 2.2.2 SUBSET 085 | Test specification | 3.0.0
for Eurobalise for Eurobalise
FFFIS FFFIS
44 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra- An-
derad derad mark-
ning 9
45 SUBSET-101 | Interface ”K” Spe- | 1.0.0 SUBSET-101 | Interface ”K” Spe- | 2.0.0
cification cification
46 SUBSET-100 | Interface ”G” Spe- | 1.0.1 SUBSET-100 | Interface ”G” Spe- | 2.0.0
cification cification
47 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
48 Reserverad Test  specification An- | Reserverad Test  specification An-
for mobile equip- mérk- for mobile equip- mérk-
ment GSM-R ning ment GSM-R ning 4
4
49 SUBSET-059 | Performance requi- | 2.1.1 SUBSET-059 | Performance requi- | 3.0.0
rements for STM rements for STM
50 SUBSET-103 | Test specification | 1.0.0 SUBSET-103 | Test specification | 1.1.0
for Euroloop for Euroloop
51 Reserverad Ergonomic aspects Avsiktligt ra-
of the DMI derad
52 SUBSET-058 | FFFIS STM Appli- | 2.1.1 SUBSET-058 | FFFIS STM Appli- | 3.1.0

cation layer

cation layer
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Specifikationsuppséttning nr 1

(ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 0)

Specifikationsuppséttning nr 2
(ETCS basversion 3 och GSM-R basversion 0)

Index
nr An- An-
Referens Namn pa specifikation | Version | mirk- Referens Namn pa specifikation | Version [ maérk-
ning ning
53 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
54 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
55 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
56 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
57 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
58 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
59 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
60 Avsiktligt ra- SUBSET-104 | ETCS System Ver- | 3.2.0
derad sion Management
61 Avsiktligt ra- Avsiktligt ra-
derad derad
62 Reserverad RBC-RBC Test Avsiktligt ra-
specification  for derad
safe communica-
tion interface
63 SUBSET-098 | RBC-RBC Safe | 1.0.0 SUBSET-098 | RBC-RBC Safe | 3.0.0
Communication Communication
Interface Interface
64 EN 301 515 Global System for | 2.3.0 An- | EN 301 515 Global System for | 2.3.0 An-
Mobile Communi- mark- Mobile Communi- mark-
cation (GSM); Re- ning cation (GSM); Re- ning 2
quirements for 2 quirements for
GSM operation on GSM operation on
railways railways
65 TS 102 281 Detailed  require- | 2.3.0 An- | TS 102 281 Detailed  require- | 2.3.0 An-
ments for GSM mérk- ments for GSM mérk-
operation on rail- ning operation on rail- ning 3
ways 3 ways
66 TS 103169 ASCI Options for | 1.1.1 TS 103169 ASCI Options for | 1.1.1
Interoperability Interoperability
67 (MORANE) P | FFFIS for GSM-R | 4.2 (MORANE) P | FFFIS for GSM-R | 4.2
38 T 9001 SIM Cards 38 T 9001 SIM Cards
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Specifikationsuppséttning nr 1 Specifikationsuppséttning nr 2
(ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 0) (ETCS basversion 3 och GSM-R basversion 0)
Index
nr An- An-
Referens Namn pa specifikation | Version | mirk- Referens Namn pa specifikation | Version [ maérk-
ning ning
68 Etsi TS 102 | Railway Telecom- | 1.3.0 Etsi TS 102 | Railway Telecom- | 1.3.0
610 munication; GSM; 610 munication; GSM;
Usage of the Usage of  the
UUIE for GSM UUIE for GSM
operation on rail- operation on rail-
ways ways
69 (MORANE) F | FFFS for Confir- | 5.0 (MORANE) F | FFFS for Confir- | 5.0
10 T 6002 mation of High 10 T 6002 mation of High
Priority Calls Priority Calls
70 (MORANE) F | FIS for Confir- | 5.0 (MORANE) F | FIS for Confir- | 5.0
12 T 6002 mation of High 12 T 6002 mation of High
Priority Calls Priority Calls
71 (MORANE) FFFS for Functio- | 4.1 (MORANE) FFFS for Functio- | 4.1
E 10 T 6001 | nal Addressing E 10 T 6001 | nal Addressing
72 (MORANE) FIS for Functional | 5.1 (MORANE) FIS for Functional | 5.1
E 12 T 6001 | Addressing E 12 T 6001 | Addressing
73 (MORANE) F | FFFS for Location | 4 (MORANE) F | FFFS for Location | 4
10 T6001 Dependent Addres- 10 T6001 Dependent Addres-
sing sing
74 (MORANE) F | FIS for Location | 3 (MORANE) F | FIS for Location | 3
12 T6001 Dependent Addres- 12 T6001 Dependent Addres-
sing sing
75 (MORANE) F | FFFS for Presenta- | 4 (MORANE) F | FFFS for Presenta- | 4
10 T 6003 tion of Functional 10 T 6003 tion of Functional
Numbers to Called Numbers to Called
and Calling Parties and Calling Parties
76 (MORANE) F | FIS for Presenta- | 4 (MORANE) F | FIS for Presenta- | 4
12 T 6003 tion of Functional 12 T 6003 tion of Functional
Numbers to Called Numbers to Called
and Calling Parties and Calling Parties
77 ERA/ Interfaces between | 2.0 An- | ERA/ Interfaces between | 2.0 An-
ERTMS/ CCS track-side mirk- | ERTMS/ CCS track-side mirk-
033281 and other sub- ning | 033281 and other sub- ning 7
systems 7 systems
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Specifikationsuppséttning nr 1 Specifikationsuppséttning nr 2
(ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 0) (ETCS basversion 3 och GSM-R basversion 0)
Index
nr An- An-
Referens Namn pa specifikation | Version | maérk- Referens Namn pa specifikation | Version | mark-
ning ning
78 Reserverad Safety require- Avsiktligt ra- An-
ments for ETCS derad mark-
DMI functions ning 6
79 Ej tillampligt | Ej tillampligt SUBSET-114 | KMC-ETCS Entity | 1.0.0
Off-line KM FIS
80 Ej tillampligt | Ej tillimpligt Avsiktligt ra- An-
derad mérk-
ning 5
81 Ej tillimpligt | Ej tillimpligt SUBSET-119 | Train Interface An-
FFFIS mark-
ning
12
82 Ej tillampligt | Ej tillampligt SUBSET-120 | FFFIS TI — Safety An-
Analysis méark-
ning
12

Anmirkning 1:
Anmirkning 2:
Anmirkning 3:

Anmirkning 4:

Anmirkning 5:

Anmirkning 6:
Anmirkning 7:
Anmirkning 8:
Anmirkning 9:
Anmirkning 10:
Anmirkning 11:
Anmirkning 12:

Endast den funktionella beskrivningen av den information som ska registreras dr obligatorisk, inte grinssnittets
tekniska egenskaper.

Bestdmmelserna i de specifikationer som fortecknas i avsnitt 2.1 i EN 301 515, som det hénvisas till i index 32 och
index 33 som “"MI”, &r obligatoriska.

De dndringsforfrdgningar (CR) som fortecknas i tabellerna 1 och 2 i TS 102 281, vilka paverkar bestimmelser som
det hdnvisas till i index 32 och index 33 som ”MI”, dr obligatoriska.

Index 48 avser endast testfall for mobil GSM-R-utrustning. Det halls “reserverat” for nirvarande. Végledningen
kommer att innehalla en forteckning over tillgdngliga harmoniserade testfall for bedomningen av mobila utrustningar
och nit, i enlighet med de faser som anges i avsnitt 6.1.2 i denna TSD.

De produkter som finns pd marknaden dr redan anpassade efter jarnvigsforetagets behov avseende GSM-R DMI
(grinssnittet forare-maskin) och fullt driftskompatibla, och darfor finns det inget behov av en standard i TSD
Trafikstyrning och signalering.

Information som var avsedd for index 78 dr nu inforlivad i index 27 (SUBSET-091).

Detta dokument dr oberoende av basversionerna av ETCS och GSM-R.

Kraven pa tillforlitlighet/tillgénglighet finns nu i TSD:n (avsnitt 4.2.1.2).

ERA:s analys visade att det inte finns ndgot behov av en obligatorisk specifikation for distansméatningsgrénssnitt.
Endast (MI)-kraven foreskrivs i TSD Trafikstyrning och signalering.

Specifikationer som ska hanteras genom ett tekniskt yttrande fran Europeiska jarnvdgsbyrén.

Hanvisningar till dessa specifikationer kommer att publiceras i vagledningen i avvaktan pa fortydliganden om rullande
materiel-sidan av grénssnittet.

Tabell A.3

Forteckning over obligatoriska standarder

De standarder som fortecknas i tabellen nedan ska anvindas i certifieringspro-
cessen, utan att det paverkar tillimpningen av bestdimmelserna i kapitel 4 och
kapitel 6 i denna TSD.

Nr Referens Dokumentnamn och kommentarer Version Anmirkning

1 EN 50126 | Jarnvdgsanldggningar — Specifikation av 1999 1

tillforlitlighet, funktionssannolikhet, driftsa-
kerhet, tillgdnglighet, underhéllsméssighet
och sdkerhet (RAMS)
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Nr Referens Dokumentnamn och kommentarer Version Anmirkning

2 EN 50128 | Jarnvdgsanldggningar — Programvara for | 2011 eller 2001
jarnvégsstyrning och skyddssystem

3 EN 50129 | Jarnvédgsanldggningar — Datadverforing och 2003 1
jarnvégsstyrning — Elektroniska signal-
system av betydelse for sikerheten

4 EN 50159 | Jarnvégsanldggningar — System for tele- 2010 1
kommunikation, signal- och processtyrning
— Overforing av sikerhetsrelaterade data i
teletransmissionssystem

Anmirkning 1: Denna standard 4r harmoniserad. Se Kommissionens meddelande inom ramen for genomforan-

det av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om drifts-
kompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom gemenskapen (EUT C 345, 26.11.2013, s. 3), dar
ockséd offentliggjorda redaktionella réttelser anges.
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Avsiktligt raderad

BILAGA B
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Avsiktligt raderad

BILAGA C
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Avsiktligt raderad

BILAGA D
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Avsiktligt raderad

BILAGA E
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Avsiktligt raderad

BILAGA F
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BILAGA G

OPPNA PUNKTER

Oppen punkt

Anmérkning

Bromsning

Giller endast ERTMS/ETCS basversion 2 (se
bilaga A, tabell A2, index 15).

Lost for ERTMS/ETCS basversion 3 (se bilaga
A, tabell A2, index 4 och index 13).

Index 28, Krav avseende tillforlitlighet/tillgéng-
lighet

Ofta forekommande situationer med storningar
till foljd av fel i trafikstyrningsutrustningen
kommer att inverka negativt pd systemets si-
kerhet.

Minsta hjuldiameter for hastigheter hogre &n
350 km/tim

Se bilaga A, tabell A.2, index 77.

Minsta axelavstand for hastigheter hogre &n
350 km/tim

Se bilaga A, tabell A.2, index 77.

Metall och induktiva komponenter — fritt ut-
rymme mellan hjul

Se bilaga A, tabell A.2, index 77.

Detta 4r inte en Oppen punkt for godsvagnar.

Egenskaper for sand som anvinds pé spar

Se bilaga A, tabell A.2, index 77.

Kombinationer av egenskaper for rullande ma-
teriel som paverkar shuntningsimpedansen

Se bilaga A, tabell A.2, index 77.

Elektromagnetiska interferenser (traktionsstrom)

Se bilaga A, tabell A.2, index 77.

Elektromagnetiska interferenser (elektromagne-
tiska falt)

Se bilaga A, tabell A.2, index 77.

Detta ér inte en Oppen punkt for andra strom-
system &n likstrom.

Fordonsimpedans

Se bilaga A, tabell A.2, index 77.

Anvindning av magnet-/virvelstromsbromsar

Se bilaga A, tabell A.2, index 77.




