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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU)
nr 510/2011

av den 11 maj 2011

om faststillande av utslippsnormer for nya litta nyttofordon som
ett led i unionens samordnade strategi for att minska
koldioxidutslappen fran léitta fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sar-
skilt artikel 192.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och

av foljande skal:

(1)  FN:s ramkonvention om klimatfordndring, som pa Europeiska
gemenskapens  védgnar godkdndes genom radets beslut
94/69/EG (%), syftar till att stabilisera halterna av vixthusgaser i
atmosfaren pa en nivd som gor att skadlig ménsklig paverkan pa
klimatsystemet kan forhindras. For att detta mél ska kunna upp-
nas bor den globala genomsnittstemperaturen vid jordytan inte na
en niva som ar hogre dn 2 °C over den forindustriella nivdn. Den
fjarde utvdrderingsrapporten fran FN:s klimatpanel (IPCC) visar
att for att det malet ska kunna uppnds maste de globala utsldppen
av vixthusgaser na sin topp fore 2020. Vid sitt mdte 8-9 mars
2007 gjorde Europeiska radet ett kraftfullt atagande att till ar
2020 minska gemenskapens sammanlagda viaxthusgasutslapp
med minst 20 % jamfort med nivaerna 1990, och med 30 %
under forutséttning att andra industrilinder atar sig att minska
sina utsldpp i liknande omfattning och att ekonomiskt mer fram-
skridna utvecklingsldnder bidrar pa ett sdtt som stir i proportion
till deras respektive mojligheter.

(2)  Kommissionen slutforde ar 2009 en dversyn av unionens strategi
for héllbar utveckling som framst behandlar de mest akuta pro-
blemen i samband med héllbar utveckling, exempelvis transpor-
ter, klimatforandringar, folkhélsa och energisparande.

(3)  Politik och atgirder bor genomforas pa medlemsstats- och
unionsniva inom alla sektorer av unionens ekonomi — dvs. inte
bara inom industri- och energisektorerna — for att astadkomma de
utslappsminskningar som krivs. I Europaparlamentets och radets

(") EUT C 44, 11.2.2011, s. 157.

(*) Europaparlamentets standpunkt av den 15 februari 2011 (4nnu ej offentlig-
gjord i EUT) och radets beslut av den 31 mars 2011.
(®) EGT L 33, 7.2.1994, s.11.



2011R0510 — SV — 14.05.2014 — 002.001 — 3

“

(%

(6)

M

beslut nr 406/2009/EG av den 23 april 2009 om medlemsstater-
nas insatser for att minska sina vaxthusgasutsldpp i enlighet med
gemenskapens dtaganden om minskning av véxthusgasutsldppen
till 2020 (') faststdlls att utsldppen ska minska med i genomsnitt
10 % jamfort med 2005 ars nivaer pd de omraden som inte
omfattas av EU:s system for handel med utsldppsritter, som in-
rittades genom Europaparlamentets och radets direktiv
2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel
med utslappsritter for vixthusgaser inom gemenskapen (?), och
hér ingdr végtransporter. Vigtransporterna dr den ndst storsta
killan till utsldpp av véxthusgaser i unionen, och utsldppen fran
dessa, ddribland fran ldtta nyttofordon, fortsdtter att 6ka. Om
utsldppen fran végtransporter fortsétter att 6ka, kommer det att i
hog grad underminera de minskningar som gors inom andra sek-
torer for att bekdmpa klimatfordndringen.

Unionsmalen for nya vdgfordon ger tillverkarna stérre planerings-
sdkerhet och mer flexibilitet att uppfylla kraven pa koldiox-
idminskningar dn vad separata nationella minskningsmal skulle
gora. Nar utsldppsnormerna anges dr det viktigt att beakta kon-
sekvenserna for marknaden och tillverkarnas konkurrenskraft, de
direkta och indirekta kostnaderna for branschen samt de fordelar
som foljer av att innovation stimuleras och att energiforbruk-
ningen och brénslekostnaderna minskar.

For att stimulera konkurrenskraften inom den europeiska bilindu-
strin bor man satsa péd incitament som tillgodordkning av miljo-
innovationer och beviljande av superkrediter.

I sina badda meddelanden av den 7 februari 2007 om resultatet av
oversynen av gemenskapens strategi for minskade koldioxidut-
sldpp frdn personbilar och litta nyttofordon och om ett konkur-
renskraftigt motorfordonsregelverk for tjugohundratalet (Cars 21)
betonade kommissionen att gemenskapens mal pa ett genomsnitt-
ligt utsldpp pd 120 g CO,/km fran nya personbilar inte skulle
kunna uppnés till 2012 om inte ytterligare dtgérder vidtogs.

I de meddelandena foreslogs en samordnad strategi for att gemen-
skapsmélet pa ett genomsnittligt utslapp pad 120 g CO,/km frén
nya personbilar och ldtta nyttofordon som registreras i gemen-
skapen skulle kunna uppnas till 2012, genom att fokus liaggs vid
obligatoriska minskningar av koldioxidutsldppen for att uppnd
mélet pa 130 g CO,/km i genomsnitt for nya bilar genom béttre
motorteknik och vid en ytterligare minskning med 10 g CO,/km,
eller motsvarande om det visar sig vara tekniskt nddvandigt, med
hjdlp av andra tekniska forbéttringar, t.ex. forbéttrad brénsleef-
fektivitet hos litta nyttofordon.

() EUT L 140, 5.6.2009, s. 136.

(®» EUT L 275, 25.10.2003, s. 32.
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Bestdmmelserna om det mal som faststélls for utsldpp fran litta
nyttofordon bor vara forenliga med de bestimmelser om tillimp-
ning av utsldppsmélen for nya personbilar som finns i Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 443/2009 av den
23 april 2009 om utsldppsnormer foér nya personbilar som del
av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidut-
slappen frén létta fordon (!).

Regelverket for att uppna bilparkens genomsnittliga utsldppsmal
for nya latta nyttofordon bor utformas sa att minskningsmalen
garanterat dr konkurrensneutrala, socialt réttvisa och hallbara,
samtidigt som hénsyn bor tas till olikheterna mellan de europe-
iska biltillverkarna och omotiverad snedvridning av konkurrensen
mellan biltillverkarna undviks. Lagstiftningen bor vara forenlig
med det Overgripande malet att uppfylla unionens utsléppsmal
och bdr kompletteras med andra instrument som i hogre grad
dr kopplade till anvindningen, exempelvis differentierade bil-
och energiskatter eller atgirder for att begrinsa létta nyttofordons
hastighet.

For att marknaden for litta nyttofordon ska kunna behélla sin
mangfald och sin férméga att tillgodose olika kundbehov, bor
mal for koldioxidutsldppen fran litta nyttofordon definieras i for-
hallande till nyttan av fordonet pa linjar basis. Vikten utgdr en
lamplig parameter for att beskriva nyttan, som ger en korrelation
med nuvarande utsldpp, och darfor ger mer realistiska och kon-
kurrensneutrala mal. Dessutom &r uppgifter om vikt lattillgédng-
liga. Uppgifter om alternativa nyttoparametrar sdsom markyta
(genomsnittlig sparvidd multiplicerad med hjulbasen) och nytto-
last bor samlas in for att underlatta langsiktigare utvédrderingar av
den nyttobaserade berdkningsmetoden.

Denna forordning gynnar aktivt miljéinnovation och beaktar
kommande tekniska utvecklingstendenser som kan forbattra den
europeiska fordonsindustrins konkurrenskraft pa lang sikt och
skapa fler hogkvalificerade arbetstillfdllen. For att kunna gora
en systematisk beddmning av minskade utsldpp pé grund av mil-
joinnovationer bér kommissionen gverviaga mojligheten att inklu-
dera tgdrder for miljéinnovation i dversynen av provningsfor-
farandena enligt artikel 14.3 i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkén-
nande av motorfordon med avseende pa utsldpp frén ldtta person-
bilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang
till information om reparation och underhall av fordon (?), varvid
de tekniska och ekonomiska effekterna av att inkludera dem bdor
beaktas.

(') EUT L 140, 5.6.2009, s. 1.

(®» EUT L 171, 29.6.2007, s. 1.
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I Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/94/EG av den
13 december 1999 om tillgang till konsumentinformation om
brinsleekonomi och koldioxidutsldpp vid marknadsforing av
nya personbilar () foreskrivs det redan att reklammaterial for
bilar ska ge slutanvindarna officiell information om fordonets
koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning. Kommissionen har i
sin rekommendation 2003/217/EG av den 26 mars 2003 om till-
ldimpning av bestimmelserna om reklammaterial i direktiv
1999/94/EG pa andra medier (%) tolkat detta som att annonsering
ska ingd. Tillimpningsomradet for direktiv 1999/94/EG bor dar-
for utvidgas till att omfatta latta nyttofordon, sa att reklam som
innehéller energi- eller prisrelaterad information avseende létta
nyttofordon, oberoende av typ, senast 2014 bor innehélla officiell
information tillslutanvindarna om fordonets koldioxidutsldapp och
bransleférbrukning.

Kostnaderna for forskning och utveckling och likasé produktions-
kostnaderna per enhet dr mycket hoga for de tidiga generatio-
nerna av teknik f6r mycket koldioxidsnéla fordon som &r avsedda
att introduceras pa marknaden efter det att denna férordning har
trétt 1 kraft, varfér denna forordning syftar till att pa interimistisk
basis paskynda och frimja introduktionen pa unionsmarknaden av
extremt koldioxidsnéla fordon som just borjat saluforas.

Anvindningen av vissa alternativa drivmedel kan ge betydande
koldioxidminskningar om man ser till hela processen frin kéilla
till slutlig anviandning i fordonet. Denna forordning innehéller
dérfor sirskilda bestimmelser som syftar till att frimja anvind-
ningen av vissa fordon som drivs med alternativa drivmedel pa
unionsmarknaden.

Kommissionen bor senast den 1 januari 2012 i syfte att forbéttra
uppgiftsinsamlingen om och métningen av brinsleforbrukningen
overviaga om den relevanta lagstiftningen ska dndras for att infora
en skyldighet for tillverkare som soker typgodkdnnande for for-
don i kategori N; enligt definitionen i bilaga II till Europaparla-
mentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007
om faststillande av en ram for godkénnande av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som dr avsedda for sidana fordon (%)
att utrusta varje fordon med en brénsleférbrukningsmatare.

For att sdkerstdlla Gverensstimmelse med forordning (EG) nr
443/2009 och undvika att reglerna missbrukas bor mélet gilla
for nya litta nyttofordon som registreras i unionen for forsta
gangen och som inte tidigare varit registrerade utanfoér unionen
annat dn under en begrdnsad tid.

(') EGT L 12, 18.1.2000, s. 16.

(®» EUT L 82, 29.3.2003, s. 33.
(®) EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
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Genom direktiv 2007/46/EG faststélls en harmoniserad ram med
de administrativa bestimmelser och allminna tekniska krav for
godkinnande av samtliga nya fordon som omfattas av det direk-
tivet. Den enhet som ansvarar for att denna foérordning efterlevs
bor vara densamma som den enhet som ansvarar for samtliga
delar av typgodkdnnandeforfarandet i enlighet med direktiv
2007/46/EG och for att se till att produktionen Gverensstimmer
med regelverket.

Tillverkare bor ges utrymme att sjdlva bestimma hur de ska
uppnd malen i denna forordning och bor kunna fa anvénda de
genomsnittliga utslédppen for samtliga nya modeller i stillet for att
varje enskilt fordon ska uppfylla koldioxidmélen. Tillverkarna bor
dérfor alaggas att se till att de genomsnittliga specifika utsldppen
for de nya ldtta nyttofordon som registreras i unionen och som de
ansvarar for inte overskrider de genomsnittliga utslappsmaélen for
sddana fordon. Detta krav bor inforas successivt mellan 2014 och
2017 for att underldtta 6vergédngen. Detta dverensstimmer med de
givna ledtiderna och med lédngden péa infasningsperioden enligt
forordning (EG) nr 443/2009.

For att mélen ska éterspegla sma- och nischtillverkares sérskilda
situation och Overensstimma med tillverkarens forméga att
minska utsldppen, bor det for dessa tillverkare anges alternativa
utslappsminskningsmal som stér i relation till den tekniska poten-
tialen hos en viss tillverkares fordon att minska de specifika kol-
dioxidutsléppen, och som star i dverensstimmelse med de be-
rorda marknadssegmentens sdrdrag. Det hir undantaget bor inga
i Oversynen av de specifika utsldppsmal som anges i bilaga I, som
ska slutforas senast i borjan av 2013.

I och med unionens strategi for minskade koldioxidutslapp fran
personbilar och ldtta nyttofordon faststilldes en samordnad stra-
tegi i syfte att uppnd unionsmalet pd 120 g CO,/km till 2012,
samtidigt som det ocksa lades fram en mer langsiktig vision av
ytterligare utsldppsminskningar. 1 forordning (EG) nr 443/2009
bekriftas denna vision péd ldngre sikt genom att det foreskrivs
ett mal for de genomsnittliga utsldppen pd 95 g CO,/km frén
nya bilar. For att sdkra Overensstimmelse med den strategin
och ge industrin storre planeringssékerhet bor det faststillas ett
langsiktigt mal for specifika koldioxidutsldpp fran létta nyttofor-
don é&r 2020.

For att skapa flexibilitet for tillverkarna sa att de kan uppné
utslappsmalen i denna forordning kan tillverkarna komma &ver-
ens om att, pa ett Oppet och icke-diskriminerande sitt, gd samman
i pooler. Nér en pool skapas bor de enskilda tillverkarnas mal
ersittas av ett gemensamt mal for poolen, som ska uppnas kol-
lektivt av medlemmarna i poolen.

De etappvis fardigbyggda fordonens specifika koldioxidutslapp
bor tilldelas grundfordonets tillverkare.
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For att garantera att vdrdena for koldioxidutsldpp och bréinsleef-
fektivitet for etappvis fardigbyggda fordon é&r representativa bor
kommissionen foresla ett specifikt forfarande och, i tillimpliga
fall, 6verviga att se over lagstiftningen for typgodkénnande.

En betryggande efterlevnadsmekanism &dr nddvindig for att méalen
i denna forordning ska uppnas.

De specifika koldioxidutsldppen fran nya litta motorfordon mits
pa ett harmoniserat sétt i unionen enligt de metoder som faststills
i forordning (EG) nr 715/2007. For att minimera den administra-
tiva belastningen av systemet, bor efterlevnaden métas med ut-
gangspunkt fran uppgifter om registrering av nya fordon i unio-
nen som samlats in av medlemsstaterna och rapporterats till kom-
missionen. For att sikerstélla att de uppgifter som anvinds for att
bedoma efterlevnaden &r enhetliga, bor reglerna om insamling
och rapportering av dessa uppgifter harmoniseras i storsta mdjliga
utstrackning.

I direktiv 2007/46/EG faststills att tillverkare ska utfarda ett intyg
om Overensstimmelse for varje nytt latt nyttofordon och att med-
lemsstaterna endast ska godkdnna registrering och ibruktagande
av ett nytt latt nyttofordon om det atfoljs av ett giltigt sddant
intyg. De uppgifter som medlemsstaterna samlar in bor dverens-
stimma med det intyg om G&verensstimmelse som tillverkaren av
det latta nyttofordonet utfirdat och endast grundas pa denna
handling. Det bor finnas en standarddatabas pa unionsniva med
uppgifter om intyg om Overensstimmelse. Den bor anvidndas som
en enda referens for att medlemsstaterna lattare ska kunna bevara
sina registreringsuppgifter om nyregistrerade fordon.

Hur vél tillverkarna uppfyller mélen i den hér férordningen bor
bedomas pa unionsniva. Tillverkare vars genomsnittliga specifika
koldioxidutsldpp overskrider dem som godkénns i denna forord-
ning bor betala en avgift for extra utsldpp for varje kalenderar
frén och med den 1 januari 2014. Avgiften bor anpassas som en
funktion av i vilken utstrickning tillverkarna underlater att uppna
malet. For att sékra Overensstimmelse bor avgiftsmekanismen
likna den som faststdlls i forordning (EG) nr 443/2009. Avgifts-
beloppen bor anses vara intdkter i Europeiska unionens allmidnna
budget.

Eventuella nationella atgdrder som medlemsstaterna far behélla
eller infora enligt artikel 193 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssdtt (EUF-fordraget) bor, med beaktande av denna for-
ordnings syfte och de forfaranden som faststills i den, inte med-
fora ytterligare eller stringare paféljder for tillverkare som inte
uppnar sina mal enligt denna férordning.
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Denna forordning bor inte paverka en fullstindig tillimpning av
unionens konkurrensregler.

Nya metoder bor overviagas for att uppna det langsiktiga malet,
sarskilt kurvans lutning, nyttoparametern och systemet med av-
gifter for extra utslapp.

Vigfordonens hastighet paverkar i hog grad deras bransleforbruk-
ning och koldioxidutsldapp. Finns det ingen hastighetsbegrédnsning
for litta nyttofordon kan det dessutom hénda att en eventuell
konkurrensfaktor i friga om topphastighet kan resultera i &ver-
dimensionerade framdrivningssystem och didrmed ineffektivitet
vid langsammare driftférhdllanden. Man bor déarfor undersoka
om det dr genomfOrbart att utvidga tillimpningsomradet for ra-
dets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering
och anvdndning av hastighetsbegrinsande anordningar i vissa
kategorier av motorfordon inom gemenskapen (1), med syftet att
inkludera de litta nyttofordon som omfattas av den héir forord-
ningen.

For att sékerstélla enhetliga villkor for genomférandet av denna
forordning, sarskilt for antagande av ndrmare regler for 6vervak-
ningen och rapporteringen av genomsnittliga utsldpp, ndmligen
insamling, registrering, presentation, &verforing, berdkning och
meddelande av uppgifter om genomsnittliga utslédpp, och tilldimp-
ningen av de krav som anges i bilaga II, samt for antagande av
ndrmare arrangemang for insamling av avgifter for extra utslépp
och av nidrmare bestimmelser for forfarandet for godkdnnande av
innovativ teknik, bor kommissionen tilldelas genomférandebefo-
genheter. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den
16 februari 2011 om faststéllande av allménna regler och princi-
per for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av
sina genomforandebefogenheter (?).

Kommissionen bor ges befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget for att dndra Gvervak-
nings- och rapporteringskraven som faststélls i bilaga II mot bak-
grund av erfarenheterna av denna forordnings tillimpning, for att
anpassa sifferuppgiften M, som avses i bilaga I till den genom-
snittliga vikten for nya litta nyttofordon under de foregdende tre
kalenderéren, for att faststdlla regler for tolkningen av kriterierna
for beviljande av undantag, for innehéllet i ansdkningarna om
undantag samt for innehédll och bedémning av programmen for
minskning av specifika koldioxidutsldpp, liksom anpassa form-
lerna i bilaga I i syfte att spegla eventuella dndringar i det fo-
reskrivna provningsforfarandet for métning av specifika koldiox-
idutsldpp. Det &r av sérskild betydelse att kommissionen genom-
for lampliga samrad under sitt forberedande arbete, dven pa ex-
pertniva.

(') EGT L 57, 2.3.1992, s. 27.

(®» EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(34) Eftersom malet for denna forordning, ndmligen faststidllande av
krav i fraga om koldioxidutsldppen fran nya ldtta nyttofordon,
inte 1 tillrdcklig utstrdckning kan uppnds av medlemsstaterna
och det darfor, pa grund av dess omfattning och verkningar,
béttre kan uppnds pad unionsnivd, kan unionen vidta atgérder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gr denna forordning inte utdver vad som &r nod-
vindigt for att uppna detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och mal

1. Genom denna forordning faststills krav i frdga om koldioxidut-
sldppen frdn nya létta nyttofordon. I denna forordning faststdlls de
genomsnittliga koldioxidutsldppen for nya ldtta nyttofordon till 175 g
CO,/km, vilket ska uppnas genom forbattrad fordonsteknik och métas i
enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och dess tillimpningsatgéar-
der, samt genom innovativ teknik.

2. Frén och med ar 2020 foreskrivs i denna férordning ett mél for de
genomsnittliga koldioxidutslédppen pa 147 g CO,/km frdn nya létta nyt-
tofordon som registreras i unionen, uppmatt i enlighet med forordning
(EG) nr 715/2007 och dess tillimpningsbestimmelser och med anvénd-
ning av innovativ teknik.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska gélla motorfordon i kategori Ny enligt de-
finitionen i bilaga II till direktiv 2007/46/EG med en referensvikt pa
hogst 2 610 kg och fordon i kategori Ny for vilka typgodkidnnandet
utvidgats i enlighet med artikel 2.2 i forordning (EG) nr 715/2007
(nedan kallade /ldtta nyttofordon) som registreras for forsta géngen i
unionen och som inte registrerats tidigare utanfér unionen (nedan kal-
lade nya lditta nyttofordon).

2. En tidigare registrering utanfor unionen som gjorts mindre &n tre
ménader fore registrering i unionen ska inte beaktas.

3.  Denna forordning géller inte fordon avsedda for sérskilda andamal
enligt definitionen i del A punkt 5 i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
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4,

Artiklarna 4, 8.4 b, 8.4 ¢, 9, 10.1 a och 10.1 c ska inte gilla

tillverkare som, tillsammans med alla sina anslutna foretag, dr ansvarig
for farre &n 1 000 registreringar av nya létta nyttofordon i unionen under
foregaende kalenderar.

L.

a)

b)

<)

d)

g)

h)

i)

Artikel 3

Definitioner

I denna férordning avses med

genomsnittliga specifika koldioxidutslépp: i forhallande till en till-
verkare, det genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet fran alla nya
latta nyttofordon fran den tillverkaren,

intyg om Overensstimmelse: det intyg som avses i artikel 18 i
direktiv 2007/46/EG,

etappvis fardigbyggt fordon: ett fordon dér typgodkdnnande beviljats
efter ett fullfoljt etappvis typgodkédnnande i enlighet med direktiv
2007/46/EG,

fardigbyggt fordon: fordon som inte behover kompletteras for att
uppfylla de tillimpliga tekniska kraven i direktiv 2007/46/EG,

grundfordon: fordon som anvinds under den inledande etappen av
ett etappvis typgodkinnande,

tillverkare: den person eller det organ som infor godkdnnandemyn-
digheten ansvarar for alla delar av forfarandet for EG-typgodkén-
nande i enlighet med direktiv 2007/46/EG och som garanterar att
produktionen &verensstimmer med regelverket,

vikt: fordonets vikt inklusive karosseri i korklart skick enligt uppgift
1 intyget om Overensstimmelse och definitionen i avsnitt 2.6 i bilaga
I till direktiv 2007/46/EG,

specifika koldioxidutslapp: utsldpp fran litta nyttofordon uppmaitta i
enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och angivna som kol-
dioxidviktutslapp (blandad koérning) i intyget om Overensstimmelse
for det fardigbyggda eller etappvis fardigbyggda fordonet,

specifika utslippsmal: i forhéllande till en tillverkare, det genom-
snittliga vigledande specifika koldioxidutsldpp som faststéllts i en-
lighet med bilaga I frén varje nytt litt nyttofordon fran den till-
verkaren eller, om tillverkaren beviljats ett undantag enligt artikel 11,
det specifika utslappsmal som faststdllts i enlighet med det undan-
taget,

markyta: den genomsnittliga sparvidden multiplicerad med hjulba-
sen, enligt uppgiften i intyget om dverensstimmelse och definitionen
i avsnitten 2.1 och 2.3 i bilaga I till direktiv 2007/46/EG.
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k) nyttolast: skillnaden mellan den hogsta tekniskt tillatna vikten in-
klusive last enligt bilaga II till direktiv 2007/46/EG och fordonets
vikt.

2. 1 denna forordning avses med en grupp av anslutna tillverkare en
tillverkare och dennes anslutna foretag. I forhéllande till en tillverkare
avses med anslutna foretag

a) foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt

i) har rétt att utdva mer 4n hélften av rostritterna, eller

i) har befogenhet att utse mer &n hilften av ledamoterna i tillsyns-
organet, styrelsen eller det organ som rittsligt foretrdder foreta-
get, eller

iii) har rétt att forvalta foretagets affarer,

b) foretag som direkt eller indirekt har sadana réttigheter eller befogen-
heter som anges i led a Over tillverkaren,

c) foretag i vilka ett foretag som avses i led b direkt eller indirekt har
de rittigheter eller befogenheter som anges i led a,

d) foretag i vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av de
foretag som avses i led a, b eller c, eller i vilket tva eller flera av
de senare foretagen gemensamt har de rattigheter eller befogenheter
som anges i led a,

e) foretag i vilka de rittigheter eller befogenheter som anges i led a
gemensamt innehas av tillverkaren eller ett eller flera av dess an-
slutna foretag som avses i leden a—d och en eller flera tredje parter.

Artikel 4
Specifika utsléippsmal

For det kalenderar som borjar den 1 januari 2014 och for varje efter-
foljande kalenderar ska samtliga tillverkare av litta nyttofordon ansvara
for att det genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet inte dverstiger de
specifika utsldppsmal som faststéllts i enlighet med bilaga I, eller i
enlighet med ett undantag som medgetts en tillverkare enligt artikel 11.

Om det etappvis fardigbyggda fordonets specifika utslépp inte &r till-
gingliga ska grundfordonets tillverkare anvidnda grundfordonets speci-
fika utsldpp for att faststilla dess genomsnittliga specifika koldioxidut-

slépp.
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For att faststdlla varje tillverkares genomsnittliga specifika utslipp av
koldioxid ska foljande procentandelar av varje tillverkares registrering
av nya ldtta nyttofordon under det berdrda éret beaktas:

— 70 % ar 2014.

— 75 % é&r 2015.

— 80 % ar 2016.

— 100 % fran och med 2017.

Artikel 5
Superkrediter

Vid berdkningen av genomsnittliga specifika utsldpp av koldioxid ska
varje nytt latt nyttofordon med specifika koldioxidutslépp som under-
stiger 50 g CO,/km réknas som

— 3,5 litta nyttofordon 2014,

— 3,5 litta nyttofordon 2015,

— 2,5 litta nyttofordon 2016,

— 1,5 litta nyttofordon 2017,

— 1 latt nyttofordon fran och med 2018.

Sa lange som superkreditsystemet tillimpas far det maximala antalet nya
latta nyttofordon med specifika koldioxidutsldpp pd mindre &n 50 g
CO,/km som beaktas vid tilldimpningen av de multiplikatorer som anges
i forsta stycket inte overskrida 25 000 létta nyttofordon per tillverkare.

Artikel 6

Specifika utslippsmal for litta nyttofordon som drivs med
alternativa drivmedel

Vid bedémningen av i vilken utstrdckning en tillverkare har uppfyllt sitt
mal for specifika koldioxidutslédpp som avses i artikel 4 ska de specifika
utsldppen av koldioxid for varje ldtt nyttofordon som ar konstruerat for
att kunna drivas med en blandning av bensin och 85 % bioetanol (ES8S),
i Overensstimmelse med relevant unionslagstiftning eller europeisk
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teknisk standard, minskas med 5 % fram till och med den 31 december
2015 eftersom det finns storre tekniska mojligheter till utsldppsminsk-
ning nér biodrivmedel anvidnds. Denna minskning ska endast gélla om
minst 30 % av bensinstationerna i den medlemsstat dir det litt nytto-
fordonet ar registrerat tillhandahéller denna typ av alternativt drivmedel
pa ett sitt som Overensstimmer med de héllbarhetskriterier for biodriv-
medel som anges i relevant unionslagstiftning.

Artikel 7

Poolning

1. De tillverkare av litta nyttofordon som inte beviljats undantag
enligt artikel 11 far bilda en pool for att uppfylla sina skyldigheter
enligt artikel 4.

2. Ett avtal om att bilda en pool kan omfatta ett eller flera kalenderar
under forutséttning att den sammanlagda varaktigheten for varje avtal ar
hogst fem kalenderér, och avtalet méste ingds senast den 31 december
det forsta kalenderaret for poolverksamheten. Tillverkare som bildar en
gemensam pool ska skicka foljande information till kommissionen:

a) De tillverkare som ska inga i poolen.

b) Den tillverkare som ska fungera som poolansvarig som ocksd ska
vara poolens kontaktpunkt och ansvara for betalning av poolens
eventuella avgifter for extra utslédpp i enlighet med artikel 9.

¢) Bevis for att den poolansvarige kan uppfylla kraven i led b.

3. Om den foreslagne poolansvarige inte uppfyller kravet att betala
poolens avgifter for extra utsldpp i enlighet med artikel 9 ska kommis-
sionen underritta tillverkarna.

4.  De tillverkare som ingar i en pool ska gemensamt informera kom-
missionen om eventuella &dndringar av poolansvarig eller poolens finan-
siella situation om de paverkar poolens mdjligheter att uppfylla kravet
att betala poolens avgifter for extra utsldpp i enlighet med artikel 9, och
om #ndringar av poolens sammansittning eller om den upploses.

5. Tillverkare kan gé ihop i pooler under forutsittning att deras avtal
overensstimmer med artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget och att de
tillater att andra tillverkare som vill delta i poolen far gora det pa ett
Oppet, transparent och icke-diskriminerande sitt, pa kommersiellt rim-
liga villkor. Utan att begrdnsa den generella tillimpligheten av unionens
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konkurrensregler pa sédana pooler, ska samtliga medlemmar i en pool
sérskilt ansvara for att varken uppgiftsdelning eller informationssprid-
ning kan ske inom ramen for deras poolarrangemang, med undantag for
foljande uppgifter:

a) De genomsnittliga specifika koldioxidutsléppen.

b) Det specifika utsldppsmalet.

¢) Det totala antalet registrerade fordon.

6.  Punkt 5 géller inte om samtliga tillverkare i poolen ingér i samma
grupp av anslutna tillverkare.

7.  Forutom i de fall anmélan ldmnas enligt punkt 3, ska tillverkarna i
en pool for vilken information ldmnas till kommissionen anses vara en
enda tillverkare for uppfyllande av kraven i artikel 4. Information om
overvakning och rapportering betréffande enskilda tillverkare och pooler
ska registreras, rapporteras och finnas tillgénglig i den centrala forteck-
ning som avses 1 artikel 8.4.

Artikel 8

Overvakning och rapportering av genomsnittliga utslipp

1.  For det kalenderar som borjar den 1 januari 2012 och varje efter-
foljande kalenderér ska varje medlemsstat for varje nytt l4tt nyttofordon
som registreras pa dess territorium registrera information i enlighet med
del A i bilaga II. Informationen ska goras tillgdnglig for tillverkarna och
deras utsedda importorer eller representanter i varje medlemsstat. Med-
lemsstaterna ska gora allt for att se till att rapporteringsorganen fungerar
pa ett Oppet sitt.

2. Senast den 28 februari varje ar, med borjan 2013, ska varje med-
lemsstat faststdlla och till kommissionen Overldmna de uppgifter som
anges i del B i bilaga II med avseende pa foregédende kalenderar. Upp-
gifterna ska Overldmnas i det format som anges i del C i bilaga II.

3. P& begiran av kommissionen ska en medlemsstat ocksa overldmna
alla de uppgifter som samlats in i enlighet med punkt 1.

4.  Kommissionen ska uppritta en central forteckning Gver de upp-
gifter som medlemsstaterna rapporterat i enlighet med denna artikel, och
denna forteckning ska vara tillgidnglig for allmidnheten. Senast den
30 juni 2013 och for varje ar dérefter ska kommissionen for varje till-
verkare gora en prelimindr berdkning av foljande:

a) Genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under foregédende kalende-
rar.
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b) Specifika utslédppsmal for foregdende kalenderar.

¢) Skillnaden mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidut-
slapp under foregdende kalenderdr och dennes specifika utsldppsmal
for det &ret.

Kommissionen ska meddela varje tillverkare sin prelimindra berdkning
for den tillverkaren. Meddelandet ska innehalla uppgifter om antalet nya
latta nyttofordon som registrerats i varje medlemsstat och deras speci-
fika koldioxidutslapp.

5. Tillverkare fir inom tre ménader fran det att de meddelats den
prelimindra berdkningen enligt punkt 4 underrdtta kommissionen om
eventuella oriktigheter i uppgifterna, med angivande av i vilken med-
lemsstat den anser att oriktigheterna har uppstatt.

6. Kommissionen ska beakta alla synpunkter fran tillverkare och ska,
senast den 31 oktober, bekrifta eller andra de prelimindra berdkningarna
enligt punkt 4.

7.  For kalenderaren 2012 och 2013 ska kommissionen, om den pa
grundval av berdkningarna enligt punkt 5 anser att tillverkarens genom-
snittliga specifika koldioxidutslapp Overskrider dennes specifika ut-
slappsmal, underritta tillverkaren om detta.

8. I varje medlemsstat ska den myndighet som ska vara behorig att
samla in och meddela &vervakningsuppgifter i enlighet med denna for-
ordning vara den som utsetts i enlighet med artikel 8.7 i forordning
(EG) nr 443/2009.

9. Kommissionen ska anta ndrmare bestimmelser om &vervakning
och rapportering av uppgifter enligt denna artikel och om tillimpning
av bilaga II. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 14.2.

For att ta hinsyn till de erfarenheter som gjorts vid tillimpningen av
denna forordning, far kommissionen @ndra bilaga II genom delegerade
akter i enlighet med artikel 15 och med forbehall for de villkor som
anges 1 artiklarna 16 och 17.

10.  Medlemsstaterna ska ocksa samla in och rapportera uppgifter,
enligt denna artikel, om registreringar av fordon i kategorierna M,
och N, enligt definitionerna i bilaga II till direktiv 2007/46/EG med
en referensvikt pa hogst 2 610 kg och fordon for vilka typgodkénnandet
utvidgats enligt artikel 2.2 i forordning (EG) nr 715/2007.

Artikel 9
Avgifter for extra utsliapp

1. For perioden 1 januari-31 december 2014 och varje kalenderér
dérefter ska kommissionen aldgga tillverkaren eller i forekommande
fall den poolansvarige avgifter for extra utslapp om tillverkarens genom-
snittliga specifika koldioxidutslapp Overskrider de specifika utsldpps-
maélen.
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2. Avgifterna for extra utslipp enligt punkt 1 ska berdknas enligt
foljande formler:

a) Fr.om. 2014 t.o.m. 2018
i) For extra utsldpp pa mer &n 3 g COy/km:

((Extra utslapp — 3g CO,/km) x 95 EUR + 45 EUR) x antalet
nya létta nyttofordon.

ii) For extra utsldpp p&d mer &n 2 g CO,/km men inte mer &n 3 g
CO,/km:

((Extra utslapp — 2g CO,/km) x 25 EUR + 20 EUR) x antalet
nya ldtta nyttofordon.

iii) For extra utsldpp pd mer &n 1 g CO,/km men inte mer &n 2 g
COz/km:

((Extra utslapp — 1g CO,/km) x 15 EUR + 5 EUR) x antalet nya
litta nyttofordon.

iv) For extra utslapp pa hogst 1 g CO,/km:
Extra utsldpp x 5 EUR x antalet nya létta nyttofordon.
b) Fr.o.m. 2019:
(Extra utsldpp x 95 EUR) x antalet nya latta nyttofordon.
I denna artikel avses med

— extra utslipp: antalet (ett positivt tal) gram per kilometer med vilket
en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp — med be-
aktande av eventuella koldioxidutsldppsminskningar genom innova-
tiv teknik som godkénts i enlighet med artikel 12 — Overskrider
dennes specifika utsldppsmal under det kalenderér eller den del av
kalenderéret som skyldigheten enligt artikel 4 giller, avrundat till
narmaste tre decimaler, och

— antalet nya latta nyttofordon: det antal nya ldtta nyttofordon som
tillverkaren har tillverkat och som har registrerats under den aktuella
perioden enligt infasningskriterierna i artikel 4.

3. Kommissionen ska anta ndrmare arrangemang for uppbord av av-
gifter for extra utsldpp enligt punkt 1 i denna artikel. Dessa genom-
forandeakter ska antas i enlighet med det granskningsfoérfarande som
avses 1 artikel 14.2.

4.  Avgifterna for extra utslédpp ska anses vara intdkter i Europeiska

unionens allménna budget.

Artikel 10

Offentliggorande av tillverkarnas resultat

1. Senast den 31 oktober 2013 och den 31 oktober varje efterfoljande
ar ska kommissionen offentliggdra en forteckning i vilken det for varje
tillverkare anges foljande:

a) Tillverkarens specifika utslappsmal for foregaende kalenderar.
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b) Tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under fore-
gdende kalenderér.

c) Differensen mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldiox-
idutslapp under foregaende kalenderar och dennes specifika utslapps-
mél for det aret.

d) Det genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet for alla nya litta
nyttofordon som registrerades i unionen under foregédende kalende-
Tar.

e) Den genomsnittliga vikten for alla nya lédtta nyttofordon som regi-
strerades 1 unionen under foregaende kalenderar.

2. Frén och med den 31 oktober 2015 ska det i den forteckning som
avses i punkt 1 dven anges om tillverkaren under féregdende kalenderar
har uppfyllt kraven i artikel 4.

Artikel 11

Undantag for vissa tillverkare

1.  En tillverkare av farre &n 22 000 av de nya litta nyttofordon som
registreras i unionen varje kalenderér, ska ha ritt att anséka om undan-
tag fran de specifika utsldppsmél som berdknats i enlighet med bilaga I
under forutséttning att denne tillverkare

a) inte tillhor en grupp anslutna tillverkare, eller

b) tillhdér en grupp anslutna tillverkare som totalt ansvarar for farre dn
22 000 av de nya létta nyttofordon som registreras i unionen varje
kalenderér, eller

¢) ingér i en grupp av anslutna tillverkare men driver egna produktions-
anldggningar och har eget konstruktionskontor.

2. Ett undantag om vilket ansoks enligt punkt 1 fir medges for en
period av hogst fem kalenderar. Ansdkan ska goras till kommissionen
och innehalla foljande:

a) Namnet pé tillverkaren och dennes kontaktperson.

b) Bevis for att tillverkaren har rdtt att ansdka om undantag enligt
punkt 1.

¢) Nérmare uppgifter om de litta nyttofordon som den tillverkar, in-
begripet dessa litta nyttofordons vikt och specifika koldioxidutslépp.

d) Ett specifikt utsléppsmal som Overensstimmer med tillverkarens for-
maga att uppnd minskningen, inbegripet den ekonomiska och tek-
niska potentialen att minska de specifika koldioxidutsldppen, och
med hinsyn tagen till de sdrskilda forhdllandena pa marknaden for
den tillverkade typen av litta nyttofordon.

3. Om kommissionen anser att tillverkaren har rétt till undantag en-
ligt punkt 1 och ar &vertygad om att det specifika utsldappsmél som
tillverkaren foreslar dr forenligt med dennes forméga att uppnd minsk-
ningen, inbegripet den ekonomiska och tekniska potentialen att
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minska de specifika koldioxidutslédppen, och med hidnsyn tagen till de
sérskilda forhéllandena pa marknaden for den tillverkade typen av létta
nyttofordon, ska kommissionen bevilja tillverkaren undantag.
PM2 ———— <«

4.  En tillverkare som omfattas av ett undantag i enlighet med denna
artikel ska omedelbart underrdtta kommissionen om eventuella forand-
ringar som paverkar eller kan péverka dennes ritt till ett undantag.

5. Om kommissionen med anledning av en underrittelse enligt punkt
4 eller av annat skél anser att en tillverkare inte ldngre har ritt till
undantag, ska den aterkalla undantaget frdn och med den 1 januari
foljande kalenderar och informera tillverkaren om detta.

6.  Om tillverkaren inte uppnar sitt specifika utslippsmal, ska kom-
missionen aldgga tillverkaren att betala avgifter for extra utslapp i en-
lighet med artikel 9.

7.  Kommissionen ska anta regler for att komplettera punkterna 1-6 i
denna artikel, bland annat i frdga om tolkningen av kriterierna for
beviljande av undantag, innehallet i ansdkningarna samt utformningen
och bedémningen av programmen for minskning av specifika koldiox-
idutsldapp, genom delegerade akter i enlighet med artikel 15 och med
forbehall for de villkor som anges i artiklarna 16 och 17.

8. En ansdkan om undantag, inklusive information till stod for an-
sokan, underrittelser enligt punkt 4, aterkallanden enligt punkt 5, &ldg-
gande av avgifter for extra utsldpp enligt punkt 6 och atgirder som
vidtagits enligt punkt 7, ska vara offentlig i enlighet med Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001
om allménhetens tillgang till Europaparlamentets, rddets och kommis-
sionens handlingar. (1)

Artikel 12

Miljéinnovationer

1. Pa begiran av en leverantor eller en tillverkare ska hinsyn tas till
minskningar av koldioxidutsldppen som gjorts med hjélp av innovativ
teknik eller en kombination av innovativa tekniker (nedan kallade inno-
vativa teknikpaket).

Det sammanlagda bidraget fran sddan teknik till minskningen av en
tillverkares specifika utsldppsmal far vara hogst 7 g CO,/km.

2. Kommissionen ska senast den 31 december 2012 genom genom-
forandeakter anta ndrmare bestdimmelser for ett forfarande for godkén-
nande av den innovativa teknik eller de innovativa teknikpaket som
avses i punkt 1. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2 i den hér forordning-
en. Dessa nidrmare bestimmelser ska vara forenliga med bestimmelserna
faststillda enligt artikel 12.2 i forordning (EG) nr 443/2009 och grundas
pa foljande kriterier for innovativ teknik:

() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.
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a) De koldioxidminskningar som uppnds med hjélp av den innovativa
tekniken ska kunna tillskrivas leverantoren eller tillverkaren.

b) Den innovativa tekniken ska bidra till en bekriftad minskning av
koldioxidutsléppen.

¢) Den innovativa tekniken ska varken omfattas av den standardiserade
testcykeln for koldioxidmatningar eller av obligatoriska bestaimmel-
ser som foljd av kompletterande atgérder for att uppnd den minsk-
ning pd 10 g COy/km som avses i artikel 1 i forordning (EG) nr
443/2009 eller vara obligatorisk enligt andra bestimmelser i unions-
lagstiftningen.

3.  En leverantor eller tillverkare som anséker om att en atgérd ska
godkdnnas som en innovativ teknik ska foreldgga kommissionen en
rapport med en kontrollrapport fran ett oberoende och certifierat organ.
Eventuell samverkan mellan dtgérden i friga och en annan, redan god-
kind innovativ teknik ska omnédmnas i rapporten, och kontrollrapporten
ska innehalla en beddmning av i vilken omfattning denna samverkan
paverkar den minskning som uppnas genom varje enskild atgard.

4.  Kommissionen ska godkdnna den uppnadda minskningen utifran
de kriterier som faststélls i punkt 2.

Artikel 13

Oversyn och rapport

1. Senast den 31 december 2015 ska kommissionen se Gver de spe-
cifika utslappsmaélen och de tillvigagangssitt som faststélls déri, samt
Ovriga aspekter av denna forordning i syfte att faststdlla malen for kol-
dioxidutsldpp frén nya létta nyttofordon for perioden efter 2020. I detta
hinseende ska bedéomningen av den nddvéndiga utsldppsminskningstak-
ten stimma Overens med unionens langsiktiga klimatmél och kon-
sekvenserna for utvecklingen av kostnadseffektiv teknik for att minska
koldioxidutsldppen fran létta nyttofordon. Kommissionen ska lidgga fram
en rapport med resultaten av oversynen for Europaparlamentet och ra-
det. Den rapporten ska inbegripa eventuella ldmpliga forslag om dndring
av denna forordning, inklusive ett eventuellt faststédllande av ett realis-
tiskt och uppnabart mal, som bygger pad en Overgripande konsekvens-
bedémning dir man beaktar den fortsatta konkurrenskraften for indu-
strin for latta nyttofordon och industrier som &r beroende av den. Nér
kommissionen utarbetar sddana forslag ska den se till att de &r sa neu-
trala som mojligt ur konkurrenssynpunkt, samt ar socialt rattvisa och
héllbara.

2. Kommissionen ska senast 2014 vid behov ldgga fram ett forslag
till Europaparlamentet och radet om att denna forordning i syfte att
uppnéd det langsiktiga malet fran och med 2020 ska omfatta fordon i
kategorierna N, och M, enligt definitionerna i bilaga II till direktiv
2007/46/EG med en referensvikt pa hogst 2 610 kg och fordon for vilka
typgodkinnandet utvidgats enligt artikel 2.2 i forordning (EG) nr
715/2007.
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3. Kommissionen ska senast 2014, efter en konsekvensbedémning,
offentliggdra en rapport om tillgdngligheten till uppgifter om markyta
och nyttolast och deras anvdndning som nyttoparametrar for att be-
stimma specifika utsldppsmal och vid behov Overldmna ett forslag till
Europaparlamentet och rddet om dndring av bilaga I i enlighet med det
ordinarie lagstiftningsforfarandet.

4.  Senast den 31 december 2011 ska kommissionen inleda ett for-
farande for att fi fram representativa virden for etappvis fardigbyggda
fordons koldioxidutslapp, bransleeffektivitet och vikt samtidigt som den
ska se till att tillverkaren av grundfordonet i god tid har tillgdng till
uppgifter om det etappvis fardigbyggda fordonets vikt och specifika
koldioxidutslapp.

5. Senast den 31 oktober 2016 och vart tredje ar dérefter ska kom-
missionen genom delegerade akter i enlighet med artikel 15, och med
forbehall for de villkor som anges i artiklarna 16 och 17, dndra bilaga I
for att anpassa vardet My i denna till den genomsnittliga vikten for nya
latta nyttofordon under de foregaende tre kalenderaren.

Dessa anpassningar ska bli gillande for forsta gangen den 1 januari
2018 och darefter vart tredje ar.

6. Kommissionen ska inkludera litta nyttofordon i den Oversyn av
forfarandena for att mita koldioxidutsldpp som avses i artikel 13.3 i
forordning (EG) nr 443/2009.

Kommissionen ska inkludera ldtta nyttofordon i den dversyn av direktiv
2007/46/EG som avses i artikel 13.4 i forordning (EG) nr 443/20009.

Kommissionen ska, genom genomforandeakter, faststilla de nédvindiga
korrelationsparametrarna for att aterspegla eventuella @ndringar av det
foreskrivna provningsforfarandet for matning av specifika koldioxidut-
slapp som avses i forordning (EG) nr 715/2007 och kommissionens
forordning (EG) nr 692/2008 (!). Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2 i denna
forordning.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet
med artikel 15 och med forbehall for de villkor som faststills i artik-
larna 16 och 17 for att anpassa formlerna som faststills i bilaga I, med
tillimpning av den metod som antagits enligt forsta stycket, samtidigt

(") Kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genom-

forande och andring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
715/2007 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa utsldpp frén
latta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng
till information om reparation och underhall av fordon (EUT L 199,
28.7.2008, s. 1).
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som man ser till att nya och gamla provningsforfaranden innehéller
minskningskrav med jamforbar skdrpa for tillverkare och fordon av
olika nyttograd.

Artikel 14

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av kommittén for klimatférandringar,
som inrdttats genom artikel 9 i Europaparlamentets och radets beslut nr
280/2004/EG av den 11 februari 2004 om en mekanism for 6vervakning
av utsldpp av vixthusgaser inom gemenskapen och for genomférande av
Kyotoprotokollet (). Den kommittén ska vara en kommitté i den me-
ning som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU)
nr 182/2011 tillimpas.

2a.  Om den kommitté som avses i punkt 1 inte avger ndgot yttrande
ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4
tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 15

Utovande av delegering

1.  Befogenhet att anta de delegerade akter som avses i artiklarna 8.9
andra stycket, 11.7, 13.5 och 13.6 fjirde stycket ska ges till kommis-
sionen for en period pa fem ar frdn den 3 juni 2011. Kommissionen ska
utarbeta en rapport om de delegerade befogenheterna senast sex ma-
nader innan perioden pd fem ér 1opt ut. Delegeringen av befogenhet ska
automatiskt forldngas med perioder av samma lingd, om den inte &ter-
kallas av Europaparlamentet eller radet i enlighet med artikel 16.

2. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt
delge Europaparlamentet och radet denna.

3. Befogenheterna att anta delegerade akter ges till kommissionen
med forbehdll for de villkor som anges i artiklarna 16 och 17.

Artikel 16
Aterkallande av delegering

1.  Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 8.9 andra
stycket, 11.7, 13.5 och 13.6 fjérde stycket far nir som helst aterkallas av

Europaparlamentet eller radet.

() EUT L 49, 19.2.2004, s. 1.
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2. Den institution som har inlett ett internt forfarande for att besluta
huruvida en delegering av befogenheter ska éterkallas ska strdva efter att
underritta den andra institutionen och kommissionen i rimlig tid innan
det slutliga beslutet fattas och ska da ange vilka delegerade befogenheter
som kan komma att iterkallas samt de eventuella skilen for ett aterkal-
lande.

3.  Beslutet om aterkallande innebér att delegeringen av de befogen-
heter som anges i beslutet upphdr att gélla. Det far verkan omedelbart,
eller vid ett senare, i beslutet angivet datum. Det péaverkar inte giltig-
heten av delegerade akter som redan trétt i kraft. Det ska offentliggdras i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 17

Invindning mot delegerade akter

1.  Europaparlamentet eller rddet far invinda mot en delegerad akt
inom tvd ménader fran delgivningsdagen.

Pa Europaparlamentets eller radets initiativ ska fristen forldngas med tvé
ménader.

2. Om varken Europaparlamentet eller radet vid utgéngen av den
period som avses i punkt 1 har invdnt mot den delegerade akten ska
den offentliggéras i Europeiska unionens officiella tidning och trida i
kraft den dag som anges i den.

Den delegerade akten far offentliggdras i Europeiska unionens officiella
tidning och trida i kraft fore utgdngen av denna period om bade Eu-
ropaparlamentet och rddet har underréittat kommissionen om att de har
beslutat att inte invinda.

3. Om Europaparlamentet eller radet invdnder mot den delegerade
akten inom den period som anges i punkt 1 ska den inte trida i kraft.
Den institution som invdnder mot den delegerade akten ska ange skélen
for detta.

Artikel 18
Ikrafttradande

Denna forordning trdder i kraft den tredje dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla
medlemsstater.
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BILAGA 1

MAL FOR SPECIFIKA KOLDIOXIDUTSLAPP

1. De vigledande specifika koldioxidutsldppen for varje litt nyttofordon, ut-
tryckta i gram per kilometer, ska faststillas enligt foljande formel:

a) Fro.m. 2014 to.m. 2017:

Vigledande specifika koldioxidutsldpp = 175 + a x (M — M)

Dar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

M,

1 706,0

a = 0,093

b) Fr.o.m. 2018:

Vigledande specifika koldioxidutslapp = 175 + a x (M — M)

Dar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

M, = det virde som antas i enlighet med artikel 13.5

(S
|

= 0,093

¢) Fr.o.m. 2020:

~

Vigledande specifika koldioxidutslipp CO, = 147 + a - (M — M)

dar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

M, = det vdrde som antas i enlighet med artikel 13.5

a =0,09

2. Det specifika utsldppsmélet for en tillverkare under ett kalenderar berdknas

som genomsnittet av de vdgledande specifika koldioxidutsldppen for varje
nytt l4tt nyttofordon som registrerats under det kalenderaret och som denne
tillverkat.
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BILAGA 11

OVERVAKNING OCH RAPPORTERING AV UTSLAPP

A. Insamling av uppgifter om ldtta nyttofordon och faststéllande av koldiox-
idévervakningsinformation

1.

Detaljerade uppgifter

1.1 Fardigbyggda fordon registrerade som N;

Niér det géller EG-typgodkénda fardigbyggda fordon registrerade som N;
ska medlemsstaterna, for varje kalenderér, registrera foljande detaljerade
uppgifter for varje nytt latt nyttofordon forsta gangen det registreras pa
deras territorium:

a)

b)

<)

d)

e)

f)

g)

h)

i)

i)

k)

D)

m)

n)

0)

Tillverkare.

Typgodkénnandenummer och dess utvidgning(ar).

Typ, variant och version.

Fabrikat.

Typgodkénd fordonskategori.

Registrerad fordonskategori.

Specifika koldioxidutslapp.

Vikt i korklart skick.

Hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last.

Markyta: Hjulbasen, styraxelns sparvidd och den andra axelns spar-
vidd.

Brénsletyp och driftsétt.

Slagvolym.

Elenergiforbrukning.

Kod for innovativ teknik eller grupp av innovativa tekniker och de
minskade koldioxidutslappen tack vare denna teknik.

Fordonets identifieringsnummer (VIN).

Det format som anges i avsnitt 2 i del C ska anvéndas.

Fordon som godkénts etappvis och som registrerats i kategori N

Nér det giller etappvis fardigbyggda fordon registrerade som N; ska
medlemsstaterna for varje kalenderar registrera foljande detaljerade upp-
gifter:

a)

I fraga om grundfordon (ej fardigbyggt): de uppgifter som anges i
punkterna a—e, g, h, i, n och o som avses i punkt 1.1, eller, i stéllet
for de uppgifter som anges i punkterna h och i, den standardtill-
laggsvikt som ingar i typgodkdnnandeinformationen som anges i
punkt 2.17.2 i bilaga I till direktiv 2007/46/EG.
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b) I frdga om grundfordon (fardigbyggt): de uppgifter som anges i
punkterna a—e, g, h, i, n och o i punkt 1.1.

c) I fraga om etappvis fardigbyggda fordon: de uppgifter som anges i
punkterna a, f, g, h, j, k, I, m och o som anges i punkt 1.1.

Om nagon av de uppgifter som avses i punkt a och b i denna punkt inte
kan tillhandahéllas for grundfordonet ska medlemsstaten lamna uppgifter
om det etappvis fardigbyggda fordonet i stillet.

Det format som anges i avsnitt 2 i del C ska anvindas for etappvis
fardigbyggda fordon i klass Nj.

Det fordonsidentifieringsnummer som avses i punkt o i punkt 1.1 ska
inte offentliggdras.

2. »Ml Uppgifterna i punkt 1 ska héimtas fran intyget om Overensstim-
melse eller dverensstimma med det intyg om Overensstimmelse som
tillverkaren av relevant latt nyttofordon utfardat. Om intyget om &ver-
ensstimmelse inte anvénds, ska medlemsstaterna vidta lampliga atgirder
for att se till att Overvakningsforfarandet ar tillrdckligt noggrant. €4 Om
Gverensstimmelseintyget innehaller bdde minimal och maximal vikt for
det latta nyttofordonet ska medlemsstaten endast anvinda maximivikten
for de syften som avses i denna forordning. Nar det géller fordon som
kors pa tva olika brénslen (bensin/gas), vars Overensstimmelseintyg in-
nehaller uppgifter om de specifika koldioxidutsldppen for bade bensin
och gas, ska medlemsstaterna enbart anvidnda det vdarde som uppmiitts
for gas.

3. Medlemsstaterna ska for varje kalenderar faststélla foljande:

a) Kaillorna till de detaljerade uppgifter som avses i punkt 1.

b) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya latta kommersiella
fordon som omfattas av EG-typgodkénnandebestimmelser.

c) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya latta kommersiella
fordon som omfattas av typgodkdnnande for etappvis byggda fordon,
om uppgifterna finns.

d) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya latta kommersiella
fordon som godkénts enskilt.

e) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya litta kommersiella
fordon med nationellt godkdnnande i smé serier.

B. Metoder for att faststdlla 6vervakningsinformation for koldioxidutsldppen frén
nya ldtta nyttofordon

Den overvakningsinformation som medlemsstaterna &r skyldiga att faststilla i
enlighet med del A punkt 1 och 3 i denna bilaga ska faststéllas enligt de
metoder som anges i denna del.

1. Antal registrerade nya létta nyttofordon

Medlemsstaterna ska faststélla antalet nya latta kommersiella fordon som
registrerats pa deras territorium under det berérda 6vervakningsaret upp-
delat i fordon som omfattas av EG-typgodkdnnande, enskilda godkén-
nanden och nationellt godkdnnande av sma serier och, om det finns,
antalet etappvis fardigbyggda fordon.
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7. Etappvis fardigbyggda fordon

Nér det géller etappvis fardigbyggda fordon ska koldioxidutsldppen fran
det etappvis fardigbyggda fordonet tilldelas tillverkaren av grundfordo-
net.

For att garantera att viardena for koldioxidutslapp, brénsleeffektivitet och
vikt hos de etappvis fardigbyggda fordonen &r representativa ska kom-
missionen, utan att lagga orimliga bordor pé tillverkaren av grundfordo-
net, lagga fram ett forslag om ett sérskilt 6vervakningsforfarande samt se
over och gora de dndringar som behdvs av den relevanta lagstiftningen
for typgodkdnnande senast den 31 december 2011.

Kommissionen ska, nar den faststéller ett sadant forfarande, vid behov
faststélla hur vikten och koldioxidvérdet 6vervakas, pd grundval av en
tabell over koldioxidvdrden som motsvarar olika troghetsviktklasser eller
endast ett koldioxidvarde som harletts fran grundfordonet plus en stan-
dardtillaggsvikt uppdelat pa Nj-klass. I det sistndmnda fallet skulle
denna vikt dven anvéndas for de dndamél som avses i del C i denna
bilaga.

Kommissionen ska édven se till att tillverkaren av grundfordonet i god tid
har tillgang till uppgifter om det etappvis fardigbyggda fordonets vikt
och specifika koldioxidutslapp.

Aven om standardtilliggsvikt ska tas fran del C i denna bilaga, far i de
fall diar denna vikt inte kan faststillas, vikten i korklart skick for det
etappvis fardigbyggda fordonet anvindas for en preliminér berdkning av
de specifika utsldppsmal som avses i artikel 8.4.

Nér grundfordonet ér ett fardigbyggt fordon, ska vikten for det fordonet i
korklart skick anvdndas vid berdkning av de specifika utslappsmalen. I
de fall vikten inte kan faststdllas, ska vikten for det etappvis fardig-
byggda fordonet i korklart skick anvdndas vid den prelimindra berak-
ningen av de specifika utsldppsmélen.

C. Format for datadverforing

For varje ar ska medlemsstaterna enligt foljande format rapportera de upp-
gifter som anges i del A punkterna 1 och 3:

Avsnitt 1 — Sammanstillda 6vervakningsuppgifter

Medlemsstat ()

Ar
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Uppgiftskalla

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya litta kom-
mersiella fordon som omfattas av EG-typgodkdnnande

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya litta kom-
mersiella fordon som godkénts enskilt

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya latta kom-
mersiella fordon med nationellt godkdnnande i smé serier

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya litta kom-
mersiella fordon som omfattas av godkdnnande av etappvis
fardigbyggda fordon (om uppgifter finns)

(") ISO 3166 alpha-2-koder med undantag for Grekland och Forenade kungariket som
har koderna “EL” respektive "UK”.

Avsnitt 2 — Detaljerade dvervakningsuppgifter — uppgifter om ett fordon

Hénvisning till
avsnitt 1.1 i del Detaljerade uppgifter per registrerat fordon (')

A
Tillverkarens namn — EU-standardbenédmning (%)
Tillverkarens namn OEM-forklaring
FARDIGBYGGT FORDON/GRUNDFORDON (%)

a)
Tillverkarens namn OEM-forklaring
ETAPPVIS FARDIGBYGGT FORDON (%)
Tillverkarens namn i medlemsstatens register (?)

b) Typgodkénnandenummer och dess utvidgning(ar)
Typ

c) Variant
Version

d) Fabrikat

e) Typgodkénd fordonskategori

f) Registrerad fordonskategori

2) Specifika koldioxidutslépp
Vikt i korklart skick
GRUNDFORDON

h)
Vikt i korklart skick )
ETAPPVIS FARDIGBYGGT FORDON/FARDIGBYGGT
FORDON

i) (* Hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last

Hjulbas

i) Styraxelns sparvidd (forsta axeln)
Axelns sparvidd (andra axeln)
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Hanvisning till

avsnitt [i 1 i del Detaljerade uppgifter per registrerat fordon (')
k) Brénsletyp
Driftsétt
1) Slagvolym (cm?)
m) Elforbrukning (Wh/km)
n) Innovativ teknik eller grupp av innovativa tekniker (kod)

Utslappsminskningar genom innovativ teknik

0) Fordonets identifieringsnummer

direktiv 2007/

Punkt 2.17.2 i | Standardtilliggsvikt (i forekommande fall niar det giller

bilaga I till | etappvis fardigbyggda fordon)

46/EG ()

Anmdrkningar:

(") Om, nir det giller etappvis fardigbyggda fordon, uppgifter inte kan tillhandahallas

for grundfordonet, ska medlemsstaten som ett minimum ldmna de uppgifter som
specificeras i detta format for det etappvis fardigbyggda fordonet. Om fordonets
identifieringsnummer inte kan tillhandahallas, ska alla detaljerade uppgifter ldmnas
for det fardigbyggda fordonet, det etappvis firdigbyggda fordonet samt for grund-
fordonet i enlighet med punkt 1.2 a, b och ¢ i del A i denna bilaga.

(® I fréga om nationella godkdnnanden av sma serier (NSS) eller enskilda godkidnnan-

den (TVA) ska tillverkarens namn anges i kolumnen Tillverkarens namn i medlems-
statens register”, medan i kolumnen Tillverkarens namn — EU-standardbendmning”
ska ett av foljande anges: "AA-NSS” eller "AA-IVA”.

(®) 1 fraga om etappvis firdigbyggda fordon ska tillverkaren av grundfordonet anges (ej

fardigbyggt/fardigbyggt). Om tillverkaren av grundfordonet inte finns att tillga, ska
endast tillverkaren av det etappvis fardigbyggda fordonet anges.

(*) 1 frdga om etappvis fardigbyggda fordon, ange grundfordonets storsta tekniskt till-

latna totalvikt.

(®) I frdga om etappvis fardigbyggda fordon, far grundfordonets vikt i korklart skick och

storsta tekniskt tillatna totalvikt erséttas av en standardtilldggsvikt som anges i infor-
mationen om typgodkdnnande i enlighet med punkt 2.17.2 i bilaga I till direktiv
2007/46/EG.




