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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 185/2010
av den 4 mars 2010

om detaljerade bestimmelser for genomforande av de gemensamma
grundliggande standarderna avseende luftfartsskydd

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
300/2008 av den 11 mars 2008 om gemensamma skyddsregler for den
civila luftfarten och om upphévande av forordning (EG) nr
2320/2002 (1), sérskilt artikel 4.3, och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 4.3 i forordning (EG) nr 300/2008 ska
kommissionen anta detaljerade bestimmelser for genomforandet
av de gemensamma grundldggande standarder som avses i arti-
kel 4.1 och av de allménna kompletterande atgérder som avses i
artikel 4.2 i den forordningen.

(2) Om dessa bestimmelser omfattar kénsliga sdkerhetsatgérder bor
de betraktas som sekretessbelagda EU-uppgifter enligt kommis-
sionens beslut 2001/844/EG, EKSG, Euratom av den 29 november
2001 om é&ndring av de interna stadgarna (%), sdsom anges i ar-
tikel 18 a i forordning (EG) nr 300/2008, och darfor inte offent-
liggoras. Sédana atgdrder bor antas separat genom ett beslut som
riktar sig till medlemsstaterna.

3)  Forordning (EG) nr 300/2008 bor tillimpas fullt ut fran och med
den dag som anges i de genomférandebestimmelser som antas i
enlighet med de forfaranden som avses i artikel 4.2 och 4.3 1 den
forordningen, dock senast fran och med den 29 april 2010. Denna
forordning bor darfor gilla fran och med den 29 april 2010 for att
harmonisera tillimpningen av forordning (EG) nr 300/2008 och
dess genomforanderdttsakter.

(4)  Metoder, inklusive teknik, for att uppticka springdmnen i vét-
skeform kommer med tiden att utvecklas. I linje med den tek-
niska utvecklingen och utgéende fran driftserfarenheterna bade pa
gemenskapsnivd och globalt sett kommer kommissionen att
ldmna forslag, nar s& &r lampligt, till &ndring av de tekniska
bestimmelserna och driftsbestimmelserna om sédkerhetskontroll
av P C1 vitskor, aerosoler och geléer <.

(5) Kommissionens forordningar (EG) nr 1217/2003 av den 4 juli
2003 om faststillande av gemensamma specifikationer for natio-
nella sékerhets- och kvalitetskontrollprogram for civil luftfart (%),
(EG) nr 1486/2003 av den 22 augusti 2003 om faststdllande av
forfaranden for utférande av kommissionens inspektioner
pd omradet luftfartsskydd for den civila luftfarten (*), (EG)

() EUT L 97, 9.4.2008, s. 72.

() EGT L 317, 3.12.2001, s. 1.
() EUT L 169, 8.7.2003, s. 44.
(*) EUT L 213, 23.8.2003, s. 3.
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nr 1138/2004 av den 21 juni 2004 om en gemensam definition av
kénsliga delar av behorighetsomrdden pa flygplatser (') och (EG)
nr 820/2008 av den 8 augusti 2008 om atgérder for att genomfora
gemensamma  grundliggande standarder avseende luftfarts-
skydd (%), som alla genomf6r Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 2320/2002 av den 16 december 2002 om in-
forande av gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten (3),
bor dérfor upphavas.

(6) De atgdrder som foreskrivs i denna forordning &r forenliga med
yttrandet frdn den kommitté for luftfartsskyddet inom den civila
luftfarten som har inréttats genom artikel 19.1 i férordning (EG)
nr 300/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte
I denna forordning faststills detaljerade bestimmelser f6r genomforan-
det av gemensamma grundlédggande standarder for att skydda den civila
luftfarten mot olagliga handlingar som é&ventyrar dess sdkerhet, och

allménna atgdrder som kompletterar de gemensamma grundliggande
standarderna.

Artikel 2

Genomforandebestimmelser

1. De atgirder som avses i artikel 1 beskrivs i bilagan.

2. 1 enlighet med artikel 10.1 i forordning (EG) nr 300/2008 ska
denna forordning omhéndertas i de nationella sdkerhetsprogrammen
for civil luftfart.

Artikel 3
Upphiivande
Forordningarna (EG) nr 1217/2003, (EG) nr 1486/2003, (EG) nr

1138/2004 och (EG) nr 820/2008 ska upphora att gélla fran och med
den 29 april 2010.

Artikel 4
Ikrafttridande
Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Den ska tillimpas fran och med den 29 april 2010.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.

(') EUT L 221, 22.6.2004, s. 6.

(®» EUT L 221, 19.8.2008, s. 8.
(®) EGT L 355, 30.12.2002, s. 1.
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BILAGA

1. SAKERHETEN PA FLYGPLATSER

1.0 ALLMANNA BESTAMMELSER

1.0.1 Om inget annat anges ska den myndighet, den flygplatsoperatdr, det
lufttrafikforetag eller verksamhetsutdvare som dr ansvarig i enlighet
med det nationella sékerhetsprogrammet for civil luftfart och som det
hénvisas till i artikel 10 i forordning (EG) nr 300/2008 se till att de
atgérder som faststills i detta kapitel genomfors.

1.0.2 Vid tillimpningen av detta kapitel avses med “del av en flygplats”
dven luftfartyg, bagagevagnar eller andra transportmedel, gdngar och

bryggor.

Vid tillimpningen av detta kapitel avses med ”sékrat bagage” siker-
hetskontrollerat avgdende lastrumsbagage som forsetts med ett fysiskt
skydd som forhindrar att man tillfér foremal av nagot slag i bagaget.

1.0.3 Utan att det paverkar kriterierna for undantag i forordning (EG) nr
272/2009 kan den behdriga myndigheten tillata sdrskilda sékerhets-
atgérder eller gora undantag for skydd och sidkerhet av flygplatsers
flygsida for dagar da hogst atta avgéngar ar planerade, forutsatt att
lastning, lossning, ombordstigning eller avstigning sker pa ett luftfar-
tyg at gangen, antingen inom den kénsliga delen av behorighetsomra-
det eller vid en flygplats som inte omfattas av punkt 1.1.3.

VYM17
1.0.4 ”Foremél som medfors av andra personer dn passagerare” ar foremal
som &r avsedda for personligt bruk av den person som for med sig
dem.

vYM19
T 105 Hénvisningar till tredjeldnder i detta kapitel och i forekommande fall i
ett separat kommissionsbeslut omfattar andra lénder och territorier pa
vilka, i enlighet med artikel 355 fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, avdelning VI i det fordraget inte ar tillimplig.

1.1 KRAV VID PLANERINGEN AV FLYGPLATSER
1.1.1 Grinser

1.1.1.1 Granser mellan flygplatsers flyg- och landsida, behorighetsomraden,
kédnsliga delar och, i férekommande fall, avgrinsade omraden ska
vara tydligt identifierade vid varje flygplats for att mojliggora att
lampliga sdkerhetsatgirder vidtas i vart och ett av dessa omraden.

1.1.1.2 Grinsen mellan flygplatsens land- och flygsida ska bestd av ett fysiskt
hinder som &r tydligt synligt for allménheten och som forsvarar obe-
horigt tilltrade.

1.1.2 Behorighetsomraden

1.1.2.1 Behorighetsomrdden ska atminstone omfatta foljande:

a) En del av en flygplats till vilken sékerhetskontrollerade avresande
passagerare har tillgéng.
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1.1.2.2

1.1.2.3

1.1.3
1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

1.1.3.4

b) En del av en flygplats dér sdkerhetskontrollerat avgaende lastrums-
bagage kan passera eller dédr det kan forvaras, savida det inte ror
sig om sikrat bagage.

c) En del av en flygplats avsedd for parkering av luftfartyg infor
ombordstigning eller lastning.

En del av en flygplats ska anses vara ett behorighetsomrade under
minst den tid som den verksamhet pagar som avses i punkt 1.1.2.

Nér ett behorighetsomrade upprittas ska en sidkerhetsundersokning
genomforas i de delar som kan ha kontaminerats, direkt innan om-
rddet upprittas, for att i rimlig grad sdkerstdlla att inga forbjudna
foremal finns pad omradet. Detta krav ska anses vara uppfyllt for
luftfartyg som omfattas av krav pa sdkerhetsundersokning av luftfar-

tyg.

Om obehoriga personer kan ha haft tilltrdde till behdrighetsomraden
ska en sdkerhetsundersokning genomforas sé snart som mdjligt av de
delar som kan ha kontaminerats, for att i rimlig grad sékerstélla att
inga forbjudna féremal finns pad omradet. Detta krav ska anses vara
uppfyllt for luftfartyg som omfattas av krav pa sikerhetsundersokning
av luftfartyg.

Kénsliga delar av behérighetsomriden

Kénsliga delar ska upprittas vid flygplatser dir fler 4n 40 personer
har ett behdrighetskort pd flygplats som ger tilltrdde till behorighets-
omraden.

Kénsliga delar ska &tminstone omfatta foljande:

a) Alla delar av en flygplats till vilken sdkerhetskontrollerade avre-
sande passagerare har tillgdng.

b) Alla delar av en flygplats dér sékerhetskontrollerat avgéende la-
strumsbagage kan passera eller diar det kan forvaras, om det inte
ror sig om sdkrat bagage.

En del av en flygplats ska anses vara en kénslig del under minst den
tid som den verksamhet padgér som avses i a eller b.

Nir en kénslig del upprittas ska en sidkerhetsundersokning genomfo-
ras av de delar som kan ha kontaminerats, direkt innan den kénsliga
delen inrdttas, for att i rimlig grad sakerstilla att inga forbjudna
foremél finns pa den kénsliga delen. Detta krav ska anses vara upp-
fyllt for luftfartyg som omfattas av krav pa sakerhetsundersdkning av
luftfartyg.

Om icke-sakerhetskontrollerade personer eller passagerare och besitt-
ningsmedlemmar som anlidnder fran tredjeldnder som inte finns for-
tecknade 1 tilldgg 4-B kan ha haft tilltrdde till kdnsliga delar ska en
sékerhetsundersokning av de delar som kan ha kontaminerats genom-
foras snarast, sa att man med rimlig sdkerhet kan faststilla att inga
forbjudna foremal finns pa den kénsliga delen.

Punkt 1 ska anses vara uppfylld for luftfartyg som omfattas av krav
pa sikerhetsundersokning av luftfartyg.

Punkt 1 ska inte gélla om personer som omfattas av punkterna 1.3.2
och 4.1.1.7 har haft tilltrdde till kdnsliga delar.
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v M9

vel
1.2
1.2.1
1.2.1.1
1.2.1.2
1.2.1.3
1.2.14
1.2.2
1.2.2.1
1.2.2.2

v M9

vel
1.22.3
1.2.24

VM9

Nir det giller passagerare och besittningsmedlemmar som anldnder
fran tredjeléinder som inte finns fortecknade i tilligg 4-B, ska punkt 1
endast tillimpas pa de kénsliga delar som anvénds av sdkerhetskont-
rollerat lastrumsbagage och/eller sikerhetskontrollerade avresande
passagerare som inte avreser pd samma luftfartyg som dessa passage-
rare och besittningsmedlemmar.

KONTROLL AV TILLTRADE
Tilltride till flygsidan

Personer och fordon far bara beviljas tilltrdde till flygsidan om de har
ett giltigt skl att befinna sig dér. »M17 Guidade turer pd flygplat-
sen eskorterade av personer med ritt att eskortera ska anses vara ett
giltigt skil. <

For att fa tilltrdde till flygsidan ska en person inneha ett tillstind.

For att ett fordon ska fa tilltrade till flygsidan ska fordonet vara
forsett med ett passerkort for fordon

Personer som befinner sig pd flygsidan ska pa begiran visa upp sitt
tillstdnd for kontroll.

Tilltrdade till behorighetsomrade

Personer och fordon far bara medges tilltrade till behorighetsomraden
om de har ett giltigt skél att befinna sig dir. »M17 Guidade turer pd
flygplatsen eskorterade av personer med rétt att eskortera ska anses
vara ett giltigt skél. <

For att fa tilltrade till behorighetsomraden ska en person visa upp
ndgot av foljande tillstdnd:

a) Ett giltigt ombordstigningskort eller motsvarande.

b) Ett giltigt beséttningsidentitetskort.

c) Ett giltigt behorighetskort pa flygplats.

d) Ett identitetskort frdn den nationella behdriga myndigheten.

e) Ett giltigt identitetskort som erkdnns av den behoriga nationella
myndigheten.

Alternativt far tilltrdde ocksa beviljas efter sdker identifiering genom
kontroll av biometriska uppgifter.

For att fa tilltrdde till behdrighetsomraden ska fordon vara forsett med
ett giltigt passerkort for fordon.

Det boardingkort eller motsvarande som avses i punkt 1.2.2.2 a ska
kontrolleras innan en person medges tilltrdde till behdrighetsomraden,
i syfte att rimligen sdkerstélla att kortet dr gdllande.

De kort som avses i punkt 1.2.2.2 b—e ska kontrolleras innan en
person medges tilltrade till behorighetsomraden, i syfte att rimligen
sakerstilla att kortet ar géllande och hor till innehavaren.

Nar biometrisk identifiering anvénds ska kontrollen sékerstilla att den
person som Onskar tilltrdde till behorighetsomrdden innehar ett av de
tillstdnd som anges i punkt 1.2.2.2 och att detta tillstdnd 4r giltigt och
inte har spérrats.
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1.2.2.5

1.2.2.6

1.2.2.7

123

1.2.3.1

1232

1233

1234

1.23.5

1.2.3.6

1.2.3.7

1.2.3.8

For att forebygga obehorigas tilltrdde till behorighetsomrdden ska
inpassager kontrolleras genom

a) elektroniska system som begrinsar tilltradet till en person i taget
eller

b) behoriga personer som genomfor tilltrddeskontroll.

Innan ett fordon medges tilltrdde till ett behorighetsomrdde ska det
kontrolleras att fordonets passerkort &r géllande och Gverensstimmer
med fordonet.

Tilltrdde till behorighetsomraden ska ocksd omfattas av komplette-
rande bestimmelser som faststills i ett separat kommissionsbeslut.

Krav pa gemenskapens identitetskort for besittningar och behé-
righetskort pa flygplats

Identitetskort for besittningsmedlemmar som dr anstdllda av EG-luftt-
rafikforetag och behorighetskort pa flygplats far endast utfardas for
personer som har ett operativt behov, och som med tillfredsstéllande
resultat genomgétt en sdkerhetsprovning i enlighet med punkt 11.1.3.

Identitetskort for beséttningsmedlemmar och behdorighetskort pa
flygplats ska utfdrdas for hogst fem ar.

For personer som genomgitt en sékerhetsprovning med otillfredsstl-
lande resultat ska identitetskortet omgaende dras in.

Identitetskortet ska béras vél synligt, ndr innehavaren befinner sig
inom ett behorighetsomrade.

Personer som inte bér sina kort vil synligt, inom andra behorighets-
omraden &n sddana dér passagerare vistas, ska kontaktas av personer
med ansvar for genomforandet av 1.5.1 ¢ och, i forekommande fall,
rapporteras.

Identitetskortet ska omedelbart aterlamnas till den utfardande verk-
samhetsutovaren

a) pa den utfirdande verksamhetsutovarens begéran,

b) vid anstéllningens upphorande,

¢) vid byte av arbetsgivare,

d) om behovet att ha tilltrade till omraden for vilka ett tillstand kravs
dndras,

e) nér kortet 16per ut, eller

f) om kortet dras in.

Den utfardande verksamhetsutGvaren ska omedelbart informeras om
ett identitetskort forloras, stjéls eller inte lamnas tillbaka.

Elektroniska kort som returneras, l6per ut, dras in eller rapporteras
som forlorade, stulna eller inte aterlimnade ska omedelbart goras
ogiltiga.

Gemenskapens identitetskort for besittningar och behorighetskort pa
flygplats ska ocksa omfattas av de kompletterande bestimmelser som
faststélls i ett separat kommissionsbeslut.
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1.2.4

1.2.4.1

1.2.5
1.2.5.1

1252

1.2.6
1.2.6.1

1.2.6.2

1.2.6.3

1.2.6.4

1.2.6.5

Kompletterande krav pi gemenskapens identitetskort for besiitt-
ningar

Foljande ska anges pa besittningsidentitetskort for beséttningsmed-
lemmar som é&r anstillda av ett EG-lufttrafikforetag:

a) Innehavarens namn och foto och
b) lufttrafikforetagets namn och

c) beteckningen “crew” (besittning) pa engelska; detta ska tillimpas
senast fem &r efter det att denna forordning trader i kraft och

d) sista giltighetsdatum for kortet; detta ska tillimpas senast fem &r
efter det att denna forordning tréder i kraft.

Kompletterande krav pa behorighetskort pa flygplats
Foljande ska anges pé behdrighetskort pa flygplats:

a) Innehavarens namn och foto.

b) Namnet pa innehavarens arbetsgivare, sdvida detta inte &r elektro-
niskt programmerat.

c) Den utfirdande verksamhetsutovarens eller flygplatsens namn.
d) De omraden till vilka innechavaren medges tilltrade.
e) Sista giltighetsdag, sdvida detta inte &r elektroniskt programmerat.

Namnen och omradena till vilka tilltrdde medges kan erséttas med en
likvardig identifiering.

For att forebygga missbruk av behorighetskort pa flygplats ska system
inforas som i rimlig utstrickning kan sdkerstilla att forsok att an-
vianda forlorade, stulna eller oreturnerade kort upptdcks. Om sadant
upptécks ska lampliga atgirder vidtas.

Krav pa passerkort for fordon

Passerkort for fordon far endast utfirdas om ett operativt behov har
faststillts.

Passerkort for fordon ska vara fordonsspecifika och omfatta foljande
uppgifter:

a) De omraden till vilka fordonet beviljas tilltrdde, och
b) kortets sista giltighetsdag.

Pa elektroniska passerkort for fordon behéver varken de omraden till
vilka fordonet beviljas tilltrdde eller sista giltighetsdagen anges, for-
utsatt att dessa uppgifter kan ldsas elektroniskt och kontrolleras innan
fordonet sldpps in pa behorighetsomraden.

Elektroniska passerkort for fordon ska féstas pa fordonet pa ett sitt
som sdkerstdller att kortet inte kan Overforas till ett annat fordon.

Passerkort for fordon ska fastas pa ett vdl synligt stdlle nér fordonet
befinner sig pa flygsidan.

Passerkortet for fordon ska omedelbart aterlamnas till den utfirdande
verksamhetsutovaren

a) péa den utfirdande verksamhetsutovarens begéran,
b) ndr fordonet inte lingre anvénds for tilltrdde till flygsidan, eller

¢) nér kortet 16pt ut, savida kortet inte automatiskt gors ogiltigt.
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1.2.6.6

1.2.6.7

1.2.6.8

1.2.6.9

1.2.7
1.2.7.1

1.2.7.2

1.2.7.3

1.2.7.4

Den utfardande verksamhetsutGvaren ska omedelbart informeras om
ett passerkort for fordon forloras, stjils eller inte ldmnas tillbaka.

Elektroniska passerkort for fordon som returneras, 16per ut eller rap-
porteras som forlorade, stulna eller inte aterlimnade ska omedelbart
goras ogiltiga.

For att forebygga missbruk av passerkort for fordon ska system in-
foras som i rimlig utstrdckning kan sikerstélla att forsok att anvénda
forlorade, stulna eller oreturnerade passerkort uppticks. Om sadant
uppticks ska lampliga atgirder vidtas.

Fordon som endast anvinds pa flygsidan och inte har tillstdnd att kora
pd allmén vdg far undantas frén tillimpning av punkterna
1.2.6.2-1.2.6.8, under forutsittning att det tydligt anges pa fordonens
utsida att det ror sig om fordon som anvinds for driften pa den
berorda flygplatsen.

Eskorterat tilltride

Besittningsmedlemmar som inte har ett giltigt behorighetskort pa
flygplats ska alltid eskorteras nédr de vistats pa behorighetsomraden,
med undantag for

a) omraden dir passagerare kan vistas,

b) omraden i direkt anslutning till det luftfartyg med vilket de an-
kommit eller kommer att avresa, och

c) omréden avsedda for besittningar »M9 , och «

d) strackor mellan terminalen eller inpassagen och det luftfartyg med
vilket besdttningsmedlemmarna har anlént eller kommer att avresa.

I exceptionella fall kan personer undantas frén kraven i punkt 1.2.5.1
och kraven pé sikerhetsprovning, forutsatt att de alltid eskorteras nér
de befinner sig pd behodrighetsomrdden. »M17 En person kan un-
dantas fran kravet att bli eskorterad om den personen har ett tillstdnd
och ar innehavare av ett giltigt behorighetskort. <«

Eskorten ska

a) inneha ett giltigt identitetskort enligt punkt 1.2.2.2 ¢, 1.2.2.2 d
eller 1.2.2.2. e,

b) vara bemyndigad att eskortera i behorighetsomréaden,

c) alltid ha den eskorterade personen under uppsikt, och

d) i rimlig utstrackning se till att den/de eskorterade personen/perso-
nerna inte Overtrader nagra sikerhetskrav.

Fordon kan undantas fran kraven i punkt 1.2.6, forutsatt att de alltid
eskorteras nér de befinner sig pa flygsidan.
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1.2.7.5 Om en passagerare inte reser till f6ljd av ett lufttransportkontrakt som
leder till dverlimnande av ett boardingkort eller motsvarande fir en
besittningsmedlem som eskorterar denna passagerare undantas kraven
i punkt 1.2.7.3 a.
vel
1.2.8 Andra undantag
Andra undantag omfattas av bestimmelserna i ett separat kommis-
sionsbeslut.
1.3 SAKERHETSKONTROLL AV ANDRA PERSONER AN PAS-
SAGERARE OCH MEDFORDA FOREMAL
VYM10
1.3.1 Sikerhetskontroll av andra personer in passagerare och med-
forda foremal
1.3.1.1 Andra personer dn passagerare ska sdkerhetskontrolleras med nagon
av foljande metoder:
a) Manuell genomsokning.
b) Metalldetektorbagar.
¢) Sprangdmneshundar.
d) ETD-utrustning (ETD — explosive trace detection).
e) Sikerhetsskannrar som inte anvinder joniserande stralning.
VYM12
f) ETD-utrustning (explosive trace detection equipment) i kombina-
tion med handburna metalldetektorer.
1.3.1.2 Punkterna 4.1.1.3-4.1.1.6 och 4.1.1.10-4.1.1.11 ska gilla for siker-
hetskontroll av andra personer dn passagerare.
VYM10
1.3.1.3 Sprangdmneshundar och ETD-utrustning fér bara anviandas som kom-
pletterande metod for sékerhetskontroll eller slumpmaéssigt i stillet for
manuell genomsokning, metalldetektorbdgar eller sidkerhetsskannrar.
1.3.14 Foremal som medfors av andra personer &n passagerare ska sékerhets-
kontrolleras med nidgon av foljande metoder:
a) Manuell genomsokning.
b) Rontgenutrustning.
c) EDS-utrustning (EDS — explosive detection systems).
d) Sprangdmneshundar.
e) ETD-utrustning.
YMm17
1.3.1.5 Punkterna 4.1.2.4-4.1.2.7 och 4.1.2.11 ska gilla for sdkerhetskontroll
av foremal som medfors av andra personer dn passagerare.
VYM10

1.3.1.6 Sprangdmneshundar och ETD-utrustning fér bara anviandas som kom-
pletterande metod for sdkerhetskontroll eller slumpméssigt i stillet for
manuell genomsokning, rontgenutrustning eller EDS-utrustning.
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VYMI10
T 1318 Nér andra personer dn passagerare och medforda foremal ska siker-
hetskontrolleras genom kontinuerlig stickprovskontroll ska frekvensen
faststéllas av den behoriga myndigheten pa grundval av en risk-
beddmning.

1.3.1.9 Sakerhetskontroll av andra personer dn passagerare och medforda
foremél ska ocksd omfattas av kompletterande bestimmelser som
faststills i ett sdrskilt kommissionsbeslut.

1.3.2 Undantag och sirskilda metoder for sikerhetskontroll

1.3.2.1 Den behoriga myndigheten far pé sakliga grunder medge att andra
personer én passagerare undantas fran sakerhetskontroll eller omfattas
av sirskilda kontrollmetoder, forutsatt att dessa personer eskorteras av
en utsedd person enligt punkt 1.2.7.3.

1.32.2 Andra sikerhetskontrollerade personer dn passagerare som tillfalligt
lamnar kénsliga delar kan undantas fran sdkerhetskontroll vid &ter-
komsten forutsatt att de varit under stindig uppsikt av en utsedd
person i tillracklig omfattning for att det rimligen ska kunna uteslutas
att de infor forbjudna foremal till de kénsliga delarna.

1.323 Undantag och sérskilda metoder for sdkerhetskontroll ska ocksd om-
fattas av kompletterande bestimmelser som faststills i ett separat

kommissionsbeslut.
1.4 INSPEKTION AV FORDON
1.4.1 Fordon som passerar in till kinsliga delar

1.4.1.1 Alla fordon ska inspekteras innan de sldpps in pa kénsliga delar. De
ska vara skyddade mot obehorig atkomst fran och med det att in-
spektionen utforts och till dess att de passerar in pa den kénsliga
delen.

14.1.2 Varken foraren eller ndgon annan person far vara kvar i fordonet nér
inspektionen gors. De ska ta med sina personliga dgodelar ur fordonet
for sikerhetskontroll.

1.4.1.3 Det ska finnas faststdllda metoder for att garantera att urvalet av
omraden for inspektion verkligen sker slumpvis.

14.14 Fordon som passerar in pa kénsliga delar ska ocksa omfattas av
kompletterande bestimmelser som faststills i ett separat kommis-

sionsbeslut.

1.4.2 Fordon som slipps in pa andra delar dn Kinsliga delar av beho-
righetsomraden

1.4.2.1 Varken foraren eller ndgon annan person far vara kvar i fordonet nér

inspektionen gors. De ska ta med sina personliga dgodelar ur fordonet
for siakerhetskontroll.

1422 Det ska finnas faststillda metoder for att garantera att urvalet av
fordon och omraden for inspektion verkligen sker slumpvis.

1423 Fordon som passerar in pa andra delar &n kénsliga delar av behorig-
hetsomraden ska ocksd omfattas av kompletterande bestimmelser som
faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

143 Metoder for inspektion

1.43.1 Manuell kontroll ska omfatta en noggrann inspektion av de utvalda
omradena, inbegripet deras innehall, for att i rimlig grad utesluta att
de innehaller férbjudna foremal.
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1432

1433

1.4.4
1.4.4.1

1.4.42

1.5

Foljande metoder far endast anvindas som kompletterande undersok-
ningsmetoder:

a) Sprangdmneshundar och
b) ETD-utrustning (ETD — explosive trace detection).

Metoder for inspektion ska ocksa omfattas av kompletterande bestdm-
melser som faststills i ett separat kommissionsbeslut.

Undantag och sérskilda metoder for inspektion

Den behdriga myndigheten far pd sakliga grunder medge att fordon
undantas fran inspektion eller omfattas av sérskilda metoder for in-
spektion, forutsatt att dessa fordon eskorteras av en utsedd person
enligt punkt 1.2.7.3.

Undantag och sérskilda metoder for inspektion ska ocksd omfattas av
kompletterande bestimmelser som faststélls i ett separat kommis-
sionsbeslut.

OVERVAKNING, PATRULLERING OCH ANDRA KONTROL-
LER

Overvakning och patrullering ska genomforas i syfte att Svervaka

a) granserna mellan landsida, flygsida, behorighetsomraden, kénsliga
delar och, i féorekommande fall, avgrinsade omréaden,

b) omraden i och i ndrheten av terminalen, som ér tillgéngliga for
allménheten, inbegripet parkeringar och tillfartsvigar,

c) att personer pa ett vl synligt sétt bar giltiga identitetskort pa andra
behorighetsomraden dn sédana, dér passagerare befinner sig,

d) att fordon ndr de befinner sig pé flygsidan &dr forsedda med vil
synliga och giltiga passerkort, och

e) lastrumsbagage, frakt och post, fornddenheter for anvéindning om-
bord samt lufttrafikforetags post och materiel, som befinner sig pa
kénsliga delar som véntar pa att lastas.

Frekvensen och metoderna for 6vervakning och patrullering ska grun-
das pd en riskbedomning och ska godkdnnas av den behdriga myn-
digheten. De ska beakta

a) flygplatsens storlek, inbegripet flygningarnas antal och art,

b) flygplatsens planlosning, sérskilt forhallandena mellan de omraden
som inréttats pa flygplatsen, och

¢) mdjligheter och begransningar nir det giller Gvervaknings- och
patrulleringsmetoderna.

De delar av riskbedomningen som avser frekvens och metod for
overvakning och patrullering ska pa begéran goras tillgdngliga skrift-
ligen for att underlidtta 6vervakningen av efterlevnaden.

Overvakning och patrullering fir inte folja ett forutsdgbart monster.
Identitetskortens giltighet ska kontrolleras pa ett slumpmaissigt sétt.
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1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

Det ska vidtas atgarder som avskricker fran olaga intrang vid siker-
hetskontroller och, om ett sddant intrang sker, omedelbart gor det
mojligt att dtgirda konsekvenserna av intranget.

FORBJUDNA FOREMAL

Andra personer én passagerare ska inte tillatas medfora de foremaél
som fortecknas i tilldgg 1-A till behorighetsomraden.

Undantag fran punkt 1.6.1 far medges péd villkor att personen har
tillstdnd att medfora forbjudna foremal till behérighetsomraden i syfte
att utfora uppgifter som &r viktiga for driften av flygplatsanldggningen
eller luftfartyget, eller for arbetsuppgifter under flygningen.

For att faststédlla om en person har rétt att medfora ett eller flera av de
foremal som fortecknas i tilligg 1-A ska ndgot av foljande krévas:

a) Personen ska ha ett tillstind och fora det med sig. Tillstandet ska
antingen framgé pa det identitetskort som ger tilltrade till behorig-
hetsomréaden, eller pa ndgon annan skriftlig forklaring. Tillstdndet
ska ange de foremél som far medforas, antingen som kategori eller
som specifikt foremél. Om tillstandet anges pé identitetskortet ska
det vara igenkdnningsbart for dem som behover denna infor-
mation. Eller,

b

=

Ett system ska inrdttas vid sédkerhetskontrollen som visar vilka
personer som har rétt att fora med sig vilka foremél, antingen
som kategori eller som specifika foremal.

Ovanstdende ska faststéllas innan personen tillats fora med sig fore-
malen i fraga till behorighetsomradet eller ombord pé ett luftfartyg,
ellerndr personen kontrolleras av sdkerhetspersonal som utfor over-
vakning och patrullering enligt punkt 1.5.1 c.

De féremal som fortecknas i tilligg 1-A far forvaras inom behorig-
hetsomraden under forutséttning att de forvaras under sdkra forhal-
landen. Foremal som fortecknas i punkterna c, d och e i tilligg 4-C
far forvaras inom behorighetsomradden under forutséittning att de inte
ar tillgéngliga for passagerare.

TILLAGG 1-A
ANDRA PERSONER AN PASSAGERARE
FORTECKNING OVER FORBJUDNA FOREMAL

a) Skjutvapen och andra anordningar som kan avlossa projektiler — foremél som
kan, eller ger sken av att kunna, valla allvarlig skada genom att avlossa en
projektil, inbegripet

alla typer av eldvapen, som t.ex. pistoler, revolvrar, kulgevér, hagelgevir,

leksaksskjutvapen, repliker och imitationer av eldvapen som kan misstas
for verkliga vapen,

komponenter till eldvapen, med undantag for kikarsikten och sikten,

trycklufts- och CO,-vapen som t.ex. luftpistoler och luftgevir, gaspistoler
och gasgevdr samt vapen for rundkulor,

signalpistoler och startpistoler,
pilbégar, armborst och pilar,

harpuner och pilgevir,
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— slungor och slangbagar.

b) Anordningar for att forlama — anordningar som &r specifikt avsedda for att
forlama eller paralysera, inbegripet

— elchockvapen som t.ex. elpistoler (stun guns och tasers) och elbatonger,

— anordningar for beddvning och avlivning av djur,

— funktionsnedsattande eller tillfdlligt paralyserande kemikalier, gaser och
sprejer t.ex. targas, pepparsprej, capsicumsprej, sprejer innehallande syra

samt insektsmedel i sprejform.

c) Explosiva och brandfarliga dmnen och anordningar — explosiva och brand-
farliga &mnen och anordningar som kan, eller ger sken av att kunna, valla
allvarlig skada eller utgora en risk for luftfartygets sakerhet, inbegripet

— Ammunition.

— tindhattar,

— detonatorer och tandror,

— repliker eller imitationer av sprangdmnen eller spranganordningar,
— minor, granater och andra militdra sprdnganordningar,

— fyrverkeripjédser och annan pyroteknisk utrustning,

— rokbomber och rokpatroner,

— dynamit, krut och plastiska sprangdmnen.

d) Alla andra foremédl som kan vélla allvarlig skada och som inte vanligen
anvéinds i behorighetsomraden, t.ex. kampsportsutrustning, sviard och sablar.

VC1
T 2. AVGRANSADE OMRADEN PA FLYGPLATSERNA

Inga foreskrifter i denna forordning.

3. SAKERHETSATGARDER FOR LUFTFARTYG

3.0 ALLMANNA BESTAMMELSER

3.0.1 Om inget annat anges ska lufttrafikforetagen se till att de atgarder som
anges i detta kapitel genomfors vad géller deras egna luftfartyg.

3.0.2 Tredjeldnder vars tillimpade sidkerhetsstandarder anses vara likvardiga
med de gemensamma grundldggande standarderna for sikerhetsatgar-
der for luftfartyg ingér i forteckningen i tilligg 3-B.

3.03 Luftfartyg behover inte genomgé sikerhetsinspektion. De ska omfattas
av sdkerhetsundersokning i enlighet med punkt 3.1.

3.04 Pa begiran ska flygplatsoperatoren meddela lufttrafikforetaget om
dess luftfartyg befinner sig pa en kénslig del. Om detta inte &ar up-
penbart ska luftfartyget anses vara i en annan del &n den kénsliga
delen.

3.0.5 Om ett omrade inte ldngre anses vara en kénslig del pa grund av att
sakerhetsstatusen har dndrats ska flygplatsen informera de berérda
lufttrafikforetagen om detta.

YM19

3.0.6 Hanvisningar till tredjelénder i detta kapitel och i forekommande fall i
ett separat kommissionsbeslut omfattar andra ldnder och territorier pa
vilka, i1 enlighet med artikel 355 fordraget om Europeiska unionens
funktionssdtt, avdelning VI i det fordraget inte dr tillimplig.
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3.1 SAKERHETSUNDERSOKNING AV LUFTFARTYG
3.1.1 Nir ska sikerhetsundersokning av luftfartyg genomforas

3.1.1.1 Luftfartyg ska omfattas av sdkerhetsundersokning om det finns skél
att tro att obehdriga personer kan ha haft tilltrdde till luftfartyget.

3.1.12 Sékerhetsundersokning av luftfartyg ska omfatta en inspektion av fast-
stdllda omraden i luftfartyget som anges i ett separat kommissions-
beslut.

VYM17
" 3.1.13  Luftfartyg som anlinder till en kiinslig del frén ett tredjeland som inte
ingar i forteckningen i tilldgg 3-B ska genomgéd en sédkerhetsunder-
sokning for luftfartyg ndr som helst efter det att passagerarna ldmnat
det omrdde som ska undersokas och/eller lastrummet tomts.

3.1.14 Luftfartyg som anlidnder fran en medlemsstat dar det varit i transit
efter att ha anlédnt fran ett tredjeland som inte ingér i forteckningen i
tillagg 3-B ska anses vara ett luftfartyg som anlidnder fran ett tredje-
land.

3.1.1.5 Nir en sdkerhetsundersokning av luftfartyg ska genomforas ska ocksa
omfattas av kompletterande bestimmelser som faststdlls i ett separat
kommissionsbeslut.

3.12 Hur ska siikerhetsundersékning av luftfartyg genomforas
Hur en sdkerhetsundersokning av luftfartyg ska genomforas ska om-
fattas av bestimmelser som faststills i ett separat kommissionsbeslut.

3.13 Information om séikerhetsundersokning av luftfartyg

Foljande information om sakerhetsundersokning av ett avgéende luft-
fartyg ska registreras och bevaras pa annan plats &n i luftfartyget
under hela flygningen eller under 24 timmar, beroende pa vilket
som 4r langre:

— Flygningens nummer.

YM17

— Den foregdende flygningens avgéngsplats.

Om en sdkerhetsundersdkning har genomforts ska uppgifterna des-
sutom omfatta

— datum och tid for slutforandet av sdkerhetsundersokningen, och

— namn och underskrift for den som ansvarar for genomforandet av
sakerhetsundersdkningen av luftfartyget.

32 SKYDD AV LUFTFARTYG

321 Skydd av luftfartyg — allmént

YM19
3.2.1.1 Oberoende av var ett luftfartyg &r parkerat pad en flygplats ska alla
dess ytterdorrar skyddas mot obehdrig dtkomst genom:

a) att obehoOriga personer som forsoker fa tilltrade till luftfartyget
omedelbart konfronteras, eller
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b) att ytterdorrarna halls stingda. Om luftfartyget befinner sig i ett
kénsligt omrade ska ytterdorrar som inte kan nds frdn marken
anses vara stingda om alla hjédlpmedel for tilltrdde har avldgsnats
och placerats tillrdckligt langt fran luftfartyget for att rimligen
omdjliggora tilltrade av en person, eller

c) elektroniska system som omedelbart uppticker obehorig atkomst,
eller

d

=

ett elektroniskt kontrollsystem for tilltride med behorighetskort vid
alla dorrar som leder direkt till passagerarbryggan, i omedelbar
nérhet till en Oppen flygplansdorr och som enbart ger tilltride
for personer som ar utbildade i enlighet med punkt 11.2.3.7. Dessa
personer ska se till att obehorigt tilltrdde 1 samband med att de
anvénder dorren forhindras.

32.1.2 Punkt 3.2.1.1 ska inte gélla for luftfartyg som parkerats i en hangar
som halls last eller pa annat sitt skyddas mot obehdrig atkomst.

322 Ytterligare skydd av luftfartyg med stingda ytterdérrar i andra
delar dn kinsliga delar

3221 Om ytterdorrarna ar stingda och luftfartyget befinner sig pa en del
som inte ar kénslig ska alla ytterdorrar dessutom

a) befrias fran hjélpmedel for tilltrade,

b) forseglas,

c) lasas, eller

d) Overvakas.

VYM17
Led a ska inte gélla dorrar som &r atkomliga frdn marken.

3222 Om hjélpmedel for tilltrade avldgsnas fran dorrar som inte ar atkom-
liga for en person fran marken ska dessa hjdlpmedel placeras tillrick-
ligt langt fran luftfartyget for att rimligen forhindra tilltrdde.

3223 Om ytterdorrar dr lasta ska endast personer med operativt behov ha
mojlighet att lasa upp dem.

3224  Om ytterdorrar dr dvervakade ska Overvakningen sikerstilla att obe-
horigt tilltrdde till luftfartyget omedelbart upptécks.

3225 Skydd av luftfartyg med stingda ytterdorrar i en annan del &n en
kénslig del ska ockséd omfattas av kompletterande bestimmelser som
faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 3-A

SAKERHETSUNDERSOKNING AV LUFTFARTYG

Detaljerade bestimmelser om sdkerhetsundersokning av luftfartyg faststills i ett
separat kommissionsbeslut.
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TILLAGG 3-B
SAKERHETSATGARDER FOR LUFTFARTYG

TREDJELANDER SAMT ANDRA LANDER OCH TERRITORIER FOR VILKA
ENLIGT ARTIKEL 355 I FORDRAGET OM EUROPEISKA UNIONENS
FUNKTIONSSATT AVDELNING VI [ DET FORDRAGET INTE AR
TILLAMPLIG, SOM ERKANNS SOM LANDER SOM  TILLAMPAR
SAKERHETSSTANDARDER ~ SOM AR  LIKVARDIGA  MED  DE
GEMENSAMMA GRUNDLAGGANDE STANDARDERNA

Vad betriffar sikerhetsatgdrder for luftfartyg erkénns foljande tredjelinder samt
andra lander och territorier pa vilka, i enlighet med artikel 355 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt, avdelning VI i det fordraget inte &r tillimplig,
som ladnder som tillimpar sikerhetsstandarder som ar likvirdiga med de gemen-
samma grundliggande standarderna:

Amerikas forenta stater

Firoarna, nir det giller Vagar flygplats
Gronland, nir det géller Kangerlussuaq flygplats
Guernsey

Jersey

Isle of Man

Behoriga myndigheter i medlemssstaterna ska omedelbart informeras, om kom-
missionen fir information om att det berérda tredjelandets eller andra landets
eller territoriets standarder for luftfartsskydd som har en betydande paverkan pa
luftfartsskyddet i unionen avviker fran unionens gemensamma grundldggande
standarder for luftfartsskydd.

Behoriga myndigheter i medlemsstaterna ska omedelbart informeras, om kom-
missionen har information om atgarder, inklusive kompensatoriska atgarder, som
bekriftar att likvardigheten hos det berorda tredjelandets eller andra landets eller
territoriets relevanta standarder for luftfartsskydd har aterstallts.

4. PASSAGERARE OCH KABINBAGAGE

4.0 ALLMANNA BESTAMMELSER

4.0.1 Om inget annat anges ska den myndighet, den flygplatsoperatér, det
lufttrafikforetag eller verksamhetsutovare som &r ansvarig i enlighet
med det nationella sékerhetsprogrammet for civil luftfart och som det
héanvisas till i artikel 10 i forordning (EG) nr 300/2008 se till att de
atgérder som faststills i detta kapitel genomfors.

4.0.2 Tredjeldnder vars tillimpade siakerhetsstandarder anses vara likvardiga
med de gemensamma grundldggande standarderna for passagerare och
kabinbagage ingar i forteckningen i tilldgg 4-B.

4.0.3 Passagerare och deras kabinbagage som anldnder fran en medlemsstat
dér luftfartyget var i transit efter att ha anlént fran ett tredjeland som
inte ingdr i forteckningen i tilligg 4-B ska anses vara passagerare och
kabinbagage som anlénder fran ett tredjeland, om det inte kan styrkas
att dessa passagerare och deras kabinbagage sdkerhetskontrollerats i
transitmedlemsstaten.

4.04 I denna bilaga avses med

a) P C3 viitskor, aerosoler och geléer <« : krdmer, blandningar av
véitska och fasta dmnen samt innehall i tryckbehallare, t.ex.
tandkrdm, hérgelé, drycker, soppor, saft, parfym, raklddder och
annat med liknande konsistens.

b) sdkerhetsforsluten pase : pase som uppfyller Internationella civila
luftfartsorganisationens rekommenderade riktlinjer for sdkerhets-
kontroll.
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¢) LEDS-utrustning som anvénds for att uppticka flytande spring-
amnen (LEDS = Liquid Explosive Detection Systems): dr en ut-
rustning som klarar att uppticka material som kan utgora ett hot,
och som uppfyller bestimmelserna i punkt 12.7 i kommissionens
beslut K(2010) 774.

VYM19
T 405 Hanvisningar till tredjelédnder i detta kapitel och i forekommande fall i
ett separat kommissionsbeslut omfattar andra ldnder och territorier pa
vilka, i1 enlighet med artikel 355 fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt, avdelning VI i det fordraget inte ar tillamplig.

4.1 SAKERHETSKONTROLL AV PASSAGERARE OCH KABINBA-
GAGE

4.1.1 Sikerhetskontroll av passagerare

4.1.1.1 Fore sdkerhetskontroll ska passagerarna ta av sig rockar, kappor, jac-
kor och kavajer, vilka ska sdkerhetskontrolleras som kabinbagage.
Operatoren kan begéra att passageraren tar av sig ytterligare klades-
plagg om sa &r lampligt.

VYMi18
4.1.1.2 Passagerare ska sidkerhetskontrolleras genom minst en av foljande
metoder:

a) Manuell genomsokning,
b) metalldetektorbagar,
¢) sprangdmneshundar,

d) ETD-utrustning for att uppticka spar av sprangdmnen (explosive
trace detection),

e) sikerhetsskannrar som inte anvénder joniserande strilning, och
f) ETD-utrustning i kombination med handburna metalldetektorer.

Om sidkerhetskontrollanten inte kan avgdra om passageraren for med
sig forbjudna foremal ska passageraren vigras tilltrade till behorig-
hetsomraden eller kontrolleras om tills kontrollanten ar tillfredsstélld.

4.1.1.3 Manuella genomsokningar ska genomféras péd ett sitt som i rimlig
grad sékerstiller att passageraren inte for med sig forbjudna foremal.

4.1.1.4  Om metalldetektorutrustning ger alarm ska orsaken till detta 1dsas.

4.1.1.5 Handburna metalldetektorer far endast anvandas som en komplette-
rande metod for sakerhetskontroll. De ska inte ersétta kravet pa ma-
nuell genomsdkning.

4.1.1.6 Om levande djur far tas med i luftfartygets kabin ska djuret sidkerhets-
kontrolleras som en passagerare eller som kabinbagage.

4.1.1.7  Den behoriga myndigheten far pd sakliga grunder uppritta kategorier
av passagerare som ska genomgé speciella procedurer for sikerhets-
kontroll eller kan undantas fran sidkerhetskontroll. Kommissionen ska
informeras om sadana kategorier som upprattats.

4.1.1.8 Sakerhetskontroll av passagerare ska ocksa omfattas av komplette-
rande bestimmelser som faststills i ett separat kommissionsbeslut.
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4.1.1.9 Sprangdmneshundar och ETD-utrustning far endast anvéndas som en
kompletterande metod for sidkerhetskontroll.

4.1.1.10  Nar en sdkerhetsskanner med en person som granskar bilden enligt
definitionen i punkt 12.11.1 andra stycket anvinds for sdkerhetskont-
roll av passagerare ska foljande minimikrav uppfyllas:

a) Sikerhetsskannrar fér inte lagra, behélla, kopiera, trycka eller ater-
stdlla bilder. En bild som skapats under sdkerhetskontrollen kan
bevaras under den tid som personen som granskar bilden behover
for att analysera den och ska raderas sa snart passageraren har
kontrollerats. Obehorig atkomst och anvéndning av bilden &r for-
bjuden och ska forhindras.

b) Den person som analyserar bilden ska befinna sig pa annan plats
sa att han/hon inte kan se den sékerhetskontrollerade passageraren.

c) Tekniska anordningar som kan lagra, kopiera, fotografera eller pa
annat sitt registrera bilder dr inte tilldtna i det separata utrymme
dér bilden analyseras.

d) Bilden ska inte kunna forknippas med uppgifter om den sékerhets-
kontrollerade passageraren, och hans/hennes identitet ska vara ano-
nym.

e) En passagerare far begéra att bilden av hans/hennes kropp analy-
seras av en person av det kon som han/hon sjilv viljer.

f) Bilden ska goras otydlig eller mork for att forhindra identifiering
av passagerarens ansikte.

Punkterna a och d ska ocksé tillimpas for sdkerhetsskannrar med
automatisk detektion av forbjudna foremal.

Passagerare ska ha rétt att vélja att inte kontrolleras med sékerhets-
skanner. I sé fall ska passageraren sékerhetskontrolleras med hjélp av
en alternativ metod for sédkerhetskontroll, inbegripet atminstone en
manuell genomsokning i enlighet med tilligg 4-A i kommissionens
beslut (2010)774. Om sékerhetsskannern ger larm ska orsaken till
detta faststillas.

Passageraren ska fore sakerhetskontrollen med sikerhetsskanner infor-
meras om den teknik som anvénds, villkoren i samband med anvand-
ningen av den och mdjligheten att vilja att inte kontrolleras med
sakerhetsskanner.

VYM12
T 41111 ETD-utrustning (explosive trace detection equipment) i kombination
med handburna metalldetektorer far endast anvéindas i fall dér siker-
hetskontrollanten anser att en manuell genomsokning &r ineffektiv
och/eller oldmplig.

4.1.2 Sikerhetskontroll av kabinbagage

4.1.2.1 Innan kabinbagage sékerhetskontrolleras ska barbara datorer och andra
storre elektroniska foremal tas ut ur kabinbagaget och sédkerhetskont-
rolleras separat.
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4122 Den behoriga verksamhetsutovaren vid alla flygplatser ska, innan
vitskor, aerosoler och geléer fors in pad behorighetsomradet, minst
sakerhetskontrollera vitskor, aerosoler och geléer som inforskaffats
pé flygplatsen eller ombord pa ett luftfartyg och dr forseglade i en
sikerhetsforsluten pase som ocksa innehaller tillfredsstéllande bevis pa
att vitskan, aerosolen eller gelén inkdpts pa flygsidan pa en flygplats
eller ombord pa ett flygplan, savdl som vitskor, aerosoler och geléer
avsedda att anvédndas under resan av medicinska skél eller som ingar i
en sdrskild diet, inbegripet barnmat.

Fore sdkerhetskontrollen ska vétskor, aerosoler och geléer tas ut ur
kabinbagaget och sidkerhetskontrolleras separat fran andra artiklar i
kabinbagaget, sdvida inte den utrustning som anvéinds for sakerhets-
kontroll av kabinbagage klarar av att kontrollera flera tillforslutna
behallare for vitskor, aerosoler och geléer inuti bagaget.

Nar vitskor, aerosoler och geléer tagits ut ur kabinbagaget ska pas-
sageraren visa upp

a) alla vitskor, aerosoler och geléer i sérskilda behdllare med en
volym pa hogst 100 milliliter eller motsvarande i en genomskinlig,
aterforslutbar plastpase med en volym pd hogst 1 liter, varvid
innehallet i plastpdsen ska rymmas i pasen utan problem och pdsen
ska vara helt stingd, och

b

=

alla andra vitskor, aerosoler och geléer inklusive sikerhetsforslutna
pasar innehéllande vitskor, aerosoler och geléer.

Behoriga myndigheter, lufttrafikforetag och flygplatser ska ge pas-
sagerarna adekvat information med avseende pa sédkerhetskontroll
av vitskor, aerosoler och geléer pa flygplatsen.

VYMi18
4.1.23  Kabinbagage ska sdkerhetskontrolleras enligt minst en av foljande
metoder:
a) Manuell genomsokning,
b) rontgenutrustning,
¢) EDS-utrustning for att uppticka sprangdmnen (explosive detection
system),

d) sprangdmneshundar i kombination med led a, och
e) ETD-utrustning.
Om sikerhetskontrollanten inte kan faststilla om kabinbagaget inne-
héller forbjudna foremal ska bagaget vdgras eller kontrolleras om tills
kontrollanten &r tillfredsstalld.

vel

4124 Manuell genomsokning av kabinbagage ska omfatta en noggrann ma-
nuell kontroll av bagaget, inbegripet dess innehall, for att i rimlig grad
utesluta att det innehaller férbjudna foremal.

4.1.2.5 Om rontgen eller EDS anvéinds ska varje bild granskas av kontrollan-
ten.

4.1.2.6  Om rontgen eller EDS anvénds ska orsakerna till alla eventuella alarm
16sas till kontrollantens belatenhet, i syfte att i rimlig grad utesluta att
forbjudna féremal fors med in i behorighetsomradet eller ombord pé
luftfartyget.

4.1.2.7 Om rontgen eller EDS anvinds ska alla foremal vars densitet hindrar
kontrollanten fran att analysera kabinbagagets innehall tas ut ur baga-
get. Viskan ska sedan kontrolleras igen, och foremalet ska kontrolle-
ras separat som kabinbagage.

4.1.2.8 Viskor som konstateras innehalla en stor elektrisk apparat ska kont-
rolleras igen med apparaten borttagen; den elektriska apparaten ska
kontrolleras separat.
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4.1.29 Sprangdmneshundar och utrustning for att uppticka spar av spring-
amnen (ETD — explosive trace detection) far endast anvidndas som en
kompletterande metod for sékerhetskontroll.

4.1.2.10 Den behoriga myndigheten far pa sakliga grunder uppritta kategorier
av kabinbagage som ska genomga speciella procedurer for siakerhets-
kontroll eller kan undantas fran sikerhetskontroll. Kommissionen ska
informeras om sadana kategorier som upprattats.

VYM17
T 4.12.11 Personer som utfor sikerhetskontroll av kabinbagage genom rdntgen
eller EDS ska normalt inte tillbringa mer &n 20 minuter med att
granska bilder utan avbrott. Efter var och en av dessa perioder ska
sakerhetskontrollanten inte granska bilder under minst 10 minuter.
Detta krav ska endast gilla om det finns ett oavbrutet flode av bilder
att granska.

Det ska finnas en person som har ansvar for sdkerhetskontrollanter av
kabinbagage for att sékerstilla en optimal sammanséttning av teamet,
kvalitet pa arbetet, utbildning, stod och utvérdering.

4.1.2.12  Siakerhetskontroll av kabinbagage ska ocksd omfattas av komplette-
rande bestimmelser som faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

VYMi4

4.1.3 Sikerhetskontroll av vitskor, aerosoler och geléer

4.13.1 Vitskor, aerosoler och geléer kan, nidr de kommer in pa behorighets-
omradet, undantas fran sidkerhetskontroll med LEDS-utrustning om de

a) &r i sdrskilda behallare med en volym pa hogst 100 milliliter eller
motsvarande i en genomskinlig, aterforslutbar plastpase med en
volym pa hogst 1 liter, varvid innehallet i plastpasen ska rymmas
i pasen utan problem och pésen ska vara helt stingd, eller

b

=

ar forseglade i en sérskild siakerhetsforsluten pése efter att ha in-
handlats lokalt pa flygplatsens flygsida,

c) ar i en sédkerhetsforsluten pase och kommer frén en annan EU-
flygplats eller frén ett EU-lufttrafikforetags luftfartyg och de ater-
forseglas i en sdrskild sdkerhetsforsluten pase innan de ldmnar
flygplatsens behorighetsomrade,

d

=

sikerhetskontrollerats lokalt med LEDS-utrustning pd flygsidan
och sedan forseglats i en sirskild sdkerhetsforsluten pase.

Undantagen enligt leden ¢ och d ska upphora att gélla den 31 de-
cember 2015.

4132 Sakerhetsforslutna pasar for sirskild anvéndning enligt leden b—d i
punkt 4.1.3.1 ska

a) tydligt kunna identifieras som sdkerhetsforsluten pase fran den
flygplatsen,

b) innehalla bevis pa att innehallet inhandlats eller aterforseglats pa
den flygplatsen under de senaste tre timmarna,

c) omfattas av de ytterligare bestimmelser som faststills i ett separat
kommissionsbeslut.
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4.1.3.3 Sékerhetskontrollen av vitskor, aerosoler och geléer ska ocksa omfat-
tas av de ytterligare bestimmelser som faststills i ett separat kom-
missionsbeslut.

4.2 SKYDD AV PASSAGERARE OCH KABINBAGAGE

Skydd av passagerare och kabinbagage ska omfattas av bestimmelser
som faststills i ett separat kommissionsbeslut.

43 POTENTIELLT STORANDE PASSAGERARE

43.1 Lufttrafikforetaget ska fa skriftlig férhandsinformation fran de beho-
riga myndigheterna om det planeras att ta med en potentiellt stérande
passagerare ombord pé deras luftfartyg.

432 Anmilan ska omfatta f6ljande uppgifter:

a) Personens identitet och kon.

b) Skilet till transporten.

¢) Namn och titel, i forekommande fall, pd medf6ljande eskort(er).

d) Behorig myndighets riskbedomning (déribland skélen till att med-
foljande eskort tillhandahalls eller saknas).

e) P& forhand uppgjorda placeringsarrangemang, om sa kravs.

f) Arten av tillgingliga resehandlingar.

Lufttrafikforetaget ska tillhandahalla dessa uppgifter till befdlhavaren
innan passagerarna gir ombord pa luftfartyget.

433 Den behoriga myndigheten ska se till att frihetsber6vade personer
alltid eskorteras.

4.4 FORBJUDNA FOREMAL

441 Passagerare ska inte tillaitas medfora de foremél som fortecknas i till-
lagg 4-C till behorighetsomraden eller ombord pé luftfartyg.

442 Undantag fran punkt 4.4.1 kan beviljas pa villkor att

a) den behoriga myndigheten har givit sitt medgivande till att fore-
malet fors med,

b) lufttrafikforetaget har informerats om passageraren och det foremal
som medfors innan passagerarna gar ombord pé luftfartyget, och

c) gillande sékerhetsbestimmelser efterlevs.

Sadana foremal ska direfter bevaras under sikra forhallanden ombord
pé luftfartyget.

443 Lufttrafikforetaget ska se till att passagerarna ar informerade om for-
bjudna foremél som omfattas av forteckningen i tilligg 4-C innan
incheckningen avslutas.
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TILLAGG 4-A

KRAV PA MANUELL GENOMSOKNING

Detaljerade bestimmelser om manuell genomsokning faststills i ett separat kom-
missionsbeslut.

YM19
TILLAGG 4-B

PASSAGERARE OCH KABINBAGAGE

TREDJELANDER SAMT ANDRA LANDER OCH TERRITORIER FOR VILKA
ENLIGT ARTIKEL 355 I FORDRAGET OM EUROPEISKA UNIONENS
FUNKTIONSSATT AVDELNING VI [ DET FORDRAGET INTE AR
TILLAMPLIG, SOM ERKANNS SOM LANDER SOM  TILLAMPAR
SAKERHETSSTANDARDER ~ SOM AR  LIKVARDIGA MED  DE
GEMENSAMMA GRUNDLAGGANDE STANDARDERNA

Vad betréiffar passagerare och kabinbagage erkdnns foljande tredjeldnder samt
andra ldnder och territorier pd vilka, i enlighet med artikel 355 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt, avdelning VI i det fordraget inte &r tillimplig,
som ldnder som tillimpar sdkerhetsstandarder som &r likvédrdiga med de gemen-
samma grundlidggande standarderna:

Amerikas forenta stater

Firoarna, nir det giller Vagar flygplats
Gronland, nir det gilller Kangerlussuaq flygplats
Guernsey

Jersey

Isle of Man

Behoriga myndigheter ska omedelbart informeras, om kommissionen far infor-
mation om att det berdrda tredjelandets eller andra landets eller territoriets stan-
darder for luftfartsskydd som har en betydande paverkan pa luftfartsskyddet i
unionen avviker frn unionens gemensamma grundldggande standarder for luft-
fartsskydd.,

Behoriga myndigheter i medlemsstaterna ska omedelbart informeras, om kom-
missionen har information om atgirder, inklusive kompensatoriska atgérder, som
bekréftar att likvardigheten hos det berdrda tredjelandets eller andra landets eller
territoriets relevanta standarder for luftfartsskydd har aterstillts.

TILLAGG 4-C

PASSAGERARE OCH KABINBAGAGE
FORTECKNING OVER FORBJUDNA FOREMAL
Utan att det paverkar géllande sidkerhetsbestimmelser fir passagerare inte fora

med sig foljande foremal till behorighetsomraden eller ombord pa luftfartyg:

a) Skjutvapen och andra anordningar som kan aviossa projektiler — foremél som
kan, eller ger sken av att kunna, vélla allvarlig skada genom att avlossa en
projektil, inbegripet

— alla typer av eldvapen, som t.ex. pistoler, revolvrar, kulgevér, hagelgevar,

— leksaksskjutvapen, repliker och imitationer av eldvapen som kan misstas
for verkliga vapen,
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b

C

~

~

d)

(S

~

— komponenter till eldvapen, med undantag for kikarsikten och sikten,

— trycklufts- och CO,-vapen som t.ex. luftpistoler och luftgevér, gaspistoler
och gasgevdr samt vapen for rundkulor,

— signalpistoler och startpistoler,
— pilbagar, armborst och pilar,
— harpuner och pilgevir,

— slungor och slangbégar.

Anordningar for att férlama — anordningar som &r specifikt avsedda for att
forlama eller paralysera, inbegripet

— elchockvapen som t.ex. elpistoler (stun guns och tasers) och elbatonger,

— anordningar for bedévning och avlivning av djur,

— funktionsnedsittande eller tillfalligt paralyserande kemikalier, gaser och
sprejer t.ex. targas, pepparsprej, capsicumsprej, sprejer innehéllande syra

samt insektsmedel i sprejform.

Foremadl med vass udd eller vasst blad — foremal med vass udd eller vasst
blad som kan vaélla allvarlig skada, inbegripet

— foremal utformade for att hugga, t.ex. yxor och kottyxor,
— isyxor och isklyvare,

— rakblad,

— tapetknivar,

— knivar med blad pa over 6 cm,

— saxar med blad pad mer d4n 6 cm matt fran bladféstet,

— kampsportsutrustning med vass udd eller vasst blad,

— sablar och svérd.

Verktyg — verktyg som kan vélla allvarlig skada eller dventyra luftfartygets
sikerhet, inbegripet

— kofotar,
— borrar och borrskir, dven batteridrivna barbara elborrmaskiner,

— verktyg med ett blad eller skaft pd mer 4n 6 cm som kan anvéindas som
vapen, t.ex. skruvmejslar och stimjérn,

— sagar, déribland batteridrivna elsdgar,
— skérbrinnare,
— bult- och spikpistoler.

Trubbiga redskap — féremal som kan valla allvarlig skada om de anvénds som
tillhygge, inbegripet

— baseball- och bridnnbollsslagtrin,

— klubbor och batonger som t.ex. blydaggar, polisbatonger och fjaderba-
tonger,

— kampsportutrustning.

Explosiva och brandfarliga dmnen och anordningar — explosiva och brand-
farliga dmnen och anordningar som kan, eller ger sken av att kunna, vélla
allvarlig skada eller utgora en risk for luftfartygets sdkerhet, inbegripet

— ammunition,

— téndhattar,
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5.0
5.0.1

5.0.2

5.0.3

5.04

5.0.5

5.1
5.1.1

detonatorer och tandror,

repliker eller imitationer av sprangdmnen eller spranganordningar,
minor, granater och andra militdra springanordningar,
fyrverkeripjdser och annan pyroteknisk utrustning,

rokbomber och rokpatroner,

dynamit, krut och plastiska sprangémnen.

5. LASTRUMSBAGAGE

ALLMANNA BESTAMMELSER

Om inget annat anges ska den myndighet, den flygplatsoperator, det
lufttrafikforetag eller verksamhetsutdvare som &r ansvarig i enlighet
med det nationella sékerhetsprogrammet for civil luftfart och som det
héanvisas till i artikel 10 i forordning (EG) nr 300/2008 se till att de
atgarder som faststills i detta kapitel genomfors.

Tredjeldnder vars tillimpade sékerhetsstandarder anses vara likvardiga
med de gemensamma grundldggande standarderna for lastrumsbagage
ingdr i forteckningen i tilligg 5-A.

Lastrumsbagage som anlédnder frén en medlemsstat dér luftfartyget var
i transit efter att ha anldnt fran ett tredjeland som inte ingar i for-
teckningen i tilldgg 5-A ska anses vara lastrumsbagage som anldnder
fran ett tredjeland, om det inte kan styrkas att detta lastrumsbagage
sakerhetskontrollerats i transitmedlemsstaten.

Vid tillimpningen av detta kapitel avses med “sékrat bagage” siker-
hetskontrollerat avgdende lastrumsbagage som forsetts med ett fysiskt
skydd som forhindrar att man tillfor foremél av nagot slag i bagaget.

Hénvisningar till tredjeldnder i detta kapitel och i forekommande fall i
ett separat kommissionsbeslut omfattar andra ldnder och territorier pa
vilka, i enlighet med artikel 355 fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, avdelning VI 1 det fordraget inte dr tillimplig.

SAKERHETSKONTROLL AV LASTRUMSBAGAGE

Foljande metoder ska anvindas for att sikerhetskontrollera lastrums-
bagage, antingen var och en for sig, eller i kombination:

a) manuell genomsokning,
b) rontgenutrustning,
c) EDS-utrustning (explosive detection system equipment), eller

d) ETD-utrustning (ETD — explosive trace detection).

e) Spriangdmneshundar.

Om sdkerhetskontrollanten inte kan faststdlla om lastrumbagaget in-
nehaller forbjudna foremal ska bagaget vdgras eller kontrolleras om
tills kontrollanten ar tillfredsstélld.

Manuell genomsokning av lastrumsbagage ska omfatta en noggrann
manuell kontroll av bagaget, inbegripet dess innehall, for att i rimlig
grad utesluta att det innehéller forbjudna foremal.
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5.1.4

52
521

522

523

53
53.1
53.1.1

53.1.2

Om rontgen eller EDS anvénds ska alla foremal vars densitet hindrar
kontrollanten fran att analysera lastrumsbagagets kontrolleras med en
annan metod.

Sékerhetskontroll med ETD (explosive trace detection equipment —
utrustning for att avsloja forekomsten av mycket sma méngder ex-
plosiva material i bagage eller andra féremal som utsitts for analys)
ska innebéra analys av prover som tas fran bagagets in- och utsida
och frédn dess innehall. Innehallet far ocksd omfattas av manuell kont-
roll.

Den behoriga myndigheten far pa sakliga grunder uppritta kategorier
av lastrumsbagage som ska genomgé speciella procedurer for siker-
hetskontroll eller kan undantas fran sékerhetskontroll. Kommissionen
ska informeras om sddana kategorier som uppréttats.

Siakerhetskontroll av lastrumsbagage ska ocksd omfattas av komplet-
terande bestimmelser som faststills i ett separat kommissionsbeslut.

Personer som utfor sikerhetskontroll av lastrumsbagage genom ront-
gen eller EDS ska normalt inte tillbringa mer dn 20 minuter med att
granska bilder utan avbrott. Efter var och en av dessa perioder ska
sakerhetskontrollanten inte granska bilder under minst 10 minuter.
Detta krav ska endast gélla om det finns ett oavbrutet flode av bilder
att granska.

Det ska finnas en person som har ansvar for sikerhetskontrollanterna
av lastrumsbagage for att sdkerstélla en optimal sammansittning av
teamet, kvalitet pa arbetet, utbildning, stdd och utvérdering.

SKYDD AV LASTRUMSBAGAGE

Passagerare far inte medges tillgang till sikerhetskontrollerat bagage,
utom om det dr deras eget bagage och de Gvervakas for att sdkerstélla
att

a) inga forbjudna foremal enligt forteckningen i tilligg 5-B infors i
lastrumsbagaget. eller

b) inga forbjudna féremal enligt forteckningen i tilligg 4-C tas ut ur
lastrumsbagaget och fors in i behorighetsomraden eller ombord pa
luftfartyget.

Lastrumsbagage som inte har skyddats mot obehérig atkomst ska
sikerhetskontrolleras pa nytt.

Skydd av lastrumsbagage ska ocksd omfattas av kompletterande be-
stimmelser som faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

BAGAGETS ANKNYTNING TILL PASSAGERARE
Identifiering av lastrumsbagage

Lufttrafikforetag ska under ombordstigningen se till att alla passage-
rare kan visa upp ett giltigt boardingkort eller motsvarande, som
overensstimmer med det lastrumsbagage som checkats in.

Lufttrafikforetag ska se till att det finns metoder for att identifiera
lastrumsbagage som tillhor passagerare som inte gatt ombord pa luft-
fartyget eller som har ldmnat luftfartyget fore avgangen.
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vel
53.13 Om en passagerare inte befinner sig ombord pa luftfartyget ska det
lastrumsbagage som Overensstimmer med passagerarens boardingkort
eller motsvarande anses vara obeledsagat.
53.14 Lufttrafikforetaget ska sidkerstdlla att varje obeledsagat lastrums-
bagage ir tydligt identifierbart som godként for flygtransport.
532 Omstindigheter som passagerarna inte har kontroll 6ver
5.3.2.1 Innan obeledsagat bagage lastas péa ett luftfartyg ska det registreras
varfor bagaget dr obeledsagat, utom i de fall dér de sdkerhetsatgérder
som avses i punkt 5.3.3 tillimpas.
5322 Ytterligare detaljerade bestimmelser om omsténdigheter som passage-
rare inte har kontroll Gver faststills i ett separat kommissionsbeslut.
533 Sikerhetsatgirder for obeledsagat lastrumsbagage
53.3.1 Obeledsagat lastrumsbagage som inte omfattas av punkt 5.3.2 ska
kontrolleras med hjdlp av en av de metoder som anges i punkt 5.1.1
och i forekommande fall med tillimpning av ytterligare krav som
faststélls i ett separat kommissionsbeslut.
MY
5332 Lastrumsbagage som blir obeledsagat bagage av andra orsaker &n de
som anges i punkt 5.3.2 ska lastas av och sidkerhetskontrolleras igen
innan det lastas ombord pa nytt.
vel
5333 Ytterligare detaljerade bestimmelser om sikerhetsédgérder for obeled-
sagat lastrumsbagage faststills i ett separat kommissionsbeslut.
5.4 FORBJUDNA FOREMAL
5.4.1 Passagerare ska inte tillatas fora med sig de foremal som anges i
forteckningen i tilldgg 5-B 1 sitt lastrumsbagage.
542 Undantag frdn punkt 5.4.1 kan medges pa villkor att
a) den behoriga myndigheten har nationella bestimmelser som med-
ger att foremalet fors med, och
b) gillande sdkerhetsbestimmelser efterlevs.
543 Passagerarna ska informeras om de forbjudna foremalen som ingar i
forteckningen i tilligg 5-B innan incheckningen avslutas.
VYM19
TILLAGG 5-A
LASTRUMSBAGAGE

TREDJELANDER SAMT ANDRA LANDER OCH TERRITORIER FOR VILKA
ENLIGT ARTIKEL 355 I FORDRAGET OM EUROPEISKA UNIONENS
FUNKTIONSSATT AVDELNING VI [ DET FORDRAGET INTE AR
TILLAMPLIG, SOM ERKANNS SOM LANDER SOM  TILLAMPAR
SAKERHETSSTANDARDER ~ SOM AR  LIKVARDIGA  MED  DE
GEMENSAMMA GRUNDLAGGANDE STANDARDERNA

Vad betriffar lastrumsbagage erkédnns foljande tredjeldnder samt andra linder och
territorier pa vilka, i enlighet med artikel 355 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, avdelning VI i det fordraget inte &r tillimplig, som ldnder som
tillimpar sdkerhetsstandarder som ar likvardiga med de gemensamma grundlag-
gande standarderna.
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YM19

Amerikas forenta stater

Firoarna, nir det giller Vagar flygplats
Gronland, nir det giller Kangerlussuaq flygplats
Guernsey

Jersey

Isle of Man

Behoriga myndigheter i medlemsstaterna ska omedelbart informeras, om kom-
missionen far information om att det berdrda tredjelandets eller andra landets
eller territoriets standarder for luftfartsskydd som har en betydande péaverkan pa
luftfartsskyddet i unionen avviker fran unionens gemensamma grundlidggande
standarder for luftfartsskydd.

Behoriga myndigheter i medlemsstaterna ska omedelbart informeras, om kom-
missionen forfogar Over information om atgérder, inklusive kompensatoriska
atgirder, som bekraftar att likvardigheten hos det berdrda tredjelandets eller andra
landets eller territoriets relevanta standarder for luftfartsskydd har aterstéllts.

TILLAGG 5-B

LASTRUMSBAGAGE
FORTECKNING OVER FORBJUDNA FOREMAL

Passagerare far inte medfora foljande foremal i sitt lastrumsbagage:

Explosiva och brandfarliga dmnen och anordningar — explosiva och brandfarliga
dmnen och anordningar som kan vélla allvarlig skada eller utgéra en risk for
luftfartygets sdkerhet, inbegripet

— ammunition,
— tindhattar,
— detonatorer och tandror,
— minor, granater och andra militdra sprdnganordningar,
— fyrverkeripjédser och annan pyroteknisk utrustning,
— rokbomber och rokpatroner,
— dynamit, krut och plastiska sprangdmnen.
6. FRAKT OCH POST

6.0 ALLMANNA BESTAMMELSER

6.0.1 Myndigheten, flygplatsoperatoren, lufttrafikforetaget eller annan verk-
samhetsutovare enligt detta kapitel ska se till att de bestimmelser som
ingér i detta kapitel genomfors.

6.0.2 Foljande foremal ska anses vara forbjudna i frakt och postforsindel-
ser:

— Monterade explosiva och brandfarliga anordningar som inte trans-
porteras i enlighet med géllande sdkerhetsbestdmmelser.



2010R0185 — SV —01.07.2014 — 014.001 — 30

YM19

6.0.3 Hénvisningar till tredjeldnder i detta kapitel och i forekommande fall i
ett separat kommissionsbeslut omfattar andra ldnder och territorier pa
vilka, i enlighet med artikel 355 fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, avdelning VI 1 det fordraget inte dr tillimplig.

6.1 SAKERHETSATGARDER — ALLMANNA BESTAMMELSER

6.1.1 All frakt och post ska sdkerhetskontrolleras av en sédkerhetsgodkdnd
speditér innan den lastas pa ett luftfartyg, om inte

a) forsdndelsen har varit foremél for foreskrivna sikerhetsatgérder
genomforda av en sdkerhetsgodkénd speditor och har skyddats
fran obehorig atkomst sedan dessa sdkerhetsatgérder genomfordes
och fram till lastningen,

b

~

forsandelsen har varit foremal for foreskrivna sédkerhetsatgérder
genomforda av en kénd avsdndare och har skyddats frdn obehérig
atkomst sedan dessa sikerhetsatgirder genomfordes och fram till
lastningen,

c) forsdndelsen har varit foremél for foreskrivna sakerhetsatgérder
genomforda av en kontoavsidndare och har skyddats fran obehorig
atkomst sedan dessa sédkerhetsatgérder genomfordes och fram till
lastningen, och den inte fraktas pd ett passagerarluftfartyg, eller

d

=

forsdndelsen dr undantagen fran sikerhetskontroll och har skyddats
mot obehorig atkomst fran det 6gonblick dé den blev identifierbar
flygfrakt eller identifierbar flygpost och fram till lastningen.

6.1.2 Om det finns anledning att anta att en forsdndelse som varit foremal
for sékerhetsatgérder har manipulerats eller inte har skyddats mot
obehorig dtkomst frén det dgonblick da sdkerhetsdtgirderna genom-
fordes, ska den sékerhetskontrolleras av en sikerhetsgodkénd speditor
innan den lastas pé luftfartyget. Forsdndelser som forefaller ha utsatts
for betydande manipulation eller som ar misstédnkta pa annat sitt ska
behandlas som hogriskfrakt eller hogriskpost i enlighet med punkt
6.7.

6.1.3 For att f& oeskorterad tillgang till identifierbar flygfrakt eller flygpost
som varit foremal for de foreskrivna sikerhetsatgdrderna maste en
person med tillfredsstdllande resultat ha genomgétt antingen en séker-
hetsprovning eller en pélitlighetskontroll i enlighet med punkt 11.

6.2 SAKERHETSKONTROLL
6.2.1 Sikerhetskontroll

6.2.1.1 Vid sikerhetskontroll av frakt eller post

a) ska de metoder som har bast forutséttningar for att uppticka for-
bjudna foremal anvindas, med hénsyn till forsindelsens art, och

b) ska det sdkerstillas att de metoder som anvands haller tillrackligt
hog standard for att i rimlig grad sikerstdlla att inga forbjudna
foremal finns dolda i forsdndelsen.

6.2.1.2 Om kontrollanten inte i rimlig grad kan utesluta att forbjudna foremal
ingér i forsdndelsen ska forsdndelsen végras eller sikerhetskontrolle-
ras igen till dess att kontrollanten ar tillfredsstélld.
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6.2.1.3 Sakerhetskontroll av frakt och post ska ocksa omfattas av komplette-
rande bestimmelser som faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

YM17
T 6214 Personer som utfor sdkerhetskontroll av frakt genom rontgen eller
EDS ska normalt inte tillbringa mer &n 20 minuter med att granska
bilder utan avbrott. Efter var och en av dessa perioder ska sdkerhets-
kontrollanten inte granska bilder under minst 10 minuter. Detta krav
ska endast gilla om det finns ett oavbrutet flode av bilder att granska.

VYMi18
6.2.1.5 Frakt och post ska sikerhetskontrolleras enligt minst en av foljande
metoder i enlighet med tilligg 6-J:

a) Manuell genomsokning,
b) rontgenutrustning,

¢) EDS-utrustning,

d) sprangdmneshundar,

e) ETD-utrustning,

f) wvisuell kontroll, och

g) metalldetektorer.

Om sékerhetskontrollanten inte kan faststélla om frakten eller posten
innehéller forbjudna foremal ska frakten eller posten végras eller
kontrolleras om tills kontrollanten é&r tillfredsstélld.

6.2.1.6 Foljande metoder far endast tillimpas om det inte d4r mgjligt att till-
lampa nagon av de metoder som anges i punkt 6.2.1.5 pa grund av
forsdndelsens art:

Andra ldmpliga kontrollmetoder, efter 6verenskommelse med den
behoriga myndigheten och anmiélan till kommissionen.

6.2.2 Undantag fran sikerhetskontroll

Bestdmmelser om undantag frén sdkerhetskontroll faststills i ett se-
parat kommissionsbeslut.

6.3 SAKERHETSGODKANDA SPEDITORER
6.3.1 Godkinnande av siikerhetsgodkiinda speditorer

6.3.1.1 Sakerhetsgodkinda speditorer ska godkénnas av behdrig myndighet.

Godkinnandet som sakerhetsgodkénd speditor ska vara knutet till en
viss plats eller anldggning.

Alla verksamhetsutovare som genomfor sékerhetsdtgérder enligt
punkt 6.3.2 ska godkénnas som sikerhetsgodkénd speditor. Detta
omfattar tredje part som tillhandahéller logistiktjdnster och ansvarar
for integrerade lagrings- och transporttjénster, lufttrafikforetag och
marktjanstagenter.

Sékerhetsgodkénda speditorer kan anvinda en underleverantor for
foljande:

a) Alla sédkerhetsatgérder som avses i punkt 6.3.2 till en annan sé-
kerhetsgodkénd speditor.

b) Alla sdkerhetsatgiarder som avses i punkt 6.3.2 till en annan verk-
samhetsutovare om sikerhetsatgirderna genomfors pa den sédker-
hetsgodkénda speditérens egen anldggning eller pa en flygplats,
och omfattas av den sikerhetsgodkénda speditorens eller flygplat-
sens sdkerhetsprogram.
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c) Alla sdkerhetskontroller som avses i punkt 6.3.2 till ett annat rétts-
subjekt om kontrollerna genomfors pa annat hall &n pa den siker-
hetsgodkénda speditorens egna anldggning eller pa en flygplats,
och rittssubjektet dr certifierat eller godként och ingéar i den be-
horiga myndighetens forteckning 6ver réttssubjekt som kan utéva
dessa tjénster.

d) Skydd och transport av forsdndelser till ett dkeri som uppfyller
kraven i punkt 6.6.

6.3.1.2 Den behoriga myndigheten i varje medlemsstat ska i sitt nationella
sakerhetsprogram for den civila luftfarten enligt artikel 10 i forord-
ning (EG) nr 300/2008 faststélla ansvaret for genomférandet av fol-
jande forfarande for godkdnnande av sidkerhetsgodkénda speditorer:

a) Den sokande ska ansdka om godkdnnande frén den behdriga myn-
digheten i den medlemsstat i vilken de anldggningar som omfattas
av ansokan &r beldgna.

Den sokande ska ldmna in ett sikerhetsprogram till den behoriga
myndigheten. I programmet ska de metoder och dtgdrder beskrivas
som ska tillimpas av speditdren i syfte att f6lja bestimmelserna i
forordning (EG) nr 300/2008 och dess genomforanderittsakter. I
programmet ska det ocksa anges hur speditdren sjalv kommer att
Overvaka efterlevnaden av dessa metoder och atgérder. Sdkerhets-
program for lufttrafikforetag som anger vilka metoder och for-
faranden som lufttrafikforetaget ska tillimpa for att uppfylla kra-
ven i forordning (EG) nr 300/2008 och dess genomforanderitt-
sakter ska anses uppfylla kraven for sakerhetsprogram for siker-
hetsgodkénda speditdrer.

Den sokande ska ocksd ldmna in den atagandeforklaring for sé-
kerhetsgodkénda speditérer som ingér i tilligg 6-A. Denna forkla-
ring ska undertecknas av den sokandes rittsliga foretradare eller av
dess sikerhetsansvarige.

Den undertecknade forklaringen ska behéllas av den berdrda be-
hériga myndigheten.

YM19
b

N

Den behoriga myndigheten, eller en validerare for luftfartsskydd i
EU som agerar pd myndighetens végnar, ska granska sdkerhets-
programmet och genom en kontroll pa plats av de angivna anlagg-
ningarna faststdlla huruvida den sokande uppfyller kraven i for-
ordning (EG) nr 300/2008 och dess genomforanderittsakter.

Med undantag for kraven i punkt 6.2 ska en granskning av den
sokandes anldggning utférd av den behdriga tullmyndigheten i
enlighet med artikel 14n i kommissionens forordning (EEG) nr
2454/93 (') anses vara en kontroll pd plats, under forutséttning
att den dgde rum inom 3 ar fore det datum dé den s6kande ansokte
om godkénnande som sékerhetsgodkind speditor. AEO-certifikatet
och tullmyndigheternas relevanta bedomning ska tillhandahéllas av
den sokande for ytterligare granskning.

¢) Om den behoériga myndigheten anser att den information som
tillhandahallits enligt led a och b &r tillrdcklig ska den se till att
alla uppgifter om speditoren senast foljande arbetsdag fors in i
» M17 Unionens databas for sidkerhet i leveranskedjan. <« Nér
dessa uppgifter fors in i databasen ska den behoériga myndigheten
forse varje godkdnd anldggning med en unik alfanumerisk identi-
tetskod 1 standardformat.

(") Kommissionens forordning (EEG) nr 2454/93 av den 2 juli 1993 om tillimpningsfore-
skrifter for radets forordning (EEG) nr 2913/92 om inrdttandet av en tullkodex for
gemenskapen (EGT L 253, 11.10.1993, s. 1).
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Om den behoriga myndigheten inte anser att den information som
tillhandahallits enligt led a och b ér tillricklig ska den omgaende
delge verksamhetsutovaren som ansoker om godkénnande som
sikerhetsgodkind speditor skilen till detta.

Om ett sdkerhetsprogram for lufttrafikforetag anger vilka metoder
och étgirder som lufttrafikforetaget ska tillampa for att uppfylla
kraven i forordning (EG) nr 300/2008 och dess genomféranderitt-
sakter, kan lufttrafikforetaget anses uppfylla kraven i led a och b
for alla anldggningar som anges i programmet. Kontroll pa plats
av de anldggningar som anges i lufttrafikforetagets sékerhetspro-
gram ska genomfOras senast tva ar efter det att denna forordning
trider i kraft.

Om en sidkerhetsgodkénd speditdr har godkénts i enlighet med
antingen kommissionens foérordning (EG) nr 2320/2002 eller kom-
missionens forordning (EG) nr 820/2008 och kommissionens be-
slut K(2008) 4333 kan denna anses vara sikerhetsgodkind spedi-
tor for de syften som avses i forordning (EG) nr 300/2008 och
dess genomforanderittsakter for alla anldggningar déir kontroller pa
plats har genomforts.

d

N

Sakerhetsgodkinda speditorer ska inte anses vara godkédnda innan
alla uppgifter om speditéren har forts in i »M17 Unionens data-
bas for sikerhet i leveranskedjan. <«

6.3.1.3 En sikerhetsgodkind speditdr ska utse minst en person pa varje an-
laggning som har ansvaret for genomférandet av sékerhetsprogram-
met. Denna person ska med tillfredsstéllande resultat ha genomgétt en
sakerhetsprévning i enlighet med punkt 11.

6.3.14 Sakerhetsgodkinda speditorer ska valideras pa nytt minst vart femte
ar. Detta ska omfatta kontroll pa plats for att se om den sakerhets-
godkénda speditoren fortfarande uppfyller kraven i forordning (EG)
nr 300/2008 och dess genomféranderittsakter.

En inspektion pa den sédkerhetsgodkinda speditorens anldggning, ge-
nomford av den behoriga myndigheten i enlighet med dess nationella
program for kvalitetskontroll kan anses vara en kontroll pa plats for-
utsatt att den uppfyller alla krav for godkénnande.

v M1
Med undantag for kraven i punkt 6.2 ska en granskning av den
sikerhetsgodkédnda speditérens anldggning utford av den behdoriga
tullmyndigheten i enlighet med artikel 14n i kommissionens forord-
ning (EEG) nr 2454/93 anses vara en kontroll pa plats.

6.3.1.5 Om den behériga myndigheten inte langre anser att den sakerhets-
godkénda speditoren uppfyller kraven i forordning (EG) nr 300/2008
och dess genomforanderittsakter, ska myndigheten dra tillbaka god-
kénnandet som sdkerhetsgodkdnd speditor for den (de) berdrda an-
laggningen (anldggningarna).

Om verksamhetsutovaren inte langre innehar ett saddant AEO-certifikat
som det hénvisas till i led b eller c i artikel 14a.1 i forordning (EEG)
nr 2454/93 eller om detta AEO-certifikat har dragits in pa grund av
bristande efterlevnad av artikel 14k i den forordningen, ska den be-
horiga myndigheten vidta lampliga dtgérder for att forsékra sig om att
den sikerhetsgodkinda speditoren uppfyller kraven i forordning (EG)
ar 300/2008.

Verksamhetsutovaren ska underridtta den behdriga myndigheten om
alla dndringar som ror dennes AEO-certifikat som avses i led b eller
c i artikel 14a.1 i forordning (EEG) nr 2454/93.

Omedelbart efter det att ett godkdnnande har dragits in, och i alla
héndelser inom 24 timmar, ska den behoriga myndigheten se till att
den sidkerhetsgodkdnda speditorens &ndrade status anges i Unionens
databas for sdkerhet i leveranskedjan.
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6.3.1.6 Utan att det paverkar medlemsstaternas ritt att tillimpa stringare
regler i enlighet med artikel 6 i forordning (EG) nr 300/2008 ska
en sikerhetsgodkénd speditor som godkénts i enlighet med punkt 6.3
erkdnnas i alla medlemsstater.

6.3.1.7 Kraven i punkt 6.3.1, med undantag for 6.3.1.2 d, ska inte gilla om
den behoriga myndigheten sjélv ska godkdnnas som sikerhetsgod-
kind speditor.

VYM19

T 6318 Den behoriga myndigheten ska ge tullmyndigheterna tillgang till alla
de uppgifter rorande statusen som sikerhetsgodkénd speditér som
skulle kunna vara relevanta for innehavet av ett séidant AEO-certifikat
som avses i led b eller ¢ i artikel 14a.1 i forordning (EEG) nr
2454/93. Detta ska inbegripa information rérande nya godkidnnanden
av sikerhetsgodkidnda speditorer, aterkallande av status som siker-
hetsgodkénd speditor, forlangning och inspektioner, inspektionspro-
gram och resultaten av dessa bedomningar.

Senast den 1 mars 2015 ska den behdriga myndigheten och de na-
tionella tullmyndigheterna gemensamt faststélla formerna for genom-
forandet av detta informationsutbyte.

6.3.2 Sikerhetsatgirder som ska genomforas av sikerhetsgodkiinda
speditorer

6.3.2.1 Nir en forsindelse tas emot ska den sédkerhetsgodkdnda speditéren
kontrollera om verksamhetsutdvaren fran vilken forséndelsen mottas
ar en sdkerhetsgodkédnd speditor, en kénd avséindare, en kontoavsin-
dare eller inget av detta.

6.32.2 Den person som ldmnar forséndelsen till den sdkerhetsgodkénda spe-
ditéren eller till lufttrafikforetaget ska legitimera sig med id-kort,
pass, korkort eller annan identitetshandling som bér personens foto
och har utfardats eller erkdnts av den nationella myndigheten. Kortet
eller id-handlingen ska anvindas for att legitimera den person som
lamnar forsindelsen.

VYM19
6323 Den sikerhetsgodkénda speditoren ska sdkerstilla att de forsdndelser
som inte redan varit foremal for erforderliga sékerhetsatgérder

a) ska sdkerhetskontrolleras i enlighet med punkt 6.2, eller

b) ska tas emot for lagring under ansvar av den sdkerhetsgodkénda
speditoren och inte fore urvalet ar identifierbara som forsandelser
som ska transporteras med flyg samt har valts ut sjélvstindigt utan
inblandning av avsdndaren eller ndgon annan person eller verk-
samhetsutovare dn dem som utsetts och utbildats av den sdkerhets-
godkédnda speditoren for detta andamal.

Led b far endast tillimpas om det dr oforutsédgbart for avsandaren att
forsédndelsen ska transporteras med flyg.

v M17
6.3.2.4 Nir sdkerhetsatgérderna enligt punkterna 6.3.2.1-6.3.2.3 i denna for-
ordning och punkt 6.3 i kommissionens beslut 2010/774/EU har ge-
nomforts ska den sdkerhetsgodkédnda fraktagenten se till att

a) oeskorterad tillgang till dessa forsdndelser begrénsas till behoriga
personer, och

b) dessa forsindelser skyddas fran obehorig dtkomst till dess att de
Overldamnas till en annan sdkerhetsgodkdnd fraktagent eller ett
lufttrafikforetag. Forsdndelser av frakt och post som finns pa en
kénslig del av ett behdrighetsomrade ska anses vara skyddade mot
obehorig atkomst. Forsdndelser av frakt och post som finns péa
delar som inte &r en del av ett behorighetsomrade ska vara beldgna
i de delar av den sdkerhetsgodkédnda fraktagentens lokaler som &r
skyddade genom tilltrddeskontroll eller, om de &r beldgna utanfor
siddana delar, ska de
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VYM17
— vara fysiskt skyddade sa att inforandet av forbjudna foremal
omdjliggors, eller
— inte ldmnas obevakade och tillgdngen 4r begransad till perso-
ner som arbetar med skydd och hantering av frakt.
vei

6.3.2.5 Nir sdkerhetsatgérderna enligt punkterna 6.3.2.1-6.3.2.4 i denna for-
ordning har genomforts ska den sékerhetsgodkénda speditoren se till
att varje forsiandelse som formedlas till ett lufttrafikforetag eller en
annan sékerhetsgodkénd speditor atfoljs av dokumentation, antingen i
form av en flygfraktsedel eller i en separat deklaration, elektroniskt
eller pa papper.

6.3.2.6 Dokumentationen ska vara tillgdnglig for den behoriga myndighetens
inspektion nir som helst innan forsdndelsen lastas pa ett luftfartyg
och direfter under hela flygningen eller under 24 timmar, beroende
pa vilket som ar langre, och den ska omfatta foljande uppgifter:

a) Den sikerhetsgodkénda speditdrens unika alfanumeriska identitets-
kod som erhallits fran den behoriga myndigheten.

b) En unik identitetsbeteckning for forsindelsen, t.ex. flygfraktse-
delns (underfraktsedelns, HAWB, eller huvudfraktsedelns,
MAWB) nummer.

c) Forsindelsens innehall, utom for forsandelser som anges i punk-
terna 6.2.3 d och e i kommissionens beslut C(2010) 774 final av
den 13 april 2010 (V).

d) Forsdndelsens sékerhetsstatus med angivelsen

— ”SPX”, som betyder att forsédndelsen ar sdker for passagerar-,
frakt- och postluftfartyg,

— ”SCO”, som betyder att forsdndelsen endast uppfyller kraven
for att lastas ombord pé frakt- och postluftfartyg, eller

— ”SHR”, som betyder att forsdndelsen &r séker for passagerar-,
frakt- och postluftfartyg i enlighet med hogriskkrav.

YM19
e) Skilet till att sékerhetsstatusen utfardats, med angivelsen

— ”KC”, som betyder att forsdndelsen mottagits fran en kénd
avsédndare, eller

— ”AC”, som betyder att forsdndelsen mottagits frén en kontoav-
séndare, eller

— ”RA”, vilket innebér att forsdndelsen har valts ut av en séker-
hetsgodkénd speditor, eller

— av de metoder som anvénts for sdkerhetskontrollen, eller
— av skdlen till att forsdndelsen undantagits frén sékerhetskont-
roll.
f) Namnet pa den person som utfdrdat sékerhetsstatusen, eller mot-

svarande identifikation, och datum och tidpunkt for utfirdandet.

g) Den unika identitetskoden frén den behériga myndigheten, for alla
sakerhetsgodkdnda speditérer som godtagit den sékerhetsstatus
som tilldelats en forsédndelse av en annan sédkerhetsgodkénd spe-
ditor.

(") Ej offentliggjort.



2010R0185 — SV —01.07.2014 — 014.001 — 36

YMm17

En sidkerhetsgodkind speditor som formedlar forséndelser till en an-
nan sékerhetsgodkénd speditor eller lufttrafikforetag far ocksd besluta
sig for att endast sinda den information som krdvs i enlighet med
punkterna a—e och g och att behdlla den information som krévs i
enlighet med punkt f si linge flygningen eller flygningarna varar
eller under 24 timmar, beroende pa vad som é&r langst.

6.3.2.7 Nar det géller konsoliderade forséndelser ska kraven i punkterna
6.3.2.5 och 6.3.2.6 anses vara uppfyllda om

a) den sdkerhetsgodkénda speditér som utfor konsolideringen ska
behélla de uppgifter som krdvs enligt punkt 6.3.2.6 a—g for varje
enskild forsdndelse under hela flygningen/flygningarna eller i 24
timmar, beroende pé vilket som &r langre, och

b) det dokument som medféljer konsolideringen innehéller den alfa-
numeriska identitetskoden for den sidkerhetsgodkénda speditor som
utférde konsolideringen, en unik identitetsbeteckning for konsoli-
deringen och dess sdkerhetsstatus.

Kravet i led a ska inte gilla for konsolideringar som alltid omfattas av
sakerhetskontroll eller undantas frdn sékerhetskontroll i enlighet med
punkterna 6.2.3 d och e i beslut C(2010) 774 om den sékerhetsgod-
kénda speditoren ger konsolideringen en unik identitetskod och anger
sakerhetsstatusen och ett enda skal till varfor denna sékerhetsstatus
utfardades.

6.3.2.8 Nér en sékerhetsgodkind speditor tar emot en forsdndelse som inte
redan varit foremal for alla foreskrivna sikerhetsatgarder kan spedi-
toren dven besluta att inte genomfora de sdkerhetsatgdrder som anges
i punkt 6.3.2 utan att ldmna 6ver forséndelsen till en annan sakerhets-
godkénd speditor for genomforandet av dessa sdkerhetsatgérder.

Sédkerhetsatgérder som ska genomftras av sdkerhetsgodkénda spedi-
torer ska ocksd omfattas av kompletterande bestimmelser som fast-
stélls i ett separat kommissionsbeslut.

vM17
6.3.2.9 En sdkerhetsgodkdnd speditér ska se till att all personal som utfor
sikerhetsdtgérder rekryteras och far utbildning i enlighet med kraven i
kapitel 11 och att all personal med tillgang till identifierbar flygfrakt
eller identifierbar flygpost som varit foremal for de foreskrivna siker-
hetsétgdrderna har rekryterats och far genomgé allmén utbildning om

sakerhetsfragor i enlighet med kraven i kapitel 11.

6.4 KANDA AVSANDARE
6.4.1 Godkinnande av kinda avsindare

6.4.1.1 Kéanda avsdndare ska godkdnnas av behoérig myndighet.

Godkdnnandet som kénd avséndare ska vara knutet till en viss plats
eller anldggning.

VYM19
T 6412 Den behériga myndigheten i varje medlemsstat ska i sitt nationella
sakerhetsprogram for den civila luftfarten enligt artikel 10 i forord-
ning (EG) nr 300/2008 faststélla ansvaret for genomforandet av fol-
jande forfarande for godkdnnande av kdnda avsidndare:

a) Den sokande ska ansdka om godkdnnande frén den behoriga myn-
digheten i den medlemsstat i vilken dess anldggning ar beldgen.

Den sokande ska fa tillgang till Végledning for kdnda avséndare,
som ingér i tilligg 6-B och Valideringschecklista for kdnda av-
sindare, som ingér i tilligg 6-C.
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6.4.1.3

b) Den behoriga myndigheten, eller en validerare for luftfartsskydd i
EU som agerar pa myndighetens végnar, ska genom kontroll pa
plats av de angivna anliggningarna faststilla om den sokande
uppfyller kraven i forordning (EG) nr 300/2008 och dess genom-
foranderéttsakter.

I syfte att bedoma om den sokande uppfyller kraven ska den
behoriga myndigheten eller en validerare for luftfartsskydd i EU
som agerar pd myndighetens vignar anvidnda den valideringschec-
klista for kénda avsdndare som ingar i tilligg 6-C. Denna chec-
klista omfattar en atagandeforklaring som ska undertecknas av den
sokandes rittsliga foretrddare eller av den person som ar ansvarig
for luftfartsskyddet vid anldggningen.

Nir checklistan for validering &r ifylld ska uppgifterna i checklis-
tan anses vara sekretessbelagd.

Den undertecknade atagandeforklaringen ska behéllas av den be-
horiga myndigheten, eller av valideraren for luftfartsskydd i EU
som péa begiran ska tillhandahélla den for den berdérda behoriga
myndigheten.

¢) En granskning av den sokandes anldaggning utférd av den behdoriga
tullmyndigheten i enlighet med artikel 14n i kommissionens for-
ordning (EEG) nr 2454/93 ska anses vara en kontroll pa plats,
under forutsittning att den dgde rum inom 3 ér fore det datum da
den sokande ansokte om godkdnnande som sékerhetsgodkind spe-
ditér. Den sokande ska i sa fall fylla i de uppgifter som krévs i
den forsta delen i Valideringschecklista for kdnda avsiandare, som
ingdr i tilligg 6-C, och skicka den till den behériga myndigheten
tillsammans med den atagandeforklaring som ska undertecknas av
den sokandes rittsliga foretrddare eller av den person som é&r
ansvarig for luftfartsskyddet vid anldggningen.

AEO-certifikatet och tullmyndigheternas relevanta bedomning ska
tillhandahéllas av den sokande for ytterligare inspektion.

Den undertecknade &tagandeforklaringen ska behallas av den be-
horiga myndigheten, eller av valideraren for luftfartsskydd i EU
som pa begiran ska tillhandahélla den for den berérda behoriga
myndigheten.

d) Om den behdriga myndigheten anser att de uppgifter som tillhan-
dahallits enligt led a och b eller, i tillimpliga fall, a och ¢ &r
tillrdckliga, ska den se till att alla uppgifter om avsédndaren senast
foljande arbetsdag fors in i Unionens databas for sidkerhet i leve-
ranskedjan. Nér dessa uppgifter fors in i databasen ska den beho-
riga myndigheten forse varje godkdnd anlidggning med en unik
alfanumerisk identitetskod i standardformat.

Om den behdriga myndigheten inte anser att de uppgifter som
tillhandahallits enligt led a och b eller, i tillimpliga fall, a och ¢
ar tillrickliga, ska den omgéende delge den verksamhetsutovare
som ansoker om godkdnnande som kédnd avsindare skilen till
detta.

e) Kiénda avsindare ska inte anses vara godkdnda innan alla uppgifter
har forts in i Unionens databas for sékerhet i leveranskedjan.

En kédnd avsdndare ska utse minst en person pa varje anldggning som
har ansvaret for tillimpningen och dvervakningen av séikerhetsatgér-
der vid den anldggningen. Den personen ska med tillfredsstillande
resultat ha genomgatt en sikerhetsprovning.
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6.4.1.4 Kénda avséndare ska valideras pa nytt minst vart femte ar. Detta ska
omfatta kontroll pa plats for att se om den kdnda avséndaren fort-
farande uppfyller kraven i forordning (EG) nr 300/2008 och dess
genomforanderittsakter.

En inspektion pd den kdnda avsdndarens anldggning, genomford av
den behoriga myndigheten i enlighet med dess nationella program for
kvalitetskontroll kan anses vara en kontroll pa plats forutsatt att den
omfattar alla omraden som anges i checklistan i tilldgg 6-C.

VM1
En granskning av den kdnda avséndarens anldggning utford av den
behoriga tullmyndigheten i enlighet med artikel 14n i forordning
(EEG) nr 2454/93 ska anses vara en kontroll pa plats.

6.4.1.5 Om den behdriga myndigheten inte ldngre anser att den kidnda av-
siandaren uppfyller kraven i forordning (EG) nr 300/2008 och dess
genomforanderittsakter, ska myndigheten éterkalla godkdannandet som
kind avsdndare for den (de) berdrda anldggningen (anldggningarna).

Om verksamhetsutovaren inte ldngre innehar ett sidant AEO-certifikat
som det hénvisas till i led b eller c i artikel 14a.1 i forordning (EEG)
nr 2454/93 eller om detta AEO-certifikat har dragits in pa grund av
bristande efterlevnad av artikel 14k i den forordningen, ska den be-
horiga myndigheten vidta lampliga atgérder for att forsdkra sig om att
den kinda avsdndaren uppfyller kraven i forordning (EG) nr
300/2008.

Verksamhetsutovaren ska underrdtta den behériga myndigheten om
alla dndringar som ror dennes AEO-certifikat som avses i led b eller
c i artikel 14a.1 i forordning (EEG) nr 2454/93.

Omedelbart efter det att ett godkdnnande har dragits in, och i alla
héndelser inom 24 timmar, ska den behoriga myndigheten se till att
den fore detta kdnda avsdndarens dndrade status anges i Unionens
databas for sdkerhet i leveranskedjan.

6.4.1.6 Utan att det pdverkar medlemsstaternas rétt att tillimpa strdngare
regler i enlighet med artikel 6 i forordning (EG) nr 300/2008 ska
en kédnd avsdndare som godkénts i enlighet med punkt 6.4 erkdnnas i
alla medlemsstater.

En kédnd avsdndare som godkénts i enlighet med punkt 6.4.1.2 d
omfattas dven av den kompletterande bestimmelse som faststills i
punkt 6.4 i ett separat kommissionsbeslut.

VYM19

T 6417 Den behoériga myndigheten ska ge tullmyndigheterna tillgang till alla
de uppgifter rorande statusen som kdnd avsdndare som kan vara
relevanta for innehavet av ett sddant AEO-certifikat som avses i led
b eller c i artikel 14a.1 i forordning (EEG) nr 2454/93. Detta inbegri-
per information rorande nya godkédnnanden av kénda avsédndare, ater-
kallande av status som kind avsandare, forlangning och inspektioner,
inspektionsprogram och resultaten av dessa bedomningar.

Senast den 1 mars 2015 ska den behdriga myndigheten och de na-
tionella tullmyndigheterna gemensamt faststélla formerna for genom-
forandet av detta informationsutbyte.

6.4.2 Sikerhetsatgirder som ska genomforas av kiinda avsindare
6.4.2.1 Kéanda avsédndare ska se till att
a) sidkerhetsnivan pa anldggningen eller i lokalerna ér tillrickligt hog

for att identifierbar flygfrakt och identifierbar flygpost kan skyddas
fran obehorig atkomst,
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b) all personal som utfor sédkerhetsatgérder rekryteras och far utbild-
ning i enlighet med kraven i kapitel 11 och att all personal med
tillgdng till identifierbar flygfrakt eller identifierbar flygpost som
varit foremal for de foreskrivna sékerhetsdtgérderna har rekryterats
och far genomgé allmén utbildning om sékerhetsfragor i enlighet
med kraven i kapitel 11, och

c) identifierbar flygfrakt och flygpost i forekommande fall skyddas
mot obehdrig dtkomst och manipulation under produktion, for-
packning, lagring, klarering och/eller transport.

Om dessa sékerhetsatgirder av ndgon anledning inte har genomforts
for en forsdndelse, eller om den kénda avsdndaren inte &r upphovs-
man till forséndelsen ska den kiinda avsidndaren tydligt ange detta for
den sdkerhetsgodkdnda speditren sd att punkt 6.3.2.3 kan tillimpas.

6.42.2 Den kénda avséndaren ska godta att forsdndelser som inte varit fore-
mal for de foreskrivna sikerhetsatgirderna sakerhetskontrolleras i en-
lighet med punkt 6.2.1.

6.5 KONTOAVSANDARE

6.5.1 Kontoavsdndare ska utses av en sdkerhetsgodkind speditor.

6.5.2 Foljande forfarande ska tillimpas for att utse nagon som kontoavsin-
dare:

a) Den sidkerhetsgodkénda speditéren ska tillhandahélla Luftfarts-
skyddsinstruktioner for kontoavsindare och Forsikran om ata-
gande for kontoavséndare enligt tilligg 6-D till kandidaten. Den
sdkerhetsgodkdnda speditoren ska erhélla dessa instruktioner och
atagandeforsdkran fran den behoriga myndigheten i den medlems-
stat i vilken anldggningen ar beldgen.

b) Den sokande ska ldmna in en undertecknad forsdkran om &tagande
for kontoavsandare enligt tilligg 6-D till den sdkerhetsgodkdnda
speditoren, sdvida den sokande inte innehar ett AEO-certifikat
enligt led b eller ¢ i artikel 14a.1 i kommissionens forordning
(EG) nr 1875/2006 om &ndring av férordning (EEG) nr 2454/93.

Verksamhetsutdvaren ska dessutom utse minst en person som ska
ha ansvaret for sdkerheten i verksamhetsutdvarens anldggningar
och ska informera den sédkerhetsgodkénda speditéren om den per-
sonens namn och kontaktuppgifter.

I forekommande fall ska den undertecknade forsékran behallas av
den sdkerhetsgodkénda speditoren och tillhandahallas den behoriga
myndigheten pa begiran.

Om kravet att fylla i en forsdkran om atagande har upphévts pa
grund av att ett AEO-certifikat foreligger, ska kontoavsdndaren
omedelbart informera den sdkerhetsgodkénda speditéren om att
kontoavsdndaren inte lingre innehar ndgot sadant certifikat.

¢) Den sidkerhetsgodkdnda speditoren ska validera genom att fast-
stilla foljande detaljer om den tilltdnkta kontoavsdndaren:

— Uppgifter om foretaget, inklusive korrekt foretagsadress.
— Foretagets typ av verksambhet.

— Kontaktuppgifter, dven kontaktuppgifterna for sakerhetsansva-
riga personer (en eller flera).

— Momsregistreringsnummer eller foretagets registreringsnum-
mer.

— Om undantag enligt 6.5.2 b tillimpas, AEO-certifikatets num-
mer.
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d) Om den sikerhetsgodkéinda speditdren anser att informationen en-
ligt punkterna b och c é&r tillfredsstdllande far den sdkerhetsgod-
kénda speditéren utse den sokande till kontoavsiandare.

6.5.3 Den sékerhetsgodkénda speditoren ska fora en databas med den infor-
mation som avses i 6.5.2 ¢. Den behdriga myndigheten ska ha till-
géang till denna databas for inspektioner.

6.5.4 Om det inte &r ndgon aktivitet i friga om transport av flygfrakt eller
flygpost pa kontoavséndarens konto under en tvadrsperiod ska dennes
status som kontoavsdndare 16pa ut.

6.5.5 Om den behoriga myndigheten eller den sikerhetsgodkidnda spedito-
ren inte ldngre anser att kontoavsdndaren efterlever instruktionerna i
tilligg 6-D ska den sdkerhetsgodkénda speditéren omedelbart upp-
héva kontoavséndarens status.

6.5.6 Om de sidkerhetsatgérder som avses Instruktioner for luftfartsskydd
for kontoavsdndare av ndgon anledning inte har genomforts for en
forsidndelse, eller om kontoavsdndaren inte &r upphovsman till for-
sindelsen ska kontoavsdndaren tydligt ange detta for den sékerhets-
godkinda speditoren sd att punkt 6.3.2.3 kan tillimpas.

6.6 SKYDD AV FRAKT OCH POST
6.6.1 Skydd av frakt och post under transport

6.6.1.1 I syfte att sikerstilla att forsdndelser som varit foremal for de fore-
skrivna sikerhetsatgdrderna skyddas mot obehorig atkomst under
transport

a) ska forsdndelsen forpackas eller forseglas av den sdkerhetsgod-
kénda speditoren, den kénda avsidndaren eller kontoavséndaren s
att all eventuell manipulering skulle upptéckas, om detta inte &r
mojligt ska alternativa skyddsatgirder som sdkerstiller forsdndel-
sens integritet vidtas, och

b) ska lastrummet i det fordon i vilket forsédndelsen transporteras
vara last eller forseglat, fordon med gardinsida ska sdkras med
TIR-linor sé att all manipulering kan upptickas, och lastutrym-
met pa fordon med Sppet flak ska hallas under observation, och

VM1
c) ska akeriforsékran enligt tilligg 6-E godkédnnas av det akeri som
har ingétt transportavtalet med den sdkerhetsgodkdnda speditd-
ren, kidnda avsdndaren eller kontoavsindaren, savida dkeriet inte
ar en sdkerhetsgodkdnd speditor.

Den undertecknade forsdkran ska behallas av den sikerhetsgod-
kinda speditor, den kdnda avsdndare eller den kontoavsédndare
for vilken akeriet genomfor transporten. Pé begiran ska en kopia
av den undertecknade forklaringen dven tillhandahallas den s&-
kerhetsgodkénda speditoren eller lufttrafikforetaget som tar emot
forsédndelsen, eller den beroérda behdriga myndigheten. eller

d) ska ékeriet for den sdkerhetsgodkidnda speditoren, den kénda
avsindaren eller kontoavséndaren for vilken transporten genom-
fors styrka att &keriet blivit certifierad eller godkdnd av en be-
horig myndighet.

Niér detta styrks ska kraven i tilligg 6-E uppfyllas, och den
berorda sikerhetsgodkidnda speditéren, den kénda avséndaren el-
ler kontoavsdndaren ska bevara kopior. Pa begiran ska en kopia
dven tillhandahallas den sdkerhetsgodkénda speditéren eller luftt-
rafikforetaget som tar emot forsédndelsen, eller en annan behorig
myndighet.
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6.6.1.2 Punkt 6.6.1 b—d ska inte gélla under transport pa flygsidan.

6.6.2 Skydd av frakt och post pa flygplatser vid lastning pa ett luftfar-
tyg

6.6.2.1 Forséndelser av frakt och post som finns pa en kénslig del ska anses
vara skyddade mot obehorig atkomst.

v M17
6.6.2.2 Forsdndelser av frakt och post som finns pa en plats som inte r en
kénslig del av ett behorighetsomrade ska vara beldgna i de delar av
den sédkerhetsgodkénda fraktagentens lokaler som dr skyddade genom
tilltradeskontroll eller, om de 4r beldgna utanfor sddana delar, ska de
anses vara skyddade mot obehorig dtkomst om

a) de ar fysiskt skyddade si att inforandet av foremal omdjliggors,
eller

b) de inte ldmnas obevakade och tillgangen ar begrénsad till personer
som arbetar med skydd och lastning av fornédenheterna pé luft-
fartyget.

6.7 HOGRISKFRAKT OCH HOGRISKPOST

Bestammelser om hogriskfrakt och hogriskpost faststélls i ett separat
kommissionsbeslut.

VY Mi1
6.8 SKYDD AV FRAKT OCH POST SOM TRANSPORTERAS TILL
UNIONEN FRAN TREDJELANDER

6.8.1 Godkédnnande av lufttrafikforetag

6.8.1.1 Alla lufttrafikforetag som transporterar frakt eller post fran en
flygplats i ett tredjeland som inte ndmns i tilligg 6-F for transferering,
transitering eller lossning vid en flygplats som omfattas av forordning
(EG) nr 300/2008 ska godkénnas som “lufttrafikforetag som trans-
porterar flygfrakt eller flygpost till unionen frdn ett tredjelands
flygplats” (ACC3)

a) av den behdriga myndigheten i den medlemsstat som utfardade
lufttrafikforetagets drifttillstand (AOC),

b) av den behériga myndigheten i den medlemsstat som anges i
bilagan till kommissionens foérordning (EG) nr 748/2009 ('), dnd-
rad genom f6rordning (EU) nr 394/2011 (3) om en forteckning
over luftfartygsoperatérer som den 1 januari 2006 eller senare
hade bedrivit sadan luftfartsverksamhet som omfattas av bilaga I
till Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG (3), for
lufttrafikforetag som inte har néagot drifttillstdnd utfardat av en
medlemsstat,

c) av den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér lufttrafikfo-
retaget har sin huvudsakliga verksamhetsbas i unionen, eller av
nagon annan behorig myndighet i unionen efter dverenskommelse
med den behoriga myndigheten, for lufttrafikféretag som inte har
négot drifttillstdnd utfardat av en medlemsstat och inte &r upptagna
i bilagan till forordning (EG) nr 748/2009.

(") EUT L 219, 22.8.2009, s. 1.
(®» EUT L 107, 27.4.2011, s. 1.
(®) EUT L 275, 25.10.2003, s. 32.
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6.8.1.2 Godkédnnande av ett lufttrafikforetag som ACC3 for frakt- och post-
verksamhet som bedrivs fran en flygplats dir ACC3-godkédnnande
krdvs (nedan kallad relevant fraktverksamhet) ska ske pa grundval
av foljande:

a) En person med Overgripande ansvar for genomforandet av siker-
hetsbestimmelserna for frakt och post med avseende pa den rele-
vanta fraktverksamheten ska utses for lufttrafikforetagets rikning.

b) Till och med den 30 juni 2014 ska en “forsékran om &tagande —
ACC3” enligt tilligg 6-H goras som bekréftar genomforandet av
sakerhetsprogrammet och som ticker de punkter som anges i till-
lagg 6-G. Forsdkran ska undertecknas pa lufttrafikforetagets vag-
nar av dess rittsliga foretrddare eller sédkerhetsansvarige. En kopia
eller originalet ska behallas av den behdriga myndigheten fram till
ACC3-godkannandets sista giltighetsdag.

¢) Fran och med den 1 juli 2014 ska en rapport om valideringen av
luftfartsskydd i EU finnas tillgdnglig som bekréftar genomférandet
av sidkerhetsatgérder.

6.8.1.3 Den behoriga myndigheten ska forse en ACC3 med en unik alfa-
numerisk identitetskod i standardformat for identifiering av lufttrafik-
foretaget och den tredjelandsflygplats fran vilken lufttrafikforetaget
godkints for transport av frakt eller post till unionen.

6.8.1.4 Godkédnnandet ska gélla under en period om hogst fem &r frdn och
med den dag di den behdriga myndigheten har fort in uppgifterna om
en ACC3 i unionens »MI17 unionens databas for sdkerhet i leve-
ranskedjan. <

6.8.1.5 En ACC3 som har forts in i »M17 unionens databas for sdkerhet i
leveranskedjan < ska erkédnnas i alla medlemsstater for alla flyg-
ningar fran tredjelandsflygplatsen till unionen.

6.8.2 Validering av luftfartsskydd i EU for ACC3

6.8.2.1 Valideringen av luftfartsskydd i EU for ett lufttrafikforetags relevanta
fraktverksamhet ska besta av foljande:

a) En granskning av lufttrafikforetagets sékerhetsprogram for att sé-
kerstilla att det dar relevant och fullstindigt med avseende pé
samtliga punkter i tilligg 6-G.

b) Kontroll av genomforandet av atgarder for luftfartsskydd med
avseende pd relevant fraktverksamhet med hjdlp av checklistan i
tilligg 6-C3.

6.8.2.2 Kontrollen av genomférandet av valideringen av luftfartsskydd i EU
ska goras pa plats pa nigot av foljande sitt:

1. Pa flygplatsen fran vilken lufttrafikféretaget bedriver relevant
fraktverksamhet fore det att ett ACC3-godkdnnande kan beviljas
for den flygplatsen.

Om det vid valideringen av luftfartsskydd i EU dérefter faststills
att ett eller flera av de mal som anges i checklistan i tilligg 6-C3
inte har genomforts ska den behoriga myndigheten inte godkanna
lufttrafikforetaget som ACC3 for den relevanta fraktverksamheten
utan bevis pa att lufttrafikforetaget har atgdrdat de brister som
identifierats.
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2. Pa ett representativt antal flygplatser fran vilka ett lufttrafikforetag
bedriver relevant fraktverksamhet fore det att ett ACC3-godkén-
nande beviljats for samtliga flygplatser fran vilka det lufttrafikfo-
retaget bedriver relevant fraktverksamhet. Foljande villkor géller:

a) Detta alternativ begérs av ett lufttrafikforetag som bedriver flera
relevanta fraktverksamheter.

b) Den behoriga myndigheten ska kontrollera att lufttrafikforetaget
tillimpar ett internt kvalitetssdkringsprogram for skydd som
motsvarar validering av luftfartsskydd i EU.

c) Det representativa antalet ska vara minst 3 flygplatser eller 5%,
beroende pd vilket som dr storst, samt alla flygplatser som &r
beldgna i hogriskomraden.

d) Den behodriga myndigheten ska ha godként en plan som garan-
terar valideringar av luftfartsskydd i EU for varje &r som god-
kénnandet géller vid ytterligare flygplatser for vilka ACC3-god-
kédnnande kommer att beviljas, eller till dess alla flygplatser har
validerats. Dessa valideringar ska varje ar vara minst lika
ménga som de som krdvs enligt led c. Planen ska ange skélen
som ligger till grund for valet av ytterligare flygplatser.

e) Alla ACC3-godkdnnanden ska l6pa ut samma dag.

f) Om det till foljd av en av de valideringar av luftfartsskydd i EU
som Overenskommits enligt planen faststills att ett eller flera av
de mél som anges i checklistan i tilligg 6-C3 inte har genom-
forts ska den behoriga myndighet som utfirdar godkénnandet
krdva bevis pa att den brist som identifierats vid den specifika
flygplatsen har atgérdats, och, beroende pé hur allvarlig bristen
ar, begéra foljande:

— Validering av luftfartsskydd i EU for alla flygplatser dér
ACC3-godkinnande krdvs i enlighet med punkt 6.8.2.2.1
inom en tidsfrist som den behériga myndigheten faststiller,
eller

— dubbelt sa ménga valideringar av luftfartsskydd i EU som
faststélls i enlighet med led d per vart och ett av de ater-
staende aren for ACC3-godkénnande.

v M17
Den behoriga myndigheten far godta rapporten om valideringen av
luftfartsskydd i EU for en verksamhetsutdvare i ett tredjeland for
ACC3-godkénnande om den verksamhetsutdvaren ansvarar for hela
fraktverksamheten, inklusive lastning i luftfartygets lastutrymme, pa
uppdrag av ACC3 och rapporten om valideringen av luftfartsskydd i
EU ticker all denna verksamhet.

VYM19

T 6823 Den behoriga myndigheten far godkénna ett lufttrafikforetag som
ACC3 under en begrénsad tidsperiod som loper ut senast den 30 juni
2016, om en validering av luftfartsskydd i EU inte kunde genomforas
av objektiva skdl som lufttrafikforetaget inte kunde rdda 6ver. Om ett
sadant godkdnnande gors for en period pd mer &n sex ménader, ska
den behdriga myndigheten ha kontrollerat att lufttrafikforetaget till-
lampar ett internt kvalitetskontrollprogram for luftfartsskydd som
motsvarar validering av luftfartsskydd i EU.

VM1l

T 6824 Om en validering av luftfartsskydd i EU av en ACC3 gjordes fore
den 1 juli 2014 och det inte kunde bekréftas att kraven i punkt 6.8.3.2
andra meningen var uppfyllda ska denna ACC3 senast den 1 juli
2014 forse den behoriga myndigheten med bevis pa att dessa krav
ar uppfyllda. Bevisen ska bestd av en uppdatering av respektive del
av sikerhetsprogrammet och kan bestd av en uppféljande kontroll pa
plats.
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6.8.2.5 Valideringen av luftfartsskydd i EU ska dokumenteras i en valide-
ringsrapport bestdende av atminstone en forsiakran om atagande i
enlighet med tilligg 6-H1, checklistan i enlighet med tilligg 6-C3
och en forklaring fran valideraren for luftfartsskydd i EU i enlighet
med tilldgg 11-A. Valideraren for luftfartsskydd i EU ska ldmna in
valideringsrapporten till den behoriga myndigheten och forse det va-
liderade lufttrafikforetaget med en kopia.

6.8.3 Séikerhetsitgiirder for frakt och post som anlinder frin ett tred-
jeland

6.8.3.1 En ACC3 ska se till att all frakt och post som transporteras for
transferering, transitering eller lossning vid en flygplats i unionen
sakerhetskontrolleras savida inte

a) forsdndelsen har varit foremél for foreskrivna sikerhetsatgérder
genomforda av en sidkerhetsgodkénd speditér som validerats for
luftfartsskydd i EU och har skyddats fran obehorig atkomst sedan
dessa sdkerhetsatgiarder genomfordes och fram till lastningen, eller

b

=

forsdndelsen har varit foremal for foreskrivna sdkerhetsatgarder
genomforda av en kédnd avsdndare som validerats for luftfarts-
skydd i EU och har skyddats fran obehorig dtkomst sedan dessa
sakerhetsatgarder genomfordes och fram till lastningen, eller

vMm19
c) forsdndelsen har varit foremél for foreskrivna sikerhetsatgérder
genomforda av en kontoavsdndare, under ansvar av ACC3 eller
av en sikerhetsgodkénd speditor som validerats for luftfartsskydd i
EU, och har skyddats fran obehorig atkomst sedan dessa sidker-
hetsdtgirder genomfordes och fram till lastningen, och den inte
fraktas pa ett passagerarluftfartyg, eller

YMi1
d

=

forsdndelsen dr undantagen fran sikerhetskontroll i enlighet med
punkt 6.1.1 d i férordning (EU) nr 185/2010 och har skyddats mot
obehdrig atkomst fran det ogonblick da den blev identifierbar
flygfrakt eller identifierbar flygpost och fram till lastningen.

VYM19
T 6832 Frakt och post som transporteras till unionen ska sékerhetskontrolleras
med négon av de metoder och forfaranden som anges i punkt 6.2.1 pa
ett sitt som till rimlig grad sdkerstiller att den inte innehaller négra
forbjudna foremal.

VYMill1
6.8.3.3 En ACC3 ska sikerstilla, nir det géller

v M1
a) transferering och transitering av frakt eller post, att sikerhets-
kontroll i enlighet med punkt 6.8.3.2 eller sdkerhetsatgirder har
genomforts i egen regi eller av en verksamhetsutovare som va-
liderats for luftfartsskydd i EU vid ursprungsorten eller ndgon
annanstans i leveranskedjan och att sddana forsdndelser har skyd-
dats fran obehorig atkomst sedan dessa sékerhetsdtgdrder genom-
fordes och fram till lastningen,

VM1l

- b) hogriskfrakt och hogriskpost, att sikerhetskontroll enligt punkt
6.7 har genomforts av denna ACC3 eller av en verksamhets-
utdvare som validerats for luftfartsskydd i EU, pa ursprungsorten
eller nagon annanstans i leveranskedjan, och att sddana forsén-
delser mérkts med SHR och har skyddats fran obehorig atkomst
sedan dessa sdkerhetsatgiarder genomfordes och fram till lastning-
en.
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6.8.3.4 Den unika alfanumeriska identitetskod for en ACC3 och forséndel-
sens sékerhetsstatus som avses i punkt 6.3.2.6 d och som utférdats av
en sikerhetsgodkédnd speditér som validerats for luftfartsskydd i EU
ska anges i de atfoljande handlingarna, antingen i form av en
flygfraktsedel, motsvarande postdokumentation eller i en separat for-
klaring och i antingen elektronisk eller skriftlig form.

6.8.3.5 I avsaknad av en sédkerhetsgodkind speditdr som avses i punkt 6.8.4
far en ACC3 eller ett lufttrafikforetag som anlénder frén ett tredjeland
som finns fortecknat i tilligg OFii utfirda forsdkran om sdkerhets-
status.

6.8.4 Validering av sikerhetsgodkinda speditorer och kinda avsin-
dare

vM19
6.8.4.1 For att bli en sdkerhetsgodkdnd speditor eller kdnd avsédndare som
validerats for luftfartsskydd i EU ska en verksamhetsutdvare i tredje-
land valideras enligt ett av foljande tvd alternativ och fortecknas i
databasen for den/de ACC3 som verksamhetsutévaren direkt levererar
frakt eller post till for transport till unionen:

VM1l
- a) Sakerhetsprogrammet hos en ACC3 ska innehélla detaljerade upp-
gifter om sékerhetsdtgérder som genomforts for dess rikning av
verksamhetsutdvare i tredjeland fran vilka den direkt tar emot frakt
eller post for transport till unionen. Valideringen av luftfartsskydd
i EU for en ACC3 ska innebéra att de sakerhetsatgarder som till-
lampas av dessa verksamhetsutovare valideras.

b

~

Med hogst fem é&rs mellanrum later verksamhetsutdvarna i tredje-
landet relevant frakthanteringsverksamhet undergd validering av
luftfartsskydd i EU och tillhandahaller ACC3 en kopia av valide-
ringsrapporten.

6.8.4.2 Om valideringen av luftfartsskydd i EU enligt punkt 6.8.4.1 b visar
att verksamhetsutévaren

a) har uppfyllt de mal som avses i den relevanta checklistan ska det i
valideringsrapporten anges att verksamhetsutovaren ar en siker-
hetsgodkénd speditor eller kind avsidndare som validerats for luft-
fartsskydd i EU; valideraren ska forse den validerade verksamhets-
utdvaren med valideringsrapportens original,

b

~

inte har uppfyllt de mél som avses i den relevanta checklistan ska
verksamhetsutovaren inte godkdnnas for hantering av frakt for
transport till EU; den ska f4 en kopia av den ifyllda checklistan
dér bristerna anges.

6.8.4.3 En ACC3 ska uppritthalla en databas som ska innehalla minst fol-
jande uppgifter for varje sidkerhetsgodkand speditor eller kand avsin-
dare som validerats for luftfartsskydd i EU i enlighet med punkt
6.8.4.1, och som den direkt tar emot frakt eller post fran for transport
till unionen:

a) Uppgifter om foretaget, inklusive korrekt foretagsadress.

b) Foretagets typ av verksamhet, utom kénslig information om fore-
taget.

¢) Kontaktuppgifter, dven kontaktuppgifterna for sikerhetsansvariga
personer (en eller flera).

d) Foretagets organisationsnummer (om tillampligt).

e) Om mojligt och senast fran och med den 1 juli 2014, validerings-
rapporten.
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Databasen ska finnas tillgénglig for inspektion av ACC3.
Andra verksamhetsutovare som validerats for luftfartsskydd i EU fér
uppratthalla en sddan databas.

VYM19

T 6.844 En verksamhetsutdvare som leverarar flygfrakt eller flygpost och som
har ett natverk av olika anldggningar i tredjeldnder kan fa ett enda
godkdnnande som sakerhetsgodkénd speditér som validerats for luft-
fartsskydd i EU, som omfattar alla ndtverkets anldggningar, under
forutsittning att

a) de relevanta delarna av luftfartsskyddsverksamheten i nétverket,
inklusive transporttjanster mellan anldggningar, ticks av ett enda
sakerhetsprogram eller av standardiserade sakerhetsprogram, och

b

=

genomforandet av sdkerhetsprogrammet (sdkerhetsprogrammen)
foregds av ett enda internt kvalitetskontrollprogram for luftfarts-
skydd som motsvarar validering av luftfartsskydd i EU, och

¢) innan nitverket godkdnns som sékerhetsgodkénd speditdr som va-
liderats for luftfartsskydd i EU ska foljande av foretagets anldgg-
ningar ha genomgitt en validering avseende luftfartsskydd i EU:

i) Anldggningar (en eller flera) fran vilka frakt eller post levere-
ras direkt till en ACC 3, och

ii) minst tva eller 20 % av anldggningarna i nétverket, beroende
pa vilket som &r hogst, fran vilka frakt eller post vidarebe-
fordras till anldggningar som avses i led i, och

iii) alla anldggningar som ar beldgna i tredjeldnder som fortecknas
i tilligg 6-1 i bilagan till kommissionens beslut C(2010) 774.

For att en sikerhetsgodkénd speditor ska kunna behalla valideringen
for luftfartsskydd i EU for alla anldggningar i ndtverket som dnnu inte
validerats fram till senast den 30 juni 2018, ska, under varje ar efter
det 4r da godkdnnandet gjordes, ytterligare minst tva eller 20 %,
beroende pa vilken mingd som &r storst av de anldggningar fran vilka
frakt eller post vidarebefordras till de anldggningar (en eller flera)
som avses i punkt ¢ i genomgé en validering avseende luftfartsskydd
i EU fram till dess att alla anldggningar validerats.

En validerare for luftfartsskydd i EU ska faststdlla planen for turord-
ningen pa de platser som ska valideras varje ar enligt ett slumpmas-
sigt urval. Planen ska upprittas oberoende av den som driver nét-
verket och féir inte dndras av den verksamhetsutovaren. Denna plan
ska utgora en integrerad del av den valideringsrapport som ligger till
grund for att nitverket godkdnns som sdkerhetsgodkind speditér som
validerats for luftfartsskydd i EU.

Nir de har genomgatt validering av luftfartsskydd i EU ska anldgg-
ningar inom nitverket betraktas som en sdkerhetsgodkdnd speditdr
som validerats for luftfartsskydd i EU i enlighet med punkt 6.8.4.2 a.

6.8.4.5 Om en validering av luftfartsskydd i EU for en anldggning i det
nédtverk som avses i punkt 6.8.4.4 c ii visar att anldggningen inte
uppfyller de mal som anges i checklistan i tilligg 6-C2, ska frakt
och post fran denna anldggning sdkerhetskontrolleras vid en anldgg-
ning som godkénts i enlighet med 6.8.4.2 a fram till dess att en
validering av luftfartsskydd i EU bekriftar dverensstimmelse med
malen i checklistan.

6.8.4.6 Punkterna 6.8.4.4 till 6.8.4.6 upphor att gélla den 30 juni 2018.
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6.8.5 Underlitenhet att uppfylla dtaganden och upphérande av ACC3-
godkinnande

6.8.5.1 Underlatenhet att uppfylla ataganden

1. Om kommissionen eller en behdrig myndighet uppticker en all-
varlig brist i friga om en ACC3-verksamhet som den anser far stor
inverkan pd nivén pd luftfartsskyddet i unionen ska den

a) utan drojsmal informera berérd ACC3, begira kommentarer
och begira att den allvarliga bristen &tgérdas,

b) utan drojsmal informera kommissionen och Ovriga medlems-
stater.

2. Om en behorig myndighet inte har fatt bekriftat att bristen har
atgardats far kommissionen, efter samrdd med kommittén for till-
limpning av de gemensamma skyddsreglerna for den civila luft-
farten, faststélla att lufttrafikforetaget inte langre ska vara godként
som ACC3, for vissa eller for samtliga flygstriackor fran tredje-
lander till unionen. I sa fall ska uppgifterna om en ACC3 tas bort
fran »M17 Unionens databas for sékerhet i leveranskedjan <.

3. Ett lufttrafikforetag vars godkdnnande som ACC3 har éterkallats i
enlighet med punkt 6.8.5.1 fér inte aterinsittas eller inforas i
»M17 Unionens databas for sékerhet i leveranskedjan <« innan
en validering av luftfartsskydd i EU har bekréftat att den allvarliga
bristen har atgirdats och kommittén for luftfartsskyddet inom den
civila luftfarten har informerats om detta av den behoriga myndig-
heten.

6.8.5.2 Upphorande

Den behoriga myndighet som godkdnt en ACC3 éar ansvarig for att
denne tas bort fran »M17 Unionens databas for sikerhet i leverans-
kedjan <«

a) pa begdran av eller efter 6verenskommelse med lufttrafikforetaget,
eller

b) om en ACC3 inte bedriver relevant fraktverksamhet och inte sva-
rar pa en begdran om kommentarer eller pa annat sétt forsvérar
bedomningen av risker for luftfarten.

TILLAGG 6-A

FORSAKRAN OM ATAGANDE — SAKERHETSGODKAND SPEDITOR

I enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 om
inforande av gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten

intygar jag att

— savitt jag kénner till 4r uppgifterna i foretagets sékerhetsprogram fullstdndiga
och sanningsenliga,

— att de metoder och forfaranden som anges i detta sdkerhetsprogram kommer
att genomforas och uppritthéllas vid alla anldggningar som omfattas av pro-
grammet,

— att detta sdkerhetsprogram kommer att dndras och anpassas for att Gverens-
stimma med alla framtida relevanta forandringar av EG-lagstiftningen, savida
inte [foretagets namn] meddelar [den behériga myndighetens namn] att det
inte ldngre onskar vara sdkerhetsgodkind speditor,
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— att [foretagets namn] skriftligen kommer att meddela [den behoriga myndig-
hetens namn] om

a) smirre dndringar av foretagets sikerhetsprogram, som foretagsnamn, per-
son som &r ansvarig for sdkerhet eller kontaktuppgifter, samt dndringar av
de personer som begir tillgang till »M17 Unionens databas for sakerhet
i leveranskedjan, <« omgaende och senast inom tio arbetsdagar, och

b) storre planerade fordndringar, som nya forfaranden for sikerhetskontroll,
storre byggarbeten som kan paverka foretagets uppfyllande av gillande
EG-lagstiftning eller dndrad anldggning/adress, senast 15 arbetsdagar in-
nan de planerade éndringarna triader i kraft.

— att [fOretagets namn] i syfte att sdkerstdlla att s géllande EG-lagstiftning
uppfylls kommer att samarbeta till fullo med alla inspektioner som krévs
och ge tillgang till all dokumentation som inspektdrerna begir,

— att [foretagets namn] kommer att meddela [den behdriga myndighetens namn]
om alla eventuella brister i sidkerheten och alla misstinkta omsténdigheter
som kan pédverka fraktens/postens sdkerhet, sdrskilt eventuella forsok att
gomma forbjudna foremal i forsdndelser,

— att [foretagets namn] kommer att se till att all relevant personal far lamplig
fortbildning i1 enlighet med kapitel 11 i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010 och kénner till sitt sédkerhetsansvar enligt foretagets sékerhetspro-
gram, och

— att [foretagets namn] kommer att meddela [den behoriga myndighetens namn]
om

a) det upphoér med sin verksamhet,
b) det inte ldngre hanterar flygfrakt/flygpost,
c) det inte langre kan uppfylla kraven i géllande EG-lagstiftning.
Jag ansvarar helt och fullt for denna forklaring.
Namn:
Befattning:
Datum:

Underskrift:

TILLAGG 6-B
VAGLEDNING FOR KANDA AVSANDARE

Denna végledning ska hjélpa dig att jamfora dina nuvarande sékerhetsarrange-
mang med de kriterier som foreskrivs for kdnda avsédndare enligt Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 om inférande av gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten och dess genomféranderittsakter. Pa sa sétt
kan du kontrollera att du uppfyller kriterierna innan ett officiellt valideringsbesok
pa plats forbereds.

Det dr viktigt att valideraren kan traffa rdtt personer under valideringsbesoket
(t.ex. den sdkerhetsansvarige och den som har hand om rekrytering av personal).
Validerarens bedomning kommer att dokumenteras pa en EU-checklista. Nar
valideringschecklistan &r ifylld ska uppgifterna i checklistan anses vara sekretess-
belagda.
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Obs! EU-checklistan omfattar tva typer av fragor: 1. Sddana dér ett negativt svar
automatiskt innebér att du inte kan godtas som kénd avsdndare, och 2. sddana
som syftar till att bygga upp en allmén bild av dina sdkerhetsarrangemang sa att
valideraren kan dra allménna slutsatser. De omraden for vilka kraven anges i
fetstil nedan 4r de dér “avslag” registreras automatiskt. Om de krav som &r
angivna i fetstil leder till ett avslag kommer du att fa upplysningar om skilen
till detta och rdd om hur du kan anpassa dig for att godkédnnas.

YM19
" Innchavare av AEO-certifikat enligt led b eller ¢ i artikel 14a.1 i forordning
(EEG) nr 2454/93 (sa kallade AEOF- och AEOS-certifikat) vars anldggningar
for vilka status som kind avsidndare begirs framgangsrikt har granskats av tull-
myndigheterna tidigast 3 ar fore datumet for begéran om status som kénd av-
sdndare, behover fylla i del 1 som ska undertecknas av en rittslig foretridare for
foretaget, avseende organisation och ansvarsfordelning, liksom éatagandeforkla-
ringen i den “valideringschecklista for kédnda avsindare” som ingér i tilligg 6-C.

Ym17
Inledning

Frakten ska ha sitt ursprung i ditt foretag och i den anldggning som inspekteras.
Detta omfattar tillverkning inom anldggningen och plocka och packa-hantering
dér foremalen inte kan identifieras som flygfrakt innan de viljs ut for att utfora
en bestéllning. (Se dven anmérkningarna.)

Du kommer att behova avgora nir en frakt- eller postforsindelse blir iden-
tifierbar som flygfrakt-/flygpost och visa att du har vidtagit de atgérder som
behovs for att skydda forsidndelsen mot obehorig atkomst eller manipulering.
Detta omfattar en redogorelse for produktion, forpackning, lagring och/eller kla-
rering.

VYM19

Organisation och ansvarsfordelning

Du kommer att behova tillhandahalla uppgifter om din organisation (namn och i
forekommande fall momsregistreringsnummer, registreringsnummer hos handels-
kammaren eller foretagets registreringsnummer, AEO-certifikatets nummer och
datum for tullmyndigheternas senaste inspektion av den berdrda anldggningen),
adressen till den anldggning som ska valideras och organisationens huvudadress
(om den skiljer sig frén anldggningens adress). Dessutom krdvs datumet for det
senaste valideringsbesoket och den senaste unika alfanumeriska identitetskoden (i
forekommande fall), liksom uppgifter om verksamhetens art, ungefarligt antal
anstéllda vid anldggningen, namn och befattning pa de personer som har hand
om flygfrakt-/flygpostsikerhet samt kontaktuppgifter.

VYM17
Rekrytering av personal

Du kommer att behova ldmna uppgifter om de metoder som anvinds for att
rekrytera alla typer av personal (fast anstdllda, tillfalligt anstdllda eller inhyrd
personal, chaufférer) som kan ha tillgang till identifierbar flygfrakt/flygpost.
Rekryteringsforfarandet ska omfatta en kontroll fore anstillningen eller en
sikerhetsprévning i enlighet med punkt 11.1 i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010. Valideringsbesdket pa plats kommer att omfatta samtal med den per-
son som &r ansvarig for rekrytering. Han eller hon maste visa upp bevis (t.ex.
formulédr) for att bekrdfta foretagets rutiner. Rekryteringsforfarandet ska avse
personal som rekryterats efter den 29 april 2010.

Séikerhetsutbildning for personalen

Du kommer att behdva styrka att all personal (fast anstillda, tillfélligt anstdllda
eller inhyrd personal, chaufforer) som har tillgang till flygfrakt/flygpost har
genomgatt limplig utbildning om sikerhetsfriagor. Séddan utbildning ska ge-
nomforas i enlighet med punkt 11.2.7 i bilagan till férordning (EU) nr 185/2010.
De enskilda personernas utbildning ska arkiveras. Dessutom kommer du att
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behova visa att all berord personal som utfor sikerhetsitgirder har genom-
gitt utbildning i enlighet med kapitel 11 i bilagan till férordning (EU) nr
185/2010.

Fysisk sckerhet

Du kommer att behdva visa hur din anldggning skyddas (t.ex. med ett staket eller
en barridr) och att adekvata forfaranden for tilltradeskontroll tillimpas. I fore-
kommande fall kommer du att behova redogora for eventuella larmsystem eller
bevakningskameror (CCTV). Det ir viktigt att tillgidngen till det omrade dir
flygfrakten/flygposten hanteras eller lagras ir 6vervakad. Dorrar, fonster och
annat tilltrdde till flygfrakt/flygpost maste vara sdkrade eller omfattas av tilltrd-
deskontroll.

Produktion (i forekommande fall)

Du kommer att behdva visa att tilltréddet till produktionsomradet dr kontrollerat
och att produktionsprocessen Overvakas. Om produkten kan identifieras som
flygfrakt/flygpost under produktionens gang maste du kunna visa att atgirder
vidtas for att skydda flygfrakt/flygpost mot obehorig idtkomst eller manipu-
lering i detta skede.

Férpackning (i forekommande fall)

Du kommer att behdva visa att tilltrddet till forpackningsomradet &r kontrollerat
och att forpackningsprocessen Overvakas. Om produkten kan identifieras som
flygfrakt/flygpost under forpackningens gang maste du kunna visa att atgirder
vidtas for att skydda flygfrakt/flygpost mot obehorig dtkomst eller manipu-
lering i detta skede.

Du kommer att behova redogora for forpackningsprocessen och visa att alla
fardiga varor kontrolleras fore forpackning.

Du kommer ocksé att behdva redogora for den yttre forpackningen och visa att
den &r hallbar. Du maste ocksa visa att den slutliga ytterforpackningen ar utfor-
mad sd att det tydligt syns om den har utsatts for manipulering, exempelvis med
hjélp av numrerade forseglingar, sidkerhetstejp, sérskilda stimplar eller pappkar-
tonger som &r fastsatta med tejp. Du kommer ockséd att behdva visa att sidana
forseglingar och liknande &r sikrade nér de inte anvinds och att deras utgava
kontrolleras.

Lagring (i forekommande fall)

Du kommer att behdva visa att tilltrdde till lagerlokalerna kontrolleras. Om
produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost under lagringen méste du kunna
visa att atgirder vidtas for att skydda flygfrakt/flygpost mot obehorig at-
komst eller manipulering.

Slutligen maste du kunna visa att firdig och forpackad flygfrakt/flygpost
kontrolleras innan den skickas.

Klarering (i forekommande fall)

Du kommer att behova visa att tillgdngen till klareringsomradet kontrolleras. Om
produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost under klareringens gang maste
du kunna visa att atgirder vidtas for att skydda flygfrakt/flygpost mot obe-
horig atkomst eller manipulering i detta skede.

Transport

Du kommer att behdva redogéra for metoderna for transport av frakt/post till den
sikerhetsgodkénda fraktagenten.
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Om du anvénder egna transportmedel maste du kunna visa att dina chaufforer har
genomgatt foreskriven fortbildning. Om ditt foretag anmlitar en entreprendr
miste du se till att a) flygfrakten/flygposten forseglas av dig, eller att b)
transportorens forklaring enligt tilliigg 6-E i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010 har undertecknats av transportoren.

Om du har ansvar for transport av flygfrakt/flygpost kommer du att behdva visa
att transporten kan siikras, antingen med forseglingar dér sa dr mojligt, eller pa
annat sitt. Om numrerade forseglingar anvénds madste du kunna visa att till-
gangen till férseglingarna kontrolleras och numren registreras. Om andra metoder
anvinds maste du kunna visa hur det sékerstills att det syns om frakten/posten
har manipulerats, eller att den sikras. Du kommer ocksd att behdva visa att
atgérder vidtas for identitetskontroll av de chaufférer som himtar flygfrakten/
flygposten. Du ska kunna visa att du ser till att frakt/post dr sdkrad ndr den
lamnar anldggningen. Du méste kunna visa att flygfrakt/flygpost skyddas mot
obehorig atkomst under transporten.

Du behover inte kunna styrka chaufforernas utbildning eller visa en kopia av
akeriforsdkran om en sdkerhetsgodkénd fraktagent har arrangerat hamtningen av
flygfrakten/flygposten fran din anldggning.

Avsdndarens ansvar

Du ska bekrifta att du godtar oanmiélda inspektioner genomforda av den
behoriga myndighetens inspektorer i syfte att 6vervaka dessa standarder.

Du ska ocksa dta dig att omgaende, men senast inom 10 arbetsdagar limna
alla relevanta uppgifter till [den behériga myndighetens namn], om

a) det allméinna sikerhetsansvaret tilldelas nigon annan #in den namngivna
personen,

b) andra forindringar av lokaler eller forfaranden gors som kan fa bety-
dande foljder for sikerheten,

¢) ditt foretag upphor med sin verksambhet, inte liingre hanterar flygfrakt/
flygpost eller inte liingre kan uppfylla kraven i gillande EU-lagstiftning.

Slutligen méste du ita dig att uppritthilla sikerhetsstandarderna fram till
nista valideringsbesok och/eller inspektion pé plats.

Du kommer sedan att behova ta fullt ansvar for forklaringen och underteckna
valideringsdokumentet.

ANMARKNINGAR
Explosiva och brandfarliga anordningar

Monterade explosiva och brandfarliga &mnen far transporteras i fraktforséndelser
om alla krav i alla sékerhetsbestimmelser &r helt uppfyllda.

Forsindelser fran annat hall

En kénd avsindare kan vidarebefordra forsédndelser som de inte sjdlva &r upp-
hovsmin till en sdkerhetsgodkédnd fraktagent under forutsittning att

a) dessa forsandelser halls atskilda frén forsdndelser till vilka kontoavsdndaren ar
upphovsman, och



2010R0185 — SV —01.07.2014 — 014.001 — 52

Ym17

VYM19

b) ursprunget dr tydligt angivet pa forsidndelsen eller pad eventuella foljesedlar.

Alla sadana forsdndelser maste genomga séikerhetskontroll innan de lastas pa ett
luftfartyg.

TILLAGG 6-C
VALIDERINGSCHECKLISTA FOR KANDA AVSANDARE
Forklarande anmérkningar

Foljande giller i det har formularet:

— Punkter som #r mirkta med* #r obligatoriska och MASTE fyllas i.

— Om svaret pa en friga i fetstil ir NEJ MASTE valideringen g¢ UNDER-
KANT RESULTAT. Detta giller inte om fragan inte ér tillimplig.

— Den 6vergripande bedémningen kan forst anses vara GODKAND nir avsin-
daren har undertecknat &tagandeforklaringen pa sista sidan.

— Originalet till atagandeforklaringen ska bevaras av eller vara tillgingligt for
den behoriga myndigheten fram till dess att valideringen l6per ut. Ett ex-
emplar av forklaringen ska ldmnas till avsidndaren.

DEL 1

Organisation och ansvarsfordelning
1.1  Valideringsdatum*
dd/mm/aaaa
1.2 Datum for foregdende validering och i férekommande fall unik identitetskod (UNI).
dd/mm/4aaa
UNI
1.3 Namn pa den organisation som ska valideras*
Namn

Momsregistreringsnummer/registreringsnummer hos handelskammaren/foretagets registreringsnummer (i férekom-
mande fall)

1.4  Information om AEOF- eller AEOS-certifikat, i forekommande fall

Nummer pa AEO-certifikat

Datum da tullmyndigheterna senast inspekterade denna anlédggning

1.5  Adress till den anldggning som ska valideras*

Nummer/avdelning/byggnad

Gata

Ort

Postnummer

Land
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1.6  Organisationens huvudadress (om den avviker fran adressen till den anldggning som ska valideras, och forutsatt
att det ar i samma land)

Nummer/avdelning/byggnad

Gata

Ort

Postnummer

Land

1.7 Verksamhetens art — typ av frakt som hanteras

1.8  Har den sokande ansvar for:

a) Produktion

b) Forpackning

c) Lagring

d) Forsandelse

e) Ovrigt, precisera

1.9  Ungefirligt antal anstillda vid anldggningen

1.10 Namn och befattning pa den som ar ansvarig for flygfraktens/flygpostens sékerhet*

Namn

Befattning

1.11  Telefonnummer

Ttn

1.12  E-post:adress *

E-post

Ym17
DEL 2

Identifierbar flygfrakt/flygpost

Syfte: Att faststilla den punkt (eller plats) dir frakt/post blir identifierbar
som flygfrakt/flygpost. Nir och var kan frakten/posten identifieras som
flygfrakt/flygpost.

2.1 Faststillande, genom inspektion av produktionsomrade, férpackningsanlédgg-
ning, lager, urvals- och klareringsomrade och andra berérda omraden, var
och hur en flygfrakt-/flygpostforsandelse blir identifierbar som sédan.

Beskrivning:

Observera. 1 delarna 5-8 ska detaljerade uppgifter tillhandahallas om skydd
av identifierbar flygfrakt/flygpost mot obehorig dtkomst och manipulering.

DEL 3
Rekrytering och utbildning av personal

Syfte: Att sikerstilla att all personal (fast anstillda, tillfilligt anstillda eller
inhyrd personal, chaufforer) med tillgang till identifierbar flygfrakt/flygpost
har genomgatt palitlighetskontroller fore anstillning och/eller séikerhetsprov-
ning samt fatt tillricklig utbildning i enlighet med punkt 11.2.7 i bilagan till
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forordning (EU) nr 185/2010. Dessutom, for att sikerstilla att all personal
som utfor sikerhetsatgirder vad giller leveranser utbildas i enlighet med
kapitel 11 i bilagan till forordning (EU) nr 185/2010.

Om 3.1 och 3.2 dr fragor i fetstil (ddr svaret NEJ foljaktligen automatiskt leder
till underkinnande) beror pd de nationella bestimmelserna i det land ddir an-
ldggningen dr beldgen. Minst en av dessa fragor maste emellertid vara i fetstil,
vilket ocksa ska innebdra att kontroll fore anstdillningen inte Ilingre behévs om
en sdkerhetsprovning genomforts. Personer som har ansvar for genomférande av
sdkerhetsdtgdrder ska alltid ha genomgdtt sdkerhetsprovning.

3.1

Omfattar rekryteringsforfarandet for all personal med tillging till identifierbar flygfrakt/flygpost kontroll
fore anstiillningen i enlighet med punkt 11.1.4 i bilagan till forordning (EU) nr 185/2010? Detta avser
personal som rekryteras efter [den dag da forordning (EG) nr 300/2008 trdder i kraft].

JA eller NEJ

Om JA, vilken typ?

3.2

Omfattar detta rekryteringsforfarande dven sikerhetsprovning, inbegripet kontroll av straffregister i enlig-
het med punkt 11.1.3 i bilagan till forordning (EU) nr 185/2010?
Detta avser personal som rekryteras efter [den dag da forordning (EG) nr 300/2008 trader i kraft].

JA eller NEJ

Om JA, vilken typ?

33

Omfattar rekryteringsforfarandet for personer med personligt ansvar for genomforande och évervakning
av sikerhetsatgirder vid anliggningen krav pa sikerhetsprovning, inbegripet kontroll av straffregister i
enlighet med punkt 11.1.3 i bilagan till forordning (EU) nr 185/2010?

JA eller NEJ

Om JA, specificera

34

Genomgar personal med tillgang till identifierbar flygfrakt/flygpost utbildning i enlighet med punkt 11.2.7 i
bilagan till forordning (EU) nr 185/2010 innan de far denna tillging? Far personal som genomfor sikerhets-
atgirder vad giller leveranser utbildning i enlighet med kapitel 11 i bilagan till forordning (EU) nr 185/
2010?

JA eller NEJ

Om JA, specificera

35

Genomgar personal (enligt ovan) regelbunden repetitionsutbildning sé ofta som foreskrivs for sidan utbild-
ning?

JA eller NEJ

3.6

Bedomning — fr dessa atgirder tillrickliga for att sikerstilla att all personal med tillgang till identifierbar
flygfrakt/flygpost och personal som utfor sikerhetsatgirder har rekryterats pa korrekt sitt och fatt till-
ricklig utbildning i enlighet med kapitel 11 i bilagan till forordning (EU) nr 185/2010?

JA eller NEJ

Om NEJ, v.g. ange skilen till detta
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DEL 4

Fysisk sikerhet

Syfte: Att faststilla om (den fysiska) sikerhetsnivian pa anldggningen eller i
lokalerna ir tillrickligt hog for att identifierbar flygfrakt/flygpost kan skyd-
das frin obehorig dtkomst.

4.1  Skyddas anlidggningen av en fysisk omhéagnad?

JA eller NEJ

4.2 Omfattas alla tilltradespunkter i anlaggningen av tilltradeskontroll?

JA eller NEJ

4.3  Om JA, ér dessa punkter ...?

Bemannade

Manuella

Automatiska

Elektroniska

Annat (ange vilket)

44  Ar byggnadens konstruktion solid?

JA eller NEJ

4.5  Har byggnaden ett fungerande larmsystem?

JA eller NEJ

4.6  Har byggnaden ett fungerande system med bevakningskameror (CCTV)?

JA eller NEJ

4.7  Om ja, sparas dvervakningskamerornas bilder?

JA eller NEJ

48  Ar alla dorrar, fonster och annat tilltride till flygfrakt/flygpost sdkrade eller omfattas av tilltrideskontroll?

JA eller NEJ

4.9  Om inte, ange skilen till detta

410 Bedomning: Ar organisationens dtgirder tillriickliga for att forebygga obehorig atkomst av de omriden
inom anliggningen och i lokalerna dir identifierbar flygfrakt/flygpost hanteras eller lagras?

JA eller NEJ

Om NEJ, v.g. ange skiilen till detta
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DEL 5

Produktion

Syfte: Att skydda identifierbar flygfrakt/flygpost fran obehérig atkomst eller
manipulering.

Dessa fragor ska besvaras om produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost
under produktionsprocessen.

5.1 Kontrolleras tilltrddet till produktionsomradet?

JA eller NEJ

5.2 Om JA, hur?

5.3 Overvakas produktionsprocessen?

JA eller NEJ

5.4 Om JA, hur?

5.5 Finns det kontroller som forebygger manipulering under produktionsskedet?

JA eller NEJ

Om JA, specificera

5.6 Bedomning: Vidtar organisationen tillrickliga dtgirder for att skydda identifierbar flygfrakt/flygpost mot
obehorig dtkomst eller manipulering under produktionsfasen?

JA eller NEJ

Om NEJ, v.g. ange skilen till detta

DEL 6
Forpackning

Syfte: Att skydda identifierbar flygfrakt/flygpost frin obehorig dtkomst eller
manipulering.

Dessa fragor ska besvaras om produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost
under forpackningsprocessen.

6.1  Overvakas forpackningsprocessen?

JA eller NEJ

6.2 Om JA, hur?

6.3 Beskriv den slutgiltiga ytterforpackningen:

a) Ar den robust?

JA eller NEJ

Beskrivning:

b) Ar den utformad sa att det tydligt syns om den har utsatts for manipulering?

JA eller NEJ

Beskrivning:

6.4 a) Anvinds numrerade forseglingar, sékerhetstejp, sirskilda stimplar eller pappkartonger som &r fastsatta med tejp
for att se till att det tydligt syns om flygfrakten/flygposten har utsatts for manipulering?

JA eller NEJ
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Om JA:

6.4 b) Forvaras forseglingarna, sékerhetstejpen respektive de sdrskilda stimplarna under sékrade forhallanden nér de
inte anvands?

JA eller NEJ

Beskrivning:

6.4 c) Kontrolleras anvdndningen av forseglingar, sidkerhetstejp respektive sirskilda stdmplar?

JA eller NEJ

Beskrivning:

6.5 Om svaret pa fraga 6.4 a ar JA, hur kontrolleras detta?

6.6 Bedomning: Ar forpackningsforfarandet sidant att identifierbar flygfrakt/flygpost skyddas tillrickligt
mot obehdérig atkomst eller manipulering?

JA eller NEJ

Om NEJ, v.g. ange skilen till detta

DEL 7

Lagring

Syfte: Att skydda identifierbar flygfrakt/flygpost fran obehérig atkomst eller
manipulering.

Dessa fragor ska besvaras om produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost
under lagringen.

7.1 Lagras den fardigstillda och forpackade flygfrakten/flygposten sékert och kontrolleras den for spar av manipule-
ring?

JA eller NEJ

7.2 Bedomning: Ar lagringsforfarandet sadant att identifierbar flygfrakt/flygpost skyddas tillrickligt mot obe-
horig atkomst eller manipulering?

JA eller NEJ

Om NEJ, v.g. ange skiilen till detta

DEL 8

Klarering

Syfte: Att skydda identifierbar flygfrakt/flygpost fran obehérig atkomst eller
manipulering.

Dessa fragor ska besvaras om produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost
under klareringsprocessen.

8.1 Kontrolleras tillgdngen till klareringsomradet?

JA eller NEJ

8.2 Om JA, hur?

8.3 Vem har tillgang till klareringsomradet?

Anstéllda?

JA eller NEJ
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Chaufforer?

JA eller NEJ

Besokare?

JA eller NEJ

Entreprenorer?

JA eller NEJ

8.4 Bedomning: Ar sikerheten tillriicklig for att skydda flygfrakten/flygposten frin obehérig atkomst eller
manipulering inom klareringsomradet?

JA eller NEJ

Om NEJ, v.g. ange skilen till detta

DEL 8A
Forsindelser fran annat hall

Syfte: Att inritta forfaranden for hantering av icke-sikrade forsindelser.

Dessa fragor ska endast besvaras om forséndelser for flygtransport tas emot fran
andra fOretag.

8A.1 Tar foretaget emot forsindelser av frakt for flygtransport fran andra foretag?

JA eller NEJ

8A.2 Om JA, hur hélls dessa forsdndelser atskilda fran foretagets egna forsdndelser, och hur identifieras de for den
sakerhetsgodkinda fraktagenten eller transportoren?

DEL 9

Transport

Syfte: Att skydda identifierbar flygfrakt/flygpost frin obehérig atkomst eller
manipulering.

9.1 Hur fraktas flygfrakten/flygposten till den sdkerhetsgodkdnda fraktagenten?

a) Av den sdkerhetsgodkinda fraktagenten eller a4t denne?

JA eller NEJ

b) Avsidndarens egen transport?

JA eller NEJ

¢) Anlitar avsdndaren en entreprendr?

JA eller NEJ

9.2 Om avsindaren anlitar en entreprendr:

— Forseglas eller forpackas flygfrakten/flygposten fore transport si det sikerstills att all eventuell
manipulering skulle upptickas? och
— har transportéren undertecknat dkeriforsikran?
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JA eller NEJ

Foljande frégor ska endast besvaras om 9.1 b eller 9.1 ¢ ar tillimpliga.

9.3 Kan transportfordonets lastutrymme sdkras?

JA eller NEJ

Om JA, specificera

9.4 a) Om transportfordonets lastutrymme kan forseglas, gors detta med numrerade forseglingar?

JA eller NEJ

9.4 b) Om numrerade forseglingar anvinds, kontrolleras atkomsten till dessa, och registreras numren vid utgift?

JA eller NEJ

Om JA, specificera

9.5 Om transportfordonets lastutrymme inte kan forseglas, ar flygfrakten/flygposten sa beskaffad att det tydligt
syns om den har utsatts fér manipulering?

JA eller NEJ

9.6 Om JA, redogdr for hur detta garanteras.

9.7 Om NE]J, hur skyddas frakten/posten?

9.8 Bedomning: Ar atgirderna tillriickliga for att skydda flygfrakt/flygpost mot obehorig atkomst under
transport?

JA eller NEJ

Om NEJ, v.g. ange skiilen till detta

Atagandeforklaring

Jag intygar att:

— Jag godtar oanmilda inspektioner genomfoérda av den behoriga myndig-
hetens inspektorer i syfte att 6vervaka dessa standarder. Om inspektéren
upptiicker allvarliga sikerhetsbrister kan detta leda till att min status
som kiind avsindare dras in.

— Jag atar mig att omgéiende, men senast inom 10 arbetsdagar limna alla
relevanta uppgifter till [den behériga myndighetens namn], om

— det allméinna sikerhetsansvaret tilldelas ndgon annan in den namn-
givna personen i punkt 1.9,

— andra forindringar av lokaler eller forfaranden gors som kan fa
betydande foljder for sikerheten, och

— foretaget upphor med sin verksambhet, inte lingre hanterar flygfrakt/
flygpost eller inte lingre kan uppfylla kraven i géillande EU-lagstift-
ning.

— Jag dtar mig att uppritthilla sikerhetsstandarderna fram till nista va-
lideringsbesok och/eller inspektion pa plats.

— Jag ansvarar helt och fullt for denna forklaring.
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Underskrift

Befattning

Bedomning (och notifiering)

Godkint/Ej godkéint

Om den allminna bedéomningen leder till att verksamhetsutovaren inte godkinns ska det nedan anges inom
vilka omraden avsindaren inte uppfyller de foreskrivna sikerhetsstandarderna eller uppvisar sirskild sarbar-
het. Det ska ocksd anges vilka forindringar som krivs for att den foreskrivna standarden ska uppnas och ett
godkinnande kan ges.

Underskrift

(Validerarens namn)

Y M15
TILLAGG 6-C2

VALIDERINGSCHECKLISTA FOR SAKERHETSGODKANDA
FRAKTAGENTER 1 TREDJELAND SOM VALIDERATS 1 FRAGA OM
LUFTFARTSSKYDD I EU

Verksamhetsutovare i tredjeland har mojlighet att bli en del av en sdker leverans-
kedja hos en ACC3 (lufttrafikforetag som transporterar flygfrakt eller flygpost
till unionen frdn ett tredjelands flygplats) genom att ansdoka om godkénnande
som sékerhetsgodkénd fraktagent som validerats for luftfartsskydd i EU (RA3).
En RA3 idr en verksamhetsutdvare som hanterar frakt i ett tredjeland som &r
validerad och godkédnd som sddan pa grundval av en validering av luftfartsskydd
i EU.

En RA3 ska se till att sédkerhetsatgirder som omfattar sikerhetskontroller i fore-
kommande fall har tillimpats for sdandningar avsedda for Europeiska unionen och
att sdndningarna har skyddats fran obehorig atkomst efter det att sikerhetsétgér-
derna genomfordes och fram tills sindningen lastas pé ett luftfartyg eller pa annat
sitt overldmnas till en ACC3 eller annan RA3.

Villkoren for att transportera flygfrakt eller flygpost till unionen ('), Island, Norge
eller Schweiz anges i forordning (EU) nr 185/2010.

Checklistan ar det instrument som ska anvindas av valideraren for luftfartsskydd
i EU for beddmning av skyddsnivén for flygfrakt eller flygpost () med destina-
tion EU/EES som transporteras av eller pd uppdrag av en verksamhetsutovare
som ansOker om RA3-godkénnande. Checklistan ska bara anvéndas i de fall som
anges i punkt 6.8.4.1 b i bilagan till forordning (EU) nr 185/2010. I de fall som
anges 1 punkt 6.8.4.1 a i bilagan ska valideraren for luftfartsskydd i EU anvinda
en ACC3-checklista.

Om valideraren for luftfartsskydd i EU anser att verksamhetsutovaren uppfyller
mélen i checklistan, ska en valideringsrapport overldamnas till den validerade
verksamhetsutovaren. I valideringsrapporten ska anges att verksamhetsutdvaren
ar en sdkerhetsgodkdnd fraktagent frén tredjeland som validerats i fraga om
luftfartsskydd i EU (RA3). En RA3 ska kunna anvénda rapporten i sina afférs-
forbindelser med en ACC3. Integrerade delar av valideringsrapporten ska minst
innehélla foljande:

a) Den ifyllda checklistan (tilldigg 6-C2 som anges i bilagan till forordning (EU)
nr 185/2010) undertecknad av valideraren for luftfartsskydd i EU och i fore-
kommande fall kommenterad av den validerade verksamhetsutovaren.

(1

~

Europeiska unionens medlemsstater: Belgien, Bulgarien, Tjeckien, Danmark, Tyskland,
Estland, Irland, Grekland, Spanien, Frankrike, Kroatien, Italien, Cypern, Lettland, Litau-
en, Luxemburg, Ungern, Malta, Nederldnderna, Osterrike, Polen, Portugal, Rumaénien,
Slovenien, Slovakien, Finland, Sverige och Forenade kungariket.

Flygfrakt/flygpost/luftfartyg med destination EU/EES i denna valideringschecklista mot-
svarar flygfrakt/flygpost/luftfartyg med destination EU samt Island, Norge och Schweiz.

(2

-~
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b) Forsikran om &tagande (tilligg 6-H2 1 bilagan till forordning (EU) nr
185/2010) undertecknad av den validerade verksamhetsutvaren.

¢) En forklaring om oberoende (tilldgg 11-A i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010) i fraga om den validerade verksamhetsutovaren, undertecknad av
valideraren for luftfartsskydd i EU.

Sidnumreringen, datumet for valideringen av luftfartsskydd i EU och validerarens
och den validerade verksamhetsutdvarens parafering pd varje sida ska utgéra
bevis for att valideringsrapporten dr fullstindig. Valideringsrapporten ska vara
pé engelska.

Del 5 — Sékerhetskontroll och del 6 — Hogriskfrakt eller hdgriskpost (HRCM) ska
bedomas enligt kraven i kapitel 6.7 och 6.8 i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010. For de delar som inte kan bedomas mot kraven i férordning (EU) nr
185/2010 &r de grundldggande kraven standarderna och rekommendationerna i
bilaga 17 till konventionen angédende internationell civil luftfart och anvisning-
arna i Icao:s Aviation Security Manual (Doc 8973 — Restricted).

Om valideraren for luftfartsskydd i EU visar att verksamhetsutévaren inte har
uppfyllt malen i checklistan ska verksamhetsutovaren fa en kopia av den ifyllda
checklistan dir bristerna anges.

Forklarande anmérkningar:

(1) Alla delar i checklistan maste fyllas i. Om ingen information limnas maste
detta forklaras.

(2) Efter varje del ska valideraren for luftfartsskydd i EU faststdlla om och i

vilken utstrdckning mélen i delen har uppfyllts.

DEL 1

Identifiering av den validerade verksamhetsutévaren och valideraren

1.1 Valideringsdatum

Anvind exakt datumformat, t.ex. 1.10.2012-2.10.2012

dd/mm/aaaa

1.2 Datum for foregdende validering i forekommande fall

dd/mm/4aaa

Tidigare RA3-registreringsnummer, om sadana finns.

AEO-certifikat/C-TPAT-status/dvriga  certifieringar,
dar sadana finns.

1.3 Uppgifter om valideraren for luftfartsskydd

Namn

Foretag/organisation/myndighet

Unik alfanumerisk identitetskod (UAI)

E-postadress

Telefonnummer, inkl. landsnummer
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1.4

Verksamhetsutdvarens namn

Namn

Foretagsnummer (t.ex. organisationsnummer, dar sa-
dant finns)

Nummer/avdelning/byggnad

Gata

Ort

Postnummer

Delstat (i forekommande fall)

Land

Boxadress, om sadan finns

1.5

Organisationens huvudadress (om den avviker fran adressen for den anldggning som ska valideras)

Nummer/avdelning/byggnad

Gata

Ort

Postnummer

Stat (i forekommande fall)

Land

Boxadress, om sadan finns.

1.6

Typ av verksamhet — fler dn en verksamhetstyp kan vara tillimplig

a) endast flygfrakt

b) luftfart och andra transportsétt
c) speditér med godslokaler

d) speditor utan godslokaler

e) handlingagent

f) oOvriga

Tar den sokande...

a) emot frakt fran sdkerhetsgodkidnda fraktagenter
fran ett annat tredjeland?

b) emot frakt fran kdnda avsidndare i tredjeland?

c) emot frakt fran kontoavsdndare i tredjeland?

d) emot undantaget frakt?

e) emot frakt som den sékerhetskontrollerar?

f) emot frakt som den lagrar?

g) emot ovrigt, v.g. specificera.

1.8

Ungefarligt antal anstdllda vid anldggningen

Antal
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1.9 Namn och befattning pad den person som é&r ansvarig for luftfartsskydd i samband med flygfrakt/flygpost fran
tredjeland

Namn

Befattning

E-postadress

Telefonnummer, inkl. landsnummer

DEL 2

Organisation och ansvarsfordelning for sikerhetsgodkinda fraktagenter
fran tredjeland som validerats i friga om luftfartsskydd i EU

Mal: Ingen flygfrakt eller flygpost ska transporteras till EU/EES utan att omfattas
av sikerhetsatgérder. Frakt och post som levereras av en RA3 till en ACC3 eller
en annan RA3 far endast godtas som séker frakt eller post om en RA3 vidtagit
sddana sidkerhetsdtgirder. Nedanstaende delar i denna checklista innehéller upp-
gifter om sédana atgérder.

RA3 ska ha infort rutiner for att sakerstilla att lampliga sikerhetsétgérder vidtas
for all flygfrakt och flygpost med destination EU/EES och att sdker frakt eller
post dr skyddad tills den 6verldmnas till en ACC3 eller en annan RA3. Siker-
hetsatgérder ska bestd av nagot av foljande:

a) Fysisk sédkerhetskontroll som ska halla en tillrickligt hog standard for att i
rimlig grad sikerstélla att inga forbjudna foremal finns dolda i forséndelsen.

b) Andra sikerhetsdtgirder, som ingar i sdkerhetssystemet for leveranskedjan,
som i rimlig grad kan sdkerstélla att inga forbjudna foremal finns dolda i
forsandelsen, och som har anvédnts av en annan RA3, KC3 eller AC3 som
utsetts av RA3.

Referens: Punkt 6.8.3

2.1 Har verksamhetsutdvaren utarbetat ett sékerhetsprogram?

JA eller NEJ

Om svaret dr nej, gd direkt till punkt 2.5.

2.2 Verksamhetsutovarens sékerhetsprogram

Datum — anvénd exakt datumformat dd/mm/aaaa

Version

Har sdkerhetsprogrammet ldmnats in och/eller god-
kints av den behoriga myndigheten i det land dér
verksamhetsutovaren ar verksam? Om svaret &r ja,
beskriv forfarandet.

2.3 Omfattar sakerhetsprogrammet i tillricklig utstrackning de delar som ndmns i checklistan (delarna 3-9)?

JA eller NEJ

Om svaret &r nej, beskriv varfor och precisera skélen.

2.4 Ar sikerhetsprogrammet slutligt, stabilt och fullstindigt?

JA eller NEJ
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Om svaret &r nej, ange skélen.

2.5 Har verksamhetsutévaren etablerat en metod for att sdkerstilla att flygfrakt eller flygpost omfattas av lampliga
sikerhetsatgirder innan den Gverldmnas till en ACC3 eller en annan RA3?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv metoden.

2.6 Har verksamhetsutovaren ett ledningssystem (t.ex. instrument, instruktioner) for att se till att nédvandiga séker-
hetsatgiarder genomfors?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, beskriv ledningssystemet och ange
om det ar godként, kontrolleras eller tillhandahalls av
den behoriga myndigheten eller en annan verksam-
hetsutdvare.

Om svaret dr nej, forklara hur verksamhetsutovaren
garanterar att sdkerhetsatgirder vidtas pa erforderligt
sétt.

2.7 Slutsatser och allmdnna kommentarer om processens tillforlitlighet, slutgiltighet och stabilitet

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 3
Rekrytering och utbildning av personal

Mal: RA3 ska utse kompetent och ansvarig personal som ska arbeta med skydd
av flygfrakt eller flygpost for att sdkerstilla att nodvdndiga sdkerhetsatgérder
vidtas. Personal med tillgang till siker flygfrakt ska ha ldmplig utbildning och
den kompetens som krdvs for att utfora sina uppgifter.

For att uppfylla detta mal ska det finnas ett forfarande hos RA3 som sékerstiller
att all personal (fast anstillda, tillfélligt anstéllda, inhyrd personal, chaufforer
osv.) med direkt och oeskorterad tillgang till flygfrakt/flygpost som omfattas eller
har omfattats av sdkerhetsatgérder

a) har genomgatt bade inledande och regelbundet aterkommande pélitlighets-
kontroller fore anstillningen och/eller sidkerhetsprovningar, som minst over-
ensstimmer med de krav som stélls av de lokala myndigheterna for den
validerade RA3-anldggningen, och

b) har genomgitt bade inledande och regelbundet dterkommande sikerhetsutbild-
ning for att fi kunskap om sitt ansvar i fraga om luftfartsskydd i enlighet med
de krav som stills av de lokala myndigheterna for den validerade RA3-an-
laggningen.

Anmirkning:

— En sidkerhetsprovning innebar kontroll av en persons identitet och tidigare
erfarenhet, inbegripet, niar det ar juridiskt mojligt, eventuellt kriminellt for-
flutet, som en del av bedomningen av en persons lamplighet att vidta sdker-
hetsatgérder och/eller for oeskorterat tilltride till ett behorighetsomrade (enligt
definitionen i Icao Annex 17).

— En palitlighetskontroll fore anstillningen ska faststilla personens identitet pa
grundval av dokumentation, omfatta anstéllning, utbildning och eventuella
luckor under atminstone de fem foregaende aren, och innebéra att personen
undertecknar en forklaring om eventuellt kriminellt forflutet i alla hemvist-
lander under &tminstone de fem foregaende dren (enligt unionens definition).

Referens: Punkt 6.8.3.1



2010R0185 — SV —01.07.2014 — 014.001 — 65

VY M15

3.1

Finns en rutin som sdkerstdller att all personal med direkt och oeskorterad tillgang till sdker flygfrakt/flygpost
omfattas av palitlighetskontroll fore anstéllning for bedomning av bakgrund och kompetens?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, ange antalet &r som beaktas for pa-
litlighetskontrollen fore anstéllning och ange vilken
verksamhetsutovare som utfor kontrollen.

32

Omfattar detta forfarande foljande?

O Siakerhetsprovning

O Pélitlighetskontroll fore anstéllning
O Kontroll av straffregister

O Intervjuer

O Ovrigt (precisera)

Forklara uppgifterna, ange vilken verksamhetsutovare
som utfér dem och ange i forekommande fall den

foregaende tidsperiod som beaktats.

33

Finns ett forfarande som sékerstéller att den person som har ansvaret for tillimpning och dvervakning av genom-
forandet av siakerhetsatgarder vid anldggningen omfattas av palitlighetskontroll fore anstéllning for bedomning av

bakgrund och kompetens?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, ange antalet &r som beaktas for pa-
litlighetskontrollen fore anstillning och ange vilken
verksamhetsutdvare som utfor kontrollen.

34

Omfattar detta forfarande foljande?

O Sékerhetsprovning

O Palitlighetskontroll fore anstéllning
O Kontroll av straffregister

O Intervjuer

O Ovrigt (precisera)

Forklara uppgifterna, ange vilken verksamhetsutdvare
som utfor dem och ange i forekommande fall den

foregéende tidsperiod som beaktats.

35

Genomgér personal med direkt och oeskorterad tillgén,
de far tillgang till flygfrakten/flygposten?

g till skyddad flygfrakt/flygpost sikerhetsutbildning innan

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, beskriv utbildningens innehall och
langd.

3.6

Genomgér personal som tar emot, sdkerhetskontrollerar
utbildning?

och/eller skyddar flygfrakt/flygpost sirskild arbetsrelaterad

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, beskriv utbildningens innehall och
langd.

3.7

Genomgér den personal som avses i punkterna 3.5 och 3.6 repetitionsutbildning?

JA eller NEJ

Om svaret 4r ja ange repetitionsutbildningens innehall
och frekvens.

3.8

Slutsats: Innebér atgérderna for rekrytering och utbildning att all personal med tillgang till saker flygfrakt/flygpost
pa ett korrekt sétt har rekryterats och utbildats till en standard som ar tillrdckligt hog for att de ska ha kdnnedom

om sitt ansvar i fraga om luftfartsskydd?

JA eller NEJ

Om svaret ar nej, ange skal.

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU.
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DEL 4

Godkinnandeforfarande

Mal: RA3 kan ta emot frakt eller post frén en annan RA3, KC3, AC3 eller fran
en okdnd avsidndare. RA3 ska forfoga 6ver lampliga rutiner for att ta emot frakt
och post for att kunna avgora om en siandning kommer fran en siker leverans-
kedja eller inte och kunna avgora vilka sikerhetsétgérder som maste tillimpas i
fraga om séndningen.

En RA3 kan upprétthalla en databas som ska innehalla minst f6ljande uppgifter
for varje sdkerhetsgodkénd fraktagent eller kdnd avsdndare som validerats for
luftfartsskydd i EU i enlighet med punkt 6.8.4.1, och som den direkt tar emot
frakt eller post fran for transport till en ACC3 for transport till unionen:

a) Uppgifter om foretaget, inklusive korrekt foretagsadress.
b) Foretagets typ av verksamhet, utom kénslig information om foretaget.

¢) Kontaktuppgifter, dven kontaktuppgifterna for sdkerhetsansvariga personer (en
eller flera).

d) Foretagets organisationsnummer (om tillampligt).
e) Valideringsrapporten, om séddan finns.
Referens: Punkterna 6.8.3.1 och 6.8.4.3

Anmirkning: En RA3 far endast ta emot gods fran en AC3 som sidker frakt, om
nimnda RA3 sjdlv har utsett avsdndaren som AC3 och ansvarar for den frakt
som avsdndaren levererar.

4.1 Nar verksamhetsutovaren godtar en forsdndelse, kontrollerar den dd om den kommer fran en annan RA3, en
KC3, en AC3 eller en okdnd avsindare?

JA eller NEJ

Om svaret 4r ja, hur?

4.2 Har verksamhetsutovaren uppréttat och underhéller en databas med uppgifter om varje RA3, KC3 och AC3 fran
vilken den direkt tar emot flygfrakt eller flygpost som ska levereras till en ACC3 for transport till unionen?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, specificera vilka uppgifter som
finns i databasen.

Om svaret dr nej, hur vet verksamhetsutvaren att
frakten kommer fran en annan RA3, KC3 eller
AC3?

4.3  Utser verksamhetsutovaren avsindaren som AC3?

JA eller NEJ

Om svaret ér ja, beskriv forfarandet och de séker-
hetsatgdrder som verksamhetsutovaren kraver av av-
sandaren.

4.4 Nar verksamhetsutdvaren accepterar en forsandelse, faststiller den dd om destinationen &r en flygplats i EU/
EES?

JA eller NEJ - forklara.

4.5 Om svaret ar JA — vidtar verksamhetsutovaren samma sékerhetsétgérder for all frakt eller post nér destinationen
ar en flygplats i EU/EES?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, beskriv forfarandet
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4.6

Nér verksamhetsutovaren accepterar en forsandelse, faststéller den da om den ska betraktas som hogriskfrakt och
hogriskpost (se definitionen i del 6), dven i fraga om forsdndelser som levereras med andra transportsitt dn flyg?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, hur?
Beskriv forfarandet.

4.7 Nar verksamhetsutovaren accepterar en forsindelse, faststiller den da om den har skyddats fran obehérig

atkomst eller manipulation?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv hur (forseglingar, las, in-
spektioner, etc.).

4.8  Ar den person som genomfor leveransen skyldig att uppvisa en officiell identitetshandling med foto?

JA eller NEJ

4.9 Finns det ett forfarande for att identifiera sdndningar som maste sidkerhetskontrolleras?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, hur?

4.10 Slutsats: Ar forfarandena for att ta emot frakt tillrickliga for att faststilla att flygfrakt/flygpost med en flygplats i
EU/EES som destination kommer frén en sdker leveranskedja, eller méste den sdkerhetskontrolleras?

JA eller NEJ

Om svaret dr nej, ange skl

Synpunkter frdn verksamhetsutdvaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 5
Séikerhetskontroll

Mal: Om RA3 tar emot frakt och post som inte kommer fran en sdker leverans-
kedja, méste RA3 sakerhetskontrollera dem innan de far levereras till en ACC3
som séker frakt. En RA3 ska ha infort rutiner for att se till att flygfrakt och
flygpost med destination EU/EES, for transferering, transitering eller lossning pa
en flygplats i unionen, sidkerhetskontrolleras med de metoder eller forfaranden
som avses i unionens lagstiftning till en standard som gor att det rimligen gar att
utesluta att den innehaller forbjudna foremal.

Om sékerhetskontrollen av flygfrakt eller flygpost utfors av eller pa uppdrag av
den behoriga myndigheten i tredjelandet, ska RA3 ange detta och ange hur
lamplig sékerhetskontroll sdkerstills.

Anmirkning: Aven om det enligt punkt 6.8.3.2 fram till och med den 30 juni
2014 dr mojligt for en ACC3 att tillimpa bestdmmelserna i punkt 6.8.3.1 genom
att minst uppfylla Icao:s standarder, sa beaktas EU:s krav pa sékerhetskontroll
vid valideringen av luftfartsskydd i EU dven om valideringen sker fore den 1 juli
2014.



2010R0185 — SV —01.07.2014 — 014.001 — 68

VY M15

Referens: Punkt 6.8.3

5.1

Genomfors sakerhetskontrollen av en annan verksamhetsutdvare pa uppdrag av verksamhetsutovaren?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja:

Beskriv av vilken typ dessa verksamhetsutdvare ar
och precisera

— Privata sikerhetsforetag
— Statligt reglerat foretag

— Statlig anldggning eller myndighet for sdkerhets-
kontroll

— Andra

Ange typen av avtal/kontrakt mellan den validerade
verksamhetsutovaren och den verksamhetsutovare
som utfor sidkerhetskontroll pa dess végnar.

52

Vilka metoder for sékerhetskontroll anvéinds for flygfrakt och flygpost?

Precisera, inbegripet uppgifter om den utrustning
som anvinds for sdkerhetskontroll av flygfrakt och
flygpost (tillverkare, typ, programvaruversion, stan-
dard, serienummer etc.) for alla metoder som an-
vénds.

53

Ingér den utrustning eller den metod (t.ex. sprdngdmneshundar) som anvinds i EU:s, ECAC:s eller TSA:s
senaste forteckning 6ver godkdnda metoder och utrustning?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, precisera.

Om svaret dr nej, ange detaljerade uppgifter om
godkdnnandet av utrustningen och datum for detta,
samt eventuella indikationer pé att den Gverensstim-
mer med EU:s standarder for utrustning.

5.4

Anvinds utrustningen i enlighet med tillverkarens Conops (operativa koncept), och testas och underhalls utrust-

ningen regelbundet?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv metoden.

5.5

Beaktas forsidndelsens art vid sdkerhetskontrollen?

JA eller NEJ

Om svaret 4r ja, beskriv hur det garanteras att den
valda metoden for sikerhetskontroll tillimpas enligt
en standard som é&r tillrackligt hog for att i rimlig
grad kunna sékerstéilla att inga forbjudna foremal
finns dolda i forsidndelsen.

5.6

Finns det en rutin for att 16sa larm som utldses av utrustningen for sdkerhetskontroll (i frdga om viss utrustning

(t.ex. rontgenutrustning) utloses larmet av operatoren

sjalv)?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, beskriv forfarandet for att utreda
larm i syfte att i rimlig grad sékerstélla franvaron av
forbjudna foremal.

Om svaret &r nej, beskriv vad som hinder med for-
sdndelsen.
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5.7 Undantas vissa forsidndelser fran sdkerhetskontroll?

JA eller NEJ

5.8 Finns det undantag som inte dr forenliga med unionens forteckning?

JA eller NEJ

Om svaret 4r ja, precisera.

5.9  Ar tilltridet till omradet for sikerhetskontroll kontrollerat s att endast godkiind och utbildad personal beviljas
tilltrade?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, beskriv.

5.10 Finns ett etablerat system for kvalitetskontroll och/eller testning?

JA eller NEJ

Om svaret 4r ja, beskriv

5.11 Slutsats: Sakerhetskontrolleras flygfrakt/flygpost med nagon av de metoder eller forfaranden som fortecknas i
punkt 6.2.1 i beslut 2010/774/EU enligt en standard som till rimlig grad sékerstiller att den inte innehaller ndgra
forbjudna foremal?

JA eller NEJ

Om svaret dr nej, ange skal.

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter frén valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 6
Hogriskfrakt eller hogriskpost

Mal: Forsiandelser som har sitt ursprung eller som transfereras pa platser som av
unionen betecknas som hogriskomraden, eller som forefaller ha utsatts for bety-
dande manipulation, ska betraktas som hogriskfrakt och hdogriskpost. Sédana
forsédndelser ska sékerhetskontrolleras i enlighet med sarskilda foreskrifter. RA3
ska ha en rutin for att se till att hogriskfrakt eller hogriskpost med destination
EU/EES identifieras och omfattas av ldmpliga kontroller i enlighet med unionens
lagstiftning.

En ACC3 som RA3 levererar flygfrakt eller flygpost for transport ska ha rtt att
informera RA3 om den senaste utvecklingen av relevant information angéende
ursprungsorter med hog risk.

RA3 ska vidta samma étgérder oavsett om den tar emot hogriskfrakt eller hog-
riskpost fran ett lufttrafikforetag eller via andra transportsétt.

Referens: Punkt 6.7
Anmirkning: For hogriskfrakt eller hogriskpost som klargjorts for transport till

EU/EES ska sikerhetsstatusen ”SHR” utfardas, vilket betyder att forsdndelsen ar
siker for passagerar-, frakt- och postluftfartyg i enlighet med hogriskkrav.
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6.1 Vet personalen med ansvar for att vidta sikerhetsdtgarder vilken flygfrakt och flygpost som ska behandlas som
hogriskfrakt och hogriskpost?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv.

6.2 Har verksamhetsutovaren rutiner for identifiering av hogriskfrakt och hogriskpost?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv.

6.3 Omfattas hogriskfrakt och hogriskpost av forfaranden for sakerhetskontroll av hogriskfrakt eller hogriskpost enligt
unionslagstiftningen?

JA eller NEJ

Om svaret dr nej, ange de rutiner som tillimpas.

6.4 Utfdardar verksamhetsutovaren, efter sdkerhetskontrollen, en forsikran om sikerhetsstatus for SHR i den doku-
mentation som atfoljer forsdndelsen?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv hur sdkerhetsstatusen utfar-
das och i vilket dokument.

6.5 Slutsats: Ar de rutiner som verksamhetsutdvaren har infort relevanta och tillrickliga for att sikerstilla att all
hogriskfrakt och hogriskpost har behandlats korrekt fore lastning?

JA eller NEJ

Om svaret dr nej, ange skal.

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 7
Skydd av flygfrakt och flygpost

Mal: RA3 ska ha rutiner som sékerstéller att flygfrakt och/eller flygpost med
destination EU/EES skyddas mot obehdrig atkomst och/eller manipulering, fran
och med det att sdkerhetskontroll eller andra sikerhetsdtgirder genomfors, eller
fran och med mottagandet efter det att sékerhetskontroll eller sékerhetsatgérder
har genomforts, fram till lastning eller dverlimnande till en ACC3 eller annan
RA3. Om tidigare siker flygfrakt och post inte dr skyddad ddrefter, far den inte
lastas eller dverldmnas till en ACC3 eller en annan RA3 som séker frakt eller
post.

Skydd kan skapas pé olika sitt, t.ex. fysiskt (hinder, lasta rum osv.), med per-
soner (patruller, utbildad personal osv.) och tekniskt (6vervakningskameror, in-
brottslarm osv.).

Saker flygfrakt eller flygpost med destination EU/EES bor vara skild fran
flygfrakt eller flygpost som inte ar siker.
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Referens: Punkt 6.8.3.1

7.1

Skyddas sidker flygfrakt och flygpost pd uppdrag av den validerade verksamhetsutdvaren eller av en annan

verksamhetsutovare?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja:

Beskriv av vilken typ dessa verksamhetsutovare ar
och precisera

— Privata sékerhetsforetag
— Statligt reglerat foretag

— Statlig anldggning eller myndighet for sédkerhets-
kontroll

— Andra

72

Genomfors sdkerhetsatgiarder och skydd av frakten for att forhindra manipulation under sikerhetskontrollen?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, beskriv
Ange vilken eller vilka typer av skydd som finns:

— Fysiska (staket, barriér, stabilt konstruerad bygg-
nad osv.)

— Personer (patruller etc.)

— Tekniskt (Overvakningskameror, alarmsystem,
etc.)

Och forklara hur de &r utformade.

7.3

Ar den sikra flygfrakten/flygposten endast tillginglig for personer med tillstind?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, beskriv.

Ange hur samtliga tilltridespunkter (inklusive dorrar
och fonster) till identifierbar och skyddad flygfrakt/
flygpost kontrolleras.

7.4

Finns det rutiner for att sdkerstilla att flygfrakt/flygpost med destination EU/EES som varit foremal for sdker-
hetsatgéarder skyddas mot obehorig atkomst fran det dgonblick den varit foremal for sdkerhetsatgiarder fram till
ombordlastningen eller till att den 6verldmnas till en ACC3 eller en annan RA3?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, beskriv hur den ar skyddad (fysiskt,
med personal, tekniskt osv.).

Ange dven om byggnaden ér stabilt konstruerad och
av vilket material.

Om svaret dr nej, ange skal.

7.5

Slutsats: Ar skyddet av forsandelser tillréickligt starkt for att forhindra olaglig atkomst?

JA eller NEJ

Om svaret dr nej, ange skl

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter frén valideraren for luftfartsskydd i EU.
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DEL 8

Dokumentation

Mal: Forsandelsens sékerhetsstatus ska anges i elektronisk eller skriftlig form i de
atfoljande handlingarna, antingen i form av en flygfraktsedel, motsvarande post-
dokumentation eller i en separat forklaring. Sékerhetsstatusen ska utfdrdas av
RA3.

Referens: Punkterna 6.3.2.6 d och 6.8.3.4
Anmirkning: Foljande beteckningar for sidkerhetsstatus far anges:

— ”SPX”, som betyder att forsdndelsen ar sdker for passagerar-, frakt- och
postluftfartyg, eller

— ”SCO”, som betyder att forsdndelsen endast uppfyller kraven for att lastas
ombord pé frakt- och postluftfartyg, eller

— ”SHR”, som betyder att forsandelsen dr sdker for passagerar-, frakt- och
postluftfartyg i enlighet med hogriskkrav.

8.1 Har verksamhetsutdvaren i medfoljande dokumentation (t.ex. flygfraktsedel) angett fraktens status och hur den
faststélldes?

JA eller NEJ

Om svaret &r nej, forklara.

8.2 Slutsats: Ar forfarandet for dokumentation tillréickligt for att sikerstilla att frakt eller post tillhandahalls med
atfoljande dokumentation som anger korrekt sidkerhetsstatus?

JA eller NEJ

Om svaret ér nej, ange skal.

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 9
Transport

Mal: Flygfrakt och flygpost maste skyddas frdn obehorig atkomst eller manipu-
lering frén det gonblick den har skyddats fram till lastningen eller da den
overfors till en ACC3 eller en annan RA3. Detta inbegriper skydd under trans-
porten till luftfartyget, till ACC3 eller till en annan RA3. Om tidigare skyddad
flygfrakt och post inte &r skyddad under transporten, far den inte lastas eller
overlatas till en ACC3 eller en annan RA3 som sdker frakt.

Under transporten till ett luftfartyg, en ACC3 eller en annan RA3, ansvarar RA3
for skyddet av sédkra sdndningar. Detta géller bland annat de fall d& transporten
utfors av en annan verksamhetsutovare, t.ex. en speditdr, pd dess vagnar. Det
giller dock inte fall dir forsédndelsen transporteras under ansvar av en ACC3 eller
en annan RA3.

Referens: Punkt 6.8.3

9.1 Hur fraktas flygfrakten/flygposten till ACC3/annan RA3?

a) Validerade verksamhetsutdvarens egen transport?

JA eller NEJ
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b) Transporteras av andra RA3 eller ACC3?
JA eller NEJ
¢) Underleverantdr som anvéinds av den validerade verksamhetsutovaren?
JA eller NEJ
9.2 Ar flygfrakten/flygposten forpackad sa att det tydligt syns om den utsatts fér manipulering?
JA eller NEJ
Om svaret &r ja, hur?
9.3 Ar fordonet last eller forseglat fore transport?
JA eller NEJ
Om svaret &r ja, hur?
9.4 Om numrerade forseglingar anvénds, kontrolleras atkomsten till dessa, och registreras numren?
JA eller NEJ
Om svaret &r ja, specificera.
9.5 1 forekommande fall, undertecknar respektive transportforetag akeriforsdkran?
JA eller NEJ
9.6 Har den person som transporterar godset varit foremal for sérskilda sdkerhetsatgdrder och blivit utbildad i
sikerhetsmedvetenhet innan denne far tillatelse att transportera sdker flygfrakt och/eller flygpost?
JA eller NEJ
Om svaret &r ja, beskriv vilken typ av sakerhetsatgar-
der (pélitlighetskontroll fore anstdllning, sdkerhets-
provning, etc.) och vilka slags utbildningar det ror
sig om (utbildning om sdkerhetsfragor, etc.).
9.7 Slutsats: Ar atgiirderna tillriickliga for att skydda flygfrakt/flygpost mot obehérig &tkomst under transport?

JA eller NEJ

Om svaret dr nej, ange skal.

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 10

Overensstimmelse

Mal: Efter att ha bedomt de nio foregaende delarna i denna checklista, ska

valideraren for luftfartsskydd i EU avgora om kontrollen pé plats bekraftar till-

lampningen av sékerhetsatgérder i enlighet med malen i checklistan for flygfrakt/
flygpost med destination EU/EES.
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Tvé alternativ r mojliga. Om valideraren for luftfartsskydd i EU anser att verk-
samhetsutévaren

a) uppfyller malen i checklistan. Valideraren ska forse den validerade verksam-
hetsutdvaren med originalet av valideringsrapporten och ange att verksamhets-
utovaren ar en sdkerhetsgodkédnd fraktagent fran tredjeland som validerats i
fraga om luftfartsskydd i EU.

b) inte uppfyller malen i checklistan. I saddant fall ska verksamhetsutévaren inte
godkinnas for att leverera siker flygfrakt eller flygpost med EU/EES som
destination till en ACC3 eller en annan RA3. Verksamhetsutovaren ska fa en
kopia av den ifyllda checklistan dar bristerna anges.

I allménhet ska valideraren for luftfartsskydd i EU besluta om att frakt och post
som hanteras av den validerade verksamhetsutovaren behandlas pé ett sddant satt
att den kan anses vara sdker att flygas till EU/EES i enlighet med tillimpliga
unionsbestimmelser i nidr den Overldmnas till en ACC3 eller en annan RA3.

Valideraren for luftfartsskydd i EU maste komma ihag att beddomningen grundas
pa en overgripande objektiv metod for att bedoma om kraven uppfylls.

10.1 Allmén slutsats:

Bedomning (och anmaélan) Godként/Icke godkéant
(markera det som géller).

Om det ror sig om ett "Godként” kommer verksam-
hetsutdvaren att betraktas som en sédkerhetsgodkand

fraktagent fran tredjeland som validerats i fraga om
luftfartsskydd i EU (RA3).

Om den overgripande bedomningen leder till ett ”Icke godkdnt” ange nedan inom vilka omraden verksamhets-
utovaren inte uppfyller de foreskrivna sakerhetsstandarderna eller uppvisar sérskilda brister. Det ska ocksé anges
vilka fordndringar som krévs for att den foreskrivna standarden ska uppnas och ett godkédnnande ska kunna ges.

Synpunkter frn valideraren for luftfartsskydd i EU.

Synpunkter frdn verksamhetsutdvaren.

Validerarens namn:

Datum:

Underskrift:

BILAGA

Forteckning 6ver besokta och intervjuade personer och verksamhetsutovare

Fyll i uppgifter om verksamhetsutovarens namn, kontaktpersonens namn och
datumet for besoket eller intervjun.

Verksamhetsutdvarens namn Kontaktpersonens namn Datum for besok/intervjun
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TILLAGG 6-C3

VALIDERINGSCHECKLISTA FOR ACC3

Godkénnande som ACC3 (lufttrafikféretag som transporterar flygfrakt eller flyg-
post till unionen fran ett tredjelands flygplats) ar grundkravet for transport av
flygfrakt eller flygpost till Europeiska unionen (') (EU) eller Island, Norge och
Schweiz, och krévs enligt forordning (EU) nr 185/2010, dndrad genom genom-
forandeférordning (EU) nr 859/2011 (3).

ACC3-godkinnande krévs i princip (%) for alla flygningar med frakt eller post for
transferering, transitering eller lossning vid flygplatser i EU/EES. De behoriga
myndigheterna i Europeiska unionens medlemsstater, Island, Norge och Schweiz
ansvarar var och en for att godkénna lufttrafikforetag som ACC3. Godkinnandet
bygger pa lufttrafikforetagets sdkerhetsprogram och pa en kontroll pa plats av
genomforandet i enlighet med de mal som anges i denna valideringschecklista.

Checklistan ar det instrument som ska anvéndas av valideraren for luftfartsskydd
i EU for bedomning av nivan for luftfartsskyddet for flygfrakt eller flygpost med
destination EU/EES (*) som transporteras av eller pad uppdrag av en ACC3 eller
ett lufttrafikforetag som anséker om ACC3-godkénnande.

En valideringsrapport ska tillhandahallas den behdriga myndighet som utfardar
godkéinnandet och till den validerade verksamhetsutdvaren inom hdgst en manad
efter kontrollen pé plats. Valideringsrapporten ska atminstone innehélla foljande:

— Den kompletta checklistan undertecknad av valideraren for luftfartsskydd i
EU och i férekommande fall kommenterad av den validerade verksamhets-
utovaren.

— Forsdkran om &tagande (tilligg 6-H1 i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010) undertecknad av den validerade verksamhetsutovaren.

— En forklaring om oberoende (tilldgg 11-A i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010) med avseende pa den validerade verksamhetsutdvaren, underteck-
nad av valideraren for luftfartsskydd i EU.

Sidnumreringen, datumet for valideringen av luftfartsskydd i EU och validerarens
och den validerade verksamhetsutdvarens parafering pa varje sida ska utgora
bevis for att valideringsrapporten dr fullstdndig. Valideringsrapporten ska vara
pa engelska.

(") Europeiska unionens medlemsstater: Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Estland, Fin-
land, Frankrike, Forenade kungariket, Grekland, Irland, Italien, Lettland, Litauen, Lux-
emburg, Malta, Nederldnderna, Polen, Portugal, Ruménien, Slovenien, Slovakien, Spa-
nien, Sverige, Tjeckien, Tyskland, Ungern och Osterrike.

(®» EUT L 220, 26.8.2011, s. 9. Punkt 6.8.1.1 i forordning (EU) nr 185/2010: Varje luftt-
rafikforetag som transporterar frakt eller post fran en flygplats i ett tredjeland som inte
fortecknas 1 tilldgg 6-F for transferering, transitering eller lossning vid nagon flygplats
som omfattas av forordning (EG) nr 300/2008 ska godkdnnas som “lufttrafikforetag som
transporterar flygfrakt eller flygpost till unionen frin ett tredjelands flygplats” (ACC3).

(%) Detta giller inte flygfrakt eller flygpost som transporteras fran ett litet antal linder som &r
undantagna fran bestimmelserna om ACC3.

(%) Flygfrakt/flygpost/luftfartyg med destination EU/EES i denna valideringschecklista mot-
svarar flygfrakt/flygpost/luftfartyg med destination EU samt Island, Norge och Schweiz.
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Del 3 — Lufttrafikforetagets sdkerhetsprogram, Del 6 — Databas, Del 7 — Siker-
hetskontroll och Del 8 — Hogriskfrakt eller hogriskpost ska bedomas enligt
kraven i kapitel 6.7 och 6.8 i forordning (EU) nr 185/2010. De grundliggande
standarderna for Ovriga delar dr standardbestimmelserna och rekommendatio-
nerna i bilaga 17 till konventionen angdende internationell civil luftfart och
anvisningarna i Icaos Aviation Security Manual (Doc 8973 — Restricted).

Forklarande anmérkningar:

— Alla delar i checklistan maste fyllas i. Om ingen information finns maéste

detta forklaras.

— Efter varje del ska valideraren for luftfartsskydd i EU faststdlla om och i

vilken utstrackning mélen i delen har uppfyllts.

DEL 1

Identifiering av den validerade verksamhetsutévaren och valideraren

1.1 Valideringsdatum

Anvind exakt datumformat, t.ex. 01.10.2012-02.10.2012

dd/mm/aaaa

1.2 Datum for foregédende validering och unik alfanumerisk identitetskod (UAI) for ACC3 om mojligt

dd/mm/adaa

UAI

1.3 Uppgifter om valideraren for luftfartsskydd

Namn

Foretag/organisation/myndighet

UAI

E-postadress

Telefon, inkl. landsnummer

1.4 Namn pd det lufttrafikforetag som ska valideras

Namn

AOC (drifttillstdnd) utfardat i (statens namn)

Lufttrafikforetagets IATA-kod (International Air Trans-
port Association), eller Icao-kod (Internationella civila luft-
fartsorganisationen) om IATA-kod inte finns. Specificera
vilken kod som anges

Stat som ansvarar for godkdnnande av lufttrafikforetaget
som ACC3

1.5 Uppgifter om platsen for den flygplats i tredjeland som ska valideras eller frakt-/postanldggningar forknippade

med den

Namn

Flygplatsens IATA- (eller Icao-) kod

Land

1.6 Lufttrafikforetagets typ av verksamhet — Mer &n en verksamhetstyp kan vara tillimplig

a) Transport av passagerare och frakt/post
b) Transport av enbart frakt och post

c) Transport av enbart frakt

d) Transport av enbart post

e) Integrator

f) Charter
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1.7 Namn och befattning pa den person som ar ansvarig for luftfartsskydd i samband med flygfrakt/flygpost fran

tredjeland

Namn

Befattning

E-postadress

Telefon, inkl. landsnummer

1.8 Adress till lufttrafikforetagets huvudkontor pa den flygplats dér besoket dger rum

Nummer/verksamhetsutovare/byggnad/flygplats

Gata

Ort

Postnummer

Stat (i forekommande fall)

Land

1.9 Adress till lufttrafikforetagets huvudkontor, t.ex. séte

Nummer/verksamhetsutovare/byggnad/flygplats

Gata

Ort

Postnummer

Stat (i forekommande fall)

Land

DEL 2

ACC3:s organisation och ansvar vid flygplatsen

Mal: Ingen flygfrakt eller flygpost ska transporteras till EU/EES utan att omfattas
av sidkerhetsatgérder. Nedanstdende delar i denna checklista innehéller uppgifter
om sadana atgirder. En ACC3 ska inte acceptera frakt eller post for transport
med ett luftfartyg med EU som destination utan att genomforandet av sidkerhets-
kontroll eller andra sékerhetsétgérder kan bekréftas och redovisas av en sidker-
hetsgodkénd speditor som validerats for luftfartsskydd i EU, en kénd avsédndare
som validerats for luftfartsskydd i EU eller en kontoavséndare hos en sédkerhets-
godkédnd speditér som validerats for luftfartsskydd i EU, eller utan att sddana
forsédndelser genomgar sékerhetskontroll enligt EU:s regler.

En ACC3 ska ha ett system for att sdkerstélla att lampliga sékerhetsatgérder
vidtas for all flygfrakt och flygpost med destination EU/EES, om den inte &r
undantagen frn sdkerhetskontroll i enlighet med unionens lagstiftning, och att
frakten eller posten dérefter skyddas fram till lastningen ombord pé luftfartyg.
Sékerhetsatgirder ska bestd av foljande:

— Fysisk sékerhetskontroll som ska halla en tillrackligt hog standard for att i
rimlig grad sdkerstilla att inga forbjudna foremal finns dolda i forsédndelsen,
eller
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— andra sdkerhetsatgérder som ingar i en leveranskedjas sikerhetssystem, som i

rimlig grad kan sékerstélla att inga forbjudna foremal

finns dolda i forsin-

delsen, och som vidtas av sdkerhetsgodkdnda speditrer som validerats for
luftfartsskydd i EU, kdnda avsdndare eller av en kontoavsdndare hos en
sakerhetsgodkédnd speditér som validerats for luftfartsskydd i EU.

Referens: Punkt 6.8.3

2.1 Har lufttrafikforetaget en etablerad metod for att sdkerstdlla att flygfrakt eller flygpost omfattas av ldmpliga
sikerhetsdtgdrder innan den lastas pa luftfartyg med EU/EES som destination?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv metoden

2.2 Vidtas sdkerhetsatgarderna av lufttrafikforetaget eller for dess rakning av en verksamhetsutdvare som omfattas av

lufttrafikforetagets sakerhetsprogram?

Om JA, precisera

Om NEJ, vilka verksamhetsutovare som inte omfattas av
lufttrafikforetagets sdkerhetsprogram vidtar sékerhetsétgér-
der for flygfrakt eller flygpost som detta lufttrafikforetag
transporterar till EU/EES?

Beskriv av vilken typ dessa verksamhetsutdvare ar och
precisera

Privat handlingforetag

Statligt reglerat foretag

Statlig anldggning eller myndighet for sékerhetskont-
roll

Annan

2.3
derligt satt?

Med hjdlp av vilka metoder och instruktioner sékerstiller lufttrafikforetaget att sikerhetsdtgdrder vidtas pd erfor-

2.4 Har lufttrafikforetaget mojlighet att begéra att 1ampliga

sakerhetsatgarder vidtas nar sidkerhetskontroll utfors av en

verksamhetsutdvare som inte omfattas av lufttrafikforetagets sdkerhetsprogram, t.ex. statliga anldggningar?

JA eller NEJ

Om NEJ, precisera

2.5 Har ett program for sikerhetsgodkinda speditorer/kénda avsdndare for flygfrakt och flygpost inforts i enlighet

med Icao-standarder i den stat dér flygplatsen som va

lideringsbesoket dger rum pa ligger?

Om JA, beskriv programmets innehdll och hur det har
inforts

2.6 Slutsatser och allmidnna kommentarer om processens tillforlitlighet, slutgiltighet och stabilitet.

Kommentarer fran lufttrafikforetaget

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU
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DEL 3
Lufttrafikforetagets sikerhetsprogram

Mal: ACC3 ska se till att sdkerhetsprogrammet omfattar alla atgéarder for luftfarts-
skydd som é&r relevanta och tillrdckliga for att flygfrakt och flygpost ska kunna
transporteras till EU.

Lufttrafikforetagets sdkerhetsprogram och tillhrande dokumentation ska vara
utgdngspunkten for de sdkerhetsdtgdrder som vidtas i Overensstimmelse med
mélet for denna checklista. Lufttrafikforetaget kan Overvdga att Overlamna sin
dokumentation till valideraren for luftfartsskydd i EU fore besoket pa plats sé att
denne kan ta del av informationen om den plats som ska besokas.

Referens: Punkt 6.8.2.1 och tilligg 6-G

Anm.: Foljande punkter i tilligg 6-G i bilagan till forordning (EU) nr 185/2010
ska omfattas:

a) Beskrivning av atgéarder for flygfrakt och flygpost.

b) Mottagningsforfaranden.

c) System och kriterier for sédkerhetsgodkidnda speditorer.

d) System och kriterier for kdnda avsédndare.

e) System och kriterier for kontoavséndare.

f) Standard for sdkerhetskontroll och manuell genomsékning.

g) Platsen dar sdkerhetskontroll och manuell genomsékning utfors.
h) Uppgifter om utrustning for sékerhetskontroll.

i) Uppgifter om operatdren eller tjénsteleverantdren.

j) Forteckning over undantag fran sdkerhetskontroll eller manuell genomsok-
ning.

k) Hantering av hogriskfrakt och -post.

3.1 Sékerhetsprogram for lufttrafikforetag

Datum — anvind exakt datumformat dd/mm/4aaa

Version

Har programmet tidigare lamnats in till en behorig myn-
dighet i EU/EES? Om JA, nér for ACC3-godkdnnande?
Andra syften?

3.2 Omfattar sidkerhetsprogrammet i tillrdcklig utstrickning delarna i forteckningen ovan?

JA eller NEJ

Om NE]J, beskriv varfor och precisera skilen

3.3 Ar de atgirder for luftfartsskydd som beskrivs av sikerhetsprogrammet relevanta och tillrickliga for att skydda

flygfrakt/flygpost med destination EU/EES enligt de standarder som kravs?

JA eller NEJ

Om NEJ, beskriv varfor och precisera skilen

3.4 Slutsats: Ar sikerhetsprogrammet fardigt, solitt och fullstandigt?

JA eller NEJ

Om NE]J, ange skil
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Kommentarer fran lufttrafikforetaget

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU

DEL 4
Rekrytering och utbildning av personal

Maél: ACC3 ska utse personal med ansvar och kompetens for att arbeta med
luftfartsskydd avseende flygfrakt eller flygpost. Personal med tillgéng till
flygfrakt som varit foremal for sikerhetsdtgdrder ska ha den kompetens som
krdvs for att utfora sina uppgifter och ska ha lamplig utbildning.

For att uppfylla detta mal ska det hos ACC3 finnas ett forfarande for att siker-
stdlla att all personal (fast anstillda, tillfalligt anstéllda, inhyrd personal, chauf-
forer osv.) med direkt och oeskorterad tillgéng till flygfrakt/flygpost som omfat-
tas eller har omfattats av sdkerhetsatgérder

— har genomgétt inledande och regelbundet aterkommande palitlighetskontroller
fore anstéllningen och/eller sdkerhetsprovningar, som &tminstone Overens-
stimmer med de krav som stélls av de lokala myndigheterna for den valide-
rade flygplatsen, och

— har genomgétt inledande och regelbundet aterkommande sikerhetsutbildning
for att fa kunskap om sitt ansvar i fraga om luftfartsskydd i enlighet med de
krav som stills av de lokala myndigheterna for den validerade flygplatsen.

YM17

YMi11
Anm.:

— En sidkerhetsprovning innebér kontroll av en persons identitet och tidigare
erfarenhet, inbegripet, ndr det ar lagenligt, eventuellt kriminellt forflutet, som
en del av bedomningen av en persons lamplighet att vidta sékerhetsatgérder
och/eller for oeskorterat tilltrade till ett behorighetsomrade (enligt definitionen
i Icao Annex 17).

— En palitlighetskontroll fore anstillningen ska faststilla personens identitet pa
grundval av dokumentation, omfatta anstéllning, utbildning och eventuella
luckor under atminstone de fem foregaende aren, och innebéra att personen
undertecknar en forklaring om eventuellt kriminellt forflutet i alla hemvist-
lander under atminstone de fem foregaende aren (enligt unionens definition).

4.1 Finns det ett forfarande som sékerstiller att all personal med direkt och oeskorterad tillgang till flygfrakt/flygpost
som varit foremédl for sikerhetstgirder omfattas av pélitlighetskontroll fore anstéllning for bedomning av bak-
grund och kompetens?

JA eller NEJ

Om JA, ange antalet ar som beaktas for palitlighetskont-
rollen fore anstillning och ange vilken verksamhetsutdvare
som utfor kontrollen.

4.2 Innefattar detta forfarande foljande?

— Sakerhetsprovning

— Palitlighetskontroll fore anstéllning
— Kontroll av straffregister

— Intervjuer

—  Ovrigt (precisera)

Forklara uppgifterna, ange vilken verksamhetsutovare som
utfor dem och ange i forekommande fall den foregéende
tidsperiod som beaktas.
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4.3 Finns ett forfarande som sékerstéller att den person som har ansvaret for tillimpning och évervakning av genom-
forandet av sdkerhetsatgérder vid anldggningen omfattas av palitlighetskontroll fore anstillning for bedémning av

bakgrund och kompetens?

JA eller NEJ

Om JA, ange antalet dr som beaktas for palitlighetskont-
rollen fore anstillning och ange vilken verksamhetsutovare
som utfér kontrollen.

4.4 Innefattar detta forfarande foljande?

Sékerhetsprovning
Palitlighetskontroll fore anstéllning
Kontroll av straffregister
Intervjuer

Ovrigt (precisera)

Forklara uppgifterna, ange vilken verksamhetsutévare som
utfor dem och ange i forekommande fall den foregaende
tidsperiod som beaktas.

4.5 Genomgér personal med direkt och oeskorterad tillgdng till flygfrakt/flygpost som varit foremal for sékerhets-
atgérder sikerhetsutbildning innan de far tillgdng till flygfrakten/flygposten?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv utbildningens innehéll och lingd

4.6 Genomgar personal som tar emot, sikerhetskontrollerar och/eller skyddar flygfrakt/flygpost sirskild arbetsrelate-

rad utbildning?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv utbildningens innehéll och langd

4.7 Genomgar den personal som avses i punkterna 4.5 oc

h 4.6 repetitionsutbildning?

JA eller NEJ

Om JA, ange repetitionsutbildningens innehall och fre-
kvens

4.8 Slutsats: Innebdr atgidrderna for rekrytering och utbildn

ing att all personal med tillgéng till flygfrakt/flygpost som

varit foremal for sdkerhetsatgérder har utsetts och utbildats till en standard som ér tillrdckligt hog for att kénna till

sitt ansvar i fraga om luftfartsskydd?

JA eller NEJ

Om NEJ, ange skal

Kommentarer frén lufttrafikforetaget

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU
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DEL 5

Mottagningsforfaranden

Mal: ACC3 ska ha ett forfarande for att efter mottagandet av en forsidndelse
bedéma och kontrollera dess sdkerhetsstatus med avseende pé tidigare kontroller.

Forfarandet ska omfatta foljande:

— Kontroll av huruvida forsandelsen levereras av en person som har utsetts av
en sidkerhetsgodkind speditor eller kdnd avsdndare som validerats for luft-
fartsskydd i EU och som finns upptagen i dess databas (del 6) eller en sadan
sakerhetsgodkénd speditors kontoavséndare.

— Kontroll av huruvida forsédndelsen &tfoljs av alla luftfartsskyddsrelaterade
uppgifter (flygfraktsedel och information om sékerhetsstatus pa papper eller
elektroniskt) som avser de forsindelser av flygfrakt och flygpost som leve-
reras.

— Kontroll av huruvida forséndelsen &r fri fran tecken pa manipulation.

— Kontroll av huruvida forsdndelsen méste behandlas som hogriskfrakt och
hogriskpost.

VYM17
Referens: Punkt 6.8.3

VYMi1

Anm.:

— En sékerhetsgodkind speditor eller kénd avsédndare dr en verksamhetsutovare
som hanterar frakt som har validerats av en validerare for luftfartsskydd i EU
eller vars siakerhetsatgiarder har inforts i ACC3:s EU-validerade sékerhetspro-
gram (i detta fall delar ACC3 ansvaret for sékerhetsdtgérderna).

— En kontoavséndare dr en verksamhetsutovare som hanterar gods for egen
rakning under ansvar av en sdkerhetsgodkidnd speditor som validerats for
luftfartsskydd i EU. Denne sékerhetsgodkinde speditor har det fulla ansvaret
for de sikerhetsatgdrder som vidtas av kontoavsidndaren.

— Den person som utsetts dr den person som fétt i uppdrag att leverera flygfrak-
ten eller flygposten till lufttrafikforetaget. Den person som levererar forsin-
delsen till lufttrafikforetaget ska uppvisa id-kort, pass, korkort eller annan
handling som bédr personens foto och som har utfirdats eller erkdnns av
den nationella myndigheten.

5.1 Faststiller lufttrafikforetaget huruvida en forsdndelse som det tar emot direkt kommer frdn en sékerhetsgodkind
speditor, en kénd avsdndare eller en kontoavsidndare som validerats eller erkénts i enlighet med unionens lags-
tiftning om flygfrakt och som finns fortecknad i lufttrafikforetagets databas?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv forfarandet

5.2 Faststiller lufttrafikforetaget huruvida en forsdndelse som det tar emot direkt har en flygplats i EU/EES som
destination?

JA eller NEJ — forklara

5.3 Om JA — vidtar lufttrafikforetaget samma sékerhetsatgarder for all frakt eller post nér destinationen ar en flygplats
i EU/EES?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv forfarandet
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5.4 Faststiller lufttrafikforetaget huruvida en forsédndelse som det direkt tar emot ska betraktas som hogriskfrakt och
hogriskpost, inbegripet forsandelser som levereras med andra transportsitt dn flyg?

JA eller NEJ

Om JA, hur?

Beskriv forfarandet

5.5 Faststiller lufttrafikforetaget huruvida en skyddad forsédndelse som det tar emot har skyddats fran obehorig
atkomst eller manipulation?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv (forseglingar, lés etc.)

5.6 Faststiller lufttrafikforetaget pa grundval av givna data huruvida ytterligare sidkerhetsatgdrder maste vidtas om
lufttrafikforetaget accepterar transitflygfrakt/transitflygpost pd denna plats (frakt/post som avgiar med samma
luftfartyg som den ankom med)?

JA eller NEJ

Om JA, hur faststills det?

Om NEJ, vilka kontroller genomf6rs for att garantera luft-
fartsskyddet avseende flygfrakt/flygpost med destination
EU/EES?

5.7 Faststiller lufttrafikforetaget pad grundval av givna data huruvida ytterligare sdkerhetsdtgdrder méste vidtas om
lufttrafikforetaget accepterar transferflygfrakt/transferflygpost pd denna plats (frakt/post som avgdr med ett annat
luftfartyg 4n det som den ankom med)?

JA eller NEJ

Om JA, hur faststills det?

Om NEJ, vilka kontroller genomfors for att garantera luft-
fartsskyddet avseende flygfrakt/flygpost med destination
EU/EES?

5.8 Ar den person som levererar kind flygfrakt som varit foremal for sikerhetstgérder till lufttrafikforetaget skyldig
att uppvisa en officiell identitetshandling med foto?

JA eller NEJ

5.9 Slutsats: Ar mottagningsforfarandena tillrickligt omfattande for att det ska ga att faststilla huruvida flygfrakt eller
flygpost kommer fran en sdker leveranskedja, eller att den méste genomga sékerhetskontroll?

JA eller NEJ

Om NE]J, ange skil

Kommentarer fran lufttrafikforetaget

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU
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DEL 6

Databas

Mal: Om en ACC3 inte &r skyldig att tillimpa hundraprocentig sékerhetskontroll
for flygfrakt eller flygpost med destination EU/EES ska denne sikerstilla att
frakten eller posten kommer fran en sidkerhetsgodkédnd speditor, kdnd avsidndare
eller sakerhetsgodkénd speditors kontoavsandare som validerats for luftfartsskydd
i EU.

For 6vervakning av den luftfartsskyddsrelaterade verifieringskedjan ska ACC3
upprétthdlla en databas med foljande uppgifter for varje verksamhetsutovare eller

person som den direkt tar emot frakt eller post fran:

— Den inblandade verksamhetsutovarens status (sdkerhetsgodkand speditor eller
kénd avsédndare).

— Uppgifter om foretaget, inklusive korrekt foretagsadress.
— Foretagets typ av verksamhet, utom kénslig information om foretaget.

— Kontaktuppgifter, dven kontaktuppgifterna for sdkerhetsansvariga personer
(en eller flera).

— Foretagets organisationsnummer (om tillampligt).

Nir flygfrakt eller flygpost tas emot ska ACC3 kontrollera i databasen om verk-
samhetsutévaren finns fortecknad. Om verksamhetsutdvaren inte finns i databa-
sen ska den flygfrakt eller flygpost som den har levererat sikerhetskontrolleras
fore ombordlastning.

Referens: Punkterna 6.8.4.1 och 6.8.4.3

6.1 Har lufttrafikforetaget en databas som, i forekommande fall, innehaller de uppgifter som avses ovan angaende
— siikerhetsgodkédnda speditorer som validerats for luftfartsskydd i EU,
— kénda avséndare som validerats for luftfartsskydd i EU,

— en sikerhetsgodkédnd speditors kontoavsiandare (pa frivillig basis)?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv databasen

Om NEJ, forklara varfor

6.2 Kan personal som tar emot flygfrakt och flygpost latt fa tillgang till databasen?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv metoden

6.3 Uppdateras databasen regelbundet sa att den personal som tar emot flygfrakt och flygpost har tillgdng till
tillforlitliga data?

JA eller NEJ

Om NEJ, forklara

6.4 Slutsats: Har lufttrafikforetaget en databas som sékerstiller full insyn i dess forhallande till verksamhetsutdvare
fran vilka det direkt tar emot frakt eller post (som omfattats av sidkerhetskontroll eller sdkerhetsatgérder) for
transport till unionen/EES?

JA eller NEJ

Om NEJ, ange skl

Kommentarer frén lufttrafikforetaget

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU
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YM17

YMi1

DEL 7

Séikerhetskontroll

Mal: Om en ACC3 tar emot frakt och post fran en verksamhetsutovare som inte
har validerats for luftfartsskydd i EU, eller om frakten som har tagits emot inte
har skyddats fran obehorig atkomst sedan sékerhetsétgirderna vidtogs, ska ACC3
se till att denna flygfrakt eller flygpost siakerhetskontrolleras innan den lastas
ombord pé ett luftfartyg. En ACC3 ska ha ett forfarande for att se till att flygfrakt
och flygpost med destination EU/EES, for transferering, transitering eller lossning
vid en flygplats i unionen, sékerhetskontrolleras med de metoder eller forfaran-
den som avses i EU:s lagstiftning och enligt en standard som gor att det rimligen

gar att utesluta att den inte innehéller forbjudna foremal.

Om en ACC3 inte sjilv sidkerhetskontrollerar flygfrakt eller flygpost ska den se
till att lamplig sdkerhetskontroll gors i enlighet med EU:s krav. Forfarandena for
sdkerhetskontroll ska déir sa ar lampligt 4ven omfatta frakt och post i transfer/

transit.

Om sékerhetskontrollen av flygfrakt eller flygpost utfors av eller pa uppdrag av
den behoriga myndigheten i tredjelandet ska den ACC3 som tar emot siddan
flygfrakt eller flygpost fran verksamhetsutovaren ange detta i sitt sékerhetspro-

gram, och ange hur lamplig sékerhetskontroll sékerstlls.

Anm.: Aven om det enligt punkt 6.8.3.2 fram till och med den 30 juni 2014 &r
mojligt for en ACC3 att genomfora bestimmelserna i punkt 6.8.3.1 genom att
minst uppfylla Icaos standarder, beaktas EU:s krav pd sikerhetskontroll vid
valideringen av luftfartsskydd i EU dven om valideringen sker fore den 1 juli

2014.

Referens: Punkterna 6.8.3.1, 6.8.3.2, 6.8.3.3 samt 6.2.1 och 6.7

7.1 Genomfors sidkerhetskontrollen av lufttrafikforetaget eller for dess rdkning av en verksamhetsutovare som om-

fattas av lufttrafikforetagets sikerhetsprogram?

Om JA, precisera.

Ange uppgifter om den eller de verksamhetsutdvare som
omfattas av lufttrafikforetagets sikerhetsprogram, om till-
lampligt:

— Namn

— Platsspecifik adress

— Status som godkdnd ekonomisk aktor, om tillampligt

Om NEJ, vilka verksamhetsutovare som inte omfattas av
lufttrafikforetagets sékerhetsprogram genomfor sédkerhets-
kontroll av flygfrakt eller flygpost som detta lufttrafikfo-
retag transporterar till EU/EES?

Beskriv av vilken typ dessa verksamhetsutovare dr och
precisera

— Privat handlingforetag
— Statligt reglerat foretag

— Statlig anldggning eller myndighet for sidkerhetskont-
roll

— Annan

7.2 Vilka metoder for siakerhetskontroll anvands for flygfrakt och flygpost?

Precisera, inbegripet uppgifter om den utrustning som an-
véinds for sikerhetskontroll av flygfrakt och flygpost (till-
verkare, typ, programvaruversion, standard etc.) for alla
metoder som anvinds
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7.3 Ingar den utrustning eller den metod (t.ex. sprangdmneshundar) som anvinds i EU:s, ECAC:s eller TSA:s
senaste forteckning 6ver godkdnda metoder och utrustning?

JA eller NEJ

Om JA, precisera

Om NEJ, ange detaljerade uppgifter om godkédnnandet av
utrustningen och dagen for detta, samt eventuella indika-
tioner pa att den Gverensstimmer med EU:s standarder

7.4  Anvinds utrustningen i enlighet med tillverkarens Conops (operativa koncept), och testas och underhalls utrust-

ningen regelbundet?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv metoden

7.5 Tas forsiandelsens art i beaktande under sikerhetskontrollen?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv hur det garanteras att den metod for si-
kerhetskontroll som valts tillimpas enligt en standard som
ar tillrackligt hog for att i rimlig grad kunna sékerstilla att
inga forbjudna foremal finns dolda i forsédndelsen.

7.6 Finns det ett forfarande for att 16sa larm som utloses av utrustningen for sikerhetskontroll?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv forfarandet for att 16sa larm i syfte att i
rimlig grad sdkerstélla frAnvaron av forbjudna foéremal.

Om NEJ, beskriv vad som hidnder med forsiandelsen.

7.7 Finns det forsandelser som &ar undantagna fran siakerhetskontroll?

JA eller NEJ

7.8 Finns det undantag som inte dr forenliga med unionens forteckning?

JA eller NEJ

Om JA, precisera

7.9 Kontrolleras tilltradet till omradet for sdkerhetskontroll for att sékerstdlla att endast godkdnd och utbildad

personal beviljas tilltrdde?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv
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7.10 Finns ett etablerat system for kvalitetskontroll och/eller testning?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv

7.11 Slutsats: Sakerhetskontrolleras flygfrakt/flygpost med nédgon av de metoder eller forfaranden som fortecknas i
punkt 6.2.1 i beslut 2010/774/EU enligt en standard som till rimlig grad sdkerstiller att den inte innehéller négra
forbjudna foremal?

JA eller NEJ

Om NEJ, ange skil

Kommentarer frén lufttrafikforetaget

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU

DEL 8
Hogriskfrakt eller hogriskpost

Mal: Forsindelser som har sitt ursprung eller som transfereras pa platser som av
EU betecknas som hogriskomrdden, eller som forefaller ha utsatts for betydande
manipulation, ska betraktas som hogriskfrakt och hogriskpost. Saddana forsdndel-
ser ska sdkerhetskontrolleras i enlighet med sérskilda foreskrifter. Information om
hogriskdesitinationer och instruktioner for sékerhetskontroll tillhandahéalls av den
behdriga myndighet i EU/EES som har godkdnt en ACC3. ACC3 ska ha ett
forfarande for att se till att hogriskfrakt eller hogriskpost med destination EU/
EES identifieras och omfattas av ldmpliga kontroller i enlighet med unionens
lagstiftning.

En ACC3 ska hélla kontakt med den behoriga myndighet som ansvarar for de
flygplatser i EU/EES till vilka den transporterar frakt i syfte att fa tillgang till de
senaste uppgifterna om ursprungsorter med hog risk.

En ACC3 ska vidta samma atgédrder oavsett om den tar emot hogriskfrakt eller
hogriskpost frén ett annat lufttrafikforetag eller via andra transportsitt.

Referens: Punkterna 6.7 och 6.8.3.4
Anm.: Sékerhetskontrollerad hogriskfrakt eller hogriskpost for transport till EU/

EES ska miérkas med sékerhetsstatusen "SHR”, som betyder att forséndelsen &r
saker for passagerar-, frakt- och postluftfartyg i enlighet med hogriskkrav.

8.1 Vet lufttrafikforetagets personal med ansvar for att sékerhetsatgérder vidtas vilken flygfrakt och flygpost som ska
behandlas som hogriskfrakt och hogriskpost?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv

8.2 Har lufttrafikforetaget rutiner for identifiering av hogriskfrakt och hogriskpost?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv
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8.3 Omfattas hogriskfrakt och hogriskpost av forfaranden for sidkerhetskontroll av hogriskfrakt eller hdgriskpost enligt

EU-lagstiftningen?

JA eller NEJ

Om NE]J, ange de forfaranden som tillimpas

8.4 Utfardar lufttrafikforetaget, efter sdkerhetskontrollen, en forsdkran om sékerhetsstatus for SHR i den dokumen-

tation som &tfoljer forsdndelsen?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv hur sdkerhetsstatusen utfardas och i vilket
dokument

8.5 Slutsats: Ar det forfarande som lufttrafikforetaget har infort relevant och tillrickligt for att sikerstilla att all
hogriskfrakt och hogriskpost har behandlats korrekt fore lastning?

JA eller NEJ

Om NEJ, ange skil

Kommentarer fran lufttrafikforetaget

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU

DEL 9

Skydd

Mal: En ACC3 ska ha forfaranden for att sikerstilla att flygfrakt och/eller flyg-
post med destination EU/EES skyddas mot obehdrig atkomst, fran och med det
att sdkerhetskontroll eller andra sikerhetsatgirder vidtas, eller frdn och med
mottagandet efter det att sikerhetskontroll eller sdkerhetsitgdrder har tillimpats,

fram till lastningen.

Skydd kan skapas pé olika sitt, t.ex. fysiskt (hinder, lasta rum osv.), med per-
soner (patruller, utbildad personal osv.) och tekniskt (CCTV, inbrottslarm osv.).

Flygfrakt eller flygpost som varit foremal for sikerhetsatgérder med destination
EU/EES bor vara skild fran flygfrakt eller flygpost som inte har varit foremal for

sikerhetsatgérder.

Referens: Punkt 6.8.3

9.1 Skyddas flygfrakten och flygposten av lufttrafikforetaget eller for dess ridkning av en verksamhetsutdvare som

omfattas av lufttrafikforetagets sdkerhetsprogram?

Om JA, precisera

Om NEJ, vilka verksamhetsutovare som inte omfattas av
lufttrafikforetagets sdkerhetsprogram vidtar sdkerhetsétgér-
der for flygfrakt eller flygpost som detta lufttrafikforetag
transporterar till EU/EES?

Beskriv av vilken typ dessa verksamhetsutdvare dr och
precisera

—  Privat handlingforetag
—  Statligt reglerat foretag

— Statlig anldggning eller myndighet for sikerhetskont-
roll

— Annan
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9.2 Genomfors sikerhetsdtgirder och skydd for att forhindra manipulation under sékerhetskontrollen?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv

9.3 Finns forfaranden for att sikerstdlla att flygfrakt/flygpost med destination EU/EES som varit foremal for séker-
hetséatgdrder skyddas mot obehorig atkomst fran det 6gonblick den varit foremal for sékerhetsdtgérder fram till

ombordlastningen?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv hur den &r skyddad

Om NEJ, ange skal

9.4 Slutsats: Ar skyddet av forsandelser tillréckligt starkt

for att forhindra obehérig atkomst?

JA eller NEJ

Om NE]J, ange skil

Kommentarer fran lufttrafikforetaget

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU

DEL 10
Atfoljande dokumentation

Mil: ACC3 ska se till

1. att forsdndelsens sékerhetsstatus anges i elektronisk eller skriftlig form i de
atfoljande handlingarna, antingen i form av en flygfraktsedel, motsvarande

postdokumentation eller i en separat forklaring, och

2. att den unika alfanumeriska identitetskoden anges i elektronisk eller skriftlig

form pa handlingar som &tfoljer forsandelserna.

Referens: Punkterna 6.3.2.6 d, 6.8.3.4 och 6.8.3.5

Anm.: Foljande beteckningar for sdkerhetsstatus far anges:

postluftfartyg, eller

ombord pé frakt- och postluftfartyg, eller

postluftfartyg i enlighet med hogriskkrav.

”SPX”, som betyder att forsdndelsen &r sidker for passagerar-, frakt- och

”SCO”, som betyder att forsdndelsen endast uppfyller kraven for att lastas

”SHR”, som betyder att forsdndelsen ar siker for passagerar-, frakt- och

I avsaknad av en sdkerhetsgodkédnd speditor far en ACC3 eller ett lufttrafikfore-
tag som anldnder fran ett tredjeland som ar undantaget fran bestimmelserna om

ACC3 utfarda forsdkran om sidkerhetsstatus.

10.1 Atfoljs forsindelserna av dokumentation som bekriftar tidigare och aktuella sikerhetsitgirder?

JA eller NEJ

Om JA, beskriv innehallet i dokumentationen
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Om NEJ, forklara varfor och hur frakt eller post behandlas
som “sdker” av lufttrafikforetaget om det lastas pa ett
luftfartyg

10.2 Ingar lufttrafikforetagets unika alfanumeriska identitetskod for ACC3 i dokumentationen?

JA eller NEJ

Om NEJ, forklara varfor

10.3 Anges i dokumentationen fraktens sékerhetsstatus och hur denna status tilldelades?

JA eller NEJ

10.4 Slutsats: Ar forfarandet for dokumentation tillrickligt for att sikerstilla att frakt eller post tillhandahélls med
atféljande dokumentation som anger korrekt sékerhetsstatus?

JA eller NEJ

Om NEJ, ange skl

Kommentarer frén lufttrafikforetaget

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU

DEL 11

Overensstimmelse

Syfte: Efter att ha bedomt de tio tidigare delarna i denna checklista maste vali-
deraren for luftfartsskydd i EU faststdlla huruvida kontrollen pa plats motsvarar
innehéllet i den del av lufttrafikforetagets sikerhetsprogram som beskriver atgér-
derna for flygfrakt/flygpost med destination EU/EES och huruvida sékerhets-
atgérderna innebdr att de mal som anges i denna checklista uppfylls i tillrdckligt

hog grad.

Gor for era slutsatser atskillnad mellan foljande fyra tankbara fall:

1. Lufttrafikforetagets sdkerhetsprogram Gverensstimmer med tilligg 6-G i bila-
gan till forordning (EU) nr 185/2010 och kontrollen pa plats bekriftar Gver-

ensstimmelse med checklistans mal.

2. Lufttrafikforetagets sakerhetsprogram Gverensstimmer med tilligg 6-G i bila-
gan till forordning (EU) nr 185/2010 men kontrollen péa plats bekréftar inte

Overensstimmelse med checklistans mal.

3. Lufttrafikforetagets sidkerhetsprogram Overensstimmer inte med tilligg 6-G i
bilagan till férordning (EU) nr 185/2010 men kontrollen pd plats bekriftar

Overensstimmelse med checklistans mal.

4. Lufttrafikforetagets sdkerhetsprogram Gverensstimmer inte med tilligg 6-G i
bilagan till forordning (EU) nr 185/2010 och kontrollen pé plats bekriftar inte

Overensstimmelse med checklistans mal.

11.1 Allmén slutsats: Ange det fall som ligger ndrmast den situation som validerats

1, 2, 3 eller 4

Kommentarer fran valideraren for luftfartsskydd i EU

Kommentarer fran lufttrafikforetaget

Validerarens namn:

Datum:

Underskrift:
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BILAGA

Forteckning 6ver besokta och intervjuade personer och verksamhetsutévare

Uppgifter ska ldmnas om verksamhetsutdvarens namn, kontaktpersonens namn
och datumet for besoket eller intervjun.

Y M15
TILLAGG 6-C4

VALIDERINGSCHECKLISTA FOR KANDA AVSANDARE FRAN
TREDJELAND SOM VALIDERATS FOR LUFTFARTSSKYDD I EU

Verksamhetsutdvare i tredjeland har mojlighet att bli en del av en sédker leverans-
kedja hos en ACC3 (lufitrafikforetag som transporterar flygfrakt eller flygpost
till unionen fran ett tredjelands flygplats) genom att ansoka om godkénnande
som kind avsidndare som validerats for luftfartsskydd i EU (KC3). En KC3 édr en
verksamhetsutovare som hanterar frakt i ett tredjeland som é&r validerad och
godkdnd som sddan pa grundval av en validering av luftfartsskydd i EU.

En KC3 ska sikerstilla att sdkerhetsatgdrder har vidtagits for séndningar till
unionen och att sédndningarna har skyddats fran obehorig atkomst sedan dessa
sdkerhetsatgirder genomfordes och fram till att de dverldmnas till en ACC3 eller
en sdkerhetsgodkénd fraktagent fran tredjeland som validerats i fraga om luft-
fartsskydd i EU (RA3).

Villkoren for att transportera flygfrakt eller flygpost till unionen (EU) eller Is-
land, Norge och Schweiz finns i férordning (EU) nr 185/2010, &ndrad genom
genomforandeforordning (EU) nr 859/2011 och kommissionens genomforande-
forordning 1082/2012 ().

Valideraren for luftfartsskydd i EU ska anvdnda checklistan som verktyg for att
bedéma skyddsnivadn for flygfrakt eller flygpost med destination EU/EES som
transporteras av eller pa uppdrag av en verksamhetsutovare som ansoker om
KC3-godkinnande. Checklistan ska bara anvéindas i de fall som anges i punkt
6.8.4.1 b 1 bilagan till forordning (EU) nr 185/2010. I de fall som anges i punkt
6.8.4.1 a i bilagan ska valideraren for luftfartsskydd i EU anvénda en ACC3-
checklista.

Om valideringen av luftfartsskydd i EU visar att verksamhetsutdvaren uppfyller
malen i1 checklistan, ska en valideringsrapport Overldmnas till den validerade
verksamhetsutovaren. I valideringsrapporten ska anges att verksamhetsutdvaren
ar en kind avsdndare som validerats for luftfartsskydd i EU (KC3). En KC3 ska
kunna anvénda rapporten i sina affirsforbindelser med alla ACC3 och RA3.
Integrerade delar av valideringsrapporten ska minst innehélla foljande:

a) Den ifyllda checklistan (tilligg 6-C4 som anges i bilagan till forordning (EU)
nr 185/2010) undertecknad av valideraren for luftfartsskydd i EU och i fore-
kommande fall kommenterad av den validerade verksamhetsutdvaren.

b) Forsikran om 4tagande (tilligg 6-H3 1 bilagan till forordning (EU) nr
185/2010) undertecknad av den validerade verksamhetsutdvaren.

c) En forklaring om oberoende (tilldgg 11-A i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010) i fraga om den validerade verksamhetsutovaren, undertecknad av
valideraren for luftfartsskydd i EU.

Sidnumreringen, datumet for valideringen av luftfartsskydd i EU och validerarens
och den validerade verksamhetsutdvarens parafering pa varje sida ska utgéra
bevis for att valideringsrapporten dr fullstdndig. Valideringsrapporten ska vara
pa engelska.

For de delar som inte kan beddmas mot kraven i forordning (EU) nr 185/2010 &r
de grundldggande kraven standarderna och rekommendationerna i bilaga 17 till
konventionen angéende internationell civil luftfart och anvisningarna i Icao:s
Aviation Security Manual (Doc 8973 — Restricted).

(") EUT L 324, 22.11.2012, s. 25.
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Om valideringen av luftfartsskydd i EU visar att verksamhetsutdvaren inte har
uppfyllt mélen checklistan ska verksamhetsutévaren fa en kopia av den ifyllda
checklistan dér bristerna anges.

Forklarande anméirkningar:

1. Alla delar i checklistan maste fyllas i. Om ingen information limnas maste
detta forklaras.

2. Valideraren for luftfartsskydd i EU ska faststdlla om, och i vilken utstrick-
ning, malen i delen har uppfyllts efter varje del.

DEL 1

Organisation och ansvarsfordelning

1.1 Valideringsdatum

Anvind exakt datumformat, t.ex. 1.10.2012-2.10.2012

dd/mm/4aaa

1.2 Datum for féregaende validering i forekommande fall

dd/mm/aaaa

Tidigare KC3-registreringsnummer, om sddana
finns.

AEO-certifikat/C-TPAT-status/dvriga certifieringar,
ddr sddana finns.

1.3 Uppgifter om valideraren for luftfartsskydd

Namn

Foretag/organisation/myndighet

Unik alfanumerisk identitetskod (UAI)

E-postadress

Telefonnummer, inkl. landsnummer

1.4  Verksamhetsutovarens namn

Namn

Foretagsnummer (t.ex. organisationsnummer om sa-
dant finns)

Nummer/avdelning/byggnad

Gata

Ort

Postnummer

Stat (i forekommande fall)

Land

Boxadress, om sddan finns

1.5 Organisationens huvudadress (om den avviker fran adressen for den anldggning som ska valideras)

Nummer/avdelning/byggnad

Gata

Ort

Postnummer

Delstat (i forekommande fall)

Land

Boxadress, om sadan finns
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1.6

Typ av verksamhet - typ av frakt som hanteras

Vilken &r verksamhetens art — typ av frakt som
hanteras i den sokandes anldggningar?

Har den s6kande ansvar for...?

a)
Tillverkning

b) Forpackning
c) Lagring
d) Klarering

e) Ovrigt, v.g. specificera

1.8

Ungefarligt antal anstdllda vid anldggningen

Antal

Namn och befattning pa den person som &r ansvarig for luftfartsskydd i samband med flygfrakt/flygpost fran

tredjeland

Namn

Befattning

E-postadress

Telefonnummer, inkl. landsnummer

DEL 2

Organisation och ansvarsfordelning for kiand avsindare frin tredjeland som
validerats i friga om luftfartsskydd i EU

Mal: Ingen flygfrakt eller flygpost ska transporteras till EU/EES utan att omfattas
av sikerhetsdtgdrder. Frakt och post som Overlimnas av en KC3 till en ACC3
eller en RA3 fér bara godtas som séker frakt eller post om KC3 vidtagit sddana
sikerhetsatgérder. Nedanstdende delar i denna checklista innehéller uppgifter om
sadana atgéarder.

KC3 ska ha infort rutiner for att sakerstdlla att ldmpliga sdkerhetsétgéarder vidtas
for all flygfrakt och flygpost med destination EU/EES och att séker frakt eller
post skyddas tills den 6verlamnas till en ACC3 eller en RA3. Siakerhetsatgar-
derna ska bestd av atgirder som i rimlig grad kan sékerstilla att inga forbjudna
foremal finns dolda i forsdndelsen.

Referens: Punkt 6.8.3

2.1 Har verksamhetsutovaren utarbetat ett sikerhetsprogram?

JA eller NEJ

Om svaret &r nej, ga direkt till punkt 2.5.

22

Verksamhetsutdvarens siakerhetsprogram

Datum — anvind exakt datumformat dd/mm/aaaa

Version

Har sikerhetsprogrammet ldmnats in till och/eller god-
kénts av den behodriga myndigheten i det land dér
verksamhetsutovaren dr verksam? Om svaret &r ja,
beskriv forfarandet.

2.4

Omfattar sdkerhetsprogrammet i tillricklig utstrackning de delar som ndmns i checklistan (delarna 4-11)?

JA eller NEJ

Om svaret ar nej, beskriv varfor och precisera skélen.
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2.4 Ar sikerhetsprogrammet slutligt, stabilt och fullstindigt?

JA eller NEJ

Om svaret ar nej, ange skélen.

2.5 Har verksamhetsutvaren etablerad en metod for att sékerstélla att flygfrakt eller flygpost med destination EU/EES
omfattas av ldmpliga sékerhetsatgérder innan den transporteras till en ACC3 eller RA3?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv metoden.

2.6 Har verksamhetsutdvaren ett ledningssystem (t.ex. instrument, instruktioner, etc.) for att se till att nddvéndiga

sdkerhetsatgirder genomfors?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, beskriv ledningssystemet och ange
om det dr godként, kontrolleras eller tillhandahaélls
av den behoriga myndigheten eller en annan verksam-
hetsutdvare.

Om svaret dr nej, forklara hur verksamhetsutovaren
garanterar att sdkerhetsatgdrder vidtas pé erforderligt
stt.

2.7 Slutsatser och allmidnna kommentarer om processens tillforlitlighet, slutgiltighet och stabilitet.

Synpunkter frén verksamhetsutdvaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 3
Identifierbar flygfrakt/flygpost

Mal: Att faststélla den punkt (eller plats) dar frakt/post blir identifierbar som
flygfrakt/flygpost dvs.. nér och var frakten/posten kan identifieras som flygfrakt/

flygpost.

3.1 Faststillande, genom inspektion av produktionsomrade, forpackningsanldggning, lager, urvals- och klarerings-
omrade och andra berdrda omraden, var och hur en flygfrakt-/flygpostforsdndelse med destination EU/EES blir

identifierbar som sadan.

Beskriv.

Synpunkter frén verksamhetsutdvaren.

Synpunkter frdn valideraren for luftfartsskydd i EU.

OBS! I delarna 6-9 ska detaljerade uppgifter limnas om hur identifierbar
flygfrakt/flygpost skyddas mot obehérig dtkomst och manipulering.

DEL 4
Rekrytering och utbildning av personal

Mal: KC3 ska utse kompetent och ansvarig personal for att arbeta med skydd av
flygfrakt eller flygpost och for att sdkerstilla att nodvindiga sékerhetsatgérder
vidtas. Personal med tillgang till identifierbar flygfrakt ska ha ldmplig utbildning
och besitta den kompetens som krdvs for att utfora sina uppgifter.

For att uppfylla detta mal ska finnas ett forfarande hos KC3 som sékerstiller att
all personal (fast anstéllda, tillfdlligt anstdllda, inhyrd personal, chaufforer osv.)
med direkt och oeskorterad tillgang till flygfrakt/flygpost som omfattas eller har
omfattats av sdkerhetsatgarder

a) har genomgétt bade inledande och regelbundet aterkommande palitlighets-
kontroller fore anstillningen och/eller sidkerhetsprovningar, som minst 6ver-
ensstimmer med de krav som stills av de lokala myndigheterna for den
validerade KC3-anldggningen, och
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b) har genomgitt bade inledande och regelbundet dterkommande sikerhetsutbild-
ning for att f kunskap om sitt ansvar i frdga om luftfartsskydd i enlighet med
de krav som stills av de lokala myndigheterna for den validerade KC3-an-
laggningen.

Anmirkning:

— En sidkerhetsprovning innebér kontroll av en persons identitet och tidigare
erfarenhet, inbegripet, ndr det &r juridiskt mdojligt, eventuellt kriminellt for-
flutet, som en del av bedomningen av en persons limplighet att vidta sdker-
hetsatgérder och/eller for oeskorterat tilltrdde till ett behorighetsomrade (enligt
definitionen i Icao Annex 17).

— En palitlighetskontroll fore anstillningen ska faststilla personens identitet pa
grundval av dokumentation, omfatta anstéllning, utbildning och eventuella
luckor under atminstone de fem foregaende aren, och innebéra att personen
undertecknar en forklaring om eventuellt kriminellt forflutet i alla hemvist-
lander under atminstone de fem foregaende aren (enligt unionens definition).

Referens: Punkt 6.8.3.1

4.1 Finns det rutiner som sékerstéller att all personal med tillgang till identifierbar flygfrakt/flygpost omfattas av
palitlighetskontroll fore anstédllning for bedomning av bakgrund och kompetens?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, ange antalet foregdende &r som be-
aktas for palitlighetskontrollen fore anstillning och
ange vilken enhet som utfor kontrollen.

4.2 Omfattar dessa rutiner foljande?

O Sékerhetsprovning

O Palitlighetskontroll fore anstéllning
O Kontroll av straffregister

O Intervjuer

O Ovrigt (precisera)

Forklara vilka moment som ingér, ange vilken verk-
samhetsutovare som utfér dem och ange i forekom-
mande fall den foéregaende tidsperiod som beaktas.

4.3 Finns det rutiner som sdkerstéller att den person som har ansvaret for tillimpning och 6vervakning av genom-
forandet av sékerhetsatgérder vid anldggningen omfattas av palitlighetskontroll fore anstéllning for bedémning av
bakgrund och kompetens?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, ange antalet &r som beaktas for pa-
litlighetskontrollen fore anstdllning och ange vilken
verksamhetsutdvare som utfor kontrollen.

4.4 Omfattar detta forfarande f6ljande?

O Sékerhetsprovning

O Pélitlighetskontroll fore anstéllning
O Kontroll av straffregister

O Intervjuer

O Ovrigt (precisera)

Forklara vilka moment som ingér, ange vilken verk-
samhetsutévare som utfor dem och ange i forekom-
mande fall den foregéende tidsperiod som beaktas.
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4.5 Genomgar personal med tillgang till identifierbar flygfrakt/flygpost utbildning innan de far denna tillgéng?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, beskriv utbildningens innehall och
langd.

4.6

Genomgér den personal som avses i punkt 4.5 repetitionsutbildning?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, ange repetitionsutbildningens innehall
och frekvens.

4.7

Slutsats: Innebér dtgdrderna for rekrytering och utbildning att all personal med tillgang till identifierbar flygfrakt/
flygpost med destination EU/EES pa ett korrekt sétt har rekryterats och utbildats till en standard som ér tillrackligt
hog for att de ska ha kdnnedom om sitt ansvar i fraga om luftfartsskydd?

JA eller NEJ

Om svaret ar nej, ange skal.

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter frdn valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 5
Fysisk séikerhet

Mal: KC3 ska ha rutiner for att sdkerstdlla att flygfrakt och/eller flygpost med
destination EU/EES skyddas mot obehorig atkomst och/eller otillatet manipule-
rande. Om séadan frakt eller post inte skyddas, far den inte 6verlamnas till en
ACC3 eller RA3 som siker last eller post.

Foretaget maste visa hur dess anldggning eller lokaler &r skyddade och att rele-
vanta tilltradeskontroller anvinds. Det ar viktigt att tillgangen till det omrade dar
den identifierbara flygfrakten/flygposten hanteras eller lagras ar 6vervakad. Dor-
rar, fonster och annat tilltrade till saker flygfrakt/flygpost med destination EU/

EES maéste vara skyddade eller omfattas av tilltrddeskontroll.

Fysisk sékerhet kan vara, men ar inte begrinsad till foljande:

— Fysiska hinder, t.ex. avsparrning eller hinder.

— Teknik som anvénder larm och/eller dvervakningskameror.

— Personal, exempelvis anstdllda som arbetar med att utfora 6vervakningen.

Referens: Punkt 6.8.3.1

5.1 Omfattas alla tilltrddespunkter till identifierbar flygfrakt/flygpost av tilltrddeskontroll och ér tilltrddet begrinsat till

godkinda personer?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, hur kontrolleras tilltradet? Forklara
och beskriv. Flera svar dr mojliga.
O Av sikerhetspersonal

O Av annan personal

O Manuella kontroller om personer beviljas tilltrddg
till omradet

O Elektroniska system for kontroll av tilltrdde
O Annat (ange vilket)
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Om svaret &r ja, hur sdkerstills det att en person har
tillstand att vistas pad omradet? Forklara och beskriv.
Det gér att ange flera svar.

Anvindning av ett foretagsidentitetskort

Anvindning av en annan typ av identitetskort
t.ex. pass eller korkort

Forteckning 6ver godkénda personer som anvinds
av (sdkerhets-) personal

Elektroniska tillstdnd, t.ex. genom anvéndning av
ett chip

Distribution av nycklar eller tilltradeskoder endast
till godkénd personal

Annat (ange vilket)

52

Ar alla tilltridespunkter till identifierbar flygfrakt/flygpost skyddade? Detta inbegriper tilltridespunkter som inte
anvinds permanent och punkter som normalt sett inte anvinds som tilltradespunkter, t.ex. fonster.

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, hur sékras dessa punkter? Forklara
och beskriv. Flera svar dr mojligt.

Nérvaro av sdkerhetspersonal

Elektroniska system for kontroll av tilltrdide som
ger tilltride till en person at gangen

Hinder, t.ex. luckor eller las
System med bevakningskameror

Inbrottslarm

5.3

Finns det ytterligare atgirder for att allmént 6ka forbéttra sdkerheten i lokalerna?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, forklara och beskriv vilka de &r
O Sténgsel eller hinder

O System med bevakningskameror
O Inbrottslarm

O Overvakning och patrullering

O Annat (ange vilket)

53

Ar byggnadens konstruktion solid?

JA eller NEJ

5.5

Slutsats: Ar verksamhetsutovarens atgirder tillrickliga for att forebygga obehorig atkomst till de omriden inom
anldggningen och i lokalerna dir identifierbar flygfrakt/flygpost med destination EU/EES hanteras eller lagras?

JA eller NEJ

Om svaret r nej, ange skal.

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU.
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DEL 6
Produktion

Mal: KC3 ska ha rutiner for att sdkerstdlla att flygfrakt och/eller flygpost med
destination EU/EES skyddas mot obehdrig atkomst och/eller otillatet manipule-
rande. Om sadan frakt eller post inte skyddas, fir den inte Overldmnas till en
ACC3 eller RA3 som séker frakt eller post.

Verksamhetsutovaren maste visa att tilltradet till produktionsomradet ar kontrol-
lerat och att produktionsprocessen Overvakas. Om produkten blir identifierbar
som flygfrakt/flygpost med destination EU/EES under produktionens gang, ska
verksamhetsutdvaren kunna visa att atgdrder vidtas for att skydda flygfrakten/
flygposten mot obehorig atkomst eller manipulering frén och med detta skede.

Dessa fragor ska besvaras om produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost
med destination EU/EES under produktionsprocessen.

6.1 Ar tilltradet till produktionsomréadet kontrollerat och begrinsat till godkinda personer?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, forklara hur tilltrddet kontrolleras och
begrinsas till godkénda personer.

6.2 Overvakas produktionsprocessen?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, forklara hur den Gvervakas.

6.3 Finns det kontroller som forebygger manipulering under produktionsskedet?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv.

6.4 Slutsats: Vidtar verksamhetsutdvaren tillrickliga dtgdrder for att skydda den identifierbara flygfrakten/flygposten
med destination EU/EES mot obehorig atkomst eller manipulering under produktionsfasen?

JA eller NEJ

Om svaret &r nej, ange skal.

Synpunkter frén verksamhetsutdvaren.

Synpunkter frdn valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 7
Forpackning

Mal: KC3 ska ha rutiner for att sdkerstélla att flygfrakt och/eller flygpost med
destination EU/EES skyddas mot obehorig atkomst och/eller otillatet manipule-
rande under forpackningsfasen. Om sédan frakt eller post inte skyddas, fir den
inte overldmnas till en ACC3 eller RA3 som séker frakt eller post.

Verksamhetsutovaren maste visa att tilltridet till forpackningsomrédet &r kont-
rollerat och att forpackningsprocessen Overvakas. Om produkten blir identifierbar
som flygfrakt/flygpost med destination EU/EES under forpackningens géng, ska
verksamhetsutovaren kunna visa att atgdrder vidtas for att skydda flygfrakten/
flygposten mot obehérig atkomst eller manipulering frén och med detta skede.
Alla férdiga varor maste kontrolleras fore forpackning.
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Dessa fragor ska besvaras om produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost
med destination EU/EES under férpackningsprocessen.

7.1 Ar tilltridet till forpackningsomradet kontrollerat och begrénsat till godkénda personer?

JA eller NEJ

Om svaret dr ja, forklara hur tilltrddet kontrolleras och
begrénsas till godkénda personer.

7.2 Overvakas forpackningsprocessen?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, forklara hur den dvervakas.

7.3 Finns det kontroller som forebygger manipulering under forpackningsskedet?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, beskriv.

7.4 Beskriv den slutgiltiga ytterférpackningen:

a) Ar den firdiga ytterforpackningen robust?

JA eller NEJ

Beskriv.

b) Ar den utformad si att det tydligt syns om den har utsatts for manipulering?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, beskriv vilken process som anvinds
for att det tydligt ska synas om den utsatts for mani-
pulering, exempelvis med hjélp av numrerade forseg-
lingar, sdkerhetstejp eller sdrskilda stdmplar, etc.

Om svaret dr nej, beskriv vilka skyddsatgérder som
vidtagits for att sdkerstilla forsdndelsens integritet.

7.5 Slutsats: Vidtar verksamhetsutdvaren tillrdckliga atgirder for att skydda den identifierbara flygfrakten/flygposten
med destination EU/EES mot obehdrig dtkomst eller manipulering under forpackningsfasen?

JA eller NEJ

Om svaret r nej, ange skal.

Synpunkter frdn verksamhetsutdvaren.

Synpunkter frdn valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 8
Lagring

Mal: KC3 ska ha rutiner for att sdkerstdlla att flygfrakt och/eller flygpost med
destination EU/EES skyddas mot obehdrig atkomst och/eller otillatet manipule-
rande under lagring. Om sadan frakt eller post inte skyddas, far den inte dver-
lamnas till en ACC3 eller RA3 som siker frakt eller post.

Foretaget maste visa att tilltrdde till lagerlokalerna kontrolleras. Om produkten
blir identifierbar som flygfrakt/flygpost med destination EU/EES under lagringen,
ska verksamhetsutovaren kunna visa att atgérder vidtas for att skydda flygfrakten/
flygposten mot obehérig atkomst eller manipulering frén och med detta skede.
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Dessa fragor ska besvaras om produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost
med destination EU/EES under lagringen.

8.1 Ar tilltridet till lageromradet kontrollerat och begriinsat till godkénda personer?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, forklara hur tilltrddet kontrolleras och
begransas till godkdnda personer.

8.2 Lagras den férdigstdllda och forpackade flygfrakten/flygposten sikert och kontrolleras den for spar av manipule-
ring?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv.

Om svaret dr nej, forklara hur verksamhetsutdvaren
garanterar att den fardigstdllda och forpackade
flygfrakten/flygposten med destination EU/EES,
flygfrakt och flygpost skyddas mot obehorig &tkomst
och manipulering.

8.3 Slutsats: Vidtar verksamhetsutdvaren tillrackliga atgérder for att skydda den identifierbara flygfrakten/flygposten
med destination EU/EES mot obehdrig dtkomst eller manipulering under lagringen?

JA eller NEJ

Om svaret ér nej, ange skdl.

Synpunkter frén verksamhetsutdvaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 9
Klarering

Mal: KC3 ska ha rutiner for att sikerstélla att flygfrakt och/eller flygpost med
destination EU/EES skyddas mot obehorig atkomst och/eller otillatet under kla-
reringen. Om sédan frakt eller post inte skyddas, far det inte Gverldmnas till en
ACC3 eller RA3 som siker frakt eller post.

Verksamhetsutovaren maste visa att tilltrade till klareringsomradet kontrolleras.
Om produkten blir identifierbar som flygfrakt/flygpost med destination EU/EES
under klareringen, ska verksamhetsutdvaren kunna visa att atgérder vidtas for att
skydda flygfrakten/flygposten mot obehdrig atkomst eller manipulering fran och
med detta skede.

Dessa fragor ska besvaras om produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost
med destination EU/EES under klareringen.

9.1 Ar tilltradet till klareringsomradet kontrollerat och begrinsat till godkéinda personer?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, forklara hur tilltridet kontrolleras och
begrénsas till godkdnda personer.

9.2 Vem har tillgéng till klareringsomrddet? Det gér att ange flera svar.

O Anstéllda hos verksamhetsutovaren
O Chaufforer

O Besokare

O Underleverantorer

O Ovriga, specificera
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9.3 Overvakas klareringsprocessen?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, forklara hur den Gvervakas.

9.4 Finns det kontroller som forebygger manipulering inom klareringsomradet?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv.

9.5 Slutsats: Vidtar verksamhetsutovaren tillrackliga atgarder for att skydda identifierbar flygfrakt/flygpost med des-
tination EU/EES mot obehérig dtkomst eller manipulering under klareringen?

JA eller NEJ

Om svaret &r nej, ange skal.

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter frén valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 10
Forsindelser fran andra Killor

Mal: KC3 ska ha rutiner for att sikerstilla att frakt eller post, som inte har KC3
som upphovsman, inte dverlamnas till en ACC3 eller en RA3 som séker frakt
eller post.

En KC3 kan overldamna forsédndelser som inte har KC3 som upphovsman till en
RA3 eller en ACC3, forutsatt att

a) dessa forsdndelser hélls atskilt fran forsdndelser till vilka KC3 &r upphovs-
man, och

b) ursprunget &r tydligt angivet pa forsdndelsen eller pa atfoljande dokumenta-
tion.

Alla sddana forsdndelser méaste genomga en sdkerhetskontroll av en RA3 eller
ACC3 innan de lastas pa ett luftfartyg.

10.1 Tar verksamhetsutévaren emot forsdndelser av frakt eller post avsett for flygtransport fran andra foretag?

JA eller NEJ

Om svaret ar ja, hur halls dessa forséndelser atskilda
fran foretagets egen frakt eller post, och hur identi-
fieras de for den sdkerhetsgodkdnda fraktagenten el-
ler transportforetaget?

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU.

DEL 11
Transport

Mal: KC3 ska ha rutiner for att sdkerstélla att flygfrakt och/eller flygpost med
destination EU/EES skyddas mot obehorig dtkomst och/eller otilldtet manipule-
rande under transport. Om sidan frakt eller post inte skyddas, kan den inte
accepteras av en ACC3 eller RA3 som siker frakt eller post.

KC3 ansvarar for skyddet av sddant gods under transporten. Detta géller bland
annat de fall d& transporten utférs av en annan verksamhetsutovare, t.ex. en
speditor, pa dess vdgnar. Det géller inte fall dir forsandelsen transporteras under
ansvar av en ACC3 eller en RA3.
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Dessa fragor ska besvaras om produkten kan identifieras som flygfrakt/flygpost
med destination EU/EES under transport.

11.1

Hur fraktas flygfrakten/flygposten till ACC3/annan RA3?

a) Validerade verksamhetsutovarens egen transport?

JA eller NEJ

b) Transporteras av andra RA3 eller ACC3?

JA eller NEJ

c) Uppdragstagare som anvinds av den validerade verksamhetsutdvaren?

JA eller NEJ

11.2

Ar flygfrakten/flygposten forpackad sa att det tydlig

t syns om den utsatts for manipulering?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, hur?

Ar fordonet last eller forseglat fore transport?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, hur?

Om numrerade forseglingar anvinds, kontrolleras atkomsten till dessa, och registreras numren?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, specificera.

I féorekommande fall, undertecknar respektive transportforetag akeriforsdkran?

JA eller NEJ

Har den person som transporterar godset varit foremal for sérskilda sidkerhetsatgdrder och fatt utbildning i

sikerhetsmedvetenhet innan han/hon far tillatelse att

transportera séker flygfrakt och/eller flygpost?

JA eller NEJ

Om svaret &r ja, beskriv vilken typ av sdkerhets-
atgérder (palitlighetskontroll fore anstéllning, sdker-
hetsprovning, etc.) och vilken slags utbildning det
ror sig om (utbildning om sékerhetsfrigor, etc.).

Slutsats: Ar Atgirderna tillrickliga for att skydda flygfrakt/flygpost mot obehérig atkomst under transport?

JA eller NEJ

Om svaret dr nej, ange skal.

Synpunkter fran verksamhetsutovaren.

Synpunkter fran valideraren for luftfartsskydd i EU

DEL 12

Overensstimmelse

Mal: Efter att ha bedomt de elva foregdende delarna i denna checklista, ska
valideraren for luftfartsskydd i EU avgora om kontrollerna pa plats bekriftar till-
lampningen av sékerhetsatgérder i enlighet med malen i checklistan for flygfrakt/
flygpost med destination EU/EES.
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Tvé alternativ dr mojliga. Valideraren for luftfartsskydd i EU anser att

a) malen i checklistan &r uppfyllda. Valideraren ska forse den validerade verk-
samhetsutovaren med originalet av valideringsrapporten ange att verksamhets-
utovaren &r kénd avséndare fran tredjeland som validerats i fraga om luftfarts-
skydd i EU (KC3).

b

~

inte uppfyller malen i checklistan. I sadant fall ska verksamhetsutovaren inte
godkénnas for att leverera skyddad flygfrakt eller flygpost med EU/EES som
destination till en ACC3 eller en annan RA3 utan att frakten och posten
sikerhetskontrolleras av en verksamhetsutovare som &r godkédnd att utfora
detta. Verksamhetsutovaren ska fa en kopia av den ifyllda checklistan dar
bristerna anges.

I allménhet ska valideraren for luftfartsskydd i EU besluta om frakt och post som
hanteras av den validerade verksamhetsutovaren behandlas pa ett sadant sitt att
den kan anses vara si sdker att den kan flygas till EU/EES i enlighet med till-
lampliga unionsbestimmelser nédr den Overldmnas till en ACC3 eller en RA3.

Valideraren for luftfartsskydd i EU maste komma ihag att bedomningen grundas
pa en 6vergripande objektiv metod for att bedoma om kraven uppfylls.

12.1 Allmén slutsats:

Bedomning (och anmélan) Godként/Ej godkant
(markera det som géller).

Om det ror sig om ett "Godkéant” kommer verksam-
hetsutovaren att betraktas som en kénd avsidndare
fran tredjeland som validerats i fraga om luftfarts-
skydd i EU (RA3).

Om den 6vergripande bedémningen leder till ett ”Icke godként”, ange nedan inom vilka omrdden verksamhets-
utdvaren inte uppfyller de foreskrivna sdkerhetsstandarderna eller uppvisar sérskilda brister. Ange ockséd vilka
fordndringar som krdvs for att den foreskrivna standarden ska uppnds och ett godkdnnande ska kunna ges.

Synpunkter frédn valideraren for luftfartsskydd i EU.

Synpunkter frén verksamhetsutdvaren.

Validerarens namn:
Datum:
Underskrift:

BILAGA
Forteckning 6ver besokta och intervjuade personer och verksamhetsutovare

Fyll i uppgifter om verksamhetsutovarens namn, kontaktpersonens namn och
datumet for besoket eller intervjun.

Verksamhetsutovarens namn Kontaktpersonens namn Datum for besok/intervjun
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TILLAGG 6-D

INSTRUKTIONER FOR LUFTFARTSSKYDD FOR
KONTOAVSANDARE

Dessa instruktioner har utarbetats at dig och din personal som forbereder och
kontrollerar flygfrakt-/flygpostforsandelser. De tillhandahélls i enlighet med Eu-
ropaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008
om inforande av gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten.

Anliggningar

Tilltradet till omraden dér identifierbara flygfrakt-/flygpostforsandelser forbereds,
packas och/eller lagras ska kontrolleras sa att inga obehdriga personer far tillgdng
till forsdndelserna.

Besokare ska eskorteras i, eller hindras fran att betrdda omraden dér identifierbara
flygfrakt-/flygpostforsandelser forbereds, packas och/eller lagras.
Personal

All personal som rekryteras och som har tillgéng till identifierbar flygfrakt/flyg-
post ska uppfylla krav pa palitlighet. Kontrollen ska minst omfatta identitets-
kontroll (om mgjligt med fotoforsett id-kort, korkort eller pass) och kontroll av
meritforteckningen och/eller de referenser som tillhandahalls.

All personal som har tillgang till identifierbar flygfrakt/flygpost ska géras upp-
mirksam pa sitt ansvar enligt dessa instruktioner.

Utsedd ansvarig

Minst en person ska utses som har ansvar fér genomférandet och kontrollen av
dessa instruktioner (utsedd ansvarig).

Forsindelsens integritet

Flygfrakt-/flygpostforsdndelser far inte innehalla forbjudna foremal, sdvida dessa
inte har deklarerats korrekt och dverensstimmer med gillande lagar och forfatt-
ningar.

Flygfrakt-/flygpostforsiandelser ska skyddas mot obehérig atkomst.

Flygfrakt-/flygpostforsiandelser ska vara lampligt forpackade och i mojligaste mén
forslutna sa att det syns om forseglingen utsatts for manipulering.

Innehéll i flygfrakt-/flygpostforsédndelser ska vid transport vara beskrivna pa den
bifogade dokumentationen, som ocksa ska omfatta korrekta adressuppgifter.
Transport

Om kontoavsédndaren &r ansvarig for transporten av flygfrakt-/flygpostforsandel-
ser ska forsindelsen skyddas mot obehorig dtkomst.

Om kontoavsidndaren anlitar en underleverantor ska

a) forsdndelsen forseglas fore transporten och

b) édkeriets forsdkran enligt tilligg 6-E godkénnas av den speditér som genomfor
transporten at kontoavsdndaren.

Kontoavsandaren ska bevara den undertecknade ékeriforsidkran eller motsvarande
dokument.

Avvikelser

Uppenbara eller misstinkta avvikelser som har att gora med dessa instruktioner
ska rapporteras till den utsedde ansvarige. Den utsedde ansvarige ska vidta
lampliga atgérder.
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Forsindelser fran andra

Forsdndelser om kontoavsiandare inte dr upphovsman till kan vidarebefordras till
en sikerhetsgodkind speditor under forutsittning att

a) dessa forsdndelser halls étskilt fran forsandelser till vilka kontoavsindaren ar
upphovsman,

b) ursprunget ér tydligt angiven pd forsédndelsen eller pa eventuella foljesedlar.

Alla sadana forsandelser maste genomga sikerhetskontroll innan de lastas pa ett
luftfartyg.

Oanmilda inspektioner

Inspektorer fran den behoriga myndighet kan genomfora oanmailda inspektioner
for att kontrollera efterlevnaden av dessa instruktioner. Inspektorerna ska alltid
medfora officiella identitetshandlingar som kan visas upp pé begéran nér inspek-
tioner genomfors vid din anldggning. Identitetshandlingen ska vara forsedd med
inspektorens namn och foto.

Forbjudna foremal

Monterade explosiva och brandfarliga dmnen far endast transporteras i
fraktforsédndelser om alla krav i alla sdkerhetsbestimmelser &r helt uppfyllda.
>PM9 —— «

Forsikran om atagande

Forsdkran om atagande for kontoavsidndare behover inte undertecknas och lamnas
till den sdkerhetsgodkinda speditéren om ditt foretag innehar ett AEO-certifikat
enligt led b eller c i artikel 14a.1 i kommissionens forordning (EG) nr 1875/2006
om #ndring av forordning (EEG) nr 2454/93.

Du maste emellertid omgdende meddela den sédkerhetsgodkénda speditéren om
ditt foretag inte ldngre innehar ett AEO-certifikat. I saddana fall kommer den
sdkerhetsgodkénda speditoren att upplysa dig om hur statusen som kontoavsédn-
dare kan sékerstéllas.

FORSAKRAN OM ATAGANDE — KONTOAVSANDARE

I enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 om
inforande av gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten

intygar jag att

— [foretagets namn] uppfyller dessa instruktioner for luftfartsskyddet for kon-
toavsédndare,

— [foretagets namn] sékerstéller att dessa instruktioner vidarebefordras till per-
sonal som har tillgang till flygfrakt/flygpost,

— [foretagets namn] bevarar flygfrakt/flygfrakt pa ett sékert sitt fram till dess att
den lamnas over till den sdkerhetsgodkénda speditdren,

— [foretagets namn] godtar att forsdndelser kan bli foremal for sikerhetsatgir-
der, inbegripet sdkerhetskontroll, och

— [foretagets namn] godtar oanmailda inspektioner vid sina anldggningar, ge-
nomforda av den behoriga myndigheten i den medlemsstat i vilken anldgg-
ningen dr beldgen, i syfte att avgéra om [foretagets namn] efterlever dessa
instruktioner.

Jag ansvarar helt och fullt for denna forklaring.

Namn:
Befattning:
Datum:
Underskrift:
TILLAGG 6-E
AKERIFORSAKRAN

I enlighet med forordning (EG) nr 300/2008 om inférande av gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten och dess genomforandeakter
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bekriftar jag att foljande sikerhetsitgdrder kommer att iakttas nér flygfrakt/flyg-
post som varit foremal for sdkerhetsatgédrder tas emot, transporteras, lagras och
levereras [t namn pd den sdikerhetsgodkinda speditoren/lufitrafikforetaget som
tillimpar sdkerhetskontroller for frakt eller post/kinda avsdndaren/kontoavsdn-
daren]:

— All personal som transporterar flygfrakt/flygpost har genomgatt allmén utbild-
ning om sékerhetsfrdgor i enlighet med punkt 11.2.7 i bilagan till férordning
(EU) nr 185/2010.

— All personal som har tillgang till flygfrakt/flygpost har genomgatt en under-
sokning avseende deras integritet. Undersdkningen ska minst omfatta identi-
tetskontroll (om mdjligt med fotoforsett id-kort, korkort eller pass) och kont-
roll av meritforteckningen och/eller de referenser som tillhandahalls.

— Lastutrymmen i fordonen kommer att vara lasta eller forseglade. Fordon med
gardinsida kommer att vara sikrade med TIR-linor. Lastytorna pa fordon med
Oppna flak hélls under observation nér flygfrakt transporteras.

— Omedelbart fore lastningen kommer lastutrymmet att genomsdkas och integ-
riteten kommer att bibehallas tills lastningen ar fullbordad.

— Alla forare bar identitetskort, pass, korkort eller annan fotolegitimation, ut-
fardad eller godkénd av de nationella myndigheterna.

— Forare kommer inte att gora oplanerade stopp mellan det att de tar emot och
lamnar av forsédndelsen. Om sadana stopp inte kan undvikas ska foraren
kontrollera lastens sékerhet och att 1&s och/eller forseglingar inte har mani-
pulerats vid aterkomsten. Om foraren uppticker tecken pa manipulation ska
forarens overordnade informeras och flygfrakten/flygposten far inte levereras
utan anmdlan vid leveransen.

— Transporten ska inte laggas ut pa en tredje part, savida tredjeparten inte

a) har éakeriavtal med den sdkerhetsgodkédnda speditoren, kdnda avsédndaren
eller kontoavsdndarensom har ansvar for transporten [samma namn som
ovan], eller

b) har godkénts eller certifierats av behorig myndighet, eller

c¢) har akeriavtal med det undertecknande transportforetaget, enligt vilket den
tredje parten inte far lagga ut ytterligare och ar skyldig att genomfora de
sakerhetsforfaranden som anges i denna forklaring. Det undertecknande
transportforetaget har fullt ansvar for hela transporten pa uppdrag av den
sakerhetsgodkénda speditoren, den kdnda avsdndaren eller kontoavsianda-
ren. och

— Inga andra tjanster (som t.ex. lagring) kommer att liggas ut pa entreprenad
till andra parter &n en sékerhetsgodkénd speditor eller en verksamhetsutdvare
som den behoriga myndigheten har certifierat eller godként och registrerat for
tillhandahéllande av sddana tjénster.

Jag ansvarar helt och fullt for denna forsékran.
Namn:

Befattning:

Foretagets namn och adress:

Datum:

Underskrift:
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TILLAGG 6-F
FRAKT OCH POST
6-Fi

TREDJELANDER SAMT ANDRA LANDER OCH TERRITORIER FOR VILKA
ENLIGT ARTIKEL 355 I FORDRAGET OM EUROPEISKA UNIONENS
FUNKTIONSSATT AVDELNING VI I DET FORDRAGET INTE AR
TILLAMPLIG, SOM ERKANNS SOM LANDER SOM  TILLAMPAR
SAKERHETSSTANDARDER ~ SOM AR  LIKVARDIGA MED  DE
GEMENSAMMA GRUNDLAGGANDE STANDARDERNA

6-Fii

TREDJELANDER SAMT ANDRA LANDER OCH TERRITORIER FOR VILKA

ENLIGT ARTIKEL 355 I FORDRAGET OM EUROPEISKA UNIONENS

FUNKTIONSSATT AVDELNING VI [ DET FORDRAGET INTE AR

TILLAMPLIG, FOR VILKA DET INTE KRAVS GODKANNANDE SOM EN
ACC3, ANGES I ETT SEPARAT KOMMISSIONSBESLUT.

6-Fiii

VALIDERINGSATGARDER I TREDJELANDER SAMT ANDRA LANDER OCH

TERRITORIER FOR VILKA ENLIGT ARTIKEL 355 I FORDRAGET OM

EUROPEISKA UNIONENS FUNKTIONSSATT AVDELNING VI [ DET

FORDRAGET INTE AR TILLAMPLIG, SOM ERKANNS SOM LIKVARDIGA
MED VALIDERING AV LUFTFARTSSKYDD I EU.

TILLAGG 6-G
BESTAMMELSER OM FRAKT OCH POST FRAN TREDJELAND

En ACC3:s sdkerhetsprogram ska i forekommande fall innehalla f6ljande, an-
tingen for varje flygplats i tredjelandet for sig eller som ett allmédnt dokument
med uppgifter om eventuella variationer vid namngivna flygplatser i tredjelandet:

a) Beskrivning av atgirder for flygfrakt och flygpost.

b) Mottagningsforfaranden.

c) System och kriterier for sikerhetsgodkénda speditdrer.

d) System och kriterier for kdnda avsédndare.

e) System och kriterier for kontoavsindare.

f) Standard for sidkerhetskontroll och manuell genomsokning.

g) Platsen dér sikerhetskontroll och manuell genomsokning utfors.

h) Uppgifter om utrustning for sékerhetskontroll.

i) Uppgifter om operatoren eller tjansteleverantoren.

j) Forteckning Over undantag fran sdkerhetskontroll eller manuell genomsok-
ning.

k) Hantering av hogriskflygfrakt och -flygpost.
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TILLAGG 6-H
FORSAKRAN OM ATAGANDE - ACC3-TRANSPORTOR
Jag intygar

— att sdvitt jag kédnner till dr uppgifterna i foretagets sdkerhetsprogram for
forsédndelser som transporteras till Europeiska unionen fran tredjeldnder full-
standiga och sanningsenliga,

— att de metoder och forfaranden som anges i detta sikerhetsprogram for for-
sandelser som transporteras till Europeiska unionen fran tredjeldnder kommer
att tillimpas och uppritthéllas vid alla platser som omfattas av programmet,

— att detta sidkerhetsprogram kommer att uppdateras for att 6verensstimma med
alla framtida relevanta fordndringar av EU-lagstiftningen for flygfrakt/flyg-
post som transporteras till Europeiska unionen fran tredjeldnder, savida inte
[flygforetagets namn] meddelar [den behoriga myndighetens namn] att det
inte langre Onskar transportera forsandelser till unionen frén nagot tredjeland,

— att [flygforetagets namn] skriftligen kommer att meddela [den behoériga myn-
dighetens namn] om &ndringar av relevanta delar av foretagets sékerhetspro-
gram inom tio dagar,

— att foretaget har utsett [namn pé ansvarig person] for att ha det dvergripande
ansvaret for sdkerhetsdtgirderna avseende frakt-/postverksamheterna vid
[namn pé tredjelandsflygplatser] for foretagets rakning,

— att [flygforetagets namn] fran och med den 1 juli 2014 kommer att uppritt-
hélla en databas over sdkerhetsgodkidnda speditorer, kdnda avsdndare och
kontoavséndare fran tredjeland och kommer att gora databasen tillgénglig
for inspektion,

— att [flygforetagets namn] kommer att samarbeta till fullo vid alla inspektioner
som krdvs och ge tillgdng till all dokumentation och ovanndmnda databas
som inspektdrerna begir,

— att [flygforetagets namn] kommer att meddela [den behdriga myndighetens
namn] om alla eventuella brister i sdkerheten och alla misstidnkta omstdndig-
heter som kan péverka fraktens/postens sikerhet i tredjelandet, sérskilt even-
tuella forsok att dolja forbjudna foremal i forsandelser,

— att [flygforetagets namn] kommer att meddela [den behdriga myndighetens
namn] om

a) det upphor med sin verksamhet eller byter namn,

b) det inte langre hanterar flygfrakt/flygpost, eller

c) det inte lingre kan uppfylla kraven i gillande EU-lagstiftning avseende
flygfrakt/flygpost som transporteras till EU fran tredjeldnder.

Jag ansvarar helt och fullt for denna forklaring.

Namn:

Befattning:

Datum:

Underskrift:
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VM1l

TILLAGG 6-H1

FORSAKRAN OM ATAGANDE - ACC3 SOM VALIDERATS FOR
LUFTFARTSSKYDD I EU

For [lufttrafikforetagets namn] rékning noterar jag foljande:

I denna rapport faststéllls nivan for luftfartsskyddet for frakt med destination
EU/EES () med avseende pa de sikerhetsstandarder som anges i checklistan
eller som avses i denna ().

[Lufttrafikforetagets namn] kan betecknas som ”lufttrafikforetag som transpor-
terar flygfrakt eller flygpost till unionen fran ett tredjelands flygplats ”(ACC3)
endast efter att en EU-valideringsrapport har lamnats till och godkénts av den
behoriga myndigheten i en av Europeiska unionens medlemsstater eller Island,
Norge eller Schweiz for det &ndamalet, och uppgifterna om en ACC3 har forts in
i »M17 Unionens databas for sékerhet i leveranskedjan <.

Om rapporten faststiller bristande efterlevnad av de sadkerhetsdtgdrder som den
avser kan det leda till att ACC3-godkénnandet av [lufttrafikforetagets namn] for
denna flygplats aterkallas, vilket kommer att forhindra [lufttrafikforetagets namn]
att transportera flygfrakt eller flygpost till EU/EES via denna flygplats.

Rapportens giltighetstid &r fem é&r, och loper saledes ut senast den.
For [lufttrafikforetagets namn] rakning intygar jag foljande:

— [Lufttrafikforetagets namn] kommer att godta ldmpliga uppfoljningsatgérder i
syfte att kontrollera de standarder som bekréftats av rapporten.

— Eventuella dndringar av [lufttrafikforetagets namn] verksamhet som inte kra-
ver en fullstindig ny validering kommer att noteras i den ursprungliga rap-
porten genom att denna information ldggs till samtidigt som den tidigare
informationen finns kvar. Detta kan gilla foljande dndringar:

1. Det overgripande ansvaret for luftfartsskydd tilldelas ndgon annan &n den
person som anges i punkt 1.7 i tilligg 6-C3 till foérordning (EU) nr
185/2010.

2. Andra forandringar av lokaler eller forfaranden som kan forvéntas medfora
betydande konsekvenser for luftfartsskyddet.

— [Lufttrafikforetagets namn] kommer att informera den myndighet som god-
kénde foretaget som ACC3 om [lufttrafikforetagets namn] upphdér med sin
verksamhet, inte langre hanterar flygfrakt/flygpost eller inte ldngre kan upp-
fylla kraven som validerats i denna rapport.

— [Lufttrafikforetagets namn] kommer att uppréitthalla den luftfartsskyddsniva
som faststills i denna rapport och som O&verensstimmer med de mél som
anges 1 checklistan och, i forekommande fall, genomfora och tillimpa ytter-
ligare sikerhetsatgérder som krivs for ACC3-godkénnande om sékerhetsstan-
darderna konstaterades vara otillrdckliga, fram till nésta validering av [luftt-
rafikforetagets namn] verksamhet.

For [lufttrafikforetagets namn] rékning tar jag det fulla ansvaret for denna for-
sakran.

Namn:
Befattning:
Datum:

Underskrift:

(") Flygplatser i Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Estland, Finland, Frankrike, For-
enade kungariket, Grekland, Irland, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Neder-
landerna, Polen, Portugal, Ruménien, Slovakien, Slovenien, Spanien, Sverige, Tjeckien,
Tyskland, Ungern, Osterrike samt i Island, Norge och Schweiz.

(?) Forordning (EU) nr 185/2010, &ndrad genom genomfGrandeforordning (EU) nr
859/2011.
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VY M15
TILLAGG 6-H2

FORSAKRAN OM ATAGAND]? — SAKERHETSGODKAND FRAKTAGENT
SOM VALIDERATS FOR LUFTFARTSSKYDD I EU (RA3)

For [namn pa RA3] rdkning noterar jag foljande:

I denna rapport faststdlls nivan for luftfartsskyddet for frakt med destination
EU/EES med avseende pa de sdkerhetsstandarder som anges i checklistan eller
som avses i denna.

[Namn pad RA3] far endast utses som “sdkerhetsgodkind fraktagent som valide-
rats for luftfartsskydd i EU” (RA3) om en validering av luftfartsskydd i EU har
genomforts med resultatet ”Godként” av en validerare for luftfartsskydd i EU
som anges 1 unionens databas for sikerhetsgodkdnda fraktagenter och kinda
avsindare.

Om rapporten faststiller bristande efterlevnad av de sikerhetsatgirder som den
avser kan detta leda till att det RA3-godkdnnande av [namn pa RA3] som redan
erhéllits for dennaanldggning &terkallas, vilket kommer att hindra [namn pa RA3]
fran att 6verldmna séker flygfrakt eller flygpost med destination EU/EES till en
ACC3 eller annan RA3.

Rapportens giltighetstid 4r fem ar, och den 16per saledes ut senast den ...
For [namn p&d RA3] rdkning intygar jag foljande:

a) [namn pd RA3] kommer att acceptera att ldmpliga dtgarder vidtas i syfte att
folja upp och kontrollera de standarder som bekriftats av rapporten.

b) Eventuella dndringar av [namn pd RA3] verksamhet som inte krdver en full-
stindig ny validering kommer att noteras i den ursprungliga rapporten genom
att denna information laggs till samtidigt som den tidigare informationen finns
kvar. Detta kan gilla foljande dndringar:

1. Det 6vergripande ansvaret for luftfartsskydd tilldelas nagon annan &n den
person som anges i punkt 1.8 i tilligg 6-C2 till forordning (EU) nr
185/2010.

2. Andra fordndringar av anlidggningar eller rutiner som kan forvédntas med-
fora betydande konsekvenser for luftfartsskyddet.

¢) [namn pad RA3] kommer att underritta de ACC3 och RA3 till vilka den
levererar siaker flygfrakt och/eller flygpost om [namn pa RA3] upphér med
sin verksamhet, inte lingre hanterar flygfrakt/flygpost eller inte liangre kan
uppfylla kraven som validerats i denna rapport.

d) [namn pad RA3] kommer att uppratthélla den luftfartsskyddsnivé som faststélls
i denna rapport och som Gverensstimmer med de mal som anges i checklistan
och, i forekommande fall, genomfora och tillimpa ytterligare sikerhetsétgér-
der som krivs for RA3-godkédnnande om sédkerhetsstandarderna konstaterades
vara otillrdckliga, fram till nista validering av [namn pd RA3] verksamhet.

For [namn pad RA3] rikning tar jag det fulla ansvaret for denna forsékran.
Namn:

Befattning:

Datum:

Underskrift:
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VY M15
TILLAGG 6-H3

FORSAKRAN OM ATAGANDE - KAND AVSANDARE SOM
VALIDERATS FOR LUFTFARTSSKYDD I EU (KC3)

For [namn pa KC3] rdkning noterar jag foljande:

I denna rapport faststéllls nivan for luftfartsskyddet for frakt med destination
EU/EES (') med avseende pa de sdkerhetsstandarder som anges i checklistan
eller som avses i denna ().

[Namn pa KC3] far endast utses som kdnd avsdndare som validerats for luft-
fartsskydd i EU” (KC3) om en validering av luftfartsskydd i EU har genomforts
med resultatet ”Godként” av en validerare for luftfartsskydd i EU som anges i
unionens databas for sikerhetsgodkdnda fraktagenter och kidnda avséndare.

Om rapporten faststiller bristande efterlevnad av de sikerhetsatgdrder som den
avser kan detta leda till att det KC3-godkdnnande av [namn pa KC3] som redan
erhéllits for denna anldggning aterkallas, vilket kommer att hindra [namn pa
KC3] fran att overlamna séker flygfrakt eller flygpost med destination EU/EES
till en ACC3 eller annan RA3.

Rapportens giltighetstid &r fem 4ar, och 10per den saledes ut senast den ...
For [namn pa KC3] rdkning intygar jag foljande:

a) [namn pa KC3] kommer att acceptera att lampliga dtgédrder vidtas i syfte att
folja upp och kontrollerade standarder som bekraftats av rapporten.

b) Eventuella dndringar av [namn pd KC3] verksamhet som inte krdver en full-
stindig ny validering kommer att noteras i den ursprungliga rapporten genom
att denna information laggs till samtidigt som den tidigare informationen finns
kvar. Detta kan gilla foljande &ndringar:

1. Det 6vergripande ansvaret for luftfartsskydd tilldelas nagon annan &n den
person som anges i punkt 1.9 i tilligg 6-C4 till forordning (EU) nr
185/2010.

2. Andra fordndringar av lokaler eller férfaranden som kan forvéntas medfora
betydande konsekvenser for luftfartsskyddet.

¢) [namn pad KC3] kommer att underritta de ACC3 och RA3 till vilka den
overldmnar sdker flygfrakt och/eller flygpost om [namn pad KC3] upphor
med sin verksamhet, inte ldngre hanterar flygfrakt/flygpost eller inte lingre
kan uppfylla kraven som validerats i denna rapport.

d) [namn pa KC3] kommer att upprétthalla den luftfartsskyddsniva som faststélls
i denna rapport och som &verensstimmer med de mél som anges i checklistan
och, i forekommande fall, genomfora och vidta ytterligare sékerhetsatgérder
som kravs for KC3-godkénnande om sikerhetsstandarderna konstaterades vara
otillrdckliga, fram till nésta validering av [namn pad KC3] verksamhet.

For [namn pa KC3] rékning tar jag det fulla ansvaret for denna forsékran.
Namn:

Befattning:

Datum:

Underskrift:

(') Flygplatser i Osterrike, Belgien, Bulgarien, Cypern, Tjeckien, Danmark, Estland, Finland,
Frankrike, Tyskland, Grekland, Ungern, Irland, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg,
Malta, Nederlanderna, Polen, Portugal, Ruminien, Slovakien, Slovenien, Spanien, Sve-
rige, Forenade kungariket, samt i Island, Norge och Schweiz.

(3 Forordning (EU) nr 185/2010, &dndrad genom genomfdrandeférordningarna (EU) nr
859/2011 och (EU) nr 1082/2012.



2010R0185 — SV —01.07.2014 — 014.001 — 112

TILLAGG 6-1

Bestdammelser om hogriskfrakt faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 6-J

Bestdmmelser om anvindning av utrustning for sékerhetskontroll faststills i ett
separat kommissionsbeslut.
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8.0
8.0.1

7. LUFTTRAFIKFORETAGENS POST OCH MATERIEL

ALLMANNA BESTAMMELSER

Om inget annat angivits eller om inte de sékerhetsdtgirder som avses
i kapitlen 4-6 sdkerstdlls av en myndighet, en flygplatsoperator re-
spektive ett lufttrafikforetag eller annan verksamhetsutdvare, ska luftt-
rafikforetaget se till att de atgérder som avses i detta kapitel avseende
dess post och materiel genomfors.

LUFTTRAFIKFORETAGENS POST OCH MATERIEL SOM LA-
STAS OMBORD PA LUFTFARTYG

Innan det lastas ombord pa ett luftfartyg ska lufttrafikforetagens post
och materiel antingen genomga sikerhetskontroll och skyddas i en-
lighet med kapitel 5, eller genomga sékerhetsétgirder och skyddas i
enlighet med kapitel 6.

Innan det lastas i ndgon annan del av ett luftfartyg 4n lastrummet ska
lufttrafikforetagens post och materiel genomga sékerhetskontroll och
skyddas i enlighet med bestimmelserna om kabinbagage i kapitel 4.

Lufttrafikforetagens post och materiel som lastas pé ett luftfartyg
omfattas dven av de kompletterande bestimmelserna i ett separat
kommissionsbeslut.

LUFTTRAFIKFORETAGENS MATERIEL SOM ANVANDS FOR
HANTERING AV PASSAGERARE OCH BAGAGE

Lufttrafikforetagens materiel som anvinds for hantering av passage-
rare och bagage och som skulle kunna anvindas for att dventyra
sikerheten ska skyddas eller héllas under uppsikt for att forhindra
obehorig atkomst.

Sjélvservice vid incheckning och internetalternativ som kan anvéndas
av passagerare ska betraktas som behorig tillgdng till sdédan materiel.

Kasserat materiel som skulle kunna anvéindas for att underlétta obe-
horigt tilltrdde eller for att fora in bagage i behorighetsomraden eller
ombord pa luftfartyg ska forstoras eller géras obrukbart.

Obehdrig dtkomst till bokningssystem och incheckningssystem ska
forhindras.

Sjalvservice vid incheckning som kan anvdndas av passagerare ska
betraktas som behorig tillgang till sidana system.

8. FORNODENHETER OMBORD

ALLMANNA BESTAMMELSER

Om inget annat anges ska den myndighet, den flygplatsoperator, det
lufttrafikforetag eller verksamhetsutdvare som &r ansvarig i enlighet
med det nationella sékerhetsprogrammet for civil luftfart och som det
héanvisas till i artikel 10 i forordning (EG) nr 300/2008 se till att de
atgarder som faststills i detta kapitel genomfors.
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8.0.2 I detta kapitel avses med fornddenheter for anvandning ombord: alla
foremal som 4r avsedda att tas ombord pé luftfartyget for att anvén-
das, konsumeras eller kopas av passagerare eller besittning under
flygning, utom

a) kabinbagage,
b) foremal som medfors av andra personer &n passagerare och
c) lufttrafikforetagens post och materiel.

I detta kapitel avses med sakerhetsgodkénd leverantdr av forndden-
heter for anvindning ombord: leverantdr vars forfaranden uppfyller
gemensamma sikerhetsregler och sékerhetsstandarder i tillrdcklig grad
for att fornddenheter for anvandning ombord ska fé levereras direkt
till luftfartyg.

I detta kapitel avses med kénd leverantor av fornddenheter for an-
véndning ombord: leverantdr vars forfaranden uppfyller gemensamma
sakerhetsregler och sdkerhetsstandarder i tillricklig grad for att for-
nodenheter for anvindning ombord ska fa levereras till ett lufttrafik-
foretag eller till en sékerhetsgodkdnd leverantdr, men inte direkt till
luftfartyg.

8.0.3 Fornodenheter ska anses vara fornddenheter for anvandning ombord
fran det ogonblick d& de kan identifieras som sédana.

vMm19
8.0.4 Forteckningen Over artiklar som dr forbjudna for anvdndning som
fornddenheter ombord 4r den samma som forteckningen i tilligg 1-

A. Forbjudna foremal ska behandlas i enlighet med punkt 1.6.

8.1 SAKERHETSATGARDER
8.1.1 Sikerhetsitgirder — allméinna bestimmelser

8.1.1.1 Fornddenheter for anvidndning ombord ska sédkerhetskontrolleras in-
nan de tas in i ett behdrighetsomrade, om inte

a) fornodenheterna har varit foremal for de foreskrivna sakerhets-
atgirderna som genomforts av ett lufttrafikforetag som levererar
dessa till sina egna luftfartyg och fornddenheterna har skyddats
fran obehorig atkomst sedan dessa atgérder genomfordes och fram
till det att de levereras till luftfartyget,

b) fornédenheterna har varit foremal for de foreskrivna sédkerhets-
atgirderna som genomforts av en sikerhetsgodkdnd leverantor
och fornddenheterna har skyddats frdn obehorig atkomst sedan
dessa atgirder genomfordes och fram till ankomsten till behorig-
hetsomrédet eller, i forekommande fall, till dess att de levererats
till lufttrafikforetaget eller en annan sikerhetsgodkénd leverantor,

c) fornddenheterna har varit foremal for de foreskrivna sdkerhets-
atgirderna som genomforts av en kénd leverantér och férnéden-
heterna har skyddats frén obehorig atkomst sedan dessa atgérder
genomfordes och fram till det att de levereras till lufttrafikforetaget
eller den sédkerhetsgodkénda leverantdren.

8.1.1.2 Alla fornddenheter for anvdndning ombord som tas emot fran en
sidkerhetsgodkédnd leverantér eller kidnd leverant6r och som uppvisar
tecken pa att ha manipulerats, eller dir det finns skél att formoda att
de inte skyddats mot obehdrig dtkomst sedan sdkerhetskontroll ge-
nomforts, ska sidkerhetskontrolleras.

8.1.1.3 Sékerhetsatgarder avseende fornddenheter for anvindning ombord ska
ocksa omfattas av kompletterande bestimmelser som faststills i ett
separat kommissionsbeslut.

8.1.2 Sédkerhetskontroll

8.1.2.1 Vid sédkerhetskontroll av fornédenheter for anvéndning ombord ska
metoder eller forfaranden anvindas som tar hédnsyn till fornodenhe-
ternas art; dessa metoder och forfaranden ska vara sddana att de i
rimlig gradsikerstiller att inga forbjudna foremal doljs i fornddenhe-
terna.
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vl
8.1.2.2 Sékerhetskontroll av fornddenheter for anvandning ombord ska ocksa
omfattas av kompletterande bestimmelser som faststills i ett separat
kommissionsbeslut.
VYMi18
8.1.2.3 Foljande metoder for sdkerhetskontroll ska anvindas, antingen som
enda metod eller i kombination:
a) Visuell kontroll,
b) manuell genomsdkning,
¢) rontgenutrustning,
d) EDS-utrustning,
e) ETD-utrustning i kombination med led a, och
f) sprangdmneshundar i kombination med led a.
Om sikerhetskontrollanten inte kan faststélla om fornddenheterna in-
nehaller forbjudna foremél ska fornddenheterna végras eller kontrol-
leras om tills kontrollanten &r tillfredsstélld.
vei

8.13 Godkiinnande av sikerhetsgodkinda leverantorer

8.1.3.1 Sakerhetsgodkinda leverantorer ska godkdnnas av behorig myndighet.

Godkéannandet som sdkerhetsgodkdnd leverantor ska vara knutet till
en viss plats eller anldggning.

Varje verksamhetsutovare som sikerstéller de sikerhetsatgirder som
avses 1 punkt 8.1.5 och levererar fornodenheter fér anvandning om-
bord direkt till ett luftfartyg ska godkdnnas som sikerhetsgodkéind
leverantor. Detta géller inte lufttrafikforetag som sjédlva genomfor
dessa sidkerhetsatgiarder och levererar fornddenheter endast till de
egna luftfartygen.

8.1.3.2 Den behériga myndigheten i varje medlemsstat ska i sitt nationella
sakerhetsprogram for den civila luftfarten enligt artikel 10 i forord-
ning (EG) nr 300/2008 faststélla ansvaret for genomforandet av fol-
jande forfarande for godkdnnande av sdkerhetsgodkinda leverantorer:

a) Verksamhetsutovaren ska ansoka om godkdnnande hos den beho-
riga myndigheten i den medlemsstat i vilken anldggningen ar be-
lagen for att erhalla statusen som sdkerhetsgodkéind leverantor.

Den sokande ska ldmna in ett sikerhetsprogram till den behoriga
myndigheten. I programmet ska det redogoras for de metoder och
forfaranden som leverantdren kommer att tillimpa for att uppfylla
kraven i punkt 8.1.5. 1 programmet ska det ocksa finnas en be-
skrivning av hur leverantoren sjélv ska 6vervaka att dessa metoder
och forfaranden efterlevs.
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8.1.3.3

8.1.34

8.1.3.5

8.1.4
8.14.1

8.14.2

Den sokande ska ocksd ldmna in den atagandeforklaring for si-
kerhetsgodkénda leverantorer av fornddenheter for anvidndning
ombord som ingar i tilligg 8-A. Denna forklaring ska underteck-
nas av den rittsliga foretrddaren eller av den sékerhetsansvarige.

Den undertecknade forklaringen ska behallas av den berdrda be-
horiga myndigheten.

b

=

Den behoriga myndigheten eller ™ M11 en validerare for luft-
fahrtsskydd i EU <« som agerar pd myndighetens végnar ska
granska sdkerhetsprogrammet och genom kontroll pa plats pa de
angivna anldggningarna faststilla om den sdkande uppfyller kra-
ven i punkt 8.1.5.

¢) Om den behoriga myndigheten &r ndjd med den information som
tillhandahallits enligt punkterna a och b, far den godkdnna den
sokande som sékerhetsgodkind leverantor for angivna anldggning-
ar. Om den behoriga myndigheten inte ar nojd ska skalen till detta
utan drdjsmal delges verksamhetsutovaren.

Sakerhetsgodkinda leverantorer ska valideras pa nytt minst vart femte
ar. Detta ska omfatta kontroll pa plats for att se om den sakerhets-
godkénda leverantoren fortfarande uppfyller kraven i punkt 8.1.5.

En inspektion i den sékerhetsgodkédnda leverantdrens lokaler, genom-
ford av den behoériga myndigheten i enlighet med dess nationella
program for kvalitetskontroll kan anses vara en kontroll pa plats for-
utsatt att den uppfyller alla krav i punkt 8.1.5.

Om den behdriga myndigheten inte langre anser att den sakerhets-
godkédnda leverantdren uppfyller kraven i punkt 8.1.5 ska myndighe-
ten aterkalla statusen som sdkerhetsgodkédnd leverantor for de angivna
anldggningarna.

Utan att det paverkar medlemsstaternas rétt att tillimpa strangare
regler i enlighet med artikel 6 i forordning (EG) nr 300/2008 ska
en sikerhetsgodkdnd leverantér som godkénns i enlighet med punkt
8.1.3 erkénnas i alla medlemsstater.

Godkinnande av kinda leverantorer

Varje verksamhetsutdvare som sdkerstiller de sdkerhetsatgérder som
avses i punkt 8.1.5.1 och levererar fornddenheter for anvéndning
ombord, men inte direkt till ett luftfartyg, ska godkdnnas som kénd
leverantdr av det foretag till vilket det levererar. Detta ska inte gilla
for sikerhetsgodkdnda leverantorer.

For att utses som kédnd leverantor ska verksamhetsutdvaren ldmna in
en “Forsdkran — Kénd leverantor av fornédenheter ombord”, som
finns i tilligg 8-B, till varje foretag som den levererar till. Denna
forsdkran ska vara undertecknad av verksamhetsutovarens rittsliga
foretradare.

Det foretag till vilket den kénda leverantoren levererar ska spara den
undertecknade forsdkran i dokumentationssyfte.
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vel
8.14.3
8.1.4.4
VM9
8.1.5
8.1.5.1
8.1.5.2
8.1.5.3
vel
8.2
M1
8.3
ver
YM1

Om inga leveranser dger rum under tva ars tid ska statusen som kand
leverantdr 16pa ut.

Om den behoriga myndigheten eller det foretag till vilket den kdnda
leverantoren levererar inte liangre anser att den kdnda leverantdren
uppfyller kraven i punkt 8.1.5.1 ska det berorda foretaget aterkalla
den kénda leverantorens godkénnande.

Sikerhetsatgirder som ska genomforas av lufttrafikforetag, si-
kerhetsgodkinda leverantorer och kiinda leverantorer

Lufttrafikforetag, sdkerhetsgodkinda leverantérer och kénda leveran-
torer av fornddenheter for anvandning ombord ska

a) utse en person som har ansvaret for sidkerheten i foretaget,

b) se till att personer som har tillgang till fornddenheter for anvand-
ning ombord genomgér allmén utbildning om sédkerhetsfragor i
enlighet med punkt 11.2.7 innan de fér tilltrdde till fornddenheter-
na,

¢) hindra obehdriga personer fran att fa tilltrdde till dess lokaler och
fornddenheter for anvéndning ombord,

d) irimlig grad se till att inga forbjudna foremal doljs i fornddenheter
for anvandning ombord, och

e) forse alla fordon och/eller behéllare som anvénds for att transpor-
tera fornddenheter for anvindning ombord med forsegling eller ett
fysiskt skydd.

Led e ska inte gélla vid transporter pa flygsidan.

Om en kénd leverantdr anvénder sig av ett annat foretag som inte ar
en kénd leverantor for lufttrafikforetaget eller sakerhetsgodkénd leve-
rantor for transport av fornddenheter ska den kdnda leverant6ren
sikerstilla att alla sikerhetsdtgdrder som anges i punkt 8.1.5.1 iakttas.

Sakerhetsatgiarder som ska genomforas av lufttrafikforetag och siker-
hetsgodkénda leverantorer ska ocksa omfattas av kompletterande be-
stimmelser som faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

SKYDD AV FORNODENHETER SOM SKA ANVANDAS OM-
BORD

Detaljerade bestimmelser om sékerhetsundersokning av fornddenheter
som ska anvidndas ombord faststdlls i ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGGSSAKERHETSBESTAMMELSER FOR FORNODENHE-
TER FOR ANVANDNING OMBORD AVSEENDE VISSA LEVE-
RANSER AV VATSKOR, AEROSOLER, GELER OCH PASAR
MED SAKERHETSFORSLUTNING ADDITIONAL SECURITY
PROVISIONS FOR IN-FLIGHT SUPPLIES OF LAGS AND STEBS

1. Fornodenheter for anvdndning ombord som omfattar pasar med
sakerhetsforslutning ska levereras i forpackningar som inte gér
att manipulera till ett omrade pa flygsidan eller till ett behorighets-
omréde.

2. Vitskor, aerosoler, geler och pasar med sikerhetsforslutning som
forst tagits emot pa flygsidan eller inom ett behérighetsomrade ska
fram till den slutliga forsdljningen ombord pé planet skyddas mot
obehorig atkomst.
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3. Detaljerade bestaimmelser for tilldggssikerhetsbestimmelser for
fornddenheter for anvdndning om bord avseende vitskor, aero-
soler, geler och péasar med sékerhetsforslutning faststills i ett se-
parat beslut.

TILLAGG 8-A

FORSAKRAN

SAKERHETSGODKAND LEVERANTOR AV FORNODENHETER SOM SKA

ANVANDAS OMBORD

I enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 om
inférande av gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten

intygar jag att

savitt jag kdnner till dr uppgifterna i foretagets sakerhetsprogram ar fullstén-
diga och sanningsenliga,

att de metoder och forfaranden som anges i detta sékerhetsprogram kommer
att genomforas och uppritthéllas vid alla anldggningar som omfattas av pro-
grammet,

att detta sdkerhetsprogram kommer att dndras och anpassas for att dverens-
stimma med alla framtida relevanta fordndringar av EG-lagstiftningen, savida
inte [foretagets namn] meddelar [den behériga myndighetens namn] att det
inte ldngre onskar levererar fornddenheter for anvindning ombord direkt till
luftfartyg (och ddrmed inte lingre Onskar vara sikerhetsgodkénd leverantdr),

att [foretagets namn] skriftligen kommer att meddela [den behdriga myndig-
hetens namn] om

a) smarre dndringar av foretagets sikerhetsprogram, som foretagsnamn, per-
son som dr ansvarig for sakerhet eller kontaktuppgifter, omgéaende och
senast inom tio arbetsdagar,

b) storre planerade fordndringar, som nya forfaranden for sakerhetskontroll,
storre byggarbeten som kan pdverka foretagets uppfyllande av gillande
EG-lagstiftning eller dndrad anlédggning/adress, senast 15 arbetsdagar in-
nan de planerade éndringarna trader i kraft.

att [foretagets namn] i syfte att sikerstélla att gdllande EG-lagstiftning upp-
fylls kommer att samarbeta till fullo med alla inspektioner som krdvs och ge
tillgang till all dokumentation som inspektdrerna begar,

att [foretagets namn] kommer att meddela [den behdriga myndighetens namn]
om alla eventuella brister i sdkerheten och alla misstdnkta omstindigheter
som kan paverka fornddenheternas sidkerhet, sdrskilt eventuella forsok att
gomma forbjudna foremal i fornddenheter som ska anvidndas ombord,

att [foretagets namn] kommer att se till att all relevant personal far lamplig
fortbildning i enlighet med kapitel 11 i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010 och kénner till sitt sdkerhetsansvar enligt foretagets sdkerhetspro-
gram, och

att [foretagets namn] kommer att meddela [den behdriga myndighetens namn]
om

a) det upphor med sin verksamhet,

b) det inte ldngre levererar fornddenheter for anvindning ombord direkt till
luftfartyg,

c) det inte langre kan uppfylla kraven i géillande EG-lagstiftning.

Jag ansvarar helt och fullt for denna forklaring.

Namn:

Befattning:

Datum:

Underskrift:
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TILLAGG 8-B
FORSAKRAN

KAND LEVERANTOR AV FORNODENHETER SOM SKA ANVANDAS
OMBORD

I enlighet med forordning (EG) nr 300/2008 om inférande av gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten och dess genomférandeakter

intygar jag

a) att [foretagets namn]| kommer att utse en person som har ansvaret for séker-
heten i foretaget,

ym17
T b) setill att personer som har tillgang till férnddenheter for anvédndning ombord
genomgdr allmén utbildning om sékerhetsfragor i enlighet med punkt 11.2.7 i
bilagan till forordning (EU) nr 185/2010 innan de far tilltrdde till forndden-
heterna. Dessutom, sédkerstilla att personer som utfor sékerhetskontroll av
fornddenheter som anvdnds ombord far utbildning i enlighet med 11.2.3.3 i
bilagan till férordning (EU) nr 185/2010 och att personer som genomfér andra
sikerhetsatgirder vad géller fornddenheter for anvdndning ombord far utbild-
ning i enlighet med 11.2.3.10 i bilagan till forordning (EU) nr 185/2010, och

c¢) hindra obehoriga personer fran att fa tilltrdde till dess lokaler och forndden-
heter for anvéndning ombord,

d) i rimlig grad se till att inga forbjudna foremél doljs i fornddenheter for
anvéndning ombord, och

e) forse alla fordon och/eller behdllare som anvédnds for att transportera for-
nodenheter for anvdndning ombord med forsegling eller ett fysiskt skydd
(denna punkt kommer inte att tillimpas under transporter pd flygsidan).

att [foretagets namn] vid anvdndning av ett annat foretag som inte &r kidnd

leverantor for lufttrafikforetaget eller sikerhetsgodkind leverantdr for transport

av varuleveranser kommer att sékerstilla att alla sdkerhetsatgarder som anges

ovan iakttas,

— att [foretagets namn] kommer att samarbeta till fullo med alla inspektioner
som krévs och ge tillgang till all dokumentation som inspektdrerna begir,

— att [foretagets namn] kommer att underrdtta [lufttrafikforetaget eller den sé-
kerhetsgodkinda leverantor till vilken fornddenheterna levereras] om alla all-
varliga brister i sdkerheten och alla misstinkta omstdndigheter som kan pa-
verka fornddenheternas sikerhet, sarskilt eventuella forsok att gomma for-
bjudna féremal i fornédenheter som ska anvidndas ombord,

— att [foretagets namn] kommer att se till att all relevant personal far ldmplig
fortbildning i enlighet med kapitel 11 i bilagan till férordning (EU) nr
185/2010 och kénner till sitt sdkerhetsansvar, och

— att [foretagets namn] kommer att informera [lufttrafikforetaget eller den sé-
kerhetsgodkénda leverantoren till vilken fornddenheterna levereras] om

a) det upphor med sin verksambhet, eller
b) det inte ldngre kan uppfylla kraven i géllande EU-lagstiftning.
Jag ansvarar helt och fullt for denna forsékran.
Riittslig foretradare
Namn:
Datum:

Underskrift:
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9. VARULEVERANSER TILL FLYGPLATSEN

9.0 ALLMANNA BESTAMMELSER

9.0.1 Om inte annat anges eller om inte genomforandet av sikerhetskont-
rollen sékerstills av en myndighet eller annan verksamhetsutovare,
ska flygplatsoperatoren se till att de atgdrder som anges i detta kapitel
vidtas.

9.0.2 I detta kapitel avses med

VM7
a) varuleveranser till flygplatsen: alla foremal som é&r avsedda for
forséljning, eller anvindning inom flygplatsers behorighetsomrade
eller som ska tillhandahéllas dir, utom foremal som medfors av
andra personer dn passagerare,

b) kénd leverantor av varor till flygplatsen: leverantor vars forfaran-
den uppfyller gemensamma sikerhetsregler och sdkerhetsstandar-
der i tillracklig grad for att varor ska fa levereras till behorighets-
omraden pa flygplatsen.

9.0.3 Leveranser ska anses vara varor till flygplatsen fran det 6gonblick da
de kan identifieras som sédana.

v MI9
9.0.4 Forteckningen over artiklar som ar forbjudna i varuleveranser till
flygplatsen dr den samma som forteckningen i tilldgg 1-A. Forbjudna

foremal ska behandlas i enlighet med punkt 1.6.

9.1 SAKERHETSATGARDER

9.1.1 Sikerhetsitgirder — allméinna bestimmelser

9.1.1.1 Varuleveranser till flygplatsen ska sdkerhetskontrolleras innan de far
tas in i ett behorighetsomrade, om inte

a) fornodenheterna har varit féremal for de foreskrivna sakerhets-
atgarderna som genomforts av en flygplatsoperatér som levererar
dessa till sin egen flygplats och fornddenheterna har skyddats fran
obehorig atkomst sedan dessa atgirder genomfordes och fram till
det att de levereras till behorighetsomréadet, eller

VM7
b) fornddenheterna har varit foremal for de foreskrivna sédkerhets-
atgirderna som genomforts av en kénd leverantor eller sédkerhets-
godkénd leverantor och fornédenheterna har skyddats fran obeho-
rig atkomst sedan dessa atgarder genomfordes och fram till det att
de levereras till behorighetsomradet.

9.1.1.2 Varuleveranser till flygplatsen som kommer fran ett behorighets-
omrade kan undantas fran dessa sikerhetsatgérder.

9.1.1.3 Alla varuleveranser till flygplatser som tas emot fran en kind leve-
rantér och som uppvisar tecken pa att ha manipulerats, eller dédr det
finns skél att formoda att de inte skyddats mot obehorig atkomst
sedan sékerhetsdtgirder genomforts, ska sdkerhetskontrolleras.

9.1.14 Nir varorna levereras till en butik pa behorighetsomradet ska de
kontrolleras visuellt av butikspersonalen sé att inga tecken pad mani-
pulation foreligger.
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vel

9.1.2 Sikerhetskontroll

9.1.2.1 Vid sidkerhetskontroll av leveranser av varor till flygplatsen ska me-
toder anvéndas som tar hdnsyn till varornas art; dessa metoder och
forfaranden ska vara sadana att de i rimlig grad sékerstéller att inga
forbjudna féremal doljs i varorna.

9.1.2.2 Siakerhetskontroll av varuleveranser till flygplatsen ska ocksa omfattas
av kompletterande bestimmelser som faststills i ett separat kommis-
sionsbeslut.

VYMi18
9.1.2.3 Foljande metoder for sikerhetskontroll ska anvindas, antingen som
enda metod eller i kombination:
a) Visuell kontroll,
b) manuell genomsdkning,
¢) rontgenutrustning,
d) EDS-utrustning,
e) ETD-utrustning i kombination med led a, och
f) spriangdmneshundar i kombination med led a.
Om sikerhetskontrollanten inte kan faststélla om fornddenheterna in-
nehaller forbjudna foremal ska fornddenheterna végras eller kontrol-
leras om tills kontrollanten é&r tillfredsstélld.
vel

9.1.3 Godkinnande av kinda leverantorer

9.1.3.1 Varje verksamhetsutovare som sikerstéller de siakerhetsatgirder som
avses 1 punkt 9.1.4 och levererar varor till flygplatsen ska av
flygplatsoperatoren godkénnas som kénd leverantor.

A0

9.13.2 For att utses som kénd leverantér ska verksamhetsutovaren till
flygplatsoperatoren ldmna in en “Forsdkran — Kénd leverantdr av
varor till flygplatsen” enligt Tilligg 9-A. Denna forsdkran ska vara
undertecknad av verksamhetsutdvarens rattsliga foretradare.
Flygplatsoperatdren ska bevara den undertecknade forsdkran i doku-
mentationssyfte.

vel

9.13.3 Om inga leveranser dger rum under tva ars tid ska statusen som kénd
leverantor 16pa ut.

9.13.4 Om den behodriga myndigheten eller flygplatsoperatoren inte langre
anser att den kénda leverantdren uppfyller kraven i punkt 9.1.4 ska
flygplatsoperatoren dterkalla den kdnda leverantdrens godkdnnande.

M9

9.1.4 Sikerhetsatgirder som ska genomforas av kinda leverantorer
eller av flygplatsoperatorer

En kéind leverantor av varor till flygplatser eller en flygplatsoperator
som levererar varor till behorighetsomradet ska

a) utse en person som har ansvaret for sdkerheten i foretaget,

b) se till att personer som har tilltrdde till varuleveranser till flygplat-
sen genomgar allmén utbildning om sékerhetsfragor i enlighet med
punkt 11.2.7 innan de far tilltrdde till dessa varor,

c) hindra obehériga personer fran att fa tilltrdde till dess lokaler och
fornddenheter for anvandning ombord,

d) irimlig grad se till att inga forbjudna féremal doljs 1 varuleveranser
till flygplatsen, och

e) forse alla fordon och/eller behallare som anvinds for att transpor-
tera varuleveranser till flygplatsen med forsegling eller ett fysiskt
skydd.
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Led e ska inte gélla vid transporter pa flygsidan.

Om en kind leverantdr anvinder sig av ett annat foretag som inte &r
en kind leverantor till flygplatsoperatéren ska den kénda leverantoren
sakerstilla att alla sdkerhetsatgérder som anges i denna punkt iakttas.

9.2 SKYDD AV VARULEVERANSER TILL FLYGPLATSER

Detaljerade bestimmelser om skydd av varuleveranser till flygplatser
faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

9.3 TILLAGGSSAKERHETSBESTAMMELSER FOR FORNODENHE-
TER AVSEENDE VATSKOR, AEROSOLER, GELER OCH PA-
SAR MED SAKERHETSFORSLUTNING ADDITIONAL SECU-
RITY PROVISIONS FOR SUPPLIES OF LAGS AND STEBS

1. Fornddenheter som omfattar pasar med sadkerhetsforslutning ska
levereras i forpackningar som inte gér att manipulera till ett om-
rade pa flygsidan efter den punkt dér boardingkorten kontrolleras
eller till ett behorighetsomrade.

2. Vitskor, aerosoler, geler och pasar med sikerhetsforslutning som
forst tagits emot pa flygsidan eller inom ett behdrighetsomréade ska
fram till den slutliga forsdljningen i butik skyddas mot obehorig
atkomst.

3. Detaljerade bestdmmelser for tillaggssdkerhetsbestimmelser for
fornddenheter som avser vitskor, aerosoler, geler och pasar med
sakerhetsforslutning faststills i ett separat beslut.

TILLAGG 9-A
FORSAKRAN
KAND LEVERANTOR AV VAROR TILL FLYGPLATSER

I enlighet med forordning (EG) nr 300/2008 om inférande av gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten och dess genomforandeakter

intygar jag
— att [foretagets namn] kommer att

a) utse en person som har ansvaret for sékerheten i foretaget,

v M17

b) se till att personer som har tillgang till varuleveranser till flygplatsen
genomgar allmén utbildning om sdkerhetsfragor i enlighet med punkt
11.2.7 i bilagan till férordning (EU) nr 185/2010 innan de far tilltrade
till dessa varor, Dessutom, sdkerstilla att personer som utfor sikerhets-
kontroll av varuleveranser till flygplatser far utbildning i enlighet med
punkt 11.2.3.3 i bilagan till forordning (EU) nr 185/2010 och att personer
som genomfor andra sikerhetsatgirder vad géller varuleveranser till
flygplatser far utbildning i enlighet med punkt 11.2.3.10 i bilagan till
forordning (EU) nr 185/2010, och

c) hindra obehdriga personer fran att fa tilltrade till dess lokaler och for-
nddenheter for anvdndning ombord,

d

=

i rimlig grad se till att inga forbjudna féremal doljs i varuleveranser till
flygplatsen, och

e) forse alla fordon och/eller behéllare som anvéinds for att transportera
varuleveranser till flygplatser med forsegling eller ett fysiskt skydd (denna
punkt kommer inte att tillimpas under transporter pa flygsidan).
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MY
att [foretagets namn] vid anvindning av ett annat foretag som inte dr kdnd
leverantor for flygplatsoperatoren for transport av varuleveranser kommer att
sakerstélla att alla sékerhetsatgirder som anges ovan iakttas,

— att [foretagets namn] kommer att samarbeta till fullo med alla inspektioner
som krivs och ge tillgang till all dokumentation som inspektdrerna begir,

— att [foretagets namn] kommer att meddela [flygplatsoperatoren] om alla even-
tuella brister i sdkerheten och alla misstdnkta omstandigheter som kan pa-
verka varornas sédkerhet, sirskilt eventuella forsok att gémma forbjudna fo-
remal i varuleveranser till flygplatser,

— att [foretagets namn] kommer att se till att all relevant personal far lamplig
fortbildning i enlighet med kapitel 11 i bilagan till forordning (EU) nr
185/2010 och kénner till sitt sdkerhetsansvar, och

— att [foretagets namn] kommer att meddela [flygplatsoperatoren] om
a) det upphdr med sin verksamhet, eller
b) det inte langre kan uppfylla kraven i géllande EU-lagstiftning.

Jag ansvarar helt och fullt for denna forsékran.

Rattslig foretriddare

Namn:

Datum:

Underskrift:

VvCi1

10. SAKERHETSATGARDER UNDER FLYGNING
Inga foreskrifter i denna forordning.
11. REKRYTERING OCH UTBILDNING AV PERSONAL

11.0 ALLMANNA BESTAMMELSER

11.0.1 Om inget annat anges ska den myndighet, den flygplatsoperator, det
lufttrafikforetag eller verksamhetsutovare som anlitar personer som
genomfor eller far ansvar for att genomfora atgirder for vilka den
ar ansvarig for i enlighet med det nationella sikerhetsprogrammet for
civil luftfart och som det hénvisas till i artikel 10 i forordning (EG) nr
300/2008 se till att sddana personer uppfyller de standarder som fast-
stélls i detta kapitel.

11.0.2 I detta kapitel avses med certifiering: en formell utvdrdering och
bekriftelse av den behériga myndigheten eller pa den behdriga myn-
dighetens vignar att en person med tillfredsstillande resultat har ge-
nomgétt den erforderliga utbildningen och har den kompetens som
krivs for att utfora de tilldelade uppgifterna pa ett tillfredsstéllande
sitt.

11.0.3 I detta kapitel avses med hemvistland: det land i vilket personen har
varit bosatt utan avbrott i minst sex manader, och en lucka i anstill-
nings- eller utbildningsforteckningen avser alla luckor som omfattar
mer dn 28 dagar.

11.0.4 Kompetens som en person har forvirvat fore rekryteringen kan beak-
tas ndr personens utbildningsbehov bedéms enligt detta kapitel.

VMi1
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11.1 REKRYTERING

11.1.1 Personer som rekryteras for att utfora, eller ansvara for genomforan-
det av, sdkerhetskontroll, tilltradeskontroll eller andra siakerhetsatgér-
der pé ett behorighetsomrade ska med tillfredsstéllande resultat ha
genomgatt en sékerhetsprovning.

11.1.2 Personer som rekryteras for att utfora, eller ansvara for genomforan-
det av, sdkerhetskontroll, tilltrddeskontroll eller annan sikerhetskont-
roll pd annat omrade 4n pa ett behorighetsomrade ska med tillfreds-
stillande resultat ha genomgatt en sdkerhetsprovning eller en palitlig-
hetskontroll fore anstdllningen. Om inte annat anges i denna forord-
ning ar det den behoériga myndigheten som i enlighet med den gil-
lande nationella lagstiftningen bestimmer om en sdkerhetsprovning
eller en pélitlighetskontroll fore anstdllningen ska genomforas.

11.1.3 I enlighet med gemenskapslagstiftningen och nationella bestimmelser
ska en sdkerhetsprovning minst

a) faststélla personens identitet pa grundval av dokumentation,

b) omfatta straffregistren i alla hemvistland under minst de fem se-
naste aren, och

c) omfatta anstillning, utbildning och eventuella luckor under minst
de senaste fem aren.

11.1.4 I enlighet med gemenskapslagstiftningen och nationella bestimmelser
ska en palitlighetskontroll fore anstéllningen minst

a) faststélla personens identitet pad grundval av dokumentation,

b) omfatta anstillning, utbildning och eventuella luckor under minst
de senaste fem é&ren, och

c) innebidra att personen undertecknar en forklaring om eventuellt
kriminellt forflutet i alla hemvistlinder under minst de senaste
fem aren.

VYM17
1115 Sakerhetsprovning eller palitlighetskontroll fore anstédllning ska ge-
nomforas innan personen genomgar sékerhetsutbildning som omfattar
tillgang till uppgifter som inte dr offentliga. Den ska upprepas med
jdmna mellanrum som inte far overstiga fem ar.

11.1.6 Rekryteringsforfarandet for alla personer som rekryteras enligt punkt
11.1.1 och 11.1.2 ska minst omfatta en skriftlig ansdkan och en
intervju for inledande bedomning av personens formaga och kunska-
per.

11.1.7 Personer som rekryteras for att utfora sakerhetsatgdrder ska ha de
mentala och fysiska forutsdttningar som krdvs for att utfora dessa
uppgifter pa ett effektivt sitt, och ska redan i inledningen av rekry-
teringsforfarandet goras medvetna om dessa krav.

Personens kompetenser och kunskaper ska bedomas under rekryte-
ringsforfarandet och innan provanstillning ldper ut.

11.1.8 Dokumentation om rekryteringen, inbegripet resultat frén eventuella
urvalstester, ska bevaras minst under hela anstéllningstiden for alla
personer som rekryterats enligt punkterna 11.1.1 och 11.1.2.

11.2 UTBILDNING

11.2.1 Allménna utbildningskrav

11.2.1.1  Innan en person far utfora sdkerhetsatgirder sjédlvstindigt ska den med
tillfredsstéllande resultat ha genomgatt relevant utbildning.
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11.2.1.2

11.2.1.3

11.2.1.4

11.2.2

11.2.3

11.2.3.1

Utbildning av personer som utfor uppgifter enligt punkterna
11.2.3.1-11.2.3.5 och punkt 11.2.4 ska omfatta teori, arbetsspecifik
utbildning och praktik pa arbetsplatsen.

Kursinnehallet ska specificeras eller godkdnnas av den behériga myn-
digheten innan

a) en instruktdr ger utbildning enligt férordning (EG) nr 300/2008
och dess genomforanderittsakter eller

b) en datorbaserad kurs anvénds for att uppfylla kraven i férordning
(EG) nr 300/2008 och dess genomforanderittsakter.

Datorbaserad utbildning kan anvindas med eller utan stéd av en
instruktdr eller handledare.

Dokumentation dver genomgéangen utbildning ska sparas for alla per-
soner som genomgatt utbildningen, minst under hela deras anstll-
ningstid.

Grundutbildning

Grundutbildning for personer som utfor uppgifter enligt punkterna
11.2.3.1, 11.2.3.4 och 11.2.3.5 samt punkterna 11.2.4, 11.2.5 och
11.5 ska ge f6ljande kompetens:

a) Kunskap om tidigare olagliga handlingar riktade mot den civila
luftfarten, terroristattacker och aktuella hot.

b) Kunskap om den lagstiftning som styr luftfartsskyddet.

c¢) Kunskap om luftfartsskyddets mal och organisation, bland annat
vilka skyldigheter och vilket ansvar de personer som genomfor
sakerhetsatgarder har.

d) Kunskap om metoder for tilltradeskontroll.

e) Kunskap om de system for identitetskort som anvinds vid
flygplatsen.

f) Kunskap om metoder for att kontrollera att personer har korrekta
behorighetshandlingar och om situationer i vilka personer ska
kontrolleras eller rapporteras.

g) Kunskap om rapporteringsforfaranden.

h) Formaga att identifiera forbjudna foremal.

i) Formaga att pa lampligt sitt reagera pa sékerhetsrelaterade inci-
denter.

j)  Kunskap om hur ménskligt beteende och reaktioner kan paverka
sikerheten. och

k) Formaga att kommunicera pa ett entydigt och sékert sétt.

Arbetspecifik utbildning for personer som utfor sikerhetsitgir-
der

Arbetsspecifik utbildning av personer som utfor sakerhetskontroll av
personer, kabinbagage och lastrumsbagage ska ge foljande kom-
petens:

a) Kunskap om sidkerhetskontrollens utformning och metoder for sé-
kerhetskontroll.

b) Kunskap om hur férbjudna foremél kan doljas.
c) Formaga att reagera korrekt om forbjudna foremal upptécks.

d) Kunskap om formaga och begransningar hos den utrustning och
kontrollmetoder som anvénds.
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11.2.3.2

11.2.3.3

©)

~

g
h)

i)

i)
k)

D

Kunskap om forfaranden vid nddsituationer.
Dir personens uppgifter sa kréiver:

Social kompetens, sarskilt formaga att hantera kulturella skillnader
och potentiellt storande passagerare.

Kéannedom om teknik for manuell genomsokning.

Formaga att genomfora manuell genomsokning pa ett sitt som till
en rimlig grad sdkerstéller att dolda forbjudna foremal upptacks.

Kunskap om undantag fran sékerhetskontroll och sdrskilda sdker-
hetsforfaranden.

Forméga att anvidnda den sdkerhetsutrustning som anvénds.

Forméga att korrekt tolka de bilder som sékerhetsutrustningen
genererar.

Kunskap om kraven for skydd av lastrumsbagage.

Utbildning av personer som utfor sékerhetskontroll av frakt och post
ska ge foljande kompetens:

a)

b)

<)

d)

e)

2)

h)

)

i)

k)

)

m)

n)
0)

p)

Kunskap om tidigare olagliga handlingar riktade mot den civila
luftfarten, terroristattacker och aktuella hot.

Kéannedom om relevant lagstiftning.

Kunskap om luftfartsskyddets mal och organisation, bland annat
vilka skyldigheter och vilket ansvar de personer som utfor siker-
hetsatgérder i leveranskedjan har.

Formdga att identifiera forbjudna féremal.

Forméga att reagera korrekt om forbjudna foremal upptécks.

Kunskap om férmaga och begrinsningar hos den utrustning och
kontrollmetoder som anvénds.

Kunskap om hur férbjudna féremal kan doljas.
Kunskap om forfaranden vid nddsituationer.
Kunskap om skydd av frakt och post.

Dir personens uppgifter sa kréaver:

Kunskap om kraven for sdkerhetskontroll for frakt och post, in-
begripet undantag och sirskilda sékerhetsforfaranden.

Kunskap om vilka metoder for sakerhetskontroll som ar lampliga
for olika typer av frakt och post.

Kéannedom om teknik fér manuell genomsokning.

Forméga att genomfora manuell genomsokning pa ett sétt som till
en rimlig grad sékerstiller att dolda forbjudna foremal upptécks.

Foérmaga att anvénda den sékerhetsutrustning som anvénds.

Formédga att korrekt tolka de bilder som sidkerhetsutrustningen
genererar.

Kunskap om krav pé transport.

Utbildning av personer som utfor sédkerhetskontroll av lufttrafikfore-
tagens post och materiel, fornodenheter som anvidnds ombord och
varuleveranser till flygplatser ska ge foljande kompetens:

a)

Kunskap om tidigare olagliga handlingar riktade mot den civila
luftfarten, terroristattacker och aktuella hot.



2010R0185 — SV —01.07.2014 — 014.001 — 126

11.2.3.4

11.2.3.5

b) Kénnedom om relevant lagstiftning.

c¢) Kunskap om luftfartsskyddets mél och organisation, bland annat
vilka skyldigheter och vilket ansvar de personer som utfor saker-
hetsétgérder i leveranskedjan har.

d) Formaga att identifiera forbjudna foremal.

e) Formaga att reagera korrekt om forbjudna foremal uppticks.
f) Kunskap om hur forbjudna féremal kan doljas.

g) Kunskap om forfaranden vid nddsituationer.

h) Kunskap om forméga och begrinsningar hos den utrustning och
kontrollmetoder som anvénds.

Dir personens uppgifter sa kréver:
i) Kénnedom om teknik for manuell genomsokning.

j) Formaga att genomfora manuell genomsokning pa ett sitt som till
en rimlig grad sdkerstiller att dolda forbjudna foremal upptacks.

k) Formaga att anvidnda den sdkerhetsutrustning som anvénds.

1) Formaga att korrekt tolka de bilder som sédkerhetsutrustningen
genererar.

m) Kunskap om krav pé transport.

Sérskild utbildning av personer som genomfor inspektion av fordon
ska ge foljande kompetens:

a) Kunskap om de krav som giller for inspektion av fordon, inbegri-
pet undantag och sérskilda sikerhetsforfaranden.

b) Formaga att reagera korrekt om forbjudna féremal upptécks.
¢) Kunskap om hur forbjudna foremal kan doljas.

d) Kunskap om forfaranden vid nddsituationer.

e) Kidnnedom om teknik for granskning av fordon.

f) Formaga att utfora inspektion av fordon pa ett sitt som till en
rimlig grad sékerstéller att dolda forbjudna foremal uppticks.

Sérskild utbildning for personer som utfor tilltrddeskontroll vid
flygplatser samt Gvervakning och patrullering ska ge foljande kom-
petens:

a) Kunskap om de krav som giller for tilltrddeskontroll, inbegripet
undantag och sérskilda sidkerhetsforfaranden.

b) Kunskap om de system for tilltradeskontroll som anvéinds vid
flygplatsen.

¢) Kunskap om tillstand, bland annat id-kort och passerkort for for-
don, som ger tilltrdde till omraden pa flygsidan, och forméga att
identifiera sddana tillstand.

d) Kunskap om patrullforfaranden och forfaranden for att kontrollera
att personer har korrekta behorighetshandlingar samt om de situa-
tioner nér personer ska kontrolleras eller rapporteras.
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11.2.3.6

11.2.3.7

11.2.3.8

e) Formaga att reagera korrekt om forbjudna féremal upptacks.
f) Kunskap om forfaranden vid nddsituationer.

g) Social kompetens, sérskilt formaga att hantera kulturella skillnader
och potentiellt storande passagerare.

Utbildning av personer som utfor sékerhetsundersokningar av luftfar-
tyg ska ge foljande kompetens:

a) Kunskap om de krav som géller for sdkerhetsundersokningar av
luftfartyg.

b) Kunskap om konfigurationen pa de luftfartygstyper pa vilka per-
sonen ska utfora sikerhetsundersokningar.

c) Formaga att identifiera forbjudna foremal.
d) Formaga att reagera korrekt om forbjudna féremal upptécks.
e) Kunskap om hur forbjudna foremal kan doljas.

f) Formaga att utfora sdkerhetsundersokningar av luftfartyg pa ett
sitt som till en rimlig grad sdkerstiller att dolda férbjudna foremal
upptécks.

Utbildning av personer som ansvarar for skydd av luftfartyg ska ge
foljande kompetens:

a) Kunskap om hur man skyddar luftfartyg och forebygger obehorigt
tilltrade till dem.

b) Kunskap om metoder for forsegling av luftfartyg, i forekommande
for den person som ska utbildas.

c) Kunskap om de system for identitetskort som anvinds vid
flygplatsen.

d) Kunskap om metoder for att kontrollera att personer har korrekta
behorighetshandlingar och om situationer i vilka personer ska
kontrolleras eller rapporteras.

e) Kunskap om forfaranden vid nddsituationer.

Utbildning av personer som ansvarar for bagagets anknytning till
passagerare ska ge foljande kompetens:

a) Kunskap om tidigare olagliga handlingar riktade mot den civila
luftfarten, terroristattacker och aktuella hot.

b) Kédnnedom om relevant lagstiftning.

¢) Kunskap om luftfartsskyddets mal och organisation, bland annat
vilka skyldigheter och vilket ansvar de personer som genomfor
sakerhetsatgirder har.

d) Formaga att reagera korrekt om forbjudna foremal upptécks.
e) Kunskap om forfaranden vid nddsituationer.

f) Kunskap om krav och teknik for att faststdlla bagagets anknytning
till passagerare.

g) Kunskap om kraven for skydd av lufttrafikforetagens materiel som
anvinds for hantering av bagage och passagerare.
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11.2.3.9

11.2.3.10

»M17 Utbildning av personal som utfor andra sidkerhetsatgdrder
avseende frakt och post dn sdkerhetskontroll ska ge foljande kom-
petens: <

a) Kunskap om tidigare olagliga handlingar riktade mot den civila
luftfarten, terroristattacker och aktuella hot.

b) Kédnnedom om relevant lagstiftning.

c) Kunskap om luftfartsskyddets mal och organisation, bland annat
vilka skyldigheter och vilket ansvar de personer som utfor séker-
hetsétgérder i leveranskedjan har.

d) Kunskap om metoder for att kontrollera att personer har korrekta
behorighetshandlingar och om situationer i vilka personer ska
kontrolleras eller rapporteras.

e) Kunskap om rapporteringsforfaranden.

f) Forméaga att identifiera forbjudna foremal.

g) Formaga att reagera korrekt om forbjudna féremal uppticks.

h) Kunskap om hur férbjudna foremal kan doljas.

i) Kunskap om skydd av frakt och post.

j) 1 forekommande fall kunskap om krav pa transport.

Utbildning av personer som deltar i andra sékerhetsétgérder &n séker-
hetskontroll av lufttrafikforetagens post och materiel, férnédenheter
som anvdnds ombord och varuleveranser till flygplatser ska ge fol-
jande kompetens:

a) Kunskap om tidigare olagliga handlingar riktade mot den civila
luftfarten, terroristattacker och aktuella hot.

b) Kénnedom om relevant lagstiftning.

¢) Kunskap om luftfartsskyddets mal och organisation, bland annat
vilka skyldigheter och vilket ansvar de personer som genomfor
sakerhetsatgarder har.

d) Kunskap om metoder for att kontrollera att personer har korrekta
behorighetshandlingar och om situationer i vilka personer ska
kontrolleras eller rapporteras.

e) Kunskap om rapporteringsforfaranden.

f) Formaga att identifiera forbjudna foremal.

g) Formaga att reagera korrekt om forbjudna féremal upptécks.

h) Kunskap om hur forbjudna foremal kan doljas.

i) Kunskap om gillande krav for skydd av lufttrafikforetagens post
och materiel, fornddenheter som anviands ombord och varuleve-
ranser till flygplatser.

j) 1 forekommande fall kunskap om krav pé transport.
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11.2.4

11.2.5

11.2.6

11.2.6.1

11.2.6.2

Sirskild utbildning for personer som direkt 6vervakar personer
som utfor sikerhetsatgirder (arbetslagsansvariga)

Sarskild utbildning av arbetslagsansvariga ska ge foljande kompetens,
utover de kunskaper som forutsétts hos de personer som Gvervakas:
a) Kunskap om relevant lagstiftning och hur den ska uppfyllas.

b) Kunskap om arbetsledande uppgifter.

¢) Kunskap om intern kvalitetskontroll.

d) Formaga att reagera korrekt om forbjudna foremal upptécks.

e) Kunskap om forfaranden vid nddsituationer.

f) Formaga att ge handledning och arbetsplatsanknuten utbildning
och att kunna motivera.

Dir personens uppgifter sa kriver:
g) Kunskap om konflikthantering.

h) Kunskap om sékerhetsutrustningens och kontrollmetodernas for-
maga och begriansningar.

Sarskild utbildning for personer med ett 6vergripande ansvar pa
nationell och lokal niva att sikerstiilla att sikerhetsprogram och
deras genomforande uppfyller alla rittsliga krav (siikerhetsansva-
riga)

Sarskild utbildning av sdkerhetsansvariga ska ge foljande kompetens:
a) Kunskap om relevant lagstiftning och hur den ska uppfyllas.

b) Kunskap om kvalitetskontroll pa intern niva, nationell niva, ge-
menskapsniva och internationell niva.

c) Forméga att motivera.

d) Kunskap om sdkerhetsutrustningens och kontrollmetodernas for-
maga och begrinsningar.

Utbildning av andra personer én passagerare som behéver fa
oeskorterat tilltriide till behorighetsomriden

Andra personer dn passagrare som behdver fa oeskorterat tilltrade till
behorighetsomraden och som inte omfattas av  punkterna
11.2.3-11.2.5 och 11.5 ska genomga utbildning om sdkerhetsfragor
innan de erhéller tillstdind som ger oeskorterat tilltrade till behorig-
hetsomraden. »M17 Den behdriga myndigheten far pé sakliga grun-
der undanta personer fran detta utbildningskrav om deras tillgang ar
begrinsad till omraden i terminalen som dr tillgéngliga for passage-
rare. <«

Utbildning om sékerhetsfragor ska ge foljande kompetens:

a) Kunskap om tidigare olagliga handlingar riktade mot den civila
luftfarten, terroristattacker och aktuella hot.

b) Kénnedom om relevant lagstiftning.

c¢) Kunskap om luftfartsskyddets mal och organisation, bland annat
vilka skyldigheter och vilket ansvar de personer som genomfor
sikerhetsatgérder har.
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d) Kunskap om sidkerhetskontrollens utformning och metoder for
sikerhetskontroll.

e) Kéannedom om tilltradeskontroll och géllande forfaranden for
sakerhetskontroll.

f)  Kunskap om de behorighetskort pa flygplats som anvinds vid
flygplatsen.

g) Kunskap om rapporteringsforfaranden.

h) Formaga att pa lampligt sitt reagera pa siakerhetsrelaterade inci-
denter.

11.2.6.3  Personer som genomgar fortbildning om sdkerhetsfragor ska kunna
visa att de har kdnnedom om alla fragor som avses i punkt 11.2.6.2
innan de erhaller tillstdnd till oeskorterat tilltrade till behorighetsomré-
den.

11.2.7 Utbildning av personer som behover allmin utbildning om siker-
hetsfragor

Allmén utbildning om sdkerhetsfragor ska ge foljande kompetens:

a) Kunskap om tidigare olagliga handlingar riktade mot den civila
luftfarten, terroristattacker och aktuella hot.

b) Kénnedom om relevant lagstiftning.

¢) Kunskap om luftfartsskyddets mal och organisation i personernas
arbetsmiljo, bland annat vilka skyldigheter och vilket ansvar de
personer som genomfor sikerhetsétgérder har.

d) Kunskap om rapporteringsforfaranden.

e) Formaga att pa lampligt sétt reagera pa sikerhetsrelaterade inci-
denter.

Varje person som genomgér allmén utbildning om sikerhetsfragor ska
kunna visa att de har kdnnedom om alla fragor som avses i denna
punkt innan de trdder i tjanst.

11.3 CERTIFIERING ELLER GODKANNANDE

11.3.1 Personer som utfér uppgifter som omfattas av punkterna
11.2.3.1-11.2.3.5 ska genomgé

a) ett inledande certifierings- eller godkdnnandeforfarande, och

b) omcertifiering minst vart tredje ar (for personer som arbetar med
rontgen eller EDS-utrustning eller for personer som granskar bil-
der vid sdkerhetsskannrar), och

c) omcertifiering minst vart femte ar (for alla Gvriga personer).

vM17
Personer som utfor uppgifter som omfattas av punkt 11.2.3.3 fér
undantas fran dessa krav om de endast dr godkédnda att genomfora
visuella kontroller och/eller manuell genomsdkning.

11.3.2 Personer som arbetar med rontgen eller EDS-utrustning eller personer
som granskar bilder vid sidkerhetsskannrar ska som del i det inledande
certifierings- eller godkdnnandeforfarandet genomga ett standardiserat
bildtolkningstest.

11.33 Forfarandet for omcertifiering av personer som arbetar med rontgen
eller EDS-utrustning eller personer som granskar bilder vid sakerhets-
skannrar ska omfatta bade det standardiserade bildtolkningstestet och
en bedomning av den operativa formagan.
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v M8
1134
11.3.5
vel
11.4
11.4.1
v M8
114.1.1
vel
11.4.2
v M9

Om omecertifiering inte genomfors eller inte genomfors med tillfreds-
stillande resultat inom rimlig tid, normalt hdgst 3 ménader, ska cer-
tifieringen aterkallas.

Dokumentation om certifiering eller godkdnnande ska sparas for per-
soner som certifierats eller godkénts, dtminstone under dessa perso-
ners hela anstillningstid.

REPETITIONSUTBILDNING

Personer som arbetar med rontgen eller EDS-utrustning ska regelbun-
det genomga repetitionsbildning som bestédr av trianing och test i bild-
tolkning. Detta ska ske i form av

a) undervisning i sal och/eller vid datorn eller

b) TIP-utbildning (TIP — Threat Image Protection) pa arbetsplatsen,
forutsatt att ett TIP-bibliotek med minst 6 000 bilder enligt nedan
finns pa den rontgen- eller EDS-utrustning som anvénds och att
den bertrda personen anvéinder denna utrustning under minst en
tredjedel av sin arbetstid.

Testresultaten ska meddelas den berérda personen och sparas; de kan
utgdra en del av forfarandet for omcertifiering.

Undervisning i sal och/eller vid datorn ska genomforas for berérda
personer minst sex timmar under varje sexmanadersperiod och ska
innehélla bildtolkningstréning och test. Bildbiblioteken ska minst in-
nehalla 1 000 bilder, varav minst 250 olika férbjudna foremal, bland
annat bilder av komponenter till forbjudna foremal, varvid varje fo-
remal ska visas fran en rad olika vinklar. Bildurvalet ska vara slump-
missigt fran biblioteket under trdning och prov.

For TIP-utbildning pa arbetsplatsen ska bildbiblioteken minst inne-
halla 6 000 bilder, varav minst 1 500 olika forbjudna féremal, bland
annat bilder av komponenter till férbjudna foremal, varvid varje fo-
remdl ska visas fran en rad olika vinklar.

Personer som granskar bilder vid sékerhetsskannrar ska regelbundet
genomga repetitionsbildning som bestar av trdning och test i bild-
tolkning. Detta ska ske i form av undervisning i sal och/eller vid
dator minst sex timmar varje sexmanadersperiod.

Testresultaten ska meddelas den berdrda personen och sparas, och féar
beaktas i samband med forfarandet for omcertifiering.

Personer som utfor uppgifter som omfattas av punkt 11.2, men inte
sadana som avses i punkt 11.4.1, ska genomga repetitionsutbildning
med tillrackligt ofta for att sidkerstilla att kompetensen upprétthalls
och uppdateras i takt med utvecklingen pé sdkerhetsomradet.

Den regelbundna utbildningen ska genomfGras

a) for kompetens som forvarvats under den inledande utbildningen,
den sdrskilda utbildningen och utbildningen om sdkerhetsfragor:
minst vart femte ar eller, i om kompetensen inte utnyttjats i mer dn
sex manader, innan personen atervénder till sina sdkerhetsuppgif-
ter, och
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b) vid behov for att sikerstélla att personer som genomfor, eller har
ansvar for genomforandet av, sikerhetsatgdrder omgéaende infor-
meras om nya hot och rittsliga krav nér dessa ska tillimpas.

Kravet i led a ska inte gilla kompetens som forvédrvats genom sér-
skild utbildning som inte linge behdvs for den berdrda personens
arbetsuppgifter.

11.4.3 Dokumentation om regelbunden utbildning ska sparas for alla perso-
ner som genomgatt utbildningen, minst under hela deras anstéllnings-
tid.

VM1l
11.5 KOMPETENSKRAV FOR INSTRUKTORER

11.5.1 Den behoriga myndigheten ska upprétthalla eller ha tillgang till en
forteckning 6ver certifierade instruktérer som har uppfyllt kraven i
punkterna 11.5.2 eller 11.5.3.

11.5.2 Instruktorer ska med tillfredsstidllande resultat ha genomgatt en siker-
hetsprovning i enlighet med punkt 11.1.3 och kunna styrka relevant
kompetens eller relevanta kunskaper.

11.5.3 Instruktorer som rekryterats eller som tillhandahdll utbildning enligt
denna forordning innan den trddde i kraft ska for den behériga myn-
digheten kunna styrka att de atminstone

Ym17
a) har den kunskap och kompetens som avses i punkt 11.5.4, och

VYMi1
b) endast tillhandahaller kurser som godkénts av den behériga myn-
digheten i enlighet med punkt 11.2.1.3.

11.5.4 » M17 For att certifieras som instruktér med behdrighet att ge ut-
bildning enligt punkterna 11.2.3.1-11.2.3.5 och i punkterna 11.2.4
och 11.2.5 (sévida det inte avser utbildningen av ansvariga som en-
dast Overvakar personer som avses i punkterna 11.2.3.6-11.2.3.10)
och 11.2.5 ska en person ha kunskap om arbetssituationen
inom luftfartsskyddet samt kunskap och kompetens pa foljande om-
raden: <«

a) Instruktionsteknik.
b) De sékerhetsitgirder som ska ldras ut.

11.5.5 Den behodriga myndigheten ska antingen sjélv erbjuda utbildning for
instruktorer, eller godkdnna en forteckning over lampliga utbildningar
och hélla den uppdaterad. Den behoriga myndigheten ska se till att
instruktorer far regelbunden utbildning eller information om utveck-
lingen inom de berdrda omrédena.

11.5.6 Om den behdriga myndigheten inte ldngre anser att den utbildning
som tillhandahalls av en godkédnd instruktor ger 6nskad kompetens
ska den antingen dra in godkénnandet for kursen eller sikerstilla att
utbildaren tillfdlligt eller permanent stryks frén forteckningen over
godkinda instruktorer, beroende pd vad som &r lampligt.

11.6 VALIDERING AV LUFTFARTSSKYDD I EU

11.6.1 Valideringen av luftfartsskydd i EU é&r ett standardiserat, dokumente-
rat, opartiskt och objektivt forfarande for att inhdmta och utvérdera
underlag for faststillande av den validerade verksamhetsutgvarens
grad av efterlevnad av kraven i forordning (EG) nr 300/2008 och
dess genomforanderéttsakter.

11.6.2 Validering av luftfartsskydd i EU

a) kan vara ett krav for att erhalla eller uppratthalla en réttslig stall-
ning enligt forordning (EG) nr 300/2008 och dess genomforande-
réttsakter,
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b) far utforas av en behorig myndighet eller en validerare som god-
kénts som en validerare for luftfartsskydd i EU eller en validerare
som har erkénts som likvéirdig med en sadan i enlighet med detta
kapitel,

c) ska syfta till bedomning av sdkerhetsatgarder som vidtas under
ansvar av den validerade verksamhetsutovaren eller delar av dessa
for vilka verksamhetsutovaren begir validering; den ska &tmin-
stone besta av

1. en beddomning av luftfartsskyddsrelaterad dokumentation, in-
begripet den validerade verksamhetsutdvarens sakerhetspro-
gram eller motsvarande, och

2. en verifiering av genomf6randet av dtgarder for luftfartsskydd,
som ska inbegripa en kontroll pé plats av den validerade verk-
samhetsutovarens berérda verksamhet, savida inte annat anges,

d) ska erkdnnas av samtliga medlemsstater.

11.6.3 Villkor for godkinnande av validerare for luftfartsskydd i EU

11.6.3.1 Medlemsstaterna ska godkdnna validerare for luftfartsskydd i EU pa
grundval av deras kapacitet att bedoma om atgérder vidtas i enlighet
med gillande krav, vilken ska omfatta

a) oberoende fran den validerade branschen, om inte annat anges,

b) ldmplig kompetens hos personalen inom det omrdde for luftfarts-
skydd som ska valideras samt metoder for att behalla kompetensen
pa den niva som avses i 11.6.3.5, och

c) valideringsforfarandenas funktionalitet och ldmplighet.

11.6.3.2  For godkénnandet ska, dir sa &r relevant, ackrediteringsbevis for
relevanta harmoniserade standarder beaktas, dvs. med EN-ISO/IEC
17020, i stillet for att pad nytt utvdrdera kapaciteten att bedoma om
atgdrder vidtas i enlighet med géllande krav.

11.6.3.3  En validerare for luftfartsskydd i EU kan vara en fysisk eller en
juridisk person.

11.6.3.4  Det nationella ackrediteringsorgan som inréttats i enlighet med Euro-
paparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 (') far ges
befogenhet att godkénna juridiska personers kapacitet att bedoma
om atgirder vidtas i enlighet med géllande krav med avseende pa
validering av luftfartsskydd i EU, vidta administrativa atgérder i detta
avseende och Overvaka verksamhet for validering av luftfartsskydd i
EU.

11.6.3.5 Varje person som utfor validering av luftfartsskydd i EU ska ha
lamplig kompetens och bakgrund och ska

a) ha genomgatt en sdkerhetsprovning i enlighet med punkt 11.1.3,
som ska goras pa nytt minst vart femte ar,

b) utfora validering av luftfartsskydd i EU pa ett opartiskt och ob-
jektivt sdtt, ska forstd betydelsen av oberoende och ska tillimpa
metoder for att undvika situationer med intressekonflikt i forhal-
lande till den validerade verksamhetsutovaren,

(") EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.



2010R0185 — SV —01.07.2014 — 014.001 — 134

VM1l

c) ha tillricklig teoretisk kunskap och praktisk erfarenhet av kva-
litetskontroll samt den kompetens och de personliga egenskaper
som krdvs for att samla in, registrera och utvirdera resultat pa
grundval av en checklista, sérskilt i fraiga om

1. principer, forfaranden och teknik for verksamhetskontroll,

2. faktorer som paverkar ménniskans prestationsforméga och
overvakning,

3. validerarens roll och befogenheter, inbegripet intressekonflikter,

d) styrka sin kompetens pa grundval av utbildning och/eller arbets-
livserfarenhet pd minst foljande omraden:

1. unionens allménna principer om luftfartsskydd och Icaos stan-
darder for luftfartsskydd,

2. sdrskilda standarder relaterade till den verksamhet som valide-
ras och hur dessa tillimpas i verksamheten,

3. teknik och metoder for luftfartsskydd som dr av relevans for
valideringsforfarandet,

e) genomga repetitionsutbildning tillrdckligt ofta for att befintlig
kompetens ska kunna uppritthallas och ny kompetens forvirvas
med hénsyn till utvecklingen inom luftfartsskyddet.

11.6.3.6  Den behoriga myndigheten ska antingen sjilv erbjuda utbildning for
validerare for luftfartsskydd i EU, eller godkénna en forteckning 6ver
lampliga utbildningar och halla den uppdaterad.

11.6.3.7 Medlemsstaterna far begrinsa godkadnnandet av en validerare for luft-
fartsskydd i EU till valideringar som utfors enbart pd den medlems-
statens territorium, pa uppdrag av den behdriga myndigheten i den
medlemsstaten. I sadana fall géller inte kraven i punkt 11.6.4.2.

11.6.3.8  Godkénnandet av en validerare for luftfartsskydd i EU ska gélla hogst
fem ar.

11.6.4 Erkinnande och aterkallande av godkinnande for validerare for
luftfartsskydd i EU

11.6.4.1  En validerare for luftfartsskydd i EU ska inte anses vara godkénd
innan alla uppgifter har forts in i »M17 Unionens databas for si-
kerhet i leveranskedjan <. Varje validerare for luftfartsskydd i EU
ska, av den behoriga myndigheten eller pa dess vignar, forses med
bevis pé sin status. Under den tid »M17 Unionens databas for si-
kerhet i leveranskedjan <« inte kan innefatta uppgifter avseende va-
liderare for luftfartsskydd i EU ska den behdriga myndigheten till-
handahalla kommissionen de uppgifter om valideraren for luftfarts-
skydd i EU som krivs och kommissionen ska géra dem tillgéngliga
for alla medlemsstater.

11.6.42  Godkénda validerare for luftfartsskydd i EU ska erkénnas av alla
medlemsstater.
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11.6.43 Om en validerare for luftfartsskydd i EU visar att den inte ldngre
uppfyller de villkor som avses i punkterna 11.6.3.1 eller 11.6.3.5 ska
den behoriga myndighet/myndigheter som godként valideraren ater-
kalla godkdnnandet och avligsna denne fran »M17 Unionens data-
bas for sikerhet i leveranskedjan. <«

11.6.4.4  Branschorganisationer och verksamhetsutovare under deras ansvar
som driver kvalitetssédkringsprogram far godkdnnas som validerare
for luftfartsskydd i EU, forutsatt att motsvarande atgérder inom ramen
for dessa program garanterar opartisk och objektiv validering. Erkéan-
nande ska ske i samarbete med de behoriga myndigheterna i minst tva
medlemsstater.

11.6.4.5 Kommissionen far erkdnna verksamheter for validering som genom-
fors av myndigheter eller validerare for luftfartsskydd som omfattas
av ett tredjelands eller en internationell organisations jurisdiktion, och
som erkdnns av detta tredjeland eller denna internationella organisa-
tion, om kommissionen kan bekréfta att de motsvarar valideringen av
luftfartsskydd i EU. Tilldgg 6Fiii ska innehdlla en forteckning Gver
dessa.

11.6.5 Rapport om valideringen av luftfartsskydd i EU (”valideringsrap-
porten”)

11.6.5.1  Valideringsrapporten ska dokumentera valideringen av luftfartsskydd i
EU och atminstone innehalla

a) en ifylld checklista som undertecknats av valideraren for luftfarts-
skydd i EU och pé begédran kommenterats av den validerade verk-
samhetsutovaren i behdvlig man,

b) en forsdkran om ataganden som undertecknats av den validerade
verksamhetsutdvaren, och

c) en forklaring om oberoende avseende den validerade verksamhets-
utdvaren, undertecknad av den person som har utfort valideringen
av luftfartsskydd i EU.

11.6.5.2  Valideraren for luftfartsskydd i EU ska faststélla hur kraven efterlevs
i enlighet med de mél som anges i checklistan och dokumentera dessa
resultat i avsedd del av checklistan.

11.6.5.3  En forsdkran om &tagande ska faststélla den validerade verksamhets-
utdvarens atagande att fortsdtta verksamheten enligt de standarder
som validerats och som uppfyller kraven.

11.6.54 Den validerade verksamhetsutovaren far i en forklaring godkanna
eller icke godkénna beddomningen av hur kraven efterlevs enligt va-
lideringsrapporten. En sadan forklaring ska utgéra en integrerad del
av valideringsrapporten.

11.6.5.5  Sidnumrering, datum for valideringen av luftfartsskydd i EU och
validerarens och den validerade verksamhetsutovarens parafering pa
varje sida ska utgora bevis for att valideringsrapporten ar fullstdndig.

11.6.5.6  Valideringsrapporten ska vara pa engelska och i tillimpliga fall till-
handahallas den behoriga myndigheten och den validerade verksam-
hetsutdvaren inom hogst en manad efter det att kontrollen har utforts
pa plats.
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11.7 OMSESIDIGT ERKANNANDE AV UTBILDNING
11.7.1 Kompetens som en person forvérvat i en medlemsstat for att uppfylla
kraven i forordning (EG) nr 300/2008 och dess genomfbranderitt-
sakter ska erkdnnas i andra medlemsstater.
TILLAGG 11-A
FORKLARING OM OBEROENDE - VALIDERARE FOR

LUFTFARTSSKYDD I EU

a) Jag bekriftar att jag opartiskt och objektivt har faststillt den validerade
verksamhetsutovarens grad av efterlevnad.

b) Jag bekriftar att jag inte &r och under de foregédende tva aren inte har varit
anstélld hos den validerade verksamhetsutvaren.

c) Jag bekriftar att jag inte har nagra ekonomiska eller andra direkta eller
indirekta intressen betrdffande resultatet av valideringen, den validerade
verksamhetsutovaren eller dess filialer eller dotterbolag.

d) Jag bekréftar att jag inte har och under de ndrmast foregdende tolv ma-
naderna inte har haft ndgra affarsforbindelser, t.ex. utbildning och rddgivning
utover valideringsforfarandet, med den validerade verksamhetsutévaren pd
omraden med anknytning till luftfartsskydd.

e) Jag bekriftar att rapporten om validering av luftfartsskydd i EU grundas pa
en ingdende kontroll och utvirdering av relevant sidkerhetsdokumentation,
inbegripet de validerade verksamhetsutdvarnas sikerhetsprogram eller mot-
svarande, och kontroller pa plats.

f) Jag bekriftar att rapporten om validering av luftfartsskydd i EU grundas pa
en bedomning av alla luftfartsskyddsrelaterade omrdden som valideraren ar
skyldig att uttala sig om med utgangspunkt i den relevanta EU-checklistan.

g) Jag bekriftar att jag har anvint en metod som mojliggdr separata rapporter
om validering av luftfartsskydd i EU for respektive verksamhetsutdvare som
validerats, och som sdkerstéller objektivitet och opartiskhet i samband med
kontroll och utvérdering i de fall dér flera verksamhetsutdvare valideras
samtidigt.

h) Jag bekriftar att jag inte har tagit emot nigra ekonomiska eller andra for-
maner, utdver en rimlig avgift for valideringen och ersittning av kostnader
for resor och uppehille.

Jag ansvarar helt och fullt for rapporten om validering av luftfartsskydd i EU.

Namn pé den person som utfor valideringen:

Namn pé valideraren for luftfartsskydd i EU:

Datum:
Underskrift:
vel
12. SAKERHETSUTRUSTNING
12.0 ALLMANNA BESTAMMELSER
12.0.1 Om inget annat anges ska den myndighet, den operator eller den

verksamhetsutdovare som anvinder utrustning for atgiarder for vilka
den har ansvar enligt det nationella sdkerhetsprogrammet for civil
luftfart och som det hénvisas till i artikel 10 i forordning (EG) nr
300/2008 vidta rimliga atgirder for att se till att utrustningen upp-
fyller de normer som faststélls i detta kapitel.

Information som klassats i enlighet med kommissionens beslut (EG)

2001/844/EG, EKSG, Euratom (') ska av den berérda myndigheten
goras tillganglig for tillverkare som behdver kédnna till den.

(") EGT L 317, 3.12.2001, s. 1.
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12.0.2 Sékerhetsutrustning ska testas rutinméssigt.
VMi18
12.0.3 Utrustningstillverkare ska tillhandahélla anvisningar och utrustningen
ska anvindas i enlighet med dessa.
vel
12.1 METALLDETEKTORBAGAR
12.1.1 Allminna principer
12.1.1.1  Metalldetektorbdgar ska kunna upptidcka och med hjilp av larm av-
sloja atminstone specificerade metallféremal, bade enskilda sadana
och i kombination.
12.1.1.2  Detta ska ske oberoende av metallforemalets placering och riktning.
12.1.1.3  Metalldetektorbagen ska vara ordentligt fastsatt i ett stabilt funda-
ment.
12.1.1.4  Metalldetektorbagen ska ha en visuell indikator som visar nér den ar i
drift.
12.1.1.5  Justeringen av metalldetektorbdgens larmkénslighet ska vara skyddad
och bara kunna utforas av godkénda personer.
12.1.1.6  Metalldetektorbagen ska avge bade en ljussignal och en ljudsignal nér
den uppticker metallforemédl som anges i punkt 12.1.1.1. Signalerna
ska kunna ses och horas pa ett avstidnd av tvd meter.
12.1.1.7  Ljussignalen ska ge en indikation om styrkan pa den signal som
upptécks av metalldetektorbagen.
12.1.1.8  Metalldetektorbégen ska placeras sd att den inte paverkas av interfe-
renskéllor.
YM10
12.1.2 Standarder for metalldetektorbagar
12.1.2.1 Det ska finnas tvd standarder for metalldetektorbdgar. Detaljerade
krav avseende dessa standarder faststdlls i ett sdrskilt kommissions-
beslut.
YM17
12.1.2.2  Alla metalldetektorbagar som enbart anvédnds for sdkerhetskontroll av
andra personer dn passagerare ska minst uppfylla standard 1.
YM10
12.1.2.3  Alla metalldetektorbdgar som anvénds for sdkerhetskontroll av pas-
sagerare ska uppfylla standard 2.
VCl1

12.1.3 Ytterligare krav for metalldetektorbigar
Alla metalldetektorbagar for vilka det ingatts ett installationskontrakt

fran och med den 5 januari 2007 ska kunna

a) avge en ljud- och/eller ljussignal for en viss procentandel personer
som passerar metalldetektorbdgen och som inte utloste larmet en-
ligt punkt 12.1.1.1. Procentandelen ska kunna stéllas in,

b) rikna antalet kontrollerade personer, utom dem som passerar ge-
nom metalldetektorbdgen i motsatt riktning,

¢) rikna antalet larm, och

d) berdkna hur hog procentandel av de kontrollerade personerna som
utloser larmet.
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12.2 HANDBURNA METALLDETEKTORER

12.2.1 Handburna metalldetektorer ska kunna upptiacka bade jarnhaltiga och
icke-jarnhaltiga metaller. Detektion och identifiering av den upptéckta
metallens position ska anges genom alarm.

12.2.2 Justeringen av metalldetektorns larmkéanslighet ska vara skyddad och
bara kunna utféras av godkdnda personer.

12.2.3 Metalldetektorn ska ge en ljudsignal nir den uppticker metallforemal.
Signalen ska kunna uppfattas pa ett avstind av en meter.

12.2.4 Metalldetektorns prestanda ska inte paverkas av interferenskillor.

12.2.5 Metalldetektorn ska ha en visuell indikator som visar ndr den &r i
drift.

12.3 RONTGENUTRUSTNING
Rontgenutrustning ska overensstimma med de detaljerade krav som
faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

12.4 UTRUSTNING OCH SYSTEM FOR ATT UPPTACKA SPRANG-
AMNEN (EDS — EXPLOSIVE DETECTION SYSTEMS)

12.4.1 Allménna principer

12.4.1.1  Allménna principer EDS ska kunna upptdcka och med hjilp av alarm
avsloja en angiven méangd, eller mer, springdmnen i bagage eller
andra forsdndelser.

12.4.1.2  Detta ska ske oberoende av sprangdmnets form, placering och lage.

12.4.1.3  EDS ska sld larm i foljande fall:
— Naér det upptécker sprangdmnen.
— Naér det uppticker nédrvaron av ett foremdl som forhindrar att

sprangdmnen upptécks.
— Naér innehallet i bagaget eller forsandelsen ar for kompakt for att
analyseras.
VYM19

124.2 Standarder for EDS

12.4.2.1  All EDS-utrustning som installerats fére den 1 september 2014 ska
minst uppfylla standard 2.

12.4.2.2  Standard 2 ska upphora att gélla den 1 september 2020.

12.4.2.3  Den behoriga myndigheten far tillata att EDS-utrustning enligt stan-
dard 2 som installerats under perioden 1 januari 2011-1 september
2014 anvinds som léngst fram till den 1 september 2022.

12.42.4  Den berérda myndigheten ska informera kommissionen nir den be-
viljar tillstdnd att tillaita EDS enligt standard 2 att fortsdtta anvéndas
fran och med den | september 2020.

12.4.2.5  All EDS-utrustning som installeras fran och med den 1 september
2014 ska uppfylla standard 3.

12.4.2.6  All EDS-utrustning ska senast den 1 september 2020 uppfylla stan-
dard 3, om inte punkt 12.4.2.3 tillimpas.
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12.4.3 Krav pa bildkvalitet for EDS

Bildkvalitet for EDS ska dverensstimma med de detaljerade krav som
faststélls i ett separat kommissionsbeslut.

12.5 TIP — ALLMANNA PRINCIPER
12.5.1 Allméinna principer

12.5.1.1  TIP ska kunna projicera in en fingerad bild av ett forbjudet foremal i
en verklig rontgenbild av en viska eller forsdndelse so genomgar
sikerhetskontroll.

Den fingerade bilden ska kunna projiceras var som helst i réntgen-
bilden av viskan eller forsdndelsen som genomgér sikerhetskontroll,
och placeringen ska inte vara fast utan variera slumpmaéssigt.

Det ska vara mojligt att stélla in hur stor procentandel av rontgenbild-
erna som ska fd en fingerad bild inprojicerad.

12.5.1.2  TIP far inte inverka negativt pa rontgenutrustningens prestanda och
normala funktion.

Ingen indikering far ges till operatéren om att en fingerad bild &r pa
vdg att projiceras eller har projicerats forrdn det meddelande som
avses i punkt 12.5.2.2 visas.

12.5.1.3  Styrfunktionerna for TIP ska vara skyddade och tillgédngliga enbart
for behoriga personer.

Ym17
12.5.1.4  Det ska finnas en TIP-administratér med ansvar for konfigurerings-
hanteringen av TIP-systemet.

12.5.1.5 Den behoriga myndigheten ska regelbundet 6vervaka att TIP-syste-
men tillimpas pa ett korrekt sétt och sikerstéilla att systemen ar
korrekt konfigurerade, inklusive realistisk och relevant projicering
av foremal, att kraven uppfylls och att bildbiblioteken ar uppdaterade.

12.5.2 TIP-systemets olika delar
12.5.2.1  TIP ska minst omfatta foljande:

a) Ett bibliotek med virtuella bilder av forbjudna féremal.

b) En anordning for visning och borttagning av meddelanden pa
skdrmen.

¢) En anordning for registrering och presentation av resultaten fran
de enskilda operatorernas reaktioner pa virtuella bilder.

12.5.2.2  TIP ska visa ett meddelande for operatéren

a) ndr operatoren har reagerat pa en fingerad bild,
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b) ndr operatdren inte har reagerat pa en fingerad bild,

c) nédr operatoren har reagerat trots att ingen fingerad bild visades,
och

d) ndr TIP misslyckades med att projicera den fingerade bilden pa
korrekt sétt och operatdren dérfor kunde se att den var fingerad.

Meddelandet ska visas sa att det inte skymmer bilden av véskan eller
forsédndelsen.

Meddelandet ska vara kvar pd skdrmen tills operatoren har tagit bort
det. For fallen a och b ska meddelandet visas tillsammans med den
fingerade bilden.

12.5.2.3  For att kunna anvinda utrustning med aktiverad TIP ska operatoren
logga in med ett unikt anvandar-ID.

12.5.2.4  TIP ska kunna lagra resultaten av enskilda operatorers reaktioner pa
fingerade bilder under minst tolv méanader och i ett dataformat som
medger framtagning av rapporter.

12.5.2.5 Sammansittningen av TIP ska ocks&d omfattas av kompletterande de-
taljerade krav som faststills i ett separat kommissionsbeslut.

VY M18
12.6 ETD-UTRUSTNING FOR ATT UPPTACKA SPAR AV SPRANG-
AMNEN

12.6.1 ETD-utrustning ska kunna samla in och analysera spar av partiklar
pé, eller dngor fran, kontaminerade ytor eller innehall i bagage eller
forsidndelser, och larma vid spéar av sprangdmnen. For att kunna an-
véindas vid sdkerhetskontroll ska denna uppfylla f6ljande villkor:

a) Forbrukningsvaror ska inte anvdndas utover tillverkarens rekom-
mendationer eller om forbrukningsvarans prestanda forefaller ha
forsdmrats under anvéndning.

b) ETD-utrustning ska endast anvindas i en miljé som utrustningen
har godkénts for.

Det ska finnas standarder for ETD-utrustning for provtagning av par-
tiklar och anga. Detaljerade krav avseende dessa standarder faststalls i
ett separat sekretessbelagt kommissionsbeslut.

12.6.2 Standarden for ETD-utrustning som anvéander partikelprovtagning ska
gélla for ETD-utrustning som tas i bruk fran och med den 1 september
2014.

12.6.3 Den behoriga myndigheten far tillata att ETD-utrustning som anvén-
der partikelprovtagning och som inte certifierats i enlighet med tilldgg
12-L och som togs i bruk fore den 1 juli 2014 fir anvéndas till den
1 juli 2020.
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12.7 UTRUSTNING FOR SAKERHETSKONTROLL AV VATSKOR,
AEROSOLER OCH GELEER

12.7.1 Allménna principer

VYM14
12.7.1.1  LEDS-utrusting ska klara av att upptdcka och indikera, med hjilp av
ett larm, en angiven mingd, eller mer, av material som kan utgéra ett
hot i vitskor, aerosoler och geléer.

12.7.1.2  Detta ska ske oberoende av form eller material pd behéllaren for
vitskor, aerosoler och geléer.

12.7.1.3  Utrustningen ska anvéndas sd att det sikerstdlla att behéllaren place-
ras i ett ldge som gor att utrustningens detekteringsformédga utnyttjas
till fullo.

12.7.1.4  Utrusningen ska sld larm i foljande fall:

a) Nir den uppticker material som skulle kunna utgora en risk.

b) Nér den upptécker ett foremal som forhindrar att material som kan
utgora en risk detekteras.

c) Nidr den inte kan avgora om det ror sig om ofarliga vitskor,
aerosoler och geléer.

d) Nar innehallet i vdskan dr for kompakt for att analyseras.

VYMi14
12.7.2 Standarder for LEDS-utrustning for att uppticka flytande
spriangiamnen (LEDS = Liquid Explosive Detection Systems)

12.7.2.1  Tre standarder ska anvindas for LEDS-utrustning. Detaljerade krav
avseende dessa standarder faststdlls i ett sdrskilt kommissionsbeslut.

12.7.2.2  All LEDS-utrustning ska uppfylla standard 1.

LEDS-utrustning som 6verensstimmer med standard 1 far som ldngst
anvindas fram till och med den 30 januari 2016.

12.7.2.3  Standard 2 ska gélla for all LEDS-utrustning som installeras frdn och
med dagen for den hér forordningens ikrafttradande.

All LEDS-utrustning ska fran och med den 31 januari 2016 uppfylla
standard 2.

12.7.3 Godkinnande av utrustning for sikerhetskontroll av vitskor,
aerosoler och geléer

Om utrustning har godkénts av en medlemsstats behoriga myndighet
eller pd den behdriga myndighetens vignar och den ddrmed anses
uppfylla de standarder som anges i punkt 12.7 i ett separat kommis-
sionsbeslut ska dvriga medlemsstater erkdnna att den uppfyller dessa
standarder. Medlemsstaterna ska till kommissionen meddela namnet
pa, och pa begiran, andra relevanta uppgifter om de organ som utsetts
till att godkdnna utrustning. Kommissionen ska underritta medlems-
staterna om vilka organ som utsetts.
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12.8 METODER FOR SAKERHETSKONTROLL SOM UTNYTTJAR
NY TEKNIK

12.8.1 Medlemsstaterna fér tillata metoder for sikerhetskontroll med ny tek-
nik som inte omndmns i denna forordning under forutsittning att

a) det sker i syfte att utvdardera en ny metod for sékerhetskontroll,

b) nivén pé luftfartsskyddet inte pdverkas i negativ riktning. och

c) de som péverkas, passagerarna inbegripet, ska pd ldmpligt sitt
informeras om att en utvérdering pagar.

Ym17

T 12.82 Den berorda medlemsstaten ska fore det planerade inforandet skrift-
ligen informera kommissionen och dvriga medlemsstater om den me-
tod for sdkerhetskontroll som den har for avsikt att ge tillstdnd for
och samtidigt 1amna en redogorelse for hur den garanterar att den nya
metoden uppfyller kravet i punkt 12.8.1 b. Detta meddelande ska
ocksa innehalla information om var den nya metoden planeras att
anvindas och om provperiodens ldngd.

12.8.3 Om kommissionen ger medlemsstaten ett positivt svar, eller om inget
svar erhalls inom tre manader efter det att kommissionen mottog den
skriftliga informationen, far medlemsstaten tillata anvindning av me-
toden for sdkerhetskontroll med ny teknik.

Om kommissionen anser att den foreslagna metoden for siakerhets-
kontroll inte ger tillrackliga garantier for att nivan pa luftfartsskyddet
i gemenskapen uppratthalls, ska den senast tre manader efter det att
den mottog det meddelande som avses i punkt 12.8.2 informera med-
lemsstaten om skélen till detta. I detta fall far den nya metoden for
sakerhetskontroll inte anvdndas forrin kommissionen fatt tillfredsstél-
lande garantier.

12.8.4 Provperioden for varje enskild metod for siakerhetskontroll med ny
teknik far hogst vara 18 manader. Kommissionen fér forlanga denna
period med hogst 12 manader, under forutsittning att medlemsstaten
pé ett tillfredsstéllande sdtt motiverar sin begéran om forldngning.

12.8.5 Minst var sjitte manad under provperioden ska medlemsstatens be-
horiga myndighet skicka in en ldgesrapport till kommissionen. Kom-
missionen ska informera Ovriga medlemsstater om rapporten. Om
inga ldgesrapporter inkommer kan kommissionen uppmana medlems-
staten att ldgga ned provet.

12.8.6 Om kommissionen utgdende fran ldgesrapporten inte anser att den
metod for sdkerhetskontroll som utvdrderas ger tillrickliga garantier
for att den allménna luftfartsskyddsnivan uppritthalls i gemenskapen,
ska kommissionen meddela medlemsstaten att utvarderingen ska stop-
pas fram till dess att sidana garantier kan ges.

12.8.7 En provperiod far vara hogst 30 ménader.
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12.9
12.9.1
12.9.1.1

12.9.1.2

12.9.1.3

12.9.1.4

12.9.1.5

12.9.1.6

12.9.1.7

12.9.1.8

12.9.2
12.9.2.1

12.9.2.2

12.9.2.3

12.9.2.4

12.9.2.5

12.9.2.6

12.9.2.7

129.2.8

12.9.3

12.9.3.1

SPRANGAMNESHUND
Allménna principer

En springdmneshund (EDD) ska kunna spdra och markera en angiven
mangd eller en hogre &n angiven mangd sprangimne.

Sparningen ska kunna ske oberoende av sprangdmnenas form, place-
ring och lédge.

Nir en sprangdmneshund uppticker springdmnen enligt tilligg 12-D
till ett separat kommissionsbeslut ska den sld larm genom passiv
markering.

En sprangdmneshund och dess forare (EDD-team) kan anvindas for
sikerhetskontroll forutsatt att de bade har godkénts var for sig och
tillsammans som ett team.

En sprangdmneshund och dess forare ska genomga grundutbildning
och repetitionsutbildning s& att kompetens forviarvas och underhalls
och, ndr sa krdvs, ny kompetens forvérvas.

For att fa godkdnnande ska ett EDD-team, bestdende av en spring-
amneshund och dess forare, ha genomgatt och klarat en utbildning.

Ett EDD-team ska godkénnas av behorig myndighet eller pa dennas
végnar i enlighet med tilligg 12-E och 12-F till ett separat kommis-
sionsbeslut.

Efter godkdnnande av behorig myndighet kan ett EDD-team anvéndas
for sdkerhetskontroll med hjilp av frisokmetod eller REST-metod
(Remote Explosive Scent Tracing).

Standarder for EDD

Prestandakraven for en sprangdmneshund faststills i tilligg 12-D till
ett separat kommissionsbeslut.

Ett EDD-team som anvénds for sékerhetskontroll av personer, kabin-
bagage, foremal som medfors av andra personer dn passagerare, for-
don, luftfartyg, fornddenheter for anvandning ombord och varuleve-
ranser till flygplatsen samt behorighetsomraden pa en flygplats ska
uppfylla standard 1.

Ett EDD-team som anvénds for sikerhetskontroll av kabinbagageflyg-
foretagens post och materiel, frakt och post ska uppfylla standard 2.

Ett EDD-team med godkédnnande for sparning av sprangdmnen och
som anvidnder REST-metoden (Remote Explosive Scent Tracing) far
endast anvindas for sdkerhetskontroll av frakt, men inte for siakerhets-
kontroll av andra omraden som omfattas av standard 2.

En sprangdmneshund som anvinds for sikerhetskontroll genom spar-
ning av spriangdmnen ska vara forsedd med unik identifieringsmark-
ning.

Nir en springdmneshund utfor springdmnesspdrning ska den alltid
atfoljas av den hundforare som godkénts for att arbeta med den
sprangdmneshunden.

En sprangdmneshund som &r godkdnd for frisckmetod far endast ha
en hundférare. En hundforare kan godkénnas som forare for hogst tva
sprangdmneshundar.

En springdmneshund som ar godkdnd for REST-metod fir ha hogst
tvd hundfGrare.

Utbildningskrav
Allmdnna utbildningskrav

Utbildningen av ett EDD-team ska omfatta teori, arbetsspecifik utbild-
ning och praktik pa arbetsplatsen.
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12.93.2

12.9.3.3

12.9.3.4

12.9.3.5

12.9.3.6

12.9.3.7

12.9.3.8

12.9.3.9

12.9.3.10

12.9.3.11

12.9.3.12

12.9.3.13

12.9.3.14

12.9.3.15

12.9.4
12.9.4.1

Kursinnehallet ska specificeras eller godkidnnas av den behdriga myn-
digheten.

Utbildningen ska haéllas av behorig myndighet eller ske pa denna
myndighets védgnar med instruktdrer som har behorighet i enlighet
med punkt 11.5 i bilagan till forordning (EG) nr 185/2010.

Hundar som trdnas for sprangdmnessparning ska uteslutande trdnas
och anvindas for denna uppgift.

Under utbildningen ska trianingshjdlpmedel som representerar sprang-
damnen anvéndas.

Alla personer som hanterar traningshjdlpmedel ska ges utbildning i
hur kontaminering undviks.

Grundutbildning for EDD-team

Ett EDD-team ska genomga grundutbildning baserad pa kriterierna i
punkt 12.9.3 i ett separat kommissionsbeslut.

Den grundutbildningen for ett EDD-team ska omfatta praktisk utbild-
ning i den avsedda arbetsmiljon.

Repetitionsutbildning for EDD-team

En sprangdmneshund och dess forare ska genomga repetitionsutbild-
ning, bade enskilt och tillsammans som ett team.

Repetitionsutbildningen ska underhélla forvarvad kompetens enligt
grundutbildningskraven samt sddan kompetens som forvérvats i en-
lighet med utvecklingen inom luftfartsskyddet.

Repetitionsutbildningen for ett EDD-team ska genomf6ras minst var
sjatte vecka. Repetitionsutbildningen ska omfatta minst fyra timmar
per sexveckorsperiod.

Punkt 11 ska inte tillimpas ndr en sprangdmneshund minst en géng i
veckan genomgar igenkdnningstréning for alla de amnen som forteck-
nas 1 tilligg 12-D till ett separat kommissionsbeslut.

Utbildningsdokumentation for EDD-team

All grundutbildning och repetitionsutbildning ska dokumenteras béde
for springdmneshunden och dess forare och ska finnas tillgénglig
under hela anstéllningsavtalets 10ptid; den ska pa begdran stillas till
den behoériga myndighetens forfogande.

Praktisk utbildning for EDD-team

En sprangdmneshund som anvénds for sdkerhetskontroll ska genomga
praktisk utbildning i syfte att sdkerstélla att den uppfyller prestanda-
kraven enligt tilligg 12-D till ett separat kommissionsbeslut.

Den praktiska utbildningen ska ske kontinuerligt och slumpmaéssigt
under hela den period som hunden ar i tjénst, och ska méta sprang-
amneshundens prestanda med hjdlp av godkénda tréningshjalpmedel.

Forfaranden for godkinnande

Godkénnandeforfarandet ska garantera att foljande kompetenser kont-
rolleras och miits:

a) Sprangdmneshundens formaga att uppfylla de krav avseende spar-
ningsprestanda som faststélls i tilldgg 12-D till ett separat kom-
missionsbeslut.
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M3
b) Springimneshundens férmaga att ge passiv respons vid forekomst
av sprangdmnen.
¢) Sprangdmneshundens och dess forares formaga att arbeta effektivt
som ett team.
d) Forarens forméaga att korrekt leda springdmneshunden samt pa
lampligt sétt tolka och reagera pa sprangdmneshundens reaktion
vid forekomst av sprangédmnen.
12.9.42  Godkéinnandeforfarandet ska simulera vart och ett av de arbetsomra-
den inom vilka EDD-teamet kommer att arbeta.
12.9.43  EDD-teamet ska ha klarat och fullbordat utbildningen inom vart och
ett av de omrdden som ansokan om godkdnnande avser.
12.9.44  Godkinnandeforfarandena ska genomforas i enlighet med tilligg 12-E
och 12-F till ett separat kommissionsbeslut.
12.9.4.5 Ett godkdnnande ska vara giltigt under hogst 12 manader.
12.9.5 Kbvalitetskontroll
12.9.5.1 EDD-teamet ska omfattas av de atgirder for kvalitetskontroll som
faststills i tilligg 12-G till ett separat kommissionsbeslut.
12.9.6 Metod for siikerhetskontroll
Ytterligare, detaljerade krav faststélls i ett separat kommissionsbeslut.
vYM17
12.10 METALLDETEKTORER
Detaljerade bestimmelser om anvidndning av metalldetektorer fast-
stdlls 1 ett separat kommissionsbeslut.
VM8

12.11 SAKERHETSSKANNRAR
12.11.1 Allminna principer

En sidkerhetsskanner dr ett system for sikerhetskontroll av personer
och som kan uppticka metalliska och icke metalliska féremal som ar
skilda frdn den ménskliga huden och som bérs pad kroppen eller i
kladerna.

En sdkerhetsskanner med en person som granskar bilder kan bestd av
ett detektionssystem som skapar en bild av en persons kropp som
granskaren kan analysera for att faststélla att den sidkerhetskontrolle-
rade personen inte bar nagra metalliska och icke metalliska foremal
som &r skilda fran den ménskliga huden pa kroppen. Nér personen
som granskar bilden identifierar ett sadant foremal ska dess placering
meddelas sdkerhetskontrollanten for ytterligare undersokning. I detta
fall ska personen betraktas som en integrerad del av detektionssyste-
met.

En sidkerhetsskanner med automatisk detektion av forbjudna foremal
kan besta av ett detektionssystem som automatiskt kénner av metal-
liska och icke metalliska foremal, skilda fran den maénskliga huden,
som den sdkerhetskontrollerade personen bér pa kroppen. Nér syste-
met identifierar ett sddant foremal ska dess placering anges pa en
streckgubbe som visas for sékerhetskontrollanten.

For sdkerhetskontroll av passagerare ska sidkerhetsskannern uppfylla
foljande krav:

a) Sikerhetsskannrar ska upptidcka och med hjdlp av larm avsloja
atminstone specificerade metalliska och icke metalliska foremal,
inbegripet explosiva dmnen, bade enskilda sddana och i kombina-
tion.

b) Detta ska ske oberoende av foremalets placering och lage.
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c) Systemet ska ha en visuell indikator som visar nér det ar i drift.

d) Sikerhetsskannrar ska placeras sa att prestandan inte paverkas av
storningskallor.

e) Sikerhetsskannrar ska testas for korrekt funktion varje dag.

f) Sékerhetsskannern ska anvindas i enlighet med tillverkarens an-
visningar.

Sakerhetsskannrar for sakerhetskontroll av passagerare ska inforas och
anvindas i enlighet med rddets rekommendation 1999/519/EG av den
12 juli 1999 om begrinsning av allménhetens exponering for elek-
tromagnetiska fdlt (0 Hz—300 GHz) (') och Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/40/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for
arbetstagares hilsa och sdkerhet vid exponering for risker som har
samband med fysikaliska agens (elektromagnetiska falt) i arbetet (18:e
sardirektivet enligt artikel 16.1 i direktiv 89/391/EEG (?).

12.11.2 Standarder for sikerhetsskannrar

Prestandakraven for sdkerhetsskannrar faststélls i tilligg 12-K, som
ska klassificeras som "CONFIDENTIEL UE” och hanteras i enlighet
med beslut 2001/844/EG, EKSG, Euratom.

Sékerhetsskannrar ska frdn och med denna forordnings ikrafttridande
uppfylla den standard som definieras i tilligg 12-K.

12.11.2.1 Alla sékerhetsskannrar ska uppfylla standard 1.
Standard 1 ska upphora att gélla den 1 januari 2022.

12.11.2.2 Standard 2 ska gilla for sdkerhetsskannrar som installerats frén och
med 1 januari 2019.

Y M19
TILLAGG 12-A

Detaljerade bestammelser om prestandakrav for metalldetektorbégar faststills i ett
separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-B

Detaljerade bestimmelser om prestandakrav for utrustning och system for att
uppticka sprangdmnen faststills i ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-C

Detaljerade bestimmelser om prestandakrav for utrustning for sikerhetskontroll
av vitskor, geléer och sprayer (LAGs) faststlls i ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-D

Detaljerade bestammelser om prestandakraven for sprangdmneshundar (EDD)
faststélls 1 ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-E
Detaljerade bestimmelser om forfaranden for godkdnnande av sprangdmneshun-

dar (EDD) faststills i ett separat kommissionsbeslut.

(") EUT L 199, 30.7.1999.
() EUT L 159, 30.4.2004, s. 1.
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Y M19
TILLAGG 12-F

Detaljerade bestimmelser om testomrdden och krav for tester for sprangdmnes-
hundar (EDD) faststills i ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-G

Detaljerade bestimmelser om kvalitetskontrollkraven for sprangdmneshundar
(EDD) faststills i ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-H

Detaljerade bestammelser om Frisok-EDD — standarder for metoder” faststills i
ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-1

Detaljerade bestimmelser om "REST-EDD - standarder for metoder” faststills i
ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-J

Detaljerade bestimmelser om prestandakrav for metalldetektorer faststdlls i ett
separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-K

Detaljerade bestimmelser om prestandakraven for sakerhetsskannrar faststills i
ett separat kommissionsbeslut.

TILLAGG 12-L

Detaljerade bestimmelser om prestandakrav for ETD-utrustning (ETD — explo-
sive trace detection) faststélls i ett separat kommissionsbeslut.



