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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2005/78/EG
av den 14 november 2005

om genomforande av Europaparlamentets och radets direktiv
2005/55/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgirder mot utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar fran
motorer med kompressionstindning som anvinds i fordon samt mot
utslipp av gasformiga fororeningar frin motorer med gnisttiindning
drivna med naturgas eller gasol vilka anvénds i fordon och om
dndring av bilagorna I-IV samt bilaga VI till det direktivet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemen-
skapen,

med beaktande av radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande
av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon ('), sdrskilt artikel 13.2
andra strecksatsen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG
av den 28 september 2005 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om atgirder mot utsldpp av gas- och partikelformiga féroreningar
frdn motorer med kompressionstindning som anvénds i fordon samt mot
utslapp av gasformiga fororeningar fran motorer med gnisttindning
drivna med naturgas eller gasol vilka anvinds i fordon (%), sérskilt
artikel 7, och

av foljande skal:

(1)  Direktiv 2005/55/EG ér ett av sdrdirektiven inom ramen for det
forfarande for typgodkénnande som faststélls i direktiv 70/156/
EEG.

(2)  Enligt direktiv 2005/55/EG skall nya motorer till tunga fordon
och motorer till nya tunga fordon fran och med den 1 oktober
2005 omfattas av nya tekniska krav pa system for ombord-
diagnos, héllbarhet och Gverensstimmelse hos fordon i drift som
underhélls och anvénds pé korrekt sétt. De tekniska bestimmelser
som krévs for att genomfora artiklarna 3 och 4 i det direktivet bor
antas.

(3)  For att tillgodose kraven i artikel 5 i direktiv 2005/55/EG bor det
inforas bestimmelser som fradmjar att nya tunga fordon vars motor
ar utrustad med ett system for avgasefterbehandling som kraver
ett forbrukningsbart reagens for att uppna den avsedda minsk-
ningen av reglerade fororeningar anvéinds enligt tillverkarens
anvisningar. Atgdrder bor vidtas for att se till att foraren av ett
sadant fordon underrittas i god tid om ett eventuellt forbruknings-
bart reagens ombord pa fordonet &r pa vég att ta slut eller om det
inte sker nagon reagensdosering alls. Om fOraren ignorerar dessa
varningar skall motorns prestanda &ndras fram till det att foraren
fyller pa det forbrukningsbara reagens som kréivs for att systemet
for efterbehandling av avgaser skall fungera effektivt.

(4) Om motorer som omfattas av direktiv 2005/55/EG krédver ett
forbrukningsbart reagens for att uppné de utslappsgransviarden for
vilka dessa motorer beviljades typgodkidnnande, bor medlemssta-
terna vidta lampliga atgérder for att se till att sdidant reagens finns
tillgéngligt inom ett rimligt geografiskt omrade. Medlemsstaterna
bor ha mojlighet att vidta atgarder for att fraimja forbrukningen av
ett sddant reagens.

() EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommissionens
direktiv 2005/49/EG (EUT L 194, 26.7.2005, s. 12).
(®» EUT L 275, 20.10.2005, s. 1.
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Det ar lampligt att infora bestimmelser som ger medlemsstaterna
mojlighet att vid den regelbundna fordonsbesiktningen kontrollera
och se till att tunga fordon utrustade med ett system for avgasef-
terbehandling som kréver ett forbrukningsbart reagens har anvénts
pé ett korrekt sétt under den period som foregick besiktningen.

Medlemsstaterna bor kunna forbjuda bruket av tunga fordon
utrustade med ett system for avgasefterbehandling som kréver
anvéndning av ett forbrukningsbart reagens for att uppfylla de
utsldppsgriansvirden for vilka det typgodkénts, om systemet for
avgasefterbehandling inte forbrukar det reagens som krivs eller
om det nddvindiga reagenset inte finns i fordonet.

Tillverkare av tunga fordon med ett system for avgasefterbehand-
ling som kréver ett forbrukningsbart reagens bor informera sina
kunder om hur saddana fordon bdr anvindas.

Det dr nodvindigt att anpassa de bestimmelser 1 direktiv
2005/55/EG som rér anvindning av olika strategier for att mani-
pulera utsldppen for att beakta den tekniska utvecklingen. Krav
for motorer med flera instdllningsméjligheter och for anordningar
som kan begridnsa motorns vridmoment under vissa driftsforhal-
landen bor ocksa anges.

I bilagorna III och IV till Europaparlamentets och radets direktiv
98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och
dieselbrdnslen och om #ndring av radets direktiv 93/12/EEG (%)
faststélls att bensin och dieselbrdnslen som siljs i gemenskapen
fran och med den 1 januari 2005 skall ha en hogsta svavelhalt pa
50 mg/kg (’parts per million”, ppm). Tillgdngen p& motorbrénsle
med en svavelhalt pa 10 mg/kg eller mindre dkar i gemenskapen,
och enligt direktiv 98/70/EG skall sadant brénsle finnas tillgéng-
ligt fran och med 1 januari 2009. De referensbrinslen som
anviands for typgodkdnnandeprovning av motorernas &verens-
stimmelse med utsldppsgransvirdena pa rad B1, rad B2 och rad
C i tabellerna i bilaga I till direktiv 2005/55/EG bor darfor defini-
eras om sé att de i tillimpliga fall béttre avspeglar svavelhalten i
de dieselbrinslen som skall finnas pa marknaden frén och med
1 januari 2005 och som skall anvéindas av motorer med avance-
rade avgasreningssystem. Referensbrinslet motorgas (gasol,
”Liquefied Petroleum Gas”, LPG) bor ocksa definieras om for att
aterspegla utvecklingen pa marknaden efter 1 januari 2005.

Mait- och provtagningsmetoder bor anpassas till den tekniska
utvecklingen sa att man kan forsdkra sig om palitliga och repro-
ducerbara méitningar av partikelutsldppen for sddana motorer med
kompressionstindning som typgodkénts enligt de gransvéirden for
partiklar som anges pa rad B1, rad B2 eller rad C i tabellerna i
punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG, och for sadana
gasmotorer som typgodkints enligt de utsldppsgranser som anges
pa rad C i tabell 2 i punkt 6.2.1 i den bilagan.

Eftersom bestdmmelserna om genomforande av artiklarna 3 och 4
i direktiv 2005/55/EG antas samtidigt som bestimmelserna om
anpassning av det direktivet till den tekniska utvecklingen, har
bigge typerna av bestimmelser samlats i en och samma réttsakt.

Med hénsyn till den snabba tekniska utvecklingen pa detta
omréade, bor detta direktiv ses Over senast den 31 december 2006
om sé &r lampligt.

Direktiv 2005/55/EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

De atgarder som foreskrivs i detta direktiv &r forenliga med
yttrandet fran kommittén for anpassning till teknisk utveckling
som inrdttades genom artikel 13.1 i direktiv 70/156/EEG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

(") EGT L 350, 28.12.1998, s. 58. Direktivet senast dndrat genom Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 1882/2003 (EUT L 284, 31.10.2003,
s. 1).
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Artikel 1

Bilagorna I-IV samt bilaga VI till direktiv 2005/55/EG skall dndras pa
det sétt som anges i bilagan till detta direktiv.

Artikel 2

Bestimmelser om genomforande av artiklarna 3 och 4 till direktiv
2005/55/EG anges i bilagorna II-V till detta direktiv.

Artikel 3

1.  Medlemsstaterna skall senast den 8 november 2006 anta och
offentliggdra de lagar och andra forfattningar som &r nodvéndiga for att
folja detta direktiv. De skall genast Gverlaimna texterna till dessa bestim-
melser till kommissionen tillsammans med en jamforelsetabell for dessa
bestdmmelser och bestimmelserna i detta direktiv.

De skall tillimpa dessa bestdmmelser fran och med den 9 november
2006.

Niar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en
hénvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hanvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hianvisningen skall goras skall
varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen Overlimna texten till de
centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det
omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 4

Detta direktiv triader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA 1

ANDRINGAR AV BILAGORNA I-1V SAMT VI TILL DIREKTIV 2005/55/

EG

Direktiv 2005/55/EG éndras pa foljande sétt:

1) Bilaga

I &ndras pa foljande sitt:

a) Avsnitt 1 skall ersittas med foljande:

”1.

™

TILLAMPNINGSOMRADE

Detta direktiv omfattar dels kontroll av gas- och partikelformiga forore-
ningar, avgasreningssystems livsldngd, Overensstimmelse for fordon
och motorer i drift och system for omborddiagnos (OBD-system) for
alla motorfordon utrustade med motorer med kompressionstindning,
dels gasformiga fororeningar, livslangd, dverensstimmelse for fordon
och motorer i drift och system for omborddiagnos (OBD-system) for
alla motorfordon utrustade med motorer med gnisttdndning och drivna
med naturgas eller motorgas samt motorer med kompressionstindning
eller gnisttindning enligt artikel 1 med undantag av motorer med
kompressionstindning i sddana fordon i kategorierna N, N, och M,
och av motorer med gnisttindning och drivna med naturgas eller
motorgas i sddana fordon i kategori N, for vilka typgodkdnnande har
beviljats enligt radets direktiv 70/220/EEG (*).

EGT L 76, 6.4.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommissio-
nens direktiv 2003/76/EG (EUT L 206, 15.8.2003, s. 29).”

b) I avsnitt 2 skall rubriken och punkterna 2.1-2.32.1 erséttas med foljande:

"

2.1

DEFINITIONER

I detta direktiv anvénds foljande beteckningar med de betydelser
som hér anges:

godkinnande av en motor (motorfamilj): tillstand att anvénda en
motortyp (motorfamilj) med avseende pa mangden utsléppta gas-
och partikelformiga fororeningar.

hjdlpstrategi for avgasrening: avgasreningsstrategi vilken aktiveras
eller dndrar grundstrategin for avgasrening i ett eller flera sérskilda
syften och under sérskilda miljo- eller driftsforhallanden, t.ex.
fordonshastighet, motorns varvtal, vixel, insugningstemperatur
eller insugningsundertryck.

grundstrategi for avgasrening: den avgasreningsstrategi som 4r
aktiv under motorns hela arbetsvarvtals- och arbetsbelastningsom-
rade savida inte en hjdlpstrategi &r aktiverad. Nagra exempel pa
grundstrategier ar

— tidndningsmatris,
— EGR-matris,
— reagensdoseringsmatris f6r SCR.

kombinerat system med deNO -katalysator och partikelfilter: ett
system for efterbehandling av avgaser som syftar till att minska
savdl utsldppen av kvdveoxider (NO,) som utslédppen av partikel-
formiga féroreningar.

kontinuerlig regenerering: den regenereringsprocess i1 ett system
for avgasefterbehandling som sker kontinuerligt eller atminstone
en gang per ETC-prov. For en séddan regenereringsprocess behovs
inget sdrskilt provningsforfarande.

kontrollomrdde: omradet mellan motorvarvtalen A och C och
mellan 25 % och 100 % belastning.

angiven maxeffekt (P, ). storsta effekt i EG-kW (nettoeffekt)

max.

enligt tillverkarens uppgift i hans ansékan om typgodkénnande.

manipulationsstrategi:
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— en hjdlpstrategi for avgasrening som reducerar grundstrategins
effektivitet under forhéllanden som rimligen kan forvantas vid
normal anvindning av fordonet,

eller

— en grundstrategi for avgasrening som skiljer mellan driftsmo-
ment vid ett standardiserat typgodkénnandeprov och andra
driftsmoment, och ger reducerad avgasrening under forhél-
landen som i huvudsak inte ingér i typgodkédnnandeprovet i
fraga.

deNO -system: ett system for efterbehandling av avgaser som
syftar till att minska kvaveoxidutsldppen (NO,) (f6r ndrvarande
finns t.ex. passiva och aktiva magra NO,-katalysatorer, NO,-adsor-
benter och system for selektiv katalytisk reduktion (SCR).

fordrdjningstid: tiden fran det att den fordndring av komponenten
som skall matas vid referenspunkten boérjar, till det att utvardet
uppniétt 10 % av slutvirdet (z,,). I friga om gasformiga dmnen ror
det sig i sjilva verket om det uppmitta d&mnets transporttid fran
provtagningssonden till detektorn. For fordrdjningstiden utgor
provtagningssonden referenspunkt.

dieselmotor: en motor som arbetar enligt kompressionstindnings-
principen.

ELR-prov: en provcykel bestdende av en serie belastningssteg med
konstanta motorvarvtal som skall anvéndas i enlighet med
punkt 6.2 i denna bilaga.

ESC-prov: en proveykel bestdende av 13 stationdra driftslagen
(steady state-steg) som skall anvindas i enlighet med punkt 6.2 i
denna bilaga.

ETC-prov: en provcykel bestaende av 1800 sekundvisa transient
faststéllda driftsligen. Anvénds i enlighet med punkt 6.2 i denna
bilaga.

konstruktionselement: 1 fraga om ett fordon eller en motor &r detta

— ett kontrollsystem med dataprogramvara, elektroniska kontroll-
system och datorlogik,

— varje form av kalibrering av ett kontrollsystem,
— resultatet av interaktion mellan systemen,

eller
— eventuella hardvarukomponenter.

utsldppsrelaterat fel: en brist eller en avvikelse fran normala till-
verkningstoleranser for en anordnings eller ett systems utformning,
material eller utforande som paverkar eventuella parametrar, speci-
fikationer eller komponenter i avgasreningssystemet. En kompo-
nent som saknas kan anses vara ett utslédppsrelaterat fel.

avgasreningsstrategi: ett eller flera konstruktionselement som ingar
i motorsystemets eller fordonets allménna utformning for att det
skall vara mojligt att begransa utsldppen och som omfattar en
grundstrategi och en uppséttning hjélpstrategier.

avgasreningssystem: systemet for efterbehandling av avgaser,
motorsystemets elektroniska styrdon och motorsystemets eventu-
ella utsldppsrelaterade komponenter i avgaserna som forser styr-
donet eller styrdonen med indata eller som mottar utdata fran
dessa, och eventuellt kommunikationsgrinssnitt (hardvara
och meddelanden) mellan motorns elektroniska styrenhet(er) och
andra eventuella styrdon for drivaggregat och fordonssystem nir
det géller utslédppskontroll.

motorer med liknande efterbehandlingssystem: motorer som tillhor
samma motorfamilj och som en tillverkare dessutom sammanfort i
en undergrupp av motorer med samma slags system for efterbe-
handling av avgaser for att med hjélp av en driftsackumulering-
splan kunna bestimma forsdmringsfaktorerna i enlighet med
bilaga II till kommissionens direktiv 2005/78/EG av den
14 november 2005 om genomforande av Europaparlamentets och
radets direktiv 2005/55/EG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om atgérder mot utsldpp av gas- och partikelformiga
fororeningar frdn motorer med kompressionstdndning som anvinds
i fordon samt mot utslédpp av gasformiga fororeningar frdn motorer
med gnisttdndning drivna med naturgas eller gasol vilka anvénds i
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fordon och om é&ndring av bilagorna I-IV samt bilaga VI till det
direktivet (**) och kontrollera att de uppfyller kraven pé fordon
och motorer i drift enligt bilaga III till direktiv 2005/78/EG.

motorsystem: motorn, avgasreningssystemet och kommunikations-
granssnittet (hardvara och meddelanden) mellan motorns elektro-
niska styrenhet(er) och andra eventuella styrdon for drivaggregat
och fordonssystem.

motorfamilj: en tillverkares sammanforing av motorsystem, vilka
genom sin konstruktion, enligt definitionen i tilldgg 2 till bilaga II
till detta direktiv, har liknande avgasutsldppsvérden. Alla motorer i
motorfamiljen maste hélla sig inom gréansvérdena for utslapp.

motorns arbetsvarvtalsomrdde: det varvtalsomrade som anvénds
oftast vid korning och som ligger mellan det 14ga och héga varv-
talet enligt bilaga III till detta direktiv.

motorvarvtal A, B och C: de provningsvarvtal inom motorns
arbetsvarvtalsomrade vilka skall anvéndas for ESC- och ELR-
proven enligt tillagg 1 till bilaga III till detta direktiv.

motorinstdllning: en sirskild motor-/fordonskonfiguration med en
avgasreningsstrategi, en enda prestandakurva for motorn (den
typgodkénda fullbelastningskurvan) och eventuellt en momentbe-
gransare.

motortyp: en kategori motorer som inte skiljer sig &t i siddana
vésentliga avseenden som i friga om motorns egenskaper enligt
bilaga II till detta direktiv.

system for efterbehandling av avgaser: en katalysator (oxidations-
katalysator eller trevigskatalysator), partikelfilter, deNO,-system,
kombinerat system med deNO,-katalysator och partikelfilter eller
nagon annan form av utsldppsbegrinsande anordning som é&r
monterad nedstrdms motorn. Denna definition omfattar inte avga-
saterforing, som betraktas som en del av motorsystemet.

gasmotor: motor med gnisttindning som drivs med naturgas (NG)
eller motorgas (LPG) som brénsle.

gasformiga fororeningar: kolmonoxid, kolviten (med antagande
av forhallandet CH, 45 for diesel, CH, ,,; for gasol och CH,,; for
naturgas [icke-metankolvéten] och med antagande av molekylen
CH,0,; for etanoldrivna dieselmotorer), metan (med antagande av
forhallandet CH, for naturgas) och oxider av kvive, varvid de sist-
némnda uttrycks i kvéivedioxidekvivalenter (NO,).

hogt varvtal (n,): det hogsta motorvarvtal vid vilket 70 % av den
uppgivna maximieffekten levereras.

lagt varvtal (n,): det ligsta motorvarvtal vid vilket 50 % av den
uppgivna maximieffekten levereras.

storre funktionsfel (***): ett sadant permanent eller tillfalligt fel i
ett system for efterbehandling av avgaser som antas medfora att de
gas- eller partikelformiga utsldppen fran motorsystemet Okar
omgaende eller i ett senare skede och som inte kan beddmas
korrekt av OBD-systemet.

fel:

— eventuella forsdmringar eller haveri, dven elektriska fel, i
avgasreningssystemet som medfor att utsldppen Overskrider
gransvirdena for omborddiagnosen eller som gor att systemet
for efterbehandling av avgaser inte uppnar funktionsduglighet
sa att utsldppen av reglerade fororeningar dverskrider OBD-
gransvirdena,

— alla fall diar OBD-systemet inte kan uppfylla direktivets
kontrollkrav.

En tillverkare kan emellertid dven betrakta en forsdmring eller ett
haveri som kan medfora utslapp som inte Gverskrider OBD-grins-
véirdena som ett fel.

felindikator: en visuell indikator som tydligt talar om for fordonets
forare att det uppstatt ett fel enligt definitionen i detta direktiv.

motor med flera instdllningsmdjligheter: en motor med mer 4n en
motorinstillning.

naturgastyp: H eller L enligt Europastandard EN 437 av november
1993.
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nettoeffekt: den effekt i EG-kW som erhalls i provbénk vid veva-
xelns dnde eller motsvarande, uppmaitt i enlighet med EG-metoden
for miétning av effekt enligt kommissionens direktiv 80/1269/
EEG (****),

OBD-system: system for omborddiagnos for kontroll av utslapp
med forméga att uppticka ett fel och identifiera det sannolika fels-
tallet med hjélp av felkoder som lagras i ett datorminne.

OBD-motorfamilj: olika motorsystem som har gemensamma
grundldggande konstruktionsparametrar i enlighet med punkt 8 i
denna bilaga och som har sammanforts av tillverkaren for typgod-
kédnnande av OBD-systemet enligt bestimmelserna i bilaga IV till
direktiv 2005/78/EG.

rokgasmdtare: instrument for métning av opaciteten hos rokpar-
tiklar genom ljusutslackningsprincipen.

huvudmotor: motor utvald ur en motorfamilj enligt sadana kriterier
att dess utsldppsegenskaper kan anses representativa for hela
motorfamiljen.

system for efterbehandling av partiklar: ett system for efterbehand-
ling av avgaser som &r utformat sé att det skall reducera utslédppen
av partikelformiga fororeningar genom mekanisk eller aerodyna-
misk separation, separation genom diffusion eller troghetssepara-
tion.

partikelformiga fororeningar: allt material som samlats upp pa ett
sarskilt filter efter utspiddning av avgaserna med ren filtrerad luft
sd att temperaturen inte verstiger 325 K (52 °C).

procentuell belastning: andelen av det maximalt tillgdngliga vrid-
moment som erhalls vid ett visst varvtal hos motorn.

periodisk regenerering: den regenereringsprocess som sker med
jdmna mellanrum i en avgasreningsanordning efter mindre &n
100 timmar av normal motordrift. Under proveykler da regenerer-
ingen sker far utsldppsgranserna overskridas.

permanent standardinstillning for utslipp: en hjalpstrategi som
aktiveras vid ett fel i avgasreningsstrategin som upptickts av
OBD-systemet, vilket i sin tur medfor att felindikatorn aktiveras,
utan att det krdvs ndgon signal fran den felaktiga komponenten
eller det felaktiga systemet.

kraftuttagsenhet: en motordriven anordning som driver extra
utrustning som ar monterad pa fordonet.

reagens: ett medel som forvaras i en behallare ombord pé fordonet
och som (efter behov) tillfors systemet for avgasefterbehandling
nér en signal sdnds fran avgasreningssystemet.

omkalibrering: fininstéllning av en naturgasmotor sd att den ger
samma prestanda (effekt och bréinsleforbrukning) med en annan
naturgastyp.

referensvarvtal (n,): 100 % av det varvtal som anvénds for
omvandling av de normaliserade (relativa) varvtalsvdrdena fran
ETC-provet till denormaliserade varvtal enligt tilligg 2 till
bilaga III till detta direktiv.

svarstid: tidsskillnaden mellan en snabb foréndring av en kompo-
nent som skall métas vid referenspunkten och den dérpé registre-
rade dndringen i métsystemets reaktion, varvid fordndringen av
den mitta komponenten &r minst 60 % FS och sker pa mindre &n
0,1 sekund. Systemets svarstid (%,,) dr fordrojningstiden i systemet
och systemets stigtid (se &ven ISO 16183).

stigtid: tiden mellan utvirden pa 10 % respektive 90 % av
slutvérdet (#,, — ¢,,). Detta dr instrumentets svar sedan den kompo-
nent som skall mdtas har natt instrumentet. For stigtiden utgor
provtagningssonden referenspunkt.

sjdlvanpassning: varje 16sning som gor att motorns luft-bréinslefor-
héllande kan héllas konstant.

rok: svavande partiklar i avgasstrommen fran en dieselmotor vilka
absorberar, reflekterar eller bryter ljus.
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proveykel: en serie provpunkter, var och en med fastlagt varvtal
och vridmoment, vilka motorn skall genomgé under stationéra
(ESC-prov) eller transienta driftsforhdllanden (ETC- och ELR-
prov).

momentbegrdnsare: en anordning som tillfélligt begrdnsar motorns
maximala vridmoment.

omvandlingstid: tiden fran det att den fordndring av komponenten
som skall métas vid provtagningssonden borjar till det att utvardet
uppniétt 50 % av slutvirdet (;,). Omvandlingstiden anvénds for att
justera signalerna fran olika métinstrument.

livsldngd: for fordon och motorer som &r typgodkénda enligt rad
B1, rad B2 eller rad C i tabellen i punkt 6.2.1 i denna bilaga, det
avstand eller den tid som anges i artikel 3 (avgasreningssystemens
héllbarhet) i detta direktiv da de relevanta utslédppsgrianserna for
gas- och partikelformiga utsldpp samt rok maste respekteras for att
fordonet eller motorn i fraga skall beviljas typgodkannande.

Wobbeindex (undre Wobbeindexet, Wi, eller dvre Wobbeindexet,
Wu): forhallandet mellan vérmevirdet per volymenhet for en gas
och kvadratroten ur dess relativa densitet under samma referensfor-

hallanden:
W= Hgas X\ pair/pgas

A-skififaktor (S,): uttryck som beskriver den forméga som motor-
styrsystemet maste ha att anpassa sig till en dndring av luftover-
skottsforhallandet 2 om motorn drivs med en gas vars sammanstt-
ning skiljer sig frdn ren metan (se bilaga VII for berdkningen av
S).

Beteckningar, forkortningar och internationella standarder

Beteckningar for testparametrar

Beteckning Enhet Forklaring
4, m? Den isokinetiska provtagningssondens
tvérsnittsarea
A, m? Avgasrorets tvarsnittsarea
c ppm Koncentration
eller voly-
mprocent
C, — Utslappskoefficient for SSV-CVS
Cl — Kol 1-ekvivalent kolvite
d m Diameter
D, m?/s PDP-kalibreringsfunktionens skér-
ningspunkt
D — Utspéadningsfaktor
D — Konstant i Besselfunktionen
E — Konstant i Besselfunktionen
E. — Verkningsgrad for etan
Ey, — Verkningsgrad for metan
E, g/kWh Interpolerat NO,-utslépp i kontroll-
punkten
1/s Frekvens

— Atmosfirisk faktor i laboratoriet
s Besselfiltrets gransfrekvens

Stokiometrisk faktor

~mom T e S
|

MJ/m? Vérmevirde
g/kg Inloppsluftens absoluta fuktighet
g/kg Utspéadningsluftens absoluta fuktighet
— Index for enskilt steg eller momentant
vérde
K — Besselkonstant
k m! Ljusabsorptionskoefficient
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Beteckning Enhet Forklaring

ke Brénslespecifik faktor for korrigering
fran torr till vat

kp — Luftfuktighetskorrektion for NO, i
dieselmotorer

kg — Luftfuktighetskorrektion for NO, i
gasmotorer

K, CFV-kalibreringsfunktion

kwa — Korrektionsfaktor fran torr till vat bas
for inloppsluften

k. — Korrektionsfaktor frén torr till vét bas
for utspadningsluften

kye — Korrektionsfaktor frén torr till vat bas
for utspadda avgaser

ke — Korrektionsfaktor fran torr till vat bas
for outspddda avgaser

L % Procent av maximalt vridmoment for
testmotorn

L, m Effektiv optisk vaglangd

M, g/mol Inloppsluftens molekylmassa

M, g/mol Avgasernas molekylmassa

my kg Massa av det prov pa utspadnings-
luften som passerat genom partikel-
provtagningsfiltren

Mgy kg Total massa av utspiddda avgaser under
hela proveykeln

My kg Ekvivalent massa utspadda avgaser
under hela provcykeln

M, kg Total massa avgaser under hela prov-
cykeln

m mg Massa av uppsamlade partiklar

Mgy mg Massa av partikelprovet fran den
uppsamlade utspadningsluften

My, g/heller g | Massflode for gasformiga utslépp

mg, kg Provmassa under hela provcykeln

mg, kg Massa for provet av utspadda avgaser
genom partikelfiltren

M, kg Massa for provet av dubbelt utspddda
avgaser genom partikelfiltren

mg, kg Massa av sekundar utspadningsluft

N % Opacitet

N, — Totalt antal PDP-varv (slag) under
cykeln

Np; — Antal PDP-varv (slag) under ett tidsin-
tervall

n min! Motorvarvtal

n, st PDP-varvtal (antal pumpslag per
sekund)

n,; min! Hogt motorvarvtal

n, min! Lagt motorvarvtal

0. min! Referensmotorvarvtal for ETC-prov

P, kPa Mittnadstryck hos motorns inloppsluft

Dy kPa Totalt atmosfarstryck

Pq kPa Mittnadstryck hos utspadningsluften

Dy kPa Absolut tryck

J2 kPa Vattenangtrycket efter kylbad

Ps kPa Torrt atmosférstryck

kPa Undertryck vid pumpinloppet
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Beteckning Enhet Forklaring
P(a) kW Effekt forbrukad av hjélpaggregat som
skall monteras pa infor provet
P(b) kW Effekt forbrukad av hjélpaggregat som
skall monteras av infor provet
P(n) kW Okorrigerad nettoeffekt
P(m) kW Effekt uppmatt i provbénk
/- kg/h eller | Inloppsluftens massflode pé vat bas
kg/s
Gonad kg/h eller | Inloppsluftens massflode pé torr bas
kg/s
D kg/h eller | Utspadningsluftens massfléde pa vat
kg/s bas
Gndew kg/h eller | De utspddda avgasernas massflode pa
kg/s vét bas
Dondewi kg/s Momentant CVS-massflode pa vat bas
G et kg/h eller | Ekvivalent massflode for utspadda
kg/s avgaser pa vat bas
e kg/h eller | Massflode for avgaser pé vat bas
kg/s
Gt kg/h eller | Massflode for bransle
kg/s
Gp kg/h eller | Massflode for partikelprov
kg/s
Gy dm3/min Gasflode till analysator
qvt cm?/min Spargasflode
Q — Besselkonstant
0, md/s Volymfléde PDP/CFV-CVS
Oy m’/s Volymfléde SSV-CVS
I, — Forhallandet mellan den isokinetiska
sondens och avgasrorets tvérsnittsarea
Ty — Spédningsforhéllande
IS — Diameterforhallande SSV-CVS
ry — Tryckforhallande SSV-CVS
T, — Provkvot
. — Flamjonisationsdetektorns svarsfaktor
(FID-svarsfaktor)
p kg/m3 Densitet
S kW Dynamometerinstillning
S, m! Momentant rokvérde
S, — A-skiftfaktor
T K Absolut temperatur
T, K Inloppsluftens absoluta temperatur
t s Mittid
t, s Elektrisk svarstid
t; s Filtrets svarstid for Besselfunktionen
t, s Fysikalisk svarstid
At ] Tidsintervall mellan successiva
rokprov (= 1/provtagningsfrekvensen)
At, s Tidsintervall for momentant CVS-
flode
T % Réktransmittans
u - Forhallandet mellan avgaskomponen-
tens och avgasernas densitet
v, m3/rev PDP-gasvolym som pumpas per
pumpvarv
V. 1 Analysatorns systemvolym
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Beteckning Enhet Forklaring

w — Wobbeindex

W kWh Verkligt arbete genererat under ETC-
cykeln

W, kWh Arbete genererat under referens-ETC-
cykeln

W — Viktningsfaktor

WEF, — Effektiv viktningsfaktor

X, m’/rev Kalibreringsfunktion for PDP-volym-
flodet

Y, m! 1 sekunds rékmedelvirde berdknat
med Bessel-algoritmen

(**) EUT L 313, 29.11.2005, s. 1.

(***) Enligt artikel 4.1 i detta direktiv skall kontroll ske med avseende pa
storre funktionsfel istéllet for att det anges nidr katalysatorns eller
filtrets effektivitet i systemet for efterbehandling av avgaser
forsdmras eller upphor. Exempel pa storre funktionsfel finns i punk-
terna 3.2.3.2 och 3.2.3.3 i bilaga IV till direktiv 2005/.../EG.
(****) EGT L 375, 31.12.1980, s. 46. Direktivet senast dndrat genom
direktiv 1999/99/EG (EGT L 334, 28.12.1999, s. 32).”

¢) Tidigare punkterna 2.32.2 och 2.32.3 skall betecknas punkt 2.2.2 respek-
tive 2.2.3.

d) Foljande punkter skall ldggas till som punkterna 2.2.4 och 2.2.5:

”2.2.4 Beteckningar for brinslesammansdttningar

225

Warr brinslets vitehalt, massprocent
Wppr brinslets kolhalt, massprocent
Weam brénslets svavelhalt, massprocent
WpeL brénslets kvavehalt, massprocent
Weps brénslets syrehalt, massprocent
a molar vitekvot (H/C)

p molar kolkvot (C/C)

y molar svavelkvot (S/C)

o molar kvavekvot (N/C)

& molar syrekvot (O/C)

som avser ett brénsle C, H, O, N; S,

f =1 for kolbaserade brénslen, f = 0 for vitgasbrénsle

Standarder som hédnvisas till i detta direktiv

ISO 15031-1

ISO 15031-2

ISO 15031-3

SAE J1939-13
ISO 15031-4
SAE J1939-73
ISO 15031-5

ISO 15031-6

ISO 15031-1: 2001 Road vehicles — Communication between vehicle and external
equipment for emissions related diagnostics — Part 1: General information.

ISO/PRF TR 15031-2: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and
external equipment for emissions related diagnostics — Part 2: Terms, definitions,
abbreviations and acronyms.

ISO 15031-3: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external
equipment for emissions related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related
electrical circuits, specification and use.

SAE J1939-13: Oft-Board Diagnostic Connector.
ISO DIS 15031-4.3: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and
external equipment for emissions related diagnostics — Part 4: External test equipment.
SAE J1939-73: Application Layer — Diagnostics.

ISO DIS 15031-5.4: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and
external equipment for emissions related diagnostics — Part 5: Emissions-related
diagnostic services.

ISO DIS 15031-6.4: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and
external equipment for emissions related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code
definitions.



2005L0078 — SV — 10.06.2006 — 001.001 — 13

SAE J2012

ISO 15031-7

SAE J2186
ISO 15765-4

SAE J1939

ISO 16185
ISO 2575
ISO 16183

SAE J2012: Diagnostic Trouble Code Definitions Equivalent to ISO/DIS 15031-6,
30 april 2002.

ISO 15031-7: 2001 Road vehicles — Communication between vehicle and external
equipment for emissions related diagnostics — Part 7: Data link security.

SAE J2186: E/E Data Link Security, daterad oktober 1996.

ISO 15765-4: 2001 Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) —
Part 4: Requirements for emissions-related systems.

SAE J1939: Recommended Practice for a Serial Control and Communications Vehicle
Network.

ISO 16185: 2000 Road vehicles — engine family for homologation.
ISO 2575: 2000 Road vehicles — Symbols for controls, indicators and tell-tales.

ISO 16183: 2002 Heavy duty engines — Measurement of gaseous emissions from raw
exhaust gas and of particulate emissions using partial flow dilution systems under tran-
sient test conditions.”

e) Punkt 3.1.1 skall erséttas med foljande:

”3.1.1 Ansokan om EG-typgodkdnnande av en motortyp eller motorfamilj
med avseende pa dieselmotorers utsldpp av gas- och partikelfor-
miga fororeningar, gasmotorers utslédpp av gasformiga fororeningar
samt livsldngd och system for omborddiagnos (OBD-system) skall
inges av motortillverkaren eller dennes ombud.

Om ans6kan giéller en motor utrustad med ett system for ombord-
diagnos (OBD) maste kraven i punkt 3.4 vara uppfyllda.”

f) Punkt 3.2.1 skall ersittas med foljande:

”3.2.1 Ansokan om EG-typgodkénnande av ett fordon med avseende pa
utsldppen av gas- och partikelformiga fororeningar frén dess
dieselmotor eller dieselmotorfamilj och med avseende pa utslédppen
av gasformiga fororeningar fran dess gasmotor eller gasmotorfamilj
samt livslangden och systemet for omborddiagnos (OBD) skall
inges av fordonstillverkaren eller dennes ombud.

Om ans6kan giéller en motor utrustad med ett system for ombord-
diagnos (OBD) maste kraven i punkt 3.4 vara uppfyllda.”

g) Foljande punkt skall laggas till som punkt 3.2.3:

”3.2.3 Tillverkaren skall tillhandahalla en beskrivning av den felindikator
som OBD-systemet anvédnder for att gora fordonets forare
uppmérksam pa att nagot ar fel.

Tillverkaren skall tillhandahélla en beskrivning av felindikatorn
och den varningssignal som avges for att gora fordonets forare
uppmérksam pa att det nddvéndiga reagenset saknas.”

h) Punkt 3.3.1 skall erséttas med foljande:

”3.3.1 Ansokan om EG-typgodkénnande av ett fordon med avseende pa
utsldppen av gas- och partikelformiga fororeningar frén dess
godkénda dieselmotor eller dieselmotorfamilj och med avseende pa
utsldppen av gasformiga fororeningar fran dess godkidnda gasmotor
eller gasmotorfamilj samt livslingden och systemet for ombord-
diagnos (OBD) skall inges av fordonstillverkaren eller dennes

ombud.”

i) Foljande punkt skall ldggas till som punkt 3.3.3:

”3.3.3 Tillverkaren skall tillhandahélla en beskrivning av den felindikator
som anvinds av OBD-systemet for att gora fordonets forare
uppmaérksam pa att nagot ar fel.

Tillverkaren skall tillhandahélla en beskrivning av felindikatorn
och den varningssignal som avges for att gora fordonets forare
uppmérksam pa att det nodvandiga reagenset saknas.”

j) Foljande punkt skall ldggas till som punkt 3.4:

”3.4
34.1

System for omborddiagnos

Ansokan om godkénnande av en motor utrustad med ett system
for omborddiagnos (OBD) maéste innehalla de uppgifter som
anges i punkt 9 i tilldgg 1 till bilaga II (beskrivning av huvud-
motorn) och/eller i punkt 6 i tilldgg 3 till bilaga II (beskrivning
av en motortyp inom motorfamiljen). Dessutom méste ansdkan
innehalla foljande:
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34.1.1

3412

34121

3413

34.14

34.1.5

3.4.1.6

Detaljerad skriftlig information som ger en fullstdndig beskriv-
ning av OBD-systemets funktionella driftsegenskaper, bland
annat en forteckning dver alla relevanta delar i motorns avgas-
reningssystem, dvs. sensorer, stidlldon och komponenter som
styrs och kontrolleras av OBD-systemet.

I férekommande fall en beskrivning frén tillverkaren av de
parametrar som anvinds for att signalera storre funktionsfel. I
samband med detta géller foljande:

Tillverkaren skall forse den tekniska tjdnsten med en redogo-
relse for fel som kan uppstd i avgasreningssystemet och
paverka utsldppen. Den tekniska tjénsten och fordonstillver-
karen skall diskutera och komma 6verens om dessa uppgifter.

1 forekommande fall en beskrivning av kommunikationsgréinss-
nittet (hardvara och meddelanden) mellan motorns elektroniska
styrenhet och eventuella andra styrdon for drivaggregat och
fordonssystem nér informationsutbytet kan péverka avgasre-
ningssystemets funktion.

Kopior av eventuella andra typgodkidnnanden samt de uppgifter
som ér relevanta for att godkdnnandena skall kunna utvidgas.

I forekommande fall de nidrmare uppgifter om motorfamiljen
som anges i punkt 8 i denna bilaga.

En beskrivning frén tillverkaren av de atgérder som har vidta-
gits for att forhindra manipulation och #ndring av motorns
elektroniska styrenhet eller ndgon av de gréanssnittsparametrar
som avses i punkt 3.4.1.3.”

k) I punkt 5.1.3 skall fotnoten utga.

1) Punkt 6.1

6.1
6.1.1
6.1.1.1

6.1.2
6.1.2.1

6.1.3.1

6.1.4
6.1.4.1

6.1.5
6.1.5.1

skall ersittas med foljande:

Allméint
Avgasreningsutrustning

De komponenter som eventuellt kan paverka utsldppen av gas-
och partikelformiga fororeningar fran dieselmotorer och gasmo-
torer skall vara utformade, konstruerade, monterade
och installerade sd att motorn vid normal anvéndning uppfyller
kraven i detta direktiv.

Det ar forbjudet att anvinda manipulationsstrategier.

Det ar forbjudet att anvinda motorer med flera instéllningsmoj-
ligheter sa liange det inte inforts klara och &ndamaélsenliga
bestdmmelser om sadana motorer i detta direktiv (*).

Avgasreningsstrategi

Varje konstruktionselement och avgasreningsstrategi som kan
paverka utsldppen av gas- och partikelformiga fororeningar fran
dieselmotorer och utsldppen av gasformiga fororeningar fran
gasmotorer skall vara s& utformade, konstruerade, monterade
och installerade sd att motorn vid normal anvéndning uppfyller
kraven i detta direktiv. Avgasreningsstrategin bestir av grunds-
trategin for avgasrening och vanligtvis en eller flera hjélpstrate-
gier for avgasrening.

Bestdmmelser for grundstrategin for avgasrening

Grundstrategin for avgasrening skall vara utformad sa att
motorn vid normal anvéndning uppfyller kraven i detta direktiv.
Normal anviandning begrénsas inte till sidan anvidndning som
anges i punkt 6.1.5.4.

Bestdmmelser for hjdlpstrategin for avgasrening

En hjalpstrategi for avgasrening fér installeras i en motor eller i
ett fordon om denna strategi

— endast utnyttjas under andra driftsforhallanden dn de som
anges under punkt 6.1.5.4 for de dndamal som faststélls i
punkt 6.1.5.5,

eller
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6.1.5.2

6.153

6.1.54

6.1.5.5

6.1.5.6

6.1.6
6.1.6.1

6.1.6.2

— aktiveras endast undantagsvis och pa de villkor som anges i
punkt 6.1.5.4 for de &ndamal som faststdlls i punkt 6.1.5.6
och inte ldngre &n vad som krévs for dessa &ndamal.

Det ér tillatet att anvdnda en hjélpstrategi for avgasrening under
de driftsférhéllanden som anges i punkt 6.1.5.4, som innebér att
det anvédnds en annan eller modifierad avgasreningsstrategi &n
normalt under de aktuella provcyklerna for utsldpp, om det i
enlighet med kraven i punkt 6.1.7 helt har kunnat visas att
denna atgird inte permanent minskar avgasreningssystemets
effektivitet. 1 alla andra fall kommer en sadan strategi att
betraktas som en manipulationsstrategi.

Det ér tillatet att anvidnda en hjélpstrategi for avgasrening under
andra driftsforhdllanden dn de som anges i punkt 6.1.5.4 om
det, samtidigt som kraven i punkt 6.1.7 &r uppfyllda, helt kan
pavisas att atgdrden dr det minimum som kréavs for att tillgo-
dose kraven i punkt 6.1.5.6 i1 friga om miljoskydd och andra
tekniska aspekter. I alla andra fall kommer en siddan strategi att
betraktas som en manipulationsstrategi.

I enlighet med punkt 6.1.5.1 skall samtliga foljande driftsforhal-
landen giélla for savédl stationdra som transienta driftsforhal-
landen:

— Hogst 1000 m.6.h (eller motsvarande lufttryck pa 90 kPa).

— Omgivande temperatur pa 275 K-303 K (2 °C-30 °
— Motorkylvitskans temperatur inom intervallet 343 K-373 K
(70 °C-100 °C).

En hjélpstrategi for avgasrening far installeras i en motor eller i
ett fordon om hjélpstrategin ingar i det tillimpliga typgodkén-
nandeprovet och om den aktiveras i enlighet med punkt 6.1.5.6.

Hjélpstrategin skall

— endast aktiveras i samband med indikation fran OBD-
systemet for att skydda motorsystemet (dven luftkontrollan-
ordning) eller for att skydda fordonet fran skada,

eller

— aktiveras for driftssikerhet, permanent standardinstillning
for utsldpp och ’limp-home-strategier’,

eller

— aktiveras for att undvika alltfor stora utslapp, vid kallstart
eller vid varmkorning,

eller

— aktiveras for att under sérskilda miljo- eller driftsforhal-
landen frangé kontrollen av en reglerad fororening for att
kunna garantera att alla andra reglerade fGroreningar
befinner sig inom de utslédppsgransvirden som géller for
motorn i friga. De Overgripande effekterna av en sddan
hjélpstrategi skall vara att kompensera for naturliga fore-
teelser pa ett sadant sétt att det sker en godtagbar kontroll
av alla besténdsdelar i utsldppen.

Krav pa momentbegrdnsare

Momentbegrinsare &r tillitna om de uppfyller kraven i
punkt 6.1.6.2 eller punkt 6.5.5. 1 alla andra fall kommer en
momentbegransare att betraktas som en manipulationsstrategi.

En momentbegrinsare far installeras i en motor eller i ett
fordon om

— momentbegrinsaren endast aktiveras i samband med indika-
tion fran OBD-systemet for att skydda drivsystemet eller
fordonets konstruktion fran skada och/eller for fordonssa-
kerheten, eller inkoppling av kraftuttaget nédr fordonet &r
stillastdende, eller for att se till att deNO,-systemet fungerar
som det skall,

och
— momentbegrinsaren endast tillfélligt aktiveras,
och
— momentbegrinsaren inte paverkar avgasreningsstrategin,

och
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6.1.7
6.1.7.1

6.1.8.1

6.1.8.2

— momentbegransningen vid kraftuttag eller for att skydda
drivsystemet dr begransad till ett konstant vérde, som ar
oberoende av motorns varvtal, och inte dverskrider vridmo-
mentet vid full belastning,

och

— den aktiveras pa samma sétt for att begransa prestandan hos
ett fordon for att fa foraren att vidta de atgarder som krivs
for att begrinsningen av NO,-utsldpp i motorsystemet skall
fungera korrekt.

Sérskilda bestimmelser for elektroniska avgasreningssystem

Dokumentation

Tillverkaren skall tillhandahélla dokumentation om varje
konstruktionselement och avgasreningsstrategi, momentbe-
gransning av motorn och metoden for att kontrollera utsldpps-
variablerna, oavsett om detta gors direkt eller indirekt. Denna
dokumentation skall bestd av foljande tva delar:

a) Det formella dokumentationsmaterialet, som skall lamnas till
den tekniska tjdnsten i samband med att ansokan om
typgodkénnande ldmnas in, skall innehalla en fullstdndig
beskrivning av avgasreningsstrategin och den eventuella
momentbegransaren. Denna dokumentation far vara kort-
fattad, under forutséttning att det framgar att alla utslapps-
viarden ar tillatna enligt ett schema Gver samtliga alternativa
ingdngsvérden fran den enskilda enheten. Uppgifterna skall
bifogas den dokumentation som krévs enligt punkt 3 i denna
bilaga.

b) Kompletterande uppgifter om de parametrar som modifieras
av eventuella hjélpstrategier for avgasrening och randvill-
koren for att dessa strategier skall aktiveras. De komplette-
rande uppgifterna skall omfatta en beskrivning av brénsle-
kontrollsystemets logik inklusive tidsstrategier och omkopp-
lingspunkter under alla driftsformer. De skall d4ven innehalla
en beskrivning av den momentbegrinsare som avses i
punkt 6.5.5 i denna bilaga.

Dokumentationen skall ocksa innehélla en motivering till varfor
eventuella hjélpstrategier anvinds samt kompletterande
uppgifter och provningsdata som visar vilken effekt hjilpstra-
tegin i motorn eller fordonet har pa avgasutsldppen. Anvénd-
ningen av en hjélpstrategi kan motiveras med hjdlp av prov-
ningsdata och/eller en vederhiftig teknisk analys.

Dessa kompletterande uppgifter skall vara sekretessbelagda,
och typgodkénnandemyndigheten skall kunna ta del av dem pa
begiran. Typgodkédnnandemyndigheten skall behandla uppgif-
terna konfidentiellt.

Sdrskilda bestdimmelser for typgodkdnnanden av motorer enligt
rad A i tabellerna i punkt 6.2.1 (motorer som normalt inte
genomgar ETC-prov)

For att kontrollera om en strategi eller atgérd skall betraktas
som en manipulationsstrategi enligt definitionen i punkt 2 far
typgodkénnandemyndigheten och/eller den tekniska tjdnsten
kréva ytterligare en NO,-miétning inom ramen for ett ETC-prov
som kan utforas i samband med typgodkénnandeprovet eller
produktionskontrollen.

Nér det kontrolleras om en strategi eller anordning skall
betraktas som en manipulationsstrategi enligt definitionen i
punkt 2, skall en extramarginal pa 10 % accepteras i fraga om
grénsvirdet for NO,.

Overgdngsbestimmelserna for utvidgat typgodkinnande finns i
punkt 6.1.5 i bilaga 1 till direktiv 2001/27/EG.

Numren pa befintliga godkédnnandeintyg kommer att fortsitta
gilla till och med den 8 november 2006. Om typgodkannandet
utvidgas skall endast det 16pnummer som anger numret pa
grundtypgodkénnandet &ndras i enlighet med foljande:

Exempel pa en andra utvidgning av det fjarde typgodkannandet
som avser tillimpningsdatum A och som utférdats av Tyskland:

e1*88/77*2001/27A*0004*02
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m)

6.1.10

6.1.10.1

6.1.10.2

6.1.10.3

6.1.10.4

6.1.10.5

Bestidmmelser om sckerhet for elektroniska system

Fordon som é&r utrustade med en styrenhet for avgasreningen
skall vara forsedda med anordningar som forhindrar alla
andringar som inte &r tillatna av tillverkaren. Tillverkaren skall
tillata dndringar om dessa &r nodvéndiga for diagnos, underhall,
kontroll, montering eller reparation. Alla datorkoder som kan
programmeras om och alla driftparametrar skall vara skyddade
mot manipulering och ge ett minst lika gott skydd som bestim-
melserna i ISO 15031-7 (SAE J2186), forutsatt att utbyte av
sdkerhetsdata sker via de protokoll och den diagnosanslutare
som anges i punkt 6 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG. Alla
kalibreringschip som kan avldgsnas skall sitta i socklar, vara
inneslutna i ett forseglat holje eller vara skyddade av elektro-
niska algoritmer och inte kunna bytas ut annat &n med hjalp av
sdrskilda verktyg och forfaranden.

Kodade motordriftsparametrar skall inte kunna bytas ut annat
an med hjélp av sdrskilda verktyg och forfaranden (t.ex. dator-
komponenter som é&r fastlodda eller sitter i socklar eller forseg-
lade [eller fastlodda] datorkapslar).

Tillverkarna skall vidta ldmpliga atgérder for att skydda install-
ningen for maximal brénsletillforsel frdn manipulation d&
fordonet dr i drift.

Tillverkarna far hos den myndighet som beviljar typgodkan-
nande ansoka om undantag fran ndgot av dessa krav for fordon
som sannolikt inte kommer att behova skydd. De kriterier som
denna myndighet skall bedoma nér den Gverviger ett undantag
skall bland annat omfatta aktuell tillgdng pa prestandahdjande
chip, fordonets hogprestandakapacitet och den sannolika forsélj-
ningsvolymen for fordonet.

Tillverkare som anvénder kodsystem som kan programmeras (t.
ex. Electrical Erasable Programmable Read-Only Memory,
EEPROM) skall forsvara otillaten omprogrammering. Tillver-
kare skall tillimpa forbattrad teknik for att skydda mot manipu-
lation, och skrivskyddsfunktioner som kraver elektronisk till-
gang till en dator pa annan plats som underhélls av tillverkaren.
Myndigheten kan godkénna alternativa metoder som ger ett
likvardigt skydd mot manipulation.

(*) I samband med ett forslag diar bestimmelserna i artikel 10 i detta
direktiv behandlas kommer kommissionen ocksa att ta stéllning till
huruvida detta direktiv bor innehélla sdrskilda bestimmelser om

mot

orer med flera instdllningsmajligheter.

(**) Till den 1 oktober 2008 giller foljande: *Omgivande temperatur pa
279 K-303 K (6 °C-30 °C)’.

(*¥**) Detta temperaturintervall kommer att ses over vid Oversynen av
detta direktiv, da sdrskild tonvikt kommer att ldggas vid att fast-
stilla en ldmplig nedre temperaturgrins.”

Inledningen till punkt 6.2 skall erséttas med foljande:

6.2

Specifikationer for utslipp av gas- och partikelformiga forore-
ningar och rok

For typgodkannande enligt rad A i tabellerna i punkt 6.2.1 skall
utsldppen uppmitas i ESC- och ELR-prov med konventionella
dieselmotorer, inbegripet sddana som &r utrustade med elektronisk
brénsleinsprutning, avgasaterforing och/eller oxidationskatalysa-
torrening. Dieselmotorer utrustade med avancerade system for
avgasefterbehandling, déribland deNO,-katalysatorer och/eller
partikelféllor, skall dessutom genomgé ETC-prov.

For typgodkénnandeprov enligt antingen rad B1 eller B2 eller rad
C i tabellerna i punkt 6.2.1 skall utslippen uppmitas i ESC-,
ELR- och ETC-prov.

For gasmotorer skall gasutsldppen uppmatas i ETC-prov.

ESC- och ELR-proven beskrivs i tilldgg 1 till bilaga III, och ETC-
provet i tilldggen 2 och 3 till bilaga III.

Utslédppen av gasformiga fororeningar samt i tillimpliga fall parti-
kelformiga fororeningar och rok fran den motor som undergar
provning skall métas med de metoder som beskrivs i tilligg 4 till
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bilaga III. I bilaga V beskrivs de rekommenderade analyssystemen
for gasformiga fororeningar, de rekommenderade partikelprovtag-
ningssystemen och det rekommenderade rokmatsystemet.

Andra system eller analysatorer far godkénnas av den tekniska
tjansten om det framgér att de ger likvérdiga resultat i respektive
proveykel. Huruvida systemen é&r likvédrdiga skall avgoras pa
grundval av en undersokning med sju provpar (eller mer) for
bestdmning av korrelationen mellan det aktuella systemet och ett
av de referenssystem som ndmns i detta direktiv. For partikelfor-
miga utsldpp godtas enbart ett system med fullflodesutspadning
eller ett system med delflodesutspadning som uppfyller kraven i
ISO 16183 som likvérdiga referenssystem. ’Resultat’ avser
utsldppsvérdet fran respektive proveykel. Korrelationsprovet skall
utforas vid samma laboratorium, i samma provcell och pa samma
motor, och det skall helst goras samtidigt med de bada systemen.
Huruvida medelvérdena fran provparen &r likvérdiga eller ej skall
avgoras genom den berdkning av utfallet fran F-test och #-test
enligt tilligg 4 till denna bilaga som erhallits under dessa labora-
torie-, provcells- och motorforhéllanden. Extremvéarden skall fast-
stdllas i enlighet med ISO 5725 och uteslutas fran databasen. Om
ett nytt system skall inforas i direktivet skall bedomningen av
likvéardighet grunda sig pa repeterbarhet och reproducerbarhet som
beriknats i enlighet med ISO 5725.”

n) Foljande punkter 6.3, 6.4 och 6.5 skall laggas till:

6.3

6.3.1

6.4

6.4.1

6.4.2

Hallbarhet och forsimringsfaktorer

Vid tillimpningen av detta direktiv skall tillverkaren faststilla
forsamringsfaktorer som skall anvéndas for att pavisa att de
gas- och partikelformiga utsldppen fran en motorfamilj eller
motorer med liknande efterbehandlingssystem Overensstimmer
med respektive utsldppsgrinser i tabellerna i punkt 6.2.1 i
denna bilaga under hela den héllbarhet som faststills i artikel 3
i detta direktiv.

I bilaga II till direktiv 2005/78/EG anges vilka metoder som
skall tillimpas for att visa att en motorfamilj eller en viss typ
av efterbehandlingssystem héller sig inom de relevanta
utslédppsgrianserna under hela sin hallbarhet.

System for omborddiagnos (OBD-system)

I enlighet med artikel 4.1 och 4.2 i detta direktiv maste diesel-
motorer och fordon med dieselmotor vara utrustade med ett
system for omborddiagnos (OBD) for kontroll av utslépp for att
uppfylla kraven i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG.

I enlighet med artikel 4.2 i detta direktiv maste gasmotorer och
fordon med gasmotor vara utrustade med ett system for
omborddiagnos (OBD) for kontroll av utsléapp for att uppfylla
kraven i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG.

Smaskalig motortillverkning

Som alternativ till kraven i detta avsnitt far motortillverkare
vars arliga produktion &ver hela vérlden av en viss motortyp
inom en motorfamilj utrustad med omborddiagnos

— understiger 500 enheter per ar, erhdlla EG-typgodkannande
pa grundval av kraven i detta direktiv d& motorn kontrol-
leras endast med avseende pa kretskontinuitet och efterbe-
handlingssystemet kontrolleras med avseende pa storre
funktionsfel,

— understiger 50 enheter per ar, erhalla EG-typgodkidnnande
pé grundval av kraven i detta direktiv da hela avgasrenings-
systemet (dvs. motorn och efterbehandlingssystemet)
kontrolleras endast med avseende pa kretskontinuitet.

Typgodkidnnandemyndigheten skall underrdtta kommissionen
om omstindigheterna i samband med varje typgodkdnnande
som beviljas enligt denna bestimmelse."
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6.5

6.5.1.1

6.5.1.2

6.5.1.3

6.5.1.4

6.5.1.5

6.5.1.6

6.5.1.7

6.5.1.8

6.5.2.1

6.5.2.2

6523

6.5.2.4

6.5.2.5

6.5.2.6

Krav pa fungerande NO -rening (***%*)
Allmdint

Detta avsnitt skall tillimpas pa alla motorsystem, oavsett vilken
teknik som anvénds for att utsldppen inte skall dverskrida de
gransvarden som anges i tabellerna i punkt 6.2.1 i denna bilaga.

Tillampningsdatum

Bestdmmelserna i punkterna 6.5.3, 6.5.4 och 6.5.5 skall till-
lampas fran och med den 1 oktober 2006 for nya typgodkén-
nanden och fran och med den 1 oktober 2007 for alla registre-
ringar av nya fordon.

Varje motorsystem som omfattas av detta avsnitt skall vara
utformat, konstruerat och monterat si att det uppfyller kraven
under motorns hela livslangd.

Tillverkare av motorsystem som omfattas av detta avsnitt skall
ge en fullstindig beskrivning av motorsystemets funktionella
driftsegenskaper i bilaga II till detta direktiv.

Om motorsystemet forbrukar ett reagens skall tillverkaren i sin
ans6kan om typgodkdnnande ange egenskaperna hos varje
reagens som forbrukas av systemet for avgasefterbehandling, t.
ex. typ och koncentrationer, arbetstemperaturforhillanden,
hénvisning till internationella standarder etc.

I enlighet med punkt 6.1 skall varje motorsystem som omfattas
av detta avsnitt bibehalla sin avgasreningsfunktion under alla
forhallanden som normalt forekommer inom Europeiska unio-
nens territorium, sérskilt vid lag omgivningstemperatur.

For typgodkinnandet skall tillverkaren ge den tekniska tjdnsten
beldgg for att eventuella ammoniakutsldpp fran motorsystem
som forbrukar ett reagens inte Gverstiger ett genomsnittsvirde
pa 25 ppm under den tillimpade utsléppsprovcykeln.

Det skall vara mdjligt att ta ett prov pa vétskan i varje enskild
reagensbehéllare i ett fordon vars motorsystem forbrukar ett
reagens. Provtagningspunkten skall vara littitkomlig dven utan
specialverktyg eller sérskilda anordningar.

Underhall

Tillverkaren skall forse alla dgare till nya tunga fordon eller nya
motorer till tunga fordon, eller se till att de forses med, skrift-
liga instruktioner dar det anges att om fordonets avgasrenings-
system inte fungerar som det skall, skall felindikatorn gora
foraren uppmérksam pa att ndgot &r fel, och motorns prestanda
skall reduceras till foljd av detta.

Instruktionerna skall innehalla krav pa korrekt anvandning och
underhall av fordonen samt eventuella krav pa reagensforbruk-
ning.

Instruktionerna skall vara ldttbegripliga och inte skrivna pa
facksprak. De skall vara pa det sprak som talas i det land dar
det nya tunga fordonet eller den nya motorn till ett tungt fordon
séljs eller registreras.

I instruktionerna skall det anges om anvéindaren behover fylla
pa forbrukningsbart reagens mellan de normala serviceinter-
vallen och hur mycket reagens motorn sannolikt forbrukar
beroende pa vilken typ av nytt tungt fordon det ror sig om.

Det skall poéngteras i instruktionerna att det &r obligatoriskt att
anvénda och fylla pé ett forbrukningsbart reagens med de ritta
egenskaperna ndr sa ar angivet for att fordonet skall stimma
Overens med det intyg om Overensstimmelse som utfardats for
den fordons- eller motortypen.

Det skall anges i instruktionerna att det kan vara straffbart att
anvinda ett fordon som inte forbrukar ett reagens om detta
krévs for att minska utsldppen av fororeningar och att eventu-
ella férmanliga villkor for kdp eller drift av fordonet i det land
dér fordonet dr registrerat eller ndgot annat land dér fordonet
anvinds foljaktligen kan bli ogiltiga.
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653
6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

6.5.3.4

6.5.3.5

6.5.4
6.5.4.1

6.5.4.2

6.54.3

6.54.4

6.5.4.5

6.5.4.6

6.54.7

6.54.8

Motorsystemets NO -rening

Med hjdlp av sensorer som kontrollerar NO,-halten i avgaserna
skall det faststillas om motorsystemets avgasrening inte
fungerar som det skall nér det géller NO_-utsldpp (exempelvis
pa grund av att nddvéndigt reagens saknas, avgasaterforings-
flodet &r felaktigt eller avgasaterforingen inte ar aktiverad).

Motorsystemen skall vara forsedda med mojligheten att fast-
stédlla NO,-halten i avgaserna. Felindikatorn (se punkt 3.6.5 i
bilaga IV till direktiv 2005/78/EG) skall ge utslag och varna
foraren varje gang NO, -halten overskrider det gransvirde som
giller enligt tabell I i punkt 6.2.1 i bilaga I till detta direktiv
med mer 4n 1,5 g/kwh.

Dessutom skall en felkod, som inte kan raderas och som anger
orsaken till att NO -halten &verskrider de nivaer som anges i
punkten ovan, lagras i enlighet med punkt 3.9.2 i bilaga IV till
direktiv 2005/78/EG under minst 400 dagar eller 9 600 timmars
motordrift.

Om NO,-halten &verskrider OBD-grinsvérdena i tabellen i
artikel 4.3 i detta direktiv (¥*****)_ skall en momentbegriansare
forsémra motorns prestanda enligt bestimmelserna i punkt 6.5.5
sa att foraren tydligt mérker det. Sa linge momentbegransaren
ar aktiverad skall foraren uppméarksammas pa detta i enlighet
med punkt 6.5.3.2.

For motorsystem med avgasaterféring som enda system for
avgasefterbehandling for att begridnsa NO, -utsldppen fér tillver-
karen anvdnda ett alternativ till den metod som avses i
punkt 6.5.3.1 for att faststélla NO,-halten. Vid typgodkénnandet
skall tillverkaren visa att den alternativa metoden é&r lika
lamplig och exakt for att faststélla NO,-halten som den metod
som anges i punkt 6.5.3.1, och att konsekvenserna blir
desamma som i punkterna 6.5.3.2, 6.5.3.3 och 6.5.3.4.

Reagenskontroll

Fordon som maéste forbruka ett reagens for att uppfylla kraven i
detta avsnitt skall ha en sérskild mekanisk eller elektronisk
mitare pa instrumentbriddan dér foraren kan se reagensnivén i
fordonets reagensbehéllare. Métaren skall varna foraren nér
reagensnivan

— understiger 10 % av behéllaren, eller en hdgre procentsats
som tillverkaren anger,

eller

— understiger den niva som motsvarar den korstracka som é&r
mojlig med den brénslereserv som tillverkaren angett.

Reagensmataren skall sitta ndra branslemétaren.

Niér reagensbehéllaren ar tom skall foraren uppméarksammas pa
detta i enlighet med bestimmelserna i punkt 3.6.5 i bilaga IV
till direktiv 2005/78/EG.

Sa snart reagensbehéllaren &r tom skall bestimmelserna i
punkt 6.5.5 tillimpas utover bestimmelserna i punkt 6.5.4.2.

Tillverkare kan vilja att uppfylla kraven i punkterna 6.5.4.5—
6.5.4.13 som ett alternativ till kraven i punkt 6.5.3.

Hos motorsystemen skall det finnas ett sétt att faststilla att det 1
fordonet finns en vitska med de egenskaper som krivs for
reagenset och som tillverkaren angett och vilka inforts i
bilaga II till detta direktiv.

Om vitskan i reagensbehallaren inte har de egenskaper som till-
verkaren angett for reagenset i bilaga II till detta direktiv skall
dven bestimmelserna i punkt 6.5.4.13 gilla.

For motorsystemen skall det finnas ett sétt att faststilla reage-
nsforbrukningen och att ge tillgang till uppgifter om forbruk-
ningen externt.

Motorsystemets genomsnittliga reagensforbrukning och den
genomsnittliga reagensforbrukning som krdvs under den tid
som dr langst av den foregdende kompletta 48-timmarsperioden
som motorn arbetat eller den tid som behdvs for en erforderlig
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6.5.4.9

6.5.4.10

6.5.4.11

6.5.4.12

6.5.4.13

6.5.5

6.5.5.1

6.5.5.2

6.5.53

6.5.5.4

6.5.5.5

6.5.5.6

6.5.5.7

reagensforbrukning pa minst 15 liter skall finnas tillgdnglig via
den seriella anslutningen péa det standardiserade diagnosuttaget
(se punkt 6.8.3 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG).

Nar reagensforbrukningen kontrolleras skall atminstone foljande
parametrar kontrolleras:

— Reagensnivan i fordonets reagensbehallare.

— Reagensflodet eller reagensinsprutningen s néra insprut-
ningspunkten till systemet for avgasefterbehandling som det
ar tekniskt mojligt.

Om den genomsnittliga reagensforbrukningen avviker mer an
50 % fran den genomsnittliga reagensforbrukning som motor-
systemet kraver under den tid som anges i punkt 6.5.4.8 skall
bestdmmelserna i punkt 6.5.4.13 gilla.

Om reagensdoseringen upphér skall bestimmelserna i
punkt 6.5.4.13 gilla. Detta 4r inte nddvindigt om motorns
elektroniska styrenhet krdver att doseringen avbryts pa grund
av att motorns driftsforhdllanden &r sddana att motorns
utslédppsvirden inte behdver nagot tillsatt reagens, under forut-
sattning att tillverkaren klart och tydligt har informerat typgod-
kannandemyndigheten om vilka dessa driftsférhallanden ér.

Om NO,-halten 6verskrider 7,0 g/lkWh under ETC-provcykeln
skall bestimmelserna i punkt 6.5.4.13 gilla.

Nér hdnvisning gors till denna punkt skall felindikatorn (se
punkt 3.6.5 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG) ge utslag
och varna foraren, och en momentbegrinsare skall forsdmra
motorns prestanda enligt bestimmelserna i punkt 6.5.5 sd att
foraren tydligt mérker det.

En felkod som inte kan raderas och som anger orsaken till att
momentbegransaren aktiveras skall lagras i enlighet med
punkt 3.9.2 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG under minst
400 dagar eller 9 600 timmars motordrift.

Atgdrder for att motverka manipulering av systemen for avga-
sefterbehandling

Varje motorsystem som omfattas av detta avsnitt skall ha en
momentbegrinsare som uppméarksammar foraren pa att motor-
systemet inte fungerar som det skall eller att fordonet inte kors
pa ratt sétt sa att detta omgaende kan réttas till.

Momentbegransaren skall aktiveras ndr fordonet blir stillas-
tdende for forsta gangen efter det att nagot av de forhéllanden
som beskrivs i punkterna 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10,
6.5.4.11 eller 6.5.4.12 har intriffat.

Nér momentbegrinsaren trader in skall motorns vridmoment
inte under nagra omsténdigheter dverskrida ett konstant vérde

pa

— 60 % av vridmomentet vid full belastning, oberoende av
motorns varvtal, for fordon i kategori N3 > 16 ton, M3/IIL
och M3/B > 7,5 ton,

— 75 % av vridmomentet vid full belastning, oberoende av
motorns varvtal, for fordon i kategorierna N1, N2, N3
< 16 ton, M2, M3/I, M3/I1, M3/A och M3/B < 7,5 ton.

Bestdmmelser for momentbegransningen finns 1 punk-
terna 6.5.5.5 och 6.5.5.6.

Det skall ges detaljerad skriftlig information med en fullstdndig
beskrivning av momentbegrinsarens funktionella driftsegen-
skaper i enlighet med dokumentationskraven i punkt 6.1.7.1 i
denna bilaga.

Momentbegrénsaren skall kopplas bort vid tomgangsvarvtal om
forutsdttningarna for att den skall aktiveras inte ldngre rader.
Momentbegrinsaren far inte stingas av automatiskt utan att
orsaken till att den aktiverats har atgérdats.

Demonstration av momentbegréinsaren
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0)

p)

Q)

)

6.5.5.7.1 Som en del av den ansokan om typgodkdnnande som avses i
punkt 3 i denna bilaga skall tillverkaren demonstrera hur
momentbegransaren fungerar, antingen genom prov pa en
motordynamometer eller genom fordonsprovning.

6.5.5.7.2 Om en motorprovning i dynamometer skall utforas, skall tillver-
karen genomfora pa varandra foljande ETC-prov for att visa att
momentbegrinsaren fungerar och aktiveras i enlighet med
punkt 6.5, och sérskilt i enlighet med kraven i punkterna 6.5.5.2
och 6.5.5.3.

6.5.5.7.3 Om en fordonsprovning skall utforas, skall fordonet koras pa
vig eller testbana for att visa att momentbegransaren fungerar
och aktiveras i enlighet med punkt 6.5, och sdrskilt i enlighet
med kraven i punkterna 6.5.5.2 och 6.5.5.3.

(****) Kommissionen har for avsikt att se over detta avsnitt fore den
31 december 2006.
(¥****) Kommissionen har for avsikt att se 6ver dessa gransvérden fore
den 31 december 2005.”

Punkt 8.1 skall erséttas med foljande:

”8.1  Parametrar for bestimning av en motorfamilj

En motorfamilj enligt en motortillverkares bestdmning maéste
uppfylla kraven i ISO 16185.”

Foljande punkt skall laggas till som punkt 8.3:

”8.3  Parametrar for bestimning av en OBD-motorfamilj

En OBD-motorfamilj kénnetecknas av att alla motorsystem i
familjen har gemensamma grundliggande konstruktionspara-
metrar.

For att olika motorsystem skall kunna anses tillhéra samma OBD-
motorfamilj maste de ha vissa grundldggande parametrar gemen-
samt, namligen

— de metoder som anvénds for OBD-kontroll,
— de metoder som anvénds for att upptécka fel,

savida tillverkaren inte pa teknisk vég eller genom andra ldmpliga
forfaranden har visat att metoderna ar likvardiga.

Anm.: Motorer som inte hor till samma motorfamilj kan trots detta
tillhéra samma OBD-motorfamilj, forutsatt att ovanndmnda krite-
rier dr uppfyllda.”

Punkt 9.1 skall ersittas med foljande:

"9.1

Atgirder for att sikerstillla produktionsdverensstimmelse skall vidtas i
enlighet med bestammelserna i artikel 10 i direktiv 70/156/EEG. Produk-
tionsdverensstimmelsen skall kontrolleras pa grundval av beskrivningen i
intygen om typgodkannande enligt bilaga VI till detta direktiv. Vid till-
ampningen av tilldggen 1, 2 eller 3 skall de uppmatta utsldppen av gas-
och partikelformiga fororeningar frdn motorer vars produktionséverens-
stimmelse kontrolleras, justeras med hjélp av de forsdmringsfaktorer for
den motorn som anges i punkt 1.5 i tillagget till bilaga VL.

Punkterna 2.4.2 och 2.4.3 i bilaga X till direktiv 70/156/EEG ér till-
ampliga ndr de behdriga myndigheterna inte godtar tillverkarens
kontrollforfarande.

Foljande punkt skall laggas till som punkt 9.1.2:

79.1.2 System for omborddiagnos (OBD-system)

9.12.1 Om OBD-systemets produktionsdverensstimmelse  skall
kontrolleras, skall det goras pa foljande sétt:

9.1.2.2  Nir typgodkdnnandemyndigheten bedomer att produktionskva-
liteten dr bristfallig skall en slumpmissigt utvald motor ur
serien genomga de prov som beskrivs i tillagg 1 till bilaga IV
till direktiv 2005/78/EG. Proven féar utforas pa en motor som
har korts in hogst 100 timmar.
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9.1.2.3  Produktionsdverensstimmelse skall anses foreligga om motorn
uppfyller kraven for de prov som beskrivs i tilligg 1 till
bilaga IV till direktiv 2005/78/EG.

9.124 Om den utvalda motorn ur serien inte uppfyller kraven i
punkt 9.1.2.2 skall ytterligare fyra slumpmaissigt utvalda
motorer ur serien genomga de prov som beskrivs i tillagg 1 till
bilaga IV till direktiv 2005/78/EG. Proven far utforas pa
motorer som har korts in hogst 100 timmar.

9.1.2.5  Produktionsdverensstimmelse skall anses foreligga om atmin-
stone tre av de ytterligare fyra slumpmassigt utvalda motorerna
uppfyller kraven for de prov som beskrivs i tilligg 1 till
bilaga IV till direktiv 2005/78/EG.”

Foljande punkt skall ldggas till som punkt 10:

”10. Overensstimmelse for fordon/motorer i drift

10.1 Vid tillimpningen av detta direktiv skall det med jamna mellanrum
kontrolleras att fordon/motorer i drift uppfyller kraven under hela
livsldngden for en motor som monterats i ett fordon.

10.2 Nar det géller typgodkdnnanden som har beviljats med avseende pa
utsldpp ar det lampligt med ytterligare atgérder for att visa att de
utsldppsbegriansande anordningarna &r funktionsdugliga under den
normala livsldngden for en motor monterad i ett fordon vid normal
anvindning.

10.3 1 bilaga III till direktiv 2005/78/EG till detta direktiv anges vilka
forfaranden som skall f6ljas for att kontrollera att fordon och
motorer i drift uppfyller kraven.”

Punkt 3 i tilldgg 1 skall ersdttas med foljande:

”3. For var och en av de fororeningar som anges i punkt 6.2.1 i bilaga I
skall foljande forfarande tillimpas (se figur 2):

Antag att

L = den naturliga logaritmen av gransvérdet for fororeningen,

X; = den naturliga logaritmen av mitvirdet (sedan den relevanta
forsamringsfaktorn tagits med i berdkningen) for stickprovets
motor nr i,

s = en skattning av produktionens standardavvikelse (efter bestam-

ning av den naturliga logaritmen av de uppmatta virdena),

n = antalet stickprov.”

Punkt 3 och den inledande meningen i i punkt 4 i tilligg 2 skall erséttas
med foljande:

”3. De maétvirden for fororeningarna som anges i punkt 6.2.1 i bilaga I
skall, sedan den relevanta forsamringsfaktorn tagits med i berdk-
ningen, betraktas som den logaritmiska normalfordelningen och maste
forst transformeras genom bestdmning av deras naturliga logaritmer.
Den minsta och storsta stickprovsstorleken anges av m, respektive m
(m, = 3 och m = 32), och n anger det aktuella antalet stickprov.

4. Om de naturliga logaritmerna av maitviardena (sedan den relevanta

forsémringsfaktorn tagits med i berdkningen) i serien betecknas x,, X,,

.. X; och om L ir den naturliga logaritmen av grénsvirdet for forore-
ningen bestdms foljande:”

Punkt 3 i tilldgg 3 skall erséttas med foljande:

”3. For var och en av de fororeningar som anges i punkt 6.2.1 i bilaga I
skall foljande forfarande tillimpas (se figur 2):

Antag att

L = den naturliga logaritmen av gransvérdet for fororeningen,

x; = den naturliga logaritmen av métvérdet (sedan den relevanta
forsamringsfaktorn tagits med i berdkningen) for stickprovets
motor nr i,

s = en skattning av produktionens standardavvikelse (efter bestim-

ning av den naturliga logaritmen av de uppmdtta vérdena),
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n = antalet stickprov.”

w) Foljande tillagg 4 skall laggas till:
"Tilldgg 4

BESTAMNING AV SYSTEMENS LIKVARDIGHET

Huruvida systemen é&r likvirdiga skall i enlighet med punkt 6.2 i denna
bilaga avgodras pa grundval av en undersdkning med sju provpar (eller
mer), med en eller flera lampliga provcykler, for bestimning av korrela-
tionen mellan det system som provas och ett av de godkénda referenssys-
temen i detta direktiv. De kriterier som skall anvédndas for att bedéma
likvardigheten skall vara F-testet och det tvésidiga Students t-test.

Med denna statistiska metod kan man undersoka hypotesen att popula-
tionsstandardavvikelsen och medelvirdet for utsldpp som uppmitts genom
forsokssystemet inte skiljer sig frén standardavvikelsen och populations-
medelvirdet for samma utslipp uppmitta med referenssystemet. Hypo-
tesen skall testas utifrdn en femprocentig signifikansniva for F- och t-
virdena. [ tabellen nedan anges de kritiska F- och t-vdrdena for 7-10
provpar. Om de F- och t-virden som beréknats enligt formlerna nedan &r
storre dn de kritiska F- och t-viardena ar forsokssystemet inte likvardigt.

Foljande forfarande skall anvindas. Beteckningarna R och C i nedsdnkt
text avser referens- respektive forsokssystemet (Reference resp. Candi-
date).

a) Utfor minst sju prov med forsoks- och referenssystemen, helst samti-
digt. Antalet prov skall anges som n, och n.

b) Berikna medelvirdena x; och x. samt standardavvikelserna s, och s.

c¢) Berdkna F-virdet enligt foljande:

2

F = Smajor

2

minor

(Den storre av de bédgge standardavvikelserna S, och S. madste vara
tiljare.)

d) Berikna t-vérdet enligt foljande:

|xC_xR| ><\/ncan><(’7c'+'”R_2)
\/(nc —1)xsg +(ng —1)xsp Ne +ny

e) Jamfor de framrdknade F- och t-vdardena med de kritiska F- och t-
vérden som motsvarar det antal prov som anges i tabellen nedan. Da
storre stickprovsstorlekar valts, se statistiska tabeller for en fempro-
centig signifikansnivéd (95 % konfidens).

f) Faststill frihetsgraderna (df) enligt foljande:
For F testet:  df=ny -1 /n. -1

[ =

For t testet:  df =n. +ng -2

F- och t-viirden for valda stickprovsstorlekar

Stigfoprrlgl‘('ets F-test t-test
df Frie df tic
7 6/6 4,284 12 2,179
8 7/7 3,787 14 2,145
9 8/8 3,438 16 2,120
10 9/9 3,179 18 2,101

g) Avgor huruvida systemen ar likvérdiga enligt foljande:

— Om F < Foch t <t sd dr forsokssystemet likvirdigt detta
direktivs referenssystem.

— Om F > F och t >t .,
direktivs referenssystem.”

sa skiljer sig forsokssystemet fran detta
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2) Bilaga II éndras pa foljande sétt:
a) Foljande punkt skall foras in som punkt 0.7:

”0.7 Tillverkarens ombuds namn och adress:”

b) Tidigare punkten 0.7 och punkterna 0.8 och 0.9 skall é&ndras till punk-
terna 0.8, 0.9 och 0.10.

c¢) Foljande punkt skall laggas till som punkt 0.11:

”0.11 Om fordonet &r utrustat med ett system for omborddiagnos (OBD),
en skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindikering:”

d) Tilldgg 1 &ndras enligt foljande:
i) Foljande punkt skall laggas till som punkt 1.20:

”1.20 Motorns elektroniska styrenhet (alla motortyper):
1.20.1.  Fabrikat: ...
1.20.2. Typ: ...

1.20.3.  Identifieringsnummer for kalibrering av programvaran: ...

ii) Foljande tvd punkter skall ldggas till som punkterna 2.2.1.12
och 2.2.1.13:

”2.2.1.12  Normalintervall for drifttemperatur (K): ...
2.2.1.13  Forbrukningsbart reagens (i forekommande fall):

2.2.1.13.1 Typ och koncentration av det reagens som behdvs for kata-
lysen: ...

2.2.1.13.2 Normalintervall for reagensets temperatur under drift: ...
2.2.1.13.3 Internationell standard (om sadan finns): ...
2.2.1.13.4 Hur ofta reagens skall fyllas pa: kontinuerligt/service (*):

(*) Stryk det som inte ar tillampligt.”
iii) Punkt 2.2.4.1 skall erséttas med foljande:

72.2.4.1 Egenskaper (fabrikat, typ, flode osv.): ...”

iv

~

Foljande punkter skall laggas till som punkterna 2.2.5.5 och 2.2.5.6:

72.2.5.5 Normalintervall for temperatur (K) och tryck (kPa) under
drift: ...

2.2.5.6 Vid periodisk regenerering:

— Antal ETC-provcykler mellan tvéa regenereringar (nl):
— Antal ETC-provcykler under regenereringen (n2)”
v) Foljande punkt skall ldggas till som punkt 3.1.2.2.3:
”3.1.2.2.3 Common rail, fabrikat och typ: ...”

vi) Féljande tva punkter skall laggas till som punkt 9 och 10:

9. System for omborddiagnos (OBD-system)
9.1. Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindikering (¥): ...

9.2. Forteckning over och syftet med alla komponenter som styrs
med hjélp av OBD-systemet: ...

9.3. Skriftlig beskrivning (allmént funktionssatt for OBD-systemet)
for:

9.3.1. Diesel-/gasmotorer (¥): ...

9.3.1.1. . Katalysatorkontroll (*): ...

9.3.1.2. Kontroll av deNO,-system (*): ...
9.3.1.3. Kontroll av dieselpartikelfilter (¥): ...

9.3.1.4. Styming av det elektroniska brinsleinsprutningssystemet (¥):

9.3.1.5. Andra komponenter som styrs med hjilp av OBD-systemet
*): ...

9.4. Kriterier for aktivering av felindikering (fast antal korcykler
eller statistisk metod): ...
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9.5. Forteckning o6ver alla OBD-koder och OBD-format som
anvéands (med forklaring av samtliga): ...

10. Momentbegriinsare
10.1.  Beskrivning av hur momentbegrinsaren aktiveras

10.2.  Beskrivning av begrinsningen av fullbelastningskurvan

(*) Stryk det som inte ar tillimpligt.”

e) I tilligg 2 punkt 2.1.1 skall texten pd den forsta spaltens fjarde rad i
tabellen ersdttas med foljande:

”Bréansleflode per slag (mm?3)”

f) Tillagg 3 skall andras pa foljande stt:
i) Foljande punkt skall ldggas till som punkt 1.20:
”1.20 Motorns elektroniska styrenhet (alla motortyper):

1.20.1 Fabrikat:
1.20.2 Typ:

1.20.3 Identifieringsnummer for kalibrering av programvaran:...”

=
=

Foljande tva punkter skall ldggas till som punkterna 2.2.1.12
och 2.2.1.13:

72.2.1.12  Normalintervall {for drifttemperatur (K):...
2.2.1.13  Eventuellt forbrukningsbart reagens:

2.2.1.13.1 Typ och koncentration av det reagens som behdvs for kata-
lysen:...

2.2.1.13.2 Normalintervall for reagensets temperatur under drift:...
2.2.1.13.3 Internationell standard (om sédan finns):...
2.2.1.13.4 Hur ofta reagens skall fyllas pa: kontinuerligt/service (*)

(*) Stryk det som inte ar tillampligt.”
iii) Punkt 2.2.4.1 skall erséttas med foljande:

72.2.4.1 Egenskaper (fabrikat, typ, flode osv.):...”

iv

~

Foljande punkter skall ldggas till som punkterna 2.2.5.5 och 2.2.5.6:

72.2.5.5 Normalintervall for temperatur (K) och tryck (kPa) under
drift: ...

2.2.5.6 Vid periodisk regenerering:

— Antal ETC-provcykler mellan tva regenereringar (nl):
— Antal ETC-provcykler under regenereringen (n2)”

v

~

Foljande punkt skall ldggas till som punkt 3.1.2.2.3:
”3.1.2.2.3 Common rail, fabrikat och typ: ...”

vi

=

Foljande tva punkter skall ldggas till som punkterna 6 och 7:

6. System for omborddiagnos (OBD-system)
6.1 Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindikering (*):

6.2. Forteckning 6ver och syftet med alla komponenter som styrs
och kontrolleras med hjilp av OBD-systemet: ...

6.3 Skriftlig beskrivning (allmént funktionssétt for OBD-systemet)
for:

6.3.1. Diesel-/gasmotorer (¥): ...

6.3.1.1. Katalysatorkontroll (¥): ...

6.3.1.2. Kontroll av deNO_-system (¥): ...
6.3.1.3. Kontroll av dieselpartikelfilter (¥): ...

6.3.1.4. Styming av det elektroniska brinsleinsprutningssystemet (*):

6.3.1.5. Andra komponenter som styrs med hjilp av OBD-systemet
*: ...
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6.4. Kriterier for aktivering av felindikering (fast antal korcykler
eller statistisk metod): ...

6.5. Forteckning over alla OBD-koder och OBD-format som
anvéinds (med forklaring av samtliga): ...

7. Momentbegriinsare
7.1. Beskrivning av hur momentbegrinsaren aktiveras
7.2. Beskrivning av begrinsningen av fullbelastningskurvan

(*) Stryk det som inte &r tillampligt.”

g) Foljande tillagg skall laggas till som tillagg 5:
"Tilldgg 5

INFORMATION OM OBD-SYSTEMET

1. I enlighet med bestimmelserna i punkt 5 i bilaga IV till
direktiv 2005/78/EG skall foljande ytterligare information lamnas
av fordonstillverkaren for att det skall vara mojligt att tillverka
ersattnings- eller servicekomponenter samt diagnosverktyg och
provningsutrustning som ar OBD-kompatibla, savida inte denna
information ar upphovsrittsligt skyddad eller utgor specifik know-
how for fordonstillverkaren eller underleverantdren.

Informationen i detta avsnitt skall i tillimpliga delar dven foras in i
tillagg 2 till EG-typgodkénnandeintyget (bilaga VI till det hér
direktivet).

1.1 En beskrivning av typ och antal konditioneringscykler som anvénds
for det ursprungliga typgodkannandet.

1.2 En beskrivning av typ av OBD-demonstrationscykel som anvinds
for det ursprungliga typgodkdnnandet av fordonet for den kompo-
nent som kontrolleras av OBD-systemet.

1.3 En uttdmmande beskrivning av alla komponenter som felsoknings-
funktionen kénner av och for vilka felindikeringen aktiveras
(grundat pa fast antal koreykler eller statistisk metod), inklusive en
forteckning Over relevanta sekundéra parametrar for varje kompo-
nent som kontrolleras av OBD-systemet. En forteckning 6ver OBD-
systemets utkoder och format som anvinds (med en forklaring av
var och en) och som har samband med enskilda utslédppsrelaterade
framdrivningskomponenter och enskilda icke-utsldppsrelaterade
komponenter, ddr komponenten kontrolleras for att avgora om felin-
dikeringen skall aktiveras.

1.3.1 Den information som efterfragas i detta avsnitt kan t.ex. ldmnas i en
tabell enligt nedan och bifogas denna bilaga.

R Kriterier
K Overvakni- | Felsokning- for att Sekunddra | Kondition- | Demonstra-
omponent Felkod . . . . )
ngsstrategi skriterium aktivera parametrar | eringscykel tionsprov
felindikator
SCR-kata- Pxxxx Signal Skillnad | 3:e cykeln [ Motor- Tre OBD- | OBD-test-
lysator frén NO, - mellan varvtal, testcykler cykel
maitare signal motorbe- | (tre korta (kort
nr 1 och fran lastning, ESC- ESC-
nr 2 maétare katalysa- cykler) cykel)
nr 1 och tortempe-
nr 2 ratur,
reage-
nsdo-
sering

1.3.2 1 de fall da punkt 5.1.2.1 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG inte
giller, t.ex. vid reservdelar och servicedelar, kan de upplysningar
som krivs enligt detta tilligg inskrinkas till att omfatta den fullstédn-
diga forteckningen over felkoder som registreras av OBD-systemet.
Dessa upplysningar kan exempelvis anges i de tva forsta spalterna i
tabellen i punkt 1.3.1 ovan.

Typgodkénnandemyndigheten skall ges tillgang till hela det tekniska
underlaget, som skall inga i de kompletterande uppgifter som avses
i punkt 6.1.7.1 i bilaga I till detta direktiv — Dokumentation’.
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Informationen i detta avsnitt skall dven foras in i tilligg 2 till EG-
typgodkénnandeintyget (bilaga VI till det hér direktivet).

I de fall d& punkt 5.1.2.1 i bilaga IV till direktiv 2005/78/EG inte
tillimpas pa reservdelar och servicedelar far de upplysningar som
avses i tillagg 2 till EG-typgodkinnandeintyget (bilaga VI till detta
direktiv) inskrdnkas till att gilla sadana upplysningar som avses i
punkt 1.3.2.”

3) Bilaga III dndras pa foljande sitt:

a) Punkt

”1.3.1

b) Punkt

”1.3.3

1.3.1 skall ersittas med foljande:

ESC-prov

Under en faststélld serie driftsforhdllanden med varmkord motor
skall mingderna av de ovanndmnda avgasutsldppen undersokas
fortlopande genom provtagning fran de utspidda eller outspidda
avgaserna. Provcykeln bestar av ett antal steg med olika varvtals-
och effektviarden, som skall técka det typiska driftsomradet for
dieselmotorer. I varje steg méts koncentrationerna av alla gasfor-
miga fororeningar, liksom avgasflodet och den avgivna effekten,
och de uppmatta virdena viktas sedan. Vid partikelmétningar skall
avgaserna spddas ut med konditionerad omgivningsluft genom
antingen ett system med delflodesutspadning eller ett system med
fullflédesutspadning. Partiklarna skall samlas in med ett enda
lampligt filter i forhallande till viktningsfaktorerna for varje steg.
Antalet gram per kilowattimme av varje utsldppt fororenande
damne skall berdknas enligt anvisningarna i tilligg 1 till denna
bilaga. Vidare skall NO, mitas vid tre provpunkter inom det
kontrollomrdde som wvalts ut av den tekniska tjansten och de
uppmitta virdena skall jamforas med de védrden som berdknats
fran de steg av provcykeln vilka innehaller de utvalda provpunk-
terna. Denna dubbelkontroll av NO, bidrar till att sikra att
motorns avgasreningssystem fungerar korrekt inom motorns
typiska driftsomrade.”

1.3.3 skall ersittas med foljande:

ETC-prov

Under en faststdlld provcykel med transienta steg bestiende av
driftsforhallanden med varmkoérd motor, vilka néra efterliknar
vagtypsspecifika korningsmonster for motorer i tunga lastbilar och
bussar, skall de ovanndmnda f6roreningarna undersokas efter
utspadning av hela avgasflodet med konditionerad omgivningsluft
(CVS-systemet med utspadning i tva steg for partikelprovtagning)
eller genom bestdmning av gasformiga d&mnen i de outspadda
avgaserna och partiklar med ett system for delflodesutspadning.
Med hjdlp av motordynamometerns aterkopplingssignaler for
motorns vridmoment och varvtal skall kraften integreras &ver
provcykelns tid, och som resultat erhiller man det arbete som
motorn genererat under provcykeln. For ett CVS-system skall
koncentrationen av NO, och HC bestimmas for hela provcykeln
genom integration av analysatorsignalen, medan koncentrationerna
av CO, CO, och NMHC kan bestimmas genom integration av
analysatorsignalen eller genom provuppsamling i sidckar. Alla
gasformiga &mnen som mits i de outspiddda avgaserna skall
bestimmas for hela proveykeln genom integration av analysator-
signalen. For partiklar skall ett proportionellt prov samlas upp pa
lampliga filter. Det utspédda eller outspddda avgasflodet skall
bestdmmas for hela proveykeln for berdkningen av de fororenande
amnenas massutsldppsvirden. Massutslédppsvérdena skall stéllas i
relation till motorns arbete sd att man far fram antalet gram av
varje fororenande dmne som sldpps ut per kilowattimme enligt
anvisningarna i tillagg 2 till denna bilaga.”

c¢) Punkt 2.1 skall erséttas med foljande:

”2.1
2.1.1

Provningsvillker for motorn

Inloppsluftens absoluta temperatur (7,) i Kelvin och det torra
atmosfarstrycket (p,), uttryckt i kPa, skall métas, och parametern f,
bestdimmas enligt foljande. I flercylindriga motorer med avgrén-
sade grupper av inloppsrdr, t.ex. i en V-motor, skall genomsnitt-
stemperaturen maétas for varje avgransad grupp.
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a) For motorer med kompressionstindning:

Sugmotorer och motorer med mekanisk 6verladdning
0,7
fa= i X[Ej
p ) (298
Turboladdade motorer med eller utan kylning av inloppsluften
0,7 1,5
99 Ta )~
fa=| —| x|—
ps 298
b) For motorer med gnisttdndning:
99" [Ta j"’6
fa=| —| x|—
ps 298
Provets giltighet

For att ett prov skall godkdnnas skall parametern f, vara sddan att

0,96 <f, < 1,06”

d) Punkt 2.8 skall erséttas med foljande:

”2.8

2.8.1

2.8.2

Om motorn ar utrustad med ett system for avgasefterbehandling
skall de utslapp som maéts upp under provcykeln vara representa-
tiva for utslappen under verkliga driftsforhéllanden. Om motorn ar
utrustad med ett system for avgasefterbehandling som forbrukar
ett reagens, skall det reagens som anvinds vid varje prov uppfylla
kraven i punkt 2.2.1.13 i tilldgg 1 till bilaga II.

I system for avgasefterbehandling som bygger pa en kontinuerlig
regenereringsprocess skall utsldppen mitas pa ett stabiliserat efter-
behandlingssystem.

Regenereringsprocessen skall ske atminstone en gang under ETC-
provet och tillverkaren skall ange under vilka forhéllanden regene-
reringen normalt intrdffar (sotméngd, temperatur, avgasmottryck
OSV.).

Minst fem ETC-prov skall genomfGras for att kontrollera regene-
reringsprocessen. Under proven skall avgastemperaturen och
avgastrycket registreras (temperaturen fore och efter efterbehand-
lingssystemet, avgasmottryck osv.).

Efterbehandlingssystemet anses tillrickligt om de forhallanden
som tillverkaren angett upptrader under provet under tillrackligt
lang tid.

Det aritmetiska medelvérdet av de olika provresultaten fran ETC-
provet skall utgora det slutgiltiga provresultatet.

Om efterbehandlingen av avgaser har ett sdkerhetslige som
overgar till periodisk regenerering bor det kontrolleras i enlighet
med punkt 2.8.2. I detta enskilda fall far gransvardena for utslapp
i tabell 2 i bilaga I dverskridas, och de viktas inte.

I system for avgasefterbehandling som bygger pd en periodisk
regenereringsprocess skall utslippen mitas vid atminstone tva
ETC-prov, varav ett under och ett utanfor sjalva regenereringen pa
ett stabiliserat efterbehandlingssystem. Resultaten skall dérefter
viktas.

Regenereringsprocessen skall intrdffa atminstone en géng under
ETC-provet. Motorn far vara utrustad med en omkopplare som
kan aktivera eller avaktivera regenereringsprocessen, under forut-
sittning att denna funktion inte paverkar den ursprungliga motor-
kalibreringen.

Tillverkaren skall ange under vilka parameterforhallanden regene-
reringsprocessen normalt intréffar (sotmingd, temperatur, avgas-
mottryck osv.) samt hur linge den varar (n2). Tillverkaren skall
dessutom tillhandahélla alla uppgifter for att bestimma tidsinter-
vallet mellan tva regenereringar (nl). Hur bestimningen av tidsin-
tervallet exakt skall ga till avgors i samrad med den tekniska
tjansten och utifran god branschpraxis.
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Tillverkaren skall tillhandahalla ett efterbehandlingssystem som
har belastats s att regenereringen sker under ETC-provet. Under
denna konditioneringsfas skall det inte forekomma nagon regene-
rering.

De genomsnittliga utsldppen mellan regenereringsfaserna skall
bestdimmas av det aritmetiska medelvirdet av flera ungefir ekvi-
distanta ETC-prov. Minst ett ETC-prov bor utforas sa kort tid fore
ett regenereringsprov som mdjligt, och ett ETC-prov omedelbart
efter ett regenereringsprov. Alternativt kan tillverkaren tillhanda-
hélla uppgifter som visar att utsldppen forblir konstanta (+ 15 %)
mellan regenereringsfaserna. Om sé &r fallet racker det att anvinda
utsldppen fran endast ett ETC-prov.

Under regenereringsprovet skall alla uppgifter som behdvs for att
pévisa regenereringen registreras (CO- eller NO,-utsldpp, tempera-
turen fore och efter efterbehandlingssystemet, avgasmottryck etc.).

Under regenereringsprocessen far de gransvérden for utsldpp som
anges i tabell 2 i bilaga I 6verskridas.

De uppmitta utsldppen skall viktas i enlighet med punkterna 5.5
och 6.3 i tilldgg 2 till denna bilaga och slutresultatet far inte Gver-
skrida gransvirdena i tabell 2 i bilaga 1.”

e) Tillagg 1 éndras pa foljande sitt:
i) Punkt 2.1 skall erséttas med foljande:

721

Forberedelse av provtagningsfiltret

Minst en timme fore provet skall varje filter placeras i en delvis
overtdckt petriskdl, som dr skyddad mot damm och som
placeras i en vigningskammare for stabilisering. Efter stabili-
seringen végs varje filter och tareringsvikten registreras. Filtret
forvaras sedan i en stédngd petriskal eller i en forseglad filterhal-
lare fram till provet. Filtret skall anvdndas inom &tta timmar
efter att ha tagits ur vigningskammaren. Tareringsvikten skall
registreras.”

ii) Punkt 2.7.4 skall erséttas med foljande:

”2.7.

4 Partikelprovtagning

Ett och samma filter skall anvdndas under hela provningsforfa-
randet. De viktningsfaktorer for varje steg som angetts i prov-
cykelforfarandet skall beaktas genom att man tar ett prov som
ar proportionellt mot avgasmassflodet under varje enskilt steg
av cykeln. Detta kan astadkommas genom att provtagnings-
flodet, provtagningstiden och/eller spadningsforhallandet
anpassas 1 motsvarande man, sé att villkoret for de effektiva
viktningsfaktorerna i punkt 5.6 blir uppfyllt.

Provtagningstiden i varje steg maste vara minst 4 sekunder per
0,01 viktningsfaktor. Provtagningen maste ske sd sent som
mojligt inom varje steg. Partikelprovtagningen skall vara slut-
ford tidigast 5 sekunder fore slutet av respektive steg.”

iii) Foljande punkt skall foras in som punkt 4:

74,

4.1

Beridkning av avgasflodet

Bestiimning av massflodet av outspidda avgaser

For berdkningen av utsldappen i de outspddda avgaserna maste
man kénna till avgasflodet. Massflodet av avgaser skall
bestimmas i enlighet med punkt 4.1.1 eller punkt 4.1.2.
Noggrannheten i bestimningen av avgasflodet skall vara det
hogsta av foljande virden: + 2,5 % av avlést virde eller +
1,5 % av maxviérdet for motorn. Likvérdiga metoder (t.ex. de
som beskrivs i punkt 4.2 i tilligg 2 till denna bilaga) far
anvéndas.

Metod med direkt mdtning

Direkt métning av avgasflodet kan exempelvis ske med hjilp
av
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4.2

— differentialtrycksutrustning, sdésom flodesmunstycke,
— ultraljudsflddesmatare,
— Vortex-flodesmétare.

Forsiktighetsatgérder skall vidtas for att undvika maétfel som
ger fel utsldppsvdrden. Detta innebdr bland annat noggrann
installation av utrustningen i motorns avgassystem enligt
instrumenttillverkarens rekommendationer och god bransch-
praxis. Sarskilt motorns prestanda och utslapp far inte paverkas
av utrustningens installation.

Metod med mdtning av lufi och brdnsle

Denna metod innebdr métning av luftflodet och brinsleflodet.
Luftflodesmaitare och bréinsleflodesmitare som uppfyller kravet
pa absolut noggrannhet i punkt 4.1 skall anvédndas. Berdk-
ningen av avgasflodet skall goras enligt foljande formel:

Qe = Do T oy

Bestimning av massflodet av utspidda avgaser

For att kunna berékna utsldppen i de utspadda avgaserna med
hjélp av ett system med fullflodesutspadning méste man kénna
till massflodet av utspiddda avgaser. Flodet av de utspiddda
avgaserna (¢,,q.,,) skall mitas for varje steg med PDP-CVS,
CFV-CVS eller SSV-CVS enligt de generella formlerna i
punkt 4.1 i tilligg 2 till denna bilaga. Noggrannheten skall
vara = 2 % av avldst vérde eller béttre, och skall bestimmas i
enlighet med punkt 2.4 i tilldgg 5 till denna bilaga.”

iv) Punkterna 4 och 51 skall erséttas med foljande:

»g

5.1

52

BERAKNING AV GASFORMIGA UTSLAPP

Utvirdering av miitdata

For bedomningen av gasformiga utslépp skall man bestimma
medelvirdet for avldsningarna under de sista 30 sekunderna i
varje provsteg, och de genomsnittliga koncentrationerna av
HC, CO och NO, under varje provsteg skall bestimmas ur
medelvirdet av avldsningarna och motsvarande kalibrering-
sdata. Andra metoder for registrering far anviandas om de ger
likvirdiga data.

Foér NO,-kontrollen inom kontrollomradet giller ovanstdende
krav bara for NO,.

Avgasflodet g, eller det utspadda avgasflodet g, om det
anvidnds som alternativ, skall bestimmas i enlighet med
punkt 2.3 i tilldgg 4 till denna bilaga.

Korrigering fran torr bas till vat bas

Den uppmiétta koncentrationen skall omvandlas till véat bas
enligt foljande formler, om den inte redan miétts pa vét bas.
Omvandlingen skall goras for varje enskilt steg.

C = kw x Cdry

wet
For outspadda avgaser:
Gy
1,2442x Ho+111,19x w ,, x

kW_- =1- qmml X 1,008
.y

7734 +1,2442x H, + " x k ; x1000

D nad
eller
1,2442% H, +111,19x w,, . x T2t
kw_,v ={1- qnmd [1 _&j
T73.4+1,2442x H, +- 128k x1000 Py
Dnad
dar:

p, = vattenangtrycket efter kylbad (kPa),
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5.3

p, = totalt atmosfirstryck (kPa),
H, = inloppsluftens fuktighet (g vatten/kg torr luft),

0,055584 x w, ; — 0,0001083 X wyep — 0,0001562 x
W +0,0079936 X wy + 0,0069978 X Wyp

~
£
Il

For utspadda avgaser:

ax%c,.
K, =|1-——¥© |_Kg
Wel [ 200 j w1

eller

K . = M
We2 —
14 ax%c,q,
200

For utspadningsluften:

Kyg= 1 - Ky,
1 1
1,608 x |:Hd X [1——) + H, x [—j:|
D D
1000 + {1,608 x [H[, x (1 _ l) +H, x [Lm
D D

For inloppsluften:

Ky, =

KW

a

=1-K,,
. 1,608x H,
"2 71000 + (1,608 x H, )

dar

H

a

inloppsluftens fuktighet (g vatten/kg torr luft),
H, = utspddningsluftens fuktighet (g vatten/kg torr luft)

och kan hirledas genom métning av den relativa luftfuktig-
heten eller genom mitning av daggpunkten, métning av
angtrycket eller mitning med torr/vét termometer med hjélp av
vedertagna formler.

Fuktighets- och temperaturkorrigering for NO,

Eftersom NO_-utsldppen beror pa omgivande luftforhallanden
skall NO,-koncentrationen korrigeras for den omgivande
luftens temperatur och fuktighet med hjilp av faktorerna i
foljande formler. Faktorerna géller inom intervallet 0-25 g/kg
torr luft.

a) For motorer med kompressionsténdning:
K _ 1
h,D  1-0,0182x (H. —10,71)+0,0045 x (T. — 298)

dér

T, = inloppsluftens temperatur (K),

H, = inloppsluftens fuktighet (g vatten/kg torr luft),
dar

H, kan hidrledas genom miétning av den relativa luftfuktig-
heten eller genom mitning av daggpunkten, métning av
angtrycket eller mitning med torr/vat termometer med hjilp
av vedertagna formler.

b) For motorer med gnisttdndning:
kg = 0,6272 + 44,030 x 103 x H, - 0,862 x 103 x H?
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5.4

5.5

dar

H, kan hidrledas genom métning av den relativa luftfuktig-
heten eller genom mitning av daggpunkten, métning av
angtrycket eller mitning med torr/vat termometer med hjilp
av vedertagna formler.

Berikning av massflodena av utslapp

Massflodena av utsldpp (g/h) for varje steg skall berdknas
enligt foljande: Berdkningen av NO, skall goras med hjilp av
den korrektionsfaktor for fuktigheten £, ,, eller &, ; som berak-
nats enligt punkt 5.3.

Den uppmitta koncentrationen skall omvandlas till vit bas
enligt punkt 5.2, om den inte redan métts pa vat bas. Tabell 6
innehéller vérden for u,,, for vissa utvalda komponenter utifrén
egenskaperna hos en ideal gas och de brinslen som ar rele-
vanta for detta direktiv.

a) For outspidda avgaser:

= X X
mgas ugas Cgas Dmew

dér:

U = forhdllandet mellan avgaskomponentens och
avgasernas densitet,

Cans = koncentration (ppm) av respektive komponent i
de outspddda avgaserna,

Grnew = avgasmassflode (kg/h).

b) For utspiadda avgaser:

mgas = ugas x Cgas,c>< qmdew
dar:
U, = forhédllandet mellan avgaskomponentens och
luftens densitet,
Caase = bakgrundskorrigerad koncentration (ppm) av
respektive komponent i de utspidda avgaserna,
G = massflode av utspadda avgaser (kg/h)
dar:

1
Cgas,c = cfcd x[lfB}

Utspddningsfaktorn D skall berdknas enligt punkt 5.4.1 i
tillagg 2 till denna bilaga.

Berikning av specifika utslipp

Det specifika utsldppet (g/kWh) skall for samtliga enskilda
bestdndsdelar berdknas pa foljande sétt:

Z(m(;As,' X WFi)
GAS, = =

i=n

> (Pn), x Wy,)

i=1

dar:
My, ar den enskilda gasens massa,

P, ir den nettoeffekt som bestdmts i enlighet med punkt 8.2 i
bilaga II.

De viktningsfaktorer som anvénds i ovanstdende berdkning &r
de som éaterfinns i punkt 2.7.1.
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Tabell 6

Virden for u, i de outspiidda och de utspidda avgaserna
for olika avgaskomponenter

Briinsle NO, co THC/NMHC co, CH,

Diesel Outspiadda 0,001587 0,000966 0,000479 0,001518 0,000553

Utspéadda 0,001588 0,000967 0,000480 0,001519 0,000553

Etanol Outspadda 0,001609 0,000980 0,000805 0,001539 0,000561

Utspéddda 0,001588 0,000967 0,000795 0,001519 0,000553

CNG Outspadda 0,001622 0,000987 0,000523 0,001552 0,000565

Utspddda 0,001588 0,000967 0,000584 0,001519 0,000553

Propan Outspiadda 0,001603 0,000976 0,000511 0,001533 0,000559

Utspéadda 0,001588 0,000967 0,000507 0,001519 0,000553

Butan Outspadda 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,000558

Utspéddda 0,001588 0,000967 0,000501 0,001519 0,000553

Anm.:
— wu-virden for outspadda avgaser utifran egenskaperna hos en ideal gas dé A = 2, torr luft, 273 K, 101,3 kPa
— wu-virden for utspadda avgaser grundade pa egenskaperna hos en ideal gas och luftens densitet

— wu-virden for CNG med en noggrannhet pa 0,2 % for en massasammansittning pa: C = 66-76 %; H = 22-25 %; N
=0-12 %

— w-virdet for CNG for HC motsvarar CH, o, (for totalt HC anvinds u-virdet for CH,)

5.6 Berikning av utslippsvirdena i kontrollomriadet

For de tre speciellt utvalda kontrollpunkterna enligt punkt 2.7.6
skall NO,-utsléppet métas och berdknas enligt punkt 5.6.1, och
dessutom bestdmmas genom interpolation med hjilp av de steg
av provcykeln som ligger ndrmast respektive kontrollpunkt i
enlighet med punkt 5.6.2. De uppméitta virdena jamfors sedan
med de interpolerade virdena i enlighet med punkt 5.6.3.

5.6.1  Berdkning av specifika utslipp

NO,-utsldppet for varje kontrollpunkt (Z) berdknas pa foljande
sdtt:

Myoxz = 0,001587 X o, 7 % Kyp X Ginew

Mo
NOx, = NOx,Z
P(n),
5.6.2  Bestdmning av utsldppsvirdet med hjdlp av proveykeln

NO,-utsldppet for varje kontrollpunkt skall interpoleras fran de
fyra mest ndrliggande steg av provcykeln vilka omger den
utvalda kontrollpunkten Z (se fig. 4). For dessa steg (R, S, T
och U) giller foljande definitioner:

Varvtal (R) = Varvtal (T) = ng;
Varvtal (S) = Varvtal (U) = ng;
Belastning (%) (R) = Belastning (%) (S)
Belastning (%) (T) = Belastning (%) (U).

NO,-utsldppet i den utvalda kontrollpunkten Z berdknas pa
foljande sitt:

_ Eps +(Epy — Egg) X (M, — M)
MTU _MRS

Ez

och:
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5.6.3

6.1

_ Er +(Epy —Ep)x(ng —ngr)

Ery

Ngy = Hgr
E _ER+(ES_ER)X(”z_nRT)
RS =

Ngy — Ny
M :MT+(MU_MT)X(nZ_nRT)
" Ngy —Npr
M M+ Mg —My)x(n, —ngr)
RS =

Ngy = Npr

dar:

E;. Eg, E;, E;, = de specifika NO_ -utsldppen i de omgivande
provstegen berdknade i enlighet med punkt 5.6.1.

M;, M, M, M, = motorns vridmoment i de omgivande prov-
stegen.

Figur 4

Interpolation av kontrollpunkten for NO_

Vridmoment
My

My
My u

Mz \Z

R
Mo
Mzas e s
Mg
S
| Varvtal
LE nz Psu

Jamforelse av NO -utsldppsvirden

Det uppmiitta specifika NO_ -utsléppet vid kontrollpunkten Z
(NO,,) jémfors med det interpolerade vérdet (E,) enligt
foljande:

NOx, - E

NOx,; =100x ——2 "2

Z

BERAKNING AV PARTIKELFORMIGA UTSLAPP

Utviirdering av méitdata

For utvarderingen av resultaten for partiklar skall de totala
provmassorna (m, ) som passerar genom filtret registreras i
varje steg.

sep.

Filtret skall stéllas tillbaka i vigningskammaren och konditio-
neras i minst en och hogst 80 timmar, varpa det végs. Filtrens
bruttovikt registreras och tareringsvikten (se punkt 2.1) subtra-
heras, vilket ger partikelprovmassan m,.

Om bakgrundskorrigering skall tillimpas, skall utspadningsluf-
tens massa (m,;) som passerar genom filtren samt partikel-
massan (m,,) registreras. Om mer dn en mitning gjorts skall
kvoten m,/m, berdknas for varje enskild métning och medel-
virdet berdknas.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

System med delflodesutspidning

De slutgiltiga provresultat for partikelutsldpp som skall rappor-
teras bestdms genom nedanstaende steg. Eftersom utspadnings-
forhallandet kan regleras pa flera olika sitt, anvénds olika
berdkningsmetoder for g, Samtliga berdkningar skall goras
pa grundval av medelvirdena for de enskilda stegen under
provtagningsperioden.

Isokinetiska system
Doiedr = Dmew = Ta

— qmdw + (qmew X ra)

qu‘W X rﬂ

Ty
dar r, dr forhallandet mellan den isokinetiska sondens tvérsnitt-

sarea och avgasrorets tvarsnittsarea:

System med mditning av CO,- eller NO -koncentration

Diedr = Dmew = Ta

_ cwE B CwA
ry = ————
CwD - ch
dar:
c,. = koncentration pa vat bas av spargasen i de outspiddda
avgaserna
¢, = koncentration pa vat bas av spargasen i de utspiddda
avgaserna
c.» = koncentration pa vat bas av spargasen i utspadnings-
luften

Koncentrationer uppmitta pa torr bas skall omriknas till vét
bas i enlighet med punkt 5.2 i detta tillagg.

System med mditning av CO, och kolbalansmetoden (*)

_ 2065 xq,,
qmedf -
C(co,)p ~ C(co,)4
dar:
Ccomp = CO,-koncentrationen i de utspddda avgaserna
Ccomn = CO,-koncentration i utspddningsluften

(koncentrationer i volymprocent pa vat vas)

Denna formel bygger pd antagandet om kolbalans (de kola-
tomer som tillfors motorn avges i form av CO,) och har
hérletts enligt foljande:

Diedqr = Dmew = Ta

och

206,5 x g,

e 9w % lc(cog)D - C(COZ)AJ

System med flodesmditning

Gumedt = Dmew = Ta
_ ('Imdew
v d =
qmdew - qmdw



2005L0078 — SV — 10.06.2006 — 001.001 — 37

6.3 System med fullflodesutspéidning

Samtliga berdkningar skall goras pa grundval av medelvirdena
for de enskilda stegen under provtagningsperioden. Det
utspadda avgasflodet g, skall bestimmas i enlighet med
punkt 4.1 i tilldgg 2 till denna bilaga. Den totala provmassan
mg, skall berdknas i enlighet med punkt 6.2.1 i tilldgg 2 till

denna bilaga.
6.4 Berikning av massflodet av partiklar

Massflodet av partiklar berdknas pa foljande sitt. Om ett
system med fullflédesutspadning anvénds skall g, som fast-
stéllts enligt punkt 6.2, ersittas med g, som bestimts i
enlighet med punkt 6.3.

PThum = ﬂ % qmeay-
5 m.\'ep 1000

i=n

qmedf = quedﬂ x W/i
i=1

i=n
msep = 2 msepi
i=1

i=1 n

9 oee

Bakgrundskorrigering av massflodet av partiklar kan goras pa
foljande sitt:

[ Mxi(l_LjXWf_ e
m, m,; ‘O Di . 1000

dér D skall berdknas i enlighet med punkt 5.4.1 i tilligg 2 till
denna bilaga.

(*) Viérdet &r giltigt enbart for det referensbriansle som anges i
bilaga IV.”

v) Tidigare. punkten 6 skall betecknas punkt 7.
f) Tillagg 2 dndras pa foljande sitt:
i) Punkt 3 skall ersittas av foljande:

”3. EMISSIONSPROV

Pa tillverkarens begiran kan ett dvningsprov koras for att
konditionera motorn och avgassystemet fore sjdlva métcykeln.

Motorer som drivs med naturgas eller motorgas skall koras in
med ETC-provet. Motorn skall koras genom minst tvd ETC-
cykler tills det uppmétta CO-utslédppet fran en ETC-cykel &r
maximalt 10 % hogre &n CO-utsldppet fran nédrmast
foregaende ETC-cykel.

3.1 Forberedelse av eventuella provtagningsfilter

Minst en timme fore provet skall varje filter placeras i en
delvis overtdckt petriskal, som 4r skyddad mot damm och
som placeras i en vigningskammare for stabilisering. Efter
stabiliseringen vigs varje filter och tareringsvikten registreras.
Filtret forvaras sedan i en stingd petriskal eller i en forseglad
filterhallare fram till provet. Filtret skall anvdndas inom &tta
timmar efter att ha tagits ur végningskammaren. Tarering-
svikten skall noteras.

32 Installation av mitutrustningen

Instrument och provtagningssonder skall installeras pa fore-
skrivet sétt. Avgasroret skall i forekommande fall anslutas till
systemet for fullflodesutspadning.
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33

34

35

3.6

3.7

3.8
3.8.1

3.8.2
3.8.2.1

Start av utspiidningssystemet och motorn

Utspddningssystemet och motorn startas och varmkérs tills
samtliga temperaturer och tryck har stabiliserats vid maximal
effekt i enlighet med tillverkarens rekommendation och god
branschpraxis.

Start av partikelprovtagningssystemet (giller enbart
dieselmotorer)

Partikelprovtagningssystemet skall startas och koras pa by-
pass. Utspadningsluftens bakgrundsniva av partiklar kan
bestdimmas genom att man leder utspadningsluft genom parti-
kelfiltren. Om filtrerad utspadningsluft anvéinds, kan en enda
métning av bakgrundsnivan goras fore eller efter provet. Om
utspadningsluften inte ar filtrerad kan métningar goras i borjan
och slutet av provcykeln, varefter genomsnittet av virdena
beréknas.

Utspéadningssystemet och motorn startas och varmkors tills
samtliga temperaturer och tryck har stabiliserats vid maximal
effekt i enlighet med tillverkarens rekommendation och god
branschpraxis.

Vid avgasefterbehandling med periodisk regenerering skall
regenereringen inte ske under varmkoérningen.

Justering av utspidningssystemet

Utspéadningssystemets floden (fullflode eller delflode) skall
stdllas in sa att vatten inte kondenseras i systemet och sa att
filterytorna far en hogsta temperatur pa 325 K (52 °C) eller
lagre (se punkt 2.3.1 i bilaga V, Utspadningstunnel).

Kontroll av analysatorerna

Utsldppsanalysatorernas nollpunkt och mitomrade skall stéllas
in. Om provtagningssickar anvénds skall de tommas pa luft.

Start av motorn

Den stabiliserade motorn skall startas i enlighet med tillverka-
rens anvisningar i instruktionsboken, antingen med en start-
motor som anvénds i produktionen eller med dynamometern.
Som alternativ kan man ocksd, utan att stinga av motorn
dessemellan, starta provet direkt frdn motorns konditioner-
ingsfas nir motorn har nétt tomgangsvarvtal.

Provcykel
Provsekvens

Provsekvensen skall paborjas ndr motorn har natt tomgangs-
varvtal. Provet skall utforas enligt den referenscykel som
beskrivs i punkt 2 i detta tilligg. Borvardeskommandona for
varvtal och vridmoment skall ges med 5 Hz eller mer (10 Hz
rekommenderas).  Aterkopplingssignalerna ~ for  varvtal
och vridmoment skall registreras minst en gang per sekund
under proveykeln, och det &r tillatet att filtrera signalerna
elektroniskt.

Mtning av gasformiga utsldipp
System med fullflodesutspddning

Nér motorn eller provsekvensen startas — det senare i det fall
déa provcykeln startas direkt fran konditioneringsfasen — skall
mitutrustningen startas samtidigt, ndrmare bestdmt genom att
man

— startar insamling eller analys av utspadningsluft,
— startar insamling eller analys av utspadda avgaser,

— startar métning av méngden utspiddda avgaser (CVS,
Constant Volume Sampling) och av de temperaturer och
tryck som behover registreras,

— startar registrering av dterkopplingsvérden for varvtal och
dynamometerns vridmoment.

HC och NO, skall mitas fortlopande i utspiddningstunneln
med en frekvens pa 2 Hz. De genomsnittliga koncentratio-
nerna bestims genom integration av analysatorsignalerna
under hela provcykeln. Systemets svarstid far vara hogst
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20 sekunder, och den skall vid behov anpassas till CVS-
flodets variationer och avvikelser i fraga om provtagningstid
per proveykel. CO, CO,, NMHC och CH, skall bestimmas
genom integration eller genom analys av de koncentrationer i
provtagningssicken som samlats upp under provcykeln.
Koncentrationerna av gasformiga fororeningar i utspadnings-
luften skall bestimmas genom integration eller genom
uppsamling i bakgrundssécken. Alla &vriga vérden skall regi-
streras med minst en métning per sekund (1 Hz).

Mitning av outspddda avgaser

Nér motorn eller provsekvensen startas — det senare i det fall
déa provcykeln startas direkt fran konditioneringsfasen — skall
métutrustningen startas samtidigt, ndrmare bestimt genom att
man

— startar analysen av de outspddda avgaskoncentrationerna,

— startar métningen av avgaserna eller inloppsluften och
brinsleflodet,

— startar registrering av dterkopplingsvérden for varvtal och
dynamometerns vridmoment.

Vid bedomningen av gasformiga utsldpp skall utsldppens
koncentrationer (HC, CO och NO,) och avgasmassflodet regi-
streras och lagras i ett datorsystem med en frekvens pd minst
2 Hz. Systemets svarstid far vara hogst 10 sekunder. Alla
ovriga varden kan registreras med en frekvens pa minst 1 Hz.
Om man anvénder analoga analysatorer skall reaktionen regi-
streras, och kalibreringsuppgifterna far anviandas online eller
offline under provresultatens behandling.

Vid berdkning av de gasformiga utsldppens massa skall sparen
av de registrerade koncentrationerna och spéret av avgasmass-
flodet tidsjusteras med hjdlp av omvandlingstiden enligt
punkt 2 i bilaga I. Dérfor skall svarstiden for varje analysator
for gasformiga utsldpp och for systemet for avgasmassflode
bestdimmas i enlighet med bestimmelserna i punkt 4.2.1 och
punkt 1.5 i tilldgg 5 till denna bilaga och dérefter registreras.

Partikelprovtagning (i forekommande fall)
System med fullflodesutspddning

Nér motorn eller provsekvensen startas — det senare i det fall
da proveykeln startas direkt fran konditioneringsfasen — skall
partikelprovtagningssystemet kopplas om fran by-pass till
partikeluppsamling.

Om ingen flodeskompensering anvénds skall provtagnings-
pumparna (en eller flera) stillas in sa att flodet genom parti-
kelprovtagningssonden eller 6verforingsroret halls inom + 5 %
fran det instillda flodet. Om flodeskompensering anvinds
(dvs. proportionell reglering av provtagningsflodet) maste
man visa att forhallandet mellan flodet i huvudtunneln och
partikelprovflodet inte varierar med mer dn + 5 % av det
instéllda virdet (med undantag av de forsta 10 sekunderna av
provtagningen).

Anm.: Vid anvédndning av dubbelutspiddning dr provtagnings-
flodet nettodifferensen mellan flodet genom provtagnings-
filtren och den sekundira utspadningsluftens flode.

Genomsnittstemperaturen och genomsnittstrycket vid inloppet
till gasmétarna (en eller flera) eller flodesinstrumentet skall
registreras. Om det instéllda flodet inte kan hallas under hela
proveykeln (med en avvikelse pa hogst = 5 %) pa grund av
stor partikelmassa pa filtret, skall provet forkastas. Provet
skall da goras om med ett ligre flode och/eller filter med
storre diameter.

System med delflédesutspddning

Nér motorn eller provsekvensen startas — det senare i det fall
da proveykeln startas direkt fran konditioneringsfasen — skall
partikelprovtagningssystemet kopplas om fran by-pass till
partikeluppsamling.

For styrning av ett system med delflodesutspadning krivs det
att systemet reagerar snabbt. Systemets omvandlingstid skall
faststéllas med hjilp av forfarandet i punkt 3.3 i tillagg 5 till
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bilaga III. Om avgasflodesmétningens (se punkt 4.2.1) och
delflodessystemets sammantagna omvandlingstider ligger
under 0,3 s, far direktstyrning anvdndas. Om omvandlings-
tiden ar over 0,3 s, maste man anvianda look ahead-styrning
utifran resultaten frén en tidigare provkorning. I sa fall skall
stigtiden vara < 1 s och den sammantagna fordr6jningstiden
<10s.

Hela systemet maste reagera pa ett sitt som garanterar att
partikelprovet (q,,,;) dr representativt och proportionellt mot
avgasmassflodet. For att faststélla proportionaliteten gor man
en regressionsanalys mellan q, ; och q,.; med datafingst
med minst 1 Hz, dér foljande kriterier skall vara uppfyllda:

— Korrelationskoefficienten R? for den linjdra regressionen
mellan q,,,; och q,,,; fr inte vara lagre &n 0,95.

— Standardavvikelsen for skattningen av q,,; pa q,,.,; far inte
Gverskrida 5 % av maximalt q,,.

— Skérmingen mellan g, och regressionslinjen fér inte dver-
skrida + 2 % av maximalt q,,.

Alternativt kan man forst provkora systemet och sedan
anvinda avgasmassflodets signal fran denna provkorning for
att styra provets flode in i partikelsystemet (’look-ahead-styr-
ning’). Ett sddant tillvigagangssitt krdvs om partikelsystemets
omvandlingstid (ts,,) eller omvandlingstiden for avgasmass-
flodets signal (t5,;) — eller bdda — &r > 0,3 s. En korrekt styr-
ning av delflodessystemet uppnés, om provkorningens tids-
kurva for q,,.,, . som styr q,,, flyttas med en look ahead-tid

pd tsop T tsop

For faststéllande av korrelationen mellan q,,,; och q,,; skall
de data som registreras under den verkliga provningen
anvindas, varvid q,,-tiden skall justeras med t,; i forhdl-
lande till q,,,; (t5,p ingdr inte). Det vill sdga att tidsjusteringen
mellan g, och g, dr lika med differensen mellan respektive
omvandlingstid, som faststillts i enlighet med punkt 3.3 i
tillagg 5 till bilaga III.

Motorstopp

Om motorn stannar ndgon géng under provcykeln, skall den
konditioneras och startas om, varefter provet upprepas. Om
det under provcykeln uppstér fel pa nagon del av den nédvin-
diga provutrustningen, skall provet ogiltigforklaras.

Arbetsmoment efter provet

Nér provet avslutats skall métningen av den utspadda avgas-
volymen eller massflodet av outspddda avgaser, gasflodet till
uppsamlingssidckarna och partikelprovtagningspumpen
stoppas. For integrerande analysatorsystem skall provtag-
ningen fortsétta tills systemets svarstider har 16pt ut.

Om uppsamlingssackar anvénds skall koncentrationerna i dem
analyseras s fort som mgjligt och allra senast 20 minuter
efter provcykelns slut.

Efter avgasprovet anvinds en nollgas och samma span-gas
som tidigare for efterkontroll av analysatorerna. Provet
betraktas som giltigt om skillnaden mellan kontrollresultaten
fore respektive efter provningen understiger 2 % av span-
gasvirdet.

Verifiering av provresultaten

Kompensering for tidsfordrojning mellan borvdrdessignal och
aterkopplad signal

For att minimera det systematiska felet pa grund av tidsford-
rojningen mellan de aterkopplade varvtals- och momentsigna-
lerna respektive referenscykelns signaler (borvérdessignalerna)
ar det tillatet att forskjuta hela den aterkopplade signalse-
kvensen framat eller bakat i tiden i forhallande till referenscy-
keln. I sddant fall skall bade varvtal och vridmoment
forskjutas med samma tidslangd och i samma riktning.
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Berdkning av det arbete som genereras under provcykeln

Det verkliga arbete som genereras under provcykeln, W,
(kWh), berdknas med hjélp av alla registrerade vérdepar av
aterkopplade varvtal och vridmoment. Detta gors efter det att
en eventuell kompensering for tidsfordrojningen gjorts om
detta alternativ viljs. Det verkliga arbete W, som provcykeln
genererat anvédnds for jamforelse med referenscykelns arbete,
W, och for berikning av de specifika utslippen (se punk-
terna 4.4 och 5.2). Samma metod skall anvéndas for integra-
tion av bade referenscykelns effekt och den verkliga effekten.
Om virden skall bestimmas i punkter mellan angrinsande
virden i referenscykeln eller mellan uppmétta vérden, skall

linjér interpolation anvéndas.

Vid integration av referenscykelns arbete och det verkliga
arbetet skall alla negativa vridmomentvirden ges vérdet noll
och tas med. Om integrationen gors for en provtagningsfrek-
vens pa mindre &n 5 Hz och om vridmomentvirdet under ett
givet tidsavsnitt dndras frén positivt till negativt eller fran
negativt till positivt, skall den negativa delen ges vérdet noll,
dvs. den skall inte tas med i det integrerade vérdet. Daremot
skall den positiva delen tas med i det integrerade virdet.

W,

.« far avvika med maximalt — 15 % och + 5 % frdn W .

Statistisk validering av provcykeln

Linjar regression mellan aterkopplingsvirdena och referen-
sviardena skall utforas for varvtal, vridmoment och effekt.
Detta gors efter det att en eventuell kompensering for tidsford-
rojningen gjorts om detta alternativ véljs. Minsta kvadrat-
metoden skall anvindas med bést anpassade ekvation med
formen

y=mx+b

dar:

y = aterkopplingsvérde (verkligt vérde) for varvtal (min'),
vridmoment (Nm) eller effekt (kW),

m = regressionslinjens lutningskoefficient,

x = referensvirde for varvtal (min'), vridmoment (Nm)
eller effekt (kW),

b = regressionslinjens skdrningspunkt med y-axeln.

Skattningens standardavvikelse (SE) for regressionen av y pa
x samt forklaringsgraden (r?) skall berdknas for varje regres-
sionslinje.

Denna analys bor goras med en frekvens pa 1 Hz. Alla nega-
tiva vridmoment fran referenscykeln och de tillhorande &ter-
kopplingsvirdena skall strykas vid berdkningarna for den
statistiska valideringen av provcykelns vridmoment och
effekt. For att ett prov skall anses som giltigt méste villkoren i
tabell 7 vara uppfyllda.

Tabell 7

Regressionslinjetoleranser

Varvtal Vridmoment Effekt

Skattningens standar- Max 100 min™! Max 13 % (15 %) (*) Max 8 % (15 %) (*) av
davvikelse (SE) for av det maximala vrid- | den maximala effekten
regressionen av y pa x momentet fran bestdm- | fran bestimningen av

ningen av vridmoment- | vridmomentkurvan

kurvan
Regressionslinjens 0,95-1,03 0,83-1,03 0,89-1,03
lutningskoefficient (m) (0,83-1,03) (*)
Forklaringsgrad, r2 min 0,9700 min 0,8800 min 0,9100

(min 0,9500) (*) (min 0,7500) (*) (min 0,7500) (*)
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Varvtal Vridmoment

Effekt

Regressionslinjens skér- | + 50 min™! +20 Nm eller £2 %
ningspunkt med y-axeln (=20 Nm eller £

(b) 3 %) (*) av maximalt
vridmoment, om det
senare vérdet dr hogre

+4 kWeller £2 % (=
4 kW eller = 3 %) (*) av
maximal effekt, om det
senare virdet dr hogre

(*) Till och med den 1 oktober 2005 kan siffrorna inom parentes anvindas vid typgodkdnnandeprov av gasmotorer.
(Kommissionen skall rapportera om gasmotorteknikens utveckling for att bekrifta eller justera regressionslinjetole-

ranserna for de gasmotorer som anges i denna tabell.)

Det ér tillatet att utesluta enstaka métvéarden fran regressions-
analysen nér de uppfyller villkoren i tabell 8.

Tabell 8

Villkor for uteslutning av enstaka punkter frin regres-

sionsanalysen

Villkor

Mitvirde som féar
uteslutas

Full belastning och éterkopplat vridmomentvérde < 95 % av referensvridmo-
ment

Vridmoment och/eller
effekt

Full belastning och varvtalsaterkoppling < 95 % av referensvarvtal

Varvtal och/eller effekt

Ingen belastning, ingen tomgangspunkt och aterkopplat vridmomentviarde >
referensvérdet

Vridmoment och/eller
effekt

Ingen belastning, varvtalsaterkoppling < tomgéngsvarvtal + 50 min'!
och vridmomentséterkoppling = av tillverkaren faststillt/uppmaitt
tomgéngsvridmoment + 2 % av maximalt vridmoment

Varvtal och/eller effekt

Ingen belastning, varvtalsaterkoppling > tomgéangsvarvtal + 50 min!
och vridmomentséterkoppling > 105 % av referensvridmoment

Vridmoment och/eller
effekt

Ingen belastning och varvtalséterkoppling > 105 % av referensvarvtal

Varvtal och/eller effekt”

ii) Foljande punkt skall foras in som punkt 4:

4.

4.1

BERAKNING AV AVGASFLODET

Bestimning av utspétt avgasflode

Det sammanlagda utspddda avgasflodet under provcykeln (kg
per prov) skall berdknas med hjélp av métvardena fran hela
proveykeln och motsvarande kalibreringsdata for flodesmat-
ningsutrustningen (¥, for PDP eller K, fér SSV), i enlighet
med punkt 2 i tilldgg 5 till bilaga III. Féljande formler skall
anvindas om temperaturen pa de utspidda avgaserna halls
konstant under hela provcykeln med hjilp av en varmevéxlare
(= 6 K for ett PDP-CVS-system; = 11 K for ett CFV-CVS-
system eller £ 11 K for ett SSV-CVS-system — se vidare
punkt 2.3 i bilaga V).

PDP-CVS-system:
my = 1,293 x VX N, x (p, - p;) x 273 / (101,3 x T)

dér:

V, = gasvolym som pumpas per pumpvarv under provning-
sforhallanden (m?/varv)

N, = sammanlagt antal pumpvarv per prov

p, = atmosfarstryck i provcellen (kPa)

p, = undertryck vid pumpinloppet (relativt atmosfarstrycket)
(kPa)

T = de utspiddda avgasernas medeltemperatur vid pumpin-

loppet mitt under hela proveykeln (K)
CFV-CVS-system:
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My = 1,293 x 1 x K, x p/ V3

dér:
t = provcykelns langd (s)
K, = kalibreringskoefficient for venturiroret for kritiskt
flode for standardforhéallanden
p, = absolut tryck vid venturirdrets inlopp (kPa)
T = absolut temperatur vid venturirdrets inlopp (K)
SSV-CVS-system:
my; = 1,293 X Qg
dér:

2 1 14286 17143 1
Ossy = 4yd“Cypy ?(VP " )X 1 41,4286
—VD ]”p

dér:
A4, = en rad konstanter och enhetsomrékningar
1
m’ | K? 1
[mm] kPa [mm2 J

=0,006111 i SI-enheter av
d = SSV-mynningens diameter (m)
C, = SSV-utslappskoefficient
p, = absolut tryck vid venturirdrets inlopp (kPa)
T = temperatur vid venturirrets inlopp (K)
r, = absolut forhdllande mellan SSV-mynning och SSV-

inlopp, statiskt tryck = 1———
P,

r, = forhdllande mellan SSV-mynningens diameter d
och inloppets innerdiameter = —
D
Vid anvéndning av ett system med flédeskompensering (dvs.
utan virmevéxlare) skall de momentana massutslappen
beriknas och integreras under hela provcykeln. I detta fall

berdknas de utspiddda avgasernas momentana massa pa
foljande sitt:

PDP-CVS-system:

Meg; = 1,293 X Vi X Ny * (p, - p) x 273/ (101,3 x T)
dér:
Ny; = sammanlagt antal pumpvarv per tidsintervall
CFV-CVS-system:

m; = 1,293 x At x K x p, [ T
dér:
At, = tidsintervall (s)
SSV-CVS-system:
m = 1,293 x Qg X A,

dér:
At, = tidsintervall (s)

Realtidsberdkningen skall paborjas antingen med ett rimligt
véirde pa C,, sasom 0,98, eller ett rimligt viarde pd Q.. Om
berdkningen paborjas med O, skall det forsta Q -vérdet
anvéndas for bedomning av Re.

Under alla utsldppsprov skall Reynoldstalet vid SSV-
mynningen vara ungefdr lika stort som de Reynoldstal som
anvints for hérledning av kalibreringskurvan enligt punkt 2.4 i
tilldgg 5 till denna bilaga.
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Bestimning av massflodet av outspidda avgaser

For att kunna berdkna utslidppen i de outspadda avgaserna och
styra ett system med delflodesutspadning maste man kénna till
massflodet av avgaser. For bestimning av avgasmassflodet kan
nagon av metoderna i punkterna 4.2.2-4.2.5 anvéndas.

Svarstid

For berdkning av utsldppen skall bada metodernas svarstid
vara lika med eller kortare n vad som krdvs for analysatorer
enligt definitionen i punkt 1.5 i tilldgg 5 till denna bilaga.

For styrning av ett system med delflodesutspadning krivs en
snabbare reaktion. For delflédessystem med direktstyrning
krdvs en svarstid pd < 0,3 sekunder. Nar det giéller delflodes-
system med look ahead-styrning, som bygger pa resultaten
frén en tidigare provkorning, maéste systemet for avgasflodes-
métning ha en svarstid pd < 5 sekunder med en stigtid pa
< 1 sekund. Systemets svarstid skall specificeras av instru-
menttillverkaren. De kombinerade svarstidskraven for avgas-
flode och delflodessystem framgér av punkt 3.8.3.2.

Metod med direkt mdtning

Direkt métning av det momentana avgasflodet kan exempelvis
ske med hjilp av

— differentialtrycksutrustning, sasom flddesmunstycke,
— ultraljudsflodesmatare,
— Vortex-flodesmitare.

Forsiktighetsatgérder skall vidtas for att undvika maétfel som
ger fel utsldppsvérden. Detta innebdr bland annat noggrann
installation av utrustningen i motorns avgassystem enligt
instrumenttillverkarens rekommendationer och god bransch-
praxis. Sarskilt motorns prestanda och utslépp far inte paverkas
av utrustningens installation.

Noggrannheten i bestimningen av avgasflodet skall vara det
hogsta av foljande minimivérden: + 2,5 % av avldst vérde eller
+ 1,5 % av maxvérdet for motorn.

Metod med mditning av lufi och brdnsle

Denna metod innebdr métning av luftflodet och brinsleflodet.
Luftflodesmatare och brénsleflodesmétare som uppfyller kravet
pa absolut noggrannhet vid bestimningen av avgasflodet i
punkt 4.2.2 skall anvindas. Berdkningen av avgasflodet skall
goras enligt foljande formel:

Amew = Donaw T o

Metod med spargasmdtning

Mitning av koncentrationen av en spargas i avgaserna. En
kénd méngd inert gas (t.ex. rent helium) sprutas in i avgas-
flodet som spargas. Gasen blandar sig med och spids ut av
avgaserna men far inte reagera i avgasroret. Gasens koncentra-
tion i avgasprovet mats.

For en fullstdndig blandning av spérgasen placeras avgasprov-
tagningssonden minst 1 m eller 30 génger avgasrorets
diameter, om det senare vérdet dr hogre, nedstroms spargasens
insprutningspunkt. Provtagningssonden fér placeras nédrmare
insprutningspunkten om man verifierat fullstindig blandning
genom att jamfora spargasens koncentration med referenskon-
centrationen nér gasen sprutas in uppstroms motorn.

Spérgasflodet skall stéllas in sa att spargaskoncentrationen vid
tomgangsvarvtal och efter blandning &r ldgre 4n fullt skalutslag
pé gasanalysatorn.

Berdkningen av avgasflodet skall goras enligt foljande formel:
qvt P €

mew,i  60x(c_. .—c )
mix,1 a

q

dar:

dnewi = momentant massflode av avgaser (kg/s)
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q. = spargasflode (cm?/min)

i = spargasens momentana koncentration efter bland-
ning (ppm)

Pe = avgasernas densitet (kg/m?®) (se tabell 3)

c, = spargasens bakgrundskoncentration i inloppsluften
(ppm)

Om bakgrundskoncentrationen ar ldgre &n 1 % av spargasens
koncentration efter blandning (c,,, ;) vid maximalt avgasflode,
far man bortse fran bakgrundskoncentrationen.

Hela systemet skall uppfylla noggrannhetsspecifikationerna for
avgasflodet och kalibreras i enlighet med avsnitt 1.7 i tilldgg 5
till denna bilaga.

4.2.5 Metod med mdtning av lufiflode och lufi-brinsleforhallande

Berdkning av avgasmassan utifran luftflode och luft-brénsle-
forhallande. Berdkningen av det momentana massflodet av
avgaser skall goras enligt f6ljande formel:

q .=q . x[1+1]
mew,1 " maw,1 A/Ft X A.
S| i

dér:

a &
138,0x| B+———+
(ﬂ 4 2 y)

F =
* T 12,011x B +1,00794 x o +15,9994 x & + 14,0067 x § + 32,065 x

_2xcg x107™

/ix[lOO»%—cH( x10’*]+ %%é% % (ccos +Cco x107)

A= 3,5%Ceor
4,764x(ﬁ + ‘; - ; + y]x(cm2 +Ceo x107 + ey x107)

dar:
A/F, = stokiometriskt luft-brénsleforhallande (kg/kg)
yl = luftoverskottsforhallande
cco» = koncentration av torr CO, (%)
Cco = koncentration av torr CO (ppm)
Cue = koncentration av HC (ppm)

Observera: [ kan vara 1 for kolhaltiga brinslen och 0 for
vitgasbrinsle.

Luftflodesmédtaren skall uppfylla noggrannhetskraven i
punkt 2.2 i tilligg 4 till denna bilaga, CO,-analysatorn skall
uppfylla kraven i punkt 3.3.2 i tilligg 4 till denna bilaga och
hela systemet skall uppfylla noggrannhetsspecifikationerna for
avgasflodet.

Alternativt kan man anvénda utrustning for métning av luft-
bréansleforhéllandet, exempelvis en sensor av Zirconia-typ, for
att mita luftoverskottsforhallandet i enlighet med specifikatio-
nerna i punkt 3.3.6 i tilldgg 4 till denna bilaga.”

iii) Punkterna 4 och 5 skall ersittas med foljande:

5. BERAKNING AV GASFORMIGA UTSLAPP

5.1 Utvirdering av miitdata

For utvirdering av gasformiga utsliapp i de utspadda avgaserna
skall utsldppens koncentrationer (HC, CO och NO,) och mass-
flodet av utspidda avgaser registreras enligt punkt 3.8.2.1 och
lagras i ett datorsystem. Om man anvéinder analoga analysa-
torer skall reaktionen registreras, och kalibreringsuppgifterna
far anvindas direkt eller indirekt under provresultatens behand-
ling.
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5.2

5.3

5.4

For utvérdering av gasformiga utsldpp i outspidda avgaser
skall utsldppens koncentrationer (HC, CO och NO,) och
avgasmassflodet registreras enligt punkt 3.8.2.2 och lagras i ett
datorsystem. Om man anvinder analoga analysatorer skall
reaktionen registreras, och kalibreringsuppgifterna  far
anvindas direkt eller indirekt under provresultatens behand-
ling.

Korrigering torr bas/vat bas

Om koncentrationen mits pa torr bas skall den omvandlas
till vat bas enligt nedanstdende formel. For kontinuerlig
mitning skall omvandlingen goras for varje momentant virde
innan andra berdkningar gors.

Coet = kW x cdry

De ekvationer for omvandlingen som anges i punkt 5.2 i
tilldgg 1 till denna bilaga skall anvéndas.

Fuktighets- och temperaturkorrigering for NO,

Eftersom NO,-utsldppen beror pd omgivande luftforhallanden
skall NO,-koncentrationen korrigeras for den omgivande
luftens temperatur och fuktighet med hjélp av faktorerna i
punkt 5.3 i tilligg 1 till denna bilaga. Faktorerna géller inom
intervallet 0-25 g/kg torr luft.

Berikning av massflodet av utslapp

Utsldppsmassan under cykeln (g/prov) skall beréknas enligt
foljande beroende pa vilken métmetod som anvénds. Den
uppmitta koncentrationen skall omvandlas till vt bas enligt
punkt 5.2 i tilldgg 1 till denna bilaga, om den inte redan mitts
pé vét bas. De u,, -virden skall anviindas som anges i tabell 6
i tilligg 1 till denna bilaga for utvalda komponenter pa
grundval av egenskaperna hos en idealgas och de brénslen
som avses i detta direktiv.

a) For outspddda avgaser:

i=n 1

Ygas * P Cgas,i Imew,i “ F
Mygas i=1
dar:
Uy = forhillandet mellan avgaskomponentens och
avgasernas densitet enligt tabell 6
Coasi = momentan koncentration av respektive kompo-
nent i de outspddda avgaserna (ppm)
Gmewi = momentant avgasmassflode (kg/s)
f = dataregistreringsfrekvens (Hz)
n = antalet métningar

b) For utspidda avgaser utan flodeskompensation:

mgas = ugas x CgasX my
dar:
u,, = forhdllandet mellan avgaskomponentens och
luftens densitet enligt tabell 6
Cus = genomsnittlig bakgrundskorrigerad koncentration
for varje komponent (ppm)
my = total massa av utspddda avgaser fran hela provcy-

keln (kg)

¢) For utspddda avgaser med flodeskompensation:

{ugas X izzn(c“ X o X %ﬂ - [(med X g X (1 - 1/D) XU ga )]
i=1 o

Mgas

dar:
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5.4.1

Coi = momentan koncentration (ppm) av respektive
komponent som uppmiitts i de utspidda avga-
serna

¢y = koncentration (ppm) av respektive komponent
som uppmitts i utspadningsluften

Gmaewi = momentant gasmassfldde for utspidda avgaser
(kg/s)

Mgy = total massa (kg) for utspidda avgaser under
hela proveykeln

Uy = forhallandet mellan avgaskomponentens och

luftens densitet enligt tabell 6
D = utspadningsfaktor (se punkt 5.4.1)

Koncentrationen av. NMHC och CH, skall om tillimpligt
berdknas med ndgon av de metoder som anges i punkt 3.3.4 i
tillagg 4 till denna bilaga, enligt foljande:

a) Med gaskromatografi (enbart system med fullflodesutspdd-
ning):

Cxmuc = Cuc ~ Coma

b) Med ickemetanavskiljare:

CHC(w/oCutter) ¥ - Em )- CHC(w/Cutter)

EE-EM

CNMHC =

_ HC(w/Cutter) ~ CHC(w/oCutter) © (1 ~Eg )

CCH, EE—EM

dar:

ChcwiCutien = kolvitekoncentration dé provgasflodet
passerar genom ickemetanavskiljaren
(NMCO)

CHC(wloCutter) = kolvitekoncentration dd provgasflodet
leds forbi ickemetanavskiljaren
(NMC)

Faststillande av  bakgrundskorrigerade  koncentrationer
(enbart system med fullflodesutspddning)

Den genomsnittliga bakgrundskoncentrationen av gasformiga
fororeningar i utspadningsluften skall subtraheras fran de
uppmitta koncentrationerna sé att nettokoncentrationerna av
fororeningar fas. Genomsnittsvardena for bakgrundskoncentra-
tionerna kan bestimmas med hjélp av uppsamlingspésar eller
genom fortlopande métning med integration. Foljande formel

skall anvéndas:
=c —-cCc,X 1~l
¢ ce ¢ d

¢, = koncentration (ppm) av respektive fOrorening som
uppmiitts i de utspadda avgaserna

dar:

¢, = koncentration (ppm) av respektive fOrorening som
uppmiitts i utspadningsluften

D = utspddningsfaktor

Utspéadningsfaktorn skall berdknas enligt foljande:

a) Diesel- och motorgasmotorer

F,
D= l

cco, + (CHC +ceo )>< 107
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5.5

5.5.1

b) Naturgasmotorer

dér:

Ccon = koncentration (volymprocent) av CO, i de
utspadda avgaserna

Che = koncentration (ppm Cl1) av kolviten i de
utspadda avgaserna

Camuc = koncentration (ppm Cl) av icke-metankol-
véten i de utspadda avgaserna

Cco = koncentration (ppm) av CO i de utspidda
avgaserna

Fy = stokiometrisk faktor

Koncentrationer uppmiitta pa torr bas skall omréknas till vat
bas i enlighet med punkt 5.2 i tilldgg 1 till denna bilaga.
Den stokiometriska faktorn skall berdknas enligt f6ljande:

1

1+"+3,76x(1+°’—5
2 42

100x

Fs =

dér:
a, € dr de molara forhallanden som avser bréinslet C H O,

Om brénslesammansittningen inte &r kind far foljande
stokiometriska faktor anvidndas som alternativ:

F (diesel) =134
F (motorgas) = 11,6
Fg (naturgas) = 9,5

Berikning av specifika utslipp
Utsldppen (g/kWh) berdknas pa foljande sitt:

a) alla komponenter utom NO,:

Mgas
M gas :
act
b) NO,:
k
M =m_ x—D
gas gas
act
dér:
W, = verkligt arbete som faststillts enligt punkt 3.9.2.

Nar det géller ett system for avgasefterbehandling med perio-
disk regenerering skall utsldppen viktas enligt foljande:

MGas =(nl XMGas,nl +n2x MGas, nz) / (n1+n2)
dér:
nl = antalet ETC-prov mellan tvé regenereringar
n2 = antalet ETC-prov under en regenerering (minst ett
ETC-prov)

M

gas,n2

= utsldpp under en regenerering

= utsldpp efter en regenerering

gas,nl

BERA.KNING AV PARTIKELFORMIGA UTSLAPP (OM
TILLAMPLIGT)
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6.1

6.2
6.2.1

6.2.2

Utvirdering av mitdata

Partikelfiltret skall stdllas tillbaka i vdgningskammaren senast
en timme efter avslutat prov. Det skall konditioneras i en
delvis overtickt petriskél, som ar skyddad mot damm, i minst
en timme och hogst 80 timmar, varefter det skall végas. Filt-
rens bruttovikt registreras och tareringsvikten subtraheras,
vilket ger partikelprovmassan m,. Foér utvérdering av partikel-
koncentrationen skall den totala provmassa (m,,) som passerar
genom filtren under provcykeln registreras.

Om bakgrundskorrigering skall tillimpas, skall utspadningsluf-
tens massa (m,) som passerar genom filtren samt partikel-
massan (m;,) registreras.

Berikning av massflode
System med fullflédesutspddning

Partikelmassan (g/prov) skall beréknas enligt foljande:

m m
mpy = f ed
Msep 1000
dér:
me = partikelmassa (mg) som samlats upp under hela prov-
cykeln
m, = massa (kg) av utspidda avgaser som passerar genom
partikelfiltren
m, = massa (kg) av utspddda avgaser under hela provcy-
keln

Vid anvindning av ett system med utspadning i tva steg skall
massan av den sekundira utspiddningsluften subtraheras frén
den sammanlagda massan av de dubbelt utspddda avgaser som
passerar genom partikelfiltren.

mg, = My, — My
dér:
m, = massa (kg) av de dubbelt utspidda avgaser som
passerar genom partikelfiltret
my, = massa (kg) av den sekunddra utspadningsluften

Om utspidningsluftens bakgrundsniva av partiklar bestims i
enlighet med punkt 3.4, kan partikelmassan bakgrundskorri-
geras. | sa fall skall partikelmassan (g/prov) beréknas enligt
foljande:

m m m
me =| f | fd (L] Ced
PT I'm m D 1000
sep d
dér:
mp, m,, m, = Se ovan
m, = massan (kg) av primédr utspadningsluft som
passerat uppsamlingsanordning for
bakgrundspartiklar
mg, = massan (mg) av de uppsamlade bakgrunds-
partiklarna fran den priméra utspiddnings-
luften
D = utspddningsfaktorn bestdmd enligt punkt 5.4.1

System med delflodesutspddning

Partikelmassan (g/prov) skall berdknas pa nagot av foljande
sdtt:
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a)

dar:

my

sep

Megp

m —_—x—
PT 1y 1000

partikelmassa (mg) som samlats upp under hela
proveykeln

massa (kg) av utspiddda avgaser som passerar
genom partikelfiltren

ekvivalent massa (kg) av utspidda avgaser under
hela provcykeln

Den totala massan av ekvivalent massflode av utspiddda
avgaser under hela provcykeln skall bestimmas pa foljande

sétt:

dar:

Dmeati

Dnew;i
Fai

D ndew,i
Dnaw;i

n

b)

=
I

7 =

dar:

dar:
se

ew

sep

sed

Observera: Vid totalprovtagning &r m,,, lika med M,

i=n 1

Medf = % Imedf,i

Amedf,i = Imew,i *'d,i

q mdew, , i
Td,i
Amdew,,i ~ Imdw,, i

= momentant ekvivalent massflode av utspadda

avgaser (kg/s)

= momentant avgasmassflode (kg/s)
= momentan utspadningsfaktor

= momentant massflode av utspddda avgaser

genom utspadningstunneln (kg/s)

= momentant massflode av utspadningsluft (kg/s)
= dataregistreringsfrekvens (Hz)

= antalet méitningar

m _7mf
PT = %1000

partikelmassa (mg) som har samlats upp under hela
proveykeln

genomsnittlig provkvot under hela provcykeln

m m
—_se sep

m
ew sed

provmassa under hela proveykeln (kg)

totalt massflode av avgaser under hela provcy-
keln (kg)

massa (kg) av utspiddda avgaser som passerar
genom partikelfiltren

massa (kg) av utspiddda avgaser som passerar
genom utspadningstunneln

sed*
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6.3 Berikning av det specifika utslippet

Partikelutsldppet (g/kWh) skall berdknas pa foljande satt:

m
_ PT
Mpr =
act

dar:

w,

act

= verkligt arbete (kWh) som faststillts enligt punkt 3.9.2.

6.3.1 Nar det géller ett system for avgasefterbehandling med perio-
disk regenerering skall utsldppen viktas enligt f6ljande:

PT=(nlxPT, +n2xPT,)/(nl+n2)

dér:

nl = antalet ETC-prov mellan tva regenereringar

n2 = antalet ETC-prov under en regenerering (minst ett
ETC-prov)

PT, = utsldpp under en regenerering

PT, = utsldpp utom ramen for en regenerering”

g) Tillagg 4 &ndras pa foljande satt:
i) Punkt 1 skall erséttas med foljande:

”1.  INLEDNING

Gas- och partikelformiga &mnen och rok som slapps ut av den
motor som undergér provning skall mitas med de metoder som
beskrivs i bilaga V. I de olika punkterna i bilaga V beskrivs de
rekommenderade analyssystemen for gasformiga utsldpp
(punkt 1), de rekommenderade systemen for partikelutspadning
och partikelprovtagning (punkt 2) samt de rekommenderade
opacimetrarna for rékmétning (punkt 3).

Vid ESC-prov skall de gasformiga &mnena bestimmas i de
outspddda avgaserna. Alternativt kan de bestimmas i de
utspadda avgaserna om ett system med fullflodesutspiadning
anvinds for bestdmning av partiklarna. Partiklarna skall
bestimmas antingen med hjilp av ett system med delflodesuts-
pédning eller med ett system med fullflodesutspadning.

Vid ETC-prov kan foljande system anvindas:

— Ett CVS-system med fullflodesutspadning for att bestimma
de gas- och partikelformiga utsldppen (system med utspéad-
ning i tva steg ar tillatna),

eller
— en kombination av métning av outspidda avgaser for gasfor-

miga utsldpp och ett system med delflodesutspadning for
partikelformiga utslépp,

eller

— valfri kombination av de tva principerna (t.ex. méitning av
outspadda avgaser for gasformiga utslépp och fullflodesmait-
ning av partiklar).”

ii) Punkt 2.2 skall erséttas med foljande:

”2.2  Andra instrument

Mitinstrument ~ for  brinsleforbrukning,  luftforbrukning,
kylvitske- och smorjmedelstemperatur, avgastryck, undertryck i
inloppsror, avgastemperatur, inloppsluftens temperatur, atmosfa-
rstryck, luftfuktighet och brénsletemperatur skall anvéndas efter
behov. Dessa instrument skall uppfylla kraven i tabell 9:
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Tabell 9

Mitinstrumentens noggrannhet

Mitinstrument Noggrannhet

Briénslefor- + 2 % av maxvérdet for motorn

brukning

Luftforbruk- det hogsta av foljande virden: + 2 % av avlést

ning vérde eller = 1 % av maxvérdet for motorn

Avgasflode det hogsta av foljande vérden: + 2,5 % av
avlast virde eller = 1,5 % av maxvérdet for
motorn

Temperaturer | + 2 K absolutvérdet

<600K (327°
©

Temperaturer | £ 1 % av avlést vérde
>600 K (327 °

O

Atmosfa- + 0,1 kPa absolutvirdet
rstryck

Avgastryck + 0,2 kPa absolutvardet
Inloppsluftens | + 0,05 kPa absolutvardet
undertryck

Ovrigt tryck | 0,1 kPa absolutvirdet
Relativ luft- + 3 % absolutvérde
fuktighet

Absolut luft- + 5 % av avlast virde
fuktighet

Luftflodets + 2 % av avlast virde
utspadning

Utspatt avgas-
flode

+ 2 % av avlést virde”

iii) Punkterna 2.3 och 2.4 skall utga.

iv) Punkterna 3 och 4 skall ersittas med foljande:

”3

3.1

BESTAMNING AV GASFORMIGA AMNEN

Allmiinna analysatorspecifikationer

Analysatorerna skall ha ett mitomrdde som motsvarar den
noggrannhet som krdvs for métning av koncentrationer av
amnen i avgaserna (punkt 3.1.1). Analysatorerna bor anvindas
pa ett sadant sdtt att den uppmétta koncentrationen ligger
mellan 15 % och 100 % av fullt skalutslag.

Om registreringssystemen (t.ex. datorer
eller dataregistreringsutrustning) ger tillrdcklig noggrannhet
och avldsningsnoggrannhet i omradet under 15 % av fullt
skalutslag, dr dven métvérdena i nimnda omrade godtagbara.
I sadana fall skall det goras ytterligare kalibreringar i minst
fyra punkter som &r skilda fran noll och sa jamnt utspridda
som mojligt for att sdkerstilla kalibreringskurvornas
noggrannhet i enlighet med punkt 1.6.4 i tilligg 5 till denna
bilaga.

Utrustningens elektromagnetiska kompatibilitet skall ligga pa
en sadan niva att ytterligare fel minimeras.
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3.1.6

32

33

331

332

Noggrannhet

Analysatorn far inte avvika fran den nominella kalibrering-
spunkten med mer &n det hogsta av foljande varden: + 2 % av
avlast viarde 6ver hela matomradet utom vid noll, eller + 0,3 %
av fullt skalutslag. Noggrannheten skall bestimmas i enlighet
med kalibreringskraven i punkt 1.6 i tilligg 5 till denna
bilaga.

Observera: 1 detta direktiv avses med noggrannhet avvikelsen
mellan avlést virde pa analysatorn och de nominella kalibrer-
ingsvirden som erhélls med hjélp av en kalibrergas (= verkligt
vérde).

Precision

Precisionen, definierad som 2,5 génger standardavvikelsen vid
tio upprepade utslag fran en viss kalibrerings- eller spangas,
fér inte dverstiga + 1 % av koncentrationen vid fullt skalutslag
for varje mitomrdde Over 155 ppm (eller ppm C) som
anvinds eller + 2 % av varje mitomrade under 155 ppm (eller
ppm C) som anvénds.

Storningar

Analysatorns storsta utslagsvariation pa noll- och kalibrer-
eller spangaser over en tiosekundersperiod fér inte Gverstiga
2 % av fullt skalutslag for samtliga métomraden som anvénds.

Nollpunktsavvikelse

Nollpunktsreaktion definieras som den genomsnittliga reak-
tionen, inklusive storningar, pa en nollgas under ett 30-sekun-
dersintervall. Nollpunktsavvikelsen under en entimmesperiod
skall vara mindre &n 2 % av fullt skalutslag for det ldgsta
mitomrade som anvinds.

Spanpunktsdrift

Spanreaktion definieras som den genomsnittliga reaktionen,
inklusive storningar, pa en spangas under ett 30-sekundersin-
tervall. Spanpunktsdriften under en entimmesperiod skall vara
mindre &n 2 % av fullt skalutslag for det ligsta matomrade
som anvénds.

Stigtid
Stigtiden for analysatorn i métsystemet far inte Gverstiga 3,5 s.

Observera: En utvdrdering av analysatorns svarstid racker inte
for att faststélla hela systemets lamplighet for transient prov-
ning. Systemets volymer, sérskilt dodvolymer, péaverkar inte
bara transporttiden fran sonden till analysatorn utan &ven stig-
tiden. Aven eventuella transporttider inuti analysatorn defini-
eras som analysatorns svarstid, vilket 4ven géller omvandlaren
eller vattenavskiljaren i en NO,-analysator. Bestimningen av
systemets totala svarstid beskrivs i punkt 1.5 i tilligg 5 till
denna bilaga.

Gastorkning

Den frivilliga torkanordningen skall ha minimal inverkan pa
koncentrationen av de gaser som mits. Anvindningen av
kemiska torkare dr inte en godtagbar metod for att avldgsna
vatten fran provet.

Analysatorer

I punkterna 3.3.1-3.3.4 beskrivs de métprinciper som skall
tillimpas. En utforlig beskrivning av maitsystemen ges i
bilaga V. De gaser som skall mitas skall analyseras med hjélp
av foljande instrument. For icke-linjdra analysatorer &r det till-
latet att anvénda linjériseringskretsar.

Analys av kolmonoxid (CO)

Kolmonoxidanalysatorn skall vara av den typ som baseras pa
absorption genom icke-dispersiv infrarddteknik (NDIR).

Analys av koldioxid (CO,)

Koldioxidanalysatorn skall vara av den typ som baseras pa
absorption genom icke-dispersiv infrarddteknik (NDIR).



2005L0078 — SV — 10.06.2006 — 001.001 — 54

333

334

33.4.1

3342

335

3.3.6

34
34.1

Analys av kolviiten (HC)

For dieselmotorer och motorgasdrivna motorer skall kolvétea-
nalysatorn vara av typen uppvidrmd flamjoniseringsdetektor
(HFID) med uppvarmning av detektor, ventiler, rorledningar
etc. sa att gastemperaturen halls vid 463 K + 10 K (190 °C +
10 °C). For naturgasmotorer kan kolviteanalysatorn vara av
typen ouppvirmd flamjoniseringsdetektor (FID), beroende pa
vilken metod som anvénds (se punkt 1.3 i bilaga V).

Analys av icke-metankolviten (NMHC) (gdller enbart natur-
gasmotorer)

Icke-metankolvéten skall bestimmas med endera av foljande
tvd metoder:

Gaskromatograf (GC)

Icke-metankolvdten bestdims genom att man subtraherar det
metan som bestdmts med gaskromatograf, konditionerat vid
423 K (150 °C), fran de kolvdten som bestdmts i enlighet
med punkt 3.3.3.

Ickemetanavskiljare (NMC)

Bestimningen av ickemetanfraktionen gors med en uppvarmd
ickemetanavskiljare kopplad i serie med en flamjoniseringsde-
tektor (FID) enligt punkt 3.3.3, varvid metanméngden subtra-
heras fran kolviteméangden.

Analys av kviveoxider (NO,)

Analysatorn for kvéveoxider skall vara av typen kemilumine-
scensdetektor (CLD) eller uppvarmd kemiluminescensdetektor
(HCLD) med NO,/NO-omvandlare, om métningen gors pa
torr bas. Om maétningen gors pa vat bas skall en HCLD med
omvandlare som halls pa en temperatur 6ver 328 K (55 °C)
anvindas, forutsatt att vattenddmpningskontrollen (se
punkt 1.9.2.2 i tilligg 5 till denna bilaga) gett godtagbart
resultat.

Mdtning av lufi-brinsleforhallande

Utrustningen for métning av luft-bransleforhallandet, som
anviands for att bestimma avgasflodet i1 enlighet med
punkt 4.2.5 1 tilldgg 2 till denna bilaga, skall vara en sensor
for métning av luft-briansleforhallandet med stort mitomréade
eller en lambdasensor av Zirconia-typ. Sensorn skall monteras
direkt pa avgasroret, ddr avgastemperaturen dr tillrdckligt hog
for att eliminera vattenkondensering.

Sensorns och den inbyggda elektronikens noggrannhet skall
ligga inom

+ 3 % av avldst virde A<2
+ 5 % av avlist virde 2<A<S5

+ 10 % av avldst virde 5 <A

For att uppfylla ovanndmnda noggrannhetskrav skall sensorn
kalibreras enligt instrumenttillverkarens anvisningar.

Provtagning av gasformiga utslipp
Outspddda avgaser

Provtagningssonderna for gasformiga utsldpp skall placeras
minst 0,5 m eller tre gdnger avgasrorets diameter, beroende pa
vilket avstdnd som &r storst, uppstroms avgassystemets utlopp,
men tillrackligt ndra motorn for att sdkerstélla en avgastempe-
ratur pa minst 343 K (70 °C) vid sonden.

I flercylindriga motorer med avgasgrenrdr skall sondens
inlopp placeras tillrdckligt ldngt nedstroms motorn for att
sikerstélla att provet &r representativt for de genomsnittliga
avgasutsldppen frdn samtliga cylindrar. 1 flercylindriga
motorer med avgrinsade grupper av grenrdr, t.ex. i en V-
motor, rekommenderas att grenréren kombineras uppstroms
provtagningssonden. Om detta inte &r praktiskt genomforbart
ar det tillatet att ta ett prov separat fran den grupp som har det
hogsta koldioxidutsldppet. Andra metoder som har visats ge
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samma resultat som de ovan angivna far anvindas. Vid berdk-
ning av avgasutslappen skall motorns sammanlagda massflode
av avgaser anvéndas.

Om motorn ar utrustad med ett system for efterbehandling av
avgaser, skall avgasprovet tas nedstroms denna anordning.

Utspddda avgaser

Avgasroret mellan motorn och systemet med fullflédesutspad-
ning skall uppfylla kraven i bilaga V punkt 2.3.1 (Avgasror).

Provtagningssonderna (en eller flera) for gasformiga utslapp
skall placeras i utspiddningstunneln i en punkt dér utspad-
ningsluften och avgaserna dr vl blandade, samt i omedelbar
nérhet av provtagningssonden for partiklar.

Provtagningen kan generellt sett utforas pa tva sitt:

— Fororeningarna samlas upp i en provtagningssick under
hela proveykeln och miéts nér provet korts klart.

— Fororeningarna mits fortlopande och integreras under hela
proveykeln. Denna provmetod ar obligatorisk for kolviten
och NO,.

BESTAMNING AV PARTIKLAR

For bestimningen av partiklar krivs ett utspidningssystem.
Utspédning kan ske genom ett system for delflodesutspadning
eller ett system for fullflodesutspiadning i tva steg. Utspéd-
ningssystemets flodeskapacitet skall vara sapass stor att
kondens i utspddnings- och provtagningssystemen elimineras
helt. De utspddda avgasernas temperatur skall understiga
325 K (52 °C) (**) omedelbart uppstroms filterhéllaren. Det
ar tillatet att reglera utspadningsluftens fuktighet innan den
kommer in i utspddningssystemet, och avfuktning ar av
sérskilt praktiskt virde om luftfuktigheten dr hog. Utspad-
ningsluftens temperatur skall Sverstiga 288 K (15 °C) néra
inloppet till utspiadningstunneln.

Systemet for delflodesutspadning skall vara sd konstruerat att
proportionella prov tas fran de outspiddda avgaserna i motorns
avgasflode, och pa sé sétt tar hinsyn till transienter i avgasflo-
deshastigheten, och utspadningsluft tas in i provet for att man
skall fd en temperatur som understiget 325 K (52 %) vid
provfiltret. Det dr dérfor viktigt att utspddningsfaktor ry, eller
provkvot 7, bestims pa ett sddant sitt att den uppfyller kraven
pa noggrannhet i punkt 3.2.1 i tilligg 5 till denna bilaga.
Olika extraktionsmetoder kan anvindas, varvid den typ av
extraktion som anvénds i hog grad avgor vilken provtagnings-
utrustning och vilka provtagningsmetoder som skall anvéndas
(punkt 2.2 i bilaga V).

Generellt sett skall provtagningssonden for partiklar placeras i
omedelbar nérhet av provtagningssonden for gasformiga
utsldpp, men dnda pa tillrackligt avstdnd for att undvika stor-
ningar. De bestdmmelser som anges i punkt 3.4.1 angaende
placeringen skall darfor ocksa gilla for partikelprovtagning.
Provtagningsledningen skall uppfylla kraven i punkt 2 i
bilaga V.

I flercylindriga motorer med avgasgrenrér skall sondens
inlopp placeras tillrdckligt langt nedstroms motorn for att
sikerstilla att provet &r representativt for de genomsnittliga
avgasutsldppen fran samtliga cylindrar. 1 flercylindriga
motorer med avgrdnsade grupper av grenror, tex. i en V-
motor, rekommenderas att grenréren kombineras uppstroms
provtagningssonden. Om detta inte dr praktiskt genomforbart
ar det tillatet att ta ett prov separat fran den grupp som har det
hogsta partikelutsldppet. Andra metoder som har visats samma
resultat som de ovan angivna far anvindas. Vid berdkning av
avgasutsldppen skall motorns sammanlagda massflode av
avgaser anvéndas.

For bestdimning av partikelmassan krévs ett partikelprovtag-
ningssystem, partikelprovtagningsfilter, en mikrogramvég och
en vigningskammare med kontrollerad temperatur och luft-
fuktighet.
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4.1

4.2
4.2.1

For partikelprovtagningen skall enkelfiltermetoden anvéndas,
dér ett filter (se punkt 4.1.3) anvénds for hela provcykeln. Vid
ESC-provet maste sdrskild uppmérksamhet dgnas provtag-
ningstiderna och provtagningsflodena under provets insam-
lingsfas.

Partikelprovtagningsfilter

Proven pé de utspiadda avgaserna tas under provsekvensen
med ett filter som uppfyller kraven i punkterna 4.1.1
och 4.1.2.

Filterspecifikation

Fluorkolbelagda glasfiberfilter skall anvdndas. Samtliga filter-
typer skall ha en insamlingskapacitet for 0,3 um DOP (diok-
tylftalat) pa minst 99 % vid en frontgashastighet pa mellan 35
och 100 cm/s.

Filterstorlek

Partikelfilter med en diameter av 47 mm eller 70 mm rekom-
menderas. Filter med storre diameter godtas (punkt 4.1.4),
men filter med mindre diameter godtas inte.

Fronthastighet genom filtret

En fronthastighet hos gasen pa mellan 35 och 100 cm/s
genom filtret skall uppnas. Tryckfallet mellan provets bdrjan
och slut far inte 6ka med mer 4n 25 kPa.

Provmassa

Den minsta provmassa som kravs for de vanligast forekom-
mande filterstorlekarna visas i tabell 10. For storre filter skall
den minsta provmassan vara 0,065 mg/1 000 mm? filterarea.

Tabell 10

Minsta provmassor pa filtren

Filterdiameter (mm) Minsta provmassa (mg)
47 0,11
70 0,25
90 0,41
110 0,62

Om det, pa grundval av tidigare prover, dr osannolikt att
minsta erforderliga provmassa uppnds i en provcykel efter
optimering av floden och utspddningsfaktor, kan en mindre
provmassa godtas efter §verenskommelse med berdrda parter,
om man kan pavisa att denna uppfyller den noggrannhet som
krdvs enligt punkt 4.2, tex. vid vdgning pa vdg med en
noggrannhet pa 0,1ug.

Filterhallare

For avgasprovet placeras filtren i en filterhdllare som uppfyller
kraven i punkt 2.2 i bilaga V. Filterhallaren skall vara
utformad sa att flodet fordelas jamnt Over filtrets effektiva
area. Snabbventiler placeras uppstroms eller nedstroms filter-
hallaren. En troghetsbaserad forsorterare med en 50-procentig
skarningspunkt mellan 2,5 och 10 pm kan placeras omedel-
bart uppstroms filterhédllaren. Om provtagningssonden utgors
av ett Oppet ror viant mot avgasernas flodesriktning rekom-
menderas bestémt att en forsorterare anvinds.

Specifikationer for vigningskammaren och analysvigen
Villkor for vigningskammaren

Den kammare dér partikelfiltren konditioneras och vigs skall
halla en temperatur pa 295 K + 3 K (22 °C + 3 °C). Luftfuk-
tigheten skall héllas pa en sadan nivé att daggpunkten ligger
pa 282,5 K+ 3 K (9,5 °C £ 3 °C), och den relativa luftfuktig-
heten skall vara 45 % = 8 %.
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4.2.5

4.2.5.1

4252

Vigning av referensfilter

Kammaren skall vara fri fran andra fororeningar (t.ex. damm)
som kan sidtta sig pa partikelfiltren under stabiliseringen.
Avvikelser fran de specifikationer for vagningskammaren som
anges 1 punkt 4.2.1 tillats om avvikelserna inte kvarstar i mer
an 30 minuter. Vagningskammaren bor uppfylla de nodvén-
diga specifikationerna innan personal kommer in i vignings-
kammaren. Minst tva oanvinda referensfilter skall vigas inom
fyra timmar fran, dock helst samtidigt med, végningen av
filtret for provtagningen. De skall vara av samma storlek och
material som provtagningsfiltren.

Om referensfiltrets genomsnittliga vikt mellan vigningarna av
provtagningsfiltren dndras med mer dn 10 pg, skall samtliga
provtagningsfilter kasseras och avgasprovet goras om.

Om stabilitetskriterierna  for ~ védgningskammaren enligt
punkt 4.2.1 inte uppfylls men végningen av referensfiltren
uppfyller ovanstaende kriterier, fir motortillverkaren vilja
mellan att godta de uppmiitta virdena for provtagningsfiltrens
vikt eller ogiltigforklara proven, justera vdgningskammarens
kontrollsystem och gora om proven.

Analysvag

Den analysvag som skall anvdndas for att bestimma filtrens
vikt skall ha en noggrannhet (standardavvikelse) pd minst 2
pg och en avlisningsnoggrannhet pa minst 1 pg (1 siffra = 1
pg) enligt tillverkarens uppgifter.

Eliminering av effekter av statisk elektricitet

For att eliminera effekterna av statisk elektricitet skall filtren
neutraliseras fore vigningen, t.ex. med hjilp av en polonium-
neutraliserare, en faradaybur eller en anordning med motsva-
rande verkan.

Specifikationer for flodesmdtning
Allméanna krav

Den absoluta noggrannheten hos flodesmaitaren eller flodes-
maétningsutrustningen skall folja specifikationerna i punkt 2.2.

Sdarskilda bestimmelser for system med delfléde-
sutspddning

Nér det giller system med delflédesutspadning, ar provtag-
ningsflddets noggrannhet g, ett sirskilt problem, om detta
vérde inte méts direkt utan berdknas genom differentialflodes-
matning enligt foljande:

Drp = Dndew — Dmaw

I detta fall ricker det inte med en noggrannhet pa + 2 % hos
G ndew OCh ¢4, TOT att garantera en godtagbar noggrannhet hos
Grmp Om gasflodet bestéms med hjélp av differentialflodesméit-
ning skall det maximala felet hos differensen vara sadant att
noggrannheten hos ¢, ligger inom + 5 %, nir utspédnings-
faktorn ar lagre dn 15. Det kan berdknas med hjilp av rms-
vérdet av felen hos varje instrument.

Godtagbar noggrannhet hos g, kan uppnds med nigon av
foljande metoder:

Den absoluta noggrannheten hos ¢, 4., och g, dr £ 0,2 %
vilket garanterar en noggrannhet hos ¢, pd <5 % vid en
utspadningsfaktor pa 15. Hogre utspadningsfaktorer ger dock
storre fel.

Kalibrering av g, mot ¢, skall genomforas sa att man
uppndr samma noggrannhet for g,,, som i metod a. En kalib-
rering av detta slag beskrivs ndrmare i punkt 3.2.1 i tilligg 5
till bilaga III.

Noggrannheten hos ¢,,, bestims indirekt utifrén noggrann-
heten hos utspadningsfaktorn, som faststillts med hjélp av en
spargas, t.ex. CO,. Aven hir krivs liknande noggrannhet som
i metod a for g,
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Den absoluta noggrannheten hos ¢,.4., och g, ligger inom +
2 % av fullt skalutslag, det maximala felet hos differensen
mellan g, och g, ligger inom 0,2 %, och linearitetsfelet
ligger inom + 0,2 % av det hogsta vérdet for g, under
provet.

(**) Kommissionen skall se over den temperatur som foreskrivs
uppstroms filterhallaren, 325 K (52 °C), och vid behov foresla en
alternativ temperatur som skall tillimpas for nya typgodkén-
nanden fr.o.m. den 1 oktober 2008.”

h) Tilldgg 5 dndras pa foljande sitt:
i) Foljande punkt skall laggas till som punkt 1.2.3.:

”1.2.3  Anvdndning av precisionsblandare

De gaser som anvinds for kalibrering och instéillning av
mitomrade kan ocksé erhéllas med hjélp av precisionsinstru-
ment for blandning (gasavskiljare), i vilka utspiddning sker
med renad N, eller med renad syntetisk luft. Noggrannheten
hos blandningsanordningen skall vara sédan att koncentratio-
nerna hos de blandade kalibrergaserna kan bestimmas med
en noggrannhet pa = 2 %. Noggrannhetskravet innebér att de
primérgaser som ingér i blandningen maste vara kdnda med
en noggrannhet pa minst + 1 %, och de maste vara sparbara
till nationella eller internationella gasstandarder. Verifieringen
skall utforas mellan 15 och 50 % av fullt skalutslag for varje
kalibrering med blandare.

Blandaren kan ocksé kontrolleras med ett linjart instrument, t.
ex. med NO-gas med en kemiluminescensdetektor. Instru-
mentets spanvirde skall justeras med spangas kopplad direkt
till instrumentet. Blandaren skall kontrolleras vid de instill-
ningar som skall anvéndas, och det nominella virdet skall
jamforas med den koncentration som uppmdtts med instru-
mentet. Differensen skall vid varje punkt ligga inom + 1 %
av det nominella virdet.”

ii) Punkt 1.4 skall erséttas med foljande:

”1.4  Lackageprov

Ett lackageprov skall utforas. Provtagningssonden kopplas
bort fran avgassystemet och anslutningen pluggas. Analysa-
torpumpen kopplas in. Efter en inledande stabiliseringsperiod
skall alla flodesmatare visa noll. Om sa inte r fallet kontrol-
leras provtagningsledningarna och felet rattas till.

Maximalt tillatet lackage p& vakuumsidan skall vara 0,5 % av
flédet vid drift for den del av systemet som kontrolleras.
Analysatorfloden och bypassfloden far anvéndas for uppskatt-
ning av de floden som férekommer vid drift av provsystemet.

Alternativt kan systemet tommas till ett tryck pa minst 20 kPa
vakuum (80 kPa absolutvérde). Efter en inledande stabiliser-
ingsperiod far tryckokningen Ap (kPa/min) i systemet inte

Overstiga:
Ap=p/ V,x 0,005 x q,
dér:
v, = systemvolym (1)
q,, = systemflode (I/min)

En annan metod &r att gora en stegvis fordndring av koncen-
trationen vid provtagningsledningens bdrjan genom att byta
fran nollgas till spangas. Om det efter en for &ndamalet
anpassad tid visar sig att koncentrationen &r cirka 1 % légre
an koncentrationen hos den tillsatta gasen tyder detta pa
kalibrerings- eller lackageproblem.”

iii) Foljande punkt skall laggas till som punkt 1.5:
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”1.5

Kontroll av analyssystemets svarstid

Svarstiden skall bestimmas med exakt samma systeminstall-
ningar som vid provmétning (dvs. tryck, floden, analysatorns
filterinstéllningar och andra faktorer som paverkar svars-
tiden). Svarstiden faststdlls genom att man byter gas direkt
vid provtagningssondens inlopp. Gasbytet fir inte ta lingre
an 0,1 sekunder. Kontrollgaserna skall dndra koncentrationen
med minst 60 % av fullt skalutslag.

Varje gaskomponents spérhalt skall registreras. Svarstiden
definieras som tidsskillnaden mellan gasbytet och den dérpa
registrerade koncentrationséndringen. Systemets svarstid (z,,)
ar omvandlingstiden i métdetektorn plus detektorns stigtid.
Omvandlingstiden definieras som tiden mellan &ndringen (¢,)
och den tidpunkt d& utvérdet uppnatt 10 % av slutvirdet (¢,,).
Stigtiden definieras som tiden mellan utvirden pd 10 %
och 90 % av slutvirdet (¢, — ¢,,).

For tidsforskjutningen av analysatorn och avgasflodets
signaler vid outspddd métning definieras omvandlingstiden
som tiden mellan dndringen (#,) och den tidpunkt da utvérdet
uppnatt 50 % av slutvérdet (z,,).

Systemets svarstid skall vara < 10 sekunder med en stigtid pa
< 3,5 sekunder for alla bestdndsdelar (CO, NO,, HC, NMHC)
och for samtliga mdtomraden som anvinds.”

iv) Tidigare punkten 1.5 skall ersittas med foljande:

”1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

Kalibrering
Instrument

Instrumenten skall kalibreras och kalibreringskurvorna
kontrolleras mot standardgaser. Samma gasfloden som vid
avgasprov skall anvéndas.

Uppvirmning

Uppvéarmningen skall ske i enlighet med tillverkarens rekom-
mendationer. Om uppgift saknas rekommenderas en period
pa minst tva timmar for uppvirmning av analysatorerna.

NDIR- och HFID-analysator

NDIR-analysatorn (icke-dispersiv infrarddanalysator) finin-
stélls vid behov, och lagan i HFID-analysatorn (uppvérmd
flamjoniseringsdetektor) stélls in optimalt (punkt 1.8.1).

Bestimning av kalibreringskurva

— Varje driftsomrade som normalt anvénds skall kalibreras.

— CO-, CO,~, NO,- och HC-analysatorerna skall nollstillas
med hjilp av renad syntetisk luft (eller kvavgas).

— Lampliga kalibrergaser skall foras in i analysatorerna,
vérdena registreras och kalibreringskurvan bestimmas.

— Kalibreringskurvan skall bestimmas med hjilp av minst 6
kalibreringspunkter (utover 0) ungefdr jimnt fordelade
over driftsomradet. Den hogsta nominella koncentrationen
far inte understiga 90 % av fullt skalutslag.

— Kalibreringskurvan berédknas med minstakvadratmetoden.
Kurvanpassning kan goras med linjart eller icke-linjart
samband.

— Kalibreringspunkterna far avvika fran den réta linje som
dragits med minstakvadratmetoden med det hogsta av
foljande virden: £ 2 % av avldst virde eller £ 0,3 % av
fullt skalutslag.

— Nollstéllningen skall kontrolleras p& nytt och kalibrering-
sforfarandet upprepas vid behov.

Alternativa metoder

Om man kan pévisa att andra tekniska losningar (t.ex.
anvindning av datoranalys eller elektroniskt styrd méatomra-
desvéxlare) kan ge motsvarande noggrannhet, fir sadana
alternativa 16sningar anvéndas.
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1.6.6

Kalibrering av spdrgasanalysatorn for avgasflodesmdtning

Kalibreringskurvan skall bestimmas med hjélp av minst 6
kalibreringspunkter (utdver 0) ungefdr jamnt fordelade Sver
driftsomradet. Den hogsta nominella koncentrationen far inte
understiga 90 % av fullt skalutslag. Kalibreringskurvan
berdknas med minstakvadratmetoden.

Kalibreringspunkterna far avvika fran den rdta linje som
dragits med minstakvadratmetoden med det hogsta av
foljande vérden: + 2 % av avldst virde eller = 0,3 % av fullt
skalutslag.

Analysatorns nollpunkt och méatomrade stélls in fore prov-
ningen med en nollgas och en spangas vars nominella virde
overstiger 80 % av fullt skalutslag for analysatorn.”

v) Tidigare punkten 1.6 skall betecknas punkt 1.6.7.

vi) Féljande punkt skall foras in som punkt 2.4:

”2.4

24.1

Kalibrering av subsoniskt venturiror (SSV)

Kalibreringen av SSV baseras pa flodesekvationen for ett
subsoniskt venturiror. Gasflodet ar en funktion av inloppets
tryck och temperatur samt tryckfallet mellan SSV-inlopp och
SSV-mynning.

Analys av data

Luftflodet (Qgy) 1 m’/min (vid standardférhéllanden) for
varje strypvirde (minst 16) berdknas med hjilp av virdena
fran flodesmaitaren enligt den metod tillverkaren foreskriver.
Utslappskoefficienten ridknas fram utifran kalibreringsdata for
varje flodesvérde pa foljande sitt:

1 1

3 2 1,4286 1,743

Ossy = 4yd"Cyp, ?(”P 7 )X[l 2 1,4286]
—1p

4

dar:

Oy = luftflode vid standardforhallanden (101,3 kPa,
273 K) (m?/s)

T = temperatur vid venturirérets inlopp (K)
d = SSV-mynningens diameter (m)
r, = absolut forhallande mellan SSV-mynning och SSV-
AP
inlopp, statiskt tryck = 1- P_
A
I = forhallande mellan SSV-mynningens diameter d

. . . d
och inloppets innerdiameter = B

For att bestimma omradet for det subsoniska flodet skall
kurvan C, ritas som en funktion av Reynoldstalet vid SSV-
mynningen. Re vid SSV-mynningen berdknas med foljande
formel:

Re= 4 2SSV
1 du
dar:
A, = en rad konstanter och enhetsomrékningar
—2555152 \mP )L s Am
Osy = luftflode vid standardforhallanden (101,3 kPa,
273 K) (m3/s)
d = SSV-mynningens diameter (m)
u = gasens absoluta eller dynamiska viskositet

berdknad med foljande formel:
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S

~
BN
SN

e _bT
S+T |, N
T kg/m-s
. 1458106 K& _
b = empirisk konstant = 1
msK 2
S = empirisk konstant = 110,4 K

Eftersom Qg ingdr i Re-formeln, méste man borja berék-
ningarna med en forsta uppskattning av kalibreringsventuriro-
rets Qg eller C, och upprepa berdkningarna tills QO
konvergerar. Konvergensmetodens noggrannhet maste vara
minst 0,1 % per punkt.

For minst 16 punkter inom det subsoniska flodesomradet
méste de C,-virden som berdknats med den kurvanpassade
ekvationen ligga inom + 0,5 % av varje kalibreringspunkts
uppmitta C -vérde.”

vii) Tidigare punkten 2.4 skall betecknas punkt 2.5.

viii) Punkt 3 skall erséttas med foljande:

3

3.1

32
3.2.1

KALIBRERING AV SYSTEMET FOR PARTIKELMAT-
NING

Inledning

Kalibreringen av systemet for partikelmitning begrinsas till
de flodesmitare som anvénds for att bestimma provtagnings-
flode och utspadningsfaktor. Varje flodesmaétare skall kalib-
reras sd ofta som det dr nddvindigt for att noggrannhets-
kraven i detta direktiv skall vara uppfyllda. Den kalibrering-
smetod som skall anvéndas beskrivs i punkt 3.2.

Flodesmétning
Periodisk kalibrering

— For att flodesmitningen skall uppfylla de krav pa absolut
noggrannhet som anges i punkt 2.2 i tilligg 4 till denna
bilaga skall flodesmitaren eller flodesmétningsutrust-
ningen kalibreras med hjilp av en noggrann flodesmétare
som &r sparbar enligt nationella och/eller internationella
standarder.

— Om provgasflodet bestdms med hjélp av differentialflodes-
mitning, skall flodesmaitaren eller flddesmétningsutrust-
ningen kalibreras enligt ndgon av foljande metoder, sa att
provtagningsflodet ¢,,, i tunneln uppfyller noggrannhets-
kraven i punkt 4.2.5.2 i tillagg 4 till denna bilaga:

a) Flodesmitaren for g, ansluts i serie till flodesmétaren
for g, skillnaden mellan de bdda flddesmétarna
kalibreras for minst 5 jamnt fordelade flodesvarden
mellan provets ldgsta g, ,.-virde och provets g, .-
vérde. Utspadningstunneln behdver inte passeras.

b) En kalibrerad massflodesmédtare ansluts i serie till
flédesmitaren for g, och noggrannheten kontrol-
leras for det vdrde som anvénds under provet. Sedan
ansluts massflodesmétaren i serie till flddesmétaren for
Gmiwe OCh noggrannheten kontrolleras for minst 5
instdllningar, motsvarande utspadningsfaktorer mellan
3 och 50, i férhéllande till det g, ,,,-vdrde som anvénds
under provet.

¢) Overforingsroret TT kopplas bort fréan avgasflodet, och
en kalibrerad flodesmétare, med ett méidtomrade som
lampar sig for métning av ¢, , kopplas till dverforings-
roret. Dérefter stills ¢, in pa det virde som anvinds
under provet, och ¢, stills in pa minst 5 olika varden
efter varandra, motsvarande utspadningsfaktorer q
mellan 3 och 50. Alternativt kan man ordna med en
sarskild flodesvdg for kalibreringen, ddr tunneln inte

~
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322

323

33

passeras. Det totala flodet och utspadningsluftens flode
genom respektive mitare maste dock vara desamma
som under det verkliga provet.

d) En spargas matas in i dverforingsroret for avgaser TT.
Spargasen kan vara en komponent i avgaserna, sdsom
CO, eller NO,. Efter utspddning i tunneln miéts spér-
gaskomponenten. Detta skall goras for 5 utspadnings-
faktorer mellan 3 och 50. Provflddets noggrannhet
berdknas med hjilp av utspiddningsfaktor r:

_ qmdeu'
q mp
Ta

— Gasanalysatorernas noggrannhet skall beaktas for att
sikerstélla noggrannheten hos g,

Kontroll av kolflode

— Det rekommenderas att man kontrollerar kolflédet med
hjalp av de verkliga avgaserna for att uppticka mét- och
kontrollproblem och verifiera att delflédessystemet
fungerar korrekt. Denna kontroll bér goras atminstone
varje gang en ny motor installeras, eller ndr en visentlig
del av provbaddskonfigurationen dndras.

— Motorn skall koéras med toppvridmoment och topphas-
tighet eller i ndgot annat stationért driftlige som ger 5 %
eller mer CO,. Delflodessystemet skall koras med en
utspadningsfaktor pa ungefér 15:1.

— Om kolflodet kontrolleras skall forfarandet i tilldgg 6 till
denna bilaga tillimpas. Kolflodena skall berdknas enligt
punkterna 2.1-2.3 i tilligg 6. Den maximala avvikelsen
for samtliga kolfldden bor vara 6 %.

Forhandskontroll

— En forhandskontroll skall genomf6ras inom 2 timmar fore
provningen enligt foljande:

— Flodesmétarnas noggrannhet kontrolleras pd samma sétt
som vid kalibreringen vid atminstone tva punkter (se
punkt 3.2.1), inklusive g, -flodesvirden motsvarande
utspadningsfaktorer mellan 5 och 15 for det g, -vérde
som anvénds under provet.

— Forhandskontrollen far uteslutas, om man med hjilp av de
vérden som registrerats vid den kalibrering som beskrivs i
punkt 3.2.1 kan visa att flodesmétarnas kalibrering &r
stabil under en léngre tid.

Bestiimning av omvandlingstid (enbart for system med
delflodesutspidning vid ETC-prov)

— Omvandlingstiden skall bestimmas med exakt samma
systeminstéllningar som vid provmétningen. For detta
skall foljande metod anvéndas:

— En oberoende referensflodesmitare med ett for provtag-
ningsflodet lampligt miatomrade placeras i serie med och
néra kopplad till sonden. Flodesmitarens omvandlingstid
skall vara kortare an 100 ms vid den flodesstegsstorlek
som anvinds vid svarstidsméitningen och ha en flodes-
strypning som motsvarar god branschpraxis och som ar s
lag att den inte paverkar delflodessystemets dynamiska
prestanda.

— Inmatningen av avgasflodet (eller luftflodet, om avgas-
flodet berdknas) i delflodessystemet skall stegvis éndras,
fran lagt flode till minst 90 % av fullt skalutslag. For den
stegvisa dndringen bor man anvidnda samma troskel som
for att utlosa look ahead-styrning vid det verkliga provet.
Stimulus  for avgasflodesstegen och flodesmaitarens
respons skall registreras med en frekvens pa minst 10 Hz.

— Med hjélp av dessa data berdknas delflodessystemets
omvandlingstid, som &r tiden mellan utlosandet av stegsti-
mulus och den punkt som ger 50 % av flodesmétarens
respons. P4 samma sitt bestims omvandlingstiderna for
delflodessystemets  g,,-signal och avgasflodesmatarens
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Gew;-Signal. Dessa signaler anvinds for de regressions-
kontroller som genomfors efter varje prov (se punkt 3.8.3.2
i tillagg 2 till denna bilaga).

— Berdkningen skall upprepas for minst 5 Oknings- och
minskningsstimulus, varefter man berdknar resultatens
medelvirde. Referensflodesmitarens interna omvand-
lingstid (<100 ms) skall subtraheras fran detta vérde. Det
resulterande virdet &r delflodessystemets look ahead-
vérde, som skall tillimpas i enlighet med punkt 3.8.3.2 i
tillagg 2 till denna bilaga.

34 Kontroll av delflodesforhallanden

Avgasernas hastighetsomrdde och tryckvariationerna skall i
forekommande fall kontrolleras och justeras i enlighet med
kraven i bilaga V punkt 2.2.1 (Avgasror).

3.5 Kalibreringsintervall

Flodesmitningsutrustningen skall kalibreras atminstone var
tredje manad eller varje gang det gjorts en sadan reparation
eller dndring av systemet att den skulle kunna péverka kalib-
reringen.”

i) Foljande tilligg skall laggas till som tilldgg 6 till bilaga I11:

"Tilldgg 6

KONTROLL AV KOLFLODE
INLEDNING

Bortsett fran en ytterst liten del hérrdr allt kol i avgaserna fran
brénslet, och merparten av detta kol visar sig i avgaserna i form av
CO,. Detta dr bakgrunden till en systemkontroll baserad pd métning
av CO,.

Kolflodet till systemen for avgasmétning bestims med utgédngspunkt
fran bréansleflodet. Kolflodet vid olika provtagningspunkter i
utslépps- och partikelprovtagningssystemen bestims pa grundval av
CO,-koncentrationen och gasflodet vid dessa punkter.

Eftersom kolflodet ut fran motorn &r ként, kan man genom att iaktta
samma kolflode i avgasroret och vid mynningen till partikelprovtag-
ningssystemet for delflode kontrollera eventuellt ldckage och flodes-
métningens noggrannhet. Fordelen med denna kontroll ar att kompo-
nenterna provas under motorns verkliga driftsforhallanden med avse-
ende pa temperatur och flode.

Nedanstdende diagram visar vid vilka provtagningspunkter som
kolflodet skall kontrolleras. Formlerna for kolflodet vid varje prov-
ningspunkt anges nedan.

Figur 7

Matpunkter for kontroll av kolfléde

O) ©)

Luft Bransle
l l outspéddd CO,

v

MOTOR

outspidd CO,

Delflodessystem
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2.1

22

23

24

BERAKNINGAR

Kolfléde till motorn (provningspunkt 1)

Massflédet av kol till motorn fér CH,O, -brinsle berdknas enligt
foljande:
B 12,011 "
TImCt 12011+ a +15,9994 ¢ Imf

dar:
4, = massflode bransle (kg/s)
Kolflode i de outspiidda avgaserna (provningspunkt 2)

Massflodet av kol i motorns avgasror skall bestimmas utifran den
outspidda CO,-koncentrationen och massflodet av avgaser:

| €co2,r “¢co2,a y 12,011
ImCe = Tmew

100 M.

dar:

Ceony = CO,-koncentration pé vat bas i outspddda avgaser (%)
Coona = CO,-koncentration pé vt bas i luft (%) (ca 0,04 %)
e = massflode avgaser pa vt bas (kg/s)

M, = avgasernas molekylmassa

CO, uppmiitt pd torr bas skall omréknas till vat bas i enlighet med
punkt 5.2 i tilldgg 1 till denna bilaga.

Kolfléde i utspiadningssystemet (provningspunkt 3)

Kolflodet skall bestimmas utifrén den utspiddda CO,-koncentrationen,
massflodet av avgaser och provtagningsflodet:

¢ -c
C02,d ~ "CO2,a 12,011 4
ImCp Z{ 100 ]X mdew ™ M x
e Imp
dér:
Ccond = CO,-koncentration pa vat bas i de utspiddda avgaserna
vid utspadningstunnelns utlopp (%)
Ccoza = CO,-koncentration pa vat bas i luft (%) (ca 0,04 %)
@ = utspétt massflode avgaser pa vat bas (kg/s)
e = massflode avgaser pa vét bas (kg/s) (endast delflodes-
system)
Gop = provtagningsflode avgaser till system med delflodesuts-
péadning (kg/s) (endast delflodessystem)
M, = avgasernas molekylmassa

CO, uppmiitt pa torr bas skall omréknas till vat bas i enlighet med
punkt 5.2 i tilldgg 1 till denna bilaga.

Avgasernas molekylmassa (M,,) berdknas enligt féljande:

14+ dmt
M, = Imaw -
a & & H, x10 L]
e 4 2" 2x1,00794+15,9994 " M,
X +

Qe 12.0114+1,00794 x & +15,9994 x £ + 14,0067 x 5 + 32,065 % y 1+ H, x107
dar
[/ = massflode brénsle (kg/s)
[ = massflode inloppsluft pa vat bas (kg/s)
H, = fuktighet inloppsluft (g vatten/kg torr luft)
M, = molekylmassa torr inloppsluft (= 28,9 g/mol)

a, 6, &y = molforhallanden avseende CH O,N, S),-bréinsle

@
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Som alternativ kan foljande molekylmassor anvéndas:

M, (diesel) = 28,9 g/mol
M, (motorgas) = 28,6 g/mol
M, (naturgas) = 28,3 g/mol”

4) Bilaga IV édndras pa foljande sitt:
a) Rubriken pé punkt 1.1 skall erséttas av foljande:

”1.1 Referensbrinsle for provning av dieselmotorers oGverensstim-
melse med utslippsgrinsvirdena pa rad a i tabellerna i
punkt 6.2.1 i bilaga I (')”

b) Foljande punkt skall foras in som punkt 1.2:

”1.2 Referensbriinsle for provning av dieselmotorers oOverensstim-
melse med utsléippsgrinsvirdena pa rad Bl, B2 eller C i tabel-
lerna i punkt 6.2.1 i bilaga I

Grénsvérden (")
Provning-
Parameter Enhet .. Maximu- smetod
Minimum
m
Cetantal (%) 52,0 54,0 EN-ISO
5165
Densitet vid 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO
3675
Destillering:
till 50 %-punkten °C 245 — EN-ISO
3405
till 95 %-punkten °C 345 350 EN-ISO
3405
— slutkokpunkt °C — 370 EN-ISO
3405
Flampunkt °C 55 — EN
22719
Filtrerbarhet i kyla °C — -5 EN 116
Viskositet vid 40 °C mm?s 2,3 3,3 EN-ISO
3104
Polycykliska aroma- % m/m 2,0 6,0 IP 391
tiska kolvéten
Svavelhalt (%) mg/kg — 10 ASTM
D 5453
Kopparkorrosion — klass 1 EN-ISO
2160
Kokstal enligt % m/m — 0,2 EN-ISO
Conradson (10 % 10370
destillationsrest)
Askhalt % m/m — 0,01 EN-ISO
6245
Vattenhalt % m/m — 0,02 EN-ISO
12937
Neutraliseringstal mg — 0,02 ASTM
(stark syra) KOH/g D 974
Oxidationsstabi- mg/ml — 0,025 EN-ISO
litet (*) 12205
Smorjformaga pum — 400 CEC F-
(HFRR-test smorjbar- 06-A-96
hetsgréns vid 60 °C)
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Grénsvarden (')
Provning-
Parameter Enhet .. Maximu- smetod
Minimum
m
Fettsyrametylester forbjudet
(FAME)

(") De vidrden som anges i specifikationerna ar ’faktiska vérden’. Vid faststél-
landet av gransvardena har villkoren enligt SS-EN ISO 4259 Petroleumpro-
dukter — "Bestdmning och tillimpning av precisionsmatt hos provningsme-
toder” tillimpats. Nér ett minimivirde faststillts har en minsta skillnad av
2R &ver noll beaktats. Nar ett maximi- och ett minimivirde faststéllts &ar
den minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet).
Trots denna atgérd, som &r nddvindig av statistiska skél, bor brénsletillver-
karen efterstriva ett nollvirde nér det foreskrivna maximivérdet dr 2R och
ett medelvdarde i de fall maximi- och minimigranser anges. Om det ar
nddvindigt att klarldgga huruvida ett brinsle uppfyller kraven i specifika-
tionen, skall villkoren i SS-EN ISO 4259 tilldimpas.
Intervallet for cetantalet stimmer inte med kravet pa ett ldgsta intervall pa
4R. I fraga om tvister mellan bréinsletillverkaren och brinslekonsumenten
kan emellertid villkoren i ISO 4259 anvidndas for att 16sa tvisten under
forutsittning att upprepade métningar, som éar tillrdckligt ménga och till-
rackligt preciserade, utfors snarare &n en enda métning.
() Det verkliga svavelinnehallet i det bransle som anvénds i typ I-provet skall
uppges.
(*) Aven om oxidationsstabiliteten kontrolleras ar det troligt att livslingden &r
begransad. Leverantoren bor radfrdgas om lagringsforhdllanden och livs-
langd.”

(2

<

c) Tidigare punkten 1.2 skall betecknas punkt 1.3.
d) Punkt 3 skall ersdttas med f6ljande:

”3. TEKNISKA EGENSKAPER HOS REFERENSBRANSLEN FOR
MOTORGAS

A. Tekniska egenskaper hos referensbriinslen for motorgas
avsedda for provning av fordons overensstimmelse med
utslippsgrinsvirdena pa rad A i tabellerna i punkt 6.2.1 i

bilaga 1
Brénsle Brénsle Provnin-
Parameter Enhet A B gsmetod
Sammanséttning: ISO
7941
C,-halt volymp- | 50 +2 85+2
rocent
C,-halt volymp- | balans balans
rocent
<C,;,>C, volymp- | max.2 | max.2
rocent
Olefiner volymp- | max. 12 | max. 14
rocent
Indunstningsrest mg/kg | max. 50 | max. 50 ISO
13757
Vatten vid 0 °C fritt fran | fritt frdn | okulér-
vatten vatten besikt-
ning
Total svavelhalt mg/kg | max. 50 | max. 50 EN
24260
Vitesulfid ingen ingen ISO
8819
Kopparbandskorro- klassifi- | klass 1 klass 1 ISO
sion cering 6251 (")
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Brénsle Brénsle Provnin-
Parameter Enhet A B gsmetod
Lukt karakte- | karakte-
ristisk ristisk
Motoroktantal min. min. EN 589
92,5 92,5 bilaga B

(") Om provet innehaller korrosionsinhibitorer eller andra kemiska dmnen
som minskar provets korrosivitet mot kopparbandet, kan det hidnda att
denna metod inte &r tillforlitlig for bestimning av forekomsten av korro-
siva material. Dérfor dr det forbjudet att tillsdtta sadana dmnen enbart i
syfte att paverka provningsmetoden.

B. Tekniska egenskaper hos referensbrinslen for motorgas
avsedda for provning av fordons oOverensstimmelse med
utslippsgrinsvirdena pia rad Bl, B2 eller C i tabellerna i
punkt 6.2.1 i bilaga I

Brinsle Brinsle Provnin-
Parameter Enhet A B gsmetod
Sammansattning: ISO
7941
C;-halt volymp- | 50 %2 85+2
rocent
C,-halt volymp- | balans balans
rocent
<C,,>C, volymp- | max.2 | max. 2
rocent
Olefiner volymp- | max. 12 | max. 14
rocent
Indunstningsrest mg/kg | max. 50 | max. 50 ISO
13757
Vatten vid 0 °C fritt fran | fritt frdn | okulér-
vatten vatten besikt-
ning
Total svavelhalt mg/kg | max. 10 | max. 10 EN
24260
Vitesulfid ingen ingen ISO
8819
Kopparbandskorro- klassifi- | klass 1 klass 1 ISO
sion cering 6251 (")
Lukt karakte- | karakte-
ristisk ristisk
Motoroktantal min. min. EN 589
92,5 92,5 bilaga B

(") Om provet innehéller korrosionsinhibitorer eller andra kemiska dmnen
som minskar provets korrosivitet mot kopparbandet, kan det hénda att
denna metod inte &r tillforlitlig for bestimning av forekomsten av korro-
siva material. Déarfor ar det forbjudet att tillsdtta sidana d&mnen enbart i
syfte att paverka provningsmetoden.”

5) Bilaga VI éndras pa foljande sitt:
a) Tillagget skall andras till ”Tillagg 1.
b) Tilldgg 1 &ndras pa foljande sétt:
i) Foljande punkt skall ldggas till som punkt 1.2.2:

”1.2.2 Identifieringsnummer for kalibrering av programvaran for
motorns elektroniska styrenhet (EECU):”

ii) Punkt 1.4 skall erséttas med foljande:
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”1.4  Motorns’/huvudmotorns utslappsnivaer (*):

1.4.1 ESC-prov

Forsamringsfaktor: beriknat virde/fast virde (*)

Ange forsamringsfaktorer och avgasutslapp vid ESC-prov i
tabellen nedan:

ESC-prov
Forsamringsfaktor: CO THC NO, PT
Utsldpp CO THC NO, PT
(¢/ (&/ (& (&/

kWh) | kWh) |kWh) | kWh)

Uppmitt varde:

Virde berdknat
med forsamrings-
faktor:

1.4.2 ELR-prov

rokviérde: ... m!

1.43 ETC-prov

Forsamringsfaktor: beriknat virde/fast virde (*)

ETC-prov
Forsamrings- CO NM- CH, NO, PT
faktor: HC
Utslapp CO NM- | CH, NO, PT
HC
(& (¢ (&

(g/ kW- | kW- | (¢/ KkW-
kWh) | h)() |h() | kWh) [h)()

Uppmitt varde
med regene-
rering:

Uppmitt varde
utan regene-
rering:

Uppmitt/viktat:

Virde berdknat
med forsam-
ringsfaktor:

(") Stryk det som inte ar tillimpligt.

(*) Stryk det som inte &r tillimpligt.”

c) Foljande tilldgg skall laggas till som tilligg 2:



2005L0078 — SV — 10.06.2006 — 001.001 — 69

"Tilligg 2

INFORMATION OM OBD-SYSTEMET

Som anges i tilligg 5 till bilaga II i detta direktiv skall informationen i
detta tilligg ldmnas av fordonstillverkaren for att det skall vara mdjligt att
tillverka ersdttnings- eller servicekomponenter samt diagnosverktyg och
provningsutrustning som dr OBD-kompatibla. Sadan information behdver
inte lamnas om den &r upphovsréttsligt skyddad eller utgdr specifik know-
how for fordonstillverkaren eller underleverantoren.

Pa begiran kommer detta tilligg att stillas till forfogande for alla tillver-
kare av komponenter, diagnosverktyg eller provningsutrustning, pa sadant
sétt att ingen diskrimineras.

I 6verensstimmelse med bestdimmelserna i punkt 1.3.3 i tilligg 5 till
bilaga II skall den information som erfordras enligt denna punkt vara iden-
tisk med den information som ldmnas i det tillagget.

1. En beskrivning av typ och antal konditioneringscykler som anvinds for
det ursprungliga typgodkénnandet for fordonet.

2. En beskrivning av typ av OBD-demonstrationscykel som anvénds for
det ursprungliga typgodkéinnandet av fordonet for den komponent som
kontrolleras av OBD-systemet.

3. En uttdmmande beskrivning av alla komponenter som felsokningsfunk-
tionen kénner av och for vilka felindikeringen aktiveras (grundat pa fast
antal korcykler eller statistisk metod), inklusive en forteckning Gver
relevanta sekundédra parametrar for varje komponent som kontrolleras
av OBD-systemet. En forteckning 6ver alla OBD-utkoder och OBD-
format som anvinds (med forklaring av samtliga) och som har samband
med enskilda utsldppsrelaterade framdrivningskomponenter och
enskilda icke-utslédppsrelaterade komponenter, dér komponenten
kontrolleras for att avgora om felindikeringen skall aktiveras.”
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BILAGA 11

FORFARANDEN FOR PROVNING AV AVGASRENINGSSYSTEMENS

2.1

22

23

2.3.1

3.1

32

321

3.2.1.1

3212

3.2.1.3

32.14

HALLBARHET

INLEDNING

Denna bilaga innehaller en utforlig beskrivning av de forfaranden som
tillimpas for att vilja ut de motorfamiljer som skall provas under en
driftsackumuleringsplan for att faststilla forsamringsfaktorer. Dessa
forsamringsfaktorer tillimpas sedan pa utsldppsvirdena frén motorer
som genomgar periodiska kontroller for att sikerstilla att utsldppen fran
motorerna i drift haller sig inom de gransvérden som anges i tabellerna
i punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG vilka anvénds i fordon
under hela héllbarhetstiden for det fordon i vilken motorn monterats.

I bilagan beskrivs ocksa utsldppsrelaterat och icke-utsldppsrelaterat
underhall som utfors pd motorer som foljer en driftsackumuleringsplan.
Underhéllet kommer att utforas pa motorer i drift och meddelas dgarna
till nya tunga motorer.

URVAL AV MOTORER FOR FASTSTALLANDE AV EORSAM-
RINGSFAKTORER SOM PAVERKAR MOTORNS LIVSLANGD

Motorer viljs frdn en motorfamilj enligt definitionen i punkt 8.1 i
bilaga I till direktiv 2005/55/EG for utsldppsprov for att faststilla
forsdmringsfaktorer som péverkar motorns livsldngd.

Motorer fran olika motorfamiljer kan dessutom kombineras i under-
grupper efter vilket system for avgasefterbehandling som anvénds. For
att motorer med olika antal cylindrar och cylinderkonfiguration men
med samma tekniska specifikationer och samma montering av systemen
for avgasefterbehandling skall kunna placeras i samma motorfamilj,
skall tillverkaren ldémna sadana uppgifter till godkdnnandemyndigheten
som visar att utsldppen fran dessa motorer é&r likartade.

Motortillverkaren skall vélja ut en motor som &r representativ for en
familj av motorer med liknande efterbehandlingssystem for provning
under driftsackumuleringsplanen i punkt 3.2 i denna bilaga. Motorn
viéljs ut enligt kriterierna for val av motor i punkt 8.2 i bilaga I till
direktiv 2005/55/EG och rapporteras till typgodkénnandemyndigheten
innan provningens borjan.

Om typgodkénnandemyndigheten kommer fram till att en annan motor
an provmotorn dr mer representativ for denna familj nér det giller
hogsta utsléppsniva skall den nya provmotorn véljas ut i samrad mellan
typgodkénnandemyndigheten och motortillverkaren.

FASTSTALLANDE AV  FORSAMRINGSFAKTORER  SOM
PAVERKAR MOTORNS LIVSLANGD

Allmént

Forsamringsfaktorerna for motorer med liknande efterbehandlings-
system utarbetas utifrdn de valda motorerna genom ett forfarande som
baseras pa korstricka och driftsackumulering och som omfattar perio-
diska kontroller av gas- och partikelformiga utsldpp genom ESC- och
ETC-prov.

Driftsackumuleringsplan

Tillverkaren kan vilja att utfora driftsackumuleringsplanen pé ett fordon
i drift som &r utrustat med den utvalda huvudmotorn eller genom att
kora huvudmotorn med en dynamometer.

Driftsackumulering i drift och med dynamometer

Tillverkaren skall bestimma utformningen och omfattningen av
korstracka och driftsackumulering for motorer i enlighet med god
branschpraxis.

Tillverkaren faststéller nir ESC- och ETC-prov skall utféras pa motorn
for att kontrollera gas- och partikelformiga utslépp.

Samma driftsplan skall tillimpas for alla motorer med liknande efterbe-
handlingssystem.

P4 begdran av tillverkaren och med typgodkdnnandemyndighetens
samtycke behdver endast en proveykel (antingen ett ESC- eller ETC-
prov) koras vid varje provningspunkt, och den andra provcykeln
behdver enbart kdras i bérjan och slutet av driftsackumuleringsplanen.
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3.2.1.5

3.2.1.6

3.2.1.7

3218

3.2.1.9

322

33
3.3.1
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Driftsplanerna kan vara olika for olika familjer av motorer med
liknande efterbehandlingssystem.

En driftsplan kan vara kortare &n motorns livsldngd, forutsatt att antalet
provningspunkter medger en korrekt extrapolation av provresultaten i
enlighet med punkt 3.5.2. Driftsackumuleringen fér i varje fall inte vara
kortare &n vad som framgar av tabellen i punkt 3.2.1.8.

Tillverkaren maste visa ett relevant samband mellan kortaste driftsacku-
muleringsintervall (korstricka) och antal motortimmar med dynamo-
meter, t.ex. jamfora bransleforbrukning och fordonshastighet vid olika
motorvarvtal.

Kortaste driftsackumulering

R Kortaste Livslangd
Fordonskategori i vilken motorn driftsackumuleri- (artikel i detta
monteras H ;
ng direktiv)
Fordon i kategori N1 100000 km Artikel 3.1 a
Fordon i kategori N2 125000 km Artikel 3.1 b
Fordon i kategori N3 med en 125000 km Artikel 3.1 b
totalvikt av hogst 16 ton
Fordon i kategori N3 med en 167000 km Artikel 3.1 ¢
totalvikt &ver 16 ton
Fordon i kategori M2 100 000 km Artikel 3.1 a

Fordon i kategori M3, klasserna I, 125000 km Artikel 3.1 b
II, A och B, med en totalvikt av
hogst 7,5 ton

Fordon i kategori M3, klass 111 167000 km Artikel 3.1 ¢
och klass B, med en totalvikt over
7,5 ton

Driftsackumuleringsplanen for fordon i drift skall beskrivas i sin helhet
i ansdokan om typgodkinnande och rapporteras till typgodkénnande-
myndigheten innan provningen péabdorjas.

Om typgodkédnnandemyndigheten beslutar att ytterligare métningar
behover goras med ESC- och ETC-prov mellan de punkter som tillver-
karen har valt skall tillverkaren meddelas. Den reviderade ackumuler-
ingsplanen for provning i drift eller med dynamometer skall utarbetas
av tillverkaren och godkénnas av typgodkannandemyndigheten.

Motorprovning
Driftsackumuleringsplanens borjan

For en familj av motorer med liknande efterbehandlingssystem skall
tillverkaren faststilla det antal timmar motorn skall ha korts innan efter-
behandlingssystemet har stabiliserats. Tillverkaren skall pa begdran av
typgodkdnnandemyndigheten tillhandahalla de uppgifter och analyser
som ligger till grund for beslutet. Alternativt kan tillverkaren vélja att
kora motorn under 125 timmar for att stabilisera efterbehandlingssys-
temet.

Den stabiliseringsperiod som anges i punkt 3.3.1.1 anses utgdra borjan
pa driftsackumuleringsplanen.

Provning under driftsackumuleringsplanen

Efter stabiliseringsperioden kdrs motorn enligt den driftsackumulering-
splan som tillverkaren valt och som beskrivs ovan i punkt 3.2. Motorn
skall provas med avseende pa gas- och partikelformade utslapp med
hjalp av ESC- och ETC-prov med de tidsintervall som faststéllts av till-
verkaren, och som i forekommande fall dven foreskrivs av typgodkén-
nandemyndigheten enligt punkt 3.2.2. Om det i enlighet med punkt 3.2.
6verenskommits att endast en provcykel skall genomforas (ESC- eller
ETC-prov) vid varje provningspunkt skall den andra provcykeln
genomforas i borjan och slutet av driftsackumuleringsplanen.

Under driftsackumuleringsplanen kommer underhall att utforas pa
motorn i enlighet med punkt 4.

Under driftsackumuleringsplanen kan oplanerat underhall utforas pa
motorn eller fordonet, om t.ex. OBD-systemets felindikator har aktive-
rats till foljd av nagot problem.
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34.1

342

35

3.5.1

352
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3.6

Rapportering

Resultaten av alla ESC- och ETC-utslédppsprov som genomforts under
driftsackumuleringsplanen skall stéllas till typgodkdnnandemyndighe-
tens forfogande. Om négot utsldppsprov bedoms vara ogiltigt skall till-
verkaren ldmna en forklaring till detta. I s fall skall nya provcykler av
ESC- och ETC-prov utféras inom ytterligare 100 timmars driftsacku-
mulering.

Nir en tillverkare provar en motor under en driftackumuleringsplan for
att faststélla forsimringsfaktorer skall tillverkaren spara alla uppgifter
om utsldppsprov och underhéll som utforts pd motorn under denna
plan. Dessa uppgifter skall 1amnas till typgodkénnandemyndigheten till-
sammans med resultaten av de utsldppsprov som utforts under drifts-
ackumuleringsplanen.

Faststillande av forsimringsfaktorer

For varje fororening som uppmiitts vid ESC- och ETC-proven och vid
varje provningspunkt under driftsackumuleringsplanen skall en bést
anpassad regressionsanalys utforas pa grundval av alla provresultat.
Resultaten fran varje prov for varje enskild fororening skall uttryckas
med samma antal decimaler som gransvérdet for den fororeningen
uttrycks med i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 2005/55/
EG, med tilldgg av en decimal. Om det i enlighet med punkt 3.2 har
Overenskommits att endast en provcykel (ESC-eller ETC-prov) skall
genomforas vid varje provningspunkt och att den andra provcykeln
(ESC eller ETC) endast skall koras i borjan och slutet av driftsackumu-
leringsplanen, skall regressionsanalysen endast utforas pa grundval av
provresultaten fran den provcykel som korts vid varje provningspunkt.

Med utgéngspunkt i regressionsanalysen skall tillverkaren berikna
uppskattade utslidppsvérden for varje fororening i borjan av driftsacku-
muleringsplanen och under den livslingd som faststillts for den motor
som provas genom att extrapolera regressionsformeln i enlighet med
punkt 3.5.1.

For motorer utan system for avgasefterbehandling utgor forsdmringsfak-
torn for varje fororening differensen mellan uppskattade utsléppsvarden
under motorns livsldngd och vid driftsackumuleringsplanens borjan.

For motorer med system for avgasefterbehandling utgdr forsamringsfak-
torn for varje fororening forhallandet mellan uppskattade utslédpps-
virden under motorns livslingd och vid driftsackumuleringsplanens
borjan.

Om det, i enlighet med punkt 3.2, har dverenskommits att endast en
provcykel (ESC eller ETC) skall koras vid varje provningspunkt och att
den andra provcykeln (ESC eller ETC) endast skall genomforas i brjan
och slutet av driftsackumuleringsplanen, skall forsémringsfaktorn som
berdknats for den provcykel som korts vid varje provningspunkt dven
vara tillamplig for den andra provcykeln, under forutsittning att forhal-
landet mellan de vdrden som uppmiitts i borjan och i slutet av driftacku-
muleringsplanen ar liknande for bada proveyklerna.

Forsamringsfaktorerna for varje fororening vid tillimpliga provcykler
skall antecknas i punkt 1.5 i tilldgg 1 till bilaga VI till direktiv 2005/55/
EG.

Som alternativ till att anvénda en driftackumuleringsplan for att fast-
stilla forsdmringsfaktorer kan motortillverkare vélja att anvdnda
foljande forsamringsfaktorer:

Prov- NM-

Motortyp kel | €O | HC | e’ | CHy | NO_ | PM
Diesel- ESC | 1,1 1,05 - - 1,05 1,1
motor (*)

ETC | 1,1 1,05 - - 1,05 1,1
Gasmotor (') ETC | 1,1 1,05 | 1,05 1,2 1,05 -

(") T tillampliga fall och pa grundval av uppgifter som medlemsstaterna skall
lamna kan kommissionen foresld en revidering av ovan angivna forsamrings-
faktorer i enlighet med det forfarande som faststills i artikel 13 i direktiv
70/156/EEG.
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Tillverkaren kan vélja att fora over de forsdmringsfaktorer som fast-
stéllts for en motor eller kombination av motor och efterbehandlings-
system till andra motorer eller kombinationer av motorer och efterbe-
handlingssystem som inte ingar i samma motorfamilj enligt indelningen
i punkt 2.1. I sddana fall maste tillverkaren pavisa for typgodkénnande-
myndigheten att den ursprungliga motorn eller kombinationen av motor
och efterbehandlingssystem och den motor eller kombination av motor
och efterbehandlingssystem som forsamringsfaktorerna fors 6ver till har
samma tekniska specifikationer och samma krav ndr det giller
montering pa fordonet samt att utsldppen fran dem ér liknande.

Kontroll av produktionséverensstimmelse

Produktionsoverensstimmelsen for utslapp kontrolleras pa grundval av
punkt 9 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG.

Vid typgodkénnandet kan tillverkaren vélja att samtidigt méta utsldppen
av fororeningar fore eventuella system for avgasefterbehandling. Dérvid
kan tillverkaren utarbeta en informell forsdmringsfaktor separat for
motorn och systemet for efterbehandling som kan vara till hjdlp vid
slutprovningen av produkten.

For typgodkénnande skall endast de forsdmringsfaktorer som tillver-
karen tagit med fran punkt 3.6.1 eller de som utvecklats i enlighet med
punkt 3.5 antecknas i punkt 1.4 i tilligg 1 till bilaga VI till direktiv
2005/55/EG.

UNDERHALL

Under driftsackumuleringsplanen klassificeras motorunderhall och
normal forbrukning av alla reagens som anvéinds for att faststilla
forsdmringsfaktorer som antingen utsldppsrelaterat eller icke-utslappsre-
laterat, och dessa kategorier delas i sin tur in i planerat eller oplanerat
underhall. Visst utsldppsrelaterat underhall klassificeras &dven som
kritiskt.

Utslidppsrelaterat planerat underhall

I denna punkt beskrivs utsldppsrelaterat planerat underhall som skall
utforas under en driftsackumuleringsplan och tas med i de anvisningar
for underhall som ges till dgare av nya tunga fordon och motorer.

Allt utsléppsrelaterat planerat underhall som utfors under en driftsacku-
muleringsplan skall genomforas efter samma eller motsvarande
korstriackor som anges i underhéllsanvisningarna for det tunga fordonet
eller motorn. Underhallsplanen kan uppdateras efter behov under hela
driftsackumuleringsplanen, forutsatt att inget underhallsmoment stryks
fran planen efter det att det har utforts pa provmotorn.

Allt utslappsrelaterat underhdll som utfors pa en motor skall vara
nodvandigt for att sikerstdlla att motorn i drift uppfyller tillimpliga
utslédppsnormer. Tillverkaren skall lamna uppgifter till typgodkénnande-
myndigheten for att pavisa att allt utslappsrelaterat planerat underhall ar
nodviandigt av tekniska skal.

Motortillverkaren skall specificera justering, rengdring och underhall
(dér detta dr nodvindigt) av foljande delar:

— Filter och kylare i systemet for avgasaterforing.
— Ventil for sluten vevhusventilation.

— Spetsar till bransleinsprutare (enbart rengoring).
— Brinsleinsprutare.

— Turboladdare.

— Motorns elektroniska styrenhet och tillhdrande sensorer och
stilldon.

— Partikelfiltersystem (med tillhérande komponenter).

— System for avgasaterforing med tillhorande reglerventiler och
rordelar.

— Eventuellt system for avgasefterbehandling.

Nér det géller underhall raknas foljande som kritiska komponenter for
utslépp:

— Alla system for avgasefterbehandling.

— Motorns elektroniska styrenhet med tillhdrande sensorer och
stélldon.

— System for avgasaterforing med tillhorande filter, kylare, reglerven-
tiler och rordelar.
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— Ventil for sluten vevhusventilation.

For allt utsléppsrelaterat planerat underhall av kritiska komponenter
krdvs en rimlig sannolikhet att det utfors pa en motor i drift. Tillver-
karen skall pavisa for typgodkdnnandemyndigheten att det finns en
rimlig sannolikhet att sddant underhéll utfors pa en motor i drift, och
detta skall pavisas innan underhallet utfors under driftsackumulering-
splanen.

For alla moment i utsléppsrelaterat planerat underhall som uppfyller
nagot av villkoren i punkterna 4.1.7.1-4.1.7.4 anses det finnas en rimlig
sannolikhet att de utfors pa en motor i drift.

Uppgifter ldmnas som faststdller ett samband mellan utsldpp och fordo-
nets prestanda och som visar att fordonets prestanda, i takt med att
utsldppen Okar pa grund av bristande underhall, forsamras tills de nar
en niva som &r oacceptabel for normal korning.

Undersokningsresultat 1dmnas som med 80 % konfidensgrad visar att
detta viktiga underhéllsmoment redan utfors pa 80 % av motorerna nir
de dr i drift och med de rekommenderade tidsintervallen.

I enlighet med kraven i punkt 4.7. i bilaga IV till detta direktiv skall en
vil synlig indikatorlampa monteras péa fordonets instrumentbriada for att
varna foraren ndr det dr dags att utféra underhall. Indikatorlampan skall
aktiveras efter en viss korstrdcka eller om en komponent slutar att
fungera. Indikatorlampan maste forbli aktiverad medan motorn &r i drift
och skall inte desaktiveras forrdn erforderligt underhall har utforts.
Aterstillande av signalen skall ingd som ett nodvindigt moment i
underhéllsplanen. Systemet far inte utformas sa att det desaktiveras i
samband med eller efter det att den period som faststillts som motorns
livslangd ér slut.

Alla andra metoder som godkdnnandemyndigheten anser att det finnas
en rimlig sannolikhet for att de utfors pa motorer i drift.

Andringar av planerat underhall

Tillverkaren méste ansoka om godkdnnande hos typgodkédnnandemyn-
digheten for allt nytt planerat underhéll som tillverkaren vill utfora
under driftsackumuleringsplanen och foljaktligen rekommendera dgarna
av tunga fordon och motorer att utfora. Tillverkaren skall dven bifoga
en rekommendation om vilken kategori det nya planerade underhallet
skall hora till (t.ex. utsldppsrelaterat/icke-utslappsrelaterat, kritiskt/icke-
kritiskt) och nér det giller utslédppsrelaterat underhéll skall dven ldmp-
ligt maximalt serviceintervall anges. Till ansdkan skall bifogas uppgifter
som stoder behovet av det nya planerade underhallet och serviceinter-
vallet.

Icke-utsliappsrelaterat planerat underhall

Icke-utsldppsrelaterat planerat underhall som bedéms vara rimligt och
tekniskt nodvéandigt (t.ex. byte av olja, oljefilter, brénslefilter och luft-
filter, underhéll av kylsystem, instéllning av tomgéng, regulator, atdrag-
ningsmoment for motorbult, ventilspel, injektorspel, tdndningsinstall-
ning, justering av spanning i drivremmar, etc.) kan utforas pa de
motorer eller fordon som valts ut for driftsackumuleringsplanen vid de
langsta tidsintervaller som tillverkaren rekommenderar dgaren (dvs. inte
vid de serviceintervall som rekommenderas for krdvande korning).

Underhall av motorer som viljs ut for provning enligt en drifts-
ackumuleringsplan

I en motor som valts ut f6r provning enligt en driftsackumuleringsplan
skall reparationer av komponenter andra &n motorn, avgasreningssys-
temet och brénslesystemet endast utféras om det uppstar fel pa nigon
komponent eller i motorsystemet.

Endast utrustning, instrument och verktyg som dven finns att tillga for
auktoriserade aterforsiljare och andra servicestillen far anvéndas for
felsokning av en déligt fungerande, feljusterad eller defekt motorkom-
ponent. Det kridvs ocksa att utrustningen, instrumenten och verktygen
anvinds

— 1 samband med planerat underhall av sddana komponenter,
och

— efter det att motorfelet har identifierats.
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4.5
45.1

Utslidppsrelaterat oplanerat kritiskt underhall

Forbrukningen av ett nodvéndigt reagens definieras som sadant
utsldppsrelaterat oplanerat kritiskt underhall som skall utforas under en
driftsackumuleringsplan och tas med i de anvisningar for underhall som
ges till dgare av nya tunga fordon och motorer.



2005L0078 — SV — 10.06.2006 — 001.001 — 76

BILAGA 1l

OVERENSSTAMMELSE FOR FORDON/MOTORER I DRIFT

1. ALLMANT

1.1 Nér det géller typgodkdnnanden som har beviljats med avseende pa
utsldpp ér det lampligt med atgérder for att visa att avgasreningssys-
temen ar funktionsdugliga under den normala livslangden for en motor
monterad i ett fordon vid normal anviandning (Gverensstimmelse for
fordon och motorer i drift som underhalls och anvinds pa korrekt sitt).

1.2 Med avseende pa detta direktiv skall dtgérderna kontrolleras under en
period som motsvarar den livslingd som anges i artikel 3 i detta
direktiv for fordon och motorer som &r typgodkéinda i enlighet med
gransvirden pa rad B1, B2 eller C i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I
till direktiv 2005/55/EG.

1.3 Kontrollen av att fordon och motorer i drift uppfyller kraven gors péa
grundval av uppgifter som tillverkaren lamnar till den typgodkénnande-
myndighet som kontrollerar utsldppsvérdena for ett antal fordon eller
motorer som &r representativa for de fordon eller motorer som tillver-
karen har typgodkénnande for.

Figur 1 i denna bilaga illustrerar forfarandet for kontroll av Gverens-
stimmelse for fordon och motorer i drift.

2. KONTROLL

2.1 Typgodkiannandemyndigheten kontrollerar Gverensstimmelse for fordon
och motorer i drift pd grundval av alla relevanta uppgifter fran tillver-
karen, i enlighet med forfaranden som motsvarar de som anges i
artikel 10.1 och 10.2 i direktiv70/156/EEG samt i punkterna 1 och 2 i
bilaga X till det direktivet.

Alternativen utgors av dvervakningsrapporter fran tillverkaren, vervak-
ningsprovning utférd av typgodkdnnandemyndigheten eller uppgifter
om Overvakningsprovning utford av en medlemsstat. De forfaranden
som skall tillimpas anges i punkt 3.

3. KONTROLLFORFARANDEN

3.1 Typgodkdnnandemyndigheten kommer att kontrollera Gverensstdm-
melse for fordon och motorer i drift pd grundval av de uppgifter som
tillverkaren ldmnat. Tillverkarens driftsdvervakningsrapport bor baseras
pa provning av motorer och fordon i drift enligt beprovade och tillamp-
liga provprotokoll. Rapporten skall &tminstone innehélla f6ljande
uppgifter (se punkterna 3.1.1-3.1.13):

3.1.1 Tillverkarens namn och adress.

3.1.2 Namn, adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till tillver-
karens auktoriserade ombud for de omraden som omfattas av tillverka-
rens information.

3.13 Modellnamn fér de motorer som omfattas av tillverkarens information.

3.14 I tillimpliga fall en forteckning ver de motortyper som omfattas av
tillverkarens uppgifter, t.ex. angivande av familj av motorer med
liknande efterbehandlingssystem.

3.1.5 Identifieringsméarkningskod (VIN) for de fordon som &ar utrustade med
en motor som ingdr i kontrollen.
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Figur 1

Kontroll av 6verensstimmelse fér fordon och motorer i drift

Fordons- eller motortillverkaren och typgodkdnnandemyndigheten
(nedan kallad TG-myndigheten) avslutar typgodkénnandeférfarandet
for ett nytt fordon eller en ny motortyp. TG-myndigheten

START

beviljar typgodkénnandet

Tillverkning och férsaljning av det typgodkénda
fordonet eller motortypen

Intern rapport om
éverensstdmmelse
for fordon/motor

v

Tillverkaren utarbetar ett forfarande for att kontrollera
overensstdmmelsen for fordonet/motorn i drift

v

Tillverkaren utfér kontrollen (fér fordons-/motortyp eller motorfamilj)

v

Fordonstillverkaren sammanstaller en rapport
over den interna kontroll som utférts

>
i drift med godkénd h
fordons /motortyp
eller motorfamilj
Tillverkaren

arkiverar rapporten
for framtida bruk

TG-myndigheten (?)

(med alla uppgifter som krévs enligt avsnitt 3 i bilaga XII)

Beslutar TG-
myndigheten (?) att
tillverkarens uppgifter om
fordons-/motortypen
eller motorfamiljen
skall granskas?

NEJ

granskar rapporten

myndigheten (?)
tillverkarens rapport som
tillracklig for att pavisa att

godkannandekraven
fér motorfamiljen

(enligt punkt 3.4 i
bilaga XII)?

fordons- /motortypen uppfyller

Tillverkaren lamnar )
in rapporten till TG- | Tillverkaren
myndigheten (?) N inkommer med
fér granskning ytterligare

uppgifter eller
provningsresultat

Beslutar TG-
myndigheten (?)

m ift . Tillverkaren
at."uPpk?.' erfr]a atrt sammanstaller en
otillrackliga for a ny rapport

ett beslut ska kunng
fattas?

TG myndigheten (?) inleder ett formellt

Forfarandet avslutas.
Ingen ytterligare atgard kravs

provningsforfarande for att kontrollera
den motortyp eller motorfamilj
vars dverensstdmmelse ifragasatts
(se avsnitt 5 i bilaga XII)

Med TG-myndighet avses har den typgodkdnnandemyndighet som har beviljat typgodk&nnandet.
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3.1.8
3.19

3.1.10

3.1.10.1
3.1.10.2
3.1.10.3
3.1.10.4
3.1.10.5

3.1.10.6
3.1.11

3.1.11.1

3.1.11.2

3.1.11.3

3.1.11.4
3.1.11.5

Nummer avseende typgodkdnnanden som géller for dessa motortyper
inom familjen i drift, i tillimpliga fall bland annat nummer avseende
utvidgningar och korrigeringar enligt interna meddelanden/aterkal-
landen (konstruktionsédndringar):

Uppgifter om utvidgning av sadana typgodkannanden och korrigeringar
enligt interna meddelanden/aterkallanden avseende de motorer som
omfattas av tillverkarens information (om typgodkénnandemyndigheten
sé begért).

Den tidsperiod inom vilken tillverkarens information samlats in.

Den tillverkningsperiod som omfattas av tillverkarens information (t.ex.
”fordon eller motorer som tillverkats under kalenderaret 2005”).

Tillverkarens forfarande for kontroll av Gverensstimmelse for fordon
och motorer i drift.

Metod for fastséttning i fordon eller motor.

Kriterier for att vilja ut och underkénna fordon eller motorer.
Provningstyper och -forfaranden som anvénds for programmet.
Tillverkarens kriterier for att godta/underkédnna familjen i drift.

Det geografiska omréde/de geografiska omrdden dir tillverkaren har
samlat in uppgifter.

Stickprovsstorlek och urvalsplan.

Resultaten fran tillverkarens forfarande for kontroll av Overensstim-
melse for fordon i drift, bland annat:

Upplysningar om de motorer som programmet omfattar (oavsett om
provning utforts eller inte). Upplysningarna skall omfatta foljande:

— Modellnamn.
— Fordonets identifieringsméarkning (VIN).
— Motorns identifikationsnummer.

— Registreringsnummer for fordon utrustat med motor som omfattas
av kontrollen.

— Tillverkningsdatum.
— Omrade dér de anvinds (om detta &r ként).

— Vad fordonet anvinds till (om detta ar ként), t.ex. leveranser i stads-
miljo eller langvéga transporter.

Skilen till att ett fordon eller en motor inte tas med i urvalet (t.ex. att
fordonet har varit i drift kortare tid &n ett &r, felaktigt utsldppsrelaterat
underhéll, tecken pd anvéndning av brinsle med hogre svavelhalt dn
vad som krdvs for normal kdrning, avgasreningsutrustning som inte
Overensstimmer med typgodkédnnandet). Skilet till att ett fordon eller
en motor inte tas med i urvalet skall anges (ange t.ex. pa vilket sétt
anvisningarna for underhall inte har f6ljts). Ett fordon bor inte uteslutas
enbart pa grund av att hjélpstrategin for avgasrening anvénts i for hog
grad.

Tidigare utsldppsrelaterad service och underhéll for varje motor i
urvalet (dven eventuella konstruktionséndringar).

Tidigare reparationer av varje motor i urvalet (om detta ar ként).
Provningsdata, bl.a. foljande:

a) Provningsdatum.
b) Provningsstille.

c) Vigmitarstillning for fordon utrustat med en motor som omfattas
av kontrollen, om detta ar tillimpligt

d) Specifikationer for provbrinsle (t.ex. referensbrinsle
eller marknadsbrinsle).

e) Provningsvillkor (temperatur, fuktighet, dynamometerns sving-
massa).

f) Dynamometerinstillning (t.ex. effektinstéillning).

g) Resultat av utsldppskontroll med hjélp av ESC-, ETC- eller ELR-
prover i enlighet med punkt 4 i denna bilaga. Minst fem motorer
skall provas.
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3.1.12
3.1.13

3.1.13.1

3.2

33

34

3.5

3.6

3.7

h) Som alternativ till punkt g ovan kan prover utforas enligt nagot
annat protokoll. Relevansen av att vervaka funktionsdugligheten i
drift med hjdlp av ett sddant prov skall anges och dokumenteras av
tillverkaren i samband med typgodkénnandeforfarandet (punkterna 3
och 4 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG).

Uppgifter om felindikationer fran OBD-systemet.

Uppgifter om erfarenheter av reagensforbrukning. Rapporterna bor
bland annat innehalla uppgifter om anvéndarens erfarenhet av pa- och
aterfyllning samt forbrukning av reagens, pafyllningsinstallationens
funktion och dven uppgifter om hur ofta den tillfdlliga prestandabegrén-
saren aktiveras for fordon i drift, andra uppkomna fel, aktivering av
felindikatorn och registrering av felkod som anger brist pa reagens.

Tillverkaren skall ldmna drifts- och felrapporter. Tillverkaren skall
rapportera alla garantiansprak och ange typen av ansprak, uppgifter om
aktivering och desaktivering av felindikatorn, registrering av felkod for
brist pa reagens samt aktivering och desaktivering av motorns prestan-
dabegrénsare (se punkt 6.5.5 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG).

De uppgifter som tillverkaren samlar in skall vara tillrackligt omfat-
tande for att sékerstélla att prestandan for fordon i drift kan beddomas
vid normal anviandning under hela den héllbarhetsperiod/livslangd som
anges i artikel 3 i detta direktiv och pé ett sétt som &r representativt for
de geografiska omraden som utgor tillverkarens marknad.

Tillverkaren kan vélja en driftsovervakningsmodell med ett mindre
antal motorer och fordon @n det som anges i punkt 3.1.11.5 g och ett
alternativt forfarande i enlighet med punkt 3.1.11.5 h. Anledningen kan
vara att det dr s& f4 motorer i den motorfamilj eller de motorfamiljer
som omfattas av rapporten. Villkoren for detta bor ha godkénts i forvag
av typgodkénnandemyndigheten.

Pa grundval av den 6vervakningsrapport som nédmns i detta avsnitt skall
typgodkdnnandemyndigheten gdra nagot av foljande:

— Besluta att dverensstimmelsen for en viss motortyp eller motorfa-
milj i drift ar tillfredsstéllande och darfor inte vidta négra ytterligare
atgarder.

— Besluta att de uppgifter som tillverkaren ldmnat ar otillrackliga for
att ett beslut skall kunna fattas och begéra ytterligare information
eller provningsdata fran tillverkaren. Om ytterligare information
begirs skall denna, beroende pa motorns typgodkénnande, innehalla
resultaten fran ESC-, ELR- och ETC-proverna eller frdn ndgot annat
godkint forfarande i enlighet med punkt 3.1.11.5 h.

— Besluta att gverensstimmelsen for en viss motorfamilj i drift &r
otillfredsstdllande och lata utfora ytterligare tester pa ett urval
motorer frin motorfamiljen for att verifiera resultatet i enlighet med
punkt 5 i denna bilaga.

En medlemsstat kan utfora och rapportera sin dvervakningsprovning
med utgdngspunkt frdn det kontrollforfarande som beskrivs i detta
avsnitt. Uppgifter om anskaffning, underhdll och tillverkarens
medverkan i verksamheten kan registreras. Medlemsstaterna kan dven
anvianda alternativa protokoll for utsldppsprov 1 enlighet med
punkt 3.1.11.5 h.

Typgodkédnnandemyndigheten kan anvinda &vervakningsprovning som
utforts och rapporterats av en medlemsstat som underlag for beslut i
enlighet med punkt 3.4.

Tillverkaren bor meddela typgodkdnnandemyndigheten och medlems-
staten eller medlemsstaterna var de aktuella fordonen eller motorerna &r
i drift ndr man planerar att genomfora en frivillig korrigerande atgérd.
Tillverkaren skall rapportera i samband med att ett beslut om atgérd
fattas, och ndrmare redogora for atgiarden och de grupper av motorer
eller fordon som skall inga, och skall dérefter rapportera regelbundet
nér atgérderna inleds. Tillimpliga delar i punkt 7 i denna bilaga kan
anvéndas.

AVGASPROV

Den motor som valts ut fran en motorfamilj skall provas med hjilp av
ESC- och ETC-provcyklerna for gas- och partikelformiga utslédpp och
ELR-provcykeln for rokutsldpp. Motorn skall vara representativ for den
anvindning som forvintas for motortypen och komma fran ett fordon i
normal anvdndning. Anskaffning, inspektion och korrigerande underhall
av motorn eller fordonet skall utforas med hjilp av ett sadant protokoll
som anges i punkt 3 och skall dokumenteras.
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4.2

52

53

6.1

6.2

6.3

Tillamplig underhéllsplan i enlighet med punkt 4 i bilaga II skall ha
utforts pd motorn.

De utslédppsvérden som faststdlls med hjélp av ESC-, ETC- och ELR-
proven skall uttryckas med samma antal decimaler som gransvérdet for
den féroreningen uttrycks med i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I till
direktiv 2005/55/EG, med tilligg av en decimal.

VERIFIERINGSPROVNING

Verifieringsprovning utfors for att kontrollera att motorfamiljens avgas-
rening fungerar i drift.

Om typgodkidnnandemyndigheten inte godtar tillverkarens driftsover-
vakning enligt punkt 3.4 eller om tecken pa bristande dverensstimmelse
i drift rapporteras, t.ex. enligt punkt 3.5, kan myndigheten begira att
tillverkaren  utfor  verifieringsprov.  Typgodkénnandemyndigheten
kommer att granska den rapport som tillverkaren ldmnar in 6ver utforda
verifieringsprov.

Typgodkidnnandemyndigheten kan utféra verifieringsprov.

Verifieringsprovet bor utgoras av tillimpliga ESC-, ETC och ELR-
motorprover i enlighet med punkt 4. De representativa motorer som
skall provas bor demonteras fran fordon i normal anvidndning innan de
provas. Alternativt kan tillverkaren med typgodkénnandemyndighetens
samtycke prova avgasreningskomponenter fran fordon i drift, efter det
att komponenterna har demonterats, overforts och monterats pa repre-
sentativa och korrekt anvinda motorer. For varje provserie skall samma
paket med avgasreningskomponenter véljas. Valet skall motiveras.

Ett resultat fran prov som utforts pd minst tva representativa motorer
frdn samma motorfamilj kan betraktas som otillfredsstdllande om vérdet
for ndgon reglerad fororening vésentligen Gverstiger det grinsvirde
som anges i punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG.

ATGARDER

Om typgodkdnnandemyndigheten inte godtar de uppgifter eller prov-
ningsdata som tillverkaren har ldmnat och, efter att ha utfort verifier-
ingsprov av motorn i enlighet med punkt 5 eller pa grundval av verifi-
eringsprov som utforts av en medlemsstat (punkt 6.3), om det ar sdkert
att en viss motortyp inte uppfyller kraven i dessa bestdmmelser, skall
typgodkénnandemyndigheten begira att tillverkaren l&dmnar in en plan
over atgarder for att avhjilpa bristen.

I sadana fall utstréicks de atgdrder som anges i artikel 11.2 i bilaga X till
direktiv 70/156/EEG (eller i omarbetningen av ramdirektivet) till att
omfatta fordon i drift som tillhér samma fordonstyp och som sannolikt
kan vara behéftade med samma fel i enlighet med avsnitt 8.

For att vara giltig skall den plan for atgdrder som tillverkaren ldmnar in
godkénnas av typgodkdnnandemyndigheten. Tillverkaren ar ansvarig
for att den godkénda planen for atgarderna genomfors.

Typgodkidnnandemyndigheten skall meddela samtliga medlemsstater sitt
beslut inom 30 dagar. Medlemsstaterna kan begéra att samma plan for
atgdrder tillimpas pa alla motorer av samma typ som é&r registrerade
inom deras territorium.

Om en medlemsstat har faststillt att en motortyp inte uppfyller de till-
ampliga kraven i denna bilaga, skall medlemsstaten utan drdjsmal
meddela detta till den medlemsstat som beviljade det ursprungliga
typgodkédnnandet i 6verensstimmelse med bestimmelserna i artikel 11.3
i direktiv 70/156/EEG.

I enlighet med artikel 11.6 i direktiv 70/156/EEG skall dérefter den
behoriga myndigheten 1 den medlemsstat som beviljade det ursprung-
liga typgodkdnnandet meddela tillverkaren att en motortyp inte
uppfyller kraven i dessa bestimmelser samt att tillverkaren forvéntats
vidta vissa atgirder. Inom tvd manader efter denna underrittelse skall
tillverkaren for myndigheten ldgga fram en atgirdsplan for att avhjilpa
bristerna, vilken till innehallet bér motsvara kraven i avsnitt 7. Den
behodriga myndighet som beviljade det ursprungliga typgodkénnandet
skall inom tva ménader samrada med tillverkaren for att uppnéa samfor-
stind om en atgdrdsplan och om genomforandet av denna plan. Om
den behdriga myndighet som beviljade det ursprungliga typgodkén-
nandet faststdller att ingen Overenskommelse kan nas, skall det forfa-
rande som anges i artikel 11.3 och 11.4 i direktiv 70/156/EEG inledas.
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73

7.4

74.1
7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6
7.4.7

7.4.8

7.4.9

7.4.10

7.4.11

7.5

7.6

PLAN FOR ATGARDER

Den atgirdsplan som krévs enligt punkt 6.1 skall ldmnas till typgodkén-
nandemyndigheten senast 60 arbetsdagar efter dagen for underrittelsen
som avses 1 avsnitt 6.1. Myndigheten skall inom 30 arbetsdagar
meddela om den godkénner planen for atgérder. Om tillverkaren pa ett
6vertygande sitt kan pavisa for myndigheten att det krévs ytterligare tid
for att utreda varfor overensstimmelse inte har uppnétts for att kunna
lagga fram en plan for atgérder skall utstréckt tid beviljas.

Atgirderna méste vara tillimpliga pé alla motorer som kan tinkas vara
behiftade med samma fel. En bedomning av om det dr nodvéndigt att
andra typgodkidnnandedokumenten maste goras.

Tillverkaren skall ldamna en kopia pa all korrespondens som har att gora
med planen for atgirder. Denne skall ocksa fora register 6ver aterkal-
landet och regelbundet forse typgodkidnnandemyndigheten med lages-
rapporter.

Planen for atgérder skall inbegripa de krav som anges i punkterna 7.4.1—
7.4.11. Tillverkaren skall ge planen for atgérder ett unikt namn eller
nummer for identifiering.

En beskrivning av varje motortyp i planen for atgérder.

En beskrivning av sirskilda modifikationer, fordndringar, reparationer,
korrigeringar, justeringar och dvriga dndringar som skall utforas for att
motorerna skall Overensstimma med kraven, inbegripet en kort
sammanfattning av de uppgifter och tekniska undersdkningar som
stoder tillverkarens beslut om de sérskilda &tgérder som skall vidtas for
att avhjilpa den bristande 6verensstimmelsen.

En beskrivning av hur tillverkaren avser att informera dgarna till moto-
rerna eller fordonen om &tgirderna.

I forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhall eller den
korrekta anvdndning som tillverkaren faststiller som villkor for berétti-
gande till reparationer enligt planen for atgérder och en redogorelse for
tillverkarens skél for att stilla sddana villkor. Inga villkor som géller
underhéll och anvéndning far stillas om de inte bevisligen har samband
med den bristande 6verensstimmelsen och atgérderna.

En beskrivning av det forfarande motorernas dgare skall folja for att fa
den bristande dverensstimmelsen korrigerad. Beskrivningen skall inne-
hélla ett datum efter vilket atgdrderna far vidtas, den tid verkstaden
berdknas behova for att utfora reparationerna och uppgift om var de
kan utforas. Reparationerna skall utforas pa ett dndamalsenligt sitt
och inom rimlig tid efter det att fordonet har ldmnats in.

En kopia av den information som har sénts till fordonets dgare.

En kort beskrivning av det system tillverkaren kommer att anvénda for
att garantera tillgdngen pa delar eller system for att utfora atgirderna.
Det skall finnas uppgift om nér tillgangen pa delar eller system kommer
att vara tillrécklig for att tgdrderna skall kunna inledas.

En kopia av alla instruktioner skall séndas till de personer som skall
utfora reparationerna.

En beskrivning av hur de foreslagna atgérderna paverkar utsldppen,
brinslekonsumtionen, kordugligheten och sékerheten for varje motortyp
som omfattas av planen for atgdrder med uppgifter, tekniska undersok-
ningar osv. som stoder dessa slutsatser.

Annan information, andra rapporter eller uppgifter som typgodkénnan-
demyndigheten rimligtvis kan anse sig behdva for att utvdrdera planen
for atgérder.

Niér planen for atgédrder innefattar aterkallande, skall en beskrivning av
metoden fOr att registrera reparationen inldmnas till typgodkénnande-
myndigheten. Om en etikett anvénds skall ett provexemplar limnas in.

Det kan krivas av tillverkaren att denne utfor rimliga och nédvéindiga
prov pé delar och motorer som omfattas av det utbyte, den reparation
eller dndring som foreslés, i syfte att pavisa att atgdrden har avsedd
verkan.

Tillverkaren &r skyldig att fora register dver alla motorer och fordon
som har aterkallats och reparerats samt den verkstad som utférde repa-
rationen. Typgodkénnandemyndigheten skall pa begéran fa tillgang till
registret under en femarsperiod frdn och med genomf6randet av planen
for atgérder.
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7.7

Reparationer och &ndringar eller montering av ny utrustning skall
antecknas i ett intyg som tillverkaren ldmnar till motoragaren.
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BILAGA IV

OMBORDDIAGNOSSYSTEM (OBD-SYSTEM)

INLEDNING

Denna bilaga innehéller de bestimmelser som ér tillimpliga pa OBD-
systemet avseende utslépp fran motorfordon.

DEFINITIONER

Utdver de definitioner som &terfinns i punkt 2 i bilaga I till direktiv
2005/55/EG anvinds i denna bilaga foljande beteckningar med de bety-
delser som hir anges:

uppvirmningscykel: motorn &r igang under en tillrickligt ldng period
for att kylarvitsketemperaturen skall stiga med minst 22 K fran och
med det att motorn startas och uppné minst 343 K (70 °C).

tillgang: tillgang till alla utsldppsrelaterade OBD-uppgifter, inklusive
alla felkoder, som kréavs for inspektion, diagnos, underhall eller repara-
tion av utslédppsrelaterade delar av fordonet via den seriella anslut-
ningen pa det standardiserade diagnosuttaget.

brist: det att, i samband med OBD-system for motorer, upp till tva
skilda kontrollerade komponenter eller system tillfilligt eller stindigt
uppvisar en driftskarakteristik som menligt paverkar den annars effek-
tiva OBD-kontrollen av dessa komponenter eller system eller inte
uppfyller alla 6vriga detaljerade OBD-krav. Motorer eller fordon med
avseende pa deras motorer fir typgodkédnnas, registreras och séljas med
de brister som anges i punkt 4.3 i denna bilaga.

forsamrad del/forsdmrat system: komponent eller system i motorn eller
for avgasefterbehandling som avsiktligt och pé ett kontrollerat sitt har
forsdmrats av tillverkaren i syfte att utfora ett typgodkannandeprov med
avseende pa OBD-systemet.

OBD-proveykel: en korcykel som &r en version av ESC-provcykeln
med samma turordning for de 13 individuella driftsldgena som beskrivs
i punkt 2.7.1 i tillagg 1 till bilaga III till direktiv 2005/55/EG, men for
vilken tiden for varje driftsldge minskats till 60 sekunder.

driftssekvens: den sekvens som anvénds for att faststdlla villkoren for
avstangning av felindikatorn. Sekvensen omfattar start av motorn, en
driftsfas, avstdngning av motorn samt tiden fram till nésta motorstart,
déa OBD-kontroll sker och eventuella funktionsfel kan upptackas.

konditioneringscykel: minst tre pa varandra foljande OBD-provcykler
eller provcykler for utslapp som syftar till att stabilisera motorns drift,
avgasreningssystemet och OBD-systemets kontrollfunktion.

reparationsinformation: all information som krévs for diagnos, under-
héll, kontroll, periodisk Overvakning eller reparation av motorn och
som tillverkarna tillhandahaller till sina auktoriserade &terforséljare
eller verkstidder. Denna information skall om sa ar nodvéndigt omfatta
servicehandbocker, tekniska handbdcker, diagnosinformation (t.ex.
hogsta respektive ldgsta teoretiska métvérden), kopplingsscheman, iden-
tifieringsnummer for mjukvarukalibrering for en viss motortyp, infor-
mation som mojliggor uppdatering av mjukvaran till elektroniksystemet
enligt fordonstillverkarens anvisningar, anvisningar for enskilda och
sdrskilda fall, information om verktyg och utrustning, information om
uppgiftsregistrering samt uppgifter for dubbelriktad kontroll och prov-
ning. Tillverkaren 4r inte skyldig att tillhandahalla information som
omfattas av immaterialréttsskydd eller som ingar i tillverkarens eller
underleverantdrens sdrskilda know-how. Otillborligt undanhallande av
nddvindig teknisk information &r dock inte tillaten.

standardiserad: alla utsldppsrelaterade OBD-uppgifter (dvs. informa-
tionsflode, om ett felsokningsverktyg anvénds), inklusive alla felkoder
som anvénds, skall produceras endast i Overensstimmelse med géllande
industristandarder som, genom att deras format och tillatna valmojlig-
heter ar klart faststillda, ger storsta mojliga harmonisering inom
fordonsindustrin och vilkas anvédndning &r uttryckligen tilldten i detta
direktiv.

obegrdnsad:

— tillgdng som inte forutsétter en tillgangskod som endast kan erhallas
via tillverkaren eller liknande,

eller
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— tillgdng som mojliggér utvérdering av producerade uppgifter utan
behov av nagon sérskild avkodningsinformation, savida inte sddan
information ar standardiserad.

KRAV OCH PROV
Allminna Kkrav

OBD-system maéste vara utformade, konstruerade och monterade i
fordonet pa ett sadant sdtt att de kan identifiera olika typer av funk-
tionsfel under motorns hela livslangd. Vid sin bedémning av om detta
mal uppnds skall godkinnandemyndigheten godta att motorer som
anvints under en lidngre tid &n den hallbarhetsperiod som anges i
artikel 3 1 detta direktiv kan uppvisa en viss forsémring i OBD-syste-
mets prestanda, som innebér att utsldppen kan Overstiga grinsvardena i
tabellen i artikel 4.3 i detta direktiv innan OBD-systemet informerar
fordonets forare om forekomsten av ett fel.

En rad diagnoskontroller skall inledas varje gang motorn startas och
fullfoljas minst en gang, under forutséttning att provningsvillkoren
uppfyllts. Provningsvillkoren faststélls sa att de alla upptrader under de
korforhallanden som motsvarar det prov som beskrivs i punkt 2 i tilligg
1 till denna bilaga.

Tillverkarna behdver inte aktivera en komponent eller ett system enbart
for OBD-funktionsévervakning med driftsférhdllanden under vilka
komponenterna eller systemen i fraga normalt inte &r aktiva (t.ex. akti-
vering av uppvarmningsanordning for behallaren med reagens i ett
deNO,-system eller ett kombinerat system med deNO -katalysator och
partikelfilter, ndr ett sddant system normalt inte skulle vara aktivt).

OBD-systemet kan omfatta anordningar som méter eller kdnner av
driftsvariabler (t.ex. fordonshastighet, motorvarvtal, vixel, temperatur
eller inloppstryck) i syfte att upptécka funktionsfel och minimera risken
for falskt alarm. Dessa anordningar &r inte manipulationsanordningar.

Den tillgang till OBD-systemet som krdvs for inspektion, diagnos,
underhall eller reparation av motorn fér inte begridnsas och méste stan-
dardiseras. Alla utsléppsrelaterade felkoder maste dverensstimma med
punkt 6.8.5 i denna bilaga.

OBD steg I-krav

OBD-systemet for alla dieselmotorer och i fordon utrustade med en
dieselmotor skall fran och med de datum som anges i artikel 4.1 i detta
direktiv indikera fel i utsldppsrelaterade komponenter eller system nér
felet i fraga ger upphov till 6kade utslapp som Gverstiger de OBD-
gransvéarden som anges i tabellen i artikel 4.3 i detta direktiv.

For att uppfylla steg I-kraven skall OBD-systemet kontrollera foljande:

Fullstandigt avldgsnande av en katalysator, om den ar monterad i ett
separat hus, oavsett om den utgdr en del av ett deNO,-system eller ett
partikelfilter.

Minskad verkningsgrad i deNO,-systemet, om sddant finns, enbart
avseende utsldpp av kvaveoxider.

Minskad verkningsgrad i partikelfiltret, om sadant finns, enbart avse-
ende utslépp av partiklar.

Minskad verkningsgrad i ett kombinerat system med deNO,-katalysator
och partikelfilter, om sddant finns, avseende utslipp av bade kvéve-
oxider och partiklar.

Storre funktionsfel

Som ett alternativ till kontroll mot ldmpligt OBD-gransvérde nar det
géller punkterna 3.2.2.1-3.2.2.4 fir OBD-systemet i dieselmotorer
enligt artikel 4.1 i detta direktiv kontrollera om storre funktionsfel fore-
ligger for foljande komponenter:

— En katalysator, om den &r monterad i ett separat hus, oavsett om
den utgdr en del av ett deNO,-system eller ett partikelfilter.

— Ett deNO,-system, om sadant finns.
— Ett partikelfilter, om sidant finns.
— Ett kombinerat system med deNO, -katalysator och partikelfilter.

Nir det géller en motor utrustad med ett deNO_ -system kan kontroll
med avseende pé storre funktionsfel avse fullstdndigt avldgsnande av
systemet eller utbyte av systemet mot ett falskt system (béda avsiktliga
storre funktionsfel), brist pa reagens i ett deNO, -system, fel i elektrisk
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33.23
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33.25

333

3.4
3.4.1

3.4.1.1

3.4.1.2

komponent i SCR-katalysator (selektiv katalytisk reduktion), elektriskt
fel 1 en komponent (t.ex. givare och mandverdon, styrdon for dosering)
i ett deNO,-system inbegripet eventuella system for uppvirmning av
reagens, fel i system for dosering av reagens (t.ex. ingen lufttillforsel,
igensatt munstycke, fel i doseringspump).

Nir det giller en motor utrustad med partikelfilter kan kontroll med
avseende pa storre funktionsfel avse omfattande sméltning av partikel-
fallans substrat eller en igensatt partikelfélla som leder till ett differen-
tialtryck utanfor det omrédde som angetts av tillverkaren, elektriskt fel i
en komponent (t.ex. givare och mandverdon, styrdon for dosering) i ett
partikelfilter, fel i eventuella system for dosering av reagens (t.ex. igen-
satt munstycke, fel i doseringspump).

Tillverkarna far visa godkédnnandemyndigheten att vissa komponenter
eller system inte behdver kontrolleras om utsldppen, nér dessa kompo-
nenter eller system &r helt ur funktion eller demonterade, inte Gverstiger
de gransvirden for OBD steg I som anges i tabellen i artikel 4.3 i detta
direktiv vid métning under de cykler som visas i punkt 1.1 i tilligg 1
till denna bilaga. Denna bestimmelse skall inte tillimpas pa system for
avgasdterforing, deNO,-system, partikelfilter eller kombinerade system
med deNO_ -katalysator och partikelfilter och inte heller pd kompo-
nenter eller system som kontrolleras med avseende pa storre funk-
tionsfel.

OBD steg II-krav

OBD-systemet for alla diesel- eller gasmotorer och i fordon utrustade
med en diesel- eller gasmotor skall fran och med de datum som anges i
artikel 4.2 1 detta direktiv ange fel i utslappsrelaterade komponenter
eller system nér felet i frdga ger upphov till 6kade utslépp som over-
stiger de OBD-gransvéirden som anges i tabellen i artikel 4.3 i detta
direktiv.

OBD-systemet skall beakta kommunikationsgranssnittet (hardvara
och meddelanden) mellan motorns styrdon och eventuella andra styrdon
for drivaggregat och fordonssystem nédr informationsutbytet kan
paverka avgasreningssystemets funktion. OBD-systemet skall kontrol-
lera att anslutningen mellan motorns styrdon och lianken med dessa
ovriga fordonskomponenter (t.ex. kommunikationsbussen) ar intakt.

For att uppfylla steg II-kraven skall OBD-systemet kontrollera foljande:

Minskad verkningsgrad i katalysatorn, om den &r monterad i ett separat
hus, oavsett om den utgdr en del av ett deNO,-system eller ett partikel-
filter,

Minskad verkningsgrad i deNO, -systemet, om sddant finns, enbart
avseende utsldpp av kviveoxider.

Minskad verkningsgrad i partikelfiltret, om sadant finns, enbart avse-
ende utsldpp av partiklar.

Minskad verkningsgrad i ett kombinerat system med deNO,-katalysator
och partikelfilter, om sadant finns, avseende utsldpp av bade kvive-
oxider och partiklar.

Elanslutningen for granssnittet mellan motorns styrdon och andra
drivaggregatsystem eller elektriska eller elektroniska system (t.ex.
vaxelladsstyrning).

Tillverkarna far visa godkdnnandemyndigheten att vissa komponenter
eller system inte behdver kontrolleras om utsldppen, nér dessa kompo-
nenter eller system &r helt ur funktion eller demonterade, inte dverstiger
de gransvirden for OBD steg Il som anges i tabellen i artikel 4.3 i detta
direktiv vid métning under de cykler som visas i punkt 1.1 i tilldgg 1
till denna bilaga. Denna bestimmelse skall inte tillimpas pa system for
avgasaterforing, deNO,-system, partikelfilter eller kombinerade system
med deNO,-katalysator och partikelfilter.

Krav for steg I och steg 11

For att uppfylla kraven for bade steg I och steg II skall OBD-systemet
kontrollera foljande:

Brinsleinsprutningssystemets elektronik, mandverdon for bransleméngd
och insprutningstider, med avseende pé kretsens kontinuitet (dvs. ppen
eller sluten krets) samt totalt funktionsstopp.

Alla 6vriga utsldppsrelaterade komponenter eller system i motorn eller i
systemet for avgasefterbehandling som &r kopplade till en dator och
som om ett funktionsfel uppstar leder till att utsldppen fran avgasroret
overstiger de OBD-gransvéarden som anges i tabellen i artikel 4.3 i detta
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direktiv. Bland dessa system eller komponenter skall atminstone inga
systemet for avgasaterforing, system eller komponenter for kontroll och
styrning av luftmassflode, luftvolymflode (och temperatur), matnings-
tryck och inloppstryck (samt de givare som mojliggér dessa funk-
tioner), givare och mandverdon i ett deNO,-system, givare och mané-
verdon for ett elektroniskt aktiverat partikelfilter.

Ovriga utslappsrelaterade komponenter eller system i motorn eller i
systemet for avgasefterbehandling som &r kopplade till ett elektroniskt
styrdon maste kontrolleras med avseende pé elanslutningen om de inte
kontrolleras pa annat sétt.

Nér det giller motorer vars avgasefterbehandlingssystem forbrukar
reagens, skall OBD-systemet kontrollera

— brist pa reagens,

— reagensets kvalitet, dvs. att tillverkarens krav som anges i bilaga II
till direktiv 2005/55/EG uppfylls,

— forbrukning och dosering av reagens,

enligt punkt 6.5.4 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG.

OBD-systemets funktion och tillfillig urkoppling av vissa OBD-
kontrollfunktioner

OBD-systemet skall vara utformat, konstruerat och monterat i fordonet
pa ett sadant sitt att det med de anvindningsvillkor som anges i
punkt 6.1.5.4 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG uppfyller kraven i
denna bilaga.

Utanfor dessa normala anvindningsvillkor far avgasreningssystemet
uppvisa en viss forsamring i OBD-systemets prestanda som innebar att
utsldppen kan Overstiga gransvirdena i tabellen i artikel 4.3 i detta
direktiv innan OBD-systemet informerar fordonets forare om fore-
komsten av ett fel.

OBD-systemet far kopplas fran enbart om ett eller flera av foljande
villkor uppfylls:

De berérda OBD-kontrollfunktionerna far kopplas ur om systemets
kontrollférmaga paverkas av ldga brinslenivéer. Dessa funktioner far
kopplas ur nér branslenivan dr mindre dn 20 % av brénsletankens nomi-
nella kapacitet.

De berdrda OBD-kontrollfunktionerna far kopplas ur tillfalligt under en
hjalpstrategi for avgasrening enligt punkt 6.1.5.1 i bilaga I till direktiv
2005/55/EG.

De berérda OBD-kontrollfunktionerna fér kopplas ur tillfalligt nér
sikerhetsldgen eller “limp-home”-strategier aktiverats.

For fordon som kan utrustas med kraftuttagsenheter &r urkoppling av
de OBD-kontrollfunktioner som paverkas av kraftuttagen tillaten endast
om detta sker nér kraftuttagsenheten &r aktiv och inte under kdrming.

De berérda OBD-kontrollfunktionerna far kopplas ur tillfélligt under
periodisk regenerering av ett avgasreningssystem nedstroms motorn (t.
ex. ett partikelfilter, deNO,-system eller kombinerat system med
deNO_-katalysator och partikelfilter).

De berérda OBD-kontrollfunktionerna far kopplas ur tillfalligt utanfor
de normala anvéndningsvillkor som anges i punkt 6.1.5.4 i bilaga I till
direktiv 2005/55/EG nér detta &r beréttigat pa grund av en begrénsning
av OBD-systemets kontrollféormaga (inbegripet modelleringsformaga).

Vid funktionsfel ar det inte nddvédndigt att kontrollera komponenter
genom OBD-systemet om en sadan kontroll skulle kunna utgdra en fara
for sikerheten eller gora att en komponent slutar att fungera.

Aktivering av felindikatorn

I OBD-systemet skall inga en felindikator som skall vara vl synlig for
fordonets forare. Med undantag for vad som foreskrivs i punkt 3.6.2 i
denna bilaga fér felindikatorn (t.ex. symbol eller lampa) inte anvindas i
annat syfte dn att visa utslédppsrelaterade funktionsfel, forutom nér det
géller att informera foraren om att nodstart- eller ”limp-home”-funk-
tioner aktiverats. Sékerhetsmeddelanden kan ges hogsta prioritet. Felin-
dikatorn skall vara synlig under alla rimliga ljusforhallanden. En akti-
verad felindikator skall visa en symbol som uppfyller kraven i ISO
2575 (') (som indikatorlampa pé instrumentbridan eller symbol pa

(") Symbolnummer FO1 eller F22.
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3.7.1

3.7.2

3.8

3.8.1

3.82

instrumentbradans teckenfonster). Ett fordon skall inte vara utrustat
med mer dn en allmédn felindikator for utslédppsrelaterade problem.
Separata uppgifter far visas (t.ex. information som ror bromssystemet,
sidkerhetsbilten, oljetryck, underhéll eller brist pa reagens for deNO,-
systemet). Felindikatorn fér inte lysa med rott ljus.

Felindikatorn fér anvindas for att visa foraren att bradskande servicear-
beten behover utforas. En sddan indikering far ocksé atfoljas av ett
lampligt meddelande pa ett teckenfonster pa instrumentbrddan om att
ett bradskande servicearbete behdver utforas.

For strategier som kréver fler dn tvd konditioneringscykler for att felin-
dikatorn skall aktiveras, skall tillverkaren tillhandahalla uppgifter och/
eller en teknisk utvdrdering som pa ett tillfredsstidllande sétt visar att
overvakningssystemet ar lika effektivt och snabbt nér det giller att
uppticka en forsamring av komponenterna. Strategier som kréver i
genomsnitt mer dn tio OBD-eller utslappsproveykler for aktivering av
felindikatorn skall inte godtas.

Felindikatorn skall ocksd aktiveras nir motorstyrningen aktiverar ett
» M1 forinstéllt lage for utslipp <. Felindikatorn skall ocksé akti-
veras om OBD-systemet inte kan uppfylla de grundldggande kontroll-
kraven i detta direktiv.

Nér hanvisning gors till denna punkt skall inte bara felindikatorn utan
dven en sarskild varning aktiveras, t.ex. en blinkande felindikator eller
en symbol som uppfyller kraven i ISO 2575 (') (utdver aktivering av
felindikatorn).

Felindikatorn skall ocksa aktiveras ndr tédndningen é&r tillslagen innan
motorn startas och skall desaktiveras inom 10 sekunder efter det att
motorn har startas, om inget fel har upptickts.

Lagring av felkoder

OBD-systemet skall registrera felkoder genom att ange status for avgas-
reningssystemet. En felkod skall lagras for eventuella upptickta och
bekriftade funktionsfel som innebér att felindikatorn aktiveras, och den
skall identifiera det berdrda systemet eller den berérda komponenten pa
ett sd unikt sitt som mojligt. En separat kod skall lagras med uppgift
om forvintad aktiveringsstatus for felindikatorn (dvs. om felindikatorn
ar ”PA” eller AV”).

Separata statuskoder skall anvédndas for att ange om avgasreningssys-
temet fungerar korrekt eller om fordonet behdver koras ytterligare for
att avgasreningssystemet skall kunna utvarderas. Om felindikatorn akti-
veras pa grund av att ett funktionsfel uppkommit eller ett » M1 forin-
stillt lage for utsldpp < aktiverats, skall en felkod lagras for att lokali-
sera felet. En felkod skall &ven lagras i de fall som avses i punkt 3.4.1.1
och 3.4.1.3 i denna bilaga.

Om kontrollfunktionerna har varit urkopplade i tio kércykler pa grund
av fortsatt korning av fordonet under de forhallanden som anges i
punkt 3.5.1.2 i denna bilaga, far den berdrda kontrollen anges vara
“klar” utan att den har utforts.

Antalet timmar som motorn varit igang med aktiverad felindikator skall
visas pa begédran via den seriella anslutningen pa diagnosuttaget enligt
vad som foreskrivs i punkt 6.8 i denna bilaga.

Avstiingning av felindikatorn

Felindikatorn far avaktiveras efter tre pa varandra foljande korcykler
eller efter det att motorn har varit igang 24 timmar under vilken tid det
kontrollsystem som ansvarar for aktivering av felindikatorn inte
upptiacker funktionsfelet och om inget annat funktionsfel har identifi-
erats som i sig racker for att aktivera felindikatorn.

Om felindikatorn aktiveras pa grund av att motorsystemets avgasrening
inte fungerar som den skall nér det giller NO,-utsldpp eller pd grund av
felaktig forbrukning eller dosering av reagens far felindikatorn stillas
om till tidigare aktiveringsldge, forutsatt att de forhallanden som
beskrivs i avsnitten 6.5.3, 6.5.4 och 6.5.7 i bilaga I till direktiv
2005/55/EG inte langre rader.

(") Symbolnummer F24.
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Om felindikatorn aktiveras pa grund av felaktig forbrukning eller
dosering av reagens far felindikatorn stéllas om till tidigare aktiverings-
lage, forutsatt att de forhallanden som beskrivs i punkt 6.5.4 i bilaga I
till direktiv 2005/55/EG inte ldngre rader.

Radering av felkod

OBD-systemet far radera en felkod, antalet timmar motorn varit igng
och de lasta matvirdena om samma fel inte registreras pa nytt under
minst 40 motoruppvarmningscykler eller, om detta intraffar forst, inom
100 timmars motordrift, dock med undantag for de fall som beskrivs i
punkt 3.9.2.

Fran och med den 9 november 2006 for nya typgodkidnnanden och fran
och med den 1 oktober 2007 for alla registreringar skall en felkod som
genererats enligt avsnitt 6.5.3 eller 6.5.4 i bilaga I till direktiv 2005/55/
EG och som inte kan raderas samt antalet timmar motorn varit igang
med aktiverad felindikator lagras i OBD-systemet under minst 400
dagar eller 9 600 timmars motordrift.

En sadan felkod och motsvarande antal timmar motorn varit igdng med
aktiverad felindikator far inte raderas med hjilp av ndgot externt
diagnosverktyg eller annat verktyg som avses i avsnitt 6.8.3 i denna
bilaga.

KRAV SOM ROR TYPGODKANNANDE AV OBD-SYSTEM

Nir det giller typgodkédnnande skall OBD-systemet provas enligt de
forfaranden som anges i tillagg I till denna bilaga.

En motor som é&r representativ for sin motorfamilj (se punkt 8 i bilaga I
till direktiv 2005/55/EG) skall anvindas for OBD-demonstrations-
proven. Som ett alternativ till demonstrationsprov kan provningsrap-
porten for “fordldraversionen” av OBD-systemet i OBD-motorfamiljen
inldmnas till typgodkdnnandemyndigheten.

Betrdaffande OBD steg 1 (se punkt 3.2) skall OBD-systemet utfora
foljande:

Ange funktionsfel i utsldppsrelaterade komponenter eller system nar
felet leder till okade utslapp over de OBD-grinsviarden som anges i
tabellen i artikel 4.3. i detta direktiv, eller

vid behov ange eventuella storre funktionsfel i ett system for avgasef-
terbehandling.

Nir det géller OBD steg II (se punkt 3.3) skall OBD-systemet visa att
ett fel uppstétt i en komponent eller ett system som kan paverka avga-
sutsldpp nér detta fel leder till 6kade utsldpp 6ver de OBD-gréansvirden
som anges i tabellen i artikel 4.3 1 detta direktiv.

For bade steg I och steg 11 giller att OBD-systemet skall ange eventuell
brist pa reagens om sadant anvéinds i avgasefterbehandlingssystemet.

Installationsforeskrifter

Om en motor med OBD-system monteras i ett fordon skall foljande
bestimmelser i denna bilaga f6ljas med avseende péa fordonets utrust-
ning:

— Bestdmmelserna i punkterna 3.6.1, 3.6.2 och 3.6.5 om felindikatorn
och om tillimpligt &ven andra varningar.

— Om tilldmpligt bestimmelserna i punkt 6.8.3.1 om anvéndning av
omborddiagnossystem.

— Bestdmmelserna i punkt 6.8.6 om anslutningsgrénssnitt.

Typgodkinnande av bristfilliga OBD-system

En tillverkare far ansdoka om godkdnnande av ett OBD-system dven om
systemet uppvisar en eller flera brister med den pafoljden att kraven i
denna bilaga inte uppfylls helt.

Nér myndigheten granskar ansokan skall den avgora om det dr genom-
forbart eller genomforbart att uppfylla kraven i denna bilaga.

Myndigheten skall beakta tillverkarens uppgifter om bland annat
teknisk genomforbarhet, framtagningstid och produktionscykler inklu-
sive inférande eller ersittande av motorkonstruktioner och planerade
uppdateringar av datorer, och skall avgéra huruvida det framtagna
OBD-systemet kommer att uppfylla kraven i detta direktiv och om till-
verkaren har gjort tillrickliga anstrangningar for att uppfylla dem.
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Myndigheten skall inte godkénna anskan avseende bristfilliga system
om systemet helt saknar den erforderliga kontrollfunktionen.

Myndigheten skall inte godkénna ansokan avseende bristfélliga system
om de inte foljer de OBD-griansvérden som anges i tabellen i artikel 4.3
i detta direktiv.

Betriffande den ordning i vilken bristerna identifieras skall brister som
ror OBD steg I avseende punkterna 3.2.2.1-3.2.2.4 och 3.4.1.1 samt
OBD steg II avseende punkterna 3.3.2.1-3.3.2.4 och 3.4.1.1 i denna
bilaga identifieras forst.

Fore eller vid typgodkannandet skall inga brister tolereras nér det géller
kraven enligt punkt 3.2.3 och punkt 6, dock med undantag for
punkt 6.8.5 i denna bilaga.

Tid under vilken brister tolereras

En brist far finnas kvar dnnu tva ér efter dagen for typgodkédnnande for
motortypen eller fordonet med avseende pa dess motortyp, om det inte
skiligen kan pévisas att det krivs genomgripande fordndringar av
motorns konstruktion och en framtagningstid pa mer an tva ar for att
atgérda bristen. I sd fall far bristen inte finnas kvar ldngre an tre ar.

En tillverkare far hos den myndighet som meddelade det ursprungliga
typgodkénnandet ansdka om retroaktivt godkénnande av en brist, om
bristen uppticks efter typgodkannandet. I sé fall far bristen finnas kvar
annu tva ar efter det att den har anmalts till godkénnandemyndigheten,
om det inte skéligen kan pavisas att det krdvs genomgripande forénd-
ringar av motorns konstruktion och en framtagningstid pa mer &n tva ar
for att atgirda bristen. I sé fall far bristen inte finnas kvar lédngre &n tre
ar.

Myndigheten skall till alla myndigheter i de 6vriga medlemsstaterna
anmaéla sitt beslut om godkédnnande av ansokan avseende bristfélliga
system enligt bestimmelserna i artikel 4 i direktiv 70/156/EEG.

TILLGANG TILL OBD-INFORMATION
Reservdelar, diagnosverktyg och provningsutrustning

Till ansdkan om EG-typgodkénnande eller éndring av ett EG-typgod-
kdnnande enligt antingen artikel 3 eller artikel 5 i direktiv 70/156/EEG
skall bifogas relevant information om OBD-systemet. Denna informa-
tion skall gora det mojligt for tillverkare av reservdelar eller tillbygg-
nadsdelar att gora delarna kompatibla med OBD-systemet och darmed
forsakra anvdndaren om felfri drift av fordonet. P4 samma sitt skall
sadan relevant information gora det mgjligt for tillverkare av diagno-
sverktyg och provningsutrustning att utforma dessa sa att diagnosen av
systemen for avgasrening blir effektiv och korrekt.

Pé forfragan kommer typgodkdnnandemyndigheterna att stélla tilligg 2
till EG-typgodkannandeintyget, som innehaller relevant information om
OBD-systemet, till forfogande for alla berérda tillverkare av kompo-
nenter, diagnosverktyg eller provningsutrustning, pa sadant sitt att
ingen diskrimineras.

Nér det giller reservdelar eller servicedelar kan sédan information
endast begiras for komponenter som kriver EG-typgodkinnande eller
som ingér i ett system som kriaver EG-typgodkénnande.

Begiran om information skall innehalla exakt specifikation for den
motormodelltyp eller modelltyp inom en motorfamilj som avses. Det
maste kunna styrkas att informationen behovs for utveckling av reserv-
delar eller tillbyggnadsdelar, diagnosverktyg eller provningsutrustning.

Reparationsinformation

Senast tre manader efter det att tillverkaren har forsett en auktoriserad
forséljare eller reparationsverkstad inom gemenskapen med reparations-
information skall tillverkaren stilla denna information (inklusive alla
foljande éndringar och tilldgg) till forfogande till ett rimligt och icke
diskriminerande pris.

Tillverkaren skall ocksa, eventuellt mot betalning, gora den tekniska
information som krévs for reparation eller underhall av motorfordonen
tillgdnglig, savida inte denna information omfattas av immaterialritts-
skydd eller utgor visentligt och hemligt know-how som identifierats pa
lampligt sitt. Otillborligt undanhéllande av nddvéindig teknisk informa-
tion dr dock inte tillaten.
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Ritt att ta del av sddan information har alla personer som &ar yrkesmés-
sigt verksamma inom service eller reparation, véghjélp, kontroll eller
provning av fordon eller inom tillverkning eller forsdljning av reserv-
delar eller tillbyggnadsdelar, diagnosverktyg och provningsutrustning.

Om denna bestimmelse inte iakttas skall godk&nnandemyndigheten
vidta lampliga atgérder for att sdkerstdlla att reparationsinformationen
finns tillgénglig, i enlighet med de forfaranden som foreskrivits for
typgodkéinnande och besiktning av fordon i bruk.

DIAGNOSSIGNALER

Nir det forsta funktionsfelet i ndgon komponent eller ndgot system fast-
stills skall en 6gonblicksbild av métvirdena for motorforhéllandena vid
denna tidpunkt lagras i datorminnet. Lagrade motorvérden skall bland
annat inbegripa berdknat belastningsvirde, motorvarvtal, kylvétsketem-
peratur, inloppstryck (om tillgdngligt) samt den felkod som ledde till att
uppgiften lagrades. Betriffande dessa métvirden skall tillverkaren vélja
att lagra lampliga uppgifter som underléttar reparation.

Endast en enda uppsittning mitviarden behovs. Tillverkare far lagra
ytterligare uppséttningar maitvarden, forutsatt att &tminstone den
uppsittning som krévs kan avldsas med hjilp av ett felsokningsverktyg
som uppfyller kraven i avsnitten 6.8.3 och 6.8.4. Om den felkod som
gjorde att uppgifterna lagrades raderas enligt avsnitt 3.9 i denna bilaga,
far dven de lagrade uppgifterna om motorforhallandena raderas.

Foérutom de obligatoriska ldsta métvirdena skall foljande ytterligare
signaler pa begiran vidarebefordras via den seriella anslutningen pa
standarduttaget, under forutsittning att denna information finns till-
ginglig i fordonsdatorn eller kan faststillas med hjilp av information
fran fordonsdatorn: diagnostiska felkoder, kylvdtsketemperatur, insprut-
ningstider, ingéende lufttemperatur, inloppstryck, luftflode, motor-
varvtal, trottelpositionsgivarens utgéngsvirde, berdknat belastnings-
vérde, fordonshastighet och brénsletryck.

Signalerna skall ges i standardenheter baserade pa specifikationerna i
punkt 6.8. Verkliga signaler skall tydligt kunna sérskiljas fran forin-
stillda signaler eller ”limp home”-signaler.

I fraga om alla avgasreningssystem som genomgar sarskilda utvérder-
ingsprov skall separata statuskoder lagras i datorminnet for att faststélla
om avgasreningssystemet fungerar korrekt eller om fordonet behdver
koras ytterligare for att avgasreningssystemet skall kunna utvérderas.
Statuskoder behover inte lagras for kontrollfunktioner som kan
betraktas som kontinuerliga. Statuskoden skall aldrig stéllas in sa att
den visar “’¢j klar” ndr tdndningen slés till eller fran. Avsiktlig dndring
av statuskoden till ”ej klar” vid service maste avse alla saddana koder
och inte bara enskilda koder.

De OBD-krav for vilka fordonet godkénns (dvs. OBD steg I eller OBD
steg II) och de huvudsakliga avgasreningssystem som kontrolleras av
OBD-systemet enligt punkt 6.8.4 skall vara tillgéngliga via den seriella
anslutningen pa standarduttaget enligt specifikationerna i punkt 6.8.

Det identifieringsnummer for kalibrering av mjukvaran som anges i
bilagorna II och VI till direktiv 2005/55/EG skall kunna hdmtas via den
seriella anslutningen pa det standardiserade diagnosuttaget. Identifi-
eringsnumret for mjukvarans kalibrering skall ges i ett standardiserat
format.

Fordonets identifieringsnummer (VIN-nummer) skall kunna hiamtas via
den seriella anslutningen pa diagnosuttaget. Fordonets identifierings-
nummer skall visas i ett standardiserat format.

Diagnossystemet for avgasreningen skall mdjliggora standardiserad
eller obegriansad tillgang och skall uppfylla kraven i antingen ISO
15765 eller SAE J1939 enligt vad som anges i foljande punkter (').

Antingen ISO 15765 eller SAE J1939 skall anvindas konsekvent med
avseende pé punkterna 6.8.2—6.8.5.

Kommunikationslanken mellan OBD-systemet och externa verktyg
skall uppfylla kraven i ISO 15765-4 eller liknande bestdmmelser i stan-
dardserien SAE J1939.

(") Mojligheten att anvdnda den framtida enhetliga ISO-protokollstandard som utarbetats
inom ramen for FN/ECE avseende heltickande internationella tekniska foreskrifter for
tunga OBD-system kommer att Gvervdgas av kommissionen i ett forslag om att ersitta
standardserierna SAE J1939 och ISO 15765 for att uppfylla kraven i punkt 6, si snart
ISO-protokollstandarden har natt DIS-stadiet.
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6.8.3

6.8.3.1

6.8.4

6.8.5

6.8.6

Provutrustning och de diagnosverktyg som behdvs for att kommunicera
med OBD-systemen skall uppfylla minst de funktionella specifikationer
som ges i ISO SAE 15031-4 eller punkt 5.2.2.1 i SAE J1939-73.

En anordning for omborddiagnos som t.ex. en videoskdrm pa instru-
mentbrddan far anvéndas for att ge tillgdng till OBD-information, men
endast som en ytterligare mdojlighet utover den tillgang till OBD-infor-
mation som ges genom det standardiserade diagnosuttaget.

Diagnosuppgifter (enligt vad som anges i denna punkt) och uppgifter
for dubbelriktad kontroll skall tillhandahéllas i det format och med
hjélp av de enheter som beskrivs i ISO SAE 15031-5 eller punkt 5.2.2.1
i SAE J1939-73 samt skall kunna hdmtas med hjélp av ett diagno-
sverktyg som uppfyller kraven i ISO SAE 15031-4 eller punkt 5.2.2.1 i
SAE J1939-73.

Tillverkaren skall till ett nationellt standardiseringsorgan uppge
utsléppsrelaterade diagnosuppgifter, t.ex. identifieringsnummer avse-
ende parametrar (PID), OBD-kontroll eller provning, som inte anges i
ISO 15031-5 men som har anknytning till detta direktiv.

Nér ett fel registreras skall tillverkaren beteckna felet med den lampli-
gaste felkoden i punkt 6.3 1 ISO 15031-6 om diagnostiska felkoder for
utslédppsrelaterade system. Om en sadan identifiering inte ar mojlig, far
tillverkaren anvinda diagnostiska felkoder enligt punkterna 5.3 och 5.6
i ISO 15031-6. Felkoderna skall vara fullt tillgédngliga genom den stan-
dardiserade  diagnosutrustning som uppfyller bestdimmelserna i
avsnitt 6.8.3.

Tillverkaren skall till ett nationellt standardiseringsorgan uppge
utsldppsrelaterade diagnosuppgifter, t.ex. identifieringsnummer avse-
ende parametrar (PID), OBD-kontroll eller provning, som inte anges i
ISO 15031-5 men som har anknytning till detta direktiv.

Alternativt kan tillverkaren identifiera felet med den ldmpligaste
felkoden enligt SAE J2012 eller SAE J1939-73.

Anslutningsgréanssnittet mellan fordonet och diagnosverktyget skall vara
standardiserat och skall uppfylla samtliga krav i ISO 15031-3 eller SAE
J1939-13.

Nér det géller fordon i kategori N2, N3, M2 och M3 kan diagnosuttaget
istdllet sitta pa ett lampligt stille vid sidan av forarsitet (dven pa
golvet), forutsatt att alla andra krav i ISO 15031-3 uppfylls. Diagnosut-
taget skall i s& fall vara placerat sé att det &r atkomligt for en person
som star utanfor fordonet och sa att det inte begréinsar tillgingligheten
till forarsitet.

Placeringen skall godkénnas av godkdnnandemyndigheten, och diagno-
suttaget skall vara latt atkomligt for servicepersonal samtidigt som det
skyddas fran oavsiktlig skada under normala anvindningsforhallanden.
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Tilligg 1

PROV FOR GODKANNANDE AV OMBORDDIAGNOSSYSTEM (OBD-

1.1

1.2

1.2.1

SYSTEM)

INLEDNING

Detta tilldgg beskriver forfarandet for att kontrollera att motorns OBD-
system fungerar genom simulering av fel i olika utsléppsrelaterade
komponenter i motorstyrsystemet eller i avgasreningssystemet. I till-
dgget faststills dven forfaranden for att faststidlla OBD-systemens hall-
barhet.

Forsimrade komponenter/system

For att gora det mojligt att pavisa att ett avgasreningssystem eller en
komponent som om ett fel uppstér kan leda till att utslappen frén avgas-
roret overstiger OBD-gransvérdena effektivt kontrolleras, skall tillver-
karen tillhandahélla de forsamrade komponenter och/eller elektriska
anordningar som skall anvéndas for att simulera fel.

Sédana forsdmrade komponenter eller anordningar fér inte leda till att
utsldppen Overstiger OBD-grinsvirdena i tabellen i artikel 4.3 i detta
direktiv med mer &n 20 %.

Nar det géller typgodkdnnande av ett OBD-system enligt artikel 4.1 i
detta direktiv skall utslappen métas under ESC-proveykeln (se tilliagg 1
till bilaga III till direktiv 2005/55/EG). Nar det géller typgodkannande
av ett OBD-system enligt artikel 4.2 i detta direktiv skall utsldppen
mitas under ETC-proveykeln (se tilligg 2 till bilaga III till direktiv
2005/55/EG).

Om det faststills att montering av en forsdmrad komponent eller anord-
ning i en motor innebdr att det inte &r mojligt att gora jamforelser med
OBD-grinsvirdena (t.ex. pa grund av att de statistiska villkoren for
validering av ETC-provcykeln inte uppfylls), kan ett fel i en sddan
komponent eller anordning betraktas som kvalificerat genom Overens-
kommelse med typgodkdnnandemyndigheten pa grundval av tekniska
argument som tillverkaren fort fram.

Om montering av en forsémrad komponent eller anordning i en motor
leder till att fullbelastningskurvan (som bestdmts med en korrekt funge-
rande motor) inte kan uppnas (ens delvis) under provet, betraktas den
forsaimrade komponenten eller anordningen som kvalificerad genom
6verenskommelse med typgodkdnnandemyndigheten pa grundval av
tillverkarens tekniska argument.

I vissa sérskilda fall behdver det inte alltid vara nodvandigt att anvianda
forsaimrade komponenter eller anordningar som leder till utsldpp som
overstiger OBD-gransvérdena i tabell 4.3 i detta direktiv med hogst
20 % (t.ex. om en “limp home”-strategi aktiverats, om motorn inte kan
utfora nagra prov eller pa grund av troga ventiler i systemet for avgasa-
terforing). Sédana undantag skall dokumenteras av tillverkaren.
Godkiannande av den tekniska tjansten kravs.

Provningsprincip

Nir motorn provas med den forsaimrade komponenten eller anord-
ningen monterad godkdnns OBD-systemet om felindikatorn ar akti-
verad. OBD-systemet godkdnns ocksd om felindikatorn &r aktiverad
under OBD-troskelvirdena.

Forsamrade komponenter eller anordningar som leder till utsldpp som
overstiger OBD-grinsvirdena i tabellen i artikel 4.3 i detta direktiv
med hogst 20 % behdver inte anvéindas for de felmoder som beskrivs i
punkterna 6.3.1.6 och 6.3.1.7 i detta tilligg eller i samband med
kontroll med avseende pa storre funktionsfel.

I vissa sérskilda fall behdver det inte alltid vara nodvandigt att anvianda
forsaimrade komponenter eller anordningar som leder till utsldpp som
overstiger OBD-gransvérdena i tabell 4.3 i detta direktiv med hogst
20 % (t.ex. om en “limp home”-strategi aktiverats, om motorn inte kan
utfora nagra prov eller pa grund av troga ventiler i systemet for avgasa-
terforing). Sadana undantag skall anges av tillverkaren. Godkannande
av den tekniska tjansten krivs.

PROVBESKRIVNING

Provning av OBD-system bestar av foljande moment:
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22

23

32

6.2
6.2.1

6.2.2

6.3

6.3.1
6.3.1.1

— Simulering av funktionsfel i en komponent i motorns styrsystem
eller avgasreningssystemet enligt punkt 1.1 i detta tillagg.

— Konditionering av ett OBD-system med simulerat funktionsfel
under konditioneringscykeln enligt punkt 6.2.

— Motordrift med simulerat fel under OBD-provcykeln enligt
punkt 6.1.

— Faststdllande av om OBD-systemet reagerar pa det simulerade funk-
tionsfelet och signalerar detta korrekt till fordonets forare.

Om motorns prestanda (t.ex. effektkurva) paverkas av funktionsfelet, ar
OBD-provcykeln en forkortad version av ESC-proveykeln for bedom-
ning av avgasutsldppen utan detta funktionsfel.

Pa begiran av tillverkaren fir som alternativ funktionsfel i en eller flera
komponenter alternativt simuleras elektroniskt i enlighet med kraven i
punkt 6.

Tillverkare far begéra att kontrollen skall d4ga rum utom ramen for den
OBD provcykel som avses i punkt 6.1, om de kan visa myndigheten att
kontroll under de forhallanden som rader under OBD-provcykeln skulle
begréansa kontrollen nér fordonet &r i bruk.

PROVNING AV MOTOR OCH BRANSLE
Motor

Provmotorn skall uppfylla de krav som faststlls i tilldgg 1 till bilaga II
till direktiv 2005/55/EG.

Briinsle

Det referensbréinsle som beskrivs i bilaga IV till direktiv 2005/55/EG
skall anvéndas for provet.

PROVNINGSVILLKOR

Provningsvillkoren maéste uppfylla kraven for utsldppsprovet enligt
detta direktiv.

PROVNINGSUTRUSTNING

Motordynamometern skall uppfylla kraven i bilaga III till direktiv
2005/55/EG.

PROVCYKEL FOR OBD-SYSTEM

OBD-proveykeln dr en enda forkortad ESC-proveykel. De enskilda
stegen skall utforas i samma ordning som for ESC-provcykeln i
enlighet med punkt 2.7.1 i tilldgg 1 till bilaga III till direktiv 2005/55/
EG.

Motorn skall koras hogst 60 sekunder i varje steg efter det att varvtalet
har uppnatts och dndringen av belastningen slutforts under de forsta 20
sekunderna. Det angivna varvtalet skall hallas inom en avvikelse pa +
50 min’!, och det angivna vridmomentet inom en avvikelse pa =2 % av
det maximala vridmomentet vid varje varvtal.

Utsldppen behover inte méatas under OBD-proveykeln.
Konditioneringscykel

Efter det att ndgon av felmoderna i punkt 6.3 har inletts skall motorn
och OBD-systemet konditioneras genom en konditioneringscykel.

Pa tillverkarens begdran och med typgodkidnnandemyndighetens
godkdnnande kan ett alternativt antal pa varandra f6ljande OBD-prov-
cykler genomforas, dock hogst nio.

Provning av OBD-systemet
Dieselmotorer och fordon med dieselmotor

Efter en konditioneringscykel enligt punkt 6.2 dr provmotorn i drift
under den OBD-provcykel som beskrivs i punkt 6.1 i detta tilldgg.
Felindikatorn skall aktiveras innan provet avslutas vid sadana forhal-
landen som avses i punkterna 6.3.1.2—6.3.1.7. Den tekniska tjansten far
ersétta dessa villkor med andra i enlighet med punkt 6.3.1.7. Nér det
giller typgodkénnande far det totala antalet fel for vilka provning skall
utforas med avseende pa olika system eller komponenter vara maximalt

fyra.

Om provet utfors for att typgodkdnna en OBD-motorfamilj som bestar
av motorer som inte hor till samma motorfamilj, kommer typgodkén-
nandemyndigheten att 6ka antalet fel for vilka provning skall utforas till
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6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

hogst fyra ganger antalet motorfamiljer som ingdr i OBD-motorfa-
miljen. Typgodkdnnandemyndigheten far besluta att avbryta provet nar
som helst innan detta maximala antal prov utforts.

Om katalysatorn &r monterad i ett separat hus, oavsett om den utgor en
del av ett deNO,-system eller ett dieselpartikelfilter, skall den bytas ut
mot en forsamrad eller defekt katalysator eller sa skall ett sadant fel
simuleras elektroniskt.

Om ett deNO,-system &r monterat skall det (inbegripet eventuella
givare som ingdr i systemet) bytas ut mot ett forsdmrat eller defekt
deNO,-system eller sd skall ett forsdmrat eller defekt deNO,-system
simuleras elektroniskt, sa att utsldppen overstiger de OBD-gransvirden
for kvdveoxider som anges i tabellen i artikel 4.3 i detta direktiv.

Nér en motor typgodkénns enligt artikel 4.1 i detta direktiv med avse-
ende pa kontroll for stdrre funktionsfel skall provningen av deNO,-
systemet visa att felindikatorn aktiveras under foljande forhallanden:

— Fullstindigt avldgsnande av systemet eller utbyte av systemet mot
ett falskt system.

— Brist pé reagens for ett deNO,-system.

— Elektriskt fel i en komponent (t.ex. givare och mandverdon, styrdon
for dosering) i ett deNO,-system, inbegripet eventuellt system for
uppvérmning av reagens.

— Fel i system for dosering av reagens (t.ex. ingen lufttillforsel, igen-
satt munstycke, fel i doseringspump) i ett deNO,-system.

— Storre funktionsfel i systemet.

Om ett partikelfilter &r monterat skall det avlagsnas eller bytas ut mot
ett defekt partikelfilter som leder till utslipp som Overstiger OBD-
gransvardet for partiklar enligt tabellen i artikel 4.3 i detta direktiv.

Nér en motor typgodkénns enligt artikel 4.1 i detta direktiv med avse-
ende pa kontroll for storre funktionsfel skall provningen av partikel-
filtret faststilla att felindikatorn aktiveras under foljande forhallanden:

— Fullstdndigt avldgsnande av systemet eller utbyte av systemet mot
ett falskt system.

— Omfattande smaéltning av partikelfiltrets substrat.
— Omfattande sprickbildning i partikelfiltrets substrat.

— Elektriskt fel i en komponent (t.ex. givare och mandverdon, styrdon
for dosering) i partikelfiltret.

— Om tillampligt, fel i system for dosering av reagens (t.ex. igensatt
munstycke, fel i doseringspump) for ett partikelfilter.

— Ett igensatt partikelfilter som leder till ett differentialtryck utanfor
det intervall som angetts av tillverkaren.

Om ett kombinerat system med deNO -katalysator och partikelfilter ar
monterat skall det (inbegripet eventuella givare som ingar i systemet)
bytas ut mot ett forsimrat eller defekt system eller sé skall ett forsdmrat
eller defekt system simuleras elektroniskt, sé att utsldppen Gverstiger de
OBD-grinsvérden for kvaveoxider och partiklar som anges i tabellen i
artikel 4.3 i detta direktiv.

Nir en motor typgodkinns enligt artikel 4.1 i detta direktiv med avse-
ende pé kontroll for storre funktionsfel skall provningen av det kombi-
nerade systemet med deNO,-katalysator och partikelfilter visa att felin-
dikatorn aktiveras under foljande forhallanden:

— Fullstindigt avldgsnande av systemet eller utbyte av systemet mot
ett falskt system.

— Brist pé reagens for ett kombinerat system med deNO,-katalysator
och partikelfilter.

— Elektriskt fel i en komponent (t.ex. givare och mandverdon, styrdon
for dosering) i ett kombinerat system med deNO, -katalysator och
partikelfilter, inbegripet eventuellt system for uppvarmning av
reagens.

— Fel i system for dosering av reagens (t.ex. ingen lufttillforsel, igen-
satt munstycke, fel i doseringspump) i ett kombinerat system med
deNO,-katalysator och partikelfilter.

— Storre funktionsfel i ett system med kvdveoxidfilla.
— Omfattande sméltning av partikelfiltrets substrat.

— Omfattande sprickbildning i partikelfiltrets substrat.
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6.3.1.6

6.3.1.7

6.3.1.8

— Ett igensatt partikelfilter som leder till ett differentialtryck utanfor
det intervall som angetts av tillverkaren.

Urkoppling av  elektroniskt ~mandverdon for  brénsleméngd
och insprutningstider, som leder till utsldpp som Overstiger nagot av
OBD-gransvérdena i tabellen i artikel 4.3 i detta direktiv.

Urkoppling av annan utsldppsrelaterad komponent kopplad till en dator,
som leder till utsldpp som Gverstiger ndgot av OBD-gransvérdena i
tabellen i artikel 4.3 i detta direktiv.

For att visa att kraven 1 6.3.1.6 och 6.3.1.7 uppfylls skall tillverkaren
med godkidnnandemyndighetens samtycke vidta lampliga atgérder for
att visa att OBD-systemet signalerar ett fel d& urkoppling sker.
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BILAGAV

NUMRERINGSSYSTEM FOR INTYG OM GODKANNANDE

1. Numret skall bestd av fem grupper atskilda av en asterisk.

Grupp 1:

Grupp 2:
Grupp 3:

Grupp 4:

Grupp 5:

Den gemena bokstaven ”e” f6ljd av numret for den medlemsstat
som utfardat godkdnnandet:

1 Tyskland
Frankrike
Italien

Nederldanderna

2
3
4
5 Sverige
6 Belgien
7 Ungern
8 Tjeckien
9

Spanien

—_—
—

Forenade kungariket
12 Osterrike

13 Luxemburg

17 Finland

18 Danmark

20 Polen

21 Portugal

23 Grekland

24 TIrland

26 Slovenien

27 Slovakien

29 Estland

32 Lettland

36 Litauen

49 Cypern

50 Malta

Detta direktivs nummer.

Numret pa det senaste dndringsdirektiv som &r tillimpligt pa
godkédnnandet. Eftersom det innehéller olika tidpunkter for till-
ampning och olika tekniska standarder ldggs en bokstav till
enligt tabellen i punkt 4 nedan. Denna bokstav avser de olika
tidpunkterna for tillimpning av de olika strikta stegen pa
grundval av vilka typgodkdnnandet beviljats.

Ett fyrsiffrigt 16pnummer (vid behov inlett med kompletterande
nollor) som anger numret pa det grundliggande godkannandet.
Sekvensen inleds med 0001.

Ett tvasiffrigt 16pnummer (vid behov inlett med kompletterande
nollor) som anger utvidgat godkdnnande. Sekvensen inleds med
01 for varje grundldggande godkdnnande.

2. Exempel pa tillimpning av bestimmelserna i detta direktiv och i direktiv
2005/55/EG for ett tredje godkdnnande (4nnu inte utvidgat) som avser tillimp-
ningstidpunkt B1 med OBD steg 1, utfdrdat av Forenade kungariket:

e11*2005/55*2005/78B*0003*00

3. Exempel pa tillimpning av bestimmelserna i direktiv 2005/55/EG och pa
andring av direktiv 2006/51/EG for en andra utvidgning av det fjarde godkéan-
nandet som avser tillimpningstidpunkt B2 med OBD steg II, utfirdat av Tysk-

land:

€1*2005/55*2006/51F*0004*02
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YMi1

4. Tabell over de bokstdver som skall anvidndas beroende pa de olika tillimp-
ningsdatum som anges i direktiv 2005/55/EG:

o NO,-
Bokstav Rad (*) O??* :;eg OBI?I steg Igjllll?ﬁgg begr(ixff)in-
A A — — — —
B B1(2005) JA — JA —
C B1(2005) JA — JA JA
D B2(2008) JA — JA —
E B2(2008) JA — JA JA
F B2(2008) _ JA JA _
G B2(2008) — JA JA JA
H C JA — JA —
1 C JA — JA JA
J C — JA JA —
K C — JA JA JA

(*) T enlighet med tabell I, avsnitt 6 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG.

(**) I enlighet med artikel 4 i direktiv 2005/55/EG &r gasmotorer undantagna fran OBD
steg I.

(***) T enlighet med avsnitt 6.5 i bilaga I till direktiv 2005/55/EG.




