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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG)
nr 549/2004

av den 10 mars 2004

om ramen for inrittande av det gemensamma europeiska
luftrummet

(’ramforordning”)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen, sérskilt artikel 80.2 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (?),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (*), pa grundval av
det gemensamma utkast som forlikningskommittén godkénde den 11 de-
cember 2003, och

av foljande skal:

(1)  Genomfbrandet av den gemensamma transportpolitiken kriver ett
effektivt system som mojliggor en sidker och regelbunden luftfart
och didrmed underlittar fri rorlighet for varor, personer och tjans-
ter.

(2)  Vid sitt extra méte 1 Lissabon den 23-24 mars 2000 uppmanade
Europeiska radet kommissionen att ligga fram forslag om luft-
rumsplanering, flygkontrolltjanst och flodesplanering pa grundval
av arbetet i kommissionens hdgnivagrupp for ett gemensamt eu-
ropeiskt luftrum. Denna grupp, som huvudsakligen bestod av
civila och militdra luftfartsmyndigheter i medlemsstaterna, lade
fram sin rapport i november 2000.

(3)  For ett vdl fungerande system for luftfart krivs flygtrafiktjénster
med en enhetlig, hog sdkerhetsnivd som mojliggér en optimal
anviandning av det europeiska luftrummet och en enhetlig, hog
flygsdkerhetsniva, i linje med de allménnyttiga uppgifter, inbegri-
pet skyldigheter mot allménheten, som aligger flygtrafiktjans-
terna. Mycket hoga krav bor darfor stillas pa ansvarsmedvetande
och kompetens i samband med utdvandet av dessa uppgifter.

(4)  Det gemensamma europeiska luftrumsinitiativet bor utvecklas i
overensstimmelse med de skyldigheter som gemenskapens och
dess medlemsstaters medlemskap i Eurocontrol medfor, och i
enlighet med de principer som faststélls i 1944 ars Chicagokon-
vention angéende internationell civil luftfart.

() EGT C 103 E, 30.4.2002, s. 1.

(®») EGT C 241, 7.10,2002, s. 24.

(®) EGT C 278, 14.11.2002, s. 13.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 3 september 2002 (EUT C 272 E,
13.11.2003, s. 296), radets gemensamma standpunkt av den 18 mars 2003
(EUT C 129 E, 3.6.2003, s. 1) och Europaparlamentets standpunkt av den
3 juli 2003 (annu ej offentliggjord i EUT). Europaparlamentets lagstiftnings-
resolution av den 29 januari 2004 och radets beslut av den 2 februari 2004.
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Beslut som ror innehéllet, omfattning eller villkoren for genom-
forandet av militdra operationer och militira dvningar faller inte
under gemenskapens behdrighet.

Medlemsstaterna har antagit ett gemensamt uttalande om militdra
fragor i samband med det gemensamma europeiska luftrum-
met (!). Enligt detta uttalande bor medlemsstaterna fraimja civilt
och militdrt samarbete och, om och i den man alla ber6rda med-
lemsstater anser det nddvéndigt, underlétta samarbetet mellan sina
vépnade styrkor i alla drenden som giller flygledningstjénst.

Luftrummet utgér en begrinsad resurs, vars optimala och effek-
tiva utnyttjande endast kan bli mdjligt om alla anvéndares krav
beaktas och i relevanta fall foretrdds under hela utvecklingen,
beslutsprocessen och genomforandet av det gemensamma euro-
peiska luftrummet, inklusive Kommittén for det gemensamma
luftrummet.

Av alla dessa skil och for att utvidga det gemensamma euro-
peiska luftrummet till att omfatta ett stdrre antal stater i Europa
bor gemenskapen, med beaktande av den utveckling som sker
inom Eurocontrol, faststilla gemensamma mal och ett atgérdspro-
gram fOr att mobilisera gemenskapens, medlemsstaternas och de
olika ekonomiska aktdrernas insatser i syfte att inrdtta ett mer
integrerat luftrum: det gemensamma europeiska luftrummet.

Nér medlemsstaterna ingriper for att sikerstilla att gemenskaps-
bestimmelser efterlevs bor de myndigheter som utfor efterlev-
nadskontroller vara i tillricklig mén oberoende av leverantorer
av flygtrafiktjdnster.

Flygtrafiktjanster, sérskilt flygtrafikledningstjanster som &r jaim-
forbara med en offentlig myndighet, krdver en funktionell eller
strukturell atskillnad, och &r juridiskt sett mycket olikartat orga-
niserade i de olika medlemsstaterna.

Nér det krdvs oberoende revisioner av leverantorer av flygtrafik-
tjénster bor inspektioner som genomfors av officiella revisions-
myndigheter i de medlemsstater dar den offentliga forvaltningen
tillhandahéller saddana tjénster eller av ett offentligt organ som
kontrolleras av ovannimnda myndigheter erkdnnas som obe-
roende, vare sig de revisionsrapporter som utarbetas offentliggors
eller inte.

Det ar Onskvért att utvidga det gemensamma europeiska luftrum-
met till Europeiska tredje lander, antingen inom ramen f{or
gemenskapens deltagande i Eurocontrols arbete, efter gemenska-
pens anslutning till Eurocontrol, eller genom avtal mellan gemen-
skapen och dessa lander.

Gemenskapens anslutning till Eurocontrol dr en viktig faktor vid
inrdttandet av ett alleuropeiskt luftrum.

Vid inrdttandet av det gemensamma europeiska luftrummet bor
gemenskapen, ndr sd dr ldmpligt, utveckla ett s nira samarbete
som mdjligt med Eurocontrol for att garantera regleringsméssiga
synergieffekter och enhetliga tillvigagangssitt, samt for att und-
vika alla former av dubblering mellan de tva sidorna.

I enlighet med slutsatserna fran arbetet i hognivagruppen ér Euro-
control det organ som har den sakkunskap som behdvs for att
stodja gemenskapen i dess lagstiftande funktion. Darfor bor ge-
nomforandebestimmelser utformas, for drenden som faller inom
Eurocontrols ansvarsomrade, som en foljd av de uppdrag den
organisationen erhallit, forutsatt att villkoren for samarbetet mel-
lan kommissionen och Eurocontrol iakttas.

(") Se sidan 9 i detta nummer av EUT.



2004R0549 — SV — 04.12.2009 — 001.001 — 4

(16)

a7

(18)

(19)

(20)

@1

(22)

(23)

24

25

(26)

Utformningen av de bestimmelser som dr nddvindiga for att
inrdtta det gemensamma europeiska luftrummet krdver ett brett
samrad med samtliga berdrda ekonomiska aktorer och arbets-
marknadsaktorer.

Arbetsmarknadens parter bor pa lampligt sitt informeras och rad-
fragas om alla atgérder som har stor samhillelig betydelse. Sam-
rad bor ocksa ske med den branschvisa dialogkommitté som in-
rittats genom kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj
1998 om inréttande av branschvisa dialogkommittéer for att
frimja dialogen med arbetsmarknadens parter pa europeisk
niva (V).

Intressenter sdsom leverantorer av flygtrafiktjinster, luftrummets
anvindare, flygplatser, tillverkningsindustrin och representativa
yrkesorganisationer bor ha mojlighet att bistd kommissionen nér
det giller de tekniska aspekterna av genomforandet av det ge-
mensamma europeiska luftrummet.

Prestanda hos flygtrafiktjanstsystemet som helhet pa europeisk
nivd bor utvdrderas kontinuerligt, med vederborligt iakttagande
av kravet att bibehalla en hog flygsikerhetsniva, att kontrollera
de vidtagna atgdrdernas effektivitet och foresla ytterligare atgér-
der.

Péfoljderna for dvertrddelse av denna forordning och av de atgér-
der som anges i artikel 3 skall vara effektiva, proportionella och
avskridckande och inte innebdra nagra avkall pa sdkerhetskraven.

Verkningarna av de atgdrder som vidtagits for tillimpningen av
denna forordning bor utvdarderas mot bakgrund av regelbundna
rapporter fran kommissionen.

Denna forordning paverkar inte medlemsstaternas befogenhet att
vidta atgidrder som ror organisationen av deras vipnade styrkor.
Denna befogenhet kan medfora att medlemsstaterna vidtar atgér-
der for att se till att deras vdpnade styrkor har ett luftomrade som
ar tillrackligt stort for adekvat utbildning och trdning. En skydds-
klausul bor darfor inforas for att gora det mojligt att utdova denna
befogenhet.

En overenskommelse om utdkat samarbete i friga om anvénd-
ningen av flygplatsen i Gibraltar triffades i London den 2 decem-
ber 1987 mellan Konungariket Spanien och Forenade kungariket
genom en gemensam forklaring fran de bada ldndernas utrikes-
ministrar. Denna &verenskommelse fungerar &nnu inte i prakti-
ken.

Eftersom malet for denna forordning, ndmligen inréttande av det
gemensamma europeiska luftrummet, inte i tillrdcklig utstrick-
ning kan uppnas av medlemsstaterna, med tanke pa atgérdens
gransoverskridande dimension, och darfor battre kan uppnas pa
gemenskapsnivd, med mojlighet till tillimpningsforeskrifter dar
sirskilda lokala forhallanden beaktas, kan gemenskapen vidta at-
girder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i for-
draget. 1 enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér denna forordning inte utdver vad som ar nodvandigt for att
uppné detta mal.

De atgérder som &r nddvindiga for att genomfora denna forord-
ning bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den
28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utdvan-
det av kommissionens genomforandebefogenheter (2).

I artikel 8.2 i den standardiserade arbetsordningen for kommit-
téer (}) med avseende pa beslut 1999/468/EG finns en standard-

(") EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
() EGT C 38, 6.2.2001, s. 3.
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bestimmelse enligt vilken ordféranden for en kommitté kan be-
sluta att inbjuda tredje part att nirvara vid denna kommittés
sammantrdden. Nar sa dr lampligt, bor ordforanden for Kommit-
tén for det gemensamma luftrummet inbjuda foretrddare for Euro-
control att delta som observatorer eller experter i kommitténs
sammantraden.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och rickvidd

1. Syftet med initiativet till det gemensamma europeiska luftrummet
ar att forbédttra de nuvarande sidkerhetsstandarderna for luftfart, att bidra
till en héllbar utveckling av lufttransportsystemet och att forbéttra den
overgripande kvaliteten pa systemet for flygledningstjansten (ATM) och
flygtrafiktjanster (ANS) for allmén flygtrafik i Europa, i syfte att till-
godose kraven fran alla anvdndare av luftrummet. Det gemensamma
europeiska luftrummet ska omfatta ett sammanhéngande alleuropeiskt
nit av flygvigar, flygviagsforvaltning och system for flygledningstjénst,
vilket uteslutande bygger pa sdkerhet samt effektivitetsrelaterade och
tekniska hénsynstaganden till nytta for luftrummets anvédndare. For att
uppné detta syfte faststélls genom denna forordning en harmoniserad
rittslig ram for inrdttandet av det gemensamma europeiska luftrummet.

2. Tillimpningen av denna férordning och av de dtgarder som avses i
artikel 3 ska inte paverka medlemsstaternas overhdghet dver sitt luftrum
och medlemsstaternas krav i friga om allmén ordning och sdkerhet och
forsvarsfragor enligt artikel 13. Denna forordning och de atgérder som
avses 1 artikel 3 omfattar inte militdra operationer och militér tréning.

3. Tillampningen av denna férordning och av de atgérder som avses i
artikel 3 ska inte paverka medlemsstaternas rattigheter och skyldigheter
enligt 1944 ars Chicagokonvention angéende internationell civil luftfart
(’Chicagokonventionen”). I detta sammanhang ar det ytterligare ett mal
for forordningen att inom de omraden den ticker bistd medlemsstaterna
med att uppfylla sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen genom
att tillhandahélla en grund for en gemensam tolkning och ett enhetligt
genomforande av konventionens bestimmelser samt genom att sdker-
stilla att konventionens bestimmelser vederborligen beaktas i denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter.

4. Nar det giller flygplatsen i Gibraltar ska tillimpningen av denna
forordning inte péverka Konungariket Spaniens respektive Forenade
kungariket Storbritannien och Nordirlands rittsliga standpunkter i tvis-
ten om Overhogheten Gver det territorium dér flygplatsen ar beldgen.

Artikel 2
Definitioner
I denna forordning och for de atgérder som avses i artikel 3 anvénds
foljande definitioner med de betydelser som hér anges:
1. flygkontrollticinst: en tjanst som tillhandahélls i syfte att
a) forebygga kollisioner
— mellan luftfartyg, och

— mellan luftfartyg och ett hinder inom mandveromradet,
samt

b) paskynda och bibehélla ett vélordnat flygtrafikflode.
2. flygplatskontrolltjdnst: en flygkontrolltjanst for flygplatstrafik.
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3. flygbriefingtjdnst: en tjanst som inréttats inom ett avgrinsat tick-
ningsomrade och som ansvarar for tillhandahéllandet av sadan
information till luftfarten och séddana data som dr nodvindiga for
en siker, regelbunden och effektiv flygtrafik.

4. flygtrafiktjinster: flygtrafiklednings-, kommunikations-, naviga-
tions- och 6vervakningstjénster, flygvidertjanst och flygbriefing-
tjénster.

5. leverantorer av flygtrafiktjinster: varje offentlig eller privat enhet
som tillhandahéller flygtrafiktjanster for allméin flygtrafik.

6.  luftrumsblock: ett luftrum av definierad omfattning, i tid och rum,
inom vilket flygtrafiktjénster tillhandahélls.

7. luftirumsplanering: en planeringsfunktion som framst syftar till att
maximera anvédndningen av tillgdngligt luftrum genom dynamisk
tidsfordelning (time-sharing) och, ibland, separering av luftrummet
mellan olika kategorier av luftrummets anvéndare utifrén kortsik-
tiga behov.

8. luftrummets anvindare: operatorer av luftfartyg som opererar som
allmén flygtrafik.

9.  flodesplanering: en funktion som inrittats i syfte att bidra till ett
sikert, vélordnat och snabbt trafikflode i luften genom att se till att
flygkontrolltjédnstens kapacitet utnyttjas i storsta mdjliga utstrack-
ning och att trafikvolymen é&r forenlig med de kapaciteter som
uppgetts av de berorda leverantorerna av flygtrafikledningstjéanster.

10.  flygledningstjiinst (ATM): den samling luftburna och markbaserade
funktioner (flygtrafikledningstjanst, luftrumsplanering
och flodesplanering) som kravs for att sdkerstélla sikra och effek-
tiva rorelser for luftfartyg under alla faser av flygningen.

11.  flygtrafikledningstjinst: olika flyginformations-, alarmerings-, flyg-
radgivnings- och flygkontrolltjinster (omrédeskontrolltjénst, in-
flygningskontrolltjanst och flygplatskontrolltjanst).

12.  omrddeskontrolltjcinst: flygkontrolltjdnst for kontrollerade flyg-
ningar i ett luftrumsblock.

13. inflygningskontrolltjinst. flygkontrolltjdnst for ankommande eller
avgaende kontrollerade flygningar.

VM1
" 13a. generalplan for flygledningstjinsten: den plan som godkints ge-
nom radets beslut 2009/320/EG (') i enlighet med artikel 1.2 i
radets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om
bildande av ett gemensamt foretag for att utveckla en ny genera-
tion av det europeiska systemet for flygledningstjansten (Sesar) (%).

14. paket av tjdnster: tva eller fler flygtrafiktjénster.

15.  certifikat: ett dokument som i ndgon form utfdrdas av en nationell
tillsynsmyndighet med iakttagande av nationell lagstiftning, och
dér det bekriftas att en leverantdr av flygtrafiktjanster uppfyller
kraven for att tillhandahélla en viss tjanst.

16.  kommunikationstjinster: fasta och rorliga luftfartstjanster som moj-
liggér kommunikation mark/mark, luft/mark och luft/luft i syfte att
utova flygkontrolltjénst.

(') EUT L 95, 9.4.2009, s. 41.
() EUT L 64, 232007, s. 1.
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17. det europeiska ndtet for flygledningstjinst. de system som finns
upptagna i forteckningen i bilaga I i Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om drifts-
kompatibiliteten hos det europeiska nitverket for flyglednings-
tjanst ("forordning om driftskompatibilitet”) (') och som mojliggor
tillhandahéllande av flygtrafiktjanster i gemenskapen, inbegripet
granssnitt vid gréanser till tredje land.

18.  drifisystem: kriterierna for operativ anviandning av det europeiska
nétverket for flygledningstjdnst eller en del av detta.

19.  komponenter: materiella objekt, till exempel maskiner och appara-
ter, och immateriella objekt, till exempel program, pa vilka kom-
patibiliteten for det europeiska nétet for flygledningstjdnst beror.

20. Eurocontrol: Europeiska organisationen for sikrare flygtrafiktjanst,
inrdttad genom den internationella konventionen av den 13 decem-
ber 1960 om samarbete for luftfartens sikerhet (?).

22. flexibel anvindning av luftrummet: ett system for luftrumsplaner-
ing som tillimpats inom Ecac-omradet (European Civil Aviation
Conference area), pd grundval av Eurocontrols utgdva av “Airs-
pace Management Handbook for the application of the Concept of
the Flexible Use of Airspace”.

23.  flyginformationsregion (FIR): ett luftrum av definierad omfattning
inom vilket flyginformations- och alarmeringstjénster tillhanda-
hélls.

23a. flyginformationstjdnst. tjanst med uppgift att ge rdd och upplys-
ningar av betydelse for luftfartens sékerhet och effektivitet.

23b. alarmeringstjdnst: tjanst med uppgift att underritta relevanta orga-
nisationer om luftfartyg som behover eftersoknings- och radd-
ningstjanst och bistd dessa organisationer utgdende frén situatio-
nens krav.

24. flygnivad: en yta med konstant atmosfariskt tryck vilket ar relaterat
till tryckviardet 1013,2 hPa, och ar separerad fran andra siddana
ytor genom sirskilda tryckintervall.

25.  funktionellt luftrumsblock: ett luftrumsblock som grundas pé drifts-
missiga krav och inrittas oavsett nationsgranser, dér tillhandahal-
landet av flygtrafiktjdnster och tillhérande funktioner baseras pa
prestation och optimeras i syfte att inom varje funktionellt luft-
rumsblock infora ett forbdttrat samarbete mellan leverantdrer av
flygtrafiktjanster eller i féorekommande fall en integrerad tjénste-
leverantor.

26. allmdn flygtrafik: alla rorelser av civila luftfartyg, liksom alla ro-
relser av statsluftfartyg (inbegripet militdra luftfartyg samt tullens
och polisens luftfartyg) nér dessa forflyttningar genomfors i dver-
ensstimmelse med ICAO:s regler.

27. ICAO: Internationella civila luftfartsorganisationen, upprittad ge-
nom 1944 ars Chicagokonvention angaende internationell civil
luftfart.

(") Se sidan 33 i detta nummer av EUT.
(®» Konventionen dndrad genom protokollet av den 12 februari 1981 och revi-
derad genom protokollet av den 27 juni 1997.



2004R0549 — SV — 04.12.2009 — 001.001 — 8

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

38.

39.

40.

41.

kompatibilitet. en uppsittning av funktionella, tekniska och ope-
rativa egenskaper som krivs av systemen och komponenterna i det
europeiska nitverket for flygledningstjanst och av forfarandena for
dess drift, i syfte att sdkerstdlla en sdker, sammanhidngande och
effektiv drift. Kompatibilitet uppnas genom att system och kom-
ponenter anpassas till de grundldggande kraven.

flygvidertjinst. de hjalpmedel och tjanster som forser luftfartyg
med meteorologiska prognoser, briefing och observationer liksom
all annan meteorologisk information och data som staterna tillhan-
dahéller for anvidndande inom luftfarten.

navigationstjdnst. de hjdlpmedel och tjanster som forser luftfartyg
med positionsbestimning och tidsanpassad information.

operativa data: sadan information, avseende hela flygningen, som
leverantorer av flygtrafiktjénster, luftrummets anvéndare, flygplat-
soperatdrer och andra berdrda aktdrer behdver for att fatta opera-
tiva beslut.

forfarande: sdsom ordet anvédnds i samband med forordningen om
driftskompatibilitet: en standardmetod for antingen den tekniska
eller den operativa anvindningen av systemen, inom ramen for
overenskomna och godkinda driftssystem, som kréver ett enhetligt
genomforande i hela det europeiska nétet for flygledningstjénst.

ibruktagande: den forsta operativa anvindningen efter den ur-
sprungliga installationen eller en uppgradering av ett system.

flygvéigsndt: ett nat av faststdllda flygviagar for kanalisering av
flodet av allmén trafik i den utstrackning detta krdvs for tillhan-
dahallande av flygkontrolltjanster.

rutt: den utvalda fardvdg som ett luftfartyg skall f6lja under sin
flygning.

sammanhdngande drift: drift av det europeiska nitverket for flyg-
ledningstjénst pa ett saddant sdtt att det ur anvindarens synvinkel
fungerar som ett enhetligt system.

overvakningstjinster: de hjélpmedel och tjanster som anvénds for
att faststilla luftfartygs position i syfte att mojliggora siker sepa-
rering.

system: en samling luftburna och markbaserade komponenter lik-
som rymdbaserad utrustning, som ger stod till flygtrafiktjdnster
under hela flygningen.

uppgradera: varje andring som innebdr en fordndring av ett sy-

stems operativa kidnnetecken.

grdnséverskridande ticnster: en situation ddr flygtrafiktjanster till-
handahalls i en medlemsstat av en tjinsteleverantér som é&r certi-
fierad 1 en annan medlemsstat.

Artikel 3

Gemenskapens handlingsomraden

Med denna forordning faststélls en harmoniserad rittslig ram for
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inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet tillsammans med

a) Europaparlamentets och radets forordning EG nr 551/2004 av den
10 mars 2004 om organisation och anviandning av det gemensamma
europeiska luftrummet (“forordning om luftrummet”) (1),

b) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 550/2004 av den
10 mars 2004 om tillhandahallande av flygtrafiktjanster inom det
gemensamma europeiska luftrummet (“férordning om tillhandahal-
lande av tjanster”) (%), och

¢) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 552/2004 av den
10 mars 2004 om driftskompatibiliteten hos det europeiska nitverket
for flygledningstjanst (“forordning om driftskompatibilitet”) (3),

samt med de genomférandebestimmelser som kommissionen antagit pa
grundval av denna forordning och de forordningar som ndmns ovan.

2. De forordningar och genomforandebestimmelser som avses i
punkt 1 skall tillimpas om inte annat foljer av bestimmelserna i denna
forordning.

Artikel 4
Nationella tillsynsmyndigheter

1.  Medlemsstaterna ska tillsammans eller var for sig, antingen utse
eller inritta ett eller flera organ som sin nationella tillsynsmyndighet
som ska ata sig de uppgifter som en sadan myndighet tilldelas enligt
denna forordning och enligt de atgérder som avses i artikel 3.

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska vara oberoende av leve-
rantorer av flygtrafiktjinster. Detta oberoende ska uppnds genom lamp-
lig atskillnad, atminstone funktionellt sett, mellan de nationella tillsyn-
smyndigheterna och dessa leverantorer.

3. De nationella tillsynsmyndigheterna ska utdva sina befogenheter
opartiskt och pa ett oberoende och Gppet sitt. Detta ska uppnas genom
tillimpning av lampliga forvaltnings- och kontrollmekanismer, ocksé
inom en medlemsstats forvaltning. Detta ska dock inte hindra de natio-
nella tillsynsmyndigheterna fran att utfora sina uppgifter i enlighet med
de organisationsregler som géller for nationella civila luftfartsmyndig-
heter eller andra offentliga organ.

4.  Medlemsstaterna ska se till att de nationella tillsynsmyndigheterna
har nddvéndiga resurser och nddvindig kapacitet for att kunna utfora de
uppgifter de tilldelats enligt denna forordning pa ett effektivt sitt utan
dr6jsmal.

5. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmila namn och adress
vad giller de nationella tillsynsmyndigheterna, &ndringar i samband
hirmed samt de atgirder som vidtagits for att folja bestimmelserna i
punkterna 2, 3 och 4.

Artikel 5

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen skall bitrddas av "Kommittén for det gemensamma
luftrummet” (nedan kallad “kommittén”), som skall bestd av tva fore-
trddare for varje medlemsstat och ha en foretridare for kommissionen
som ordforande. Kommittén skall sékerstilla att samtliga anvdndares
intressen ndr sa ar lampligt beaktas.

(") Se sidan 20 i detta nummer av EUT.
(® Se sidan 10 i detta nummer av EUT.
(®) Se sidan 26 i detta nummer av EUT.
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2. Nar det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i radets
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i arti-
kel 8 i det beslutet.

3. Nar det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i beslut
1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i
det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara en
manad.

4. Nar det héanvisas till denna punkt ska artiklarna 5a.1-5a.4 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i arti-
kel 8 i det beslutet.

5. Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel 5a.1, 5a.2, 5a.4
och 5a.6 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 6

Samradsorgan for industrin

Utan att det inverkar pa kommitténs och Eurocontrols roll, ska kom-
missionen inrétta ett radgivande organ for industrin, som ska bestd av
leverantorer av flygtrafiktjinster, sammanslutningar for luftrummets an-
vindare, flygplatsoperatorer, tillverkningsindustrin och representativa yr-
kesorganisationer. Detta organ ska endast ha till uppgift att ge kommis-
sionen rad om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrum-
met.

Artikel 7

Forbindelser med europeiska tredjeléiinder

Gemenskapen och dess medlemsstater ska stodja och ha som mal att
utvidga det gemensamma europeiska luftrummet till att omfatta ldnder
som inte dr medlemmar av Europeiska unionen. I detta syfte ska de
strdva efter att, antingen inom ramen for avtal med angransande tredje-
lander eller inom ramen for avtal om funktionella luftrumsblock, utvidga
tillimpningen av denna forordning och av de atgérder som anges i
artikel 3 till att omfatta dessa lidnder.

Artikel 8

Genomforandebestimmelser

1. For utvecklingen av genomforandebestammelser far kommissionen
ge Eurocontrol eller, dér sa ar lampligt, annat organ uppdrag med fast-
stillande av de uppgifter som ska utforas samt tidsplanen for dessa, med
beaktande av de tidsfrister som faststills i denna forordning. Kommis-
sionen ska tillimpa det radgivande forfarande som avses i artikel 5.2.

2. Nér kommissionen avser att i enlighet med punkt 1 ge ett organ ett
uppdrag ska den strdva efter att pa bista mojliga sitt tillimpa befintliga
metoder for att involvera och samrdda med alla berdrda parter, om dessa
metoder motsvarar kommissionens praxis for insyn och samradsforfar-
anden och inte strider mot kommissionens institutionella skyldigheter.

Artikel 9
Sanktioner

De sanktioner som medlemsstaterna ska faststélla for i forsta hand luft-
rumsanvindares och tjansteleverantorers dvertrddelser av denna forord-
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ning och av de atgédrder som anges i artikel 3 ska vara effektiva, pro-
portionerliga och avskriackande.

Artikel 10

Konsultation med intressenter

1.  Medlemsstaterna ska, i dverensstimmelse med sin nationella lag-
stiftning, inrdtta mekanismer for konsultation sa att intressenter, inbe-
gripet representativa yrkesorganisationer, pa ett lampligt sitt kan delta i
genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet.

2. Kommissionen ska inritta en mekanism for konsultation pa ge-
menskapsniva. Den specifika branschvisa dialogkommitté som inrétta-
des genom beslut 98/500/EG ska delta i konsultationen.

3.  Konsultationen med intressenterna ska sérskilt omfatta inforande
och utveckling av nya begrepp och tekniker i det europeiska nitverket
for flygledningstjanst.

Intressenterna kan bestd av
— leverantorer av flygtrafiktjanster,
— flygplatsoperatorer,

— relevanta anvindare av luftrummet eller relevanta grupper som fore-
trider anvéindare av luftrummet,

— militdra myndigheter,
— tillverkningsindustrin, och

— representativa yrkesorganisationer.

Artikel 11

Prestationssystem

1. For att forbattra kvaliteten pa flygtrafiktjinster och nétfunktioner
inom det gemensamma europeiska luftrummet ska ett prestationssystem
for flygtrafiktjanster och nétfunktioner inforas. Det ska omfatta foljande:

a) Gemenskapsomfattande prestationsmal inom nyckelomradena ur kva-
litetshdnseende sékerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

b) Nationella planer eller planer for funktionella luftrumsblock, inklu-
sive prestationsmal, for att sikra dverensstimmelse med de gemens-
kapsomfattande prestationsmalen.

c) Regelbunden granskning, &vervakning och benchmarking av kvali-
teten pa flygtrafiktjdnster och nétfunktioner.

2. I enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 5.3
far kommissionen utse Eurocontrol eller nagot annat opartiskt behdorigt
organ att agera som ett organ for prestationsgranskning. Organet for
prestationsgranskning ska bista kommissionen i samarbete med de na-
tionella tillsynsmyndigheterna samt pa deras begéran dven bistd dessa, i
genomforandet av det prestationssystem som avses i punkt 1. Kommis-
sionen ska se till att organet for prestationsgranskning agerar oberoende
nér det utfor de uppgifter som kommissionen tilldelat det.

3. a) De gemenskapsomfattande prestationsméalen for det europe-
iska nétverket for flygledningstjénst ska antas av kommissio-
nen i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 5.3, efter det att hinsyn tagits till relevant information
fran nationella tillsynsmyndigheter pa nationell niva eller
funktionell luftrumsblockniva.

b) De nationella eller funktionella Iuftrumsblockplaner som av-
ses i punkt 1 b ska upprittas av de nationella tillsynsmyndig-



2004R0549 — SV — 04.12.2009 — 001.001 — 12

4.
a)

b)

©)

heterna och antas av medlemsstaten eller medlemsstaterna i
fraga. Dessa planer ska omfatta bindande nationella mal eller
funktionella luftrumsblockmal och en ldmplig plan for stimu-
lansatgédrder som ska godkdnnas av medlemsstaten eller med-
lemsstaterna i fraga. Planerna ska upprittas i samrad med
leverantorer av flygtrafiktjanster, foretrddare for luftrummets
anvindare och, vid behov, flygplatsoperatorer och flygplatssa-
mordnare.

¢) Kommissionen ska beddma huruvida de nationella eller funk-
tionella luftrumsblockmalen Gverensstimmer med de gemens-
kapsomfattande prestationsmalen utifran de kvalitetskriterier
som avses i punkt 6 d.

I den hindelse att kommissionen slér fast att en eller fler av
de nationella eller funktionella luftrumsblockmalen inte upp-
fyller bedomningskraven kan kommissionen, i enlighet med
det radgivande forfarande som avses i artikel 5.2, rekommen-
dera att den eller de berérda nationella tillsynsmyndigheterna
ska foresla reviderade prestationsmal. Medlemsstaten eller
medlemsstaterna i fraga ska anta reviderade prestationsmal
och lampliga atgérder som de i god tid ska meddela till kom-
missionen.

Om kommissionen finner att de reviderade prestationsmalen
och de aviserade étgdrderna ar otillrdckliga kan kommissio-
nen, i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 5.3, besluta att medlemsstaterna i fréga ska vidta korri-
geringsatgérder.

Alternativt far kommissionen, med lamplig styrkande bevis-
ning, besluta om en &versyn av de gemenskapsomfattande
prestationsmalen i enlighet med det foreskrivande forfarande
som avses i artikel 5.3.

d) Referensperioden for prestationssystemet ska uppga till minst
tre och hogst fem ar. Medlemsstaterna och/eller de nationella
tillsynsmyndigheterna ska under denna period, i den hindelse
att de nationella eller funktionella luftrumsblockmalen inte
uppfylls, vidta de lampliga atgdrder som de har utarbetat.
Den forsta referensperioden ska omfatta de forsta tre aren
efter antagandet av de genomforandebestimmelser som avses
i punkt 6.

e) Kommissionen ska gora regelbundna bedémningar om huru-
vida och i vilken omfattning prestationsmalen har uppfylits
samt framldgga resultaten av dessa bedomningar till kommit-
tén for det gemensamma luftrummet.

I prestationssystemet enligt punkt 1 ska foljande forfaranden inga:

Insamling, validering, undersokning, utvérdering och spridning av
relevanta uppgifter om kvaliteten péd flygtrafiktjdnster och nétfunk-
tioner fran alla relevanta parter, bland dem leverantorer av flygtrafik-
tjanster, luftrummets anvindare, flygplatsoperatorer, nationella till-
synsmyndigheter, medlemsstaterna och Eurocontrol.

Urval av lampliga nyckelomraden ur kvalitetshidnseende i enlighet
med Icaos dokument nr 9854 “Global Air Traffic Management Ope-
rational Concept”, vilka dverensstimmer med dem som identifierats i
prestationssystemet i generalplanen for flygledningstjdnsten, inbegri-
pet sékerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet, och vilka vid
behov anpassats for att ta hiansyn till sarskilda behov inom ramen for
det gemensamma europeiska luftrummet och relevanta mal for dessa
omraden, samt definition av en begrinsad uppséttning centrala kvali-
tetsindikatorer for att méita kvaliteten.

Upprittande av gemenskapsomfattande prestationsmal, vilka ska de-
finieras med hénsyn tagen till information som identifierats pa na-
tionell niva eller pa funktionell luftrumsblockniva.
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d) Bedomning av prestationsmalen pa nationell eller funktionell luft-
rumsblocknivd pa grundval av den nationella eller funktionella luft-
rumsblockplanen.

e) Overvakning av de nationella prestationsplanerna eller prestations-
planerna for funktionella Iuftrumsblock, inbegripet limpliga var-
ningsmekanismer.

Kommissionen kan utdka forteckningen i denna punkt med ytterligare
forfaranden. Dessa atgdrder som avser att dndra icke visentliga delar av
denna forordning genom att komplettera den ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 5.4.

5. DA prestationssystemet utarbetas ska det tas hansyn till att flyg-
trafiktjénster en route, terminaltjéinster och nétfunktioner skiljer sig fran
varandra och att detta bor beaktas, vid behov dven vid kvalitetsmit-
ningen.

6.  Med tanke pa prestationssystemets narmare funktion ska kommis-
sionen, senast den 4 december 2011 och inom ldmplig tid for att de
frister som faststillts i denna forordning ska kunna foljas, anta genom-
forandebestdmmelser i enlighet med det foreskrivande forfarande som
avses 1 artikel 5.3. Genomforandebestimmelserna ska innefatta fljande:

a) Innehéllet 1 och tidsplanen for de forfaranden som avses i punkt 4.

b) Referensperioden och intervallen for beddmningen av om presta-
tionsmalen natts och for faststillandet av nya mal.

¢) Kiriterierna enligt vilka de nationella tillsynsmyndigheterna ska upp-
ritta de nationella prestationsplanerna eller prestationsplanerna for de
funktionella Iuftrumsblocken, med de nationella prestationsmalen el-
ler prestationsmélen for de funktionella luftrumsblocken och planen
for stimulansatgérder. Prestationsplanerna ska

i) baseras pa affdrsplanerna hos leverantdrerna av flygtrafiktjanster,

ii) ta upp alla kostnadskomponenter i den nationella kostnadsbasen
eller kostnadsbasen for de funktionella luftrumsblocken,

iii) inbegripa bindande prestationsmél som &dr forenliga med presta-
tionsmalen pa gemenskapsniva.

d) Kriterier for bedomning av om de nationella eller funktionella luft-
rumsblockmalen &verensstimmer med de gemenskapsomfattande
prestationsmalen under referensperioden och for stod av varnings-
mekanismer.

e) Allménna principer for hur medlemsstaterna ska upprétta planen for
stimulansatgérder.

f) Principer for tillimpningen av en 6vergangsmekanism som &r ndd-
viandig for anpassningen till prestationssystemets funktion och som
inte varar ldngre dn tolv manader efter antagandet av genomforande-
bestimmelserna.

Artikel 12

Overvakning, kontroll och metoder for konsekvensbedomning

1. Overvakningen, kontrollen och metoderna for konsekvensbeddm-
ning skall bygga péd att arliga rapporter fran medlemsstaterna om ge-
nomférandet av de dtgdrder som vidtagits i enlighet med denna forord-
ning och om de atgidrder som anges i artikel 3 ldggs fram.

2. Kommissionen ska regelbundet granska hur denna forordning och
de atgidrder som anges i artikel 3 tillimpas, och rapportera detta till
Europaparlamentet och radet, varvid det forsta rapporteringstillfallet
ska infalla senast den 4 juni 2011, och dérefter i slutet av varje sddan
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referensperiod som avses i artikel 11.3 d. Kommissionen far nér sa ar
motiverat i detta syfte begéra upplysningar av medlemsstaterna som gar
utdver de upplysningar som finns i de rapporter som dessa har lamnat in
i enlighet med punkt 1 i den hér artikeln.

3. Vid upprittandet av de rapporter som avses i punkt 2, skall kom-
missionen begéra ett yttrande fran kommittén.

4.  Rapporterna ska innehalla en bedémning av de resultat som upp-
natts genom de atgiarder som vidtagits i enlighet med denna forordning,
inbegripet lamplig information om utvecklingen i sektorn, i synnerhet
gillande ekonomiska, sociala, miljomassiga, sysselsittningsrelaterade
och tekniska aspekter samt om tjansternas kvalitet, med beaktande av
de ursprungliga malen och framtida behov.

Artikel 13

Garantier

Denna forordning skall inte hindra medlemsstaterna fran att tillimpa
sadana atgirder som behovs for att skydda visentliga sdkerhets- eller
forsvarspolitiska intressen. Atgirderna utgérs framfor allt av sadana som
ar absolut nddvandiga

— for att i enlighet med ICAO:s regionala flygtrafikavtal dvervaka det
luftrum som medlemsstaterna ansvarar for, inbegripet formagan att
uppticka, identifiera och bedoma alla luftfartyg som anvinder detta
luftrum, for att forsoka trygga flygsdkerheten och for att ingripa i
syfte att trygga sdkerhets- och forsvarsbehov,

— 1 héndelse av allvarliga interna stérningar som paverkar upprétthal-
landet av lag och ordning,

— 1 héindelse av krig eller allvarlig internationell spdnning som innebér
krigsfara,

— for att en medlemsstat skall kunna uppfylla sina internationella skyl-
digheter avseende uppritthallandet av fred och internationell séker-
het,

— for att genomfora militdra operationer och tréning, inbegripet nod-
vandiga mojligheter till Gvningar.

Artikel 13a

Europeiska byran for luftfartssikerhet

Vid genomfrandet av denna forordning och forordningarmna (EG)
nr 550/2004, (EG) nr 551/2004, (EG) nr 552/2004 och Europaparlamen-
tets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststdllande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsom-
radet och inrdttande av en europeisk byra for luftfartssidkerhet () ska
medlemsstaterna och kommissionen, i enlighet med sina respektive rol-
ler enligt denna forordning, pa ldmpligt sétt och i samarbete med Euro-
peiska byran for luftfartssikerhet sdkerstélla att alla sédkerhetsaspekter ar
korrekt hanterade.

(') EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.
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Artikel 14
Ikrafttradande
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts 1 Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.



