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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
2002/30/EG

av den 26 mars 2002

om regler och forfaranden for att av bullerskil infora
driftsrestriktioner vid flygplatser i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenska-
pen, sdrskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (*), och

av foljande skal:

(1)  Ett centralt mal for den gemensamma transportpolitiken &r en
miljovénlig och ekonomiskt bdrkraftig utveckling. For att detta
mal skall uppnas krivs ett samlat grepp med tva syften: att sorja
for ett vil fungerande transportsystem i gemenskapen och att
skydda miljon.

(2)  For att luftfarten skall kunna utvecklas pé ett varaktigt sitt maste
atgdrder antas for att minska flygbullret vid flygplatser med sar-
skilt allvarliga bullerproblem.

(3)  En ny, skérpt bullernorm som géller vid bullercertifiering — som
finns definierad i volym I, andra delen, kapitel 4 i bilaga 16 till
konventionen angdende internationell civil luftfart (Convention on
International Civil Aviation) — har faststéllts av Internationella
civila luftfartsorganisationen (ICAO). Den kommer pa léngre
sikt att bidra till att bullernivdn i nirheten av flygplatser sinks.

(4)  Normen i kapitel 4 har utarbetats for certifiering av luftfartyg och
inte for att tjina som utgéngspunkt for inforande av driftsrestrik-
tioner.

(5)  Utfasningen av kapitel 2-flygplan med stéd av radets direktiv
92/14/EEG av den 2 mars 1992 om begrinsningar i utnyttjandet
av flygplan som omfattas av volym 1, del II, kapitel 2 i bilaga 16
till konventionen om internationell civil luftfart, andra upplagan
(1988) (°) kommer att vara avslutad den 1 april 2002, och om det
antas att luftfarten i Europa fortsitter att 6ka, kommer det att
krdvas nya atgdrder for att forhindra att bullret forvérras efter
ar 2002.

(6)  Anvindningen av miljovanligare flygplan kan bidra till ett effek-
tivare utnyttjande av tillgdnglig flygplatskapacitet och underldtta
utbyggnaden av infrastruktur vid flygplatser i verensstimmelse
med marknadens behov.

(7)  Antagandet av en ramlagstiftning med gemensamma regler och
forfaranden for inforandet av driftsrestriktioner vid gemenskapens
flygplatser, som ett av inslagen i en vil avvégd strategi for bul-
lerbekdmpning, kommer att bidra till att tillgodose den inre mark-

() EGT C E, 26.3.2002, s. 318.

(®» Yttrandet avgivet den 20 mars 2002 (4nnu ej offentliggjort i EGT).

(®) Yttrandet avgivet den 14 mars 2002 (dnnu ej offentliggjort i EGT).

(*) Europaparlamentets yttrande av den 13 mars 2002 (4nnu ej offentliggjort i
EGT). Réadets beslut av den 26 mars 2002.

(®) EGT L 76, 23.3.1992, s. 21. Direktivet senast dndrat genom kommissionens
forordning (EG) nr 991/2001 (EGT L 138, 22.5.2001, s. 12).
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nadens krav genom att liknande driftsrestriktioner infors pa olika
flygplatser med 1 stort sett likvdrdiga bullerproblem. I dessa regler
ingdr bedomningar av bullret pd flygplatser och av de atgirder
som &r tdnkbara for att minska det; vidare ingar val av lampliga
atgirder for att minska bullret med malet att uppna storsta moj-
liga miljovinster p&4 mest kostnadseffektiva sitt.

(8) I artiklarna 8 och 9 i radets forordning (EEG) nr 2408/92 av den
23 juli 1992 om EG-lufttrafikforetags tilltrdde till flyglinjer inom
gemenskapen (') foreskrivs bland annat att nya driftsrestriktioner
skall offentliggéras och granskas. Det bor darfor klargoras hur
dessa bestimmelser forhéller sig till bestimmelserna i detta di-
rektiv.

(9)  Flygforetagens intresse av att infora kostnadseffektiva 16sningar
for att uppné bullermalen bor erkénnas.

(10)  Vid ICAO:s 33:e generalforsamling antogs resolution A33/7, ge-
nom vilken begreppet “god avvigning” vid bullerbekdmpning
inférdes. Denna strategi utgér en metod for bekdmpning av flyg-
buller, dir det bland annat ingar internationella anvisningar for
inférande av driftsrestriktioner for enskilda flygplatser. Begreppet
”god avvigning” vid flygbullerbekdmpning omfattar fyra huvud-
punkter och krdver en noggrann bedémning av alla tdnkbara
alternativ for att minska bullret, ddribland sénkning av ljudnivan
vid killan, atgdrder inom markanvandningsplanering och mark-
forvaltning, bullerreducerande flygprocedurer samt driftsrestriktio-
ner — allt detta utan att det paverkar géllande rattsliga skyldig-
heter, avtal, lagar eller etablerad praxis.

(11)  En “god avvigning” &r ett viktigt steg for att uppné en minskning
av bullret. For att uppnd en effektiv och varaktig minskning av
bullret dr det emellertid ocksa nodvéndigt att tillimpa strdngare
tekniska normer, sdsom stringare ljudnormer for luftfartyg, och
att upphora med driften av bullersamma luftfartyg.

(12) Genom Europaparlamentets och radets direktiv om beddmning
och hantering av omgivningsbuller (3), som ir sektordvergripande
och omfattar alla trafikslag, infors ett gemensamt tillvigagangs-
sitt for bedomning och bekdmpning av omgivningsbuller. Direkt-
ivet har till syfte att overvaka miljoproblem som uppstar pa grund
av buller i titbebyggelse och i nédrheten av viktig transportinfra-
struktur, déribland flygplatser, att informera allmdnheten om om-
givningsbuller och om dess verkningar och att behériga myndig-
heter skall utarbeta handlingsplaner i syfte att vid behov fore-
bygga och minska omgivningsbuller och i syfte att bevara kvali-
teten pa ljudmiljon ndr denna dr god.

(13) I radets direktiv 85/337/EEG av den 27 juni 1985 om bedomning
av inverkan pd miljén av vissa offentliga och privata projekt ()
foreskrivs redan att en omfattande bedomning av flygplatsprojekt
skall genomforas, varvid atgirder skall vidtas for att minska bull-
ret. Detta kan anses delvis tillgodose bedomningskraven i detta
direktiv med avseende pa projekt som omfattar utbyggnad av
infrastruktur vid flygplatser.

(14) Det dr mojligt att en sddan beddmning kan pévisa att malen kan
uppnés endast genom en restriktiv tillstindsgivning for nya flyg-
linjer och genom utfasning av flygplan som endast marginellt
avviker fran bullercertifieringsnormerna i kapitel 3.

(15) De sirskilda bullerproblem som forekommer vid flygplatser som
ar centralt beldgna i storstadsregioner (nirflygplatser) bor upp-
méarksammas genom att det blir mgjligt att infora stringare regler.

() EGT L 240, 24.8.1992, s. 8.

(® Detta direktiv dr under utarbetande och kommer att bli tillimpligt efter an-
tagandet.

(®) EGT L 175, 5.7.1985, s. 40. Direktivet dndrat genom réadets direktiv
97/11/EG (EGT L 73, 14.3.1997, s. 5).
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(16)

a7

(18)

(19)

(20)

@n

22)

(23)

24)

(25

Den preliminéra listan dver nérflygplatser maste faststéllas slut-
giltigt pa grundval av information som tillhandahalls av medlems-
staterna.

Utbyggnaden av infrastruktur vid flygplatser bor underléttas for
att sorja for en bérkraftig utveckling av luftfarten.

Man maste dven framgent tilldta dels befintliga atgérder for bul-
lerbekdmpning vid enskilda flygplatser, dels vissa tekniskt beting-
ade dndringar av flygrestriktioner som giller under vissa tider.

Otillborliga ekonomiska bordor for flygbolag hemmahdrande i
utvecklingsldnder bor undvikas genom att vid behov undantag
kan beviljas, vilka undantag omfattas av skyddsmekanismer for
att forhindra missbruk.

Det &r viktigt att sorja for Oppenhet och samrad mellan alla parter
som berors av forslag om atgiarder mot buller, daribland inforande
av nya driftsrestriktioner.

Flygoperatorerna bor underrittas i god tid innan nya driftsrestrik-
tioner infors.

Bestdimmelser bor antas for att garantera en rétt att overklaga
beslut om inférande av driftsrestriktioner vid en besvirsinstans
som kan vara en domstol.

Direktivet dr forenligt med subsidiaritets- och proportionalitets-
principerna i artikel 5 i fordraget. Inforandet av driftsrestriktioner
vid flygplatser i gemenskapen kan bidra till att man uppnar mélet
att forhindra ett forvdrrande av bullermiljon kring flygplatser,
men det finns en risk for att konkurrensen kan snedvridas. Malet
kan darfor uppnés béttre pd gemenskapsniva, med hjélp av har-
moniserade regler om inforandet av driftsrestriktioner som en del
av satsningen péd bullerbekédmpning. Direktivet &r begrénsat till
det minimum av bestimmelser som behdvs for att man skall
uppnd detta mél och gér inte lingre.

De atgérder som krévs for att genomfora detta direktiv bor antas i
enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om
de forfaranden som skall tillimpas vid utévandet av kommissio-
nens genomforandebefogenheter (1).

De étgérder som foreskrivs i detta direktiv ersdtter dem som fore-
skrivs i radets forordning (EG) nr 925/1999 av den 29 april 1999
om registrering och anvidndning inom gemenskapen av vissa ty-
per av civila jetmotordrivna underljudsflygplan som har modifie-
rats och omcertifierats som bevis pa att de uppfyller normerna i
volym I, andra delen, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen om
internationell civil luftfart, tredje utgadvan (juli 1993) (?). Den for-
ordningen bor darfor upphivas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Mail

Malen med detta direktiv ar att

a) faststilla regler for gemenskapen for att underldtta inforandet av
driftsrestriktioner pd flygplatser pa ett enhetligt sétt och dirigenom
begrinsa eller minska antalet personer for vilka flygplansbuller utgér
en pataglig oldgenhet,

b) skapa en ram som tillgodoser den inre marknadens krav,

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
(®» EGT L 115, 4.5.1999, s. 1.
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¢) underlétta en miljovénlig utveckling av flygplatsernas kapacitet,

d) gora det littare att pa enskilda flygplatser uppnéd bestimda maél for
bullerbekdmpningen,

e) gora det mojligt att vélja bland olika ténkbara atgérder for att déri-
genom erhalla storsta mojliga miljovinster pd mest kostnadseffektiva
sétt.

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv anvénds foljande beteckningar med de betydelser som
hir anges:

a) flygplats: civil flygplats inom gemenskapen med dver 50 000 flyg-
rorelser avseende civila jetdrivna underljudsflygplan per kalenderér
(som flygrorelse riknas start eller landning), varvid hénsyn skall tas
till medeltalet under de tre senaste kalenderaren innan bestimmel-
serna i det hér direktivet borjade tillimpas pa den aktuella flygplat-
sen.

b) ndrflygplats: flygplats, som dr beldgen inom en storstadsregion och
som inte har start- och landningsbanor med tillgéngliga start- och
rullstrickor pa dver 2 000 meter och som endast anvinds for direkt-
flyg mellan eller inom europeiska stater samt i vars ndrhet ett be-
tydande antal manniskor pé ett objektivt faststéllbart sdtt &r utsatta
for flygbuller, och dér varje tillskott av flygrorelser utgdr en sérskilt
stor oldgenhet med hénsyn till den redan mycket hoga bullernivén.
De aktuella néarflygplatserna &r fortecknade 1 bilaga 1.
> M1 |

¢) civila jetdrivna underljudsflygplan: flygplan med tilliten startmassa
pa 34 000 kg eller mer, vars godkinda passagerarkapacitet for denna
typ av flygplan dr mer dn 19 passagerare — platser endast avsedda
for besittningen dock ej inrdknade.

d) lufifartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal: civila jet-
drivna underljudsflygplan, som &verskrider certifieringsgrénserna i
volym I, andra delen, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen anga-
ende internationell civil luftfart (Convention on International Civil
Aviation) med en sammanlagd avvikelse pa hogst SEPNdB (Effec-
tive Perceived Noise in decibels); med sammanlagd avvikelse avses
hir det viarde i EPNdB som erhalls genom summering av avvikel-
serna (dvs. skillnaderna mellan certifierad bullerniva och hdgsta till-
atna bullernivd) vid de tre referenspunkter for bullermétningen vilka
ar faststdllda i volym I, andra delen, kapitel 3 i bilaga 16 till den
ovanndmnda konventionen.

e) drifisrestriktioner: bullerbekdmpande atgirder som begrinsar eller
minskar civila jetdrivna underljudsflygplans tilltrdde till en flygplats.
Sédana atgérder kan bland annat innebéra att luftfartyg som uppfyller
bullernorm med liten marginal inte far anvinda vissa angivna flyg-
platser samt att flygrestriktioner giller under vissa tider.

f) berérda parter: fysiska eller juridiska personer som berdrs av eller
sannolikt kommer att beréras av bullerbekdmpande atgérder, darib-
land i form av driftsrestriktioner, eller som har ett rdttmétigt intresse
av att sddana atgirder vidtas.

g) god avvigning: avvigning som medlemsstaterna skall gora vid valet
av atgirder bland dem som é&r téinkbara for att bekdmpa buller vid
flygplatser inom deras respektive territorier, varvid hiansyn skall tas
till de effekter som kan forvintas uppnas genom minskning av flyg-
bullret vid kéllan, markanvindningsplanering och markskoétsel, for-
faranden for drift med minsta mojliga buller och driftsrestriktioner.
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Kommissionen far anpassa bilaga 1. Dessa atgdrder, som avser att dndra
icke vasentliga delar i detta direktiv, ska antas i enlighet med det fore-
skrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 13.3.

Artikel 3
Behoriga myndigheter

Medlemsstaterna skall se till att det finns behoriga myndigheter som
skall ansvara for fragor som omfattas av detta direktiv.

Artikel 4
Allménna regler for bekimpning av flygbuller

1. Medlemsstaterna skall géra en god avvidgning da de hanterar bul-
lerproblem vid flygplatser inom deras respektive territorier. De kan
ockséd dverviaga ekonomiska stimulansétgirder som en atgérd for buller-
bekdmpning.

2. Nir de behdriga myndigheterna Gvervdger att infora driftsrestrik-
tioner, skall de vdga in de kostnader och den nytta man kan rikna med
att de olika atgérderna leder till, samt beakta de speciella forhallanden
som kan rada vid enskilda flygplatser.

3. Atgirder eller atgirdspaket som genomfdrs i enlighet med detta
direktiv far inte innebéra storre inskrankningar dn vad som krévs for att
uppna de miljomal som satts upp for en enskild flygplats. Atgirderna
far inte innebéra att vissa flygbolag eller tillverkare av luftfartyg dis-
krimineras eller att de diskrimineras pd grund av att de kommer fran
vissa stater.

4.  Driftsrestriktioner som utgar fran prestanda skall basera sig pa
luftfartygets bullerprestanda s& som den definieras i det certifierings-
forfarande som faststills i volym 1, tredje upplagan (juli 1993), i bilaga
16 till konventionen om internationell luftfart.

Artikel 5
Regler for bedomning

1. Nér ett beslut overviags skall de uppgifter som anges i bilaga II
beaktas i sd stor utstrickning som det dr ldmpligt och mdjligt for de
aktuella driftsrestriktionerna och forhéllandena pé flygplatsen.

2. Nir ett flygplatsprojekt &r foremél for en miljokonsekvensbeskriv-
ning med stéd av direktiv 85/337/EEG, skall en beskrivning som utforts
i enlighet med bestimmelserna i det direktivet anses motsvara och upp-
fylla kraven enligt bestimmelserna i punkt 1, under forutséttning att den
information som avses i bilaga II till detta direktiv i s& stor utstrdckning
som mdjligt beaktas i beskrivningen.

Artikel 6

Regler for inforande av driftsrestriktioner som har till syfte att fasa
ut luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal

1.  Om en beddmning, som gjorts i enlighet med artikel 5 och som
omfattar alla tdnkbara atgirder, inklusive inférande av flygrestriktioner
under vissa tider, visar att det maste inforas driftsrestriktioner inneba-
rande utfasning av luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten margi-
nal for att malen i detta direktiv skall uppnas, skall foljande regler till-
lampas for den berorda flygplatsen i stéllet for forfarandet i artikel 9 i
forordning (EEG) nr 2408/92:

a) Sex manader efter det att bedomningen fardigstéllts och beslut fattats
om att infora driftsrestriktioner, far det i jimforelse med motsvarande
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tidsperiod for aret fore inte ges ytterligare tillstind for ny trafik med
luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal pa den aktu-
ella flygplatsen.

b) Tidigast sex manader dérefter far flygbolag aldggas att minska flyg-
rorelserna for sina luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten
marginal som trafikerar den aktuella flygplatsen, varvid den arliga
utfasningstakten inte far dverstiga 20 % av de totala ursprungliga
rorelserna.

2. I enlighet med bestimmelserna om beddmning i artikel 5, har man
pé de narflygplatser som dr fortecknade i bilaga I ratt att tillimpa en
snivare definition av luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten
marginal, under fOrutsittning att denna mer sndva definition inte om-
fattar civila jetdrivna underljudsflygplan som — antingen genom ur-
sprunglig certifiering eller omcertifiering — uppfyller bullernormerna i
volym 1, del II, kapitel 4 i bilaga 16 till konventionen angaende inter-
nationell civil luftfart.

Artikel 7
Driftsrestriktioner som redan ir i kraft
Artikel 5 omfattar inte

a) driftsrestriktioner som redan beslutats den dag detta direktiv tradde i
kraft,

b) mindre tekniska &dndringar av flygrestriktioner som géller under vissa
tider, forutsatt att dndringarna inte har nagon betydande inverkan pa
kostnaderna for de flygbolag som anvénder den aktuella flygplatsen i
gemenskapen och att de har inforts efter den tidpunkt da detta di-
rektiv trddde i kraft.

Artikel 8
Undantag for luftfartyg som ér registrerade i utvecklingsléiinder

Luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal, som &r regi-
strerade 1 utvecklingsldnder omfattas inte av bestimmelserna i artikel 6.1
och 6.2 fram till dess att 10 ar har forflutit frén det att detta direktiv har
tritt i kraft, under forutsittning att

a) flygplanen, vilka bullercertifierats enligt normerna i volym I, andra
delen, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen angdende internationell
civil luftfart, har anvénts for flygtrafik vid den berérda flygplatsen i
gemenskapen under tiden 1 januari 1996-31 december 2001 (refe-
rensperioden),

b) de fortecknade flygplanen under referensperioden har varit upptagna
i det berdrda utvecklingslandets register och att en fysisk eller juri-
disk person som man &r etablerad i det aktuella landet dven i fort-
sédttningen kommer att bedriva flygtrafik med flygplanen.

Artikel 9
Undantag for exceptionella enskilda operationer

I vissa fall far medlemsstaterna for flygplan med en normavvikelse med
liten marginal, vid flygplatser inom deras territorier, tillita enskilda
operationer som inte kan vidtas med stod av Ovriga bestimmelser i
det hér direktivet.

Undantagen skall begrénsas till

a) luftfartyg vars operationer dr s exceptionella att det skulle vara
orimligt att vdgra att gora ett tillfalligt undantag

b) luftfartyg som anvinds for icke-kommersiella flygningar for &nd-
ringar, reparationer och underhall.
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Artikel 10
Samrad och éppenhet

Medlemsstaterna skall se till att forfaranden for samr8d med berdrda
parter for tillimpningen av artiklarna 5 och 6 inréttas i enlighet med
tilldimplig nationell lag.

Artikel 11
Tidsfrist for underrittelse

1. Medlemsstaterna skall — ndr nya driftsrestriktioner infors — se till
att alla berérda parter underréttas om detta genom underrittelse till all-
ménheten samt erhdller skilen till att de infors, inklusive hur den goda
avvigningen har gjorts senast

a) sex manader innan &tgédrder vidtas i enlighet med artikel 6.1 a,
b) ett ar innan atgédrderna i artiklarna 6.1 b och 6.2 trader i kraft,

¢) tvd manader fore tidtabellskonferensen for den berérda tidtabellspe-
rioden innan atgérder vidtas i enlighet med artikel 6.

2. Varje medlemsstat skall skyndsamt underritta Gvriga medlemssta-
ter och kommissionen om sédana nya driftsrestriktioner som avses i
detta direktiv som medlemsstaten har beslutat att infora pa en flygplats
pa sitt territorium.

Artikel 12
Ritt att 6verklaga

Medlemsstaterna skall se till att beslut om en atgird som vidtagits i
enlighet med artikel 6 och artikel 7 b kan &verklagas, varvid dverkla-
gandet skall ske i enlighet med lagstiftningen och forfarandena i med-
lemsstaten och till en annan instans dn den myndighet som fattat det
ifragasatta beslutet.

Artikel 13
Kommitté

1.  Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inréttats enligt
artikel 11 1 forordning (EEG) nr 2408/92.

2. Kommissionen far samrdda med kommittén om frdgor som ror
tillimpningen av detta direktiv.

3. Nér det hdnvisas till denna punkt ska artikel Sa.1-5a.4 och artikel 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i
artikel 8 i det beslutet.

4.  Kommittén skall ta del av de bedomningar som medlemsstaterna
gor i enlighet med artikel 5 och av vidtagna atgérder eller atgdrder som
planeras vidtas pa grundval av dessa bedomningar.

Artikel 14
Information och fndring

Medlemsstaterna skall ldmna information till kommissionen om tilldimp-
ningen av detta direktiv.

Senast fem ar efter det att detta direktiv har trétt i kraft skall kommis-
sionen inge en rapport till Europaparlamentet och radet om tillimp-
ningen av direktivet.
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Rapporten skall vid behov atfoljas av forslag till dndring av direktivet.

Rapporten skall innehélla en utvirdering av hur vil direktivet fungerar
och dérvid sdrskilt behandla behovet av att dndra definitionen av “flyg-
plan med en normavvikelse med liten marginal” i artikel 2 d genom att
begridnsa densamma.

Artikel 15
Upphiivande

Forordning (EG) nr 925/1999 skall upphora att gélla den dag dé detta
direktiv tréder i kraft.

Artikel 16
Genomforande

Medlemsstaterna skall senast 28 september 2003 sétta i kraft de lagar
och andra forfattningar som &dr nddvéandiga for att f6lja detta direktiv. De
skall genast underritta kommissionen om detta.

Niar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehdlla en
hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hénvisning nir
de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hénvisningen skall goras
skall varje medlemsstat sjélv utfarda.

Artikel 17
Ikrafttradande

Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggors i Euro-
peiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 18
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA 1

Forteckning 6ver nérflygplatser
Berlin — Tempelhof
Stockholm — Bromma

London City
Belfast City

Port lotniczy £.6dZ - Lublinek
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BILAGA 11

Information som avses i artikel 5.1
Aktuella forhallanden

Beskrivning av flygplatsen, bl.a. med uppgift om kapacitet, geografiskt
lige, omgivningar samt om lufttrafikens storlek och sammansittning och
startbanornas sammanséttning.

Miljomalen for flygplatsen sedda i ett landsomfattande sammanhang.

Bullerkonturer for innevarande och foregaende &r med en uppskattning av
antalet personer som drabbas av flygbullret. Beskrivning av metoden for
berdkningen av bullerkonturerna.

Atgérder som redan vidtagits for att minska flygbullret. Exempel: mark-
anvindningsplanering och markforvaltning; planer for bullerisolering; for-
faranden for flygplansrorelser, t.ex. PANS-OPS; driftsrestriktioner, t.ex.
genom bullergrinser, inskrankning av eller forbud mot nattflyg, bullerav-
gifter; reserverade start- och landningsbanor, av bullerskil reserverade eller
pabjudna flygvégar; bullerdvervakning.

Eventuella effekter om inga ytterligare atgidrder vidtas

Beskrivning av flygplatsutbyggnader som det redan beviljats tillstand for
och som &r inplanerade, t.ex. betrdffande 6kad kapacitet samt utbyggnad av
start- och landningsbanor och terminaler, planerad framtida sammansétt-
ning av trafiken och berdknad okning.

Om flygplatsens kapacitet skall okas skall fordelarna med detta anges.

Beskrivning av hur bullermiljon paverkas om inga kompletterande atgarder
vidtas och av atgirder som redan planerats for att forbattra bullermiljon
under samma period.

Berédknade framtida bullerkonturer med en uppskattning av antalet personer
som sannolikt kommer att storas av flygbullret; hérvid skall atskillnad
goras mellan gamla och nybyggda bostadsomraden.

Uppskattning av foljder och eventuella kostnader om inga atgérder vidtas
for att minska effekterna av okat buller, om det &r detta man forvéntar sig.

Bedomning av kompletterande atgdrder

Overgripande beskrivning av kompletterande atgirder som kan komma i
fraga ndr det géller de olika mojligheter som anges i artikel 4.1, och skélen
till att de valts ut. Beskrivning av atgirder som valts ut for ytterligare
utredning samt kostnaderna for att vidta dem; antal méanniskor som for-
véntas fa battre bullermiljé och hur snabbt det kommer att ske; rangordning
av enskilda atgérder baserad pa deras respektive totala effekt.

Berdkning av kostnadseffektivitet eller kostnadsnytta for enskilda atgérder,
med beaktande av de socioekonomiska effekter atgiarderna far for dem som
anvinder flygplatsen: flygbolag (passagerar- och fraktflyg), resendrer och
narliggande samhaillen.

Oversikt av tdnkbara miljo- och konkurrenseffekter som de foreslagna
atgdrderna kan fa for andra flygplatser, flygbolag och andra berdrda parter.

Motivering till valet av alternativ.
Sammanfattning utan tekniska detaljer.

Samband med Europaparlamentets och rddets direktiv om
bedomning och hantering av omgivningsbuller.

Om bullerkartor eller handlingsplaner mot bullret utarbetats i enlighet med
namnda direktiv, skall de utnyttjas for rapportering av de uppgifter som
kravs enligt denna bilaga.

Vid bedomning av bullerexponering (dvs. bullerlinjer och antal personer
som drabbas av buller) & minimikravet att de gemensamma bullermatten
Lden (dag—kvéll-natt) och Lnight (natt), vilka definieras i det ovanndmnda
direktivet, skall anvindas nér de ar tillgdngliga.
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