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RADETS FORORDNING (EG) nr 2978/94
av den 21 november 1994

om genomforande av IMO-resolution A.747(18) om tillimpningen
av mitning av driktighet av barlastutrymmen i oljetankfartyg
med segregerade barlasttankar

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen, sdrskilt artikel 84.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (?),
i enlighet med forfarandet i artikel 189c i fordraget (°), och

med beaktande av foljande:

Driftsbetingade fororeningar och fororeningar genom olyckshéndelser
fran sjogdende oljetankfartyg fortsétter att intrdffa, och oljetransporter
med konventionellt konstruerade tankfartyg utgor ett stdndigt hot mot
den marina miljon.

Internationellt dverenskomna regler for konstruktionen och driften av
miljovanliga oljetankfartyg har faststdllts av Internationella sjofartsor-
ganisationen (IMO).

Bruket av miljévénliga oljetankfartyg gynnar savil kuststaterna som
néringslivet.

Internationella konventioner innehaller krav pa certifiering av oljetank-
fartyg. Metoden for métning av driktigheten av segregerade
barlasttankar i oljetankfartyg har vidareutvecklats av IMO.

Alla medlemsstater utom en har ratificerat och genomfort 1973 éars
internationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg
och det dértill horande protokollet ar 1978 (MARPOL 73/78). Alla
medlemsstater har ratificerat och genomfort 1969 érs internationella
konvention om skeppsmétning.

I resolution A.722(17) som antogs av IMO:s forsamling den 6
november 1991 och i efterfoljande resolution A.747(18) om tillamp-
ningen av mitning av driktigheten av segregerade barlasttankar i
oljetankfartyg som antogs av IMO:s forsamling den 4 november 1993
uttrycks en allmén onskan om att frimja konstruktionen av miljovéan-
liga tankfartyg och anvindandet av segregerade barlasttankar i
oljetankfartyg.

I resolution A.747(18) uppmanade IMO:s foérsamling under regering-
arna  att i) tilltAdda hamnmyndigheterna att tillimpa dess
rekommendation om att dra av de segregerade Dbarlasttankarnas
dréktighet vid faststédllandet av avgifter som grundar sig pa bruttodrik-
tigheten for alla tankfartyg med segregerad barlasttankkapacitet, i
enlighet med regel 13 i bilaga I till MARPOL 73/78 och ii) uppmanade
vidare regeringarna att tillrada lotsmyndigheterna att agera i enlighet
med rekommendationen.

Rédet har erkdnt behovet av okade insatser pa gemenskapsniva eller
nationell niva for att sdkerstilla ett tillrickligt gensvar pa kraven om
sjosdkerhet och forhindrandet av havsfororeningar. Det dr onskvirt att
frimja anvéndandet av oljetankfartyg med dubbla skrov eller oljetank-
fartyg med en alternativ konstruktion som uppfyller kraven i regel 13F
i bilaga I till MARPOL 73/78, i dess lydelse den 6 mars 1992, liksom
anviandandet av oljetankfartyg med segregerade barlasttankar.

() EGT nr C 5, 7.1.1994, s. 4.

(®>) EGT nr C 295, 22.10.1994, s. 26.

(®) Yttrandet fran Europaparlamentet av den 3 maj 1994, ridets gemensamma
standpunkt av den 19 september 1994 (EGT nr C 301, 27.10.1994, s. 34)
och Europaparlamentets beslut av den 16 november 1994, dnnu inte offent-
liggjort i EGT.
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Oljetankfartyg med dubbla skrov och oljetankfartyg med alternativ
konstruktion boér vid tillimpningen av denna forordning behandlas
som om deras segregerade barlasttankar uppfyller bestimmelserna i
regel 13 i bilaga I till MARPOL 73/78.

Det &r inte rimligt att bestraffa redare/operatdrer som anvéinder olje-
tankfartyg som &r miljovénliga i konstruktions- och driftshinseende.

Sarskilt innebdr det en ekonomisk nackdel for dem som har tagit ett
viktigt steg mot en renare miljé ndr avgifter tas ut pa de segregerade
barlasttankarnas driktighet i1 oljetankfartyg, d& dessa tankar inte
anvinds for transport av last.

Av ekonomiska skil vill ingen enskild hamnmyndighet drabbas av
nackdelar genom att ensam tillimpa IMO-resolutionen.

Samtliga medlemsstater har kommit 6verens om IMO-resolutionerna
A.722(17) och A.747(18) men alla har inte genomfort dem.

I syfte att skydda den marina miljon mot féroreningar frén konventio-
nellt konstruerade oljetankfartyg bor internationellt Sverenskomna
regler for hamn- och lotsmyndigheters uttag av avgifter tillimpas
enhetligt 1 gemenskapen.

For att undvika en snedvridning av konkurrensen inom gemenskapen
och for att na effektiva och kostnadseffektiva 16sningar kan ett gemen-
samt agerande for ett enhetligt genomforande av de internationellt
overenskomna reglerna i enlighet med subsidiaritetsprincipen bést
astadkommas genom en forordning.

Flaggstaten eller andra organ som utfiardar det internationella olje-
skyddscertifikatet och det internationella métbrevet (1969) liksom
redarna och de som tar ut avgifter pd oljetankfartyg maste samarbeta
vid genomforandet av IMO-resolution A.747(18) i syfte att 6ka skyddet
av den marina miljon.

I ndgra medlemsstater har system redan inforts for att nedsitta avgif-
terna for miljovénliga fartyg pd annan grundval dn IMO-resolution
A.747(18). 1 enlighet med andan i den resolutionen bor ett alternativt
system for driktighetsbaserade avgifter faststillas, bestdende i en
procentuell skillnad i forhéllande till den normala tariffen sd att den
genomsnittliga skillnaden blir &tminstone densamma som den som
forutses i resolutionen. Det bor dessutom sdkerstillas att oljetankfartyg
med segregerade barlasttankar aldrig behandlas mindre férmanligt &ven
om avgifterna inte berdknas pa grundval av driktighet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Hamn- och lotsmyndigheterna inom gemenskapen skall i enlighet med
bestimmelserna i denna férordning

a) inom gemenskapen genomfora IMO-resolution A.747(18) om
matning av driktighet av segregerade barlasttankar i oljetankfartyg
som antogs av Internationella sjofartsorganisationens (IMO) forsam-
ling den 4 november 1993 och vars bilaga aterfinns i bilaga 1 till
denna forordning, for att frimja anvindandet av oljetankfartyg med
segregerade Dbarlasttankar, inbegripet oljetankfartyg med dubbla
skrov och oljetankfartyg med alternativ konstruktion,

eller
b

~

tillimpa ett system for nedséttning av de avgifter som tas ut pa olje-
tankfartyg med segregerade barlasttankar som skiljer sig fran
systemet i IMO-resolution A.747(18) men i dess anda.

Artikel 2

Denna forordning skall tillimpas pa oljetankfartyg som

— kan medfora segregerad barlast i sédrskilt inrdttade tankar,
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— #r konstruerade, byggda, utrustade och drivs som oljetankfartyg
med segregerade barlasttankar, inbegripet oljetankfartyg med
dubbla skrov och oljetankfartyg med alternativ konstruktion,

— uppfyller kraven i 1969 ars internationella konvention om
skeppsmitning och

— innehar det internationella mitbrevet (1969).

Artikel 3

1. I denna forordning anvinds foljande beteckningar med de bety-
delser som hir anges:

a) oljetankfartyg: ett fartyg som motsvarar definitionen av ett oljetank-
fartyg i regel 1.4 i bilaga I till MARPOL 73/78.

b) segregerad barlast: den barlast som motsvarar definitionen av
segregerad barlast i regel 1.17 i bilaga I till MARPOL 73/78.

c) segregerad barlasttank: en tank som uteslutande anvinds for frakt
av segregerad barlast.

d) oljetankfartyg med segregerade barlasttankar: ett oljetankfartyg
som dr forsett med segregerade barlasttankar och som av flaggsta-
tens regering eller av andra bemyndigade organ dr certifierat som
ett oljetankfartyg forsett med segregerade barlasttankar. Denna
overensstimmelse skall tydligt anges av en sddan myndighet i det
relevanta avsnittet i tilldgget till det internationella oljeskyddscertifi-
katet.

e) oljetankfartyg med dubbla skrov: ett oljetankfartyg med segregerade
barlasttankar som byggts i enlighet med kraven i regel 13F.3 i
bilaga I till MARPOL 73/78.

) oljetankfartyg med alternativ konstruktion: ett oljetankfartyg med
segregerade barlasttankar som byggts i enlighet med kraven i regel
13F.4 och 5 1 bilaga I till MARPOL 73/78.

g) marpol 73/78: 1973 érs internationella konvention till férhindrande
av fororening fran fartyg, i dess lydelse enligt det dértill horande
protokollet av ar 1978, i gillande version.

h) hamnmyndighet: en offentlig eller privat juridisk person som tar ut
avgifter av fartyg for tillhandahallande av anldggningar och tjénster
till sjofarten.

i) lotsmyndighet: en offentlig eller privat juridisk person som har ritt
att tillhandahalla lotstjdnster till sjofarten.

J) bruttodriktighet: mattet pa ett fartygs totala storlek, faststdlld i
enlighet med bestimmelserna i 1969 ars internationella konvention
om skeppsmétning.

k) reducerad bruttodrdktighet: ett oljetankfartygs bruttodriktighet efter
det att de segregerade barlasttankarnas bruttodréktighet, faststalld i
enlighet med formeln i punkt 4 i bilaga 1 till denna férordning, har
dragits av fran fartygets totala bruttodriktighet.

2. Bilaga 2 innehdller de definitioner av termerna i punkt 1 a, b, e
och f som ges i MARPOL 73/78.

Artikel 4

Vid utfirdande av det internationella métbrevet (1969) for ett oljetank-
fartyg med segregerade barlasttankar som har mitts i enlighet med
reglerna i 1969 ars internationella konvention om skeppsmétning skall
den behdriga myndigheten for tillimpningen av denna férordning under
rubriken ”Anmérkningar” inféra en anteckning i enlighet med punkt 3 i
bilaga 1 till denna férordning som anger f6ljande:

1) Driktigheten for fartygets segregerade barlasttankar: denna
dréktighet skall berdknas i enlighet med den metod och det forfa-
rande som anges i punkt 4 i bilaga 1 till denna férordning.

ii) Fartygets reducerade bruttodréiktighet.
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Artikel 5

1.  Vid berdkning av de avgifter for oljetankfartyg som helt eller
delvis baseras pa fartygets bruttodriktighet skall hamnoch lotsmyndig-
heter utesluta driktigheten av ett oljetankfartygs segregerade
barlasttankar och basera sina berikningar pa den reducerade bruttodrak-
tighet som anges under rubriken ”“Anmirkningar” 1 fartygets
internationella matbrev (1969).

2. Alternativt skall hamn- och lotsmyndigheterna sikerstilla att
avgiften for ett oljetankfartyg som omfattas av denna forordning i
enlighet med artikel 2 4r minst 17 % ldgre 4n avgiften for ett tank-
fartyg utan segregerade barlasttankar och med samma bruttodrdktighet.

Hamn- och lotsmyndigheter som redan den 13 juni 1994 tillimpar ett
system med schablonavgifter enligt forsta stycket men med ett ligre
procenttal skall tillimpa minst 17 % senast den 1 januari 1997.

3. Om avgifterna har faststillts pa ett annat sétt &n pad grundval av
bruttodriktigheten skall hamn- och lotsmyndigheterna sdkerstélla att
oljetankfartyg med segregerade barlasttankar inte far en mindre
formanlig behandling dn om avgifterna berdknas i enlighet med punkt
1 eller 2.

4.  Hamn- och lotsmyndigheterna skall i friga om alla oljetankfartyg
med segregerade barlasttankar tillimpa endast ett av de system som
anges i punkterna 1, 2 och 3.

Artikel 6

Bilaga 1 till denna forordning far dndras i enlighet med forfarandet i
artikel 7 for att ta hidnsyn till dndringar i IMOresolution A.747(18)
och i relevanta internationella konventioner som har trétt i kraft.

Andringarna av de internationella instrument som avses i artikel 3 fir
undantas fran denna férordnings tillimpningsomrdde i enlighet med
artikel 5 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2099/
2002 av den 5 november 2002 om inrdttande av en kommitté for
sjosdkerhet och forhindrande av férorening fran fartyg (COSS) (V).

Artikel 7

1. Kommissionen skall bitridas av Kommittén for sjosdkerhet och
forhindrande av fororening fran fartyg (COSS), inrdttad genom artikel
3 i forordning (EG) nr 2099/2002.

2. Nar det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i radets
beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utdovandet av kommissionens genomforandebefogen-
heter (%) tillampas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det
beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre
manader.

3. Kommittén skall sjdlv anta sin arbetsordning.

Artikel 8

1. Medlemsstaterna skall senast den 31 december 1995 sitta i kraft
de lagar och andra forfattningar som dr nodvindiga for att genomfora
denna forordning.

Bestimmelserna skall bland annat reglera hur kontroller skall genom-
foras och vilka metoder och medel som skall anvéndas.

2.  Medlemsstaterna skall till kommissionen &rligen Oversidnda all
tillgdnglig information om tillimpningen av denna forordning, inbe-

() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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gripet Overtrddelser som har begétts av deras hamn- och lotsmyndig-
heter.

3. Nir en medlemsstat antar bestimmelser enligt punkt 1 skall de
innehélla en hanvisning till denna foérordning eller atféljas av en sddan
hénvisning ndr de offentliggdrs. Nérmare foreskrifter om hur hénvis-
ningen skall goras skall varje medlemsstat sjdlv utfirda.

4. Medlemsstaterna skall till kommissionen genast Overldmna
texterna till de bestdmmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrdde som omfattas av denna forordning. Kommissionen
skall underritta de 6vriga medlemsstaterna om detta.

Artikel 9

1.  Kommissionen skall se over tillimpningen av denna forordning
arligen efter det att den mottagit rapporter frdn medlemsstaterna i
enlighet med artikel 8.

2. Kommissionen skall dverlimna en utvirderingsrapport om hur det
system som avses i artikel 5.2 fungerar till Europaparlamentet och
radet senast den 31 december 1998.

Artikel 10

Denna forordning triader i kraft den 1 januari 1996.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.



1994R2978 — SV — 19.12.2002 — 001.001 — 7

BILAGA 1

Mitning av driktighet av segregerade barlasttankar i oljetankfartyg

For en enhetlig tillimpning vid métning av driktighet av segregerade barlast-
tankar i oljetankfartyg skall de myndigheter och organ som erkénts for
utfirdande av internationella certifikat och de instanser som tar ut avgifter pa
oljetankfartyg godta foljande principer:

1. Fartyget &r certifierat som oljetankfartyg med segregerade barlasttankar som
angetts i punkt 5 i tilldgget till det internationella oljeskyddscertifikatet, och
de segregerade bartlasttankarnas ldge anges i punkt 5.2 i tilldgget.

2. Segregerade barlasttankar &r tankar som uteslutande anvénds for segregerad
vattenbarlast i enlighet med definitionen i regel 1.17 i bilaga I till MARPOL
73/78. De segregerade barlasttankarna bor ha ett separat pump- och rorled-
ningssystem som &r anordnat sd att det tar in och tdmmer ut barlastvatten
endast fran och till havet. Det far inte finnas nagra rorforbindelser fran segre-
gerade barlasttankar till farskvattensystemet. Segregerade barlasttankar far
inte anvéndas for transport av last eller for forvaring av fartygets forrad eller
materiel.

3. I det internationella méatbrevet (1969) infors under ”Anmairkningar” f6ljande i
fraga om de segregerade barlasttankarnas draktighet i ett oljetankfartyg:

”De segregerade barlasttankarna uppfyller regel 13 i bilaga I till 1973 é&rs
internationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg, i dess
lydelse enligt det dartill horande protokollet av ar 1978, och den totala
draktigheten av de tankar som anvénds uteslutande for férande av segregerad
vattenbarlast &r ....

De reducerade bruttodriktigheten som bor anvdndas vid berdkningen av av-
gifter baserade pa dréktigheten ar ....”

4. Driktigheten av de segregerade barlasttankar som avses ovan skall beréknas i
enlighet med foljande formel:
K, xV,
varvid

K, =02+0,02log, V (eller enligt tabellen i bihang 2 till 1969 ars inter-
nationella konvention om skeppsmaitning).

V = Den sammanlagda volymen av fartygets alla slutna utrymmen i
kubikmeter enligt definitionen i regel 3 i 1969 ars internationella
konvention om skeppsmatning.

V., = Den sammanlagda volymen av de segregerade barlasttankarna i
kubikmeter, mitta i enlighet med regel 6 i 1969 ars internationella
konvention om skeppsmétning.
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BILAGA 2

Definitioner i MARPOL 73/78 av uttrycken i artikel 3.1 a, b, e och f

Avseende punkt 1 a:

Oljetankfartyg: ett fartyg som ar byggt och anpassat huvudsakligen for transport
av olja 1 bulk i lastutrymmena, inbegripet kombinationsfartyg och sadant kemi-
kalietankfartyg som definieras i bilaga 2 till denna konvention, nir fartyget
transporterar en last eller dellast av olja i bulk.

Kombinationsfartyg: ett fartyg konstruerade for att transportera antingen olja
eller fasta laster i bulk.

Kemikalietankfartyg: ett fartyg byggt eller anpassat huvudsakligen for att trans-
portera en last av skadliga flytande &mnen i bulk, inbegripet “oljetankfartyg”
enligt definitionen i bilaga I till denna konvention, ndr fartyget transporterar en
last eller en dellast av skadliga flytande amnen i bulk.

Avseende punkt 1 b:

Segregerad barlast: det barlastvatten som tas in i en tank som &r helt skild fran
oljelasten och brinnoljesystemet och som permanent dr avdelat for transport av
barlast eller for transport av barlast eller annan last 4n olja eller skadliga amnen
som definieras pa olika stdllen i bilagorna till denna konvention.

Avseende punkt 1 e:

Oljetankfartyg med dubbla skrov: ett oljetankfartyg vars hela lasttankldngd skall
skyddas av barlasttankar eller andra utrymmen 4n last- och brannoljetankar.

Avseende punkt 1 f:

Oljetankfartyg med alternativ konstruktion:

— ett oljetankfartyg vars konstruktion &r sddan att last- och angtrycket pa farty-
gets bottenpldt, som utgér den enda avgransningen mellan lasten och havet,
inte overskrider det yttre hydrostatiska vattentrycket,

— ett oljetankfartyg som &r konstruerat i enlighet med metoder som sakerstéller
atminstone samma niva av skydd mot oljeutsldpp i hindelse av kollision
eller grundstdtning och vars konstruktionsprincip har godkénts av
Kommittén for skydd av den marina miljon, pa grundval av de riktlinjer
som utarbetats av Internationella sj6fartsorganisationen (IMO).



