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>B » M2 RADETS DIREKTIV
av den 22 juli 1974

om motorfordon vad avser siten, fistanordningarna for dessa och huvudstod

(74/408/EEG) <

(EGT L 221, 12.8.1974, 5. 1)

Andrat genom:
Officiella tidningen

nr sida datum
> M1 Radets direktiv 81/577/EEG av den 20 juli 1981 L 209 34 29.7.1981
»M2 Kommissionens direktiv 96/37/EG av den 17 juni 1996 L 186 28 25.7.1996
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2005

Andrat genom:

»Al1 Akt om villkoren for Republiken Tjeckiens, Republiken Estlands, L 236 33 23.9.2003
Republiken Cyperns, Republiken Lettlands, Republiken Litauens,
Republiken Ungerns, Republiken Maltas, Republiken Polens, Republiken
Sloveniens och Republiken Slovakiens anslutning till de fordrag som ligger
till grund for Europeiska Unionen och om anpassning av fordragen

Rittat genom:
»C1 Rittelse, EGT L 214, 23.8.1996, s. 27 (96/37/EG)

»C2 Rittelse, EGT L 221, 31.8.1996, s. 71 (96/37/EG)
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RADETS DIREKTIV
av den 22 juli 1974

om motorfordon vad avser siten, fistanordningarna for dessa och
huvudstod

(74/408/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska ekonomiska
gemenskapen, sérskilt artikel 100 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande, och
med beaktande av f6ljande:

De tekniska krav som motorfordon maste uppfylla enligt nationell
lagstiftning géller bl.a. inredningsdetaljer med avseende pé hallfastheten
hos sétena och fastanordningarna for dessa.

Dessa skiljer sig at i de olika medlemsstaterna. Det dr dérfor nddvéndigt
att alla medlemsstater antar samma krav, antingen som tillagg till eller i
stallet for sina nuvarande regler, sé att det forfarande for EEG-typgod-
kénnande som anges i radets direktiv 70/156/EEG (?) av den 6 februari
1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkén-
nande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon kan tillimpas
for alla fordonstyper.

Gemensamma krav pé inredningsdetaljer i passagerarutrymmet, mandve-
rorganens utformning, innertaket, ryggstoden och sdtenas baksida har
faststillts i radets direktiv 74/60/EEG (°) av den 17 december 1973.
Kraven pa inredningsdetaljer med avseende pa styrinrittningens
beteende 1 hdndelse av en kollision har faststéllts i radets direktiv 74/
297/EEG (*) av den 4 juni 1974. Andra krav pa inredningsdetaljer,
sirskilt de som berdr nackstdden, bilbdltenas fastanordningar och
utformningen av mandverorganen, kommer att antas vid en senare
tidpunkt.

Det ar lampligt att huvudsakligen utnyttja vissa tekniska krav som
antagits av FNs ekonomiska kommission for Europa i dess forordning
nr 17 °) (Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon med
avseende pa héllfastheten hos sdtena och fdstanordningarna for dessa)
som &r bilagd avtalet av den 20 mars 1958 om antagande av enhetliga
villkor for godkdnnande och dmsesidigt erkdnnande av godkénnande av
utrustning och delar till motorfordon.

Tillndrmningen av nationell lagstiftning om motorfordon innebér att
medlemsstaterna dmsesidigt erkdnner den kontroll som utfors av var
och en av dem pé grundval av gemensamma bestdmmelser. For att ett
sadant system skall fungera tillfredsstillande maste det tillimpas av
alla medlemsstater fran samma tidpunkt.

() EGT nr C 108, 10.12.1973, s. 75.,

() EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.

(*) EGT nr L 38, 11.2.1974, s. 2.

() EGT nr L 165, 20.6.1974, s. 16.

(®) EEG-dokument fran Geneéve.
/ECE/324/

JECE/TRANS/S05  Rev- /Tilligg 16.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. I detta direktiv avses med fordon varje motorfordon som konstrue-
rats for att anvdndas pa vég, med eller utan karosseri, som har minst
fyra hjul och som ar konstruerat for en hogsta hastighet som Gverstiger
25 km/tim, M2 med undantag av sparbundna fordon, jordbruks- och
skogsbrukstraktorer samt samtliga rorliga motorredskap. <«

Fordon i kategorierna M, och M, skall indelas i klasser enligt defini-
tionen i avsnitt 2 1 bilaga I till Europaparlamentets och radets direktiv
2001/85/EG av den 20 november 2001 om sédrskilda bestimmelser for
fordon som anvinds for personbefordran med mer &n &tta siten utdver
forarsatet (1).

2. M3 Detta direktiv &r inte tillimpligt pd sdten som dr vinda
bakat. <«

Artikel 2

Ingen medlemsstat far vdgra att bevilja EEG-typgodkdnnande eller ett
nationellt typgodkénnande for en fordonstyp M2 av skdl som ror
hallfastheten hos sdtena eller féstanordningarna for dessa, eller att
bevilja EEG-typgodkédnnande eller ett nationellt typgodkdnnande for ett
site av skdl som ror dess hallfasthet och formaga att skydda den
sittande, om dessa uppfyller kraven i bilagorna II eller III, beroende pa
vilken som &r tillimplig, ndr fordonet hor till kategori M och ar utrustat
med bilbélten, och kraven enligt bilaga IV nir fordonet hor till kategori
M, eller M, och inte &r utrustat med bilbélten eller hor till kategori N.
Fordonskategorierna definieras i del A i bilaga II till direktiv 70/156/
EEG. <«

Artikel 3

Ingen medlemsstat far végra att registrera ett fordon eller forbjuda att
det salufors, tas i bruk eller anvinds, »>M2 av skil som ror hallfast-
heten hos sétena eller fastanordningarna for dessa, eller forbjuda att ett
site salufors, tas i bruk eller anvinds, av skil som ror dess hallfasthet
och formaga att skydda den sittande, om dessa uppfyller kraven i de
bilagor som é&r relevanta for den kategori till vilken fordonet hor enligt
vad som anges i artikel 2. <«

Artikel 3a

1.  Montering av sdten som &r vidnda at sidan &r forbjuden i fordon i
kategorierna M, N, M, (klass III eller B) och M, (klass III eller B).

2. Punkt 1 skall inte gilla ambulanser eller de fordon som anges i
artikel 8.1 forsta strecksatsen i direktiv 70/156/EEG.

3. Punkt 1 skall inte tillimpas pé bussar i kategori M, (klass III eller
B) med en hogsta tekniskt tillaten lastvikt pa dver 10 ton, i vilka séten
vianda at sidan dr placerade i fordonets bakre del och bildar en
integrerad avdelning med upp till tio sdten. Sadana sdten som ar vinda
at sidan skall utrustas med atminstone huvudstdd och ett tvapunktsbilte
med upprullningsmekanism, typgodkénda i enlighet med radets direktiv
77/541/EEG (*). Bilbaltesforankringarna for dessa siten skall uppfylla
kraven i radets direktiv 76/115/EEG ().

() EGT L 42, 13.2.2002, s. 1.

(®) EGT L 220, 29.8.1977, s. 95. Direktivet senast dndrat genom 2003 é&rs
anslutningsakt.

(®) EGT L 24, 30.1.1976, s. 6. Direktivet senast dndrat genom kommissionens
direktiv 96/38/EG (EGT L 187, 26.7.1996, s. 95).
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Detta undantag skall gilla i fem ar frdn och med den 20 oktober 2005.
Det kan forldngas om tillforlitlig olycksstatistik finns att tillgd och om
fasthéllningsanordningarna ytterligare har utvecklats.

Artikel 4

Den medlemsstat som har beviljat ett typgodkénnande maste vidta de
atgérder som kriavs for att sdkerstélla att den far kdnnedom om varje
andring av de delar eller egenskaper som ndmns i »M2 2.2 i bilaga
11, 2.3 eller 2.4 i bilaga III, enligt vad som ér tillimpligt <. Medlems-
statens behoriga myndigheter skall besluta om nya kontroller skall
utforas pa den dndrade typen och om en ny rapport skall utarbetas. Om
saddana kontroller visar att kraven i detta direktiv inte uppfylls, skall
andringen inte godkénnas.

Artikel 5

Andringar som dr nodvindiga for att anpassa kraven i
> M2 bilagorna <« till den tekniska utvecklingen skall antas enligt det
forfarande som foreskrivs i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG.

Artikel 6

1. Fore den 1 mars 1975 skall medlemsstaterna anta och offentlig-
gora de bestimmelser som dr nddvédndiga for att folja detta direktiv
och de skall genast underritta kommissionen om detta.

Medlemsstaterna skall tillimpa dessa bestimmelser fran och med den 1
oktober 1975.

2. Efter anmilan av detta direktiv skall medlemsstaterna &ven
underritta kommissionen om alla forslag till lagar och andra forfatt-
ningar som de avser att anta inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv. Underrittelsen skall ldamnas i s& god tid att kommissionen
hinner lamna synpunkter pa forslaget.

Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA I:

BILAGA 1II:

BILAGA III:

BILAGA 1V:

FORTECKNING OVER BILAGOR

Administrativa bestimmelser for EEG-typgodkadnnande
Tilldgg 1: Informationsdokumet (fordon)

Tilldgg 2: EEG-typgodkdnnandeintyg (fordon)

Tilldgg 3: Informationsdokumet (komponent)

Tilligg 4: EEG-typgodkénnandeintyg (komponent)
Tilldgg 5: Mall for EEG-typgodkannandemérke
Réckvidd, definitioner och krav for fordon i kategori M,
Tilldgg 1: Provningar och bruksanvisning

Tillagg 2: Provningsforfarande for att kontrollera energi-
upptagning

Tilldgg 3: Metod for att prova sétens fastanordningar

Réckvidd, definitioner och krav for vissa fordon i kategori-
erna M, och M,

Tilldgg 1: Provningstorfaranden for siten och forankringar

Tillagg 2: Provningsforfaranden for forankringarna i ett
fordon

Tilldgg 3: Métningar som skall goras

Tilldgg 4: Bestdimning av godtagbarhetskriterier
Tilldgg 5: Krav for statisk provning

Tilldgg 6: Krav for energiupptagning

Allmédnna specifikationer for fordon som inte omfattas av
bilagorna II och III.
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BILAGA 1

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER FOR EEG-TYPGODKANNANDE

1.1

1.2
1.3

1.3.1

1.3.2

1.33

1.3.3.1

1.33.2

22

23

2.3.1

32
321
322
33

Ansokan om EEG-typgodkinnande for en fordonstyp

Ansokan om ett EEG-typgodkdnnande for en fordonstyp av kategori M
eller N med avseende pa sitena, fastanordningarna for dessa och deras
huvudstdd, eller for ett fordon av kategori M, eller M, med avseende pd
fastanordningarna, enligt artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG skall 1dmnas
in av fordonstillverkaren.

En mall for informationsdokumentet finns i tilldgg 1 till denna bilaga.

Den tekniska tjédnst som ansvarar for typgodkénnandeprovningarna skall
forses med foljande:

Ett fordon som é&r representativt for den fordonstyp som skall godkinnas
och, om sa krivs, en relevant del av fordonskonstruktionen.

For de fordon som avses i bilaga II eller III, en extra uppséttning av de
siten som fordonet &r forsett med, inklusive fastanordningar for dessa.

For fordon i kategori M, samt i kategori M, med en maximal vikt pd
hogst 3 500 kg och i kategori N, med séten forsedda med eller som kan
forses med huvudstod géller utover de krav som faststélls i punkterna
1.3.1 och 1.3.2 foljande:

Om huvudstéden dr avtagbara: en extra uppsittning av de sédten, med
huvudstdd, som fordonet dr forsett med, tillsammans med féstanordningar
for dessa.

Om huvudstoden ar separata: en extra uppsittning av de siten som
fordonet ar forsett med, inklusive fastanordningar for dessa, en extra
uppsittning av motsvarande huvudstdd och den del av fordonskonstruk-
tionen vid vilken huvudstodet ar fast, eller hela konstuktionen.

Ansokan om EEG-typgodkinnande av en sitestyp som komponent

Ansokan om ett EEG-typgodkannande av en sétestyp som komponent i
enlighet med artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG skall ldmnas in av fordon-
stillverkaren.

» C2 En mall for informationsdokumentet finns i tilligg 3 till denna
bilaga. <

Den tekniska tjanst som avsvarar for provningarna for typgodkédnnandet
skall forses med foljande:

Tre stycken sdten av den typ som skall godkénnas. Varje site skall vara
forsett med en tydlig och lasbar markning med tillverkarens handelsbe-
teckning eller varumérke och typangivelsen.

Beviljande av EEG-typgodkinnande

Om relevanta krav &r uppfyllda skall EEG-typgodkdnnande enligt artikel
4.3 och i férekommande fall artikel 4.4 i direktiv 70/156/EEG beviljas.

En mall for intyg om EEG-typgodkannande finns i foljande tilldgg:
» C2 Tilldgg 2 for de ansokningar som avses i punkt 1. <
Tilldgg 4 for de ansokningar som avses i punkt 2.

Varje godkédnd fordonstyp och varje godkédnd sdtestyp skall tilldelas ett
godkdnnandenummer i enlighet med bilaga VII till direktiv 70/156/EEG.
En medlemsstat far inte tilldela en annan fordonstyp eller en annan
sdtestyp samma nummer.

Andringar av typ och av godkiinnanden

Vid dndringar av typ som beviljats enligt det hir direktivet skall bestim-
melserna i artikel 5 i direktiv 70/156/EEG tillimpas.
Produktionséverensstimmelse

Som allmén regel skall atgarder vidtas i enlighet med bestimmelserna i
artikel 10 1 direktiv 70/156/EEG for att sdkerstéilla produktionsverens-
stimmelse.
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M2

6. Miirkning

6.1 Alla siten som overensstimmer med den typ som godkdnts som en
separat teknisk enhet enligt det hér direktivet skall béra ett EEG-typgod-
kédnnandemarke.

6.2 Detta mirke skall besta av foljande:

6.2.1 Bokstaven ”e” inskriven i en rektangel foljt av nummer eller nationali-
tetsbokstav/-bokstaver for  den  medlemsstat som  utfardat
typgodkédnnandet, dvs.

1 for Tyskland
2 {or Frankrike
3 for Italien
4 for Nederlanderna
5 for Sverige
6 for Belgien
\N
7 for Ungern
for Tjeckien
M2
9 for Spanien
11 for Forenade kungariket
12 for Osterrike
13 for Luxemburg
17 for Finland
18 for Danmark
\N
20 for Polen
M2
21 for Portugal
23 for Grekland
\N
26 for Slovenien
27 for Slovakien
29 for Estland
32  for Lettland
36 for Litauen
CY for Cypern
M2
IRL for Irland
\N
MT for Malta
M2

6.2.2 1 ndrheten av rektangeln skall anges “numret pa godkdnnandet enligt
grunddirektivet”, vilket ingar i grupp 4 i det typgodkdnnandenummer
som avses 1 bilaga VII till direktiv 70/156/EEG, inlett av tva siffror som
anger 10pnumret pa den senaste storre tekniska éndringen av direktiv 74/
408/EEG den dag som EEG-typgodkdnnandet beviljas. Det hir
direktivets 1opnummer ar 00.

6.2.3  Ovanfor rektangeln skall dessutom anges symbolen ”D”, som visar att en
eller flera dynamiska provningar enligt tillagg 1 till bilaga III har utforts
for godkénnandet av sitet.

6.3 EEG-typgodkannandemarket skall anbringas pa sitet eller sdtena pa ett
sadant sdtt att det ar outplanligt och tydligt ldsbart.

6.4 Ett exempel pa ett EEG-typgodkdnnandemaérke visas i tilldgg 5.
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Tilligg 1

Informationsdokument nr ...i enlighet med bilaga I till direktiv 70/156/EEG (*)for

EEG-typgodkédnnande av ett fordon med avseende pa dess siten, fastanordningar

for dessa och huvudstod(direktiv 74/408/EEG, senast dndrat genom direktiv 96/
37/EG)

Tillampliga uppgifter i denna forteckning skall inldmnas i tre exemplar med inne-
hallsforteckning. Eventuella ritningar skall vara i lamplig skala och tillrackligt
detaljerade och lamnas i A4-format eller i vikt A4-format. Eventuella foton skall
vara tillrackligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter dr elektroniskt styrda,
skall uppgifter om prestanda lamnas.

0. Allmiint

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning):

0.2 Typ och allmén(na) handelsbeteckning(ar):

0.3 Typidentifikationsmérkning, om sadan finns pa fordonet (*):
0.3.1 Mirkningens placering:

0.4 Fordonskategori (°):

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.8 Adress(er) till monteringsanldggning(ar):

1. Allminna uppgifter om fordonets konstruktion
1.1 Foton eller ritningar av ett representativt fordon:
9. Karosseri

9.1 Typ av karosseri:

9.2 Forekommande material samt konstruktion:

9.10 Inredningsdetaljer

9.10.3 Séten

9.10.3.1 Antal:
9.10.3.2 Placering och arrangemang;:
9.10.3.3 Vikter:

9.10.3.4 Egenskaper: For sdten som inte ar typgodkdnda som komponenter,
beskrivning och ritning av

9.10.3.4.1 sdtena och deras fastanordningar:

9.10.3.4.2  instidllningssystemet:

9.10.3.4.3 system for forskjutning i langdriktning och spérrning:
9.10.3.4.4  bilbaltesforankringar (om dessa ingar i siteskonstruktionen):
9.10.3.4.5 de delar av fordonet som anvinds som forankring:
9.10.3.5 Koordinater for eller ritning av R-punkter

9.10.3.5.1 Forarsite:

9.10.3.5.2  Alla 6vriga sittplatser:

9.10.3.6 Ryggstodsvinkel

9.10.3.6.1  Forarsite:

9.10.3.6.2  Alla 6vriga sittplatser:

9.10.3.7 Instéllningsmojligheter

9.10.3.7.1  Forarsate:

(") Numreringen av uppgifterna och de fotnoter som finns i detta informationsdokument
6verensstimmer med den numrering som anvénds i bilaga I till direktiv 70/156/EEG.
Uppgifter som inte &r relevanta for det hér direktivet har utelimnats.
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9.10.3.7.2  Alla 6vriga sittplatser:

9.10.4 Huvudstod

9.10.4.1 Typ av huvudstod: inbyggt/avtagbart/separat (')
9.10.4.2 Typgodkannandenummer, om sadant eller sadana finns:
9.10.4.3 For huvudstdod som énnu inte har godkénts

9.10.4.3.1 En detaljerad beskrivning av huvudstodet, med uppgift sérskilt om
vilket eller vilka stoppningsmaterial som anvénts och, i tillimpliga
fall, ldget av och specifikationen for de stod och forankringar for
den eller de typer av séten for vilka det ansoks om godkénnande:

9.10.4.3.2  For separata huvudstod

9.10.4.3.2.1 En detaljerad beskrivning av den del av konstruktionen som
huvudstodet &r avsett att fistas vid:

9.10.4.3.2.2 Mattskiss av konstruktionens karakteristiska delar och av
huvudstodet:

Datum, drende

I ansokningar med avseende pa siten, sdtesforankringar och, om tillampligt,
huvudstod skall alla uppgifter som fortecknas ovan utom uppgift 9.10.3.4.5
anges.

I ansokningar med avseende pé sitesforankringar i fordon av kategori M, eller
M, skall uppgifterna 0 - 0.8, 1, 1.1, 9 - 9.2, 9.10.3.4 och 9.10.3.4.5 anges.
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Tilligg 2

MALL
(storsta format: A4 [210 x 297 mm])
EEG-TYPGODKANNANDEINTYG

Myndighetens
stimpel

Meddelande om

— typgodkénnande (')

— utvidgat typgodkénnande (")
— végrat typgodkénnande (")
— aterkallat typgodkdnnande (')

for en typ av fordon/komponent/separat teknisk enhet (') med avseende pa
direktiv 74/408/EEG, senast dndrat genom direktiv 96/37/EG.

Typgodkdnnande nr:

Orsak till utvidgning:

Avsnitt 1
0.1  Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning):
0.2 Typ och allmin(na) handelsbeteckning(ar):

0.3 Maérkning av typen, om sadan finns pa fordonet/komponenten/den separata
tekniska enheten (') (%):

0.3.1 Mairkningens placering:
0.4  Fordonskategori ():
0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.7  For komponenter och separata tekniska enheter, var och hur EEG-typgod-
kédnnandemarket ar fastsatt:

0.8  Adress(er) till monteringsanldggning(ar):

Avsnitt 11

1. Ytterligare information (i tillampliga fall) (se tillagg)
2 Teknisk tjanst som ansvarar for provningarna:

3 Provningsrapportens datum:

4 Provningsrapportens nummer:

5 Anmaérkningar (i forekommande fall) (se tilligg)
6. Ort:

7 Datum:

8 Underskrift:

9

Innehallsforteckningen 6ver det tekniska underlag som ingavs till den
godkdnnande myndigheten, och som kan erhallas pa begéran, bifogas.

(") Stryk det som inte ar tillampligt.

(*) Om typmirkningen innehaller tecken som inte &r av betydelse for att beskriva det
fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas av intyget om
typgodkénnande, skall dessa tecken i dokumentationen aterges med symbolen ”?” (t.ex.
ABC??123??).

(®) Enligt definitionerna i del A i bilaga II till direktiv 70/156/EEG.
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Tilldgg till EEG-typgodkdnnandeintyg nr ... om typgodkdnnande av ett fordon

1.1
1.2

1.3

1.4
1.5

1.6

(direktiv 74/408/EEG, senast dndrat genom direktiv 96/37/EG)

Ytterligare information
Mirke och typ av EEG-komponenttypgodkénda sdten (i forekommande fall):

For varje rad med séten: separata/odelade, fasta/instillningsbara, fasta/install-
ningsbara ryggstod, fallbara/lutningsbara ryggstdd (')

Placering och arrangemang av siten (EEG-typgodkédnda siten och andra
sdten):

Séaten med inbyggd bilbaltesforankring, i forekommande fall:

For varje sdte: typ av huvudstod, i forekommande fall, inbyggt/lostagbart/
separat ()

Kortfattad beskrivning av fordonstypen vad giller satesforankringar och
minsta avstdnd mellan forankringarna (om det géiller godkdnnanden med
avseende pé sitesforankringar pd M,- eller M -fordon).

Anmirkningar:

(") Stryk det som inte ar tillampligt.
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Tilldgg 3

Informationsdokument nr ...
for EEG-typgodkdnnande av sdten som komponenter

(direktiv 74/408/EEG, senast dndrat genom direktiv 96/37/EG)

Tillimpliga uppgifter i denna forteckning skall inldmnas i tre exemplar med inne-
héllsforteckning. Eventuella ritningar skall vara i lamplig skala och tillrackligt
detaljerade och lamnas i A4-format eller i vikt A4-format. Eventuella foton skall
vara tillrackligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter ér elektroniskt styrda,
skall uppgifter om prestanda ldmnas.

0.

0.1
0.2
0.5
0.7

0.8

1.1.1
1.1.2
1.1.3
1.1.4
1.1.5
1.1.6
1.2

1.3

Allmint

Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning):
Typ och allmén(na) handelsbeteckning(ar):
Tillverkarens namn och adress:

Var och hur EEG-typgodkénnandemarket &r anbringat pa komponenter och
separata tekniska enheter:

Adress(er) till monteringsanldggning(ar):

Beskrivning

Egenskaper: beskrivning och ritning av

sdtena och deras fastanordningar:

instdllningsanordningen:

forskjutningsanordningarna och spérrsystemen:
bilbaltesforankringar (om dessa ingar i sdteskonstruktionen):
minsta avstand mellan fastpunkter:

huvudstéd, om sadana finns:

Koordinater for eller ritning av R-punkten (x):

Instéllningsmojligheter:

Datum, drende
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Tilligg 4

MALL
(storsta format: A4 [210 x 297 mm])
EEG-TYPGODKANNANDEINTYG

Myndighetens
stimpel

Meddelande om

— typgodkénnande (')

— utvidgat typgodkénnande ()
— végrat typgodkénnande (")
— aterkallat typgodkédnnande (")

for en typ av fordon/komponent/separat teknisk enhet (') med avseende pa
direktiv 74/408/EEG, senast dndrat genom direktiv 96/37/EG.

Typgodkénnande nr:
Orsak till utvidgning:

Avsnitt |
0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning):
0.2 Typ och allmin(na) handelsbeteckning(ar):

0.3 Miérkning av typen, om sidan finns pa fordonet/komponenten/den separata
tekniska enheten (') ():

0.3.1 Maérkningens placering:
0.4  Fordonskategori ():
0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.7 Var och hur typgodkdnnandemirket ar fastsatt pa komponenter och
separata tekniska enheter:

0.8  Adresser till monteringsanldggning(ar):

Avsnitt 1T

1. Ytterligare information (i tillimpliga fall) (se tilligg)
2 Teknisk tjanst som ansvarar for provningarna:

3 Provningsrapportens datum:

4 Provningsrapportens nummer:

5 Anmiérkningar (i forekommande fall) (se tilldgg)
6. Ort:

7 Datum:

8 Underskrift:

9

Innehallsforteckningen &ver det tekniska underlag som ingavs till den
godkdnnande myndigheten, och som kan erhallas pa begéran, bifogas.

(") Stryk det som inte ar tillampligt.

(*) Om mirkningen av typen innehaller tecken som inte &r av betydelse for att beskriva
fordonet, komponenten eller den separata tekniska enheten som omfattas av detta
typgodkénnandeintyg, skall dessa tecken i dokumentationen aterges med symbolen »?”
(t.ex. ABC??12377).

(®) Enligt definition i del A i bilaga II till direktiv 70/156/EEG.
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1.1

1.3
1.4
1.5

5.1
5.12

52

5.2.1
522
523
524

53

5.3.1
532

Tilldgg till EEG-typgodkdnnandeintyg nr ...
om typgodkdnnande av en sdtestyp som komponent

(direktiv 74/408/EEG, senast dndrat genom direktiv 96/37/EG)

Ytterligare information

Kort beskrivning av sdtestypen, dess fast-, instillnings- och forskjutnings-
anordningar samt sparrsystem, med uppgift om det minsta avstdndet mellan
instéllningsldgena:

Placering och arrangemang av séten:

Saten med inbyggd bilbaltesforankring, i forekommande fall:

Typ av huvudstod, om sédana finns: integrerade/avtagbara/separata (')
Anmirkningar

Energiupptagningsprovning av ryggstddets baksida: ja/nej (')

Ritningar som visar det omrade pa ryggstodets baksida som kontrollerats
vad avser energiupptagning:

Satet godkéant i enlighet med punkt 3.2.1 i bilaga III (dynamiskt prov): ja/
nej ()

Prov 1: ja/nej (V)

Prov 2: ja/mnej ()

Beskrivning av de bélten och forankringar som anvénts vid prov 2:

Typ av extrasdte som anvénts for prov 2 (om det dr av annan typ &n det
godkidnda sitet):

Sate som godkénts i enlighet med punkt 3.2.2 i bilaga III (statiskt prov): ja/
nej ()

Prov enligt tilligg 5: ja/nej (')

Prov enligt tilldgg 6: ja/nej (')

(") Stryk det som inte ar tillampligt.
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Tilligg 5

Mall for EEG-typgodkdnnandemarke

- %

a
—= 3

| @
i

e |

D0 0148_13

a>8mm

Sdtet med ovanstaende EEG-typgodkdnnandemirke ar en anordning som har
godkénts i Spanien (e9) enligt 0148, som ar numret pa godkdnnandet enligt
grunddirektivet, pa grundval av det hér direktivet (00). De siffror som visas ar
endast ett exempel.
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BILAGA 11

RACKVIDD, DEFINITIONER OCH KRAV FOR FORDON I KATEGORI

1.0
1.1

1.2

1.3

2.1

22

221

222

223
224

225

23

2.3.1

232

233

24

2.5

2.6

M

1

Rickvidd
Kraven i denna bilaga ér tillimpliga pa fordon i kategori M.

» M3 Kraven i denna bilaga &r inte tillimpliga pa siten som &r vinda
bakat eller pa huvudstod som é&r fasta vid sadana siten. <«

Huvudstod som &r godkénda enligt kraven i direktiv 78/932/EEG skall
anses uppfylla de tillimpliga kraven i det hér direktivet.

Sdtenas baksidor som &ar beligna i omrade 1 eller baksidorna av
huvudstod som uppfyller kraven i punkt 5.7 i bilaga I till direktiv 74/
60/EEG (som avser inredningsdetaljer) skall anses uppfylla motsvarande
krav i det hdr direktivet.

Definitioner

I denna bilaga anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hér
anges:

godkdnnande av ett fordon: godkénnande av en fordonstyp vad avser
héllfastheten hos sdtena och fdstanordningarna for dessa, utformningen
av ryggstodens baksida och huvudstddens egenskaper.

Jfordonstyp: en kategori av motorfordon som inte skiljer sig at i sadana
vésentliga avseenden som

sdtenas uppbyggnad, form, matt, material och vikt, d&ven om de far
variera i fraga om klddsel och firg; avvikelser pa hogst 5 % fran den
godkénda sdtestypens vikt skall inte anses ha betydelse,

typ och matt pa instillnings- och forskjutningsanordningar samt
sparrsystem for ryggstoden, sdtena och delar av dessa,

typ och matt pa sitenas fastanordningar,

huvudstddens matt, ram, material och stoppning, dven om de far variera i
farg och kladsel,

typ och matt pa huvudstodets fistanordningar och egenskaperna hos den
del av fordonet vid vilken huvudstodet ar fastgjort, nér det géller separata
huvudstod.

sdte: en anordning, komplett med klddsel, oavsett om den ingar som en
del av fordonets uppbyggnad eller inte, avsedd som sittplats for en vuxen
person. Ordet site tiacker savil ett enkelt sdte som den del av ett odelat
sdte som &r avsedd som sittplats for en person.

Beroende pa at vilket hall sdtet &r riktat, definieras det enligt foljande:

sdte som dr vint framadt: ett site som kan anvidndas medan fordonet &r i
rorelse och som ar viant mot fordonets fraimre del pa ett sadant satt att
sitets vertikala symmetriplan bildar en vinkel pa mindre &n + 10° eller -
10° med fordonets vertikala symmetriplan.

sdte som dr vdnt bakdt: ett site som kan anvandas medan fordonet ar i
rorelse och som ar vdnt mot fordonets bakre del pa ett sadant sitt att
sétets vertikala symmetriplan bildar en vinkel pa mindre &n + 10° eller -
10° med fordonets vertikala symmetriplan.

sdite som dr vint mot sidan: ett site som med avseende pa sin placering i
forhallande till fordonets vertikala symmetriplan inte motsvarar nagon av
de definitioner som ges i punkt 2.3.1 eller 2.3.2 ovan.

odelat sdte: en komplett anordning, med kladsel, avsedd som sittplats for
minst tva vuxna personer.

fdstanordning: den anordning genom vilken hela sitet dr fastsatt i
fordonets uppbyggnad, inklusive de delar av fordonets birande del som
paverkas.

instdllningssystem: den anordning med vilken sitet eller dess delar kan
stdllas in 1 ett lige som passar for forarens eller passagerarens kropps-
byggnad. Denna anordning kan sérskilt mojliggora
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M3
VM2

2.6.1 instdllning i ldngsled,
2.6.2  instdllning i hojdled,
2.6.3  vinkelinstéllning.

2.7 forskjutningssystem: en anordning som medger att sitet eller en av dess
delar stills in 1 vinkel eller forskjuts i ldngsled, utan nédgot fast
mellanldge, for att underlitta passagerarnas tilltrdde till fordonet.

2.8 spdrrsystem: en anordning som haller fast sidtet eller dess delar i
bruksldge.

2.10  tvdrgdende plan: ett vertikal plan vinkelrdtt mot fordonets langsgéende
mittplan.

2.11  ldngsgdende plan: ett plan som ar parallellt med fordonets lingsgéende
mittplan.

2.12  huvudstdd: en anordning vars uppgift dr att begrinsa forskjutningen bakat
av forarens eller passagerarens huvud i forhéllande till kroppen for att
minska risken for skador pd halskotan i héndelse av en olycka.

2.12.1 inbyggt huvudstod: ett stod for huvudet som formas av ryggstodets ovre
del. Huvudstdd som motsvarar definitionerna i punkterna 2.12.2 och
2.12.3 nedan, men som endast kan avldgsnas fran sdtet eller fordonets
uppbyggnad med hjilp av verktyg eller genom att sitets klddsel helt
eller delvis tas av, motsvarar den har definitionen.

2.12.2 avtagbart huvudstod: ett huvudstod som &r en komponent som kan
avskiljas fran sétet och som dr utformat for att fastsittas i och sikert
hallas fast av ryggstodets struktur.

2.12.3 separat huvudstéd: ett huvudstdd som bestdr av en komponent som &r
skild fran sitet och som dr utformat for att fastsittas i och sdkert hallas
fast av ryggstodets struktur.

2.13  R-punkt: sittreferenspunkten enligt definitionen i bilaga III till direktiv
77/649/EEG.

2.14  referenslinje: den linje som dr dragen pa dockan i figur 1.

3. Krav

3.1 Ett huvudstod skall monteras pa varje framre yttre sdte i alla fordon i
kategori M. (Séten som &r forsedda med huvudstdd och avsedda att
monteras pa andra sittplatser och i andra fordonskategorier far ocksa
godkénnas enligt denna bilaga.)

32 Allmédnna krav som giller alla séten

3.2.1 Alla instillnings- och forskjutningsanordningar skall ha ett inbyggt
sparrsystem som skall fungera automatiskt. Armstod eller andra bekvam-
lighetsanordningar behdver inte ha spérrsystem, om inte dessa
anordningar kan utgora ytterligare en risk for att fordonets forare eller
passagerare skadas i hindelse av en kollision.

3.2.2 Mandverorganet for att frigora ett sadant spérrsystem som avses i punkt
2.7 skall vara placerat pa sitets utsida nira dorren. Det skall vara latt att
na dven for en person som sitter pa sitet omedelbart bakom det aktuella
sitet.

3.2.3 Sitenas baksidor, beligna i omrade 1 som definieras i punkt 8.1.1 i
tilligg 1, skall genomgéd en energiupptagningsprovning enligt kraven i
tillagg 2 ().

3.2.3.1 Detta krav skall anses vara uppfyllt om kulans retardation vid de
provningar som genomfors enligt forfarandet i tilldgg 2 inte Gverstiger
80 g kontinuerligt under lingre tid d4n 3 ms. Det far inte heller uppsta
nagon farlig kant under provningen eller kvarsta en sadan efter denna.

3.2.3.2 Kraven i punkt 3.2.3 giller inte de bakersta sétena eller siten som &r
vinda rygg mot rygg.

324 Ytan pa sitenas baksida far inte uppvisa nagra farliga ojamnheter eller
skarpa kanter som kan oka risken for eller forvérra skador pa foraren

(") Fordon i kategori M, anses uppfylla kraven i punkterna 3.2.3 och 3.2.4 i denna bilaga,
om de uppfyller kraven i direktiv 74/60/EEG.



1974L0408 — SV — 20.10.2005 — 004.001 — 18

3241

3242

3243

325

3.2.6

3.2.7

328

329

3.2.10

33

3.3.1

332

33.2.1

eller passagerarna ('). Detta krav skall anses vara uppfyllt om ytan pa
sitenas baksida efter att ha provats under de forhallanden som anges i
tilldgg 1 uppvisar en radie som inte understiger

— 2,5 mm i omrade 1,

— 5,0 mm i omrade 2,

— 3,2 mm i omrade 3.

Dessa omraden definieras i punkt 8.1 i tilligg 1.
Dessa krav giller inte

— de delar av de olika omradena som skjuter ut mindre dn 3,2 mm fran
den omgivande ytan, som maste ha avrundade kanter, om den
utskjutande delens hojd ar hogst halften av dess vidd,

— de bakersta sidtena och sédten som &r vinda rygg mot rygg,

— sitenas baksida under ett horisontalplan som gar genom den ldgsta R-
punkten i varje rad med sdten. (Om raderna med séten har olika hojd,
skall planet — med borjan bakifran — flyttas uppét eller nedat sé att
det bildar ett vertikalt steg som gar genom R-punkten for raden med
sdten omedelbart framfor.),

— delar som ”bojlig nétduk”.

I omréade 2, som definieras i punkt 8.1.2 i tilldgg 1, far ytorna uppvisa en
radie pd mindre 4n 5 mm, men inte mindre dn 2,5 mm, om de genomgar
den energiupptagningsprovning som foreskrivs i tilligg 2. Ytorna skall
dessutom vara forsedda med stoppning som forhindrar att huvudet
kommer i kontakt med sdtesramen.

Om det i de ovanndmnda omradena finns delar som dr tickta med ett
material som dr mjukare &n 50 Shore A, skall ovanstiende krav, med
undantag for de krav som giller energiupptagningsprovningen enligt
kraven i tilligg 2, gilla endast de harda delarna.

Inget fel skall kunna iakttas pa sétets ram eller dess fdstanordningar,
instdllnings- och forskjutningsanordningarna eller spérrsystemen under
eller efter den provning som foreskrivs i punkterna 2 och 3 i tilligg 1.
Bestaende deformationer, inbegripet sprickor, kan godtas under forutsatt-
ning att de inte dkar risken for skada i héndelse av en kollision och att de
foreskrivna belastningarna bibehdlls.

Spérrsystemet far inte frigéras under de provningar som foreskrivs i
punkt 3 i tilldgg 1.

Efter provningen skall de forskjutningsanordningar som ar avsedda att
mojliggora eller underldtta passagernas tilltrade till fordonet vara funk-
tionsdugliga. De skall kunna frigéras atminstone en gang och tillata den
forskjutning av sétet eller en del av detta for vilken de dr avsedda.

Det dr inte nddvéndigt att eventuella andra forskjutnings- eller instill-
ningsanordningar och deras spérrsystem ar funktionsdugliga.

Om sitet dr forsett med huvudstod skall héllfastheten hos ryggstodet och
dess sparrsystem anses uppfylla de krav som anges i punkt 2, om det
efter provningen i enlighet med punkt 4.3.6 inte har uppstatt nagot brott
pa sitet eller ryggstodet. I annat fall maste det visas att sitet uppfyller de
krav som anges i punkt 2.

Nar det giller odelade sdten med fler sittplatser &n huvudstod skall den
provning som foreskrivs i punkt 2 utforas.

Sarskilda krav for sidten som ar forsedda med, eller som kan forses med,
huvudstod

Ett huvudstdd i ett fordon far inte utgora en fara for foraren och passage-
rarna. Sarskilt far det inte i nagot bruksldge ha nagra farliga ojimnheter
eller skarpa kanter som kan Oka risken for eller forvarra skador pa
foraren eller passagerarna.

De delar av huvudstodets fram- och baksida som befinner sig i omréade 1,
enligt definitionen i punkt 8.1.1.3 1 tillagg 1, skall genomga energiupp-
tagningsprovningen.

Detta krav skall anses vara uppfyllt om kulans retardation vid de
provningar som genomfors enligt forfarandet i tilldgg 2 inte Gverstiger

(") Fordon i kategori M, anses uppfylla kraven i punkterna 3.2.3 och 3.2.4 i denna bilaga,
om de uppfyller kraven i direktiv 74/60/EEG.
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333

334

335

3.3.6

3.4
3.4.1
342

343
3.43.1

3432

3433

3434

3.4.4

3.45

3.5

3.5.1

3.6

3.7

80 g kontinuerligt under langre tid 4n 3 ms. Det far inte heller uppsta
nagon farlig kant under provningen eller kvarsta en sddan efter denna.

De delar av huvudstddets fram- och baksida som befinner sig i omrade 2,
enligt definitionen i punkt 8.1.2 i tilligg 1, skall vara forsedda med
stoppning som forhindrar att huvudet kommer i kontakt med bérande
delar, och de skall uppfylla de krav i punkt 3.2.4 som ér tillimpliga pa
de delar av sitenas baksidor som befinner sig i omrade 2.

Kraven i punkterna 3.3.2 och 3.3.3 giller inte delar av baksidan pa
huvudstod som &r avsedda att monteras pa siten bakom vilka det inte
finns ndgra andra séten.

Huvudstodet skall forankras i sétet eller fordonets barande delar pa ett
sadant sétt att inga harda eller farliga delar skjuter ut fran huvudstodets
stoppning eller fran forankringen i ryggstodet pa grund av huvudets
paverkan under provningen.

Om sitet dr forsett med huvudstdd far efter Gverenskommelse med den
tekniska tjdnsten kraven i punkt 3.2.3 anses vara uppfyllda, om sitet
forsett med sitt huvudstod uppfyller kraven i1 punkt 3.3.2.

Huvudstodens hojd
Huvudstodets hojd skall mitas enligt beskrivningen i punkt 5 i tillagg 1.

Om huvudstodet inte kan stéillas in i hojdled skall hojden vara minst
800 mm (') for framséten och minst 750 mm (*) for andra séten.

Om huvudstodet kan stillas in i hojdled géller foljande:

Hojden skall vara minst 800 mm (') for framséten och minst 750 mm (%)
for andra séten. Detta vdrde skall bestimmas i ett ldge mellan det hogsta
och det lagsta mojliga instéllbara hojdlaget.

Det far inte finnas nagot brukslige som medfor en ldgre hojd an
750 mm (%).

Nar det giéller andra sdten 4n de frimre, far huvudstoden vara forskjut-
ningsbara till ett lige som medfor en ldgre hojd &n 750 mm (?), om det
tydligt framgar for anvéndaren att detta inte &r huvudstodets avsedda
brukslége.

Nar det giller framre sdten, far huvudstdden vara sddana att det
automatiskt forskjuts till ett lige som medfor en hdjd pd mindre &n
750 mm (*) ndr sétet inte anvdnds, om det automatiskt atergar till
bruksladget nér sétet anvands.

De maétt som anges i punkterna 3.4.2 och 3.4.3.1 ovan far minskas for att
ge tillrdckligt fritt utrymme mellan huvudstédet och innertaket, fonstren
eller ndgon annan del av fordonets biarande delar. Det fria utrymmet far
dock vara hogst 25 mm. Om sitet dr forsett med forskjutnings- eller
instéllningsanordningar géller detta for sdtets samtliga sittplatser. Genom
undantag fran punkt 3.4.3.2 far det inte heller finnas nagot brukslige som
medfor en hojd pd mindre én 700 mm.

Trots de hojdkrav som anges i punkterna 3.4.2, 3.4.3.1 och 3.4.3.2 skall
héjden pa alla huvudstod som é&r avsedda for de bakre mittersta sdtena
eller sittplatserna vara minst 700 mm.

Om sitet kan forses med ett huvudstod skall kraven i punkterna 3.2.3
och 3.3.2 kontrolleras.

Hojden pa den del av anordningen mot vilket huvudet vilar, métt enligt
beskrivningen i punkt 5 i tilligg 1, skall for ett huvudstdd som é&r
instdllbart 1 hojdled vara minst 100 mm.

Nér det giller en anordning som inte kan stillas in i hojdled, far
avstandet mellan ryggstodet och huvudstddet vara hogst 60 mm. Om
huvudstodet ar instéllbart i hojdled skall det i sitt lagsta ldge befinna sig
hogst 25 mm fran ryggstodets overkant. Nar det géller sidten och odelade
siten som kan stéllas in i hojdled och som é&r forsedda med separata
huvudstod, skall detta krav kontrolleras i alla de ldgen som sitet eller
det odelade sitet kan stillas in.

Om huvudstodet &dr inbyggt i ryggstodet skall foljande omrade beaktas:

(') T.o.m den 1 oktober 1999 for nya fordonstyper och t.o.m. den 1 oktober 2001 for alla
fordon skall vérdet 750 mm gélla.

(®» T.o.m den 1 oktober 1999 for nya fordontyper och t.o.m den 1 oktober 2001 for alla
fordon skall vdrdet 700 mm gilla.
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3.8

3.9

3.10

3.11

3.12

3.13

— Ovanfor ett plan som &r vinkelrdtt mot referenslinjen, 540 mm fran
R-punkten.

— Mellan tva vertikala ldngsgaende plan pa vardera sidan av referens-
linjen pé ett avstand av 85 mm fran denna. I detta omrade tillats en
eller flera 6ppningar som, oberoende av formen, uppvisar ett matt ~’a”
pa mer dn 60 mm, matt enligt beskrivningen i punkt 7 i tilligg 1, om
de krav som stélls i punkt 3.10 fortfarande uppfylls efter tilliggsprov-
ningen enligt punkt 4.3.3.2 i tilldgg 1.

Om huvudstodet kan stdllas in i hdjdled godtas en eller flera 6ppningar
som, oberoende av formen, har ett matt ”a” pa mer &n 60 mm, matt
enligt beskrivningen i punkt 7 i tilligg 1, pa den del av anordningen
som fungerar som huvudstdd, om de krav som stélls i punkt 3.10
fortfarande uppfylls efter tilliggsprovningen enligt punkt 4.3.3.2 i tilldgg
1.

Huvudstddet skall vara sa brett att det utgor ett lampligt stod for huvudet
hos en person som sitter i normal sittstdllning. Huvudstodet skall ticka
ett omrade pa minst 85 mm pa vardera sidan av det vertikala mittplanet
pa den sittplats som huvudstodet ar avsett for, vilket skall bestdmmas
enligt det forfarande som beskrivs i punkt 6 i tilligg 1.

Huvudstddet och dess féstanordningar skall vara sddana att den storsta
forskjutning bakat (X)) av huvudet som huvudstddet medger &r mindre
an 102 mm, métt enligt det statiska forfarande som foreskrivs i punkt 4.3
i tilldgg 1.

Huvudstddet och dess fastanordningar skall vara tillrickligt hallfasta for
att std emot den belastning som anges i punkt 4.3.6 i tilligg 1 utan att
brista. Om huvudstddet dr inbyggt i ryggstodet giller kraven i denna
punkt de delar av ryggstédets uppbyggnad som &r beligna ovanfor ett
plan vinkelrdtt mot referenslinjen pa ett avstind av 540 mm fran R-
punkten.

Om huvudstddet &r instdllbart, skall det inte kunna héjas ovanfor en
hogsta brukshdjd pa annat sdtt d4n genom ett avsiktligt handgrepp fran
anvindarens sida som skiljer sig fran de vanliga handgreppen for att
stilla in huvudstddet.

Hallfastheten hos ryggstodets och dess spérrsystem anses uppfylla de
krav som anges i punkt 2 i tilligg 1 om inget brott i sitet eller
ryggstodet har uppstétt efter provningen i enlighet med punkt 4.3.6 i
tilldgg 1. I annat fall skall det visas att sitet uppfyller de provningsvillkor
som anges i punkt 2 i tillagg 1.
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1.1

1.3

2.1

3.1

32

33

3.4

3.5

Tilligg 1

Provningar och bruksanvisning

Allmin beskrivning for alla provningar

Om ryggstddet ar instéllbart skall det spérras i ett lige som motsvarar en
bakatlutning sa nira 25 grader som mojligt fran den vertikala referens-
linjen genom dockans kropp som visas i figur 1, sévida tillverkaren inte
har angett nagot annat.

Om sitet, dess sparrmekanism och installation &r identisk med eller
symmetrisk 1 forhallande till ett annat av fordonets sdten, far den
tekniska tjansten prova endast ett av dessa sdten.

Om sitet har instdllbart huvudstdd skall provningarna genomféras med
huvudstodet placerat i det mest ogynnsamma ldge (i allmédnhet det
hogsta laget) som instillningsanordningen tillater.

Provning av hallfastheten hos ryggstoden och dess instillningsanord-
ningar

En kraft som motsvarar 530 Nm i forhallande till R-punkten skall
anséttas i langdled och bakdt mot den &vre delen av ryggstodets ram
genom den del som motsvarar dockans rygg. Nar det géller odelade
siten, ddr en del av eller hela stodramen (inbegripet den som hor till
huvudstoden) &r gemensam for mer dn en sittplats, skall provningen
genomforas samtidigt for alla dessa sittplatser.

Provning av hallfastheten hos siitets fiastanordningar och dess instill-
nings-, spérr- och forskjutningsanordningar

En ldngsgéende horisontell retardation pa minst 20 g skall anséttas under
30 ms i framatgaende riktning pa fordonets hela kaross eller en represen-
tativ del av denna, i enlighet med kraven i punkt 1 i tilligg 3.

En lidngsgéende retardation i enlighet med kraven i punkt 3.1 skall
ansittas i bakatgaende riktning.

Kraven i punkterna 3.1 och 3.2 skall kontrolleras for alla sittplatser. Om
sitena ar forsedda med instdllbara huvudstod, skall provningen
genomforas med huvudstodet i det mest ogynnsamma instéllningslage (i
allmédnhet det hogsta liaget) som instillningsanordningen tillater. Under
provningen skall sdtet vara instillt sa, att inte nagon yttre faktor hindrar
frisldppandet av sparrsystemet.

Dessa villkor skall anses uppfyllda om sétet provas sedan det har stéllts
in i foljande ldgen:

— Den langsgéende instillningen skall stdllas in ett instéllningssteg eller
10 mm bakom den mest framskjutna normala korinstéllning eller
bruksinstéllning som tillverkaren har angivet (for sdten med
oberoende vertikal instdllning skall dynan stéllas in i det ldgsta laget).

— Den langsgéende instillningen skall stdllas in ett instéllningssteg eller
10 mm framfor den mest bakatskjutna normala korinstéllning eller
bruksinstillning som tillverkaren har angivet (for sdten med
oberoende vertikal instillning skall dynan stillas in i det lagsta
laget) och, i tillimpliga fall, i enlighet med kraven i punkt 3.4.

Om sparrsystemet dr utformat sa att i en annan sittstidllning &n den som
anges 1 punkt 3.3, fordelningen av krafterna pa spérrsystemet och sitets
fastanordningar skulle bli mindre gynnsam &n vad é&r fallet vid ndgon av
de instéllningar som anges i punkt 3.3, skall provningarna genomforas
for denna mindre gynnsamma sittstéllning.

Provningsvillkoren i punkt 3.1 skall anses uppfyllda om de pa tillverka-
rens begdran ersétts med ett kollisionsprov av hela fordonet i korklart
skick mot en stel barridr i enlighet med foreskrifterna i punkt 2 i tilligg
3 till denna bilaga. 1 sa fall skall sdtet stillas in enligt de minst
gynnsamma villkoren for spridningen av belastningen pa forankringssys-
temet enligt vad som foreskrivs i punkterna 1.1, 3.3 och 3.4.

Provning av huvudstodets prestanda

Om huvudstodet ar instéllbart skall det placeras i det mest ogynnsamma
lage (i alllminhet det hogsta ldget) som instillningssystemet tillater.
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4.2
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52
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5.4

6.2

6.3

72

Nar det géller odelade sdten, dér en del eller hela den stddjande ramen
(inbegripet huvudstddets ram) dr gemensam for mer an en sittplats, skall
provningen genomforas samtidigt for alla dessa sittplatser.

Provning

Alla linjer, inbegripet projektionen av referenslinjen, skall dras i det
vertikala mittplanet pa det aktuella sdtet eller den aktuella sittplatsen (se
figur 2).

Den forskjutna referenslinjen bestdms genom att den del som represen-
terar dockans rygg, och som anges i figur 2, utsitts for en kraft som
atstadkommer ett bakatriktat moment pa 373 Nm runt R-punkten.

Med hjalp av en sfarisk kula med en diameter pa 165 mm ansitts initialt
en kraft som ger upphov till ett moment pa 373 Nm omkring R-punkten
vinkelrédtt mot den forskjutna referenslinjen och 65 mm under huvudsto-
dets Overkant. Referenslinjen skall héllas kvar i det forskjutna lige som
bestémts i enlighet med kraven i punkt 4.3.2.

Om Oppningar hindrar ansdttandet av den kraft som foreskrivs i punkt
4.3.3 65 mm fran huvudstodets Gverkant, skall avstandet minskas s att
kraftens axel gar genom mittlinjen av den del av ramen som &r nidrmast
Oppningen.

I det fall som beskrivs i punkterna 3.7 och 3.8 i bilaga II, skall
provningen upprepas for varje Oppning genom att med hjidlp av en
sfarisk kula med en diameter pa 165 mm ansitta en kraft

— som gér genom tyngdpunkten pa den smalaste delen av Oppningen
utefter de tvirgaende planen som ar parallella med referenslinjen, och

— som astadkommer ett moment pa 373 Nm runt R-punkten.

Tangenten Y till den sfériska kulan, parallell med den forskjutna referens-
linjen, bestdms.

Avstandet X som anges i punkt 3.10 i bilaga II, mellan tangenten Y och
den forskjutna referenslinjen uppmaits.

For att kontrollera huvudstddets effektivitet kas begynnelsebelastningen
enligt punkterna 4.3.3 och 4.3.3.2 till 890 N, savida inte sitet eller
ryggstodet bryts av i ett tidigare skede.

Bestimning av huvudstodets hojd

Alla linjer, inbegripet projektionen av referenslinjen, skall dras i det
aktuella sitets eller den aktuella sittplatsens vertikala mittplan, vars
skdrning med satet bestimmer konturen av huvudstdodet och ryggstodet
(se figur 1a).

Den docka som beskrivs i bilaga III till direktiv 77/649/EEG skall
placeras i normal sittstéllning pa sétet.

Referenslinjens projektion for dockan skall sedan for det aktuella sétet
dras i det plan som anges i punkt 4.3.1.

Tangenten S till huvudstddets 6verkant dras vinkelrdtt mot referenslinjen.
Avstandet ”h” fran R-punkten till tangenten S dr den hdjd som skall
beaktas vid tillimpningen av kraven i punkt 3.4 i bilaga II

Bestimning av huvudstodets bredd (se figur 1b)

Planet S, som &r vinkelrétt mot referenslinjen och beléget 65 mm under
tangenten S, som definieras i punkt 5.3, bestdimmer ett tvérsnitt av
huvudstodet som begréansas av konturen C.

Den bredd av huvudstodet som skall beaktas vid tillimpning av kraven i
punkt 3.9 i bilaga II &r avstdndet "L” mitt i planet S mellan de vertikala
langsgaende planen p och p'.

Bredden av huvudstodet skall om nddvindigt ocksa bestdimmas i det plan
som &r vinkelrdtt mot referenslinjen och beldget 635 mm ovanfor sétets
R-punkt, varvid detta avstand mats ldngs referenslinjen.

Bestimning av stindet ”a” for huvudstodets 6ppningar (se figur 3)

Avstandet ”a” skall bestimmas for varje oppning i forhallande till huvud-
stodets framsida med hjilp av en sfirisk kula med diametern 165 mm.

Kulan skall placeras i dppningen pa det stille dar kulan kan foras in
maximalt utan att utdva belastning.
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7.3 Avstandet mellan de tva punkterna dir kulan kommer i kontakt med
Oppningens kanter utgor det avstand a” som skall beaktas vid utvérder-
ingen av om kraven i punkterna 3.7 och 3.8 i bilaga II &r uppfyllda.

8. Provningar for Kkontroll av energiupptagning hos ryggstodet och
huvudstédet
8.1 De ytor pé sitets baksida som skall kontrolleras &r de som ar beldgna i de

nedan angivna omradena vilka kan berdras av en sfirisk kula med
diametern 165 mm nir sdtet dr monterat i fordonet.

8.1.1 Omrade 1

8.1.1.1 Nar det giller separata sdten utan huvudstdd, skall detta omrade omfatta
ryggstodets baksida mellan de langsgaende vertikala plan som &r beldgna
pa ett avstand av 100 mm pa vardera sidan av ett lingsgaende mittplan
pa varje avsedd yttre sittplats som tillverkaren anger och ovanfor ett plan
som dr vinkelrdtt mot referenslinjen 100 mm ovanfor ryggstodets
overkant.

8.1.1.2 Nir det giller odelade sdten utan huvudstod, skall detta omréde stricka
sig mellan de lingsgdende vertikala plan som dr beldgna pa ett avstand
av 100 mm pa vardera sidan om ett lingsgaende mittplan pa varje
avsedd yttre sittplats som tillverkaren anger och ovanfor ett plan som &r
vinkelrétt mot referenslinjen 100 mm ovanfor ryggstodets dverkant.

8.1.1.3 Nir det giller sdten eller odelade siten med huvudstod, skall detta
omrade stricka sig mellan de liangsgdende vertikala planen pa vardera
sidan om, och 70 mm frén, det lingsgaende mittplanet pa sétet eller sitt-
platserna i fraga och beldget ovanfor det plan som é&r vinkelrdtt mot
referenslinjen 635 mm fran R-punkten. Om huvudstddet dr instéllbart,
skall det fore provningen stdllas in i det mest ogynnsamma ldage (i
allménhet det hogsta) som instédllningsanordningen tillater.

8.1.2  Omrade 2

8.1.2.1 Nar det giller séten eller odelade sdten utan huvududstdd och sdten eller
odelade sdten med lostagbara eller separata huvudstdd, skall omrade 2
stricka sig ovanfor ett plan som é&r vinkelrdtt mot referenslinjen
100 mm fran ryggstodets dverkant, utom de delar som ingar i omrade 1.

8.1.2.2 Nér det giller séten eller odelade sdten med inbygga huvudstdd, skall
omrade 2 stricka sig ovanfor ett plan som dr vinkelrétt mot referenslinjen
440 mm fran det aktuella sétets eller den aktuella sittplatsens R-punkt,
utom de delar som ingér i omrade 1.

8.1.3 Omrade 3

8.1.3.1 Omrade 3 definieras som den del av sitets eller de odelade sétenas
ryggstod som dr beldgen ovanfor det horisontalplan som anges i punkt
3.2.4.1 tredje strecksatsen i denna bilaga, utom de delar som &r beldgna
i omrade 1 och 2.

9. Likvirdiga provningsmetoder
Om en annan provningsmetod dn de som anges i punkterna 2, 3 och 4
ovan och i tilldgg 2 anvénds, skall dess likvérdighet pavisas.
BRUKSANVISNING

For sdten som ér forsedda med instdllbara huvudstod skall tillverkarna tilhanda-
hélla anvisningar om hur huvudstdden skall anvéndas, stillas in, sparras och i
forekommande fall tas bort.



197410408 — SV — 20.10.2005 — 004.001 — 24

1.2
1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.2

133

1.4
1.4.1

Tilligg 2

Provningsforfarande for att kontrollera energiupptagning

lordningstéllande, provningsutrustning, registreringsinstrument och
forfarande

lordningstillande

Siétet skall pd samma sétt som det monteras i fordonet fastgoras sikert i
provbinken med de fastsittningsdelar som tillverkaren tillhandahaller, sa
att sétet forblir ororligt under islaget.

Om ryggstodet dr instdllbart, skall det spérras i det ldge som anges i
punkt 1.1 i tillagg 1.

Om sdtet ar forsett med huvudstod, skall huvudstodet monteras pa
ryggstodet pa samma sdtt som i fordonet. Om huvudstodet ar separat,
skall det fastgoras sdkert vid den del av fordonsstrukturen som den
normalt dr fastsatt vid.

Om huvudstod ér instéllbart, skall det placeras i det mest ogynnsamma
lage som instillningsanordningen tillater.

Provningsutrustning

Denna utrustning bestdar av en pendel, vars vridaxel avlastas av ett
kullager och vars reducerade massa (') 1 islagscentrum &r 6,8 kg. Den
nedre delen av pendeln bestér av en stel huvudform med en diameter pa
165 mm, vars mittpunkt sammanfaller med pendelns islagscentrum.

Huvudet skall forses med tva accelerometrar och en hastighetsgivare som
alla kan maita vérden i slagets riktning.

Registreringsinstrument

De registreringsinstrument som anvinds skall kunna utféra métningar
med foljande noggrannhet:

Acceleration
Noggrannhet: = 5 % av det verkliga vérdet.

Datakanalfrekvensklass: klass 600 motsvarande ISO-standard 6487
(1987).

Kiénslighet mellan axlarna: < 5 % av skalans ldgsta punkt.
Hastighet

Noggrannhet: + 2,5 % av det verkliga virdet.

Kaénslighet: 0,5 km/tim.

Tidsregistrering

Utrustningen skall kunna registrera hela forloppet med en noggrannhet pa
1/1000 sekund.

Anslagets borjan, dd huvudet forst kommer i kontakt med provkompo-
nenten, skall markeras pa de registreringar som anvénds vid analys av
provningen.

Provningsforfarande
Provningar av ryggstodet

Med sitet installerat i enlighet med punkt 1.1 i detta tilligg skall islagets
riktning bakifran framét ga i ett ldngsgaende plan i 45 graders vinkel fran
vertikalplanet.

Provningslaboratoriet skall vilja islagspunkterna inom omréde 1, enligt
definitionen i punkt 8.1.1 i tilligg 1, eller om sd krdvs i omrade 2,
enligt definitionen i punkt 8.1.2 i tilldgg 1, pa ytor som har en radie pa
mindre dn 5 mm.

(') Pendelns reducerade massa “m” forhdller sig till pendelns totala massa “m” som
avstandet “a” mellan islagscentrum och rotationsaxeln samt avstandet ”1” mellan tyngd-
punkten och rotationsaxeln enligt formeln m = m x 1/a.
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1.4.2

1.4.2.1

1.42.2

1423

1.4.3

Provning av huvudstddet

Huvudstodet skall sidttas fast och stéllas in enligt anvisningarna i punkt
1.1 i detta tilligg. Provningslaboratoriet skall vilja islagspunkterna inom
omrade 1, enligt definitionen i punkt 8.1.1 i tillagg 1, eller eventuellt i
omrade 2, enligt definitionen i punkt 8.1.2 i tilligg 1, pa ytor som har
en radie pa mindre d4n 5 mm.

Pa baksidan skall islagets riktning bakifran och framat befinna sig i ett
langsgaende plan i 45 graders vinkel fran vertikalplanet.

Pa framsidan skall islagets riktning framifrdn och bakét vara horisontellt i
ett langsgaende plan.

De frimre och bakre omradena begrinsas av det horisontalplan som &r
tangenten till huvudstodets dverkant, bestimt enligt punkt 5 i tilligg 1.

Huvudet skall triffa provforemalet med en hastighet av 24,1 km/tim;
denna hastighet skall uppnas antingen genom fritt fall eller med en extra
framdrivningsenhet.

Resultat

Retardationshastigheten skall anses vara lika med medelvérdet av védrdena
frén de tva accelerometrarna.

Likvérdiga forfaranden

(Se punkt 9 i tillagg 1 till denna bilaga.)
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Tilldgg 3

Metod for provning av hallfastheten hos sitets fistanordningar och sitenas

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2

23

23.1

instillnings-, spirrnings- och forskjutningsanordningar

Provning av motstandskraften mot troghetseffekter

De sdten som skall provas skall monteras i det fordonskarosseri for vilka
de ar avsedda. Fordonskarosseriet skall sékert forankras i en provvagn
enligt foreskrifterna i foljande punkter.

Den metod som anvénds for att forankra fordonets karosseri i provvagnen
skall inte leda till att sdtets fdstanordningar forstarks.

Sétena och deras delar skall stillas in och spérras enligt foreskrifterna i
punkt 1.1 och i en av de positioner som beskrivs i punkt 3.3 eller 3.4 i
tilligg 1 till denna bilaga.

Om sittplatserna i ett sammanhéngande site inte uppvisar nagra visentliga
skillnader i den mening som avses i punkt 2.2 i denna bilaga, far de
provningar som foreskrivs i punkterna 3.1 och 3.2 i tilligg 1 genomforas
med ett sdte installt 1 laget ldngs framat och det andra sétet i laget langs
bakat.

Provvagnens retardation méts med datakanalfrekvensklassen (CFC) 60,
som motsvarar egenskaperna hos ISO-standarden 6487 (1980).

Kollisionsprovning med ett komplett fordon mot en stel barridr

Barridren skall bestd av ett armerat betongblock som ar minst 3 m brett
framtill, minst 1,5 m hogt och minst 0,6 m tjockt. Framsidan skall vara
vinkelrdt mot den avslutande delen av framkorningsbanan och tickt med
19 £ 1 mm tjocka plywoodskivor. Minst 90 ton jord skall pressas
samman bakom det armerade betongblocket. Barridren av armerad betong
och jord fér ersittas av hinder med samma framsida, under forutséttning att
de ger likvérdiga resultat.

I sammanstdtningsdgonblicket skall fordonet gé i tomgang. Det skall trédffa
hindret i en bana som dr vinkelrit mot kollisionsvdggen. Den storsta
tillitna sidoavvikelse som medges mellan den vertikala mittlinjen for
fordonets framsida och kollisionsvdggens vertikala mittlinje &r = 30 cm.
Fordonet skall i sammanstotningsogonblicket inte ldngre péaverkas av
nagon yttre styrnings- och framdrivningsanordning. Hastigheten i samman-
stotningsogonblicket skall ligga mellan 48,3 km/tim och 53,1 km/tim.

Brénslesystemet skall fyllas med vatten till en vikt som motsvarar 90 % av
en full tank enligt tillverkarens uppgift.

Samtliga andra system (bromsar, kylning etc.) far vara tomma. I sa fall
skall vitskornas vikt kompenseras.
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Figur la
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Figur 1b

Vertikalplan p’
Bredd

Skérningslinjc med sétets
vertikala mittplan

Vertikalplan p

= referenslinje
= 65mm
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M2

Figur 2

Ursprungligt lige

--------- Lige under belastning

r: referenslinje

r: forskjuten referenslinje

Moment for F i forhdllande till R: 373 Nm
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Figur 3

Bestimning av mattet ”a” for huvudstodets 6ppningar

—
Sfarisk kula med en

diameter av 165 mm

ST '
A Sektion A-A

Exempel pa horisontella 6ppningar

Anm.: Sektionen A - A skall goras pa ett stille i 6ppningsomradet dér kulan kan foras in maximalt utan
att utdva belastning.
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A A
N
Sfirisk kula med en
diameter av 165 mm
Sektion A-A

Exempel pé vertikala 6ppningar

Anm.: Sektionen A - A skall goras pa ett stille i 6ppningsomradet dér kulan kan foras in maximalt utan
att utdva belastning.
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BILAGA 1T

RACKVIDD, DEFINITIONER OCH KRAV FOR VISSA FORDON I
KATEGORI M, OCH M,

1. Rickvidd

1.1 Denna bilaga ér tillimplig pd fordon i kategorierna M, och M,, med
undantag av fordon i dessa kategorier som ar sérskilt utformade bade
for tatortstrafik och staende passagerare, med avseende pa foljande:

1.1.1  Alla passagerarsiten som dr avsedda att installeras framatriktade.

1.1.2  De fastsittningsanordningar for sdten som finns i fordonet och som é&r
avsedda att forses med de sdten som anges i punkt 1.1 eller varje annan
typ av sdte som kan monteras pa dessa fastsittningsanordningar.

1.2 M,-fordon fér godkdnnas enligt bilaga II i stillet for enligt denna bilaga.

1.3 Fordon dér vissa siten omfattas av det undantag som anges i punkt 5.5.4
i bilaga I till direktiv 76/115/EEG skall godkdnnas enligt denna bilaga.

1.4 Prov enligt denna bilaga kan &ven anvédndas for andra fordonsdelar
(inbegripet bakatriktade séten), enligt punkt 3.1.10 i bilaga I till direktiv
77/541/EEG och punkt 4.3.7 i bilaga I till direktiv 76/115/EEG.

2. Definitioner

I denna bilaga anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hér
anges:

2.1 godkéinnande av ett sdte: godkdnnande av en sdtestyp som komponent
vad avser skyddet av sittande i framatriktade sédten nér det géller sdtenas
hallfasthet och ryggstddens utformning.

2.2 godkinnande av ett fordon: godkdnnande av en fordonstyp i fraga om
hallfastheten hos de delar av fordonets struktur i vilka sédtena skall
forankras och i frdga om installationen av sdten.

2.3 sditestyp: sdten som inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som
kan paverka deras hallfasthet och styrka, vad avser foljande egenskaper:

2.3.1 De barande delarnas uppbyggnad, form, matt och material.
2.3.2  Typ och matt for ryggstodets instdllningsanordning och sparrsystem.

2.3.3 Matt, uppbyggnad och material for fastsédttningsanordningar och stod (t.
ex. ben).

2.4  fordonstyp: fordon som inte skiljer sig at i sddana vésentliga avseende
som

— de konstruktionsegenskaper som &r av betydelse for detta direktiv,
och

— den eller de typer av sdten som har EEG-typgodkénts som
komponenter som &r ldmpliga for fordonet i forekommande fall.

YM3
2.5 sdite: en anordning som kan forankras i fordonsstrukturen, inbegripet dess
kladsel och fastanordningar, och som dr avsett att anvéndas i ett fordon
som sittplats for en eller flera vuxna personer.

Beroende pa at vilket hall sdtet ar riktat, definieras det enligt foljande:

2.5.1 sdte som dr vint framadt: ett site som kan anvidndas medan fordonet &r i
rorelse och som ar viant mot fordonets framre del pa ett sadant satt att
sitets vertikala symmetriplan bildar en vinkel pa mindre &n + 10° eller -
10° med fordonets vertikala symmetriplan.

2.5.2  sdte som dr vint bakdt: ett site som kan anvindas medan fordonet &r i
rorelse och som ar vdnt mot fordonets bakre del pa ett sadant sitt att
sitets vertikala symmetriplan bildar en vinkel pa mindre &n + 10° eller -
10° med fordonets vertikala symmetriplan.

2.5.3  sdte som dr vint mot sidan: ett site som med avseende pa sin placering i
forhallande till fordonets vertikala symmetriplan inte motsvarar nagon av
de definitioner som ges i punkt 2.5.1 eller 2.5.2 ovan.

2.6 enskilt sdte: ett site som ar utformat och konstruerat for att anviandas som
sittplats for en passagerare.
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dubbelsdte: ett site som dr utformat och konstruerat for att anviandas som
sittplats for tva passagerare som sitter sida vid sida; tva sdten bredvid
varandra som inte har négon forbindelse skall betraktas som tva
enskilda saten.

rad med sdten: ett site som dr utformat och konstruerat for att anvindas
som sittplats for tre eller flera passagerare som sitter sida vid sida; flera
enskilda sidten eller dubbelsdten som placerats sida vid sida skall inte
betraktas som en rad med séten.

sittdyna: den del av sétet som dr placerad nédstan horisontellt och som &r
avsedd att béra upp en sittande passagerare.

ryggstod: den del av sdtet som dr ndstan vertikal och utformad for att
stodja passagerarens rygg, axlar och, eventuellt, huvud.

instdllningsanordning: den anordning varigenom sétet eller delar av detta
kan stillas in i ett ldge som passar den sittande personen.

[forskjutningsanordning: en anordning som gor det mdjligt att forskjuta
sitets vinkel eller delar av sitet i sid- eller lingdled utan fasta mellanlig-
gande ldgen for sdtet eller nagon av dess delar, for att underlitta
passagerarnas pa- och avstigning.

spdrrsystem: en anordning som sdkerstiller att sétet eller delar av detta
halls kvar i bruksldge.

forankring: en del av golvet eller fordonskarosseriet i vilket sdtet kan
fastgoras.

fastgoringsanordningar: bultar eller andra komponenter som anvénds for
att fastgora sdtet i fordonet.

vagn: den provningsutrustning som tillverkats och anvands for dynamisk
efterlikning av trafikolyckor som innebér frontalkollision.

extra sdte: ett site for dockan som monteras pa provvagnen bakom det
site som skall provas. Detta site skall vara representativt for det site
som i fordonet skall anvindas bakom det séte som provas.

referensplan: det plan som gar genom berdringspunkterna for dockans
hilar och som anvinds for att bestimma H-punkten och den verkliga
kroppsvinkeln for sittplatsen i motorfordon.

referenshojd: sitets 6verkants hojd 6ver referensplanet.

docka: en docka som motsvarar specifikationerna for Hybrid II eller
I ().

referensomrade: utrymmet mellan tva vertikala langsgéende plan, pa ett
avstand av 400 mm fran varandra och symmetriska i forhallande till H-
punkten samt bestimda genom att den apparat som beskrivs i bilaga II
till direktiv 74/60/EEG vrids fran vertikalt till horisontellt ldge.
Apparaten skall placeras enligt beskrivningen i den bilagan och stillas
in for den maximala lingden 840 mm.

trepunktsbdlte: vid tillimpningen av detta direktiv inbegrips &ven bilten
med fler &n tre forankringspunkter.

avstandet mellan sdtena: det horisontella avstindet mellan pa varandra
foljande sdten, mitt frdn framsidan av ryggstodet till baksidan av
ryggstodet pa sétet framfor, pa en hojd av 620 mm ovanfor golvet.

Krav for siten

Varje sétestyp skall antingen omfattas av provningskraven i tilligg 1
(dynamisk provning) eller de statiska provningar som beskrivs i
tilliggen 5 och 6, pa tillverkarens begéran.

De provningar som sdtestypen har genomgatt skall anges i tillagget till
godkdnnandeintyget (tilligg 4 i bilaga I).

Alla ingdende instdllnings- och forskjutningsanordningar skall ha ett
automatiskt fungerande sparrsystem.

(") De tekniska specifikationerna och detaljritningarna av Hybrid II och III, som motsvarar
principmétten for den femtionde percentilen av vuxna min i USA och specifikationerna
for dess fastsittning for denna provning ar deponerad hos FN:s generalsekreterare och
kan pa begidran konsulteras hos sekretariatet for FN:s ekonomiska kommission for
Europa, Palais des Nations, Genéve, Schweiz.
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Det skall inte krdvas att instdllnings- och spérrsystemen skall vara funk-
tionsdugliga efter provningen.

Huvudstod skall monteras pa varje yttersite fram i alla fordon av
kategori M, som har en hogsta vikt som inte Overstiger 3 500 kg.
Huvudstoden skall Gverensstimma med kraven i bilaga III till detta
direktiv eller med direktiv 78/932/EEG.

Krav for en fordonstyps sitesforankring
Férankringen av sétena i fordonet skall kunna téla

antingen den provning som beskrivs i tilligg 2,

eller, om sitet dr monterat pa den del av fordonets uppbyggnad som
provas, de provningar som foreskrivs i tilligg 1. Sdtet behover inte vara
ett godként site om det uppfyller kraven i punkt 3.2.1.

Bestaende deformation av, inbegripet brott pa, forankringen -eller
omgivande omrade skall tillitas under fOrutsittning att den foreskrivna
kraften har bibehallits under hela den foreskrivna perioden.

Om det finns mer 4n en typ av forankring pa ett fordon, skall varje
variant provas for att fordonet skall kunna godkénnas.

En provning kan anvéndas for att samtidigt godkdnna ett site och ett
fordon.

For M, -fordon skall sitesforankringarna anses Overensstimma med
kraven i punkterna 4.1 och 4.2 om sidkerhetsbiltenas forankring for de
sdtespositioner som berdrs dr monterade direkt pa de sdten som skall
installeras, och dessa forankringar for sdkerhetsbélten Overensstimmer
med kraven i direktiv 76/115/EEG, i forekommande fall med det
undantag som faststélls i punkt 5.5.4 i bilaga I till det direktivet.

Krav for installation av séten i en forodonstyp

Alla installerade framatriktade sidten skall godkédnnas enligt kraven i
punkt 3 i denna bilaga och omfattas av foljande krav:

Sétet skall ha en referenshdjd pa minst 1 m.

H-punkten for sédtet omedelbart bakom skall vara mindre &n 72 mm hogre
an H-punkten for det aktuella sitet eller, om sdtet d&r mer d4n 72 mm
hogre, skall sétet ha provats och godkénts for installation med en sadan
placering.

Nér godkannandet sker enligt tilligg 1 &ar prov 1 och 2 tillimpliga med
undantag for foljande:

Prov 1 skall inte tillimpas om sitets baksida inte kan tréffas av en icke-
fastspand passagerare (dvs. det finns inte nagot framatriktat site direkt
bakom det site som skall provas).

Prov 2 skall inte tillimpas
om baksidan av sitet inte kan tréffas av en fastspand passagerare, eller

om sitet bakom é&r forsett med trepunktsbilte med forankringar som helt
overensstimmer med direktiv 76/115/EEG (utan undantag), eller

om sitet uppfyller kraven i tilldgg 6 i denna bilaga.

Om godkénnandet beviljas enligt tilliggen 5 och 6, ar alla provningar
tillampliga utom foljande:

Provningarna i tilligg 5 skall inte tillimpas om sétets baksida inte kan
tréffas av en icke-fastspand passagerare (dvs. det finns inte nagot fram-
atriktat séite direkt bakom det sdte som skall provas).

Provningen i tilldgg 6 skall inte tillimpas
om sitets baksida inte kan trdffas av en fastspind passagerare, eller

om sitet bakom ar forsett med ett trepunktsbilte med forankringar som
helt 6verensstimmer med direktiv 76/115/EEG (utan undantag).
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Tilligg 1

Provforfarande for séiten enligt punkt 3 eller forankringar enligt punkt 4.1.2

1.1.1.1

1.1.2
1.1.2.1

1.1.2.1.1

1.1.2.1.2

1.1.2.1.3

1.1.3.1

1.13.2

1.1.3.3

1.2

1.2.1

122

2.1

2.1.1

2.1.2

2.2

23

24

2.5

Krav
Provningarna har till syfte att bestimma foljande:

Om den eller de personer som sitter pa sétet pa rétt sétt hélls kvar av
sdtet eller sdtena framfor dem eller genom att de anvéander bilbélte.

Detta krav skall anses vara uppfyllt om den framatriktade rorelsen av
nagon del av dockans bél eller huvud inte passerar under det
tvirgaende vertikalplan som ar beldget 1,6 m fran det extra sdtets R-
punkt.

Om den eller de sittande inte allvarligt skadas.

Detta krav skall anses uppfyllt om féljande biomekaniska kriterier for
vad som dr godtagbart for den instrumenterade dockan, bestimda i
enlighet med tilldgg 4, tillgodoses:

Godtagbarhetskriteriet for huvudet (HAC, head acceptability criterion)
dr mindre dn 500.

Godtagbarhetskriteriet for brostkorgen (ThAC, thorax acceptability
criterion) ar mindre &n 30 g utom under perioder som sammanlagt
varar mindre dn 3 ms (g = 9,81 m/s?).

Godtagbarhetskriteriet for larbenen (FAC, femur acceptability criterion)
ar mindre dn 10 kN och virdet 8 kN inte 6verskrids under sammanlagt
langre tid dn 20 ms.

Om sitet och dess fastséttningsanordningar ar tillrdckligt starka. Detta
krav skall anses uppfyllt,

om ingen del av sdtet, dess faststtningsanordningar eller tillbehor helt
lossnar under provningen,

om sétet forblir stadigt fasthallet, &ven om en eller flera forankringar
delvis lossnar, och alla spérrsystem forblir lasta under hela provningen,

om ingen del av sdtets eller tillbehdrens uppbyggnad efter provningen
har ndgra brott eller skarpa eller spetsiga kanter eller hérn som kan
orsaka kroppsskada.

Alla anordningar som utgdr en del av ryggstodet eller tillbehor till detta
ar sa utformade att det &r osannolikt att de kan orsaka kroppsskada pa
en passagerare vid en sammanstotning. Detta krav skall anses uppfyllt
om varje del som kan komma att beroras av en sfarisk kula pa 165 mm
har en radie pa minst 5 mm.

Om nagon del av de anordningar och tillbehor som avses ovan ar gjord
av material som dr mjukare dn 50 Shore A pa ett fast underlag, skall de
krav som anges i punkt 3.3 gilla endast det harda underlaget.

Delar av ryggstodet, som instdllningsanordningar for sétet och tillbehor
skall inte omfattas av nagra av kraven i punkt 3.3 om de i viloldge ar
beldgna under ett horisontalplan 400 mm ovanfor referensplanet, dven
om den sittande skulle kunna komma i beréring med dem.

Forberedelse av det site som skall provas
Det sdte som skall provas skall monteras
antingen pa en provningsplattform som motsvarar fordonets karosseri,

eller pa en stel provningsplattform.

Provningsplattformens féstanordningar for provningssitet eller sitena
skall vara identiska med eller ha samma egenskaper som de som
anvinds i det eller de fordon dér sétet ar avsett att anvindas.

Satet som skall provas skall vara komplett med stoppning och tillbehor.
Om sitet dr forsett med ett bord, skall detta vara i instuvat liage.

Om sitet kan stillas in i sidled, skall det stillas in for den storsta
utstrackningen.

Om ryggstodet ar instéllbart, skall det stillas in sa att vinkeln pa
kroppen av den docka som anvénds for att bestimma H-punkten och
den verkliga kroppsvinkeln for sittplatser i motorfordon sa nidra som
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mojligt motsvarar vad tillverkaren rekommenderar for normal
anvéindning eller, om det inte finns nagon sadan rekommendation, s&
ndra som mojligt 25 grader bakat i forhéllande till vertikalplanet.

Om ryggstodet ar forsett med ett huvudstod som ér instéllbart i hojdled,
skall detta vara i det ldgsta laget.

Bilbélten av godkdnd typ, som Gverensstimmer med direktiv 77/541/
EEG och som monterats pa forankringar som installerats i1 enlighet
med direktiv 76/115/EEG, skall monteras pa bade det extra sétet och
det sdte som skall provas.

Dynamiska provningar
Prov 1
Provningsplattformen skall monteras pa en vagn.

Extra site

Det extra sdtet far vara av samma typ som det sdte som skall provas
och skall placeras parallellt med och direkt bakom detta site. De tva
sdtena skall vara pa samma hojd, vara instdllda pa samma sitt och
placeras pa ett avstand av 750 mm.

Om ett extra sdte av en annan typ anvénds, skall detta anges 1 tilldgget
till typgodkédnnandeintyget (tilldgg 4 i bilaga I).

Docka

En docka skall placeras bakom varje sittplats i det sdte som skall
provas enligt foljande:

Dockan skall utan att spannas fast placeras pa det extra sétet sa, att
dess mittplan motsvarar mittplanet for den aktuella sittplatsen.

Dockans hinder skall vila pa laren och armbédgarna skall rora vid
ryggstodet. Benen skall strickas ut sd& mycket som mojligt och skall
om mdjligt vara parallella. Hélarna skall réra vid golvet.

Varje docka som krdvs skall installeras pa ett site enligt foljande
forfarande:

Dockan placeras pé sitet sa nira det onskade laget som mojligt.

En plan hard platta, med ytan 76 mm x 76 mm, skall placeras sa lagt
som mojligt framfor dockans kropp.

Den plana plattan skall pressas horisontellt mot dockans kropp med en
belastning av mellan 250 och 350 N.

Kroppen skall dras framat i axlarna till den vertikala positionen och
sedan lutas tillbaka mot ryggstodet. Detta forfarande skall utforas tva
ganger.

Huvudet skall, utan att kroppen forflyttas, placeras i en sddan stillning
att plattformen med métinstrumenten i huvudet dr horisontellt och att
huvudets sagittala mittplan ar parallellt med fordonets.

Den plana plattan skall forsiktigt tas bort.

Dockan skall flyttas framat pa sitet och det ovan beskrivna installa-
tionsforfarandet skall upprepas.

Om sa behovs skall benens placering rittas till.

De installerade métinstrumenten far inte pa nagot sitt paverka dockans
rorelse vid sammanstotningen.

Mitinstrumentsystemets temperatur skall stabiliseras fore provningen
och hallas sa ndra omradet mellan 19 °C och 26 °C som mojligt.

Sammanstotningssimulering

Vagnens sammanstotningshastighet skall vara mellan 30 km/tim och
32 km/tim.

Vagnens retardation under sammanstdtningsprovningen skall dverens-
stimma med anvisningarna i figur 1 nedan. Tidsforloppet for vagnens
retardation skall ligga inom de grianser som visas i figur 1, utom under
perioder som sammanlagt varar mindre &n 3 ms.

Dessutom skall den genomsnittliga retardationen héllas mellan 6,5 g
och 8,5 g.

Prov 2
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Prov 1 skall upprepas med dockan placerad i extrasitet. Dockan skall
hallas fast av ett bilbélte fastgjort och instillt enligt tillverkarens
instruktioner. Antalet forankringspunkter for bilbdltet vid provning 2
skall anges i tillagget till typgodkénnandeintyget for sitet (se tilldgg 4
i bilaga I).

Extrasdtet skall vara av samma typ som det sdte som provas eller av ett
annat slag. Uppgifter om detta skall anges i tillagget till typgodkannan-
deintyget (tilligg 4 i bilaga I).

Prov 2 fér ocksa tillimpas pa andra fordonsdelar an ett site, enligt vad
som avses i punkt 3.1.10 i direktiv 77/541/EEG och punkt 4.3.7 i
direktiv 76/115/EEG.

Om prov 2 utfors med dockan fastspand med ett trepunktsbalte och
skadekriteriet inte Overskrids, skall extrasdtet anses uppfylla de krav
som géller statiska provbelastningar och den &vre forankringens
rorelse under den provning som anges i direktiv 76/115/EEG med
avseende pa installation.
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Tilligg 2

Provningsforfarande for forankringarna i ett fordon for tillimpning av
punkt 4.1.1

1. Provningsutrustning

1.1 En hard uppbyggnad som i tillrdcklig grad motsvarar det séte som &r avsett
att anvédndas i fordonet sitts fast med de fastsédttningsmedel (bultar, skruvar
etc.) som tillverkaren tillhandahaller i de delar av konstruktionen som skall
provas.

1.2 Om flera sdtestyper som skiljer sig fran varandra vad avser avstandet
mellan fram- och bakdnden pa deras stativ kan monteras i samma fasten,
skall provningen genomforas med det kortaste stativet. Stativet skall
beskrivas 1 typgodkénnandeintyget.

2. Provningsforfarande

2.1  En kraft F skall ansittas

2.1.1 750 mm ovanfor referensplanet och pa en vertikal linje som innefattar den
geometriska mittpunkten pa den yta som begrinsas av polygonen med de
olika forankringspunkterna som horn eller, i forekommande fall, satets
yttersta forankringspunkter, av den harda uppbyggnad som definieras i
punkt 1.1,

2.1.2 i horisontell riktning framat i fordonet,

2.1.3 med sa kort uppehall som mojligt och under en tid av minst 0,2 s.
2.2 Kraften F skall bestimmas antingen

2.2.1 av formeln: F = (5000 + 50) x i

dér F anges i N och i &r antalet sittplatser i det sdte vars fastséttningsanord-
ningar provas for godkénnande, eller, om tillverkaren sa begir,

2.2.2 i enlighet med de representativa belastningar som uppméts under de
dynamiska provningar som beskrivs i tillagg 1.
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Tilldgg 3

Mitningar som skall goras

Alla nédvéandiga métningar skall géras med mitutrustning som motsvarar
specifikationerna i den internationella standarden ISO 6487 “Technique of
measurement in impact tests: Instrumentation” som offentliggjordes 1987.
Dynamisk provning

Mitningar som skall goras pa vagnen

Egenskaperna hos retardationen av vagnen skall métas, fran acceleratio-
nerna uppmitta pa vagnens stela ram, med métningssystem med en CFC
pa 60.

Mitningar som skall goras pa dockan

Avldsningarna av matinstrumenten skall registreras genom oberoende
datakanaler med foljande CFC:

Mitningar i dockans huvud

Den uppnédda treaxiala accelerationen vad avser tyngdpunkten (y) (') skall
mitas med en CFC pa 600.

Mitningar i dockans brostkorg

Den uppnadda accelerationen vid tyngdpunkten skall méitas med en CFC
pa 180.

Mitningar i dockans larben

Den axiala tryckkraften skall médtas med en CFC pa 180.

(") Uttryckt i g (= 9,81 m/s?), vars skalédra virde berdknas enligt formeln:

er — le + ,yvz + le
dar: y, = virdet for den momentana ldngsgiende accelerationen,
y, = vérdet for den momentana vertikala accelerationen,

y, = vérdet for den momentana tvirgiende accelerationen.
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Tilligg 4
Bestimning av godtagbarhetskriterier

1. Godtagbarhetskriterium for huvudet (HAC)

1.1 HAC berdknas pd grundval av den uppnadda treaxiala acceleration som
uppmitts i enlighet med punkt 2.2.1 i tilligg 3 enligt foljande uttryck:

1 t 2,5
HAC = (t — t1) L : / y,dt}
2 — U Jy

dér t, och t, &r ndgot tidsvirde under provningen, HAC ar det hogsta virdet
for ett intervall t, t,. Virdena t, och t, skall uttryckas i sekunder.

2. Godtagbarhetskriterium for bréostkorgen (ThAC)

2.1 Detta kriterium bestdms av det absoluta vérdet av den uppnadda accelera-
tionen uttryckt i g och uppmatt i enlighet med punkt 2.2.2 i tilligg 3 och
av accelerationsperioden, uttryckt i ms.

3. Godtagbarhetskriterium for lirben (FAC)

Detta kriterium bestims av den tryckkraft, uttryckt i kN, som Overfors axialt
genom dockans bada larben och som mits i enlighet med punkt 2.2.3 i tilldgg 3
och av belastningens varaktighet, uttryckt i ms.
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Tilligg 5

Krav och forfarande for statisk provning

Krav

Kraven for siten som provas enligt detta tilldgg har till syfte att faststélla
att de sittande pa ratt sitt hélls kvar av sdtena framfor dem,

att de sittande inte allvarligt skadas,

att sitet och dess fastsittningsanordningar ar tillrdckligt starka.

Kraven i punkt 1.1.1 skall anses uppfyllda, om den stérsta forskjutningen
av centralpunkten for anséttningen av varje kraft som foreskrivs i punkt
2.2.1, mitt i horisontalplanet och i det lingsgaende mittplanet pa den
aktuella sittplatsen, inte dverskrider 400 mm.

Kraven i punkt 1.1.2 skall anses uppfyllda om f6ljande uppfylls:

Den storsta forskjutningen av centralpunkten for ansdttningen av varje
kraft som foreskrivs i punkt 2.2.1, matt enligt beskrivningen i punkt
1.2, understiger inte 100 mm.

Den storsta forskjutningen av centralpunkten for ansittningen av varje
kraft som foreskrivs i punkt 2.2.2, maitt enligt beskrivningen i punkt
1.2, understiger inte 50 mm.

Alla anordningar som utgor en del av ryggstodet eller tillbehor till detta
ar sa utformade att det ar osannolikt att de kan orsaka kroppsskada pa en
passagerare vid en sammanstotning. Detta krav skall anses uppfyllt om
varje del som kan komma att berdras av en svérisk kula pd 165 mm har
en radie pa minst 5 mm.

Om négon del av de anordningar och tillbehér som avses ovan dr gjord
av material som ar mjukare &n 50 Shore A pa ett fast underlag, skall de
krav som anges i punkt 1.3.3 gélla endast det harda underlaget.

Delar av ryggstodet, som instdllningsanordningar for sétet och tillbehor,
skall inte omfattas av ndgra av kraven 1.3.3, om de i vilolige &r
beldgna under ett horisontalplan 400 mm ovanfor referensplanet, dven
om den sittande skulle kunna komma i beréring med dem.

Kraven i punkt 1.1.3 skall anses uppfyllda om

ingen del av sétet, dess fastsattninganordningar eller tillbehor helt lossnar
under provningen,

sitet forblir stadigt fasthallet, &ven om en eller flera forankringar delvis
lossnar, och alla spérrsystem forblir lasta under hela provningen,

ingen del av sitets eller tillbehorens uppbyggnad har nagra brott eller
skarpa eller spetsiga kanter eller horn som kan orsaka kroppsskada.

Statisk provning
Provningsutrustning

Denna bestér av cylindriska ytor med en radie som motsvarar 82 £ 3 mm
och en bredd

som minst motsvarar bredden pa ryggstodet till varje sittplats pa det séte
som skall provas for den dvre provutrustningen,

som motsvarar 320 (— 0 + 10 mm) for den nedre provningsutrustningen,
sa som framgar av figur 1 i detta tillagg.

Den yta som vilar mot sitets delar skall vara gjord av ett material som
inte far vara mjukare dn 80 Shore A.

Varje cylindrisk yta skall vara forsedd med minst en kraftgivare som kan
mita de krafter som ansitts i den riktning som anges i punkt 2.2.1.1.

Provningsforfarande

En provningsstyrka pa
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22.1.1
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227

1000
—— £50N
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skall ansdttas med hjdlp av en anordning, som Overensstimmer med
kraven i punkt 2.1, mot sétets baksida for varje sittplats pa sétet.

Kraftens riktning skall ga i den aktuella sittplatsens vertikala mittplan.
Den skall vara horisontell och gé fran sétets baksida mot dess framsida.

Kraften skall ansittas pd hojden H, vilken skall vara mellan 0,70 m och
0,80 m och ovanfor referensplanet. Den exakta hojden skall bestimmas
av tillverkaren.

En provningskraft som motsvarar

2000, 100 N
Hy

skall ansdttas samtidigt mot sétets baksida for varje sittplats pa sitet i
samma vertikal plan och i samma riktning pd hdjden H,, som skall vara
mellan 0,45 m och 0,55 m ovanfor referensplanet, med en anordning som
motsvarar kraven i punkt 2.1. Den exakta hojden skall bestimmas av till-
verkaren.

Provningsutrustningen skall sa langt som mgjligt hallas i kontakt med
sitets baksida under ansittningen av de krafter som anges i punkterna
2.2.1 och 2.2.2. Den skall kunna vridas i horisontalplanet.

Nér ett sdte bestar av mer &@n en sittplats, skall krafterna for varje sittplats
ansittas samtidigt och de skall vara lika ménga dvre och nedre provning-
sutrustningar som antalet sittplatser.

Den inledande placeringen av varje sittplats for varje provningsutrustning
skall bestimmas genom att provningsanordningarna sitts i beroring med
sdtet med en kraft som motsvarar minst 20 N.

De krafter som anges i punkterna 2.2.1 och 2.2.2 skall ansittas sa snabbt
som mdjligt och skall tillsammans vidmakthéllas pd det angivna vérdet,
oavsett deformationen, under minst 0,2 s.

Om provningen har utforts med en eller flera krafter men inte med alla
krafter storre n de som anges i punkterna 2.2.1 och 2.2.2 och om sitet
uppfyller kraven, skall provningen anses ha gett tillfredsstéllande resultat.
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Tilldgg 6

Energiupptagningsegenskaper hos ryggstodens baksida for fordon i katego-
rierna M, och M,

1. »C2 Delar av ryggstddens baksida som &r beligna inom referensomrédet,
enligt definitionen i punkt 2.21 i denna bilaga, skall pa begéran av tillverkaren
kontrolleras i enlighet med de energiupptagningskrav som anges i bilaga III i
direktiv 74/60/EEG. For detta andamal skall alla tillbehor testas i alla mojliga
anvindningsldgen, med undantag for bord, som skall testas i infallt lige. <«

2. Denna provning skall anges i tilldgget till godkdnnandeintyget (tilligg 4 till
bilaga I). En ritning som visar det omrade pa ryggstodets baksida som
kontrollerats genom energiupptagningsprovning skall bifogas.

3. Denna provning far tillimpas pa andra delar av fordonet dn ett site (se punkt
3.5.3 i tillagg 1).
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BILAGA IV

ALLMANNA SPECIFIKATIONER FOR FORDON SOM INTE

1.1

2.1
22

23
2.4

2.5

OMFATTAS AV BILAGORNA II OCH III

Allmént

» M3 De krav som anges i denna bilaga giller fordon i kategorierna N, N,
och N, samt sédana fordon i kategorierna M, och M, som inte omfattas av
bilaga III. De géller ocksa sdten som &r vinda &t sidan i alla fordonskatego-
rier, med undantag av bestimmelserna i punkt 2.5. <

Allmiinna specifikationer
Séten och odelade séten skall vara stadigt fastgjorda i fordonet.

Skjutbara och odelade sdten skall spérras automatiskt i alla ldgen som é&r
mojliga.

Instéillbara ryggstod skall kunna spérras 1 alla ldgen som ar mojliga.

» M3 Alla siten som kan fillas framat eller som har nedvikbara ryggstod
skall spérras automatiskt i det normala laget. Detta krav skall inte vara
tillimpligt pa séten som monteras i rullstolsutrymmet i fordon i kategori M,
eller M, av klass I, II eller A. <«

Ett huvudstod skall monteras pa varje yttersite fram i alla fordon av kategori
M, med en hogsta vikt som inte Overstiger 3 500 kg och av kategori N,.
Huvudstod monterade i sddana fordon skall uppfylla kraven i bilaga II eller
i direktiv 78/932/EEG.



