1970L0220 — SV — 06.02.2001 — 018.001 — 1

Detta dokument é4r endast avsett som dokumentationshjilpmedel och institutionerna ansvarar inte for innehallet

»B » M6 RADETS DIREKTIV
av den 20 mars 1970

om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgirder mot luftférorening genom utslipp

fran motorfordon

(70/220/EEG) <«

(EGT L 76, 6.4.1970, s. 1)

Andrat genom:

» M1 Radets direktiv 74/290/EEG av den 28 maj 1974

»M2 Kommissionens direktiv 77/102/EEG av den 30 november 1977

»M3 Kommissionens direktiv 78/665/EEG av den 14 juli 1978

» M4 Radets direktiv 83/351/EEG av den 16 juni 1983

»MS Rdidets direktiv 88/76/EEG av den 3 december 1987

» M6 Radets direktiv 88/436/EEG av den 16 juni 1988

» M7 Radets direktiv 89/458/EEG av den 18 juli 1989

» M8 Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989

»M9 Raidets direktiv 91/441/EEG av den 26 juni 1991

» M10 Radets direktiv 93/59/EEG av den 28 juni 1993

» M11 Europaparlamentets och radets direktiv 94/12/EG av den 23 mars 1994
» M12 Kommissionens direktiv 96/44/EG av den 1 juli 1996

» M13 Europaparlamentets och rédets direktiv 96/69/EG av den 8 oktober 1996
» M14 Kommissionens direktiv 98/77/EG av den 2 oktober 1998

» M15 Europaparlamentets och radets direktiv 98/69/EG av den 13 oktober
1998

» M16 Kommissionens direktiv 1999/102/EG av den 15 december 1999

» M17 Europaparlamentets och radets direktiv 2001/1/EG av den 22 januari
2001

Andrat genom:

» Al Anslutningsakten for Danmark, Irland, Férenade konungariket Storbritan-
nien och Nordirland

Rittat genom:
»C1 Rittelse, EGT L 104, 21.4.1999, s. 31 (98/69/EG)

Officiella tidningen

nr

L 159
L 32

L 223
L 197
L 36

L214
L 226
L 238
L 242
L 186
L 100
L 210
L 282
L 286
L 350

L 334
L35

L73

sida

61
32
48

43

21
42
25
64
34

43
34

14

datum

15.6.1974
3.2.1977
14.8.1978
20.7.1983
9.2.1988
6.8.1988
3.8.1989
15.8.1989
30.8.1991
28.7.1993
19.4.1994
20.8.1996
1.11.1996
23.10.1998
28.12.1998

28.12.1999
6.2.2001

27.3.1972



1970L0220 — SV — 06.02.2001 — 018.001 — 2

RADETS DIREKTIV
av den 20 mars 1970

om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot
luftférorening genom utsliapp fran motorfordon

(70/220/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska ekono-
miska gemenskapen, sérskilt artikel 100 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%), och
med beaktande av foljande:

Forordningen av den 14 oktober 1968 med dndring i StrafSenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung publicerades i Tyskland i Bundesgesetzblatt Del 1
den 18 oktober 1968. Denna forordning innehéller bestimmelser om
atgiarder mot luftfororeningar fran forbranningsmotorer i motorfordon.
Bestdmmelserna kommer att trida i kraft den 1 oktober 1970.

Forordningen av den 31 mars 1969 om ”Sammansittningen hos avgaser
som sldpps ut fran bensinmotorer i motorfordon” publicerades i Frank-
rike den 17 maj 1969 i Journal officiel. Férordningen géller

— frédn och med den 1 september 1971 for typgodkéinda fordon med en
ny motortyp, dvs. en motortyp som inte tidigare monterats i ett
typgodként fordon,

— frdn och med den 1 september 1972 f6r fordon som tas i bruk for
forsta gangen.

De ndmnda bestimmelserna kan komma att hindra upprittandet av den
gemensamma marknaden och dess funktion. Det ar dérfér nddvindigt
att samtliga medlemsstater antar samma krav, antingen som tilligg till
eller i stillet for sina nuvarande regler, framfor allt for att gora det
mojligt att for varje fordonstyp tillimpa det forfarande for EEG-
typgodkdnnande som behandlas i radets direktiv (°) av den 6 februari
1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkén-
nande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Detta direktiv skall emellertid trdda i kraft fore det datum dé direktivet
av den 6 februari 1970 trdder i kraft. Vid den tidpunkten kan de forfa-
randen som anges i det senare direktivet sdledes dnnu inte tillimpas.
Det ar dirfor nodvindigt att infora ett ad hoc-forfarande i form av ett
meddelande av vilket det framgar att en fordonstyp har provats och att
den uppfyller kraven i detta direktiv.

Varje medlemsstat som skall utfarda ett nationellt typgodkinnande for
en fordonstyp maste genom det nimnda meddelandet kunna forvissa
sig om att fordonstypen genomgatt de prov som krivs enligt detta
direktiv. Darfor bor varje medlemsstat underrétta 6vriga medlemsstater
om sina resultat genom att sinda dem en kopia av det meddelande som
uppréttats for varje motorfordonstyp som provats.

Nir det géller de krav som ror provning av medelutsldppen av gasfor-
miga fororeningar i titbebyggda omraden efter koldstart bor industrin
medges en lingre tid for anpassning &dn den tid som giller for 6vriga
tekniska krav enligt detta direktiv.

() EGT nr C 160, 18.12.1969, s. 7.
(® EGT nr C 48, 16.4.1969, s. 16.
(®) EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.
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Det &r onskvirt att tillimpa de tekniska krav som har antagits av FNs
Ekonomiska kommission for Europa i dess forordningnr 15 (') (Enhet-
liga bestimmelser fo6r godkdnnande av fordon med forbranningsmotorer
med styrd tdndning i frdga om utslédpp av gasformiga fororeningar fran
motorn), bilagd till 6verenskommelsen av den 20 mars 1958 om anta-
gandet av enhetliga villkor for godkénnande och 6msesidigt erkdnnande
av godkinnande som avser utrustning och delar till motordrivna fordon.

Vidare maste de tekniska kraven snabbt anpassas med hinsyn till
tekniska framsteg. Darfor bor det forfarande kunna tillimpas som
fastslds i1 artikel 13 i radets direktiv av den 6 februari 1970 om
typgodkdnnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
YM14
Artikel 1

I detta direktiv avses med

— fordon: fordon enligt definitionen i avsnitt A i bilaga II till direktiv
70/156/EEG.

— gasolutrustning och naturgas for motorfordon: en enhet som
innehdller gasolkomponenter for motorfordon som &r avsedd att
monteras 1 en eller flera givna typer av motorfordon vilken kan
godkidnnas som en separat teknisk enhet enligt definitionen i artikel
4.1 d i direktiv 70/156/EEG.

— ersdttningskatalysator: en katalysator eller ett katalysatorsystem
avsett att ersitta en originalkatalysator pa ett fordon som dr godkéint
enligt direktiv 70/220/EEG vilken/vilket kan godkdnnas som en
separat teknisk enhet enligt definitionen i artikel 4.1 d i direktiv
70/156/EEG.

Artikel 2

Ingen medlemsstat far végra att bevilja EEG-typgodkédnnande eller
nationellt typgodkdnnande for ett fordon av skdl som hénfor sig till
luftférorening genom gaser fran forbranningsmotorer med styrd
tandning i fordonet

— frdn och med den 1 oktober 1970, om fordonet uppfyller bade
kraven i bilaga 1, med undantag for kraven i punkt 3.2.1.1 och
3.2.2.1, och kraven i bilagorna 2, 4, 5 och 6,

— frdn och med den 1 oktober 1971, om fordonet dven uppfyller
kraven i punkt 3.2.1.1 och 3.2.2.1 i bilaga 1 och kraven i bilaga 3.

VAL
Article 2a

No Member State may refuse or prohibit the sale or registration, entry
into service or use of a vehicle on grounds relating to air pollution by
gases from positive-ignition engines of motor vehicles if that vehicle
satisfies the requirements set out in Annexes I, II, III, IV, V and VL

Artikel 3

1. Nir en ansokan kommer in fran en tillverkare eller dennes repre-
sentant skall de behdriga myndigheterna i den berérda medlemsstaten
fylla i uppgifterna i meddelandet enligt bilaga 7. En kopia av medde-
landet skall sdndas till 6vriga medlemsstater och till sokanden. Andra
medlemsstater som far en ansdkan om nationellt typgodkdnnande for
samma fordonstyp skall godta det ndimnda dokumentet som bevis for
att de foreskrivna proven har utforts.

(") EEG-dokument 1 Genéve W/TRANS/WP 29/293/Rev. 1 av den 11 april
1969.
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2. Bestdmmelserna i 1 skall upphévas sa snart radets direktiv av den
6 februari 1970 om typgodkénnande av motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon tréder i kraft.

Artikel 4

Den medlemsstat som har beviljat ett typgodkdnnande skall vidta de
atgirder som kriavs for att sikerstélla att den underrittas om varje
andring i frdga om delar eller egenskaper som avses i punkt 1.1 i bilaga
1. De behériga myndigheterna i medlemsstaten skall avgéra om nya
prov maste utféras pd den dndrade prototypen och om en ny rapport
maéste upprittas. Om dessa prov visar att kraven i detta direktiv inte
uppfylls skall dndringen inte godkénnas.

Artikel 5

De é&ndringar som dr nodvdndiga for att anpassa kraven i
> M15 bilagorna I-XI <« till tekniska framsteg skall beslutas enligt
det forfarande som fastslds i artikel 13 i rddets direktiv av den 6
februari 1970 om typgodkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon.

Artikel 6

1.  Medlemsstaterna skall anta bestimmelser som innehéller de krav
som dr nddvindiga for att f6lja detta direktiv fore den 30 juni 1970 och
skall genast underrdtta kommissionen om detta.

2. Medlemsstaterna skall se till att till kommissionen Overlimna
texterna till centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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VYMI15
BILAGEFORTECKNING

BILAGA I: Réckvidd, definitioner, ansdkan om EG-typgodkidnnande, beviljande av EG-
typgodkdnnande, krav och prov, utvidgat EG-typgodkdnnande, verensstimmelse
hos nyproducerade bilar, system for omborddiagnos (OBD-system)

Tilldgg 1: Kontroll av produktionsgverensstimmelse
(1:a statistiska metoden)

Tilldgg 2: Kontroll av produktionséverensstimmelse
(2:a statistiska metoden)

Tilldgg 3: Kontroll av dverensstimmelse hos fordon som é&r i bruk

Tilldgg 4: Statistiskt forfarande for provning av fordon som é&r i bruk
BILAGA 1I: Informationsdokument

Tilldgg: Information om provforhallanden

BILAGA III: Typ I-prov (kontroll av genomsnittligt utsldpp fran avgasrorets andror efter kalls-
tart)

Tilldgg 1: Arbetscykel som anvénds for typ I-prov
Tilldgg 2: Chassidynamometer
Tilldgg 3: Méitmetod for simulerad kdrning pa en chassidynamometer
Tilldgg 4: Kontroll av icke mekaniska troghetsmassor
Tilldgg 5: Beskrivning av provtagningssystemen for utslépp fran avgasrorets andror
Tilldgg 6: Metod att kalibrera utrustningen
Tilldgg 7: Kontroll av hela systemet
Tilldgg 8: Berdkning av utsldpp av fororeningar
BILAGA IV: Typ II-prov (prov av kolmonoxidutslédpp vid tomgang)
BILAGA V: Typ Ll-prov (kontroll av utsldpp av vevhusgaser)

BILAGA VI: Typ IV-prov (bestimning av utsldpp genom avdunstning fran fordon med motorer
med styrd tdndning)

Tilldgg 1: Kalibreringsfrekvens och kalibreringsmetoder
Tilldgg 2: Profil 6ver omgivande dygnstemperatur for dygnsutlapp

BILAGA VII: Typ VI-prov (for att kontrollera de genomsnittliga utsldppen av kolmonoxid och
kolvéten fran avgasror efter kallstart vid 1&g temperatur)

BILAGA VIII:  Typ V-prov (fordldringsprov for att kontrollera hallbarhet hos utsldppsbegransande
anordningar)

BILAGA IX: Specifikationer for referensbrinslen

VYMi14
BILAGA IX a:  Specifikationer for gasformiga referensbranslen

VMI15
BILAGA X: Mall EG-typgodkiannandeintyg

Tilldgg: Addendum till EG informationsdokument
BILAGA XI: Omborddiagnos (OBD-system) for motorfordon
Tilldgg 1: OBD-systemets funktionella aspekter

Tilldgg 2: Fordonsfamiljens visentliga kdnnetecken

vYM14
BILAGA XII: EG-typgodkénnande av fordon som drivs med gasol eller naturgas med avseende pa
dess utslédpp av avgaser

BILAGA XIII:  EG-typgodkédnnande av erséttningskatalysatorer som separata tekniska enheter.
Tilldgg 1: Informationsdokument
Tilldgg 2: Intyg om EG-typgodkidnnande
Tilligg 3: EG-typgodkdnnandemirkning
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BILAGA 1

VYMi15

RACKVIDD, DEFINITIONER, ANSOKAN OM EG-TYPGODKAN-

NANDE, BEVILJANDE AV EG-TYPGODKANNANDE, KRAV OCH

PROV, UTVIDGAT EG-TYPGODKANNANDE, OVERENSSTAMMELSE

HOS NYPRODUCERADE BILAR OCH FORDON I BRUK, SYSTEM
FOR OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM)

1. RACKVIDD

VYMI15
Detta direktiv géller for

— utsldpp frén avgasror vid normal och lag temperatur, utslipp
genom avdunstning, utsldpp av vevhusgaser, hallbarhet hos
utsldppsbegriansande anordningar samt system for ombord-
diagnos (OBD-system) i motorfordon som har motorer med
styrd tdndning,

och

— utslapp frén avgasror, héllbarhet hos utslédppsbegransande
anordningar samt system for omborddiagnos (OBD-system) i
fordon i kategorierna M, och N (') som har motorer med
kompressionstindning,

som omfattas av artikel 1 i direktiv 70/220/EEG i dess lydelse
enligt direktiv 83/351/EEG, med undantag av de fordon i kategori
N, som har erhdllit typgodkénnande enligt direktiv 88/77/EEG (*).

Pa tillverkarens begiran far ett typgodkdnnande enligt detta
direktiv utvidgas frén att gélla redan godkéinda M, - eller N -
fordon med kompressionstindningsmotorer till M- eller N.-
fordon, om dessa fordons referensvikt inte Overstiger 2 840 kg
och om kraven i avsnitt 6 i denna bilaga (utvidgat EEG-
typgodkédnnande) ar uppfyllda.

VYMi14
Detta direktiv géller ocksa:

— Forfarandet vid EG-typgodkénnande av erséttningskatalysa-
torer som separata tekniska enheter avsedda att monteras i
fordon av kategorin M, och N ..

— Forfarandet vid EG-typgodkénnande av gasolutrustning och
naturgas for motorfordon som separat teknisk enhet avsedd
att monteras i fordon av kategorin M, och N, med avseende
pa dess utslapp av avgaser

2. DEFINITIONER

I detta direktiv anvénds foljande beteckningar med de betydelser
som hidr anges:

2.1. Fordonstyp: en kategori av motordrivna fordon som vad géller
utsldpp av avgaser fran motorn inte skiljer sig at sinsemellan i
fraga om sédana visentliga egenskaper som

2.1.1. den ekvivalenta troghetsmassan bestdmd i forhéllande till referen-
svikt enligt avsnitt 5.1 i bilaga 3, och

2.1.2. de motor- och fordonsegenskaper som definieras i bilaga 2.

2.2. Referensvikt: fordonets vikt i1 korklart skick utom den enhetliga
forarvikten pa 75 kg och med ett fast tilligg pa 100 kg.

2.2.1. Fordonets vikt i korklart skick: den vikt som definieras i punkt
2.6 i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG.

2.3. Totalvikt: den vikt som definieras i avsnitt 2.7 i bilaga 1 till
direktiv 70/156/EEG.

(') Enligt definitionen i avsnitt A i bilaga II till direktiv 70/156/EEG.
(*) EGT L 36, 9.2.1988,
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2.4. Med Gasformiga férorenande dmnen avses avgasutsldpp som
bestar av kolmonoxid, kvéveoxider, uttryckt som ett antaget ekvi-
valent forhdllande mellan kvivedioxid (NO,) och kolviten enligt
foljande:

— ClHly85 for bensin.
— CIHL86 for diesel.
— CH,_,, for gasol.

172,525

— CH, for naturgas.

2.5. Partikelformiga fororeningar: bestandsdelar 1 avgaserna som
skiljs fran de utspddda avgaserna vid hogst 325 K (52 °C) med
hjilp av sédana filter som beskrivs i bilaga 3.

2.6. Avgasutsldipp:

— for motorer med styrd tdndning, utsldppen av gasformiga
fororeningar,

— for motorer med kompressionstindning, utsldppen av gas- och
partikelformiga fororeningar.

2.7. Utslipp genom avdunstning: angor av kolviten som avges fran
ett motorfordons brénslesystem utover avgasutsléappen.

2.7.1. Tankavluftningsutsldpp: utsldpp av kolvdten fororsakade av
temperaturfordndringar i brénsletanken (forhdllandet C H, ,,).

2.7.2. Avdunstning efter korning: utslapp av kolviten som avges fran
branslesystemet 1 ett stillastiende fordon efter korning
(forhéllandet C H, ).

2.8. Vevhus: utrymmen i eller utanfér motorn som stir i forbindelse
med oljesumpen via in- eller utvindiga kanaler, genom vilka
gaser och angor kan komma ut.

2.9. Kallstartanordning: en anordning som tillfalligt 6kar bréinslein-
blandningen och underlittar start av motorn.

2.10. Starthjdlp: en anordning som underlittar start av motorn utan att
oka brinsleinblandningen, t. ex. genom glddstift eller dndrad
insprutningstidpunkt.

2.11. Slagvolym:
2.11.1. for kolvmotorer: motorns nominella slagvolym,

2.11.2. for rotationskolvmotorer (Wankelmotorer): motorns dubbla nomi-
nella slagvolym.

2.12. Utsldppsbegrdnsande anordning: de komponenter i ett fordon
som styr eller begrinsar avgasutslipp eller utslipp genom
avdunstning.

YMI15
2.13. "OBD-system: system for omborddiagnos for kontroll av utslapp
med formaga att identifiera det sannolika felstdllet med hjilp av
felkoder som lagras i ett datorminne.

2.14. provning av fordon i bruk: provningar och bedomning av
overensstimmelse som utfors i enlighet med avsnitt 7.1.7 i denna
bilaga.

2.15. underhalls och anvinds pa korrekt sdtt: att ett provfordon

uppfyller de kriterier for godkdnnande av ett utvalt fordon som
anges 1 avsnitt 2 i tilligg 3 i denna bilaga.

2.16. manipulationsanordning (defeat device): en komponent som
miter temperatur, fordonshastighet, motorns varvtal, vixel, insug-
ningsundertryck eller andra parametrar i syfte att aktivera,
modulera, fordroja eller desaktivera funktionen hos nagon
komponent i systemet for kontroll av utsldpp under forhallanden
som rimligen kan forvéintas vid normal anvidndning av fordonet.
En sddan komponent betraktas inte som en manipulationsanord-
ning om

I. den dr nddvéindig for att skydda motorn mot skador eller
olyckor samt for att garantera siker korning, eller

II. den endast fungerar i den ustrickning det ar nddvandigt for
att starta motorn, eller

III. villkoren for den i huvudsak omfattas av typ I- eller typ VI-
proven.
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2.17. Med originalkatalysator avses en katalysator eller en katalysato-
rutrustning som ticks av det typgodkdnnande som foljde med
fordonet och vars typ anges i dokumenten i bilaga II till det hér
direktivet.

2.18. Med ersdttningskatalysator avses en katalysator eller katalysato-
rutrsustning for vilken godkinnande kan erhallas enligt bilaga
XIII till det hér direktivet med undantag av dem som definieras
i 2.17 ovan.

2.19. Med gasolutrustning och naturgas for motorfordon avses en enhet
som innehéller gasolkomponenter och naturgas for motorfordon
som &r avsedd att monteras i en eller flera givna typer av motor-
fordon, vilken kan godkdnnas som en separat teknisk enhet.

2.20. Med fordonsfamilj avses en grupp av fordonstyper som identifi-
eras av ett huvudfordon enligt bilaga XII.

2.21. Med motorns brdnslekrav avses den typ av brénsle som normalt
anvinds till motorn enligt foljande:
— Bensin.
— Gasol.
— Naturgas.
— Bade bensin och gasol.
— Bade bensin och naturgas.
— Dieselbrinsle.

VMI15
3. ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE

3.1. Ansokan om EG-typgodkdnnande enligt artikel 3.4 i direktiv 70/
156/EEG for en fordonstyp med avseende pa utslipp fran
avgasror, utsldpp genom avdunstning, héllbarhet hos utsldppsbe-
grinsande anordningar samt OBD-system skall goras av
fordonstillverkaren.

Om ansokan avser ett OBD-system skall forfarandet i avsnitt 3 i
bilaga XI foljas.

3.1.1. Om ansokan avser ett OBD-system skall det atfoljas av de ytter-
ligare uppgifter som krivs enligt avsnitt 3.2.12.2.8 i bilaga II
samt

3.1.1.1. en forklaring fran tillverkaren med f6ljande innehéll:

3.1.1.1.1. Nar det giller fordon som har motorer med styrd tindning, den

procentandel feltindningar av det totala antalet tindningar som
kan medfora att utsldppen Overstiger de gransvirden som anges i
avsnitt 3.3.2 i bilaga XI, om denna procentandel feltdndningar har
forekommit frén borjan av ett typ I-prov som beskrivs i avsnitt
5.3.1 i bilaga III.

3.1.1.1.2. Nér det géller fordon som har motorer med styrd tdndning, den
procentandel feltindningar av det totala antalet tdndningar som
kan medféra en Overhettning av katalysatorn (katalysatorerna)
vilken kan leda till en skada som inte kan repareras.

3.1.1.2. Detaljerad skriftlig information som ger en fullstindig beskriv-
ning av OBD-systemets funktionella driftsegenskaper, bland
annat en forteckning dver alla relevanta delar i fordonets system
for kontroll av utsldpp, dvs. sensorer, stélldon och komponenter
som styrs och kontrolleras av OBD-systemet.

3.1.1.3. En beskrivning av de felindikatorer (MI) = malfunction indicator)
som OBD-systemet utnyttjar for att informera fordonets forare
om forekomsten av ett funktionsfel.

3.1.1.4. En beskrivning fran tillverkaren av de atgérder som har vidtagits
for att forhindra manipulation och &ndring av den dator som
ansvarar for kontroll av utsldpp.

3.1.1.5. I forekommande fall kopior av andra typgodkédnnanden tillsam-
mans med de uppgifter som &r relevanta for att utvidga
godkannanden.

3.1.1.6. 1 férekommande fall de nidrmare uppgifter om fordonsfamiljen

som anges 1 tilldgg 2 till bilaga XI.

3.1.2. Nér det giller de prov som beskrivs i avsnitt 3 i bilaga XI skall
ett fordon som dr representativt for den fordonstyp eller fordons-
familj som dr utrustad med det OBD-system som skall godkidnnas
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lamnas in till den provningsmyndighet som ansvarar for
typgodkénnandeproven. Om provningsmyndigheten slar fast att
det fordon som har lamnats in inte dr helt representativt for den
fordonstyp eller den fordonsfamilj som beskrivs i tilligg 2 till
bilaga XI, skall ett ersdttningsfordon och eventuellt ett ytterligare
fordon ldmnas in for provning i enlighet med avsnitt 3 i bilaga
XL

3.2 En mall for informationsdokumentet avseende utslipp fran
avgasror, utslipp genom avdunstning, héllbarhet samt OBD-
system finns i bilaga II.

3.2.1. 1 forekommande fall skall kopior av andra typgodkdnnanden, till-
sammans med de uppgifter som dr relevanta for att utvidga
godkénnanden och faststilla forsamringsfaktorer, limnas in.

3.3. For de prov som avses i avsnitt 5 i denna bilaga skall ett fordon
som &r representativt for den fordonstyp som skall godkinnas
stillas till forfogande for den tekniska tjdnst som ar ansvarig for
typgodkénnandeproven.

4. BEVILJANDE AV EG-TYPGODKANNANDE

4.1. Om de relevante kraven dr uppfyllda skall EG-typgodkéinnande
beviljas enligt artikel 4.3 i direktiv 70/156/EEG.

4.2. En mall for EG-typgodkdnnandeintyg avseende utsldpp fran
avgasror, utslipp genom avdunstning, héllbarhet samt OBD-
system finns i bilaga X.

M1z
4.3. Ett godkdnnandenummer enligt bilaga VII till direktiv 70/156/

EEG skall tilldelas varje fordonstyp som godkinns. Samma

medlemsstat far inte tilldela samma nummer fér en annan fordon-

styp.

5. KRAV OCH PROV

Anmdrkning:

Som alternativ till kraven i denna punkt kan en fordonstillverkare
vars arliga produktion Over hela virlden understiger 10 000
enheter erhdlla EG-typgodkdnnande pd grundval av motsvarande
tekniska krav i

— California Code of Regulations, volym 13, avdelning
1960.1(£)(2) eller (g)(1) och (g)(2), 1960.1(p), som giller for
fordon av 1996 érs modell eller senare, 1968.1, 1976 och
1975, som giller for litta lastbilar av 1995 éars modell eller
senare, utgiven av Barclay's Publishing.

Typgodkidnnandemyndigheten skall underritta kommissionen om
omstindigheterna i samband med alla godkénnanden som beviljas
enligt denna bestimmelse.

5.1 Allmént

5.1.1. De komponenter som kan paverka avgasutsldppen eller avdunst-
ningsutsldppen skall vara s& utformade, konstruerade och
monterade att fordonet vid normal anviandning uppfyller kraven i
detta direktiv, trots de vibrationer komponenterna kan utsdttas for.

M5
De tekniska atgirder som har vidtagits av tillverkaren skall
sikerstilla att utsldpp fran avgasror och utsldpp genom avdunst-
ning effektivt begridnsas i enlighet med detta direktiv under
fordonets hela normala livslaingd och vid normal anvindning.
Detta inbegriper sékring av slangar som ingar i systemen for
kontroll av utsldpp, liksom fogar och skarvar, vilka skall vara
konstruerade pa ett sitt som Overensstimmer med originalkon-
struktionens syften.

Nér det géller utslapp fran avgasror skall dessa krav anses vara
uppfyllda om bestdimmelserna i avsnitt 5.3.1.4 (typgodkédnnande)
respektive  avsnitt 7  (produktionséverensstimmelse  och
overensstimmelse avseende fordon i bruk) foljs.
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VYM15
Nér det géller utsldpp genom avdunstning skall dessa krav anses

vara uppfyllda om bestdmmelserna i avsnitt 5.3.4 (typgodkin-
nande) respektive avsnitt 7 (produktionsdverensstimmelse) foljs.

Det &r forbjudet att anvinda manipulationsanordningar.

VYM14
5.1.2. Pafyllningsoppningar i bensintankar.

VM9
T o521 Om inte annat foljer av 5.1.2.2 skall brénsletankens pafyll-
ningsdppning vara sa utformad att tanken inte kan fyllas fran en
bensinpump med ett tankningsmunstycke vars ytterdiameter ar
23,6 mm eller storre.

5.1.2.2. Punkt 5.1.2.1 géller inte fordon som uppfyller foljande tva krav:

5.1.2.2.1. Fordonet dr sa konstruerat att de anordningar som skall begrinsa
utsldppen av gasformiga fororeningar inte kan paverkas negativt
av blyhaltig bensin.

5.1.2.2.2. Fordonet &r idgonenfallande, lattlasligt och outplanligt mérkt med
symbolen for blyfri bensin enligt kraven i ISO 2575-1982 pa en
plats som direkt kan ses av den som fyller bransletanken. Ytterli-
gare markning 4r tillaten.

VYMI15
5.1.3. Atgirder skall vidtas for att forhindra alltfr stora utslipp genom
avdunstning och brénslespill vilka orsakas av att tanklock saknas.
Detta kan uppnds pa nagot av foljande sitt:

— Tanklock som Oppnas och stings automatiskt och som inte
kan avligsnas.

— En konstruktion som forhindrar alltfor stora utsldpp genom
avdunstning om tanklock saknas.

— Nagon annan atgird som ger samma resultat. Det kan bland
annat innebira ett fastbundet tanklock, ett fastkedjat tanklock
eller ett tanklock till vilket samma nyckel skall anvéndas som
till fordonets tdndning. I det senare fallet skall nyckeln endast
kunna tas ut ur tanklocket ndr detta ar 1st.

5.1.4. Bestdmmelser om sdkerhet for elektroniska system

Y Mi16

S5.14.1. Fordon som &r utrustade med en dator for kontroll av utslapp
skall vara forsedda med anordningar som forhindrar alla
andringar som inte &r tillatna av tillverkaren. Tillverkaren skall
godkdnna &ndringar om dessa &dr noddvindiga for diagnos,
underhall, kontroll, montering och reparation. Alla koder som
kan programmeras om och driftparametrar skall vara skyddade
mot manipulering och ge ett minst lika gott skydd som
bestimmelserna i ISO DIS 15031-7 daterad oktober 1998 (SAE
J2186, daterad oktober 1996) forutsatt att utbyte av sikerhetsdata
sker via de protokoll och den diagnosanslutare som anges i
avsnitt 6.5 1 tillagg 1 till bilaga XI. Alla kalibreringschips som
kan avlagsnas skall sitta i socklar, vara inneslutna i ett forseglat
holje eller vara skyddade av elektroniska algoritmer och inte
kunna bytas ut annat dn med hjélp av sérskilda verktyg och forfa-
randen.

VYMI15
5.1.4.2. Kodade motordriftsparametrar skall inte kunna bytas ut annat &n
med hjéilp av sirskilda verktyg och forfaranden (t.ex. datorkom-
ponenter som dr fastlddda eller sitter i socklar eller forseglade
[eller fastlodda] datorkapslar).

5.1.4.3. Nér det giller mekaniska brinsleinsprutningspumpar som ar
monterade pa motorer med kompressionstindning skall tillver-
karna vidta ldmpliga atgérder for att skydda instdllningen for
maximal brénsletillforsel fran manipulation da fordonet &r i bruk.

5.1.4.4. Tillverkarna far hos den myndighet som beviljar typgodkénnande
ansoka om undantag fran nigot av dessa krav for fordon som
sannolikt inte kommer att behova skydd. De kriterier som denna
myndighet skall beddma nir den Overvédger ett undantag skall
bland annat omfatta aktuell tillgdng pa prestandahdjande chips,
fordonets hogprestandakapacitet och den sannolika forséljnings-
volymen for fordonet.

VYMl16
5.1.4.5. Tillverkare som anvidnder kodsystem som kan programmeras
(t.ex. Electrical Erasable Programmable Read-Only Memory,
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EEPROM) skall forhindra otilliten omprogrammering. Tillver-

kare skall tillimpa forbattrad teknik for att skydda mot

manipulation, och skrivskyddsfunktioner som kréver elektronisk
tillgang till en fristdende dator som underhalls av tillverkaren.

Myndigheten kommer att godkdnna metoder som ger ett lampligt

skydd mot manipulation.

M9

5.2. Tillimpliga prov
Figur 1.5.2 visar de prov som krivs for typgodkdnnande av olika
fordon.

VMI15

5.2.1. Fordon som har motorer med styrd tindning skall genomgé
foljande prov:

— Typ I-prov (genomsnittliga utslédpp frén avgasrér efter kalls-
tart).

— Typ lI-prov (kolmonoxidutsldpp vid tomgang).

— Typ ll-prov (utslépp av vevhusgaser).

— Typ IV-prov (utsldpp genom avdunstning).

— Typ V-prov (hallbarheten hos utslédppsbegransande anord-
ningar).

— Typ VI-prov (genomsnittliga utslapp av kolmonoxid och
kolviten fran avgasror efter kallstart vid 1&g omgivande
temperatur).

— OBD-prov.

YM10
vYM14

5.2.2. Fordon med motorer med styrd tindning som drivs med enbart
gasol och naturgas skall genomgé f6ljande prov:

— Typ 1 (simulering av de genomsnittliga utsldppen fran
avgasrorets dndror efter en kallstart).

— Typ 1I (utslédppen av kolmonoxid vid tomgéngskorning).

— Typ III (utsldppen av vevhusgaser).

— Typ V (den forereningsbegrénsande utrustningens hallbarhet).

VYM15

5.2.3. Fordon som har motorer med kompressionstindning skall
genomga foljande prov:

— Typ I-prov (genomsnittliga utsldpp fran avgasror efter kalls-
tart)

— Typ V-prov (hallbarheten hos utslédppsbegransande anord-
ningar)

— och, nér det ar tillimpligt, OBD-prov.

VYM10
M9

5.3. Provbeskrivning

5.3.1. Typ I-prov (simulering av genomsnittliga avgasutslapp efter kalls-
tart).

53.1.1. I figur 1.5.3 visas forfarandet for typ I-prov. Detta prov skall
utforas med alla fordon som anges i avsnitt 1 med en totalvikt
pa hogst 3,5 ton.

53.1.2. Fordonet placeras pa en chassidynamometer som &r utrustad sa att
belastning och troghetsmassa kan simuleras.

53.1.2.1. »MI10 Ett prov som totalt varar « i 19 minuter och 40
sekunder och som bestdr av tva delar, del I och del II genom-
foras, utan avbrott. Ett avbrott i provtagningen om hogst 20
sekunder for att justera provutrustningen kan, med tillverkarens
godkdnnande, goras mellan slutet av del I och borjan av del 2.

VYM14

5.3.1.2.1.1.  Fordon som drivs med gasol eller naturgas skall genomga typ I-
provet med avseende pd variationer i gasolens och naturgasens
sammansittning enligt beskrivningen i bilaga XII.
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YMi14

VYM15

YM10
VM9

53.1.2.1.2.

53.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.2.5.

5.3.1.3.

Fordon som kan drivas antingen med bensin eller med gasol eller
naturgas skall genomga typ I-provet for béda bransletyperna
varvid provet for fordon som drivs med gasol eller naturgas
maste utforas med avseende péd variationer i sammansittningen
av gasolen eller naturgasen enligt beskrivningen i bilaga XII.

Oaktat kravet i punkt 5.3.1.2.1.1 ovan betraktas fordon som kan
drivas med béde bensin och med ett gasformigt brinsle, dir
bensinsystemet dr monterat endast for nddsituationer eller for
start och dér tanken inte rymmer mer &n 15 liter bensin med
avseende pé typ I-provet, som fordon som kan koras endast pa
ett gasformigt brénsle.

Del 1 av provet utgdrs av fyra enkla tdtortskorcykler. Varje
korcykel omfattar femton provsteg (tomgang, acceleration,
konstant hastighet, deceleration, etc.).

Del 2 av provet utgdrs av en korcykel utanfor titort. Cykeln
omfattar 13 provsteg (tomgéng, acceleration, konstant hastighet,
deceleration, etc.).

Figur 1.5.2

Olika mojligheter for typgodkinnande och utvidgning av typgodkinnande

Fordon med motor med

Typgodkdnnandepr- Fordon med motor med styrd kompressionstindning i
ov tindning i kategorierna M och N Kategoriena M, och N,
Typ I Ja Ja
(storsta massa < 3,5 t) (storsta massa < 3,5 t)
Typ 1T Ja —
Typ II Ja —
Typ IV Ja _

(storsta massa < 3,5 t)

Typ V Ja Ja
(storsta massa < 3,5 t) (storsta massa < 3,5 t)
Typ VI Ja —

(Fordon i kategori M, och
kategori N, klass ("))

Utvidgning Avsnitt 6 — Auvsnitt 6
— M, och N, referensmasse
hogst 2 840 kg (%)

Omborddiagnos Ja, 1 enlighet med avsnitt 8.1 Ja, i enlighet med avsnitt 8.2
och 8.3

(") Kommissionen kommer s& snart som mdjligt men senast den 31 december 1999 att foresla
gransvérden for klasserna II och III i enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv 70/156/
EEG. Dessa grinsvirden skall tillimpas senast 2003.

(*) Kommissionen kommer att ytterligare studera frigan om att utvidga typgodkidnnandeprovet till
fordon i kategorierna M, och N, med en referensmassa som inte dverstiger 2 840 kg och limna
forslag senast 2004 i enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG till atgirder
som skall vidtas 2005.

Under provet spids avgaserna ut och ett proportionellt prov
samlas upp i en eller flera provsidckar. Utspddning, provtagning
och analys av fordonets avgaser utfors enligt det forfarande som
beskrivs nedan och den sammanlagda volymen hos de uppsam-
lade avgaserna mats. Inte bara utslédpp av kolmonoxid, kolviten
och kviveoxider utan &dven partikelutsldpp fran fordon med
motorer med kompressionstdndning registreras.

Provet utfors enligt det forfarande som beskrivs i bilaga 3.
Foreskrivna metoder for att samla upp och analysera gaserna
samt avskilja och viga partiklar méste tillimpas.
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5.3.1.4.

»M12 Enligt kraven i 5.3.1.5 mdste proven upprepas tre
ginger. €4 P MI10 Resultaten multipliceras med <€ med
tillimpliga forsdmringsfaktorer enligt 5.3.5. De resulterande
massorna av gasformiga utsldpp och, i friga om fordon med
motorer med kompressionstindning, de partiklar som erhalls vid
varje prov skall understiga griansvirdena i foljande tabeller:
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YM13

Gransvirden

) Referensmas- ) Sammar_l.lagd massa
Fordonskategori ca Massa kolmonoxid kolviten och
kvdveoxider
RW L, L, L,
(kg) (g/km) (g/km) (g/km)

Massa
partiklar

Kategori Klass Bensin Diesel Bensin Diesel (') Diesel (")

M(@® — alla 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08

N, I RM =< 1250 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08

il 1250 <RM | 4,0 1,25 0,6 1,0 0,12
< 1700

1 1700 < RM 5,0 1,5 0,7 1,2 0,17

() For fordon utrustade med dieselmotor av direktinsprutningstyp géller foljande L,- och L,-
gransvirden till och med den 30 september 1999:

L L

2 3

— kategori M (*) och N, (), klass I: 0,9 0,10
— kategori N, (), klass II: 1,3 0,14
— kategori N, (), klass III: 1,6 0,20

(*) Utom
— fordon som &r konstruerade for fler &n sex passagerare inklusive foraren, och

— fordon vars storsta massa overstiger 2 500 kg.
(®) Och fordon i kategori M som avses i not (?).

53.14.1. Trots vad som sédgs i 5.3.1.4 far for varje fororening eller kombi-
nation av fororeningar ett av de tre erhdllna virdena Overskrida
det foreskrivna griansviardet med hogst 10 %, om det aritmetiska
medelvirdet av de tre resultaten understiger detta grinsviarde. Om
gransvirdena Gverskrids for mer dn en fororening saknar det bety-
delse om detta intriffar under samma prov eller i olika prov
>M12 —— «.

VYMi12

vM14
53.14.2. Nar testerna utfors med gasformiga brénslen skall méngden
gasformiga utsldpp vara mindre &n grianserna for fordon med
bensinmotorer i tabellen ovan.

5.3.1.5. Det antal prov som anges i 5.3.1.4 kan minskas enligt vad som
foreskrivs i det foljande, varvid V| &r resultatet av det forsta
provet och V, resultatet av det andra provet avseende varje
fororening eller kombination av tva fororeningar som omfattas
av kraven.

53.1.5.1. Endast ett prov utfors, om resultatet avseende varje fororening
eller kombination av tva fororeningar som omfattas av kraven
uppgar till hogst 0,70 L (dvs. V| < 0,70 L).

5.3.1.5.2. Om villkoret enligt 5.3.1.5.1 inte uppfylls, utfors endast tva prov
om foljande villkor dr uppfyllda anseende varje fororening eller
kombination av tva fororeningar som omfattas av kraven:

V, £085LochV,+V, < 1,70LochV, < L.
5.3.2. Typ Il-prov (prov av kolmonoxidutslipp vid tomgang)
VYM10

5.3.2.1. Provet utfors med fordon som drivs med Otto-motorer for vilka
provet som anges i punkt 5.3.1 inte géller.

YMi14
53.2.1.1. Fordon som kan drivas antingen med bensin eller med gasol eller
naturgas skall genomga typ II-provet for bada brinsletyperna.
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VYM14

5.3.2.1.2.
YM10

5.3.2.2.
M9

5.3.3.

5.3.3.1.
VYM14

5.3.3.1.1.

5.3.3.1.2.
VM9

5.3.3.2.

5.3.4.
YM10

5.34.1.
VYM14

5.3.4.1.1.
M9

5.3.4.2.
VYMI15

53.50).

5.3.5.1.

5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.1.3.

Oaktat kraven i punkt 5.3.2.1.1 ovan betraktas fordon som kan
drivas med bade bensin och med ett gasformigt brénsle, dar
bensinsystemet dr monterat endast for nodsituationer eller for
start och dar tanken inte rymmer mer &n 15 liter bensin med
avseende pa typ Il-provet, som fordon som kan koras endast pa
ett gasformigt brénsle.

Vid prov enligt bilaga 4 far volymen kolmonoxid i avgaserna da
motorn gar pa tomgang inte dverstiga 3,5 % vid den instéllning
som anges av tillverkaren och far inte 6verstiga 4,5 % inom det
justeringsomrade som anges i samma bilaga.

Typ Il-prov (kontroll av utslipp av vevhusgaser)

Detta prov skall utforas med alla fordon som anges i avsnitt 1
utom fordon med motorer med kompressionstdndning.

Fordon som kan drivas antingen med bensin eller med gasol eller
naturgas skall genomga typ IlI-provet endast for bensin.

Oaktat kraven i punkt 5.3.3.1.1 ovan betraktas fordon som kan
tankas med bade bensin och med ett gasformigt brinsle, dir
bensinsystemet dr monterat endast for nddsituationer eller for
start och dir tanken inte rymmer mer &n 15 liter bensin med
avseende pa typ Ill-provet, som fordon som kan kdras endast pa
ett gasformigt brénsle.

Nér motorn provas i enlighet med bilaga 5 far vevhusventila-
tionen inte medfora ndgra utslipp av vevhusgaser till
omgivningen.

Typ IV-prov (bestdmning av utsldpp genom avdunstning)

Provet skall utforas med alla fordon PMI14 som har en
forbranningsmotor med kompressionstindning och fordonen drivs
med gasol eller naturgas. <«

Fordon som kan drivas antingen med bensin eller med gasol eller
naturgas skall genomgé typ IV-provet endast for bensin.

Vid prov enligt bilaga 6 skall utsldppen genom avdunstning
understiga 2 g/prov.

Typ VI-prov (kontroll av genomsnittliga utsldpp av kolmonoxid
och kolviten fran avgasror efter kallstart vid lag temperatur).

Detta prov skall utféras pd alla fordon i kategorierna M, och N,
klass 1(*) med motor med styrd tindning, med undantag av
fordon som dr avsedda for mer dn sex personer och fordon vars
storsta massa Overstiger 2 500 kg.

Fordonet skall placeras pa en dynamometerbiank som &r utrustad
for simulering av belastning och troghet.

Provet bestar av de fyra grundliaggande titortskorcyklerna i del 1
av typ I-provet. Del 1 av provet beskrivs i tilldgg 1 till bilaga III
och illustreras i figurerna III.1.1 och III.1.2 i tilldgget. Provet vid
lag temperatur, som pagar under totalt 780 sekunder, skall utforas
utan avbrott och paborjas ndr motorn startar.

Provet vid 1dg temperatur skall utforas vid en omgivande tempe-
ratur av 266 K (=7°C). Innan provet utfors skall provfordonen
konditioneras pa ett enhetligt sétt for att sdkerstélla att provresul-
taten kan upprepas. Konditioneringen och dvriga provforfaranden
skall utforas pa det sitt som beskrivs i bilaga VII.

(') Detta avsnitt géller for nya fordonstyper fran och med den 1 januari 2002.

() Kommissionen kommer sd snart som mdjligt, men senast den 31 december 1999, att
foresla gransvirden for klasserna IT och III, i enlighet med forfarandet i artikel 13 i
direktiv 70/156/EEG. Dessa gransvérden skall tillimpas senast 2003.



1970L0220 — SV — 06.02.2001 — 018.001 — 17

VYMi15

5.3.5.14.

53.5.2.

5.3.5.2.1.

5.3.5.2.2.

5.3.5.3.
5.3.53.1.

5.3.53.2.

»M15 5.3.6.

Under provet skall avgaserna spadas ut och ett proportionellt prov
samlas upp. Avgaserna fran provfordonet skall fértunnas, samlas
upp och analyseras enligt det forfarande som beskrivs i bilaga VII
och den totala volymen av de utspddda avgaserna skall métas. De
utspddda avgaserna skall analyseras med avseende pa mingden
kolmonoxid och kolviten.

Om inte annat krdvs enligt avsnitten 5.3.5.2.2 och 5.3.5.3 skall
provet utforas tre ganger. Kolmonoxid- och kolviteutsldppens
massa skall understiga de grinsvirden som anges i foljande
tabell:

Provtemperatur Kolmonoxid Kolviten
L, (g/km) L, (g/km)
266 K (- 7°C) 15 1,8

Om inte annat kriavs enligt avsnitt 5.3.5.2 far for varje forore-
nande dmne hogst ett av de tre resultat som har erhéllits
overstiga det angivna griansvirdet med mer dn 10 %, forutsatt att
det aritmetiska medelvirdet av de tre resultaten ligger under det
angivna gransvirdet. Om de angivna gransvirdena overskrids for
mer dn ett av de fororenande dmnena saknar det betydelse om
detta intrdffar under samma prov eller under olika prov.

Det antal prov som anges i avsnitt 5.3.5.2 far pa tillverkarens
begidran Okas till tio, forutsatt att det aritmetiska medelvirdet av
de forsta tre resultaten ligger mellan 100 och 110% av
gransvirdet. 1 sd fall skall det krivas endast att det aritmetiska
medelvirdet av samtliga tio resultat ligger under grinsvirdet.

Det antal prov som anges i avsnitt 5.3.5.2 far minskas i enlighet
med avsnitten 5.3.5.3.1 och 5.3.5.3.2.

Endast ett prov skall utféras om resultatet av det forsta provet ar
mindre &n eller lika med 0,70 L for varje fororenade dmne.

Om kravet enligt avsnitt 5.3.5.3.1 inte ar uppfyllt skall endast tva
prov utforas for varje fororenande dmne om resultatet av det
forsta provet understiger eller dr lika med 0,85 L for varje forore-
nande dmne, summan av de forsta tva resultaten understiger eller
ar lika med 1,70 L och resultatet av det andra provet understiger
eller 4r lika med L.

(V, < 085LochV,+V, < 1,70 L och V, < L)

<« Typ V-prov (hallbarhet hos utsldppsbegrinsande anord-
ningar)

»Mi15 53.6.1. €4 P»MI10 Provet skall utféras med alla fordon som anges i

avsnitt 1 for vilka provet som anges i 5.3.1 giller. <« Provet
avser hallbarheten under en korstricka pa 80 000 km och kors
pa provbana, vdg eller chassidynamometer i enlighet med det
korschema som anges i bilaga 7.

»M15 5.3.6.1.1. € Fordon som kan drivas antingen med bensin eller med

gasol eller naturgas skall genomga typ V-provet endast for
bensin.

»MI15 5.3.6.2. € Trots vad som sdgs i »M15 5.3.6.1. « kan en tillverkare

vilja att anvidnda forsamringsfaktorerna i foljande tabell i stillet
for provet enligt »>M15 5.3.6.1.1. «.
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Figur 1.5.3

Flodesdiagram for typgodkinnande typ I

(se avsnitt 5.3.1)

EEG-typgodkinnande

Ett prov
Vi <070 L 2 { beviljas l
nej
i Vi > 1,10 L
nej
Tva prov
Vii =085L
och Vj <L 2 { beviljas I
och Vi + Vi < 1,70 L
nej
Vip > 1,10 L
2 eller Vj; = L
och Viz =L
nej
Tre prov
Vil <L
och Vi < L 12 { beviljas I
och Vi3 <L
] nej
1B Vi3 > 1,10 L
nej
Viz 2 L
B och Vjp 2 L
eller V;; =2 L
nej
(Vip + Vig + Vi3)/3 < L B i beviljas l
nej
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Forsamringsfaktorer

Motorkategori
otorkategori HC +

co HC NO, NO, ()

Partiklar

Motor med styrd tdndning 1,2 1,2 1,2 — —

Motor med 1,1 — 1,0 1,0 1,2
kompressionstindning

(") For fordon med motorer med kompressionstandning.

Om tillverkaren begir det, far den tekniska tjansten utfora typ I-
provet med anvidndning av forsdmringsfaktorerna i ovanstdende
tabell innan typ V-provet genomfors. Nér typ V-provet har
genomforts, far den tekniska tjénsten justera resultaten for
typgodkdnnande som anges enligt bilaga 9 genom att ersitta
forsdmringsfaktorerna i ovanstdende tabell med de faktorer som
uppmiitts under typ V-provet.

M5
5.3.6.3. Forsamringsfaktorerna skall bestimmas antingen genom forfa-
randet i avsnitt 5.3.6.1 eller utifrdn vidrdena i tabellen i avsnitt
5.3.6.2. Forsamringsfaktorerna skall anvindas for att faststélla
Overensstimmelse med kraven i avsnitt 5.3.1.4.

5.3.7. Utslippsdata som krdivs for trafiksdkerhetsprovning.

5.3.7.1. Detta krav giéller for alla fordon som har motor med styrd
tandning och for vilka det ansdks om godkédnnande enligt detta
direktiv.

5.3.7.2. Vid prov i enlighet med bilaga IV (typ II-prov) vid normal
tomgang
— skall kolmonoxidhalten av volymen avgasutsldpp registreras,
— skall motorhastigheten under provet registreras, inbegripet
eventuella toleranser.

5.3.7.3. Vid prov vid hog tomgangshastighet (dvs. > 2000 varv per minut)

— skall kolmonoxidhalten i volymen avgasutslapp registreras,

— skall lambda-vérdet (') registreras,

— skall motorhastigheten under provet registreras, inbegripet
eventuella toleranser.

5.3.7.4. Temperaturen pa motoroljan under provet skall métas och regi-
streras.

5.3.7.5. Tabellen i avsnitt 1.9 i tilldgget till bilaga X skall kompletteras.

5.3.7.6. Tillverkaren skall bekrifta korrektheten av det lambda-vérde som
enligt avsnitt 5.3.7.3 registreras vid typgodkénnandet som respre-
sentativt for typfordon som tillverkas inom 24 ménader fran det
att den tekniska servicen beviljat typgodkidnnande. En bedomning

() Lambda-virdet skall berdknas med hjélp av foljande forenklade Brettschneider-ekva-

tion:
Cco He 3,5 Oc
[COx ]+ +102] + TVXW_TV x ([cO, | +[cO])
3,5+
- [CO, |
n Hev  Ocv
(1 +77T> x ([CO, ] +[CO] +K1x[HC])

dar
[1 = koncentrationen i volymprocent
K1 = omrdkningsfaktorn for att omvandla NDIR-mitning till FID-métning (uppgift

om denna ges av tillverkaren av métutrustningen)
Hev = atomforhéllandet mellan vite och kol [1,7261]
Ocv = atomfGrhallandet mellan syre och kol [0,0175]
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VYMi15

VYMi4
5.3.8.

5.3.8.1.

VYM12

VYMI15
6.1.

VYM10

VYM12
6.1.1.1.

YM10
6.1.1.2.

6.1.2.

skall genomforas pa grundval av undersdkningar och analyser av
fordon ur tillverkningen.

Godkdnnande av ersdttningskatalysatorer

Provet skall utforas endast pa erséttningskatalysatorer avsedda att
monteras pa EG-typgodkénda fordon som inte &r utrustade med
ett OBD-system enligt bilaga XIII.

TYPANDRINGAR OCH ANDRINGAR AV GODKAN-
NANDEN

Vid andringar av den godkinda typmodellen enligt detta direktiv
skall bestimmelserna i artikel 5 i direktiv 70/156/EEG och, om
tillampligt, foljande sdrskilda bestimmelser gilla:

Utvidgat godkinnande nir det giller avgasutsliapp (typ I-, typ
II-, och typ VI-prov)

Fordonstyper med olika referensmassa

Ett godkdnnande far endast utvidgas till fordonstyper vilkas refe-
rensmassa kraver anvindning av ekvivalent troghetsmassa som &r
nédrmast storre eller som dr mindre.

Godkdnnande av en fordonstyp far endast utvidgas att gilla
fordonstyper vilkas referensvikt dr sidan att den ekvivalenta
troghetsmassa som skall anvéndas dr de ndrmaste tva storre eller
vilken som helst av den mindre.

Vad avser fordon i kategori N, och fordon i kategori M som
anges i not(?) i avsnitt 5.3.1.4 om referensmassan for den fordon-
styp for vilken utvidgat godkdnnande soks dr sadan att ett
svianghjul maste anvindas med en ekvivalent troghetsmassa som
ir mindre &n den som anvinds for den fordonstyp som redan
godkints, beviljas utvidgat typgodkinnande om massan forore-
ningar frdn det fordon som redan godkints inte Gverstiger de
grinsvédrden som giller for det fordon for vilket utvidgat godkén-
nande soks

Fordonstyper med olika utvéxlingsforhdllanden

Ett godkdnnande som beviljats for en fordonstyp far om foljande
villkor &r uppfyllda utvidgas till att gilla fordonstyper som endast
i friga om utvéxlingsforhallanden skiljer sig fran den typ som
godkénts.

»M15 6.1.2.1. For varje utvéxlingsforhillande som anvénts i typ I- och typ

VI-provet < dr det nddvindigt att bestimma forhéllandet:
V, —
E= V2= i

Vi

dér V| idr hastigheten hos det typgodkinda fordonet och V, ér
hastigheten hos det fordon for vilket utvidgat godkdnnande begirs
vid motorvarvtalet 1 000 r/min.

»MI15 6.1.2.2. For varje utvixlingsforhallande som anvénts i typ I- och typ

6.1.2.3.

Vl-provetllande, beviljas utvidgat godkdnnande utan att typ I-
proven behdver upprepas.

Om E > 8% for minst ett utviaxlingsforhdllande och E < 13% for
varje utvaxlingsforhédllande skall typ I- och typ VI-proven
upprepas <4, men de far utforas i ett laboratorium som viljs av
tillverkaren, P M12 forutsatt att godkdnnande ges av den
tekniska tjansten <. Rapporten fran proven skall séndas till den
tekniska tjdnst som ansvarar for typgodkdnnandeproven.

Fordonstyper med olika referensvikt och olika utvixlings-
forhallanden

Ett godkdnnande som utfirdats for en fordonstyp far utvidgas till
att gélla fordonstyper som skiljer sig fran den godkinda endast i
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6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.1.5.

6.2.1.6.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

fraga om referensvikt och utvixlingsforhdllanden, om samtliga
villkor i 6.1.1 och 6.1.2 dr uppfyllda.

Anmdrkning

Om en fordonstyp har godkints i enlighet med 6.1.1 — 6.1.3 fér
inte godkdnnandet utvidgas till att gélla andra fordonstyper.

Utslipp genom avdunstning (typ IV-prov)

Ett godkdnnande som utfirdats for en fordonstyp som &r utrustad
med anordningar for att begrinsa utsldpp genom avdunstning far
utvidgas om foljande villkor &r uppfyllda:

Den grundldggande principen for brénsle/luftdosering (t. ex.
enkelpunktsinsprutning, forgasare) skall vara densamma.

Briénsletankens form och materialet i brénsletank och brinsles-
langar skall vara identiska. Den mest avvikande modellen i
fordonsfamiljen med avseende pé slangdiameter och ungefirlig
slanglidngd skall provas. Huruvida icke identiska ang/vitskesepa-
ratorer skall godtas avgdrs av den tekniska tjénst som svarar for
typgodkdnnandeproven. Brénsletankens volym skall inte avvika
med mer dn + 10 %. Instdllningen hos tankens avluftningsventil
skall vara identisk.

Metoden for lagring av brénslednga skall vara identisk, dvs.
fallans form och volym, lagringsmediet, luftrenare (om den
anvénds for att begrinsa utsldpp genom avdunstning) etc.

Volymen hos forgasarens flottorhus far avvika med hogst 10
milliliter.

Metoden for att tervinna den lagrade angan skall vara densamma
(t. ex. luftflode, startpunkt eller atervunnen volym under provcy-
keln).

Metoden for titning och ventilering av briansledoseringssystemet
skall vara identisk.

Kompletterande anmérkningar:

i) olika motorstorlekar r tillatna,
ii) olika motoreffekter &r tillatna,

iii) automatiska och manuella véxellador samt tva- och fyrhjuls-
drift 4r tillatna,

iv) olika karosstyper &r tilldtna,
v) olika hjul- och déckstorlekar &r tillatna.

Hillbarheten hos utslippsbegrinsande anordningar (typ V-
prov)

Ett typgodkdnnande som utfardats for en fordonstyp far utvidgas
till att gilla andra fordonstyper, vilka med avseende pa motorn
och de utsldppsbegrinsande anordningarna ar identiska med det
fordon som redan har godkénts. Séledes skall fordon som i de
avseenden som anges i det foljande &r identiska eller inte avviker
utdver vad som sirskilt anges anses ha samma kombination av
motor och utsldppsbegrinsande anordningar.

Motor:

— antal cylindrar,

— cylindervolym (+ 15 %),
— cylinderblockets utformning,
— antal ventiler,

— brénslesystem,

— typ av kylsystem,

— forbranningsprocess,

— centrumlinjen av cylinderns inre diameter till centrumdimen-
sioner.

Avgasreningssystem:
— Katalysatorer:

— antal katalysatorer och delar,



1970L0220 — SV — 06.02.2001 — 018.001 — 22

vmi12
— Kkatalysatorns storlek och form (monolitvolym = 10 %),
M9
— typ av katalytisk reaktion (oxiderande, trevigs-, osv.),
— é&delmetallinnehall (identiskt eller storre),
— andel ddelmetall (£ 15 %),
— substrat (struktur och material),
— celltdthet,
— typ av holje for katalysatorn/katalysatorerna,

— katalysatorernas placering (placering i avgassystemet som
inte medfor hogre temperaturvariationer dn 50 K vid kata-
lysatorns inlopp). »M12 Denna temperaturvariation skall
kontrolleras under stabila forhallanden vid en hastighet av
120 km/tim och med belastningsinstilling for typ I-
prov. «

— Sekundair lufttillfrsel:

— med eller utan,
— typ (pulsair, luftpumpar, osv.).
— EGR:

— med eller utan.

VY MI12
6.3.1.3. Troghetskategori: de tva troghetskategorier som ar ndrmast storre
och alla mindre troghetskategorier.

6.3.1.4. Héllbarhetsprovet kan utféras med ett fordon som i friga om
kaross, véxelldda (automatisk eller manuell) samt hjul- eller
dackstorlek skiljer sig frén det fordon for vilket typgodkdnnande
begirs.

VYMI15
6.4. OBD-system

6.4.1. Ett godkdnnande som har beviljats for en fordonstyp med avse-
ende pa OBD-system far utvidgas till olika fordonstyper som
tillhér samma fordons/OBD-familj enligt beskrivningen i tilligg
2 till bilaga XI. Systemet for utsldppsbegrinsning skall vara iden-
tiskt med systemet i det fordon som redan har godkénts och
Overensstimmelse med den beskrivning av OBD-familjen som
ges 1 tilldgg 2 till bilaga XI, oberoende av foljande fordonsegen-
kaper:

— Motortillbehor.

— Dick.

— Ekvivalent troghetsmassa.
— Kylsystem.

— Totalt utvixlingsforhallande.
— Kraftoverforingstyp.

— Karosserityp.

VYMl11
7. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

vMis
7.1. Atgirder for att sikerstilla produktionsdverensstimmelse skall

vidtas i enlighet med bestimmelserna i artikel 10 i direktiv 70/

156/EEG, senast dndrat genom direktiv 96/27/EEG (typgodkén-

nande for hela fordonet). Enligt denna artikel alaggs tillverkaren

ansvaret for att vidta atgirder for att sdkerstilla produktionens

overensstimmelse med den godkidnda typen. Produktionsove-

rensstimmelse skall kontrolleras pa grundval av beskrivningen i

det typgodkéinnandeintyg som finns i bilaga X till detta direktiv.

I allménhet skall produktionsdverensstimmelse med avseende pa
begrinsning av utsldpp fran avgasror och utslipp genom avdunst-
ning fran fordonet kontrolleras pa grundval av beskrivningen i det
typgodkédnnandeintyg som finns i bilaga X samt vid behov samt-
liga eller nagra av testerna av typ I, II, III och IV som beskrivs i
avsnitt 5.2.

Overensstimmelse hos fordon i bruk

Niér det giller typgodkdnnanden som har beviljats med avseende
pa utsldpp skall dessa atgirder ocksd kunna bekrifta att de
utsldppsbegransande anordningarna dr funktionsdugliga under
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VYMi11

fordonens normala  livslingd vid normal anvdndning
(6verensstaimmelse hos fordon i bruk som underhalls och anvinds
pa korrekt sitt). Med avseende pd detta direktiv skall dessa
atgirder kontrolleras under en period av hogst fem ar, eller tills
fordonet har korts 80 000 km, beroende pa vilket som intraffar
forst, och fran och med den 1 januari 2005 under en period av
hogst fem ar eller 100 000 km, beroende pa vilket som intrdffar
forst.

7.1.1. Typgodkannandemyndigheten skall kontrollera 6verensstimmelse
avseende fordon i bruk pa grundval av alla relevanta uppgifter
fran tillverkaren, i1 enlighet med forfaranden som motsvarar de
som anges i artikel 10.1 och 10.2 i direktiv 70/156/EEG samt i
punkterna 1 och 2 i bilaga X till det direktivet.

Den myndighet som ansvarar for typgodkidnnande skall kontrol-
lera Overensstimmelse hos fordon i1 bruk pa grundval av
uppgifter fran tillverkaren. Dessa uppgifter skall omfatta foljande:

— Relevanta uppgifter som har erhéllits i enlighet med géllande
krav och provforfaranden samt fullstdndiga uppgifter for varje
provat fordon om fordonets tillstdnd, tidigare anvéndning,
utford service och Ovriga relevanta faktorer.

— Relevanta uppgifter om service- och reparationsitgarder.

— Andra relevanta prov och anmirkningar som har registrerats
av tillverkaren, inbegripet sérskilda uppgifter om felindika-
tioner fran OBD-systemet. (')

7.1.2. De uppgifter som tillverkaren samlar in skall vara tillrackligt
omfattande for att sdkerstilla att prestandan hos fordon i bruk
kan bedomas vid de normala anvindningsforhdllanden som anges
i avsnitt 7.1 samt pa ett sitt som &r representativt for de geogra-
fiska omrdden som utgér tillverkarens marknad.” (*)

»Mi15 7.1.3. € Om ett typ I-prov skall utféras och ett fordons typgodkén-
nande har en eller flera utvidgningar, skall proven endera utforas
pa ett fordon som beskrivs i det forsta informationspaketet eller
pa det fordon beskrivet i det informationspaket som giller den
aktuella utvidgningen.

»Mi15 7.1.3.1. <« Kontroll av fordonets éverensstimmelse vid typ 1-prov.

Nar myndigheterna har gjort sitt val, far tillverkaren inte goéra
nagra dndringar pa de utvalda fordonen.

»Mi15 7.1.3.1.1. € Tre slumpméssigt utvalda fordon ur serien provas sa som
beskrivs i punkt 5.3.1 i denna bilaga. Forsdmringsfaktorerna
anvinds pa samma sitt. Griansvirdena ges i punkt 5.3.1.4 i denna
bilaga.

»Mi15 7.1.3.1.2. €4 Om myndigheterna godtar den produktionsstandardavvi-
kelse som tillverkaren har uppgivit i enlighet med bilaga 10 till
direktiv 70/156/EEG, genomfors provningarna i enlighet med
Tillagg 1 till denna bilaga.

Om myndigheterna inte godtar den produktionsstandardavvikelse
som tillverkaren har uppgivit i enlighet med bilaga 10 till direktiv
70/156/EEG, genomférs proven i enlighet med Tilligg 2 till
denna bilaga.

»Mi15 7.1.3.1.3. « P4 grundval av en provning av fordonen som genomfors
med hjilp av stickprov anses en produktionsserie vara i
overensstimmelse respektive inte i Overensstimmelse, ndr alla
fororeningars védrden godkénts respektive en fororenings vérden
underkénts, 1 enlighet med provningskriterierna i respektive
tillagg.

Om det uppnds godkénnande for en fororening, &ndras detta
resultat inte av andra prov som genomf6rs for andra fororeningar.

(') Avsnitten 7.1.1 och 7.1.2 kommer si snart som mojligt att granskas pa nytt och
kompletteras i enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG, varvid
héinsyn skall tas till de sdrskilda problemen i samband med fordon i kategori N, samt
de fordon i kategori M som avses i fotnot 2 till tabellen i avsnitt 5.3.1.4. Forslag skall
laggas fram i sa god tid att de hinner antas fore de datum som anges i artikel 2.3.
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Om det inte uppnas godkdnnande for samtliga fororeningar, och
det inte sker ett underkdnnande for en fororening, genomfors ett
prov med ett annat fordon (se figur 1.7).

»M15 7.1.3.2. « Trots kraven i punkt 3.1.1 i bilaga 3 genomfors proven pa
fordon som dnnu inte har anvints i trafik.

»M15 7.1.3.2.1. « Pi tillverkarens anmodan kan proven emellertid genom-
foras pa fordon som har kort

— hogst 3 000 km, om fordonets motor har styrd tdndning,
— hogst 15 000 km, om fordonet har dieselmotor.

1 sé fall skots inkdrningen av fordonet av tillverkaren, som inte
far genomfora ndgra dndringar pa fordonen.
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Prov med
tre fordon

l

Berikning av
provutfall

i

Visar provutfallet enligt tilligget i friga att JA Serien
serien underkanns for minst en fororening? —> underkénd

l NEJ

NEJ Visar provutfallet enligt tilligget ifriga att
serien godkinns for minst en férorening?

E

Godkinnande for en eller flera fororeningar

!

Har godkinnande uppnatts for JA Serien godkind
samtliga fororenigar? _p

A’l NEJ

Prova ytterligare ett fordon

v

Figur 1.7
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»Mi15 7.1.3.2.2. € Om tillverkaren onskar kora in fordonen, (”x” km, dér x
< 3000 km, om fordonets motor har styrd tindning, och x
< 15000 km, om fordonet har dieselmotor), skall berdkningen
ske pa foljande sitt:
— Utsldppen av fororeningar (typ 1) méts vid noll och vid ’x”
km pé det forst provade fordonet.
— Utsldppens utvecklingskoefficient mellan noll och ”x” km
berdknas for var och en av fororeningarna:
utsldpp ”x” km
utslapp noll km

Koefficienten kan vara under 1.

— Ovriga fordons kérs inte in, utan deras utslidpp vid noll km
omriknas med hjilp av utvecklingskoefficienten.

I sé fall anvinds foljande virden:

— Virdena vid ”x” km for det forsta fordonet.

— Virdena vid noll km multiplicerat med utvecklingskoeffi-
cienten for ovriga fordon.

»M15 7.1.3.2.3. € Alla dessa prov kan genomféras med kommersiellt
tillgéngligt brénsle. De i bilaga 8 beskrivna referensbrinslena
kan dock anvindas pa tillverkarens begéran.

»Mi15 7.1.4. € Om det skall foretas ett typ 3-prov skall det genomforas med
alla de fordon som &r utvalda till typ 1-prov av produktionsove-
rensstimmelse (»>M15 7.1.3.1.1 «). Villkoren i punkt 5.3.3.2
skall uppfyllas.

»Mi15 7.1.5. €4 Om typ 4-prov skall genomforas, tillimpas punkt 7 i bilaga
6.

VYMI15
OBD-system

7.1.6. Om OBD-systemets funktion skall kontrolleras skall det goras pa
foljande sitt:

7.1.6.1. Nér typgodkdnnandemyndigheten bedomer att produktionskvali-
teten dr otillfredsstillande skall ett slumpmaéssigt utvalt fordon ur
serien genomgéa de prov som beskrivs i tilldgg 1 till bilaga XI.

7.1.6.2. Produktionsoverensstimmelse skall anses foreligga om fordonet
uppfyller kraven for de prov som beskrivs i tilldgg 1 till bilaga
XL

7.1.6.3. Om det utvalda fordonet ur serien inte uppfyller kraven i avsnitt

7.1.6.1 skall ytterligare fyra slumpmaéssigt utvalda fordon ur
serien genomga de prov som beskrivs i tilligg 1 till bilaga XI.
Proven far utforas pa fordon som har korts in hogst 15 000 km.

7.1.6.4. Produktionsdverensstimmelse skall anses foreligga om minst tre
av fordonen uppfyller kraven for de prov som beskrivs i tilldgg
1 till bilaga XI.

7.1.7. Pa grundval av den kontroll som avses i avsnitt 7.1.1 skall den
myndighet som beviljar typgodkidnnande antingen

— besluta att fordonens Overensstimmelse ar tillfredsstillande
och inte vidta ytterligare atgirder, eller

— besluta att informationen eller Overensstimmelse avseende
fordon som ér i bruk &r otillracklig och lata prova fordonen i
enlighet med tilldgg 3 till denna bilaga.

7.1.7.1. Om typ I-prov bedoms vara nddvindiga for att kontrollera att de
utsldppsbegransande anordningarna Gverensstimmer med kraven
pa funktion under drift, skall proven utforas enligt ett provforfa-
rande som uppfyller de statistiska kriterier som anges i tilligg 4
till denna bilaga.

7.1.7.2. Typgodkidnnandemyndigheten skall i samarbete med tillverkaren
vilja ut ett provparti med fordon som har tillricklig korstricka,
dér det pa rimligt sitt dr sidkerstéllt att fordonen har anvénts under
normala forhallanden. Tillverkaren skall radfragas om valet av
fordon i provpartiet samt ges mojlighet att ndrvara vid kontrol-
lerna av fordonens dverensstimmelse.

7.1.7.3. Tillverkaren skall tillatas att under &verinseende av typgodkin-
nandemyndigheten utfora kontroller, &ven sddana som dr av
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destruktiv karaktér, pa fordon med utslappsnivaer som Overstiger
gransvardena, for att faststilla mojliga orsaker till en forsdmring
som inte kan anses bero pa tillverkaren (t.ex. att blyhaltig bensin
har anvénts fore provtillfallet). Om resultaten av dessa kontroller
bekréftar att sddana orsaker foreligger, skall provresultaten inte
tas med vid kontrollen av verensstimmelse.

7.1.7.4. Om typgodkidnnandemyndigheten inte &r tillfredsstilld med resul-
taten av proven i enlighet med de kriterier som anges i tilligg 4,
skall de atgérder for Overensstimmelse som avses i artikel 11.2
och i bilaga X till direktiv 70/156/EEG utstrackas till att dven
omfatta fordon i bruk som hor till samma fordonskategori och
som l0per risk att drabbas av samma brister i enlighet med avsnitt
6 i tillagg 3.

Den plan for atgérder for Overensstimmelse som tillverkaren
lamnar in skall godkdnnas av typgodkdnnandemyndigheten. Till-
verkaren dr ansvarig for att den godkdnda planen for atgirderna
genomfors.

Typgodkidnnandemyndigheten skall meddela samtliga medlems-
stater sitt beslut inom 30 dagar. Medlemsstaterna kan begira att
samma plan for atgirder for dverensstimmelse tillimpas pd samt-
liga fordon av samma typ som dr registrerade inom deras
territorium.

7.1.7.5. Om en medlemsstat har faststéllt att en fordonstyp inte uppfyller
de tillimpliga kraven i tilligg 3 till denna bilaga, skall denna
medlemsstat snarast meddela detta till den medlemsstat som
beviljade det ursprungliga typgodkdnnandet i enlighet med
bestimmelserna i artikel 11.3 i direktiv 70/156/EEG.

Sedan skall den behériga myndigheten i den medlemsstat som
beviljade det ursprungliga typgodkédnnandet, enligt artikel 11.6 i
direktiv 70/156/EEG, meddela tillverkaren att en fordonstyp inte
uppfyller kraven i dessa bestimmelser samt att tillverkaren
forvéantats vidta vissa atgirder. Tillverkaren skall for myndig-
heten, inom tvd ménader efter denna underrittelse, ligga fram
en dtgdrdsplan for att avhjdlpa bristerna, vilken till innehallet bor
motsvara kraven 1 avsnitt 6.1-6.8 1 tilligg 3. Den behoriga
myndighet som beviljade det ursprungliga typgodkénnandet skall
inom tvd manader samrdda med tillverkaren for att uppna
samforstand om en dtgdrdsplan och om genomférande av planen.
Om den behoriga myndighet som beviljade det ursprungliga
typgodkédnnandet faststiller att ingen Overenskommelse kan nas,
skall det forfarande som anges i artikel 11.3 och 11.4 i direktiv
70/156/EEG inledas.

8. SYSTEM FOR OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM) FOR
MOTORFORDON

VYM17
8.1. Fordon med motorer med styrd tindning
8.1.1. Bensinmotorer

Fran och med den 1 januari 2000 for nya fordonstyper och fran
och med den 1 januari 2001 for alla fordonstyper skall fordon i
kategori M1 — utom fordon vilkas storsta vikt verstiger 2 500 kg
— och fordon i kategori N1 klass I utrustas med OBD-system for
kontroll av utsldpp i enlighet med bilaga XI.

Fran och med den 1 januari 2001 for nya fordonstyper och fran
och med den 1 januari 2002 for alla fordonstyper skall fordon i
kategori N1 klasserna II och III och fordon i kategori M1, vilkas
storsta vikt Overstiger 2 500 kg, utrustas med OBD-system for
kontroll av utsldpp i enlighet med bilaga XI.

8.1.2. LPG- och naturgasmotorer

Fran och med den 1 januari 2003 for nya fordonstyper och fran
och med den 1 januari 2004 for alla fordonstyper skall fordon i
kategori M1 — utom fordon vilkas storsta vikt dverstiger 2 500 kg
— och fordon i kategori N1 klass I, som helt eller delvis drivs med
antingen LPG eller naturgas, utrustas med OBD-system for
kontroll av utsldpp i enlighet med bilaga XI.
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Fran och med den 1 januari 2006 for nya fordonstyper och fran
och med den 1 januari 2007 for alla fordonstyper skall fordon i
kategori N1 klasserna II och III och fordon i kategori M1, vilkas
storsta vikt overstiger 2 500 kg, som helt eller delvis drivs med
antingen LPG eller naturgas, utrustas med OBD-system for
kontroll av utsldpp i enlighet med bilaga XI.

VYMil16
8.2. Fordon med kompressionstindning

Fordon i kategori M, utom

— fordon som é&r konstruerade for fler &n 6 passagerare inklusive
foraren,

— fordon vars stdrsta massa dverstiger 2 500 kg, skall fran och
med den 1 januari 2003 for nya typer och frén och med 1
januari 2004 for alla typer utrustas med OBD-system for
kontroll av utslépp i enlighet med bilaga XI.

Om nya fordon med motor med kompressionstindning, som tas i
bruk fore detta datum, utrustas med OBD-system, skall
bestimmelserna i avsnitten 6.5.3-6.5.3.6 1 tilldgg 1 till bilaga XI
gilla.

8.3. Fordon med kompressionstindning undantagna frin avsnitt
8.2

Med giltighet fran och med den 1 januari 2005 for nya fordon-
styper och fran och med den 1 januari 2006 for alla
fordonstyper skall fordon i kategori M|, som undantas frén avsnitt
8.2, utom fordon i kategori M, med kompressionstindning vilkas
storsta massa overstiger 2 500 kg, och fordon i kategori N, klass
1 med kompressionstindning utrustas med OBD-system for
kontroll av utsldpp i enlighet med bilaga XI.

Med giltighet fran och med den 1 januari 2006 for nya fordon-
styper och frdn och med den 1 januari 2007 for alla
fordonstyper skall fordon i kategori N, klasserna II och III med
kompressionstindning och fordon i kategori M, med kompres-
sionstindning vilkas storsta massa Overstiger 2 500 kg utrustas
med OBD-system for kontroll av utsldpp i enlighet med bilaga
XL

Om fordon med motorer med kompressionstindning som tas i
bruk fore de datum som anges i detta avsnitt utrustas med OBD-
system, skall bestimmelserna i avsnitt 6.5.3-6.5.3.6 1 tilligg 1 i
bilaga XI gilla.

8.4. Fordon i dvriga kategorier

Fordon i dvriga kategorier eller fordon i kategorierna M, och N,
vilka inte omfattas av 8.1, 8.2 eller 8.3 far utrustas med OBD-
system. | sddana fall skall avsnitt 6.5.3-6.5.3.6 i tilligg 1 till
bilaga XI gilla.
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Tilldgg 1

1. I detta tilligg beskrivs det forfarande som skall anvdndas vid kontroll av
produktionsdverensstimmelse i samband med typ 1l-prov, nir tillverkarens
produktionsstandardavvikelse ér tillfredsstéllande.

2. Vid en minsta stickprovsstorlek pa 3 sitts sannolikheten vid stickprovsforfa-
randet for att ett parti godkéinns, givet en felprocent pa 40, till 0,95
(producentens risk = 5 %), medan sannolikheten for att ett parti godkénns,
givet en felprocent pa 65, 4r 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

3. For var och en av de fororeningar som anges i punkt 5.3.1.4 i bilaga 1 tilla-
mpas foljande forfaringssitt (se figur 1.7).

L ar den naturliga logaritmen till gransvirdet for fororeningen.

x, dr den naturliga logaritmen till de uppmitta virdena for stickprovets
fordon nr i.

s dr en skattning av produktionsstandardavvikelsen (efter bestimning av den
naturliga logaritmen till de uppmétta virdena).

n &r det aktuella antalet stickprov.

4. Provutfallet for stickprovet berdknas genom att summan av standardavvikel-
serna bestdms i forhédllande till gransvardet med hjilp av definitionen

1 n
g;(foi)

S. Dirpa géller foljande:

— Om provutfallet ar storre dn troskelviardet for godkdnnande vid den i
tabell 1.1.5 angivna stickprovsstorleken, har godkdnnande uppnatts for
den aktuella fororeningen.

— Om provutfallet 4r mindre dn troskelvardet for underkdnnande vid den i
tabell 1.1.5 angivna stickprovsstorleken, konstateras underkdnnande for
den aktuella fororeningen. I annat fall provas &nnu ett fordon i
overensstimmelse med punkt 7.1.1.1 i bilaga 1, och berikningen gors
om pé stickprovet med stickprovsstorleken en enhet storre.

TABELL 1.1.5
Totalt an tal bedémda fordon Troskelvérde for godkdnnande Troskelvirde for underkdnnande
(stickprovsstorlek)

3 3,327 —4,724

4 3,261 —4,790

5 3,195 —4,856

6 3,129 —4,922

7 3,063 —4,988

8 2,997 —5,054

9 2,931 =5,120
10 2,865 —5,185
11 2,799 —5,251
12 2,733 =5,317
13 2,667 —5,383
14 2,601 —5,449
15 2,535 =5,515
16 2,469 —5,581
17 2,403 —5,647
18 2,337 =5,713
19 2,271 =5,779
20 2,205 —5,845
21 2,139 -5911
22 2,073 -5,977
23 2,007 —6,043
24 1,941 —6,109
25 1,875 —6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 —6,307
28 1,677 —6,373
29 1,611 —6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112
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Tilldgg 2

1. I detta tilligg beskrivs det forfarande som skall anvdndas vid kontroll av
produktionsdverensstimmelse i samband med typ 1l-prov, nir tillverkarens
produktionsstandardavvikelse antingen dr otillfredsstéllande eller saknas.

2. Vid en minsta stickprovsstorlek pa 3 sitts sannolikheten vid stickprovsforfa-
randet for att ett parti godkéinns, givet en felprocent pa 40, till 0,95
(producentens risk = 5 %), medan sannolikheten for att ett parti godkénns,
givet en felprocent pa 65, 4r 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

3. De i punkt 5.1.3.4 i bilaga 1 angivna méatvirdena for fororeningarna betraktas
som den logaritmiska normalfordelningen och maste forst transformeras
genom bestimning av deras naturliga logaritmer. Den minsta och den storsta
stickprovsstorleken anges av m, respektive m (m, = 3 och m = 32), och n
anger det aktuella antalet stickprov.

4. Om de naturliga logaritmerna till métvirdena i serien ar x, X,, ..., X, och L
ar den naturliga logaritmen till grdnsvérdet for fororeningarna, bestims
foljande:

=

> (@ -a)

=1

S —

2 _
Vi =

5. Tabell 1.2.5 visar vérdena for godkénnande (A)) och underkénnande (B)) vid
det aktuella antalet stickprov. Provutfallet é&r forhéllandet d,/v, och anvénds
det pa foljande sitt for bestimning av om serien godkédnns eller underkanns:

FérmOSnSm:

— dr serien godkind, om dy/v, < A,

— d&r serien underkénd, om dy/v,. = B

— gors en ny mitning, om A < au/vn <B,.
6. Anmdrkningar

Foljande rekursiva formler &r praktiska vid berdkning av provutfallets succes-
siva vérden:
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TABELL 1.2.5

Minsta stickprovsstorlek = 3

Stickprovsstorlek

Troskelvirde for godkdnnande

Troskelvérde for underkdnnande

n A, B,
3 —0,80381 16,64743
4 —0,76339 7,68627
5 —0,72982 4,67136
6 —0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 —0,64406 1,94369
9 —0,61750 1,59105
10 —0,59135 1,33295
11 —0,56542 1,13566
12 —0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 —0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 —0,43573 0,58321
17 —0,40933 0,51718
18 —0,38266 0,45922
19 —0,35570 0,40788
20 —0,32840 0,36203
21 —-0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 —0,24410 0,24943
24 —0,21509 0,21831
25 —0,18557 0,18970
26 —0,15550 0,16328
27 —0,12483 0,13880
28 —0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 —0,02892 0,07493
31 0,00449 0,0562
32 0,03876 0,03876
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Tilligg 3

KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON SOM AR 1
BRUK

1. INLEDNING

I detta tilldgg faststdlls de kriterier som avses i artikel 7.1.7 i denna
bilaga om urval av fordon for prov och forfarandena vid kontroll av
overensstimmelse hos fordon i bruk.

2. URVALSKRITERIER

Kriterierna for godkdnnande av ett utvalt fordon aterfinns i avsnitten 2.1-
2.8 1 detta tilldgg. Information skall inhdmtas genom undersékning av
fordonet och samtal med &dgaren/foraren.

2.1 Fordonet skall tillhora en fordonstyp som &r typgodkdnd enligt detta
direktiv och omfattas av ett intyg om Overensstimmelse enligt direktiv
70/156/EEG. Det skall vara registrerat i Europeiska gemenskapen och
anvindas dir.

2.2 Fordonet skall ha en korstracka pad minst 15 000 km eller ha varit i bruk
minst sex méanader, beroende pa vilket som intraffar sist, och inte mer &n
80 000 km eller fem é&r, beroende pé vilket som intraffar forst.

2.3 Det skall finnas en servicejournal av vilken det framgar att fordonet har
underhéllits korrekt, t.ex. att service har genomforts i enlighet med till-
verkarens rekommendationer.

2.4 Fordonet skall inte forete nagra tecken pa missbruk (t.ex. tdvlingsbruk,
overbelastning, fel brinsle eller ndgon annan form av felanvidndning)
eller andra faktorer (t.ex. manipulering) som kan péverka utslappen. Nar
det giller fordon som ar utrustade med ett OBD-system skall den felkod
och den information om den tillryggalagda vigstrickan som finns lagrad
i datorn beaktas. Ett fordon skall inte viljas ut for prov om det av
uppgifterna i datorn framgar att fordonet har varit i bruk efter det att en
felkod registrerats och att reparationen inte har utforts inom forhéllan-
devis kort tid.

2.5  Inga otilldtna stdrre reparationer av motorn eller storre reparationer av
fordonet skall ha gjorts.

2.6 Bly- och svavelhalten hos ett brinsleprov fran fordonets tank skall
uppfylla gillande normer och det far inte finnas nagra andra tecken pa
att fel brinsle har anvéints. Kontroller far goras i avgasroret osv.

2.7  Ingenting far tyda pa problem som kan dventyra laboratoriepersonalens
sikerhet.

2.8 Alla delar av fordonets utslappsbegriansande system skall Gverensstimma
med det tillimpliga typgodkénnandet.

3. DIAGNOS OCH UNDERHALL

Diagnos skall stdllas och normalt underhéll skall goras pad fordon som
godtas for prov innan avgasutldppen mits i enlighet med det forfarande
som foreskrivs i avsnitten 3.1-3.7.

3.1 Kontrollera att luftfiltret, alla drivremmar, alla vétskenivéer, kylarlocket,
alla vakuumslangar och elektriska ledningar som har att gora med
utsldppskontrollen dr hela och felfria. Kontrollera att tindningen,
brianslemétaren och delarna i den utsldppsbegridnsande anordningen inte
ar felaktigt instdllda och/eller manipulerade. Registrera alla avvikelser.

32 Det skall undersokas om OBD-systemet fungerar vil. Varje uppgift om
funktionsfel i OBD-minnet skall registreras och nddvindiga reparationer
utféras. Om OBD-systemets felindikator registrerar en felfunktion under
en konditioneringscykel far felet identifieras och repareras. Provet far
utforas pa nytt och resultaten fran det reparerade fordonet skall anvindas.

3.3  Téndningssystemet skall kontrolleras och defekta delar skall bytas ut,
t.ex. tdndstift och kablar.

34 Trycket skall kontrolleras. Om resultatet dr otillfredsstillande skall
fordonet inte godkédnnas for prov.

3.5 Motorparametrarna skall kontrolleras enligt tillverkarens specifikationer
och justeras om sa dr nddvindigt.
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3.6 Om fordonet har hogst 800 km till en planerad service skall den genom-
foras i enlighet med tillverkarens instruktioner. Oberoende av
viagmaitarens stillning far oljan och luftfiltret bytas ut pa tillverkarens
begéran.

3.7  Nar fordonet har godkénts skall brinslet bytas ut mot det riktiga refe-
rensbrénslet for utslappsprov, om inte tillverkaren godtar anvindning av
brinsle som salufors.

4. PROV UTFORDA PA FORDON I BRUK

4.1 Nér en fordonskontroll anses nddvindig skall utslappsprov i enlighet
med bilaga III till detta direktiv utforas pa konditionerade fordon som
har valts ut i enlighet med kraven i avsnitten 2 och 3 i detta tilldgg.

4.2 Fordon som dr utrustade med OBD-system far kontrolleras for att
faststdlla om felindikatorn ar tillrdckligt funktionsduglig nér fordonet ar
i bruk i forhallande till utsldppsnivaerna (t.ex. de grianser for felindika-
torn som faststills i bilaga XI till detta direktiv) for de typgodkidnda
specifikationerna.

43 OBD-systemet far kontrolleras t.ex. for utslappsnivaer 6ver de gillande
grinsvirdena utan felindikation, systematisk felaktig aktivering av felin-
dikationen och identifierade bristfélliga eller forsdmrade delar av OBD-
systemet.

44  Om en del eller ett system som har funktioner som ligger utanfér dem
som anges i typgodkdnnandeintyget och/eller bruksanvisningen for
sadana fordonstyper och en sadan avvikelse inte har tillatits enligt artikel
5.3 eller 5.4 i direktiv 70/156/EEG, men OBD-systemet inte anger nagon
felfunktion, skall delen eller systemet inte bytas ut fore utsldppsprovet,
om det inte faststills att delen eller systemet har manipulerats eller miss-
brukats pd ett sddant sitt att OBD-systemet inte uppticker den
felfunktion som foljer av detta.

5. UTVARDERING AV RESULTATEN

5.1 Provresultaten skall utvdrderas enligt forfarandet i tilldgg 4 till denna
bilaga.

5.2 Provresultaten skall inte multipliceras med forsamringsfaktorer.

6. PLAN FOR ATGARDER

6.1 Nér typgodkdannandemyndigheten &r dvertygad om att en fordonstyp inte
overensstimmer med vad som krdvs enligt dessa bestimmelser skall
denna myndighet krdva att tillverkaren lidgger fram en plan for atgarder
avsedda att avhjilpa detta.

6.2 Planen for atgdrder skall inldmnas till den myndighet som beviljar
typgodkdnnande senast 60 arbetsdagar efter dagen for meddelandet som
avses i avsnitt 6.1. Myndigheten skall inom 30 arbetsdagar meddela om
den godkanner eller inte godkdnner planen for atgdrder. Nér tillverkaren
pé Overtygande sitt kan pavisa for myndigheten att det krivs ytterligare
tid for att utreda varfor Gverensstimmelse inte har uppnatts for att kunna
lagga fram en plan for atgérder skall utstrackt tid beviljas.

6.3 Atgirderna maste vara tillimpliga pa alla fordon som kan tinkas vara
behiftade med samma fel. En bedomning av om det dr nodvéndigt att
andra typgodkdnnandedokumenten maste goras.

6.4  Tillverkaren skall tillhandahélla en kopia av all korrespondens som har
att gora med planen for atgdrder. Denne skall ocksa fora register over
aterkallandet och regelbundet forse typgodkdnnandemyndigheten med
lagesrapporter.

6.5 Planen for atgérder skall inbegripa det krav som anges i avsnitten 6.5.1-
6.5.11. Tillverkaren skall ge planen for atgdrder ett unikt namn eller
nummer for identifiering.

6.5.1 En beskrivning av varje fordonstyp i planen for atgérder.

6.5.2 En beskrivning av sidrskilda modifikationer, fordndringar, reparationer,
korrigeringar, justeringar och Gvriga dndringar som skall utforas for att
fordonen skall 6verensstimma med kraven, inbegripet en kort samman-
fattning av de uppgifter och tekniska unders6kningar som stdder
tillverkarens beslut om de sirskilda dtgirder som skall vidtas for att
avhjélpa icke-Overensstimmelsen.

6.5.3 En beskrivning av hur tillverkaren tdnker informera fordonens dgare.
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6.5.4 1 forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhéll eller den
korrekta anviandning som tillverkaren faststiller som villkor for berétti-
gande till reparationer enligt planen for atgirder och en forklaring av
tillverkarens skdl for att stdlla sadana villkor. Inga villkor som giller
underhall och anvindning féar stillas om de inte bevisligen har samband
med icke-Overensstimmelsen och atgérderna.

6.5.5 En beskrivning av det forfarande fordonens édgare skall folja for att fa
icke-O6verensstimmelsen korrigerad. Denna beskrivning skall innehalla
ett datum efter vilket atgirderna far vidtas, den tid verkstaden berdknas
behova for att utfora reparationerna samt var de kan utforas. Reparatio-
nerna skall utféras pa ett dndamélsenligt sétt och inom rimlig tid efter
det att fordonet har ldmnats in.

6.5.6 En kopia av den information som har sénts till fordonets dgare.

6.5.7 En kort beskrivning av det system tillverkaren kommer att anvianda for
att garantera tillgangen pa delar eller system for att utfora atgirderna.
Det skall finnas en uppgift om ndr tillgdngen pé delar eller system
kommer att vara tillrdcklig for att atgérderna skall kunna inledas.

6.5.8 En kopia av alla instruktioner skall sindas till de personer som skall
utfora reparationerna.

6.5.9 En beskrivning av hur de foreslagna &tgérderna péverkar utsldppen,
bréanslekonsumtionen, kérdugligheten och sikerheten for varje fordonstyp
som omfattas av planen for atgdrder med uppgifter, tekniska undersok-
ningar osv. som stoder dessa slutsatser.

6.5.10 Annan information, andra rapporter eller uppgifter som typgodkinnande-
myndigheten rimligtvis kan anse sig behdva for att utvdrdera planen for
atgirder.

6.5.11 Nar planen for atgérder innefattar aterkallande, skall en beskrivning av
metoden for att registrera reparationen inldmnas till typgodkdnnande-
myndigheten. Om en etikett anvéinds skall ett provexemplar ldmnas in.

6.6 Det kan krévas av tillverkaren att denne utfor rimliga och nddvéindiga
prov pa delar och fordon som inbegriper det utbyte, den reparation eller
den modifikation som foreslas, i syfte att pavisa att utbytet, reparationen
eller modifikationen har dnskad verkan.

6.7 Tillverkaren ar skyldig att fora register dver alla fordon som har aterkal-
lats och reparerats samt den verkstad som utférde reparationen.
Typgodkannandemyndigheten skall pad begiran fa tillgang till registret
under en femérsperiod fran och med genomférandet av planen for
atgirder.

6.8 Reparationer och/eller dndringar eller inmonteringar av ny utrustning
skall antecknas i ett intyg som tillverkaren skall tillhandahélla fordonsa-
garen.
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Tilldgg 4 ()

STATISTISKT FORFARANDE FOR PROVNING AV FORDON SOM AR
I BRUK

1. I detta tilligg beskrivs det forfarande som skall anvindas for att kontrol-
lera om fordon som &r i bruk uppfyller kraven i typ I-provet.

2. Tva olika forfaranden skall foljas.

1. Det ena forfarandet géller fordon som upptéckts i stickprovet pa grund
av utsldppsrelaterade fel, som leder till avvikelser i resultatet (avsnitt
3).

2. Det andra forfarandet giller hela stickprovet (avsnitt 4).

3. FORFARANDE SOM SKALL ANVANDAS FOR FORDON I STICK-
PROVET MED UTSLAPP SOM LEDER TILL AVVIKELSER I
RESULTATET

3.1 Ett fordon anses ha utsldpp som leder till avvikelser i resultatet om, for
nagon del som omfattas av bestimmelserna, det gransvirde som anges i
avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I 6verskrids markant.

3.2 Med ett lagsta antal stickprov om tre fordon, och ett hogsta antal som
skall faststillas enligt forfarandet i avsnitt 4, soks i stickprovet forekomst
av fordon med utsldpp som leder till avvikelser i resultatet.

3.3 Om ett fordon med utsldpp som leder till avvikelser i resultatet hittas,
skall orsaken till de for stora utslédppen faststdllas.

34 Om fler én ett fordon befinns ha utslipp som leder till avvikelser i resul-
tatet, av samma orsak, skall stickprovet anses vara underként.

3.5 Om enbart ett fordon med utslédpp som leder till avvikelser i resultatet har
hittats, eller om fler &n ett fordon med utsldpp som leder till avvikelser i
resultatet hittas, men orsakerna varierar, skall stickprovet utékas med dnnu
ett fordon, sdvida inte hogsta antalet stickprov redan &r uppnatt.

3.5.1 Om i det utokade stickprovet mer dn ett fordon befinns ha utsldpp som
leder till avvikelser i resultatet, av samma orsak, skall stickprovet anses
vara underként.

3.5.2 Om enbart ett fordon med utsldpp som leder till avvikelser i resultatet
hittas inom det hogsta antalet stickprov, och orsaken till de for stora
utsldppen ar densamma, skall stickprovet anses vara godkant nér det géller
kraven i avsnitt 3 i detta tilldgg.

3.6 Nir ett stickprov utdkas beroende pa kraven i avsnitt 3.5, skall det statis-
tiska forfarandet i avsnitt 4 tillimpas pa det utokade stickprovet.

4. FORFARANDE SOM SKALL ANVANDAS UTAN SEPARAT
UTVARDERING AV FORDON I STICKPROVET MED UTSLAPP
SOM LEDER TILL AVVIKELSER I RESULTATET

4.1 Vid det lagsta antalet stickprov om tre fordon skall stickprovsforfarandet
utformas sé att sannolikheten for att ett parti godkdnns med en andel
felaktiga motorer pd 40 % berdknas till 0,95 (producentens risk = 5 %),
medan sannolikheten for att ett parti godkidnns med en andel felaktiga
motorer pad 75 % berikans bli 0,15 (konsumentens risk = 15 %).

4.2 For vart och ett av de fororenande dmnen som anges i avsnitt
»C1 5.3.1.4 i bilaga I <« skall foljande forfarande anvindas (se figur

1L.7):
Lat
L = vara grinsvérdet for det fororenande dmnet,
. = vara mitvirdet for det i:te fordonet i stickprovet,
n = vara det aktuella antalet stickprov.

4.3  Berikna for stickprovet provningsstatistiken som anger antalet fordon som
inte uppfyller kraven, dvs. x, > L.

(') Bestimmelserna i tilldgg 4 skall sa snart som mdjligt granskas pa nytt och kompletteras
i enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG.
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4.4 Da skall gilla att
— godkinnande uppnas for det férorenande dmnet om provningsresultatet

understiger eller ar lika med det tal for godkdnnande for antalet stick-
prov som anges i foljande tabell,

— godkinnande ej uppnas for det fororenande d&mnet om provningsresul-
tatet Overstiger eller ar lika med det tal for icke-godkénnande for
antalet stickprov som anges i foljande tabell,

— 1 Ovriga fall skall ytterligare ett fordon provas och forfarandet skall
tillimpas pé stickprovet med ytterligare en enhet.

I fo6ljande tabell ar talen for godkdnnande och icke-godkidnnande
berdknade med hjilp av den internationella standarden ISO 8422:1991.

5. Ett stickprov skall anses ha klarat provning om det har uppfyllt kraven i
savil avsnitt 3 som kraven i avsnitt 4 i detta tilligg.

Tabell 6ver godkinnande — icke godkinnande plan for stickprov efter kinnetecken

Kumulativ stickprovsstorlek Godkaént antal Ej godkint antal
3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8

10 4 8
11 5 9
12 5 9
13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Figur 1.7
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STICKPROVET ) MED AVVIKANDE STICKPROVET

MED 1 (8t prov) UTSLAPP? MED 1

A \
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Y

TILLAMPA
PROVSTATISTIK

ja MISSLYCKAT

STICKPROV SAMMA

ORSAK?

LYCKAT(*)
STICKPROV

MAX
STICKPROVS-
STORLEK?

(*) om det uppfyller bada proven
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BILAGA 11

INFORMATIONSDOKUMENT nr ...

i enlighet med bilaga I till direktiv 70/156/EEG (¥*) om EEG-typgodkinnande av ett fordon vad
giller atgirder mot luftfororeningar genom avgaser frin motorfordon (direktiv 70/220/EEG,
senast indrat genom direktiv .../.../EG)

Foljande uppgifter skall, om tillimpligt, 1dmnas i tre exemplar tillsammans med en innehallsforteck-
ning. Eventuella ritningar skall vara i lamplig skala och tillrdckligt detaljrika, i A4-storlek eller i en
A4-folder. Om det finns fotografier skall dessa visa tillrickligt med detaljer.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektroniska funktioner skall
relevanta uppgifter om deras prestanda lamnas.

0. ALLMANT

0.1 Mirke (tillverkare):

02 Typ och kommersiell beteckning (ange alla varianter): ...,
0.3 Typbeteckning, om sddan anges pd fordonet (*): ........ccocoerrriiniieeeiei e sesenacs
0.3.1 Markningens placering:

0.4 Fordonskategori (°):

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.8 Monteringsfabrikernas adresser: ...

1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONET

1.1 Fotografier eller ritningar av ett representativt fordon:

133 Drivna axlar (antal, placering, sammankoppling):

2. VIKTER OCH DIMENSIONER () (i kg och mm)

(hanvisa till ritningar i forekommande fall)

26 Fordonets vikt i korklart skick med karosseri eller chassivikt med hytt om tillverkaren inte mon-
terar karosseriet (med standardutrustning inklusive kylvitska, oljor, brinsle, verktyg, reservhjul
och forare) (°) (hogsta och MINSAY .oooiviviiiiic s

28 Tekniskt tilliten totalvikt enligt tillverkaren (hégsta och minsta) (*):

3. MOTOR (3)

3.1 Tillverkare:

311 Tillverkarens motortypbeteckning: (som den anges pd motorn, eller annat identifieringssatt):
32 Inbyggd férbranningsmotor

32111 Arbetsprincip: styrd tindning/kompressionstindning, fyrtakt/tvatakt (')

(*) De punktnummer och fotnoter som anvénds i detta informationsdokument motsvarar dem som anges i bilaga I
till direktiv 70/156/EEG. Punkter som inte &r relevanta i detta direktiv har utgatt.
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3.21.2 Antal cylindrar och placering:

32121 Cylinderdiameter i millimeter ():

32122 Slaglingd i millimeter (%):

321.23 Téndningsféljd:

3213 Motorns slagvolym (%) i kubikcentimeter:

3214 Volumetriskt kompressionsforhallande (%):

3.2.1.5 Ritning av forbranningsrum, kolvtopp och, vid styrd tindning, kolvringar: ...

»@32.1.6 Normalt tomgéangsvarvtal (inberiknat tolerans):

- U U U U SRR r/min

3.2.1.61 Hogt tomgéngsvarvtal (inberiknat tolerans)
.......................................................................................................... r/min <

3217 Kolmonoxid i avgaserna vid tomging i volymprocent (%): ............. % enligt tillverkarens
uppgift (endast vid styrd tindning)

3218 Maximal nettoeffekt (): kW vid r/min (enligt tillverkarens givna virden)

»¥ 322 Brinsle: dieselolja/bensin/gasol/naturgas (') <

3221 Oktantal (RON) blyad:

3222 Oktantal (RON) blyfri:

3223 Brinsleintag: strypt 6ppning/mirkning ()

324 Brinsleforsorjning

3.24.1 Med forgasare: ja/nej (")

3.24.1.1 Fabrikat:

32412 TYP(EI): ottt ettt es e bR s

32413 Antal:

32414 Instillningar (%):

324.14.1 Dysor:

324142 Venturier:

Eller kurvan for insprutad brinslemingd uppritad

324143  Flottrhusnivé: ..... gentemot luftflédet och instillningar som behévs for

324144 Flottdrens massa: ........cooerevveereeneensennns att hillas inom kurvan

324145 Flottorventil:

32415 Kallstartsystem: manuellt/automatiskt ()

324151 Fuktionsprincip(er):

3.24.1.5.2 Funktionsgrénser/-instillningar (') (%):

3242 Med brinsleinsprutning (bara vid kompressionstindning) ja/nej (')

32421 Systembeskrivning:

32422 Arbetsprincip: direktinsprutning/forkammare/virvelkammare (')

3.24.23 Insprutningspump

324231 Fabrikat:

324232 Typler):

324233 Maximalt insprutad brinslemangd (') (%): ............ mm?¥/slag vid en pumphastighet av ............
t/min, eller ett karakteristikdiagram:

324234 Insprutningstidpunkt (2):

324235 Kurva for forstilld insprutning (3:

3.24.2.36 Kalibreringsforfarande: provbink/motor (')

32424 Regulator

»" M14

»” M15
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324241
324242
3242421
3242422
3.24.26
3.24.26.1
324262
324263
32427
3.24.27.1
324272
324273
32428
3.24.28.1
324282
324283
3243
32431
32432
32433
32434
3.2434.1
324342
324343
324344
324345
324346
324347
324348
3.24.349
3.2434.10
3.24.34.11
32435
32436
32437
324371
324372
3244
32441
3.26
3.26.1

Typ:
Avregleringspunkt

r/min

Avreglering under belastning:

r/min!

Avreglering utan belastning:

Insprutare

Fabrikat:

Typ(er):

Oppningstryck (3 «.coveeee.. kPa, eller ett karakteristikdiagram (i ...ccooeveecreremruniemreecneceneenreninene

Kallstartsystem

Fabrikat:

Typ(er):

Beskrivning: ...
Extra starthjilp

Fabrikat:

Typ(er):

Systembeskrivning:

Med brinsleinsprutning (bara vid styrd tandning): ja/nej (')

Arbetsprincip: inloppstér (enpunkts-/flerpunkts- (*)/direktinsprutning/annan (ange) (') ...ccooeee.e.

Fabrikat:

Typ(er):

Systembeskrivning:

styrenhet typ eller nummer: .......ccocovvvvnnnnne

N

brinsleregulator typ:

luftflodesavkinnare typ:

branslefordelare typ:

tryckregulator typ:

Om det férekommer andra system

mikrostromstillare typ:

tomgéngsjusterskruv typ:

an kontinuerlig insprutning ange
motsvarande detaljer

spjallhus typ:

vattentemnperatur-avkannare typ: ...............

lufttemperatur-avkannare typ:

temperaturstrdm-stallare typ:

J
Insprutare: Sppningstryck () .eevveeernenrcecannans kPa, eller karakteristikdiagram (3): .....cocoeoveurrenennne
Insprutningstidpunkt:
Kallstartsystem

Fuktionsprincip(er):
Funktionsgranser/-instillningar (') (3:
Matarpump

Tryck (3:

Tandning

kPa, eller karakteristikdiagram (2):

Fabrikat:
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3262 Typler): ...

3263 Arbetsprincip:

3264 Tandf6rstallningskurva (3):

3.26.5 Statisk tindningsinstillning (3): ° fore OD

3266 Gap, brytarspetsar (3): mm

3267 Kamvinkel (3): °

327 Kylsystem (vitska/luft) (')

328 Inloppssystem

3281 Overladdning: ja/nej (')

3.28.1.1 Fabrikat:

328.1.2 Typler):

32813 Systembeskrivning [t.ex. maximalt laddtryck: ............ kPa, 6vertrycksventil (wastegate), i tillampli-
ga fall]:

3282 Laddluftkylare: ja/nej (")

3284 Beskrivning och ritningar Gver inloppsrér med tillbehdr (blandningskammare, uppviarmningsa-
nordning, ytterligare luftintag, etc.):

3.284.1 Beskrivning av inloppssamlarrér (inklusive ritningar och foton):

32842 Luftfilter, ritningar: eller

3.2.84.21 Fabrikat:

3.2.84.2.2 Typ(er):

32843 Inloppsljuddédmpare, ritningar: eller

328431 Fabrikat:

3.2.84.32 Typ(er):

329 Avgassystem

3292 Beskrivning och ritningar av avgassystemet:

3.2.11 Ventiloppningsdata eller motsvarande

32111 Maximal ventillyftning samt Oppnings- och slutningsvinklar eller data om andra
fordelningssystem i forhéllande till dodpunkterna:

32112 Referens och instillningsomraden ('):

3212 Atgirder mot luftféroreningar

32121 Anordning for éterféring av vevhusgaser (beskrivning och ritningar):

32122 Ytterligare utslippningsbegrinsande anordningar (i tillimpliga fall och om de inte omfattas av

annan rubrik)

3.2.12.21 Katalysator: ja/nej (')

3.2.12.2.1.1  Antal katalysatorer:

3.2.12.2.1.2  Katalysatorns dimensioner, form och volym:

3212213 Typ av katalys:

3.2.12.2.14  Totalt adelmetallinnehall:

3.2.12.2.1.5  Relativ koncentration:

3212216  Substrat (struktur och material):

32.122.1.7  Celltithet:

3.2.12.2.18 Typ av holje for katalysatorn/katalysatorerna: ’

3.2.122.19  Katalysatorns/katalysatorernas placering (placering och mattangivelser i avgasledningen): ........
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3.2.12.2.1.10
321222
3.2.12.2.21
3212222
3212223
321223
3212231
321224
3212241
3.212.25
3.2.122.5.1
3212252
3.212.2.53
3212254
3212255

3212256
3.2.12.26

3.2.12.26.1
3212262
3212263
3212264
321227

@

»>73.2.12.2.8

»" Mi15

3.2.12.2.8.1

3.2.12.2.8.2

3.2.12.2.8.3

3.2.12.2.8.3.1

3.2.12.2.8.3.1.1

3.2.12.2.8.3.1.2

3.2.12.2.83.1.3

3.2.12.2.8.3.1.4

3.2.12.2.8.3.2

3.2.12.2.8.3.2.1

3.2.12.2.8.3.2.2

Virmeskydd: ja/nej (')

Syreavkdnnare: ja/nej (')

Typ:

Placering:

Regleringsomrade:

Luftinsprutning: ja/nej (')

Typ (pulserande luft, luftpump, etc):
EGR: ja/nej (")

Specifikationer (flode... etc.):
Anordningar for att begrinsa utslipp genom avdunstning: ja/nej (')
Fullstindig beskrivning av anordningarna och deras instillningar:

Ritning over systemet fOr att begrinsa avdunstning:

Ritning 6ver kolbehallare:

Vikt av torr trikol:

Ritning 6ver brinsletank med uppgifter om volym och material:

Ritningar over virmeskyddet mellan tank och avgassystem: ...

Partikelfilla: ja/nej: (')

Partikelfallans mitt och form (kapacitet):

Partikelfillans typ och konstruktion:

Partikelfillans placering (méttangivelser i avgasledningen):

Regenereringssystem/-metod. Beskrivning och ritning:

Andra system (beskrivning och funktion):

System for omborddiagnos (OBD-system)

Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindikatorn:

Forteckning over och syftet med alla komponenter som styrs och kontrolleras med hjilp av OBD-systemet:

Skriftlig beskrivning (allmidnna principer) for:

Motorer med styrd tindning (1):

Katalysatorkontroll (1):

Detektering av feltindning (!):

Syresensorkontroll (1):

Andra komponenter som styrs och kontrolleras med hjilp av OBD-systemet ('):

Motorer med kompressionstandning (1):

Katalysatorkontroll (1):

v

Kontroll av partikelfillan (1):

(") Stryk det som inte ir tillimpligt. «
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»"32.12.2.8.32.3 Styrning av det elektroniska branslesystemet ('):
321228324 Andra komponenter som styrs och kontrolleras med hjalp av OBD-systemet ('):
3.2.12.2.84 Kriterier for aktivering av felindikatorn (faststilit antal kércykler eller statistisk metod):
3212285 Forteckning 6ver samtliga OBD-koder och format som anvinds {forklaring till varje):
. <
»"3215 Gusolbranslesystem: ja/nej (')

32151 Godkinnandenummer enligt direktiv 70/221/EEG ():
32152 Kontrollenhet f&r elektronisk motorstyrning [5r gasolbransten:
321521 TAEVEEKATEE 1. cerecpeae ot ers e ceresegeser s s pesesnessesnes
321522 Typler): ...
321523 Utslapp i relation till installningsmojligheter: .........ooviiiiiiiimmii
32153 Kompletterande dokumentation:
3.2.1531 Beskrivning av kotalysatorns sikerhet vid byte frin bensin

till naturgas och titibaka:
321532 Systemutformning

etc):
321533 Teckning av symbolen:
3216 Naturgasbrinslesystem: ja/nej{')
32.16.1 Godkinnandenummer enligt direktiv 7O/ZZI/EEG () ... coeiineiirinmcinens i immensneenisansenanss
32162 Kontrotlenhet for ¢lekironisk motorstyrning #6r naturgasbrinslen:
321621 Tillverkare: ............ [T IR [T en e
3216.2.2 Typler): vovecininne
3.2.16.23 Utslipp i relation till instillningsmajligheter: ..
32163 Ytterligare dokumentation: .
321631 Beskrivning v katalysatorns sakerhet vid byte frin bensin

till naturgas och HHBAKA: ....uuiii e e e e
3.21632 Systemutformning (clektriska anshutningar, vak tutning fmningsslangar etc.): ...
3.2.16.33 Teckning av symbolen: ... .. ..o e -
4. KRAFTOVERFORING (3
4.4 Koppling (typk
441 Maximal momentomvandling:
4.5 Vixellida
4.5.1 Typ (manucll/automat/CVT ("))
(") Stryk det &f tillampliga.
(") nar dircktivet andras for att ticka tankar avsedda for gasformiga brinslen.

1)
> M14

»” M15
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4.6 Utvixlingsférhallanden
ol vavalld Slutlig utvixling
e oo (forhéllandet
Vixel mellan ut 'nr'llc"::eln Total-
motorns och &4 fcs s utvixling
utgings ;:;;:lns drivhjulens
var varvtal)
Maximalt for
CVT ()
1
2
3
Minimalt for
CVT ()
Back
(") Kontinuerlig variabel utvixling.
6. HJULUPPHANGNING
6.6 Dick och hjul
6.6.1 Dick/hjulkombinationer (ange dackens dimensionsbeteckningar, ligsta belastningstal och symbol

for lagsta hastighetskatgori samt hjulens filgdimensioner och pressningsdjup)
6.6.1.1 Axlar
66.1.1.1 Axel 1:

6.6.1.1.2 AXEL 21 et e s
66.1.13 Axel 3:

6.6.1.1.4 Axel 4:

osv.
6.6.2 Ovre och undre grins for dickens rullningsradie
6.6.2.1 Axel 1:
6.6.2.2 Axel 2:
6.6.2.3 Axel 3:
6.6.2.4 Axel 2:
osv.
663 Ringtryck enligt tillverkarens rekommendationer: kPa
9. KAROSSERI
9.10.3 Sittplatser
9.10.3.1 Antal:

Dag, samlingsparm
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1.2
13

2.1
22

31
32

4.1
4.2

Tilldgg

UPPGIFTER OM PROVFORHALLANDEN

Téndstift
Fabrikat:

Typ:

Gnistgap-instillning: ......

Tindspole
Fabrikat:

Typ:

Kondensator for tindning

Fabrikat:

Typ:

Smérjmedel som anvinds

Fabrikat:

Typ:
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TYP I-PROV
(For att faststiilla genomsnittliga avgasutslipp efter kallstart)

vYM14
1. INLEDNING

Denna bilaga beskriver tillvigagangssittet for typ I-provet, vilket
definieras i punkt 5.3.1 i bilaga I. Nar det referensbrinsle som
skall anvédndas utgors av gasol eller naturgas skall dessutom
bestimmelserna i bilaga XII tillimpas.

2. KORCYKEL PA CHASSIDYNAMOMETER

2.1 Beskrivning av korcykeln

Korcykeln pa chassidynamometern beskrivs i tilligg 1 till denna
bilaga.

2.2 Allméinna forutsittningar for genomforandet av korcykeln

Prelimindra korcykler skall genomforas om det behovs for att
faststdlla det bista séttet att mandvrera gas- och bromspedal, sa
att provet Overensstimmer med den teoretiska cykeln inom
foreskrivna grénser.

2.3 Anvindning av vixellidan

23.1. Om fordonets maximihastighet pa forsta vixeln understiger
15 km/tim skall andra, tredje och fjarde véxlarna anvédndas for
de enkla titortskorcyklerna (del 1) och andra, tredje, fjarde och
femte vixlarna for korcykeln utanfor titort (del 2). Andra, tredje
och fjarde vaxlarna far ocksa anvéndas for tatortskorcyklerna (del
1) och andra, tredje, fjarde och femte vixlarna for korcyklerna
utanfor tatort (del 2), om tillverkaren rekommenderar start pa
andra vixeln pd plan mark eller om forsta vixeln anges som
terrdng-, kryp- eller bogservixel.

VYMi15
VYM10

» M15 Fordon som inte uppnar <« de accelerations- och hogsta
hastighetsvarden som krdvs under korcykeln koras med fullt
nedtryckt gasreglage tills de ater uppnar den foreskrivna korcy-
kelkurvan.  Avvikelser fran korcykeln skall noteras i
provrapporten.

2.3.2. Fordon med halvautomatisk kraftoverforing skall provas med de
vixlar som normalt anviands vid korning. Véxelviljaren manov-
reras i enlighet med tillverkarens anvisningar.

2.3.3. Fordon med helautomatisk kraftoverforing skall provas med
hogsta vixeln (’drive”) ilagd. Gaspedalen skall manovreras for
att astadkomma en sd konstant acceleration som mojligt, si att
vixlingsforloppet sker i normal foljd. Vidare giéller inte de
véxlingspunkter som anges i tilldgg 1 till denna bilaga. Accelera-
tionen skall fortsdtta genom hela det moment som visas med det
raka streck som forbinder slutet pd varje tomgangsperiod med
borjan pa ndrmast foljande period med konstant hastighet. De
toleranser som anges i 2.4 skall tillimpas.

2.34. Fordon med 6vervixel som kan paverkas av foraren skall provas
med Overvixeln bortkopplad under tétortskorcykeln (del 1) och
med Gvervaxeln inkopplad under kdreykeln utanfor tétort (del 2).

2.4 Toleranser

24.1. En tolerans pa + 2 km/h é&r tilliten mellan den visade hastigheten
och den teoretiska hastigheten under acceleration och under
konstant hastighet samt under deceleration nir fordonets bromsar
anviands. Om fordonet decelererar snabbare utan att bromsarna
anvinds, géller bara kraven enligt punkt 6.5.3. Hastighetstole-
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ranser utdver de foreskrivna godtas under fasbytena, om toleran-
serna aldrig Overskrids med mer &n 0,5 sekunder vid néagot
tillfalle.

242. Tidstoleranserna dr + 1 sekund. Ovanstdende toleranser giller
savil vid borjan som vid slutet av varje véxlingstillfille (') under
tatortskorcykeln (del 1) och vid steg 3, 5 och 7 i korcykeln
utanfor tdtort (del 2).

2.4.3. Hastighets- och tidstoleranserna kombineras i enlighet med tilldgg
1.

3. FORDON OCH BRANSLE

3.1. Provfordon

3.1.1. Fordonet skall tillhandahallas i gott mekaniskt skick. Det skall
vara inkdrt minst 3 000 km innan provet utfors.

3.1.2. Avgassystemet far inte ha ndgra lickor som kan minska den
mingd gaser som samlas upp. Denna méngd skall 6verensstimma
med den mingd gaser som kommer ut ur motorn.

3.1.3. Tatheten hos inloppssystemet kan kontrolleras for att sikerstélla
att forgasningen inte paverkas av oavsiktligt luftintag.

3.1.4. Motorns och mandverorganens instdllningar skall 6verensstimma
med vad som rekommenderas av tillverkaren. Detta krav giller
sarskilt instdllningen av tomgangen (rotationshastighet och
kolmonoxidhalt i avgaserna), kallstartanordningen och avgasre-
ningsutrustningen.

3.1.5. Det fordon som skall provas eller ett likvardigt fordon skall vid
behov utrustas med en anordning for métning av parametrarna
for dynamometerinstillningen enligt 4.1.1.

3.1.6. Den tekniska tjénsten kan kontrollera att fordonets prestanda
Gverensstimmer med tillverkarens uppgifter, att det kan anvindas
for normal korning och sdrskilt att det kan startas i kallt och
varmt skick.

3.2 Brinsle
Vid provet anvinds det referensbriansle som definieras i bilaga 8.

YM14
3.2.1. Fordon som drivs antingen med bensin eller med gasol eller
naturgas skall provas i enlighet med bilaga XII med ldmpligt

referensbrinsle eller referensbranslen enligt definitionen bilaga
IX a.

4. PROVUTRUSTNING

4.1. Chassidynamometer

4.1.1. Chassidynamometern skall kunna simulera véagbelastning och
vara av nagon av foljande typer:

— dynamometer med fast belastningskurva, dvs. en dynamo-
meter som ger en forutbestdmd form at belastningskurvan,

— dynamometer med variabel belastningskurva, dvs. en dynamo-
meter med minst tvad végbelastningsparametrar som kan
regleras for att forma belastningskurvan.

4.1.2. Dynamometerns instéllning skall vara stabil. Den fér inte orsaka
markbara vibrationer i fordonet som kan péverka fordonets
normala funktion.

4.1.3. Dynamometern skall vara forsedd med anordningar for att simu-
lera troghet och last. Anordningarna ansluts till den fraimre rullen
om dynamometern har tva rullar.

(") Det bor noteras att den tid pa tva sekunder som medges innefattar tiden for vixling och
vid behov gor det mojligt att komma i fas med korcykeln.
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4.1.4.

4.1.4.1.

4.1.42.

4.1.4.3.

4.1.4.4.

4.1.5.

4.15.1.

4.1.5.2.

4.1.53.

4.2.
42.1.

42.2.

4.2.3.

42.4.

4.25.

4.2.6.

Noggrannhet

Belastningen skall kunna mitas och avldsas med en noggrannhet
av £+ 5 %.

For en dynamometer med fast belastningskurva skall noggrann-
heten i belastningsinstéllningen vid 80 km/h vara + 5 %. For en
dynamometer med variabel belastningskurva skall dynamometer-
belastningen motsvara végbelastningen med en noggrannhet av
»Mi2 5 % vid 120, 100, 80, 60 och 40 km/tim och 10 % vid
20 km/tim. <€ Darunder skall effektabsorptionen vara positiv.

Den totala troghetsmassan hos de roterande delarna (inklusive
simulerad massa om sddan forekommer) skall vara kind och inte
avvika med mer dn + 20 kilogram fran den troghetsklass som
giller for provet.

Fordonets hastighet skall médtas genom rotationshastigheten pa
rullen (den framre rullen om dynamometern har tva rullar) med
en noggrannhet av + 1 km/h vid hastigheter 6ver 10 km/h.

Instdllning av belastning och troghetsmassa

Dynamometer med fast belastningskurva: belastningssimulatorn
skall vara justerad sd att den tar upp den effekt som avges av
drivhjulen vid en konstant hastighet av 80 km/h och den absorbe-
rade effekten vid 50 km/h skall noteras. Sittet att bestimma och
stdlla in denna belastning beskrivs i tilldgg 3.

Dynamometer med variabel belastningskurva: belastningssimula-
torn skall vara justerad sa att den tar upp den effekt som avges
av drivhjulen vid de konstanta »MI12 hastigheterna 120, 100,
80, 60, 40 och 20 km/tim. <. Sittet att bestimma och stélla in
dessa belastningar beskrivs i tilligg 3.

Troghetsmassa

Dynamometrar med elektrisk troghetssimulering skall visas vara
likvardiga med mekaniska troghetssystem. Detta visas med den
metod som beskrivs i tilligg 4.

Provtagningsutrustning

Avgasprovtagningsutrustningen skall vara utformad s& att
mitning kan ske av den verkliga mingden fororeningar som
sldpps ut i de avgaser som skall métas. Ett system med konstan-
tvolymprovtagare skall anvindas (CVS). Fordonets avgaser spads
kontinuerligt ut med omgivningsluft under kontrollerade
forhéallanden. Vid provtagning med system av konstantvolymtyp
skall tva villkor vara uppfyllda: den totala volymen for bland-
ningen av avgaser och utspddningsluft mits och ett
proportionellt prov av volymen tas fortlopande ut for analys.

Mingden fororeningar som sldpps ut bestdms med utgangspunkt
fran koncentrationerna i proven, efter korrigering for fororenings-
halten i omgivningsluften samt med hénsyn till det totala flodet
under provtagningsperioden.

Utsldppen av partikelformiga fororeningar bestims med ldmpliga
filter, som samlar upp partiklarna ur ett proportionellt delflode
under hela provet. Partikelmdngden bestdms gravimetriskt i
enlighet med 4.3.2.

Flodet genom systemet skall vara tillrickligt for att eliminera
kondensvatten under alla forhallanden som kan férekomma under
ett prov i enlighet med tilldgg 5.

»M12 —— « [ tillagg 5 ges exempel pé tre typer av
provtagningssystem av konstantvolymtyp som uppfyller kraven i
denna bilaga.

Gas- och luftblandningen skall vara homogen i punkten S, vid
provtagningssonden.

Genom sonden madste ett réttvisande prov av de utspiddda avga-
serna erhallas.

Systemet skall vara fritt fran gaslackor. Konstruktionen och mate-
rialvalet far inte medféra att systemet paverkar koncentrationen
av fororeningar i de utspiddda avgaserna. Om nigon komponent
(virmevixlare, flikt, etc.) &ndrar koncentrationen av ndgon
fororening i den utspddda gasen, skall provtagningen som avser
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4.2.7.

428.

4209.

4.2.10.

4.3.
43.1.

43.1.1.

VYMi12

den fororeningen ske fore komponenten om inte problemet kan
atgdrdas pa annat sitt.

Om det fordon som provas &r forsett med ett avgasror med
forgreningar skall »M12 anslutningsroren skall vara anslutna sa
néra fordonet som mojligt utan att stéra fordonets funktioner. <«

De statiska tryckvariationerna vid fordonets avgasroér far inte
avvika med mer dn + 1,25 kPa frdn de statiska tryckvariationer
som uppmits under korcykeln pa chassidynamometern nér prov-
tagningsutrustningen inte ar ansluten. Provtagningssystem som
inte medfor storre tryckavvikelser dn + 0,25 kPa skall anvindas,
om tillverkaren i en skriftlig begdran till den behoriga myndighet
som utfdrdar typgodkédnnandet pédvisar behovet av den sndvare
toleransen. Mottrycket skall métas i avgasroret och sa ndra dess
mynning som mojligt, eller i en forlangning med samma
diameter.

De ventiler som anvinds for att styra avgaserna skall vara snabbt
omstéllbara och snabbverkande.

Provgaserna samlas upp i provtagningssickar med tillricklig
kapacitet. Sdckarna skall vara tillverkade av ett material som
medger att den fOrorenande gasen inte fordndras med mer
an + 2 % under 20 minuters lagring.

Analysutrustning
Krav

De fororenande gaserna skall analyseras med foljande instrument:

— Kolmonoxid- (CO) och koldioxidanalys (CO,): Kolmonoxid-
och koldioxidanalysatorerna skall vara infrarddanalysatorer
med spridningsoptik (NDIR).

— Kolviteanalys (HC) — motorer med styrd téndning:
Kolviteanalysatorn skall vara av flamjonisationstyp (FID),
kalibrerad med propangas uttryckt som kolatomekvivalenter
(C).

— Kolviteanalys (HC) — motorer med kompressionstindning:
Kolviteanalysatorn skall vara av flamjonisationstyp med
detektor, ventiler, ledningar etc. uppvdrmda till 463 K
(190 °C) £ 10 K (HFID). Den skall vara kalibrerad med
propangas uttryckt som kolatomekvivalenter (C,).

— Kviveoxidanalys (No ): Kviveoxidanalysatorn skall antingen
vara av kemiluminiscenstyp (CLA) eller av icke-dispersiv
ultraviolett resonansabsorptionstyp (NDUVR), bidda med
NO /NO-omvandlare.

Partiklar:

Gravimetrisk bestimning av uppsamlade partiklar. Partiklarna
samlas alltid upp pa tva serieanslutna filter i avgasprovflodet.
Den mingd partiklar som samlas upp av varje filterpar skall
vara f6ljande:

Vinix - m
M=—"—-
Ve - d
eller
Ve
=M-d-—-2
m Vmix
— V. flode genom filtren
— V. flode genom tunnel
— M: partikelmassa (g/km)
M, grinsvirde partiklar (gillande virde, g/km)
— m: massa partiklar som uppsamlats pa filtren (g)
— d: verkligt korstracka under koércykeln (km)
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limit?

Partikeluttaget (VeP/VmiX) justeras sd att for M = M
1 < m < 5 mg (nar filter med 47 mm diameter anvinds).

Filterytan skall bestd av ett material som dr hydrofobiskt och inert
mot bestandsdelar i avgaserna (fluorkarbontickt glasfiberfilter
eller motsvarande).

43.1.2. Noggrannhet

Analysapparaternas méatomraden skall vara anpassade till den
noggrannhet som krivs for att mita koncentrationen av forore-
ningar i avgasproven.

» M12 Mitfel skall inte overskrida ca 2 % (egenfel i analyser)
oavsett kalibreringsgasernas verkliga virden. For koncentrationer
under 100 ppm fir métfelen inte Gverskrida ca 2 ppm. Provtag-
ningen pa omgivningsluften skall bestimmas med samma
analysapparat vid ett lampligt mitomrade. <«
>M12 —— «

Mitningen av de uppsamlade partiklarna skall ske med en
noggrannhet av 1 pg.

VMI12
Den mikrogramvag som anvinds for att faststilla filtrens vikt
skall ha en noggrannhet pa 5 pg och en skalindelning pa 1 pg.

4.3.1.3. Isfilla

En gastorkningsanordning far anvdndas fore analysapparaterna
endast om det visas att den inte péaverkar fGroreningshalten i
gasstrommen.

4.3.2. Sdrskilda krav for motorer med kompressionstdindning

En uppviarmd provtagningsledning for kontinuerlig HC-analys
med flamjonisationsdetektorn (HFID) med registreringsanordning
(R) skall anvdndas. Den genomsnittliga koncentrationen av de
uppmitta kolvitena bestdims genom integrering. Under hela
provet skall den uppvdrmda provtagningsledningens temperatur
héllas vid 463 K (190 °C) = 10 K. Den uppvirmda provtagnings-
ledningen skall vara forsedd med ett uppvarmt filter (Fh) som
avskiljer 99 % partiklar = 0,3 pm, for att avldgsna alla fasta
partiklar fran det kontinuerliga gasflode som erfordras for analys.
Provtagningssystemets reaktionstid (fran provtagningssonden till
analysapparatens inlopp) far inte 6verstiga fyra sekunder.

HFID-detektorn skall anvindas med ett konstantflodesystem
(varmevaxlare) for att ett representativt prov skall kunna
sdkerstillas, om inte variationer i CFV- eller CFO-flodena
kompenseras.

Systemet for partikelprovtagning bestar av en utspiddningstunnel,
en provtagningssond, en filterenhet, en delflodespump och en
enhet for flodesreglering och mitning. Delflodet for partikelprov-
tagning fors genom tv4 filter i serie. »M12 Sonden for att méta
partiklar i testgasflodet skall monteras pd sadant sdtt inom
utspadningsomréadet att ett representativt stickprov pa gasflodet
kan goras av den homogena luft-/avgasblandningen och sé att
temperaturen 325 K (52 °C) pa luft/avgasblandningen inte 6versk-
rids omedelbart framfor partikelfiltret. <« Gasflodets temperatur i
flodesmétaren fér inte variera med mer dn + 3 K och massflodet
far inte variera med mer dn = 5 %. Om flodesvolymen dndras for
mycket pa grund av dverbelastade filter skall provet avbrytas. Nar
provet gors om skall flodet begransas eller ett storre filter
anvidndas. Filtren fér inte tas frdn kammaren tidigare &n en timme
fore provets borjan.

Partikelfiltren skall konditioneras (temperatur och luftfuktighet)
pa en Oppen bricka som &dr skyddad mot damm under minst atta
och hdgst 56 timmar fore provet i en luftkonditionerad kammare.
Efter denna konditionering skall de rena filtren vdagas och lagras
tills de anvénds.

Om filtren inte anvdnds inom en timme fran det att de flyttas fran
vagningskammaren skall de vdgas pa nytt.

Entimmesgrinsen far erséttas med en attatimmarsgrans, om nagot
av foljande villkor dr uppfyllda:

— ett stabiliserat filter placeras och forvaras i ett forseglat filt-
erhus med tillslutna dndar, eller
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43.3.

44,
44.1.

442,

4.5.
45.1.

45.2.

4.6.
4.6.1.

4.6.2.

— ett stabiliserat filter placeras i ett forseglat filterhus, som
sedan omedelbart placeras i en provtagningsledning genom
vilken inget flode forekommer.

Kalibrering

Varje analysator skall kalibreras s& ofta som krévs och i varje fall
under manaden fore ett typgodkdnnandeprov och en gang varje
halvar vid prov avseende produktionsdverensstimmelse. Den
kalibreringsmetod som skall anvéndas beskrivs i tilligg 6 for de
analysatorer som avses i 4.3.1.

Volymmiitning

Den metod som anvénds for att mita den totala utspidda avgas-
volymen 1 konstantvolymsystemet skall vara sadan att
métnoggrannheten uppgér till + 2 %.

Kalibrering av konstantvolymprovtagaren

Volymmatutrustningen i konstantvolymsystemet skall kalibreras
med en metod som sékerstiller den foreskrivna noggrannheten
och tillrdckligt ofta for att denna noggrannhet skall kunna
uppratthallas.

Ett exempel pa kalibreringsmetod med erforderlig noggrannhet
ges 1 tilligg 6. Metoden utnyttjar en méatanordning for flode som
ar dynamisk och lamplig for de stora floden som uppkommer vid
prov med konstantvolymmadtning. Anordningen skall ha certifi-
erad noggrannhet i enlighet med en godkdnd nationell eller
internationell standard.

Gaser
Rena gaser

Foljande rena gaser skall vid behov finnas tillgéngliga for kalib-
rering och drift:

— renad kvévgas (renhet < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm
CO,, = 0,1 ppm NO),

— renad syntetisk luft (renhet < 1 ppm C, < 1 ppm CO,
< 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO) med en syrchalt mellan
18 och 21 volymprocent,

— renad syrgas (renhet < 99,5 volymprocent O,),

— renad  vitgas (och blandning innehédllande  vétgas)
(renhet < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).

Kalibreringsgaser

Gaser med f0ljande kemiska sammansittning skall finnas

tillgdngliga. Blandningar av

— C,H, och renad syntetisk luft (4.5.1),

— CO och renad kvivgas,

— CO, och renad kvivgas,

— NO och renad kvivgas.

(Méngden NO, i denna kalibreringsgas fér inte Gverstiga 5 % av
NO-halten.)

Den verkliga koncentrationen hos en kalibreringsgas far inte
avvika med mer dn + 2 % fran det angivna virdet.

De koncentrationer som anges i tilligg 6 kan ockséd erhallas med
en gasdelare, i vilken utspidning sker med renad N, eller med
renad syntetisk luft. Noggrannheten hos blandningsanordningen
skall vara sédan att koncentrationerna hos de utspddda kalibrer-
ingsgaserna kan bestimmas med en noggrannhet pa + 2 %.
Annan utrustning

Temperaturer

De temperaturer som anges i tilligg 8 ar uppmaitta med en
noggrannhet av + 1,5 K.

Tryck

Lufttrycket skall kunna métas med en noggrannhet av + 0,1 kPa.
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M9

4.6.3. Absolut fuktighet
Den absoluta fuktigheten (H) skall kunna méitas med en
noggrannhet av + 5 %.

4.7. Avgasprovtagningssystemet skall kontrolleras med den metod
som beskrivs i avsnitt 3 1 tilldgg 7. Storsta tillatna avvikelse
mellan méngden gas som tillfors och den uppmatta gasméngden
ar 5 %.

S. FORBEREDELSER FOR PROV

5.1. Instiillning av troghetsmassan
En troghetssimulator skall anvdindas som medger att den totala
troghetsmassan hos de roterande massorna motsvarar referen-
svikten inom f6ljande grinser:

VYM12
Fordonets referensvikt, RW Ekvivalent troghetsmassa, 1
(kg (kg
RW < 480 455
480 < RW =< 540 510
540 <RW =< 595 570
595 <RW =< 650 625
650 <RW =< 710 680
710 < RW =< 765 740
765 <RW =< 850 800
850 < RW =< 965 910
965 <RW =< 1080 1020
1080 <RW =< 1190 1130
1190 <RW < 1305 1250
1305 <RW =< 1420 1360
1420 <RW =< 1530 1470
1530 <RW =< 1640 1590
1640 <RW =< 1760 1700
1760 <RW =< 1870 1810
1870 <RW =< 1980 1930
1980 <RW =< 2100 2 040
2100 <RW = 2210 2150
2210 <RW =< 2380 2270
2380 <RW =< 2610 2270
2610 <RW 2270
Om motsvarande ekvivalenta troghetsmassa inte ar tillgénglig pa
dynamometern skall det storre virdet av fordonets referensvikt
anvindas.
M9
5.2. Instéllning av chassidynamometern

Belastningen stélls in enligt beskrivningen i 4.1.4. Den metod
som anvdnds och de virden som erhdlls (ekvivalent troghets-

massa — karaktdristisk instdllningsparameter) skall noteras i
provprotokollet.

5.3. Konditionering av fordonet

5.3.1. For fordon med kompressionstindningsmotor krdvs for parti-

kelmitningen att provcykelns del 2 genomfors i enlighet med
beskrivningen i tilligg 1 hogst 36 timmar och minst 6 timmar



1970L0220 — SV — 06.02.2001 — 018.001 — 53

fore provet. Tre cykler i foljd skall koras. Dynamometerinstall-
ningen skall vara den som foljer av 5.1 och 5.2.

Pa tillverkarens begiran kan fordon som har motorer med styrd
tindning forbetingas med en del I-kércykel och tva del II-
korcykler.

Efter denna forberedande konditionering for kompressions-
tandningsmotorer skall sa-val fordon med
kompressionstindningsmotorer som fordon med motorer med
styrd tindning forvaras i en lokal dér temperaturen &r relativt
konstant mellan 293 och 303 K (20-30 °C). Denna konditionering
skall pagd minst sex timmar och skall fortsitta tills temperaturen
hos motoroljan och kylvitskan, om sadan finns, inte avviker med
mer dn + 2 K fran lokalens temperatur.

Om tillverkaren krdver det, skall provet utfoéras inte mer dn 30
timmar efter det att fordonet korts vid normal drifttemperatur.

VYMi14

S53.1.1. For fordon med motorer med styrd tdndning som drivs med gasol
eller naturgas eller om de 4r utrustade sd att de antingen kan
drivas med bensin eller med gasol eller naturgas giller att
fordonen skall iordningstillas mellan provet med det forsta
gasformiga referensbrénslet och det andra gasformiga refe-
rensbrinslet innan provet med det andra gasformiga
referensbrénslet paborjas. Detta iordningstéllande gors med det
andra referensbrénslet genom att man kor en iordningstdllande-
serie, som bestar av en del ett (stadskorning) och tva ganger del
tva (landsvdgskorning) av den provserie som beskrivs i tilligg 1
till den hir bilagan. Pa tillverkarens begéran och efter dverens-
kommelse med den tekniska tjdnsten kan detta iordningstéllande
forldngas. Dynamometerinstédllningen skall vara den som anges i
punkt 5.1 och 5.2 i den hér bilagan.

5.3.2. Ringtrycket skall vara det som anges av tillverkaren och som
anvénts vid det forberedande provet pa vég for att justera brom-
sarna. Ringtrycket far okas med upp till 50 % utéver vad
tillverkaren rekommenderar om en dynamometer med dubbla
rullar anvinds. Det anvénda trycket skall anges i provrapporten.

6. FORFARANDE VID BANKPROV

6.1. Sirskilda villkor for genomférandet av korcykeln

6.1.1. Under provet skall temperaturen i provlokalen vara mellan 293 K
och 303 K (20 — 30 °C). Den absoluta fuktigheten (H) i provlo-
kalen eller i motorns inloppsluft skall uppfylla f6ljande krav:

5,5 < H < 12,2 g H O/kg torr luft

6.1.2. Fordonet skall std ungefdr horisontellt under provet for att
onormal bréinsletillférsel skall kunna undvikas.

6.1.3. »M15 En luftstrom skall med varierande hastighet riktas mot
fordonet. « Vindhastigheten skall vara sidan inom koéromradet
10 till atminstone 50 km/tim att den linjdra lufthastigheten vid
blasutloppet haller sig inom ca 5 km/tim av den motsvarande rull-
hastigheten. Det slutliga valet av utblds skall ha foljande
utformning:

— Yta: atminstone 0,2 m?

— Den nedre kantens hdjd dver marken: cirka 20 cm

— Avstand fran fordonets front: cirka 30 cm

Alternativt skall vindhastigheten vara dtminstone 6 m/s (21,6 km/

tim). Om en tillverkare av specialfordon (t.ex. vans och terring-
bilar) begir det kan fliktens hojd dndras.

6.1.4. Under provet registreras hastigheten gentemot tid eller inhdmtas
av systemet for datainsamling sd att riktigheten i de genomfora
cyklerna kan berdknas.
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v M9
6.2. Start av motorn
6.2.1. Motorn skall startas pd normalt sitt enligt tillverkarens anvis-
ningar i instruktionsboken for fordon i serieproduktion.
6.2.2. » M15 Den forsta cyklen borjar nér startprocessen inleds. <«
YM14
6.2.3. Om gasol och naturgas anvdnds som brinsle dr det tilltet att
motorn startas med bensin och slas 6ver till gasol och naturgas
efter en forutbestdmd tidsperiod som inte kan &ndras av foraren.
M9
6.3. Tomging
6.3.1. Manuella eller halvautomatiska viixellddor
VY M12
Se tabellerna I11.1.2 och II1.1.3 i tilldgget.
M9

6.3.2. Automatiska vixellador

Efter provets borjan far inte véxelvidljaren mandvreras négon
gang under provet, utom i det fall som avses i 6.4.3 eller om
véxelviljaren dven mandvrerar en eventuell dvervixel.

6.4. Acceleration

6.4.1. Accelerationsmomenten genomfors med s& konstant acceleration
som mojligt under hela momentet.

6.4.2. Om ett accelerationsmoment inte kan utfdras under foreskriven
tid, skall om mdjligt den extra tid som krévs dras fran den tid
som medges for vixling eller, om detta inte dr mdjligt, fran
pafoljande moment med konstant hastighet.

6.4.3. Automatiska vixellador

Om ett accelerationsmoment inte kan utforas inom féreskriven
tid, skall véxelvéljaren mandvreras enligt kraven for manuella

vixellador.
6.5. Deceleration
6.5.1. All deceleration under den enkla titortskorcykeln (del 1) skall ske

genom att gaspedalen slipps upp helt medan kopplingspedalen
alltjagmt dr uppsléppt. Frikoppling skall ske vid en hastighet av
10 km/h utan att véaxelspaken rors.

All deceleration under cykeln utanfor tdtort (del 2) skall ske
genom att gaspedalen sldapps upp helt medan kopplingspedalen
alltjagmt dr uppsléppt. Frikoppling skall ske vid en hastighet av
50 km/h under det sista decelerationsmomentet utan att vixels-
paken rors.

6.5.2. Om decelerationsmomentet tar ldngre tid d4n som foreskrivs for
motsvarande provsteg skall fordonets broms ansittas for att
provet skall komma i takt med cykeln.

6.5.3. Om decelerationsmomentet tar kortare tid an som foreskrivs for
motsvarande provsteg skall den teoretiska cykeln aterstillas
genom att efterfoljande moment med tomgéngskorning eller
konstant hastighet forlangs i motsvarande man.

6.5.4. Vid slutet av decelerationsmomentet (fordonet stannar pa
rullarna) under den enkla titortskorcykeln skall vixeln stillas i
frilige och kopplingspedalen sldppas upp.

6.6. Konstant hastighet

6.6.1. Pumpning eller uppslappning av gaspedalen skall undvikas vid
overging fran acceleration till efterfoljande moment med konstant
hastighet.
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6.6.2. Moment med konstant hastighet genomfdrs med gaspedalen i
samma lédge.

7. PROVTAGNING OCH ANALYS AV GASER OCH
PARTIKLAR

YM10
7.1. Provtagning

M5
Provtagning borjar fore eller vid paborjandet av startforfarandet
och slutar nér den sista tomgéngskérningsperioden i icke-tértort-
scykeln (del 2, provtagning slutar) &r avslutad, eller ndr det
géllert typ VI-prov ndr den sista tomgangskorningsperioden i
den sista enkla tartortscykeln (del 1) &r avslutad.

7.2. Analys

7.2.1. Avgaserna i provsiacken skall analyseras s& snart som mgjligt och
senast 20 minuter efter korcykelns slut. De anvinda partikelfiltren
skall foras till kammaren hogst en timme efter det att avgasprovet
har avslutats och konditioneras diar mellan 2 och 36 timmar for
att sedan vigas.

7.2.2. Fore varje analys av ett prov skall analysatorns méitomrade
nollstdllas med ldmplig nollstillningsgas for varje fororening.

7.2.3. Analysatorerna stdlls dérefter in efter kalibreringskurvorna med
hjilp av spianngaser med nominella koncentrationer pa 70 —
100 % av matomradet.

7.2.4. Analysatorernas nollstdllning kontrolleras ddrefter ater. Om
vérdena avviker fran instéillningen enligt 7.2.2 med mer 4n 2 %
av matomradet skall forfarandet upprepas.

7.2.5. Proven analyseras sedan.

7.2.6. Efter analysen kontrolleras nollstillnings- och mitomradespunk-
terna ater med samma gaser. Om vid dessa fornyade kontroller
avvikelserna frdn virdena enligt 7.2.3 inte &r storre &n 2 %, skall
analysen anses godkénd.

7.2.7. For varje punkt i detta avsnitt giller att gasernas floden och tryck
skall vara desamma som nér analysatorerna kalibrerades.

7.2.8. Virdet for koncentrationen av varje fororening som skall maétas
avldses sedan mitanordningen stabiliserats. Den utsldppta massan
kolviten fran motorer med kompressionstindning berdknas
utifran den integrerade HFID-avldsningen, som vid behov korri-
geras for variationer i flodet i enlighet med tilligg 5.

8. BESTAMNING AV MANGDEN GAS- OCH PARTIKELFOR-
MIGA FORORENINGAR

8.1. Undersokt volym

Volymen skall korrigeras till betingelserna 101,33 kPa och
2732 K.

8.2 Total massa utsliippta gas- och partikelformiga luftforore-
ningar

VYM14
Nér det géller kolmonoxid (CO): d=125 g/l

Nar det giller kolviten:

for bensin (CH, ;) d=0,619 g/l
for diesel (CH, ;) d=10,619 g/l
for gasol (CH, ) d = 0,649 g/l
for naturgas (CH,) d=0,714 g/

Nir det géller kvidveoxid (NO,): d=2,05 g/l
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Massan m for partikelutsldppen fran fordonet under provet
bestdms genom végning av massan partiklar som samlats upp pa
de bigge filtren, m, pa forsta filtret och m, péd det andra:

— Om 0,95 (m; + m)) < m, m=m,_.

— Om 0,95 (m, + m) >m, m=m +m,

— Om m, > m,, underkdnns provet.

I tilldgg 8 finns de berdkningar som anvinds vid bestdmningen av

den utsldppta massan gas- och partikelformiga fOroreningar,
foljda av exempel.
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Tilldgg 1

INDELNING AV KORCYKELN FOR TYP I-PROV

KORCYKEL

Koreykeln bestdr av del 1 (titortskdrcykel) och del 2 (kdreykel
utanfor tdtort) enligt i figur 1I1.1.1.

ENKEL TATORTSKORCYKEL (DEL 1)
Se figur I11.1.2 och tabell I11.1.2.

Indelning i provsteg

Tid (s) %

Tomgéng 60 30,8
Tomgang, fordonet i rorelse, 354
kopplingspedalen uppsléppt med en
vixel ilagd 9 4,6
Vixling 8 4,1
Acceleration 36 18,5
Konstant hastighet 57 29,2
Deceleration 25 12,8

195 100
Indelning i vixelsteg

Tid (s) %

Tomgang 60 30,8
Tomgang, fordonet i rorelse, 354
kopplingspedalen uppslédppt med en
véxel ilagd 9 4,6
Vixling 8 4,1
Forsta vixeln 24 12,3
Andra vixeln 53 27,2
Tredje vixeln 41 21

195 100

Allménna upplysningar

Medelhastighet under provet: 19 km/h.

Effektiv kortid: 195 sekunder.

Teoretisk korstracka per korcykel: 1,013 km.
Motsvarande korstricka for 4 korcykler: 4,052 km.
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VYMi15

Figur I11.1.1

Korcykel for Typ I-prov

Hastighet (km/h)

Del 1 Del 2 —_————
120 T
100 +
80 T Enkel
tatortscykel
60 1
47T
20 1 PS
4 | Iy
0 {
0 Tid (s)
195 195 195 195 400
1180

PB: provtagningens bdrjan
PS: provtagningens slut
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3.1.

3.2.

3.3.

KORCYKEL UTANFOR TATORT (del 2)
Se figur I11.1.3 och tabell II1.1.3.

Indelning i provsteg

Tid (s) %
Tomgéng 20 5,0
Tomgang, fordonet i rorelse,
kopplingspedalen uppslédppt med en vixel
ilagd 20 5,0
Vixling 6 1,5
Acceleration 103 25,8
Konstant hastighet 209 52,2
Deceleration 42 10,5
400 100
Indelning i vixelsteg
Tid (s) %
Tomgang 20 5,0
Tomgang, fordonet i rorelse,
kopplingspedalen uppsléppt med en vixel
ilagd 20 5,0
Vixling 6 1,5
Forsta vixeln 5 1,3
Andra vixeln 9 2,2
Tredje vixeln 8 2,0
Fjarde vixeln 99 24,8
Femte vixeln 233 58,2
400 100

Allménna upplysningar

Medelhastighet under provet: 62,6 km/h.
Effektiv kortid: 400 sekunder.

Teoretisk korstracka per korcykel: 6,955 km.

Maximihastighet: 120 km/h.
Maximal acceleration: 0,833 m/s%.
Maximal deceleration: —1,389 m/s%.
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VYMi15

Hastighet (km/h)

Kaérmoment nr

Figur 111.1.3

Korcykel utanfor titort (del 2) for typ I-prov
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Tilldgg 2

CHASSIDYNAMOMETER

1. DEFINITION AV CHASSIDYNAMOMETER MED FAST
BELASTNINGSKURVA

1.1. Inledning

Om det totala motstdndet vid korning pad vég inte kan reprodu-
ceras pd dynamometern for hastigheter mellan 10 och
»M12 120 km/tim <« rekommenderas att en dynamometer
anvinds med de egenskaper som anges nedan.

1.2. Definition
1.2.1. Dynamometern kan ha en eller tva rullar.

Den framre rullen driver direkt eller indirekt troghetsmassan och
effektupptagningsanordningen.

M1z
1.2.2. Den effekt som tas upp av bromsar och chassidynamometerns
interna friktionseffekter i hastighet fran 0 till 120 km/tim é&r
foljande:

F=(+b-V)+£0,-F, (uatan att vara negativ)
dar

F = den totala effekten som tas upp av chassidynamometern

),

= virde likvardigt med rullmotstand (N),

b = vérde likvirdigt med luftmotstandskoefficient (N/(km/
h)?),
= hastighet (km/tim),
= effekt vid en hastighet pad 80 km/tim (N).

o]
|

2. METOD FOR KALIBRERING AV DYNAMOMETERN

2.1. Inledning

VMI12
Detta tillagg beskriver metoderna att faststilla den effekt som tas
upp av en dynamometerbroms.

Den upptagna effekten bestdr av den effekt som tas upp av
friktionseffekter och den effekt som tas upp av anordningen for
effektupptagning.

Dynamometern drivs till en hastighet som 4r hogre dn den som
anvinds vid proven. Den anordning som anvinds for att starta
dynamometern kopplas sedan bort, varvid den drivna rullens
hastighet minskar.

Rorelseenergin hos rullarna tas upp av effektupptagningsanord-
ningen och genom friktion. Denna metod bortser frin de
variationer i rullens inre friktion som beror pa om rullen belastas
med ett fordon eller dr obelastad. Friktionen i den bakre rullen
skall inte beaktas om denna inte dr inkopplad.

2.2. » M12 Kalibrering av effektmitaren vid 80 km/tim som en
funktion av upptagen effekt <«
Foljande tillvigagangssitt skall anvindas (se dven figur 111.2.2.2).

2.2.1. Mit rotationshastigheten hos rullen om detta inte gjorts tidigare.
Maithjul, varvtalsmitare eller ndgon annan metod kan anvéndas.

2.2.2. Placera fordonet pa dynamometern eller anvind ndgon annan
metod for att starta dynamometern.

2.2.3. Anvind svinghjul eller nagot annat system for simulering av
troghetsmassan for den ekvivalenta troghetsmassa som skall
anvindas.
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VY M12
Figur 111.2.2.2
Diagram som visar chassidynamometerns effekt
Effekt
(N)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Hastighet (km/tim)
A=TF=a+ bV ® — (@ + bV) - 0,1F, O = (@ + bV) + 0LF,
M9
22.4. Justera dynamometerns hastighet till 80 km/h.
VYM12
2.2.5. Notera uppmiitta effekten F. (N).
M9
2.2.6. Justera dynamometerns hastighet till 90 km/h.
2.2.7. Koppla bort den anordning som anvénts for att starta dynamome-
tern.
228. Notera den tid det tar f6r dynamometern att gd fran hastigheten
85 km/h till 75 km/h.
2.29. Still om effektupptagningsanordningen till en annan niva.
2.2.10. Forfarandet enligt 2.2.4 — 2.2.9 skall upprepas tillrickligt ménga
ganger for att tdcka det effektintervall som anvénds.
VY MI12
2.2.11. Berdkna den upptagna effekten med formeln
M; - AV
F=——
t
dar
F = upptagen effekt i N,

=<
I

ekvivalent troghetsmassa i kilogram (férutom troghetsef-
fekten fran fria bakre rullar),

AV = hastighetsavvikelse i m/s (10 km/tim = 2,775 m/s),

t = tiden det tar for rullen att komma ner fran 85 till 75 km/
tim
2.2.12. Figur I11.2.2.12 visar den uppmiitta effekten vid 80 km/tim som

en funktion av upptagen effekt vid 80 km/tim.
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VY M12
Figur 111.2.2.12

Visad effekt vid 80 km/tim som en funktion av upptagen effekt
vid 80 km/tim
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0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Upptagen effekt F (N)

2.2.13. Atgirderna enligt 2.2.3 - 2.2.12 upprepas for alla ekvivalenta
troghetsmassor som skall anvéndas.

2.3. »M12 Kalibrering av effektmitaren som en funktion av
upptagen effekt vid andra hastigheter <«

De forfaranden som beskrivs i 2.2 skall upprepas sd manga
génger som behdvs for de valda hastigheterna.

2.4. Kontroll av effektupptagningskurvan for dynamometern fréan
en referensinstillning vid 80 km/h

24.1. Placera fordonet pa dynamometern eller starta dynamometern pa
annat satt.

24.2. Stdll in dynamometern till den upptagna »M12 effekten <« vid
80 km/h.

M1z
2.4.3. Notera effekten som tas upp vid 120, 100, 80, 60, 40 och 20 km/
tim.
v M9
»M12 2.4.4. Rita kurvan F(V) <« och kontrollera att den Overensstimmer
med vad som foreskrivs i 1.2.2.

24.5. Upprepa det forfarande som beskrivs i 2.4.1-2.4.4 for andra
»M12 effektvirden F < vid 80 km/h och for andra virden pa
troghetsmassan.

2.5. Samma f6rfarande skall anvindas for kraft- och momentkalib-
rering.
3. INSTALLNING AV DYNAMOMETERN
YM12
3.1. Instillningsmetoder

Dynamometern kan stillas in vid en konstant hastighet av 80 km/
tim enligt vad som foreskrivs i tilldgg 3.

3.1.1. Inledning

Denna metod rekommenderas inte och skall bara anvdndas for
dynamometrar med fast belastningskurva for att bestimma belas-
tningsinstillningen vid 80 km/h. Den kan heller inte anvindas for
fordon med kompressionstindning.

3.1.2. Provinstrument

Vakuumet (eller det absoluta trycket) i fordonets inloppsror méts
med en noggrannhet av + 0,25 kPa. Det maste vara mdjligt att
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registrera denna métning kontinuerligt eller med intervaller pa
hogst en sekund. Hastigheten skall registreras kontinuerligt med
en noggrannhet av + 0,4 km/h.

3.1.3. Prov pa vig
3.1.3.1. Sékerstill att kraven enligt avsnitt 4 i tilligg 3 tillgodoses.

3.1.3.2. Kor fordonet med en konstant hastighet av 80 km/h och mat
hastighet och vakuum (eller absolut tryck) i enlighet med 3.1.2.

3.1.3.3. Upprepa forfarandet enligt 3.1.3.2 tre génger i varje riktning. Alla
sex proven madste utforas inom fyra timmar.

3.1.4. Datasammanstillning och kriterier for godkdnnande

3.14.1. Se over de resultat som erhallits i enlighet med 3.1.3.2 och
3.1.3.3 (hastigheten far inte understiga 79,5 km/h eller overstiga
80,5 km/h under mer 4n en sekund). For varje provkdrning
avldses vakuumnivan varje sekund, varefter medelundertrycket
(V) och standardavvikelsen (s) berdknas. Denna berdkning skall
grundas pa minst 10 tryckavldsningar.

3.14.2. Standardavvikelsen far inte overstiga 10 % av medelvirdet (V) for
varje prov.

3.1.4.3. Berdkna medelvirdet (V) for de sex provkorningarna (tre i varje
riktning).

3.1.5. Dynamometerinstdllning
3.1.5.1. Forberedelser

Utfor de moment som anges i 5.1.2.2.1 - 5.1.2.2.4 i tilligg 3.
3.1.5.2. Instéllning

Efter varmkoming kors fordonet med en konstant hastighet av
80 km/h och dynamometerbelastningen justeras sa att under-
trycket (v) i enlighet med 3.1.4.3 erhélls pa nytt. Avvikelsen
fran detta vérde far inte Overstiga 0,25 kPa. Samma instrument
skall anvédndas for detta forfarande som under provkoérningen.

VYM12
3.2 Alternativ metod
Med tillverkarens samtycke kan foljande metod anvindas:

3.2.1 Bromsen stills in sa att den upptar den i tabellen angivna effekten
vid drivhjulen vid en konstant hastighet av 80 km/tim enligt
foljande tabell:

Ekvivalent Kraft och upptagen Koefficient
Fordonets roferensvikt | wghetsm- | et & Syamomersn
assa 80 km/tim a b

RW (kg) ke KW N N I‘Zg;?/
RW < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW =< 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < RW < 595 570 43 194 4,4 0,0296
595 < RW =< 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 < RW =< 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 < RW < 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 < RW < 850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 < RW =< 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 < RW =< 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 <RW < 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 <RW < 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 <RW =< 1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 <RW < 1530 1470 7,3 329 7,4 0,0502
1530 <RW =< 1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
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VYM12
FEkvivalent Kraft och upptagen Koefficient
Fordonets referensvikt troghetsm- effel_(t av dyna}mometem
g
assa vid en hastlghet av b
80 km/tim a
RW (kg) ke kW N N Ntfgl‘;?/
1640 <RW =< 1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 < RW < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < RW =< 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 <RW =< 2100 2 040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 <RW =< 2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 <RW =< 2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <RW =< 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 <RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
322 Nér det dr friga om andra fordon &n personbilar med hogre refe-

rensvikt dn 1700 kg, eller fordon med permanent allhjulsdrift,
skall effektvérdena i tabell 3.2.1 multipliceras med faktorn 1,3.
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Tilligg 3

FORDONETS RULLMOTSTAND — MATMETOD PA VAG — SIMU-

3.1

3.2

3.3.

VYMi12
4.1.

LERING PA CHASSIDYNAMOMETER

SYFTE

De metoder som beskrivs i det foljande anvinds for att méta rull-
motstdndet hos ett fordon vid konstant hastighet pa vdg och att
simulera detta motstind pad en dynamometer i enlighet med
avsnitt 4.1.5 1 bilaga 3.

VAGENS EGENSKAPER

Vigen skall vara jamn och tillrdckligt lang for att mojliggora de
métningar som anges nedan. Lutningen skall vara konstant
inom £ 0,1 % och far inte dverstiga 1,5 %.

VADERFORHALLANDEN

Vind

Under provet skall den genomsnittliga vindhastigheten understiga
3 m/s och den hogsta vindhastigheten understiga 5 m/s. Dessutom
far vindhastigheten tvérs Over provvigen inte Overstiga 2 m/s.
Vindhastigheten skall métas 0,7 m ovanfor vigbanan.

Fuktighet

Vigbanan skall vara torr.

Tryck - temperatur
Luftens tithet vid provet far inte avvika med mer &n £ 7,5 % fran
foljande referensbetingelser: p = 100 kPa och T = 293,2 K.

KONDITIONERING AV FORDONET

Val av provfordon

Om inte alla varianter av en fordonstyp (') mits skall foljande
kriterier for att vélja provfordon anvindas.

Kaross

Om det finns olika typer av karosser skall den sdmsta av dem, nér
det giller aerodynamiska egenskaper, viéljas. Tillverkaren skall
lamna lampliga uppgifter for urvalet.

Dick

De bredaste ddcken skall viljas. Om det finns mer 4n tre
dackstorlekar skall den bredaste varianten minus en véljas.

Provvikt

Provvikten skall vara fordonets referensvikt med det storsta
omfanget av troghetsmassan.

Motor
Provfordonet skall vara utrustad med den stérsta virmevéxlaren.
Kraftoverforing

Ett prov skall utforas med varje av foljande kraftoverforingar:

— Framhjulsdrift,

— bakhjulsdrift,

— heltid 4 x 4,

— deltid 4 x 4,

— automatlada,

— manuell vixellada.

(') Enligt direktiv 70/156/EEG
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M9
»Mi12 4.2. « Inkdrning

Fordonet skall vara injusterat och i normalt korbart skick efter att

ha korts in minst 3 000 km. Dacken skall ha korts in samtidigt

med fordonet eller ha ett monsterdjup mellan 90 % och 50 % av
det ursprungliga.

»M12 4.3. 4 Kontroller

Foljande kontroller skall utforas i enlighet med tillverkarens
anvisningar for den avsedda anvéindningen:

— hjul, navkapsel, dick (mirke, typ, tryck),

— framvagnsinstillning,

— bromsinstéllning (eliminering av smyganliggning),

— smorjning av fram- och bakaxlar,

— instéllning av fjadring och fordonshdjd, etc.

»M12 4.4. 4 Forberedelser for provet

»M12 4.4.1. € Fordonet belastas till sin referensvikt. Fordonets hdjd skall
overensstimma med den som erhélls ndr lastens tyngdpunkt
placeras mellan R-punkterna pé yttersitena fram och pa den rita
linje som géar genom dessa punkter.

»Mi12 44.2. € Under provkérningen pa vidg skall fordonets fonster vara
stingda. Alla Oppningar for klimatanldggning, strélkastare osv.
skall vara stdngda.

»M12 4.4.3. € Fordonet skall vara rent.

»M12 44.4. 4 Omedelbart fére provet kors fordonet pa lampligt sitt tills
det uppnar normal drifttemperatur.

5. METODER

S.1. Energiforindring vid retardation i frilige
S.1.1. Pa vig

5.1.1.1. Provutrustning och toleranser

— Tiden skall métas med ett fel mindre dn 0,1 sekunder.
— Hastigheten skall métas med ett fel mindre dn 2 %.

5.1.1.2. Provforfarande

5.1.1.2.1. Accelerera fordonet till en hastighet som &r 10 km/h hgre dn den
valda provhastigheten V.

5.1.1.2.2. Stall véxelladan i frilage.
5.1.1.2.3. Miit den tid (t)) det tar for fordonet att decelerera fran

V,=V + AV km/h till V| =V — AV km/h, dir AV < 5 km/h.
5.1.1.2.4. Utf6r samma prov i andra riktningen: t,.

5.1.1.2.5. Bestdm medelvirdet

T av de bégge tiderna t, och t,.

5.1.1.2.6. Upprepa dessa prov flera ganger s att den statistiska noggrann-
heten (p) av medelvirdet

1 n
T=-) T
43
inte overstiger 2 % (p < 2 %)

Den statistiska noggrannheten (p) definieras som:
_ s 100
=T

dar

t = en koefficient enligt nedanstdende tabell,
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M9
s = standardavvikelsen,
n = antalet prov.
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 32 128 (262524 (23|23 ]22(22]22]22]|22
1,6 | 1,25 1,06 | 0,94 | 0,85 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57
5.1.1.2.7. Berékna effekten med formeln:
P MV AV
© 50T
dar
P uttrycks i kW,
V = provhastighet i m/s,
AV = avvikelse fran hastigheten V i m/s,
M = referensvikt i kg,
T = tid i sekunder.
VYM12
5.1.1.2.8. Effekten (P) faststilld pa banan skall korrigeras mot forhallan-
dena i referensomgivningen enligt foljande:
korrigerad = ’ uppmitt
Rr Rarro  (Po)
K=—" [14+Kg(t—t —_—
Rr M+ Kelt=to) ] + Rt p
dér
R, = rullmotstand vid fart V,
R, .0 = luftmotstand vid fart V,
R, = totalt vigmotstind = R, + R,
vYM14
K, = temperaturkorrigeringsfaktorn for det uppmatta rull-
motstandet motsvarar: 8,64 x 103/°C eller
tillverkarens korrigeringsfaktor som godkints av
myndigheten,
VYM12
t = végprovets omgivningstemperatur °C,
t, = referensomgivningstemperatur = 20 °C,
p = lufttithet under provforhallanden,
Py = lufttithet under provforhdllanden (20 °C, 100 kPa).

Kvoterna R /R och R, /R skall specificeras av fordonstillver-

karen enligt foretagets normala uppgifter som ar tillgéngliga.

Om dessa virden inte &r tillgéngliga enligt overenskommelsen
mellan tillverkaren och den tekniska tjénsten som avses kan
uppgifterna for rull- och totalmotstind som framkommer av
foljande formel anvéndas:

R
R _a.M+b
T

dar

M = fordonets vikt i kg »M14 och for varje hastighet visas
koefficienterna a och b i foljande tabell:
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VYM12

5.1.2.1.

5.1.2.2.
5.1.2.2.1.
5.1.2.2.2.

5.1.2.2.3.
5.1.2.24.

5.1.2.2.5.

VMI12
5.1.2.2.6.

5.1.2.2.7.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

V (km/h) a b
20 7,24 x 10°% 0,82
40 1,59 x 10 0,54
60 1,96 x 107 0,33
80 1,85 x 10 0,23

100 1,63 x 10 0,18
120 1,57 x 1074 0,14 <«

Pa dynamometern

Mitutrustning och noggrannhet

Utrustningen maste vara densamma som vid provet pa vig.
Provforfarande

Placera fordonet pa dynamometern.

Justera drivhjulens ringtryck (kalla dick) till det virde som krévs
for dynamometern.

Still in den ekvivalenta troghetsmassan hos dynamometern.

Tillse att fordonet och dynamometern pa ldmpligt sitt uppnar
drifttemperatur.

Utfor de atgdrder som anges i 5.1.1.2 utom 5.1.1.2.4 och
5.1.1.2.5, varvid M i formeln i 5.1.1.2.7 ersétts med 1.

Justera bromsarna for att aterge den korrigerade effekten
(5.1.1.2.8) med hédnsyn tagen till skillnaden mellan fordonets
vikt (M) pad banan och den ekvivalenta troghetsmassa som
anvinds i provet (I). Detta kan goras genom att berdkna
medelviardet av den korrigerade stillestindstiden ndr fordonet
rullar fritt frén V, till V| och sedan terge samma tid pd dynamo-
metern med foljande forhallande:

Tmatt 1
K M

Tkorrigerad =

K = specificerad i avsnitt 5.1.1.2.8.
Effekten P som skall tas upp av bénken bor faststillas for att

mojliggora att samma effekt (5.1.1.2.8) dterges for samma fordon
under olika dagar.

Momentmiitning vid konstant hastighet
Pa vig
Maitutrustning och matfel

Momentmaétning skall utféras med en ldmplig métanordning med
en noggrannhet av 2 %.

Hastigheten skall mdtas med en noggrannhet av 2 %.
Provforfarande

Kor fordonet med den valda konstanta hastigheten V.

Registrera vridmomentet C~och hastighet under atminstone 20
sekunder. Noggrannheten i métutrustningen skall vara atminstone
ca 1 Nm for vridmomentet och ca 0,2 km/tim for hastigheten.

Skillnader i moment C, och hastighet i forhéllande till tiden far
inte overstiga 5 % for varje sekund av métperioden.
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v M9
52.1.24. Momentet C dr medelmomentet berdknat med foljande formel:
1 At
Cq=— C(t)dt
i=a:f W
VYM12
5.2.1.2.5. Provet skall utforas tre ganger i varje riktning. Faststill medel-
talet av vridmomentet frdn de sex mdtningarna for
referenshastigheten. Om medelhastigheten avviker med mer &n
1 km/tim fran referenshastigheten skall en linjdr regression
anvindas for att berdkna medelvérdet av vridmomentet.
M9
5.2.1.2.6. Bestim medelvérdet av momenten C och C,, dvs. C.
VYM12
52.1.2.7. Medelvirdet av vridmomentet C, som faststillts ute pd banan
skall korrigeras mot forhédllandena i referensomgivningen enligt
foljande:
Tkorrigerat =K~ CTuppméin
déar K ar definierat i 5.1.1.2.8 i detta tillagg.
v M9
5.2.2. Pd dynamometern
52.2.1. Mitutrustning och métfel
Utrustningen skall vara identisk med den som anvénds pa vig.
5.2.22. Provforfarande
5222.1. Utfor de atgdarder som anges i 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4.
52222, Utfor de atgdrder som anges i 5.2.1.2.1-5.2.1.2.4.
VYM12
522.23. Justera enheten for kraftupptagning for att aterge det korrigerade
virdet av det totala vridmomentet pa banan enligt avsnitt
52.1.27.
52224. Fortsitt med samma forfaringssdtt som i avsnitt 5.1.2.2.7 for

samma syfte.
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2.1.

2.2.

3.1

3.1.1.

3.2.

Tilligg 4

BESTAMNING AV ICKE-MEKANISKA TROGHETSMASSOR

SYFTE

Med den metod som beskrivs i detta tilligg kontrolleras att den
totala troghetsmassan hos dynamometern simuleras pa ett till-
fredsstéllande sdtt under korcykelns provsteg.
»M12 Tillverkaren av dynamometern skall tillhandahalla en
metod att kontrollera specifikationerna enligt avsnitt 3. <«

PRINCIP

Arbetsekvationer

Eftersom variationer i rotationshastigheten hos dynamometerns
rulle (rullar) forekommer, kan kraften vid rullens (rullarnas) yta
uttryckas med formeln:

F=I1-y=l, -y+F

dar

F = kraften vid rullens/rullarnas yta,

1 = dynamometerns totala troghetsmassa (fordonets ekviva-
lenta troghetsmassa: jfr tabell i bilaga 3 avsnitt 5.1),

I, = troghetsmassan f6r dynamometerns mekaniska massor,

v = tangentiell acceleration vid rullytan,

F, = troghetskraft.

Observera:

I ett tillagg forklaras denna formel f6r dynamometrar med meka-
niskt simulerad troghet.

Saledes uttrycks den totala troghetsmassan pa foljande sitt:

F,
I=Iy+—
Y
dar
I, kan berdknas eller métas med traditionella metoder,

F, kan mitas pd dynamometerbanan, men ocksé berdknas frén
rullarnas periferihastighet. ¥ kan berdknas med hjilp av rullarnas
periferihastighet.

Den totala troghetsmassan (I) bestims under ett accelerations-
eller decelerationsprov med virden som ér lika med eller storre
an de som erhalls under korcykeln.

Toleranser vid berikning av den totala troghetsmassan

Prov- och berdkningsmetoderna maste mojliggéra en bestimning
av den totala troghetsmassan I med ett relativt fel (AI/I) som &r
mindre &n 2 %.

TOLERANSER

Massan hos den simulerade totala troghetsmassan I skall
overensstimma med det teoretiska virdet for den ekvivalenta
troghetsmassan (se 5.1 i bilaga 3) inom foljande granser:

+ 5 % av det teoretiska vérdet for varje momentant virde.

+ 2 % av det teoretiska virdet av det medelviarde som berdknats
for varje sekvens i cykeln.

Virdet i 3.1.1 hojs till +£ 50 % under en sekund vid start och, for
fordon med manuell véxellada, under tva sekunder vid vixling.
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4.2.

VYMi12

KONTROLLFORFARANDE

Kontrollen utfors vid varje prov under hela den cykel som avses i
punkt 2.1 i bilaga 3.

Sadana kontroller &r dock inte nddvindiga om kraven enligt 3
uppfylls under accelerationsmoment som &r minst tre ganger
storre eller mindre 4n vdrdena i den teoretiska cykeln.
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Tilldgg 5

BESKRIVNING AV AVGASPROVTAGNINGSSYSTEM

1. INLEDNING

1.1. Det finns olika slag av provtagningsanordningar som uppfyller de
krav som anges i avsnitt 4.2 i bilaga 3. De anordningar som
beskrivs i 3.1, 3.2 och 3.3 godtas om huvudkriterierna for vari-
abel utspadning &r uppfyllda.

1.2 Laboratoriet skall i sin dokumentation ange vilket provtagnings-
system som anvénds nir provet utfors.

2. KRITERIER FOR SYSTEM MED VARIABEL UTSPADNING
FOR MATNING AV AVGASUTSLAPP

2.1. Tillimpningsomrade

I detta avsnitt anges egenskaperna hos ett avgasprovtagnings-
system for métning av de verkliga utslédppen i avgaserna fran ett
fordon i enlighet med bestimmelserna i detta direktiv. For att
utsldppen skall kunna bestimmas genom métning vid variabel
utspadning maste tre villkor vara uppfyllda:

2.1.1. fordonets avgaser skall spadas ut kontinuerligt med omgivnings-
luft under definierade forhéallanden,

2.1.2. den totala volymen utspddda avgaser och utspiddningsluft skall
métas noggrant,

2.1.3. ett prov med ett konstant forhdllande mellan de utspiddda avga-
serna och utspddningsluften skall tas for analys.

De utsldappta miangderna gasformiga fororeningar bestdms utifran
de proportionella provkoncentrationerna och den totala volym
som mits under provet. Koncentrationerna i proven korrigeras
med hénsyn till fororeningshalten i omgivningsluften.

Dessutom registreras partikelutsldppen for fordon med kompres-
sionstdndningsmotorer.

2.2. Teknisk sammanfattning
I figur 111.5.2.2 visas en schematisk bild av provtagningssystemet.

2.2.1. Fordonets avgaser skall spddas ut med omgivningsluft i tillracklig
mangd for att undvika kondens i provtagnings- och métsystemen.

2.2.2. Provtagningssystemet for avgaser skall mojliggéra métning av
den genomsnittliga volymkoncentrationen av CO,, CO, HC och
NO, i de avgaser som slipps ut under fordonets korcykel samt,
for fordon med kompressionstindningsmotor, &ven partike-
lutsléppen.

2.2.3. Blandningen av luft och avgaser skall vara homogen vid den
punkt dir provtagningssonden placeras (se 2.3.1.2).

2.2.4. Genom provtagningssonden skall ett representativt prov fran de
utspddda avgaserna samlas in.

2.2.5. Systemet skall mdjliggéra maitning av den totala volymen
utspadda avgaser fran det fordon som provas.

2.2.6. Provtagningssystemet skall vara gastitt. Konstruktionen hos prov-
tagningssystemet med variabel utspaddning och de material det
bestar av far inte paverka fororeningarnas koncentrationer i de
utspddda avgaserna. Om négon komponent i systemet (virmevax-
lare, cyklonseparator, flikt, osv.) fordndrar koncentrationen for
nagon av fororeningarna i de utspiddda avgaserna och felet inte
kan korrigeras, skall provtagningen avseende den fGroreningen
dga rum fore komponenten.
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Figur 111.5.2.2

Schema 6ver mitsystem med variabel utspiddning for mitning av avgasutslipp
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2.2.7.

2.2.8.

2.29.

2.3.
2.3.1.
23.1.1.

2.3.1.2.

2.3.2.

2.3.3.
233.1.

23.3.2.

23.33.

23.34.

23.4.
23.4.1.
23.4.1.1.

23.4.1.2.
2.3.4.13.

Om det provade fordonet &r utrustat med ett avgassystem med
mer 4n ett andror, skall anslutningsréren forbindas med ett gren-
munstycke sd néra fordonet som mojligt.

Provgaserna skall samlas upp i provsdckar med tillracklig kapa-
citet, sa att inte gasflodet hindras under provtagningsperioden.
Dessa sickar skall vara tillverkade av material som inte paverkar
de fororenande gasernas koncentrationer (se 2.3.4.4).

Systemet med variabel utspadning skall vara utformat sa att prov
kan tas pd avgaserna utan att mottrycket i avgasrdrets utlopp
paverkas nimnvirt (se 2.3.1.1).

Sirskilda krav
Anordningar for insamling och utspddning av avgaserna

Anslutningsroret mellan fordonets avgasror och blandningskam-
maren skall vara sa kort som mojligt och far inte i nagot fall

— orsaka att det statiska trycket i det provade fordonets avgasror
skiljer sig med mer &n + 0,75 kPa vid 50 km/h och + 1,25 kPa
under hela provets forlopp, jamfort med de statiska tryck som
uppmits nér fordonets avgasror inte dr anslutet, varvid trycket
maits i fordonets avgasror eller i en forlingning med samma
diameter sd néra rorets dnde som mojligt,

— &4ndra sammanséttningen hos avgaserna.

Det skall finnas en blandningskammare, dir fordonets avgaser
och utspadningsluften blandas pé ett sddant sitt att blandningen
blir homogen vid kammarens utlopp.

Homogeniteten hos blandningen i ett tvérsnitt dir provtagnings-
sonden &r placerad far inte avvika med mer 4n + 2 % fran
medelviardet av de virden som erhdlls vid minst fem punkter
som &r jamnt fordelade Over gasstrommens diameter. For att
minimera inverkan vid avgasrorets dndror och begrinsa tryck-
fallet i konditioneringsanldggningen for utspidningsluften, om en
sadan finns, far inte trycket i blandningskammaren avvika med
mer dn £ 0,25 kPa fran atmosfirtrycket.

Suganordning/volymmdtningsanordning

Denna anordning kan ha en uppséttning fasta hastigheter for att
sakerstdlla ett flode som ér tillrdckligt for att forhindra kondens.
Detta uppnds i allménhet om koncentrationen av CO, i prov-
sdcken for de utspddda avgaserna hélls under 3 volymprocent.

Volymmdtning

Volymmatningsanordningen skall behalla sin kalibrerade
noggrannhet inom + 2 % under alla driftforhallanden. Om anord-
ningen inte kan kompensera for temperaturvariationer i
blandningen av avgaser och utspadningsluft vid métpunkten, skall
en virmevixlare anvindas for att halla temperaturen inom + 6 K
av den angivna drifttemperaturen.

Vid behov kan en cyklonseparator anvindas for att skydda
volymmatningsanordningen.

En temperaturgivare placeras strax fore volymmétningsanord-
ningen. Noggrannheten och precisionen hos givaren skall
vara £ 1 K och reaktionstiden 0,1 sekunder till 62 % av en given
temperaturvariation (virdet uppmatt i silikonolja).

Noggrannheten och precisionen hos tryckmétningarna skall
vara + 0,4 kPa under provet.

Tryckskillnaden jamfort med atmosférluften skall métas fore och
vid behov efter volymmaétningsanordningen.

Provtagning
Utspadda avgaser

Provet pa utspddda avgaser skall tas fore suganordningen men
efter konditioneringsanordningarna (om sédana finns).

Flodet far inte avvika med mer dn + 2 % fran medelvirdet.

Provtagningsflodet fir inte understiga 5 liter per minut och inte
overstiga 0,2 % av flodet for de utspidda avgaserna.
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2.3.4.1.4.

2.3.4.2.
23.4.2.1.

23.422.
2.3.4.23.

2.3.43.
2.3.4.3.1.

23.432.
2.3.43.3.

23.434.

2.3.43.5.

2.3.4.3.6.

2344

2.4.

24.1.

24.2.

2.4.3.

24.4.

24.5.

2.4.6.

24.7.

Motsvarande granser giller for system ddr prov tas med konstant
massa.

Utspéadningsluft

Ett prov av utspddningsluften tas med konstant flode nédra
inloppet for omgivningsluft (efter filtret om ett sddant finns).

Luften far inte vara fororenad med avgaser fran blandningsdelen.

Provtagningsflodet for utspiddningsluften skall vara jamforbar
med den som anvénds for de utspidda avgaserna.

Provtagning

De material som anvinds vid provtagningen fir inte fordndra
fororeningarnas koncentrationer.

Filter far anvindas for att utskilja fasta partiklar ur provet.

Pumpar krivs for att leda provet till provsdcken eller prov-
sdckarna.

Flodesregleringsventiler och flodesmitare behdvs for att astad-
komma de floden som krivs for provtagningen.

Gastita snabbkopplingar med anslutningar som automatiskt téitar
vid provsidckarna fir anvidndas mellan trevigsventilerna och prov-
sickarna. Andra system kan anvidndas for att leda proven till
analysutrustningen (t. ex. trevdgs backventiler).

De ventiler som anvinds for att styra provgaserna skall vara
snabbt omstillbara och av snabbverkande typ.

Lagring av provet

Provgaserna samlas in i provsdckar med tillricklig kapacitet, s&
att inte provtagningshastigheten begrinsas. Sdckarna skall vara
tillverkade av ett material som inte fordndrar koncentrationen
hos syntetiska avgaser med mer dn + 2 % efter 20 minuter.

Ytterligare utrustning for prov med fordon med dieselmo-
torer

I stéllet for vad som géller vid provtagningen med fordon med
motorer med styrd tdndning &r provtagningspunkterna for
kolvéten och partiklar placerade i en utspadningstunnel.

For att minska virmeforlusterna i avgaserna mellan éndrdret och
utspiddningstunneln skall detta ror vara hogst 3,6 m langt, eller
6,1 m om det dr vdrmeisolerat. Rorets innerdiameter skall inte
overstiga 105 mm.

I huvudsak skall turbulenta stromningsforhéllanden rada i
utspadningstunneln (Reynoldsnummer = 4 000), vilken bestar
av ett rakt ror av ett material som ar elektriskt ledande, for att
sikerstilla att den utspddda gasen dr homogen vid provtagnins-
punkterna och att proven bestir av representativa gaser och
partiklar. Utspddningstunnelns diameter skall vara minst 200 mm
och systemet skall vara jordat.

Partikelprovtagningssystemet bestdr av en provtagningssond i
utspadningstunneln och tva filter anslutna i serie. Snabbverkande
ventiler dr placerade bade uppstroms och nedstroms de tva filtren
i flodesriktningen.

Partikelprovtagningssondens uppbyggnad skall Gverensstimma
med figur 111.5.2.4.4.

Partikelprovtagningssonden skall monteras pa foljande sitt:

Den skall placeras i ndrheten av tunnelns centrumlinje, ca 10
tunneldiametrar nedstroms gasinloppet, och ha en innerdiameter
pa minst 12 mm.

Avstandet fran sondens spets till filterenheten skall vara minst 5
ganger diametern pd provtagningssonden men inte &verstiga
1 020 mm.

Flodesmétningsutrustningen for provgasen bestar av pumpar,
gasflodesregulatorer och flodesmatare.

Provtagningssystemet for kolviten bestdr av uppvdrmd provtag-
ningssond, ledning, filter och pump. Provtagningssonden skall
monteras pad samma avstdnd fran avgasinloppet som provtag-
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ningssonden for partiklar och pa ett sddant sitt att dessa inte
paverkar varandra vid provtagningen. Provtagningssondens
diameter skall vara minst 4 mm.
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Figur 111.5.2.4.4.

Partikelprovtagningssondens uppbyggnad
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2.4.8.

2.4.9.

3.1

3.1.1.

3.1.3.
3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.134.

3.1.3.5.

3.1.3.5.1.

3.1.3.5.2.

3.1.3.6.

3.1.3.7.

3.1.3.8.

Alla uppviarmda komponenter skall hallas vid en temperatur av
463 K (190 °C) £ 10 K med hjélp av uppviarmningssystemet.

Om det inte dr mojligt att kompensera for variationer i flodet
skall en vidrmevixlare och en temperaturregleringsanordning
anvindas i enlighet med 2.3.3.1, for att sikerstdlla att flodet i
systemet dr konstant och att provtagningsflodet ddrmed &r propor-
tionellt.

BESKRIVNING AV UTRUSTNINGEN

Anordning for variabel utspidning med kolvpump (PDP-
CVS) (Figur I11.5.3.1)

En anordning med kolvpump och provtagning med konstant
volym (PDP-CVS) uppfyller kraven i denna bilaga, genom att
mitning sker vid konstant temperatur och konstant tryck genom
pumpen. Totalvolymen mits genom att antalet varv hos den
kalibrerade kolvpumpen riknas. Det proportionella provet erhélls
genom att provtagning sker vid konstant flode med hjélp av
pump, flodesmitare och flodesregleringsventil.

I figur II1.5.3.1 visas ett schema Over ett sidant provtagnings-
system. Eftersom olika konfigurationer kan &stadkomma korrekta
resultat behover systemet inte exakt motsvara schemat. Ytterli-
gare komponenter sdsom instrument, ventiler, magnetventiler och
brytare kan anvindas for att ge ytterligare information och for att
koordinera funktionen hos komponenterna.

Provtagningsutrustningen bestar av foljande komponenter:

Ett filter (D) for utspadningsluften, som kan forvdrmas vid behov.
Detta filter skall bestd av aktivt kol mellan tva papperslager och
skall anvdndas for att reducera och stabilisera halterna av
kolvéten fran omgivningen i utspadningsluften.

En blandningskammare (M), dir avgaserna blandas homogent
med luft.

En viarmevixlare (H) med tillracklig kapacitet for att sikerstélla
att temperaturen hos avgasluftblandningen under hela provet inte
avviker med mer dn £ 6 K fran den avsedda drifttemperaturen,
matt vid en punkt omedelbart fre kolvpumpen. Anordningen far
inte paverka fororeningarnas koncentrationer i de utspidda gaser
som senare tas ut for analys.

Ett temperaturregleringssystem (TC), som anvénds for att
forvirma virmevixlaren fore provet och reglera dess temperatur
under provet, sd att avvikelserna fran den avsedda drifttempera-
turen begrinsas till + 6 K.

Kolvpumpen (PDP), som anvinds for att astadkomma ett konstant
fléde av avgasluftblandningen. Flodeskapaciteten hos pumpen
skall vara tillrdckligt stor, sd att kondensbildning i systemet
undviks vid alla driftforhallanden som kan férekomma under ett
prov. Detta kan i allménhet sékerstillas genom att en kolvpump
viljs med foljande flodeskapacitet:

— tva génger det maximala flodet hos avgaserna under korcy-
kelns accelerationsmoment, eller

— tillréckligt stort flode for att sékerstilla att CO,-koncentra-
tionen i provsicken med utspidda avgaser »M14 4r mindre dn
3 % av volymen for bensin och diesel, mindre &n 2,2 % av
volymen for gasol och mindre &n 1,5 % av volymen for
naturgas. <«

En temperaturgivare (T ) (noggrannhet och precision + 1 K), som
ansluts i en punkt omedelbart fore kolvpumpen. Den méste konti-
nuerligt vervaka temperaturen hos de utspddda avgaserna under
provet.

En tryckmiétare (G,) (noggrannhet och precision + 0,4 kPa)
ansluten omedelbart fore volymmataren, for att registrera tryck-
skillnaden mellan gasblandningen och omgivningsluften.

En annan tryckmitare (G,) (noggrannhet och precision + 0,4 kPa)
ansluten sd att tryckskillnaden mellan pumpens inlopp och utlopp
kan registreras.
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3.1.3.9.

3.1.3.10.

3.13.11.

Tvd provtagningssonder (S, och S)) genom vilka kontinuerliga
prov kan tas pa utspadningsluften och péa den utspadda avgas/luft-
blandningen.

Ett filter (F), som avligsnar fasta partiklar fran de provgaser som
tas ut for analys.

Pumpar (P), som anvinds for att dstadkomma ett konstant flode
av savil utspadningsluft som utspiddd avgas/luftblandning under
provet.
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Figur 111.5.3.1

Provtagningsutrustning av konstantvolymtyp med kolvpump (PDP-CVS)
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3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

3.1.3.15.

3.1.3.16.

3.1.3.17.

3.14.

3.2.

3.2.1.

Flodesregleringsventiler (N), for att sdkerstilla ett konstant
gasflode till provtagningssonderna S, och S,. Provgasernas flode
skall vara sa stort att en tillricklig mangd erhalls for analys vid
slutet av varje prov (+ 10 liter per minut).

Flodesmatare (FL) for att justera och dvervaka att provgasflodet
ar konstant under provet.

Snabbverkande ventiler (V), som leder ett konstant provgasflode
till provsickarna eller till omgivningen.

Gastita snabbkopplingar (Q) mellan de snabbverkande ventilerna
och provsdckarna. Kopplingarna skall stingas automatiskt vid
provsickarna. Alternativt kan andra sitt anvindas for att leda
proven till analysutrustningen (t. ex. trevdgskranar).

Provsickar (B), for insamling av prov av de utspiddda avgaserna
och utspidningsluften under provet. Sickarna skall ha tillricklig
kapacitet, sé att gasflodet inte hindras. Sackarna skall vara tillver-
kade av ett material som varken paverkar sjdlva matningarna eller
den kemiska sammansittningen hos provgasen (till exempel lami-
nerad polyetylen/polyamidfolie eller fluorerade kolvéten).

Ett digitalt rikneverk (C), som registrerar antalet varv hos
kolvpumpen under provet.

Ytterligare utrustning for prov med fordon med dieselmotorer

For att uppfylla kraven i 4.3.1.1 och 4.3.2 i bilaga 3 skall den till-
kommande utrustningen inom streckade linjer i figur I11.5.3.1
anvédndas vid prov med fordon med dieselmotorer:

Fh mdr ett uppvarmt filter,

S, ar en provtagningspunkt nira blandningskammaren,

. ar en uppvarmd flervagsventil,

Q dr en snabbkoppling som mdjliggdr att prov pa omgiv-
ningsluften BA analyseras med HFID,

HFID ér en uppviarmd flamjonisationsanalysator,

R och I ar utrustning for att integrera och registrera momentana
kolvitekoncentrationer,

Lh ar en uppvarmd provtagningsledning.

Alla uppvdrmda komponenter skall hallas vid temperaturen 463 K
(190 °C) = 10 K.

Provtagningssystem for partiklar

S, provtagningssond i utspadningstunneln,

F filter bestdende av tva serieanslutna filter; omkopplings-
P . .
anordning for ytterligare parallella filterpar,

provtagningsledning,

pumpar, flodesregleringsventiler, flodesmétare.

Utspiddningsanordning av typen kritiskt flode (CFV-CVS)
(Figur 111.5.3.2)

Nér en utspadningsanordning av typen kritiskt flode med ventu-
rirr anvidnds tillsammans med CVS-metoden, baseras
provtagningsforfarandet pa principer inom flddesmekaniken. Det
varierande flodet hos blandningen av utspadningsluft och avgaser
halls vid ett kritiskt flode, vilket &r direkt proportionellt mot
kvadratroten ur gastemperaturen. Flodet &vervakas, berdknas och
integreras kontinuerligt under provet.

Om ytterligare ett venturirr anvinds, sikerstills att de uttagna
gasproverna dr proportionella. Eftersom bade tryck och tempe-
ratur ar lika vid de tva Oppningarna, dr den volym gas som leds
bort for provtagning proportionell mot den totala volymen
utspidd avgasblandning som uppkommer. Kraven i denna bilaga
ar darmed uppfyllda.
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3.2.2.

323.

Figur I11.5.3.2 &r ett schema Over ett sadant provtagningssystem.
Olika uppstillningar kan astadkomma korrekta resultat, varfor
systemet inte exakt behover motsvara schemat. Ytterligare
komponenter sdsom instrument, ventiler, magnetventiler och
brytare far anvidndas for att ge ytterligare information och for att
koordinera funktionerna hos komponentsystemet.

Uppsamlingsutrustningen bestar av foljande komponenter:
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Omgivningsluft

Figur 111.5.3.2

Konstantvolymmiitare for kritiskt flode med venturirér (CFV-CVS-system)
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3.23.1.

3.23.2.

3.23.3.
3.23.4.

3.23.5.

3.23.6.

3.23.7.

3.238.

3.2309.
3.2.3.10.

32311

3.2.3.12.

3.2.3.13.

3.2.3.14.

3.2.3.15.

3.2.3.16.

3.2.3.17.

3.2.3.18.

3.2.3.18.1.

3.2.3.18.2.

324,

Ett filter (D) for utspadningsluften, som kan forvdrmas vid behov.
Detta filter skall besta av aktivt kol mellan tva papperslager och
skall anvindas for att reducera och stabilisera bakgrundshalterna
av kolviten i utspadningsluften.

En blandningskammare (M), dir avgaserna blandas homogent
med luft.

En cyklonseparator (CS) for att avldgsna partiklar.

Tvd provtagningssonder (S, och S) for att ta prov pd savil
utspadningsluften som pa den utspadda avgas/luftblandningen.

Ett venturirér (SV) for att ta ut proportionella prov av de
utspidda avgaserna vid provtagningssonden S..

Ett filter (F) som avldgsnar fasta partiklar fran de provgaser som
tas ut for analys.

Pumpar (P) for att samla en del av flodet av luft och utspidda
avgaser i provsidckar under provet.

En flodesregleringsventil (N), for att sidkerstilla ett konstant
gasflode till provtagningssonden S,. Provgasernas flode skall
vara s stort att en tillrdcklig mangd erhélls for analys vid slutet
av varje prov (£ 10 liter per minut).

En flodesdampare (PS) i provtagningsledningen.

Flodesmaitare (FL) for att justera och dvervaka flodet av provgas
under proven.

Snabbverkande magnetventiler (V) for att leda ett konstant prov-
gasflode till provsdckarna eller till utloppet.

Gastita snabbkopplingar (Q) mellan de snabbverkande ventilerna
och provsickarna. Kopplingarna skall stingas automatiskt vid
provsdckarna. Alternativt kan andra sdtt anvdndas for att leda
proven till analysutrustningen (t. ex. trevégskranar).

Provsickar (B) for insamling av prov av de utspiddda avgaserna
och utspidningsluften under provet. Sdckarna skall ha tillrdcklig
kapacitet, sa att gasflodet inte hindras. Séckarna skall vara tillver-
kade av ett material som varken péverkar sjdlva méatningarna eller
den kemiska sammanséttningen hos provgasen (till exempel lami-
nerad polyetylen-/polyamidfolie eller fluorerade kolviten).

En tryckmitare (G) med en precision och noggrannhet
av £+ 0,4 kPa.

En temperaturgivare (T) med en precision och noggrannhet
av = 1 K och reaktionstiden 0,1 sekunder till 62 % av en given
temperaturvariation (virdet uppmatt i silikonolja).

Ett venturirdr for kritiskt flode (MV) for métning av det utspiadda
avgasflodet.

En flikt (BL) med tillricklig kapacitet for hela den utspidda
avgasvolymen.

Kapaciteten hos CFV-CVS-systemet skall vara sd stor att
kondensbildning undviks under alla driftforhallanden som kan
forekomma under ett prov. Detta kan i allmédnhet sdkerstillas
genom att en flakt viljs med foljande flodeskapacitet:

tva ganger det maximala flodet hos avgaserna under korcykelns
accelerationsmoment, eller

tillrdcklig for att sikerstélla att CO,-koncentrationen i provsicken
for utspadda avgaser understiger 3 volymprocent.

Ytterligare utrustning vid prov med fordon med dieselmotorer

For att uppfylla kraven i 4.3.1.1 och 4.3.2 i bilaga 3 skall den till-
kommande utrustningen inom streckade linjer i figur I11.5.3.2
anvindas vid prov med fordon med dieselmotorer:

Fh ar ett uppvarmt filter,

S, ar en provtagningspunkt néra blandningskammaren,

. ar en uppviarmd flervigsventil,

Q ar en snabbkoppling som mdjliggdr att prov pad omgiv-
ningsluften BA analyseras med HFID,



1970L0220 — SV — 06.02.2001 — 018.001 — 89

HFID ir en uppviarmd flamjonisationsanalysator,

R och I ar utrustning for att integrera och registrera momentana
kolvitekoncentrationer,

Lh ar en uppvarmd provtagningsledning.

Alla uppviarmda komponenter skall héllas vid en temperatur av
463 K (190 °C) = 10 K.

Om kompensation for variationer i flodet inte &r mdjlig krdvs en
varmevixlare (H) och ett temperaturreglersystem (TC) enligt
2.2.3 for att sdkerstélla ett konstant flode genom venturirdret
(MV) och dérmed ett proportionellt flode genom S..

Provtagningssystem for partiklar

— S, provtagningssond i utspddningstunneln,

— F filter bestdende av tva serieanslutna filter; shuntningsan-
ordning for ytterligare parallella filterpar,

— provtagningsledning,
— pumpar, flodesreglerventiler, flodesmatare.

VYM12
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I.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

2.1.

2.2.

2.3.

Tilligg 6

KALIBRERING AV UTRUSTNINGEN

BESTAMNING AV KALIBRERINGSKURVAN

Varje normalt anvint matomrade kalibreras i enlighet med kraven
i 4.3.3 1 bilaga 3 enligt foljande forfarande:

Analysatorns kalibreringskurva bestdims med minst fem kalibrer-
ingspunkter, s& jamnt utspridda som mojligt. Den nominella
koncentrationen hos den kalibreringsgas som har den hogsta
koncentrationen far inte understiga 80 % av fullt skalutslag.

Kalibreringskurvan berdknas med minsta kvadratmetoden. Om det
resulterande polynomets grad dr storre 4n tre, skall antalet kalib-
reringspunkter motsvara polynomgraden plus tva.

Kalibreringskurvan far inte avvika med mer 4n 2 % frén det
nominella virdet for varje kalibreringsgas.

Uppritning av kalibreringskurvan

Utifrdn den uppritade kalibreringskurvan och kalibreringspunk-
terna gir det att kontrollera att kalibreringen har utforts pa ett
riktigt sétt. De typiska parametrarna for analysatorn skall anges,
sarskilt

— skalan,

— kénsligheten,

— nollpunkten,

— datum f6r kalibreringen.

Om det for den tekniska tjansten kan visas att alternativ teknik (t.
ex. datoranalys, elektronisk méitomradeskontroll) ger likvardig
noggrannhet, kan sidan teknik anvéndas.

Kontroll av kalibreringen

Varje normalt anvint mitomrdde skall kontrolleras fore varje
analys enligt f6ljande:

Kalibreringen kontrolleras med en nollstdllningsgas och en
spanngas, vilkens nominella vérde ligger mellan 80 % och 95 %
av antaget vérde for den kommande analysen.

Om skillnaden mellan det virde som framkommer och det teore-
tiska vérdet inte &r mer dn + 5 % av fullt skalutslag i fraga om de
aktuella punkterna, kan instillningsparametrarna justeras. Om sa
inte ar fallet maste en ny kalibreringskurva bestimmas i enlighet
med avsnitt 1.

Efter provet anvinds nollstillningsgasen och samma spénngas for
att upprepa kontrollen. Analysen betraktas som godkdnd om skill-
naden mellan de bada métresultaten understiger 2 %.

KONTROLL AV FID, REAKTION PA KOLVATEN

Optimering av detektorns reaktion

FID skall justeras enligt anvisningar fran instrumenttillverkaren.
Propan i luft skall anvéndas for att optimera reaktionen inom det
oftast anvidnda métomradet.

Kalibrering av HC-analysatorn

Analysatorn kalibreras med hjdlp av propan i luft och renad
syntetisk luft. Se avsnitt 4.5.2 i bilaga 3 (kalibrerings- och
spanngaser).

Faststéll en kalibreringskurva enligt 1.1-1.5 i detta tilligg.
Reaktionsfaktorer for olika kolviten och rekommenderade
véirden

Reaktionsfaktorn (Rf) for en viss typ av kolvdte dr forhallandet
mellan C -avldsningen pd FID och koncentrationen i gascylindern
uttryckt som ppm C,.
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Provgaskoncentrationen skall vara sddan att ca 80 % av fullt
skalutslag erhélls inom méatomradet. Koncentrationen skall vara
kidnd med en noggrannhet av + 2 volymprocent enligt en gravi-
metrisk standard. Dessutom skall gascylindern konditioneras i
forvidg under 24 timmar vid en temperatur mellan 293 K och
303 K (20 — 30 °C).
Reaktionsfaktorerna bestdms ndr en analysator tas i bruk och
dérefter i samband med storre kontroller. De provgaser som skall
anvindas och rekommenderad reaktionsfaktor &r
VYM14
— metan och renad luft 1,00 < Rf < 1,15
eller
1,00 < Rf < 1,05
for fordon som
drivs med naturgas,
v M9
— propylen och renad luft 0,90 < Rf < 1,00,
— toluen och renad luft 0,90 < Rf < 1,00,

i forhallande till reaktionsfaktorn (Rf) 1,00 for propan och renad
luft.

2.4. Kontroll av syreinterferens och rekommenderade virden

Reaktionsfaktorn skall bestimmas enligt 2.3. Den provgas som
skall anvindas och rekommenderat reaktionsfaktoromrade ar

— propan och kvive 0,95 < Rf < 1,05.

3. PROV AV NO -OMVANDLARENS EFFEKTIVITET

Effektiviteten hos den omvandlare som anvéinds for att omvandla
NO, till NO provas pa féljande sitt:

Med den provuppstéllning som visas i figur 111.6.3 och det forfa-
rande som beskrivs nedan kan effektiviteten hos omvandlaren
provas med hjélp av en ozongenerator.

3.1. Kalibrera CLA-anordningen inom det oftast anvidnda driftomradet
enligt tillverkarens anvisningar med anviandning av nollstéllnings-
och spinngas (NO-halten maste svara mot ca 80 % av drif-
tomrddet och NO,-koncentrationen hos gasblandningen skall
understiga 5 % av NO-koncentrationen). NO -analysutrustningen
skall vara instilld for NO, sa att spanngasen inte passerar
omvandlaren. Anteckna den visade koncentrationen.

3.2 Via en T-anslutning tillfors syre eller syntetisk luft kontinuerligt
till gasflodet tills den visade koncentrationen ligger ca 10 %
under den visade kalibreringskoncentrationen enligt 3.1. Anteckna
den visade koncentrationen (C). Ozongeneratorn skall vara
frankopplad under hela detta forlopp.

3.3. Ozongeneratorn aktiveras nu sa att den genererar tillrackligt med
ozon for att minska NO-koncentrationen till 20 % (lagst 10 %) av
kalibreringskoncentrationen enligt 3.1. Anteckna den visade
koncentrationen (d).

3.4. NO -analysutrustningen kopplas om till NO -lige, vilket innebér
att gasblandningen (som bestir av NO, NOz, O, och N)) nu
passerar genom omvandlaren. Anteckna den visade koncentra-
tionen (a).

3.5. Ozongeneratorn kopplas bort. Gasblandningen enligt 3.2 passerar
genom omvandlaren och in i detektorn. Anteckna den visade
koncentrationen (b).

3.6. Med ozongeneratorn bortkopplad stings dven flodet av syre eller
syntetisk luft. Det avlista NO -virdet pd analysutrustningen far d&
inte med mer dn 5 % Overstiga det virde som anges i 3.1.
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3.7. Verkningsgraden hos NO -omvandlaren berdknas pé féljande sitt:

-b
Verkningsgrad (%) = <1 + z — d) . 100

Figur 111.6.3

Schema for prov av NOx - omvandlarens verkningsgrad

Magnetventl [6r [lodesstyrming

O, eller luftfrsarjning

——————/o-—._..._a

L VARIAC
- / /o ™\
<AC Jj Q’Oo) g" IE
° TN
Reglertrans- /
formator
NON,-forsdrjning
& Idesregleringsventil
V Flodesmitare
3.8 Omvandlarens verkningsgrad far inte understiga 95 %.
3.9. Omvandlarens verkningsgrad skall kontrolleras minst en gang per
vecka.
4. KALIBRERING AV CVS-SYSTEMET
4.1. CVS-systemet skall kalibreras med hjdlp av en noggrann

flodesmétare och en strypning. Flodet genom systemet skall
matas vid olika avldsta tryck och systemets kontrollparametrar
madtas och relateras till flodena.

4.1.1. Olika typer av flodesmitare kan anvéndas, t. ex. kalibrerat ventu-
rirér, lamindr flodesmitare eller kalibrerad turbinmétare, under
forutsittning att de utgdér dynamiska mitsystem och uppfyller
kraven enligt punkt 4.2.2 och 4.2.3 i bilaga 3.

4.1.2. I det foljande beskrivs ndrmare metoder for kalibrering av PDP-
och CFV-utrustningar med hjélp av en lamindr flodesmétare
vilken ger erforderlig noggrannhet, tillsammans med statistisk
kontroll av kalibreringens giltighet.

4.2. Kalibrering av kolvpump (PDP)

4.2.1. Den foljande beskrivningen av kalibreringsforfarandet omfattar
utrustningen, provuppstillningen och de olika parametrar som
mits for att faststilla flodet hos en CVS-pump.

Ozongenerator

Aunpslutning
for inlopp
till analysator
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422.

42.2.1.

4222.

4223.

423.

423.1.

4232

42323.

42.4.

42.4.1.

Alla parametrar som avser pumpen maits samtidigt med de para-
metrar som avser flodesmétaren, vilken ansluts i serie med
pumpen. Det berdknade flodet (i m*/min vid pumpinloppet och
vid absolut tryck och temperatur) kan sedan ritas ut mot en korre-
lationsfunktion, som svarar mot en sirskild kombination av
pumpparametrar. Den linjdra ekvation som relaterar pumpflddet
till korrelationsfunktionen bestims sedan. Om CVS-utrustningen
har flera hastigheter skall en kalibrering utféras for varje
hastighet.

Kalibreringsforfarandet grundar sig pd maétning av de absoluta
virdena for de pump- och flodesmétarparametrar som motsvarar
flodet i varje punkt. Tre villkor skall uppfyllas for att noggrann-
heten och integriteten hos kalibreringskurvan skall sakerstéllas.

Pumptrycken skall méatas vid anslutningar pa sjdlva pumpen och
inte vid yttre ledningar vid pumpens in- och utlopp. Tryckuttag
monterade upptill och nedtill mitt pd pumpens medbringarplatta
ar utsatta for de verkliga trycken i pumphuset och ger dérfor de
absoluta tryckskillnaderna.

Temperaturen skall hallas konstant under kalibreringen. Den
lamindra flodesmitaren &r kénslig for temperaturvariationer i
inloppet, vilka fororsakar att métpunkterna sprids ut. Gradvisa
temperaturforandringar pa £ 1 K godtas, om de forsiggar under
en period pa flera minuter.

Alla anslutningar mellan flodesmataren och CVS-pumpen skall
vara téta.

Mitningen av dessa pumpparametrar gor det mojligt for
anvindaren att under ett avgasprov berdkna flodet enligt kalibrer-
ingsekvationen.

Figur 111.6.4.2.3.1 i detta tilligg visar en tinkbar provuppstill-
ning. Variationer &r mdjliga, om den myndighet som utfdrdar
godkdnnandet bedomer att de har jamforbar noggrannhet. Om
den uppstillning anvdnds som visas i figur 111.5.3.2 1 tilligg 5,
skall foljande krav pa toleranser vara uppfyllda:

barometertryck (korrigerat) (PB) + 0,03 kPa
temperatur hos omgivningsluften (T) +02K
lufttemperatur vid LFE-inloppet +0,15 K
(ETI)

undertryck uppstroms LFE (EPI) + 0,01 kPa
tryckfall 6ver LFE (EDP) + 0,0015 kPa
lufttemperatur vid CVS-pumpens +0,2 K
inlopp (PTI)

lufttemperatur vid CVS-pumpens +0,2 K
utlopp (PTO)

undertryck vid CVS-pumpens inlopp + 0,22 kPa
(PPI)

tryckhojd vid CVS-pumpens utlopp + 0,22 kPa
(PPO)

antal pumpvarv under provperioden + 1 varv
()

provets varaktighet (minimum + 0,1 s.
250 s)(t)

Nér systemet anslutits enligt figur 111.6.4.2.3.1 skall den variabla
strypningen stéllas i helt oppet lige och CVS-pumpen koras i 20
minuter innan kalibreringen paborjas.

Still om strypningen till ett mer strypt ldge, sa att undertrycket
vid inloppet okar (ca 1 kPa) och s att minst sex métpunkter
erhélls for hela kalibreringen. Lét systemet stabiliseras under tre
minuter och gor om maétningarna.

Resultatanalys

Luftflodet (Q,) vid varje métpunkt berdknas i m*/min fran de data
som erhallits fran flodesmétaren enligt tillverkarens anvisningar.
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Figur 111.6.4.2.3.1
Uppstillning vid kalibrering av PDP-CVS

EPI DDP

Variabel
flodesstrypning

Flidesdiampare

-

Manometer

Temperaturmiitare

LPTO

Antal varv
‘T'id L ol

4.24.2. Luftflodet omvandlas sedan till pumpflode (V) i m’/varv vid
absolut inloppstemperatur och -tryck.

Q. T, 101,33

°"n 273,2 P,

dar

V, = pumpfléde i m*/min vid T, och P,

Q, = luftflode i m’/min vid 101,33 kPa och 273,2 K,
T, = temperatur i K vid pumpinlopp,

P = absolut tryck vid pumpinlopp,

n = pumphastighet i varv per minut.

For att kompensera for sambandet mellan tryckskillnader som
beror pad pumphastigheten och pumpens slip skall korrelationen
(X)) mellan pumphastigheten (n), tryckskillnaden mellan pumpin-
lopp och pumputlopp och det absoluta trycket vid pumpens
utlopp berdknas enligt foljande:

X, :l AP,
n P,
dar
X, = korrelationsfunktion,
AP = tryckskillnad mellan pumpinlopp och pumputlopp,
P, = absolut tryck vid pumpens utlopp (PPO + P,) (kPa).
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42.43.

4.3.

43.1.

43.2.

43.3.

43.4.

Linjar minsta kvadratanalys anviands for att generera kalibrering-
sekvationerna, vilka har foljande formler:

V,=D, - M (X)

n=A-B(AP)

D, M, A och B &r lutnings- och skérningspunktskoefficienter som
beskriver linjerna.

Ett CVS-system med flera hastigheter skall kalibreras for varje
anvind hastighet. Kalibreringskurvorna for omradena skall vara
ungefdr parallella och skidrningspunktsvirdena (D ) skall dka nér
pumpflodet minskar.

Om kalibreringen utforts noggrant kommer de virden som erhalls
ur ekvationen att ligga inom + 0,5 % av det uppmiitta vérdet V .
Virdena for M kommer att variera frdn en pump till en annan.
Kalibrering utfors nir pumpen tas i drift och efter varje storre
Oversyn.

Kalibrering av kritiskt venturirér (CFV)

Kalibreringen av CFV baseras pé flodesekvationen for ett kritiskt
venturiror:

K, P
R,
dar
. = flode,
K, = kalibreringskoefficient,
P = absolut tryck (kPa),
T = absolut temperatur (K).

Gasflodet dr en funktion av inloppstryck och -temperatur.

Genom det kalibreringsforfarande som beskrivs nedan bestidms
virdet for kalibreringskoefficienten vid uppmitta vérden for
tryck, temperatur och luftflode.

Tillverkarens rekommendationer skall foljas vid kalibrering av
venturirdrets elektroniska komponenter.

Mitningar for flodeskalibrering av  venturirdret erfordras.
Foljande vérden skall ddrvid ligga inom angivna toleranser:

barometertryck (korrigerat) (P,) + 0,03 kPa,
lufttemperatur vid LFE, flodesmaétare + 0,15 K,
(ETI)

undertryck uppstroms LFE (EPI) + 0,01 kPa,
tryckfall 6ver LFE (EDP) + 0,0015 kPa,
luftflode (Q) + 0,5 %,
undertryck vid CFV-inloppet (PPI) + 0,02 kPa,
Eerr;peratur vid venturirérets inlopp +0,2 K.

T

Utrustningen skall stillas upp enligt figur 111.6.4.3.4 och tithet-
sprovas. Varje licka mellan flodesmdtutrustningen och
venturirdret paverkar starkt kalibreringens noggrannhet.
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Figur 111.6.4.3.4
Uppstillning vid kalibrering av CFV-CVS
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43.5. Den variabla strypningen stélls i dppet ldge, flikten startas och

systemet stabiliseras. Data fran alla instrument registreras.
4.3.6. Strypningen varieras och minst atta avldsningar gors, fordelade

over venturirdrets kritiska flodesintervall.
4.3.7. Data som registrerats under kalibreringen anvands vid de foljande

berdkningarna. Luftflddet (Q,) i varje provpunkt berdknas utifrén
vérdena fran flodesmitaren enligt tillverkarens anvisningar.

Berikna kalibreringskoefficientens vérde for varje provpunkt:

K, = Qs i \/T_v
Py
dér
Q, = flodet i m?/min vid 273,2 K och 101,33 kPa,
T, = temperaturen vid venturirérets inlopp (K),
P = absolut tryck vid venturirérets inlopp (kPa).

Kurvan K ritas som en funktion av trycket vid venturirdrets
inlopp. For floden kring det kritiska luftflodet kommer K att
vara relativt konstant. Niar trycket sjunker (undertrycket Okar)
begrinsas inte flodet och K minskar. De resulterande forédndring-
arna i K kan inte godtas.

For minst &tta punkter inom det kritiska omrddet berdknas
medelvérdet och standardavvikelsen for K .

Om standardavvikelsen verstiger 0,3 % av medelvirdet for K
skall atgdrder vidtas.
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2.1.

3.1.

Tilligg 7

KONTROLL AV HELA SYSTEMET

For att kontrollera att kraven i avsnitt 4.7 i bilaga 3 &r uppfyllda
skall den totala noggrannheten hos CVS-provtagningssystemet
och -analyssystemet bestimmas genom att en kidnd méingd av en
fororenande gas infors i systemet, vilket arbetar som under ett
normalt prov. Dérefter analyseras och berdknas gasmassan enligt
formlerna i tilldgg 8 till denna bilaga, bortsett fran att densiteten
for propan skall vara 1,967 gram per liter under standardbeting-
elser. Foljande tva metoder har visat sig ge tillrdcklig
noggrannhet.

MTNING AV KONSTANT FLDE REN GAS (CO ELLER C.H,)
MED KRITISK FLDESSTRYPNING.

En kéind méngd ren gas (CO eller C,H,) matas in i CVS-systemet
genom den kalibrerade kritiska flodesstrypningen. Om inlopps-
trycket ar tillrdckligt hogt ar flodet (q), som justeras med hjilp
av den kritiska flodesstrypningen, oberoende av trycket vid
mynningens utlopp (kritiskt flode). Om avvikelser upptrader som
ar storre dn 5 % skall orsaken till storningen faststillas och
atgardas. CVS-systemet kors som vid ett avgasprov under 5-10
minuter. Den gas som samlats upp i provsdcken analyseras med
den vanliga utrustningen och resultaten jamférs med den i
forvig kidnda koncentrationen hos gasproven.

GRAVIMETRISK MTNING AV EN BEGRNSAD REN
GASMNGD (CO ELLER C H,)

Foljande gravimetriska metod kan anvindas for att kontrollera
CVS-systemet. Vikten hos en liten cylinder fylld med antingen
kolmonoxid eller propan bestdims med en precision av + 0,01
gram. Under 5 — 10 minuter kdrs CVS-systemet som vid ett
normalt avgasprov, medan CO eller propan infors i systemet.
Maingden ren gas som infors bestims med hjilp av jimforande
vagning. Den gas som samlats i provsdcken analyseras med den
utrustning som normalt anvdnds vid avgasanalys. Resultaten
jamfors med de koncentrationsvdrden som tidigare riknats fram.
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Tilligg 8

BERAKNING AV UTSLAPPTA FORORENINGAR

1. ALLMANT
1.1. Utsldappen av gasformiga fororeningar berdknas med foljande
ekvation:
Vmix' |k i'1_6
M, = Y Q kG0 M)
d
dar
M, = utsldppt massa av fororeningen i gram per kilometer,
V.. = volymen utspddda avgaser uttryckt i liter per prov och
korrigerad till standardbetingelser (273,2 K och
101,33 kPa),
Q = densiteten hos fororeningen i gram per liter vid normal
temperatur och normalt tryck (273,2 K och
101,33 kPa),
k, = faktor for fuktighetskorrigering vid berdkning av den

utsldppta massan kviveoxider (det krdvs inte ndgon
fuktighetskorrigering for HC och CO),

C = fororeningen i:s koncentration i de utspiddda avgaserna,
uttryckt i ppm och korrigerad for méngden av samma
fororening i utspadningsluften,

d = verklig korstracka motsvarande korcykeln i km.
1.2. Volymbestimning
1.2.1. Berdkning av volymen nér en anordning med variabel utspiddning

och konstant flodesreglering med strypflins eller venturirdr
anvinds. Registrera kontinuerligt de parametrar som visar
volymflodet och berdkna den totala volymen under provet.

1.2.2. Berdkning av volymen ndr en kolvpump anvénds. Volymen
utspddda avgaser i system med kolvpump beriknas med foljande
formel:

V=V -N
dar
V = volymen utspiddda avgaser uttryckt i liter per prov (fore
korrigering),
V, = volymen gas levererad av kolvpumpen under provet i liter
per varv,
N = antalet varv per prov.

1.2.3. Korrigering av den utspiddda avgasvolymen till standardbeting-
elser. Den utspiddda avgasvolymen korrigeras med foljande
formel:

Pg —P
Vi = V- Ky -2 b))
p
i vilken
273,2 K
=" =26961 (K-kPa™' 3
"7 01,33 kPa (K -kPa™) )
dar
P, = barometertryck i provlokalen i kPa,
P, = undertryck i inloppet till kolvpumpen i kPa jimfort med

omgivningens barometertryck,

medeltemperatur hos de utspddda avgaser som leds in i
kolvpumpen under provet (K).

3
I
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M9
1.3. Berikning av den korrigerade fororeningskoncentrationen i
provsicken
Ci=C.—Cq (1 ! 4
i = Le d DF
dar
C, = fororeningen i:s koncentration i de utspddda avgaserna,
uttryckt i ppm och korrigerad for médngden av samma
fororening i utspadningsluften,
C, = fororeningen i:s uppmitta koncentration i de utspddda
avgaserna i ppm,
C, = fororeningen i:s uppmitta koncentration i utspddnings-
luften i ppm,
DF = utspadningsfaktor.
vYM14
Fortunningsfaktorn berdknas pa foljande sitt:
13,4 p . .
FF = — for bensin och diesel (5a)
Ccoz + (CHC + Cco) 10
11,9
FF = : — for gasol (5b)
Ccoz + (CHC + Cco) 10
9,5
FF = : — for naturgas (5c)
Ccoz + (CHC + Cco) 10
M9
dar
o2 = CO,- kqncentrationen i de utspadda avgaserna i prov-
sdcken i volymprocent,
Cic = HC-koncentrationen i de utspiddda avgaserna i prov-
sdcken, uttryckt som ppm kolekvivalenter,
Ceo = koncentrationen av CO i de utspidda avgaserna i
provsicken i ppm.
1.4. Bestimning av fuktighetskorrektionen for NO

For att korrigera for den inverkan fuktigheten har pd resultaten
for kvéveoxider skall foljande formel anvéndas:

1

ky = 6
" 120,0329 (H—10,71) ©)
i vilken
6,211 -R, - P
H= ) a d 5
Pg —Pg-R,- 107
dar
H = den absoluta fuktigheten uttryckt i gram vatten per kilo-

gram torr luft,

omgivningsluftens relativa fuktighet i procent,

P, = miittat dngtryck vid omgivningstemperaturen i kPa,
P, = atmosfirtryck i lokalen i kPa.

1.5. Exempel

1.5.1. Data

1.5.1.1. Omgivningsforhallanden:

omgivningstemperatur: 23 °C = 296,2 K,
barometertryck: P, = 101,33 kPa,
relativ fuktighet: R, = 60 %,
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VYM12

VM9

1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.2.

VY MI12
1.5.2.1.

1.5.2.3.

mittat angtryck: P, = 2,81 kPa av H O vid 23 °C.

Uppmitt volym korrigerad till standardbetingelser (punkt 1)

V =51,961 m*

Avldsningar pa analysutrustningen:

Spédda avgaser Utspddningsluft
HC (") 92 ppm 3,0 ppm
CO 470 ppm 0 ppm
NO, 70 ppm 0 ppm
CO, 1,6 volymprocent 0,03 volymprocent

(") I ppm kolekvivalenter.

Berdkning

Faktor for fuktighetskorrigering (K) (se formel 6)

6,211 R, - Py
H:—72
Pg — Py R, - 10
~6,211-60-3,2
T 101,33 — (2,81-0,6)
H = 10,5092
1
ky =
10,0329 (H - 10,71)
o 1
" 120,0329 - (10,5092 — 10, 71)
k, = 0,9934

Utspadningsfaktor (DF) [se formel (5)]

13,4
DF = -
Cco, + (Cuc + Cco) 10

- 13,4
1,6+ (92+4,70) 1074

DF = 8,091

Berikning av korrigerad koncentration fororeningar i provsédcken:

Utslappt massa HC [se formel (4) och (1)]

1
C=C—-Cq (lfﬁ)

1
=02 — ] ———
Ci="9 3( 8,091)

C = 89,371
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v M9
1
Mic = Cuc * Vimix - Quc g
VYMi14
Q. = 0,619 nir det géller bensin eller diesel
Q,c = 0,649 nir det géller gasol
Q.. = 0,714 nir det géller naturgas
v M9
1
Mpc = 89,371 -51,961-0,619-107¢ q
2,88
Utslappt massa CO [se formel (1)]
1
Mco = Cco * Vimix - Qco g
Q. = 1,25
6 1
Mco =470 -51,961-1,25-10 ¥
30,5
Mco = e g/km
Utsldppt massa NO_[se formel (1)]
1
Mno, = Cno, - Vinix - Qno, - ku d
Q= 2.05
VMI12
1
Mnyox = 70 - 51961 - 2,05 - 0,9934 - 107¢ :
7,41
Mnox = T g/km
M9

2. SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FORDON MED
KOMPRESSIONSTANDNINGSMOTORER
2.1. HC-miitning for kompressionstiindningsmotorer

For att berdkna den utsldppta massan HC for kompressions-
tdndningsmotorer berdknas medelkoncentrationen av HC pé

foljande sitt: t
/ Cyc - dt
t

C. =
¢ bh—t

)
déar

t
/ Cyc -dt = integralen for avldsningen fran uppvirmd FID
b under provperioden (t2—t),
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2.2.

C, = uppmatt koncentration HC i de utspadda avga-
serna i ppm av C,

C, ersitter direkt C, . i alla relevanta ekvationer.

Bestimning av partiklar
Partikelutsldppet M, (g/km) berdknas med f6ljande ekvation:

Mp _ (Vmix + Vep) : Pe
Vep - d
om avgaserna fors utanfor tunneln,
Vmix : Pe
M,=——
P Vg -d

om avgaserna aterfors till tunneln, dar

V. . = volymen utspidda avgaser (se 1.1) under standardbe-
tingelser,
\% = volymen avgaser som strommar genom partikelfiltret

N under standardbetingelser,

partikelmassa som uppfangats av filtren,

o
Il

verklig korstricka motsvarande korcykeln i km,

M = partikelutsldpp i g/km.
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BILAGA 4

TYP II-PROV

(Kolmonoxidutslipp vid tomgiang)

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs tillvigagangssittet for typ Il-prov enligt
5.3.2 i bilaga 1.

2. MATVILLKOR
2.1. Brinslet skall vara det referensbréansle som specificeras i bilaga 8.

YM10
2.2. Under provet skall den omgivande temperaturen vara mellan 293
och 303 K (20 och 30°C).

Motorn skall vara uppvarmd tills kylvitskans och smoérjmedlets
temperatur och smorjmedelstrycket ar i jamvikt.

M4
2.2.1. Fordon som drivs med antingen bensin eller med gasol eller
naturgas skall provas med de(t) referensbrinsle(n) som anvinds
till typ I-provet.

2.3. Om fordonet har manuell eller halvautomatisk vixelldda skall
provet utféras med véxelspaken i frilige och kopplingspedalen

uppsléappt.

2.4. Om fordonet har automatisk véxellada skall provet utféras med
vixelviljaren i neutralldge eller i parkeringslige.

2.5. Instéllning av tomgéangsvarvtal
2.5.1. Definition

I detta direktiv avses med instdllningsanordning for tomgdang de
reglage for att dndra motorns tomgéngsegenskaper som litt kan
justeras enbart med anvindning av de verktyg som anges i
2.5.1.1. Anordningar for att kalibrera brédnsle- och luftflodena
betraktas inte som instillningsanordningar, om det for justering
kréavs att stoppanordningar avldgsnas, dvs. atgirder som normalt
bara kan utforas av yrkesmekaniker.

2.5.1.1. Verktyg som kan anvindas for att reglera instillningsanordningar
for tomgang: skruvmejslar (normala eller kryssparmejslar),
nycklar (ring-, U- eller skift-), tinger, nycklar med invéndig
sexkant.

2.5.2. Bestdmning av mdtpunkter

VYM10
2.5.2.1. Forst utfors en métning vid den instéllning som faststillts av till-
verkaren.

2.5.22. For varje kontinuerligt varierbar instdllningsanordning bestdms ett
tillrdckligt antal lampliga ldgen.

2.5.2.3. Mitningen av kolmonoxidhalten i avgaserna skall goras vid alla
tankbara ldgen hos instdllningsanordningarna. For kontinuerligt
varierbara anordningar sker métning bara i de ldgen som avses i

2.5.2.2.

2.5.24. Typ Il-provet betraktas som godtagbart om atminstone ett av
foljande villkor uppfylls:

2.524.1. Inget av de védrden som uppmits i enlighet med 2.5.2.3 dverstiger
gransvirdena.

2.524.2. Den hogsta halt som erhalls nédr en av instéllningsanordningarna

varieras kontinuerligt medan de andra instillningarna bibehélls
overstiger inte gransvirdet, och detta villkor uppfylls for de olika
kombinationer av instéllningar som kan forekomma i friga om
andra instillningsanordningar 4n den som varierades kontinuer-
ligt.
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2.5.2.5.
2.5.25.1.

2.5.25.2.

2.5.2.6.

3.2

3.3.

3.4.

Instéllningsanordningarnas ldgen begrinsas

a ena sidan av det hogsta av foljande tva varden: det lagsta
tomgangsvarvtal vid vilket motorn kan arbeta eller det av tillver-
karen rekommenderade varvtalet minus 100 varv per minut,

4 andra sidan av det ldgsta av foljande tre virden: det hogsta
varvtal motorn kan uppnd genom omstdllning av instdllningsa-
nordningarna for tomgéng, det varvtal som rekommenderas av
tillverkaren plus 250 varv per minut eller ingreppsvarvtalet for
automatkopplingar.

Dessutom giller att métning inte far ske vid instéllningar da
motorn inte arbetar normalt. Om motorn ar forsedd med flera
forgasare skall alla forgasare vara instdllda pa samma sétt.

UPPSAMLING AV GASER

Provtagningssonden placeras i ledningen som forbinder
avgasroret med provsiacken och sa ndra avgasroret som mojligt.

Koncentrationerna av CO (C,)) och CO, (C.,,) bestims med
hjalp av avldsningar eller registreringar fran matinstrument och
med anvéindning av lampliga kalibreringskurvor.

Den korrigerade koncentrationen av kolmonoxid for fyrtaktsmo-
torer ar

15
Cco korr = Cco ————— (vol rocent
co © oot Coor (volymp )

Koncentrationen C_, (se 3.2) uppmitt enligt formeln i 3.3

behover inte korrigeras om den uppmitta totala koncentrationen

(C.o T Cpp,) r minst 15 for fyrtaktsmotorer.
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BILAGA 5

TYP III-PROV

(Kontroll av utslipp av vevhusgaser)

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs tillvigagangssittet for typ IlI-prov enligt
avsnitt 5.3.3 i bilaga 1.

2. ALLMANNA BESTAMMELSER

VYM10
2.1. Typ 3-prov skall utféras med fordon med Otto-motor som har
genomgatt antingen typ 1-prov eller typ 3-prov beroende pa vilket
som dr tillaimpligt.

2.2. Alla motorer, dven tita, skall provas, men inte motorer dir dven
ett litet ldckage kan orsaka oacceptabla funktionsstérningar (t. ex.
tvacylindriga boxermotorer).

3. PROVVILLKOR
3.1. Tomgangen skall stillas in i enlighet med tillverkarens anvis-
ningar.
3.2. Mitningarna skall utféras under foljande tre driftvillkor:
Nr Fordonets hastighet (km/h)
1 Tomgang
2 50 + 2 (pa 3:e vixeln eller ”drive”)

50 £+ 2 (pa 3:e vixeln eller “drive”)

Nr Bromsad effekt
1 Ingen
2 Motsvarande instéllningen vid »MI12 typ I-
provet vid 50 km/tim <«
3 Som vid nr 2 multiplicerad, med faktorn 1,7
4. PROVMETOD
4.1. For de driftvillkor som anges i 3.2 skall tillforlitligheten hos

vevhusventilationssystemet kontrolleras.

5. KONTROLLMETOD FOR VEVHUSVENTILATIONEN
(Se dven figur V.5)

5.1 Motorns 6ppningar skall ldmnas i befintligt skick.

5.2. Vevhustrycket méts genom hélet for oljemitstickan med en
manometer.

5.3. Fordonet skall anses godtagbart om det uppmitta trycket i

vevhuset inte vid nagot driftvillkor enligt 3.2 dverstiger atmosfar-
trycket vid mattillféllet.

5.4. Vid prov enligt den ovan beskrivna metoden skall trycket i
inloppsroret mitas med en noggrannhet av + 1 kPa.

5.5. Fordonets hastighet pd dynamometerbanan skall avldsas med en
noggrannhet av + 2 km/h.

5.6. Vevhustrycket skall métas med en noggrannhet av + 0,01 kPa.

5.7. Om det uppmitta vevhustrycket vid nagot av driftvillkoren enligt

3.2 overstiger atmosfartrycket, skall ytterligare ett prov enligt
avsnitt 6 utforas om tillverkaren begir det.
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6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

YTTERLIGARE PROVMETOD
Motorns Oppningar skall ldmnas i befintligt skick.

En flexibel pase som dr ogenomtringlig for vevhusgaser och har
en kapacitet av ca 5 liter ansluts till oljemétstickans Gppning.
Pasen skall vara tom fére varje métning.

Pasen skall vara stingd fore varje métning. Den skall 6ppnas mot
vevhuset under fem minuter vid varje driftvillkor enligt 3.2.

Fordonet skall anses godtagbart om nidgon synbar uppblasning av
pésen inte intriffar for nagot av driftvillkoren enligt 3.2.

Anmérkning

Om motorns uppbyggnad &r sadan att provet inte kan genomfGras
med de metoder som anges i avsnitt 6, skall méitningarna genom-
foras enligt f6ljande modifierade forfarande:

Fore provet skall alla dppningar utom den som krévs for att ta ut
gaserna tillslutas.

Provpasen ansluts till ett lampligt uttag, som inte medfor extra
tryckforluster, pa atercirkulationskretsen direkt vid anslutningen
till motorn.
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v M9
Figur V.5
TYP 1II-PROV
Se detalj 1
TN\
4
C
\
N
A7 TN \ \
{ —
\
Se detalj i \\ Vs

b) Indirekt atercirkulation
med litet vakuum

a) Direkt atercirkulation
med litet vakvum

Vevhus

i) Anslutning av e
uttag och provpése t tlopp’/

— K

Regleringsventil LHJ
g [ S—

Regleringsventil ———gum

\
Sedetahi ~ __ ~

. . . d) Vevhusventilation med reglerings
©) Tvékrets direkt Atercirkulation ventil (provsicken skall anslutas till
utloppet)
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M9
BILAGA 6
TYP IV-PROV
Bestimning av utslipp genom avdunstning frin fordon med motorer med
gnisttindning
VYMI15

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs tillvigagangssittet for typ IV-prov enligt
avsnitt 5.3.4 i bilaga I.

Forfarandet omfattar en metod for att bestimma kolviteforlus-
terna genom avdunstning fran brénslesystem i fordon med
motorer med styrd tdndning.

2. PROVBESKRIVNING

Det prov som géller avdunstningsutslapp (figur VI.1) ar avsett att
faststélla avdunstningsutslidpp av kolviten till foljd av véxlingar i
dygnstemperaturen, varmavdunstning vid  parkering och
titortskorning. Provet bestér av foljande moment:

— Provforberedelser bestdende av en titortskorcykel (del 1) och
en korcykel utanfor titort (del 2).

— Bestdmning av utslépp till f6ljd av varmavdunstning.

— Bestidmning av dygnsutslapp.

Massan av kolviteutsldpp under varmavdunstningsmomentet och
dygnsutslappsmomentet summeras, vilket ger det sammanlagda

provresultatet.
3. FORDON OCH BRANSLE
3.1 Fordon
3.1.1 Fordonet skall vara i gott mekaniskt skick och inkdrt minst

3000 km fore provet. Systemet for kontroll av utslapp genom
avdunstning skall vara anslutet och fungera korrekt under denna
period. Kolbehéllaren/kolbehéllarna skall ha anvénts pd normalt
sitt och varken ha drénerats eller belastats onormalt.

32 Brinsle

3.2.1 Ett lampligt referensbrinsle enligt bilaga IX till detta direktiv
skall anvéndas.

4. UTRUSTNING FOR PROV AV UTSLAPP GENOM
AVDUNSTNING
4.1 Dynamometerbink

Dynamometerbanken skall uppfylla kraven i bilaga III.

4.2 Kammare for miitning av utslipp genom avdunstning

Kammaren for métning av utsldpp genom avdunstning skall vara
en gastit rektanguldr mitkammare, som ar tillrdckligt stor for att
rymma fordonet under provet. Fordonet skall vara lattatkomligt
fran alla hall och kammaren skall da den ér tillsluten vara gastit
i enlighet med tilligg 1. Kammarens inre yta skall vara
ogenomtranglig for och inte reagera pa kolviten. Temperaturreg-
leringssystemet skall gora det mojligt att reglera lufttemperaturen
inne i kammaren sd att den foljer den foreskrivna temperatur/
tidsprofilen under provet med en genomsnittlig tolerans pa = 1 K
under hela provets langd.

Kontrollsystemet skall vara instéllt sd att temperaturen blir sa
jdmn som mdjligt med sé lite Oversving, sjdlvsvangning och
instabilitet som mgjligt for den temperaturprofil som skall
efterstravas under en ldngre period. Vaggtemperaturen far inte
vid négot tillfille under provet avseende dygnsutsldpp understiga
278 K (5°C) eller overstiga 328 K (55°C). Viggarna skall vara
konstruerade sé att varmeavledningen dr god. Viggtemperaturen
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VYMI15
far inte vid nagot tillfille under varmavdunstningstestet under-
stiga 293 K (20°C) eller 6verstiga 325 K (52°C).

For att 16sa problemet med volymvariationer till foljd av tempe-
raturvixlingar inne i kammaren kan antingen en kammare med
fast volym eller en kammare med varierbar volym anvéndas.

4.2.1 Kammare med varierbar volym

Kammaren med varierbar volym utvidgas och dras ihop till foljd
av temperaturvixlingar i luftmassan i kammaren. Tva mojliga sétt
att variera den inre volymen &r att anvinda rorliga paneler eller
ett system med bélgar dir lufttita sickar inne i kammaren
utvidgas och dras ihop till f6ljd av inre tryckfordndringar nér
luft utanfér kammaren utnyttjas. Konstruktioner som mdjliggoér
volymvariationen maste garantera att kammarens integritet
bibehalls enligt specifikationerna i tilligg 1 i det angivna tempe-
raturintervallet.

Metoden for volymvariation skall begrénsa skillnaden mellan det
inre trycket i kammaren och barometertrycket till ett hogsta virde
pa £ 5 hPa.

Kammaren skall kunna lésas till en fast volym. Volymen i en
kammare med varierbar volym bor kunna variera med £ 7 % i
forhallande till den “nominella volymen” (se avsnitt 2.1.1 i tilldgg
1), vilket motsvarar fordndringar i temperatur och barometertryck
under provet.

422 Kammare med fast volym

Kammaren med fast volym skall vara konstruerad med styva
paneler som uppritthaller en fast volym och uppfyller f6ljande
krav.

4.2.2.1 Kammaren skall vara utrustad med en franluftsventil som med lag
och konstant hastighet suger ut luft ur kammaren under hela
provet. En tilluftsventil kan uppvidga denna utsugning av luft
genom att sldppa in omgivningsluft, vilken skall filtreras med
aktivt kol for att ge en relativt konstant kolviteniva. Alla metoder
som mdjliggér volymvariationer skall garantera att skillnaden
mellan det inre trycket i kammaren och barometertrycket
begrénsas till mellan 0 och —5 hPa.

4222 Utrustningen skall gora det mgjligt att méta kolvdtemassan i
ingdende och utgdende luft med en noggrannhet av 0,01 g. Ett
system for provtagning med hjélp av sdckar kan anvindas for att
samla in proportionella prov av luft som sugs ut och luft som
sldpps in i kammaren. Ingdende och utgdende luft kan annars
analyseras kontinuerligt med hjélp av en analysator av flamjoni-
sationstyp (FID) och integreras med flodesmitningarna for att ge
kontinuerliga uppgifter om den kolvitemassa som forsvinner.

43 Analyssystem
4.3.1. Kolvdteanalysator
43.1.1 Luften i kammaren kontrolleras med hjdlp av en kolvitedetektor

av flamjonisationstyp (FID). Provgas skall tas ut fran mittpunkten
pa en vigg eller i taket i kammaren. Varje flode som har avletts
skall aterforas till kammaren, helst vid en punkt omedelbart
nedstroms fran blandningsfldkten.

43.1.2 Kolvidteanalysatorn skall ha en reaktionstid pd mindre 4n 1,5
sekunder till 90 % av slutligt vdrde. Stabiliteten skall vara battre
an 2 % av fullt skalutslag vid noll och vid 80 + 20 % av fullt
skalutslag under 15 minuter inom alla matomraden.

43.13 Repeterbarheten hos analysatorn uttryckt som en standardavvi-
kelse skall vara bittre an 1 % av fullt skalutslag vid noll och
vid 80 + 20 % av fullt skalutslag inom alla utnyttjade
métomraden.

43.1.4 Utrustningens métomrdden skall véljas sd att bdsta uppldsning
erhélls vid métning, kalibrering och lackagekontroll.

432 Kolviteanalysatorns registreringssystem

4.3.2.1 Kolviteanalysatorn skall vara forsedd med en anordning som
registrerar elektriska signaler, antingen pé en pappersremsa eller
med hjdlp av nagot annat databehandlingssystem, med en frek-
vens som inte dr ldgre dn en gang per minut.
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Y Mis
Registreringssystemet skall ha en driftskarakteristik som minst
motsvarar den signal som skall registreras och det skall kunna
registrera resultaten permanent. Registreringen skall tydligt visa
borjan och slutet av varmavdunstningsprovet eller dygnsprovet
(inbegripet borjan och slutet av provtagningsperioder tillsammans
med den tid som forflyter mellan borjan och slutet av varje prov).
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Brénsletemperatur: 283-287 K (10~14 °C)
40 % = 2 % av nominell tankkapacitet
Omgivningstemperatur: 293303 K (20-30 °C)

Laddning med butarvkvéve tilf 2-grams genombrott

Brénsletemperatur: 201 $ 8 K (18 £ 8 °C}
40 % = 2 % av nominell tankkapacitet
Omgivningstemperatur: 293-303 K (20-30 °C)

Typ I: 1 kbreykel del t + 2 kéreykier del 2
Begynnelsetemperatur = 293303 K (20-30 °C)

Omgivningstemperatur. = 293-303 K (20-30 °C)

Typ |: 1 kércykel del 1 + 1 kdrcykel det 2
Begynnelgetemperatur = 293v303 K (20-30 °C)

Typ |: korcykel del 1

Légsta temperatur = 296 K (23 °C)
Hogsta temperatur = 304 K (31 °C)
60 min + 0,5 min

Temperatur =283 £ 2 K (20 = 2 °C) de sista 6 timmarna

Begynnaelsetemparatur = 293 K (20 °C).
Hogsta temperatur = 308 K; At= 15 K
24 timmar, antal prov/dygn = 1

VYM15
Figur VI
Bestimning av utslipp genom avdunstning
Inkdrningsperiod 3 000 km (ingen onormal drineringlbelastning)
Kontroll av kolbehdllarens/kolbebdllarnas dldrande
Angtviitt av fordonet (vid behov)
Start
Toémning och péfylining
av brénsletank .
| hégst1 timme .
Laddning av
kotbehalaren til L’dd":%:’b':::tb::ﬂ';’)'“ it
genombrott (bensin) 9
Ugprepade uppvérmningar under ’
dygnet till 2-grams genombrott hagst Témning och pitylining av
Begynnelsetemperatur 1 timme bréinsletank
= 293K (20 °C).
AT = 15K J_ ]
Prekonditioneringskdrning
T hégst 5 minuter |
12-36
immar Stabilisering
Typ 1-provkdrning
hdgst
2 minuter "
Konditioneringskérning avseende
systemet fér kontroll av
avdunstningsutsldpp
h_(;;st hdgst 2 minuter efter
7 minuter avsténgning av motor
Varmavdunstningstest
6-36
tdmmar Stabilisering
Dygnsprov
Avslutning
Anm.:

1. Avdunstningskontrollfamilj — preciserade uppgifter.

2. Avgasutsldapp kan mitas under typ I-provkdrningen, men resultaten anvinds inte for att avgora om
kraven 1 lagstiftningen uppfylls. Foreskrivna utsldppsprov skall goéras separat.
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VYM15
4.4 Uppvéarmning av brinsletank (giller endast om det dr mojligt
att ladda kolbehallaren med bensin)

44.1 Brinslet i fordonets brénsletank(ar) skall virmas med en reglerbar
viarmekilla, t.ex. en 2000 W virmefilt. Uppvarmningssystemet
skall tillfora vdrmen jdmnt till tankens vdggar under den aktuella
branslenivan for att undvika lokal Overhettning av brénslet.
Virme far inte tillforas dngan ovanfor bréinslet i tanken.

442 Tankuppvéarmningsanordningen skall mdjliggéra jamn uppvarm-
ning av brénslet i tanken med 14 K fran 289 K (16°C) inom 60
minuter, med temperaturavkdnnaren placerad enligt avsnitt 5.1.1.
Uppvarmningssystemet skall kunna reglera brénslets temperatur
inom + 1,5 K frén foreskriven temperatur under tankuppvirm-

ningsmomentet.
4.5 Temperaturregistrering
45.1 Temperaturen i kammaren skall registreras vid tvd punkter med

temperaturavkdnnare som anslutits sd att de visar ett medelvirde.
Mitpunkterna skall skjuta in ungefdr 0,1 m i kammaren frén den
lodréta centrumlinjen for varje sidovédgg vid en hojd av 0,9 £ 0,2 m.

452 Temperaturen i brinsletanken eller brinsletankarna skall regi-
streras med en avkédnnare i brdnsletanken placerad enligt avsnitt
5.1.1 om mdjligheten att ladda kolbehéllaren med bensin utnyttjas
(avsnitt 5.1.5).

453 Temperaturerna skall under hela avdunstningsprovet registreras
eller foras till ett databehandlingssystem med en frekvens som
inte dr lagre 4n en gang per minut.

454 Noggrannheten hos temperaturregistreringssystemet skall ligga
inom + 1,0 K och temperaturen skall kunna avldsas i intervall
pa + 0.4 K.

455 Registrerings- eller databehandlingssystemet skall ha en tids-

upplosning pa £ 15 sekunder.

4.6 Tryckregistrering

4.6.1 Skillnaden A mellan barometertryck inom métomradet och det
inre trycket i kammaren skall under métningarna av utslédpp
genom avdunstning registreras eller matas in ett system for data-
behandling med en frekvens som inte &r ligre &n en gang per
minut.

4.6.2 Noggrannheten hos tryckregistreringssystemet skall ligga inom
+ 2 hPa och trycket skall kunna avlésas i intervall pa 0,2 + hPa.

4.6.3 Registrerings- eller databehandlingssystemet skall ha en tids-
upplosning pa + 15 sekunder.

4.7 Flaktar

4.7.1 Det skall vara mdjligt att med hjdlp av en eller flera flaktar eller
ventilatorer och med kammarens dorrar 6ppna nedbringa kolvéte-
halten i kammaren till kolvétenivan i omgivningsluften.

4.7.2 Kammaren skall vara forsedd med en eller flera flaktar med en
kapacitet pa 0,1-0,5 m® per sekund, som skall kunna blanda luften
i kammaren fullstindigt. En jamn temperatur och kolvitehalt
skall kunna uppritthdllas i kammaren under métningarna.
Fordonet i kammaren far inte utsdttas for en direkt luftstrom
fran fldktarna eller ventilatorerna.

4.8 Gaser
4.8.1 Foljande rena gaser skall finnas tillgdngliga for kalibrering och
drift:

— renad syntetisk luft (renhet: < 1 ppm C -ekvivalent, < 1 ppm
CO, = 400 ppm CO,, = 0,1 ppm NO) syrehalt mellan 18
och 21 volymprocent,

— brénslegas for kolviteanalysatorn (40 + 2 % vite och resten
helium med mindre dn 1 ppm C-ekvivalent kolvite, mindre
dn 400 ppm CO,),

— propan (C,H,) med en renhet pd minst 99,5 %,

— butan (C,H, ) med en renhet pd minst 98 %,

— kvive (N,) med en renhet pd minst 98 %.
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482 Kalibrerings- och spanngaser skall finnas tillgdngliga som
innehdller blandningar av propan (C,H,) och renad syntetisk luft.
De verkliga koncentrationerna i kalibreringsgasen skall ligga
inom + 2 % av angivna vérden. Noggrannheten hos de fortunnade
gaser som erhdlls ndr en gasuppdelare anvinds skall ligga inom
+ 2 % av riktigt virde. De koncentrationer som anges i tilligg 1
kan ocksa erhallas med hjilp av en gasuppdelare som anvinder
sytetisk luft som fortunningsgas.

4.9 Ytterligare utrustning

49.1 Den absoluta fuktigheten i provlokalen skall kunna méitas inom
+5 %.

5. PROVFORFARANDE

5.1 Provforberedelser

S.1.1 Fordonet forbereds mekaniskt for provet pa foljande sitt:

— Fordonets avgassystem far inte uppvisa ndgra lackor.
— Fordonet far angtvittas fore provet.

— Om mgjligheten att fylla pa bensin i kolbehéllaren utnyttjas
(avsnitt 5.1.5) skall fordonets brinsletank vara utrustad med
en temperaturavkdnnare som mojliggdr métning av tempera-
turen i brénslets mittpunkt nér tanken &r fylld till 40 %.

— Ytterligare utrustning, anslutningar eller anordningar monteras
pa brinslesystemet for att mojliggora fullstdndig tomning av
brinsletanken. Det r inte nddvéindigt att dndra tankholjet for
detta dndamal.

— Tillverkaren far foresla en provmetod dir hidnsyn tas till
forlust av kolviten genom avdunstning enbart fran fordonets
brinslesystem.

5.1.2 Fordonet fors in i provlokalen, ddr omgivningstemperaturen skall
vara mellan 293 K och 303 K (20-30°C).

5.1.3 Kolbehallarens eller kolbehéllarnas aldrande maéste kontrolleras.
Detta kan goras genom att det pavisas att den har gatt mer &n
3000 km. Om detta inte kan pavisas skall foljande forfarande
tillampas. I fraga om system med flera kolbehéllare skall forfa-
randet utforas for varje enskild kolbehéllare.

5.1.3.1 Kolbehallaren skall avldgsnas fran fordonet. Sérskild forsiktighet
skall hdr iakttas s att inte komponenterna eller brénslesystemets
integritet skadas.

5.13.2 Kontrollera kolbehallarens vikt.

5.1.33 Koppla kolbehéllaren till en brinsletank, eventuellt en extern
sddan, som till 40 % é&r fylld med referensbrénsle.

5.1.34 Brinsletemperaturen i brénsletanken skall vara mellan 283 K
(10 °C) och 287 K (14 °C).

5.1.3.5 Varm upp (den externa) bréinsletanken fran 288 K till 318 K
(15 °C till 45 °C) 6ka med 1 °C var nionde minut).

5.1.3.6 Om kolbehéllaren uppndr genombrott innan temperaturen har
uppnatt 318 K (45 °C) skall viarmekaillan stdngas av. Vig direfter
kolbehéllaren. Om kolbehallaren inte uppnar genombrott vid
uppvarmningen till 318 K (45 °C) skall forfarandet fran och med
avsnitt 5.1.3.3 upprepas till dess att genombrott sker.

5.1.3.7 Genombrott kan kontrolleras pa det sitt som beskrivs i avsnitt
5.1.5 och 5.1.6 i denna bilaga eller med hjilp av nagot annat
provtagnings- och analyssystem som gor det mojligt att uppticka
kolviteutsldpp fran kolbehéllaren vid genombrott.

5.1.3.8 Drénera kolbehéllaren med 25 + 5 liter per liter trikol och per
minut med laboratorieluften tills ett utbyte pa 300 baddvolymer
uppnas.

5.1.3.9 Kontrollera kolbehallarens vikt.

5.1.3.10 Upprepa etapperna i det forfarande som beskrivs i avsnitten

5.1.3.4-5.1.3.9 nio ganger. Provet kan avslutas tidigare, efter
minst tre dldrandecykler, om kolbehallarens vikt efter de sista
cyklerna har stabiliserats.
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5.1.3.11 Ateranslut behéllaren for avdunstningsutslipp och Aterstill
fordonet till dess normala korskick.

514 En av de metoder som beskrivs i avsnitten 5.1.5 och 5.1.6 skall
anvindas for att prekonditionera behallaren. I friga om fordon
med flera behallare skall varje behéllare prekonditioneras for sig.

5.1.4.1 Utsldppen fran behallaren for utsldpp genom avdunstning miits
for att faststdlla genombrottet.

Genombrottet definieras hiar som den punkt d& den kumulerade
mingd kolvdten som sldpps ut ar lika med 2 gram.

5.1.4.2 Genombrottet kan kontrolleras med hjélp av den kammare for
métning av avdunstningsutsldpp som beskrivs i avsnitt 5.1.5
respektive 5.1.6. Det dr dven mojligt att faststdlla genombrottet
med hjélp av en extra behdllare som ansluts nedanfér fordonets
kolbehéllare. Denna extra behallare skall noggrant draneras med
torr luft innan den laddas.

5143 Mitningskammaren skall védras flera minuter omedelbart fore
provet, tills en stabil bakgrundsnivé erhalls. Kammarens bland-
ningsflakt(ar) slds pa i samband med detta.

Kolviteanalysatorn skall nollstidllas och mitomradet faststillas
omedelbart fore provet.

5.1.5 Laddning av behdllaren genom uppvdrmning till genombrott

5.1.5.1 Fordonets bransletank(ar) toms genom befintlig(a) avtappnings-
anordning(ar). Detta skall goras pa ett sadant sétt att fordonets
begriansningsanordningar for avdunstningsutsldpp inte dréneras
eller belastas onormalt. Att ta bort tanklocket dr vanligen tillrdck-
ligt for att astadkomma detta.

5.1.5.2 Fordonets brinsletank(ar) fylls med angivet provbrinsle med en
temperatur pa 283 K-287 K (10 °C-14 °C) till 40 % + 2 % av
normal tankkapacitet. Fordonets tanklock sitts dérefter tillbaka
pa plats.

5.153 Inom en timme efter det att tanken eller tankarna har fyllts skall
fordonet med avstingd motor placeras i kammaren for métning av
utsldpp genom avdunstning. Temperaturavkdnnaren i brénsle-
tanken skall kopplas till systemet for registrering av
temperaturen. En virmekalla skall placeras pa lampligt sdtt med
héinsyn till brénsletanken eller tankarna, kopplad till temperatur-
reglaget. Varmekallan beskrivs i avsnitt 4.4. Om fordonet har
mer dn en brinsletank skall alla tankar virmas upp pa samma
sitt enligt nedanstdende beskrivning. Brinsletankarnas temperatur
skall dverensstimma inom + 1,5 K.

5.1.5.4 Brénslet far vdrmas pa konstgjord vig till utgdngstemperaturen
293 K (20 °C) = 1 K.

5.1.55 Sé snart som brénslet uppnar temperaturen 292 K (19 °C) skall
védringsfldkten omedelbart stingas av, kammarens dorrar stingas
och forseglas och mitningen av kolvitenivdn inuti kammaren
inledas.

5.1.55 Sé snart som brénslet uppnar temperaturen 292 K (19 °C) skall
védringsflikten omedelbart stingas av, kammarens dorrar stingas
och forseglas och métningen av kolvdtenivan inuti kammaren
inledas.

5.1.5.6 Sa snart som brénslet uppnar temperaturen 293 K (20 °C) inleds
en linjar temperaturstegring pa 15 K (15 °C). Brinslets temperatur
under uppvirmningen skall Overensstimma med nedanstdende
funktion inom + 1,5 K. Uppvarmningstiden och temperaturstegr-
ingen registreras.

T =T, +02333 x t

dér

T = erforderlig temperatur (K),

T, = ursprunglig temperatur (K),

t = tiden fran tankuppvdrmningsmomentets borjan i minuter.
5.1.5.7 Sa snart som genombrott intraffar eller nir brinslets temperatur

uppnér 308 K (35 °C), beroende pa vad som intréaffar forst, skall
varmekéllan stingas av, forseglingen av kammarens dorrar brytas
och dorrarna Oppnas samt fordonets brinsletanklock avldgsnas.
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Om nagot genombrott inte har intrdffat nir temperaturen har stigit
till 308 K (35 °C) skall varmekillan avlagsnas fran fordonet,
fordonet avlagsnas fran kammaren for mitning av utslipp genom
avdunstning och hela det forfarande som beskrivs i avsnitt 5.1.7
upprepas till dess genombrott intréffar.

5.1.6 Laddning med butan till genombrott

5.1.6.1 Om kammaren anvénds for att faststilla genombrott (se avsnitt
5.1.4.2) skall fordonet placeras med avstingd motor i kammaren
for avdunstningsutslépp.

5.1.6.2 Forbered behallaren for utsldpp genom avdunstning for laddnings-
momentet. Behéllaren skall inte avldgsnas fran fordonet utom om
den &r sa svartillgéinglig i sitt normala lige att laddning rimligen
kan goras endast genom att den avldgsnas. Sarskild forsiktighet
skall iakttas for att undvika att komponenterna och bréinslesys-
temet i dess helhet skadas.

5.1.6.3 Ladda behallaren med en blandning av 50 volymprocent butan
och 50 volymprocent kvdve i en takt motsvarande 40 gram butan
i timmen.

5.1.6.4 S& snart som behallaren uppnir genombrott skall angkéillan
stdngas av.

5.1.6.5 Ateranslut behallaren for utslipp genom avdunstning och aterstill

fordonet till normalt korskick.
5.1.7 Tomning och padfylining av brinsletanken

5.1.7.1 Fordonets brinsletank(ar) toms genom befintlig(a) avtappnings-
anordning(ar). Detta skall goras pa ett sadant sitt att fordonets
anordningar for begransning av utslipp genom avdunstning inte
dréneras eller belastas onormalt. Att ta bort tanklocket &r vanligen
tillrdckligt for att dstadkomma detta.

5.1.7.2 Fordonets brinsletank(ar) fylls med angivet provbrinsle med en
temperatur pa 291 + 8 K (18 + 8 °C) till 40 % + 2 % av normal
tankkapacitet. Fordonets tanklock sétts dérefter dter pa plats.

52 Prekonditioneringskérning

521 Inom en timme efter det att laddningen av behallaren i avsnitt
5.1.5 eller 5.1.6 har avslutats skall fordonet placeras pa en dyna-
mometerbink och genomga en korcykel del 1 och tvd korcykler
del 2 av typ I-provet som beskrivs i bilaga III. Avgasutsldppen
mits inte under detta moment.

53 Stabilisering

53.1 Inom fem minuter efter avslutad prekonditionering enligt avsnitt
5.2.1 stangs fordonets motorhuv helt och fordonet kors av dyna-
mometerbdnken och stills upp i stabiliseringslokalen. Fordonet
skall std uppstillt dar under minst tolv och hdgst 36 timmar.
Motoroljans och kylvitskans temperatur skall ha sjunkit till
omgivningstemperaturen inom + 3 K vid slutet av perioden.

54 Dynamometerprov

54.1 Nir stabiliseringsperioden ar avslutad genomgar fordonet en full-
stindig typ I-korcykel som beskrivs i bilaga III (korprov i tétort
och utanfor tatort efter kallstart). Darefter slas motorn av. Prov-
tagning av avgasutsldppen kan goéras under denna period, men
resultaten far inte anvindas for typgodkdnnande avseende avga-
sutslapp.

54.2 Inom tvad minuter efter det att det typ I-prov som beskrivs i
avsnitt 5.4.1 har avslutats genomgér fordonet en ny konditioner-
ingskorning bestdende av en tdtortskorcykel (varmstart) for typ
I-prov. Direfter slds motorn av pa nytt. Provtagning av avga-
sutsldpp skall inte goras under detta moment.

5.5 Varmavdunstningsprov

5.5.1 Fore konditioneringskérningen skall méitkammaren védras flera
minuter tills en stabil bakgrundsniva av kolvéten erhalls. Kamma-
rens blandningsflakt(ar) slds pa i samband med detta.

552 Kolviteanalysatorn skall nollstdllas och métomradet faststillas
omedelbart fore provet.
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553 Vid slutet av konditioneringskdrningen skall fordonets motorhuv
stingas helt och samtliga anslutningar mellan fordonet och
provkorningsutrustningen skall kopplas bort. Fordonet kors sedan
till mitkammaren med s& lite anvindning av gaspedalen som
mdjligt. Motorn skall stdngas av innan ndgon del av fordonet
kommer in i médtkammaren. Tidpunkten dd motorn stéings av skall
registreras i registreringssystemet for méitning av avdunstnings-
utsldpp och temperaturregistreringen skall inledas. Fordonets
fonster och bagageutrymme skall Oppnas, om detta inte gjorts
tidigare.

554 Fordonet skall skjutas eller forflyttas pd annat sétt in i métkam-
maren med avstdngd motor.

5.5.5 Kammarens dorrar skall stingas och forseglas gastitt inom tva
minuter efter det att motorn har stingts av och inom sju minuter
efter konditioneringskérningens slut.

5.5.6 Varmavdunstningsperioden pd 60 + 0,5 minuter inleds nir
kammaren forseglas. Kolvitehalten, temperaturen och barometer-
trycket mits for att ge de inledande vérdena C, . ,, P, och T, for
provet. Dessa virden skall anvéndas vid berdkningen av avdunst-
ningsutsldppen (avsnitt 6). Omgivningstemperaturen T i
kammaren skall inte understiga 296 K och inte dverstiga 304 K
under provperioden pa 60 minuter.

5.5.7 Kolviteanalysatorn skall nollstdllas och métomradet faststéllas
omedelbart fore slutet av provperioden pa 60 + 0,5 minuter.

5.5.8 Vid slutet av provperioden pa 60 + 0,5 minuter skall kolvéte-
halten i kammaren maétas. Temperaturen och barometertrycket
skall ocksd mitas. Detta dr de slutliga avlisningarna C . , P,
och T, for varmavdunstningsprovet som anvénds vid berdkningen

i avsnitt 6.
5.6 Stabilisering
5.6.1 Fordonet skall skjutas eller forflyttas pa annat sitt till stabiliser-

ingslokalen med avstingd motor och skall stabiliseras under
minst sex timmar och hogst 36 timmar efter det att varmavdunst-
ningsprovet dr avslutat och innan provet avseende dygnsutslipp
inleds. Under minst sex timmar av denna period skall fordonet
stabiliseras vid en temperatur pa 293 K + 2 K (20 °C £ 2 °C).

5.7 Dygnsprov

5.7.1 Fordonet skall utséttas for en omgivningstemperaturcykel enligt
profilen i tilldigg 2 med en hogsta avvikelse pa £ 2 K under hela
provets lingd. Den genomsnittliga temperaturavvikelsen fran
profilen, som berdknas med hjilp av det absoluta virdet av varje
uppmitt avvikelse, far inte overstiga 1 K. Omgivningstempera-
turen skall métas minst en gang per minut. Temperaturcykeln
skall inledas ndr tiden t = O pa det sitt som anges i avsnitt
5.7.6.

572 Fore provet skall matkammaren védras flera minuter tills en stabil
bakgrund erhalls. Kammarens blandningsflakt(ar) slds pa i
samband med detta.

573 Fordonet skall forflyttas in i mitkammaren med motorn avstangd
och fonster och bagageutrymme(n) Oppna. Kammarens bland-
ningsflikt(ar) skall stillas in sa att den (de) upprétthéller en
minsta luftcirkulation pd 8 km/h under fordonets brénsletank.

5.7.4 Kolviteanalysatorn skall nollstdllas och métomradet faststdllas
omedelbart fore provet.

5.7.5 Kammarens dorrar skall stdngas och forseglas gastitt.

5.7.6 Inom tio minuter efter det att dorrarna har stingts och forseglats
skall kolvdtehalten, temperaturen och barometertrycket métas for
att ge de inledande vérdena C, ., P, och T, for dygnsprovet. Det
dr vid denna tidpunkt som tiden t = 0.

5.7.7 Kolviteanalysatorn skall nollstdllas och mitomradet faststillas
omedelbart fore slutet av provet.

5.7.8 Slutet pa perioden for métning av utslépp skall intraffa 24 timmar
+ 6 minuter efter de inledande méitningar som beskrivs i avsnitt
5.7.6. den tid som forflyter skall registreras. Kolvitehalten,
temperaturen och barometertrycket skall mitas for att ge de slut-
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liga vérdena C ., P, och T, for dygnsprovet som skall anvéindas

for berdkningen i avsnitt 6. Detta avslutar provforfarandet for

avdunstningsutslapp.

6. BERAKNING

6.1 De avdunstningsprov som beskrivs i avsnitt 5 gér det mdjligt att
berdkna kolvéteutslappen under dygnsprovet och varmavdunst-
ningsprovet. Avdunstningsutsldppen vid vart och ett av dessa
moment berdknas med hjdlp av de ursprungliga och slutliga
kolvitehalterna, temperaturerna och trycken i kammaren samt
kammarens nettovolym.

Foljande formel skall anvéndas:

C -Pr Cuc.i- P
Myc =k V.10, (ZHGL 20 ZHG I + Mic, out — MHc, i
T¢ T

dar

M, = kolvitemassa i gram,

Mo = kolvdtemassa som sldpps ut ur kammaren om
kammare med en fast volym anvinds for prov
avseende dygnsutslapp (gram),

M, = kolvitemassa som sldpps in i kammaren om

' kammare med en fast volym anvinds for prov
avseende dygnsutsldpp (gram),

Cic = uppmiitt kolvitehalt i kammaren (ppm [volym] C -
ekvivalent),

v = kammarens nettovolym i kubikmeter med avdrag
for fordonets volym med fonster och bagageut-
rymme Oppna, eller, om fordonets volym inte har
bestimts, med avdrag av 1,42 m?,

T = omgivningstemperatur i kammaren, K,

P = barometertryck, kPa,

H/C = vite-/kolforhallande,

k = 1,2(12 + H/C),

nar

i dr den ursprungliga avldsningen,

f ar den slutliga avldsningen.

H/C sitts till 2,33 for utsldpp under dygnstestet,

H/C sitts till 2,20 for varmavdunstningsutslapp.

6.2 Sammanlagt provresultat
Den sammanlagda méingden utsldppta kolviten fran fordonet sitts
till
total = MDI + MIIS
dér
ol = fordonets totala utslapp (gram),
M, = utsldppt massa kolviten vid dygnstest (gram),
M, = utsldppt massa kolviten genom varmavdunstning
(gram).
M9
7. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE
7.1. For den rutinméssiga produktionskontrollen kan innehavaren av

godkdnnandet visa att produktionen Overensstimmer genom att
ta ut fordon, vilka skall uppfylla féljande krav:

7.2. Lackagekontroll

7.2.1. Utlopp till omgivningen frdn utsldppsbegridnsningsutrustningen
tillsluts.

7.2.2. Briénslesystemet sitts under ett tryck pa 370 £ 10 mm H,0O.
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7.2.3. Trycket stabiliseras innan brinslesystemet isoleras fran tryck-
Kkéllan.

7.2.4. Harefter skall trycket inte sjunka med mer &n 50 mm H,O under
fem minuter.

7.3. Ventilationsprov

7.3.1. Utlopp till omgivningen fran utsldppsbegriansningsutrustningen
tillsluts.

7.3.2. Briénslesystemet sitts under ett tryck pa 370 £ 10 mm H,0O.

7.3.3. Trycket stabiliseras innan branslesystemet isoleras fran tryck-
kallan.

7.3.4. Avluftningsutloppen till omgivningen &terstills, sd att de fungerar
normalt.

7.3.5. Trycket i bréinslesystemet skall sjunka till under 100 mm H,O
efter minst 30 sekunder och hogst tva minuter.

VY M12
7.3.6. Pa tillverkarens begiran kan den funktionella avluftningskapaci-
teten demonstreras med ett motsvarande alternativt forfaringssatt.
Tillverkaren bor visa den tekniska tjansten detta sirskilda forfa-
ringssétt under typgodkénnandeforfarandet.

7.4. Drineringsprov

7.4.1. En anordning som kan registrera ett flode pa 1 liter under en
minut ansluts till dréneringens inlopp. Ett tryckkérl som dr s&
stort att inverkan pa dréneringssystemet dr forsumbar ansluts via
en omkopplare till drineringens inlopp, eller

7.4.2. tillverkaren kan sjilv vilja en flodesméitare, om den godtas av
den behdriga myndigheten.

7.4.3. Fordonet kors sd att varje konstruktionslosning i drdneringssys-
stemet som kan begrinsa dess funktion uppticks och
omsténdigheterna noteras.

7.4.4. Under det att motorn gér pa det sitt som anges i 7.4.3 bestims
luftflodet pa nagot av foljande sitt:

74.4.1. Den anordning som avses i 7.4.1 kopplas in. Ett tryckfall skall
iakttas fran atmosfartryck till en nivd som visar att en volym pa
1 liter luft har passerat genom begriansningssystemet for avdunst-
ningsutsldpp inom en minut, eller

7.4.4.2. om en alternativ flodesmédtanordning anvinds skall ett métvirde
kunna iakttas som inte understiger 1 liter per minut.
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7.4.4.3. P tillverkarens begdran kan ett alternativt forfaringssitt anviandas
for avluftningsprovet om detta forfaringssétt har presenterats for
och godkints av den tekniska tjansten under typgodkdnnandefor-
farandet.

7.5. Den behoriga myndighet som utfardat typgodkdnnandet far nir
som helst kontrollera de metoder for att verifiera produktionsove-
rensstimmelse som anvénds vid varje produktionsenhet.

7.5.1. Inspektoren skall ta ut ett tillrdckligt antal fordon fran serien.

7.5.2. Inspektoren far prova dessa fordon genom att tillimpa antingen
7.1.4 eller 7.1.5 i bilaga 1.

7.5.3. Om avsnitt 7.1.5 1 bilaga 1 tillimpas och det visar sig att
gransvardet 1 5.3.4.2 1 bilaga 1 6verskrids for fordonet, kan till-
verkaren begira att godkdnnandeforfarandet enligt 7.1.4 i bilaga
1 skall tillampas.

7.53.1. Tillverkaren far inte tillatas justera, reparera eller modifiera nagot
fordon, utom i fall d& kraven i avsnitt 7.1.4 i bilaga 1 inte &r
uppfyllda. Sédana arbeten skall dokumenteras enligt tillverkarens
rutiner for sammanséttning och produktionskontroll.

7.53.2. Tillverkaren kan begira att ett nytt prov gors med ett fordon
vilkets avdunstningsutslédpp kan antas ha fordndrats pa grund av
atgérder enligt 7.5.3.1.
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7.6.

Om kraven enligt 7.5 inte ar uppfyllda skall den behoriga
myndigheten sdkerstilla att alla nddvindiga atgirder vidtas for
att s snart som mdjligt aterstilla produktionsdverensstimmelsen.
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Tilldgg 1
KALIBRERING AV UTRUSTNING FOR"PROV AVSEENDE AVDUNST-
NINGSUTSLAPP
VYMI15
1. KALIBRERINGSFREKVENS  OCH  KALIBRERINGSME-
TODER
1.1 All utrustning skall kalibreras innan den tas i bruk och dérefter

vid behov, dock alltid under méanaden fore ett typgodkdnnande-
prov. De kalibreringsmetoder som beskrivs i detta tilligg skall

anvindas.

1.2 Normalt skall den serie temperaturer som anges forst anvéndas.
De temperaturer som anges inom klamrar kan anvéndas i stillet
for dessa.

2. KALIBRERING AV KAMMAREN

2.1 Inledande bestimning av kammarens inre volym

2.1.1 Innan kammaren tas i bruk skall dess inre volym bestimmas

enligt foljande. De inre matten hos kammaren méits noggrant,
med hénsyn till balkar och andra ojaimnheter. Den inre volymen
hos kammaren bestims med utgdngspunkt fran dessa méatningar.

Om det dr en kammare med varierbar volym, skall kammaren
lasas till en fast volym ndr kammaren har en omgivningstempe-
ratur pa 303 K (30 °C) (302 K [29 °C]). Denna nominella volym
skall vara repeterbar inom + 0,5 % av det angivna vérdet.

2.1.2 Den inre nettovolymen faststills genom att kammarens inre
volym minskas med 1,42 m?’. Alternativt kan fordonets volym
med bagageutrymme och fonster Oppna anvindas i stillet for
1,42 m®.

2.1.3 Kammaren skall provas i enlighet med avsnitt 2.3. Om propan-
massan inte overensstimmer med den inférda massan inom + 2 %
skall atgérder vidtas for att rétta till detta.

2.2 Faststillande av bakgrundsutslipp

Genom denna operation faststélls att kammaren inte innehaller
ndgra material som avger betydande méingder kolviten. Provet
skall utforas dd kammaren tas i drift, efter varje atgird i
kammaren som kan péaverka bakgrundsutsldppen och minst en
gang per ar.

221 Kammare med varierbar volym kan anvéndas antingen 1 last eller
olast skick pa det sitt som beskrivs i avsnitt 2.1.1. Omgivnings-
temperaturen skall héllas vid 308 K + 2 K (35 °C £ 2 °C) (309 K
+ 2 K [36 °C £ 2 °C]) under den fyratimmarsperiod som anges
nedan.

2.2.2 Kammare med fast volym skall anvdndas med tillufts- och
franluftsventilerna stdngda. Omgivningstemperaturen skall héllas
vid 308 K+ 2 K (35°C +2°C) (309 K +2 K [36 °C + 2 °C])
under den fyratimmarsperiod som anges nedan.

223 Kammaren kan forseglas och blandningsflikten sittas igdng under
en period pa hogst tolv timmar innan fyratimmarsperioden for
bakgrundsprovtagning inleds.

224 Kalibrera analysutrustningen (vid behov), nollstdll sedan och
faststdll matomréadet.

2.2.5 Vidra kammaren tills ett stabilt varde for kolvéten erhélls. Bland-
ningsflakten skall kopplas pad om den inte redan &r i gang.

2.2.6 Forsegla kammaren och mit bakgrundskoncentrationen av
kolviten, temperaturen och barometertrycket. Dessa virden utgor
utgdngsvdrdena C.., P, och T, som anvénds vid berdkning av
bakgrundshalten i kammaren.

227 Kammaren skall std ostérd med blandningsflikten i géng under
fyra timmar.
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228 Vid slutet av denna period skall samma analysutrustning
anvindas for att bestimma kolvétehalten i kammaren. Tempera-
turen och barometertrycket skall ocksd maitas. Dessa utgor de
slutliga avldsningarna C ., P, och T,

229 Forandringen i massan av kolvéten i kammaren skall beréknas,
under provperioden i enlighet med avsnitt 2.4 och far inte
overstiga 0,05 g.

23 Kalibrering och provning av kammarens Kkolvitereten-
tionsformaga

Genom kalibrerings- och kolviteretentionsprovet kontrolleras
kammarens berdknade volym enligt avsnitt 2.1 och méts dven
eventuell ldckagehastighet. Kammarens ldckagehastighet skall
faststéllas dd kammaren tas i bruk, efter varje dtgdrd i kammaren
som kan paverka kammarens ursprungsskick och atminstone varje
ménad dérefter. Om sex pd varandra foljande manatliga reten-
tionsprover  genomfOrs utan att korrigeringsdtgirder  dr
nodvindiga kan direfter kammarens ldckagehastighet faststillas
en gang i kvartalet, s& linge som korrigeringsatgirder inte &r
nodvandiga.

2.3.1 Viédra kammaren tills en stabil kolvitehalt uppnas. Koppla pa
blandningsflikten om den inte reden &r inkopplad. Kolviteanal-
ysatorn nollstills, kalibreras vid behov och matomradet bestdms.

232 Om kammaren har varierbar volym skall kammaren lasas till det
nominella volymlidget. Om kammaren har fast volym skall till-
ufts- och franluftsventiler sténgas.

233 Koppla pé kontrollsystemet for omgivningstemperaturen (om
detta inte redan dr i gang) och still in en utgdngstemperatur pa
308 K (35 °C) (309 K [36 °C]).

234 Nér temperaturen i kammaren stabiliseras till 308 K +2 K (35 °C
+2°C) (309 K + 2 K [36 °C £ 2 °C]) forseglas kammaren och
bakgrundshalten, temperaturen och barometertrycket mits. Dessa

vérden utgdr utgdngsvérdena C . ,, P, och T, for kalibreringen av

kammaren.

2.3.5 For in ca 4 gram propan i kammaren. Propanmassan skall métas
med en noggrannhet och precision av + 0,2 % av det uppmitta
vérdet.

2.3.6 Léat luften i kammaren blandas i fem minuter och mit sedan

kolvitehalten, temperaturen och barometertrycket. Dessa virden

utgdr de slutliga vdrdena C. , T, och P, for kalibreringen av

kammaren samt utgdngsvardena C ,, T, och P, for retentionskon-
trollen.

2.3.7 Berikna propanmassan i kammaren med hjdlp av avldsningarna
enligt avsnitt 2.3.4 och 2.3.6 och formeln i avsnitt 2.4. Den skall
ligga inom + 2 % av den propanmassa som uppmitts enligt
avsnitt 2.3.5.

238 Om kammaren har varierbar volym skall den nominella volym-
konstruktionen lasas upp. Om kammaren har fast volym skall
tillufts- och franluftsventilen 6ppnas.

239 Variera omgivningstemperaturen fran 308 K (35 °C) till 293 K
(20 °C), darefter pa nytt till 308 K (35 °C) (308,6 K [35,6 °C]
till 295,2 K [22,2 °C] och tillbaka till 308,6 K [35,6 °C]) under
en 24-timmarsperiod enligt profilen (den alternativa profilen)
som anges i tilligg 2 inom 15 minuter efter det att kammaren
har stangts. (Toleranserna skall vara de som anges i avsnitt 5.7.1
i bilaga VI)

2.3.10 Vid slutet av 24-timmarsperioden méts och registreras slutvirdet
for kolvitehalten, temperaturen och barometertrycket. Dessa utgor
de slutliga védrdena C,. , T, och P, for kolviteretentionskon-
trollen. 1

2.3.11 Med hjalp av den formel som anges i avsnitt 2.4 berdknas
kolvitemassan fran de vdrden som mitts enligt avsnitt 2.3.10
och 2.3.6. Massan far inte skilja sig med mer dn 3 % fran den
kolvitemassa som erhélls enligt avsnitt 2.3.7.
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24 Berikningar
Berdkningen av fordndringen av nettomassan av kolviten i
kammaren anvénds for att bestimma kammarens bakgrundshalt
och lickage av kolviten. De ursprungliga och slutliga avldsning-
arna avseende kolvitekoncentration, temperatur och
barometertryck anvinds 1 foljande formel for att berdkna
massaforandringen:
C -Pr Cyc.i- P
Myc =k-V-1074. (ZHOL T 2HG + Mg, out — MHc, i
T Ti

dar

M, = kolvitemassa i gram,

HCout = kolvitemassa som sldpps ut ur kammaren om
kammare med fast volym anvéinds for prov avse-
ende dygnsutslapp (gram),

M, = kolvitemassa som sldpps in i kammaren om
kammare med fast volym anvéinds for prov avse-
ende dygnsutslapp (gram),

Cic = uppmitt kolvitehalt i kammaren (ppm kol [OBS!
ppm kol = ppm propan x 3]),

v = kammarens volym i kubikmeter sasom den
uppmiitts enligt punkt 2.1.1,

= omgivningstemperatur i kammaren, K,
= barometertryck, kPa,

k = 17,6

nar

i = dr den ursprungliga avldsningen,

f = &r den slutliga avldsningen.

v M9
3. KONTROLL AV FID-KOLVATEANALYSATOR
3.1. Optimering av detektorns reaktion

FID-utrustningen skall stillas in enligt instrumenttillverkarens
anvisningar. Propan i luft skall anvdndas for att optimera reak-
tionen inom det mest anvidnda arbetsomradet.

3.2. Kalibrering av HC-analysatorn

Analysatorn skall kalibreras med propan i luft och renad syntetisk
luft. Se avsnitt 4.5.2 i bilaga 3 (Kalibrerings- och spinngaser).

Faststdll en kalibreringskurva enligt beskrivningen i avsnitt 4.1 —
4.5 1 detta tilldgg.

3.3. Kontroll av  syreinterferens och  rekommenderade
griansvirden

Reaktionsfaktorn (Rf) for en viss typ av kolviten ar forhallandet
mellan C -avldsningen frdn FID-analysatorn och koncentrationen i
gascylindern, uttryckt som ppm C,.

Provgaskoncentrationen skall vara sidan att ca 80 % av fullt
skalutslag erhélls inom méatomradet. Koncentrationen skall vara
kidnd med en noggrannhet av + 2 volymprocent enligt en gravi-
metrisk standard. Dessutom skall gascylindern konditioneras i
forvdg under 24 timmar vid en temperatur mellan 293 K och
303 K (20 — 30 °C).

Reaktionsfaktorerna bestims nir en analysutrustning tas i bruk
och darefter i samband med storre kontroller. Den referensgas
som skall anvédndas &r propan med komplettering av renad luft,
som antas ha reaktionsfaktorn 1,00.

Den provgas som skall anvindas for att faststilla syreinterfe-
rensen och de rekommenderade reaktionsfaktoromraddena anges
nedan:
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Propan och kvdve 0,95 < Rf < 1,05.

KALIBRERING AV KOLVATEANALYSATORN

Varje mitomrade som normalt anvinds kalibreras enligt foljande
forfarande:

Faststill kalibreringskurvan med minst fem kalibreringspunkter s&
jdmnt utspridda som mojligt 6ver matomradet. Den nominella
koncentrationen hos den kalibreringsgas som har den hogsta
koncentrationen skall minst motsvara 80 % av fullt skalutslag.

Berikna kalibreringskurvan med minsta kvadratmetoden. Om
graden hos det resulterande polynomet ar storre dn 3, skall antalet
kalibreringspunkter minst motsvara polynomgraden plus 2.

Kalibreringskurvan far inte avvika med mer dn 2 % fran det
nominella vérdet for varje kalibreringsgas.

Med anvédndning av koefficienterna i det polynom som fram-
kommer enligt 4.2 upprittas en tabell Over avldsningar i
forhallande till verkliga koncentrationer, i steg som inte
overstiger 1 % av fullt skalutslag. Detta skall goéras for varje
métomrade som kalibreras.

Tabellen skall ocksa innehélla andra relevanta data sdsom

kalibreringsdatum,

matomrades- och nollavldsningar for potentiometrar (i forekom-
mande fall),

nominell skala,
referensdata for varje anvénd kalibreringsgas,

verkligt och avldst virde for varje anvédnd kalibreringsgas samt
skillnaden i procent,

FID-enhetens brénsle och typ,
FID-enhetens lufttryck.
Om det kan visas for den beslutande myndigheten att alternativ

teknik (t. ex. dator, elektronisk méitomradeskontroll) ger likvérdig
noggrannhet, kan sddan teknik anvéndas.
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Tilldgg 2
» M16 Profil over omgivande dygnstempe- Alternativ profil 6ver omgivande dygnstem-
ratur for kalibrering av kammaren och peratur for kalibrering av kammaren i
provet avseende dygnsutslipp enlighet med avsnitt 1.2 och 2.3.9 i tilléigg 1
Tid
(timmar) Temperatur Tid Temperatur
(°C) (timmar) (°C)
Kalibrering Test -ID

13 0/24 20 0 35,6

14 1 20,2 1 353

15 2 20,5 2 34,5

16 3 21,2 3 33,2

17 4 23,1 4 31,4

18 5 25,1 5 29,7

19 6 27,2 6 28,2

20 7 29,8 7 27,2

21 8 31,8 8 26,1

22 9 333 9 25,1

23 10 34,4 10 24,3

24/0 11 35 11 23,7

1 12 34,7 12 23,3

2 13 33,8 13 22,9

3 14 32 14 22,6

4 15 30 15 22,2

5 16 28,4 16 22,5

6 17 26,9 17 24,2

7 18 252 18 26,8

8 19 24 19 29,6

9 20 23 20 31,9

10 21 22 21 33,9

11 22 20,8 22 35,1

12 23 20,2 4 23 35,4

24 35,6
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BILAGA VIl

TYP VI-PROV

(For att kontrollera de genomsnittliga utsléppen av kolmonoxid och kolviten
fran avgasror efter kallstart vid lag temperatur)

1. INLEDNING

Denna bilaga ér tillimplig endast pa fordon som &r utrustade med
motorer med styrd tindning. Den beskriver den utrustning som
behovs och det forfarande som skall anviandas for det typ VI-
prov som faststdlls i avsnitt 5.3.5 i bilaga I for att kontrollera
utsldppen av kolmonoxid och kolvdten vid lag temperatur.
Foljande punkter behandlas i bilagan:

1. Krav pa utrustningen.
2. Provforhallanden.

3. Provforfaranden och de uppgifter som krévs.

2. UTRUSTNING
2.1 Oversikt
2.1.1 I detta kapitel behandlas den utrustning som behdvs for att

genomfora prov av avgasutslipp frdn fordon i kategori M, med
styrd tdndning vid lag omgivande temperatur. Den utrustning
som behdvs samt specifikationerna ar likvardiga med kraven for
typ I-provet som anges i bilaga III med tilligg, om det inte fore-
skrivs sdrskilda krav for typ VI-prov. Avvikelser som skall
tillimpas pa typ VI-prov vid ldg omgivande temperatur f6ljer av
avsnitten 2.2-2.6.

2.2 Dynamometerbink

2.2.1 Kraven i avsnitt 4.1 i bilaga III skall tillimpas. Dynamome-
terbdnken skall justeras sd att den simulerar ett fordon som kors
pa vdg vid 266 K (=7 °C). En sadan justering kan grundas pa
faststillande av végbelastningsprofilen vid 266 K (=7 °C). Alter-
nativt kan kdrmotstandet som faststills enligt tilligg 3 till bilaga
IIT justeras for en minskning av rullningstiden med 10 %. Den
tekniska servicen far godkdnna anvindningen av andra metoder
for att bestimma kormotstandet.

2.2.2 For kalibrering av dynamometerbinken skall bestimmelserna i
tillagg 2 till bilaga III tillimpas.

23 System for provtagning

2.3.1 Bestdimmelserna i avsnitt 4.2 i bilaga III och tillagg 5 till bilaga
III skall tillimpas. Avsnitt 2.3.2 i tilligg 5 skall dndras enligt
foljande:  ”Rorkonfigurationen, CVS-flodeskapaciteten —samt
fortunningsluftens temperatur och specifika fuktighet (som kan
skilja sig fran fordonets forbranningsluftkilla) skall kontrolleras
sd att vattenkondenseringen i systemet praktiskt taget elimineras
(ett flode pa 0,142-0,165 m?/s &r tillrdckligt for de flesta fordon).”

24 Analysutrustning

24.1 Bestimmelserna i avsnitt 4.3 i bilaga III skall tillimpas, men
endast for kolmonoxid-, koldioxid- och kolvéteprov.

242 Bestimmelserna i tilldgg 6 till bilaga III skall tillimpas pa kalib-
reringen av analysutrustningen.

2.5 Gaser

2.5.1 Bestimmelserna i avsnitt 4.5 1 bilaga III skall tillimpas nér de ar
relevanta.

2.6 Tilldggsutrustning

2.6.1 Bestdmmelserna i avsnitt 4.4 och 4.6 i bilaga III skall tillimpas

pa utrustning som anvinds for att méta volym, temperatur, tryck
och fuktighet.
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3. PROVFORLOPPET OCH BRANSLET
3.1 Allménna krav
3.1.1 Det forlopp som avbildas i figur VII. 1 visar de olika momenten

nér ett provfordon utsitts for typ VI-prov. Nivan pa den omgi-
vande temperatur som fordonet utsétts for skall i genomsnitt vara

266 K (-7 °C) £ 3 K
och far

inte understiga 260 K (=13 °C) eller overstiga 272 K (-1 °C).
Temperaturen far

inte gd under 263 K (=10 °C) eller 6ver 269 K (-4 °C)
under mer 4n tre minuter i f6ljd.

3.12 Den provkammartemperatur som kontrolleras under provningen
skall uppmitas vid kylflaktens utlopp (avsnitt 5.2.1 i denna
bilaga). Den omgivande temperaturen skall utgora det aritmetiska
medelvirdet av den temperatur som uppmaits med konstanta inter-
vall pa hogst en minut.

32 Provningsforfarandet

Forsta delen av korcykeln enligt figur I11.1.1 i tilldgg 1 till bilaga
III bestar av fyra grundlidggande titortscykler som tillsammans
utgor en hel cykel (del 1).

3.2.1 Start av motorn, inledning av provtagningen och genomférande
av forsta cykeln skall ske enligt tabell II1.1.2 och figur II1.1.2.

33 Forberedelse for provet

33.1 Bestdimmelserna i avsnitt 3.1 i bilaga III skall tillimpas pa det
fordon som provas. Bestimmelserna i avsnitt 5.1 i bilaga III skall
tillimpas pé instéllningen av den ekvivalenta troghetsmassan pé
dynamometerbanken.
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Figur VII.1

Forfarande for provning vid lig omgivande temperatur

Om sa kravs: brénsle-
avtappning och péfylining

prekonditionering
avsnitt 4

tva
méjligheter

forcerad nedkylning
4.3.3

kallavdunstning i
omgivnings- — 12-36 h
temperatur 4.3.2

kallavdunstning
min. 1 h

Lagtemperaturprovning
av avgasutslapp
266 K+3K
5.3
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3.4 Provbrinsle
3.4.1 Det brinsle som anvéinds vid provet skall uppfylla de krav som

foljer av bestdimmelserna i avsnitt 3 i bilaga IX. En tillverkare
far vélja att anvdnda det provbrinsle som specificeras i avsnitt 1

i bilaga IX.
4. PREKONDITIONERING AV FORDONET
4.1 Oversikt
4.1.1 For att sdkerstilla att utsldappsproven ar reproducerbara maste

fordonen konditioneras pé ett enhetligt sitt. Konditioneringen
bestair av en forberedande korning pd en dynamometerbank
atfoljd av en stabiliseringsperiod fore utsldppsprovet enligt avsnitt
4.3 i denna bilaga.

4.2 Prekonditionering

421 Brinsletanken(tankarna) skall fyllas med det specificerade
provbrinslet. Om brénslet 1 brinsletanken(tankarna) inte
motsvarar specifikationerna i avsnitt 3.4.1 i denna bilaga skall
tanken fullstindigt toémmas pd brédnsle innan den fylls med
provbrénslet. Provbrinslets temperatur skall vara ldgre &n eller
uppga till 289 K (+ 16 °C). Vid ovan nidmnda operationer skall
kontrollsystemet for utsldpp genom avdunstning varken vara
onormalt avspolat eller onormalt belastat.

422 Fordonet skall flyttas till provkammaren och placeras pa dynamo-
meterbinken.
423 Prekonditioneringen bestdr av korcykeln enligt figur III.1.1 i

tillagg 1 till bilaga III, delarna 1 och 2. Pa begéran av tillverkaren
kan fordon med motor med styrd tdndning konditioneras genom
en del 1- och tva del 2-kéreykler.

424 Under prekonditioneringen skall temperaturen i provkammaren
vara relativt konstant och far inte dverstiga 303 K (30 °C).

4.2.5 Lufttrycket i drivhjulen skall stillas in enligt bestimmelserna i
avsnitt 5.3.2 i bilaga III.

4.2.6 Senast tio minuter efter det att prekonditioneringen har avslutats
skall motorn stidngas av.

427 Om tillverkaren begér det och provningsmyndigheten godkénner
det kan ytterligare prekonditionering i undantagsfall tillatas. Den
tekniska servicen kan ocksa besluta att utfora ytterligare prekon-
ditionering. Den skall d& besta av ett eller flera kdrscheman i den
del 1-cykel som anges i tilldgg 1 till bilaga III. Det skall anges i
provrapporten hur omfattande denna ytterligare prekonditionering

ar.
43 Stabiliseringsmetoder
43.1 En av f0ljande tvd metoder, enligt tillverkarens val, skall

anvéndas for att stabilisera fordonet fore utsldppsprovet.

432 Standardmetoden. Fordonet skall forvaras under minst tolv och
hogst 36 timmar fore avgasprovet vid lag temperatur. Den omgi-
vande temperaturen (torra termometern) skall héllas vid ett
genomsnitt pa

266 K (=7 °C) = 3 K under hela denna period och far inte under-
stiga 260 K (=13 °C) eller 6verstiga 272 K (=1 °C). Vidare far
temperaturen inte understiga 263 K (—10 °C) eller overstiga
269 K (=4 °C) under mer &n tre minuter i {oljd.

4330 Den pdskyndade metoden. Fordonet skall forvaras vid 1ag tempe-
ratur under hogst 36 timmar fore avgasprovet.

433.1 Fordonet skall under denna period inte forvaras i omgivande
temperaturer som Overstiger 303 K (30 °C).

4332 Fordonet far kylas ned genom att det utsétts for forcerad nedkyl-
ning till provtemperaturen. Om nedkylningen 6kas genom flaktar

(') Bestimmelserna om “metoden for paskyndad nedkylning” skall sd snart som mojligt
granskas pa nytt i enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG.
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skall fldktarna placeras vertikalt, sa att storsta mdjliga nedkylning

av drivenheten och motorn uppnas och inte huvudsakligen av
oljebehéllaren. Flaktarna skall inte placeras under fordonet.

4333 Den omgivande temperaturen behdver inte kontrolleras strikt
forrdn fordonet har kylts ned till

266 K (-7 °C) + 2 K

som faststills genom en representativ motoroljetemperatur. En
representativ motoroljetemperatur dr den oljetemperatur som
uppmits ndra mitten av oljan, inte vid ytan eller i bottnen av olje-
behallaren. Om oljetemperaturen kontrolleras pa tva eller flera
olika stéllen skall alla métningar uppfylla kraven.

4334 Fordonet skall forvaras i minst en timme vid 14g temperatur efter
att ha kylts ned till 266 K (=7 °C) + 2 K fore avgasutslapp-
sprovet. Den omgivande temperaturen (torra termometern) under
denna period skall i genomsnitt vara 266 K + 3 K och fér

inte vara lagre dn 260 K (—13 °C) eller hogre dn 272 K (-1 °C).
Vidare far temperaturen

inte g& under 263 K (=10 °C) eller 6ver 269 K (—4 °C)

under mer &n tre minuter i foljd.

434 Om fordonet stabiliseras vid 266 K (=7 °C) i ett separat omrade
och fors genom ett varmare omrade till provkammaren maéste
fordonet ater stabiliseras i provkammaren under minst sex ganger
sd lang tid som det har utsatts for hogre temperatur. Den omgi-
vande temperaturen (torra termometern) under denna period

skall i genomsnitt vara 266 K (=7 °C) + 3 K och skall inte under-
stiga 260 K (=11 °C) eller dverstiga 272 K (-1 °C).

Vidare far temperaturen
inte g& under 263 K (=10 °C) eller éver 269 K (-4 °C)

under mer &n tre minuter i foljd.

5. DYNAMOMETERBANKSFORFARANDET
5.1 Oversikt
5.1.1 Utsldppsproven tas under ett provforfarande som bestéar av del 1-

cykeln (figur IIL.1.1 i tilligg 1 till bilaga III). Start av motorn,
omedelbar provtagning, gang under del 1-cykeln samt avsting-
ning av motorn utgdr ett fullstindigt prov vid lag omgivande
temperatur med en total provtid pa 780 sekunder. Avgasutsldppen
fortunnas med den omgivande luften och kontinuerligt proportio-
nella stickprov tas for analys. De avgaser som samlas i
provtagningssicken skall analyseras med avseende pa kolviten,
kolmonoxid och koldioxid. Ett parallellt prov av fortunningsluften
skall pd samma sitt analyseras med avseende pd kolmonoxid,
kolviten och koldioxid.

52 Géng pa dynamometerbéinken
5.2.1 Kylflikten
5.2.1.1 Provet maste utforas med motorhuven Oppen, om inte detta ar

tekniskt omdjligt. En kylfldkt skall placeras sd att kylluften pé
lampligt sitt riktas mot fordonets kylare (vattennedkylning) eller
luftintag (luftnedkylning).

52.1.2 Nar det giller fordon med motorn fram skall flikten placeras
framfor fordonet pa hogst 300 mm avstand. Nar det giller fordon
med motorn bak samt i fall nir ovan ndmnda arrangemang ar
opraktiskt, skall flakten placeras sa att det finns tillrickligt med
luft for att kyla ned fordonet.

52.1.3 Fliktens hastighet skall vara sddan att inom ett operationsomrade
pa 10 km/h till minst 50 km/h luftens linedra hastighet vid
blasmaskinens mynning befinner sig inom + 5 km/h av den
motsvarande rullbdnkshastigheten. Den blasmaskin som slutligen
viljs skall ha foljande egenskaper:

— Yta: minst 0,2 m®.
— Undre kantens hdjd dver markytan: omkring 20 cm.
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Alternativt skall blashastigheten vara minst 6 m/s (21,6 km/h). Pa
tillverkarens begédran kan kylflaktens hojd &ndras nér det giller
sirskilda fordon (t.ex. skapbilar, fordon som inte anvinds pa
VAag).

52.14 Fordonets hastighet som den uppmits med dynamometerrullarna
skall anvédndas (avsnitt 4.1.4.4 i bilaga III).

523 Om det dr nddvéndigt far prelimindra testcykler genomforas i
syfte att avgora det bidsta sittet att mandvrera gas- och bromspe-
dalerna for att uppna en cykel som nirmar sig den teoretiska
cyklen inom de faststdllda grinserna eller mdjliggora justering
for provtagningen. Sadana korcykler bor genomforas fore
”START” enligt figur VIL1.

524 Luftfuktigheten skall héllas pa en sé lag niva att kondensering pa
dynamometerrullen/-rullarna undviks.

5.2.5 Dynamometerbianken skall viarmas upp grundligt enligt dynamo-
metertillverkarens rekommendationer med de forfaranden och
kontrollmetoder som garanterar stabiliteten hos den resterande
friktionshéstkraften.

5.2.6 Tiden mellan uppvdrmningen av dynamometerbénken och inle-
dandet av utsldppsprovet far inte vara lingre dn tio minuter om
dynamometerlagren inte varms upp for sig. Om dynamometer-
lagen varms upp for sig skall utsldppsprovet inledas senast 20
minuter efter uppvarmningen av dynamometerbénken.

5.2.7 Om dynamometerhdstkraften méste justeras manuellt skall den
stillas in hogst en timme innan utsldppsproven inleds. Provfor-
donet skall inte anvédndas vid justeringen. En dynamometer med
automatisk kontroll av kapacitetsinstillningar som kan stillas in
i forvdg far stéllas in ndr som helst innan utslappsproven inleds.

5.2.8 Innan koérschemat for utslappsprovet far inledas skall provkamma-
rens temperatur vara 266 K (=7 °C) + 2 K uppmitt i
luftstrommen fran kylflakten pa ett maximiavstind av —1,5 m
fran fordonet.

529 Nér fordonet dr i gang bor viarmeelementet och defrostern vara
avstingda.

5.2.10 Det totala koravstandet eller de totala rullrotationerna skall anges.

5.2.11 Ett fordon med fyrhjulsdrift skall provas med tvéhjulsdrift. Den

totala végbelastningen for dynamometerinstdllningen skall
faststéllas nar fordonet dr i gdng med den drift det normalt &r

avsett for.
53 Utforandet
5.3.1 Bestdmmelserna i avsnitten 6.2-6.6 med undantag av avsnitt 6.2.2

i bilaga III skall tillimpas pé start av motorn, genomforandet av
provet och stickprovstagningen pa utsldppen. Provtagningen skall
inledas fore eller samtidigt med forfarandet for att starta motorn
och skall avslutas nir den sista tomgangsperioden i den sista
grundliggande cykeln i del 1 (titortskorcykel) upphor efter 780
sekunder.

Den forsta korcykeln inleds med en tomgéngsperiod pd 11
sekunder s& snart som motorn har startat.

532 Bestimmelserna i avsnitt 7.2 i bilaga III skall tillimpas pé
analysen av utsldppsproven. Nér analysen av avgasproven utfors
skall provningsmyndigheten vara noga med att undvika konden-
sering av vattendnga i provtagningssickarna for avgaser.

533 Bestimmelserna i avsnitt 8 i bilaga III skall tillimpas pa berdk-
ningen av massautsldppen.

6. OVRIGA KRAV
6.1 Onormala strategier for att kontrollera utslipp
6.1.1 Alla onormala strategier for att kontrollera utslippen som leder

till minskad effektivitet hos systemet for kontroll av utsldpp under
normala korforhallanden vid ldg temperatur kan betraktas som
manipulationsanordningar i den man de inte omfattas av de stan-
dardiserade utsldppsproven.
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Beskrivning

5.1

BILAGA »M15 VilI 4

av prov med aldrande for att faststilla hallbarheten hos
utsliippsbegrinsande anordningar

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs provet for att kontrollera hallbarheten hos
utsldppsbegransande anordningar i fordon med motorer med styrd
tindning eller kompressionstindning under ett dldrande motsva-
rande 80 000 km.

PROVFORDON

Fordonet skall vara i gott mekaniskt skick. Motor och utslédppsbe-
gransande anordningar skall vara nya.

Samma fordon kan anvindas som vid typ I-provet. Typ I-provet
skall utforas sedan fordonet har korts minst 3 000 km enligt
avsnitt 5.1.

BRANSLE

Hallbarhetsprovet utférs med ett lampligt kommersiellt tillgéng-
ligt brénsle.

UNDERHALL OCH INSTALLNINGAR AV FORDONET

Underhéll och instédllningar liksom anvindningen av fordonets
mandverorgan skall folja tillverkarens rekommendationer.

KORNING PA BANA, VAG ELLER CHASSIDYNAMO-
METER

Korcykel

Under korning pa bana, vig eller dynamometer skall korstrackan
tillryggaldggas enligt det korschema (figur VIL.5.1) som beskrivs
nedan:

— Haéllbarhetsprovet bestar av 11 cykler som var och en omfattar
6 kilometer.

— Under de forsta nio cyklerna skall fordonet stannas fyra
ganger mitt i korcykeln och motorn gd pa tomgéng i minst
15 sekunder.

— Normal acceleration och deceleration.

— Fem decelerationer mitt i varje korcykel, da hastigheten
nedbringas fran cykelns korhastighet till 32 km/h och fordonet
ddrefter gradvis accelereras, tills cykelns korhastighet ater
uppnas.

— Den tionde korcykeln kors med den konstanta hastigheten
89 km/h.

— Den elfte korcykeln inleds med maximal acceleration fran
stillastdende upp till 113 km/h. Halvvdgs genom cykeln
ansétts bromsen normalt tills fordonet stannar. Pa detta foljer
en period av tomgangskorning under 15 sekunder och ett
andra moment med full acceleration.

Schemat kors sedan om frén borjan. Maximihastigheten under
varje cykel anges i foljande tabell.

Tabell »M15 VIII 4.5.1

Maximihastighet under varje korcykel

Korcykel Kércykelhastighet i km/h

64
48
64
64
56
48

AN AW~
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Korcykel

Korcykelhastighet i km/h

—_—
— O O 0

56
72
56
89
113
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Figur MI15 VIII 4.5.1

1,1 Korschema

1,1 Korschema

Stopp
accclerera scdan till
korcykelhastigheten

0,6 Decelerera till
32 kmv'h, accelerera
sedan (il kreykelhastigheten

0 och 6 kilometer Start - méil

Stopp
accelerera sedan till
korcykelhastigheten

Decclerera till 32 kmvh,
acccelerera sedan till
korcykelhastigheten
53

4,7 Stopp
accelerera sedan till
koreykelhastigheten

42 Decclerera till 32 km'h,
accclerera sedan till

koreykelhastigheten

3,5 Stopp
accelerera sedan till
karcykelhastigheten

2,1 Decelerera till 32 km'h,
accelerera sedan till
korcykelhastigheten

3,1 Decelerera till 32 kmvh,
accelerera sedan tifl
korcykelhastigheten
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S5.1.1. Om tillverkaren begdr det kan provet alternativt utforas pa vig.
Alternativa korscheman skall godkdnnas av den tekniska enheten
fore provet och skall i stort omfatta samma medelhastighet,
fordelning av hastigheter, antal stopp per kilometer och antal
accelerationer per kilometer som korcykeln pa bana eller dyna-
mometer enligt beskrivningen i1 5.2 och figur VIL5.1.

5.1.2. Hallbarhetsprovet, eller det modifierade héllbarhetsprovet om till-
verkaren har valt ett sddant, skall fortsdtta tills fordonet korts
minst 80 000 km.

5.2 Provutrustning
5.2.1 Dynamometer

5.2.1.1. Om hallbarhetsprovet utfors pa dynamometer, skall denna medge
att provet genomfors i enlighet med 5.1. Sarskilt skall den vara
forsedd med system som simulerar troghetsmassa och rull-
motstand.

5.2.1.2. Bromsen skall justeras sa att den upptar den effekt som Gverfors
till drivhjulen vid en konstant hastighet av 80 km/h. Forfarandena
for bestimning av denna effekt och instdllning av bromsen &r
desamma som de som beskrivs i tilldgg 3 till bilaga 3.

5.2.1.3. Fordonets kylsystem skall medge att fordonet kors med drifttem-
peraturer liknande dem som uppkommer pa vig (olja, vatten,
avgassystem, etc.).

52.1.4. Vissa andra bénkinstéllningar och -egenskaper skall nédr sd ar
nddvindigt vara desamma som de som beskrivs i bilaga 3 till
detta direktiv (t. ex. troghetsmassan, som kan vara mekanisk eller
elektronisk).

5.2.1.5. Fordonet fiar vid behov forflyttas till en annan provbink for
genomférande av utsldppsprov.

522 Kérning pd bana eller vig

Nér hallbarhetsprovet utfors pa bana eller vdg skall fordonets
referensvikt dtminstone motsvara den vikt som krévs vid prov pa
dynamometer.

6. MATNING AV UTSLAPP

M5
I boérjan av provet (0 km) och var 10 000:e km (£ 400 km) eller
oftare, med regelbundna intervall tills 80 000 km har passerats,
skall utsldppen fran avgasror métas i enlighet med typ I-provet
som beskrivs i avsnitt 5.3.1 i bilaga I. De gransvirden som skall
uppfyllas dr de som faststills i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I.

Alla resultat frdn avgasproven skall ritas ut som en funktion av
korstrackan avrundad till ndrmaste kilometer. En rdt linje ritas
genom alla dessa virden efter anpassning med minsta kvadratme-
toden. Denna berdkning skall inte omfatta provresultaten vid
0 km.

Resultaten kan endast godtas for berdkningen av forsamringsfak-
torer om de interpolerade punkterna pa denna linje vid 6 400 och
80000 km ligger inom ovan ndmnda grianser. Resultaten kan
godtas dven ndr den anpassade linjen skdr ett tillimpligt
gransvirde med negativ lutning (den interpolerade punkten vid
6 400 km ligger hogre dn den vid 80 000 km), men det verkliga
datapunkten vid 80 000 km ligger under grénsvérdet.

En multiplikativ  forsimringsfaktor for avgasutsldpp skall
beréknas for varje fororening enligt f6ljande:

DEF = &
M11
dar
Mi, = massan utslépp av fororeningen i gram per km, interpo-
lerad till 6 400 km,
Mi, = assan utslipp av fororeningen i gram per km, interpo-

lerad till 80 000 km.
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Dessa interpolerade virden skall beriknas med minst 4 decima-
lers noggrannhet innan de divideras for att bestimma
forsdmringsfaktorn. Resultatet avrundas till tre decimaler.

Om forsdmringsfaktorn understiger ett anses den vara lika med
ett.
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BILAGA IX

SPECIFIKATIONER FOR REFERENSBRANSLEN

1. TEKNISKA EGENSKABER HOS DET REFERNSBRANSLE SOM SKALL ANVANDAS VID
PROVNING AV FORDON MED MOTORER MED STYRD TANDNING

Typ: blyfri bensin

Gransvirden () Publice-
Parameter Enhet ] Provmetod ringsir
min. max.
Research-oktantal, RON 95,0 — EN 25164 1993
Motoroktantal, MON 85,0 — EN 25163 1993
Densiter vid 15 °C kg/m? 748 762 ISO 3675 1995
Angtryck enligt Reid
— sommarperiod kPa 56,0 60,0 EN 12 1993
Destillering
— begynnelsekokpunkt °C 24 40 EN-ISO 3405 | 1988
— avdunstning vid 100 °C % v/v 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— avdunstning vid 150 °C % v/Iv 81,0 87,0 EN-ISO 3405 | 1988
— slutlig kokpunkt °C 190 215 EN-ISO 3405 | 1998
Resthalt % — 2 EN-ISO 3405 | 1998
Kolviteanalys:
— olefiner % viv — 10 ASTM D 1995
1319
— aromatiska foreningar (°) % viv 28,0 40,0 ASTM D 1995
1319
— bensen % viv — 1,0 pr. EN 12177 | (1998) (®
— saturater % viv — rest ASTM D 1995
1319
Kol/viteforhallande rapport rapport
Oxidationsstabilitet (*) min 480 — EN-ISO 7536 | 1996
Syrehalt (%) % m/m — 23 EN 1601 (1997) (3
Forekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 | (1997) (®
Svavelhalt (°) mg/kg — 100 pr. EN-ISO/ (1998) »
DIS 14596
Kopparkorrosion vid 50 °C — 1 EN-ISO 2160 | 1995
Blyhalt g/l — 0,005 | EN 237 1996
Fosforhalt g/l — 0,0013 ?2831;M D 1994

(") De virden som anges i specifikationen ar “verkliga virden”. Vid faststillande av grinsvérdena har villkoren
enligt ISO 4259 “Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to
methods of test” tillimpats. Nar ett minimivérde faststillts har en minsta skillnad pa 2R &ver noll beaktats.
Nir bade ett maximi- och ett minimivéarde faststéllts &r den minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet).
Trots denna atgird, som dr nddvindig av statistiska skél, bor bransletillverkaren efterstrdva ett nollvirde nir
det foreskrivna maximivérdet dr 2R, och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigranser anges. Om det
ar nodvéndigt att klarldgga huruvida ett bransle uppfyller kraven i specifikationen skall villkoren i ISO 4259
tillimpas.

(*) Den maénad dé offentliggérande sker kommer att foras in vid vederbérlig tidpunkt.

(®) Det referensbrinsle som anvénds vid provning av ett fordon mot de gransvirden som &terfinns i rad B i
tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta direktiv skall ha ett hogsta innehall av aromatiska foreningar
pa 35 % v/v. Kommissionen kommer sa snart som mojligt och senast den 31 december 1999 att ligga
fram en dndring av denna bilaga som aterspeglar marknadens genomsnittliga innehédll av aromatiska
foreningar i brénsle avseende det brinsle som definieras i bilaga III till direktiv 98/70/EG.

(*) Brinslet kan innehalla antioxidanter och metalldesaktivatorer som vanligtvis anvidnds for att stabilisera
strommar av raffinaderigas, men rengérings-/dispergermedel och 16sningsoljor fér inte tillsdttas.

(®) Den faktiska syrehalten i det brinsle som anvénds vid typ I- och typ IV-provet skall rapporteras. Vidare
skall den hogsta syrehalten i det referensbrénsle som anvinds vid provning av ett fordon mot de gréansvérden
som aterfinns i rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta direktiv vara 2,3 %. Kommissionen
kommer sa snart som mgjligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga
som aterspeglar marknadens genomsnittliga syrehalt i brénsle avseende det brinsle som definieras i bilaga
I till direktiv 98/70/EG.
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(°) Den faktiska svavelhalten i det brinsle som anvinds vid typ I-provet skall rapporteras. Vidare skall det refe-
rensbréinsle som anvinds vid provning av ett fordon mot de grinsvirden som aterfinns i rad B i tabellen i
avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta direktiv ha en hogsta svavelhalt av 50 ppm. Kommissionen kommer si
snart som mojligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som éters-
peglar marknadens genomsnittliga svavelhalt i brinsle avseende det bransle som definieras i bilaga III till
direktiv 98/70/EG.
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2. TEKNISKA EGENSKAPER HOS DET REFERENSBRANSLE SOM SKALL ANVANDAS VID
PROVNING AV FORDON MED DIESELMOTOR

Typ: Dieselbrinsle

Griansvérden (') Publi
Parameter Enhet Provmetod ublice-
. ringsar
min. max.
Cetan-tal (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165 | 1998 (°)
Densitet vid 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675 | 1995
Destillering
— till 50 % °C 245 — EN-ISO 3405 | 1988
— till 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405 | 1988
— slutlig kokpunkt °C — 370 EN-ISO 3405 | 1988
Flampunkt °C 55 — EN 22719 1993
CFPP °C — =5 EN 116 1981
Viskositet vid 40 °C mm?/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104 | 1996
Polycykliska aromatiska % m/m 3,0 6,0 IP 391 1995
kolviten
Svavelhalt (%) mg/kg — 300 pr. EN-ISO/ 1998 ()
DIS 14596
Kopparkorrosion — 1 EN-ISO 2160 | 1995
Koksrester enligt Conradson % m/m — 0,2 EN-ISO 10370 | 1995
(10 % DR)
Askhalt % m/m — 0,01 EN-ISO 6245 | 1995
Vattenhalt % m/m — 0,05 EN-ISO 12937 | [1998] (®)
Neutralisationstal (stark syra) mg — 0,02 ASTM D 974- | 1996 (%)
KOH/g 95
Oxidationsstabilitet (°) mg/ml — 0,02 EN-ISO 12205
Ny och bittre metod for poly- % m/m — — EN 12916 [1997] ()
cykliska aromatiska koldten
under utveckling

(") De virden som anges i specifikationen ar “verkliga virden”. Vid faststillande av grinsvérdena har villkoren

enligt ISO 4259 “Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to
methods of test” tillimpats. Nar ett minimivérde faststdllts har en minsta skillnad av 2R &ver noll beaktats.
Nar ett maximi- och ett minimivirde faststéllts dr den minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet).
Trots denna atgird, som dr nddvindig av statistiska skél, bor bransletillverkaren efterstrdva ett nollvirde ndr
det foreskrivna maximivérdet ar 2R och ett medelvérde i de fall maximi- och minimigrinser anges. Om det
ar nodvandigt att klarldgga huruvida ett briansle uppfyller kraven i specifikationen skall villkoren i ISO 4259
tillimpas.

(*) Det intervall som anges for cetan-talet verensstdmmer inte med kravet pd ett minimiintervall pa 4R. I fraga
om tvister mellan brénsleleverantéren och bréanslekonsumenten kan emellertid villkoren i ISO 4259
anvindas for att 16sa tvisten under forutsittning att upprepade métningar, som ér tillrickligt manga och
tillrdckligt noggranna, ufors snarare dn en enda métning.

(®) Den manad dé offentliggorande sker kommer att foras in vid vederbérlig tidpunkt.

(*) Den faktiska svavelhalten i det brinsle som anvénds vid typ I-provet skall rapporteras. Vidare skall det refe-
rensbrinsle som anvinds vid provning av ett fordon mot de grinsvirden som aterfinns i rad B i tabellen i
avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta direktiv ha en hogsta svavelhalt av 50 ppm. Kommissionen kommer sa
snart som mdjligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som aters-
peglar marknadens genomsnittliga svavelhalt i brinsle avseende det brénsle som definieras i bilaga III till
direktiv 98/70/EG.

() Aven om oxidationsstabiliteten &r kontrollerad #r det troligt att produktens livslingd kommer att vara
begriansad. Leverantdren bor radfridgas om lagringsforhallanden och livslangd.
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3. TEKNISKA EGENSKAPER HOS DET REFERENSBRANSLE SOM SKALL ANVANDAS VID
PROVNING AV FORDON SOM AR UTRUSTRADE MED STYRD TANDNING VID LAG
TEMPERATUR, TYP VI-PROV (')

Typ: Blyfri premiumbensin

Grinsvirden (%) Publice-
Parameter Enhet - Provmetod ringsdr
min. max.
Research-oktantal, RON 95,0 — EN 25164 1993
Motoroktantal, MON 85,0 — EN 25163 1993
Densitet vid 15 °C kg/m? 748 775 ISO 3675 1995
Angtryck enligt Reid kPa 56,0 95,0 EN 12 1993
Destillering
— begynnelsekokpunkt °C 24 40 EN-ISO 3405 | 1988
— avdunstning vid 100 °C % VIV 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— avdunstning vid 150 °C % viv 81,0 87,0 EN-ISO 3405 | 1988
— slutlig kokpunkt °C 190 215 EN-ISO 3405 | 1988
Resthalt % — 2 EN-ISO 3405 | 1988
Kolviteanalys
— olefiner % viv — 10 ASTM D 1995
1319
— aromatiska foreningar (*) % viv 28,0 40,0 ASTM D 1995
1319
— bensen % viv — 1,0 pr. EN 12177 | [1998] ()
— saturater — rest ASTM D 1995
1319
Kol/véteforhallande rapport rapport
Oxidationsstabilitet (°) min 480 — EN-ISO 7536 | 1996
Syrehalt () % m/m — 2,3 EN 1601 [1997] ()
Férekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 | [1997] ()
Svavelhalt (7) mg/kg — 100 EN-ISO/DIS [1998] ()
14596
Kopparkorrosion 50 °C — 1 EN-ISO 2160 | 1995
Blyhalt g/l — 0,005 | EN 237 1996
Fosforhalt g/l — 0,0013 134253"11M D 1994

(") Bensin som upfyller specifikationerna i ovannamnda tabell skall anvindas vid typ VI-prov i lag omgivande
temperatur, om tillverkaren inte speciellt véljer branslet i avsnitt 1 i denna bilaga i enighet med avsnitt 3.4 i

bilaga VII.
(®) De virden som anges i specifikationen &r “verkliga virden”. Vid faststdllande av grinsvirdena har villkoren
enligt ISO 4259 “Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to

methods of test” tillimpats. Nér ett minimivérde faststillts har en minsta skillnad pa 2R &ver noll beaktats.
Nir bade ett maximi- och ett minimivérde faststillts 4r den minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet).
Trots denna dtgérd, som dr nodvindig av statistika skél, bor brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir
det forskrivna maximivéardet dr 2R, och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrdnser anges. Om det
ar nodvandigt att klarlagga huruvida ett brinsle uppfyller kraven i specifikationer skall villkoren i ISO 4259
tillimpas.

(®) Den manad dé offentliggérande sker kommer att foras in vid vederbérlig tidpunkt.

(*) Det referensbrinsle som anvinds vid provning av ett fordon mot de grinsvirden som &terfinns i rad B i
tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta direktiv skall ha ett hogsta innehéll av aromatiska foéreningar
pa 35 % v/v. Kommissionen kommer sa snart som mojligt och senast den 31 december 1999 att ligga
fram en dndring av denna bilaga som aterspeglar marknadens genomsnittliga innehdll av aromatiska
foreningar i brinsle avseende det brinsle som definieras i bilaga III till direktiv 98/70/EG.

(°) Brénslet kan innehalla antioxidanter och metalldesaktivatorer som vanligtvis anvédnds for att stabilisera
strommar av raffinaderigas, men rengérings/despergermedel och l6sningsoljor far inte tillsittas.

(°) Den faktiska syrehalten i det brinsle som anvinds vid typ VI-provet skall rapporteras. Vidare skall den
hogsta syrehalten i det referensbrénsle som anvédnds vid provning av ett fordon mot de gransvirden som
aterfinns 1 rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilage I till direktiv vara 2,3 %. Kommissionen kommer sa
snart som mojligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som éters-
peglar marknadens genomsnittliga syrehalt i brénsle avseende det brénsle som definieras i bilaga III till
direktiv 98/70/EG.

(") Den faktiska svavelhalten i det bridnsle som anvinds vid typ VI-provet skall rapporteras. Vidare skall det
referensbrinsle som anvinds vid provning av ett fordon mot de grinsvirden som aterfinns i rad B i tabellen
i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta direktiv ha en hogsta svavelhalt av 50 ppm. Kommissionen kommer si
snart som mojligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som &ters-
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peglar marknadens genomsnittliga svavelhalt i brinsle avseende det briansle som definieras i bilaga III till
direktiv 98/70/EG.
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BILAGA IX a

SPECIFIKATIONER FOR GASFORMIGA REFERENSBRANSLEN

1. Tekniska data for gasolreferensbrinslen

Bré‘i:sle Bréi];lsle Provmetod
Sammanséttning % vol ISO 7941
C3 % vol 30£2 85+2
C4 % vol balans balans
<C3,>C4 % vol max 2 % max 2 %
Olefiner % vol 9+3 12+3
Indunstningsaterstod ppm max 50 max 50 NFM 41-015
Vatteninnehall inget inget Yisuell inspek-
tion
Svavelinnehall ppm-vikt (¥) max 50 max 50 EN 24260
Vitesulfid inget inget
Korrosiv inverkan pa gradering klass 1 klass 1 ISO 625 1 (**)
koppar
Lukt karakteristisk karakteristisk
Minsta oktantal (MON) min 89 min 89 EN 589
bilaga B

(*) Virdet skall faststéllas under normala omsténdigheter (293,2 K (20 °C) och 101,3 kPa).

(**) Denna metod kan inte visa ndrvaron av korrosiva material pa ett riktigt sdtt om provet innehaller korro-
sionshdmmande medel eller andra kemikalier som minskar kopparprovremsans korrosivitet. Med anledning
av detta dr det forbjudet att tillsdtta sidana foreningar om det sker med enda avsikt att paverka provet.

2. Tekniska data for naturgasreferensbrinslen

Referensbriinsle G,

Egenskaper Mattenhet Basvirden Grinsvirden Testmetod
Min. Max.
Sammanséttning:
Metan 100 99 100
Balans mol-% — — 1 ISO 6974

[Inerta gaser +
c/C,]

N

2

Svavelhalt mg/m?® (*) — — 50 ISO 6326-5
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Referensbrinsle G,

Egenskaper Mattenhet Basvirde Grénsvirden Testmetod
Min. Max.
Sammanséttning:
Metan 86 84 88
Balans mol-% — — 1 ISO 6974

[Inerta gaser +

c/C,]
N, 14 12 16
Svavelhalt mg/m?® (*) — — 50 ISO 6326-5

(*) Bestdms vid standardforhéllandena (293,2 K (20 °C) och 101,3 kPa).

Wobbetalet dr forhallandet mellan varmevérdet f6r gasen per volymenhet och
kvadratroten av dess relativa densitet under samma referensforhallanden:

Wobbetal = Hgas \/paire/\/pgas

dar

H,, = vidrmevirdet for brénslet uttryckt i MJ/m? vid 0°C
Pux = luftens densitet vid 0°C

Pus = brénslets densitet vid 0°C

Wobbetalet sdgs vara brutto eller netto beroende pd om brutto- eller netto-
varmevirdet anvénds.
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BILAGA »M15 X <«

MALL
[storsta storlek: A4 (210 x 297 mm)]

EEG-TYPGODKANNANDEINTYG

Myndighetens
namn

Meddelande om

— typgodkinnande ('),

— utvidgat typgodkénnande (),

— vagrat typgodkinnande ('),

— aterkallat typgodkinnande ('),

for en fordonstyp/komponent/separat teknisk enhet(') enligt direktiv .../.../EG, senast dndrat genom direk-
tiv .../.. /EG.

Typgodkinnande nr:
Skil for utvidgning:

DEL I
0.1
0.2
03

0.3.1
0.4
0.5
0.7

08

DEL II

—

¥ ® N kW N

Mirke (tillverkare):

Typ och kommersiell beteckning (ange forekommande varianter):

Beteckning for identifiering, om sidan anges pa fordonet/komponent/separat teknisk enhet (') (2):

Mirkningens placering: ...

Fordonskategori (3): .

Tillverkarens namn och adress:

Om det forekommer komponenter och separata tekniska enheter, placering och fastsittningsmetod av
EEG-godKinnandemarke: ..ottt e s st s b

Monteringsfabrikernas adresser:

Ovriga uppgifter (om tillampliga): se tilligg

Teknisk tjinst som ansvarar for proven:

Datum f6r provrapport:

Antal provrapporter:

Anmirkningar (om sadana finns): se tilligg

Plats:

Datum:

Namnteckning:

Indexet for det informationspakét som finns hos den godkidnnande myndigheten, vilket kan erhillas
pé begiran, dr bifogat.

(") Stryk det som inte #r tillimpligt.

(3 Om tillvigagdngssittet f6r typidentifikation innehdller skrivtecken som inte ir relevanta for att beskriva de modelltyper av fordon,
komponenter eller separata tekniska enheter finns i detta informationsdokument/typgodkinnandeintyg skall sddana skrivtecken
representeras med denna symbol 7’ (tex. ABC??123??).

(*) Som definitionen i bilaga II A till direktiv 70/156/EEG.
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Tilldgg
Addendum till EEG-typgodkdnnandeintyg nr ...
om typgodkénnande av ett fordon enligt direktiv 70/220/EEG, senast dndrat genom direktiv .../.../EG
1. Ytterligare uppgifter
1.1 Fordonets vikt i korklart skick:
1.2 Totalvikt:
1.3 Referensvikt:
1.4 Antal sittplatser:
1.5 Motoridentifiering:
1.6 Vixellida
1.6.1 Manuell, antal véxlar ('):
162 Automatisk, antal utvixlingar ('):
1.63 Kontinuerligt variabel (CVT): ja/nej (')
1.64 Utvixlingar i vixellida:
1.6.5 Bakaxelutvixling:
1.7 Storsta och minsta dackstorlek:
1.7.1 Dickens rullningsomkrets under typ I-prov:
»¥1.8. Provresul
o
o | co THC () NO, THC+NO, ) Partikeldmnen (%)
» gkm) (gfkm) (gfkm) (gfkam) (gfkm)
Uppmitt
med FF
<
Typ Ik . %
Typ IIL:
Typ IV: g/prov
Typ V: — Typ av héllbarhetsprov: 80 000 km, ej tillimplige (*)
— Forsamringsfaktorer (DF): beriknade, fasta (%)
— Ange viirden
Typ VI CO (g/km) HC (g/km)
Uppmitt virde
»71.8.2 « Skriftlig beskrivning av och/eller ritning &ver felindikatorn:
»¥1.83 « Forteckning 6ver och syftet med alla komponenter som styrs och kontrolleras med hjilp av OBD-
systemet:
«
1
> M15
(2)(3)4)

> M16
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»¥591.8.4 4 Skriftlig beskrivning (allmidnna principer) for:
»?1.8.4.1« Detektering av feltindning»™ () «:
»©1.8.42«4 Katalysatorkontroll »"® (%) «
»1.8.4.3¢  Syresensorkontroll »** () «:
»”1.8.4.4 « Andra komponenter som styrs och kontrolleras med hjilp av OBD-systemet»"” ()«
»®1.8.4.5« Katalysatorkontroll »* () «
»?1.8.4.6 4« Partikelfilla »* ()«
»"”1.8.4.7 « Stilldon for elektroniskt brinslesystem»® () «
»®1.8.4.8 < Andra komponenter som styrs med hjilp av OBD-systemet»®™ ()«
»?1.8.5 « Kriterier for aktivering av felindikator (faststillt nummer for kércykler eller statistisk metod):
»1.8.64 Forteckning 6ver alla OBD-utgdngskoder och format som anvinds (forklaring till varje):
<
»?1.9 Uppgifter om utslipp fran trafiksakerhetsprovning
CO-virde } A motorhastighet motorolja
Prov (% volym) lambda (') (min’!) temperatur (°C)
Lag tomgangstest N/A
Hog tomgangstest
(') Formel for lambda: Se fotnot 1 i avsnitt 5.3.7.3 i bilaga I. <«
5. Anmirkningar:
{") Stryk det som inte ir tillimpligt.
(2) For fordon med kompressionstindningsmotor.
(%) Fér fordon utrustade med motorer med styrd tindning,
>(17) <
(1)@
> M15

3) (@) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22
>()()()()()()()( ) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) )M16
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BILAGA XI

OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM) FOR MOTORFORDON

1. INLEDNING

Denna bilaga ar tillimplig pa de funktioner i OBD-systemen som géller
utsldpp fran motorfordon.

2. DEFINITIONER
I denna bilaga avses med

2.1 OBD-system: system for omborddiagnos for utsldppskontroll med
formaga att identifiera det sannolika felstéllet i de utsldppsbegransande
systemen med hjilp av felkoder som lagrats i ett dataminne.

2.2 fordonstyp: en kategori av motordrivna fordon som inte skiljer sig at
sinsemellan i frdga om sddana visentliga motor- och OBD-egenskaper
som definieras i tilligg 2.

23 fordonsfamilj: en grupp fordon fran en tillverkare vilka genom sin
konstruktion forvintas ha liknande egenskaper ndr det giller avga-
sutsldpp och vara utrustade med liknande OBD-system. Varje motor
inom samma familj maste uppfylla kraven i det hér direktivet.

24 utsldppsbegrdnsande system: den elektroniska motorstyrningskontrollen
och varje utsldppsrelaterad komponent i avgas- eller avdunstningssys-
temet som forser kontrollen med indata eller som mottar utdata fran
kontrollen.

2.5 felindikator (MI malfunction indicator): en lampa eller en ljudsignal
som gor fordonets forare uppmirksam péd att en utsldppsrelaterad
komponent som &r knuten till OBD-systemet eller sjdlva OBD-systemet
inte fungerar.

2.6 funktionsfel: fel i en utsldppsrelaterad komponent eller i systemets funk-
tion som leder till utsldpp som Overstiger grinsvérdena i avsnitt 3.3.2 i
denna bilaga.

2.7 sekunddrluft: luft som fors in i avgassystemet med hjélp av en pump
eller insugningsventil eller ndgon annan anordning for att bidra till oxid-
ationen av kolvite- och koloxidhalterna i avgaserna.

2.8 feltindning i motorn: avsaknad av forbranning i cylindern pa en motor
med styrd tdndning pd grund av att det inte uppstar nadgon gnista, feldo-
sering av brénsle, undermélig kompression eller ndgon annan orsak. I
fraga om den kontroll som gdrs genom OBD-systemet avses den procen-
tuella andel misstdndningar av det totala antalet tidndningar (som
tillverkaren uppger) som kan leda till utsldpp 6ver de grinsvirden som
anges 1 avsnitt 3.3.2 eller dverhettning av avgaskatalysatorn eller kataly-
satorerna, vilket skulle orsaka irreparabla skador.

2.9 typ I-prov: den korcykel (del 1 och 2) som anvinds vid godkdnnande av
utsldppsnivéer, vilken beskrivs ndrmare i tilldgg 1 till bilaga III.

2.10  korcykel: start av motorn, en kdrningsfas under vilken eventuella funk-
tionsfel kan upptickas samt avstdngning av motorn.

2.11  uppvirmningscykel: att fordonet &r i drift under en tillrickligt lang
period for att kylarvitskans temperatur skall stiga med minst 22 K fran
och med det att motorn startas och uppna minst 343 K (70 °C).

2.12  brdnsleadaption: justeringar med hénsyn till blandningsférhallandet av
basbréinslet. Brinsleadaption pé kort sikt innebar dynamiska eller
omedelbara justeringar. Brénsleadaption pa lang sikt innebdr betydligt
mer gradvisa justeringar. Justeringarna pa lang sikt uppvéger skillna-
derna mellan fordon och gradvisa fordndringar som sker Gver en langre
tid.

2.13  berdknat lastvirde (CLV = calculated load value): den aktuella lufthas-
tigheten delat med den hogsta lufthastigheten, i forekommande fall
korrigerad med héansyn till hjd. Denna definition ger ett dimensionslost
tal som inte dr motorspecifikt och ger underhallsteknikern en uppgift om
den motorkapacitet i procent som utnyttjas (ddr full gas motsvarar
100 %):
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. aktuell lufthastighet lufttryck (vid havsnivan)
~ hogsta lufthastighet (vid havsniva) barometertryck

CLV

2.14  permanent utsldppsgrundmod.: ett tillstind da motorstyrningskontrollen
permanent intar ett ldge som inte kriver indata fran en felande kompo-
nent eller ett system om en siddan felande komponent eller ett sddant
system skulle innebdra 6kning av utsldppen till en nivd som Gverstiger
gransvirdena i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

2.15  kraftuttagsenhet: en motordriven anordning som driver extra utrustning
som dr monterad pa fordonet.

2.16  tillgang betyder tillgdng till alla utsldppsrelaterade OBD-uppgifter,
inklusive alla felkoder, som krdvs for inspektion, diagnos, underhall
eller reparation av utsldppsrelaterade delar av fordonet via det seriella
granssnittet i den enhetliga diagnosprovaren (enligt tilldgg 1, avsnitt
6.5.3.5 i denna bilaga).

2.17.  obegrdnsad innebar

— tillgang som ej forutsitter en tillgangskod som endast kan erhéllas
via tillverkaren eller ndgon liknande anordning, eller

— tillgdng som mojliggér utvdrdering av producerade uppgifter utan
behov av ndgon sdrskild avkodningsinformation, sdvida inte sddan
information dr standardiserad.

2.18.  standardiserad innebar att allt informationsflode, inklusive alla felkoder
som anvinds, skall produceras endast i dverensstimmelse med géllande
industristandarder som, genom att deras format och tilldtna valmojlig-
heter ar klart faststillda, ger storsta mojliga harmonisering inom
fordonsindustrin och vilkas anvidndning &r uttryckligen tilliten i detta
direktiv.

2.19.  reparationsinformation &r all information som krivs for diagnos,
underhéll eller reparation av fordonet, och som tillverkaren dven distri-
buerar till sina auktoriserade forséljare/reparationsverkstider. Om sd &r
nddvindigt skall denna information bland annat omfatta servicehand-
bocker, tekniska anvisningar, diagnosinformation (t.ex. berdknade
minimum/maximum-vérden for métningar), kopplingsscheman, identifi-
eringsnummer for mjukvarukalibrering tillimpligt pé& fordonstyp,
individuella och sérskilda instruktioner, information om verktyg och
utrustning, databasinformation och tvavigskommunicerande kontroll-
och provuppgifter. Tillverkaren skall inte vara skyldig att tillhandahélla
den information som omfattas av immaterialrittsligt skydd eller utgor
tillverkarens och/eller OEM-forséljarens sirskilda know-how. I sadant
fall skall den tekniska information som behdvs inte otillborligen hallas
inne.

VYMI16

2.20.  brist: det att, i samband med OBD-system for fordon, upp till tva skilda
kontrollerade komponenter eller system i) tillfalligt eller standigt
uppvisar en drifrskarakteristik som menligt paverkar den annars effek-
tiva OBD-kontrollen av dessa komponenter eller system eller ii) inte
uppfyller alla &vriga detaljerade OBD-krav. Fordon far typgodkénnas,
registreras och séljas med sddana brister i enlighet med bestimmelserna
i avsnitt 4 i denna bilaga.

VY M15

3. KRAV OCH PROV

3.1 Alla fordon skall vara utrustade med ett OBD-system som é&r utformat,
konstruerat och monterat i ett fordon s& att det kan identifiera olika
typer av forsamringar eller funktionsfel under fordonets hela livslangd.
Vid sin beddmning av om detta mal uppnés skall godkdnnandemyndig-
heten godta att fordon som har korts langre dn den stricka som faststills
for typ V-hallbarhetsprovet i avsnitt 3.3.1, uppvisar en viss forsimring
av OBD-systemets prestanda som innebidr att utsldppen kan Overstiga
gransvdrdena i avsnitt 3.3.2 innan OBD-systemet informerar fordonets
forare om forekomsten av ett fel.

Y M16
3.1.1. Den tillging till OBD-systemet som krdvs for inspektion, diagnos,
service eller reparation av fordonet fér inte begrinsas och maste standar-
diseras. Alla utsldppsrelaterade felkoder maste Overensstimma med
avsnitt 6.5.3.4 1 tilldgg 1 till denna bilaga.
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3.1.2.

32

321
32.1.1

3.2.1.2

32,13

322

3221

VYMl16
3222

VYMi15

33
3.3.1

VYM16
332

Senast tre manader efter det att tillverkaren har forsett en auktoriserad
forséljare eller reparationsverkstad inom gemenskapen med reparations-
information skall tillverkaren gora denna information (inklusive alla
foljande dndringar och tilligg) tillgdnglig till ett rimligt och icke diskri-
minerande pris samt meddela godkdnnandemyndigheten detta.

Om denna bestdimmelse inte iakttas skall godkdnnandemyndigheten
vidta lampliga atgérder for att sdkerstéilla att reparationsinformationen
finns tillgénglig, i enlighet med de forfaranden som foreskrivits for
typgodkénnande och besiktning av fordon i bruk.

OBD-systemet skall vara utformat, konstruerat och monterat i fordonet
sd att det under normala anvéndningsvillkor uppfyller kraven i denna
bilaga.

Tillfillig avstingning av OBD-systemet

En tillverkare fir stinga av OBD-systemet om systemets
kontrollférmaga paverkas av ldga brénslenivder. Systemet fir inte
stingas av ndr brinsletanknivan dr 6ver 20 % av brinsletankens nomi-
nella kapacitet.

En tillverkare fir stinga av OBD-systemet om motorn startas vid en
omgivningstemperatur som ér lagre dn 266 K (=7 °C) eller pa hojder
pa over 2 500 m over havet under forutsittning att tillverkaren lamnar
uppgifter eller en teknisk utvdrdering som pé ett tillfredsstdllande satt
visar att kontrollen av det utsldppsbegrinsande systemets funktion inte
skulle vara tillforlitlig under sddana villkor. En tillverkare fir dven
begira att OBD-systemet far stingas av ndr motorn startas vid andra
omgivningstemperaturer om denne genom att ldmna uppgifter eller en
teknisk utvdrdering kan pavisa for godkdnnandemyndigheten att
systemet skulle kunna ge felaktiga diagnoser under sddana forhdllanden.

For fordon som &r utformade for att utrustas med kraftuttagsenheter &r
avstangning av de kontrollsystem som paverkas av kraftuttagen tillaten
endast om systemen stdngs av nir kraftuttagsenheten &r aktiv.

Feltindning — fordon som dr utrustade med motorer med styrd
tandning

Tillverkare far som felkriterium anta en hogre procentuell andel feltdnd-
ningar 4n den som uppgavs till myndigheten vid sérskilda
motorvarvtals- och lastvillkor om det kan pévisas for myndigheten att
upptickt av ldgre nivéer av feltdndningar inte skulle vara tillforlitlig.

Nir en tillverkare kan pavisa for myndigheten att det &nnu inte ar
mojligt att uppticka hogre procentnivéer av feltindning eller att feltind-
ningen inte kan sérskiljas frdn andra effekter (t.ex. daliga végar,
véixelmandvrering, omsfart osv.) far kontrollsystemet for feltdndning
stangas av ndr sddana villkor foreligger.

Beskrivning av proven

Proven genomfoérs pa det fordon som anvindes for typ V-héllbarhets-
provet som beskrivs i bilaga VII och enligt provforfarandet i tilligg 1
till denna bilaga. Proven genomfors da typ V-hallbarhetsprovet avslutas.
Om inget typ V-héllbarhetsprov utfors, eller pd begéran av tillverkaren,
far ett lampligt aldrat och representativt fordon anvindas for proverna
avseende OBD-systemet.

OBD-systemet skall ange fel i utsldppsrelaterade komponenter eller
system ndr felet i fraga ger upphov till utsldpp som Overstiger foljande
troskelvarden:

Massa

Massa kolmon- | Massa kolviten | Massa kvdveo- | parti-

. oxid totalt xider keldm-

Referensvikt nen (")
(RV)

(kg) (CO) (THC) (NO) (PM)

L, L, L, L,

(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)

Kategori | Klass Bensin | Diesel | Bensin | Diesel | Bensin | Diesel | Diesel

MQ®® — alla 3,20 | 3,20 | 0,40 | 0,40 | 0,60 | 1,20 | 0,18
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Massa
Massa kolmon- | Massa kolviten | Massa kvdveo- | parti-
. oxid totalt xider keldm-
Referensvikt nen (1)
RV)
(kg) (CO) (THC) (NO) (PM)
L, L, L, L,
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Kategori | Klass Bensin | Diesel | Bensin | Diesel | Bensin | Diesel | Diesel
I RV =< 1305 3,20 | 3,20 | 0,40 | 0,40 | 0,60 | 1,20 | 0,18
N, O I 1305<RV < 1760| 5,80 | 4,00 | 0,50 | 0,50 | 0,70 | 1,60 | 0,23
11 1760 < RV 7,30 | 4,80 | 0,60 | 0,60 | 0,80 1,90 | 0,28
(") Fo6r motorer med kompressionstindning.
(*) Utom fordon vilkas storsta massa overstiger 2 500 kg.
(®) Och de fordon i kategori M som anges i fotnot 2.
(*) Det forslag fran kommissionen som avses i artikel 3.1 i detta direktiv skall innehdlla 2005 och 2006
ars OBD-troskelvirden for fordon i kategorierna M, och N .
VYMI15

3.3.3  Krav som giller kontrollen i bilar med motor med styrd tindning

For att uppfylla kraven i avsnitt 3.3.2 skall OBD-systemet minst kontrol-
lera foljande:

VYM16
3.3.3.1 Sdmre katalysatoreffekt ndr det géller utslapp av kolviten. Tillverkarna
kan antingen kontrollera den framre katalysatorn ensam eller i kombina-
tion med de(n) katalysator(er) som foljer nedstroms. Varje kontrollerad
katalysator eller kombination av katalysatorer skall betraktas som
felaktig, om utsldppen Overstiger de troskelvdarden for kolvdten som
anges 1 tabellen i avsnitt 3.3.2.

VYM15
3.3.3.2 Eventuella feltindningar i motorn om denna fungerar i ett driftsomrade
som avgrinsas av foljande kurvor:

a) En maximal hastighet pa 4 500 r/min eller 1 000 r/min snabbare &n
den hogsta hastighet som forekommer under en typ I-testcykel
(varvid det ldgre virdet skall gilla).

b) Den positiva vridmomentkurvan (dvs. motorbelastningen utan ilagd
vixel).

c) En kurva som binder samman f6ljande motordriftspunkter: den posi-
tiva vridmomentkurvan vid 3 000 r/min och en punkt pa den
maximala varvtalskurvan som definieras i punkt a nir insugnings-
rortrycket  dr 13,33 kPa ldgre &n det pa den positiva
vridmomentkurvan.

3.3.3.3 Forsdmring av syresensorn

3.3.3.4 Andra utslappsbegransande komponenter eller system, eller utsldppsrela-
terade framdrivningskomponenter eller framdrivningssystem som &r
kopplade till en dator, som om fel uppstdr kan orsaka avgasutsldpp
som Overstiger gransvirdena i avsnitt 3.3.2.

VYMI16
3.3.3.5 Alla andra utsldppsrelaterade framdrivningskomponenter som &r kopp-
lade till en dator, dven alla relevanta sensorer som mdjliggdr
kontrollfunktionerna, skall kontrolleras for kretskontinuitet, om de inte
kontrolleras pa annat sétt.

VYMI15
3.3.3.6 Den elektroniska genomluftningskontrollen f6r avdunstningsutsldpp skall
minst kontrolleras for kretskontinuitet.

3.3.4  Krav som giller kontrollen i fordon med kompressionstindning

For att uppfylla kraven i avsnitt 3.3.2 skall OBD-systemet kontrollera
foljande:

3.3.4.1 Minskad effektivitet avseende katalysatorn, om fordonet ar utrustat med
en sadan.
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3.3.4.2 Partikelfiltrets funktion och integritet, om fordonet ar utrustat med ett
sadant.

3.3.4.3 1 bréansleinsprutningssystemet skall de elektroniska bréinslekvantitets-
och tidpunktsstilldonen &vervakas med avseende pa kretskontinuitet
och totalt funktionssammanbrott.

3.3.4.4 Andra utslippsbegridnsande komponenter eller system, eller utsldppsrela-
terade framdrivningskomponenter eller framdrivningssystem som &r
kopplade till en dator, som om fel uppstdr kan orsaka avgasutsliapp
som Overstiger granserna i avsnitt 3.3.2. Exempel pa sadana system eller
komponenter dr sddana som Overvakar och kontrollerar luftmassaflode,
luftvolymfléde (och temperatur), matningstryck och insugningsrortryck
(samt de sensorer som gor sddana funktioner mojliga).

VYMi16

3.3.4.5 Alla andra utsldppsrelaterade framdrivningskomponenter som &r kopp-
lade till en dator skall kontrolleras for kretskontinuitet, om de inte
kontrolleras pa annat sétt.

VYMI15

3.3.5 Tillverkare far pavisa for godkdnnandemyndigheten att vissa kompo-
nenter eller system inte behdver styras eller kontrolleras om
utsldppsgranserna i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga inte dverskrids om dessa
komponenter eller system skulle drabbas av ett totalt sammanbrott eller
avldgsnas.

3.4 En rad diagnoskontroller inleds varje gdng motorn startas och fullfoljs
minst en gang under forutsittning att de korrekta provvillkoren uppfylls.
Provvillkoren skall viljas ut sd att de motsvarar villkoren vid normal
korning sdsom dessa framstills genom typ I-provet.

35 Aktivering av felindikatorn (MI)

3.5.1 1 OBD-systemet skall ingd en felindikator som skall vara vil synlig for
fordonets forare. Felindikatorn skall inte anvindas for négra andra
dndamal annat 4n att visa nodstartsystemet eller nodkorningslidge for
foraren. Felindikatorn skall vara synlig under alla rimliga ljusforhal-
landen. Nér den aktiveras skall den uppvisa en symbol i enlighet med
ISO 2575 ("). Ett fordon skall inte vara utrustat med mer &n en allmén
felindikator for utsldppsrelaterade problem. Separata sérskilda varnings-
ljus (som t.ex. giller bromssystemet, sikerhetsbilten, oljetryck osv.) ér
dock tilldtna. Felindikatorn fér inte lysa med rott Ljus.

3.5.2 Om det krévs fler &n tva prekonditionerande korcykler for att felindika-
torn skall aktiveras, skall tillverkaren Overlimna uppgifter eller en
teknisk utvérdering som pa ett tillfredsstillande sétt visar att Gvervak-
ningssystemet &dr lika effektivt och snabbt nidr det géller att uppticka
forsdmring av komponenterna. System som krdver i genomsnitt mer dn
tio korcykler for aktivering av felindikatorn skall inte godtas. Felindika-
torn skall ockséd aktiveras varje gang motorstyrningskontrollen intar ett
permanent utsldppsgrundmod om utsldppsgranserna i avsnitt 3.3.2
overskrids. Om feltindningar intraffar i en utstrickning som enligt till-
verkarens specifikationer kan skada katalysatorn skall felindikatorn avge
en sirskild signal, t.ex. ett blinkande ljus. Felindikatorn skall ocksa akti-
veras om fordonets tdndningsnyckel dr i pé-ldge innan motorn startas
eller dras igdng och desaktiveras efter det att motorn har startas om
inget fel har upptickts.

3.6 Lagring av felkoder

OBD-systemet skall registrera koder som anger det utsldppsbegriansande
systemets status. Separata statuskoder skall anvindas for att identifiera
utsldppsbegransande system som fungerar korrekt och utsldppsbe-
grinsande system for vars utvdrdering fordonet behdver koras
ytterligare. Felkoder som ger upphov till aktivering av felindikatorn pa
grund av forsdmring, funktionsfel eller permanent utslappsgrundmod
skall lagras, och koden skall gora det mojligt att identifiera typen av
funktionsfel.

(") Internationell standard ISO 2575-1982 (E) med bendmningen “Road vehicles —
Symbols for controls, indicators and tell-tales”, symbol nr 4.36.
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3.6.1 Uppgifter om den végstricka som fordonet tillryggalidgger medan felin-

dikatorn &r aktiverad skall finnas tillgdngliga hela tiden genom
serieporten pa standardldnkanslutningen (*).

VYMI15
3.6.2 Nar det giller fordon som ar utrustade med motorer med styrd tdndning
behover feltindning i cylindrar inte identifieras for sig om en sérskild
felkod for enstaka eller flera feltindningar lagras.

3.7 Avstingning av felindikatorn

VYMl16

3.7.1 Om misstdndningar péa nivéer som kan skada katalysatorn (enligt tillver-
karens specifikationer) ej lingre forekommer, eller om motorn kors efter
det att varvtals- eller belastningsvillkoren har dndrats dar misstdndnings-
nivdn inte ldngre kan ge upphov till skador pa katalysatorn, féar
felindikatorn &terstillas till det tidigare aktiveringsldget under den forsta
korcykel under vilken misstandningen uppticktes och far slas av till
normalt aktiveringslige for f6ljande korcykler. Om felindikatorn
aterstlls till det tidigare aktiveringslaget, far de berdrda felkoderna och
de lagrade lasta médtvdrdena raderas.

YMI15
3.7.2 For alla andra funktionsfel far felindikatorn stingas av efter tre pa
varandra foljande korcykler under vilka det system som ansvarar for
aktivering av felindikatorn inte uppticker funktionsfelet och om inget
annat funktionsfel har identifierats som kan aktivera felindikatorn.

3.8 Radering av felkod

3.8.1 OBD-systemet far radera en felkod, den tillryggalagda strickan och de
lasta matviardena for denna om samma fel inte registreras igen under
minst 40 motoruppvarmningscykler.

VY Mi16
4. KRAV AVSEENDE TYPGODKANNANDE AV OBD-SYSTEM

4.1 En tillverkare far ansdka om godkénnande av ett OBD-system dven om
systemet uppvisar en eller flera brister med den paféljden att kraven i
denna bilaga inte uppfylls fullt ut.

4.2 Néir myndigheten granskar ansokan skall den avgora om uppfyllandet av
kraven i denna bilaga dr omgjligt eller orimligt.

Myndigheten skall beakta tillverkarens uppgifter om bland annat
faktorer sdsom teknisk genomforbarhet, framtagningstid och produk-
tionscykler inklusive inforande eller ersdttande av motorer eller
fordonskonstruktioner och planerade uppdateringar av datorer, och skall
avgéra huruvida det framtagna OBD-systemet kommer att uppfylla
kraven i detta direktiv och om tillverkaren har gjort tillrdckliga anstrang-
ningar for att uppfylla dem.

4.2.1 Myndigheten skall inte godkénna ansdkan avseende bristfdlliga system
om systemet helt saknar den erforderliga kontrollfunktionen.

4.2.2 Myndigheten skall inte godkdnna ansdkan avseende bristfilliga system
som inte uppfyller OBD-troskelvirdena enligt avsnitt 3.3.2.

43 Vid bristernas bedomning skall motorer med styrd tindning forst under-
sokas pa brister i friga om avsnitten 3.3.3.1, 3.3.3.2 och 3.3.3.3 i denna
bilaga och motorer med kompressionstindning pa brister i friga om
avsnitten 3.3.4.1, 3.3.4.2 och 3.3.4.3 i denna bilaga.

44 Fore eller vid typgodkédnnandet skall inga brister vara tilldtna i friga om
kraven enligt avsnitt 6.5, utom avsnitt 6.5.3.4, i tilligg 1 till denna
bilaga.

4.5 Tid under vilken brister godtas

45.1 En brist far finnas kvar dnnu tva ar efter dagen for fordonstypens
typgodkdnnande, om det inte skéligen kan pavisas att det krdvs genom-
gripande fordndringar av fordonets konstruktion och en framtagningstid
pa mer dn tva ar for att atgdrda bristen. I sa fall far bristen inte finnas
kvar ldngre an tre ar.

(") Detta krav &r fran och med den 1 januari 2003 tillimpligt bara pa nya fordonstyper med
elektroniska hastighetsindata till motorstyrningen. Det skall tillimpas pa alla nya
fordonstyper som tas i bruk efter den 1 januari 2005.
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4.5.2 En tillverkare far hos den myndighet som meddelade det ursprungliga
typgodkédnnandet ansdka om retroaktivt godkdnnande av en brist, om
bristen uppticks efter typgodkinnandet. I sa fall far bristen finnas kvar
annu tva ar efter att den anmalts till godkéinnandemyndigheten, om det
inte skéligen kan pavisas att det krivs genomgripande fordndringar av
fordonets konstruktion och en framtagningstid pd mer &n tva &r for att
atgérda bristen. I s fall far bristen inte finnas kvar léngre &n tre ar.

4.6 Myndigheten skall till alla myndigheter i de Ovriga medlemsstaterna
anmdla sitt beslut om godkdnnande av ansdkan avseende bristfilliga
system enligt bestimmelserna i artikel 4 i direktiv 70/156/EEG.
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Tilldgg 1

OBD-SYSTMETS FUNKTIONELLA ASPEKTER

1. INLEDNING

I detta tilldgg beskrivs forfarandet for det prov som skall utforas enligt
avsnitt 5 1 denna bilaga. Det handlar om en metod att kontrollera att
fordonets OBD-system fungerar genom simulering av fel i olika
komponenter 1 motorstyrsystemet eller i det utsldppsbegrinsande
systemet. | tilligget faststills dven forfaranden for att faststdlla OBD-
systemens hallbarhet.

Tillverkaren skall tillhandahélla de defekta komponenter eller elektriska
anordningar som anvdnds for att simulera funktionsfel. Nar sddana
defekta komponenter eller anordningar méts genom typ I-testcykeln far
utsldppen fran fordonen inte Overskrida grinsvdrdena i avsnitt 3.3.2
med mer &n 20 %.

VYM16
Nir fordonet provas med den defekta komponenten eller anordningen
godkénns OBD-systemet om felindikatorn &r aktiverad. OBD-systemet
godkédnns ocksd om felindikatorn dr aktiverad under OBD-troskelvar-
dena.

M5

2. BESKRIVNING AV PROVET

2.1 Provet avseende OBD-system bestar av foljande moment:

— Simulering av ett funktionsfel i en komponent i motorstyrsystemet
eller i det utsldppsbegrinsande systemet.

VYM16
— Prekonditionering av fordonet dir ett funktionsfel simuleras under
sadan prekonditionering som specificeras i avsnitt 6.2.1 eller 6.2.2.

VYM15
— Fordonet genomgér en typ I-testcykel med ett simulerat funktionsfel
och fordonets utsldpp miits.

— Faststédllande av om OBD-systemet reagerar pa det simulerade funk-
tionsfelet och signalerar detta korrekt till fordonets forare.

22 P4 begdran av tillverkaren kan funktionsfel i en eller flera komponenter
alternativt simuleras elektroniskt i enlighet med kraven i avsnitt 6 i
detta tilldgg.

2.3 Tillverkare far begdra att kontrollen skall d4ga rum utom ramen for typ
I-testcykeln om de kan pavisa for myndigheten att kontroll under de
forhallanden som rader under typ I-testcykeln skulle begrinsa
kontrollen ndr fordonet &r i bruk.

3. PROVFORDON OCH BRANSLE

3.1 Fordon

Det fordon som viljs ut for provet skall uppfylla kraven i avsnitt 3.1 i
bilaga III.

32 Brinsle

Det referensbrinsle som beskrivs i bilaga IX skall anvindas for provet.

4. TEMPERATUR- OCH TRYCKFORHALLANDEN UNDER PROVET

4.1 Temperatur- och tryckforhallandena under provet skall uppfylla de krav
for typ I-provet som beskrivs i bilaga III.

5. PROVUTRUSTNING

5.1 Dynamometerbink

Dynamometerbianken skall uppfylla kraven i bilaga III.

6. PROVFORFARANDE FOR OBD-SYSTEM

6.1 Koreykeln pa dynamometerbianken skall uppfylla kraven i bilaga III.
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6.2 Prekonditionering av fordonet
6.2.1 Beroende pda motortyp och efter det att nidgon av de felmoder som
anges 1 avsnitt 6.3 har inforts skall fordonet prekonditioneras genom
minst tva pa varandra foljande typ I-prov (delarna 1 och 2). For fordon
med kompressionstindningsmotorer dr ytterligare prekonditionering i
form av tva del 2-korcykler tillaten.
6.2.2 Pa begiran av tillverkaren fir andra prekonditioneringsmetoder
anvindas.
6.3 Felmoder som skall provas
6.3.1  Fordon med motorer med styrd tindning
6.3.1.1 Utbyte av katalysatorn mot en sliten eller trasig katalysator eller elekt-
ronisk simulering av ett sadant fel.
6.3.1.2 Samma villkor avseende feltdindning i motorn som villkoren vid
kontroll av feltindningar som anges i avsnitt 3.3.3.2 i denna bilaga.
6.3.1.3 Utbyte av syresensorn mot en sliten eller trasig syresensor eller elektro-
nisk simulering av ett sadant fel.
6.3.1.4 Elektrisk urkoppling av varje annan utsldppsrelaterad komponent som
ar kopplad till en drivsystemsdator.
VYM16
6.3.1.5 Elektrisk urkoppling av den genomluftningskontroll for avdunstnings-
utsldpp (om fordonet &r utrustat med en siddan). For denna sérskilda
typ av felmoder behover typ I-provet inte utforas.
VYM15

6.3.2  Fordon med kompressionstindningsmotorer

6.3.2.1 Om fordonet ar utrustat med en sadan, utbyte av katalysatorn mot en
sliten eller trasig katalysator eller elektronisk simulering av ett sadant
fel.

6.3.2.2 Om fordonet ar utrustat med en sadan, fullstindigt avligsnande av
partikelféllan eller, om sensorer utgdr en integrerad del av parti-
kelfallan, montering av en ofullstdndig partikelfalla.

6.3.2.3 Elektrisk urkoppling av eventuellt elektroniskt brinslekvantitets- och
tidpunktsstilldon i brinslesystemet.

6.3.2.4 Elektrisk urkoppling av varje annan utsldppsrelaterad komponent som
ar kopplad till en drivssystemsdator.

6.3.2.5 For att uppfylla kraven i 6.3.2.3 och 6.3.2.4 samt med godkinnande-
myndighetens samtycke, skall tillverkaren vidta ldmpliga atgarder for
att pavisa att OBD-systemet signalerar ett fel da urkoppling sker.

6.4 Prov av OBD-systemet
6.4.1  Fordon med motorer med styrd tindning

6.4.1.1 Efter prekonditionering av fordonet enligt avsnitt 6.2 skall fordonet
genomgad en korcykel for typ I-prov (delarna 1 och 2). Felindikatorn
skall aktiveras innan provet avslutas vid sddana forhdllanden som avses
i avsnitten 6.4.1.2-6.4.1.5 i detta tilligg. Den tekniska servicen kan
ersitta dessa forhdllanden med andra i enlighet med avsnitt 6.4.1.6.
Det totala antalet simulerade funktionsfel fir dock inte vara fler &n
fyra for typgodkédnnande.

6.4.1.2 Utbyte av en katalysator mot en sliten eller trasig katalysator eller
elektronisk simulering av en sliten eller trasig katalysator som leder
till utsldpp som Overstiger gransvirdet for kolvdten i avsnitt 3.3.2 i
denna bilaga.

6.4.1.3 Framkallad feltindning i motorn under sddana forhallanden for feltind-
ningskontroll som anges i avsnitt 3.3.3.2 i denna bilaga som leder till
utsldpp som Overstiger ett eller flera av griansvédrdena i avsnitt 3.3.2 i
denna bilaga.

6.4.1.4 Utbyte av en syresensor mot en sliten eller trasig syresensor eller elekt-
ronisk simulering av en sliten eller trasig syresensor som leder till
utsldpp som Overstiger ett eller flera av griansvirdena i avsnitt 3.3.2 i
denna bilaga.

6.4.1.5 Elektrisk urkoppling av den elektroniska genomluftningskontrollen for
avdunstningsutsldpp (om fordonet dr utrustat med en sadan).
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6.4.1.6 Elektrisk urkoppling av varje annan utsléppsrelaterad drivsystemkompo-

nent som ar kopplad till en dator, som leder till att utsldppen Overstiger
ett eller flera av gransvdrdena i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

6.42  Fordon med kompressionstindningsmotor

6.4.2.1 Efter prekonditionering av fordonet enligt avsnitt 6.2 skall fordonet
genomgd en korcykel for typ I-prov (delarna 1 och 2). Felindikatorn
skall aktiveras innan provet avslutas vid sddana forhallanden som avses
i avsnitten 6.4.2.2-6.4.2.5 i detta tilligg. Den tekniska servicen fér
ersitta dessa villkor med andra i enlighet med avsnitt 6.4.2.5. Det totala
antalet simulerade fel far dock inte vara fler &n fyra ndr det giller
typgodkénnande.

6.4.2.2 Om fordonet &r utrustat med en sédan, utbyte av katalysatorn mot en
sliten eller trasig katalysator eller elektronisk simulering av en sliten
eller trasig katalysator, sd att utsldppen Sverstiger gransvirdena i avsnitt
3.3.2 i denna bilaga.

6.4.2.3 Om fordonet dr utrustat med en sadan, fullstindigt avligsnande av
partikelféllan eller utbyte mot en trasig partikelfilla enligt villkoren i
avsnitt 6.3.2.2 i detta tilldgg, sa att utsldppen Overstiger gransvardena i
avsnitt 3.3.2 1 denna bilaga.

6.4.2.4 Med hinvisning till avsnitt 6.3.2.5 i detta tilldgg, urkoppling av eventu-
ellt  elektroniskt  brénslekvantitets- och  tidpunktsstdlldon i
brénslesystemet, s att utsldppen Overstiger gransvérdena i avsnitt 3.3.2
i denna bilaga.

6.4.2.5 Med hinvisning till avsnitt 6.3.2.5 i detta tilligg, urkoppling av alla
andra utsldppsrelaterade drivsystemkomponenter som &r kopplade till
en dator, sa att utsldppen Overstiger gransvdrdena i avsnitt 3.3.2 i denna
bilaga.

6.5 Diagnossignaler

6.5.1.1 Nir det forsta funktionsfelet i ndgon komponent eller ndgot system
faststdlls skall de lasta métvardena for motorforhdllandena vid denna
tidpunkt lagras i datorminnet. Om det darefter uppstér ett funktionsfel
i branslesystemet eller i form av feltindningar skall alla tidigare lagrade
lasta maitviarden ersidttas med uppgifter om forhdllandena avseende
brinslesystemet eller feltindningarna (beroende pad vad som intrédffar
forst). De uppgifter som lagras skall omfatta, men 4r inte begrinsade
till, berdknat lastvdrde, motorvarvtal, brinsleadaptionsvirde(n) (om
uppgift finns tillgdnglig), brénsletryck (om uppgift finns tillgénglig),
fordonshastighet (om uppgift finns tillgdnglig), kylarvétskans tempe-
ratur, insugningsrortryck (om uppgift finns tillgénglig), éaterkopplad
eller inte aterkopplad drift (om uppgift finns tillgdnglig) samt den
felkod som gjorde att uppgifterna lagrades. Tillverkaren skall vilja att
lagra lampliga uppgifter som underldttar reparation. Endast en enda
uppsittning lasta mitvirden behovs. Tillverkare far lagra ytterligare
uppsittningar ldsta métvirden forutsatt att dtminstone den uppsittning
som krivs kan avldsas med hjilp av en avsokare som uppfyller kraven
i avsnitten 6.5.3.2 och 6.5.3.3. Om den felkod som gjorde att uppgif-
terna lagrades raderas enligt avsnitt 3.7 i denna bilaga far dven de
lagrade uppgifterna om motorférhillandena raderas.

6.5.1.2 Forutom de obligatoriska lasta métvirdena skall foljande ytterligare
signaler pa begiran vidarebefordras genom den seriella porten pa den
standardiserade dataldnkanslutningen, under fOrutsittning att denna
information finns tillgdnglig i fordonets dator eller kan faststéllas med
hjdlp av information som finns tillgéinglig i fordonets dator: diagno-
stiska felkoder (DTC = Diagnostic Trouble Codes), motorkylvitskans
temperatur, brénslekontrollsystemets status (&terkopplad eller inte
aterkopplad drift eller annat) brénseleadaption, tindforstéllning,
ingdende lufttemperatur, insugningsrortryck, luftflode, motorvarvtal,
trottelpositionsgivarens utgdende vérde, status for sekundarluft
(uppstroms, nedstroms eller atmosfér), berdknat lastvirde, fordonshas-
tighet och brénsletryck.

v Mi6
Signalerna skall ges i standardenheter baserade pa specifikationerna i
avsnitt 6.5.3. Verkliga signaler skall tydligt kunna sdrskiljas fran
grundvérdet eller ”limp home signals”.

vMis

6.5.1.3 1 fraga om alla utslappsbegrinsande system som genomgar sirskilda
utvarderingsprov ndr systemen dr i bruk (katalysator, syresensor osv.),
med undantag av upptidckt av feltindning, kontroll av brinslesystemet
samt Overgripande komponentkontroll, skall resultaten av det senaste
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provet som fordonet har genomgéatt och de grinsviarden som systemet
jamfors med vara tillgdngliga genom den seriella porten pa den standar-
diserade dataldnkanslutningen enligt specifikationerna i avsnitt 6.5.3 i
detta tilligg. Nér det giller de Ovriga dvervakade komponenter och
system som undantas ovan skall uppgifter om huruvida de har klarat
det senaste provet eller inte finnas tillgéngliga genom dataldnkanslut-
ningen.

6.5.1.4 De OBD-krav for vilka fordonet godkinns (dvs. kraven i denna bilaga
eller de alternativa krav som anges i avsnitt 8 i denna bilaga) och de
huvudsakliga utsldppsbegriansande system som styrs och kontrolleras
av OBD-systemet enligt avsnitt 6.5.3.3 i detta tilligg, skall vara
tillgéngliga genom den seriella porten pa den standardiserade datalén-
kanslutningen enligt specifikationerna i avsnitt 6.5.3 1 detta tilldgg.

vMi6
6.5.1.5 Identifieringsnumret for programvarans kalibrering skall goras
tillgénglig genom den seriella porten pad den standardiserade dataldn-
kanslutningen fran och med den 1 januari 2003 nir det giller nya
fordonstyper och fran och med den 1 januari 2005 nir det géller alla
fordonstyper som tas i drift. Identifieringsnumret for programvarans

kalibrering skall ges i ett standardiserat format.

VYM15

6.5.2 Vid funktionsfel &r det inte nddvdndigt att utvirdera komponenter
genom diagnossystemet for utslipp om en sidan utvirdering skulle
kunna utgéra en fara for sikerheten eller gora att en komponent slutar
att fungera.

6.5.3  Diagnossystemet for utsldpp skall medge standardiserad och obegrinsad
atkomst och Overensstimma med nedanstdende ISO-eller SAE-stan-
darder. Vissa av ISO-standarderna har hémtats frain SAE:s (Society of
Automotive Engineers) standarder och rekommenderade forfaranden.
Nir detta &r fallet anges en hdnvisning till motsvarande SAE-standard
inom parentes.

VYM16
6.5.3.1. En av f0ljande standarder skall, med de begrinsningar som anges,
anviandas for kommunikationen mellan fordonets dator och en utom-
stdende dator:

ISO 9141 - 2 ”Road Vehicles - Diagnostic Systems - CARB Require-
ments for the Interchange of Digital Information”.

ISO FDIS 11519 - 4 ”Road Vehicles - Low Speed Serial Data Commu-
nication - Part 4: Class B Data Communication Interface (SAE J1850)”.
Meddelanden avseende utsldpp skall utnyttja den cykliska redundans-
kontrollen och 3 byte-huvudet, inte teckenseparation eller
kontrollsummor.

ISO FDIS 14230 - Del 4 "Road Vehicles - Diagnostic Systems -
Keyword Protocol 2000”.

ISO WD 15765 - 4 ”Road Vehicles - Diagnostic Systems - Diagnostics
on CAN - Part 4: Requirements for emission-related systems”.

6.5.3.2. Provutrustning och de diagnosverktyg som behovs for att kommunicera
med OBD-system skall uppfylla minst de funktionella specifikationer
som ges i ISO DIS 15031-4 daterad juni 1998 (SAE J1978 - daterad
februari 1998).

6.5.3.3. Grundldggande diagnosuppgifter (som specificeras i avsnitt 6.5.1 i detta
tilldgg) och dubbelriktad kontrollinformation skall tillhandahallas i det
format och med hjélp av de enheter som beskrivs i ISO DIS 15031-5 -
daterad oktober 1998 (SAE J1979 - daterad september 1997) samt vara
tillgdngliga med hjélp av ett diagnosverktyg som uppfyller kraven i ISO
DIS 15031-4 - daterad juni 1998 (SAE J1978 - daterad februari 1998).

6.5.3.4. Nar ett fel har registrerats maste tillverkaren identifiera felet genom att
anvinda en lamplig felkod enligt avsnitt 6.3 i ISO DIS 15031-6 -
daterad oktober 1998 (SAE J2012 - daterad juli 1996) som héanfor sig
till ”Drivsystemets diagnosfelkoder” (PO-felkoder). Om en sadan iden-
tifiering inte dr majlig, far tillverkaren anvinda diagnosfelkoder enligt
avsnitten 5.3 och 5.6 i ISO DIS 15031-6 - daterad oktober 1998 (SAE
J2012 - daterad juli 1996) (P1-felkoder). Felkoderna skall vara fullt
tillgangliga for den standardiserade diagnostiska utrustning som
uppfyller bestimmelserna i avsnitt 6.5.3.2.

Anmirkningen i avsnitt 6.3 i ISO 15031-6 (SAE J2012 - daterad juli
1996) som omedelbart foregér listan 6ver felkoder i samma avdelning
skall inte tillampas.
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6.5.3.5. Anslutningsgranssnittet mellan fordonet och diagnosprovaren skall vara
standardiserat och skall uppfylla samtliga krav i ISO DIS 15031-3 -
daterad december 1998 (SAE J1962 - daterad februari 1998). Placer-
ingen skall godkdnnas av godkdnnandemyndigheten och skall vara latt
atkomlig for servicepersonal, men skyddas fran oavsiktlig skadegorelse
under normala anvéndningsforhallanden.

6.5.3.6. Tillverkaren skall ocksa, eventuellt mot betalning, goéra den tekniska
information som krévs for reparation eller underhéall av motorfordonen
tillgdnglig, sdvida denna information inte omfattas av immateriella
réttigheter eller utgdr viktig och hemlig know-how som identifierats pa
lampligt sétt.

Ratt till sddan information har alla som bedriver kommersiell verk-
samhet i fraga om service eller reparation, bogsertjénster, besiktning
eller provning av fordon eller i fraga om tillverkning eller forsiljning
av reservdelar eller tillbehor, diagnosverktyg och provutrusning.
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Tilldgg 2

FORDONSFAMILJENS VASENTLIGA KANNETECKEN

1. PARAMETRAR SOM DEFINIERAR OBD-FAMILJEN

OBD-familjen kan definieras genom grundldggande konstruktionsparametrar
som skall vara gemensamma for alla fordon inom familjen. I ndgra fall kan
det forekomma interaktion mellan parametrar. Aven dessa effekter maste
beaktas for att sdkerstdlla att endast fordon med likartade avgasutslépp finns
med i en OBD-familj.

2. Foljande fordonstyper, vars nedan beskrivna parametrar &dr identiska, anses
tillhdra samma kombination av OBD-system for motorutslapp.

Motor:

— Forbranningsprocess  (t.ex. styrd tindning, kompressionstindning,
tvatakts-, fyrtakts-).

— Briénslesystem (t.ex. forgasare eller briansleinsprutning).

Kontrollsystem for utslipp:

— Typ av katalysator (t.ex. oxidering, trestegs, uppvdrmd katalysator,
annan).

— Typ av partikelfilla.

— Sekundérluftsinsprutning (dvs. med eller utan).

— EGR (dvs. med eller utan).

OBD-delar och funktioner:

— Metoder for OBD-funktionsévervakning, felfunktionsdetektion och
felfunktionsindikering for foraren.
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BILAGA XII

EG-TYPGODKANNANDE AV FORDON SOM DRIVS MED GASOL
ELLER NATURGAS MED AVSEENDE PA FORDONETS UTSLAPP AV
AVGASER

1. INLEDNING

I denna bilaga ges en beskrivning av de sérskilda krav som giller for
godkdnnande av fordon som drivs med gasol eller naturgas, fordon som
antingen kan drivas med bensin eller med gasol eller naturgas eller
fordon som kan koras pd antingen blyfri bensin eller gasol eller
naturgas. Beskrivningen avser prov med gasol eller naturgas.

Nir det gidller gasol och naturgas finns det en stor méngd olika brénsle-
sammansattningar pd marknaden, vilket kréver att brinslesystement kan
anpassa sig efter dessa olika sammansittningar. For att visa att fordonet
har denna formaga maste fordonet genomga typ I-provet for tva vitt
skilda referensbrianslen och darvid visa brinslesystemets forméga till
sjdlvanpassning. Sa snart brinslesystemets formaga till sjdlvanpassning
pa ett fordon har visats kan detta fordon betraktas som huvudfordon i
en fordonsfamilj. Fordon som uppfyller kraven for medlemmar i denna
fordonsfamilj behover endast provas med ett brinsle, under forutséttning
att de dr utrustade med samma brénslesystem.

2. DEFINITIONER
I denna bilaga giller foljande:

2.1 Med ett huvudfordon avses ett fordon som har valts ut att fungera som
det fordon pé vilket ett branslesystems formaga till sjdlvanpassning skall
visas och till vilket dvriga medlemmar i fordonsfamiljen sedan skall
hinvisa. Det gar att ha mer an ett huvudfordon i en familj.

22 Som medlem i en fordonsfamilj betraktas ett fordon som delar foljande
viktiga karaktirsdrag med sitt (sina) huvudfordon:

2.2.1 a) Det skall vara tillverkat av samma fordonstillverkare.
b) Det skall vara underkastat samma grianser for avgasutslapp.

¢) Om gasbrinslesystemet dr av avgoérande betydelse for hela motorn
géller att det skall ha en verifierad effekt mellan 0,7 och 1,15 ganger
den effekt som motorn i huvudfordonet har.

Om gasbrinslesystemet har en individuell métning for varje cylinder
géller att det skall ha en verifierad effekt per cylinder som &r mellan
0,7 och 1,15 ganger den effekt som motorn i huvudfordonet har.

d) Om det ar utrustat med ett katalysatorsystem skall detta ha samma
typ av katalysator dvs. 3-vigs, oxidation eller deNOx.

e) Det skall ha ett gasbrinslesystem (inklusive tryckregulator) fran
samma tillverklare och av samma typ: induktion, anginsprutning
(enkelpunkts, flerpunkts), vitskeinsprutning (enkelpunkts, flerpunkts)

f) Gasbrinslesystemet skall styras av en elektronisk kontrollenhet av
samma typ och ha samma tekniska specifikationer och dessutom
skall programvaruprinciperna och styrningsstrategin vara desamma.

2.2.2 Med avseende pa krav c giller foljande: Om en demonstration visar att
tva gasdrivna fordon skulle kunna vara medlemmar i samma fordonsfa-
milj med undantag av deras verifierade effekt, P1 respektive P2 (P1 <
P2), och béda testas som om de vore huvudfordon anses familje-
forhallandet gélla for fordon med en verifierad effekt mellan 0,7*P1

och 1,15%P2.

3. BEVILJANDE AV ETT EG-TYPGODKANNANDE
EG-typgodkédnnande skall beviljas under forutsittning att foljande krav
uppfylls:

3.1 Godkénnande av avgasutslidpp for ett huvudfordon:

Huvudfordonet skall visa sin forméga att anpassa sig till alla typer av
branslesammansdttningar som kan forekomma pd marknaden. Nar det
giller gasol finns det variationer betraffande C3/C4-sammansittningen.
Nir det géller naturgas forekommer det generellt tva typer av branslen;
brinslen med hoga vidrmeviarden (H-gas) och brianslen med laga
viarmevérden (L-gas). Det finns dock en betydande spridning inom
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bada omradena och brinslena skiljer sig dessutom pa ett avgorande satt
vad giller Wobbetal. Dessa variationer aterspeglas i referensbrinslena.

3.1.1 Huvudfordonet (-fordonen) skall genomgé typ I-provet med tva extrema
referensbrinslen enligt bilaga IX a.

3.1.1.1 Om byte fran ett brénsle till ett annat i praktiken utfors med hjélp av en
strombrytare skall denna strombrytare inte anvdndas under typgodkén-
nandet.

I sé fall kan den iordningstéllandeserie som ndmns i punk 5.3.1 i bilaga
III utvidgas pa tillverkarens begéran och med den tekniska tjénstens
samforstand.

3.1.2 Fordonet (fordonen) anses Overensstimma om det (de) klarar
utsldppsgrinserna vid anvindning av bada referensbrinslena.

3.1.3  Forhallandet r mellan utsldappsresultaten skall faststélls for varje forore-
nande dmne i enlighet med f6ljande:

_ {utslappsresultat for det ena referensbrinslet}
" {utslidppsresultat for det andra referensbrinslet}

32 Godkénnande av avgasutsldppen for en medlem i fordonsfamiljen:

En medlem i fordonsfamiljen skall genomga ett typ I-prov med ett refe-
rensbrinsle. Detta referensbrinsle kan vara ett av de bada
referensbrianslena. Fordonet anses Overensstimma om foljande krav

uppfylls:

3.2.1 Fordonet skall 6verensstimma med den definition av en familjemedlem
som ges i punkt 2.2 ovan.

3.2.2 Provresultatet for varje fororenande dmne skall multipliceras med sin
faktor » (se punkt 3.1.3 ovan) om r ar storre dn 1,0. Om r dr mindre &r
1,0 rdknas dess viarde som 1,0. Resultaten av dessa multiplikationer skall
anses vara det slutliga utsldppsresultatet. P tillverkarens begiran kan
typ I-provet genomféras med referensbrinsle 2 eller med bada refe-
rensbrénslena for att en korrigering inte skall behdva goras.

3.2.3  Fordonet skall folja de utsldppsgranser som géller for den kategori som
ar relevant bade for uppmatta och berdknade utslapp.

4. ALLMANNA VILLKOR

4.1 Prov av produktionsdverensstimmelsen kan genomforas med ett
kommersiellt brinsle dir forhallandet mellan C3/C4 ligger mellan de
vérden som dr aktuella for referensbrinslena, nér det giller gasol, eller
med sddana brénslen dir Wobbetalet ligger mellan referensbrinslenas
extremnivéer, nir det géller naturgas. I sa fall dr det nodviandigt att det
finns en bréinsleanalys.
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BILAGA XIII

EG-TYPGODKANNANDE AV ERSATTNINGSKATALYSATORER SOM
SEPARATA TEKNISKA ENHETER

1. TILLAMPNINGSOMRADE

Denna bilaga giller EG-typgodkdnnande, som separata tekniska enheter
enligt artikel 4.1 d i direktiv 70/156/EEG, av katalysatorer avsedda att
monteras som ersittningsdelar (') i en eller fler typer av motorfordon av
kategorin M, och N, (*).

2. DEFINITIONER
I denna bilaga géller f6ljande:

2.1  Originalkatalysator, se avsnitt 2.17 i bilaga 1.

2.2 Ersdttningskatalysator, se avsnitt 2.18 1 bilaga 1.

2.3 Med Typ av katalysator avses katalysatorer vilka inte skiljer sig &t i
visentliga avseenden som:

2.3.1 Antal belagda grundstommar, struktur och material.

2.3.2 Typ av katalytisk aktivitet (oxidering, trevégs ...).

2.3.3 Volum, forhillande mellan frontytan och lingden pd grundstommarna.
2.3.4 Innehall av katalysatormaterial.

2.3.5 Forhallandet mellan olika katalysatormaterial.

2.3.6 Celltithet.

2.3.7 Dimensioner och form.

2.3.8 Termiskt skydd.

2.4  Fordonstyp, se avsnitt 2.1 i bilaga 1.

2.5 Med godkdnnande av en ersdttningskatalysator avses godkdnnandet av en
katalysator som dr avsedd att monteras som en ersittningsdel i en eller
flera specifika fordonstyper med avseende pa en begransning av utsldppen
av fororenande dmnen, ljudnivin och effekten pa fordonens prestanda.

3.  ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE

3.1 En ansokan om EG-typgodkdnnande enligt artikel 3.4 i direktiv 70/156/
EEG for en typ av erséttningskatalysator skall lamnas av tillverkaren.

3.2 En mall for informationsdokumentet finns i tilldgg 1 till den hér bilagan.

3.3 Sokanden maste forse den tekniska tjanst som dr ansvarig for genom-
forandet av typgodkdnnandeprovet med féljande:

3.3.1 (Ett) fordon av en typ som dr godkénd enligt direktiv 70/220/EEG och é&r
utrustat (utrustade) med en ny originalkatalysator. Detta (dessa) fordon
skall viljas ut av sokanden i samforstdnd med den tekniska tjénsten. Det
(de) skall uppfylla kraven i avsnitt 3 i bilaga III till det hér direktivet.

Provfordonet (-fordonen) far inte ha néagra defekter i utslappskontrollsys-
temet. Kraftigt slitna utsldppsrelaterade originaldelar eller delar med
felaktig funktion som &r utslédppsrelaterade skall repareras eller bytas ut.
Provfordonet (-fordonen) skall vara riktigt avstimt (avstimda) och installt
(instdllda) enligt tillverkarens specifikationer innan provet genomfors.

3.3.2 Ett exemplar av denna typ av ersittningskatalysator. Detta exemplar skall
ha en tydligt lasbar och outplanlig mirkning med sdkandens handelsbe-
teckning eller varumarke.

4. BEVILJANDE AV ETT EG-TYPGODKANNANDE

4.1 Om de relevanta kraven &r uppfyllda skall ett EG-typgodkdnnande enligt
artikel 4.3 i direktiv 70/156/EEG beviljas.

(") Denna bilaga giller inte for ersdttningskatalysatorer avsedda att monteras i fordon av
kategorin M, och N, som dr utrustade med ett OBD-system.
(*) Enligt definitionen i bilaga IT A i direktiv 70/156/EEG.
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42 En mall for intyg om EG-typgodkdnnande finns i tilligg 2 till denna
bilaga.

4.3 Ett godkdnnandenummer enligt bilaga VII till direktiv 70/156/EEG skall
tilldelas varje typ av ersdttningskatalysator som godkénts. Samma
medlemsstat skall inte ge samma nummer till en annan erséttningskataly-
sator. Samma typgodkdnnandenummer kan tdcka anvindningen av den
aktuella typen av ersdttningskatalysatorer i ett antal olika fordonstyper.

5. EG-TYPGODKANNANDEMARKNING

5.1 Varje ersittningskatalysator som &verensstimmer med typgodkénnandet
som en separat teknisk enhet enligt det hdr direktivet skall vara béra ett
EG-typgodkénnandemarke.

5.2 Detta mirke skall bestd av en rektangel som omger bokstaven e foljd av
det nummer eller de bokstiver som betecknar den medlemsstat som
beviljat EG-typgodkannandet:

1 for Tyskland

2 for Frankrike

3 for Italien

4 for Nederldnderna
5 for Sverige

6 for Belgien

9 for Spanien

11 for Forenade kungariket
12 for Osterrike

13 for Luxemburg

17 for Finland

18 for Danmark

21 for Portugal

23 for Grekland

IRL  for Irland

I ndrheten av rektangeln maste ocksa det basgodkdnnandenummer anges
som anges i grupp 4 av det typgodkdnnandenummer som avses i bilaga
VII till direktiv 70/156/EEG foregénget av de tva siffror som anger den
senaste storre tekniska dndringen av direktiv 70/220/EEG den dag EG-
typgodkénnandet for den aktuella komponenten beviljades. I det hér
direktivet ar ordningsnumret 00.

5.3 Det godkdnnandemérke som anges i avsnitt 5.2 ovan skall vara tydligt
lasbart och outplanligt.

5.4 Tillagg 3 till den hér bilagan ger exempel pad hur det ovan angivna
godkdnnandemirket och de ovan angivna godkidnnandeuppgifterna kan
anordnas.

6. KRAV
6.1 Allméinna krav

6.1.1 Ersittningskatalysatorn skall utformas, konstrueras och kunna monteras pa
ett sadant sitt att fordonet uppfyller bestimmelserna i det direktiv som det
ursprungligen omfattades av och att det gor detta pa ett sddant sitt att de
fororenande utsldppen begrinsas effektivt under fordonets normala
livsldngd under normala driftsforhéallanden.

6.1.2 Installationen av ersittningskatalysatorn skall goras pa exakt samma plats
dir originalkatalysatorn var placerad och syresondens (-sondernas)
placering pa avgassystemet skall, i forekommande fall, inte dndras.

6.1.3 Om originalkatalysatorn var forsedd med termoskydd skall erséttningska-
talysatorn vara forsedd med samma skydd.

6.1.4 Ersittningskatalysatorn skall vara héllbar, dvs. utformad, konstruerad och
kunna monteras sé att ett rimligt motstdnd mot sadan korrosion och oxid-
ation som den utsdtts for uppnds, med hénsyn tagen till de forhallanden
under vilka fordonet anvénds.

6.2 Krav betriffande utslapp

Fordonet (fordonen) som anges i avsnitt 3.3.1 i den hér bilagan som é&r
utrustade med en erséttningskatalysator for vilken godkdnnande soks skall
genomga ett typ I-prov under de forhallanden som beskrivs i motsvarande
bilaga till det hér direktivet for att jamfora dess prestanda med originalka-
talysatorn enligt det forfarande som beskrivs nedan.
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6.2.1 Faststillande av en utgdngspunkt for jamforelsen

Fordonet (fordonen) skall utrustas med en ny originalkatalysator (se
avsnitt 3.3.1) som skall koras in med tolv extra stadsserier (typ I-provet
del 2).

Efter detta iordningstéllande skall fordonet (fordonen) forvaras i ett rum
dér temperaturen haller sig relativt konstant mellan 293 och 303 K (20
och 30 °C). Detta iordningsstillande skall genomfbras under &tminstone
sex timmar och fortsdtta tills motoroljans och kylvitskans temperatur ar
densamma som rummets temperatur + 2 K. Darefter skall tre typ I-prov
genomforas.

6.2.2 Forbranningsgasprov med erséttningskatalysatorn.

Provfordonets (-fordonens) originalkatalysator(er) skall bytas ut mot
ersittningskatalysatorn (-katalysatorerna) (se avsnitt 3.3.2) som skall
koras in med tolv extra stadsserier (typ I-provet del 2).

Efter detta iordningsstéllande skall fordonet (fordonen) forvaras i ett rum
dér temperaturen haller sig relativt konstant mellan 293 och 303 K (20
och 30 °C). Detta iordningsstillande skall genomféras under &tminstone
sex timmar och fortsdtta tills motoroljans och kylvitskans temperatur ar
densamma som rummets temperatur + 2 K. Direfter skall tre typ I-prov
genomforas.

6.2.3 Utvérdering av utsldppen av fororenande dmnen fran fordon som é&r utrus-
tade med ersittningskatalysatorer.

Provfordonet (-fordonen) med originalkatalysatorn (-katalysatorerna) skall
klara gransvdrdena i typgodkdnnandet inklusive, i forekommande fall, de
forsamringsfaktorer som tillimpades vid fordonets (fordonens) typgodkéan-
nande.

Kraven betrdffande utslapp for fordon utrustat utrustade) med ersdttnings-
katalysator skall anses vara uppfyllda om resultaten for vart och ett av de
férorenande dmnena (CO, HC + NO, och partiklar) uppfyller féljande
villkor:

M < 0,85 S+ 04 G (1)
M < G Q)
dar

M idr medelvardet for utslaippen av ett fororenande dmne (CO eller
partiklar) eller summan av tvd fororenande dmnen (HC + NO ) som
erhalls fran de tre typ I-proven med ersittningskatalysatorn.

S dr medelviardet for utsldppen av ett fororenande dmne (CO eller
partiklar) eller summan av tvd fororenande dmnen HC + NO,) som
erhalls fran de tre typ I-proven med originalkatalysatorn.

G dr griansvardet for utsldppen av ett fororenande admne (CO eller
partiklar) eller summan av tva férorenande d&mnen (HC + NO ) enligt
fordonets typgodkdnnande dividerat med, i férekommande fall, de
forsamringsfaktorer som faststills enligt avsnitt 6.4 nedan.

Om godkinnande soks for olika fordonstyper fran samma biltillverkare
och under forutsittning att dessa olika fordonstyper &r utrustade med
samma typ av originalkatalysator kan typ I-proven begrinsas till minst
tva fordon som viljs i samforstind med den tekniska tjanst som é&r
ansvarig for godkinnandet.

6.3 Krav betriffande ljud och avgasmottryck

Erséttningskatalysatorn skall uppfylla de tekniska kraven i bilaga II till
direktiv 70/157/EEG.

6.4 Hallbarhetskrav

Erséttningskatalysatorn skall uppfylla kraven i avsnitt 5.3.5 i bilaga I till
det hdr direktivet, dvs. typ V-prov eller forsdmringsfaktorer i foljande
tabell over provresultaten i typ I-proven.

Tabell XIII.6.4

Forsamringsfaktorer

Motorkategori
CcO HC + NO_ Partiklar

Styrd tdndning 1,2 1,2 —
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Forsamringsfaktorer
Motorkategori
CcO HC + NO, Partiklar
Kompressionstindning 1,1 1,0 1,2

7.  ANDRING AV TYPEN OCH ANDRINGAR AV GODKANNANDEN

Nir det giller dndringar av den typ som godkints enligt det hir direktivet
giller bestimmelserna i artikel 5 i direktiv 70/156/EEG.

8.  PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

8.1 Atgirder skall vidtagas for att garantera produktionsdverensstimmelse
enligt de bestimmelser som faststills i artikel 10 i direktiv 70/156/EEG.

8.2  Sirskilda bestimmelser

8.2.1 De kontroller som nidmns i avsnitt 2.2 i bilaga X till direktiv 70/156/EEG
skall inkludera Gverensstimmelse med de karakteristika som definieras i
avsnitt 2.3 i den hér bilagan.

8.2.2 For tillampningen av avsnitt 2.4.4 i bilaga X till direktiv 70/156/EEG kan
de prov som beskrivs i avsnitt 6.2 i den hir bilagan (krav betrdffande
utsldpp) utforas. I sa fall kan innehavaren av godkdnnandet alternativt be
om att fi anvinda den erséttningskatalysator som anvindes under
typgodkdnnandeproven (eller ett annat exemplar som bevisligen
overensstimmer med den godkinda typen) som utgdngspunkt for
jamforelsen 1 stdllet for den katalysator som ingick i originalutrustningen.
De utsldppsvirden som mits upp pa det exemplar som kontrolleras far da
i genomsnitt inte overstiga mitvardena for det exemplar som anviands som
referens med mer dn 15 %.
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Tilligg 1

Informationsdokument nr ... betriffande EG-typgodkinnande av ersittningskatalysatorer

(direktiv 70/220/EEG senast dndrat genom direktiv ...)

Foljande information skall, i forekommande fall, bifogas i tre exemplar och omfatta en innehallsfor-

teckning.

Ritningar som bifogas maste vara i en lamplig skala och vara tillrdckligt detaljerade och i A4-format
eller vikas till det formatet. Fotografier maste, i forekommande fall, vara tillrdckligt detaljerade.

Om systemet, komponenter eller separata tekniska enheter har elektronisk styrning maste information
om deras prestanda bifogas.

0.1

0.2

0.5

0.7

0.8

1.1

1.2

1.3

1.3.1

ALLMANT

Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): ...

Tillverkarens Namn 0Ch adreSs: ... ..ouuiniuiiiininiii ettt et e e eaaans

I friga om komponenter och separata tekniska enheter, placering av EG-typgodkiannandemirket
samt fastsAttNINGSMELOd: ... ...uuiiiiiiiiii i

Adress(er) till monteringsanlaggning(ar): ..............ocoiiiiiiiiiiiii i

BESKRIVNING AV APPARATEN

Nummer och/eller symbol(er) som betecknar motorn och fordonstypen (-typerna): .....................

Beskrivning och ritningar som visar erséttningskatalysatorns placering i forhallande till motorns
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Me

foér

Tilldgg 2

Mall
(Maximalt format: A4 [210 mm X 297 mm])

INTYG OM EG-TYPGODKANNANDE

MYNDIGHETENS
STAMPEL

ddelande om:

typgodkinnande (')

utvidgat typgodkinnande (*)
vigrat typgodkannande (')
aterkallat typgodkiannande (')

en fordonstyp/komponent/separat teknisk enhet (*) enligt direktiv ...............coooiiiL ,

senast dndrat genom direKtiv..........oooiiiiiiiiii i

Orsak till Utvidgning: ..ot e

0.1
0.2
03

0.3
04
0.5
0.7

08

9]
&

]

AVSNITT 1

Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): ............ccoooiiiiiiiiiiiiiii e

Typidentifikationsmarkning om sidan finns pa fordonet/komponenten/den separata tekniska
12 01T N (O N PP PP OPIPPRN

.1 Markningens placering: ...........oooiiiiiiiiii i
Fordonskategori (1) (3): ...oouiiiin i
Tillverkarens namn 0Ch adress: ........c.ooviiitiiiiiiiiiiiiiii et e

I friga om komponenter och separata tekniska enheter, placering av EG-typgodkinnandemirket
samt fastsattningsmetod: ...... ...

Adress(er) till monteringsanlaggning(ar): ............cooooiiiiiiiii i

Stryk det ej tillimpliga.

Om typidentifikationsmirkningen innehéller tecken som inte ir relevanta for beskrivningen av typen av fordon,
komponent eller separat teknisk enhet som omfattas av detta intyg om typgodkinnande skall dessa tecken ersittas av
symbolen 2" i dokumentationen (tex. ABC??123?2).

Enligt definitionen i bilaga 11 A i direktiv 70/156/EEG.
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AVSNITT 11

1. Eventuell 6vrig information: se tilligg

2. Teknisk tjinst som ansvarar for proviingarna: ..........c..uoveeiuiiiiiieiiiiein et aeee e e e enaanas
3. Provrapportens datum: ..........oo.iiiiiiiiii i et
4. ProvrappOortens MUMIMET:. .......iuuutiiiie ettt r e e e aennas
S. Eventuella anmirkningar: se tilligg

6. PIats: .eeieie e
7. DatUm: ..o e e e e e aeas
8. Underskrifts. ... e
9. En férteckning 6ver de informationshandlingar som har limnats till godkinnandemyndigheten

bifogas. Materialet kan erhallas pa begiran.
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Tilligg

till intyg om EG-typgodkédnnande nr ...

avseende typgodkdnnande som separat teknisk enhet for ersdttningskatalysatorer for motorfordon
enligt direktiv 70/220/EEG, senast &ndrat genom direktiv ...

1. Ovrig information

1.2 Pordonstyp(er) for vilken (vilka) denna typ av katalysator 4r godkidnd som ersittningsdel:...............

1.3 Typ(er) av fordon i vilken (vilka) ersittningskatalysatorn har testats:..............c.ocoviieeiiiiiii.
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Tilligg 3

Mall for EG-typgodkinnandeméirkning

(Se avsnitt 5.2 i den hér bilagan)

a>8 mm

a/3 2al3 a3

Godkinnandemirket ovan visar, om det ar fast pa en komponent till en ersittningskatalysator, att den
aktuella typen har godkénts i Frankrike (e2) enligt det hér direktivet. De forsta tva siffrorna i godkén-
nandenumret (00) hinvisar till det ordningsnummer som tilldelats de senaste dndringarna som gjorts i
direktiv 70/220/EEG. De foljande fyra siffrorna (1234) &r det basgodkdnnandenummer som tilldelats
den aktuella ersittningskatalysatorn av godkdnnandemyndigheten.



