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Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor

kontrolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pa:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 125 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa (FN/ECE) -
Enhetliga bestimmelser om typgodkinnande av motorfordon med avseende pd forarens siktfilt

framdt

Inbegripet all giltig text fram till och med

Tillagg 1 till foreskrifterna i ursprunglig lydelse — Dag for ikrafttrdadande: 3 februari 2008

Tillagg 2 till foreskrifterna i ursprunglig lydelse — Dag for ikrafttradande: 19 augusti 2010
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1. Rickvidd och syfte
2. Definitioner
3. Ansokan om godkidnnande
4. Godkdnnande
5. Anvisningar
6. Provningsforfarande
7. Andring av fordonets typ och utdkning av typgodkinnande
8. Produktionsoverensstimmelse
9. Pafoljder vid bristande produktionsoverensstimmelse
10. Produktionens slutgiltiga upphorande
11. Namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjdnster som ansvarar for typgodkdnnandeprovning-
arna samt myndigheterna
BILAGOR
Bilaga 1 Meddelande avseende beviljat typgodkidnnande, utokat typgodkinnande, avslag pd ansokan om
typgodkinnande, aterkallat typgodkdnnande eller produktionens slutgiltiga upphorande for en
fordonstyp med avseende pé forarens siktfdlt framét enligt foreskrifter nr 125
Bilaga 2 Typgodkdnnandemairkenas utformning
Bilaga 3 Forfarande for faststdllande av H-punkt och faktisk brostkorgsvinkel for sittplatser i motorfordon
Bilaga 4 Metod for bestimning av forhéllandena mellan fordonets primira referenspunkter och det tredi-
mensionella referenssystemet
1. RACKVIDD OCH SYFTE
1.1 Dessa foreskrifter ar tillimpliga pa siktfiltet framdt i 180TSTTT for forare av fordon i
kategori M1 (1.
1.2 Deras syfte ar att garantera ett tillrackligt siktfalt nar vindrutan och andra glasytor 4r torra och
rena.
1.3 Kraven i dessa foreskrifter 4r formulerade sd att de dr tillimpliga pd fordon i kategori M1 dir

foraren sitter till vanster. I fordon i kategori M1 dar foraren sitter till hoger ska dessa krav till-
lampas genom inversion av kriterierna, dir sd krévs.

(") Enligt definitionen i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (dokument TRANS/

WP.29/78[rev.1[4ndr.2, senast dndrad genom dndr.4).
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DEFINITIONER

I dessa foreskrifter ska foljande definitioner galla:

typgodkinnande av en fordonstyp: det fullstindiga forfarande genom vilket en avtalsslutande part i
overenskommelsen intygar att en fordonstyp uppfyller de tekniska kraven i dessa foreskrifter.

fordonstyp med avseende pd siktfalt: fordon som inte skiljer sig at i sddana vasentliga avseenden som

yttre och inre former och installationer inom det omrdde som anges i punkt 1 och som kan
paverka sikten, och

vindrutans form, métt och montering.

tredimensionellt referenssystem: ett referenssystem bestdende av ett vertikalt lingsgdende plan X-Z,
ett horisontellt plan X-Y och ett vertikalt tvirgdende plan Y-Z (se figur 6 i tillagget till bilaga 4).
Systemet anvinds for att avgora inbordes forhdllande mellan laget for konstruktionspunkter pa
ritningar och deras ldge i det faktiska fordonet. Forfarandet for att placera fordonet i forhéllande
till systemet anges i bilaga 4. Alla koordinater i forhdllande till utgdngspunkten ska forutsitta ett
fordon i korklart skick (') med en passagerare i framsitet, med passagerarens vikt pd 75 kg +1 %.

Fordon med en upphingning som gor det mojligt att justera deras markfrigdng ska provas under
normala driftforhéllanden enligt fordonstillverkarens anvisningar.

primdra referenspunkter: hdl, ytor, marken och identifieringstecken pé fordonets karosseri. Den typ
av referenspunkt som ska anvindas och varje enskild punkts lage i forhéllande till det tredimen-
sionella referenssystemets X-, Y- och Z-koordinater och till ett konstruktionsmarkplan ska anges
av fordonstillverkaren. Dessa punkter kan vara de kontrollpunkter som anvinds for karosseri-
montering.

ryggstodsvinkel: den vinkel som definieras i punkt 2.6 eller 2.7 i bilaga 3.

faktisk ryggstodsvinkel: den vinkel som definieras i punkt 2.6 i bilaga 3.

konstruerad ryggstddsvinkel: den vinkel som definieras i punkt 2.7 i bilaga 3.

V-punkter: punkter vars ldge i passagerarutrymmet bestims som en funktion av de vertikala
lingsgdende plan som gir genom mittpunkterna av de yttersta angivna sittligena pa framsitet
och i forhéllande till R-punkten och den konstruerade ryggstodsvinkeln. Dessa punkter anvinds
for att kontrollera dverensstimmelse med siktfaltskraven.

(") Fordonets vikt i korklart tillstdnd inkluderar vikten av fordonet och dess kaross med kylarvitska, smorjmedel, brinsle,

100 % av andra vitskor, verktyg, reservhjul och forare. Forarens vikt anses vara 75 kg (fordelad pa 68 kg for forarens
vikt och 7 kg for bagagets vikt i enlighet med standarden ISO 2416:1992). Bransletanken innehaller 90 % och 6vriga
vitskeforande anordningar (utom de som dr avsedda for avloppsvatten) 100 % av den av tillverkaren angivna ka-
paciteten.
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R-punkt eller sdtets referenspunkt: den punkt som definieras i punkt 2.4 i bilaga 3.

H-punkt: den punkt som definieras i punkt 2.3 i bilaga 3.

referenspunkter for vindrutan: punkter beldgna i vindrutans skdrning med linjerna mellan V-punk-
terna och vindrutans yttre yta.

bepansrat fordon: fordon avsett for skydd av befordrade passagerare ochfeller varor och som
overensstimmer med krav pd skottsiker pansarplat.

genomsynligt omrdde: det omrdde pa ett fordons vindruta eller andra glasytor vars transmittans for
ljus uppmitt i rdt vinkel mot ytan 4r minst 70 %. For bepansrade fordon ska transmittansen for
ljus vara minst 60 %.

P-punkter: de punkter kring vilka forarens huvud roterar nir han eller hon ser foremal i hori-
sontalplanet i 6gonhojd.

E-punkter: de punkter som representerar mittpunkterna i forarens 6gon och som anvinds for att
bestimma i vilken omfattning A-pelarna skymmer siktfaltet.

A-pelare: alla takstod framfor det vertikala tvirgdende plan som befinner sig 68 mm framfor V-
punkterna, innefattande icke-genomsynliga féremdl sisom vindrutelister och dorrkarmar, fastsatta
i eller beldgna intill sddana stod.

intervall for horisontell sitesinstallning: det intervall av normala forarligen som anges av fordons-
tillverkaren for instdllning av forarsitet i X-axelns riktning (se punkt 2.3).

utvidgat intervall for horisontell sdtesinstallning: det intervall som anges av fordonstillverkaren for
instdllning av sitet i X-axelns riktning (se punkt 2.3) bortom intervallet for normala forarligen
enligt punkt 2.17 och som anvinds for att stdlla om siten till baddar eller underlitta tilltrade till
fordonet.

ANSOKAN OM GODKANNANDE

Ansokan om godkinnande av en fordonstyp med avseende pd forarens siktfdlt ska limnas av
fordonstillverkaren eller dennes vederborligen befullmiktigade ombud.

Den ska atfoljas av nedanstdende handlingar i tre exemplar dér foljande ska anges:

En beskrivning av fordonstypen, sirskilt de egenskaper som anges i punkt 2.2, och ritningar med
matt och antingen ett fotografi eller en springskiss av passagerarutrymmet. Nummer och/eller
symboler for identifiering av fordonstypen ska anges.

Tillrackligt utforliga uppgifter om de primira referenspunkterna sd att de litt kan identifieras och
deras lage i forhédllande till varandra och till R-punkten kontrolleras.
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Ett fordon som dr representativt for den fordonstyp som ska godkinnas ska limnas till den
tekniska tjanst som utfér provningarna.

GODKANNANDE

Om en fordonstyp som limnats in for godkidnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i
punkt 5 ska typgodkinnande meddelas.

Ett typgodkidnnandenummer ska tilldelas varje godkdnd typ. Dess forsta bada siffror (00 for
foreskrifterna i deras ursprungliga lydelse) ska ange den dndringsserie i vilken de senaste storre
tekniska dndringarna av foreskrifterna ingdr vid den tidpunkt dd typgodkdnnandet utfirdades.
Samma avtalsslutande part far inte ge detta nummer till samma fordonstyp med en annan typ av
siktfalt eller till en annan fordonstyp.

Uppgift om typgodkinnande, avslag pé ansokan om typgodkidnnande eller dterkallande av typ-
godkdnnande enligt dessa foreskrifter ska meddelas de parter i verenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter, med hjdlp av en blankett som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 1 och
fotografier och/eller ritningar som tillhandahalls av sokanden i ett format som inte Gverstiger A4
(210 x 297 mm), eller vikt till detta format, i limplig skala.

Pd varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkéants enligt dessa foreskrifter
ska det anbringas, pa en iogonenfallande och latt tillganglig plats som anges pd typgodkdnnan-
deblanketten, ett internationellt typgodkdnnandemirke som overensstimmer med férlagan i
bilaga 2 och bestdr av

en cirkel som omger bokstaven "E” foljd av det sdrskilda landsnumret for det land som beviljat
typgodkannandet (1),

numret pd dessa foreskrifter, atf6ljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkdnnandenumret
till hoger om den cirkel som anges i punkt 4.4.1.

Om fordonet Overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt andra foreskrifter som
fogats till 6verenskommelsen i det land som meddelat godkdnnande enligt dessa foreskrifter,
behover den symbol som anges i punkt 4.4.1 inte upprepas. I sddana fall ska foreskrifternas
nummer, typgodkdnnandenumren och tilliggssymbolerna placeras i vertikala kolumner till hoger
om den symbol som anges i punkt 4.4.1.

Typgodkinnandemarket ska vara latt lisbart och outpldnligt.

Typgodkinnandemarket ska placeras nidra eller pa fordonets uppgiftsskylt.

for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 fér Serbien, 11 for Férenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 foér Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska
republiken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (godkdnnanden meddelas av medlemsstaterna,
som anvinder sina egna ECE-typgodkinnandemirken), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina,
47 for Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Sydkorea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand,
54 och 55 (vakanta) och 56 for Montenegro. Foljande nummer kommer att tilldelas ovriga lander i den kronologiska
ordning i vilken de ratificerar overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulforsedda
fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvindas pé hjulforsett fordon samt om villkoren for
omsesidigt erkdnnande av typgodkdnnanden utfirdade i enlighet med dessa foreskrifter eller i vilken de ansluter sig till
denna 6verenskommelse. De nummer som tilldelas pa detta sitt kommer att meddelas de avtalsslutande parterna av
Forenta nationernas generalsekreterare.
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KRAV
Forarens siktfalt

Vindrutans genomsynliga omrdde mdste omfatta dtminstone referenspunkterna for vindrutan (se
figur 1 i tilligget till bilaga 4):

En horisontell referenspunkt framfér V1 och 17TSTTT &t vénster (se figur 1 i tilligget till
bilaga 4).

En ovre vertikal referenspunkt framfor V1 och 7TSTTT ovanfor horisontalplanet.

En ldgre vertikal referenspunkt framfér V2 och S5TSTTT nedanfor horisontalplanet.

For att kontrollera overensstimmelse med kraven pa siktfdlt framdt pd motstdende halvan av
vindrutan, ska tre ytterligare referenspunkter, symmetriska med de punkter som anges i
punkterna 5.1.1.1-5.1.1.3 med avseende pd fordonets lingsgdende mittplan, upprittas.

Den skymda vinkeln for varje A-pelare, enligt beskrivningen i punkt 5.1.2.1, fir inte Gverstiga
6TSTTT (se figur 3 i tilligget till bilaga 4). For bepansrade fordon fir denna vinkel inte 6verstiga
10TSTTT.

Den skymda vinkeln for A-pelaren pd passagerarsidan, enligt beskrivningen i punkt 5.1.2.1.2,
madste inte bestimmas om de tvd pelarna dr beligna symmetriskt med avseende pd fordonets
lingsgdende mittplan.

Den skymda vinkeln for varje A-pelare ska mitas genom projektion i ett plan av foljande tvd
horisontella tvarsnitt:

Tvirsnitt 1: Med bérjan i punkten Pm beldgen pd den plats som anges i punkt 5.3.1.1, dra ett
plan i en vinkel av 2TSTTT uppédt med avseende pd det horisontalplan som gér
framdt genom Pm. Bestim det horisontella tvérsnittet av A-pelaren med utgdngs-
punkt i den fraimsta punkten i skdrningen mellan A-pelaren och det lutande planet
(se figur 2 i tillagget till bilaga 4).

Tvirsnitt 2: Upprepa forfarandet med hjdlp av ett plan som lutar 5TSTTT neddt med avseende
pa det horisontalplan som gar framat genom Pm (se figur 2 i tilldgget till bilaga 4).

A-pelarens skymda vinkel pa forarsidan dr den vinkel som bildas i planet av en parallell linje med
utgdngspunkt i E2 och tangenten mellan E1 och ytterkanten av tvérsnittet S2 och tangenten
mellan E2 och den inre kanten av tvirsnittet S1 (se figur 3 i tilligget till bilaga 4).

A-pelarens skymda vinkel pd passagerarsidan dr den vinkel som bildas i planet av tangenten
mellan E3 och den inre kanten av tvérsnittet S1 och en parallell linje med utgangspunkt i E3 och
tangenten mellan E4 och den yttre kanten av tvarsnittet S2 (se figur 3 i tilligget till bilaga 4).

Inget fordon fir ha mer 4n tvd A-pelare.
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Forutom de sikthinder som uppstar genom A-pelarna, fasta eller flyttbara ventiler eller balkar for
sidorutor, yttre radioantenner, backspeglar och vindrutetorkare, far det inte finnas ndgra hinder i
forarens direkta siktfalt framdt i 180TSTTT under ett horisontalplan som gir genom V1 och
ovanfor tre plan genom V2 dir ett dr vinkelrdtt mot planet X-Z och lutar framédt med 4TSTTT
under horisontalplanet och de andra tva dr vinkelrdta mot planet Y-Z och lutar 4TSTTT under
horisontalplanet (se figur 4 i tilligget till bilaga 4).

Foljande betraktas inte som hinder for siktfaltet:
a) Inbidddade eller patryckta radioantennledare, inte bredare dn f6ljande:
i) Inbaddade ledare: 0,5 mm.

i) Patryckta ledare: 1,0 mm. Dessa radioantennledare fir inte korsa omrdde A (!). Tre radio-
antennledare fir dock korsa omrdde A om deras bredd inte 6verskrider 0,5 mm.

b) Inom omrdde A beligna ledare for avfrostning eller avimning, normalt i sicksack- eller
sinusmonster med foljande matt:

i) Storsta synliga bredd: 0,030 mm.
i) Storsta ledartéthet:
a) Om ledarna ar vertikala: 8/cm.
b) Om ledarna ar horisontella: 5/cm.

Ett hinder som skapas av rattens periferi och instrumentbridan innanfor ratten kan godtas om
planet genom V2 i rit vinkel mot planet X-Z som tangerar den hogsta delen av rattens periferi
lutar minst 1TSTTT under horisontalplanet.

Om ratten &r justerbar ska den vara instilld i det normala lige som anges av tillverkaren eller, om
detta inte dr mojligt, mitt emellan justeringsomradets yttre grinser.

V-punkternas lige

V-punkternas ldge i forhdllande till R-punkten, angivna med de XYZ-koordinater som avser det
tredimensionella referenssystemet, ska vara som anges i tabellerna I och IV.

I tabell I anges grundkoordinater for en konstruerad ryggstodsvinkel pd 25TSTTT. Positiv riktning
for koordinaterna anges i figur 1 i tillagget till bilaga 4.

Tabell 1
V-punkt X Y z
V1 68 mm -5 mm 665 mm
V2 68 mm -5 mm 589 mm

P-punkternas lige

P-punkternas ldge i forhallande till R-punkten, angivna med de XYZ-koordinater som avser det
tredimensionella referenssystemet, ska vara som anges i tabellerna II, IIl och IV.

(") Enligt definitionen i punkt 2.2 i bilaga 18 till foreskrifter nr 43 om godkdnnande av sikerhetsglas.
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I tabell II anges grundkoordinater for en konstruerad ryggstodsvinkel pd 25TSTTT. Positiv
riktning for koordinaterna anges i figur 1 i tilligget till bilaga 4.

Punkten Pm ar skdrningspunkten mellan den rdta linjen mellan P1, P2 och det lingsgdende

vertikalplan som gar genom R-punkten.

Tabell 11
P-punkt X Y z
P1 35 mm - 20 mm 627 mm
P2 63 mm 47 mm 627 mm
Pm 43,36 mm 0 mm 627 mm

I tabell III anges ytterligare korrektioner som ska péforas X-koordinaterna for P1 och P2 nir
intervall for horisontell sitesinstdllning enligt definitionen i punkt 2.17 overskrider 108 mm.

Positiv riktning for koordinaterna anges i figur 1 i tilligget till bilaga 4.

Tabell 11
Intervall for horisontell sitesinstillning Ax
108-120 mm - 13 mm
121-132 mm —22 mm
133-145 mm -32mm
146-158 mm - 42 mm
mer dan 158 mm - 48 mm

Korrektion for andra konstruerade ryggstodsvinklar an 25TSTTT

I tabell IV anges ytterligare korrektioner som ska péforas X- och Z-koordinaterna for varje P-
punkt och varje V-punkt nir den konstruerade ryggstodsvinkeln inte dr 25TSTTT. Positiv riktning

for koordinaterna anges i figur 1 i tillagget till bilaga 4.

Tabell TV
. Horisontella Vertikala . Horisontella Vertikala
Ryg%;tstzlfl;_‘;;nkel koordinater koordinater Rygg(g;ts(zlii_[s_\;l)nkel koordinater koordinater
Ax Az Ax Az
5 - 186 mm 28 mm 23 - 18 mm 5 mm
6 - 177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm
7 - 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 - 157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 - 147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 - 137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 - 128 mm 24 mm 29 34 mm - 11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm — 14 mm
13 - 109 mm 22 mm 31 51 mm - 18 mm
14 - 99 mm 21 mm 32 59 mm —21 mm
15 - 90 mm 20 mm 33 67 mm — 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm — 28 mm
17 — 72 mm 17 mm 35 84 mm - 32 mm
18 - 62 mm 15 mm 36 92 mm - 35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 — 44 mm 11 mm 38 108 mm — 43 mm
21 - 35 mm 9 mm 39 115 mm — 48 mm
22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm - 52 mm
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E-punkternas lige

Punkterna E1 och E2 ligger biagge 104 mm frdn P1.

E2 ligger 65 mm fran E1 (se figur 4 i tilligget till bilaga 4).

Den rita linjen E1-E2 roteras kring P1 tills tangenten mellan E1 och den yttre kanten av
tvarsnitt 2 hos A-pelaren péd forarsidan ligger i rdt vinkel mot den rdta linjen E1-E2 (se
figur 3 i tilldgget till bilaga 4).

E3 och E4 ligger biagge 104 mm fran punkten P2. E3 ligger 65 mm frdn E4 (se figur 4 i tilligget
till bilaga 4).

Den rita linjen E3-E4 roteras kring P2 tills tangenten mellan E4 och den yttre kanten av
tvérsnitt 2 hos A-pelaren pad passagerarsidan ligger i rdt vinkel mot den rita linjen E3-E4 (se
figur 3 i tilligget till bilaga 4).

PROVNINGSFORFARANDE
Forarens siktfilt

Forhédllandet mellan fordonets primira referenspunkter och det tredimensionella referenssystemet
ska bestimmas enligt forfarandet i bilaga 4.

Laget for punkterna V1 och V2 ska bestimmas med avseende pa R-punkten enligt det tredimen-
sionella referenssystemets XYZ-koordinater och enligt tabell I i punkt 5.2.2 och tabell IV i punkt
5.4. Vindrutans referenspunkter ska direfter bestimmas med utgdngspunkt i de korrigerade V-
punkterna enligt vad som sigs i punkt 5.1.1.

Forhéllandet mellan P-punkterna, R-punkten och mittlinjen i forarens sittldge, uttryckt med det
tredimensionella referenssystemets XYZ-koordinater, ska bestimmas enligt tabellerna I och III i
punkt 5.3. Korrigeringen for andra konstruerade ryggstodsvinklar dn 25TSTTT anges i tabell IV i
punkt 5.4.

Den skymda vinkeln (se punkt 5.1.2) ska mitas i de lutande planen, i enlighet med figur 2 i
tilligget till bilaga 4. Forhallandet mellan P1 och P2, vilka dr forbundna med E1 och E2 respek-
tive E3 och E4, visas i figur 5 i tilldgget till bilaga 4.

Den rita linjen E1-E2 ska bestimmas enligt punkt 5.5.2. Den skymda vinkeln for A-pelaren pé
forarsidan ska ddrefter métas enligt punkt 5.1.2.1.1.

Den rita linjen E3-E4 ska bestimmas enligt punkt 5.5.4. Den skymda vinkeln for A-pelaren pé
passagerarsidan ska direfter mitas enligt punkt 5.1.2.1.2.

Tillverkaren fir mita den skymda vinkeln antingen pa fordonet eller pé ritningarna. Om tvivel
rader far den tekniska tjansten krdva att provningarna ska utforas pd fordonet.

ANDRING AV FORDONETS TYP OCH UTOKNING AV TYPGODKANNANDE

Varje dndring som beror fordonets typ enligt definitionen i punkt 2.2 ska anmilas till den
myndighet som meddelat typgodkinnande. Myndigheten kan direfter antingen

anse att dndringarna inte har ndgon ogynnsam effekt pa villkoren for meddelande av typgod-
kidnnande och meddela utokat typgodkinnande, eller

anse att dndringarna paverkar villkoren for meddelande av typgodkinnande och kriva ytterligare
provningar eller kontroller innan utokat typgodkinnande meddelas.
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7.2

7.3

8.2

8.3

9.2

10.

11.

Bekriftelse av eller avslag pd ansokan om typgodkinnande ska med angivande av dndringen
anmalas enligt det forfarande som anges i punkt 4.3 till de avtalsslutande parter i 6verenskom-
melsen som tillimpar dessa foreskrifter.

Den behoriga myndighet som utokar ett typgodkinnande ska underrdtta de andra avtalsslutande
parterna om utdkningen med hjélp av en blankett som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 2
till dessa foreskrifter. Den ska tilldela varje sddan ut6kning ett lopnummer, kallat ut6knings-
nummer.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Forfarandena for sikerstillande av tillverkningens overensstimmelse ska Overensstimma med
dem som anges i tilligg 2 till 6verenskommelsen (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) med
foljande krav:

Varje fordon som godkanns enligt dessa foreskrifter ska tillverkas sd att det 6verensstimmer med
den godkinda typen genom att uppfylla de krav som uppstills i punkt 5.

Den behoriga myndighet som beviljat typgodkdnnandet kan nir som helst kontrollera de metoder
for kontroll av 6verensstimmelse som tillimpas inom varje tillverkningsenhet. Normalt intervall
for dessa kontroller ska vara en gang vartannat dr.

PAFOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Det typgodkinnande som beviljats for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan dterkallas om
kraven i punkt 8 inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part dterkallar ett typgodkdnnande som den tidigare beviljat ska den
skyndsamt meddela de Gvriga avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter detta, med
anvindande av en meddelandeblankett enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om innehavaren av ett typgodkidnnande helt upphor med tillverkningen av en fordonstyp som
godkints i enlighet med dessa foreskrifter ska denne meddela den myndighet som beviljat
typgodkinnandet detta. D4 myndigheten mottar meddelandet i friga ska den upplysa de 6vriga
parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter med anvindande av en meddelan-
deblankett enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR TYPGOD-
KANNANDEPROVNINGARNA SAMT MYNDIGHETERNA

De avtalsslutande parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Fo-
renta nationernas sekretariat namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som an-
svarar for typgodkinnandeprovningarna och de myndigheter som beviljar typgodkidnnanden och
till vilka de intyg om typgodkinnande, utokning av typgodkdnnande, avslag pa ansokan om
typgodkinnande eller terkallande av typgodkinnande ska sindas.
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BILAGA 1
MEDDELANDE
(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))

Utfirdat av: Myndighetens namn

avseende (3): BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTOKAT TYPGODKANNANDE

AVSLAG PA ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

for en fordonstyp med avseende pa forarens siktfilt framat enligt foreskrifter nr 125

Typgodkinnandenr: Ut6kningsnr:

1. Varumirke:

2. Typ och handelsbeteckning(ar):

3. Tillverkarens namn och adress:

4. Namn och adress for tillverkarens ev. ombud:

5. Kort beskrivning av fordonet:

6. Uppgifter for identifiering av referenspunkten R for forarens sittlige i forhallande till de primira

referenspunkterna:

7. Identifiering, placering och inbordes lage for de primira referenspunkterna:

8. Fordonet inldmnat for typgodkinnande den:

9. Teknisk tjanst som ansvarar for typgodkinnandeprovningarna:

10. Datum for provningsrapport:

11. Provningsrapportens nummer:

12. Typgodkinnande med avseende pa forarens siktfilt meddelas/meddelas inte (3):
13. Ort:

14. Datum:

15. Underskrift:

16. Till detta meddelande bifogas foljande handlingar med ovanstiende typgodkinnandenummer:

ritningar med métt
springskiss eller fotografi av passagerarutrymmet

17. Ev. anmérkningar:

§)
A

Sarskilt landsnummer for det land som meddelat/utokat/avslagit/aterkallat ett typgodkdnnande (se bestimmelser om godkdnnande i

foreskrifterna).
Stryk det som ej dr tillampligt.
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BILAGA 2

TYPGODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

(se punkterna 4.4-4.4.2 i dessa foreskrifter)

) 3 % 125R - 00185 5 an

Y =

a = 8§ mm min.

Ovanstdende typgodkidnnandemirke anbringat pd ett fordon visar att den aktuella fordonstypen har godkants i Belgien
(E6) med avseende pa forarens siktfilt framdt enligt foreskrifter nr 125. Typgodkdnnandenumrets forsta tvé siffror visar
att typgodkinnandet meddelades enligt kraven i foreskrifter nr 125 i dessas ursprungliga lydelse.
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BILAGA 3

Forfarande for faststillande av H-punkt och faktisk brostkorgsvinkel for sittplatser i motorfordon

1. SYFTE

1.1 Det forfarande som beskrivs i denna bilaga anvinds for att faststilla H-punktens ldge och den faktiska brost-
korgsvinkeln for en eller flera sittplatser i ett motorfordon och for att kontrollera forhéllandet mellan uppmitta
uppgifter och de konstruktionsangivelser som limnats av fordonstillverkare (').

2. DEFINITIONER

[ denna bilaga giller foljande definitioner:
2.1 referensdata: en eller flera av foljande egenskaper hos en sittplats:
2.1.1  H-punkten och R-punkten och deras inbordes forhallande,
2.1.2  Den faktiska och den konstruerade brostkorgsvinkeln och deras inbordes forhéllande.

2.2 tredimensionell H-punktsmaskin (3D H-maskin): en anordning som anvinds for att faststilla H-punkter och
faktiska brostkorgsvinklar. Denna anordning beskrivs i tilligg 1 till denna bilaga.

2.3 H-punkt: svingningscentrum for brostkorg och hoft pd 3D H-maskinen dé denna installerats i fordonssitet i
enlighet med punkt 4 nedan. H-punkten sitter mitt pd anordningens mittlinje som gér mellan H-punktens
syftningsknappar pa bada sidor om 3D H-maskinen. H-punkten motsvarar teoretiskt R-punkten (for toleranser
se punkt 3.2.2). Nar H-punkten bestimts enligt forfarandet i punkt 4 anses den vara fast i forhallande till
sittdynans stomme och ror sig med denna nar sitet flyttas.

2.4 R-punkt eller sitets referenspunkt: en konstruktionspunkt som anges av fordonstillverkaren for varje sittplats och
som faststdlls inom det tredimensionella referenssystemet.

2.5 brostkorgslinje: centrumlinjen for 3D H-maskinens givare med givaren placerad i sitt bakersta lage.

2.6 faktisk brostkorgsvinkel: den vinkel som uppmits mellan en vertikal linje genom H-punkten och brostkorgslinjen
med hjilp av ryggvinkelskvadranten pd 3D H-maskinen. Den faktiska brostkorgsvinkeln motsvarar teoretiskt den
konstruerade brostkorgsvinkeln (for toleranser se punkt 3.2.2).

2.7 konstruerad brostkorgsvinkel: den vinkel som uppmits mellan en vertikal linje genom R-punkten och brost-
korgslinjen i ett lige som motsvarar det konstruktionsldge for sitets ryggstod som faststdllts av fordonstill-
verkaren.

2.8 passagerarens mittplan: mittplanet fér 3D H-maskinen i varje avsedd sittplats. Det representeras av koordinaten

for H-punkten pd Y-axeln. For separata siten sammanfaller sitets mittplan med passagerarens. For andra siten
anges passagerarens mittplan av tillverkaren.

2.9 tredimensionellt referenssystem: ett system som beskrivs i tilligg 2 till denna bilaga.

2.10  referenspunkter: fysiska punkter (hal, ytor, mérken eller fordjupningar) i fordonets kaross enligt tillverkarens
uppgifter.

2.11  fordonets mitlige: fordonets lige sd det anges av referenspunkternas koordinater i det tredimensionella referens-
systemet.

3. KRAV

3.1 Uppgiftslimnande

For varje sittplats dar referensuppgifter kravs for att visa 6verensstimmelse med bestimmelserna i dessa fore-
skrifter ska alla eller ett limpligt urval av foljande uppgifter limnas i den form som anges i tilligg 3 till denna

bilaga:

3.1.1  R-punktens koordinater i férhallande till det tredimensionella referenssystemet.

(") For alla sittplatser utom framsiten dir H-punkten inte kan faststillas med den tredimensionella H-punktmaskinen eller andra for-

faranden, fir den R-punkt som angetts av tillverkaren anvindas som referens efter den behériga myndighetens gottfinnande.



L 200/50 Europeiska unionens officiella tidning 31.7.2010

3.1.2  Den konstruerade brostkorgsvinkeln.

3.1.3  Alla uppgifter som kravs for att justera sitet (om det ar stillbart) i det mitlige som anges i punkt 4.3.

3.2 Forhallandet mellan uppmatta uppgifter och konstruktionsuppgifter

3.2.1  H-punktens koordinater och det virde for den faktiska brostkorgsvinkeln som erhdlls med det forfarande som
anges i punkt 4 nedan ska jaimforas med R-punktens koordinater respektive med det virde for den konstruerade
brostkorgsvinkeln som anges av fordonstillverkaren.

3.2.2  De relativa ligena for R-punkten och H-punkten och forhillandet mellan den konstruerade och den faktiska
brostkorgsvinkeln ska anses tillfredsstillande for ifrdgavarande sittplats om H-punkten, som den definieras av sina
koordinater, ligger inom en kvadrat med sidan 50 mm med horisontella och vertikala sidor vars diagonaler skir
varandra i R-punkten, samt om den faktiska brostkorgsvinkeln ligger inom 5° frin den konstruerade.

3.2.3  Om dessa villkor dr uppfyllda ska R-punkten och den konstruerade brostkorgsvinkeln anvindas for att visa
overensstimmelse med bestimmelserna i dessa foreskrifter.

3.2.4  Om H-punkten eller den faktiska brostkorgsvinkeln inte uppfyller kraven i punkt 3.2.2, ska H-punkten och den
faktiska brostkorgsvinkeln bestimmas ytterligare tvd gdnger (sammanlagt tre ginger). Om resultaten av tvd av
dessa matningar uppfyller kraven ska villkoren i punkt 3.2.3 tillimpas.

3.2.,5 Om resultaten av minst tvd av de tre matningar som beskrivs i punkt 3.2.4 inte uppfyller kraven i punkt 3.2.2
eller om kontrollen inte kan utforas dd fordonstillverkaren inte limnat uppgifter om R-punktens lige eller om
den konstruerade brostkorgsvinkeln, ska den mittersta av de tre uppmitta punkterna eller medelvardet for de tre
uppmitta vinklarna anvindas och anses tillimpliga i alla de fall ddr R-punkten eller den konstruerade brost-
korgsvinkeln avses i dessa foreskrifter.

4, FORFARANDE FOR FASTSTALLANDE AV H-PUNKT OCH FAKTISK BROSTKORGSVINKEL

4.1 Fordonet ska konditioneras enligt tillverkarens onskemal vid en temperatur av 20 10 °C for att sikerstilla att
materialet i sdtet uppndtt rumstemperatur. Om det site som ska kontrolleras aldrig anvints ska en person eller
ett foremal som viger 70-80 kg placeras tvd gdnger pa sitet under en minut for att ssmmanpressa dyna och
ryggstod. P4 tillverkarens begéran ska alla siten forbli obelastade under minst 30 minuter innan 3D H-maskinen

installeras.
4.2 Fordonet ska befinna sig i det mitlige som definieras i punkt 2.11.
4.3 Om sitet dr stllbart ska det forst instdllas i sitt bakersta normala kor- eller dklage enligt fordonstillverkarens

anvisningar, endast med beaktande av sitets lingdforskjutning men bortsett frin den sitesforskjutning som
anvinds for andra dndamal 4n normala kor- och dkligen. Om andra instdllningsmojligheter for sitet finns (i
hojdled, i vinkel, av ryggstodet osv.) ska dessa ddrefter instillas i det lige som anges av fordonstillverkaren. For
fjddrande siten ska laget i hojdled lasas i ett ldge som motsvarar normalt korldge enligt tillverkarens anvisningar.

4.4 Det sittplatsomrdde som kommer i kontakt med 3D H-maskinen ska tickas av ett tunt bomullstyg av tillracklig
storlek och limplig textur, ndrmare bestimt en sldt bomullsviv med 18,9 tridar per cm? och med en vikt av
0,228 kg/m? eller en stickad vav eller ett fibertyg med motsvarande egenskaper.

Om provningen utfors pé ett site utanfor fordonet ska det golv pa vilket sitet dr placerat ha samma visentliga
egenskape (') som golvet i det fordon i vilket sitet dr avsett att anvdndas.

4.5 Placera 3D H-maskinens sites- och ryggstodsanordning sa att passagerarens mittplan sammanfaller med 3D H-
maskinens mittplan. P4 tillverkarens begiran kan 3D H-maskinen flyttas init med avseende pd passagerarens
mittplan om 3D H-maskinen ar placerad sd langt ut att siteskanten inte medger att 3D H-maskinen inriktas.

(") Lutningsvinkel, hojdskillnad med en sitesmontering, ytstruktur, osv.
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4.6 Fist fot- och underbensdelar vid sittplattan, antingen var for sig eller med anvindning av T-stingen och
underbensenheten. En linje genom H-punktens syftningsknappar ska vara parallell med marken och vinkelrit
mot sitets lingsgdende mittplan.

4.7 Justera 3D H-maskinens fot- och benldgen enligt foljande:
4.7.1  Avsedd sittplats: forarsite och yttre passagerarsite fram

4.7.1.1 Bade fot- och benenheter ska flyttas framat sa att fotterna intar ett naturligt lige pa golvet, mellan pedalerna om
sd krdvs. Om mojligt ska vinster fot placeras ungefdr lika langt till vinster om 3D H-maskinens mittplan som
hoger fot till hoger. Det vattenpass som kontrollerar 3D H-maskinens tvirgdende placering instills horisontellt
genom att sittplattan vid behov justeras eller genom att ben- och fotenheterna flyttas bakat. Den linje som gar
genom H-punktens syftningsknappar ska hallas vinkelrit mot sitets lingsgdende mittplan.

4.7.1.2 Om vanster ben inte kan hallas parallellt med hoger och vinster fot inte far stod mot chassiet, flytta vinster fot
tills den fir stod. Syftningsknapparnas installning ska bibehallas.

4.7.2  Designated seating position: outboard rear seat

For bak- eller extrasiten ska benen placeras enligt tillverkarens anvisningar. Om fotterna dd vilar pd delar av
golvet som ligger pad olika nivder ska den fot som forst kommer i beroring med framsitet tjdna som referens
medan den andra foten ska placeras sd att det vattenpass som visar sitesanordningens tvirgdende riktning anger
horisontell riktning.

4.7.3  Andra avsedda sittplatser:

Det allminna forfarande som anges i punkt 4.7.1 ska foljas, bortsett fran att fotterna ska placeras enligt
fordonstillverkarens anvisningar.

4.8 Anbringa underbenens och larens vikter och inrikta 3D H-maskinen.

4.9 Luta ryggplattan framdt mot det framre stoppet och avligsna 3D H-maskinen fran ryggstodet med hjilp av T-
stangen. Aterstill 3D H-maskinen pd sitet med en av foljande metoder:

4.9.1  Om 3D H-maskinen tenderar att glida bakdt anvinds foljande forfarande. Lat 3D H-maskinen glida bakat tills en
framétriktad, horisontell, dterhdllande kraft pd T-stdngen inte lingre kravs, dvs. tills sittplattan beror ryggstodet.
Om sd kravs placeras underbenet i nytt lige.

4.9.2  Om 3D H-maskinen inte tenderar att glida bakdt anvinds foljande forfarande. Lat 3D H-maskinen glida bakét
genom att tillféra en horisontell, bakatriktad kraft pd T-stingen tills sittplattan beror ryggstodet (se figur 2 i
tilligg 1 till denna bilaga).

410  Tillfér en kraft av 100 +10 N pd 3D H-maskinens rygg- och sitesplattdelar i skdrningspunkten mellan hoftvin-
kelkvadranten och T-stingsfistet. Den tillforda kraftens riktning ska héllas lings en linje som gir genom
ovannimnda skdrningspunkt till en punkt alldeles ovanfor larstangsfastet (se figur 2 i tilligg 1 till denna bilaga).
For darefter forsiktigt ryggplattan tillbaka till ryggstodet. Forsiktighet miste iakttas under aterstoden av forfaran-
det for att forhindra att 3D H-maskinen glider framdt.

411  Anbringa hoger och vinster bakdelsvikter och direfter vixelvis de dtta brostkorgsvikterna. Behdll 3D H-maski-
nens niva.

412 Luta ryggplattan framdt for att avldgsna trycket mot ryggstodet. Gunga 3D H-maskinen sidledes i en bige pa 10°
(5° 4t vartdera héllet om det vertikala mittplanet) under tre fullstindiga cykler for att avldgsna all ansamlad
friktion mellan 3D H-maskinen och sitet.

Under gungningsrorelsen kan 3D H-maskinens T-stdng tendera att avvika frin den angivna horisontella och
vertikala inriktningen. T-stdngen maste dérfor fasthallas genom att en lamplig sidokraft tillfors under gungnings-
rorelserna. Forsiktighet ska iakttas vid héllandet av T-stdngen och gungandet av 3D H-maskinen for att sakerstalla
att inga oavsiktliga yttre krafter tillfors i vertikal riktning eller framat och bakat.

3D H-maskinens fotter fir inte hindras eller fasthallas under denna fas. Om fétterna 4ndrar lige ska de under
denna fas tilldtas behdlla detta lage.
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Aterfor forsiktigt ryggplattan mot ryggstodet och kontrollera att de tvd vattenpassen stir i nollige. Om fétterna
rort sig under gungningen av 3D H-maskinen ska de dterforas i sina ligen enligt foljande:

Lyft vixelvis varje fot sd litet som krdvs fran golvet tills ingen ytterligare fotrorelse dger rum. Under detta lyftande
ska fotterna kunna rotera och inga krafter framdt eller at sidorna fér tillféras. Nér varje fot dterforts i nedlidge ska

hilen beréra den konstruktion som ir avsedd for detta.

Kontrollera att sidovattenpasset star i nollige och tillfor om s& krdvs en sidokraft overst pa ryggplattan som &r
tillrdckligt stor for att f& 3D H-maskinens sittplatta i nivd med sitet.

413  Hall i T-stangen for att hindra 3D H-maskinen fran att glida framdt pd sitesdynan och fortsitt enligt foljande:
a) Aterfor ryggplattan mot ryggstodet.

b) Tillfér och frigor vixelvis en horisontell, bakétriktad kraft, som inte fir 6verstiga 25 N, pd ryggvinkelstingen
vid en hojd som ungefir motsvarar centrum for brostkorgsvikterna tills hoftvinkelskvadranten visar att ett
stabilt ldge uppnétts sedan kraften frigjorts. Forsiktighet ska iakttas for att sikerstilla att inga yttre krafter
nedét eller i sidled tillfors 3D H-maskinen. Om ytterligare nivdinstillning av 3D H-maskinen krivs, rotera
ryggplattan framdt, dterinstill nivén och upprepa forfarandet fran punkt 4.12.

4.14  Gor alla mitningar:

4.14.1 H-punktens koordinater mits i forhdllande till det tredimensionella referenssystemet.

4.14.2 Den faktiska brostkorgsvinkeln avlases vid 3D H-maskinens ryggvinkelkvadrant med givaren i sitt bakersta lage.

415  Om en dterinstallering av 3D H-maskinen onskas ska sitesenheten forbli obelastad under minst 30 minuter fore
aterinstalleringen. 3D H-maskinen ska inte limnas belastad pé sitesenheten under lingre tid dn vad som krivs
for att utfora provningen.

416  Om sitena i samma rad kan betraktas som likvirdiga (bdnksite, identiska siten, osv.) ska endast en H-punkt och
en faktisk brostkorgsvinkel bestimmas for varje sitesrad, forutsatt att den 3D H-maskin som beskrivs i tilligg 1
till denna bilaga placeras pa en plats som kan anses representativ for raden.

Denna plats ska vara

4.16.1 forarplatsen nir det giller den fraimre raden,

4.16.2 en ytterplats nir det giller den eller de bakre raderna.
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Tilligg 1

Beskrivning av den tredimensionella H-punktsmaskinen (3D H-maskin) (')

1. RYGG- OCH SITTPLATTOR

Rygg- och sittplattorna dr konstruerade av armerad plast och metall, simulerar en ménniskas brostkorg och lar och ir
mekaniskt ledade i H-punkten. En kvadrant ar fastsatt pd den givare som ar ledad vid H-punkten for att mita den
faktiska brostkorgsvinkeln. Genom en justerbar larstdng, som ar anbringad pa sittplattan, faststdlls ldrets mittlinje och
den tjdnar som baslinje for hoftvinkelskvadranten.

2. KROPPS- OCH BENKOMPONENTER

Underbensenheterna dr fastsatta i sittplattan vid den T-stdng som forbinder knina och som ar en forlangning i sidled
av den justerbara ldrstdngen. Kvadranter 4r inbyggda i underbensenheterna for att mita knavinklar. Sko- och foten-
heterna ar kalibrerade for att mita fotvinkeln. Tvd vattenpass riktar anordningen i rummet. Kroppsdelsvikter ar
placerade vid motsvarande kroppsdelars tyngdpunkter for att utova ett tryck pa sitet som motsvarar en man som
viger 76 kg. Alla 3D H-maskinens ledpunkter ska kontrolleras s att fri rorlighet erhélls utan att ndgon mirkbar
friktion kan sparas.

Figur 1

Bendmning pd 3D H-maskinens bestindsdelar

Huvudutrymmessond

Ryggdel

Hallare f6r brostkorgsvikter

Vattenpass {or ryggvinkel
Hoftvinkelkvadrant

Sitesdel

Dyna for larvikter Ryggvinkel-

kvadrant

H-punktens syftningsknapp

T-stdng som forenar knina
H-punktens vridcentrum
Sidovattenpass

Lérsting

Knivinkelkvadrant

Fotvinkelkvadrant

(") Maskinen motsvarar den som beskrivs i standarden ISO 6549:1980. For detaljerade uppgifter om 3D H-maskinens konstruktion
hanvisas till Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, USA.
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Figur 2
Mattuppgifter for 3D H-maskinens bestindsdelar och belastningsfordelning

Variabel frén 108 till 424

Brostkorgsvikt

Bakdelsvikt

Riktning och punkt for
anbringande av belastning

Benvikt
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Tilligg 2

TREDIMENSIONELLT REFERENSSYSTEM

1. Det tredimensionella referenssystemet definieras av tre ortogonala plan som faststillts av fordonstillverkaren (se

figur) (V).

2. Fordonets mitlige faststills genom att fordonet placeras pd underlaget s att referenspunkternas koordinater motsvarar
de virden som angetts av tillverkaren.

3. R- och H-punkternas koordinater faststills i forhéllande till de referenspunkter som definierats av fordonstillverkaren.
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(vertikalt lingsgdende nollplan) yf‘/
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Nollplan i X-led * A
(vertikalt tvéirgdende nollplan) | f’f #' “ e / X
N L p* # XA
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o, e 8 s # * >
\ B

~ Nollplan i Z-led
““thorisontellt nollplan)

Yta som uppbir fordonet

(") Referenssystemet motsvarar standarden ISO 4130:1978.
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Tilligg 3

REFERENSUPPGIFTER AVSEENDE SITTPLATSER

1. KODNING AV REFERENSUPPGIFTER

Referensuppgifter fortecknas i foljd for varje sittplats. Sittplatser identifieras med hjilp av en tvastillig kod. Det
forsta tecknet dr en arabisk siffra och anger sitesraden, riknat framifrdn och bakat i fordonet. Det andra tecknet dr
en versal som anger sittplatsens ldge i en rad, sett i fordonets korriktning framdt; foljande bokstaver ska anvindas:

L = vinster,
C = mitten,
R = hoger.

2. BESKRIVNING AV FORDONETS MATLAGE
2.1  Referenspunkternas koordinater

X

Y

Z

3. FORTECKNING OVER REFERENSUPPGIFTER
3.1 Sittplats:

3.1.1 R-punktens koordinater:

X

Y

Z

3.1.2  Konstruerad brostkorgsvinkel:

3.1.3  Specifikationer for instillning av site (')

horisontell:

vertikal:

vinkel:

brostkorgsvinkel:

Anm.: Ange referensuppgifter for ytterligare sittplatser under punkterna 3.2, 3.3, osv.

(") Stryk det som ¢j ir tillimpligt.
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BILAGA 4

Metod for bestimning av forhillandena mellan fordonets primira referenspunkter och det tredimensionella
referenssystemet

1. FORHALLANDET MELLAN REFERENSSYSTEMET OCH FORDONETS PRIMARA REFERENSPUNKTER

For kontroll av enskilda métt pd eller i ett fordon som limnats in for typgodkidnnande enligt dessa foreskrifter maste
forhdllandet mellan koordinaterna i det tredimensionella referenssystemet, definierat i punkt 2.3 och faststéllt vid det
initiala konstruktionsskedet for fordonet, och de primira referenspunkterna, definierade i punkt 2.4, bestimmas
noggrant sd att enskilda punkter i fordonstillverkarens ritningar kan utpekas pd ett faktiskt fordon som tillverkats
enligt de ritningarna.

2. METOD FOR BESTAMNING AV FORHALLANDET MELLAN REFERENSSYSTEMET OCH REFERENSPUNKTERNA

For detta syfte ska ett markreferensplan konstrueras ddr X-X-métningen och Y-Y-mdtningen har mirkts ut. Metoden
for att gora detta anges i figur 6 i tilligget till denna bilaga, enligt vilken referensplanet 4r en hard, platt och végrit yta
som fordonet stdr pd och som har tvd mitskalor fast anbringade pd sin yta. Mdtskalorna ska vara graderade i
millimeter med X-X-skalan minst dtta meter ldng och Y-Y-skalan minst fyra meter ldng. De tvé skalorna ska anbringas
i rat vinkel mot varandra enligt figur 6 i tilligget till denna bilaga. Skalornas skarningspunkt dr utgdngspunkt.

3. GRANSKNING AV REFERENSPLANET

For att ta hdnsyn till smirre variationer i referensplanets eller provningsomréadets végrithet méste avvikelserna frin
utgdngspunkten mitas lings bdde X- och Y-skalan med 250 mm mellanrum och mitvirdena registreras sd att
korrigeringar kan pdforas nir fordonet kontrolleras.

4. FAKTISK PROVNINGSVINKEL

For att ta hdnsyn till smirre forindringar av upphingningens hojd o.d. méste det finnas ett sitt att fora referens-
punkterna till ligen med korrekta koordinater i forhdllande till konstruerad vinkel innan ytterligare matningar gors.
Dessutom mdste det vara mojligt att gora smirre dndringar i sidled och/eller lingdled av fordonets lige sd att det
placeras korrekt i forhallande till koordinatsystemet.

5. RESULTAT

Nar fordonet har placerats korrekt i forhéllande till referenssystemet och dess konstruerade lutning kan liaget hos de
punkter som behovs for bestimning av kraven for sikt framdt enkelt faststallas.

Provningsmetoder for att gora dessa mitningar kan omfatta anvindning av teodoliter, ljuskéllor eller skugganord-
ningar, eller ndgon annan metod som kan visas ge likvdrdiga resultat.
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Tilligg

Figur 1

Bestimning av V-punkter

(1) Linje som foljer fordonets lingsgdende mittplan.
(2) Linje som foljer det vertikalplan som gar genom R.

(3) Linje som foljer det vertikalplan som gar genom V1 och V2.
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Figur 2

Observationspunkter for A-pelarna
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Figur 3

Skymda vinklar

Parallella linjer

Skymd vinkel vid A- pelaren pa
passagerarsidan

Skymd vinkel vid A-pelaren pa
 forarsidan

Parallella linjer



31.7.2010 Europeiska unionens officiella tidning L 200/61

Figur 4

Bestimning av hinder i férarens direkta siktfilt i 180° framdt




L 200/62 Europeiska unionens officiella tidning 31.7.2010

Figur 5

Mittdiagram 6ver E-punkternas och P-punkternas relativa ligen

Figur 6

Vagritt arbetsutrymme

Projektion pé marken av fordonets
lingsgdende mittplan
Projektion pd marken av det vertikala

plan som gir genom framhjulens nav De primira referenspunkternas }I

ldge pd marken
Ly

Skala fér X- koordinater

Skala fér Y- koordinater

A

Placera fordonets lingsgdende mittplan
tillrdckligt langt frén skalan s att ett
arbetsutrymme erhalls

Placera framhjulen tillrdckligt ldngt
frén skalan sd att ett arbetsutrymme
erhdlls

Matskalor placerade i rit vinkel och fast
fixerade i marken




