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RADETS DIREKTIV 96/53/EG

av den 25 juli 1996

om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i
internationell trafik for vissa vagfordon som framférs inom gemenskapen

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska gemenskapen, sdrskilt artikel 75 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (%),

i enlighet med det i artikel 189c i fordraget angivna
forfarandet (*) och

med beaktande av foljande:

o s

Genom rédets direktiv 85/3/EEG av den 19 decem-
ber 1984 om vikter, dimensioner och vissa andra
tekniska egenskaper for vissa vagfordon (*) faststall-
des, inom ramen for den gemensamma transportpo-
litiken, gemensamma normer som mojliggor att vag-
fordonen utnyttjas battre i trafiken mellan medlems-
staterna.

Direktiv 85/3/EEG har vid ett flertal tillfillen dnd-
rats pd visentliga punkter. I samband med den nya
andringen av detta direktiv bor det darfor av effekti-
vitets- och tydlighetsskal omarbetas och stillas sam-
man i en enda text med radets direktiv 86/364/EEG
av den 24 juli 1986 om bevis for att fordon Gverens-
stimmer med direktiv 85/3/EEG (%).

Skillnaderna mellan medlemsstaternas gillande nor-
mer for vikter och dimensioner for vigfordon for
yrkesmissig trafik dr av sddan art att det negativt
kan pdverka konkurrensvillkoren och utgora ett
hinder for trafiken mellan medlemsstaterna.

EGT nr C 38, 8.2.1994, 5. 3 och EGT nr C 247, 23.9.1995,

s. 1.

EGT nr C 295, 22.10.1994, 5. 72.

Europaparlamentets yttrande av den 15 november 1994
(EGT nr C 341, 5.12.1994, s. 39), radets gemensamma
standpunkt av den 8 december 1995 (EGT nr C 356,
30.12.1995, s. 13) och Europaparlamentets beslut av den
14 mars 1996 (EGT nr C 96, 4.4.1996, s. 233).

EGT nr L 2, 3.1.1985, s. 14. Direktivet senast dndrat genom
direktiv 92/7/EEG (EGT nr L 57, 2.3.1992, s. 29).

EGT nr L 221, 7.8.1986, s. 48.

4.

10.

11.

Med beaktande av subsidiaritetsprincipen bor det
darfor vidtas dtgirder pa gemenskapsnivd for att
undanroéja sidana hinder.

Ovan nimnda normer aterspeglar balansen mellan
rationell och ekonomisk anvindning av vigfordon
avsedda for yrkesmaissig trafik & ena sidan och krav
pd underhdll av infrastrukturen, pd trafiksikerhet,
pa miljoskydd och skydd av levnadsbetingelserna &
andra sidan.

De gemensamma normerna vad giller dimensioner
for fordon i trafik bor kunna bibehdllas under ling

tid.

Andra kompletterade tekniska villkor som nira sam-
manhinger med vikt och dimension kan tillimpas
pd fordon i yrkesmissig trafik som ar registrerade
eller tagna i bruk i en medlemsstat. Dessa villkor bor
inte utgora ett hinder mot den fria rorligheten for
fordon i yrkesmissig trafik mellan medlemssta-
terna.

Det ar nodvindigt att utvidga definitionen av
“tjockviggiga kylfordon” i artikel 2 i direktiv
85/3/EEG, i dess lydelse enligt direktiv 89/338/
EEG (%), sa att medlemsstaterna pa sitt territorium
kan tillita trafik med sddana kylfordon som inte
lingre uppfyller villkoren for isolering enligt namnda
artikel.

Det dr nodvandigt att uttryckligen ange begreppet
”odelbar last” for att sikerstalla en enhetlig tillamp-
ning av detta direktiv i friga om tillstind som
utfirdas for fordon och fordonskombinationer som
transporterar denna typ av last.

Enheten ton 4r allmint anvind och erkind som
métt for fordonsvikt och tillimpas darfér i detta
direktiv, dven om den formella viktenheten ar new-
ton.

I samband med genomforandet av den inre markna-
den bor tillimpningsomridet for detta direktiv
utvidgas att omfatta nationell transport i den
utstrackning det rér egenskaper som visentligt
inverkar pa konkurrensvillkoren inom transportsek-
torn, sarskilt med avseende pd hogsta tilldtna virden

(*) EGT nr L 142, 25.5.1989, s. 3.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

for lingd och bredd pa fordon och fordonskombina-
tioner for godstransport.

For andra egenskaper hos fordonen tilldts medlems-
staterna att inom sitt territorium tillimpa andra
virden dn de som foreskrivs i detta direktiv endast
pa de fordon som anvinds i nationell trafik.

Den hogsta tillitna lingden for fordonstdg som
anvander elastiska kopplingsanordningar ndr i prak-
tiken 18,75 m vid maximal utstrickning. Samma
hogsta tilldtna lingd bor tillitas for fordonstdg som
anvinder stela kopplingsanordningar.

Den storsta tillitna bredden pd 2,50 m for fordon
for godstransport kan invindigt ge otillracklig plats
for effektiv lastning av lastpallar, vilket resulterat i
att olika toleransgrinser tillimpas i medlemsstater-
nas lagstiftning om inrikes transporter. En 6vergri-
pande anpassning till den aktuella situationen ar
darfor nodvandig for ate klarligga de tekniska kra-
ven, med hansyn tagen till de trafiksakerhetsmassiga
aspekterna.

Om den storsta bredden for fordon for godstrans-
port okas till 2,55 m, bor denna norm ocksa gilla
bussar. For bussar bor dock en Overgdngsperiod
foreskrivas sd att berorda tillverkare kan anpassa sin
produktion.

For att forhindra svdra skador pd vdgarna och for
att siakerstdlla styrbarheten bor vid beviljande av
tillstind for eller anvandning av fordon luftfjadring
eller likvirdig fjadring foredras framfor mekanisk
fjadring. Vissa maximala axeltryck bor inte 6verskri-
das och fordonet bor kunna vinda 360° inom
faststallda griansviarden for den bana som fordonet
beskriver vid viandningen.

Medlemsstaterna bor pd sina territorier, for inrikes
godstransporter, kunna tillita anvindning av fordon
eller fordonskombinationer vilkas dimensioner av-
vikker frin de som faststills i detta direktiv, om
dessa fordon enligt direktiv utfér transporter som
inte 1 vastentlig grad paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn, dvs. transpor-
ter som utfors med specialiserade fordon och trans-
portverksamhet som sker enligt ett sirskilt modul-
system.

Om transporten sker enligt ett modulsystem, bor en
overgdngsperiod foreskrivas for att gora det mojligt
for medlemsstaterna att anpassa sin viginfrastruk-
tur.

19. Fordon eller fordonskombinationer som tillverkats
med tillimpning av ny teknik eller nya koncept
enligt normer som skiljer sig frin de som faststills i
detta direktiv, kan anvidndas till lokal transport
under en forsoksperiod, i syfte att dra nytta av
tekniska framsteg.

20. Fordon som tas i bruk fore dagen for direktivets
ikrafttradande och som inte 6verensstimmer med de
i detta direktiv faststillda dimensionerna pa grund
av att nationella bestimmelser eller mitmetoder
fram till dess varit olika, bor under en 6vergdngspe-
riod fortsatt kunna anvindas for transport i den
medlemsstat dir fordonet dr registrerat eller har
tagits i bruk.

21. Det har gjorts framsteg vad avser antagandet av
direktiven om typgodkidnnande av fem- och sexax-
lade fordonskombinationer. Foljaktligen bor kraven
pd Overensstimmelse med andra tekniska data 4n de
som sammanhanger med vikt och dimensioner enligt
bilaga 1II till direktiv 85/3/EEG upphivas.

22. Denna andring bor likaledes goras for att undgd att
reglerna strider mot internationella konventioner om
vagtrafik.

23. For att underlatta kontrollen av overensstimmelse
med detta direktiv ir det nodvindigt att sikerstilla
att fordonen forses med ett bevis om sidan overens-
stammelse.

24. Detta direktiv paverkar inte medlemsstaternas skyd-
lighet att halla tidsgranserna for o6verforing till
nationell lagstiftning och tillimpning av de direktiv
SOIm ersatts.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Detta direktiv galler for

a) dimensionen pd motorfordon i kategorierna M2, M3
och N3, N3 och slapvagnar till dessa i kategorierna
03 och 04, enligt definitionen i bilaga II till radets
direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om typ-
godkdnnande av motorfordon och slipvagnar till
dessa fordon ('),

(') EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast andrat
genom 1994 &rs anslutningakt.
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b) vikterna och vissa andra egenskaper hos de fordon
som avses i a och som ndrmare anges i punkt 2 i
bilaga T till detta direktiv.

2. Alla viktangivelser i bilaga I giller som normer for
anvindandet och avser darfér lastférhdllanden och inte
produktionsnormer, vilka kommer att definieras i ett
senare direktiv.

Artikel 2

I detta direktiv avses med

— motorfordon: varje motordrivet fordon som for egen
kraft kors pa vig,

— sldpvagn: varje fordon som ar avsett att kopplas till
ett motorfordon, med undantag av pihingsvagnar,
och som genom sin konstruktion och utrustning ir
avsett for godsbefordran,

— pdhdngsvagn: varje fordon som ar avsett att kopplas
till ett motorfordon pa sa sitt att en del av pahiangs-
vagnen vilar pd motorfordonet och att en visentlig del
av dess vikt och dess lasts vikt upptas av motorfordo-
net, och som genom sin konstruktion och utrustning
ir avsett for godsbefordran,

— fordonskombination: antingen

— ett fordonstdg bestdende av ett motorfordon med
tillkopplad slapvagn, eller

— ett ledat fordon bestiende av ett motorfordon med
tillkopplad pdhingsvagn

— temperaturkontrollerat fordon: varje fordon med fast
eller avtagbar overbyggnad som ar sdrskilt utrustat
for godsbefordran vid kontrollerad temperatur och
vars sidovaggar inklusive isolering ar minst 45 mm
tjocka,

— buss: varje fordon med mer dn nio sittplatser forarsa-
tet medriknat som genom sin konstruktion och
utrustning dr avsett for befordran av personer och
deras bagage. Fordonet kan ha en eller tvd vdningar
och kan idven dra en bagageslipvagn.

— ledbuss: en buss som bestdr av tva fasta sektioner som
ar kopplade t¢ill varandra med en ledad sektion. 1
denna typ av fordon skall passagerarutrymmena i de
tva fasta sektionerna st i forbindelse med varandra.
Genom den ledade sektionen skall passagerarna
kunna forflytta sig fritt mellan de fasta sektionerna.
Samman- och isirkoppling av de tva sektionerna skall
endast kunna utforas i verkstad.

— storsta tilldtna dimensioner: de storsta tillitna dimen-
sionerna for anvandning av ett fordon enligt bilaga 1
till detta direktiv,

— hogsta tilldtna vikt: den hogsta tillitna vikten for ett
lastat fordon for anvindning i internationell trafik.

— bogsta tilldtna axeltryck: det hogsta tilldtna trycket pd
en lastad axel eller axelkombination fér anvindning i
internationell trafik,

— odelbar last: last som for vdgtransport inte utan risk
for onodiga kostnader eller skador kan delas i tva
eller flera dellaster och som pa grund av sin storlek
eller volym inte kan fraktas av ett motorfordon, en
slapvagn, ett fordonstdg eller ett ledat fordon som helt
uppfyller bestimmelserna i detta direktiv.

— ton: den vikt som en massa pd ett ton har och som
motsvarar 9,8 kilonewton (kN).

Alla storsta tillditna dimensioner enligt bilaga I skall
mitas i enlighet med bilaga I till direktiv 70/156/EEG
utan positiv tolerans.

Artikel 3

1.  Forutsatt att dessa fordon inte overskrider de grans-
virden som anges i bilaga I fir medlemsstaterna inte
vigra eller forbjuda anviandning inom sina territorier.

— i internationell trafik, av fordon som ir registrerade
eller tagna i bruk i en annan medlemsstat, av skil som
hanfor sig till vikt eller dimensioner,

— 1 nationell trafik, av fordon for godsbefordran som ir
registrerade eller tagna i bruk i en annan medlemsstat,
av skil som hanfor sig till dimensioner.

Denna bestimmelse giller 4ven om

a) de namnda fordonen inte uppfyller den aktuella med-
lemsstatens krav vad avser vissa vikter och dimensio-
ner som inte omfattas av bilaga I,

b) den behériga myndigheten i den medlemsstat, i vilken
fordonen ir registrerade eller tagits i bruk, har tillatit
hogsta virden som inte omfattas av artikel 4.1 och
overstiger de som faststallts i bilaga 1.

2.  Bestimmelserna i punkt 1, andra stycket a skall
emellertid inte paverka medlemsstaternas ratt att, med
vederborlig hiansyn till gemenskapsratten, krava att for-
don som ir registrerade eller tagna i bruk inom deras
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egna territorier skall uppfylla nationella krav pa vissa
vikter och dimensioner som inte behandlas i bilaga I.

3. Vad betriffar temperaturkontrollerade fordon, far
medlemsstaterna begira att fordonen 4tfoljs av ett doku-
ment eller en skylt om ATP-intyg, sdsom anges i avtalet
av den 1 september 1970 om internationella transporter
av lattfordarvliga livsmedel och om specialutrustning for
saddana transporter (ATP).

Artikel 4

1.  Medlemsstaterna skall tillita att fordon eller for-
donskombinationer for nationell godstrafik brukas i nor-
maltrafik inom deras territorier endast om dessa uppfyller
kraven enligt punkterna 1.1, 1.2, 1.4—1.8, 4.2 och 4.4 i
bilaga L.

2. Medlemsstaterna kan dock tillita att fordon eller
fordonskombinationer avsedda for nationell godstrafik
brukas i trafik inom deras territorier, iven om de inte
uppfyller kraven enligt punkterna 1.3, 2, 3, 4.1 och 4.3 i
bilaga 1.

3.  Fordon eller fordonskombinationer som overstiger
hégsta tillitna dimensioner kan tillitas att brukas i
trafiken endast pa sarskilt tillstdnd, vilket skall utfirdas
av de behériga myndigheterna utan diskriminering, eller
pd icke-diskriminerande villkor som skall 6verenskommas
fran fall till fall med dessa myndigheter, under forutsat-
ning att dessa fordon eller fordonskombinationer beford-
rar eller ir avsedda att befordra odelbar last.

4.  Medlemsstaterna kan tillita fordon eller fordon-
skombinationer som anvinds f6r godsbefordran och som
utfor vissa nationella transporter som inte patagligt
paverkar den internationella konkurrensen inom trans-
portsektorn med dimensioner som avviker frin de som
anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.4—1.8, 4.2 och 4.4 i
bilaga 1.

Transporter skall anses inte pitagligt paverka den inter-
nationella konkurrensen inom transportsektorn om
endera av villkoren i punkterna a eller b ar uppfyllt:

a) Transporten utfors inom en medlemsstats territorium
av specialiserade fordon eller fordonskombinationer
under sidana férhdllanden som innebidr att dessa
operationer normalt inte utférs av fordon frin andra
medlemsstater, exempelvis transport i samband med
skogsbruk och skogsindustri.

b) Den medlemsstat som tillditer transport inom sitt
territorium med fordon eller fordonskombinationer
vilkas dimensioner avviker frin dem som anges i
bilaga I, dven tilliter anvandningen av motorfordon,
slapvagnar och pdhiangsvagnar som Overensstimmer
med de dimensioner som anges i bilaga I och som

sammankopplas pa si sitt att de minst uppndr den i
den aktuella medlemsstaten tillitna lastlingden, s art
alla foretag tillforsakras samma konkurrensvillkor
(modulsystemet).

Den medlemsstat som ir tvungen att anpassa sin vigin-
frastruktur for att uppfylla villkoret enligt b kan emeller-
tid fram till senast den 31 december 2003 férbjuda
nationell godstrafik inom sitt territorium med fordon
eller fordonskombinationer som Overskrider de gallande
nationella normerna for dimensioner, under férutsattning
att den nationella lagstiftningen utan diskriminering fort-
satter att galla for samtliga gemenskapsforetag pd ett
icke-diskriminerande sitt.

Medlemsstaterna skall underritta kommissionen om de
dtgarder som de vidtar for att tillimpa denna punkt.

5. Medlemsstaterna far tilldta att fordon och fordons-
kombinationer som innehaller nya tekniker eller kon-
struktioner och som inte kan uppfylla ett eller flera krav
enligt detta direktiv utfor vissa lokala transporter under
en provperiod. Medlemsstaterna skall underritta kom-
missionen om detta.

6. Medlemsstaterna far tilldta att fordon eller fordons-
kombinationer for godsbefordran som registrerats eller
tagits i bruk fore direktivets ikrafttradande och vilkas
dimensioner overstiger de som anges i punkterna 1, 1.1,
1.2, 1.4—1.8, 4.2 och 4.4 i bilaga I brukas i trafik inom
deras egna territorier, till den 31 december 2006 pa
grund av forekomsten av skillnader i nationella bestim-
melser eller matmetoder.

Artikel 5§

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 4.6 skall,

a) vad avser artikel 3, ledade fordon som tagits i bruk
fore den 1 januari 1991 och som inte uppfyller
kraven i punkterna 1.6 och 4.4 i bilaga I, anses
uppfylla dessa krav, forutsatt att deras sammanlagda
langd inte Gverstiger 15,50 m,

b) vad avser artikel 3, de fordonstdg vilkas dragfordon
tagits i trafik fore den 31 december 1991 och som
inte uppfyller kraven i punkterna 1.7 och 1.8 i
bilaga I, anses uppfylla dessa krav fram till den
31 december 1998, forutsatt att deras sammanlagda
lingd inte Gverstiger 18,00 meter.

Artikel 6

1. Medlemsstaterna skall vidta de &tgarder som ar
noédviandiga for att sikerstilla att de fordon som nimns i
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artikel 1 och som 6verensstimmer med detta direktiv, ar
forsedda med ett av foljande bevis:

a) En kombination av foljande tvd skyltar:

— den tillverkarskylt” som har utformats och
anbringats i enlighet med direktiv 76/114/EEG (1),

— den skylt som avser dimensioner i enlighet med
bilaga III, som har utformats och anbringats i
enlighet med direktiv 76/114/EEG.

b) En enda skylt som har utformats och anbringats i
enlighet med direktiv 76/114/EEG som innehéller
samma uppgifter som de tvd skyltar som nimns i a.

¢) Ett enda dokument som har utfirdats av den beho-
riga myndigheten i den medlemsstat i vilken fordonet
har registrerats eller tagits i bruk. Ett sidant doku-
ment skall innehdlla samma rubriker och samma
uppgifter som de skyltar som ndmns i a. Det skall
forvaras pi en plats diar det ar lattdtkomligt for
kontroll och tillforlitligt skyddat.

2. Om fordonets egenskaper inte lingre Gverensstim-
mer med de som anges pd beviset om Gverensstimmelse,
skall den medlemsstat i vilken fordonet ar registrerat
vidta de 4tgirder som ir nodvandiga for att sdkerstilla
att beviset om overensstimmelse dndras.

3. De i punkt 1 namnda skyltarna och dokumenten
skall av medlemsstaterna erkinnas som bevis om fordo-
nets overensstimmelse enligt detta direktiv.

4.  De fordon som har erhillit bevis om 6verensstim-
melse kan bli féremal for

— stickprovskontroller vad avser gemensamma normer
om vikter,

— kontroller endast vid misstanke om att fordonet inte
overenstimmer med direktivet, vad avser gemen-
samma normer om dimensioner.

5. Mittkolumnen i beviset om Overensstimmelse om
angiven vikt skall, i férekommande fall, innehalla den
viktstandard inom gemenskapen som iar tillimplig for
fordonet i friga. Vad avser de fordon som nimns i
punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I, skall posten 744 ton” std inom
parentes under hogsta tillitna vike for fordonskombina-
tionen.

6.  Varje medlemstat fir, for varje fordon som registre-
rats eller tagits i bruk inom dess territorium, bestimma
att de hégsta vikter som tillatits i dess nationella lagstift-

("y EGT nr L 24, 30.1.1976, s. 1. Direktivet dndrat genom
kommissionens direktiv  78/507/EEG (EGT nr L 155,
13.6.1978, s. 31).

ning skall anges i vanster kolumn i beviset om 6verens-
stimmelse och de tekniskt tilldtna vikterna i hoger
kolumn.

Artikel 7

Detta direktiv paverkar inte tillimpningen av de vagtra-
fikbestammelser som giller i varje medlemsstat och som
gor det moijligt att begrinsa fordonens vikt och/eller
dimensioner pd vissa vigar eller underlag oavsett i vilken
medlemsstat fordonet har registrerats eller tagits i bruk.

Artikel 8

Artikel 3 skall inte gilla i Irland och Férenade kungariket
forran den 31 december 1998,

a) vad avser de normer som avses i punkterna 2.2, 2.3.1,
2.2.3, 2.4 och 3.3.2 i bilaga I,

— med undantag for de ledade fordon som avses i
punkt 2.2.2 om

1) totalvikten i lastat tillstind inte Overstiger 38
ton, och

ii) vikten pd varje trippelaxel med det avstind
som anges i punkt 3.3.2 inte Overstiger 22,5
ton.

— med undantag for de fordon som anges i punk-
terna 2.2.3, 2.2.4, 2.3 och 2.4 om totalvikten i
lastat tillstdnd inte Gverstiger.

i) 35 ton for de fordon som anges i punkterna
2.2.3 och 2.2.4,

i) 17 ton for de fordon som anges i punkt
2.3.1,

iii) 30 ton for de fordon som ndmns i punkt
2.3.3, forutsatt att villkoren enligt den punk-
ten och punkt 4.3 ar uppfyllda,

iv) 27 ton for de fordon som avses i punkt 2.4,

b) vad giller den norm som avses i punkt 3.4 i bilaga I,
med undantag for de fordon som avses i punkterna
2.2, 2.3 och 2.4 om drivaxeltrycket inte overstiger
10,5 ton.

Artikel 9

Vad betriffar den norm som avses i bilaga I punkt 1.2 a,
fir medlemsstaterna vigra eller forbjuda bruket pa sina
territorier av bussar, vars bredd overstiger 2,50 m, fram
till den 31 december 1999.

Medlemsstaterna skall informera kommissionen om de
itgirder som vidtagits for tillimpning av denna artikel.
Kommissionen skall informera 6vriga medlemsstater om
detta.
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Artikel 10

De direktiv som anges i bilaga IV del A skall upphivas
vid det datum som anges i artikel 11, utan att det
péaverkar medlemsstaternas forpliktelser i fraga om tids-
frister for genomférande till nationell lagstiftning enligt
bilaga IV del B.

Hanvisningar till de direktiv som upphivs skall tolkas
som hinvisningar till detta direktiv och utlidsas i enlighet
med jimforelsetabellen i bilaga V.

Artikel 11

1.  Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och
andra forfattningar som dr nodvandiga for att folja detta
direktiv senast den 17 september 1997. De skall genast
underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehilla en hanvisning till detta direktiv eller tf6ljas
av en sidan hinvisning nir de offentliggdrs. Narmare

foreskrifter om hur hdnvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texterna till centrala bestimmelser i nationell lagstiftning
som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 12
Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentlig-
gors i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 13

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 25 juli 1996.

Pd rddets vignar
H. COVENEY
Ordforande
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BILAGA 1

HOGSTA TILLATNA VIKTER OCH STORSTA TILLATNA DIMENSIONER SAMT DARTILL
HORANDE UPPGIFTER OM FORDON

1.1

1.2

1.3

1.6

1.7

1.8

21

2.1.1

Storsta tillatna dimensioner for fordon som
avses i artikel 1.1 a

Storsta lingd

motorfordon

slapvagn
ledat fordon
fordonstag

ledbuss

Storsta bredd
a) alla fordon

b) pabyggnader for temperaturkontrollerade

fordon
Hégsta hojd (alla fordon)

De dimensioner som anges 1 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,
1.7, 1.8 och 4.4 omfattar &dven avtagbara
pabyggnader och standardiserade godsbehillare
sdsom containrar.

Varje motorfordon eller fordonskombination
som dr 1 rorelse maste kunna vinda inom en
cirkelring som har en yttre radie pd 12,50 m
och en inre radie pa 5,30 m.

Storsta avstind mellan kopplingstappen och
pahangsvagnens bakkant

Storsta avstdnd uppmiitt parallellt med fordons-
tigers lingsgdende axel frdn den langst fram
beldgna yttre punkten pa lastutrymmet bakom
forarhytten till den langst bak beligna yttre
punkten pd fordonskombinationens slapvagn,
minskad med avstdndet mellan motorfordonets
bakkant och slipvagnens framkant

Storsta avstind uppmitt parallellt med fordons-
tigets lingsgdende axel frin den liangst fram
beligna yttre punkten pd lastutrymmet bakom
forarhytten till den lingst bak beligna yttre
punkten pd kombinationens slapvagn

Hogsta tillatna vikt for fordon (i ton)

Fordon som ingdr i en fordonskombination

Tvaaxlad slapvagn

12,00 m
12,00 m
16,50 m
18,75 m

18,00 m

2,55 m

2,60 m

4,00 m

12,00 m

15,65 m

16,40 m

18t
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2.1.2  Treaxlad slapvagn

2.2 Fordonskombinationer

2.2.1  Fordonstdg med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad slip-
vagn

b) treaxlat motorfordon med tva- eller treax-
lad sldpvagn

2.2.2  Ledade fordon med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad pa-
hangsvagn

b) treaxlat motorfordon med tva- eller treax-
lad padhingsvagn

¢) treaxlat motorfordon med tva- eller treax-

lad pahiangsvagn, som i kombinered trans-
port medfor en ISO-container om 40 fot

2.2.3  Fordonstdg med fyra axlar bestdende av ett
tvdaxlat motorfordon och en tviaxlad slip-
vagn

2.2.4  Ledade fordon med fyra axlar bestiende av ett
tvaaxlat motorfordon och en tvdaxlad pahings-
vagn, om axelavstdndet pd pdhingsvagnen

2.2.4.1 Overstiger eller ir lika med 1,3 m och understi-
ger eller ir lika med 1,8 m

2.2.4.2 Overstiger 1,8 m

2.3 Motorfordon
2.3.1  Tvaaxlade motorfordon

2.3.2  Treaxlade motorfordon

2.3.3  Fyraxlade motorfordon med tva styraxlar

2.4 Ledade bussar med tre axlar

24t

40 t

40 t

40 t

40 t

44t

36t

36t

36t

jamte en tolerans om 2 t nir den hogsta tillitna
vikten for motorfordonet (18 t) och for
tandemaxeln pd pdhingsvagnen (20 t) inte
overskrids samtidigt som drivaxeln ir utrustad
med dubbla dick och med luftfjadring eller
fjadring som inom genemskapen anses likvirdig
enligt definitionen i bilaga II.

18 t

— 25t

— 26t

om drivaxeln dr utrustad med dubbla dick och
med luftfjadring eller fjadring som inom gemen-
skapen anses likvirdig enligt definitionen i
bilaga II eller om varje drivaxel dr utrustad med
dubbla dick och axeltrycket inte pd ndgon axel
overstiger 9,5 t.

32t

om drivaxeln ir utrustad med dubbla dick och
med luftfjadring eller fjidring som inom gemen-
skapen anses likvardig enligt definitionen i
bilaga II eller om varje drivaxel dr utrustad med
dubbla didck och axeltrycket inte pd ndgon axel
dverstiger 9,5 t.

28 t



17.9.96

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

Nr L 235/67

3.1

3.2

321

322

3.3

3.4

3.4.1

342

3.5

3.5.1

3.5.2

3.5.3

Hoégsta tillatna axeltryck for fordon som avses i
artikel 1.1 b (i ton)

Singelaxlar
Singelaxel som inte dr drivaxel

Tandemaxlar pad slapvagnar och pahingsvagnar

Summan av axeltrycket per tandemaxel fir, om
axelavstindet (d)

understiger 1 m
(d < 1,0) inte overskrida

overstiger eller ar lika med 1,0 m

och understiger 1,3 m
(1,0 = d < 1,3) inte Overskrida

overstiger eller ar lika med 1,3 m
och understiger 1,8 m

(1,3 = d < 1,8) inte o6verskrida

overstiger eller dr lika med 1,8 m
(1,8 = d) inte overskrida

Trippelaxlar pd slapvagnar och pdhangsvagnar

Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om
axelavstindet (d)

understiger eller dr lika med 1,3 m

(d = 1,3) inte overskrida

overstiger 1,3 m och understiger eller
ir lika med 1,4 m

(1,3 < d = 1,4) inte overskrida

Drivaxel

Drivaxel pd fordon som avses i 2.2.1 och
222

Drivaxel péd fordon som avses i 2.2.3,2.2.4, 2.3
och 2.4

Tandemaxlar pd motorfordon

Summan av axeltrycket per tandemaxel fir, om
axelavstandet (d)

understiger 1,0 m
(d < 1,0) inte overskrida

overstiger eller dr lika med 1,0 m
och understiger 1,3 m

(1,0 = d < 1,3) inte overskrida

overstiger eller dr lika med 1,3 m
och understiger 1,8 m

(1,3 = d < 1,8) inte overskrida

10t

11t

16 t

18 ¢t

20t

21t

24t

11,5 ¢

11,5 ¢

11,5 ¢t

16 t

— 18t

— 19t

om drivaxeln ar utrustad med dubbla dack och
med luftfjadring eller fjadring som inom gemen-
skapen anses likvirdig enligt definitionen i
bilaga II eller om varje drivaxel ar utrustad med
dubbla dick och det hogsta axeltrycket inte
overskrifer 9,5 t.
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4.1

4.2

4.3

4.4

Dirtill horande uppgifter om fordon som avses
i artikel 1.1 b

Alla fordon

Axeltrycket pa drivaxeln eller drivaxlarna pé ett
fordon eller en fordonskombination fir inte
understiga 25 % av fordonets eller fordons-
kombinationens totalvikt med last, nir det eller
den anvinds i internationell trafik.

Fordonstdg

Avstindet mellan den bakersta axeln pa ett
motorfordon och den frimsta axeln pé en sliap-
vagn far inte understiga 3,00 m.

Hogsta tilldtna vikt beroende pd axelavstindet
Den hogsta tillatna vikten uttryckt i ton for ett
fyraxlat fordon far inte oOverstiga fem ganger
axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta
axlar.

Pahingsvagnar

Det horisontella avstdndet mellan kopplingstap-
pen och en valfri punkt pd pahidngsvagnens
framkant fir inte overskrida 2,04 m.
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BILAGA 11

VILLKOR FOR ATT VISSA ICKE-LUFTFJADRANDE SYSTEM SKALL ANSES LIKVARDIGA MED

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

LUFTFJADRING FOR FORDONS DRIVAXEL ELLER DRIVAXLAR

DEFINITION AV BEGREPPET LUFTFJADRING

Ett fjadringssystem skall anses vara luftfjadrat om minst 75 % av dess fjidringsverkan framkallas av
luftfjadern.

LIKVARDIGHET
For att betraktas som likvardig med luftfjadring skall fjadringen uppfylla foljande krav:

Vid fri, vertikal transient sviangning med lig frekvens av den fjadrade massan ovanfor en drivaxel eller
boggi skall den uppmatta frekvensen och dimpningen med fjadringen maximalt belastad ligga inom de
granser som anges i punkt 2.2-2.5.

Varje axel skall vara forsedd med hydrauliska stotdampare. P4 tandemaxlar skall stotdamparna vara s
placerade att boggiernas svingning minimeras.

Den genomsnittliga didmpningsgraden D skall overstiga 20% av den kritiska dampningen med
fiadringen i sitt normala tillstind och med hydrauliska stotdimpare monterade och i funktion.

Dimpningsgraden D for fjidringen med samtliga hydrauliska stotdimpare avldgsnade eller tagna ur
funktion far inte 6verstiga 50% av D.

Frekvensen for den fjidrade massan ovanfor drivaxeln eller boggin vid fri, vertikal transient svangning
far inte Overstiga 2 hertz.

Fjadringens frekvens och dimpning anges i punkt 3. Provningsforfarandena for mitning av frekvensen
och dampningen beskrivs i punkt 4.

DEFINITION AV FREKVENS OCH DAMPNING

Denna definition avser en fjadrad massa M (kg) pa en drivaxel eller boggi. Axeln eller boggin har en
total vertikal styvhet mellan vigytan och den fjidrade massan pd K Newton/meter (N/m) och en total
didmpningskoefficient pd C Newton/meter och sekund (N/ms). Den vertikala forskjutningen av den
fjidrade massan ar Z. Rorelseekvationen for den fjidrade massans fria svingning ar

4 dZz
I\/iF-i—CI-FkZ:O

Svingningsfrekvensen for den fjadrade massan F (rad/s) ir:

K C
F = — - 5
M 4M”
Dampningen ir kritisk niar C = G,
varvid
C, = 2/KM

Dimpningsgraden som brdkdel av den kritiska dimpningen ar C/C,.

Vid fri, transient svingning av den fjidrade massan foljer massans vertikala rorelse en diampad
sinusformand bana (figur 2). Frekvensen kan beriknas genom att mita tiden under vilken svangnings-
cyklerna kan observeras. Ddmpningen kan berdknas genom att hojden pd varandra foljande
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sviangningstoppar i samma riktning mits. Om de hogsta amplituderna for den forsta och andra
svangningscyklen dr A, och A, dr dampningsgraden D.

varvid In dr amplitudférhallandets naturliga logaritm.

4, PROVNINGSFORFARANDE

For att genom provning faststilla dimpningsgraden D, dimpningsgraden med hydrauliska stotdampare
och fjadringsfrekvensen F forfar man pd ndgot av foljande sitt med det belastade fordonet:

a) Fordonet kors med lig hastighet (5 km/h £ 1 km/h) 6ver ett steg pd 80 mm som har den profil som
anges 1 figur 1. Den transienta svingning som skall analyseras med avseende pd frekvens och
dimpning dr den svingning som upptrader efter det att drivaxelns hjul har lamnat steget.

b) Fordonet dras nedat i chassit s att belastningen pa drivaxeln ar 1,5 ginger det maximala statiska
vardet. Fordonet skall frigoras plotsligt och den péafoljande sviangningen analyseras.

¢) Fordonet dras uppdt i chassit s& att den fjidrade massan lyfts 80 mm ovanfor drivaxeln. Fordonet
skall slippas plotsligt och den péféljande svingningen analyseras.

d) Fordonet provas med ndgon annan metod vars likvirdighet visats av tillverkaren och som den
tekniska tjdnsten godtagit.

Fordonet skall vara forsett med en transduktor for vertikalforskjutning mellan drivaxeln och chassit
direkt ovanfér drivaxeln. Fran spirningen kan tidsintervallet mellan den foérsta och andra kompres-
sionstoppen mitas for att erhilla frekvensen F och amplitudforhallandet for att erhdlla dampningen.
For dubbla drivaxlar bor transduktorer for vertikalforskjutning monteras mellan varje drivaxel och
chassit rakt ovanfor denna.

Figur 1

Steg f6r provning av fjadringen

Korriktning 10-20 mm (avsats)

- L

2 500 mm

A

Figur 2

Sviangningskurva for transient dimpning

D =0,05 Ay Az

D=0,2

D=0,7

~ __ —e—_— -
\/ Tid
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L.

IL

BILAGA 111
SKYLT OM DIMENSIONER SOM ANGES I ARTIKEL 6.1 a

Skylten om dimensioner, i mojligaste man anbringad bredvid skylten som avses i direktiv 76/114/EEG,
maste innehdlla foljande uppgifter:

1. Tillverkarens namn(').

2. Fordonets identifieringsnummer (').

3. Lingd (L) pd motorfordonet, slipvagnen eller pahangsvagnen.
4. Bredd (W) pd motorfordonet, slipvagnen eller pahangsvagnen.

Uppgifter for matning av fordonskombinationens lingd

— avstandet (a) mellan fordonets framkant och kopplingsanordningens mittpunkt (kopplingskrok
eller vindskiva); for vandskiva med flera kopplingspunkter mdste det minsta och det hogsta
virdet anges (api, och an.),

— avstandet (b) mellan mittpunkten pd kopplingsanordningen for slipvagnen (vindskivans ring)
eller pidhiangsvagnen (kopplingstapp) och bakkanten pé slipvagnen eller pdhiangsvagnen; for en
anordning med flera kopplingspunkter mdste det minsta och det hogsta vardet anges (b, och
bnmx)'

Fordonskombinationens lingd dr lingden pd motorfordonet och slipvagnen eller pdhiangsvagnen da de

placerats i rit linje efter varandra.

De virden som anges i beviset om overensstimmelse skall aterge exakt de matt som tagits direkt pa
fordonet.

(") Dessa uppgifter behover inte upprepas om fordonet dr forsett med en enda skylt som innehdller uppgifter bade om

vikter och dimensioiner.



Nr L 235/72 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 17.9.96

BILAGA IV

DEL A

DIREKTIV SOM UPPHAVS

(enligt artikel 10)

— Direktiv 85/3/EEG om vikter, dimensioner och vissa andra tekniska egenskaper for vissa vigfordon samr
andringsdirektiven darav:
— Direktiv 86/360/EEG
— Direktiv 88/218/EEG
— Direktiv 89/338/EEG
— Direktiv 89/460/EEG
— Direktiv 89/461/EEG
— Direktiv 91/60/EEG

— Direktiv 92/7/EEG

— Direktiv 86/364/EEG om bevis for att fordon Overensstimmer med direktiv 85/3/EEG om vikter,
dimensioner och vissa andra tekniska egenskaper for vissa vigfordon.

DEL B
Direktiv 5:/; izai?g ng)['fla?s'il%%:;g

8S/3/EEG (EGT nr L 2, 3.1.1985, s. 14) 1 juli 1986

1 januari 1990
86/360/EEG (EGT nr L 217, 5.8.1986, s. 19) 1 januari 1992
86/364/EEG (EGT nr L 221, 7.8.1986, s. 48) 29 juli 1987
88/218/EEG (EGT nr L 98, 15.4.1988, s. 48) 1 januari 1989
89/338/EEG (EGT nr L 142, 25.5.1989, s. 3) 1 juli 1991

1 januari 1992

1 januari 1993
89/460/EEG (EGT nr L 226, 3.8.1989, s. 5)
89/461/EEG (EGT nr L 226, 3.8.1989, s. 7) 1 januari 1991
91/60/EEG (EGT nr L 37, 9.2.1991, s. 37) 30 september 1991

92/7/EEG (EGT nr L §7, 2.3.1992, 5. 29) 31 december 1992
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