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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU)
nr 923/2012

av den 26 september 2012

om gemensamma luftfarts- och driftsbestiimmelser for tjinster och

forfaranden inom flygtrafiken och om dndring av

genomforandeforordning (EG) nr 1035/2011 och forordningarna (EG)

nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006
och (EU) nr 255/2010

(Text av betydelse for EES)

Artikel 1

Syfte och tillimpningsomrade

1. Syftet med denna forordning &r att faststilla gemensamma
luftfarts- och driftsbestimmelser for tjanster och forfaranden inom flyg-
trafiken som ska tillimpas pa den allménna flygtrafiken inom tillimp-
ningsomradet for férordning (EG) nr 551/2004.

2. Denna forordning ska i synnerhet tillimpas pa luftrummets anvén-
dare och luftfartyg som anvénds i allmén flygtrafik

a) till, inom eller fran unionen,

b) med nationalitets- och registreringsbeteckning for en medlemsstat i
unionen, och som flyger i alla luftrum i den man det inte strider mot
de bestimmelser som offentliggjorts av den stat som &r behorig
betriffande det territorium som overflygs.

3. Denna forordning ska ocksé gilla behdriga myndigheter i med-
lemsstaterna, leverantdrer av flygtrafiktjanst, flygplatsoperatdrer och
markpersonal i verksamhet med luftfartyg.

4.  Denna forordning géller inte for modelluftfartyg och leksaksluft-
fartyg. Medlemsstaterna ska dock se till att nationella regler faststélls for
att sdkerstilla att modelluftfartyg och leksaksluftfartyg anvénds pa ett
sétt som minimerar faror for sdkerheten inom civil luftfart, for personer,
for egendom eller for andra luftfartyg.

Artikel 2

Definitioner

I denna férordning géller foljande definitioner:

1. noggrannhet (accuracy): grad av Overensstimmelse mellan det
uppskattade eller uppmatta vérdet och det sanna vérdet.

3. rdadgivningsluftrum (advisory airspace): avgrinsat luftrum, eller
angiven flygvig, dar flygradgivningstjénst utdvas.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. rddgivningsstrdcka (advisory route): bestimd flygvig langs vilken

flygradgivningstjinst utdvas.

. avancerad flygning (aerobatic flight): avsiktligt utférda mandvrer

med ett luftfartyg som innebédr en plotslig fordndring av dess ldge,
ett onormalt ldge eller en onormal variation i hastighet, som inte
kravs vid normal flygning eller vid utbildning for andra certifikat
eller behorigheter &n behorigheten for avancerad flygning.

. flygplats (aerodrome): givet omrade (inklusive byggnader, anldgg-

ningar och utrustning) pa land eller vatten eller pd en fast kon-
struktion, en fast eller flytande konstruktion pa vatten, som é&r
avsedd att helt eller delvis anvédndas vid ett luftfartygs start eller
landning eller ett luftfartygs rorelser pd marken/vattnet.

. flygplatskontrolltjcinst (aerodrome control service): flygkontroll-

tjénst for flygplatstrafik.

. flygplatskontroll (aerodrome control tower): enhet for tillhanda-

héllande av flygkontrolltjanst for flygplatstrafik.

. flygplatstrafik (aerodrome traffic): all trafik pad en flygplats ma-

noveromrade och samtliga luftfartyg som befinner sig i luften i
nérheten av en flygplats. Luftfartyg som befinner sig i ndrheten av
en flygplats inbegriper, men &r inte begrénsat till, luftfartyg som
intrader i eller lamnar ett trafikvarv.

trafikvarv (aerodrome traffic circuit): angiven vig som ska flygas
av luftfartyg som befinner sig i ndrheten av en flygplats.

trafikzon (aerodrome traffic zone): avgransat luftrum omkring en
flygplats for skydd av flygplatstrafik.

bruksflyg (aerial work): verksamhet med luftfartyg dér luftfartyget
anvdnds for sérskilda uppgifter, t.ex. jordbruksflyg, bygg- eller
anldggningsarbete, fotoflyg, lantméteri, dvervakning eller patrulle-
ring, flygridddningstjénst eller reklamflygning.

luftfartspublikation (Aeronautical Information Publication — AIP):
publikation utfirdad av eller med en stats myndighet och som
innehaller information till luftfarten av varaktig karaktir och
grundldggande betydelse for flygtrafiken.

rorlig trafik for lufifarten (aeronautical mobile service): radiotra-
fik mellan luftfartsstation och luftfartygsstation eller mellan luft-
fartygsstationer inbordes; stationer i rdddningsfarkoster och radio-
fyrar for lokalisering av nddstidllda (EPIRB) kan delta i sédan
trafik pa forutbestimda nodfrekvenser.

luftfartsstation (aeronautical station): landstation i den rorliga tra-
fiken for luftfarten. I vissa fall kan en luftfartsstation vara placerad
ombord pa ett fartyg eller pa en plattform till sjoss.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

flygplan (aeroplane): motordrivet luftfartyg som ar tyngre én luf-
ten och som erhéller sin lyftkraft under flygning framst genom
aerodynamiska reaktioner pd ytor som forblir fasta under givna
flygtillstand.

flygburet kollisionsvarningssystem (airborne collision avoidance
system — ACAS): 1 luftfartyg installerat system som utnyttjar sig-
naler fran SSR-transpondrar oberoende av markplacerad utrust-
ning, for att forse piloten med rddgivande information om
SSR-transponderutrustade  luftfartyg som kan utgdra en
kollisionsrisk.

lufifartyg (aircraft): anordning som kan fa bérkraft i atmosfiren
genom luftens reaktioner med undantag av dess reaktioner mot
jordytan.

elektronisk adress (aircraft address): en unik kombination besta-
ende av 24 bitar som tilldelas ett luftfartyg for forbindelse mellan
luftfartyg och mark, navigation och 6vervakning.

observation fran lufifartyg (aircraft observation): bestimning av
ett eller flera meteorologiska element som gors fran ett luftfartyg
under flygning.

AIRMET-information (AIRMET information). information utfardad
av en Overvakningsenhet for flygvider om forekomst eller forvén-
tad forekomst av angivna vdderfenomen pa en stricka som kan
péverka sdkerheten hos 1aghdjdsflygningar; informationen begran-
sas till de fenomen som inte redan omndmnts i prognoser for
laghojdsflyget 1 berdrd flyginformationsregion eller delar dérav.

forbindelse mellan lufifartyg och mark (air-ground communica-
tion): dubbelriktad forbindelse mellan luftfartyg och stationer eller
platser pa jordens yta.

markstation for luft-mark kommunikation (air-ground control ra-
dio station): luftfartsstation for telekommunikation med huvud-
ansvar for kommunikationshantering i samband med drift och
kontroll av luftfartyg i ett visst omrade.

rapport fran lufifartyg (air-report). rapport fran ett luftfartyg som
har tagits fram i enlighet med kraven for position samt operativ
och/eller meteorologisk rapportering.

forflyttningshovring (air-taxiing): en helikopters/ett VTOL-flygplans
(Vertical Take-Off and Landing) rorelser ovanfor marken pa en
flygplats, vanligtvis med markeffekt och med en fardhastighet som
normalt &r ldgre dn 37 km/tim (20 kt).

flygtrafik (air traffic): luftfartyg under flygning eller i verksamhet
pa en flygplats mandveromrade.

flygradgivningstjdnst (air traffic advisory service): tjanst som till-
handahélls i radgivningsluftrum for att, sd ldngt det & mojligt,
sikerstdlla separation mellan luftfartyg som flyger pa
IFR-fardplan (Instrument Flight Rules).
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28. klarering (air traffic control [ATC] clearance): tillstdnd att fram-
fora ett luftfartyg enligt de villkor som anges av en
flygkontrollenhet.

29. flygkontrollinstruktion (air traffic control instruction): instruktio-
ner fran flygkontrollenhet till en pilot att utféra en angiven ma-
nover.

30. flygkontrolltjdnst (air traffic control service): tjanst som tillhanda-
halls i syfte att

a) forebygga kollisioner

1. mellan luftfartyg, och

2. mellan luftfartyg och ett hinder inom mandveromridet, samt

b) frimja och bibehalla ett vélordnat flygtrafikflode.

31. flygkontrollenhet (air traffic control unit): sammanfattande bendm-
ning pa omradeskontrollcentral, inflygningskontrollenhet och
flygplatskontroll.

32. flygtrafikledningstjinst (air traffic service — ATS): sammanfattande
bendmning pa flyginformations-, alarmerings-, flygradgivnings-
och flygkontrolltjdnster (omrédeskontrolltjénst, inflygningskon-
trolltjénst och flygplatskontrolltjanst).

33. ATS-luftrum (air traffic services [ATS] airspaces): avgrinsat luft-
rum, med bokstavsbeteckning, inom vilket angivna typer av flyg-
ning 4r tillitna och for vilket flygtrafikledningstjénstens omfatt-
ning samt flygtrafikregler anges.

34. ATS-rapportplats (ARO) (air traffic services [ATS] reporting of-
fice [ARQO]): enhet som tar emot rapporter som ror flygtrafikled-
ningstjansten samt fardplaner som ldmnas in fore avgang.

34a. ATS-overvakningstidnst (air traffic services [ATS] surveillance
service): en tjanst som tillhandahalls direkt genom ett
ATS-6vervakningssystem.

35. flygtrafikledningsenhet (air traffic services [ATS] unit): samman-
fattande bendmning pa flygkontrollenhet, flyginformationscentral,
AFIS-enhet och ATS-rapportplats.

36. luftled (airway): kontrollomrade eller del dirav, utformat som en
korridor.

37. alarmeringstjinst (alerting service): verksamhet med uppgift att
underritta berdrd enhet ndr ett luftfartyg behdver raddningstjénst
samt i behovlig omfattning hjélpa denna enhet.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

alternativflygplats (alternate aerodrome): flygplats till vilken ett
luftfartyg kan fortsitta niar det blir omgjligt eller oldmpligt att
fortsitta till eller landa pad den avsedda landningsflygplatsen och
dér nodvindiga tjanster och anldggningar finns tillgdngliga, dér
krav i frdga om luftfartygsprestanda kan uppfyllas och som ér i
drift vid den fOrvintade tidpunkten for anvindning. Alterna-
tivflygplatser omfattar fljande:

a) startalternativ (take-off alternate). alternativflygplats pa vilken
ett luftfartyg skulle kunna landa, om landning blir nédvindig
strax efter start och landning pd avgéngsflygplatsen inte &r
mojlig.

b) strdckalternativ (en-route alternate): alternativflygplats pa vil-
ken ett luftfartyg skulle kunna landa om en ruttomldggning blir
nodvindig pa stricka.

¢) alternativ destinationsflygplats (destination alternate): alterna-
tivflygplats pa vilken ett luftfartyg skulle kunna landa om det
blir omojligt eller oldmpligt att landa pd den avsedda
landningsflygplatsen.

hdjd éver havet (altitude): det vertikala avstandet frén havsytans
medelnivd till en nivd, en punkt eller ett foremal betraktat som en
punkt.

inflygningskontrolltjinst (approach control service): flygkontroll-
tjdnst for ankommande eller avgdende kontrollerade flygningar.

inflygningskontrollenhet (approach control unit): enhet for tillhan-
dahallande av flygkontrolltjdnst for kontrollerade flygningar som
ankommer till eller avgar fran en eller flera flygplatser.

platta (apron): avdelat omrade avsett for passagerares av- och
pastigning, luftfartygs av- och pélastning, luftfartygs tankning,
uppstéllning eller underhall.

omrddeskontrollcentral (area control centre — ACC): enhet for
tillhandahéllande av flygkontrolltjdnst for kontrollerade flygningar
i kontrollomraden inom sitt ansvarsomrade.

omrddeskontrolltjinst (area control service): flygkontrolltjanst for
kontrollerade flygningar inom kontrollomrade.

omrddesnavigering (area navigation — RNAV): navigeringsmetod
som gor det mojligt for ett luftfartyg att folja valfri flygvag an-
tingen inom tdckningsomradet for ett markbundet eller satellitba-
serat navigeringshjdlpmedel, eller inom grénserna for ett flygplan-
buret hjdlpmedels mojligheter, eller genom en kombination av
dessa.

ATS-flygvig (ATS route): angiven flygvig som upprittats for att
kanalisera flygtrafik dir s& behdvs for att tillhandahalla flygtrafik-
ledningstjénst.

automatisk (beroende) positionsovervakning — allmdn utsdindning
(automatic dependent surveillance — broadcast — ADS-B): teknik
dér luftfartyg, flygplatsfordon och andra objekt via dataldnk auto-
matiskt sdnder och/eller tar emot data som t.ex. identitet, posi-
tionsbestdmning och ytterligare relevanta data.
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48. automatisk (beroende) positionsévervakning — kontrakt (automatic
dependent surveillance — contract — ADS-C): teknik dér villkoren
for en ADS-C-6verenskommelse utbyts mellan marksystemet och
luftfartyget via datalénk, och dér villkoren fér ADS-C-rapportering
och de uppgifter som ska ingd i rapporteringen anges.

YM2
48a. ADS-C-6verenskommelse (automatic dependent surveillance —
contract [ADS-C] agreement): en rapporteringsplan som faststiller
villkoren for rapportering av ADS-C-uppgifter (dvs. uppgifter som
krivs av flygtrafikledningsenheten och hur ofta ADS-C-rapporter
ska séndas vilket maste vara &verenskommet innan ADS-C an-

vénds vid tillhandahéllande av flygtrafikledningstjanst).

49. automatisk terminalinformationstjdnst (automatic terminal infor-
mation service — ATIS): automatisk séndning av géllande rutin-
upplysningar till ankommande och avgdende luftfartyg under hela
eller en del av dygnet pa nagot av foljande sitt:

a) dataldink-ATIS (D-ATIS): ATIS-utséndning via datalénk.

b) talad ATIS (voice-ATIS): ATIS-utsdandning genom kontinuerligt
upprepade rostsdndningar.

50. molntickeshojd (ceiling): hdjden Over marken eller vattnet till
undersidan av det ldgsta molntidcket under 6 000 m (20 000 fot),
som tidcker mer &n halva himlen.

51. omstdllningspunkt (change-over point): den punkt dir det forvan-
tas att ett luftfartyg som navigerar ldngs ett avsnitt av en
ATS-flygvdg, som definieras av VOR-stationer, dndrar sin priméra
navigeringsreferens frdn bakomliggande hjdlpmedel till det nér-
mast foreliggande.

52. klareringsgrins (clearance limit): den punkt till vilken ett luftfar-
tyg har erhéllit klarering.

53. moln av operativ betydelse (cloud of operational significance):
moln med hgjd till molnbasen ldgre &n 1 500 m (5 000 fot) eller
lagre dn hogsta vérdet for lagsta sektorhojd, beroende pa vilket
som dr storst eller ett cumulonimbusmoln eller ett upptornat cu-
mulusmoln oavsett hojd.

54. SSR-kod (code — SSR): sifferkombination som tilldelats en speciell
flerpulsig svarssignal frdn en transponder pd mod A eller C.

55. behdrig myndighet (competent authority): den myndighet som av
en medlemsstat har utsetts som behorig att se till att kraven i
denna forordning uppfylls.

56. kontrollomrdde (control area): kontrollerat luftrum som stricker
sig uppat fran en angiven, ovan jordytan beldgen grins i hojdled.

57. kontrollerad flygplats (controlled aerodrome): Aflygplats dir flyg-
kontrolltjdnster utévas for flygplatstrafik.
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58.

59.

60.

6l.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

kontrollerat luftrum (controlled airspace): avgrénsat luftrum dar
flygkontrolltjanst utdvas i enlighet med de regler som foljer av
luftrumsklassificeringen.

kontrollerad flygning (controlled flight): flygning som kriver
klarering.

dataléiinkforbindelse flygledare—pilot (controller-pilot data link com-
munications — CPDLC): kommunikationsform mellan flygledare och
pilot, dir dataldnk anvénds for flygkontrollkommunikation.

kontrollzon (control zone): kontrollerat luftrum som stricker sig
frén jordytan upp till en angiven Gvre grins.

kontinuerlig stigning till marschhojd (cruise climb): teknik for
flygning som medfor en nettodkning av héjden allt eftersom flyg-
planets massa minskar.

marschhéjd (cruising level): flyghdjd som bibehélls under bety-
dande del av flygning.

gdllande firdplan (current flight plan — CPL): férdplan, innefat-
tande de &ndringar som kan ha tillkommit genom efterféljande
klareringar.

farligt omrdde (danger area): avgransat luftrum dar det tidvis kan

forekomma verksamhet som ér farlig for luftfartyg under flygning.

datalinkférbindelse (data link communications): kommunikations-
form som &ar avsedd for utvixling av meddelanden via dataldnk.

datum (datum): referenslinje, storhet eller grupp av storheter som
kan nyttjas som referens eller grund for utrdkning av andra
storheter.

kommande klarering (downstream clearance): klarering utfdrdad
till ett luftfartyg for ett annat luftrum &n det man befinner sig i, av
en flygtrafikledningsenhet som inte ar aktuell kontrollenhet for det
luftfartyget.

berdiknad flygtid (estimated elapsed time): den tid som beréknas
atgd for att flyga frén en speciell punkt till en annan speciell
punkt.

berdknad avgdngsblocktid (estimated off-block time): den berik-
nade tidpunkt dd ett luftfartyg kommer att péborja uttaxning for
avgang.

berdknad ankomsttid (ETA) (Estimated Time of Arrival — ETA):
for IFR-flygning: den tidpunkt vid vilken luftfartyget beréknas
anlinda &ver den faststdllda punkt, definierad i forhéllande till
navigeringshjdlpmedel, varifrdn avsikten &r att en instrument-
inflygningsprocedur ska pabdrjas, eller, om inget navigeringshjélp-
medel finns i anslutning till flygplatsen, den tidpunkt vid vilken
luftfartyget berdknas anldnda over flygplatsen. For flygning enligt
visuellflygreglerna (VFR-flygning): den tidpunkt vid vilken luft-
fartyget beréknas anldnda 6ver flygplatsen.

berdknad inflygningstid (expected approach time): den tidpunkt
vid vilken ATC berédknar att ett ankommande luftfartyg efter vént-
ning kommer att ldmna véntldget for att fullborda sin inflygning
for landning. Tidpunkten da vintldget i verkligheten kommer att
lamnas blir beroende av inflygningsklareringen.
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73.

74.

75.

76.

71.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

inldmnad féardplan (filed flight plan — FPL): ursprunglig fardplan,
utan senare #ndringar, inldmnad till ATS-enhet av befdlhavare
eller dennes representant.

flygbesdttningsmedlem (flight crew member): besittningsmedlem
med certifikat, som skoter tjdnst av betydelse for ett luftfartygs
handhavande under flygtid.

flyginformationscentral (flight information centre): enhet som ut-
6var flyginformations- och alarmeringstjénst.

flyginformationsregion (flight information region): avgransat luft-
rum inom vilket flyginformations- och alarmeringstjinst tillhanda-
hélls.

[flyginformationstjinst (flight information service): tjanst med upp-
gift att ge rad och upplysningar av betydelse for luftfartens siker-
het och effektivitet.

flygniva (flight level — FL): yta med konstant atmosfariskt tryck
vilket ar relaterat till tryckvédrdet 1 013,2 hPa, och som é&r separe-
rad fran andra sddana ytor genom sérskilda tryckintervall.

firdplan (flight plan): sérskilda upplysningar avsedda for flygtra-
fikledningsenheter rorande avsedd flygning eller del av denna.

flygsikt (flight visibility): sikten framat fran luftfartygs forarplats
under flygning.

prognos (forecast): uppgift om forviantade viderforhdllanden av-
seende angiven tid eller tidsperiod och angivet omrade eller an-
given del av luftrummet.

sikt vid marken (ground visibility): den sikt vid flygplats som
meddelas av godkdnd observatdr eller av automatiska system.

kurs (heading): riktning i vilken ett luftfartygs ldngdaxel pekar,
vanligen uttryckt i grader medurs frdn nord (rdttvisande, magne-
tisk, kompasskurs eller grid).

hojd (height): det vertikala avstandet fran en angiven referens till
en nivd, en punkt eller ett foreméal betraktat som en punkt.

helikopter (helicopter): luftfartyg tyngre &n luften, som far lyft-
kraft under flygning genom Iluftens reaktion mot en eller flera
motordrivna rotorer pa i huvudsak vertikala axlar.

luftrum éver internationellt vatten (high seas airspace): luftrum
utanfor land och territorialvatten i enlighet med Forenta nationer-
nas havsrittskonvention (Montego Bay, 1982).

IFR (IFR): beteckning for instrumentflygreglerna.
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88.

89.

89a.

90.

91.

92.

93.

94.

IFR-flygning  (IFR  flight): flygning som utfors enligt
instrumentflygreglerna.

IMC (IMC): beteckning for instrumentviderforhéallanden.

instrumentinflygningsoperation (instrument approach operation):
inflygning och landning med anvindning av instrument for navi-
geringsvigledning baserat pd en instrumentinflygningsprocedur.
Det finns tvd metoder for att genomfora instrumentinflygnings-
operationer:

a) En tvadimensionell (2D) instrumentinflygningsoperation, dér
endast navigeringsvigledning i sidled anvénds.

b) En tredimensionell (3D) instrumentinflygningsoperation, dir
navigeringsvigledning i bade sidled och h&jdled anvinds.

instrumentinflygning (instrument approach procedure — IAP): pa
forhand faststéllda mandvrer som utfors med referens till flyg-
instrumenten for att med faststdlld vertikal hinderfrihet fora ett
luftfartyg fran det inledande inflygningsfixet, eller dir tillimpligt,
fran borjan av den definierade inflygningsstrickan (STAR) till ett
lage varifrdn landning kan utforas och dérefter, om landning inte
sker, till ett ldge dar kriterier for hinderfrihet vid véntning eller pa
strdcka giller. Instrumentinflygning klassificeras enligt foljande:

a) icke-precisionsinflygning (non-precision approach [NPA] pro-
cedure): en instrumentinflygningsprocedur utformad for 2D-
instrumentinflygningsoperationer typ A.

b) inflygningsprocedur med vigledning i héjdled (APV) (app-
roach procedure with vertical guidance [APV]): en
PBN-instrumentinflygningsprocedur (PBN — prestandabaserad
navigering) utformad for 3D-instrumentinflygningsoperationer

typ A.

¢) precisionsinflygningsprocedur (PA) (precision approach [PA]
procedure): en instrumentinflygningsprocedur som dr baserad
pa navigeringssystem (ILS, MLS, GLS och SBAS Cat I) och
som &r utformad for 3D-instrumentinflygningsoperationer typ
A eller B.

instrumentvdderforhdllanden (instrument meteorological condi-
tions — IMC): véderforhallanden dir sikt, molntickeshdjd eller
avstand fran moln understiger faststdllda minimivérden.

start- och landningsomrdde (landing area): den del av fardomra-
det som dr avsedd for luftfartygs start eller landning.

flyghojd (level): sammanfattande bendmning for luftfartygs ldge i
vertikalled under flygning, uttryckt i hdjd, hdjd Sver havet eller
flygniva.

mandveromrdde (manoeuvring area): den del av en flygplats som
dr avsedd for luftfartygs start, landning och taxning. I mandver-
omréadet ingar dock inte plattor.

. brdnslebrist (minimum fuel): en term som anvénds for att beskriva

en situation dér ett luftfartygs kvarvarande briansleméngd har natt
en nivd som innebdr att luftfartyget maste landa pa en viss
flygplats och att ingen ytterligare forsening kan godtas.
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95.

95a.

95b.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

SSR-mod (mode — SSR): bendmning som hinfor sig till de speci-
fika funktionerna hos de fragesignaler som sidnds ut av en frages-
tation. I Icao bilaga 10 anges fyra olika moder: A, C, S och
“intermode”.

modelluftfartyg (model aircraft): ett obemannat luftfartyg som inte
ar ett leksaksluftfartyg och vars operativa massa inte dverskrider
grinser faststillda av den behdriga myndigheten, vilket klarar
langvarig flygning i atmosfiren och anvénds uteslutande for
uppvisnings- eller rekreationsverksambhet.

fid@llomrdde (mountainous area): ett omrdde med omvixlande ter-
rangprofil dér fordndringarna i terréngh6jd Overskrider 900 m
(3 000 fot) pa en stricka av 18,5 km (10,0 NM).

fardomrade (movement area): den del av en flygplats som &ar
avsedd for luftfartygs start, landning och taxning och som bestér
av mandveromradet och plattan (plattorna).

morker (night): timmarna mellan den borgerliga skymningens slut
och den borgerliga gryningens borjan. Den borgerliga skymningen
slutar da solskivans centrum befinner sig 6 grader under horison-
ten; den borgerliga gryningen borjar da solskivans centrum befin-
ner sig 6 grader under horisonten.

hinder (obstacle): alla fasta (tillfélliga eller permanenta) och ror-
liga foremaél eller delar av dessa

a) beldgna pa omraden avsedda for luftfartygs markrorelser, eller

b) som genomtringer faststillda hinderytor avsedda att skydda
luftfartyg under flygning, eller

c) beldgna utanfor dessa faststdllda hinderytor och som beddmts
utgdra en fara for flygtrafiken.

utelandningsplats (operating site): plats som valts ut av operatdren
eller befilhavaren for landning, start och/eller vinschoperationer.

befilhavare (pilot-in-command): den pilot som av operatdren, eller
i fraga om allminflyg, dgaren, utsetts som ansvarig for ett luftfar-
tygs framforande och sikerhet.

tryckhdjd (pressure-altitude): atmosfértryck uttryckt som den hojd
over havet som motsvarar detta tryck i standardatmosfaren, enligt
definitionen i bilaga 8 (del 1) till Chicagokonventionen.

problematisk anvindning av substanser (problematic use of sub-
stances): bruk av en eller flera psykoaktiva substanser pa ett sitt
som

a) utgor en direkt fara for anvéndaren eller dventyrar andras liv,
hélsa eller vélfird, och/eller

b) orsakar eller forvérrar yrkesméssiga, sociala, mentala eller fy-
siska problem eller sjukdomar.

forbjudet omrdde (prohibited area): luftrum med definierad av-
grinsning over en stats territorium och inom vilket flygtrafik ar
forbjuden.



02012R0923 — SV —27.01.2022 — 007.002 — 12

104. psykoaktiv substans (psychoactive substance): alkohol, opioider,

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

115.

cannabinoider, sedativa, hypnotika, kokain, andra psykostimule-
rande medel, hallucinogener och 16sningsmedel, men inte koffein
och tobak.

radar (radar): radiohjélpmedel for avsokning, vilket lamnar upp-
gift om foremals ldge i avstand, riktning och/eller hojd.

luftrum med radiokrav (radio mandatory zone — RMZ): luftrum
med definierad avgridnsning dar det &r obligatoriskt att medfora
och anvinda radioutrustning.

radionavigeringstjdnst (radio navigation service): tjanst for att
tillhandahélla vigledande information eller positionsuppgifter for
effektiv och séker drift av luftfartyg med stod av ett eller flera
radionavigeringshjélpmedel.

radiotelefoni  (radiotelephony): form av radiokommunikation
frimst avsedd for utvixling av information genom tal.

repeterfirdplan (repetitive flight plan): férdplan for en rad ofta
aterkommande, regelbundet bedrivna enskilda flygningar med
identisk information som en operatdr lamnar och flygtrafikled-
ningsenheter sparar och anvénder upprepade génger.

rapportpunkt (reporting point). faststéllt geografiskt ldge i forhal-
lande till vilket luftfartygs ldge kan anges.

restriktionsomrdde (restricted area): avgrénsat luftrum Over en
stats landomréade eller territorialvatten, inom vilket rétten till luft-
fart dr inskrdnkt enligt sdrskilda bestimmelser.

delstrdcka (route segment): stricka eller del av stricka som van-
ligtvis flygs utan mellanlandning.

bana (runway): pa landflygplats avgrinsad rektangulér yta, iord-
ningstélld for luftfartygs landning och start.

vdntplats (runway-holding position): siarskild markerad plats dér
taxande luftfartyg och fordon ska stanna och vénta for att medge
tillrdcklig hinderfrihet till en bana, en hinderyta eller en ILS/MLS-
reflektionsyta (Instrument Landing System — ILS)/Microwave Lan-
ding System — MLS), savida inte annat har godkints av
flygplatskontrollen.

bansynvidd (runway visual range — RVR): den stricka 6ver vilken
piloten i ett luftfartyg pa banans centrumlinje kan se banans dager-
markeringar, bankantljus eller centrumlinjeljus.
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116. personal med sdkerhetskritiska uppgifter (safety-sensitive person-

117.

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

nel): personer som kan dventyra flygsdkerheten om de utfor sina
uppgifter pa ett felaktigt sétt; dessa personer inkluderar besitt-
ningsmedlemmar, personal for luftfartygsunderhéll, operativ
flygplatspersonal, rdddnings-, brandbekdmpnings- och underhalls-
personal, personal som medges obeledsagat tilltrdde till fardomra-
det och flygledare.

segelflygplan (sailplane): fritt flygande luftfartyg tyngre an luften
utan framdrivningsanordning som erhaller lyftkraft genom luftens
dynamiska reaktion mot ytor som forblir fasta, inbegripet hing-
glidare, flygskdrmar och andra jaimforbara farkoster.

sekunddr dvervakningsradar (secondary surveillance radar —
SSR): radarsystem som anvénder sdndare/mottagare (fragestatio-
ner) och transpondrar.

SIGMET-uppgift (SIGMET information): uppgift utfirdad av ett
meteorologiskt Overvakningskontor betrdffande forekomst eller
vintad forekomst pa flygstrickan av vissa angivna vidderfenomen,
som kan inverka pa flygsékerheten.

signalplats (signal area): omrade péd flygplats for utliggning av
marksignaler.

signifikant punkt (significant point): faststillt geografiskt ldge som
anvinds for att definiera en ATS-flygvig eller ett luftfartygs flyg-
bana samt for andra navigerings- och ATS-dndamal.

speciell VFR-flygning (special VFR flight): VFR-flygning som
efter klarering utfoérs inom kontrollzon i véderforhallanden som
ar simre 4n VMC.

desorienterat lufifartyg (strayed aircraft): luftfartyg som har en
betydande avvikelse fran avsedd fardlinje eller som rapporterar
att det har kommit vilse.

overvakningsradar (surveillance radar): radarutrustning som an-
vinds for att bestimma ett luftfartygs ldge i avstand och riktning.

taxning (taxiing): ett luftfartygs forflyttning for egen maskin pa
marken pd en flygplats eller utelandningsplats, med undantag for
start och landning.

taxibana (taxiway): inom landflygplats anvisad eller anlagd vig
for luftfartygs taxning avsedd som forbindelse mellan delar av
flygplatsomradet, inbegripet foljande:

a) taxningsvdg pd platta (aircraft stand taxilane): del av platta
endast avsedd att medge taxning till och fran uppstéllningsplats
pa platta.

b) taxibana pd platta (apron taxiway): del av taxibansystem be-
ldgen pa en platta avsedd att medge taxning som korsar plattan.
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127.

128.

129.

¢) snabbavfartstaxibana (rapid exit taxiway): taxibana som anslu-
ter till banan under en spetsig vinkel och dr avsedd att medge
landande flygplan att 1dmna banan i hogre fart 4n vad som é&r
mojligt via andra avfarter och pa sa sitt minska den tid banan
ar upptagen.

territorium (territory): landomraden och angrinsande territorialvat-
ten under en stats overhdghet och jurisdiktion.

traskel (threshold): borjan av den del av banan som é&r anvéndbar
for landning.

total berdknad flygtid (total estimated elapsed time):

a) for IFR-flygning: den tid som beréknas atga fran start till an-
komst 6ver den faststdllda punkt, definierad i forhéallande till
navigeringshjidlpmedel, varifrdn instrumentinflygning avses pa-
borjas, eller, om inget navigeringshjdlpmedel finns i anslutning
till flygplatsen, ankomst over destinationsflygplatsen.

b) for VFR-flygning: den tid som berdknas atgd fran start till
ankomst Over destinationsflygplatsen.

leksakslufifartyg (toy aircraft): ett obemannat luftfartyg som utfor-
mats eller dr avsett som leksak for barn under 14 ar, oavsett om
det dr det enda syftet med luftfartyget eller inte.

130. férdlinje (track): projektionen pa jordytan av ett luftfartygs vig,

131.

132.

133.

134.

135.

vars riktning (fardvinkel) vanligen uttrycks i grader medurs fran
nord (rdttvisande, magnetisk eller grid).

trafikradgivning (traffic avoidance advice): rdd avseende mand-
vrering, lamnat av en flygtrafikledningsenhet for att hjélpa en pilot
att undvika kollision.

trafikinformation (traffic information): upplysning som limnas av
flygtrafikledningsenhet for att varna pilot for annan kidnd eller
observerad flygtrafik som kan befinna sig i ndrheten av luftfarty-
gets position eller avsedda flygvdg och hjilpa piloten att undvika
kollision.

overldmningspunkt (transfer of control point): en angiven punkt,
beldgen utmed ett luftfartygs flygrutt, vid vilken ansvaret for ut-
6vande av flygkontrolltjdnst for ett luftfartyg overldmnas fran en
flygkontrollenhet eller en kontrollposition till ndstkommande.

genomgdngshojd (transition altitude): hojd over havet péd eller
under vilken ett luftfartygs lage i vertikalled (flyghojd) kontrolle-
ras i forhédllande till hojd over havet.

genomgdngsnivda (transition level): lagsta tillgdngliga flygniva
ovanfor genomgangshdjden.
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136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

145.

luftrum med transponderkrav (transponder mandatory zone —
TMZ): Tuftrum med definierad avgrdnsning dar det dr obligatoriskt
att medfoéra och anvinda transpondrar som rapporterar tryckhoj-
den.

oidentifierat lufifartyg (unidentified aircraft): luftfartyg som har
observerats eller rapporterats befinna sig inom ett visst omrade,
men vars identitet inte har faststéllts.

obemannad friballong (unmanned free balloon): fritt flygande,
obemannat luftfartyg lattare &n luften och inte framdrivet av
egen kraftkélla.

VFR (VFR): beteckning for visuellflygreglerna.

VFR-flygning (VFR flight): flygning som utfors enligt visuellflygreglerna.

sikt (visibility): sikt for luftfartsindamal motsvarande det storsta av
foljande avstind:

a) Det storsta avstand till ett svart foremél av lamplig storlek
beldget ndra markytan péa vilket foremélet blir synligt och
identifierbart nir det betraktas mot en ljus bakgrund.

b) Det storsta avstand pa vilket ljus med ca 1 000 candela blir
synligt och identifierbart mot en oupplyst bakgrund.

visuella viderférhdllanden (visual meteorological conditions): va-
derforhallanden dér sikt, molntdckeshojd och avstdnd fran moln &r
lika med eller dverstiger faststillda minimivérden.

VMC (VMC): beteckning for visuella vaderforhdllanden;

kritiskt omrdde (critical area): ett avgransat omrade som stracker
sig runt markutrustningen for en precisionsinflygning, inom vilket
ndrvaron av fordon eller luftfartyg orsakar oacceptabel storning av
vigledningssignalerna.

kénsligt omrdde (sensitive area): ett omrade som stracker sig
bortom det kritiska omradet, dér luftfartyg eller fordon som par-
keras eller forflyttas, eller parkeras och forflyttas, paverkar vigled-
ningssignalen i sadan utstrickning att den kan Gverforas som en
oacceptabel storning for luftfartyg som anvinder signalen.

Artikel 3
Efterlevnad

Medlemsstaterna ska se till att de gemensamma reglerna och bestimmel-
serna i bilagan till denna forordning uppfylls, utan att det paverkar tillimp-
ningen av flexibilitetsbestimmelserna 1 artikel 14 i forordning (EG)
nr 216/2008 och garantierna i artikel 13 i forordning (EG) nr 549/2004.
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Artikel 4

Undantag for sirskilda insatser

YM2
1.  De behoriga myndigheterna fér, pa eget initiativ eller pd grundval
av ansokningar fran de berdérda enheterna, bevilja enskilda enheter eller
kategorier av enheter undantag fran krav i denna forordning for féljande
verksamheter av allmént intresse och for den utbildning som krévs for

att verksamheterna ska kunna genomforas pa ett sdkert satt:

a) Uppdrag for tull och polis.

b) Trafikdvervakning och forféljande.

¢) Miljokontroll utford av offentliga myndigheter eller pa deras végnar.
d) Flygraddningstjanst.

e) Sjuktransport.

f) Utrymning.

g) Brandbekdmpning.

h) Undantag som krivs for att garantera sikerheten vid flygningar med
statschefer, ministrar och motsvarande dmbetsmaén.

2. Den behoriga myndighet som medger sadana undantag ska under-
ratta Easa om typen av undantag senast tvd ménader efter det att un-
dantaget har godkénts.

3. Denna artikel paverkar inte tillimpningen av artikel 3 och fér till-
lampas i de fall verksamheterna i punkt 1 inte kan utféras som opera-
tionell flygtrafik, eller pa annat sétt inte kan omfattas av flexibilitets-
bestimmelserna i denna foérordning.

Denna artikel ska inte heller paverka tillimpningen av operativa minima
for helikoptrar som anges i de sérskilda godkédnnanden som beviljas av
den behdriga myndigheten i enlighet med bilaga V till kommissionens
forordning (EU) nr 965/2012 (V).

Artikel 4a
VHF-nodfrekvens

1.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 ska medlemssta-
terna sékerstélla att VHF-nodfrekvensen (121,500 MHz) endast anvénds
for de nodsituationer som specificeras i punkt SERA.14095 d i bilagan.

2. Medlemsstaterna kan i undantagsfall tillita anvindningen av den
VHF-nddfrekvens som avses i punkt 1 for andra syften d4n de som spe-
cificeras i punkt SERA.14095 d i bilagan, om dessa &r begriansade till vad
som #r nddvéndigt for att uppnd malen och for att minska paverkan pa
luftfartyg i nodlage eller pa driften av flygtrafikledningsenheter.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om
tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296,
25.10.2012, s. 1).
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Artikel 5

Avvikelser

1.  Efter det att denna forordning har trétt i kraft, och senast den dag
dé den borjar tillampas, ska medlemsstaterna

a) formellt meddela Icao att alla tidigare meddelade avvikelser med
avseende péd Icaos standarder och rekommenderade praxis som om-
fattas av denna forordning annulleras, med undantag av de som ror
medlemsstaternas vésentliga sédkerhets- och forsvarspolitiska intres-
sen i enlighet med artikel 13 i férordning (EG) nr 549/2004,

b) meddela Icao om de gemensamt dverenskomna avvikelser som ingar
i tilldgget till bilagan till denna férordning.

2. Tenlighet med bilaga 15 till Chicagokonventionen ska varje medlemsstat
genom sin luftfartspublikation offentliggéra gemensamt Gverenskomna avvi-
kelser som ska meddelas Icao i enlighet med led b punkt 1 i denna artikel,
liksom alla andra bestéimmelser som krévs med hénsyn till lokala luftforsvars-
och sikerhetsaspekter i enlighet med led a punkt 1 i denna artikel.

Artikel 6
Uppfoljning av dndringar

1.  Efter det att denna forordning har trétt i kraft ska kommissionen,
med hjilp av Eurocontrol och Easa, inritta ett faststillt forfarande

a) for att sdkerstélla att alla dndringar som antas inom ramen for Chi-
cagokonventionen och som &r av betydelse med avseende pd denna
forordnings tillimpningsomrade f6ljs upp och analyseras, samt

b) for att, vid behov, utarbeta forslag till 4ndringar av bilagan till denna
forordning.

2. Bestdmmelserna i artikel 5 i denna forordning betriffande annullering av
och meddelande om avvikelser och offentliggérande i luftfartspublikationen
samt i artikel 7 om dndringar av bilagan ska gilla i tillimpliga delar.

Artikel 7

Andringar av bilagan

1. Bilagan ska andras i enlighet med artikel 5.3 i forordning (EG)
nr 549/2004.

2. De dndringar som avses i punkt 1 far omfatta, men &r inte begrinsade
till, &ndringar som &r nddviandiga for att sikerstélla enhetliga bestimmelser
vid framtida kompletteringar av denna f6érordning med relevanta bestim-
melser fran andra av Icaos bilagor och dokument &n bilaga 2 eller &ndringar
som foljer av uppdateringar av dessa Icao-bilagor och -dokument eller av
andringar av unionens relevanta forordningar.

Artikel 8
Overgangsbestimmelser och ytterligare dtgirder
1. Medlemsstater som fore denna forordnings ikrafttridande har in-

fort ytterligare bestimmelser som kompletterar en Icao-norm ska se till
att dessa dr forenliga med denna forordning.
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2. Vid tillimpningen av denna artikel ska sadana ytterligare bestimmelser
som kompletterar en Icao-norm inte utgéra en avvikelse enligt Chicagokon-
ventionen. Medlemsstaterna ska offentliggora sddana ytterligare bestimmelser,
liksom alla fragor som en behdrig myndighet beslutar om i enlighet med denna
forordning, genom sina luftfartspublikationer. De ska &ven informera kommis-
sionen och Easa senast tvd ménader efter det att denna forordning har trétt i
kraft, eller nér den ytterligare bestimmelsen har antagits.

Artikel 9

Sidkerhetskrav
Efter det att denna forordning har trétt i kraft och utan att det paverkar till-
lampningen av artikel 7 ska medlemsstaterna, i syfte att uppritthélla eller hoja
nuvarande sékerhetsnivaer, se till att det, inom ramen for en process for siker-
hetshantering som omfattar alla aspekter rorande genomforandet av denna for-
ordning, genomfors en sikerhetsbedomning av genomforandeplanen, inbegri-
pet kartldggning och bedémning av risker samt kompenserande tgérder, som

foregér de faktiska dndringarna av de tidigare tillimpade forfarandena. Sédana
atgérder kan inbegripa tillimpning av artikel 3.

Artikel 10

Andringar av forordningarna (EG) nr 730/2006, (EG)
nr 1033/2006, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 1265/2007, (EU)
nr 255/2010 och genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011

1.  Forordning (EG) nr 730/2006 ska dndras pa foljande sitt:
a) I artikel 2 ska punkterna 3 och 4 ersittas med foljande:

”3. IFR: beteckning for instrumentflygregler.

4. VFR: beteckning for visuellflygregler.”
2. Forordning (EG) nr 1033/2006 ska dndras pa foljande sitt:
a) Artikel 2.2 punkt 8 ska ersittas med f6ljande:

”8. IFR: beteckning for instrumentflygregler.”
b) Artikel 3.1 ska ersdttas med foljande:

”1.  De bestimmelser som anges i bilagan ska tillimpas vid av-
sandning, godkdnnande och distribution av fardplaner for alla flyg-
ningar som omfattas av denna forordning och vid alla dndringar av
ndgot av de vésentliga elementen i en fdrdplan i perioden fore flyg-
ning i enlighet med denna foérordning.”

¢) Rubriken och punkt 1 i bilagan ska ersittas med foljande:

”Bestimmelser som avses 1 artikel 3.1

1. Avsnitt 4 i genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 (*).

(*) EUT L 281, 13.10.2012, s. 1.”

3. Forordning (EG) nr 1794/2006 ska &ndras pd foljande sétt:

a) I artikel 2 ska punkterna ¢ och d ersittas med foljande:



02012R0923 — SV —27.01.2022 — 007.002 — 19

”c) IFR: beteckning for instrumentflygregler.

d) VFR: beteckning for visuellflygregler.”
4. Forordning (EG) nr 1265/2007 ska dndras pa foljande sitt:
a) Artikel 2.5 ska ersittas med foljande:

”S. flygningar enligt visuellflygregler (VFR-flygning): flygning som
utfors enligt visuellflygreglerna.”

5. Forordning (EU) nr 255/2010 ska dndras pa foljande sitt:
a) Artikel 2.3 ska ersittas med f6ljande:
”3. IFR: beteckning for instrumentflygregler.”

6.  Genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011 ska dndras pa fol-
jande sitt:

a) Hinvisningen i bilaga II punkt 4 a till ”Annex 2 om trafikregler for
luftfart i den tionde upplagan fran juli 2005 ska ersittas med en
hénvisning till ”genomférandeférordning (EU) nr 923/2012”.

b) Hénvisningen i bilaga II punkt 4 c till ”Annex 11 om flygtrafikled-
ningstjanster i den trettonde upplagan fran juli 2001, inbegripet alla
andringar till och med nr 47-B” ska dndras genom tilldgg av foljande
1 slutet av meningen: “och genomférandeférordning (EU)
nr 923/2012, i forekommande fall.”

¢) Hénvisningen i bilaga III punkt 2 b till "Annex 11 om flygtrafikled-
ningstjanster i den trettonde upplagan fran juli 2001, inbegripet alla
andringar till och med nr 47-B” ska dndras genom tilldgg av foljande
i slutet av meningen: “och genomférandeférordning (EU)
nr 923/2012, i forekommande fall.”

Artikel 11
Ikrafttradande

1.  Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 4 december 2012.

2. Genom undantag frén punkt 1 andra stycket fir medlemsstaterna
besluta att inte tillimpa bestimmelserna i denna férordning till och med
den 4 december 2014.

Nér en medlemsstat anvénder sig av denna mdjlighet ska den till kom-
missionen och Easa i enlighet med artikel 12.1 i forordning (EG)
nr 549/2004 anmaéla skdlen for undantaget, dess varaktighet samt den
planerade och tillhérande tidsplanen for genomforandet av denna for-
ordning.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.
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BILAGA

TRAFIKREGLER FOR LUFTFART

AVSNITT 1

Flygning over internationellt vatten

SERA.1001 Allmiint

a) For flygning 6ver internationellt vatten ska de regler som anges i bilaga 2 till
Chicagokonventionen tillimpas utan undantag. For att sékerstélla kontinuitet
och sammanhéngande drift av flygtrafikledningstjédnsten, i synnerhet inom
funktionella luftrumsblock, far bestimmelserna i bilaga 11 till Chicagokon-
ventionen tillimpas i luftrummet Gver internationellt vatten pa ett sitt som
overensstimmer med hur dessa bestdimmelser tillimpas 6ver medlemsstater-
nas territorium. Detta ska inte paverka driften av statsluftfartyg enligt artikel 3
i Chicagokonventionen. Detta ska inte heller paverka medlemsstaternas an-
svar for att se till att flygningar inom de flyginformationsregioner inom vilka
de ansvarar for att tillhandahalla flygtrafikledningstjénst i enlighet med Icaos
regionala 6verenskommelser for flygtrafiken genomfors pa ett sékert, snabbt
och effektivt sitt.

b) For de delar av internationellt vatten som en medlemsstat, i enlighet med
nagon av Icaos regionala 6verenskommelser for flygtrafiken, har tagit pa sig
ansvaret for att tillhandahalla flygtrafikledningstjanst ska medlemsstaten utse
den leverantor av flygtrafikledningstjanst som ska tillhandahélla denna tjénst.

AVSNITT 2
Tillimplighet och efterlevnad

SERA.2001 Syfte

Utan att det paverkar tillimpningen av SERA.1001 ovan behandlas i denna
bilaga, i enlighet med artikel 1, i synnerhet luftrummets anvindare och luftfartyg

a) i trafik till, inom eller fran unionen,

b) som har nationalitets- och registreringsbeteckning for en medlemsstat i unio-
nen, och som flyger i alla luftrum i den man det inte strider mot de bestim-
melser som offentliggjorts av den stat som ar behorig betraffande det territo-
rium som Overflygs.

I denna bilaga behandlas ocksa de atgdrder som vidtas av behoriga myndigheter i
medlemsstaterna, leverantorer av flygtrafiktjanst (4ir Navigation Service Provider
— ANSP), flygplatsoperatorer och relevant markpersonal i verksamhet med
luftfartyg.

SERA.2005 Efterlevnad av trafikreglerna for luftfart

Driften av ett luftfartyg under flygning, pa en flygplats firdomréde eller pa en
utelandningsplats ska uppfylla de allménna reglerna, tillimpliga lokala bestim-
melser och, under flygning dessutom, antingen

a) visuellflygreglerna, eller

b) instrumentflygreglerna.

SERA.2010 Ansvar
a) Befdlhavarens ansvar

Befilhavaren har det yttersta ansvaret for att luftfartyget framfors enligt
denna forordning, oavsett om han eller hon mandvrerar luftfartyget sjélv eller
inte; befdlhavaren far bryta mot dessa regler endast om sdkerheten gor det
absolut nodviandigt.
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b) Atgirder fore flygning

Innan en flygning paborjas ska befdlhavaren ta del av de tillgdngliga upp-
lysningar som dr nodvéindiga for den avsedda flygningen. Fore en flygning
som avldgsnar sig fran flygplatsens ndrhet och fore all IFR-flygning ska
aktuella meteorologiska rapporter och prognoser noga studeras; hinsyn ska
da tas till branslebehov och till de alternativa dtgérder som behdver vidtas om
flygningen inte kan fullféljas som planerat.

SERA.2015 Befilhavarens myndighet pa ett luftfartyg

Befdlhavaren pa ett luftfartyg ska, sd ldnge denne for befdlet, ha den slutliga
bestimmanderétten pé luftfartyget.

SERA.2020 Problematisk anvindning av psykoaktiva substanser

Personer med uppgifter som har avgorande betydelse for flygsiakerheten (personal
med arbetsuppgifter med sékerhetspaverkan) far inte utfora dessa uppgifter under
paverkan av psykoaktiva substanser, eftersom den ménskliga formagan da ar
begrinsad. Inga sadana personer fir dgna sig at nagon typ av problematisk
anvéindning av substanser.

AVSNITT 3
Allméiinna regler och undvikande av kollision
KAPITEL 1
Skydd av liv och egendom
SERA.3101 Manovrerande av luftfartyg pa vardslost eller héinsynslost siitt

Ett luftfartyg fir inte mandvreras pa ett s vardslost eller hinsynslost sitt att
andras liv eller egendom utsitts for fara.

SERA.3105 Ligsta tillitna flyghéjd

Ett luftfartyg far inte framforas over titbebyggda omraden som stédder, titorter
eller annan bebyggelse eller 6ver en storre folksamling pa lagre flyghdjd én att
det i héndelse av nod kan landa utan onddig fara for person eller egendom pa
marken, forutom dé det dr nodvindigt for start och landning, eller da tillstand
givits av den behdriga myndigheten. Lagsta flyghdjd for VFR-flygningar ska
vara den som anges i SERA.5005 f, och ldgsta flygnivd for IFR-flygningar ska
vara den som anges i SERA.5015 b.

SERA.3110 Marschhdjder

Den marschhdjd pa vilken en flygning eller en del av en flygning ska utforas, ska
anges som

a) flygniva om flygningen utfors pa eller dver ldgsta anviandbara flygniva eller,
dar sa dr tillampligt, dver genomgangshojden,

b) hojd over havet om flygningen utfors under ldgsta anvindbara flygniva eller,
dar sa dr tillampligt, pd eller under genomgéngshdjden.

SERA.3115 Kasta ut eller sprida féremal eller imnen

Amnen far endast kastas ut eller spridas frdn ett luftfartyg under flygning i
enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flyg-
ningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering frén vederborande
flygtrafikledningsenhet.
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SERA.3120 Bogsering

Ett luftfartyg far enbart bogsera ett annat luftfartyg eller foremal i enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flyg-
ningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering frén vederborande
flygtrafikledningsenhet.

SERA.3125 Fallskirmshopp

Fallskdrmshoppning som inte genomfors i nodlage far endast utforas i enlighet
med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flyg-
ningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering frén vederborande
flygtrafikledningsenhet.

SERA.3130 Avancerad flygning

Avancerad flygning far endast genomforas i enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flyg-
ningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering frén vederborande
flygtrafikledningsenhet.

SERA.3135 Formationsflygning

Flygning i formation &r endast tillaiten om befdlhavarna pa de luftfartyg som ska
ingéd i formationen pa forhand har kommit dverens om detta och, for formations-
flygning i kontrollerat luftrum, forutsatt att flygningen sker i enlighet med de
villkor som anges av den behdriga myndigheten. Dessa villkor ska bland annat
omfatta foljande:

a) En av befidlhavarna ska utses till formationsledare.

b) Formationen ska navigera och ldmna positionsrapporter som om de vore ett
enda luftfartyg.

¢) Formationsledaren samt befdlhavarna pa de luftfartyg som ingér i formationen
ska ansvara for inbordes étskillnad mellan luftfartygen savél under formations-
flygningen som nér formationen bildas och nir den uppldses.

d) For statsluftfartyg ska det maximala avstdndet horisontellt, i langdriktning och
vertikalt mellan varje luftfartyg och formationsledaren &verensstimma med
Chicagokonventionen. Med undantag for statsluftfartyg ska avstandet mellan
formationsledarens luftfartyg och de Ovriga luftfartygen inte overstiga 1 km
(0,5 NM) horisontellt i nagon riktning eller 30 m (100 fot) vertikalt.

SERA.3140 Obemannade friballonger

Obemannade friballonger ska handhas pa ett sadant sétt att riskerna for personer,
egendom eller andra luftfartyg minimeras, och i 6verensstimmelse med villkoren
i tillagg 2.



02012R0923 — SV —27.01.2022 — 007.002 — 23

SERA.3145 Forbjudna omriden och restriktionsomriden

Luftfartyg far inte framforas i ett forbjudet omrade eller i ett restriktionsomréade
for vilka villkoren har blivit vederborligen offentliggjorda, forutom i enlighet
med villkoren for begrinsningarna eller med tillstaind av den medlemsstat Gver
vars territorium omradena ligger.

KAPITEL 2
Undvikande av Kkollision
SERA.3201 Allmiint

Denna forordning frantar aldrig luftfartygets befdlhavare ansvaret for att vidta
atgirder, inbegripet mandvrer baserade pé foreslagna undanmandvrar fran
ACAS-system, som avvirjer kollisioner pa bista sétt.

SERA.3205 Nirhet till andra luftfartyg

Ett luftfartyg far inte framforas s& ndra andra luftfartyg att risk for kollision kan
uppsta.

SERA.3210 Vijningsskyldighet

a) Ett luftfartyg som inte &r skyldigt att vdja for annat luftfartyg ska behalla kurs
och hastighet.

b) Ett luftfartyg som dr medvetet om att mandverformagan hos ett annat luftfar-
tyg dr begrdnsad ska vija for ett sddant luftfartyg.

c) Det luftfartyg som enligt foljande regler ar skyldigt att védja for ett annat
luftfartyg ska undvika att passera dver, under eller framfor det andra luftfar-
tyget, sdvida det inte kan ske pa sdkert avstdnd och med hénsyn till effekten
av andvirvlar.

1. Motsatta kurser. Nér tva luftfartyg mots pa rakt motsatta eller néstan rakt
motsatta kurser, och det finns risk for kollision, ska bdda luftfartygen dndra
sin kurs at hoger.

2. Skirande kurser. Nar tva luftfartyg pd samma eller néstan samma flyghdjd
héller kurser som skédr varandra ska det luftfartyg som har det andra pa sin
hogra sida védja, utom i foljande fall:

i) Motordrivet luftfartyg som &r tyngre dn luften ska védja for luftskepp,
segelflygplan samt ballonger.

ii) Luftskepp ska vija for segelflygplan samt ballonger.

iii) Segelflygplan ska véja for ballonger.

iv) Motordrivet luftfartyg ska védja for luftfartyg som ses bogsera ett annat
luftfartyg eller foremal.

3. Upphinnande. Luftfartyg anses vara upphinnande dé det bakifrdan ndrmar
sig ett annat luftfartyg ldngs en linje som bildar mindre &n 70 graders
vinkel med symmetriplanet genom det andra luftfartygets langdaxel, dvs.
dé det befinner sig i ett sddant ldge, i forhéllande till det andra, att man
fran det upphinnande luftfartyget under morker inte kan se nigotdera av
det upphunna luftfartygets vénstra eller hogra navigationsljus. Luftfartyg
som hinns upp av ett annat luftfartyg ar inte védjningsskyldigt, och det
upphinnande luftfartyget ska, oavsett om det befinner sig i stigning, ned-
géang eller planflykt, vdja for det upphunna luftfartyget genom att éndra sin
kurs at hoger; senare intraffad forandring i luftfartygens inbordes ldgen
frantar inte det upphinnande luftfartyget fran denna skyldighet forrén det
ar helt forbi och klart frén det upphunna luftfartyget.

i) Upphinnande segelflygplan. Ett segelflygplan som hinner upp ett annat
segelflygplan fir dndra sin kurs &t hoger eller véanster.
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4. Landning. Ett luftfartyg som befinner sig i luften, eller i verksamhet pa
marken eller vattnet, ska véja for luftfartyg som landar eller &r i slutskedet
av en inflygning for landning.

i) Nar tva eller flera luftfartyg som &r tyngre &n luften ndrmar sig en
flygplats eller en utelandningsplats for att landa ska luftfartyg pa hogre
flyghdjd vija for luftfartyget pa lagre flyghdjd; luftfartyg som &r pa
lagre flyghojd far dock inte utnyttja denna regel och flyga in framfor
eller passera forbi luftfartyg som é&r i slutskedet av en inflygning for
landning. Motordrivna luftfartyg som ar tyngre an luften ska dock alltid
vija for segelflygplan.

ii) Nodlandning. Ett luftfartyg ska véja for annat luftfartyg som man vet &r
tvingat att landa.

5. Start. Ett luftfartyg som taxar pa en flygplats manoveromrade ska véja for
luftfartyg som startar eller just ska starta.

d) Luftfartygs, personers och fordons rorelser pa marken eller vattnet.

1. Om det finns risk for kollision mellan tva luftfartyg som taxar pa en
flygplats fardomrade eller motsvarande del av en utelandningsplats géller
foljande:

i) Nir tvd luftfartyg mots pa rakt motsatta eller nédstan rakt motsatta
kurser ska bdda luftfartygen stanna eller, om s& dr mgjligt, dndra sin
kurs at hoger sa att ett betryggande avstand halls mellan dem.

ii) Nér tva luftfartyg haller kurser som skdr varandra ska det luftfartyg
som har det andra pa sin hogra sida véja.

iii) Ett luftfartyg som hinns upp av ett annat luftfartyg ar inte véjnings-
skyldigt, och det upphinnande luftfartyget ska hélla sdkert avstand till
det upphunna luftfartyget.

2. Ett luftfartyg som taxar pd mandveromrddet pd en kontrollerad flygplats
ska stanna och vinta vid varje véntplats, om inte klarering for att kéra in
pé eller passera banan uttryckligen utfirdats av flygplatskontrollen.

3. Ett luftfartyg som taxar pd mandveromradet ska stanna och vinta vid varje
tant stoppljus (stop bar) och far fortsétta taxa i enlighet med punkt 2 nér
stoppljuset slackts.

4. Personers och fordons rorelser pa en flygplats

i) Personers och fordons rorelser, inklusive bogsering av luftfartyg, pa en
flygplats mandveromrade ska vid behov kontrolleras av flygplatskont-
rollen for att undvika fara for dem eller for landande, taxande eller
startande luftfartyg.

ii) »C1 Vid forhillanden da procedurer for ldga siktviirden tillimpas
ska <

A) personer och fordon i verksamhet pa en flygplats mandveromrade
begrénsas till ett oumbérligt minimum och sérskild hiansyn ska tas
till kraven for att skydda kritiska och kénsliga omraden for radio-
navigationshjélpmedel.
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B) om inte annat foljer av bestimmelserna i punkt iii de metoder som
anvédnds for att separera fordon och taxande luftfartyg foreskrivas
av leverantéren av flygtrafiktjanst (ANSP) och godkédnnas av den
behoriga myndigheten, med hénsyn tagen till tillgéngliga hjdlpme-
del,

C

~

nér olika precisionsinflygningsverksamhet som ILS eller MLS, Ka-
tegori 1I- eller Kategori Ill-instrumentinflygningar, fortldpande pé-
gar till samma bana det mer restriktiva av ILS- eller
MLS-sékerhetsomradena skyddas.

iii) Radddningsfordon som framfors for att hjilpa ett luftfartyg i nodlage
ska ldmnas foretrade fore all annan marktrafik.

iv) Om inte annat foljer av bestimmelserna i led iii ska fordon pa ma-
noveromrade iaktta foljande regler:

A) Fordon och fordon som bogserar luftfartyg ska ldmna foretrade at
luftfartyg som landar, startar eller taxar.

B) Fordon ska ldmna foretrdde & andra fordon som bogserar
luftfartyg.

C) Fordon ska limna foretrdde 4t andra fordon i enlighet med flyg-
trafikledningsenhetens instruktioner.

D) Trots vad som ségs i punkterna A, B och C ska fordon och fordon
som bogserar luftfartyg folja de instruktioner som utfdrdas av
flygplatskontrollen.

SERA.3215 Ljus som ska foras av luftfartyg

a) Forutom vad som anges i led e ska alla luftfartyg vid flygning under morker
fora

1. kollisionsvarningsljus avsedda att fasta uppmérksamheten pa luftfartyget,
och

2. med undantag for ballonger, navigationsljus avsedda att for en betraktare
ange luftfartygets fardvdg. Andra ljus, som kan forvixlas med navigations-
ljusen, féar inte foras.

vB

b) Forutom vad som anges i led e giller foljande under morker:

1. Luftfartyg som befinner sig pa en flygplats firdomrade och som forflyttar
sig ska fora navigationsljus avsedda att f6r en betraktare ange luftfartygets
fardvig; andra navigationsljus som kan forvixlas med dessa far inte foras.

2. Luftfartyg som befinner sig pa en flygplats fardomrade och som inte ar
parkerat och upplyst pa annat sitt ska, om det dr praktiskt mojligt, fora ljus
avsedda att ange dess fysiska form.

3. Luftfartyg som taxar eller bogseras pa en flygplats fairdomrade ska fora ljus
avsedda att fasta uppmérksamheten pé luftfartyget.
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4. Luftfartyg som befinner sig pa en flygplats fairdomrade och har motorerna
igdng ska fora ljus som visar att motorerna &r igang.

c) Forutom vad som anges i led e giller att luftfartyg under flygning och som &r
utrustat med kollisionsvarningsljus i enlighet med punkt a.l ska anvénda
dessa dven under dager.

d) Forutom vad som anges i led e ska luftfartyg som

1. taxar eller bogseras pa en flygplats fairdomrade och som &r utrustat med
kollisionsvarningsljus i syfte att uppfylla kravet i punkt b.3, eller

2. befinner sig pa en flygplats fairdomrade och som &r utrustat med ljus i syfte
att uppfylla kravet i punkt b.4

dven fora saddana ljus under dager.

e) En pilot far sla av eller minska ljusstyrkan pa varje blinkande ljus som ar
monterat for att uppfylla kraven i punkterna a, b, ¢ och d om detta ljus

1. hindrar piloten frén att utfora sina arbetsuppgifter pa ett tillfredsstdllande
sétt, eller

2. utsitter personer utanfor luftfartyget for farlig blandning.

SERA.3220 Ovning i instrumentflygning

Luftfartyg far endast framforas for 6vning i instrumentflygning pa foljande vill-
kor:

a) Luftfartyget ska vara forsett med fullstdndig utrustning for dubbelkommando,
och

b) en pilot som dr behorig att framfora luftfartyget i fraga (i denna regel kallad
sdkerhetspilot) ska tjanstgéra som sékerhetspilot for den person som Gvar
instrumentflygning. Sdkerhetspiloten ska ha tillrdckligt synfalt framat och at
sidorna eller ha forbindelse med en kompetent observatér som ar s& placerad
att dennes synfilt pa lampligt séitt kompletterar sékerhetspilotens.

SERA.3225 Manévrering pa och i nirheten av flygplats

Ett luftfartyg som framfors pa eller i ndrheten av en flygplats ska

a) ge akt pa annan flygplatstrafik sd att det inte uppstar risk for kollision,

b) folja eller helt undvika de trafikvarv som utfors av andra luftfartyg,

¢) med undantag for ballonger, utfora alla svingar at vanster vid inflygning till
landning och efter start, om inte annat foreskrivits eller medgivits av
flygkontrollenheten,

d) med undantag for ballonger, landa och starta mot vinden, om inte en annan
riktning &r att foredra av sdkerhetsskél eller med hénsyn till bansystemets
utformning eller till 6vrig flygtrafik.
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SERA.3230 Luftfartygs framforande pa vattnet

a) Nar tva luftfartyg eller ett luftfartyg och ett fartyg ndrmar sig varandra och det
finns en kollisionsrisk ska luftfartyget fortsdtta med forsiktighet och med
hénsyn till radande omsténdigheter och villkor, inbegripet begrinsningar i
mandverformaga hos de berorda fartygen/luftfartygen.

1. Skdrande kurser. Ett luftfartyg som har ett annat luftfartyg eller ett fartyg
pé sin hogra sida ska ldmna foretrdde sa att ett betryggande avstdnd hélls
mellan dem.

2. Motsatta kurser. Nir ett luftfartyg moter ett annat luftfartyg eller ett fartyg
pa rakt motsatta eller ndstan rakt motsatta kurser ska det dndra sin kurs till
hoger sa att det halls ett betryggande avstand mellan dem.

3. Upphinnande. Det luftfartyg eller det fartyg som upphinns har foretrade
och det upphinnande luftfartyget eller fartyget ska dndra sin kurs sé att ett
betryggande avstand halls mellan dem.

4. Landning och start. Luftfartyg som startar eller landar pa vatten ska i s&
stor utstrdckning som mdjligt hélla betryggande avstdnd frén fartyg och
undvika att hindra deras navigering.

b) Ljus som ska foras av luftfartyg pd vatten. Under morker, eller under andra
perioder som den behoriga myndigheten kan foreskriva om, ska alla luftfartyg
pa vatten fora de ljus som krivs enligt 1972 ars internationella regler till
forhindrande av kollisioner till sjoss, sdvida det inte &r opraktiskt for dem; i
sadana fall ska de fora ljus som sa langt som mojligt liknar dem som kravs
enligt de internationella reglerna, i friga om kénnetecken och position.

KAPITEL 3
Signaler
SERA.3301 Allmiint

a) Nér en signal som anges i tilldgg 1 iakttas eller tas emot ska luftfartyget vidta
de atgérder som foljer av signalens betydelse enligt det tillagget.

b) Nir signalerna i tilligg 1 anvénds ska de ha den betydelse som anges dér. De
ska endast anvédndas s& som anges, och inga andra signaler som kan forvéxlas
med dem fér anvéndas.

c) En teckengivare &dr ansvarig for att ge tecken till luftfartyg pé ett tydligt och
precist sdtt enligt tillagg 1.

d) En person far inte utfora en teckengivares uppgifter om han eller hon inte ar
utbildad, kvalificerad och godkénd i enlighet med unionslagstiftningen eller
nationell lagstiftning.

e) Teckengivaren ska béra en fluorescerande vist si att beséttningen kan se att
han eller hon ar den som &r ansvarig for teckengivningen.

f) »C1 Dagsljusfluorescerande stavar, spadar eller handskar ska anvéndas av
all markpersonal vid teckengivning under dager. Lysande stavar ska anvindas
under morker eller vid laga siktvirden. <
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KAPITEL 4
Tid
SERA.3401 Allmiint

a) Koordinerad universell tid (Co-ordinated Universal Time, UTC) ska anvéndas
och uttryckas i timmar och minuter, och om s& krivs i sekunder, i det 24-
timmarsdygn som borjar vid midnatt.

b) Uppgift om ritt tid” ska inhdmtas innan kontrollerad flygning paborjas och
vid andra tidpunkter under pagéende flygning nér det kan behovas.

¢) Nar tid anvéinds i datalankforbindelser ska den vara exakt inom en sekund av
UTC.

d) Tidsangivelser inom flygtrafikledningstjansten

1. Flygplatskontrollen ska l&mna ritt tid till piloten fore ett luftfartygs taxning
for start, om inte atgédrder har vidtagits for att piloten ska fd denna uppgift
frdn andra kéllor. Flygtrafikledningsenheter ska dessutom péd begéiran
lamna rétt tid till luftfartyg. Rétt tid ska ldmnas minst som ndrmaste minut.

AVSNITT 4
Firdplaner
SERA.4001 Inlimning av firdplan

a) Upplysningar rérande avsedd flygning eller del av denna, som ska ldmnas till
flygtrafikledningsenheter, ska ldmnas i form av en fardplan. Termen “fird-
plan” anvédnds som bendmning antingen for fullstdndiga uppgifter om alla falt
som ingar i fardplansbeskrivningen, for hela flygvégen, eller for begransade
uppgifter som krdvs bland annat for att f4 klarering for en mindre del av en
flygning, t.ex. for att korsa en luftled, eller starta fran eller landa pa en
kontrollerad flygplats.

b) En fiardplan ska ldmnas in fore flygning

1. nér flygkontrolltjédnst ska utovas for hela eller en del av flygningen,

2. vid IFR-flygning inom radgivningsluftrum dar flygradgivningstjanst ut-
Ovas,

3. inom eller in i omraden eller ldngs flygvdgar som faststillts av den beho-
riga myndigheten for att underlétta tillhandahallandet av flyginformations-,
alarmerings- och flygraddningstjinst,

4. inom eller in i omraden eller lings flygvégar som faststillts av den beho-
riga myndigheten for att underldtta samordningen med vederbdrande mili-
tira enheter eller flygtrafikledningsenheter i angridnsande stater i syfte att
undvika eventuella behov av ingripande i identifieringssyfte,

5. som innebér passage av grinsen till en stats territorium, savida inte annat
foreskrivs av de berdrda staterna,

6. som &r planerad att genomforas under morker, om det innebér att en
flygplats nérhet ldmnas.

c) En fardplan ska fore start lamnas till en ATS rapportplats eller under flygning
sindas till vederborande flygtrafikledningsenhet eller markstation for
luft-mark kommunikation, savida inte Overenskommelse gjorts for inldm-
nande av repeterfardplaner.
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d) »M2 Sévida inte en kortare tidsperiod har faststéllts av den behdriga myn-

digheten for inrikes VFR-flygningar, ska en firdplan for flygning som plane-
ras passera gransen till en stats territorium eller for vilken flygkontrolltjanst
eller flygradgivningstjédnst utdvas, ldmnas in senast 60 minuter fore avgang,
eller, om den ldmnas in under flygning, i tillrickligt god tid for att den ska
kunna tas emot av den berdrda ATS-enheten senast 10 minuter innan luftfar-
tyget beriknas na <«

1. en avsedd inpasseringspunkt i kontroll- eller radgivningsomrade, eller

2. en plats for korsning av luftled eller radgivningsrutt.

SERA.4005 Firdplanens innehall

a) En firdplan ska innehalla information om de av foljande félt som den beho-

b

~

riga myndigheten anser vara relevanta:
1. Luftfartygets beteckning.
2. Flygregler och typ av flygning.
3. Antal och typ(er) av luftfartyg, samt turbulenskategori.
4. Utrustning.
5. Avgangsflygplats eller utelandningsplats.
6. Berdknad avgéangsblocktid.
7. Marschfart(er).
8. Marschhojd(er).
9. Fardvag.
10. Destinationsflygplats eller utelandningsplats och total berdknad flygtid.
11. Alternativflygplats(er) eller alternativ(a) utelandningsplats(er).
12. Aktionstid.
13. Totalt antal personer ombord.
14. Nod- och dverlevnadsutrustning.
15. Ovriga upplysningar.

For fardplaner som ldmnats under flygning ska avgangsflygplatsen eller ute-
landningsplatsen vara den plats frén vilken kompletterande information om
flygningen kan erhéllas, om detta krdvs. Den information som ska ldmnas i
stillet for berdknad avgangsblocktid ska vara tiden dver den forsta punkten pa
den flygvdg som fardplanen avser.

SERA.4010 Ifyllande av firdplan

a) En fardplan ska, i tillimpliga fall, innehalla information om relevanta falt

fram till och med “Alternativflygplats(er) eller alternativ(a) utelandnings-
plats(er)” for hela flygvdgen eller den del av denna for vilken fardplanen
lamnas in.
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b) Firdplanen ska dessutom innehalla information, i tillimpliga fall, om alla
andra falt nir detta foreskrivs av den behdriga myndigheten eller detta be-
doms vara nodvindigt av den person som har ldmnat in firdplanen.

SERA.4015 Andring av firdplan

a) Om inte annat foljer av bestimmelserna i SERA.8020 b ska alla dndringar av
en fardplan som har ldmnats in for en IFR-flygning eller en kontrollerad
VFR-flygning snarast mojligt meddelas vederborande flygtrafikledningsenhet.
For andra VFR-flygningar ska betydande &ndringar av en fiardplan snarast
mdjligt meddelas vederborande flygtrafikledningsenhet.

b) Information som ldmnats fore avgang betrdffande aktionstid eller totalt antal
personer ombord, om dessa uppgifter var felaktiga vid avgéngstiden, utgor en
betydande dndring av fardplanen och ska meddelas.

SERA.4020 Avslutande av firdplan

a) For flygningar for vilka en fardplan har ldmnats in och som ticker hela
flygningen eller den aterstiende delen av flygningen till destinationsflygplat-
sen ska en landningsrapport snarast efter landning ldmnas personligen, per
radio, dataldnk eller pa annat sdtt som foreskrivs av den behdriga myndighe-
ten till vederborande flygtrafikledningsenhet vid landningsflygplatsen.

1. Landningsrapport krdvs inte efter landning pa en flygplats dar flygtrafik-
ledningstjanst tillhandahéalls pa villkor att det genom radiokommunikation
eller visuella signaler har bekriftats att landningen har observerats.

b) Om en fardplan ldmnats in for en del av flygningen, som inte omfattar den
aterstdende delen av flygningen till destinationsflygplatsen, ska fardplanen nér
sa kravs avslutas genom ett meddelande till relevant flygtrafikledningsenhet.

¢) Om ingen flygtrafikledningsenhet finns vid destinationsflygplatsen eller ute-
landningsplatsen ska landningsrapporten, nédr sa krdvs, snarast mojligt efter
landning och sa snabbt som mgjligt ldmnas till ndrmaste
flygtrafikledningsenhet.

d) Om det &r ként att forbindelserna vid landningsflygplatsen eller utelandnings-
platsen &r otillrickliga och att det inte finns andra sétt att hantera landnings-
rapporten pa platsen ska foljande atgdrd vidtas: luftfartyget ska kort fore
landning, i de fall da en sadan rapport krdvs och om sa &r mojligt, sdnda
ett meddelande som motsvarar en landningsrapport till vederborande flygtra-
fikledningsenhet. Detta ska normalt sett sdndas till luftfartsstationen som be-
tjdnar den flygtrafikledningsenhet som é&r ansvarig for den flyginformations-
region dar luftfartyget framfors.

e) En landningsrapport ska innehélla foljande uppgifter:

1. Luftfartygets beteckning.

2. Avgangsflygplats eller utelandningsplats.

3. Destinationsflygplats eller utelandningsplats (endast om landning har skett
pa en annan flygplats 4n den som angetts som destinationsflygplats i fard-
planen).

4. Landningsflygplats eller utelandningsplats.

5. Ankomsttid.
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AVSNITT 5

Visuella viderforhdallanden, visuellflygregler, speciell VFR och instrumentflyg-
regler

SERA.5001 VMC minima for sikt och avstiand fran moln

VMC minima for sikt och avstdnd fran moln anges i tabell s. 5-1.

Tabell s. 5-1 (*)

Hojd Luftrumsklass Flygsikt Avstand fran moln
Pé eller 6ver 3 050 m (10 000 ft) [ A(**) B C D E | 8 km 1 500 m horisontellt
AMSL. FG 300 m (1 000 ft) vertikalt.

Under 3050 m (10000 ft)[ A(**) BCD E |5 km )
AMSL men &ver det hdgsta av | F G 1 500 m horisontellt

900 m (3000 ft) AMSL eller 300 m (1 000 ft) vertikalt.
300 m (1000 ft) AGL.

Pé eller under det hogsta av 900 [ A(**) BC D E | 5 km 1 500 m horisontellt
m (3000 ft) AMSL eller 300 m 300 m (1000 ft) vertikalt.
(1000 ft) AGL.

FG 5 km (***) | Fritt frin moln och med sikt
till marken (vattnet).

(*) Nar genomgéngshdjden ér ldgre dn 3 050 m (10 000 ft) ska flygnivd 100 anvéndas i stillet for 10 000 ft.
(**) VMC-minima i luftrumsklass A 4r medtagna som information till piloter och innebdr inte att
VFR-flygningar godtas i luftrumsklass A.
(***) Den behdriga myndigheten kan foreskriva
a) att flygning far ske i flygsikt ner till 1 500 m
1. med en fart pd IAS 140 kt eller ldgre som ger adekvata mdjligheter att uppticka annan trafik eller
hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision, eller
2. vid forhallanden dé sannolikheten for konflikt med annan trafik normalt &r lag, t.ex. i omraden med
lagtrafik eller vid bruksflyg pa laga nivaer,
»M2 b) att helikoptrar far flyga i flygsikt ligre &n 1 500 m, men inte ldgre &n 800 m, vid farter som ger
adekvata mojligheter att uppticka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for att undvika
kollision. <

SERA.5005 Visuellflygregler

a) VFR-flygning ska, forutom nir den utfors som speciell VFR-flygning, utforas
med flygsikt och avstand fran moln som &r lika med eller hogre én de varden
som anges i tabell s. 5-1.

b) Om inte klarering erhallits for speciell VFR-flygning fran en flygkontrollenhet
ska VFR-flygningar inte starta eller landa pa en flygplats inom en kontrollzon,
eller flyga in i trafikzon eller trafikvarv, nir de rapporterade véderforhallan-
dena vid flygplatsen understiger foljande minima:

1. Molntdckeshdjden understiger 450 m (1 500 ft), eller

2. sikten vid marken understiger 5 km.
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c) Nér det foreskrivs av den behoriga myndigheten far VFR-flygning ske under
morker pa foljande villkor:

1. Om en flygplats niarhet lamnas ska en fardplan inldmnas i enlighet med
SERA.4001 b.6.

2. »C1 Vid flygning ska dubbelriktad radioférbindelse upprittas och upp-
ratthallas pa ldamplig frekvens for flygtrafikledningstjédnst, om en sadan
frekvens ar tillgénglig. <

3. VMC minima for sikt och avstind frén moln enligt tabell s. 5-1 ska till-
lampas med foljande undantag:

i) Molntickeshdjden ska inte understiga 450 m (1 500 ft).

ii) De bestimmelser om légre flygsikt som anges i tabell s. 5-1 a och b
ska inte tillimpas.

iii) I luftrumsklasserna B, C, D, E, F och G, pa och under det hogsta av
900 m (3000 ft) AMSL eller 300 m (1000 ft) AGL, ska piloten
uppratthalla kontinuerlig sikt till marken eller vattnet.

v) For fjallomraden kan den behoriga myndigheten foreskriva hogre
VMC-minima for sikt och avstand fran moln.

5. Forutom da det dr nodvéndigt for start och landning, eller dd sarskilt till-
stand givits av den behdriga myndigheten, ska VFR-flygning under morker
ske pa en flyghdjd som inte understiger den minimiflyghdjd som faststllts
av den stat vars territorium Overflygs, eller, i de fall ndgon sadan mini-
miflyghdjd inte har faststillts, enligt foljande villkor:

i) Over hdg terring ska flyghdjden vara minst 600 m (2 000 ft) Sver det
hogsta hinder som &r beldget inom 8 km fran luftfartygets beriknade
position.

ii) Over andra omriden #n vad som anges i led i ska flyghdjden vara
minst 300 m (1000 ft) 6ver det hogsta hinder som ar beldget inom
8 km fran luftfartygets berdknade position.

VM2
d) VFR-flygningar far inte ske

(1) vid ljudfart och 6verljudsfart savida det inte har godkénts av den behoriga
myndigheten,

(2) over flygniva 195. Undantag frén detta krav dr foljande:

i) Medlemsstaterna har avgrinsat ett luftrum, om det 4r praktiskt mojligt,
i vilket VFR-flygningar kan tillatas, eller

ii) luftrum upp till och med flygniva 285, niar VFR-trafik i det luftrummet
har godkénts av ansvarig ATS-enhet i enlighet med de tillstandsfor-
faranden som inréttats av medlemsstaterna och offentliggjorts i rele-
vant luftfartspublikation.



02012R0923 — SV —27.01.2022 — 007.002 — 33

¢)

g)

h)

i)

Tillstand f6r VFR-flygningar 6ver flygnivd 285 ska inte beviljas om ett ver-
tikalt separationsminima pa 300 m i hojdled (1 000 ft) tillimpas 6ver flygniva
290.

Forutom da det ar nodvéandigt for start och landning, eller da sérskilt tillstand
givits av den behoriga myndigheten, far en VFR-flygning inte ske

1. over titbebyggda omrdden eller 6ver en storre folksamling pd en hojd
under 300 m (1 000 ft) dver det hogsta hinder som é&r beldget inom en
radie pa 600 m fran luftfartyget,

2. nagon annanstans dn vad som anges i led 1 pa en hojd under 150 m (500
ft) over mark eller vatten, eller 150 m (500 ft) 6ver det hogsta hinder som
ar beldget inom en radie pd 150 m (500 ft) fran luftfartyget.

Savida inte annat anges i klareringar eller av den behoriga myndigheten ska
VFR-flygningar i planflykt dver 900 m (3 000 ft) Gver mark eller vatten, eller
ett hogre datum som anges av den behériga myndigheten, utforas pa en
marschhéjd som &r lamplig for fardlinjen i enlighet med tabellen 6ver mar-
schhojder 1 tillagg 3.

Vid nedanstaende VFR-flygningar ska reglerna i avsnitt 8 foljas:

1. Inom luftrumsklass B, C eller D,

2. ndr den dr en del av flygplatstrafiken pd en kontrollerad flygplats, eller

3. vid speciell VFR-flygning.

Luftfartyg som utfor VFR-flygning i eller till omraden eller ldngs flygvagar
som faststéllts av den behoriga myndigheten, i enlighet med SERA.4001 b.3
eller 4, ska halla oavbruten passning for radioforbindelse mellan luftfartyg och
mark pa foreskriven frekvens som anvdnds av den flygtrafikledningsenhet
som utdvar flyginformationstjénst och, om sé krivs, ldmna positionsrapporter
till denna flygtrafikledningsenhet.

Ett luftfartyg som utfér VFR-flygning och som avser dverga till IFR-flygning
ska

1. om en firdplan ldmnats in, meddela de &ndringar som behdvs av den
gillande fardplanen, eller

2. i enlighet med SERA.4001 b snarast mgjligt 1dmna en fardplan till veder-
borande flygtrafikledningsenhet och inhdmta klarering innan en
IFR-flygning inom kontrollerat luftrum pébdrjas.

SERA.5010 Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciella VFR-flygningar far tilldtas inom en kontrollzon forutsatt att de har
erhallit klarering. Forutom ndr den behoriga myndigheten for helikoptrar har
gett tillstind for specialfall som inbegriper, men inte &r begrdnsade till, polis,
sjuktransport, SAR-operationer samt flygningar for brandbekdmpning ska des-
sutom foljande villkor gilla:

a)

Sadana speciella VFR-flygningar far utféras endast under dager, om inte den
behoriga myndigheten har godkdnt ndgot annat.



02012R0923 — SV —27.01.2022 — 007.002 — 34

b) For piloten:

1) Fri fran moln och med sikt till marken eller vattnet.

2) Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3) Flyga med en fart pa hogst 140 kt IAS for att ge god mojlighet att upp-
tacka annan trafik och alla hinder i tid for att undvika en kollision.

c) En flygkontrollenhet ska inte utfirda en klarering for speciell VFR-flygning
till luftfartyg for att starta eller landa pa en flygplats inom en kontrollzon,
eller flyga in i trafikzon eller flygplatsens trafikvarv, nir de rapporterade
véaderforhéllandena vid flygplatsen understiger f6ljande minima:

1) Sikten vid marken understiger 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

2) Molntickeshojden understiger 180 m (600 ft).

SERA.5015 Instrumentflygregler (IFR) — regler for alla IFR-flygningar
a) Luftfartygs utrustning

Luftfartyget ska vara utrustat med de instrument och de navigeringsutrust-
ningar som krivs for den flygvig som ska foljas och i enlighet med géllande
regler for flygdrift.

b

~

Ligsta tilldtna flyghojd

Endast ndr det &r nddvéndigt for start eller landning, eller nér den behdriga
myndigheten har medgivit eller foreskrivit annat, far IFR-flygning utforas pa
lagre flyghojd &n den ldgsta flyghdjden som faststéllts av den stat vars terri-
torium overflygs, eller, om sadan saknas, ldgre dn

1. 600 m (2000 ft) 6ver det hogsta hindret inom 8 km fran luftfartygets
berdknade position om flygningen sker 6ver hog terrdng,

2. eller i annat fall dn i punkt 1, 300 m (1 000 ft) 6ver det hogsta hindret
inom 8 kilometer fran luftfartygets berdknade position.

¢) Overgang fran IFR-flygning till VFR-flygning

1. Ett luftfartyg som flyger enligt IFR och som avser att g Over till
VFR-flygning ska meddela vederbérande flygtrafikledningsenhet att
IFR-flygningen avslutas samt de dndringar som ska goéras i den géllande
fardplanen.

2. Ett luftfartyg som under IFR-flygning flyger i eller moter visuella véder-
forhallanden ska fortsétta att flyga enligt IFR om det inte kan antas att
flygningen under léngre tid oavbrutet kan genomforas under visuella vader-
forhéallanden.

3. Overgang frdn IFR-flygning till VFR-flygning ska vara godtagbar endast
om ett meddelande frdn befdlhavaren som innehaller uttrycket "JAG AV-
SLUTAR »C2 MIN IFR-FLYGNING «€” ("CANCELLING MY IFR
FLIGHT”), tillsammans med eventuella dndringar som ska goras i den
géllande firdplanen, har tagits emot av en ATS-enhet. Ingen uppmaning
att gd Over fran IFR-flygning till VFR-flygning ska goéras av
flygtrafikledningstjénsten (ATS) vare sig direkt eller indirekt.

SERA.5020 Regler for IFR-flygning inom kontrollerat luftrum

a) IFR-flygningar inom kontrollerat luftrum ska f6lja foreskrifterna i avsnitt 8.
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b) Vid IFR-flygning i planflykt i kontrollerat luftrum pa marschhgjd, eller om
om Kklarering erhallits for kontinuerlig stigning till marschhéjd mellan tva
flyghojder eller 6ver en flyghdjd, ska flygningen genomforas i enlighet med
tabellen 6ver marschhdjder i tilldgg 3; den dverensstimmelse mellan flyghdjd
och férdlinje som beskrivs i tabellen ska dock inte iakttas om annat anges i
klareringen eller av den behdriga myndigheten i luftfartspublikationer.

SERA.5025 Regler for IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum
a) Marschhojd

IFR-flygning i planflykt utanfor kontrollerat luftrum ska utféras pd marschhoj-
der ldmpliga for dess fardlinje i enlighet med tabellen 6ver marschhdjder i
tilldgg 3, sdvida inte den behdriga myndigheten har foreskrivit annat for
flygningar pa eller under 900 m (3 000 ft) AMSL.

b) Radioforbindelse

~

Ett luftfartyg som utfor IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum men i an-
givna omréaden eller ldngs angivna flygvigar som upprittats av behorig myn-
dighet enligt SERA.4001 b.3 eller 4, ska uppritthalla passning pa foreskriven
frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark och, om sa krévs,
upprétta dubbelriktad forbindelse med den flygtrafikledningsenhet som utévar
flyginformationstjanst.

c¢) Positionsrapporter

Ett luftfartyg som utfor en IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum och dar
den behoriga myndigheten foreskrivit att man ska upprétthélla passning pa
foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark och, om
sd krdvs, uppritta dubbelriktad forbindelse med den flygtrafikledningsenhet
som utdvar flyginformationstjanst, ska ldmna positionsrapport i enlighet med
SERA.8025 for kontrollerade flygningar.

AVSNITT 6
Luftrumsklassificering

M2
SERA.6001 Luftrumsklassificering

a) Medlemsstaterna ska ange luftrum enligt foljande luftrumsklassificering samt
enligt tillagg 4:

1) Klass A. Endast IFR-flygningar &r tillatna. Flygkontrolltjénst tillhandahalls
for samtliga flygningar och separation upprétthédlls mellan alla flygningar.
Krav pé oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for samt-
liga flygningar. Klarering krévs for samtliga flygningar.

2) Klass B. IFR- och VFR-flygningar ér tillatna. Flygkontrolltjénst tillhanda-
halls for samtliga flygningar och separation uppritthélls mellan alla flyg-
ningar. Krav pa oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for
samtliga flygningar. Klarering krivs for samtliga flygningar.

3) Klass C. TFR- och VFR-flygningar ar tillitna. Flygkontrolltjanst tillhanda-
hélls for samtliga flygningar och IFR-flygningar separeras fran andra
IFR-flygningar och fran VFR-flygningar. VFR-flygningar separeras fran
IFR-flygningar och far trafikinformation om andra VFR-flygningar samt
trafikradgivning pa begiran. Krav pa oavbruten radioforbindelse mellan
luftfartyg och mark for samtliga flygningar. For VFR-flygningar giller en
fartbegransning pa 250 kt med avldst kurshastighet (IAS) under 3 050 m
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(10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behdriga myndigheten beviljat
undantag for luftfartygstyper som av tekniska skil eller sakerhetsskél inte
kan uppritthélla denna hastighet. Klarering krévs for samtliga flygningar.

4) Klass D. IFR- och VFR-flygningar &r tillatna och flygkontrolltjanst till-
handahélls for samtliga flygningar. IFR-flygningar separeras fran andra
IFR-flygningar, och far trafikinformation om VFR-flygningar samt trafik-
radgivning pa begédran. VFR-flygningar far trafikinformation om alla andra
flygningar samt trafikradgivning pa begdran. Krav pa oavbruten radiofor-
bindelse mellan luftfartyg och mark for samtliga flygningar och en fart-
begransning pa 250 kt IAS giller for samtliga flygningar under 3 050 m
(10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behériga myndigheten beviljat
undantag for luftfartygstyper som av tekniska skél eller sakerhetsskél inte
kan uppritthdlla denna hastighet. Klarering krivs for samtliga flygningar.

5) Klass E. IFR- och VFR-flygningar ar tillatna. Flygkontrolltjénst tillhanda-
halls for IFR-flygningar; IFR-flygningar separeras fran andra
IFR-flygningar. Alla flygningar far trafikinformation, sé langt det &r moj-
ligt. Krav pa oavbruten radioférbindelse mellan luftfartyg och mark for
IFR-flygningar. En fartbegransning pa 250 kt IAS géller for samtliga flyg-
ningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, foérutom i de fall den behdriga
myndigheten beviljat undantag for luftfartygstyper som av tekniska skél
eller sdkerhetsskél inte kan upprétthélla denna hastighet. Klarering kravs
for samtliga IFR-flygningar. Klass E ska inte anvdndas inom kontrollzoner.

6) Klass F. IFR- och VFR-flygningar &r tilldtna. Samtliga IFR-flygningar far
flygradgivningstjanst och alla flygningar far flyginformationstjanst pa be-
giran. Krav pd oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for
IFR-flygningar ~som  nyttjar  radgivningstjdnsten och  samtliga
IFR-flygningar ska kunna uppritta radioforbindelse mellan luftfartyg och
mark. En fartbegransning pa 250 kt IAS géller for samtliga flygningar
under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behdriga myn-
digheten beviljat undantag for luftfartygstyper som av tekniska skal eller
sikerhetsskal inte kan upprétthalla denna hastighet. Klarering krévs inte.

7) Klass G. IFR- och VFR-flygningar 4r tillitna och flyginformationstjénst
tillhandahélls pa begédran. Samtliga IFR-flygningar ska kunna uppritta
radioforbindelse mellan luftfartyg och mark. En fartbegransning pa 250
kt IAS giller for samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL,
forutom i de fall den behoriga myndigheten beviljat undantag for luftfar-
tygstyper som av tekniska skél eller sdkerhetsskidl inte kan uppréitthalla
denna hastighet. Klarering krivs inte.

8) Inforandet av klass F ar att betrakta som en tillfallig &tgérd fram till dess
att den kan ersittas av en alternativ klassificering.

b) Luftrummet ska klassificeras utifrdn medlemsstaternas behov, med undantaget
att allt luftrum 6ver flygniva 195 ska klassificeras som luftrumsklass C.

VB
- SERA.6005 Krav for kommunikation och SSR-transponder

v C4
a) Luftrum med radiokrav (Radio Mandatory Zone — RMZ)

1. VFR-flygningar som genomfors i delar av luftrumsklass E, F eller G samt
[FR-flygningar som genomfors i delar av luftrumsklass F eller G, som av
den behoriga myndigheten har angetts som luftrum med radiokrav (RMZ),
ska uppritthalla oavbruten passning pa foreskriven frekvens for radiofor-
bindelse mellan luftfartyg och mark och vid behov uppritta dubbelriktad
forbindelse pa foreskriven frekvens, om inte alternativa bestimmelser som
har foreskrivits av ANSP (leverantor av flygtrafiktjénst) for detta luftrum
giller.
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2. Fore intrdde i ett luftrum med radiokrav ska piloten gora ett forsta anrop
pd foreskriven frekvens och limna uppgift om den anropade stationens
beteckning, anropssignal, typ av luftfartyg, position, hdjd, flygningens
syfte och annan information som foreskrivs av den behdriga myndigheten.

b) Luftrum med transponderkrav (Transponder Mandatory Zone — TMZ)

1. Alla flygningar som genomfors i luftrum som av den behdriga myndighe-
ten har angetts som luftrum med transponderkrav (TMZ) ska ha
SSR-transpondrar med mod A och C eller mod S, om inte alternativa
bestimmelser som har foreskrivits av ANSP for detta luftrum géller.

c) Uppgifter om luftrum som har angetts som luftrum med radiokrav och/eller
luftrum med transponderkrav ska publiceras i luftfartspublikationerna.

AVSNITT 7
Flygtrafikledningstjinsten
SERA.7001 Allmint — Uppgifter for flygtrafikledningstjéinsten

Flygtrafikledningstjénstens syften ska vara att

a) forhindra kollisioner inbordes mellan luftfartyg,

b) forhindra kollisioner mellan luftfartyg pd mandveromrdde och hinder pé detta
omrade,

c) frimja och bibehélla ett vdlordnat flygtrafikflode,

d) ldmna rad och upplysningar av betydelse for luftfartens sakerhet och effekti-
vitet, och

e) underritta vederborande organisationer nér ett luftfartyg behover flygradd-
ningstjanst och i behdvlig omfattning bistd dessa organisationer.

SERA.7002 Information om Kollisionsrisk nir 6vervakningsbaserad
flygtrafikledningstjéinst (ATS) tillhandahalls

a) Nir en identifierad kontrollerad flygning observeras befinna sig pa konflikt-
kurs i forhallande till ett oként luftfartyg, och detta anses utgdra en kollisions-
risk, ska piloten i den kontrollerade flygningen, nér det &r praktiskt genom-
forbart,

1) informeras om det okénda luftfartyget och, om piloten begir det, eller om
situationen sa kriver enligt flygledarens asikt, ska flygledaren foresla en
undvikande manover, och

2) underrittas nédr konflikten inte ldngre foreligger.

SERA.7005 Samordning mellan flygoperatorer och flygtrafikledningsenhe-
ter

a) Nir flygtrafikledningsenheter fullgor sina uppgifter ska de ta rimlig hénsyn till
de av flygoperatorernas behov som styrs av deras skyldigheter enligt till-
lampliga EU-bestimmelser om flygdrift. Om flygoperatorerna sa begér ska
flygtrafikledningsenheten ldmna de upplysningar som ér tillgangliga och som
behovs for att flygoperatorerna ska kunna utfora sina uppgifter till dem eller
deras representanter.



02012R0923 — SV —27.01.2022 — 007.002 — 38

b)

Niér s& begirs av en flygoperator ska meddelanden (inklusive positionsrap-
porter), som tagits emot av flygtrafikledningsenheter och som &r relaterade till
de flygoperationer for vilka operativ ledningstjénst tillhandahélls for denna
flygoperator, s langt mojligt omedelbart vidarebefordras till flygoperatoren
eller en utsedd representant i enlighet med lokalt 6verenskomna forfaranden.

AVSNITT 8

Flygkontrolltjinst

SERA.8001 Tillimpning

Flygkontrolltjinst ska utévas for

a)
b)
©)
d)

alla IFR-flygningar i luftrumsklasserna A, B, C, D och E,
alla VFR-flygningar i luftrumsklasserna B, C och D,

alla speciella VFR-flygningar,

all flygplatstrafik vid kontrollerade flygplatser.

SERA.8005 Utovande av flygkontrolltjinst

a)

b

~

©)

Q)

Nir flygkontrolltjénst utovas ska flygkontrollenheten

1. forses med upplysningar om luftfartygs planerade rorelser och @ndringar i
dessa planer, samt med fortlopande upplysningar om alla luftfartygs fak-
tiska rorelser,

2. med ledning av erhéllna upplysningar faststdlla kdnda luftfartygs lagen i
forhallande till varandra,

3. utférda ett eller fler av foljande: klareringar, anvisningar eller upplysningar
i syfte att forhindra kollision mellan luftfartyg under dess kontroll och att
frimja ett vélordnat flygtrafikflode,

4. vid behov samordna klareringar med andra enheter

i) nar luftfartyg annars skulle kunna komma att inverka pa trafik som stér
under kontroll av dessa enheter, eller

ii) innan kontrollen av ett luftfartyg 6verlamnas till en annan enhet.
Klareringar som ges av flygkontrollenheter ska ge separation mellan
1. alla flygningar i luftrumsklasserna A och B,
2. IFR-flygningar i luftrumsklasserna C, D och E,
3. IFR-flygningar och VFR-flygningar i luftrumsklass C,
4. IFR-flygningar och speciella VFR-flygningar,

5. speciella VFR-flygningar sévida inte annat foreskrivs av den behdriga
myndigheten,

forutom att en flygning far klareras att halla egen separation till en annan
angiven kontrollerad flygning for en viss angiven del av flygningen under
3050 m (10 000 ft), under dager, vid stigning eller plané och under visuella
meteorologiska forhallanden, ndr detta begirs av ett luftfartyg och det andra
luftfartyget har gett sitt samtycke, forutsatt att detta foreskrivs av den behdriga
myndigheten for de fall som anges under punkt b i luftrumsklasserna D och E.

» M4 Frénsett nér drift sker p parallella eller néstan parallella banor enligt punkt
ATS.TR.255 i bilaga IV till kommissionens genomforandeforordning (EU)
2017/373 (1), eller nér en reduktion av separationsminima kan tillimpas i ndrheten
av flygplatser, ska en ATC-enhet upprétthalla minst ett av foljande slag av
separation: <«

Kommissionens genomforandefdrordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemen-
samma krav for leverantorer av flygledningstjanst/flygtrafiktjdnster och 6vriga nétverks-
funktioner for flygledningstjénst, om tillsyn 6ver dessa leverantdrer samt om upphévande
av forordning (EG) nr 482/2008, genomforandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU)
nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377 och éndring av forordning (EU) nr 677/2011
(EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).



02012R0923 — SV — 27.01.2022 — 007.002 — 39

1. Separation i hojdled, som upprittas genom att tilldela luftfartyg olika
flyghdjder som har valts fran tabellen med marschnivaer i tilligg 3,
forutom att den Gverensstimmelse mellan hdjd och férdlinje som anges
dir inte ska tillimpas ndr annat foreskrivs i ldimpliga luftfartspublikationer
eller i ATC-klareringar. Separation i hojdled ska ha det nominella véirdet
300 m (1 000 ft) upp till och med FL 410 samt 600 m (2 000 ft) 6ver den
nivan. Geometrisk information om hgjdforhéllanden ska inte anvindas for
att uppritta separation i hojdled.

2. Horisontell separation, som upprittas genom tillimpning av

i) separation i lingdled, genom att uppritthélla ett mellanrum, uttryckt i
tid eller avstand, mellan luftfartyg som framfors lings samma férd-
linje, skdrande fardlinjer eller motsatta fardlinjer, eller

i) separation i sidled, genom att bibehalla luftfartyg pa skilda flygvigar
eller i skilda geografiska omraden.

SERA.8010 Separationsminima

a) Separationsminima for tillimpning inom en angiven del av luftrummet ska
viljas av den leverantor av flygtrafiktjdnst som ansvarar for att tillhandahalla
flygtrafikledningstjanst och godkénnas av berdrd behorig myndighet.

b) »C1 For trafik som kommer att passera frdn ett angrénsande luftrum till ett
annat samt for flygvégar som ar narmare de angridnsande luftrummens gemen-
samma grins dn de separationsminima som ska tillimpas under sddana om-
standigheter, ska separationsminima véljas i samrad mellan de leverantorer av
flygtrafiktjanst som ansvarar for tillhandahallande av flygtrafikledningstjénst i
de angransande luftrummen. <«

c) Detaljer om valda separationsminima och deras tillimpningsomrade ska med-
delas till

1. berorda flygtrafikledningsenheter, och

2. piloter och flygoperatorer genom luftfartspublikationer, d& separationer
grundas pa luftfartygs anviandning av sérskilda navigationshjialpmedel eller
sarskilda navigationsmetoder.

VM2

SERA.8012 Tillimpning av separation med avseende pé risk for dndvirvlar

VM4
T a) Flygkontrollenheter ska tillimpa separationsminima med avseende pé risk for
andvirvlar pé luftfartyg i inflygnings- och utflygningsfaserna under ndgon av
foljande omstidndigheter:

1) Ett luftfartyg framfors direkt bakom ett annat luftfartyg pd samma hojd
over havet eller mindre dn 300 m (1 000 ft) under det.

2) Bada luftfartyg anvdnder samma bana eller parallella banor som é&r dtskilda
fran varandra med mindre dn 760 m (2 500 ft).

3) Ett luftfartyg korsar flygbanan direkt bakom ett annat luftfartyg pd samma
hojd dver havet eller mindre d4n 300 m (1 000 ft) under det.”.

(b) Punkt a ska inte tillimpas pd ankommande VFR-flygningar eller pd ankom-
mande IFR-flygningar som utfér visuell inflygning nér luftfartyget har rap-
porterat det foregaende luftfartyget i sikte och har instruerats att folja och
upprétthdlla egen separation fran det luftfartyget. I dessa fall ska flygkont-
rollenheten utfirda en varning om risk avseende &ndvirvlar.

vB
SERA.8015 Klareringar
vm2
a) Klareringar ska enbart grundas pa foljande krav avseende utovande av flyg-
kontrolltjanst:
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b)

<)

d)

1) Klareringar ska utfardas endast for att paskynda avveckling av flygtrafik
samt separera flygtrafik och ska baseras pa kédnda trafikforhéllanden som
paverkar sdkerheten i verksamhet med luftfartyg. Sédana trafikférhéllan-
den omfattar inte bara luftfartyg i luften och pé det manéveromrade Gver
vilket kontroll utdvas, utan ocksé all fordonstrafik eller andra hinder som
inte dr permanent installerade pa det manéveromrade som anvinds.

2) Flygkontrollenheter ska utfirda sddana klareringar som &r nodvéndiga for
att forebygga kollisioner och for att frimja och bibehélla ett vdlordnat
flygtrafikflode.

3) Klareringar ska utfardas med tillricklig tidsmarginal for att sikerstilla att
de lamnas till luftfartyget i tillrdckligt god tid for att de ska kunna f6ljas.

Krav pa klarering

1. Innan en flygning eller en del av en flygning utfors som en kontrollerad
flygning ska en klarering inhémtas. Flygkontrollenheten far underlag till
klareringen genom den inldmnade fardplanen.

2. Om en klarering inte ar tillfredsstéllande ska befdlhavaren underrétta flyg-
kontrollenheten. I saddana fall utférdar flygkontrollenheten en dndrad kla-
rering, om detta ar praktiskt mojligt.

3. Om ett luftfartyg har begirt en klarering som innebar foretradesritt ska en
rapport med forklaring till denna begéran ldmnas, om flygkontrollenheten
begir det.

4. Eventuell omklarering under flygning. Om man fore avgang, beroende pa
aktionstid och forutsatt att man begir omklarering under flygning, rdknar
med att man kan komma att begéra klarering till en annan destinations-
flygplats ska relevanta flygkontrollenheter underrittas genom att férdpla-
nen kompletteras med information om &ndrad flygvdg (om den &r kénd)
och é@ndrad destination.

5. Ett luftfartyg som framfors pad en kontrollerad flygplats far inte taxa pa
manoveromradet utan klarering och ska folja de instruktioner som
flygplatskontrollen ldmnar.

6. Nir en flygledare som tillhandahaller ATS-6vervakningstjanst utfor vek-
torering eller tilldelning av en direkt flygvdg som inte ingér i firdplanen,
som leder bort en IFR-flygning frén en publicerad ATS-flygvig eller
instrumentprocedur, ska denne utfdrda klareringar s& att den foreskrivna
hinderfriheten hela tiden foreligger fram till dess att luftfartyget nar den
punkt ddr piloten ater ansluter sig till fardplanen, eller ansluter sig till en
publicerad ATS-flygvég eller instrumentprocedur.

Klareringar for flygning i dverljudsfart

1. Klareringen for en 6verljudsflygnings accelerationsfas genom ljudfart ska
gélla till atminstone slutet av denna fas.

2. I klarering som avser ett luftfartygs retardation och plané fran marschfart i
overljudsfart till flygning i ljudfart ska kontinuerlig plané efterstrivas
atminstone under retardationsfasen.

Innehéll i klarering

En Kklarering ska ange foljande:

1. Luftfartygets beteckning som den framgar av fardplanen.

2. Klareringsgrans.
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3. Flygvag, ...

i) Flygvégen ska specificeras i varje klarering nér det bedoms vara ndd-
véndigt, och

ii) frasen “klarerad via flygvég enligt fardplan” (’cleared via flight plan-
ned route”) ska inte anvdndas vid beviljande av omklarering.

4. Flyghojd(er) for hela eller delar av strickan och vid behov dndringar av
flyghdjder.

5. Andra nddvéndiga instruktioner eller upplysningar om andra fragor, sa-
som ATMF-avgangstid i forekommande fall, forfaranden for ankommande
och avgdende trafik, kommunikation och tidpunkt dé klareringen upphor
att gilla.

e) »M4 Motlisning av klareringar, anvisningar och sikerhetsrelaterade
upplysningar <«

1. Flygbesittning ska till flygledare motlédsa sidkerhetsrelaterade delar av kla-
rering och instruktioner som sdnts muntligt. Foljande delar ska alltid
motlédsas:

i) Klarering avseende flygvag.

i) Klarering for och instruktioner om att kora ut pa, landa pa, starta fran,
halla fore, korsa, taxa och taxa tillbaka pa alla banor.

iii) Bana i anvéndning, hojdmétarinstdllning, SSR-koder, nytilldelade fre-
kvenser, klareringar avseende flyghojd, kurs- och fartinstruktioner.

iv) Genomgangsniva, oavsett om denna utfirdas av flygledare eller ingér
i ATIS-utséndning.

2. Andra klareringar eller instruktioner, inklusive villkorsklareringar och tax-
ningsinstruktioner, ska motlédsas eller bekréftas pa ett sitt som klart visar
att de har blivit uppfattade och kommer att foljas.

3. Flygledare ska lyssna pd motldsningen for att forvissa sig om att klare-
ringen eller instruktionen har blivit korrekt kvitterad av flygbesittningen
och ska vidta omedelbar atgard for att korrigera varje felaktighet som
upptécks vid motlédsningen.

4. Muntlig motlasning av meddelande via datalankforbindelse (CPDLC) ska
inte utforas, om detta inte har angivits av ANSP.

M2
ea) Andringar i klarering avseende flygvig eller flyghdjd

1) Vid utfirdande av en klarering som omfattar en begérd andring av flyg-
vag eller flyghojd ska den exakta karaktiren hos édndringen inkluderas i
klareringen.

2) Nar trafikforhallanden inte medger klarering av en begird &ndring ska
”KAN INTE” ("UNABLE”) anvindas. Om omstédndigheter kriver det ska
en alternativ flygvig eller flyghojd erbjudas.

eb) Klarering avseende hojdmatarinstéllning

1) For flygningar i omraden dar en genomgangshdjd ar faststdlld ska luft-
fartygets ldge i hojdled, utom i de fall som anges i punkt 5 nedan,
uttryckas som hojd 6ver havet vid eller under genomgéngshéjden och
som flygnivder vid eller Gver genomgéngsnivan. Vid passage genom
genomgangsskiktet ska ldget i hojdled uttryckas som flygnivder under
stigning och som hojd 6ver havet under plané.

2) Flygbesittningen ska fa information om genomgangsnivéan i god tid innan
den nas under plané.

3) Forutom nér det dr ként att luftfartyget redan har mottagit informationen i
en riktad séndning ska en QNH-hojdmaétarinstéillning ingé i
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i) klareringen for plané ndr den forsta klareringen utfirdas vid en héjd
6ver havet under genomgangsnivén,

it) inflygningsklareringar eller klareringar for att angéra trafikvarvet,

iii) taxiklareringar for avgéende luftfartyg..

4) En QFE-instdllning ska tillhandahallas luftfartyget pd begiran eller regel-
bundet i enlighet med lokala arrangemang.

5) »M4 Nir ett luftfartyg har fatt landningsklarering, eller nir ett luftfartyg
har informerats om att banan dr tillgdnglig for landning vid
AFIS-flygplatser, och det luftfartyget slutfér sin inflygning pa
QFE-instillning, ska luftfartygets ldge i hojdled uttryckas som hojden
over flygplatsens hojd 6ver havet under den del av luftfartygets flygning
for vilken QFE far anvdndas, dock uttryckt som héjd Gver bantroskelns
hojd dver havet. «

i) for instrumentbanor om troskeln dr 2 m (7 ft) eller mer under flygplat-
sens hojd ver havet, och

i) for precisionsinflygningsbanor.

ec) Villkorsklareringar

Villkorsfraser, som “bakom landande luftfartyg” eller “efter avgéende luft-
fartyg”, ska inte anvdndas for rorelser som pédverkar den eller de aktiva
banorna, utom nér de berdrda luftfartygen eller fordonen kan ses av berérd
flygledare och pilot. Det luftfartyg eller fordon som foranleder villkoret i den
utfirdade klareringen ska vara det forsta luftfartyget/fordonet som passerar
framf6r det andra berérda luftfartyget. I samtliga fall ska en villkorsklarering
lamnas i foljande ordning och besta av

1) anropssignal,
2) villkor,
3) klareringen och

4) en kortfattad upprepning av villkoret.

Samordning av klareringar

1. En klarering ska samordnas mellan flygkontrollenheterna sa att den ticker
hela eller delar av fardvigen for ett luftfartyg enligt bestimmelserna i
punkterna 2—6.

2. Ett luftfartyg ska klareras for hela fardvdgen till forsta planerade land-
ningsflygplats

i) nér det fore avgang har varit mojligt att samordna klareringen mellan
samtliga enheter som kommer att ansvara for kontrollen av luftfarty-
get, eller

ii) nér det finns skél att anta att samordning kan ske i rimlig tid mellan de
enheter som ansvarar for kontrollen av luftfartyget langre fram.

3. Nir samordning enligt punkt 2 inte har dstadkommits eller férvéntas ske
ska luftfartyget endast klareras till den punkt ddr samordning kan ske med
rimlig grad av visshet. Innan denna punkt nas eller vid denna punkt ska
luftfartyget fa vidare klarering och instruktioner att vénta i tillampliga fall.

4. Nir sa foreskrivs av ATS-enheten, ska luftfartyget kontakta en kommande
flygkontrollenhet for att fA en kommande klarering fore Gverlamnings-
punkten.

i) Luftfartyg ska uppritthalla nddvéndig dubbelriktad forbindelse med
aktuell flygkontrollenhet niar de far en kommande klarering.

ii) Klarering som utfdrdas som en kommande klarering ska vara latt
identifierbar for piloten.
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iii) Om ingen samordning sker ska kommande klarering inte paverka
luftfartygets ursprungliga fardvdg, forutom i det luftrum den kom-
mande klareringen géller.

5. Nar ett luftfartyg avser att avgéd fran en flygplats inom ett kontrollomrade
for att intrdda i ett annat kontrollomrade inom en trettiominutersperiod,
eller inom en annan faststélld tidsperiod som har 6verenskommits mellan
berdrda kontrollcentraler, ska samordning med efterfoljande kontrollcen-
tral ske innan avgangsklarering utférdas.

6. Nar ett luftfartyg avser att lamna ett kontrollomrade for flygning utanfor
kontrollerat luftrum och senare aterintrdda i samma eller ett annat kont-
rollomrade far klarering utfdrdas fran avgangsflygplatsen till forsta plane-
rade landningsflygplats. En sadan klarering eller dndringar i denna ska
endast gélla for de delar av flygningen som utfors inom kontrollerat
luftrum.

SERA.8020 Foljande av firdplan

a) Med undantag av vad som anges i b och d ska luftfartyg folja géllande
fardplan eller tillimplig del av gdllande fardplan som inldmnats for en kont-
rollerad flygning, sévida inte en &ndring har begérts och klarering har erhallits
fran vederborande flygkontrollenhet eller om det uppstar en tringande situa-
tion som gor en omedelbar dtgird nodvandig, i vilket fall vederborande flyg-
trafikledningsenhet s& snart det ar praktiskt mojligt, efter det att en séddan
nodatgérd har vidtagits, ska informeras dels om vilken atgidrd som har vidta-
gits, dels om att denna éatgérd har vidtagits pa grund av en nddsituation.

1. Om inte annat bestaimts av den behdriga myndigheten eller angivits av
vederborande flygkontrollenhet ska en kontrollerad flygning i mojligaste
mén

i) utforas langs flygvdgens angivna centrumlinje, om den utfors pa en
upprattad ATS-flygvig, eller

ii) ske direkt mellan de navigeringshjalpmedel och/eller de punkter som
definierar flygvdgen, om flygningen utfors pd ndgon annan flygvig.

2. Om inte annat bestimts av den behdriga myndigheten eller angivits av
vederborande flygkontrollenhet ska luftfartyg som navigerar lings ett av-
snitt av en ATS-flygvdg som definieras av. VOR-stationer dndra sin pri-
méra navigationsreferens fran det bakomliggande hjalpmedlet till det ndr-
mast framforliggande nér den faststidllda omstillningspunkten passeras eller
sa ndra denna punkt som mojligt.

3. Varje avvikelse fran kraven i punkt 1 ska meddelas den berorda
ATS-enheten.

b) Oavsiktliga dndringar. Om ett luftfartyg under kontrollerad flygning oavsikt-
ligt avviker fran den géllande fardplanen ska foljande atgérder vidtas:

1. Avvikelse fran fardlinjen; har luftfartyget avvikit frén fardlinjen ska kursen
omedelbart dndras sd att luftfartyget snarast dterfors till fardlinjen.

2. Andring av kurshastighet; om den genomsnittliga kurshastigheten pd mar-
schhojden mellan rapportpunkter avviker eller berdknas avvika med plus/
minus 5 procent eller mer av den kurshastighet som har uppgivits i fard-
planen ska detta meddelas vederborande flygtrafikledningsenhet.
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©)

d)

3. Andring av berdiknad tid: om den beriknade tiden dver nista tillimpliga
rapporteringspunkt, grans for en flyginformationsregion eller destinations-
flygplats, beroende pa vilken som kommer forst, visar sig vara felaktig
med mer &n tvad minuter i forhallande till den tid som meddelats flyg-
trafikledningstjénsten, eller till ndgon annan tid som foreskrivits av den
behdriga myndigheten, ska en rittad tid meddelas den berdrda
ATS-enheten snarast mojligt.

4. Om en ADS-C-6verenskommelse har ingétts ska vederborande flygtrafik-
ledningsenhet underrittas automatiskt via datalink om det uppstar en av-
vikelse fran de gransviarden som anges i ADS-C-kontraktet.

Avsiktliga dndringar. En begiran om &dndring av fardplanen ska innehélla
foljande uppgifter:

1. Andrad marschhéjd: luftfartygets beteckning, begird ny marschhdjd och
marschhastighet pd denna flyghdjd, i tillimpliga fall dndrad berdknad tid
over nésta flyginformationsregionsgrans.

2. Andrad flygvig:

i) Ofordndrad destination: luftfartygets beteckning, flygregler, beskriv-
ning av den nya flygvdgen inklusive relevanta firdplandata fran och
med den position d& begird andring av flygvédg planeras, dndrade be-
raknade tider, 6vriga uppgifter som kan behovas.

ii) Andrad destination: luftfartygets beteckning, flygregler, beskrivning av
den dndrade flygvigen till den dndrade destinationsflygplatsen inklusive
fardplandata fran och med den position d& begéird dndring av flygvig
planeras, dndrade berdknade tider, alternativflygplats(er), 6vriga upp-
gifter som kan behovas.

Viderforsdmring till ldgre virden dn VMC. Niar det star klart att fortsatt
flygning under VMC enligt gillande fardplan inte kommer att vara mgjlig
ska befdlhavaren pa en kontrollerad VFR-flygning vidta nidgon av foljande
atgarder:

1. Begéra dndrad klarering som gor det mojligt for luftfartyget att fortsétta
under VMC till destinationsflygplatsen eller till en annan flygplats, alter-
nativt lamna berort kontrollerat luftrum, eller

2. om klarering i enlighet med led a inte kan fas, fortsétta flygningen under
VMC och underritta vederborande flygkontrollenhet om vilken atgard som
vidtas for att antingen ldmna ber6rt luftrum eller landa pa nérmast lampliga
flygplats, eller

3. om flygningen sker inom kontrollzon, begira tillstand for speciell VFR,
eller

4. begdra klarering for IFR-flygning.

SERA.8025 Positionsrapporter

a)

Under en kontrollerad flygning ska tid och niva nir luftfartyget passerar varje
utsedd, obligatorisk rapporteringspunkt, samt Ovriga nddvindiga uppgifter,
rapporteras snarast till vederborande flygtrafikledningsenhet, savida inte den
behoriga myndigheten eller flygtrafikledningsenheten har beviljat undantag
enligt sarskilda villkor som myndigheten sjélv anger. Positionsrapporter ska
dven ldmnas i forhallande till ytterligare punkter nér flygtrafikledningsenheten
krdver det. Nér det saknas utsedda rapporteringspunkter ska positionsrapporter
lamnas enligt intervall som bestdims av den behdriga myndigheten eller som
anges av flygtrafikledningsenheten.

1. En kontrollerad flygning som sénder positionsuppgifter till ATS-enheten
via datalankforbindelse ska endast ldmna positionsuppgifter per radio pa
begéran.
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2. Nér en kontrollerad flygning har beviljats undantag fran kravet att rap-
portera vid obligatoriska rapporteringspunkter ska piloter, savida inte auto-
matiserad positionsrapportering utfors, ateruppta positionsrapportering per
radio eller via CPDLC

i) nér de instrueras att gora detta,
ii) ndr de underrdttas om att ATS Overvakningstjanst har avslutats, eller
iii) ndr de underrittas om att ATS Gvervakningsidentifiering har forlorats,

3. Positionsrapporterna ska ha ett format som Overensstimmer med tilligg 5,
punkt A.

SERA.8030 Upphérande av kontroll

Ett luftfartyg som utfor en kontrollerad flygning ska, férutom nér landning sker
vid en kontrollerad flygplats, anmila till vederborande flygkontrollenhet nér flyg-
ningen inte lingre ska vara kontrollerad.

SERA.8035 Radioforbindelse

a) Ett luftfartyg som utfor kontrollerad flygning ska upprétthalla oavbruten pass-
ning for radiofoérbindelse mellan luftfartyg och mark pd foreskriven frekvens
som anvinds av vederborande flygkontrollenhet och, nér sa krivs, uppritta
dubbelriktad forbindelse med denna, om inte annat foreskrivits av vederbo-
rande ANSP for flygplatstrafik vid en kontrollerad flygplats.

1. Kravet pa att uppritthdlla passning pa foreskriven frekvens for radiofor-
bindelse mellan luftfartyg och mark kvarstar dven ndr CPDLC (Controller
Pilot Data Link Communication) har etablerats.

b

~

Medlemsstaterna ska uppfylla tillampliga bestimmelser om avbrott i radio-
forbindelse som har antagits enligt Chicagokonventionen. Kommissionen ska
vidta de atgdrder som ar nddvéandiga for inforlivandet av dessa bestammelser i
unionsratten for att senast den 31 december 2017 inrdtta europeiska forfaran-
den for avbrott i radioforbindelse.

AVSNITT 9
Flyginformationstjinst
SERA.9001 Tillimpning
a) Flyginformationstjdnst ska tillhandahallas av berorda flygtrafikledningsenheter
for alla luftfartyg som sannolikt kan bli berdrda av informationen och
1. for vilka flygkontrolltjanst tillhandahalls, eller

2. som i Ovrigt ar kdnda for vederborande flygtrafikledningsenhet.

b) Mottagande av flyginformationstjénst fritar inte befdlhavaren pa ett luftfartyg
fran ansvar, och befdlhavaren ska fatta det avgdrande beslutet betrdffande
varje foreslagen dndring av fardplanen.

¢) Nir en flygtrafikledningsenhet tillhandahéller bade flyginformationstjanst och
flygkontrolltjénst ska flygkontrolltjansten dga foretride 6ver flyginformations-
tjansten, nérhelst tillhandahallandet av flygkontrolltjansten kraver det.

SERA.9005 Flyginformationstjinstens omfattning

a) Flyginformationstjdnsten ska innefatta tillhandahéllande av relevanta

1. SIGMET- och AIRMET-uppgifter,
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b)

¢)

d)

2. upplysningar om vulkanisk aktivitet, vulkaniska utbrott och vulkaniskt
askmoln,

3. information om utsldpp i atmosfiren av radioaktiva material eller giftiga
kemikalier,

4. upplysningar om é&ndringar i radionavigeringshjalpmedlens anvéndbarhet,
5. upplysningar om é&ndringar i forhdllanden pé flygplatser och tillhérande
anldggningar, inklusive upplysningar om tillstandet pa flygplatsens fird-
omrade, nér detta paverkas av snd, is eller sa djupa vattensamlingar att de

ir av betydelse,

6. upplysningar om obemannade friballonger,

7. information om abnormitet i luftfartygets konfiguration och tillstdnd,

8. och alla andra upplysningar som kan berdra flygsikerheten.

Utover vad som anges i led a ska flyginformationstjénst som tillhandahalls till
flygningar omfatta upplysningar om

1. véaderforhéllanden, rapporterade eller prognoser vid avgangs-, destinations-
och alternativflygplatser,

2. risk for kollision for luftfartyg i luftrumsklass C, D, E, F och G,

3. vid flygning &ver vattenomraden, sa langt detta 4r mojligt och pa pilotens
begéran: all tillganglig information sasom radioanropssignal, position, fard-
vinkel, hastighet m.m. fran sj6fartyg i omradet, och

4) meddelanden, inklusive klareringar, som mottagits fran andra flygtrafikled-
ningsenheter och som ska skickas vidare till luftfartyg.

Flyginformationstjénst som tillhandahalls VFR-flygningar ska, utéver vad som
anges 1 led a, omfatta tillgidngliga upplysningar avseende flygtrafik- och va-
derforhéllanden ldngs flygvdgen som sannolikt kommer att forsvara eller
omgjliggora flygning enligt VFR.

Utéver vad som anges i punkterna a och b ska flyginformationstjanst for
flygplats (AFIS) som tillhandahalls till flygningar omfatta upplysningar om

(1) risk for kollision med luftfartyg, fordon och personer som befinner sig pa
mandveromradet,

(2) géllande bana.

SERA.9010 Automatisk terminalinformationstjéinst (ATIS)

a)

Anvindning av ATIS-meddelanden i riktade forfragan/svar-sandningar

1. Pa begiran av piloten ska tillimpligt (tillimpliga) ATIS-meddelande(n)
sindas av berord flygtrafikledningsenhet.

2. Vid tillhandahéallande av talad ATIS och/eller D-ATIS ska

i) luftfartyg bekrifta mottagande av informationen nér forbindelse upp-
rattas med den flygtrafikledningsenhet som tillhandahéller inflygnings-
kontrolltjanst, flygplatskontroll ~eller flyginformationstjanst for
flygplats (AFIS), beroende pa vad som é&r lampligt, och

i) berord flygtrafikledningsenhet vid svar till ett luftfartyg som kvitterar
mottagandet av ett ATIS-meddelande eller, nér det géller ankommande
luftfartyg, vid en annan tidpunkt som foreskrivits av den behériga
myndigheten, meddela luftfartyget aktuell héjdmatarinstallning.
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3.

Har ett luftfartyg kvitterat mottagning av en pagaende ATIS-utséndning,
behdver upplysningar som ingér i denna inte séndas individuellt till luft-
fartyget, med undantag for hojdmaétarinstéllningen, som ska ldmnas i en-
lighet med punkt 2.

Om ett luftfartyg bekraftar mottagande av ett ATIS-meddelande som inte
langre &r aktuellt ska ATS-enheten utan dréjsmél vidta nagon av foljande
atgérder:

i) Informera luftfartyget om varje del av informationen som maste
uppdateras.

il) Anvisa luftfartyget att inhdmta den aktuella ATIS-informationen.

b) ATIS for bade ankommande och avgéende luftfartyg

ATIS-meddelanden som innehéller bade ankomst- och avgéngsinformation
ska innehalla foljande upplysningar i den ordning som anges:

1.
2.

10.
1.

12.

13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.

Flygplatsens namn.

Ankommande- och/eller avgédende beteckning.

. Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.
. Meddelandets bendmning.

. Observationstidpunkt i tillimpliga fall.

. Inflygningsforfarande som kan forvéntas.

. Bana (banor) i anvdndning. Status pd eventuella utrullningshinder som

kan utgora en risk.

. Signifikanta banforhéllanden samt i tillampliga fall bromsverkan.

. Eventuell forsening till foljd av véntningsforfarande, om tillimpligt.

Genomgéngsniva, i tillimpliga fall.

Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning (i magnetiska grader) och hastighet, med betydel-
sefulla variationer och, om det finns tillgéngliga vindsensorer pa marken
som sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som ar i anvénd-
ning och dessa upplysningar dr nodvéindiga for flygoperatorerna, uppgift
om vilken bana och bansektion som informationen géller.

Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (') och, om det finns tillgingliga
sikt-/bansynviddssensorer som sérskilt avser de sektioner av den bana (de
banor) som ér i anvdndning och dessa upplysningar dr nddvindiga for
operatdrerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen
giller.

Rédande vider ().

Moln ldgre &n det hogsta av 1500 m (5000 ft) eller hogsta vérdet for
lagsta sektorhdjd, cumulonimbus, om himlen inte kan observeras, verti-
kalsikt ndr sidan finns tillginglig (1).

Lufttemperatur.
Daggpunktstemperatur.
Hojdmétarinstallning(ar).

Tillgdngliga uppgifter om signifikanta véderfenomen i in- och utflyg-
ningsomradena, inklusive vindskjuvning, samt upplysningar om senaste
véder av operativ betydelse.

Trendprognos, nir sadan finns tillgdnglig.

(") Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om foljande forhdllanden rader
samtidigt vid observationstidpunkten: a) Sikt: minst 10 km och ingen ldgre sikt &r rap-
porterad. b) Inga moln av operativ betydelse. c) Inget vider av betydelse for flyget.
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21

. Specifika ATIS-instruktioner.

c) ATIS for ankommande luftfartyg

ATIS-meddelanden som endast innehéller information for ankommande luft-
fartyg ska innehélla foljande upplysningar i den ordning som anges har:

1.

[ee}

10.
1.

12.

13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.

21

Flygplatsens namn.

. Ankommande beteckning.

Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.
. Meddelandets bendmning.

. Observationstidpunkt i tillimpliga fall.

. Inflygningsforfarande som kan forvintas.

. Huvudlandningsbana(-banor). Status pa eventuella utrullningshinder som
kan utgora en risk.

. Signifikanta banforhéllanden samt i tillimpliga fall bromsverkan.
. Eventuell forsening till f6ljd av véntningsforfarande, om tillimpligt.
Genomgangsniva, i tillimpliga fall.

Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning (i magnetiska grader) och hastighet, med betydel-
sefulla variationer och, om det finns tillgéngliga vindsensorer pa marken
som sdrskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som ér i anvind-
ning och dessa upplysningar dr nddvindiga for flygoperatorerna, uppgift
om vilken bana och bansektion som informationen giller.

Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (') och, om det finns tillgingliga
sikt-/bansynviddssensorer som sérskilt avser de sektioner av den bana (de
banor) som ér i anvidndning och dessa upplysningar dr nodvindiga for
operatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen
giller.

Radande véder (1).

Moln ldgre dn det hogsta av 1 500 m (5 000 ft) eller hogsta vérdet for
lagsta sektorhdjd, cumulonimbus, om himlen inte kan observeras, verti-
kalsikt ndr sddan finns tillgénglig (').

Lufttemperatur.
Daggpunktstemperatur.
Hojdmatarinstéllning(ar).

Tillgangliga uppgifter om signifikanta viderfenomen i inflygningsomra-
det, inklusive vindskjuvning, samt upplysningar om senaste vider av
operativ betydelse.

Trendprognos, nir sadan finns tillgédnglig.

. Specifika ATIS-instruktioner.

d) ATIS for avgaende luftfartyg

ATIS-meddelanden som endast innehéller avgangsinformation ska innehélla
foljande upplysningar i den ordning som anges hér:

. Flygplatsens namn.

. Avgéende beteckning.

Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.
. Meddelandets bendmning.

. Observationstidpunkt i tillimpliga fall.

. Bana (banor) i anviandning for start. Status pa eventuella utrullningshinder
som kan utgéra en risk.

. Betydelsefulla banforhéllanden for bana (banor) som géller for start samt i
tilldimpliga fall bromsverkan

(") Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om foljande forhdllanden rader

samtidigt vid observationstidpunkten: a) Sikt: minst 10 km och ingen ldgre sikt &r rap-
porterad. b) Inga moln av operativ betydelse. c) Inget vider av betydelse for flyget.
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1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

. Avgéngsforsening, i tillimpliga fall.

. Genomgangsniva, i tillimpliga fall.

Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning (i magnetiska grader) och hastighet, med betydel-
sefulla variationer och, om det finns tillgéingliga vindsensorer pd marken
som sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som éar i anvénd-
ning och dessa upplysningar dr nddvéndiga for flygoperatdrerna, uppgift
om vilken bana och bansektion som informationen géller.

Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (') och, om det finns tillgéingliga
sikt-/bansynviddssensorer som sarskilt avser de sektioner av den bana (de
banor) som 4r i anvindning och dessa upplysningar &r nodvandiga for
operatdrerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen
giller.

Rédande vider (1).

Moln ldgre dn det hogsta av 1500 m (5000 ft) eller hogsta vardet for
lagsta sektorhdjd, cumulonimbus, om himlen inte kan observeras, verti-
kalsikt nér sddan finns tillgénglig (V).

Lufttemperatur.
Daggpunktstemperatur.
Hojdmétarinstallning(ar).

Tillgdngliga uppgifter om signifikanta viderfenomen i utflygningsomra-
det, inklusive vindskjuvning.

Trendprognos, nir sadan finns tillgidnglig.
Specifika ATIS-instruktioner.

AVSNITT 10

Alarmeringstjinst

SERA.10001 Tillimpning

a) Alarmeringstjdnst ska tillhandahéllas av flygtrafikledningsenheter

1.

b

~

ar

for alla luftfartyg for vilka flygkontrolltjanst tillhandahélls,

. s& langt mojligt, for alla andra luftfartyg som ldmnat in férdplan eller som

pé annat sitt dr kdnda av flygtrafikledningstjdnsten, och

. for varje luftfartyg som man vet eller tror sig veta dr utsatt for brottslig

handling.

Savida inte annat foreskrivs av den behdriga myndigheten ska luftfartyg som

utrustade med &dndamalsenlig dubbelriktad radioférbindelse rapportera un-

der perioden 20—40 minuter efter tidpunkten for senaste kontakt, oavsett syftet
med sadan kontakt, endast for att indikera att flygningen fortskrider enligt
plan, och sadana rapporter ska inbegripa identifiering av luftfartyget och
orden "ALLT NORMALT” (”Operations normal”).

¢) Meddelandet "ALLT NORMALT” (”Operations normal”) ska sidndas till en
lamplig ATS-enhet.

(") Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om foljande forhdllanden rader

samtidigt vid observationstidpunkten: a) Sikt: minst 10 km och ingen ldgre sikt &r rap-
porterad. b) Inga moln av operativ betydelse. c) Inget vider av betydelse for flyget.
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SERA.10005 Upplysning till luftfartyg som befinner sig i niirheten av ett
luftfartyg i kritiskt lige

a) Nir en flygtrafikledningsenhet har faststillt att kritiskt lige rader for ett luft-
fartyg ska upplysningar om det kritiska ldgets art 1dmnas till andra luftfartyg i
nérheten sé snart som mojligt, med undantag for vad som anges i led b.

b) Nér en flygtrafikledningsenhet vet eller misstanker att ett luftfartyg ar utsatt
for brottslig handling ska ingen anspelning pa denna situation goras i for-
bindelsen mellan luftfartyg och mark; detta géller dock inte om det utsatta
luftfartyget sjélvt refererar till situationen och det &r klarlagt att en sadan
anspelning inte forvérrar situationen.

AVSNITT 11

Brottslig handling, oforutsedda hindelser och ingripande

SERA.11001 Allmiint

c) Nar ett luftfartyg ar eller tros vara i ett nodlage, inbegripet att ett luftfartyg ar
utsatt for brottslig handling, ska ATS-enheterna ge luftfartyget storsta mojliga
beaktande, hjélp och foretrdde framfor andra luftfartyg, enligt vad situationen
kréver.

d) Efterfoljande ATC-atgérder ska vara baserade pé pilotens avsikter, flygtrafik-
situationen totalt sett och den oforutsedda hdndelsens realtidsdynamik.

SERA.11005 Brottslig handling

aa) Ett luftfartyg som utsdtts for en brottslig handling ska forsoka stilla in
transpondern pa kod 7500 och meddela den berdrda ATS-enheten alla fakta
av betydelse och eventuella avvikelser fran den géllande fardplanen som
blivit nddvindiga pd grund av omsténdigheterna, s att ATS-enheten ska
ha mojlighet att lamna luftfartyget foretrdde och minimera inverkan pa annan
trafik.

ab) Om ett luftfartyg &r utsatt for brottslig handling ska befdlhavaren forsoka
landa sd snart som mojligt pd ndrmaste ldmpliga flygplats eller pa en
flygplats som utpekats av den behdriga myndigheten, savida inte omstindig-
heterna ombord gor det oldmpligt.

b) Nar det ar ként eller misstinks att ett luftfartyg ar utsatt for brottslig hand-
ling ska berérda ATS-enheter omgéende efterkomma luftfartygets 6nskemal.
Information som géller flygningens sdkerhet ska fortsitta att sdndas och
nodvindiga atgérder ska vidtas for att paskynda genomforandet av flygning-
ens samtliga faser, med sirskild vikt pa en siker landning for luftfartyget.

c) Naér det dr ként eller missténks att ett luftfartyg ar utsatt for brottslig hand-
ling ska berérda ATS-enheter i enlighet med lokalt 6verenskomna forfaran-
den omedelbart informera den berérda myndighet som har utsetts av staten
samt utbyta ndédvindig information med flygoperatoren eller dess utsedda
representant.
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SERA.11010 Desorienterat eller oidentifierat luftfartyg

Desorienterat eller oidentifierat luftfartyg

a) Sa snart en flygtrafikledningsenhet far vetskap om ett desorienterat luftfartyg
ska den vidta alla nddvéndiga atgérder enligt punkterna 1 och 3 for att bista
luftfartyget och sékra flygningen.

1. Om luftfartygets position inte &r kénd ska flygtrafikledningsenheten

i) forsoka uppritta dubbelriktad forbindelse med luftfartyget, om inte
sadan forbindelse redan finns upprittad,

ii) anvénda alla tillgéngliga medel for att faststdlla dess position,

iii) informera andra flygtrafikledningsenheter, vars omrade luftfartyget kan
ha kommit in i eller kan tdnkas komma in i; dérvid ska hédnsyn tas till
samtliga faktorer som under rddande omstindigheter kan ha paverkat
luftfartygets navigering,

iv) i enlighet med lokalt 6verenskomna forfaranden informera tillampliga
militdra enheter och forse dem med aktuell firdplan och andra upp-
gifter om det desorienterade luftfartyget,

v) fran de enheter som avses i led iii och iv samt fran andra luftfartyg i
luften begidra all tdnkbar hjilp for att upprétta radiofoérbindelse med
luftfartyget och faststdlla dess position.

2. Kraven under punkterna 1.iv och 1.v ska édven gilla for flygtrafiklednings-
enheter som har informerats i enlighet med punkt 1.iii.

3. Nir luftfartygets position har faststillts ska flygtrafikledningsenheten

i) meddela luftfartyget dess position och ange vilka korrigerande atgarder
som ska vidtas; denna information ska meddelas omedelbart nér
ATS-enheten far kinnedom om ett eventuellt ingripande eller annan
fara for luftfartygets sikerhet, och

ii) efter behov forse andra flygtrafikledningsenheter och tillimpliga mili-
tdra enheter med aktuell information om det desorienterade luftfartyget
och de rdd som har ldmnats till detta luftfartyg.

b) Sa snart en flygtrafikledningsenhet fér vetskap om ett oidentifierat luftfartyg
inom sitt omrade ska den forsoka faststélla luftfartygets identitet nér s behovs
for att tillhandahalla flygtrafikledningstjénst, eller nédr det krivs av vederbo-
rande militdra myndigheter i enlighet med 6verenskomna forfaranden. I detta
syfte ska flygtrafikledningsenheten vidta de av foljande atgirder som éar till-
lampliga med hénsyn till omstdndigheterna:

1. Forsoka uppritta dubbelriktad forbindelse med luftfartyget.

2. Gora forfragningar hos andra flygtrafikledningsenheter inom flyginfor-
mationsregionen om flygningen och begira deras hjidlp med att uppritta
dubbelriktad forbindelse med luftfartyget.

3. Gora forfragningar hos flygtrafikledningsenheter i angransande flyginfor-
mationsregioner om flygningen och begéira deras hjdlp med att uppratta
dubbelriktad forbindelse med luftfartyget.
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4. Forsoka fa information frén andra luftfartyg i omréadet.

5. Flygtrafikledningsenheterna ska, ndr sa behovs, informera vederbérande
militdra enhet s& snart luftfartygets identitet har faststillts.

c) Nar det giller ett desorienterat eller oidentifierat luftfartyg ska mojligheten att
det har utsatts for brottslig handling beaktas. Om flygtrafikledningsenheten
anser att ett desorienterat eller oidentifierat luftfartyg kan vara utsatt for
brottslig handling ska den av staten utsedda berérda myndigheten omedelbart
informeras i enlighet med lokalt dverenskomna forfaranden.

SERA.11012 Brinslebrist och kritisk brinslesituation

a) Nir en pilot rapporterar brinslebrist ska flygledaren s& snart det ar praktiskt
genomforbart informera piloten om eventuella forutsedda forseningar eller att
inga forseningar forvintas.

b) Nér bréanslenivan gor det nodvéandigt att tillkdnnage att en nodsituation fore-
ligger ska piloten, i enlighet med SERA.14095, indikera detta genom att
anvinda nodsignalen for radiotelefoni (MAYDAY), helst sént tre ganger, foljd
av vilken typ av nddsituation som foreligger (FUEL).

SERA.11013 Forsiamring av luftfartygsprestanda

a) Nir luftfartygsprestanda, som ett resultat av funktionsavbrott i eller forsim-
ring av navigeringsformaga, kommunikation, hdjdmaétning, styrsystem eller
andra system, forsimras och dérvid hamnar under den nivd som krdvs for
det luftrum i vilket luftfartyget framfors, ska flygbeséttningen utan drdjsmal
underrdtta den berorda flygkontrollenheten. Om funktionsavbrottet eller for-
sdmringen paverkar det separationsminimum som for tillféllet tillimpas, ska
flygledaren vidta atgérder for att uppritta en annan ldmplig typ av separation
eller separationsminimum.

b

~

Forsdmring av eller funktionsavbrott i RNAV-systemet

Nir ett luftfartyg inte kan uppfylla kravspecifikationerna for RNAV-flygvigen
eller RNAV-proceduren, som ett resultat av ett funktionsavbrott i eller for-
simring av RNAV-systemet, ska piloten begira en reviderad klarering.

c) Forlust av vertikal navigeringsformaga som krivs for luftrum med reducerade
vertikala separationsminima (Reduced Vertical Separation Minima — RVSM)

1) Piloten ska informera ATC sa snart som mojligt om alla forhallanden dér
kraven i fraga om vertikal navigeringsformaga for RVSM-luftrum inte kan
bibehallas. I sddana fall ska piloten, nér det &r mdjligt, erhélla en reviderad
klarering innan négot avsteg fran den klarerade flygviagen och/eller flyg-
nivdn gors. Nér en reviderad klarering inte kan erhallas fore ett sadant
avsteg ska piloten erhélla en reviderad klarering sa snart som mojligt
darefter.

2) Vid verksamhet i, eller vertikal forflyttning genom, RVSM-luftrum med
luftfartyg som inte godkints for RVSM-verksamhet, ska piloter rapportera
icke-godkdnd status

i) vid forsta anrop pa varje frekvens i RVSM-luftrum,

i) 1 varje begdran om &dndrad flyghojd och

iii) 1 varje motldsning av géllande flyghdjd.

3

~

Flygledare ska uttryckligen bekrdfta mottagandet av meddelanden fran
luftfartyg som rapporterar icke-godkdnd RVSM-status.
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4) Forsamring av luftfartygets utrustning — rapporterad av piloten:

5)

6)

i) Om ATC informeras av piloten pa ett RVSM-godként luftfartyg som
anvinds i RSVM-luftrum om att luftfartygets utrustning inte ldngre
uppfyller RSVM-kraven, ska ATC betrakta luftfartyget som icke
RSVM-godként.

ii) ATC ska vidta atgdrder omedelbart for att tillhandahédlla en minsta
hojdseparation pa 600 m (2 000 ft) eller en ldmplig horisontell sepa-
ration frén alla andra berérda luftfartyg som anvénds i RVSM-luftrum.
Ett luftfartyg som har deklarerats icke RSVM-godként ska normalt sett
klareras ut ur RVSM-luftrum av ATC nér det dr mojligt att gora detta.

iii) Piloter ska informera ATC, sé snart det ar praktiskt genomforbart, om
varje aterstdllande av korrekt funktion hos utrustning som maste upp-
fylla RVSM-kraven.

iv) Den forsta omradeskontrollcentral (Area Control Centre — ACC) som
far kinnedom om en dndring av ett luftfartygs RVSM-status ska sam-
ordna med angrinsande ACC:er, beroende pa vad som &r ldmpligt.

Svar turbulens — ej forutsedd:

i) Nér ett luftfartyg som anvdnds i RVSM-luftrum méter svér turbulens
pa grund av viderforhéllanden eller &ndvirvlar som piloten tror kom-
mer att paverka luftfartygets formaga att bibehalla sin klarerade flyg-
nivé, ska piloten informera ATC. ATC ska uppritta antingen en ldmp-
lig horisontell separation eller en utdkad minsta hdjdseparation.

i) ATC ska i den man det dr mgjligt tillgodose pilotens begidran om
flygniva- och/eller flygvégsandringar och ska vidarebefordra trafik-
information, allt efter behov.

iii) ATC ska begédra rapporter fran andra luftfartyg for att avgora huruvida
RSVM bor upphévas helt och héllet eller mellan vissa flygnivéer och/
eller inom ett visst omrade.

iv) Den ACC som upphdver RVSM ska samordna med angridnsande
ACC:er om sédan(a) upphévning(ar) och om alla erforderliga anpass-
ningar till sektorkapacitet, beroende pa vad som ar lampligt, for att
sakerstélla ett ordnat forlopp i forflyttningen av trafiken.

Svar turbulens — forutsedd:

i) Nér en véderprognos forutspar svar turbulens i RVSM-luftrum ska
ATC bestimma huruvida RVSM bor upphévas och, i sa fall, for hur
lang tid och for vilken (vilka) flygniva (flygnivéer) och/eller vilket
omréde.

ii) I de fall d@ RVSM ska upphidvas ska den ACC som upphiver RVSM
samordna med angridnsande ACC:er i fraga om lampliga flygnivéer for
forflyttning av trafik, sévida inte en avbrottsplan for flygnivatilldelning
har faststillts genom skriftlig 6verenskommelse. Den ACC som upp-
hidver RSVM ska ocksé samordna med angransande ACC:er i fraga om
tillamplig sektorkapacitet, beroende pé vad som ar lampligt.
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SERA.11014 Instruktion om undanmandver (RA — Resolution Advisory)

a)

b

=~

<)

d

=

fran ACAS

ACAS 1I ska anvindas under flygning, om inte annat framgar av minimi-
utrustningslistan enligt kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (1), i ett
driftsldge som mojliggor instruktioner om undanmandvrer (RA) till flygbesatt-
ningen nér otillborlig ndrhet till ett annat luftfartyg upptécks. Detta géller inte
om blockering av driftsliget for utfirdande av instruktioner om
undanmandvrer (RA) (med anvindning av enbart TA [Traffic Advisory] eller
motsvarande) dr motiverad pa grund av ett onormalt forfarande eller presta-
tionsbegransande forhallanden.

Vid instruktion om undanmandver (RA) fran ACAS ska piloter

1) reagera omedelbart genom att folja instruktionen om undanmandver (RA),
sasom anvisas, savida detta inte skulle dventyra luftfartygets sékerhet,

2) folja instruktionen om undanmandver (RA), d&ven om det finns en konflikt
mellan instruktionen om undanmandver och en instruktion fran ATC,

3) inte mandvrera i motsatt riktning i forhallande till en instruktion om
undanmandver (RA),

4) sa snart som mojligt, nar flygbesattningens arbetsbelastning medger detta,
meddela  lamplig  flygkontrollenhet om en instruktion om
undanmandver (RA) krdver att man avviker fran gillande
ATC-instruktion eller klarering,

5) omgéende folja eventuella modifierade instruktioner om
undanmandver (RA),

6) begrinsa dndringarna av flygbanan till den minimala omfattning som &r
noédvindig for att folja instruktionerna om undanmanodver (RA),

7) omgdende aterga till att folja ATC-instruktionen eller klareringen nér kon-
flikten &r 18st och

8) underritta ATC vid tergang till den aktuella klareringen.

Nir en pilot rapporterar en instruktion om undanmandver (RA) fran ACAS
ska flygledaren inte forsoka éndra luftfartygets flygbana forrdn piloten rap-
porterar "FRI FRAN TRAFIK” ("CLEAR OF CONFLICT").

Nir ett luftfartyg frangar sin klarering eller ATC-instruktion i enlighet med en
instruktion om undanmandver (RA), eller en pilot rapporterar en instruktion
om undanmandver (RA), upphor flygledaren att vara ansvarig for att tillhan-
dahélla separation mellan det luftfartyget och alla andra luftfartyg som pa-
verkas som en direkt konsekvens av den mandver som instruktionen om
undanmandver (RA) foranleder. Flygledaren ska ateruppta ansvaret for att
tillhandahalla separation till alla ber6érda luftfartyg nér

1) flygledaren kvitterar en rapport fran flygbeséttningen om att luftfartyget
har atergatt till aktuell klarering, eller nér

2) flygledaren kvitterar en rapport fran flygbesittningen om att luftfartyget
atergar till aktuell klarering, och flygledaren utfardar en alternativ klarering
varvid flygbesittningen kvitterar denna klarering.

SERA.11015 Ingripande

a)

b)

Q]

Ingripande mot civila luftfartyg ska, med undantag for ingripande och eskort
som pd begdran ges till ett luftfartyg, styras av lampliga forordningar och
administrativa foreskrifter som har utfardats av medlemsstaterna i enlighet
med konventionen angdende internationell civil luftfart, sérskilt artikel 3 d
enligt vilken Icaos fordragsslutande stater, ndr de utfirdar forordningar for
statsluftfartyg, dtar sig att ta vederborlig hdnsyn till sdkerheten néir det géller
civila luftfartygs navigering.

Befdlhavaren pa ett civilt luftfartyg som 4r foremaél for ingripande ska vidta
foljande atgérder:

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav

och administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och
rédets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).
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. Omedelbart f6lja instruktioner som ges av det ingripande luftfartyget samt

tolka, besvara och handla i Overensstimmelse med de visuella tecknen
enligt tabellerna s. 11-1 och s. 11-2.

. Om mojligt meddela vederbérande flygtrafikledningsenhet.

. Forsoka uppritta radioférbindelse med det ingripande luftfartyget eller med

den enhet som leder ingripandet genom ett allmédnt anrop pa nddfrekven-
sen, 121,5 MHz, med meddelande om identiteten pa det luftfartyg som ar
foremal for ingripandet och vilken typ av flygning det ar friga om. Om det
inte gér att uppratta nagon forbindelse, och om det &r praktiskt mojligt, ska
anropet upprepas pa nddfrekvensen 243 MHz.

. Om det dr utrustat med SSR-transponder, stélla in mod A kod 7700, om

inte flygtrafikledningsenheten ger ndgon annan instruktion.

. Om det ar utrustat med ADS-B eller ADS-C, om mgjligt stélla in relevant

nod-mod om inte flygtrafikledningsenheten ger ndgon annan instruktion.

Tabell s. 11-1

Tecken fran det ingripande luftfartyget och svar fran det luftfartyg som ir foremal for ingripandet

Tecken fran det INGRIPANDE LUFTFAR-
TYGET

Betydelse

Svar fran det luftfartyg SOM
AR FOREMAL FOR INGRI-
PANDET

Betydelse

DAGER och MORKER - Vingtippning
samt oregelbundna blinkar med naviga-
tionsljusen (och, om det ingripande
luftfartyget &r en helikopter, med land-
ningsstralkastare) i ett lage ovanfor och
framfor, och normalt till vanster om det
luftfartyg som &r foremdl for ingripan-
det (eller, om det luftfartyg som é&r fo-
remdl for ingripandet dr en helikopter,
till hoger om detta), och, efter bekraf-
telse, ldngsam sving i planflykt, nor-
malt at vénster (eller, om det luftfartyg
som dr foremél for ingripandet dr en
helikopter, at hoger) till 6nskad kurs.

Anmdrkning 1.

Meteorologiska forhdllanden eller ter-
rdngen kan gora det nédvindigt for
det ingripande lufifartyget att inta mot-
satt ldge och svinga i motsatt riktning
mot vad som anges ovan i nr 1.

Anmdrkning 2.

Om det luftfartyg som dr foremdl for
ingripandet inte kan hdlla det ingri-
pande luftfartygets hastighet forvintas
det sistndmnda flyga en serie ’race-
track”-banor och vingtippa vid varje
passage.

DAGER och MORKER - Brant sti-
gande svdng om minst 90° bort fran
det luftfartyg som &r foremal for ingri-
pandet och utan att korsa dess flygbana.

Du éar foremal
for ingripande.
Folj mig!

Du far fortsétta.

DAGER och MORKER —
Vingtippning, blinkar med
navigationsljusen och
svang till anvisad kurs.

DAGER och MORKER —
Vingtippningar.

Uppfattat.
Kommer att
folja
anvisningen.

Uppfattat.
Kommer att
folja
anvisningen.
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vB
. Svar fran det luftfartyg SOM
Nr | Tecken frin det INT?%%)?NDE LUFTFAR- Betydelse AR FOREMAL FOR INGRI- |  Betydelse
PANDET

3. | DAGER och MORKER - Utfillning av | Landa p4 denna | DAGER och MORKER - | Uppfattat.
stillet (om sadant finns), landningsstral- | flygplats. Féller ut stdllet (om sadant | Kommer att
kastare tind och flygning 6ver géllande finns) och tinder land- | f6lja
bana, eller — om det luftfartyg som é&r ningsstralkastare, foljer | anvisningen.
foremal for ingripandet &r en helikopter det ingripande luftfartyget
— over helikopterlandningsplatsen. Om och — om det efter Gver-
det ingripande luftfartyget ar en heli- flygning bedoéms att land-
kopter gor den inflygning mot land- ning sédkert kan genomfo-
ningsplatsen och hovrar 6ver denna. ras — fortsitter inflygning

for landning.
Tabell s. 11-2

Tecken fran det luftfartyg som ér foremal for ingripandet och svar fran det ingripande luftfartyget
Tecken fran det luftfartyg SOM AR FORE- Svar fran det INGRIPANDE

Nr MAL FOR INGRIPANDET Betydelse luftfartyget Betydelse

4. | DAGER och MORKER - Filler in | Anvisad flygplats | DAGER och MORKER — | Uppfattat.
stillet (om sadant finns) och blinkar | &r oldmplig. Om det begérs att det luft- | Folj mig.

med landningsstralkastare vid passage
av landningsbanan eller helikopterland-
ningsplatsen pa en hojd 6ver flygplat-
sen som o&verstiger 300 m (1000 ft)
men inte 600 m (2 000 ft) — for heli-
kopter 50 m (170 ft) respektive 100 m
(330 ft) — och fortsitter flyga runt gél-
lande bana eller helikopterlandnings-
platsen. Om det inte dr mojligt att
blinka med  landningsstralkastare,
blinka med andra tillgdngliga ljuskéllor.

DAGER och MORKER — Slar regel-
bundet pa och av alla tillgdngliga ljus-
kallor, men péa sadant sitt att det inte
kan forvixlas med blinkande ljus.

DAGER och MORKER - Blinkar ore-
gelbundet med alla tillgédngliga ljuskal-
lor.

Kan inte
anvisningen.

folja

Jag dr i nodlage.

fartyg som dr foremél for
ingripandet ska folja det
ingripande luftfartyget till
en annan flygplats féller
det ingripande luftfartyget
in stéllet (om sadant finns)
och anvénder signaler en-
ligt nr 1 for ingripande
luftfartyg.

Om det beslutas att lita
det luftfartyg som éar fore-
mél for ingripandet fa
fortsétta sin flygning an-
vénder det ingripande luft-
fartyget signal nr 2 for in-
gripande luftfartyg.

DAGER och MORKER —

Anvinder signal nr 2 for
ingripande luftfartyg.

DAGER och MORKER —
Anvinder signal nr 2 for
ingripande luftfartyg.

Uppfattat. Du
far fortsitta.

Uppfattat.

Uppfattat.

¢) Om en instruktion som tas emot pa radio frdn ndgon som helst kélla skulle sta i strid
med instruktioner som det ingripande luftfartyget har givit med visuella tecken ska det
luftfartyg som &r foremal for ingripandet omedelbart begéra klarldggande; under tiden
ska det fortsétta att folja de instruktioner som med tecken ges av det ingripande

luftfartyget.

d) Om en instruktion som tas emot pa radio fran nagon som helst kélla skulle sté i
strid med instruktioner som det ingripande luftfartyget har givit pé radio ska det
luftfartyg som &r foremal for ingripandet omedelbart begéra klarlaggande; under
tiden ska det fortsétta att folja de instruktioner som pa radio ges av det ingripande
luftfartyget.

e) Om en radioférbindelse upprittas vid ingripande men det inte gar att utvéxla
meddelanden pa ett gemensamt sprék ska instruktioner, kvittens av instruk-
tioner och viktiga upplysningar utvéxlas genom att fraser och uttal i tabell s.
11-3 anvinds; varje fras ska séndas tva ganger.
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Tabell s. 11-3

Frasraser som ska anvdndas av INGRIPANDE ler som ska an-
Fuftfartyg vindas av luftfartyg SOM AR FOREMAL FOR INGRIPAN-
DET
Fras Uttal (1) Betydelse Fras Uttal (') Betydelse
CALL SIGN | KAL SAIN Anropssignal fragas CALL SIGN KAL SAIN Min anropssignal
(anropssig- (anropssignal) | (anropssignal)
nal) (3
FOLLOW FALL-LO Folj mig WILCO VILL-KO » M2 Uppfattat,
kommer att f6lja
instruktionen <«
DESCEND DI-SEND Sjunk for landning >M2 — <«
CAN NOT KENN NOTT | Kan inte f6lja in-
struktionen
YOU LAND | EUT LAND Landa pa  denna | REPEAT RI-PIT Upprepa instruktio-
flygplats nen
AM LOST AM LASST Min position okédnd
PROCEED PRO-SID Du far fortsdtta din
flygning
MAYDAY MEJ-DEJ Ar i nodlige
HIJACK (3) HAJ-DJACK | Ar utsatt for kapning
LAND LAND Begir att fa landa pa
(flygplatsens (flygplatsens (flygplatsens namn)
namn) namn)
DESCEND DI-SEND Maéste sjunka

(") T kolumn 2 &r den stavelse som ska betonas understruken.

(®) Den begirda anropssignalen dr den som anvinds vid telefoniférbindelse med ATS-enheten och svarar mot luftfartygets be-

teckning i fardplanen.

(®) Omstindigheterna kan vara sidana att det inte d4r mojligt eller 6nskvirt att anvinda frasen "HIJACK”.

f) Sa snart en flygtrafikledningsenhet far kinnedom om att ett ingripande mot ett
luftfartyg pagar inom dess ansvarsomrade ska den vidta de av foljande at-
géarder som ar ldmpliga med hénsyn till omstdndigheterna:

1. Forsoka uppritta dubbelriktad forbindelse med det luftfartyg som &r fore-
mal for ingripandet pa alla tillgénglig kanaler, dven frekvensen for tring-
ande situationer 121,5 MHz, om inte sddan forbindelse redan finns.

2. Informera piloten pa det luftfartyg som &r foremal for ingripandet om detta
ingripande.

3. Ta kontakt med den enhet som leder ingripandet och som upprétthéller
dubbelriktad forbindelse med det ingripande luftfartyget och forse den med
tillgdnglig information om luftfartyget som &r féremal for ingripandet.

4. Efter behov, vidarebefordra meddelanden mellan det ingripande luftfartyget
eller mellan den enhet som leder det ingripande luftfartyget och det luft-
fartyg som &r foremal for ingripandet.

5. I ndra samordning med den enhet som leder ingripandet vidta alla atgérder
som behdvs for att garantera sikerheten for det luftfartyg som &r foremal
for ingripandet.

6. Informera flygtrafikledningsenheter i angrénsande flyginformationsregioner
om det forefaller som om luftfartyget till f6ljd av desorientering har avlags-
nat sig fran dessa angrinsande flyginformationsregioner.
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g) Sé snart en flygtrafikledningsenhet far kinnedom om att ett ingripande pagar
mot ett luftfartyg utanfoér dess ansvarsomridde ska den vidta de av foljande
atgérder som dr lampliga med hénsyn till omsténdigheterna:

1. Informera den flygtrafikledningsenhet som betjdnar det luftrum inom vilket
ingripandet dger rum, och forse denna enhet med tillgédnglig information
som hjélper den att identifiera luftfartyget samt begéra att den ska vidta
atgard enligt led f.

2. Vidarebefordra meddelanden mellan det luftfartyg som ar foremél for in-
gripandet och berord flygtrafikledningsenhet, den enhet som leder ingri-
pandet eller det ingripande luftfartyget.

AVSNITT 12

Flygviidertjinst — Observationer frin lufifartyg samt rapporter via
rostkommunikation

SERA.12001 Typer av observationer fran luftfartyg

a) Foljande observationer fran luftfartyg ska goras under flygningens samtliga
faser:

1. Speciella observationer fran luftfartyg och
2. andra icke-rutinméssiga observationer fran luftfartyg.

SERA.12005 Speciella observationer fran luftfartyg

a) Speciella observationer ska goras och rapporteras av alla luftfartyg nar fol-
jande forhallanden mots eller observeras:

1. Mattlig eller svar turbulens.

2. Mattlig eller svar isbildning.

3. Kraftiga lavagor.

4. Askvider, utan hagel, som #r dolda, inspringda, utbredda eller i linjebyar.
5. Askvider, med hagel, som ir dolda, inspringda, utbredda eller i linjebyar.
6. Kraftig stoftstorm eller kraftig sandstorm.

7. Vulkanisk aska.

”8.Vulkanisk aktivitet fore ett vulkanutbrott eller ett vulkanutbrott.

9. Den bromsverkan pa rullbanan som konstateras inte &r s bra som den som
rapporterats.

b) Behoriga myndigheter ska vid behov foreskriva andra nodvandiga forhéllan-
den som ska rapporteras av alla luftfartyg nir dessa moéts eller observeras.

c) Flygbesittningar ska sammanstilla rapporterna med anvéndning av formulér
som dr baserade pa formuldrmallen AIREP SPECIAL enligt punkt A i tilligg
5. Dessa rapporter ska folja instruktionerna for rapportering enligt punkt 2 i
tilldgg 5.

1. De detaljerade instruktionerna, inbegripet de meddelandeformat och de
fraseologier som anges i tilligg 5, ska anvindas av flygbesittningar nér
de sinder rapporter fran luftfartyg och av ATS-enheter ndr de aterutsénder
sadana rapporter.

2. Sarskilda rapporter fran luftfartyg som innehaller observationer av vulka-
nisk aktivitet ska registreras pa formuldret for sérskild rapport fran luftfar-
tyg om vulkanisk aktivitet. Formuldr som é&r baserade pa den formuldrmall
for sérskild rapport frén luftfartyg om vulkanisk aktivitet som aterfinns i
punkt B i tilldgg 5 ska tillhandahéllas for flygbesattningar som tjénstgor pa
flygvégar som kan paverkas av vulkaniska askmoln.



02012R0923 — SV — 27.01.2022 — 007.002 — 59

SERA.12010 Andra icke-rutinmissiga observationer fran luftfartyg

Nér andra vaderforhéllanden observeras, som inte anges under SERA.12005 a,
t.ex. vindskjuvning, som enligt befilhavaren kan paverka sdkerheten eller tydligt
paverka effektiviteten for andra luftfartyg, ska befalhavaren underrdtta berérd
flygtrafikledningsenhet sa snart som detta ar praktiskt mojligt.

SERA.12015 Rapportering av observationer fran luftfartyg via rostkom-
munikation

a) Observationer fran luftfartyg ska rapporteras under flygning vid den tidpunkt
dé observationen gors eller sa snart darefter som detta ar praktiskt mojligt.

b) Observationer fran luftfartyg ska rapporteras som observationer fran luftfartyg
och dessa ska folja de tekniska specifikationerna i tilligg 5.

SERA.12020 Utbyte av rapporter fran luftfartyg

a) Flygtrafikledningsenheter ska si snart det &r praktiskt mojligt sdnda speciella
rapporter och icke-rutinméssiga rapporter till

1. andra berérda luftfartyg,

2. relevant overvakningskontor for flygvader (MWO) i enlighet med punkt 3
i tilligg 5 och

3. Ovriga berdrda flygtrafikledningsenheter.

b) Séndningar till luftfartyg ska upprepas pa en frekvens och fortsétta under en
tidsperiod som faststills av den berérda flygtrafikledningsenheten.

AVSNITT 13
SSR-transponder
SERA.13001 Anvindning av en SSR-transponder

a) Nar ett luftfartyg medfor en brukbar SSR-transponder ska piloten anvinda
transpondern hela tiden under flygning, oberoende av om luftfartyget befinner
sig inom eller utanfor luftrum déar SSR anvénds for flygtrafikledningsdndamal.

b) Piloter far inte anvdnda IDENT-funktionen om detta inte har begirts av
flygtrafikledningstjdnsten (ATS).

¢) Med undantag for flygning i luftrum som av den behoriga myndigheten har
angetts som luftrum dér anvdndning av transponder &r obligatorisk, &r luft-
fartyg som inte har tillricklig elforsorjning undantagna fran kravet pa att
anvénda transpondern hela tiden under flygningen.

SERA.13005 SSR-transponder Mod A — kodinstéllning

a) For att indikera att luftfartyget befinner sig i en specifik oforutsedd situation,
ska piloten pé ett luftfartyg som ar utrustat med SSR gora foljande:

1) Vilja kod 7700 for att indikera en kritisk situation, sdvida inte ATC
tidigare har instruerat piloten att stélla in transpondern pd en specifik
kod. I det senare fallet far en pilot emellertid vélja kod 7700 nérhelst
det finns en specifik orsak att anta att detta skulle vara det bésta hand-
lingssattet.

2) Vilja kod 7600 for att indikera radiokommunikationsfel.
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3) Forsoka vilja kod 7500 for att indikera brottslig handling. Om omsténdig-
heterna sd motiverar bor kod 7700 anvéndas i stéllet.

b) Utom i de fall som beskrivs i a ovan ska piloten

1) vilja koder enligt instruktion frdn ATS-enheten eller,

2) i avsaknad av ATS-instruktioner avseende kodinstéllning, vilja kod 2000
eller en annan kod som foreskrivs av den behdriga myndigheten, eller,

3) nér ingen flygtrafikledningstjanst erhalls, vilja kod 7000 for att forbattra
sannolikheten att upptickas av ldmpligt utrustade luftfartyg, savida inte
annat foreskrivs av den behoriga myndigheten.

c) Nar det observeras att den kod som visas pa flygledarens situationsbildskdrm
skiljer sig fran den som tilldelats luftfartyget

1) ska piloten anmodas att bekrifta den valda koden och, om det dr motiverat
av situationen, pa nytt stilla in den tilldelade koden och

2) om avvikelsen mellan den tilldelade och visade koden fortfarande kvarstar
kan piloten anmodas att stoppa anviandningen av luftfartygets transponder.
Nista kontrollposition och alla andra berdrda enheter som anvinder SSR
och/eller multilateration (MLAT) vid tillhandahéllande av ATS ska infor-
meras om detta.

SERA.13010 Flyghéjdsinformation baserad pa tryckhéjd

a) Nar luftfartyget medfor brukbar Mod C-utrustning ska piloten fortlopande
anvinda Mod C savida inte annat foreskrivs av ATC.

b) Sévida inte annat foreskrivs av den behoriga myndigheten ska verifiering av
den tryckhojdsbaserade flyghdjdsinformation som visas goras minst en géng
av varje lampligt utrustad ATS-enhet vid forsta kontakt med det berérda
luftfartyget eller, om detta inte &r mojligt, s snart som mojligt darefter.

SERA.13015 SSR-transponder Mod S — instillning for identifiering av luft-
fartyg

a) Luftfartyg utrustade med Mod S som har en funktion for identifiering av
luftfartyg ska sdnda luftfartygsidentifieringen i enlighet med falt 7 i
Icao-fardplanen eller, ndr ingen fidrdplan har lamnats in, luftfartygets
registrering.

b) Nér det observeras pa flygledarens situationsbildskdrm att den luftfartygsiden-
tifiering som sénts av ett Mod S-utrustat luftfartyg skiljer sig fran den iden-
tifiering som forvantas fran luftfartyget, ska piloten anmodas att bekrifta och,
om nodvindigt, pa nytt ange korrekt luftfartygsidentifiering.

¢) Om avvikelsen fortbestér efter det att piloten har bekriftat att korrekt luftfar-
tygsidentifiering har angetts i identifieringsfunktionen for Mod S, ska flyg-
ledaren vidta foljande atgérder:

1) Informera piloten om den fortsatta avvikelsen.

2) Om mojligt korrigera den beteckning som visar luftfartygsidentifieringen
pa flygledarens situationsbildskérm.
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3) Underritta nista kontrollposition och alla andra ber6érda enheter som an-
vinder Mod S for identifieringsindamél om att den luftfartygsidentifiering

som luftfartyget sédnder ut ar felaktig.

SERA.13020 Funktionsfel i SSR-transponder niir det dr obligatoriskt att

medfora en fungerande transponder

a) Om ett funktionsfel intrdffar i en transponder efter avgang ska ATC-enheter
forsoka sorja for att flygningen kan fortsétta till destinationsflygplatsen i
enlighet med fardplanen. Piloter kan emellertid forvéintas iaktta sérskilda

restriktioner.

b) Om en transponder med funktionsfel inte kan lagas fore avgéng ska piloterna

1) informera flygtrafikledningstjdnsten sa snart som mgjligt, helst fore inldm-

ning av en firdplan,

2) i félt 10 i formuléret for Icao-fairdplan under SSR ange bokstaven ”N” for
att indikera att transpondern r helt obrukbar eller, vid partiellt funktionsfel
i en transponder, ange det tecken som motsvarar den aterstdende trans-

ponderkapaciteten och

3) folja alla offentliggjorda forfaranden for begdran av ett undantag fran
kraven pé att medfora en fungerande SSR-transponder.

AVSNITT 14

Forfaranden for rostkommunikation

SERA.14001 Allmiint

Standardiserad fraseologi ska anvindas i alla situationer for vilka sadan har
angetts. Endast om standardiserad fraseologi inte kan tillgodose behoven for en

avsedd sidndning ska klartext anvéndas.

SERA.14005 Meddelandekategorier

a) De meddelandekategorier som hanteras av rorlig trafik for luftfarten, och
prioritetsordningen i uppréttandet av forbindelse och sdndning av meddelan-

den, ska Overensstimma med tabell s. 14—1.

Tabell s. 14-1

Meddelandekategori och prioritetsordning for signaler
med radiotelefoni

Signal med radiotelefoni

a) Nodanrop, nodmeddelanden och nédtrafik

MAYDAY

b) Ilmeddelanden, inbegripet meddelanden som
foregas av signalen for sjukvardstransport

PAN PAN eller PAN
PAN MEDICAL

¢) Pejlmeddelanden

d) Flygsékerhetsmeddelanden

e) Flygviadermeddelanden

f) Regularitetsmeddelanden

b) Noédmeddelanden och nddtrafik ska hanteras i enlighet med bestdimmelserna i

punkt SERA.14095.
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¢) Ilmeddelanden och iltrafik, inbegripet meddelanden som foregas av signalen
for sjukvardstransport, ska hanteras i enlighet med bestimmelserna i punkt
SERA.14095.

SERA.14010 Flygsiikerhetsmeddelanden

Flygsékerhetsmeddelanden ska omfatta foljande:
a) Meddelanden av betydelse for flygtrafikledningstjénsten.

b) Meddelanden som sénts av en flygoperator eller ett luftfartyg och som ar av
omedelbar betydelse for ett luftfartyg under flygning.

c) Flygvaderuppgifter av omedelbar betydelse for ett luftfartyg under flygning
eller strax fore avgang (antingen genom sidndning till ett sdrskilt luftfartyg
eller som ett allmént anrop).

d) Ovriga meddelanden som berér luftfartyg under flygning eller strax fore
avgang.

SERA.14015 Sprik som ska anviindas i forbindelser mellan luftfartyg och
mark

a) Kommunikation via radiotelefoni mellan luftfartyg och mark ska genomftras
pé engelska eller pa det sprak som normalt anvinds av stationen pd marken.

b) Engelska spraket ska vara tillgéngligt, pa begéran av alla luftfartyg, vid alla
stationer pa marken som betjdnar utndmnda flygplatser och flygviagar som
anvinds av internationella luftfartslinjer. Savida inte annat foreskrivs av den
behoriga myndigheten for sérskilda fall, ska engelska spraket anvindas for
kommunikation mellan ATS-enheten och luftfartyg vid flygplatser med fler én
50 000 internationella IFR-rorelser per ar. Medlemsstater dar engelska spraket,
pa dagen for denna forordnings ikrafttrddande, inte ar det enda sprék som
anvinds for kommunikation mellan ATS-enheten och luftfartyg vid séddana
flygplatser, far besluta att inte tillimpa kravet pa att anvénda engelska spraket
och ska da informera kommissionen om detta. I s fall ska dessa medlems-
stater, senast den 31 december 2017, genomfora en studie om mdjligheten att
av sikerhetsskél begira anviandning av engelska spraket for kommunikation
mellan ATS-enheten och luftfartyg vid dessa flygplatser, for att pa sa sitt
undvika luftfartygs intrang pa en blockerad bana eller andra sdkerhetsrisker,
med samtidigt beaktande av tillimpliga bestimmelser i unionslagstiftning och
nationell lagstiftning om sprakanvéndning. De ska offentliggdra denna studie
och meddela byran och kommissionen sina slutsatser.

c) De sprak som dr tillgingliga vid en viss station pd marken ska anges i
luftfartspublikationerna och annan offentliggjord luftfartsinformation som rér
sddana anldggningar.

SERA.14020 Bokstavering i radiotelefoni

Nér egennamn, tjansteforkortningar och ord med oklar stavning bokstaveras i
radiotelefoni ska alfabetet i tabell s. 14-2 anvindas.

Tabell s. 14-2

Bokstaveringsalfabetet for radiotelefoni

Bokstav Ord (RepresentatLiJ:I% eiﬁgggltazgia alfabetet)
A Alfa AL FAH
B Bravo BRAH VOH
C Charlie CHAR LI eller SHAR LI
D Delta DELL TAH
E Echo ECK OH
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Bokstav Ord (Representag(?r% eifilr;igltari::ll(a alfabetet)
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TELL
I India IN DI AH
J Juliett JEW LI ETT
K Kilo KI LOH
L Lima LI MAH
M Mike MAJK
N November NO VEM BER
(6] Oscar OSS KAH
P Papa PAH PAH
Q Quebec KEH BECK
R Romeo ROW MI OH
S Sierra SI AR RAH
T Tango TANG GO
0] Uniform JU NI FORM eller OO NI FORM
\% Victor VIK TAH
W Whiskey WHISS KI
X X-ray ECKS RAY
Y Yankee JANG KI
V4 Zulu Z00 LOO

1 den ungefirliga representationen med anvindning av det latinska alfabetet dr stavelser
som ska betonas understrukna.

SERA.14025 Principer for identifiering av andra ATS-flygvigar én stan-
dardflygvigar for avgang och ankomst

a) Anvindning av bendmningar pd ATS-flygvdgar i kommunikation

1) I rostkommunikation ska grundbokstaven i en bendmning uttalas i enlighet
med bokstaveringsalfabetet i tabell s. 14-2.

2) Om prefixen K, U eller S anvinds ska de i rostkommunikation uttalas
enligt foljande:

i) K — KOPTER

i) U — UPPER

iii) § — SUPERSONIC

b) Ordet “kopter” ska uttalas som i ordet ”helicopter” och orden “upper” och
”supersonic” som orden uttalas pa engelska.
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SERA.14026 Signifikanta punkter

Normalt sett ska namnet i klartext for signifikanta punkter som markerar platsen
for ett radionavigeringshjélpmedel, eller den unika uttalbara “namnkoden” pa fem
bokstaver for signifikanta punkter som inte markerar platsen for ett radionavige-
ringshjilpmedel, anvdndas for att hdnvisa till den signifikanta punkten i rdst-
kommunikation. Om namnet i klartext for platsen for ett radionavigeringshjalp-
medel inte anvénds, ska det ersdttas med den kodade bendmning som, i rost-
kommunikation, ska uttalas i enlighet med bokstaveringsalfabetet.

SERA.14030 Anvindning av benimningar for standardflygvigar for avga-
ende och ankommande IFR-trafik

Den i klartext anvéinda bendmningen for standardflygvigar for avgdende eller
ankommande IFR-trafik ska anvdndas i rostkommunikation.

SERA.14035 Sindning av siffergrupper i radiotelefoni

a) Séndning av siffror

1) Alla siffergrupper som anvéinds vid sdndning av luftfartygets anropssignal,
kurser, bana, vindriktning och vindhastighet ska séndas genom att varje
siffra uttalas separat.

i) Flygnivéder ska sindas genom att varje siffra uttalas separat, utom for
flygnivéer i hela hundratal.

ii) Hojdmatarinstdllningen ska sédndas genom att varje siffra uttalas sepa-
rat, utom for instéllningen 1 000 hPa, vilken ska sédndas som “ETT
TUSEN” ("ONE THOUSAND”).

iii) Alla siffergrupper som anvinds vid sédndning av transponderkoder ska
sindas genom att varje siffra uttalas separat, forutom att, ndr trans-
ponderkoden innehaller enbart hela tusental, ska informationen séndas
genom att tusentalssiffran uttalas, foljt av ordet "TUSEN” ("THOU-
SAND”).

2

~

Alla siffergrupper som anvénds vid sdndning av annan information dn den
som beskrivs i punkt a.1 ska sdndas genom att varje siffra uttalas separat,
forutom att alla nummer som innehaller hela hundratal och hela tusental
ska sédndas genom att varje siffra i hundratalet eller tusentalet uttalas
separat, foljt av ordet "HUNDRA” ("HUNDRED”) eller "TUSEN”
("THOUSAND?”), beroende pa vad som é&r lampligt. Kombinationer av
tusental och hela hundratal ska séndas att varje siffra i tusentalet uttalas
foljt av ordet "TUSEN” ("THOUSAND?”), foljt av hundratalet och f6ljt av
ordet "HUNDRA” ("HUNDRED”).

3) I fall dar det finns ett behov av att fortydliga den siffergrupp som sénts
som hela tusental och/eller hela hundratal, ska numret sindas genom att
varje siffra uttalas separat.

4) Vid tillhandahéallande av information om den relativa béringen till ett
objekt eller till trafik pa konfliktkurs, uttryckt med hénvisning till 12-
timmarsklockan, ska informationen ges genom att siffrorna uttalas tillsam-
mans, till exempel ’KLOCKAN TIO” ("TEN O'CLOCK”) eller "KLOC-
KAN ELVA” ("ELEVEN O'CLOCK”).

5) Tal som innehéller ett decimaltecken ska séndas i enlighet med punkt a.l
med decimaltecknet pd ritt plats i talet, markerat med ordet "ZKOMMA”
("DECIMAL”).

6

~

Alla sex siffror i den numeriska bendmningen ska anvindas for att iden-
tifiera sdndarkanalen i samband med VHF-radiotelefonikommunikation,
utom da bade den femte och den sjitte siffran r nollor d& enbart de forsta
fyra siffrorna ska anvéndas.
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SERA.14040 Uttal av siffror

Nér det sprak som anvédnds for kommunikation ar engelska ska siffror séindas
med anvindning av det uttal som anges i tabell s. 14-3:

Tabell s. 14-3

Siffra eller talelement Uttal

0 ZI-RO

1 OANN

2 TOO

3 TRI

4 FA(R)

5 FAJF

6 SIX

7 SAV-en

8 AJT

9 NAJ-no(r)

10 TAN

11 I-LA-VAN

12 TOALF
Decimal DESS-im(a)l
Hundred HANN-dred
Thousand TAO-SAND

SERA.14045 Siindningsteknik

a) Sdndningar ska genomfOras kortfattat i normal samtalston.

b) Foljande ord och fraser ska anvdndas pa lampligt sitt i kommunikation via
radiotelefoni och ska ha den betydelse som anges i tabell s. 14-4:

Tabell s. 14-4

Fras

Betydelse

KVITTERA (ACKNOWLEDGE)

”Lat mig veta att du har tagit emot och fors-
tatt detta meddelande.”

JA (AFFIRM)

”Jq.”

BEVILJAS (APPROVED)

“Tillstand for begérd atgérd beviljat.”

MELLANRUM (BREAK)

”Jag anger hdrmed mellanrum mellan delar
av meddelandet.”

ATSKILLNAD
BREAK)

(BREAK

”Jag anger hiarmed atskillnad mellan medde-
landen som sénds till olika luftfartyg i en
miljo med mycket hog trafikbelastning.”

UPPHAVER (CANCEL)

”Upphév tidigare sdnd klarering.”
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Fras

Betydelse

KONTROLLERA (CHECK)

”Undersok systemet eller forfarandet.”

KLARERAD eller KLAR (CLEA-
RED)

”Tillstand att framfora luftfartyget enligt an-
givna villkor.”

BEKRAFTA (CONFIRM)

”Jag begir bekriéftelse av: (klarering, instruk-
tion, dtgdrd, upplysning).”

KONTAKTA (CONTACT)

”Uppriétta kommunikation med ...”

RATT eller KORREKT (COR-
RECT)

”Det ar ritt eller det ar korrekt.”

FEL (CORRECTION)

”Ett fel har gjorts i sdndningen (eller i sjélva
meddelandet). Ritt lydelse ar ...”

BORTSE
(FRAN) (DISREGARD)

Bortse fran ...

HUR LASER DU MIG (HOW
DO YOU READ)

”Hur &r min sdndnings ldsbarhet?” (se punkt
SERA.14070 c)

JAG REPETERAR (I
AGAIN)

SAY

”Jag upprepar for tydlighetens skull eller for
att ge eftertryck 4t meddelandet.”

BIBEHALL (MAINTAIN)

“Fortsitt enligt angivet (angivna) villkor” el-
ler i klartext.

LYSSNA PA (MONITOR)

”Lyssna pa (frekvens).”

NEJ eller NEGATIV (NEG- | "Nej” eller "Tillstdnd ges inte” eller “Det &r
ATIVE) inte rétt” eller ”Kan inte”.
KOM(OVER) ”Min sidndning &r avslutad, och jag réknar

med ett svar fran dig.”

KLART SLUT (OUT)

”Detta utbyte av sidndningar &r avslutat och
inget svar forvintas.”

LAS
BACK)

TILLBAKA (READ

”Motlés hela eller angiven del av detta med-
delande for mig exakt s som det mottagits.”

OMKLARERAD (RECLEARED)

”Din senaste klarering har dndrats och f6l-
jande nya klarering upphaver din tidigare kla-
rering eller en del av den.”

ANMAL (REPORT)

”Lamna foljande upplysning(ar) till mig.”

BEGAR eller ONSKAR eller
FRAGAS (REQUEST)

2

”Jag skulle vilja veta ...
erhélla ...”

eller ”Jag onskar

UPPFATTAT (ROGER)

”Jag har tagit emot hela din senaste sénd-
ning.”

REPETERA (SAY AGAIN)

”Repetera hela eller foljande del av din se-
naste sdndning.”

TALA LANGSAMMARE
(SPEAK SLOWER)

”Sénk din talhastighet.”

VANTA (STANDBY)

”Vénta. Jag aterkommer.”

KAN INTE (UNABLE)

”Jag kan inte folja din begdran, instruktion
eller klarering.”
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Fras Betydelse

SKA SKE (WILCO) (Forkortning av "will comply”)

”Jag har forstétt ditt meddelande och kommer
att ritta mig efter det.”

SAG ORDEN TVA GANGER/ | a) Som begdran: “Forbindelsen ir dalig.
JAG SAGER ORDEN TVA Sind varje ord, eller ordgrupp, tva
GANGER (WORDS TWICE) génger.”

b) Som upplysning: “Eftersom forbindelsen
ar dalig kommer varje ord, eller ordgrupp,
i detta meddelande att sdndas tva ganger.”

SERA.14050 Anropssignaler for luftfartyg vid radiotelefoni

a) Fullstindiga anropssignaler

En anropssignal for luftfartyg i radiotelefoni ska vara en av foljande typer:

1) Typ a) — de tecken som motsvarar luftfartygets registreringsbeteckning.

2) Typ b) — flygoperatorens radiotelefonibendmning, foljd av de sista fyra
tecknen i luftfartygets registreringsbeteckning.

3) Typ c) — flygoperatorens radiotelefonibendmning, f6ljd av flygnumret.

b

~

Forkortade anropssignaler

Luftfartygets anropssignaler vid radiotelefoni enligt led a, med undantag for
typ c, far forkortas under de forhallanden som foreskrivs i punkt SERA.14055
c. Forkortade anropssignaler ska ha foljande utformning:

(1) Typ a) — et forsta tecknet i registreringsbeteckningen och dtminstone de
tvé sista tecknen i anropssignalen.

(2) Typ b) — flygoperatdrens radiotelefonibendmning, foljd av atminstone de
tvé sista tecknen i anropssignalen.

(3) Typ c¢) — ingen forkortad form.

SERA.14055 Forfaranden i radiotelefoni

a) Ett luftfartyg far inte dndra sin typ av anropssignal for radiotelefoni under
flygning, med undantag for tillfdllig dndring av sékerhetsskidl enligt instruk-
tion frdn en ATC-enhet. Forutom av sékerhetsskdl far ingen sdndning riktas
till ett luftfartyg under start, under den sista delen av den slutliga inflygningen
eller under utrullningen.

b) Upprittande av radiotelefoniforbindelser

1) Fullstindiga anropssignaler for radiotelefoni ska alltid anvandas vid upp-
rattande av forbindelse. Vid upprittandet av forbindelse ska luftfartyget
inleda sitt anrop med bendmningen for den anropade stationen, foljt av
bendmningen for den anropande stationen.

2) Den som svarar pa ovanndmnda anrop ska anvinda den anropande statio-
nens anropssignal, foljt av den svarande stationens anropssignal, vilket ska
betraktas som en uppmaning till den anropande stationen att fortsitta sédnd-
ningen. Nar luftfartyg skiftas till en annan frekvens inom en ATS-enhet far
ATS-enhetens anropssignal utelamnas, om detta godkanns av den behoriga
myndigheten.
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3) Forbindelse ska inledas med ett anrop och ett svar ndr man onskar uppratta
kontakt, med undantaget att, ndr det star klart att den anropade stationen
kommer att ta emot anropet, far den anropande stationen sdnda meddelan-
det utan att vénta pa ett svar fran den anropade stationen.

c) Efterfoljande radiotelefoniforbindelser

1) Forkortade anropssignaler for radiotelefoni, i enlighet med punkt SERA.14050 b,
ska anvéndas endast efter det att tillfredsstéllande forbindelse har upprittats och
forutsatt att det inte &r sannolikt att forvéxling kan uppstd. Ett luftfartyg ska
anvéinda sin forkortade anropssignal endast efter att det har anropats pa detta
sétt av luftfartsstationen.

2) Nér klareringar utfirdas och motldses ska flygledare och piloter alltid
lagga till anropssignalen for det luftfartyg som klareringen giller. For
andra 4n sadana tillfillen ska oavbruten dubbelriktad forbindelse tillatas,
efter det att kontakt har upprittats, utan ytterligare identifiering eller anrop
fram till dess att kontakten avslutas.

SERA.14060 Frekvensskifte av VHF-kommunikation

a) Ett luftfartyg ska tillrddas av den berdrda ATS-enheten att Gverga fran en
radiofrekvens till en annan i enlighet med 6verenskomna forfaranden. I avsak-
nad av ett sadant rad ska luftfartyget underrdtta ATS-enheten innan en séddan
overgang sker.

b

~

Ett luftfartyg ska, ndr det upprittar den forsta kontakten pa, eller ldmnar, en
VHF-frekvens, sénda information som foreskrivits av leverantoren av flyg-
trafiktjdnster med ansvar for tillhandahallandet av tjénster och som godkénts
av den behoriga myndigheten.

SERA.14065 Forfaranden i radiotelefoni for frekvensskifte vid radioforbin-
delse mellan luftfartyg och mark

a) Sévida inte annat foreskrivits av leverantdren av flygtrafiktjanster med ansvar
for tillhandahéllandet av tjénster och godkénts av den behoériga myndigheten,
ska det forsta anrop som riktas till en ATS-enhet efter ett frekvensskifte vid
radioforbindelse mellan luftfartyg och mark innehalla

1) bendmningen pd den anropade ATS-enheten,

2) anropssignal och, for luftfartyg i turbulenskategorin med svara dndvirvlar,
ordet “Heavy” eller ”Super” om luftfartyget har identifierats som ett sadant
av den behoriga myndigheten,

3) flyghdjd, inbegripet den flyghdjd som passeras och klarerad flyghdjd, nar
klarerad flyghdjd inte bibehalls,

4) fart, om den tilldelas av ATC och

5) ytterligare element, som begéirts av leverantoren av flygtrafiktjanster med
ansvar for tillhandahéllandet av tjanster och som godkénts av den behdriga
myndigheten.

b

~

Piloter ska tillhandahélla hojdinformation med uppgift om nérmaste hela 30 m
eller 100 ft sasom indikeras pa pilotens hojdmétare.

c) Forsta anrop till flygplatskontrollen

For luftfartyg som erhéller flygplatskontrolltjinst ska det forsta anropet inne-
halla

1) bendmningen pa den anropade ATS-enheten,

2) anropssignal och, for luftfartyg i turbulenskategorin med svara dndvirvlar,
ordet “Heavy” eller ”Super” om luftfartyget har identifierats som ett sadant
av den behoriga myndigheten,
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3) position och

4) ytterligare element, som begirts av leverantdren av flygtrafiktjanster med
ansvar for tillhandahallandet av tjanster och som godkénts av den behoriga
myndigheten.

SERA.14070 Forbindelseprov

a)

b)

Provsindningar ska ha foljande form:

1) Identifiering av den anropade stationen.

2) Identifiering av den anropande stationen.

3) Ordet "FORBINDELSEPROV” ("RADIO CHECK”).

4) Den frekvens som anvénds.

Svaret pa en provsandning ska ha foljande form:

1) Identifiering av den station som inledde forbindelseprovet.
2) Identifiering av den svarande stationen.

3) Uppgift om lésbarheten i sdndningen fran den station som inledde forbin-
delseprovet.

Nir forbindelseprov gors ska foljande ldsbarhetsskala anvindas:
Lésbarhetsskala

1) I Olaslig

2) 2 Stundtals laslig

3) 3 Laslig men med svarighet

4) 4 Laslig

5) 5 Léslig utan minsta svarighet

SERA.14075 Utvixling av meddelanden

a)

b)

¢)

Meddelanden ska vara kortfattade och otvetydiga, och standardiserad fraseo-
logi ska anvidndas om sadan ar tillginglig.

1) Nir en bekréftelse av mottagandet av ett meddelande sénds fran ett luft-
fartyg ska den bestd av luftfartygets anropssignal.

2) Nir mottagningsbekriftelsen sinds av en ATS-enhet till ett luftfartyg ska
den besta av luftfartygets anropssignal, vilken om det bedoms vara nod-
vindigt ska f6ljas av ATS-enhetens anropssignal.

Avslutande av sédndning

En sdndning via radiotelefoni ska avslutas av att den mottagande
ATS-enheten eller luftfartyget anvénder sin egen anropssignal.

Rittelser och repetitioner

1) Om ett fel har gjorts i sdandningen ska ordet "FEL” (’CORRECTION”)
anvindas foljt av den senast sdnda korrekta gruppen eller frasen, varefter
den korrekta versionen sinds.

2) Om en rittelse bédst gors genom att hela meddelandet repeteras ska frasen
”FEL, JAG REPETERAR” ("CORRECTION, I SAY AGAIN”) anvindas
innan meddelandet sénds en andra gang.

3) Om den mottagande stationen dr tveksam betrdffande det mottagna med-
delandets korrekthet ska repetition av hela eller delar av meddelandet
begéras.
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4) Om repetition av hela meddelandet krdvs ska "REPETERA” (”SAY
AGAIN”) anvidndas. Om repetition av en del av meddelandet krdvs ska
frasen "REPETERA ALLT FORE ...” ("SAY AGAIN ALL BEFORE...”)
(det forsta korrekt mottagna ordet) anvidndas. Eller "REPETERA
FRAN...” ("SAY AGAIN...”) (ordet fore den del som saknas) “TILL
.7 (’TO...”) (ordet efter den del som saknas)”. Eller "REPETERA
ALLT EFTER” ("SAY AGAIN ALL AFTER...”) (det senaste korrekt
mottagna ordet).

d) Om felaktiga delar uppticks vid kontroll av en motldsning, ska orden "NEJ,

JAG REPETERAR” ("NEGATIVE 1 SAY AGAIN”) sindas efter avslutad
motldsning, foljt av den rétta versionen av de berérda delarna.

SERA.14080 Passning av forbindelser/6ppethallningstider

a) Under flygning ska luftfartyget passa forbindelserna enligt vad som krivs av

b

~

den behoriga myndigheten och fér inte avbryta passningen, annat dn av sé-
kerhetsskil, utan att berord ATS-enhet meddelas.

1) Vid langa flygningar dver vatten eller vid flygningar dver utpekade om-
raden dér nddsandare (ELT) krdvs ska luftfartyget kontinuerligt passa VHF
nodfrekvens 121,5 MHz, utom under de perioder luftfartyget kommunice-
rar pa andra VHF-frekvenser eller nir begransningar hos flygburen utrust-
ning eller arbetet i cockpit inte tillter samtidig passning pa tva frekvenser.

2) Ett luftfartyg ska fortlopande passa VHF nodfrekvens 121,5 MHz i om-
raden eller ldngs flygvdgar dir det finns risk for ingripande mot luftfartyg
eller andra farliga situationer, och dir ett krav har faststillts av den beho-
riga myndigheten.

Luftfartsstationer ska upprétthalla fortlopande passning pd VHF nddfrekvens
121,5 MHz under Oppethéllningstiderna for de enheter som har tillgdng till
den frekvensen. Om tvé eller flera sddana stationer &r samlokaliserade ska
tillhandahéllandet av passning pa 121,5 MHz vid en av dem uppfylla det
kravet.

c) Nar ett luftfartyg eller en ATS-enhet av nagot skil behover avbryta pass-

ningen ska luftfartyget eller ATS-enheten, om mgjligt, underrétta andra be-
rorda stationer om detta, och den tidpunkt vid vilken passningen véntas ater-
upptas ska anges. Nér passningen aterupptas ska andra berdrda stationer un-
derrdttas om detta. Nar det dr nddvéndigt att avbryta passningen utdver den
tidpunkt som anges i det ursprungliga meddelandet, ska en reviderad tidpunkt
for dterupptagande av passning, om mdjligt, meddelas vid eller nédra den forst
angivna tidpunkten.

SERA.14085 Anvindning av blindsindning

a) Nar ett luftfartyg inte kan upprétta kontakt pd den foreskrivna frekvensen, pa

b

~

den tidigare anvénda frekvensen eller pa en annan frekvens som dr lamplig for
flygvdgen, och inte kan wuppritta en forbindelse med den berérda
ATS-enheten, en annan ATS-enhet eller andra luftfartyg med anvindning
av alla tillgdngliga medel, ska luftfartyget sénda sitt meddelande tva génger
pa foreskriven (foreskrivna) frekvens(er), varvid meddelandet ska foregs av
frasen "SANDER BLINT” ("TRANSMITTING BLIND”) och, om nodvin-
digt, inkludera den (de) mottagare for vilken (vilka) meddelandet &r avsett.

Nir ett luftfartyg inte kan upprétta en forbindelse pa grund av ett mottagarfel
ska det sidnda rapporter vid de faststillda tidpunkterna, eller positionerna, pa
den frekvens som anvinds, varvid rapporterna ska foregds av frasen "SAN-
DER BLINT PA GRUND AV MOTTAGARFEL” ("TRANSMITTING
BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE”). Luftfartyget ska

1) sénda det avsedda meddelandet, foljt av en full upprepning,

2) meddela tidpunkten for sin nésta planerade séndning,
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3) om det erhaller flygtrafikledningstjanst: sénda information om befilhava-
rens avsikt gillande den fortsatta flygningen.

SERA.14087 Anvindning av transitering av meddelanden

a) Niar en ATS-enhet inte har kunnat upprdtta kontakt med ett luftfartyg efter

anrop pa de frekvenser pa vilka luftfartyget antas lyssna, ska den

1) be andra ATS-enheter att ldmna hjdlp genom att anropa luftfartyget och,
om nodvindigt, transitera meddelanden, och

2) be luftfartyg pa flygvigen att forsoka uppritta forbindelse med luftfartyget
och, om nddvéndigt, transitera meddelanden.

b) Bestdmmelserna i a ska ocksd tillimpas

1) pa begidran av den berdrda ATS-enheten,

2) nér ett viantat meddelande fran ett luftfartyg inte har mottagits inom en
tidsperiod som ar sddan att det uppstar en misstanke om att avbrott i
radioforbindelse har intréffat.

SERA.14090 Sirskilda kommunikationsforfaranden

a) Forflyttning av fordon

b

~

©)

d

=

Fraseologier for forflyttning av andra fordon adn bogseringstraktorer pa ma-
noveromradet ska vara desamma som de som anvinds for forflyttning av
luftfartyg, med undantag for taxiinstruktioner, i vilka ordet P»C2 ”"KOR”
("PROCEED”) « ska anvéndas i stillet for ordet "TAXA” ("TAXI”) vid
kommunikation med fordon.

Flygradgivningstjanst

Flygradgivningstjénsten tillhandahaller inte “klareringar”, utan endast “radgiv-
ning och information”, och den ska anvinda ordet “rada” eller ’foresld” nar
ett luftfartyg far ett forslag pa atgarder.

Indikering av turbulenskategori med svéra dndvirvlar

1) For luftfartyg i turbulenskategorin med svéra éndvirvlar ska ordet "Heavy”
anvindas omedelbart efter luftfartygets anropssignal i den forsta radiotele-
fonikontakten mellan sidana luftfartyg och ATS-enheter.

2) For sidrskilda luftfartyg i turbulenskategorin med svéra andvirvlar, enligt
identifiering av den behdriga myndigheten, ska ordet ”Super” anvindas
omedelbart efter luftfartygets anropssignal i den forsta radiotelefonikon-
takten mellan sddana luftfartyg och ATS-enheter.

Forfaranden rorande avvikelser till foljd av viderforhéllanden

Nir piloten inleder kommunikation med ATC kan ett snabbt svar erhéllas
genom anvindning av ”ANDRING PGA VADER BEGARS” ("WEATHER
DEVIATION REQUIRED”) for att indikera att prioritering onskas pa fre-
kvensen och for svar frain ATC. Nér det ar nodvéindigt ska piloten inleda
meddelanden genom att anvéinda ilsignalen ”"PAN PAN” (helst séint tre

géanger).
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SERA.14095 Forfaranden for radiotelefonikommunikation vid néd- och il-

trafik

a) Allmént

)]

2)

3

~

4)

5)

6)

No&d- och iltrafik ska omfatta alla radiotelefonimeddelanden som ror ndd-
respektive ilsituationer. Nod- och ilsituationer definieras pa foljande sétt:

i) Nddsituation: Ett tillstand da allvarlig och/eller 6verhdngande fara ho-
tar och d& omedelbar hjélp behovs.

i) Ilsituation: Ett tillstind som berdr sdkerheten for ett luftfartyg eller
annat fordon, eller for ndgon person ombord eller inom synhall, men
da omedelbar hjélp inte behovs.

Nodsignalen "MAYDAY” for radiotelefoni och ilsignalen "PAN PAN” for
radiotelefoni ska inleda det forsta ndd- respektive ilmeddelandet. Det ska
vara tillatet att anvdnda nodsignalen och ilsignalen for radiotelefoni i inled-
ningen till alla efterféljande meddelanden i ndd- och iltrafik.

Meddelanden till ett luftfartyg i en ndd- eller ilsituation ska av avsidndaren
begrénsas till ett minimum vad géller sidana meddelandens antal, omfatt-
ning och innehdll, nér situationen s& kréver.

Om ingen kvittering av ndd- eller ilmeddelandet 1dmnas av den ATS-enhet
som luftfartyget anropar, ska andra ATS-enheter ldmna hjilp i enlighet
med punkterna b.2 respektive b.3.

No6d- och iltrafik ska normalt sett héllas kvar pa den frekvens péa vilken
denna trafik paborjades fram till dess att man anser att bittre hjalp kan
lamnas om trafiken &verfors till en annan frekvens.

Vid ndd- och iltrafik ska sdndningarna via radiotelefoni i allménhet ske
langsamt och distinkt, och varje ord ska uttalas tydligt for att underldtta
transkription.

b) Nodtrafik via radiotelefoni

1)

Atgirder av luftfartyg i nod

Forutom att det ska foregas av nddsignalen "MAYDAY” for radiotelefoni
i enlighet med punkt a 2, helst sént tre ganger, ska det nodmeddelande
som ska séndas av ett luftfartyg i nod

i) sindas pa den frekvens for kommunikation mellan luftfartyg och mark
som anvinds vid den aktuella tidpunkten,

ii) innehalla s& méanga som mojligt av foljande upplysningar som ska
sdndas klart och tydligt och, om mgjligt, i foljande ordning:

A) Namnet pa den anropade ATS-enheten (om tid och omstandigheter
tillater).

B) Identifiering av luftfartyget.
C) Nodsituationens art.
D) Befilhavarens avsikt.

E) Aktuell position, flyghojd och kurs.
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2) Atgirder av den anropade ATS-enheten eller av den forsta ATS-enhet som
bekriftar mottagandet av nddmeddelandet

Den ATS-enhet som anropas av ett luftfartyg i ndd, eller den forsta
ATS-enhet som bekréftar mottagandet av nédmeddelandet, ska

i) omedelbart kvittera nddmeddelandet,

ii) ta Over ledningen av radiotrafiken eller uttryckligen och pa ett tydligt
sdtt Overlata detta ansvar, och meddela luftfartyget om skifte sker, och

iii) vidta omedelbara atgirder for att sikerstilla att alla nodvandiga upp-
lysningar gors tillgéngliga, sa snart som mojligt, for

A) den berdérda ATS-enheten,

B) den berdrda flygoperatoren, eller dess representant, i enlighet med i
forvag faststillda arrangemang,

iv) vid behov varna andra ATS-enheter for att forhindra att trafik gér over
till den frekvens péa vilken nddtrafik pagér.

3) Pabjuden tystnad

i) Ett luftfartyg i nod, eller den ATS-enhet som leder nddtrafiken, féar
pabjuda tystnad, antingen for alla stationer som omfattas av rorlig trafik
for luftfarten i omradet eller for alla stationer som stor nddtrafiken.
Luftfartyget eller ATS-enheten ska rikta dessa instruktioner till alla
stationer” eller till endast en station, beroende pa omstandigheterna. 1
béda fallen ska det/den anvinda

A) "AVBRYT SANDNINGEN” ("STOP TRANSMITTING”),
B) nodsignalen for radiotelefoni "MAYDAY”.

ii) Anvdndningen av de signaler som anges i punkt b 3 i ska vara reser-
verad for luftfartyget i ndd och for den ATS-enhet som leder nod-
trafiken.

4) Atgirder av alla andra ATS-enheter/luftfartyg

i) Nodtrafik har ovillkorligt foretrdde framfor all annan radiotrafik, och
ATS-enheter/luftfartyg som kénner till denna trafik far inte sinda pa
den berorda frekvensen, om inte

A) nodldget har upphévts eller nodtrafiken har upphort,
B) all nodtrafik har gétt dver till andra frekvenser,

C) den ATS-enhet som leder trafiken har ldmnat tillstand,
D) de sjdlva ska lamna hjélp.

ii) En ATS-enhet eller ett luftfartyg som kénner till pagidende nodtrafik,
och som inte sjdlv kan hjilpa luftfartyget i nod, ska dnda fortsétta att
lyssna pa nodtrafiken till dess att det &r uppenbart att hjélp tillhanda-
halls.

5) Upphérande av nodtrafik och upphdrande av pabjuden tystnad

i) Nér ett luftfartyg inte liangre 4r i ndd ska det sdnda ett meddelande
som upphédver nddsituationen.
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ii) Ndr den ATS-enhet som har lett nddtrafiken blir medveten om att
nddsituationen &r avslutad ska den vidta omedelbara atgérder for att
sikerstélla att denna information gors tillgéinglig, s& snart som majligt,
for

A) de berérda ATS-enheterna,

B) den berdrda flygoperatoren, eller dess representant, i enlighet med
i forvdg faststéillda arrangemang.

iii) Nodtrafiken och pébjuden tystnad ska avslutas genom att ett medde-
lande som innehéller orden "NODTRAFIKEN AVSLUTAD” (’DIS-
TRESS TRAFFIC ENDED”) sidnds pa den eller de frekvenser som
anvinds for nodtrafiken. Detta meddelande ska séndas endast av den
ATS-enhet som leder trafiken ndr, efter mottagandet av det medde-
lande som foreskrivs i punkt b.5 i, den bemyndigas att gora detta av
den behériga myndigheten.

c¢) Iltrafik via radiotelefoni

1) Atgirder av det luftfartyg som rapporterar en ilsituation, utom i enlighet
med punkt ¢ 4

Forutom att det ska foregds av ilsignalen "PAN PAN” for radiotelefoni i
enlighet med punkt a 2, helst sént tre ganger varvid varje ord i gruppen
ska uttalas som det franska ordet “panne”, ska det ilmeddelande som ska
sindas av ett luftfartyg som rapporterar en ilsituation

i) sidndas pa den frekvens for kommunikation mellan luftfartyg och mark
som anvéinds vid den aktuella tidpunkten,

ii) innehalla s& manga som krévs av foljande upplysningar som ska uttalas
klart och tydligt och, om mgjligt, i f6ljande ordning:

A) Namnet pa den anropade ATS-enheten.
B) Identifiering av luftfartyget.

C) Ilsituationens art.

D) Befilhavarens avsikt.

E) Aktuell position, flyghdjd och kurs.

F) Eventuell annan nyttig information.

2) Atgirder av den anropade ATS-enheten eller av den forsta ATS-enhet som
bekréftar mottagandet av ilmeddelandet

Den ATS-enhet som anropas av ett luftfartyg som rapporterar en ilsitua-
tion, eller den forsta ATS-enhet som bekréftar mottagandet av ilmeddelan-
det, ska

i) kvittera ilmeddelandet,

ii) vidta omedelbara atgirder for att sdkerstélla att alla nodvandiga upp-
lysningar gors tillgdngliga, s& snart som mojligt, for

A) den berdrda ATS-enheten,

B) den berérda flygoperatoren, eller dess representant, i enlighet med
i forvag faststillda arrangemang,

iii) leda radiotrafiken om noédvandigt.
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3) Atgirder av alla andra ATS-enheter/luftfartyg

Iltrafik har foretride framfor all annan trafik utom nodtrafik, och alla
ATS-enheter/luftfartyg ska vara noga med att inte stora sdndning av
iltrafik.

4) Atgirder av ett luftfartyg som anvinds for sjukvardstransporter

i) Anvindningen av den signal som beskrivs i punkt ¢ 4 ii ska indikera
att det meddelande som f6ljer beror en skyddad sjukvardstransport
enligt 1949 ars Genévekonvention med tilliggsprotokoll.

ii) For att anméla och identifiera luftfartyg som anvinds for sjukvards-
transporter ska en sdndning av ilsignalen "PAN PAN” for radiotelefoni,
helst sént tre génger varvid varje ord i gruppen ska uttalas som det
franska ordet ”’panne”, foljas av radiotelefonisignalen for sjukvards-
transporter "AMBULANS” ("MAY-DEE-CAL”), uttalad som det
franska ordet “médical”. Anvédndningen av de signaler som beskrivs
ovan indikerar att de meddelanden som f6ljer berdér en skyddad sjuk-
vérdstransport.

Meddelandet ska formedla foljande upplysningar:

A) Anropssignal eller andra godkénda sitt att identifiera sjuvardstrans-
porterna.

B) Sjukvardstransporternas position.
C) Antal och typ av sjukvardstransporter.
D) Avsedd flygvig.

E) Berdknad flygtid, berdknad avgéngstid och berdknad ankomsttid
beroende pa vad som ar lampligt.

F) Eventuella andra upplysningar som flyghdjd, passade radiofrekven-
ser, anvinda sprdk och SSR-moder och SSR-koder.

5) Atgirder av de ATS-enheter som anropats, eller av andra stationer som tar
emot ett meddelande om sjukvardstransport

Bestdimmelserna i punkterna c¢.2 och c.3 ska gilla i tillimpliga delar for
ATS-enheter som tar emot ett meddelande om sjukvardstransport.

v M4
_ d) Sasom foreskrivs i artikel 4a ska VHF-nodfrekvensen (121,500 MHz) anvén-
das for faktiska nodsituationer, inklusive foljande:

(1) Att tillhandahélla en tydlig kanal mellan ett luftfartyg som befinner sig i
en nodsituation eller ett nodlage och en markstation ndr de normala
kanalerna anvédnds for andra luftfartyg.

(2) Att tillhandahélla en VHF-kommunikationskanal mellan luftfartyg och
flygplatser, som normalt inte anvénds av internationella luftfartslinjer, i
héndelse av en nddsituation.

(3) Att tillhandahalla en gemensam VHF-kommunikationskanal mellan luft-
fartyg, som kan vara antingen civila eller militdra, och mellan sédana
luftfartyg och marktjanster, som deltar i gemensamma s6k- och raddnings-
insatser, innan de byter till lamplig frekvens vid behov.

(4) Att tillhandahalla en forbindelse mellan luftfartyg och mark nér fel pa den
flygburna utrustningen forhindrar anvindning av de normala kanalerna.

(5) Att tillhandahélla en kanal for anviandning av nddradiosédndare, och for
kommunikation mellan livrdddningsfarkoster och luftfartyg som deltar i
sOk- och ridddningsinsatser.
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(6) Att tillhandahalla en gemensam VHF-kanal for kommunikation mellan
civila luftfartyg och ingripande luftfartyg eller enheter som leder ett in-
gripande och mellan civila eller ingripande luftfartyg och flygtrafikled-
ningsenheter i hdndelse av ingripande mot ett civilt luftfartyg.
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vB
1.
1.1
1.1.1
VM2
1.1.2
vB
1.2
1.2.1
1.3
1.3.1
M3
vB
1.3.2
2.

Tilldigg 1
Signaler och tecken

NOD- OCH ILSIGNALER
Allmint

Luftfartyg i néd ska, utan hinder av punkt 1.2 och 1.3, med alla till-
gingliga medel forsoka dra till sig uppmérksamhet, klarldgga sitt ldge
och pakalla hjalp.

Forfarandena for sindning av ndd- och ilsignaler via telekommunikation
ska Overensstimma med avsnitt 14.

Nodsignaler

Fo6ljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebér att
luftfartyget hotas av allvarlig, 6verhdngande fara och dérfor pakallar
omedelbar hjilp:

a) Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod signalen SOS (mor-
setecknet. . . — — —. . ).

b) Med radiotelefoni ordet "MAYDAY™.
¢) Med dataldnk inneborden av ordet "MAYDAY™.

d) Roda signalskott eller raketer avgivna en i taget med korta
mellanrum.

e) Rott fallskdrmsljus.
f) Instdllning av transpondern pd mod A kod 7700.

IIsignaler

Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebdr att
luftfartyget befinner sig i sddana svérigheter att det &r tvingat att landa,
dock utan att omedelbar hjélp krévs:

a) Upprepade blinkar med landningsstralkastarna.

b) Upprepade blinkar med navigationsljusen, utforda pé sitt som skiljer
sig fran navigationsljus med blinkande sken.

Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebér att
luftfartyget har ett mycket bradskande meddelande att sinda angdende
sikerheten for ett fartyg, luftfartyg eller annat fordon eller for nagon
person ombord eller inom synhall:

a) Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod gruppen XXX
(morsetecknet —. .— —. .— —. .—).

b) Med radiotelefoni orden PAN, PAN.
¢) Med dataldnk inneborden i orden PAN, PAN.

OPTISKA SIGNALER ATT ANVANDAS FOR ATT VARNA LUFT-
FARTYG SOM UTAN TILLSTAND FLYGER I ELLER AR PA VAG
IN I ETT FORBJUDET OMRADE, RESTRIKTIONSOMRADE EL-
LER FARLIGT OMRADE
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2.1

3.1
3.1.1

Nir optiska signaler anvinds for att varna luftfartyg som utan tillstand
flyger i eller &r pa vég in i ett forbjudet omréade, restriktionsomrade eller
farligt omrade i dager eller morker ska en serie signalskott som ges fran
marken med 10 sekunders mellanrum, som vart och ett visar rott och
gront ljus eller stjarnor, vid krevad, ange for luftfartyg som inte har
tillstdnd att det flyger i eller dr pa vdg in i ett forbjudet omrade, re-
striktionsomrade eller farligt omrdde och att lamplig atgidrd bor vidtas.

SIGNALER FOR FLYGPLATSTRAFIK

Ljussignaler och signalskott

Anvisningar

Tabell AP I - 1

Ljus

Fran flygplatskontrollen till

Luftfartyg i luften

Luftfartyg pa marken

Fast gront sken

Klart att landa

Klart att starta

Fast rott sken

Ladmna plats for annat luftfartyg och
gé runt faltet

Stopp

En serie grona blinkar

Atervind for landning (*)

Klart att kora pd marken

En serie roda blinkar

Flygplatsen oldmplig for landning,
landa inte

Lamna start- och landnings-
omrade fritt

En serie vita blinkar

Riktat mot berort luftfartyg

(se figur Al-1).

Landa pa denna flygplats och kor in
till plattan (*)

Atervind till utgéngspunkten
pa flygplatsen

Rott signalskott

Landa tills vidare inte (oavsett tidi-
gare givna anvisningar)

(*) Klarering for landning och taxning ldmnas dérefter pa vanligt sétt.

4
%—\ RODA Bring AR TER)

VITA BLINKAR

YGPLATSEy O IG Fo, DING; LA
H SEN LAMPY N
NG LANDA

(O A A 2

e

LANDA PA DENNA FLYGPLATS OCH KOR IN TILL PLATTAN

\ @\ / LANDA TILLS VIDARE INTE
’l-l (OAVSETT TIDIGARE GIVNA

ANVISNINGAR)

TAXANDE LUFTFARTYG

STARTLAGE

Figur Al-1

FLYGPLATSKONTROLL
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3.1.2  Lufifartygs kvittens

a) I luften:
1. under dager:

— genom vingtippning (denna signal behdver inte avges av luft-
fartyg pa baslinjen eller finalen),

2. under morker:

— genom att tva ganger tdnda och sldcka landningsstrilkastare
eller, om sadan saknas, genom att tva génger tdnda och slacka
navigationsljusen.

b) Pa marken:
1. under dager:
— genom rorelser med skev- och sidoroder,
2. under mérker:

— genom att tvd ganger tdnda och sldcka landningsstralkastare

eller, om sadan saknas, genom att tva ganger ténda och sldcka

navigationsljusen.

3.2 Marksignaler
3.2.1  Landning férbjuden

3.2.1.1 En horisontal r6d kvadrat med gula diagonaler (figur A1-2) utlagd pé en
signalplats innebér att landning pa flygplatsen ar forbjuden och att for-
budet avses komma att vara linge.

Figure A1-2

3.2.2  Skdrpt uppmdrksamhet vid inflygning och landning

3.2.2.1 En horisontal réd kvadrat med en gul diagonal (figur A1-3) utlagd pa
signalplats innebar att skarpt uppmérksamhet pé grund av daligt skick pa
mandveromradet eller annan orsak ska iakttas vid inflygning och
landning.

/4

Figure Al-3
3.2.3  Anvdndning av banor och taxibanor

3.2.3.1 En horisontal vit “dumb-bell” (figur Al-4) utlagd pd en signalplats
innebér att start, landning och taxning endast fir ske pa banor och

taxibanor.

Figure Al-4
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3.2.3.2 Samma vita “dumb-bell” som i 3.2.3.1 men med ett svart band tvirs
6ver varje cirkelyta (figur A1-5) utlagd pa signalplats innebér att start
och landning endast far ske pd en bana, men att Gvriga rorelser inte
behover utforas pa banor och taxibanor.

T=D

Figure Al1-5

324  Stingda banor eller taxibanor

3.2.4.1 Horisontala enfirgade kors av kontrasterande farg, vita pd banor och
gula pé taxibanor (figur A1-6), utlagda pa banor och taxibanor eller
delar ddrav, markerar granserna for omrdden som &r oanvindbara for
luftfartyg.

Figure A1-6

3.2.5  Start- och landningsriktning

3.2.5.1 Ett horisontalt vit- eller orangefdrgat landnings-T (figur A1-7) anger att
luftfartyg ska starta och landa i en riktning som &r parallell med stapeln
pa T mot tvdrarmen. Nar ett landnings-T anvédnds under morker &r det
antingen belyst eller ocksd utmérks dess konturer av ljus i vit firg.

Figure A1-7

3.2.5.2 Ett tvasiffrigt tal (figur A1-8) som &r vertikalt placerat pd eller i ndrheten
av flygplatskontrollen anger startriktningen uttryckt i dekagrader for
luftfartyg pd mandveromréadet.

09

Figure A1-8
3.2.6  Hogervarv

3.2.6.1 En pil (figur A1-9) som &r vinklad till hoger, och som har en i6gonfal-
lande farg, och som é&r placerad pa signalplatsen eller r utlagd vid &nden
av gillande bana eller landningsstrak, anger att svingar ska goéras at
hoger fore landning och efter start.

Figure A1-9
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3.2.7  Flygtrafikledningstjdnstens rapportplats

3.2.7.1 Ett vertikalt ”C” i svart farg pa gul botten (figur A1-10) anger ldget for
ATS rapportplats.

Figure A1-10
3.2.8  Pdgdende segelflygning

3.2.8.1 Ett dubbelt vitt kors (figur Al-11) utlagt pa signalplatsen innebéar att
flygplatsen anvinds av segelflyg och att segelflygning pagar.

iy

Figure Al-11
4. RANGERINGSTECKEN

4.1 Fran teckengivare/rangerare till luftfartyg

4.1.1  Dessa tecken &r avsedda att anvéndas av teckengivaren/rangeraren som
har ndgon form av ljuskélla i hdnderna nér det behovs for att lattare
kunna iakttas av piloten pa luftfartyget; teckengivaren/rangeraren ska st
viand mot luftfartyget och vara placerad enligt foljande:

a) For flygplan: till vanster om flygplanet, dér teckengivaren bést kan
iakttas av piloten.

b) For helikopter: dir teckengivaren/rangeraren bést kan iakttas av
piloten.

4.1.2  Innan foljande tecken anvinds ska teckengivaren/rangeraren forvissa sig
om att det omradde inom vilket ett luftfartyg ska guidas &r fritt fran
foremal som luftfartyget, i enlighet med SERA.3301 a, annars kan stota
emot.

1. Teckengivare/guide (*)

Hoj hoger hand ovanfor huvudet och rikta
spaden uppat; ror vénster hand upprepade
ganger i sidled med spaden riktad nedét,
mot kroppen.

(*) Det hir tecknet betyder att den person som é&r
placerad vid luftfartygets vingspets meddelar
piloten, rangeraren eller push back-operatoren
att luftfartygets rorelse till och fran uppstill-
ningsplatsen inte hindras.

2. Anvind denna plats

Strick ut bada armarna och lyft dem 6ver

% huvudet med spadarna pekande uppét.
o f
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3. Fortsiitt till néiista teckengivare/rangerare
eller enligt tornets/markkontrollens in-
struktioner

Rikta badda armarna uppat; strick armarna
ut fran kroppen och rikta ddrefter spadarna
mot ndsta teckengivare/rangerare eller tax-
ningsomrade.

4. Rakt framat

Strack ut armarna rakt fran kroppen, boj
armarna och for spadarna upprepade
ganger fram och tillbaka mot huvudet.

-

5 a. Sviing till vinster (frin pilotens syn-
vinkel)

Hall hoger arm och spade i 90 graders
vinkel fran kroppen och ge tecknet
“kom framat” med vénster hand. Han-
drorelsens hastighet anger hur snabbt
luftfartyget ska svénga.

5 b. Sviing till héger (frin pilotens synvin-
Kel)

Hall vénster arm och spade i 90 graders
vinkel fréan kroppen och ge tecknet “kom
framdt” med hoéger hand. Handrorelsens
hastighet anger hur snabbt luftfartyget
ska svinga.

6 a. Normalt stopp

Strack ut armarna och hall spadarna i
90 graders vinkel mot kroppen, for dem
ddrefter sakta over huvudet till dess att
spadarna korsas.
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6 b. Nodstopp

Strack ut armarna i en hastig rérelse, for
spadarna 6ver huvudet och korsa dem.

7 a. Ansitt bromsar

Hoj handen strax ovanfér axelhdjd med
Oppen handflata. Forsdkra dig om att du
har 6gonkontakt med flygbesittningen
och knyt handen. Forflytta dig inte for-
rdn du har fatt “tummen upp” fran flyg-
besittningen.

7 b. Lossa bromsar

Hoj handen strax ovanfor axeln med
handen knuten. Forsdkra dig om att du
har Ggonkontakt med flygbesittningen
och Oppna handen. Forflytta dig inte for-
rdn du har fatt "tummen upp” fran flyg-
besdttningen.

8 a. Ansitt bromsklossar

Strack ut armarna ovanfor huvudet och
for spadarna relativt snabbt mot varandra
tills de ror varandra. Forsdkra dig om
att du har fatt en bekréftelse fran flygbe-
séttningen.

8 b. Ta bort bromsklossar

Strack ut armarna ovanfér huvudet och
for spadarna snabbt utit mot sidorna
fran varandra. Ta inte bort bromsklos-
sarna forrdn du har fatt ett godkédnnande
fran flygbesattningen.
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9.

Starta motor

Hoj hoger arm till huvudhdjd, rikta spaden
uppat och gor cirkelrérelser med handen;
hoj samtidigt vénster arm over huvudhdjd
och peka pa den motor som ska startas.

10.

Stoppa motor

Strack arm och hall spaden framfor krop-
pen i axelhdjd; for handen och spaden
fran vinster axel till hoger axel i en ski-
rande, horisontell rorelse framfor halsen.

11.

Kor sakta

For armarna nedat och for sedan spadarna
uppat och nedat upprepade ganger (som
att sld med latta slag) fran midjan mot
knéna.

12.

Minska varvet pa utpekad motor

Rikta armarna och spadarna neddt mot
marken och for antingen hdger eller véns-
ter spade uppat och nedat upprepade
ganger for att visa att varvet pa vdnster
motor eller varvet pa hdger motor bor
minskas.

13.

Rakt bakét

B6j armarna framfor kroppen i midjehdjd
och lat armarna rotera om varandra i en
framatriktad rorelse. For att stoppa luftfar-
tygets bakatgdende rorelse anvinds tecken
6 a eller 6 b.
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(i

14 a. Sving under backning (stjirt till ho-

ger)

Rikta vénster arm och spade nedat; ror
den hogra armen upp och ner fran en
vertikal position ovanfor huvudet till
horisontalldge; upprepa roérelsen med
hoger arm.

14 b. Sving under backning (stjirt till

vénster)

Rikta hoger arm och spade nedét; ror
den vinstra armen upp och ner fran
en vertikal position ovanfor huvudet
till horisontalldge; upprepa rorelsen
med vénster arm.

15.

Bekrifta/allt klart (*)

Hoj hoger arm till huvudhéjd och rikta
spaden uppat eller gor “tummen upp”
med handen; den vinstra armen vilar
langs med kroppen.

(*) Detta tecken giller dven vid teknik och
service.

16.

Sviva (hovra) (¥)

Strick ut armarna och spadarna i 90 gra-
ders vinkel fran kroppen.

(*) Avsett att anvindas for hovrande helikopter.

17.

Stig (*)
Strick ut armarna och hall spadarna i 90
graders vinkel fran kroppen; vind
handflatorna uppat och for hénderna
uppat. Hastigheten pé rorelsen visar has-
tigheten pa stigningen.

(*) Avsett att anvandas for hovrande helikopter.
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18. Sjunk (*)

Strack ut armarna och héll spadarna i 90
graders vinkel frdn kroppen; vénd
handflatorna nedat och for hadnderna
nedét. Hastigheten pé rorelsen visar sjunk-
hastigheten.

(*) Avsett att anvindas for hovrande helikopter.

19 a. Forflyttning i sidled at vinster (fran

pilotens synvinkel) (*)

Strack ut héger arm i 90 graders vinkel
fran kroppen. Ror den andra armen i
samma riktning i en svepande rorelse.

(*) Avsett att anvdndas for hovrande
helikopter.

19 b. Forflyttning i sidled at hoger (fran

pilotens synvinkel) (¥)

Strack ut vénster arm i 90 graders vin-
kel fran kroppen. Ror den andra armen
i samma riktning i en svepande rorelse.

(*) Avsett att anvdndas for hovrande
helikopter.

20. Landa (*)

Korsa armarna med spadarna riktade
nedét framfor kroppen.

(*) Avsett att anvandas for hovrande helikopter.

= =N )

21.

Hall kvar position/viinta

Strick ut bdda armarna och rikta spadarna
nedét i 45 graders vinkel ut fran sidorna.
Hall kvar positionen till dess att luftfarty-
get ar klart for ndsta mandver.
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22.

Luftfartygets avging

Gor en sedvanlig hélsning med hoger
hand och/eller spade infor luftfartygets av-
ging. HAll ogonkontakt med flygbesitt-
ningen till dess att luftfartyget har borjat
taxa.

23.

Ror inte kontrollerna (géller vid teknik
och service)

Strack ut hoger arm &ver huvudet och
knyt handen eller hall spaden i en vertikal
position. Den vénstra armen vilar lings
med kroppen.

24.

Koppla in markstrom (géller vid teknik
och service)

Hall armarna helt utstrickta 6ver huvudet;
héll vianster hand horisontellt med
handflatan nedét och for hogerhandens
fingertoppar mot den vénstra handflatan
(bilda ett T). Under morker kan lysstavar
anvindas for att bilda ett T ovanfor
huvudet.

25.

Koppla fran markstrom (giller vid tek-
nik och service)

Hall armarna helt utstrickta 6ver huvudet
med hogerhandens fingertoppar mot den
véinstra handens handflata (bilda ett T);
for sedan bort den hogra handen fran
den vénstra. Koppla inte bort strommen
forrdn du har fatt ett godkénnande fran
flygbesittningen. Under morker kan lyss-
tavar anvindas for att bilda ett T ovanfor
huvudet.

26.

Avvisande (nej) (giller vid teknik och
service)

Hall den hogra armen rakt ut i 90 grader
fran axeln och lat spaden peka nedit mot
marken eller gér tummen ned” med han-
den; Den vénstra armen vilar lings med
kroppen.
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vB
27. Uppritta kommunikation via interfon
(géller vid teknik och service)
5 Strack ut bada armarna i 90 grader fran
_— kroppen och hall for 6ronen med bada
/ i f [ hénderna.
\L.\ 2
28. Oppna/sting dorr vid trappor (giller
vid teknik och service) (*)
a Lat hoger arm vila ldngs med sidan och
g g
‘ hoj vénster arm over huvudet i 45 graders
\ vinkel; for hoger arm mot den vénstra
F" axeln i en svepande rorelse.
(*) Det hir tecknet dr fraimst avsett for luftfartyg
som har inbyggd trappa framtill.
4.2 Fran luftfartygets pilot till teckengivare/rangerare
4.2.1  De tecken som anges nedan ar avsedda att anvindas av piloten i cockpit;
pilotens hinder ska kunna iakttas av teckengivare/rangerare och om sé
krévs, for att underlétta teckengivares/rangerares observation, vara for-
sedda med nagon form av belysning eller vara belysta.
VY M2

a) Bromsarna ansitts: hoj med handens fing-
rar utstrickta underarmen vagritt framfor
ansiktet och knyt sedan néven.

b) Bromsarna lossas: hdj med knuten ndve
underarmen végrétt framfor ansiktet och
strack sedan ut fingrarna.

c) Ansdtt bromsklossar: armarna utstrackta
med handflatorna utat; hinderna fors inat
och korsas framfor ansiktet.

d) Ta bort bromsklossar: hdnderna korslagda
framfor ansiktet med handflatorna utat;
armarna fors utat.
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43
43.1

e) Klart att starta motor(er): Strick upp rele-
vant antal av den ena handens fingrar for
att ange numret pad den motor som avses
startas.

Tecken vid teknik och service

Manuella tecken ska endast anviandas nér verbal kommunikation inte ar
mojlig med avseende pa tecken vid teknik och service.

Teckengivare/rangerare ska sékerstélla att en bekriftelse tas emot fran
flygbesittningen med avseende pé tecken vid teknik och service.

TECKEN FOR NODSITUATIONER

Foljande tecken utgor grundldggande minimikrav for kommunikation vid
nddsituationer mellan insatsledaren och rdddningstjdnstpersonalen och
cockpit och/eller kabinbesittningen pa det berdrda luftfartyget. Radd-
ningstjanstpersonalens nddsignaler ska, om mojligt, ges till flygbesatt-
ningen frén luftfartygets frimre vénstra del.

1. Rekommenderar evakuering

Evakuering rekommenderas baserat pa in-
satsledarens beddmning av den externa si-
tuationen.

Hall armen utstrackt fran kroppen i ett ho-
risontellt lige med handen uppstrackt i
o6gonhdjd. Vinka bakdt med bojd arm.
Hall den andra armen liangs med kroppen.

Vid morker — samma med spadar.

2. Rekommenderar stopp

Rekommenderar att evakueringsprocessen
avbryts. Luftfartygets rorelse och andra pa-
géende aktiviteter stoppas.

Hall armarna framfor huvudet och korsa
handlederna.

Vid morker — samma med spadar.

3. Nodlaget under kontroll

Inga yttre bevis pa att en farlig situation
foreligger, eller 7allt klart”.

Hall armarna ut frén kroppen och nedat i
45 graders vinkel. Ror armarna mot dig i
en inatgaende rorelse nedanfor midjan tills
handlederna Kkorsas; strick sedan ut ar-
marna till startpositionen.

Vid morker — samma med spadar.
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4. Brand

Rita attor i luften — rorelserna ska ga fran
axel till knd; peka samtidigt pd omrddet for
branden med den vénstra handen.

Vid morker — samma med spadar.
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1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Tilligg 2
Obemannade friballonger

KLASSIFICERING AV OBEMANNADE FRIBALLONGER
Obemannade friballonger ska klassificeras som (se figur AP2-1)

a) ldtt: en obemannad friballong som medfor en nyttolast bestdende av
ett eller flera kollin med en sammanlagd massa som understiger
4 kg, savida inte ballongen kvalificeras som en tung ballong i en-
lighet med punkt 2, 3 eller 4 i led c, eller

b) medeltung: en obemannad friballong som medfor en nyttolast besta-
ende av tva eller flera kollin med en sammanlagd massa av 4 kg
eller mer, men mindre &n 6 kg, savida inte ballongen kvalificeras
som en tung ballong i enlighet med punkt 2, 3 eller 4 i led ¢ nedan,
eller

c) tung: en obemannad friballong som medfor en nyttolast som

1. har en sammanlagd massa av 6 kg eller mer, eller

2. innehaller ett kolli pa 3 kg eller dardver, eller

3. innehéller ett kolli pa 2 kg eller ddrdver med en ytdensitet som
overstiger 13 g/em”, faststilld genom att nyttolastkollits hela
massa uttryckt i gram divideras med arean av kollits minsta si-
doyta uttryckt i kvadratcentimeter, eller

4. ar upphéngd i ett rep eller ndgon annan anordning som kréver en
stotkraft pd minst 230 newton for att skilja den upphéngda nyt-
tolasten fran ballongen.

ALLMANNA OPERATIVA BESTAMMELSER

Flygning med obemannad friballong far inte paborjas utan tillstand fran
den stat fran vilken ballongen sldpps upp.

Flygning med en obemannad friballong, med undantag for en létt bal-
long som anvénds uteslutande for meteorologiska &dndamal och som
anvinds pa det sitt som foreskrivs av den behoriga myndigheten, far
inte fOretas in Over en annan stats territorium utan tillstdind fran den
andra berdrda staten.

Det tillstind som avses i 2.2 ska inhdmtas innan ballongen sldpps upp
om det vid planldggningen av operationen finns rimliga skl att anta att
ballongen kan komma att driva in i luftrummet Sver en annan stats
territorium. Ett sadant tillstdnd kan inhdmtas for en serie av ballongflyg-
ningar eller for en sérskild typ av aterkommande flygningar, t.ex. bal-
longflygningar for atmosférisk forskning.

En obemannad friballong ska opereras i dverensstimmelse med de vill-
kor som anges av registreringsstaten och den stat eller de stater som
véntas bli dverflugna.

En obemannad friballong fér inte opereras pa ett sadant sitt att ballongen
eller ndgon del av den, innefattande nyttolasten, om den slar ned pa
jordytan innebér en risk for personer eller egendom.

Flygning &ver oppet hav med tung obemannad friballong far inte ske
utan foregaende samordning med leverantdren/leverantorerna av flygtra-
fiktjanst.
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33

Figur AP2-1

NYTTOLAST
(kilogram)

KARAKTARISTIKA

REP eller ANNAN
UPPHANGNINGSANORDNING

230 newton
eller
mer
YTDENSITET
VARJE ENSKILT mer an
NYTTOLASTKOLLI 13 glem?
YTDENSITETS-
BERAKNING YTDENSITET
MASSA (g) mindre 52
Minsta sidoyta (cm?) g

SAMMANLAGD MASSA

(om upphéngningsanordning,
ytdensitet eller varje
enskilt nyttolastkollis massa
inte &r av betydelse)

OPERATIVA BEGRANSNINGAR OCH KRAV PA UTRUSTNING

En tung obemannad friballong fér inte utan tillstdnd fran leverantoren/
leverantorerna av flygtrafiktjanst flyga pa eller genom négon flyghdjd
under 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd dar

a) det finns moln eller andra synviddsnedséttande fenomen som ticker
mer dn halva himlen, eller

b) den horisontella sikten underskrider 8 km.

En tung eller medeltung obemannad friballong fér inte sldppas upp pé ett
sadant sitt att den skulle komma att flyga ldgre 4n 300 m (1 000 ft) Sver
ett titbebyggt omrdde som stdder, titorter eller annan bebyggelse eller
over en storre folksamling som inte har anknytning till verksamheten.

Flygning med tung obemannad friballong fir ske endast om féljande &r
uppfyllt:

a) Den é&r utrustad med atminstone tva anordningar eller system som
oberoende av varandra antingen automatiskt eller med fjarrmandvre-
ring kan avbryta nyttolastens flygning.

b) For nolltryckballonger av etenplast har man tillgang till minst tva
metoder, system eller anordningar, eller kombinationer dirav, som
oberoende av varandra kan avbryta ballonghdljets flygning.
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34

3.5

3.6

3.7

5.1
5.1.1

c) Ballonghdljet ar forsett antingen med radarreflekterande anord-
ning(ar) eller radarreflekterande material som kommer att presentera
ett eko pa en markradar som arbetar i frekvensbandet 200 MHz till
2 700 MHz och/eller ballongen dr forsedd med sadana andra anord-
ningar som gor det mdjligt for operatéren att kontinuerligt folja bal-
longen bortom riackvidden for markbaserad radar.

Flygning med tung obemannad friballong far inte ske under foljande
forutsittningar:

a) I ett omrade diar markbaserad SSR-utrustning anvinds, om den inte &r
utrustad med en transponder for sekundarradar, med tryckhdjdrappor-
tering, som antingen fungerar kontinuerligt pa tilldelad kod eller kan
slas till vid behov av den station som foljer flygningen, eller

b) i ett omrade ddr markbaserad ADS-B-utrustning anvinds, om den
inte dr utrustad med en ADS-B-sidndare, med tryckhdjdrapportering,
som antingen fungerar kontinuerligt eller kan slas till vid behov av
den station som foljer flygningen.

Flygning med obemannad friballong som é&r forsedd med hdngantenn,
som det behdvs en kraft av mer &n 230 newton for att bryta i ndgon som
helst punkt, fir ske endast om antennen ar forsedd med fargade vimplar
eller liknande pa ett inbordes avstand pa hogst 15 meter.

Flygning med tung obemannad friballong far ske péa ldgre hojd an
18 000 m (60 000 ft) tryckhdjd under morker eller under annan tid
som faststélls av den behoriga myndigheten, endast om ballongen med
tillbehdr och nyttolast dr belysta. Detta géller oavsett om ballong, till-
behor och nyttolast kommer att 16sgoras under flygningen eller inte.

Flygning med tung obemannad friballong som ar forsedd med upphéng-
ningsanordning (med undantag for Oppen fallskdrm i starka idgonfal-
lande farger) som &r mer 4n 15 m lang far ske under morker pa lagre
hojd &n 18 000 m (60 000 ft) tryckhdjd endast om upphidngningsanord-
ningen antingen &r fargad i olika filt med starkt idgonfallande férger
eller forsedd med fargade vimplar.

AVBRYTANDE AV FLYGNING
Den som opererar en tung obemannad friballong ska aktivera de anord-

ningar for flygningens avbrytande som krdvs enligt 3.3 a och b

a) ndr det blir ként att viaderforhallandena &r simre &dn de som foreskri-
vits for operationen,

b) om fortsatt flygning skulle innebdra fara for flygtrafik eller for per-
soner eller egendom pa marken pa grund av fel eller av andra orsa-
ker, eller

c) innan otilldten inpassering sker i luftrummet Gver en annan stats
territorium.

UNDERRATTELSE OM FLYGNING

Underrittelse fore flygning

Underrittelse om en planerad flygning med medeltung eller tung obe-
mannad friballong ska ldmnas till vederborande ATS-enheter senast sju
dagar fore den avsedda flygningen.

Underrittelse om en planerad flygning ska innehélla de av foljande
uppgifter som vederborande flygtrafikledningsenhet begir:

a) Ballongflygningens identitetsbeteckning eller projektets kodnamn.

b) Ballongens klassificering och beskrivning av ballongen.
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521

5.3
53.1

¢) SSR-kod, elektronisk adress eller NDB-frekvens.
d) Operatorens namn och telefonnummer.
e) Plats for uppsléappandet.

f) Berdknad tidpunkt for uppslédppandet (eller tidpunkt for forsta och
sista uppsldppandet om fler gors).

~

Antal ballonger som ska sldppas upp och planerat tidsintervall mellan
dem (om fler 4n en).

g

h) Berédknad stigriktning.
i) Marschhdjd(er) (tryckhdjd).

j) Berdknad flygtid till passage av 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd eller
for att nd marschhdjden om den ar 18 000 m (60 000 ft) eller ldgre
samt ballongens berdknade lidge vid detta tillfille. Om det giller
uppsléppandet av fler d4n en ballong ska i stillet de tidpunkter da
den forsta och den sista ballongen i serien berdknas na tillimplig
hojd (t.ex. 122136Z-130330Z) anges.

k) Datum och tidpunkt da flygningen berdknas avbrytas och laget for
berdknat nedslagsomrade. Nér det géller ballongflygning med ldng
varaktighet dar datum och tidpunkt for flygningens avbrytande och
laget for nedslagsomradet inte kan forutses tillrdckligt tillforlitligt ska
uttrycket ’long duration” anvdndas. Om det kommer att bli fler &n en
nedslagsplats ska var och en av dem anges tillsammans med den
berdknade tidpunkten for respektive nedslag. Om det géller en serie
fortlopande nedslag anges i stillet de beriknade tidpunkterna for det
forsta respektive det sista i serien (t.ex. 070330Z-072300Z).

Varje dndring i en underrittelse fore flygning som ldmnats enligt punkt
5.1.2 ska meddelas till berord flygtrafikledningsenhet senast 6 timmar
fore berdknad tid for uppsldppandet eller, om det ar friga om en under-
sokning av soldr eller kosmisk storning dar tidsfaktorn &r kritisk, inte
senare dn 30 minuter fore berdknat paborjande av uppsldppandet.

Underrittelse om uppslippande

Omedelbart efter det att en medeltung eller tung obemannad friballong
har sldppts upp ska operatoren underritta vederborande flygtrafikled-
ningsenhet om foljande:

a) Ballongflygningens identitetsbeteckning.
b) Plats for uppsldppandet.
¢) Verklig tid for uppslédppandet.

d) Beriknad tidpunkt for passage av 18 000 m (60 000 ft) tryckhdjd eller
berdknad tidpunkt for uppnéende av marschhéjden om denna ar 18 000
m (60 000 ft) eller ldgre, samt ballongens berdknade lage vid detta
tillfalle.

e) Varje eventuell dndring av de uppgifter som tidigare ldmnats i enlig-
het med punkt 5.1.2 g och h.

Underriittelse om instiilld flygning

Sa snart det blir ként att en avsedd flygning med medeltung eller tung
obemannad friballong som tidigare meddelats i enlighet med punkt 5.1
har stillts in, ska operatoren underritta vederborande ATS-enhet om
detta.
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

REGISTRERING OCH RAPPORTERING AV POSITIONSUPPGIF-
TER

Flygbanan for en tung obemannad friballong pa eller under 18 000 m
(60 000 ft) tryckhojd ska Gvervakas av operatoren, och denne ska vida-
rebefordra sadana positionsuppgifter som begérs av flygtrafikledningen.
Om inte flygtrafikledningen begir tdtare positionsrapportering ska opera-
toren registrera ballongens position varannan timme.

Flygbanan for en tung obemannad friballong 6ver 18 000 m (60 000 ft)
tryckhdjd ska Gvervakas av operatoren, och denne ska vidarebefordra de
positionsuppgifter som begirs av flygtrafikledningen. Om inte flygtra-
fikledningen begér titare positionsrapportering ska operatdren registrera
ballongens position var 24:e timme.

Om en positionsuppgift inte kan registreras i enlighet med punkterna 6.1
och 6.2 ska operatoren omedelbart meddela detta till vederborande flyg-
trafikledningsenhet. Detta meddelande ska innehalla uppgifter om den
senast registrerade positionen. Vederbérande flygtrafikledningsenhet ska
omedelbart underrittas nér ballongens fard ater kan dvervakas.

En timme innan en planerad nedstigning med tung obemannad friballong
paborjas ska operatoren sidnda foljande uppgifter om ballongen till ve-
derborande flygtrafikledningsenhet:

a) Aktuell geografisk position.

b) Aktuell flyghojd (tryckhojd).

¢) Om tillimpbart, berdknad tidpunkt for passage av 18 000 m (60 000
ft) tryckhojd.

d) Berédknad tid och position for nedslag.

Nér en flygning med tung eller medeltung obemannad friballong har
avslutats ska  operatoren meddela detta till vederborande
flygtrafikledningsenhet.
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Tilligg 3
Tabell 6ver marschhéjder

1.1 Foljande marschhdjder ska gilla:

FARDLINJE (*)
Fran 000 grader till 179 grader Fran 180 grader till 359 grader
IFR-flygning VFR-flygning IFR-flygning VFR-flygning
»C1 Flyghdjd « »C1 Flyghdjd < »C1 Flyghdjd < »C1 Flyghdjd <
FL Fot Meter FL Fot Meter FL Fot Meter FL Fot Meter
010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —
030 3000 900 | 035 [ 3500 | 1050 040 4000 1200 [ 045 | 4500 [ 1350

050 5000 1500 | 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 | 065 6500 | 2000

070 7 000 2150 | 075 7500 | 2300 080 8000 2450 | 085 8500 | 2600

090 9 000 2750 [ 095 | 9500 | 2900 100 10 000 3050 | 105 | 10500 [ 3200

110 11 000 3350 | 115 [ 11500 | 3500 120 12 000 3650 [ 125 | 12500 | 3 800

130 13 000 3950 | 135 [ 13500 | 4 100 140 14 000 4250 | 145 | 14500 | 4400

150 15 000 4550 [ 155 | 15500 | 4700 160 16 000 4900 | 165 | 16500 [ 5050

170 17 000 5200 | 175 ) 17500 | 5350 180 18 000 5500 [ 185 | 18500 | 5650

190 19 000 5800 | 195 [ 19500 | 5950 200 20 000 6100 [ 205 | 20500 | 6250

210 21 000 6400 | 215 [ 21500 | 6550 220 22 000 6700 | 225 | 22500 | 6850

230 23 000 7000 | 23523500 | 7150 240 24 000 7300 [ 245 | 24500 [ 7450

250 25000 7600 | 255 25500 | 7750 260 26 000 7900 [ 265 | 26500 | 8100

270 27 000 8250 | 275 | 27500 | 8400 280 28 000 8550 | 285 | 28500 [ 8700

290 29 000 8850 300 30 000 9150
310 31 000 9450 320 32000 91750
330 33 000 10 050 340 34000 10 350
350 35000 10 650 360 36 000 10 950
370 37 000 11 300 380 38 000 11 600
390 39 000 11 900 400 40 000 12 200
410 41 000 12 500 430 43 000 13 100
450 45 000 13 700 470 47 000 14 350
490 49 000 14 950 510 51 000 15550
etc. etc. etc. etc. etc. etc.

(*) Magnetisk féardlinje, eller i vissa polaromrdden rutnitsfardlinjer. De berorda polaromriddena ligger pa latituder hogre én
70 grader och inom sddana forlingningar av sddana omraden som kan bestimmas av behdriga myndigheter. Rutnétsfardlin-
jerna faststélls av ett ndtverk som é&r parallellt med Greenwichmeridianen, placerad pa en stereografisk karta dér riktningen mot
nordpolen anvinds som rutndtsnord.




Tilldgg 4

ATS-luftrumsklasser — tillhandahallna tjsinster och flygkrav

(SERA.6001 och SERA.5025 b)

Separation som till-

Krav pa radiofor-

Krav pa oavbru-
ten dubbelriktad

Klass Typ av flygning handahalls Tjénst som tillhandahélls Fartbegransning (*) bindelse radioforbindelse |Krav pé klarering
mellan luftfartyg
och mark
A Endast IFR Alla luftfartyg Flygkontrolltjanst Ej tillampligt Ja Ja Ja
B IFR Alla luftfartyg Flygkontrolltjanst Ej tillampligt Ja Ja Ja
VFR Alla luftfartyg Flygkontrolltjénst Ej tillimpligt Ja Ja Ja
C IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjénst Ej tilldimpligt Ja Ja Ja
IFR fran VFR
VFR VEFR frén IFR 1. Flygkontrolltjénst for separation frdn IFR | 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
»M2 2. Flygkontrolltjanst, VFR/VFR trafik- | 3 050 m
information (och trafikradgivning
pa begiran) < (10 000 ft) (AMSL)
D IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjénst, trafikinformation ~ om | 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja

VER-flygningar
(och trafikradgivning pa begéran)

3050 m

(10 000 ft) (AMSL)

CC0T10°LT — AS — €260dT1020

200°L00

L6



Separation som till-

Krav pa radiofor-

Krav pa oavbru-
ten dubbelriktad

Klass Typ av flygning handahalls Tjénst som tillhandahalls Fartbegrinsning (¥) bindelse radioférbindelse |Krav pa klarering
mellan luftfartyg
och mark
VFR Ingen » M2 Flygkontrolltjénst, IFR/VFR och VFR/ | 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
VEFR trafikinformation (och trafikrddgivning
. . 3050 m
pé begiran) «
(10 000 ft) (AMSL)
E IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjanst samt trafikinformation om | 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
VFR-flygningar om lampligt 3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VFR Ingen Trafikinformation om lampligt 250 kt (IAS) under Nej (¥%) Nej (¥%) Nej
3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
F IFR IFR fran IFR om | Flygradgivningstjanst; flyginformationstjénst | 250 kt (IAS) under Ja (*¥**) Nej (***) Nej
lampligt pa begdran 3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VFR Ingen Flyginformationstjénst pa begiran 250 kt (IAS) under Nej (**) Nej (**) Nej
3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
G IFR Ingen Flyginformationstjénst pa begéran 250 kt (IAS) under Ja (*%) Nej (¥*) Nej
3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VFR Ingen Flyginformationstjénst pa begéran 250 kt (IAS) under Nej (¥%) Nej (¥*) Nej

3050 m
(10 000 ft) (AMSL)

(*) Nar genomgangshdjden ér ldgre dn 3 050 m (10 000 ft) AMSL bor flygniva (FL) 100 anvéndas i stdllet for 10 000 ft. Den behdriga myndigheten far ocksa undanta luftfartygstyper som av tekniska skil eller sédkerhetsskal
inte kan uppritthalla denna hastighet.

(**) Piloter ska uppritthalla oavbruten passning pa foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark, och ska vid behov uppritta dubbelriktad forbindelse pa lamplig frekvens i RMZ.

(***) Radioforbindelse mellan luftfartyg och mark ar obligatorisk for flygningar som nyttjar radgivningstjansten. Piloter ska uppritthélla oavbruten passning pa foreskriven frekvens for radioférbindelse mellan luftfartyg och mark,
och ska vid behov uppritta dubbelriktad forbindelse pa lamplig frekvens i RMZ.

CC0T10°LT — AS — €260dT1020

200°L00
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Tilligg 5

Tekniska specifikationer for observationer fran luftfartyg och rapporter via rostkommunikation

A. RAPPORTERINGSINSTRUKTIONER

MODEL AIREP SPECIAL

PUNKT

PARAMETER

SAND I TELEFONI enligt nedan

Benamning pd meddelandetyp

— Speciell rapport rdn luftfartyg

[AIREP] SPECIAL

Luftfartygets benamning

(luftfartygets bendmning)

Position POSITION (latitud och longitud)
OVER (signifikant punkt)
2
ABEAM (signifikant punkt)
(signifikant punkt) (béaring) (distans)
— . .
B 3 Tid (tid)
g
Z Flyghojd FLIGHT LEVEL (nummer) eller (nummer) METRES eller FEET
4 CLIMBING TO FLIGHT LEVEL (nummer) eller (nummer) METRES eller FEET
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (nummer) eller (nummer) METRES eller
FEET
5 Nista position och beraknad tid over (position) (tid)
6 | Efterfoljande signifikanta punkt (position) NEXT
, Beraknad ankomsttid (flygplats) (tid)
o
2 Aktionstid ENDURANCE (timmar och minuter)
< 8
Fenomen som patraffas eller observeras
och som innebir att en speciell rapport
fran luftfartyg ska utfardas:
— Mattlig turbulens TURBULENCE MODERATE
— Svérturbulens TURBULENCE SEVERE
— Mattlig isbildning ICING MODERATE
« — Svérisbildning ICING SEVERE
é L Kraftiga lavagor MOUTAINWAVE SEVERE
<

—  Askvider utan hagel
—  Askvader med hagel
—  Kraftig stoftstorm/sandstorm
— Vulkaniskt askmoln

— Vulkanisk aktivitet fore utbrott, cller
vulkanutbrott

THUNDERSTORMS
THUNDERSTORMS WITH HAIL

DUSTSTORM eller SANDSTORM HEAVY
VOLCANIC ASH CLOUD

PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY cller VOLCANIC ERUPTION
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INNEHALL I RAPPORTER FRAN LUFTFARTYG
Positionsrapporter och speciella rapporter fran luftfartyg

Avsnitt 1 den mall som aterfinns i punkt A &r obligatoriskt for positions-
rapporter och speciella rapporter fran luftfartyg, dven om punkterna 5
och 6 i mallen kan uteldmnas. Avsnitt 2 ska laggas till, helt eller delvis,
endast dér detta begérs av operatdren eller operatorens utsedda represen-
tant, eller nir befdlhavaren bedomer att det &r nddvéndigt. Avsnitt 3 ska
ingd i speciella rapporter fran luftfartyg.

Villkor som innebér att en speciell rapport frin luftfartyg ska utfirdas
frén forteckningen i punkt SERA.12005 a.

Nér det géller speciella rapporter fran luftfartyg som innehaller infor-
mation om vulkanisk aktivitet, ska en rapport efter flygning goras med
anvindning av det rapporteringsformuldr for vulkanisk aktivitet (MO-
DEL VAR) som aterfinns i punkt B. Alla element som observeras ska
registreras och indikeras pa lampliga platser 1 formuldret MODEL VAR.

Speciella rapporter fran luftfartyg ska utfdrdas sa snart det dr praktiskt
genomforbart efter det att man har observerat ett fenomen som innebar
att en speciell rapport fran luftfartyg ska utfardas.

DETALJERADE RAPPORTERINGSINSTRUKTIONER

Punkter i en rapport fran luftfartyg ska rapporteras i den ordning i vilken
de fortecknas i formuldrmallen AIREP SPECIAL.

— BENAMNING PA MEDDELANDETYP. Rapportera “SPECIAL”
for en speciell rapport fran luftfartyg.

Avsnitt 1

Punkt 1 — LUFTFARTYGETS BENAMNING. Rapportera luftfartygets
anropssignal i radiotelefoni i enlighet med punkt SERA.14050.

Punkt 2 — POSITION. Rapportera position i latitud (grader som tva
siffror eller grader och minuter som 4 siffror, foljt av ”nord” eller ”syd”)
och longitud (grader som 3 siffror eller grader och minuter som 5 siffror
foljt av “ost” eller “vist”), eller som en signifikant punkt som identifieras
av en kodad beteckning (2 till 5 tecken), eller som en signifikant punkt
foljd av magnetisk béring (3 siffror) och distans i nautiska mil fran
punkten. Om tillimpligt ska den signifikanta punkten foregds av
"ABEAM”.

Punkt 3 — TID. Rapportera tid i timmar och minuter UTC (4 siffror)
sdvida inte tidsrapportering i minuter over hel timme (2 siffror) fore-
skrivs pa grundval av regionala luftfartsdverenskommelser. Den tid
som rapporteras ska vara den tid da luftfartyget faktiskt befinner sig
pé positionen, inte den tid d& rapporten sinds eller dverfors. Tiden ska
alltid rapporteras i timmar och minuter UTC vid utfardande av en spe-
ciell rapport fran luftfartyg.

Punkt 4 — FLYGNIVA ELLER HOJD OVER HAVET. Rapportera
flygniva med 3 siffror ndr standardtryck valts for hojdmétarinstdllningen.
Rapportera hojd 6ver havet i meter foljd av "METER” ("METRES”)
eller i fot foljt av "FOT” ("FEET”) vid QNH. Rapportera "STIGANDE”
("CLIMBING”) (foljt av flyghojd) under stigning eller ”STUNKANDE”
(’DESCENDING”) (f6ljt av flyghojd) under plané till en ny niva efter att
ha passerat den signifikanta punkten.
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Punkt 5 — NASTA POSITION OCH BERAKNAD TID OVER. Rap-
portera nésta rapporteringspunkt och beréknad tid 6ver den rapporterings-
punkten, eller rapportera den beriknade position som kommer att nas en
timme senare, i enlighet med géllande positionsrapporteringsforfaranden.
Anvind de datakonventioner som anges i punkt 2 for position. Rappor-
tera den beriknade tiden Gver den positionen. Rapportera tid i timmar
och minuter UTC (4 siffror) sdvida inte tidsrapportering i minuter dver
hel timme (2 siffror) foreskrivs av regionala luftfartsoverenskommelser.

Punkt 6 — EFTERFOLJANDE SIGNIFIKANTA PUNKT. Rapportera
nésta signifikanta punkt efter “nésta position och berdknad tid dver”.

Avsnitt 2

Punkt 7 — BERAKNAD ANKOMSTTID. Rapportera namnet pa den
forsta planerade landningsflygplatsen, foljt av berdknad ankomsttid vid
den flygplatsen i timmar och minuter UTC (4 siffror).

Punkt 8 — AKTIONSTID. Rapportera “AKTIONSTID” ("ENDU-
RANCE”) f6ljt av tiden i timmar och minuter (4 siffror).

Avsnitt 3

Punkt 9 — FENOMEN SOM INNEBAR ATT EN SPECIELL RAP-
PORT FRAN LUFTFARTYG SKA UTFARDAS. Rapportera ett av
foljande fenomen som pétréffats eller observerats:

— Mattlig turbulens som “TURBULENS MATTLIG” ("TUR-
BULENCE MODERATE”).

— Svér turbulens som "TURBULENS SVAR” ("TURBULENCE SE-
VERE”).

Foljande specifikationer giller:

— Mattlig — Forhéllanden under vilka maéttliga fordndringar av
luftfartygets attityd och/eller hojd 6ver havet kan intraffa, men
varvid luftfartyget hela tiden forblir i positiv kontroll. Vanligtvis
smé variationer i kurshastighet. Foréndringar i accelerometer-
avlasningar med 0,5 g till 1,0 g vid luftfartygets tyngdpunkt.
Svart att ga. Ombordvarande kénner ett tryck mot sékerhetsbal-
ten. Losa foremal flyttas omkring.

— Svar — Forhéllanden under vilka abrupta forédndringar av luftfar-
tygets attityd och/eller hojd Over havet intriffar; luftfartyget kan
vara utom kontroll under korta perioder. Vanligtvis stora varia-
tioner i kurshastighet. Fordndringar i accelerometeravldsningar
storre dn 1,0 g vid luftfartygets tyngdpunkt. Ombordvarande
pressas véaldsamt mot sdkerhetsbilten. Losa foremal kastas
omkring.

— Mattlig isbildning som “ISBILDNING MATTLIG” (“ICING MODE-
RATE”), svér isbildning som "ISBILDNING SVAR” (”ICING SE-
VERE”).

Foljande specifikationer giller:

— Mattlig — Forhallanden under vilka en dndring av kurs och/eller
hojd Sver havet kan betraktas som onskvérd.

— Svéar — Forhéllanden under vilka en omedelbar dndring av kurs
och/eller hdjd 6ver havet betraktas som nodvéandig.
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— Kraftiga ldvdgor som "LAVAGOR KRAFTIGA” ("MOUNTAIN
WAVE SEVERE”).

Foljande specifikation géller:

— Kraftiga — Forhéllanden under vilka &tfoljande fallvindar &r 3,0
m/s (600 ft/min) eller mer och/eller svar turbulens forekommer.

— Askvider utan hagel som ”ASKVADER” ("THUNDERSTORM”),
askvider med hagel som "ASKVADER MED HAGEL” ("THUN-
DERSTORM WITH HAIL”).

Foljande specifikation géller:
Rapportera endast de askvéder som
— &r skymda i torrdis, eller

— &r insprangda i moln, eller

— é&r vidstrackta, eller

— bildar en linjeby.

— Kiraftig stoftstorm eller sandstorm som "STOFTSTORM KRAFTIG”
("DUSTSTORM HEAVY”) eller ”SANDSTORM KRAFTIG”
("SANDSTORM HEAVY™).

— Vulkaniskat askmoln som "VULKANISKT ASKMOLN” ("VOLCA-
NIC ASH CLOUD”).

— Vulkanisk aktivitet fore eller under ett vulkanutbrott som "AKTIVI-
TET FORE VULKANUTBROTT” ("PRE-ERUPTION VOLCANIC
ACTIVITY”) eller "VULKANUTBROTT” ("VOLCANIC ERUP-
TION”).

Foljande specifikation géller:

”Vulkanisk aktivitet fore ett vulkanutbrott” betyder i detta samman-
hang ovanlig och/eller 6kande vulkanisk aktivitet som skulle kunna
varsla om ett vulkanutbrott.

Information som registrerats pd rapporteringsformuldret for vulkanisk
aktivitet (MODEL VAR) sinds inte via radiotelefoni utan ska, vid an-
komst till en flygplats, omgaende lamnas av operatdren eller en flygbe-
sattningsmedlem vid flygplatsens flygvdderkontor. Om ett sddant kontor
inte dr latt att tillgd ska det ifyllda formuldret levereras i enlighet med
lokala bestimmelser som har overenskommits mellan flygvadertjansten,
leverantorer av flygtrafikledningstjanst och flygoperatoren.

VIDAREBEFORDRA METEOROLOGISK INFORMATION SOM
MOTTAGITS VIA ROSTKOMMUNIKATION

Nir speciella rapporter fran luftfartyg tas emot ska ATS-enheter omga-
ende vidarebefordra dessa rapporter till det berérda 6vervakningskontoret
for flygvader (MWO). For att sékerstélla inforlivande av rapporter fran
luftfartyg i markbaserade automatiserade system ska de olika delarna i
sadana rapporter 6versiandas med hjilp av de datakonventioner som spe-
cificeras nedan och i den ordning som foreskrivs.

— MOTTAGARE: Ange den anropade stationen och, vid behov, erfor-
derlig transitering.

— BENAMNING PA MEDDELANDETYP. Ange "ARS” for en spe-
ciell rapport fréan luftfartyg.

— LUFTFARTYGETS BENAMNING. Ange luftfartygets benimning
med hjdlp av datakonventionen for félt 7 i fardplanen, utan mellan-
rum mellan operatérens bendmning och luftfartygets registrering eller
flygnummer, om sédant anvénds.
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4.1
4.1.1

Avsnitt 1

Punkt 0 — POSITION. Ange position i latitud (grader som tva siffror
eller grader och minuter som 4 siffror, foljt av N eller S utan mellanrum
fore) och longitud (grader som 3 siffror eller grader och minuter som 5
siffror foljt av O eller V utan mellanrum fore), eller som en signifikant
punkt som identifieras av en kodad beteckning (2 till 5 tecken), eller som
en signifikant punkt foljd av magnetisk baring (3 siffror) och distans i
nautiska mil (3 siffror) fran punkten. Om tillampligt ska den signifikanta
punkten foregas av ”ABEAM”.

Punkt 1 — TID. Registrera tid i timmar och minuter UTC (4 siffror).

Punkt 2 - FLYGNIVA ELLER HOJD OVER HAVET. Registrera "F”
foljt av 3 siffror (t.ex. "F310”) nér en flygniva rapporteras. Registrera
hojd 6ver havet i meter foljt av ”M” eller i fot foljt av ”FT” nér en hojd
over havet rapporteras. Registrera "ASC” (flyghdjd) under stigning eller
”DES” (flyghdjd) under plané.

Avsnitt 2

Punkt 9 — FENOMEN SOM INNEBAR ATT EN SPECIELL RAP-
PORT FRAN LUFTFARTYG SKA UTFARDAS. Registrera fenomenet
enligt foljande:

— Mattlig turbulens som "TURB MOD”.

— Svér turbulens som "TURB SEV”.

— Mattlig isbildning som ”ICE MOD”.

— Svar isbildning som ”"ICE SEV”.

— Kraftiga ldvagor som "MTW SEV”.

— Askvider utan hagel som ”TS”.

— Askvider med hagel som "TSGR”.

— Kiraftig stoftstorm eller sandstorm som "HVY SS”.

— Vulkaniska askmoln som ”VA CLD”.

— Vulkanisk aktivitet fore utbrott, eller vulkanutbrott, som "VA”.

— Hagel som "GR”.

— Cumulonimbusmoln som ”CB”.

TID FOR OVERFORING. Registrera endast nir avsnitt 3 séinds.

SPECIELLA BESTAMMELSER FOR RAPPORTERING AV VIND-
SKJUVNING OCH VULKANISK ASKA

Rapportering av vindskjuvning

Vid rapportering av luftfartygs observationer av vindskjuvning som har
motts under flygningens utflygnings- och inflygningsfaser ska typen av
luftfartyg ocksé anges.
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4.2
4.2.1

422

Nér vindskjuvningsforhallanden har rapporterats eller prognostiserats,
men inte observerats under flygningens utflygnings- och inflygnings-
faser, ska befdlhavaren underrdtta berérd ATS-enhet sa snart som detta
ar praktiskt mojligt om inte befilhavaren &r medveten om att berdrd
ATS-enhet redan har underrittats om detta av ett tidigare luftfartyg.

Rapportering av vulkanisk aktivitet efter flygning

Vid ankomst till en flygplats efter en flygning ska den komplett ifyllda
rapporten om vulkanisk aktivitet omgaende limnas av flygoperatdren
eller en flygbesittningsmedlem vid flygplatsens flygvdderkontor; om
detta kontor inte &r latt att tillgd for ankommande flygbesittningsmed-
lemmar ska det ifyllda formulédret hanteras i enlighet med lokala bestdm-
melser som har dverenskommits mellan flygvddertjénsten, leverantorer
av flygtrafikledningstjénst och flygoperatoren.

Niér flygplatsens flygvaderkontor far en ifylld rapport om vulkanisk ak-
tivitet ska denna rapport omgéende skickas till det 6vervakningskontor
for flygvdder som ansvarar for Gvervakningstjanst for flygvader i den
flyginformationsregion dér den vulkaniska aktiviteten har observerats.
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B. FORMULAR FOR SPECIELL RAPPORT FRAN LUFTFARTYG OM VULKANISK AKTIVITET (MO-
DEL VAR)

MODEL VAR: att anvandas for rapportering efter flygning
RAPPORT OM VULKANISK AKTIVITET

Rapporter frén luftfartyg 4r av avgorande betydelse fér bedomningen av de risker som moln av vulkanisk aska innebar for
verksamhet med luftfartyg.

OPERATOR: LUFTFARTYGETS BENAMING: (enligt firdplanen)
BEFALHAVARE:

AVGFRAN: DATUM: TID; UTC: ANK TILL: DATUM: TID; UTC:
MOTTAGARE AIREP SPECIAL

Punkterna 1-8 ska rapporteras omgéende till den ATS-enhet som du har kontakt med.

1) LUFTFARTYGETS BENAMNING 2) POSITION

3) TID 4) FLYGNIVA ELLER HOJD OVER HAVET

5) VULKANISK AKTIVITET OBSERVERAD VID

(position eller baring, berdknad nivé for askmolnet samt avstand frén luftfartyget)

6) LUFTTEMPERATUR 7)  PUNKTVIND

8) KOMPLETTERANDE INFORMATION Ovﬁgt

SOz UPPTACKT ja O nej ]

Aska pétriffad ja O nej (kort beskrivning av aktivitet, sarskilt vertikal och lateral utbredning av

askmolnet och, om mojligt, horisontell rorelse, tillvaxttakt etc.)

Fyll i punkterna 9-16 efter landning. Faxa darefter formuléret till: (faxnummer tillhandahalls av flygvadermyndigheten bascrat p&
lokala arrangemang som 6verenskommits mellan flygvadermyndigheten och den berérda operatoren.)

9) ASKMOLNETS DENSITET [0 (@ strimmor O (b) maelige tat [J(c) mycket tat

10) ASKMONETS FARG O vit O ®) ljusegrd O(c) morkgra
O ) svart [ () annan

11) UTBROTT [J (@ kontinuerligt O &) intermittent O ¢jsynligt

12) AKTIVITETENS POSITION @ topp O ®) sida () enendaplats
[](d) fleraplatser O© 9 observerat

13) gggrér; &%’E?;?RADE EGENSKAPER [ (a) blixtar ] ®) glod [](© storastenblock
] asknedfall O svampmoln D(f) alla

14) EFFEKT PA LUFTFARTYG []@ kommunikation [ (b) navigeringssystem [(c) motorer
[J(d pitot-statisk g (¢ vindruta O fonster

15) ANDRA EFFEKTER [J (@ turbulens g &) SankeEimseld () andragaser

16) ANNAN INFORMATION

(All information som bedoms vara anvandbar.)
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vB
Tilldgg till BILAGAN
Forteckning over gemensamt faststdllda avvikelser som ska meddelas till Icao
enligt artikel 5 i denna forordning:
M2
Icao bilaga 2
Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i
bilaga 2 till konventionen angiende internationell civil luftfart, i dess
dndrade lydelse.
vB
Avvikelse A2-01
Icao bilaga 2 | Ny bestimmelse. I genomforandeforordning (EU) nr 923/
. 2012, SERA.3210 b, anges foljande:
Kapitel 3
329 ”b) Ett luftfartyg som &r medvetet om att mandverfor-
- mégan hos ett annat luftfartyg ar begrdnsad ska vija
for ett sddant luftfartyg.”
Avvikelse A2-02
Icao bilaga 2 | I genomforandeforordning (EU) nr 923/2012, SERA.3215
Kapitel 3 b.2, faststdlls foljande (understruken text markerar tilligg
ap1el > 1 (il Icao-normen i bilaga 2, punkt 3.2.3.2 b):

3232 10) 2. Luftfartyg som befinner sig pé en flygplats fardomrade
och som inte &r parkerat och upplyst pa annat sitt ska,
om det &r praktiskt mdjligt, fora ljus avsedda att ange
dess fysiska form.”

Avvikelse A2-03
Icao bilaga 2 | Genomfdrandeforordning (EU) nr 923/2012, SERA.3225,
Kapitel 3 skiljer sig frn Icao-normen i bilaga 2, 3.2.5 c och 3.2.5 d
apite genom att den anger att punkterna ¢ och d inte &r till-
3.2.5 ¢ och d | ldmpliga pa ballonger enligt f6ljande:

”c) med undantag for ballonger, utfora alla svdngar at
vanster vid inflygning till landning och efter start,
om inte annat foreskrivits eller medgivits av
flygkontrollenheten,

d) med undantag for ballonger, landa och starta mot vin-
den, om inte en annan riktning dr att foredra av sé-
kerhetsskél eller med hansyn till bansystemets utform-
ning eller till ovrig flygtrafik.”

v
Avvikelse A2-04
Icao bilaga 2 | Icao bilaga 2, 3.3.1.2 ersdtts med punkt SERA.4001 b i
. genomforandeférordning (EU) nr 923/2012. Avvikelserna

Kapitel 3 . . L

mellan denna Icao-norm och denna unionsforordning &r

3.3.1.2. | foljande:

— Nar det giller VFR-flygningar som planerar att pas-
sera internationella grénser avviker unionsforord-
ningen (punkt SERA.4001 b.5) fran Icao-normen i
bilaga 2, 3.3.1.2 ¢ med tilligg av den understrukna
texten:

“som innebdr passage av grdnsen till en stats territo-
rium, savida inte annat foreskrivs av de berdrda sta-
terna.”
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— Nar det giller VFR- och IFR-flygningar som &r pla-
nerade att genomforas under morker ska foljande krav
laggas till i punkt SERA.4001 b.6 i den unionsférord-
ningen:

6. som dr planerad att genomforas under morker, om
det innebdr att en flygplats ndrhet Ildimnas.”

Avvikelse A2-05

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3224

Ny bestimmelse. Genomférandeférordning (EU) nr 923/
2012, SERA.3210 c¢.3 i, skiljer sig fran Icao-normen i
bilaga 2, 3.2.2.4 genom att foljande anges:

”1) Upphinnande segelflygplan. Ett segelflygplan som hin-
ner upp ett annat segelflygplan far dndra sin kurs at
hoger eller vénster.”

Avvikelse A2-07

Icao bilaga 2
Kapitel 4
4.6

Icao bilaga 2, 4.6, ska ersittas med
genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 SERA.5005,
varvid kriteriet for hinderfrihet i led f infors enligt fol-
jande:

”f) Férutom da det dr nodvindigt for start och landning,
eller da sdrskilt tillstand givits av den behoriga myn-
digheten, far en VFR-flygning inte ske

1. dver titbebyggt omrdde som stider, titorter eller
annan bebyggelse eller over en storre folksamling
pa en hojd under 300 m (1 000 ft) over det hogsta
hinder som dr beldget inom en radie pa 600 m fran

luftfartyget,

2. ndgon annanstans dn vad som anges i punkt 1 pd
en hojd under 150 m (500 ft) over mark eller vat-
ten, eller 150 m (500 ft) 6ver det hogsta hinder som
ar beldget inom en radie pa 150 m (500 ft) fran

luftfartyget.”

Avvikelse A2-08

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3.8 och tillagg 2

Orden i nodlage” i del 3.8 i kapitel 3 finns inte med i
unionsrétten, varvid tillimpningsomradet for eskor-
tuppdrag utvidgas till att omfatta alla typer av flygningar
som begir sadan tjanst. Bestimmelserna i delarna 1.1-1.3
i tilldgg 2, samt de bestimmelser som 4terfinns i tilligg A,
finns inte heller med i unionsritten.
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Icao bilaga 3

Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i
bilaga 3 till konventionen angiende internationell civil luftfart, i dess find-

rade lydelse.

Avvikelse A3-01

Icao bilaga 3
Kapitel 5

Ny bestaimmelse. I punkt SERA.12005 i
genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 anges foljande:

b) Behoriga myndigheter ska vid behov foreskriva andra
nodvindiga forhdllanden som ska rapporteras av alla
luftfartyg ndr dessa mots eller observeras.

Icao bilaga 10

Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i
bilaga 10 till konventionen angiende internationell civil luftfart, i dess find-

rade lydelse.

Avvikelse A10-01

Icao bilaga 10
Volym 1I
Kapitel 5
5.2.1.4.1

Icao bilaga 10 volym II kapitel 5.2.1.4.1 inforlivas i punkt
SERA.14035 i genomforandeférordning (EU) nr 923/2012
med nagra avvikelser. Avvikelserna mellan denna
Icao-norm och denna unionsférordning dr foljande:

SERA.14035 Sandning av siffror i radiotelefoni

a) Sindning av nummer

1) Alla siffergrupper som anvinds vid sdndning av
luftfartygets anropssignal, kurser, bana, vind-
riktning och vindhastighet ska sindas genom att
varje siffra uttalas separat.

i)  Flygnivéer ska sindas genom att varje siffra
uttalas separat, utom for flygnivéer i hela
hundratal.

il) Hojdmitarinstdllningen ska séindas genom att
varje siffra uttalas separat, utom for instdll-
ningen 1000 hPa, vilken ska sindas som
”ETT TUSEN” ("ONE THOUSAND”).

iii) Alla siffergrupper som anvénds vid sdndning
av transponderkoder ska sdndas genom att
varje siffra uttalas separat, forutom att, nar
transponderkoden innehaller enbart hela tusen-
tal, ska informationen sindas genom att tusen-
talssiffran uttalas, foljt av ordet "TUSEN”
("THOUSAND?).

2) Alla siffergrupper som anvdnds vid séndning av
annan information &n den som beskrivs i punkt
a.] ska séndas genom att varje siffra uttalas separat,
forutom att alla nummer som innehaller hela hund-
ratal och hela tusental ska sidndas genom att varje
siffra i hundratalet eller tusentalet uttalas separat,
foljt av ordet "HUNDRA” ("HUNDRED”) eller
"TUSEN” ("THOUSAND”), beroende péa vad
som dr lampligt. Kombinationer av tusental och
hela hundratal ska sindas genom att varje siffra i
tusentalset uttalas foljt av ordet “TUSEN”
("THOUSAND?”), foljt av hundratalet och foljt av
ordet "HUNDRA” ("HUNDRED”).
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3) 1 fall dér det finns ett behov av att fortydliga den
siffergrupp som sédnts som hela tusental och/eller
hela hundratal, ska numret sindas genom att varje
siffra uttalas separat.

4) Vid tillhandahallande av information om den rela-
tiva bdringen till ett objekt eller till trafik pa kon-
fliktkurs, uttryckt med hanvisning till 12-timmarsk-
lockan, ska informationen ges genom att siffrorna
uttalas tillsammans, till exempel "TEN O'CLOCK”
eller JELEVEN O'CLOCK”.

5) Tal som innehéller ett decimaltecken ska sindas i
enlighet med punkt a.1 med decimaltecknet pé ritt
plats i talet, markerat med ordet "KOMMA” ("DE-
CIMAL”).

6) Alla sex siffror i den numeriska bendmningen ska
anvindas for att identifiera sdndarkanalen i sam-
band med VHF-radiotelefonikommunikation, utom
dé béde den femte och den sjétte siffran 4r nollor
da enbart de forsta fyra siffrorna ska anvindas.

Avvikelse A10-02

Icao bilaga 10
Volym II
Kapitel 5
52.1.7.323

Icao bilaga 10 volym II kapitel 5.2.1.7.3.2.3 inforlivas i
punkt SERA.14055 i genomforandeforordning (EU)
nr 923/2012 med en avvikelse. Avvikelserna mellan denna
Icao-norm och denna EU-forordning &r foljande:

SERA.14055 Forfaranden i radiotelefoni

b) 2) Den som svarar pd ovanndmnda anrop ska an-
vinda den anropande stationens anropssignal,
foljt av den svarande stationens anropssignal, vil-
ket ska betraktas som en uppmaning till den an-
ropande stationen att fortsdtta sindningen. Né&r
luftfartyg skiftas till en annan frekvens inom en
ATS-enhet fér ATS-enhetens anropssignal ute-
limnas, om detta godkdnns av den behoriga

myndigheten.
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Icao bilaga 11

Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i
bilaga 11 till konventionen angiende internationell civil luftfart, i dess

dndrade lydelse.

Avvikelse A11-01

Icao bilaga 11
Kapitel 2

Punkt 2.25.5

Genomforandeforordning (EU) nr 923/2012, SERA.3401
d.1, skiljer sig frdn Icao bilaga 11, standard 2.25.5, pa
foljande stt:

”Ratt tid ska ldmnas minst som ndrmaste halva minut.”

Avvikelse A11-02

Icao bilaga 11
Kapitel 2

Punkt 2.6.1

Maojlighet till undantag. Enligt genomforandeforordning
(EU) nr 923/2012, SERA.6001, far luftfartyg overskrida
fartbegransningen 250 kt efter godkédnnande av den be-
horiga myndigheten for luftfartygstyper som av tekniska
skél eller sakerhetsskdl inte kan uppritthalla denna
hastighet.

Avvikelse A11-03

Icao bilaga 11

Kapitel 3

Ny bestammelse. 1 genomforandeforordning (EU)
nr 923/2012, SERA.8005 b, anges foljande:

b) Klareringar som ges av flygkontrollenheter ska ge
separation mellan

1. alla flygningar i luftrumsklasserna A och B,
2. IFR-flygningar i luftrumsklasserna C, D och E,

3. IFR-flygningar och VFR-flygningar i luftrumsklass

4. TFR-flygningar och speciella VFR-flygningar,

S. speciella VFR-flygningar savida inte annat fore-
skrivs av den behdriga myndigheten,

forutom att en flygning far klareras att hélla egen
separation till en annan angiven kontrollerad flygning
for en viss angiven del av flygningen under 3 050 m
(10 000 ft), under dager, vid stigning eller plané och
under visuella meteorologiska forhallanden, nir detta
begirs av ett luftfartyg och det andra luftfartyget har
gett sitt samtycke, forutsatt att detta foreskrivs av den
behdriga myndigheten for de fall som anges under
punkt b i luftrumsklasserna D och E.

Avvikelse A11-04

Icao bilaga 11

Kapitel 3

I genomf6randeforordning  (EU) nr  923/2012,
SERA.8015, faststills foljande (understruken text marke-
rar tilldgg till Icao-normen i punkt 3.7.3.1 i bilaga 11):

e) Motldsning av klareringar och sdkerhetsrelaterade
upplysningar
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1. Flygbesittning ska till flygledare motldsa siker-
hetsrelaterade delar av klarering och instruktioner
som sdnts muntligt. Foljande delar ska alltid mot-
lasas:

i) Klarering avseende flygvig.

ii) Klarering for och instruktioner om att kdra ut
pa, landa pa, starta fran, halla fore, korsa,
taxa och taxa tillbaka pa alla banor.

iii) Bana 1 anvindning, hdjdmaétarinstéllning,
SSR-koder, nytilldelade frekvenser, klare-
ringar avseende flyghdjd, kurs- och
fartinstruktioner.

iv) Genomgangsniva, oavsett om denna utfirdas
av flygledare eller ingdr i ATIS-utséndning.

Avvikelse A11-05

Icao bilaga 11 | I  genomfbrandeforordning (EU) nr  923/2012,
] SERA.8015 e.2, faststills foljande (understruken text
Kapitel 3 | markerar tilligg till Icao-normen i punkt 3.7.3.1.1 i bi-
laga 11):

2. Andra klareringar eller instruktioner, inklusive vill-
korsklareringar och taxningsinstruktioner, ska motli-
sas eller bekréftas pa ett sitt som klart visar att de har
blivit uppfattade och kommer att f6ljas.

Avvikelse A11-06

Icao bilaga 11 [ Ny  bestimmelse. 1 punkt SERA.5010 1

genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 anges fol-
Kapitel 3 | jande:

SERA.5010 Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciella VFR-flygningar far tillatas inom en kontrollzon
forutsatt att de har erhallit klarering. Forutom nér den
behoriga myndigheten for helikoptrar har gett tillstind
for specialfall som inbegriper, men inte dr begrinsade
till, polis, sjuktransport, SAR-operationer samt flygningar
for brandbekdmpning ska dessutom foljande villkor
gilla:

a) Sadana speciella VFR-flygningar far utforas endast
under dager, om inte den behoériga myndigheten har
godként nagot annat.

a) b) For piloten:

1) Fri frén moln och med sikt till marken eller
vattnet.

2) Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for
helikoptrar, 800 m.

3) Flyga med en fart pd hogst 140 kt IAS for
att ge god mojlighet att uppticka annan tra-
fik och alla hinder i tid for att undvika en
kollision.
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c) En flygkontrollenhet ska inte utfirda en klarering for
speciell VFR-flygning till luftfartyg for att starta eller
landa pa en flygplats inom en kontrollzon, eller flyga
in i trafikzon eller trafikvarv, nédr de rapporterade va-
derforhallandena vid flygplatsen understiger foljande
minima:

b) Eérflygkentrellenheten:

B  Endast-underdager,—om—inte—denbehériga
ik ' i N .
23 1) Sikten vid marken understiger inte 1 500 m
eller, for helikoptrar, 800 m.

2)  Molntdckeshdjden understiger 180 m (600
ft).

Avvikelse A03-07

Icao bilaga 3
Kapitel 5

Ny bestimmelse. [ genomforandeforordning (EU)
nr 923/2012, SERA.12005, anges foljande:

b) Behoriga myndigheter ska vid behov foreskriva an-
dra nodvindiga forhallanden som ska rapporteras av
alla luftfartyg ndr dessa méts eller observeras.
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