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MOTIVERING

1 BAKGRUND TILL FORSLAGET

2006 ars konvention om arbete till soss (MLC) antogs néstan enhdligt av Internationella
arbetsorganisationen (ILO) den 23 februari 2006 i Genéve. Den &r tillamplig pa internationell
sofart och técker alla vasentliga fragor sasom minimikrav for sjomén vid arbete ombord pa
fartyg (avdelning | av konventionen om arbete till §6ss), anstallningsvillkor (avdelning 11 av
konventionen om arbete till §0ss), logi, rekreationsanlaggningar, mat och forplégnad,
(avdelning 111 av konventionen om arbete till §6ss), halsoskydd, sjukvérd, vafard och social
trygghet (avdelning IV) och efterlevnad och verkstéllighet for att sikerstélla rimliga arbets-
och levnadsforhdllanden ombord pa fartyg, liksom &tgarder for att genomfdra dessa
bestammelser. Konventionen kan betraktas som de forsta almant gallande reglerna for arbete
till goss for fler &n 1,2 miljoner goman over hela varlden, liksom fér redare och
g ofartsnationer dver hela vérlden.

EU:s medlemsstater och kommissionen har stétt 1LO:s arbete i denna fréga fran borjan. EU
ser konventionen om arbete till 56ss som ett vardefullt bidrag som syftar till att uppréatta
samma spelregler i den véarldsomspéannande g ofartssektorn genom att stélla upp minimikrav
for allaflaggor och sjoman. | detta avseende har EU redan antagit radets beslut 2007/431/EG
av den 7 juni 2007 som tillater medlemsstaterna att i den Europeiska gemenskapens intresse
ratificera Internationella arbetsorganisationens konvention om arbete till sjéss 2006". Vissa
medlemsstater har redan ratificerat den (Spanien, Bulgarien Luxemburg, Danmark, Lettland,
Nederlanderna) och andra & pa vég att gora det. | séva sakfragan & medlemsstaternas
nationella lagstiftningar i allmanhet mera skyddande och utforligare an ILO:s standarder. For
att upprétthalla dverensstammelsen mellan de internationella och nationella standarderna och
for att ratificera konventionen & en omfattande och tidskrévande undersokning av de
nationella lagstiftningarna en nodvandig forutsattning.

For nérvarande har 22 lander ratificerat konventionen om arbete till §0ss, vilka foretrader mer
an 45 % av den globala handelsflottans tonnage, medan 30 ratificeringar och 33 % av den
globala handel sflottans tonnage kréavs for att konventionen om arbete till 56ss ska tréda ikraft.

EU antog aven radets direktiv 2009/13/EG av den 16 februari 2009, om genomforande av det
avtal som ingatts av European Community Shipowners Associations (ECSA) och European
Transport Workers Federation (ETF) om 2006 ars konvention om arbete till s6ss och
andring av direktiv 1999/63/EG?. Direktiv 2009/13/EG utgdr ett utomordentligt resultat av
dialogen mellan arbetsmarknadens parter och det aktuella fordaget syftar till att sékerstélla att
det har lampliga medel att verkstélla dettai unionen.

| detta syfte ska det emellertid kravas att medlemsstaterna ska tillampa direktiv 2009/13/EG
nér de utdvar sina befogenheter som flaggstater.

| nuléget har den europeiska lagstiftningen genom direktiv 2009/13/EG anpassats till de
internationella standarder som faststélls enligt konventionen om arbete till g6ss. Detta

EUT L 161, 22.06.2007, s.63.
2 EUT L 124, 20.05.2009, s.30.
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direktiv inforlivade de relevanta bestammelserna i konventionen om arbete till §0ss som
faststallde 5 omannens réttigheter som ingar i de ovannamnda avdelningarnal, 11, 111 och V.

Parterna pa den europeiska arbetsmarknaden som énskar genomfora sina avtal genom radets
beslut pd basis av artikel 155 TFEU har inte befogenheter att i sitt avtal inforliva de
bestdammelser om ikrafttrédande som ingdr i avdelning V i konventionen om arbete till 5j6ss
och har bett kommissionen att vidta dtgéarder i detta syfte. Det foreliggande initiativet syftar
just till att gora detta nar det géller flaggstaternas dligganden.

Detta initiativ & en del av EU:s politik for sofartsrelaterade yrken. Sasom faststéllt av
kommissionen i dess meddelande till Europaparlamentet, rédet, europeiska ekonomiska och
sociala kommittén och regionkommittén - Strategiska mal och rekommendationer for EU:s
siofartspolitik fram till 2018 finns det i Sjalva verket ett akta intresse hos EU att forstarka
gjofartsyrkenas attraktion for européer genom atgarder, som, dar det & tillampligt, innefattar
kommissionen, medlemsstaterna och s6farten sav. Detta & helt tillampligt pa
genomforandet av konventionen om arbete till §0ss, vilket avsevart forbéttrar arbets- och
levnadsforhdllandena ombord pa fartygen. Meddelandet understryker att avtalet mellan
arbetsmarknadens parter i EU om genomfdrandet av centrala element i denna konvention
visar pa det breda stodet inom sj¢farten pa detta omrade, och darfor bor EU:s och
medlemsstaterna dtgarder syftatill att:

— &stadkomma en snabb ratificering av konventionen om arbete till sjoss av medlemsstaterna
och snabbt antagande av kommissionens forslag pa basis av arbetsmarknadens parters avtal
for genomforande av dess centrala element i EU-lagstiftningen;

— sikerstdlla effektivt verkstéllande av de nya reglerna med hjdp av lampliga dtgéarder
innefattande flagg- och hamnstaternas kontrol Ikrav.*

Vitboken om fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem® betonar vikten av en social agenda for sjotransporter bade
for att framja arbetstillfalen och forbéttra sakerheten och i arbetsdokumentet som atfoljer
vitboken forutses ett forslag for att sakerstélla effektivt genomforande av konventionen om
arbete till goss.

Detta fordag & nara forbundet med fordaget pa Europaparlamentets och radets direktiv om
andring av direktiv 2009/16/EG om kontroll av hamnstater som syftar till att uppna lika
villkor for branschen genom att I&ta konventionen om arbete till §0ss trada i kraft i ala
europeiska hamnar.

11 Konventionen om ar bete till §dss

Sasom allmént erkant och uttryckligen faststédllt av ILO & g6fartsnaringen "vérldens forsta
genuint varldsomspannande industri" som kraver ett internationellt lagstiftningsinitiativ av
lampligt slag — varldsomspannande standarder som &r tilldmpliga for helaindustrin.

Konventionen om arbete till §0ss, som antogs 2006, tillhandahaller omfattande réattigheter
och arbetarskydd for alla 5j0man oavsett deras nationalitet och fartygets flagg.

K OM(2009) 8.
4 Se meddel andets punkt 3.
5 KOM (2011) 144 Slutlig.
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Konventionen om arbete till s6ss syftar bade till att uppna rimliga arbetsvillkor for §6man
och till att sakerstélla sund konkurrens for seritsa redare. | denna konvention faststélls
somannens réattigheter till rimliga arbetsvillkor inom manga olika omréden, och den har
konstruerats for att vara tillamplig 6ver hela vérlden, vara latt att forstd, samt kunna
aktualiseras och genomféras pa ett enhetligt sétt. Den har ocksa konstruerats for att bli ett
varldsomspannande instrument som & ként som den "fjérde pelaren” i det internationella
regelverket  for  kvalitetssofart och som  kompletterar den  Internationella
g ofartsorganisationens (IMO) tre huvudkonventioner. den internationella konventionen om
sékerheten for manniskoliv till go6ss (SOLAS-konventionen), den internationella
konventionen om normer for go6folks utbildning, certifiering och vakthdlning (STCW-
konventionen) och den internationella konventionen for forhindrande av férorening fran
fartyg (MARPOL -konventionen).

Den innehdller fyra avdelningar som handlar om sjémannens réttigheter: Avdelning 1 om
minimikrav for ofarares réttigheter ombord pa fartyg; avdelning 2 om anstalIningsvillkor;
avdelning 3 om logi, mdjligheter till rekreation, mat och forplagnad; avdelning 4 om
halsoskydd, sukvard, valfard och social trygghet.

Dartill kommer att avdelning 5 i konventionen om arbete till sjéss innehaller mekanismer for
forbattring av 6vervakningen pa alla nivaer: fartyget, rederiet, flaggstaten, hamnstaten, den
stat som tillhandahdller arbetskraften och ILO:s system for varldsomspannande och enhetlig
efterlevnad och kontroll. Tillsammans med ett sunt regelverk behtvdes verkligen ett
effektivare system for verkstéllighet och efterlevnad genom att undermaliga fartyg tas bort for
g 6sdkerhetens och miljéskyddets skull.

Dérfor maste EU tillhandahalla medel genom flaggstaternas och hamnstaternas kontroll for att
sakerstédlla att relevanta ML C-standarder for arbete till §dss tillampas ombord pa alla fartyg
som anldper EU:s hamnar, oavsett §0méannens nationalitet.

Genomfdrandet av ML C-standarder genom flaggstatens och hamnstatens kontroll maste ocksa
ses som ett sétt att begransa social dumpning som forsamrar arbetsvillkoren ombord, och
straffar redare som erbjuder rimliga arbetsvillkor som 6verensstammer med ILO:s regler.

1.2. Flaggstatens aligganden enligt konventionen om arbetetill 5j6ss

ILO har genom att anta konventionen om arbete till 50ss utarbetat helt nya bestéammel ser for
certifiering av arbetsforhallanden ombord pa fartyg.

Enligt konventionen om arbete till §6ss uppréttas ett kraftfullt verkstéllighetsprogram som
stods av ett certifieringssystem dér flaggstaten (eller en erkand organisation/enhet som agerar
pa uppdrag av denna) granskar redarens efterlevnadsplaner och kontrollerar och certifierar att
de verkligen finns och genomfors. Fartyg blir skyldiga att inneha ett certifikat for arbete till
g 6ss och en deklaration om efterlevnad av konventionen om arbete till §6ss. Dessa dokument
kommer att utarbetas av den flaggstat som har jurisdiktion dver fartygen och som certifierar
resultatet av kontrollerna. Inom ramen for konventionen om arbete till §6ss géller detta krav
fartyg som har ett bruttotonnage 6ver 500 GT och som gar i internationell sjéfart eller
medverkar i cabotage utomlands. Men EU:s flaggstater forvantas sdkerstdlla att nationella
lagar och regler som genomfor direktiv 2009/13/EG respekteras pa mindre fartyg (med ett
bruttotonnage under 500 GT) for vilka certifieringen inte & obligatorisk enligt konventionen
om arbete till sjoss. For att inte lagga till ytterligare en tillsynsniva fér medlemsstaterna har
inte hela certifieringssystemet inforlivats i EU-lagstiftningen enligt det aktuella forslaget utan
hanforts till internationell lagstiftning.
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1.3. Nuvar ande EU-lagstiftning

EU har uppréttat ett rattsigt ramverk for att oka gosakerheten genom att anta tre
sjosakerhetspaket, det senaste fran 2009. En del av EU:s regler for sjosakerhet och hélsa och
sakerhet ar relevanta for det aktuella forslaget. De ssmmanfattasi korthet nedan.

1.3.1 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om
fullgérande av flaggstatsforpliktel ser®

Pa EU-niva & syftet med direktiv 2009/21/EG att sékerstdlla att medlemsstaterna effektivt
och konsekvent uppfyller sina forpliktelser som flaggstater for att 6ka sékerheten och
forhindra nedsmutsning fran fartyg som for deras flagg. | direktivet faststélls réttigheterna for
de fartyg som registreras under en medlemsstats flagg och forpliktelsen for flaggstater att
inrétta ett system for kvalitetdedning och intern utvardering som dverensstdmmer med
internationella standarder. | detta syfte tillampas IMO-standarder — i synnerhet de nationella
g 6forvaltningarnas revisionsplan och IMO:s flaggstatskod.

Men direktiv 2009/21/EG innehdller inte bara en forteckning Over de uppgifter som
flaggstaterna maste utféra utan hanvisar aven till den internationella sjofartsorganisationens
&tgarder. Darfor bor flaggstatens séarskilda uppgifter som foljer av verkstallandet av direktiv
2009/13/EG inforas i EU-lagstiftningen. Eftersom maen med nuvarande forslag skiljer sig
fran och & annorlundatill sin karaktar an malen med direktiv 2009/21, forefallet det vara mer
foljdriktigt att valjaett fristdende férslag an att andra direktiv 2009/21/EG.

1.3.2  Direktiv 2009/13/EG

| direktiv 2009/13/EG genomfdrs vissa standarder enligt konventionen om arbete till §6ss
inom unionsrétten enligt avtalet mellan arbetsmarknadens parter i EU. Dess bilaga omfattar i
synnerhet de relevanta elementen i avdelningarna 1, 2, 3 och 4 i konventionen om arbete till
§j6ss om minimikrav for arbete ombord pa fartyg (medicinskt intyg, minimiadlder, utbildning
och kvalifikationer), anstallningsvillkor, (§0mannens anstdlningsavtal, hemsandning,
ersattning for forlust av fartyg eller forlisning, bemanningsniva, karriér- och yrkesutveckling),
bestammelser om logi, mojligheter till rekreation, mat och forplagnad, tillhandahallande av
halsoskydd, sjukvard, valfard och socia trygghet, inbegripet redarens skadestandsansvar och
tilltrade till landbaserade inréttningar och slutligen tillhandahallande av rutiner for klagomal
ombord.

Om inte annat uttryckligen foreskrivs ar direktivet 2009/13/EG tillampligt pa ala fartyg, vare
sig de & offentlig- eller privatédgda, som normalt anvandsi kommersiell verksamhet, dock inte
sadana fartyg som anvands for fiske eller liknande dndamal och traditionellt byggda fartyg
som dhower och djonker. Detta avtal & inte tillampligt pa orlogsfartyg eller 6rlogsflottans
hjé pfartyg.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER
EU:s medlemsstater tog aktivt del i MLC-forhandlingarna tillsammans med kommissionen

som organiserade samordningen av EU:s standpunkter. Alla EU:s medlemsstater antog
konventionen om arbete till §6ss 2006.

6 EUT L131, 28.5.2009, s. 57.
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Ett fullvardigt offentligt samrad gav medlemsstater och intressenter tillfélle att utrycka sina
synpunkter i juni 2011.

Det radde allmant samforstand om behovet av en aktualisering av lagstiftningen avseende
flaggstater och hamnstater for att genomdriva kraven enligt konventionen om arbete till §6ss.

De sérskilda positiva effekter som betonades var forstarkningen av §o0sdkerheten,
forbéttringen av gofartens kvalitet, framtagning av réttvisare konkurrensvillkor mellan EU-
operatbrer och operatorer utanfor EU och mellan EU-flaggade fartyg och icke-EU-flaggade
fartyg.

I ntressenterna ndmnde ocksa béttre arbetskvalitet for alla §6man, namligen EU-s6méan som
arbetar ombord pa EU-flaggade fartyg, EU-§6méan som arbetar ombord pa icke-EU-flaggade
fartyg, aven utanfér EU, for sjoméan som inte & fran EU och som arbetar pa icke-EU-flaggade

skepp.

Arbetsgruppen for anstéllning och konkurrenskraft till §0ss & ett oberoende organ som
uppréttades av vice-president Siim Kallas i juli 2010. Arbetsgruppen, som avslutade sitt
arbete i juni 2011 och gav ut en rapport’ som innehdll rekommendationer om hur
gomansyrket skulle framjas i Europa, har rekommenderat genomférande av konventionen om
arbetetill goss.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
3.1 Forslagetsinnehall

3.1.1 Flaggstatens aligganden

Den nationella flaggan & den framsta symbolen for medlemsstatens ansvar for ett fartyg,
Flaggstaterna ar forpliktade att sdkerstélla att deras fartyg efterlever de standarder som
godtagits av flaggstaterna enligt internationella lagar och konventioner, i synnerhet
internationella minimistandarder. Det betyder att en flaggstats fartyg ska hdllas i drift och
underhdllas pa ett sétt som minskar risken for s6folk, havsmiljon och lasten. | artikel 94 i
Forenta nationernas konvention om gdlagstiftningen (UNCLOS 1982), faststélls
flaggstaternas grundldggande forpliktelser och 1 artikel 94.5 faststélls flaggstaternas
forpliktelser att vidta alla nodvandiga matt och steg som sakerstéller iakttagande av allméant
godtagnainternationellaregler, atgéarder och all praxis.

Flaggstaten har effektiv jurisdiktion och kontroll éver férvaltningsmassiga, tekniska och
sociaa frégor som ror deras fartyg och personal pa oppet hav. Den verkstéller forordningar
om fartyg som & registrerade under dess flagg, &en de forordningar som avser inspektion,
certifiering och utfardande av sdkerhetsdokument och dokument om férhindrande av
fororening.

Konkret innebdr det att medlemsstaterna ska kontrollera att ett fartyg som for deras flagg
efterlever internationellaregler och férordningar inom omradena for deras befogenheter.

Det nuvarande forslaget om flaggstaten & begransat till inforlivandet av vissa delar av
avdelning V i konventionen om arbete till §6ss vilka ror flaggstaters forpliktelser. Som
tidigare namnts har direktiv 2009/21/EG om flaggstaten kompletterats men inte andrats

! Utgiven den 20 juli 2011: http://ec.europa.eu/transport/maritime/seaf arers/doc/2011-06-09-tf mec.pdf.
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genom detta forslag. Forslaget sakerstaller verkstdllighet och efterlevnad av flaggstaten enligt
direktiv 2009/13/EG.

Allabestammelser i konventionen om arbete till §j6ss som faststéller fartygens forpliktelse att
inneha ett certifikat for arbete till 56ss och en deklaration om efterlevnad av konventionen om
arbete till sjoss och certifierar samtliga 14 fragor som & vasentliga for konventionen om
arbete till §dss (§6méannens minimidlder, medicinska intyg, utbildning och anstalIningsavtal,
anvandning av en eventuell licensierad, certifierad eller reglerad privat rekrytering och
arbetsformedling for sjofolk, arbets- och vilotid, fartygets bemanningsniva, logi, méjligheter
till rekreation, mat och forplagnad, skydd av hdlsa och sdkerhet samt férebyggande av
olyckor, sukvard ombord, rutiner fér klagomal ombord, |Gneutbetalningar) kunde dock inte
Overforastill EU-lagstiftningen av skél som ror EU:s behorighet och politiska mojligheter.
Darmed omfattar direktiv 2009/13 inte alla fragor som técks in av konventionen om arbete till
go6ss. Det innebar att skyldigheterna for EU:s flaggstater & begréansade till att sakerstélla
tillampningen av bestdammelsernai direktiv 2009/13/EG.

3.1.2 Utforlig forklaring av férslaget

Direktiv 2009/21/EG har som mal att sakerstélla att den flagg som alla EU:s medlemsstater
for har god status (inte & svartlistad...) och att inforliva Internationella
g ofartsorganisationens tillsynssystem for flaggstater i EU-lagstiftningen och att infora de
nationella g 6fartsmyndigheternas kvalitetscertifiering, medan det aktuella forslaget har andra
syften. Det aktuella fordaget avser inte ndgra av IMQO:s forfaranden utan faststéller principer
for att 6vervaka tillampningen av direktiv 2009/13/EC som inforlivar ndgra av normerna
enligt konventionen om arbete till §06ss. For tydlighetens skull bor det helst vara en separat
text.

| artikel 1 beskrivs forslagets syfte, namligen att sékerstélla EU-flaggstaterna uppfyller sina
skyldigheter att tillampa och verkstalla direktiv 2009/13/EG.

Artikel 2 avser den definition av fartyg och redare som & baserad pa definitionen i
konventionen om arbete till §0ss och som anvands i direktiv 2009/13 i syfte att undvika
eventuella skiljaktigheter mellan normerna och gemomférandedtgarderna.

| artikel 3 anges flaggstatens forpliktelser att upprétta kontrollsystem och att sakerstélla sina
fartygs efterlevnad av direktiv 2009/13/EG.

Artikel 4 avser yrkeskunskaper och oberoende hos den personal som har som uppgift att
kontrollera att de fragor som omfattas av direktiv 2009/13/EC tillampas pa rétt sitt ombord pa
fartyg som for de berérda medlemsstaternas flagg.

Artikel 5 behandlar klagomdlen ombord pa EU-flaggade fartyg och anger de principer och
forfaranden som ska féljas av flaggstaternas behdriga personal.

3.1.3 Forklarande dokument som atfoljer anméalan av genomforandedtgar der

Forutom den gemensamma politiska forklaringen (EUT 2011/C 369/02; EUT 2011/C
369/03)%, 6vervager kommissionen nu behovet av forklarande dokument fran fall till fall. |
kraft av proportionaliteten har forklarande dokument inte bedomts vara beréttigade i det
foreliggande forslaget, eftersom det inte modifierar ndgon annan befintlig rattsakt, for att

8 KOM ((2007) 502).
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undvika en eventuell extra administrativ bérda och eftersom forslaget & val avgransat och
inte paverkar strangt reglerade omréden pa nationell nivd Sdledes innefattar foreliggande
forslag inte upprakningen av forklarande dokument.

3.2 Rattslig grund
Artikel 100.2 i férdraget om den europei ska unionens funktionssatt
33 Subsidiaritetsprincipen

Harmoniserade regler om genomforande 6ver hela EU bor bidra till uppréttande av sunda
spelregler bade for att undvika snedvridning av konkurrensen pa den inre marknaden pa
bekostnad av sjosakerheten och for att sakerstélla rimliga arbets- och levnadsforhallanden for
alla sjdman oberoende av deras nationalitet. | synnerhet har erfarenheten av hamnstatskontroll
pa EU-nivavisat sig vara verksam for att sakerstélla béttre Gvervakning av fartyg som anlper
EU:s hamnar genom sammanslagning av resurser och utbyte av information.

34 Proportionalitetsprincipen

Atgérder utforda av flaggstaten & den framsta tillsynsmekanismen inom sjdfartsnéringen. Det
aktuella fordaget syftar till att forstérka flaggstatens roll nér det galler att bevaka att direktiv
2009/13/EC tillampas effektivt och konsekvent och att fa medlemsstaterna att inte agera
siéva pa bekostnad av konsekvens och eventuellt med brott mot antingen internationell
lagstiftning eller unionslagstiftning.

35 Val av instrument

| samband med minimistandarder som ska genomfdras avmedlemsstaterna med hjélp av
deras egna nationella system och inom omradet for delade befogenheter, &r ett direktiv ett
lampligt instrument.

36 | krafttradande

Detta direktiv skatradai kraft ssamma dag som 2006 ars konvention om arbete till §0ss trader
i kraft, i likhet med direktiv 2009/13.
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2012/0065 (COD)
Fordlag till
EUROPAPARLAMENTETSOCH RADETSDIREKTIV

om flaggstatens ansvar i fraga om efterlevnaden av radets direktiv 2009/13/EG om
genomforande av det avtal som ingatts av European Community Shipowners
Associations (ECSA) och European Transport Workers Federation (ETF) om 2006 ars
konvention om arbete till §6ssoch om &ndring av direktiv 1999/63/EG.

(Text av betydelse for EEA)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV,

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter dverforing av utkastet till réttsakten till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av regionkommitténs yttrande™®,

I enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

Q) Unionens &tgéarder inom gofartsnaringen syftar bland annat till att forbéttra
sjomannens boende- och arbetsférhallanden ombord pa fartyg, sakerheten till sjoss och
forhindrande av fororening till f6ljd av olyckor till §6ss.

(2 | unionen & man medveten om det faktum att de flesta olyckor till §6ss orsakas av
den manskliga faktorn, sarskilt utmattning.

(3 Ett av huvudsyftena med unionens sjosakerhetspolitik ar att bekampa undermdlig
gofart.

(4) Den 23 februari 2006 antog Internationella arbetsorganisationen 2006 ars konvention
om arbete till §dss (konventionen) i syfte att infora ett enda, enhetligt instrument som
i mojligaste man innefattar alla aktuella standarder i befintliga internationella

L[.Is[
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(11)

(12)

(13)

(14)

konventioner och rekommendationer om arbete till §0ss, samt de grundl&ggande
principernai andrainternationella arbetsréttsliga konventioner.

Genom rédets beslut 2007/431/EG av den 7 juni 2007 bemyndigades
medlemsstaterna att ratificera konventionen. Medlemsstaterna uppmanas att ratificera
den s fort som mojligt.

| konventionen faststélls standarder for arbete till §oss for ala §6méan oavsett deras
nationalitet och fartygens flagg.

Rédets direktiv 2009/13/EG av den 16 februari 2009'> om genomférande av det avtal
som ingétts av European Community Shipowners Associations (ECSA) och European
Transport Workers' Federation (ETF) om 2006 &rs konvention om arbete till sjoss och
om andring av direktiv 1999/63/EG.

Direktiv 2009/13/EG antogs med stdd av artikel 155 i férdraget.

Eftersom avtal som ingas i kraft av artikel 155 i fordraget, och som ska genomforas
genom rédets beslut, endast kan omfatta frégor som definieras av artikel 153 i
fordraget, kan vissa bestammelser i den konvention som avser flaggstatens
forpliktelser avseende efterlevnaden av konventionen inte ingd i det avtal mellan
arbetsmarknadens parter som inférs genom direktiv 2009/13/EG. Dessa bestammel ser
bor inforlivasi unionslagstiftningen med stod av detta direktiv.

Aven om direktiv 2009/21/EG styr flaggstatens forpliktelser genom att inférliva
IMO:s tillsynssystem i unionsagstiftningen och genom att inféra kvalitetscertifiering
av nationella gofartsorganisationer; gors beddomningen att ett separat direktiv. som
omfattar standarder for arbete till §0ss & lampligare och att det ger en tydligare bild
av de olika andamalen och atgarderna,

Direktiv 2009/13/EC géller sjoman ombord pa fartyg som for en medlemsstats flagg.
Medlemsstaterna bor darfor bevaka efterlevnaden av alla bestémmelserna i det
direktivet hos fartyg som for deras flagg.

For att kontrollera att direktiv 2009/13/EG efterlevs maste mediemsstaten genom
regelbundna inspektioner, bevakning och andra kontrolldtgéarder bekréfta att fartyg
som for dess flagg uppfyller kraven enligt direktiv 2009/13/EG.

Eftersom maen for detta direktiv inte i tillracklig utstrackning kan uppnds av
medlemsstaterna, och de darfor pa grund av atgéardens omfattning eller verkningar
béttre kan uppnds pa unionsnivd, kan unionen vidta dtgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 fordraget. | enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gar detta direktiv inte utéver vad som & nodvandigt for att uppna
dessamal.

Eftersom detta direktiv verkstaller direktiv 2009/13/EG, bor detta direktiv trédai kraft
samma dag som direktiv 2009/13/EG,

11
12
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1

Syfte

Detta direktiv faststaller regler for att sékerstélla att medlemsstater effektivt uppfyller sina
forpliktelser som flaggstater, vilket innebér att bevaka att fartyg som for deras flagg efterlever
direktiv 2009/13/EG. Detta direktiv paverkar inte Europaparlamentets och rédets direktiv
2009/21/EG™.

Artikel 2

Definitioner
| det hér direktivet anvands foljande definitioner med de betydel ser som har anges:

a) fartyg: ett fartyg som inte navigerar enbart i inlandsfarvatten, i vatten inom eller nara
skyddade farvatten, eller i omréden dar hamnregler géller.

b) redare: fartygets &gare eller ndgon annan organisation eller person, sasom en férvaltare,
foretradare eller tidsbefraktare, som har Gvertagit ansvaret for fartygets drift frén dgaren och
som vid Overtagandet av detta ansvar har gétt med pa att ta Over det ansvar och de
skyldigheter som vilar pa redare enligt bilagan till direktiv 2009/13/EG, oberoende av om
nagon annan organisation eller person tar visst ansvar eller uppfyller vissa skyldigheter pa
uppdrag av redaren.

Artikel 3

Overvakning av efterlevnad

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att 1dmpliga kontroll- och 6vervakningssystem inréttas och
att effektiva och relevanta inspektioner utfors for att skerstélla att §0mannens arbets- och
boendeforhallande pa fartyg som for deras flagg uppfyller och fortl6pande uppfyller kraven
enligt direktiv 2009/13/EG.

Artikel 4

Personal som har som uppgift att dvervaka efterlevnaden

Medlemsstaterna ska sékerstélla att personal som har som uppgift att kontrollera korrekt
tillampning av direktiv 2009/13/EG har erforderlig eller dnskvéard utbildning, behorighet,

13 EUT L131, 28.5.2009, s. 57.
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kompetensomrade, befogenheter, status och oberoende for att kunna utféra denna kontroll och
sakerstélla efterlevnad av direktivet.

Artikel 5

Klagomal

1 Om en medlemsstat mottar ett klagoma som det inte betraktar som uppenbart
ogrundat eller erhdller bevis for att ett fartyg som for dess flagg inte foljer kraven
enligt direktiv 2009/13/EG eller att det forekommer allvarliga brister i dess
genomforandedtgarder, ska den mediemsstaten vidta nddvandiga matt och steg for att
undersoka fragan och se till att dtgérder vidtas for att avhjadlpa de brister som
uppenbarats.

2. Personal som har som uppgift att hantera klagomal ska omfatta kéllan till eventuellt
missndje eller klagomd som framstélls om en fara eller brist i samband med
sjémannens arbets- och boendeforhallanden eller ett brott mot lagar och regler med
sekretess och inte antyda nagot for redaren, redarens foretradare eller
fartygsoperatéren om att inspektionen utfordes till foljd av ett sadant missndje eller

klagomal.
Artikel 6
Inforlivande
1 Medlemsstaterna ska sdtta i kraft de lagar och forordningar och administrativa

bestdmmelser som & nddvandiga for att folja detta direktiv senast tolv manader efter
dagen for detta direktivs ikrafttradande. De ska genast Overlamna texten till dessa
bestdmmel ser till kommissionen.

2. N&ar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehdlla en hanvisning till
detta direktiv eller &tfdljas av en sadan hanvisning nér de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat g§av utfarda.

3. Medlemsstaterna ska till kommissionen oOverlamna texten till de centraa
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 7
| kr afttradande

Dettadirektiv skatrédai kraft samma dag som direktiv 2009/13/EG tréder i kraft.
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Artikel 8

Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordforande
13
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