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	Konsekvensbedömning av förslaget till Europaparlamentets och rådets förordning om övervakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutsläpp och bränsleförbrukning

	A. Behov av åtgärder

	Varför? Vilket problem behöver åtgärdas? 

	
När det gäller nya tunga fordon som släpps ut på marknaden i EU har koldioxidutsläpp och bränsleförbrukning hittills inte övervakats och rapporteras. Sådan information har alltså inte samlats och i samband med detta kan ett antal problem konstateras: 1) Tillfällen att utforma politik för att sänka bränslekostnader för transportföretagen – ofta små och medelstora företag – har inte utnyttjats, 2) fordonstillverkare blir alltmer konkurrensutsatta, och 3) det är svårt för sektorn för tunga fordon att bidra till EU:s mål för växthusgasutsläpp.


	Vad förväntas initiativet leda till? 

	
Genom övervakning och rapportering av tunga fordons specifika bränsleförbrukning och specifika koldioxidutsläpp skulle denna brist på marknaden avhjälpas; transparensen skulle öka och informationen skulle bli fullständig tack vare robusta och jämförbara uppgifter. Det skulle ge underlag till välgrundade köpbeslut, stimulera konkurrenskraften och främja utveckling av faktabaserad politik, vilket leder till ökad användning av bränsleeffektiva fordon.


	Vad är mervärdet med åtgärder på EU-nivå? 

	
Att ha flera olika övervakningssystem på nationell nivå skulle leda till ofullständig information med dålig jämförbarhet. Marknaden skulle bli fragmenterad och mindre transparent. En gemensam databas skulle däremot ge övervakningsdata som är tillgängliga för köpare och beslutsfattare på EU-nivå och nationell nivå.


	B. Lösningar

	Vilka alternativ, både lagstiftning och andra åtgärder, har övervägts? Finns det ett rekommenderat alternativ? Varför? 

	
I och med ikraftträdandet av certifieringsförordningen kommer koldioxidutsläpp och bränsleförbrukning att behöva beräknas för alla nya tunga fordon, med hjälp av simuleringsverktyget Vecto. Om och hur dessa uppgifter ska rapporteras och övervakas på EU-nivå har övervägts genom olika alternativ. Utgångspunkten är att ingen åtgärd vidtas på EU-nivå. Följande olika lagstiftningsåtgärder har beaktats: 1) Rapportering som görs av de nationella myndigheterna, 2) rapportering som görs av tillverkarna och 3) rapportering som delas mellan de nationella myndigheterna och tillverkarna.

Alternativ 3 är det rekommenderade alternativet. Det är det mest effektiva alternativet, framförallt eftersom det säkerställer ett digitalt dataflöde och en datatäckning både på nationell nivå och på EU-nivå, och eftersom de administrativa kostnaderna är låga.


	Vem stöder vilket alternativ? 

	
Branschorganisationer, privata företag, civilsamhället och myndigheter ger sitt stöd till antingen alternativ 1 eller 3. Alternativ 3 föredras också av privatpersoner och internationella organisationer, och har stöd från flest berörda parter.
Alternativ 2 stöds främst av vissa branschorganisationer.


	C. De rekommenderade alternativens konsekvenser

	Vad är nyttan med det rekommenderade alternativet (om sådant alternativ finns, annars anges för huvudsakliga alternativ)? 

	
Det rekommenderade alternativet förväntas främja konkurrens när det gäller att ta fram mer energieffektiva fordon, och ge incitament för innovation. Effekterna av mer energieffektiva godstransporter förväntas spridas, åtminstone delvis, till de flesta av EU:s ekonomiska sektorer: lägre driftskostnader tack vare bränsleekonomi leder till lägre priser på transport, och därigenom minskar kostnaderna inom andra sektorer och i slutändan gynnas EU:s konsumenter.
Sysselsättningen förväntas gynnas på medellång till lång sikt.
Efterhand som nya fordon blir alltmer effektiva bör detta leda till minskade koldioxidutsläpp. Andra utsläpp förväntas också minska, men endast i liten skala.


	Vad är kostnaderna för de rekommenderade alternativen (om sådant alternativ finns, annars anges för huvudsakliga alternativ)? 

	
De enda ekonomiska kostnaderna utgörs av administrativa kostnader. De förväntas bli försumbara: cirka 1 euro per fordon.


	Hur påverkas företagen, särskilt små och medelstora företag och mikroföretag? 

	
De flesta av EU:s transportföretag är små och medelstora företag med verksamhet som endast omfattar ett fåtal fordon. De förväntas gynnas av den föreslagna övervakningen. Med bättre information om bränsleförbrukning för tunga fordon kan de fatta mer välgrundade köpbeslut och därmed göra bränslebesparingar.


	Påverkas medlemsstaternas budgetar och förvaltningar i betydande grad?

	
Utöver de administrativa kostnaderna på cirka 3 500 euro per år förväntas medlemsstaterna kunna dra nytta av att det finns övervakningsdata för tunga fordon när de utformar politik för minskade utsläpp, såsom särskilda skatter eller incitament, till exempel vägavgifter och offentlig upphandling.


	Uppstår andra betydande konsekvenser? 

	
Konkurrenskraft och internationella effekter förväntas bli positiva på medellång till lång sikt.


	D. Uppföljning

	När kommer åtgärderna att ses över? 

	
Efter fem års tillämpning.
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