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(Zakonodajni akti)

UREDBE

UREDBA (EU) 2020/1054 EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA
z dne 15. julija 2020

o spremembi Uredbe (ES) $t. 561/2006 glede minimalnih zahtev za najdalj$i dnevni in tedenski as
voznje, najkrajse odmore ter dnevni in tedenski ¢as pocitka ter Uredbe (EU) st. 165/2014 glede
doloc¢anja polozaja s tahografi

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA -

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije in zlasti ¢lena 91(1) Pogodbe,
ob upostevanju predloga Evropske komisije,

po posredovanju osnutka zakonodajnega akta nacionalnim parlamentom,

ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora (1),

ob upostevanju mnenja Odbora regij (3,

v skladu z rednim zakonodajnim postopkom (3),

ob upostevanju naslednjega:

(1) Dobri delovni pogoji za voznike in pravi¢no poslovno okolje za podjetja cestnega prevoza so bistvenega pomena
za vzpostavitev varnega, ucinkovitega in druzbeno odgovornega sektorja cestnega prometa, ki zagotavlja nedi-
skriminacijo in privablja kvalificirane delavce. Za olajsanje tega procesa je bistveno, da so socialna pravila Unije na
podrodju cestnega prometa jasna in sorazmerna, da ustrezajo svojemu namenu, da se jih da preprosto uporabiti ter
ucinkovito in dosledno izvrSevati in izvajati po vsej Uniji.

(2)  Na podlagi ocene uc¢inkovitosti in uspesnosti izvajanja sedanjega sklopa socialnih pravil Unije na podrocju cestnega
prometa, zlasti Uredbe (ES) $t. 561/2006 Evropskega parlamenta in Sveta (¥, so bile ugotovljene nekatere pomanj-
kljivosti pri izvajanju tega pravnega okvira. Nejasna pravila o tedenskem casu podcitka, prostorih za pocitek in
odmorih pri voZnji z ve¢ vozniki ter neobstoj pravil o povratku voznikov domov so pripeljala do razli¢nih razlag
in praks izvr$evanja v drzavah clanicah. Ve¢ drzav clanic je nedavno sprejelo enostranske ukrepe, s katerimi so 3e
povecale pravno negotovost ter neenako obravnavanje voznikov in prevoznikov. Vendar dolocitev najdaljSega
dnevnega in tedenskega ¢asa voznje udinkovito prispeva k izboljSevanju socialnih pogojev voznikov in varnosti
v cestnem prometu na splo$no. Za zagotovitev skladnosti so potrebna stalna prizadevanja.

() UL C 197, 8.6.2018, str. 45.

() UL C 176, 23.5.2018, str. 57.

(}) Stalisce Evropskega parlamenta z dne 4. aprila 2019 (Se ni objavljeno v Uradnem listu) in staliS¢e Sveta v prvi obravnavi z dne
7. aprila 2020 (UL C 151, 6.5.2020, str. 1). Stalid¢e Evropskega parlamenta z dne 9. julija 2020 (3e ni objavljeno v Uradnem listu).

(*) Uredba (ES) $t. 561/2006 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. marca 2006 o usklajevanju dolocene socialne zakonodaje v
zvezi s cestnim prometom in spremembi uredb Sveta (EGS) $t. 3821/85 in (ES) $t. 2135/98 ter razveljavitvi Uredbe Sveta (EGS)
§t. 3820/85 (UL L 102, 11.4.2006, str. 1).
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(1)
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Za izboljsanje varnosti v cestnem prometu je pomembno, da se prevozna podjetja spodbuja, naj vzpostavijo
kulturo varnosti, ki se spostuje na vseh ravneh. Da bi preprecili krsitve pravil o voznji in ¢asu pocitka ali ogrozanje
varnosti v cestnem prometu, zlasti ne bi smelo biti dovoljeno, da bi bilo pla¢ilo na podlagi uspesnosti povezano s
¢asom, potrebnim za prevoz potnikov do njihovega namembnega kraja ali za dostavo blaga.

Naknadna ocena Uredbe (ES) st. 561/2006 je potrdila, da se socialna pravila Unije izvrSujejo nedosledno in
neucinkovito predvsem zaradi nejasnih pravil, neu¢inkovite in neenotne uporabe orodij za nadzor ter nezadostnega
upravnega sodelovanja med drzavami ¢lanicami.

Zaradi ve¢je jasnosti in doslednosti bi bilo treba opredeliti izvzetje nekomercialne uporabe vozil iz podrocja
uporabe Uredbe (ES) st. 561/2006.

Jasna, ustrezna in sorazmerna pravila, ki se enotno izvriujejo, so klju¢na tudi za uresnicevanje ciljev politike glede
izboljsanja delovnih pogojev za voznike, zlasti zaradi zagotavljanja neizkrivljene in postene konkurence med
prevozniki ter prispevanja k varnosti v cestnem prometu za vse uporabnike cest.

Obstojece zahteve glede odmorov so se izkazale za neustrezne in neprakticne za voznike v posadki. Zato je
primerno, da se zahteva po zapisovanju odmorov prilagodi posebni naravi prevozov, ki jih izvajajo vozniki v
posadki, ne da bi pri tem ogrozili varnost voznikov in varnost v cestnem prometu.

Vozniki, ki izvajajo mednarodne prevoze blaga na dolge razdalje, so dolga obdobja odsotni od doma. Sedanje
zahteve glede rednega tedenskega pocitka lahko ta obdobja po nepotrebnem podaljSujejo. Zato je zaZeleno, da se
doloc¢be o rednem tedenskem casu pocitka prilagodijo tako, da bo voznikom lazje izvajati mednarodne prevoze v
skladu s pravili in se za njihov redni tedenski ¢as pocitka vrniti domov, za vse skrajSane tedenske ¢ase pocitka pa
prejeti polno nadomestilo. Glede na razlike med prevozom potnikov in prevozom blaga se ta moznost ne bi smela
uporabljati za voznike, kadar opravljajo prevoz potnikov.

Vsakr$na proZznost pri nacrtovanju ¢asov pocitka voznikov bi morala biti pregledna in predvidljiva za voznika in
nikakor ne bi smela ogrozati varnosti v cestnem prometu s povecanjem stopnje utrujenosti voznikov ali poslabsati
delovnih pogojev. Ta proZnost zato ne bi smela spremeniti sedanjega delovnega ¢asa voznikov ali najdaljsega 14-
dnevnega Casa voznje, zanjo pa bi morala veljati strozja pravila glede nadomestila za skrajsane pocitke.

Za zagotovitev, da se ta proznost ne zlorablja, je bistveno, da se jasno opredeli njeno podro¢je uporabe in zagotovi
ustrezen nadzor. To podrodje uporabe bi bilo zato treba omejiti na tiste voznike, ki skrajSani tedenski ¢as pocitka v
referenénem obdobju prezZivijo zunaj drzave ¢lanice podjetja in zunaj svojega kraja prebivali§¢a. To se lahko preveri
tako, da se na cesti in v prostorih prevoznega podjetja vpogleda v tahografske zapise, saj vsebujejo kraj zacetka in
konca ¢asa pocitka ter informacije v zvezi s posameznimi vozniki.

Za zagotovitev ucinkovitega izvrSevanja je bistveno, da bi lahko pristojni organi pri opravljanju cestnih preverjanj
ugotovili, ali sta se ¢as voznje in ¢as pocitka ustrezno upostevala na dan preverjanja in v predhodnih 56 dneh.

Hitri tehnoloski napredek vodi v postopno avtomatizacijo voznih sistemov, ki od voznika zahtevajo manj nepo-
srednega ukrepanja oziroma ga sploh ne zahtevajo. Da bi se upostevale te spremembe, bi bilo treba sedanjo
zakonodajo, vklju¢no s pravili o ¢asu voZznje in pocitka, morda prilagoditi, da se zagotovijo varnost v cestnem
prometu in enaki konkurenéni pogoji ter izbolj$ajo delovni pogoji, hkrati pa Uniji omogoci, da prevzame vodilno
vlogo pri novih inovativnih tehnologijah in praksah. Zato bi morala Komisija predloziti porocilo, v katerem oceni
uporabo sistemov avtonomne voznje v drzavah clanicah, vkljuéno s prednostmi tehnologij avtonomne voZnje.
Porocilu bi bilo po potrebi treba priloZiti zakonodajni predlog.

Za spodbujanje socialnega napredka je primerno dolociti, kje je mogoce preZiveti tedenski ¢as pocitka, z zago-
tavljanjem, da imajo vozniki ustrezne pogoje za pocitek. Kakovost nastanitve je zlasti pomembna pri rednih
tedenskih casih pocitka, ki bi ga moral voznik preZiveti zunaj kabine vozila v ustrezni nastanitvi na stroske
prevoznega podjetja kot delodajalca. Da bi zagotovili dobre delovne pogoje in varnost voznikov, je primerno
pojasniti zahtevo, da se voznikom zagotovi kakovostna in spolu prijazna nastanitev za redni tedenski cas pocitka,
e ga prezivijo zdoma.
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(14)  Prav tako je treba zagotoviti, da prevozna podjetja organizirajo delo voznikov tako, da obdobja odsotnosti od
doma niso predolga in da lahko vozniki koristijo daljsi ¢as pocitka kot nadomestilo za skrajsani tedenski ¢as
pocitka. Vrnitev bi bilo treba organizirati tako, da bi lahko prispel v operativni center prevoznega podjetja v drzavi
¢lanici sedeza ali v svoj kraj prebivalis¢a, vozniki pa lahko prosto izbirajo, kje Zelijo preziveti ¢as pocitka. Da bi
prevozno podjetje dokazalo, da izpolnjuje obveznosti glede organizacije redne vrnitve, bi moralo imeti moznost
uporabiti tahografske zapise, urnike dela voznikov ali drugo dokumentacijo. Taki dokazi bi morali biti na voljo v
prostorih prevoznega podjetja in bi jih bilo treba na zahtevo predloziti nadzornim organom.

(15)  Medtem ko rednega tedenskega ¢asa pocitka in daljsih ¢asov pocitka ni mogoce preziveti v vozilu ali na parkiriscu,
temved le v ustrezni nastanitvi, ki se lahko nahaja ob parkiris¢u, je izredno pomembno, da se voznikom omogodi,
da poiSCejo varna in varovana parkiri§¢a, ki zagotavljajo ustrezne ravni varnosti in primerno infrastrukturo.
Komisija je Ze preucila, kako spodbuditi vzpostavitev visokokakovostnih parkiris¢, vklju¢no s potrebnimi mini-
malnimi zahtevami. Zato bi morala Komisija pripraviti standarde za varna in varovana parkiri§¢a. Ti standardi bi
morali prispevati k spodbujanju visokokakovostnih parkiris¢. Standardi se lahko revidirajo, da se omogo¢i boljsi
dostop do alternativnih goriv, skladno s politikami za razvoj te infrastrukture. Pomembno je tudi skrbeti za to, da
na parkiri§¢ih ni ledu in snega.

(16) 'V zvezi z varnimi in varovanimi parkiri§¢i bi se morali izvajati revizijski postopki za certifikacijo v skladu s
standardi Unije. S temi revizijskimi postopki bi bilo treba zagotoviti tudi, da parkiriSca trajno izpolnjujejo te
standarde. Komisijo bi bilo zato treba zadolziti za pripravo certifikacijskega postopka za razvoj varnih in varovanih
parkiris¢ v Uniji.

(17)  Zaradi ve¢je varnosti v cestnem prometu in boljSega izvrSevanja bi morali biti vsi vozniki v celoti seznanjeni s
pravili o Casu voznje in pocitka ter o nevarnostih utrujenosti. V tem kontekstu so pomembne lahko dostopne
informacije o razpolozljivih prostorih za pocitek. Zato bi morala Komisija informacije o varnih in varovanih
parkiris¢ih zagotoviti na uporabniku prijaznem spletnem mestu. Te informacije bi bilo treba posodabljati.

(18)  Da bi zagotovili trajno varnost in varovanost parkiris¢, bi bilo treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske unije sprejme akte v zvezi z dolocitvijo standardov za raven storitve na
varnih in varovanih parkiris¢ih ter postopkov za certifikacijo varnosti in varovanosti parkiris¢. Zlasti je pomembno,
da se Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vkljuno na ravni strokovnjakov, in da se ta
posvetovanja izvedejo v skladu z naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o
boljsi pripravi zakonodaje (°). Za zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Evropski
parlament in Svet zlasti prejmeta vse dokumente socasno s strokovnjaki iz drzav ¢lanic, njuni strokovnjaki pa se
sistemati¢no lahko udelezujejo sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih aktov.

(19)  V revidiranih smernicah TEN-T, uvedenih z Uredbo (EU) $t. 1315/2013 Evropskega parlamenta in Sveta (°) je
predvidena vzpostavitev parkiri§¢ na avtocestah priblizno na vsakih 100 km, da bi komercialnim uporabnikom cest
zagotovili parkirna mesta z ustrezno ravnjo varnosti in varovanja. Da bi pospesili in spodbudili izgradnjo ustrezne
parkirne infrastrukture, je pomembno, da so na voljo zadostne moznosti sofinanciranja s strani Unije v skladu s
sedanjimi in prihodnjimi pravnimi akti Unije, ki dolocajo pogoje za to finan¢no podporo.

(20)  Mnogi cestni prevozi znotraj Unije za dele voZnje vkljucujejo prevoz s trajektom ali po Zeleznici. Zato bi bilo treba
za take prevoze doloéiti jasne in ustrezne dolocbe o €asu pocitka in odmorih.

(°) UL L 123, 12.5.2016, str. 1.
(°) Uredba (EU) $t. 1315/2013 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. decembra 2013 o smernicah Unije za razvoj vseevropskega
prometnega omreZja in razveljavitvi Sklepa $t. 661/2010/EU (UL L 348, 20.12.2013, str. 1).
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(21)  Vozniki se v¢asih srecujejo z nepredvidljivimi okolis¢inami, zaradi katerih je nemogoce prispeti na Zeleni cilj za
tedenske case pocitka, ne da bi krsili pravila Unije. ZaZeleno je, da se voznikom olaj$a ravnanje v takih okolis¢inah
in se jim omogo¢i prihod na cilj za tedenski cas pocitka. Taksne izjemne okolid¢ine so nenadne okoliscine, ki se
jim ni mogoce izogniti in jih ni mogoce predvideti, v katerih za kratek ¢as nepricakovano postane nemogoce v
celoti uporabljati dolocbe te Uredbe. Zato se za izogibanje skladnosti s to uredbo ni mogoée sistemati¢no sklicevati
na take okolid¢ine. Za zagotovitev ustreznega izvr$evanja bi moral voznik dokumentirati izjemne okolis¢ine, zaradi
katerih je prislo do odstopanja od pravil. Poleg tega bi bilo treba z zas¢itnim ukrepom zagotoviti, da ¢as voznje ni
predolg.

(22)  Da bi zmanjsali in preprecili razlike pri izvr$evanju ter nadalje povecali ucinkovitost in uspesnost ¢ezmejnega
izvrievanja, je kljuéno vzpostaviti jasna pravila za redno upravno sodelovanje med drzavami ¢lanicami.

(23)  Drzave clanice bi morale sprejeti vse potrebne ukrepe za zagotovitev, da se nacionalna pravila o kaznih, ki se
uporabljajo za krsitve Uredbe (ES) $t. 561/2006 in Uredbe (EU) st. 165/2014 Evropskega parlamenta in Sveta (7),
izvajajo ucinkovito, sorazmerno in odvracilno. Pomembno je zagotoviti, da imajo strokovnjaki enostaven dostop
do informacij o kaznih, ki se uporabljajo v vsaki drzavi ¢lanici. Evropski organ za delo, ustanovljen z Uredbo (EU)
2019/1149 Evropskega parlamenta in Sveta (%), bi lahko ta dostop olajsal tako, da informacije da na voljo prek
enotnega spletnega mesta na ravni Unije, ki deluje kot enotni portal za dostop do informacijskih virov in storitev
na ravni Unije in nacionalni ravni v vseh uradnih jezikih Unije, vzpostavljen z Uredbo (EU) 2018/1724 Evropskega
parlamenta in Sveta (°).

(24)  Za zagotovitev enotnih pogojev izvajanja Uredbe (ES) $t. 561/2006 bi bilo treba na Komisijo prenesti izvedbena
pooblastila, da se pojasnijo kakrine koli dolo¢be navedene uredbe ter dolo¢i skupne pristope k njihovi uporabi in
izvrSevanju. Ta pooblastila bi bilo treba izvajati v skladu z Uredbo (EU) §t. 182/2011 Evropskega parlamenta in
Sveta (19).

(25)  Za zagotovitev enotnih pogojev izvajanja Uredbe (EU) §t. 165/2014 bi bilo treba na Komisijo prenesti izvedbena
pooblastila, da se dolocijo podrobne doloc¢be za enotno izvajanje obveznosti zapisovanja in hrambe podatkov v
zvezi z vsakim preckanjem meje z vozilom in dejavnostmi ter podrobne dolocbe, potrebne za enotno izvajanje
dolocb o zahtevah glede podatkov in funkcijah ter vgradnji tahografov. Ta pooblastila bi bilo treba izvajati v skladu
z Uredbo (EU) §t. 182/2011.

(26)  Za izboljsanje stroskovne ucinkovitosti pri izvr$evanju socialnih pravil bi bilo treba v celoti izkoristiti sedanje in
pametne tahografske sisteme, pametni tahografi pa bi morali biti obvezni tudi za lahka gospodarska vozila, ki so
nad doloceno tezo in se uporabljajo v mednarodnem prevozu za najem in placilo. Zato bi bilo treba izboljsati
funkcije tahografov, da se omogoci natan¢nejse dolocanje polozaja.

(27)  Zaradi stroskovne ucinkovitosti pri izvrSevanju socialnih pravil, hitrega razvoja novih tehnologij, digitalizacije v
celotnem gospodarstvu Unije in potrebe po enakih konkurenénih pogojih za podjetja v mednarodnem cestnem
prometu je treba skrajsati prehodno obdobje za vgradnjo pametnih tahografov v registrirana vozila. Pametni
tahografi bodo prispevali k poenostavitvi nadzora in tako olajsali delo nacionalnih organov.

(7) Uredba (EU) 3t. 165/2014 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 4. februarja 2014 o tahografih v cestnem prometu, razveljavitvi
Uredbe Sveta (EGS) $t. 3821/85 o tahografu (nadzorni napravi) v cestnem prometu in spremembi Uredbe (ES) 3t. 561/2006
Evropskega parlamenta in Sveta o usklajevanju dolocene socialne zakonodaje v zvezi s cestnim prometom (UL L 60, 28.2.2014,
str. 1).

(%) Uredba (EU) 2019/1149 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2019 o ustanovitvi Evropskega organa za delo, spremembi
uredb (ES) st. 883/2004, (EU) st. 492/2011 in (EU) 2016/589 ter razveljavitvi Odlocbe (EU) 2016/344 (UL L 186, 11.7.2019,
str. 21).

(°) Uredba (EU) 20181724 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 2. oktobra 2018 o vzpostavitvi enotnega digitalnega portala za
zagotavljanje dostopa do informacij, do postopkov ter do storitev za pomo¢ in reSevanje tezav ter o spremembi Uredbe (EU)
§t. 1024/2012 (UL L 295, 21.11.2018, str. 1).

("% Uredba (EU) $t. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. februarja 2011 o dolocitvi splosnih pravil in nacel, na podlagi
katerih drzave clanice nadzirajo izvajanje izvedbenih pooblastil Komisije (UL L 55, 28.2.2011, str. 13).
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(28)  Da bi lahko vozniki, prevozniki in nadzorni organi ¢im prej koristili prednosti pametnih tahografov, vklju¢no z
avtomatskim zapisovanjem prehodov meja, bi bilo treba obstojece vozne parke opremiti s takimi napravami v
ustreznem obdobju po zacetku veljavnosti podrobnih tehni¢nih dolocb. Taksno obdobje bo zagotovilo dovolj ¢asa
za priprave.

(29)  V vorilih, ki niso opremljena s pametnimi tahografi, bi bilo treba prehod meje drzav ¢lanic v tahografu zapisati na
najblizji tocki, kjer se je mogoce ustaviti, na meji ali po njenem preckanju.

(30)  Zapisovanje dejavnosti v tahografu je pomemben del dela voznikov. Zato je klju¢no, da se voznikom zagotovi
ustrezno usposabljanje o uporabi novih funkcij tahografov, ki se dajo na trg. Kot delodajalci, bi prevozna podjetja
morala kriti stroske, povezane s tem usposabljanjem.

(31)  Osebe, pristojne za nadzor, ki preverjajo skladnost z ustreznim pravom Unije v sektorju cestnega prometa, se
sooajo z izzivi zaradi raznolikosti tahografov, ki se uporabljajo, in sofisticiranih tehnik manipulacije, ki se hitro
razvijajo. To velja zlasti, kadar se ta preverjanja izvajajo na cesti. Zato je bistveno, da osebe, pristojne za nadzor,
opravijo ustrezno usposabljanje ter so tako v celoti seznanjene z najnovejsim tehnoloskim razvojem in tehnikami
manipulacije.

(32) Da bi zmanjsali breme prevoznih podjetij in nadzornih organov, bi morala imeti oseba, pristojna za nazor, kadar
odstrani pecat tahografa za namene nadzora, v dolocenih dobro dokumentiranih okolis¢inah moznost ponovnega
zapecatenja.

(33)  Komisija ob upostevanju nenehnega tehnoloskega razvoja preucuje moznost razvoja novih tehni¢nih resitev, ki bi
zagotavljale enake koristi in varnost, kot jih ponuja pametni tahograf, ob enakih ali nizjih s tem povezanih
stroskih.

(34)  Pomembno je, da za prevozna podjetja s sedezem v tretjih drzavah veljajo pravila, ki so enakovredna pravilom
Unije pri opravljanju dejavnosti cestnega prevoza na ozemlju Unije. Komisija bi morala oceniti upostevanje tega
nacela na ravni Unije in predlagati ustrezne resitve, o katerih se mora pogajati v okviru Evropskega sporazuma o
delu posadk vozil, ki opravljajo mednarodne cestne prevoze (v nadaljnjem besedilu: Sporazum AETR).

(35)  Prevoz blaga se razlikuje od prevoza ljudi. Zato bi morala Komisija oceniti, ali bi bilo treba predlagati ustreznejsa
pravila za prevoz potnikov, zlasti za obcasne prevoze, kot so opredeljeni v tocki 4 clena 2 Uredbe (ES)
§t. 1073/2009 Evropskega parlamenta in Sveta (!!).

(36)  Ker ciljev te uredbe, in sicer izboljsati varnost v cestnem prometu in delovne pogoje za voznike v Uniji s
harmonizacijo pravil o ¢asu voznje, odmorih in ¢asu pocitka v cestnem prometu ter s harmonizacijo pravil o
uporabi in uvedbi tahografov, drzave ¢lanice ne morejo zadovoljivo dosedi, temve¢ se zaradi narave ciljev lazje
dosezejo na ravni Unije, lahko Unija sprejme ukrepe v skladu z nacelom subsidiarnosti iz ¢lena 5 Pogodbe o
Evropski uniji. V skladu z nacelom sorazmernosti iz navedenega ¢lena ta uredba ne presega tistega, kar je potrebno
za doseganje navedenih ciljev.

(37)  Uredbi (ES) $t. 561/2006 in (EU) st. 165/2014 bi bilo zato treba ustrezno spremeniti —
SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1
Uredba (ES) $t. 561/2006 se spremeni:

(1) v ¢clenu 2(1) se vstavi naslednja tocka:

,(aa) od 1.julija 2026 blaga v mednarodnem prevozu ali v okviru kabotaze, kjer najve¢ja dovoljena masa vozila,
skupaj s kakrsnim koli priklopnikom ali polpriklopnikom, presega 2,5 tone, ali;

(") Uredba (ES) 3t. 1073/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih za dostop do mednarodnega
trga avtobusnih prevozov in spremembi Uredbe (ES) §t. 561/2006 (UL L 300, 14.11.2009, str. 88).
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(2) ¢len 3 se spremeni:
(a) tocka (aa) se nadomesti z naslednjim:
»(aa) vozili ali kombinacijami vozil, katerih najvecja dovoljena masa ne presega 7,5 tone in ki se uporabljajo za:
(i) prevoz materiala, opreme ali strojev za voznikovo uporabo pri voznikovem delu ali
(ii) dostavo blaga, izdelanega v okviru obrtne dejavnosti,

le v radiju 100 km od baze podjetja ter pod pogojem, da voznja vozila ni glavna voznikova dejavnost in da
se prevoz ne opravlja za najem ali placilo;*;

(b) vstavi se naslednja tocka:

,(ha) vorzili, katerih najve¢ja dovoljena masa, skupaj s kakr$nim koli priklopnikom ali polpriklopnikom, presega
2,5 tone, vendar ne presega 3,5 tone, in ki se uporabljajo za prevoz blaga, kadar se prevoz ne opravi za
najem ali placilo, temve¢ za lastni ra¢un podjetja ali voznika, in voZnja ni glavna dejavnost osebe, ki vozi
vozilo*;

(3) v ¢lenu 4 se doda naslednja tocka:

,(r) ,nekomercialni prevoz‘ pomeni vsak prevoz po cesti, ki ni prevoz za najem, placilo ali svoj racun, za katerega se
ne prejme neposredno ali posredno placilo in s katerim se niti neposredno niti posredno ne ustvarja prihodek za
voznika vozila ali za druge in ki ni povezan s poklicno ali komercialno dejavnostjo.”;

(4) v ¢lenu 6 se odstavek 5 nadomesti z naslednjim:

5. Voznik kot drugo delo zapise vsak Cas, porabljen, kot je opisano v tocki (e) ¢lena 4, in vsak ¢as, porabljen za
voznjo vozila, ki se uporablja za komercialne dejavnosti, ki ne spadajo na podro¢je uporabe te uredbe, ter v skladu s
tocko (b)(iii) ¢lena 34(5) Uredbe (EU) $t. 165/2014 Evropskega parlamenta in Sveta (¥) zapise vsak cas pripravljeno-
sti, kot je opredeljen v tocki (b) ¢lena 3 Direktive 2002/15/ES. Ti zapisi se vnesejo ro¢no na tahografski vlozek ali
izpisek oziroma z uporabo naprave za ro¢no vnasanje v tahograf.

(*) Uredba (EU) 3t. 165/2014 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 4. februarja 2014 o tahografih v cestnem
prometu, razveljavitvi Uredbe Sveta (EGS) §t. 3821/85 o tahografu (nadzorni napravi) v cestnem prometu in
spremembi Uredbe (ES) $t. 561/2006 Evropskega parlamenta in Sveta o usklajevanju dolocene socialne zako-
nodaje v zvezi s cestnim prometom (UL L 60, 28.2.2014, str. 1).%

(5) v ¢lenu 7 se doda naslednji odstavek:

,Voznik, udelezen v voznji z ve¢ vozniki, lahko vzame 45-minutni odmor v vozilu, ki ga vozi drug voznik, pod
pogojem, da voznik, ki si vzame odmor, ne pomaga vozniku, ki vozi vozilo.*;

(6) ¢len 8 se spremeni:
(a) odstavek 6 se nadomesti z naslednjim:
,6.  V katerih koli dveh zaporednih tednih ima voznik vsaj:

(a) dva redna tedenska casa pocitka ali
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(b) en redni tedenski ¢as pocitka in en skrajSani tedenski ¢as pocitka, ki traja vsaj 24 ur.

Tedenski ¢as pocitka se za¢ne najpozneje na koncu 3estih 24-urnih obdobij od konca predhodnega tedenskega
Casa pocitka.

Z odstopanjem od prvega pododstavka lahko ima voznik, ki opravlja mednarodni prevoz blaga, zunaj drzave
¢lanice sedeza dva zaporedna skrajsana tedenska ¢asa pocitka, ¢e ima v katerih koli stirih zaporednih tednih vsaj
stiri tedenske case pocitka, od katerih sta vsaj dva redna tedenska ¢asa pocitka.

Za namene tega odstavka se Steje, da voznik opravlja mednarodni prevoz, kadar voznik za¢ne dva zaporedna
skrajSana tedenska Casa pocitka zunaj drzave clanice sedeza delodajalca in zunaj svojega kraja prebivalica.

(b) vstavi se naslednji odstavek:

,0b.  Vsakr$no skrajsanje tedenskega casa pocitka se nadomesti z enako dolgim obdobjem pocitka, ki se
koristi v enem kosu pred koncem tretjega tedna, ki sledi zadevnemu tednu.

Kadar se v skladu s tretjim pododstavkom odstavka 6 koristita dva zaporedna skrajsana tedenska ¢asa pocitka, se
pred naslednjim tedenskim ¢asom pocitka koristi ¢as pocitka, ki je nadomestilo za navedena skrajana tedenska
Casa pocitka.”;

(0) odstavek 8 se nadomesti z naslednjim:

,8.  Voznik rednega tedenskega ¢asa pocitka in kakrsnega koli tedenskega ¢asa pocitka, ki traja ve¢ kot 45 ur
in je nadomestilo za predhodne skrajsane tedenske ¢ase pocitka, ne prezivi v vozilu. Prezivi ga v ustrezni in
spolu primerni nastanitvi z ustreznimi spalnimi in sanitarnimi prostori.

Vse stroske nastanitve zunaj vozila krije delodajalec.”;
(d) vstavi se naslednji odstavek:

,8a.  Prevozna podjetja organizirajo delo voznikov tako, da se lahko v vsakem obdobju stirih zaporednih
tednov vrnejo v operativni center delodajalca, v katerem so ponavadi bazirani in kjer se za¢ne njihov tedenski
Cas pocitka, v drzavi ¢lanici, kjer ima delodajalec sedez, ali v svoj kraj prebivali¢a, da tam prezivijo vsaj en redni
tedenski cas pocitka ali tedenski ¢as pocitka, ki traja ve¢ kot 45 ur in je nadomestilo za skrajsani tedenski cas
pocitka.

Ce pa ima voznik dva zaporedna skrajSana tedenska ¢asa pocitka v skladu z odstavkom 6, organizira prevozno
podjetje njegovo delo tako, da se lahko vrne pred zacetkom rednega tedenskega casa pocitka, ki traja ve¢ kot
45 ur in se koristi kot nadomestilo.

Podjetje dokumentira, kako izpolnjuje to obveznost, in dokumentacijo hrani v svojih prostorih, da jo lahko
predlozi na zahtevo nadzornih organov.”

() doda se naslednji odstavek:

,10.  Komisija najpozneje 21.avgusta 2022 oceni in poroca Parlamentu in Svetu, ali je mogoce sprejeti
ustreznej$a pravila za voznike, ki opravljajo obcasne storitve prevoza potnikov, kot so dolocene v tocki 4
¢lena 2 Uredbe (ES) §t. 1073/2009.%

(7) vstavi se naslednji ¢len:

,Clen 8a

1. Komisija zagotovi, da so informacije o varnih in varovanih parkiri§¢ih lahko dostopne voznikom, ki opravljajo
cestni prevoz blaga in potnikov. Komisija objavi seznam vseh certificiranih parkiri$¢, da se voznikom v ustrezni
obliki zagotovijo:

— odkrivanje in preprecevanje vdorov,
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— razsvetljava in vidljivost,

— kontaktne tocke in postopki v sili,

— spolu primerni sanitarni prostori,

— moznosti za nakup Zivil in pijac,

— komunikacijske povezave,

— elektri¢no napajanje.

Seznam tak3nih parkiri§¢ je na voljo na enotnem uradnem spletnem mestu, ki se redno posodablja.

2. Komisija sprejme delegirane akte v skladu s ¢lenom 23a za dolocitev standardov, ki zagotavljajo dodatne
podrobnosti glede ravni storitve in varnosti v zvezi s parkiri§¢i iz odstavka 1 ter postopkov certificiranja parkirisé.

3. Vsa parkiri§ca, ki so bila certificirana, se lahko oznacijo, da so certificirana v skladu s standardi in postopki
Unije.

V skladu s tocko (c) ¢lena 39(2) Uredbe (EU) $t. 1315/2013 Evropskega parlamenta in Sveta (*) drzave clanice
spodbujajo vzpostavljanje parkiris¢ za komercialne uporabnike cest.

4. Komisija do 31.decembra 2024 Evropskemu parlamentu in Svetu predlozi porodilo o razpolozljivosti
ustreznih prostorov za pocitek voznikov in varovanih parkiris¢ ter o razvoju varnih in varovanih parkiris¢, certi-
ficiranih v skladu z delegiranimi akti iz odstavka 2. To porocilo lahko vsebuje seznam ukrepov za povecanje Stevila
in kakovosti varnih in varovanih parkiris¢.

(*) Uredba (EU) $t. 1315/2013 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11.decembra 2013 o smernicah Unije za
razvoj vseevropskega prometnega omreZja in razveljavitvi Sklepa $t. 661/2010/EU (UL L 348 20.12.2013,
str. 1).

(8) ¢len 9 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:

,1.  Z odstopanjem od ¢lena 8 se lahko redni dnevni cas pocitka ali skrajsani tedenski ¢as pocitka najvec
dvakrat prekine z drugimi dejavnostmi, ki skupaj ne presegajo ene ure, kadar voznik spremlja vozilo na trajektu
ali vlaku. Vozniku je med tem rednim dnevnim ¢asom pocitka ali skraj$anim tedenskim ¢asom pocitka na voljo
spalna kabina, lezis¢e na ladji ali lezalni vagon.

Kar zadeva redni tedenski ¢as pocitka, se to odstopanje za vozZnje s trajektom ali vlakom uporablja le, kadar:
(a) voznja predvidoma traja 8 ur ali ve¢ in
(b) ima voznik dostop do spalne kabine na trajektu ali lezalnega vagona na vlaku.”;

(b) odstavek 2 se nadomesti z naslednjim:

,2.  Vsak cas, porabljen za potovanje na lokacijo, na kateri se prevzame vozilo, ki sodi na podro¢je uporabe te
uredbe, ali vrnitev s te lokacije, kadar vozilo ni na voznikovem domu niti v operativnem centru delodajalca, v
katerem je voznik ponavadi baziran, se ne Steje za pocitek ali odmor, razen Ce je voznik na trajektu ali vlaku in
ima dostop do spalne kabine, lezis¢a na ladji ali lezalnega vagona.”;
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(9) vstavi se naslednji ¢len:

,Clen 9a

Komisija do 31. decembra 2025 pripravi porocilo o oceni uporabe sistemov avtonomne voznje v drzavah ¢lanicah
ter ga predlozi Evropskemu parlamentu in Svetu. To porocilo se osredotoci zlasti na morebiten vpliv teh sistemov
na pravila o ¢asu voznje in pocitka. Temu porocilu se po potrebi prilozi zakonodajni predlog o spremembi te
uredbe.”;

(10) v ¢lenu 10 se odstavek 1 nadomesti z naslednjim:

,1. Prevozno podjetje voznikom, ki so v njem zaposleni ali mu dani na voljo, ne sme izplacevati nikakrsnih
placil, niti v obliki bonusov ali dodatkov k placi, ki so povezana s prevozenimi razdaljami, hitrostjo dostave in/ali
koli¢ino prevozenega blaga, e so ta placila taksna, da ogrozajo varnost v cestnem prometu infali spodbujajo krsitve
te uredbe.”;

(11) v ¢lenu 12 se dodajo naslednji odstavki:

,Voznik lahko v izjemnih okolis¢inah odstopa tudi od ¢lena 6(1) in (2) in ¢lena 8(2), ¢e s tem ne ogrozi varnosti v
cestnem prometu, ter dnevni in tedenski ¢as voznje prekoradi za najve¢ eno uro, da prispe v operativni center
delodajalca ali kraj svojega prebivalis¢a za tedenski ¢as pocitka.

Pod enakimi pogoji lahko voznik, da bi dosegel operativni center delodajalca ali kraj svojega stalnega prebivalisca za
tedenski ¢as pocitka, dnevni in tedenski ¢as voznje prekoraci za najve¢ dve uri, ¢e je imel neposredno pred dodatno
voznjo neprekinjen 30-minutni odmor.

Voznik razlog za tako odstopanje navede ro¢no na tahografskem vlozku ali izpisu ali v svojem urniku dela
najpozneje, ko prispe v namembni kraj ali na primerno mesto, kjer lahko ustavi.

Vsakr$no podalj$anje voznje se nadomesti z enako dolgim obdobjem pocitka, ki se koristi v enem kosu skupaj s
katerim koli obdobjem pocitka pred koncem tretjega tedna po zadevnemu tednu.’

(12) v ¢lenu 13 se odstavek 1 spremeni:

(a) tocka (e) se nadomesti z naslednjim:

,(€) z vorzili, ki vozijo izklju¢no na otokih ali v regijah, ki so locene od preostalega drzavnega ozemlja, katerih
povrsina ne presega 2 300 kvadratnih kilometrov ter ki niso povezane s preostalim drzavnim ozemljem z
mostom, nasipom ali predorom, odprtim za motorna vozila, in ne mejijo na drugo drzavo ¢lanico;*;

(b) dodata se naslednji tocki:

,(q) z vozili ali kombinacijami vozil, ki prevazajo gradbene stroje za gradbeno podjetje znotraj polmera 100 km
od baze podjetja, ¢e voZnja vozil ni glavna voznikova dejavnost;

(r) z vozili za dostavo sveZze betonske meSanice.”

(13

=

v Clenu 14 se odstavek 2 nadomesti z naslednjim:

,2.  V nujnih primerih lahko drzave ¢lanice v izjemnih okoli§¢inah odobrijo zacasno izjemo za obdobje, ki ne
presega 30 dni, katera mora biti ustrezno obrazloZena in nemudoma uradno sporoena Komisiji. Komisija te
informacije nemudoma objavi na javnem spletnem mestu.”;
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(14) ¢len 15 se nadomesti z naslednjim:

,Clen 15

Drzave ¢lanice zagotovijo, da za voznike vozil iz tocke (a) ¢lena 3 veljajo nacionalna pravila, ki zagotavljajo ustrezno
zaicito glede dovoljenega ¢asa vozZnje in obveznih odmorov ter ¢asa pocitka. Drzave ¢lanice obvestijo Komisijo o
zadevnih nacionalnih pravilih, ki se uporabljajo za take voznike.”;

(15) v clenu 16(3) se tocka (a) nadomesti z naslednjim:

,(@) vkljuCuje vse podrobnosti iz odstavka 2 vsaj za obdobje, ki zajema dan, v katerem se opravi nadzor, in
predhodnih 56 dni; te podrobnosti je treba posodabljati v rednih ¢asovnih presledkih, katerih trajanje ne
sme presegati enega meseca;;

(16) v clenu 19 se odstavek 1 nadomesti z naslednjim:

,1.  Drzave ¢lanice dolocijo pravila o kaznih, ki se uporabljajo za kr3itve te uredbe in Uredbe (EU) §t. 165/2014,
in sprejmejo vse potrebne ukrepe za zagotovitev, da se te kazni izvajajo. Te kazni morajo biti u¢inkovite, soraz-
merne z resnostjo krsitve, kot je navedeno v Prilogi Il k Direktivi 2006/22/ES Evropskega parlamenta in Sveta (¥),
pa tudi odvracilne ter nediskriminatorne. Za nobeno krsitev te uredbe in Uredbe (EU) $t. 165/2014 se ne uporabi
ve¢ kot ena kazen ali postopek. Drzave ¢lanice o teh pravilih in ukrepih, skupaj z metodo in merili, izbranimi na
nacionalni ravni za ocenjevanje njihove sorazmernosti, uradno obvestijo Komisijo. Drzave ¢lanice brez odlasanja
uradno sporocijo vse naknadne spremembe, ki nanje vplivajo. Komisija obvesti drzave ¢lanice o teh pravilih ter o
vseh spremembah, ki nanje vplivajo. Komisija zagotovi, da se te informacije objavijo na posebnem javnem spletnem
mestu v vseh uradnih jezikih Unije, ki vsebuje podrobne informacije o takih kaznih, ki se uporabljajo v drzavah
¢lanicah.

(*) Direktiva 2006/22[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. marca 2006 o minimalnih pogojih za izvajanje
uredb (ES) 3t. 561/2006 in (EU) §t. 165/2014 ter Direktive 2002/15/ES glede socialne zakonodaje v zvezi z
dejavnostmi v cestnem prometu ter razveljavitvi Direktive Sveta 88/599/EGS (UL L 102, 11.4.2006, str. 35).

(17) clen 22 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:

,1.  Drzave ¢lanice v skladu z zahtevami iz ¢lena 8 Direktive 2006/22/ES med seboj tesno sodelujejo in si
brez odlasanja pomagajo, da bi olajsale dosledno uporabo te uredbe in njeno ucinkovito izvrievanje.”;

(b) v odstavku 2 se doda naslednja tocka:

,(c) drugih posebnih podatkih, vkljuéno z oceno tveganja podjetja, ki bi lahko vplivala na skladnost s to
uredbo.;

() vstavita se naslednja odstavka:

,3a.  Drzave clanice za izmenjavo podatkov v okviru te uredbe uporabljajo organe za zvezo z drugimi
ustreznimi pristojnimi organi znotraj Skupnosti, imenovane na podlagi ¢lena 7 Direktive 2006/22/ES.

3b.  Medsebojno upravno sodelovanje in pomo¢ se izvajata brezpla¢no.;
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(18) wvstavi se naslednji ¢len:

,Clen 23a

1. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov je preneseno na Komisijo pod pogoji, dolo¢enimi v tem clenu.

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov iz ¢lena 8a se prenese na Komisijo za obdobje petih let od
20. avgusta 2020.

Komisija pripravi porocilo o prenosu pooblastila najpozneje devet mesecev pred koncem petletnega obdobja. Prenos
pooblastila se samodejno podaljuje za enako dolga obdobja, razen ¢e Evropski parlament ali Svet nasprotuje temu
podaljanju najpozneje tri mesece pred koncem vsakega obdobja.

3. Prenos pooblastila iz ¢lena 8a lahko kadar koli preklice Evropski parlament ali Svet. S sklepom o preklicu
prencha veljati prenos pooblastila iz navedenega sklepa. Sklep za¢ne ucinkovati dan po objavi v Uradnem listu
Evropske unije ali na poznej§i dan, ki je dolocen v navedenem sklepu. Sklep ne vpliva na veljavnost Ze veljavnih
delegiranih aktov.

4. Komisija se pred sprejetjem delegiranega akta posvetuje s strokovnjaki, ki jih imenujejo drzave ¢lanice, v skladu
z naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje (*).

5. Komisija takoj po sprejetju delegiranega akta o njem socasno uradno obvesti Evropski parlament in Svet.

6.  Delegirani akt, sprejet na podlagi ¢lena 8a, zacne veljati le, ¢ mu niti Evropski parlament niti Svet ne
nasprotuje v roku dveh mesecev od uradnega obvestila Evropskemu parlamentu in Svetu o tem aktu ali ¢e pred
iztekom tega roka tako Evropski parlament kot Svet obvestita Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Ta rok se na
pobudo Evropskega parlamenta ali Sveta podalj$a za dva meseca.

(*) UL L 123, 12.5.2016, str. 1.

(19) v ¢lenu 24 se odstavek 2 nadomesti z naslednjim:

,2.  Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 4 Uredbe (EU) §t. 182/2011 Evropskega parlamenta in
Sveta (¥).

2a.  Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 5 Uredbe (EU) §t. 182/2011.

(*) Uredba (EU) st. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. februarja 2011 o dolo¢itvi splo$nih pravil
in nacel, na podlagi katerih drzave clanice nadzirajo izvajanje izvedbenih pooblastil Komisije (UL L 55,
28.2.2011, str. 13).

(20) v clenu 25 se odstavek 2 nadomesti z naslednjim:
,2.  V primerih iz tocke (b) odstavka 1 Komisija sprejme izvedbene akte, ki dolo¢ajo skupne pristope.

Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 24(2a).
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Clen 2
Uredba (EU) §t. 165/2014 se spremeni:

(1) v ¢lenu 1(1) se prvi pododstavek nadomesti z naslednjim:

,1. V tej uredbi so dolocene obveznosti in zahteve v zvezi s konstrukcijo, vgradnjo, uporabo, testiranjem in
nadzorom tahografov, ki se uporabljajo v cestnem prometu, da se preveri skladnost z Uredbo (ES) §t. 561/2006,
uredbami (ES) $t. 1071/2009 (*), (ES) $t. 1072/2009 (**), (ES) §t. 1073/2009 (***) Evropskega parlamenta in Sveta in
Direktivo 2002/15/ES Evropskega parlamenta in Sveta (***) in direktivama Sveta 92/6[EGS (*****) in
92/106/EGS (******) ter, kar zadeva napotitev voznikov v cestnem prometu, direktivami 96/71[ES (¥******)
2014/67[EU (¥***0%) in (EU) 2020/1057 (¥******%) Eyropskega parlamenta in Sveta.

(*) Uredba (ES) §t. 1071/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih
glede pogojev za opravljanje dejavnosti cestnega prevoznika in o razveljavitvi Direktive Sveta 96/26/ES
(ULL 300, 14.11.2009, str. 51).
(**) Uredba (ES) $t. 1072/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih
za dostop do trga mednarodnega cestnega prevoza blaga (UL L 300, 14.11.2009, str. 72).
(*** Uredba (ES) 3t. 1073/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih
za dostop do mednarodnega trga avtobusnih prevozov in spremembi Uredbe (ES) §t. 561/2006
(UL L 300, 14.11.2009, str. 88).
(****) Direktiva 2002/15/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. marca 2002 o urejanju delovnega Casa
oseb, ki opravljajo spremljevalne dejavnosti v cestnem prometu (UL L 80, 23.3.2002, str. 35).
(*****) Direktiva Sveta 92/6/EGS z dne 10. februarja 1992 o vgradnji in uporabi naprav za omejevanje hitrosti
za dolocene kategorije motornih vozil v Skupnosti (UL L 57, 2.3.1992, str. 27).
(*****) Direktiva Sveta 92/106/EGS z dne 7.decembra 1992 o dolocitvi skupnih pravil za nekatere vrste
kombiniranega prevoza blaga med drzavami ¢lanicami (UL L 368, 17.12.1992, str. 38).
(**x**:x) Direktiva Evropskega parlamenta in sveta 96/71JES z dne 16. decembra 1996 o napotitvi delavcev na
delo v okviru opravljanja storitev (UL L 18, 21.1.1997, str. 1).
(reeeee) Direktiva 2014/67/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15.maja 2014 o izvrSevanju Direktive
96/71/ES o napotitvi delavcev na delo v okviru opravljanja storitev in spremembi Uredbe (EU)
§t. 1024/2012 o upravnem sodelovanju prek informacijskega sistema za notranji trg (uredba IMI)
(ULL 159, 28.5.2014, str. 11).

(prxxexeek) Direktiva (EU) 2020/1057 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15.julija 2020 o dolocitvi posebnih
pravil v zvezi z Direktivo 96/71/ES in Direktivo 2014/67EU za napotitev voznikov v sektorju cestnega
prometa ter spremembi Direktive 2006/22/ES glede zahtev za izvrSevanje in Uredbe (EU) st. 10242012
(UL L 249, 31.7.2020, str. 49).%

(2) v ¢lenu 3 se odstavek 4 nadomesti z naslednjim:

»4.  Najpozneje tri leta po koncu leta, ko zacnejo veljati podrobne dolocbe iz drugega odstavka ¢lena 11, se
naslednje kategorije vozil, ki delujejo v drzavi ¢lanici, ki ni njihova drzava ¢lanica registracije, opremijo s pametnim
tahografom, kot je doloc¢eno v ¢lenih 8, 9 in 10 te uredbe:

(a) vozila, opremljena z analognim tahografom;

(b) vozila, opremljena z digitalnim tahografom v skladu s specifikacijami iz Priloge IB k Uredbi (EGS) st. 3821/85, ki
se uporabljajo do 30. septembra 2011;

(c) vozila, opremljena z digitalnim tahografom v skladu s specifikacijami iz Priloge IB k Uredbi (EGS) st. 3821/85, ki
se uporabljajo od 1. oktobra 2011, ter

(d) vozila, opremljena z digitalnim tahografom v skladu s specifikacijami iz Priloge IB k Uredbi (EGS) st. 3821/85, ki
se uporabljajo od 1. oktobra 2012.
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4a.  Najpozneje stiri leta po zacetku veljavnosti podrobnih dolocb iz drugega odstavka ¢lena 11, se vozila, ki so
opremljena s pametnim tahografom v skladu s Prilogo IC k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2016/799 (*), ki delujejo
v drzavi clanici, ki ni njihova drzava clanica registracije, opremijo s pametnim tahografom, kot je doloceno v ¢lenih
8, 9 in 10 te uredbe.

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2016/799 z dne 18.marca 2016 o izvajanju Uredbe (EU) st. 165/2014
Evropskega parlamenta in Sveta za dolocitev zahtev glede konstrukcije, preskusanja, namestitve, delovanja in
popravila tahografov in njihovih sestavnih delov (UL L 139 26.5.2016, str. 1).

(3) v ¢lenu 4(2) se za Cetrto alineo vstavi naslednja alinea:

,— imajo dovolj pomnilniske zmogljivosti za shranjevanje vseh podatkov, ki se zahtevajo na podlagi te uredbe;*;

=

¢len 7 se nadomesti z naslednjim:

,Clen 7
Varstvo podatkov

1. Drzave ¢lanice zagotovijo, da se obdelava osebnih podatkov v okviru te uredbe opravlja zgolj zaradi prever-
janja skladnosti s to uredbo ter uredbami (ES) $t. 561/2006, (ES) $t. 1071/2009, (ES) st. 1072/2009, (ES)
§t. 1073/2009, direktivami 2002/15/ES, 92/6/EGS in 92/106/EGS ter, kar zadeva napotitev voznikov v sektorju
cestnega prometa, direktivami 96/71/ES, 2014/67/EU in (EU) 2020/1057.

2. Drzave ¢lanice zlasti zagotovijo, da se osebni podatki varujejo pred uporabami, ki niso strogo povezane s
pravnimi akti Unije iz odstavka 1, kar zadeva:

(a) uporabo globalnega satelitskega navigacijskega sistema (GNSS) za zapisovanje podatkov o kraju, kot je doloceno
v Clenu 8§;

(b) uporabo komunikacije na daljavo za potrebe nadzora iz ¢lena 9, uporabo tahografa z vmesnikom iz clena 10,
elektronsko izmenjavo informacij na vozniskih karticah iz ¢lena 31 in zlasti vsako éezmejno izmenjavo tak$nih
podatkov s tretjimi drzavami, in

(c) hranjenje zapisov pri prevoznih podjetjih iz ¢lena 33.

3. Digitalni tahografi so zasnovani tako, da zagotavljajo zasebnost. Obdelujejo se le podatki, ki so potrebni za
namene iz odstavka 1.

4. lLastniki vozil, prevozna podjetja in kateri koli drugi zadevni subjekt ravnajo v skladu z ustreznimi dolo¢bami
o varstvu osebnih podatkov, kadar je to primerno.

(5) v ¢lenu 8 se odstavek 1 nadomesti z naslednjim:

,1.  Da se omogoci preverjanje skladnosti z ustrezno zakonodajo, se polozaj vozila samodejno zapiSe na nasled-
njih tockah ali na tocki, ki je najblize tem krajem, kjer je na voljo satelitski signal:

— v zacetnem kraju dnevnega delovnega casa,

— wvsaki¢, ko vozilo pre¢ka mejo drzave ¢lanice,

— vsaki¢, ko vozilo opravlja dejavnosti natovarjanja ali raztovarjanja,
— vsake tri ure v skupnem casu voZnje in

— v kon¢nem kraju dnevnega delovnega casa.

Da bi nadzornim organom olajsali preverjanje skladnosti, pametni tahograf tudi zapise, ali je bilo vozilo uporabljeno
za prevoz blaga ali potnikov, kot se zahteva z Uredbo (ES) st. 561/2006.
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Za te namene morajo biti vozila, ki so prvi¢ registrirana 36 mesecev po zacetku veljavnosti podrobnih dolo¢b iz
prvega odstavka clena 11, opremljena s tahografi, povezanimi s storitvijo za dolocanje poloZaja, ki temelji na
satelitskem navigacijskem sistemu.

Vendar se zapisovanje prehodov meja in dodatnih dejavnosti iz druge in tretje alinee prvega pododstavka in drugega
pododstavka uporablja za vozila, ki so bila prvi¢ registrirana v drzavi ¢lanici ve¢ kot dve leti po zacetku veljavnosti
podrobnih dolo¢b iz drugega odstavka ¢lena 11, in sicer brez poseganja v obveznost naknadne opreme dolocenih
vozil v skladu s ¢clenom 3(4).

(6) ¢len 9 se spremeni:

(a) odstavek 2 se nadomesti z naslednjim:

,2.  Tri leta po zacetku veljavnosti podrobnih dolo¢b iz drugega odstavka ¢lena 11 drzave clanice svoje
nadzorne organe v ustreznem obsegu opremijo z napravami za zgodnje odkrivanje na daljavo, ki so potrebne,
da se omogodi sporocanje podatkov iz tega Clena, ob upostevanju njihovih specificnih zahtev in strategij za
izvrSevanje. Do takrat se lahko drzave clanice odlocijo, ali bodo svoje nadzorne organe opremile s tak$nimi
napravami za zgodnje odkrivanje na daljavo.”;

(b) odstavek 3 se nadomesti z naslednjim:

,3.  Komunikacija iz odstavka 1 se s tahografom vzpostavi samo, kadar to zahteva naprava nadzornih
organov. Komunikacija je zavarovana, da se zagotovita integriteta podatkov ter ugotovitev pristnosti tahografa
in naprave za nadzor. Dostop do sporocenih podatkov se omeji na nadzorne organe, pristojne za preverjanje
krsitev pravnih aktov Unije iz ¢lena 7(1) in te uredbe, ter na servisne delavnice, kolikor je to potrebno, da se
preveri pravilno delovanje tahografa.”;

(c) v odstavku 4 se doda naslednja alinea:

,— prekoracenje najdaljSega Casa voznje.”;

(7) v ¢lenu 10 se doda naslednji odstavek:

,Tahografi vozil, ki so prvi¢ registrirana v drzavi ¢lanici ve¢ kot dve leti po zacetku veljavnosti podrobnih dolocb iz
drugega odstavka ¢lena 11, se opremijo z vmesnikom iz odstavka 1.%

(8) ¢len 11 se spremeni:

(a) prvi odstavek se nadomesti z naslednjim:

,Da se zagotovi, da so pametni tahografi skladni z naceli in zahtevami iz te uredbe, Komisija z izvedbenimi akti
sprejme podrobne dolocbe, potrebne za enotno izvajanje clenov 8, 9 in 10, kar izkljucuje katere koli dolocbe, ki
bi dolocale, da tahograf zapisuje dodatne podatke.

Komisija do 21. avgusta 2021 sprejme izvedbene akte, s katerimi dolo¢i podrobne dolocbe za enotno izvajanje
obveznosti zapisovanja in hrambe podatkov o vsakem preckanju meje z vozilom ter dejavnostih iz druge in
tretje alinee prvega pododstavka ¢lena 8(1) in drugega pododstavka ¢lena 8(1).

Komisija do 21.februarja 2022 sprejme izvedbene akte, s katerimi dolo¢i podrobne dolocbe, potrebne za
enotno uporabo pravil o zahtevah glede podatkov in funkcijah, vkljuéno s ¢leni 8, 9 in 10 te uredbe, ter
vgradnji tahografov za vozila iz tocke (aa) ¢lena 2(1) Uredbe (ES) st. 561/2006.

Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 42(3).%
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(b) v drugem odstavku se uvodni stavek nadomesti z naslednjim:
,Podrobne dolocbe iz prvega, drugega in tretjega odstavka tega clena:*;
(9) v odstavku 5 ¢lena 22 se tretji in Cetrti pododstavek nadomestita z naslednjim:
,Odstranjene ali poskodovane pecate brez nepotrebnega odlasanja in najpozneje v sedmih dneh po njihovi odstra-
nitvi ali poskodbi zamenja pooblasceni serviser ali servisna delavnica. Kadar so bili pecati odstranjeni ali poskodo-
vani za potrebe nadzora, jih lahko brez nepotrebnega odlasanja zamenja oseba, pristojna za nadzor, ki ima opremo
za pecatenje in edinstveno posebno oznako.
Kadar oseba, pristojna za nadzor, odstrani pecat, se nadzorna kartica vstavi v tahograf od trenutka, ko se odstrani
pecat, do konca kontrolnega pregleda, tudi v primeru namestitve novega pecata. Oseba, pristojna za nadzor, izda
pisno izjavo, ki vsebuje vsaj naslednje informacije:
— identifikacijsko Stevilko vozila,
— ime osebe,
— nadzorni organ in drzavo ¢lanico,
— Stevilko nadzorne kartice,
— Stevilko odstranjenega pecata,
— datum in Cas odstranitve pecata,

— Stevilko novega pecata, kadar je oseba, pristojna z a nadzor, namestila nov pecat.

Pred zamenjavo pecatov tahograf preveri in kalibrira pooblas¢ena servisna delavnica, razen kadar je bil pecat
odstranjen ali poskodovan za potrebe nadzora in ga je zamenjala oseba, pristojna za nadzor.”

(10) v ¢lenu 26 se vstavi naslednji odstavek:

,7a.  Pristojni organ drzave clanice izdajateljice lahko zahteva, da voznik nadomesti voznisko kartico z novo
kartico, ¢e je to potrebno za uskladitev z ustreznimi tehni¢nimi specifikacijami.’;

(11) ¢len 34 se spremeni:

(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1. Vozniki uporabljajo tahografske vlozke ali vozniske kartice vsak dan voznje od trenutka, ko prevzamejo
vozilo. Tahografski vlozek ali vozniska kartica se ne odvzame pred koncem dnevnega delovnega ¢asa, razen e je
odvzem drugace dovoljen ali potreben, da se po preckanju meje vnese oznaka drzave. Tahografski vlozek ali
vozniska kartica se ne uporablja dlje, kot je predvideno.”;

(b) v odstavku 5 se tocka (b) spremeni:
(i) tocka (iv) se nadomesti z naslednjim:

,(iv) pod oznako %]: odmore, pocitek, letni ali bolniski dopust;*;

(i) doda se naslednja tocka:

,(v) pod oznako za trajekt/vlak’ poleg oznake %}: Cas pocitka na trajektu ali vlaku v skladu s ¢lenom 9
Uredbe (ES) 3t. 561/2006.

(c) v odstavku 6 se doda naslednja tocka:

»(f) oznako drzave, v kateri se dnevni delovni ¢as zacne, in oznako drzave, v kateri se dnevni delovni ¢as konca.
Voznik vnese tudi oznako drzave, v katero vstopi po prehodu meje drzave ¢lanice, in sicer na zacetku
prvega postanka v tej drzavi ¢lanici. Ta prvi postanek se opravi na najblizjem mestu, kjer je mogoce ustaviti,
na meji ali po njenem preckanju. Kadar se meja drzave ¢lanice precka na trajektu ali vlaku, voznik oznako
drzave vnese v pristani$¢u ali na postaji prihoda.;



L 249/16 Uradni list Evropske unije 31.7.2020

(d) odstavek 7 se nadomesti z naslednjim:
7. Voznik v digitalni tahograf vnese oznaki drzav, v katerih je zacel in koncal dnevni delovni cas.

Voznik od 2. februarja 2022 vnese tudi oznako drzave, v katero vstopi po preckanju meje drzave clanice, in
sicer na zaletku prvega postanka v tej drzavi clanici. Ta prvi postanek se opravi na najbliZjem mestu, kjer je
mogode ustaviti, na meji ali po njenem preckanju. Kadar se meja drzave ¢lanice precka na trajektu ali vlaku,
voznik oznako drzave vnese v pristaniS¢u ali na postaji prihoda.

Drzave ¢lanice lahko zahtevajo, da vozniki vozil, ki so vklju¢ena v prevoze na njenem ozemlju, oznaki drzave
dodajo podrobnejse geografske podatke, ¢e so te drzave ¢lanice o njih uradno obvestile Komisijo pred 1. aprilom
1998.

Voznikom ni treba vpisovati podatkov iz prvega stavka prvega pododstavka, ¢e tahograf avtomatsko zapisuje
podatke o kraju v skladu s ¢lenom 8.5

(12) ¢len 36 se spremeni:
(a) odstavek 1 se spremeni:
(i) tocka (i) se nadomesti z naslednjim:
,(i) tahografske vlozke za tekoc¢i dan in tiste, ki jih je uporabljal v predhodnih 56 dneh;";
(i) tocka (iii) se nadomesti z naslednjim:
,(iii) vse ro¢ne zapise in izpise, izdelane v teko¢em dnevu in v predhodnih 56 dneh.”;
(b) v odstavku 2 se tocka (ii) nadomesti z naslednjim:
,(l) vse ro¢ne zapise in izpise, izdelane v teko¢em dnevu in v predhodnih 56 dneh;”.

Clen 3

Ta uredba za¢ne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Vendar pa se tocka 15 ¢lena 1 in tocka 12 ¢lena 2 uporabljata od 31. decembra 2024.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 15. julija 2020

Za Evropski parlament Za Svet
Predsednik Predsednica
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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UREDBA (EU) 2020/1055 EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA
z dne 15. julija 2020

o spremembi uredb (ES) $t.1071/2009, (ES) st.1072/2009 in (EU) $t.1024/2012 za njihovo
prilagoditev razvoju v sektorju cestnega prevoza

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA -

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije in zlasti ¢lena 91(1) Pogodbe,
ob upostevanju predloga Evropske komisije,

po posredovanju osnutka zakonodajnega akta nacionalnim parlamentom,

ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora (1),

ob upostevanju mnenja Odbora regij (3,

v skladu z rednim zakonodajnim postopkom (3),

ob upostevanju naslednjega:

(1)  Izkusnje z izvajanjem uredb (ES) $t. 1071/2009 (*) in (ES) $t. 1072/2009 (°) Evropskega parlamenta in Sveta so
pokazale, da je mogoce pravila iz navedenih uredb v marsicem 3e izboljsati.

(2)  Zdaj se, razen ¢e ni drugace doloceno z nacionalnim pravom, pravila za dostop do opravljanja dejavnosti cestnega
prevoznika ne uporabljajo za podjetja, ki opravljajo dejavnost cestnega prevoznika blaga izkljuéno z motornimi
vozili, katerih najvecja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega 3,5 tone, ali s kombinacijami vozil, katerih
najvecja dovoljena masa naloZenih vozil ne presega navedene omejitve. Stevilo takih podjetij, ki so dejavna v
domacem in mednarodnem prometu, se povecuje. Posledi¢no se je ve¢ drzav clanic odlocilo, da bodo pravila o
dostopu do opravljanja dejavnosti cestnega prevoznika iz Uredbe (ES) $t. 1071/2009 uporabljala za navedena
podjetja. Da bi se preprecile morebitne vrzeli in s skupnimi pravili zagotovila minimalna raven profesionalizacije
sektorja, ki uporablja motorna vozila, ki so namenjena izklju¢no prevozu blaga in katerih najvedja dovoljena masa
naloZenega vozila ne presega 3,5 tone, ter da bi se tako zblizali konkurencni pogoji vseh prevoznikov, bi bilo treba
navedeno uredbo spremeniti. Zahteve za zacetek opravljanja dejavnosti bi morale postati obvezne za prevoznike, ki
delujejo v mednarodnem prometu in uporabljajo motorna vozila ali kombinacije vozil, ki so namenjena izklju¢no
prevozu blaga in katerih najvecja dovoljena masa nalozenega vozila presega 2,5 tone, vendar ne presega 3,5 tone.

(3)  Na podlagi Uredbe (ES) $t. 1072/2009 so nekatere dejavnosti mednarodnega prevoza blaga izvzete iz zahteve po
licenci Skupnosti, da bi lahko vstopile na evropski trg cestnega prevoza blaga. V okviru organizacije tega trga bi
morala biti podjetja, ki opravljajo cestni prevoz blaga in blago prevazajo v motornih vozilih ali kombinacijah vozil,
katerih najve¢ja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega 2,5 tone, izvzeta iz zahteve po licenci Skupnosti ali
drugem prevoznem dovoljenju.

4 Ceprav so vozila, katerih najvedja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega dolocenega praga, izvzeta iz
podro¢ja uporabe Uredbe (ES) §t. 1071/2009, navedena uredba drzavam ¢lanicam omogoca, da dolocbe uredbe
za tak$na vozila uporabljajo delno ali v celoti.

(5)  Trenutno lahko drzave ¢lanice za dostop do opravljanja dejavnosti cestnega prevoznika dolocijo Se druge zahteve
razen tistih, ki so navedene v Uredbi (ES) 3t. 1071/2009. Ta moZnost se ni izkazala za nujno potrebno in je
povzrocila razlike v zvezi z zacetkom opravljanja takih dejavnosti. Zato bi jo bilo treba odpraviti.

() UL C197, 8.6.2018, str. 38.

() UL C176, 23.5.2018, str. 57.

(’) Stalisce Evropskega parlamenta z dne 4. aprila 2019 (Se ni objavljeno v Uradnem listu) in staliSce Sveta v prvi obravnavi z dne
7. aprila 2020 (UL C 153, 7.5.2020, str. 1). Stalis¢e Evropskega parlamenta z dne 9. julija 2020 (e ni objavljeno v Uradnem listu).

(*) Uredba (ES) $t. 1071/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih glede pogojev za opravljanje
dejavnosti cestnega prevoznika in o razveljavitvi Direktive Sveta 96/26/ES (UL L 300, 14.11.2009, str. 51).

(°) Uredba (ES) 3t. 1072/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21.oktobra 2009 o skupnih pravilih za dostop do trga
mednarodnega cestnega prevoza blaga (UL L 300, 14.11.2009, str. 72).
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(11)

(12)

(13)

Za preprecevanje pojava tako imenovanih slamnatih druzb ter zagotavljanje postene konkurence in enakih konku-
ren¢nih pogojev na notranjem trgu je treba zagotoviti, da so cestni prevozniki s sedezem v doloceni drzavi ¢lanici
tam dejansko in stalno prisotni ter od tam tudi opravljajo prevozne dejavnosti. Zato je treba tudi glede na izkusnje
pojasniti in poostriti dolocbe v zvezi z obstojem dejanskega in stalnega sedeza, hkrati pa prepreciti nalaganje
nesorazmernega upravnega bremena.

Da bi se $telo, da je podjetje dejansko in stalno prisotno v drzavi ¢lanici, v kateri ima sedez, bi moralo zlasti
opravljati prevozne dejavnosti z ustrezno tehnino opremo, ki se nahaja v tej drzavi ¢lanici.

Uredba (ES) 5t. 1071/2009 od podjetij zahteva, da dejansko in neprekinjeno opravljajo svoje dejavnosti v opera-
tivnem centru, ki ima ustrezno tehni¢no opremo in naprave ter se nahaja v drzavi ¢lanici sedeza, in dopusca
dodatne zahteve na nacionalni ravni, pri ¢emer je najpogostej$a zahteva, da so v drzavi clanici sedeza na voljo
parkirna mesta. Vendar te zahteve, ki se ne uporabljajo enakomerno, ne zado3cajo, da bi zagotovile pristno
povezavo s to drzavo ¢lanico, da bi se ucinkovito borili proti slamnatim druzbam, ter da bi zmanjsali tveganje
sistemati¢ne kabotaze in nomadskih voznikov, ki jih organizira podjetje, h kateremu se vozila ne vrnejo. Glede na
to, da so za zagotavljanje pravilnega delovanja notranjega trga na podrodju prevoza morda potrebna posebna
pravila glede pravice do ustanavljanja in opravljanja storitev, je primerno nadalje harmonizirati zahteve glede
sedeza in poostriti zahteve, povezane s prisotnostjo vozil, ki jih uporablja prevoznik, v drzavi ¢lanici sedeza.
Jasna dolocitev najkrajSega intervala, v katerem se mora vozilo vrniti, prispeva tudi k zagotavljanju ustreznega
vzdrzevanja teh vozil s tehni¢no opremo, ki se nahaja v drzavi clanici sedeza, in omogoca lazji nadzor.

Cikel takih vrnitev bi moral biti usklajen z obveznostjo prevoznega podjetja iz Uredbe (ES) §t. 561/2006 Evrop-
skega parlamenta in Sveta (°), da svoje dejavnosti organizira na nacin, ki vozniku omogoca, da se vrne domov vsaj
vsake $tiri tedne, tako da je mogoce obe obveznosti izpolniti z vrnitvijo voznika skupaj z vozilom vsaj vsak drugi
Stiritedenski cikel. Ta uskladitev krepi pravico voznika do vrnitve in zmanjSuje tveganje, da se mora vozilo vrniti
zgolj zaradi izpolnitve te nove zahteve glede sedeza. Vendar pa zahteva glede vrnitve v drzavo ¢lanico sedeza ne bi
smela pomeniti tudi zahteve, da se doloceno Stevilo dejavnosti opravi v drzavi ¢lanici sedeza, ali drugace omejiti
moznosti prevoznikov, da opravljajo storitve na celotnem notranjem trgu.

Kolikor je dostop do opravljanja dejavnosti cestnega prevoznika odvisen od dobrega ugleda zadevnega podjetja, so
potrebna pojasnila glede oseb, katerih ravnanje je treba upostevati, upravnih postopkov, ki jih je treba uporabiti, in
¢akalnih dob v zvezi z rehabilitacijo, ko upravljavec prevoza izgubi ugled.

Ker lahko hude krsitve nacionalnih davénih pravil bistveno vplivajo na pogoje za posteno konkurenco na trgu
cestnega prevoza blaga, bi jih bilo treba dodati med dejavnike, pomembne za oceno dobrega ugleda.

Ker lahko hude krsitve pravil Unije o napotitvi delavcev v cestnem prevozu in kabotaZi ter prava, ki se uporablja za
pogodbene obveznosti, bistveno vplivajo na trg cestnega prevoza blaga in socialno zaicito delavcev, bi jih bilo
treba dodati med dejavnike, pomembne za oceno dobrega ugleda.

Glede na pomen postene konkurence na notranjem trgu bi bilo treba krsitve pravil Unije, ki zadevajo to vprasanje,
vklju¢no s pravili o dostopu do trga, kot so pravila o kabotazi, upostevati pri oceni dobrega ugleda upravljavcev
prevoza in prevoznih podjetij. Zato bi bilo treba ustrezno pojasniti pogoje pooblastila, na podlagi katerih mora
Komisija opredeliti tezo zadevnih krsitev.

Nacionalni pristojni organi imajo tezave pri dolo¢itvi dokumentov, ki jih lahko podjetja predlozijo, da dokazejo
svoj finan¢ni polozaj, zlasti ¢e nimajo potrjenih letnih racunovodskih izkazov. Pojasniti bi bilo treba pravila v zvezi
z dokazi, ki se zahtevajo za izkaz finanénega poloZaja.

(°) Uredba (ES) $t. 561/2006 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. marca 2006 o usklajevanju dolocene socialne zakonodaje v

zvezi s cestnim prometom in spremembi uredb Sveta (EGS) $t. 3821/85 in (ES) $t. 2135/98 ter razveljavitvi Uredbe Sveta (EGS)
§t. 3820/85 (UL L 102, 11.4.2006, str. 1).



31.7.2020 Uradni list Evropske unije L 249/19

(14)  Podjetja, ki opravljajo dejavnost cestnega prevoznika blaga, ki deluje v mednarodnem prometu in uporablja
motorna vozila ali kombinacije vozil, ki so namenjena izkljuéno prevozu blaga in katerih najveja dovoljena
masa naloZenega vozila presega 2,5 tone, vendar ne presega 3,5 tone, bi morala izkazovati minimalni finanéni
polozaj, da se zagotovi, da imajo podjetja sredstva za stalno in dolgotrajno izvajanje dejavnosti. Ker pa imajo
dejavnosti, ki se opravljajo s temi vozili, obi¢ajno omejen obseg, bi morale biti s tem povezane zahteve glede
finan¢nega polozaja manj stroge od tistih, ki se uporabljajo za prevoznike, ki uporabljajo vozila nad navedeno
omejitvijo. Pri dolo¢anju potrebnega finan¢nega polozaja bi bilo treba upostevati kombinacije vozil. Pristojni organ
bi moral uporabiti vi§jo raven finan¢ne zahteve, e najve¢ja dovoljena masa naloZenih vozil v okviru kombinacije
vozil presega 3,5 tone.

(15)  Da bi ohranili in ustvarili visoke standarde za podjetja, ne da bi ustvarili negativni vpliv na notranji trg cestnega
prevoza, bi bilo treba drzavam ¢lanicam omogociti, da finan¢ne zahteve, ki se nanasajo na uporabo tezkih vozil,
uporabljajo tudi za podjetja s sedezem na njihovem ozemlju, kar zadeva vozila, katerih najve¢ja dovoljena masa ne
presega 3,5 tone.

(16)  Da bi zagotovili zanesljiv sektor cestnega prevoza in izboljsali izterjavo dolga do oseb javnega prava, bi bilo treba
drzavam c¢lanicam omogociti, da zahtevajo izpolnjevanje placilnih obveznosti do javnih organov, kot so dolgovi na
podrocju davka na dodano vrednost in prispevki za socialno varnost, ter zahtevajo, da podjetja niso v postopkih, ki
bi bili uvedeni za zavarovanje njihovega premozenja.

(17)  Informacije o prevoznikih v nacionalnih elektronskih registrih bi morale biti ¢im popolnejse in ¢im bolj posod-
obljene, da imajo nacionalni organi, pristojni za izvr$evanje zadevnih pravil, zadosten pregled nad preiskovanimi
prevozniki. Zlasti informacije glede registrske Stevilke vozil, ki jih imajo prevozniki na voljo, in stopnja tveganja
prevoznikov bi morale omogociti boljse nacionalno in ¢ezmejno izvrsevanje dolo¢b uredb (ES) st. 1071/2009 in
(ES) $t. 1072/2009. Zato bi bilo treba pravila o nacionalnem elektronskem registru ustrezno spremeniti.

(18)  Za zagotovitev enotnih pogojev izvajanja te uredbe bi bilo treba na Komisijo prenesti izvedbena pooblastila za
sprejetje, med drugim, tehni¢nih postopkov za elektronsko iskanje po nacionalnih elektronskih registrih ostalih
drzav ¢lanic. To bi lahko vkljucevalo postopke, potrebne za zagotovitev, da lahko pristojni organi v skladu s
¢lenom 9 Direktive 2006/22/ES Evropskega parlamenta in Sveta (') med cestnimi preverjanji dostopajo do harmo-
nizirane stopnje tveganja podjetja. Ta pooblastila bi bilo treba izvajati v skladu z Uredbo (EU) $t. 182/2011
Evropskega parlamenta in Sveta (3).

(19)  Opredelitev najhujSe krsitve v zvezi s prekoracitvijo dnevnega casa voznje, kot je dolocena v Prilogi IV k Uredbi
(ES) $t.1071/2009, ne ustreza veljavni zadevni dolo¢bi iz Uredbe (ES) st. 561/2006. Ta neskladnost vodi v
negotovost in razliéne prakse nacionalnih organov, katerih posledica so tezave pri izvrSevanju zadevnih pravil.
To opredelitev bi bilo zato treba pojasniti za zagotovitev skladnosti med uredbama.

(20)  Pravila o domacem prevozu, ki ga cestni prevozniki nerezidenti zacasno opravljajo v drzavi clanici gostiteljici (v
nadaljnjem besedilu: kabotaza), bi morala biti jasna, enostavna in preprosta za izvrSevanje, hkrati pa ohranjati Ze
dosezeno stopnjo liberalizacije.

(21)  Kabotaza bi morala prispevati k povecanju faktorja obremenitve tezkih vozil in zmanjSanju Stevila vozenj brez
tovora ter bi morala biti dovoljena, ¢e se ne opravlja tako, da pomeni stalno ali neprekinjeno dejavnost v zadevni
drzavi clanici. Za zagotovitev, da se kabotaza ne opravlja tako, da pomeni stalno ali neprekinjeno dejavnost, se
cestnim prevoznikom nekaj ¢asa po izteku obdobja kabotaze ne bi smelo dovoliti, da opravljajo kabotazo v isti
drzavi ¢lanici.

() Direktiva 2006/22[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15.marca 2006 o minimalnih pogojih za izvajanje uredb (ES)
§t. 561/2006 in (EU) §t. 165/2014 ter Direktive 2002/15/ES glede socialne zakonodaje v zvezi z dejavnostmi v cestnem prometu
ter razveljavitvi Direktive Sveta 88/599/EGS (UL L 102, 11.4.2006, str. 35).

(®) Uredba (EU) §t. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. februarja 2011 o dolo¢itvi splosnih pravil in nacel, na podlagi
katerih drzave clanice nadzirajo izvajanje izvedbenih pooblastil Komisije (UL L 55, 28.2.2011, str. 13).
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(22) Ob tem, da je nadaljnja liberalizacija, vzpostavljena s ¢lenom 4 Direktive Sveta 92/106/EGS (°), v primerjavi s
kabotazo iz Uredbe (ES) 3t. 1072/2009 sicer koristna pri spodbujanju kombiniranih prevozov in bi jo bilo
naceloma treba obdrzati, je vendarle treba zagotoviti, da zaradi tega ne bi prislo do zlorab. Izkusnje kazejo, da
se ta dolocba v nekaterih delih Unije sistemati¢no uporablja za izogibanje zacasni naravi kabotaze in kot podlaga
za stalno prisotnost vozil v drzavi clanici, ki ni drzava clanica sedeza podjetja. Zaradi takih nepostenih praks
obstaja nevarnost socialnega dampinga in je ogroZeno spostovanje pravnega okvira v zvezi s kabotazo. Zato bi
morale imeti drzave ¢lanice pri odpravljanju takih teZav moznost odstopanja od ¢lena 4 Direktive 92/106/EGS in
uporabe dolocb v zvezi s kabotazo iz Uredbe (ES) §t. 1072/2009, tako da uvedejo sorazmerno omejitev stalne
prisotnosti vozil na svojem ozemlju.

(23)  Udinkovito in uspe$no izvrSevanje pravil je predpogoj za posteno konkurenco na notranjem trgu. Nadaljnja
digitalizacija orodij za izvrSevanje je bistvena za sprostitev zmogljivosti izvr§evanja, zmanjSanje nepotrebnih
upravnih bremen za mednarodne prevoznike, zlasti za mala in srednja podjetja, za zagotovitev bolj ciljne usmer-
jenosti na zelo tvegane prevoznike in zaznavanje goljufivih praks. Pojasniti bi bilo treba sredstva, s katerimi lahko
cestni prevozniki dokaZejo skladnost s pravili o kabotazi. Cestne kontrole bi morale temeljiti na prometnih
dokumentih in tahografskih zapisih, ¢e so ti na voljo. Da se poenostavi predlozitev ustreznih dokazov in njihova
obravnava s strani pristojnih organov, bi bilo treba uporabo in posiljanje elektronskih prometnih informacij
priznati kot nacin dokazovanja skladnosti. Oblika, uporabljena v ta namen, bi morala zagotavljati zanesljivost
in verodostojnost. Glede na vse pogostejso uporabo ucinkovite elektronske izmenjave informacij v prometu in
logistiki je treba zagotoviti usklajenost v regulativnih okvirih in uvesti dolocbe, namenjene poenostavitvi upravnih
postopkov.

(24)  Pravila 0o mednarodnem prevozu so namenjena prevoznim podjetjem, ki se kot taka kaznujejo za morebitne
krsitve, ki jih storijo. Vendar bi morale drzave ¢lanice, da pa bi se preprecile zlorabe s strani podjetij, ki prevozne
storitve prevzemajo od cestnih prevoznikov blaga, dolociti tudi jasna in predvidljiva pravila o sankcijah za
posiljatelje, $pediterje, izvajalce in podizvajalce, v primerih, ko so vedeli oziroma bi glede na vse relevantne
okolid¢ine morali vedeti, da prevozne storitve, ki jih narocajo, vkljucujejo krsitve Uredbe (ES) 3t. 1072/2009.

(25)  Evropski organ za delo, katerega obseg dejavnosti, kot je dolo¢en v ¢lenu 1(4) Uredbe (EU) 2019/1149 Evropskega
parlamenta in Sveta (!°), zajema Uredbo (ES) $t. 1071/2009, bo imel pomembno vlogo pri pomoci drzavam
lanicam, ko gre za ustrezno izvrSevanje pravil te uredbe. Ta vloga bo zlasti zadevala usklajena preverjanja,
olajsevanje sodelovanja in izmenjave informacij med drzavami ¢lanicami, promocijo in izmenjavo najboljsih praks,
podpiranje krepitve zmogljivosti, usposabljanje ter kampanje ozavescanja.

(26)  Da bi se upostevala razvoj trga in tehni¢ni napredek, bi bilo treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske unije sprejme akte v zvezi s spremembo prilog I, II in III k Uredbi (ES)
§t. 1071/2009 ter v zvezi s spremembo prilog I, I in III k Uredbi (ES) $t. 1072/2009. Zlasti je pomembno, da se
Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vklju¢no na ravni strokovnjakov, in da se ta posve-
tovanja izvedejo v skladu z naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljsi
pripravi zakonodaje (!!). Za zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Evropski parla-
ment in Svet zlasti prejmeta vse dokumente soCasno s strokovnjaki iz drzav ¢lanic, njuni strokovnjaki pa se
sistemati¢no lahko udelezujejo sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih aktov.

(27)  Ker ciljev te uredbe, in sicer uvesti dolo¢ene uskladitve na nekaterih podro¢jih, ki doslej s pravom Unije $e niso bila
usklajena, zlasti v zvezi s prevozom z lahkimi gospodarskimi vozili in praksami izvrSevanja, ter zblizati pogoje
konkurence in izboljsati izvrSevanje, drzave ¢lanice ne morejo zadovoljivo doseci, temve¢ se zaradi svoje narave v

(°) Direktiva Sveta 92/106/EGS z dne 7. decembra 1992 o dolo¢itvi skupnih pravil za nekatere vrste kombiniranega prevoza blaga med
drzavami ¢lanicami (UL L 368, 17.12.1992, str. 38).

(%) Uredba (EU) 2019/1149 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2019 o ustanovitvi Evropskega organa za delo, spremembi
uredb (ES) st. 883/2004, (EU) t. 492/2011 in (EU) 2016/589 ter razveljavitvi Odlocbe (EU) 2016/344 (UL L 186, 11.7.2019,
str. 21).

() UL L 123, 12.5.2016, str. 1.
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povezavi s Cezmejno naravo cestnega prevoza lazje dosezejo na ravni Unije, lahko Unija sprejme ukrepe v skladu z
nacelom subsidiarnosti iz ¢lena 5 Pogodbe o Evropski uniji. V skladu z na¢elom sorazmernosti iz navedenega ¢lena
ta uredba ne presega tistega, kar je potrebno za doseganje navedenih ciljev.

(28)  Uredbi (ES) $t. 1071/2009, (ES) §t. 1072/2009 in Uredbo (EU) §t. 1024/2012 Evropskega parlamenta in Sveta ('?)
bi bilo zato treba ustrezno spremeniti —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1
Spremembe Uredbe (ES) st. 1071/2009
Uredba (ES) $t. 1071/2009 se spremeni:

(1) v ¢lenu 1 se odstavek 4 spremeni:
(a) tocka (a) se nadomesti z naslednjim:

,(@) podjetja, ki opravljajo dejavnost cestnega prevoznika v tovornem prometu izkljuéno z motornimi vozili ali s
kombinacijami vozil, katerih najvecja dovoljena masa nalozenega vozila ne presega 3,5 tone, in ki opravljajo
dejavnost izkljuéno v domacem prometu v drzavi ¢lanici, v kateri imajo sedez;";

(b) vstavi se naslednja tocka:

,(aa) podjetja, ki opravljajo dejavnost cestnega prevoznika v tovornem prometu izkljuéno z motornimi vozili ali
s kombinacijami vozil, katerih najve¢ja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega 2,5 tone;

(c) tocka (b) se nadomesti z naslednjim:

,(b) podjetja, ki opravljajo storitve cestnega prevoza v potniskem prometu izkljuéno za nekomercialne namene
oziroma katerih glavna dejavnost ni prevoz potnikov v cestnem prometu;*

(d) doda se naslednji pododstavek:

,Za namene tocke (b) prvega pododstavka se vsak prevoz po cesti, ki ni prevoz za najem, za placilo ali za svoj
racun, za katerega se ne prejme neposredno ali posredno placilo in s katerim se niti neposredno niti posredno
ne ustvarja prihodek za voznika vozila ali za tretje strani ter ki ni povezan s poklicno dejavnostjo, Steje kot
prevoz za izklju¢no nekomercialne namene.”;

(2) v ¢lenu 3 se ¢rta odstavek 2;
(3) ¢len 5 se nadomesti z naslednjim:

,Clen 5
Pogoji v zvezi z zahtevo glede sedeza

1. Za izpolnitev zahteve iz tocke (a) ¢lena 3(1) mora podjetje v drzavi ¢lanici sedeza:

(a) imeti prostore, v katerih lahko dostopa do izvirnikov svoje temeljne poslovne dokumentacije, bodisi v elek-
tronski bodisi v kakr$ni koli drugi obliki, zlasti prevoznih pogodb, dokumentov o vozilih, ki jih ima na voljo,
ra¢unovodskih dokumentov, kadrovske dokumentacije, pogodb o zaposlitvi, socialnovarstvene dokumentacije,
dokumentacije s podatki o posiljanju in napotitvah voznikov, dokumentacije s podatki o kabotazi, Casu voznje
in pocitka ter katerega koli drugega dokumenta, do katerega mora imeti dostop pristojni organ za preverjanje, da
podjetje izpolnjuje pogoje iz te uredbe;

(b) delovanje svojega voznega parka organizirati tako, da zagotovi, da se vozila, ki jih ima na voljo in se uporabljajo
za mednarodni prevoz, vrnejo v enega od operativnih centrov v tej drzavi ¢lanici najpozneje v osmih tednih po
tem, ko so ga zapustila;

('?) Uredba (EU) $t. 1024/2012 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 25. oktobra 2012 o upravnem sodelovanju prek informacijskega
sistema za notranji trg in razveljavitvi Odlocbe Komisije 2008/49/ES (uredba IMI) (UL L 316, 14.11.2012, str. 1).
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(c) biti registrirano v registru gospodarskih druzb te drzave ¢lanice ali v podobnem registru, kadar to predpisuje
nacionalno pravo;

(d) biti podvrzeno davku na prihodke in, kadar je predpisano v nacionalnem pravu, imeti veljavno identifikacijsko
stevilko za davek na dodano vrednost;

(e) po izdaji dovoljenja, imeti na razpolago eno ali ve¢ vozil, ki so registrirana ali dana v obtok in imajo dovoljenje,
da se uporabljajo v skladu z zakonodajo te drzave ¢lanice, ne glede na to, ali je edini lastnik teh vozil ali pa jih
ima v lasti na primer na podlagi pogodbe o nakupu na obroke, najemne ali zakupne pogodbe (leasing) ali na
podlagi kupoprodajne pogodbe;

(f) svoje administrativne in komercialne dejavnosti dejansko in neprekinjeno opravljati z ustrezno opremo in
napravami v prostorih iz tocke (a), ki se nahajajo v tej drzavi ¢lanici, svoje prevozne dejavnosti pa dejansko
in neprekinjeno opravljati z vozili iz tocke (g) z ustrezno tehni¢no opremo, ki se nahaja v tej drzavi ¢lanici;

(g) imeti stalno in redno na voljo ve¢ vozil, ki izpolnjujejo pogoje iz tocke (e), in voznikov, ki so obi¢ajno bazirani
v operativnem centru v tej drzavi ¢lanici, v obeh primerih sorazmerno z obsegom prevoznih dejavnosti, ki jih
podjetje opravlja.

2. Drzave ¢lanice lahko poleg zahtev iz odstavka 1 dolocijo, da mora imeti podjetje v drzavi ¢lanici sedeza:

(a) ustrezno usposobljeno administrativno osebje na samem sedezu ali pa upravljavca prevoza, ki je dosegljiv v
obicajnem delovnem casu, sorazmerno z obsegom dejavnosti podjetja;

(b) poleg tehni¢ne opreme iz tocke (f) odstavka 1 tudi operativno infrastrukturo na ozemlju te drzave ¢lanice,
vkljuéno s pisarno, ki je odprta v obicajnem delovnem ¢asu, sorazmerno z obsegom dejavnosti podjetja.;

(4) ¢len 6 se spremeni:
(a) odstavek 1 se spremeni:
(i) drugi pododstavek se nadomesti z naslednjim:
,Drzave clanice pri ugotavljanju, ali podjetje izpolnjuje ta pogoj dobrega ugleda, preucijo ravnanje tega
podjetja, njegovih upravljavcev prevoza, izvr$nih direktorjev in katere koli druge ustrezne osebe, ki jo lahko
dolo¢i drzava ¢lanica. Vse navedbe obsodb, kazni ali krSitev v tem ¢lenu pomenijo obsodbe, kazni ali krsitve

podjetja samega, njegovih upravljavcev prevoza, izvrinih direktorjev in katere koli druge ustrezne osebe, ki
jo lahko dolo¢i drzava ¢lanica.

(ii) v tocki (vi) tocke (a) tretjega pododstavka se beseda ,in“ ¢rta;

(ili) v tocki (a) tretjega pododstavka se doda naslednja tocka:
,(vii) dav¢nega prava, in

(iv) v tocki (b) tretjega pododstavka se dodajo naslednje tocke:
,(xi) napotitve delavcev v cestnem prevozu;
(xii) prava, ki se uporablja za pogodbene obveznosti;
(xiii) kabotaze.”

(b) odstavek 2 se nadomesti z naslednjim:

,2.  Za namene tocke (b) tretjega pododstavka odstavka 1 pristojni organ drzave ¢lanice sedeza, kadar so bile
upravljavcu prevoza ali prevoznemu podjetju v eni ali ve¢ drzavah ¢lanicah izre¢ene obsodba za hudo kaznivo
dejanje ali kazni za najhujse krsitve pravil Unije, kot so dolocene v Prilogi IV, primerno in pravocasno izvede ter
zaklju¢i upravni postopek, ki po potrebi vklju¢uje pregled na kraju samem v prostorih zadevnega podjetja.

V upravnem postopku se upravljavcu prevoza ali, glede na okolis¢ine, drugim pravnim zastopnikom podjetja
zagotovi pravica, da predstavijo svoje argumente in pojasnila.



31.7.2020 Uradni list Evropske unije L 24923

V upravnem postopku pristojni organ oceni, ali bi bila v posami¢nem primeru zaradi posebnih okoli¢in izguba
dobrega ugleda nesorazmeren odziv. Pristojni organ pri tej oceni uposteva Stevilo hudih kritev nacionalnih
pravil in pravil Unije iz tretjega pododstavka odstavka 1 in Stevilo najhujsih krsitev pravil Unije iz Priloge IV, za
katere sta bila upravljavec prevoza ali prevozno podjetje obsojena ali so jima bile nalozene kazni. Vsaka tovrstna
ugotovitev se ustrezno obrazlozi in utemelji.

Kadar pristojni organ ugotovi, da bi bila izguba dobrega ugleda nesorazmerna, odlo¢i, da ima zadevno podjetje
$e vedno dober ugled. Razlogi za to odlocitev se vnesejo v nacionalni register. Stevilo takih odlocitev se navede v
porocilu iz ¢lena 26(1).

Kadar pristojni organ ugotovi, da izguba dobrega ugleda ne bi bila nesorazmerna, je posledica obsodbe ali kazni
izguba dobrega ugleda.”;

(c) vstavi se naslednji odstavek:

,2a.  Komisija sprejme izvedbene akte, v katerih dolo¢i seznam kategorij, vrst in stopenj teze hudih krsitev
pravil Unije iz tocke (b) tretjega pododstavka odstavka 1, ki lahko poleg tistih iz Priloge IV povzrocijo izgubo
dobrega ugleda. Drzave ¢lanice pri dolo¢anju prednostnih nalog za preglede na podlagi ¢lena 12(1) upostevajo
informacije o teh krsitvah, vklju¢no z informacijami, ki so jih poslale druge drzave ¢lanice.

V ta namen Komisija:
(a) dolo¢i kategorije in vrste krsitev, do katerih prihaja najpogosteje;

(b) opredeli stopnjo teze krsitev glede na moznost, da te povzrocijo resno nevarnost smrti ali hudih telesnih
poskodb in izkrivljajo konkurenco na trgu cestnega prevoza, vklju¢no s slabsanjem delovnih pogojev
delavcev v prometu;

(c) dolodi, koliko ponavljajo¢ih se krsitev je potrebnih, da se Stejejo za hude krsitve, ob upostevanju $tevila vozil
v okviru prevoznih dejavnosti, ki jih vodi upravljavec prevoza.

Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 25(3).%
(5) ¢len 7 se spremeni:
(@) v odstavku 1 se prvi pododstavek nadomesti z naslednjim:

,1.  Da se zagotovi izpolnjevanje pogoja iz tocke (c) ¢lena 3(1), mora biti podjetje med poslovnim letom
stalno sposobno izpolniti svoje finanéne obveznosti. Podjetje mora na podlagi letnih racunovodskih izkazov, ki
jih je potrdil revizor ali ustrezno pooblas¢ena oseba, dokazati, da ima vsako leto na voljo kapital in rezerve, ki
skupaj znasajo vsaj:

(a) 9 000 EUR za prvo uporabljeno motorno vozilo;

(b) 5000 EUR za vsako dodatno uporabljeno motorno vozilo ali kombinacijo vozil, katerih najve¢ja dovoljena
masa nalozenega vozila presega 3,5 tone, in

(c) 900 EUR za vsako dodatno uporabljeno motorno vozilo ali kombinacijo vozil, katerih najve¢ja dovoljena
masa naloZenega vozila presega 2,5 tone, vendar ne presega 3,5 tone.

Podjetja, ki opravljajo dejavnost cestnega prevoznika v tovornem prometu izklju¢no z motornimi vorzili ali s
kombinacijami vozil, katerih najvecja dovoljena masa naloZzenega vozila presega 2,5 tone, vendar ne presega
3,5 tone, morajo na podlagi letnih ra¢unovodskih izkazov, ki jih je potrdil revizor ali ustrezno pooblas¢ena
oseba, dokazati, da imajo vsako leto na voljo kapital in rezerve, ki skupaj znasajo vsaj:

(@) 1800 EUR za prvo uporabljeno vozilo in

(b) 900 EUR za vsako dodatno uporabljeno vozilo.
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Drzave clanice lahko zahtevajo, da podjetja s sedezem na njihovem ozemlju dokazejo, da imajo za ta vozila na
voljo iste zneske kapitala in rezerv kot za vozila iz prvega pododstavka. V teh primerih pristojni organ zadevne
drzave clanice o tem ustrezno obvesti Komisijo, ki te informacije da na voljo javnosti.*

(b) vstavi se naslednji odstavek:

,la.  Poleg zahtev iz odstavka 1 lahko drzave ¢lanice zahtevajo, da podjetje, upravljavec prevoza ali druga
ustrezna oseba, ki jo lahko dolocijo drzave ¢lanice, nima neporavnanih neosebnih dolgov do oseb javnega prava
ter ni v steCaju ali v postopku zaradi insolventnosti ali postopku likvidacije.;

(c) odstavek 2 se nadomesti z naslednjim:

,2.  Z odstopanjem od odstavka 1 lahko pristojni organ dovoli ali zahteva, da podjetje izkaze svoj finan¢ni
polozaj s potrdilom, ki ga dolo¢i pristojni organ, kot je ban¢na garancija ali zavarovanje, vklju¢no z zavarova-
njem poklicne odgovornosti, ki ga izdajo ena ali ve¢ bank ali druge finan¢ne institucije, tudi zavarovalnice, ali z
drugim zavezujo¢im dokumentom, ki se nanasa na solidarnostno porostvo podjetja, in sicer za zneske, navedene
v odstavku 1.

(d) vstavi se naslednji odstavek:

,2a.  Z odstopanjem od odstavka 1, ¢e ni potrjenih letnih ra¢unovodskih izkazov za leto, ko je bilo podjetje
registrirano, pristojni organ dovoli, da podjetje izkaze svoj finan¢ni polozaj s potrdilom, kot je ban¢na garancija,
dokumentom, ki ga finan¢na institucija v zvezi z dostopom do posojila izda na ime podjetja, ali drugim
zavezujo¢im dokumentom, ki ga dolo¢i pristojni organ in ki dokazuje, da ima podjetje na voljo zneske,
navedene v odstavku 1.%

(6) ¢len 8 se spremeni:
(a) odstavek 5 se nadomesti z naslednjim:

,5.  Drzave clanice lahko spodbujajo redno usposabljanje na strokovnih podrogjih iz Priloge I vsaka tri leta, da
zagotovijo, da so oseba ali osebe iz odstavka 1 ustrezno seznanjene z razvojem v sektorju.”

(b) odstavek 9 se nadomesti z naslednjim:

,9. Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 24a za spre-
membo prilog I, II in III, da se prilagodijo razvoju trga in tehni¢nemu napredku.”;

(7) v ¢lenu 9 se doda naslednji odstavek:

,Drzave ¢lanice se lahko za namene izdaje dovoljenj podjetju za cestni prevoz blaga, ki uporablja le motorna vozila
ali kombinacije vozil, katerih najve¢ja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega 3,5 tone, odlocijo, da iz
preverjanj iz ¢lena 8(1) izvzamejo osebe, ki predlozijo dokazilo, da so v obdobju 10 let pred 20.avgustom
2020 neprekinjeno upravljale podjetje iste vrste.;

(8) v ¢lenu 11(4) se ¢rta tretji pododstavek;
(9) ¢len 12 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:

,1.  Pristojni organi redno nadzorujejo, ali podjetja, ki so jim izdali dovoljenje za opravljanje dejavnosti
cestnega prevoznika, trajno izpolnjujejo zahteve iz ¢lena 3 te uredbe. V ta namen drzave clanice izvajajo
preglede, po potrebi tudi na kraju samem v prostorih zadevnega podjetja, ki so usmerjeni na podjetja, za katera
je bilo ocenjeno povedano tveganje. Zato drzave clanice sistem ocenjevanja tveganj, ki so ga vzpostavile na
podlagi ¢lena 9 Direktive 2006/22/ES Evropskega parlamenta in Sveta (¥), razsirijo na vse krsitve, dolocene v
¢lenu 6 te uredbe.

(*) Direktiva 2006/22[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15.marca 2006 o minimalnih pogojih za
izvajanje uredb (ES) §t. 561/2006 in (EU) 3t. 165/2014 ter Direktive 2002/15/ES glede socialne zakonodaje
v zvezi z dejavnostmi v cestnem prometu ter razveljavitvi Direktive Sveta 88/599/EGS (UL L 102,
11.4.2006, str. 35).
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(b) v odstavku 2 se drugi pododstavek ¢rta;
(10) v ¢lenu 13(1) se tocka (c) nadomesti z naslednjim:

,(c) najve¢ Sestmesecni rok, kadar ni bila izpolnjena zahteva glede financnega polozaja, da se dokaze, da je ta
zahteva znova trajno izpolnjena.”;

(11) ¢len 14 se spremeni:
(@) v odstavku 1 se doda naslednji pododstavek:

,Pristojni organ upravljavca prevoza ne rehabilitira prej kot eno leto po dnevu izgube dobrega ugleda in v
vsakem primeru ne preden upravljavec prevoza ne dokaze, da je opravil ustrezno, najmanj trimese¢no usposa-
bljanje ali izpit iz strokovnih podrocij s seznama v delu I Priloge I k tej uredbi.;

(b) odstavek 2 se nadomesti z naslednjim:

,2. Ce in dokler se ne sprejme popravljalni ukrep v skladu z ustreznim dolo¢bami nacionalnega prava in
odstavkom 1 tega clena, potrdilo o strokovni usposobljenosti iz ¢lena 8(8) upravljavca prevoza, ki je bil
razgladen za neprimernega, ni ve¢ veljavno v nobeni drzavi ¢lanici.’;

(12) ¢len 16 se spremeni:
(a) odstavek 2 se spremeni:
(i) tocka (c) se nadomesti z naslednjim:

,(c) imena upravljavcev prevoza, imenovanih, ker izpolnjujejo v ¢lenu 3 dolocCene zahteve glede dobrega
ugleda in strokovne usposobljenosti, ter po potrebi ime pravnega zastopnika;®;

(ii) dodajo se naslednje tocke:
,(g) registrske Stevilke vozil, ki jih ima podjetje na voljo na podlagi tocke (g) ¢lena 5(1);

(h) stevilo zaposlenih v podjetju 31. decembra preteklega leta, ki se do 31. marca vsako leto vnese v
nacionalni register;

(i) stopnjo tveganja podjetja na podlagi ¢lena 9(1) Direktive 2006/22[ES.%

(iii

=

drugi, tretji in Cetrti pododstavek se nadomestijo z naslednjim:

,Podatki iz tock (a) do (d) prvega pododstavka so javno dostopni v skladu z ustreznimi dolo¢bami o varstvu
osebnih podatkov.

Drzave ¢lanice se lahko odlocijo, da se podatki iz tock () do (i) prvega pododstavka hranijo v locenih
registrih. V teh primerih so podatki iz tock (e) in (f) na voljo na zahtevo ali so neposredno dostopni vsem
pristojnim organom zadevne drzave ¢lanice. Zahtevane informacije se zagotovijo v petih delovnih dneh po
prejemu zahteve.

Podatki iz tock (g), (h) in (i) prvega pododstavka so pristojnim organom med cestnimi preverjanji na voljo
najpozneje 12 mesecev od zacetka veljavnosti izvedbenega akta, sprejetega na podlagi odstavka 6, v katerem
so dolocene funkcije, ki omogocajo, da so podatki na voljo pristojnim organom med cestnimi preverjanji.

Podatki iz tock (¢) do (i) prvega pododstavka so organom, ki niso pristojni organi, dostopni le, kadar so ti
organi ustrezno pooblasceni za izvajanje nadzora in nalaganje kazni v sektorju cestnega prevoza in kadar so
njihove uradne osebe zaprisezene molcecnosti ali kako drugace formalno zavezane mol¢e¢nosti.;

(b) odstavek 4 se nadomesti z naslednjim:

,4.  Drzave Clanice sprejmejo vse potrebne ukrepe za zagotovitev, da so vsi podatki, zajeti v nacionalnem
elektronskem registru, vedno posodobljeni in to¢ni.
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(c) v odstavku 6 se dodata naslednja pododstavka:

,Komisija najpozneje 14 mesecev po sprejetju izvedbenega akta o skupni formuli za izracun stopnje tveganja iz
¢lena 9(1) Direktive 2006/22/ES sprejme izvedbene akte, v katerih doloc¢i funkcije, ki omogocajo, da so podatki
iz tock (g), (h) in (i) prvega pododstavka odstavka 2 na voljo pristojnim organom med cestnimi preverjanji.

Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s svetovalnim postopkom iz ¢lena 25(2).%

(d) odstavek 7 se Crta;

(13) ¢len 18 se nadomesti z naslednjim:

,Clen 18
Upravno sodelovanje med drzavami ¢lanicami

1. Drzave clanice dolocijo nacionalno kontaktno tocko, odgovorno za izmenjavo informacij z drugimi drzavami
¢lanicami glede uporabe te uredbe. Drzave ¢lanice posljejo Komisiji imena in naslove svojih nacionalnih kontaktnih
tock do 4. decembra 2011. Komisija sestavi seznam vseh kontaktnih to¢k in ga poslje drzavam ¢lanicam.

2. Pristojni organi drzav clanic zaradi lazjega izvajanja in izvrSevanja te uredbe tesno sodelujejo, si hitro
medsebojno pomagajo in drug drugemu zagotavljajo vse druge pomembne informacije.

3. Pristojni organi drzav ¢lanic izmenjajo informacije o obsodbah in kaznih za vse hude krsitve iz ¢lena 6(2).
Drzava ¢lanica, ki prejme obvestilo o hudi krsitvi iz ¢lena 6(2), zaradi katere je bila v preteklih dveh letih izre¢ena
obsodba ali kazen v drugi drzavi ¢lanici, to krSitev vpiSe v svoj nacionalni elektronski register.

4. Drzave c¢lanice odgovorijo na zahteve po informacijah vseh pristojnih organov drugih drzav ¢lanic ter opravijo
preverjanja, nadzor in preiskave v zvezi z izpolnjevanjem zahteve, dolocene v tocki (a) ¢lena 3(1), s strani cestnih
prevoznikov s sedezem na njihovem ozemlju. Take zahteve po informacijah lahko vkljucujejo dostop do dokumen-
tov, ki so potrebni, da se dokaze izpolnjevanje pogojev, dolo¢enih v ¢lenu 5. Zahteve po informacijah pristojnih
organov drzav ¢lanic morajo biti ustrezno utemeljene in obrazloZene. V ta namen morajo zahteve vsebovati
verodostojne namige o morebitnih krsitvah tocke (a) ¢lena 3(1), hkrati pa mora biti v njih naveden namen zahteve
in dovolj podrobno dolocati, kaksne informacije in dokumenti se zahtevajo.

5. Drzave ¢lanice informacije, ki jih zahtevajo druge drzave ¢lanice na podlagi odstavka 4, predlozijo v 30
delovnih dneh od prejema zahteve. Lahko se dogovorijo tudi o krajsem roku.

6.  Kadar zaproSena drzava clanica meni, da zahteva ni dovolj obrazlozena, o tem v 10 delovnih dneh od prejema
zahteve obvesti drzavo ¢lanico, ki je zahtevo poslala. Slednja zahtevo nadalje utemelji. Kadar drzava ¢lanica, ki je
zahtevo poslala, ne more nadalje utemeljiti zahteve, lahko zaprosena drzava ¢lanica zahtevo zavrne.

7. Kadar je tezko izpolniti zahtevo po informacijah ali opraviti preverjanja, nadzor ali preiskave, zaprosena drzava
¢lanica o tem v 10 delovnih dneh od prejema zahteve obvesti drzavo ¢lanico, ki je zahtevo poslala, in navede
razloge. Zadevni drzavi ¢lanici se posvetujeta, da bi nasli reitev za morebitne nastale tezave. V primeru vztrajnih
zamud pri zagotavljanju informacij drzavi ¢lanici, ki je zahtevo poslala, se obvesti Komisija, ki sprejme ustrezne
ukrepe.

8.  Izmenjava informacij iz odstavka 3 poteka prek sistema za izmenjavo sporocil, in sicer Evropskega registra
podjetij cestnega prevoza (ERRU), vzpostavljenega z Uredbo Komisije (EU) §t. 1213/2010 (*). Upravno sodelovanje
in medsebojna pomo¢ med pristojnimi organi drzav ¢lanic iz odstavkov 4 do 7 se izvajata prek informacijskega
sistema za notranji trg (IMI), vzpostavljenega z Uredbo (EU) §t. 10242012 Evropskega parlamenta in Sveta (**). V ta
namen lahko vsaka drzava clanica imenuje kontaktno tocko iz odstavka 1 kot pristojni organ ter o tem prek sistema
IMI obvesti Komisijo.
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9.  Drzave clanice zagotovijo, da se informacije, ki so jim bile poslane na podlagi tega ¢lena, uporabijo le v zadevi
ali zadevah, za katere so bile informacije zahtevane. Kakr$na koli obdelava osebnih podatkov se izvaja izklju¢no za
namene zagotavljanja skladnosti s to uredbo in mora biti v skladu z Uredbo (EU) 2016/679 Evropskega parlamenta
in Sveta (**¥).

10.  Medsebojno upravno sodelovanje in pomo¢ se izvajata brezplacno.

11.  Zahteva po informacijah pristojnim organom ne preprecuje, da v skladu z zadevnim nacionalnim pravom in
pravom Unije sprejmejo ukrepe za preiskavo in prepreCevanje domnevnih krsitev te uredbe.

(*) Uredba Komisije (EU) §t. 1213/2010 z dne 16. decembra 2010 o vzpostavitvi skupnih pravil o medsebojnem
povezovanju nacionalnih elektronskih registrov podjetij cestnega prevoza Besedilo velja za EGP (UL L 335,
18.12.2010, str. 21).

(**) Uredba (EU) $t. 1024/2012 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 25. oktobra 2012 o upravnem sodelovanju
prek informacijskega sistema za notranji trg in razveljavitvi Odlocbe Komisije 2008/49/ES (uredba IMI)
(UL L 316, 14.11.2012, str. 1).

(***) Uredba (EU) 2016/679 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27.aprila 2016 o varstvu posameznikov pri
obdelavi osebnih podatkov in o prostem pretoku takih podatkov ter o razveljavitvi Direktive 95/46/ES
(Splosna uredba o varstvu podatkov) (UL L 119, 4.5.2016, str. 1).%

(14) v clenu 23 se dodata naslednja odstavka:

,Z odstopanjem od ¢lena 1(2) so podjetja, ki opravljajo cestni prevoz blaga v mednarodnem prometu izkljuéno z
motornimi vozili ali s kombinacijami vozil, katerih najve¢ja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega 3,5 tone,
do 21. maja 2022 izvzeta iz dolo¢b te uredbe, razen Ce je v pravu drzave ¢lanice sedeza doloceno drugace.

Z odstopanjem od ¢lena 16(2) se zahteva glede vkljucitve stopnje tveganja podjetij v nacionalne elektronske registre
zacne uporabljati 14 mesecev po zacetku veljavnosti izvedbenega akta o skupni formuli za izra¢un ocene tveganja iz
¢lena 9(1) Direktive 2006/22/ES.

(15) clen 24 se Crta;
(16) vstavi se naslednji ¢len:

,Clen 24a
Izvajanje prenosa pooblastila
1. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov je preneseno na Komisijo pod pogoji, dolo¢enimi v tem ¢lenu.

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov iz ¢lena 8(9) se prenese na Komisijo za nedolocen ¢as od
20. avgusta 2020.

3. Prenos pooblastila iz ¢lena 8(9) lahko kadar koli preklice Evropski parlament ali Svet. S sklepom o preklicu
prencha veljati prenos pooblastila iz navedenega sklepa. Sklep za¢ne ucinkovati dan po objavi v Uradnem listu
Evropske unije ali na poznej$i dan, ki je dolocen v navedenem sklepu. Sklep ne vpliva na veljavnost Ze veljavnih
delegiranih aktov.

4. Komisija se pred sprejetjem delegiranega akta posvetuje s strokovnjaki, ki jih imenujejo drzave ¢lanice, v skladu
z naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje (*).

5. Komisija takoj po sprejetju delegiranega akta o njem socasno uradno obvesti Evropski parlament in Svet.

6.  Delegirani akt, sprejet na podlagi ¢lena 8(9), zacne veljati le, ¢e mu niti Evropski parlament niti Svet ne
nasprotuje v roku dveh mesecev od uradnega obvestila Evropskemu parlamentu in Svetu o tem aktu ali ¢e pred
iztekom tega roka tako Evropski parlament kot Svet obvestita Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Ta rok se na
pobudo Evropskega parlamenta ali Sveta podaljsa za dva meseca.

() UL L 123, 12.5.2016, str. 1.%
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(17) ¢len 25 se spremeni:
(a) odstavek 2 se nadomesti z naslednjim:
,2.  Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 4 Uredbe (EU) §t. 182/2011 Evropskega parlamenta in

Sveta (¥).

(*) Uredba (EU) §t. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. februarja 2011 o dolocitvi splosnih
pravil in nacel, na podlagi katerih drzave ¢lanice nadzirajo izvajanje izvedbenih pooblastil Komisije (UL L 55,
28.2.2011, str. 13).5

(b) odstavek 3 se nadomesti z naslednjim:
3. Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 5 Uredbe (EU) $t. 182/2011.%
(18) ¢len 26 se spremeni:
(a) naslov se nadomesti z naslednjim:

,Porocanje in pregled*;

(b) v odstavku 1 se tocka (b) nadomesti z naslednjim:

,(b) stevilo dovoljenj, izdanih v skladu s to uredbo, po letu in vrsti, $tevilo zacasno in trajno odvzetih dovoljenj,
Stevilo primerov razglasitve neprimernosti ter razloge, na katerih temeljijo te odlocitve. V porocilih, ki se
nanasajo na obdobje po 21. maju 2022, so zadevne informacije obenem raz¢lenjene po:

(i) cestnih prevoznikih v potniskem prometu in

(ii) cestnih prevoznikih v tovornem prometu, ki uporabljajo izkljuéno motorna vozila ali kombinacije
vozil, katerih najve¢ja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega 3,5 tone, in

(iti) vseh drugih cestnih prevoznikih v tovornem prometu;*;
(c) dodajo se naslednji odstavki:

3.  Drzave clanice vsaki dve leti porocajo Komisiji o svojih zahtevah iz clena 18(4) do (9), o odgovorih,
prejetih od drugih drzav ¢lanic, in o ukrepih, ki so jih sprejele na podlagi predlozenih informacij.

4. Komisija na podlagi informacij, ki jih zbere na podlagi odstavka 3, in na podlagi drugih dokazov do
21. avgusta 2023 Evropskemu parlamentu in Svetu predlozi podrobno porocilo o obsegu upravnega sodelovanja
med drzavami ¢lanicami, o morebitnih tozadevnih pomanjkljivostih in o moznih nacinih za izbolj$anje sode-
lovanja. Na podlagi tega porocila ponovno preudi, ali je treba predlagati dodatne ukrepe.

5. Komisija oceni izvajanje te uredbe do 21.avgusta 2023 ter Evropskemu parlamentu in Svetu poroca o
njeni uporabi.

6. Komisija po porocilu iz odstavka 5 redno ocenjuje to uredbo ter rezultate ocene predlozi Evropskemu
parlamentu in Svetu.

7. Kjer je primerno, se poro¢ilom iz odstavkov 5 in 6 priloZijo ustrezni zakonodajni predlogi.;
(19) Priloga IV se spremeni:
(a) naslov se nadomesti z naslednjim:

,Najhujse krsitve iz ¢lena 6(2)

(b) v tocki 1 se tocka (b) nadomesti z naslednjim:

,(b) prekoracitev, med dnevnim delovnim ¢asom, omejitve najdaljSega dnevnega ¢asa voznje za 50 % ali vec.
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(c) tocka 2 se nadomesti z naslednjim:

,2. Tahograf infali omejilnik hitrosti ni name$cen ali pa je v vozilu names¢ena infali se uporablja naprava, s
katero se lahko z goljufijo spremenijo podatki nadzorne naprave infali omejilnika hitrosti ali ponaredijo
tahografski vlozki oziroma podatki, preneseni s tahografa infali voznikove kartice.”

Clen 2
Spremembe Uredbe (ES) $t. 1072/2009
Uredba (ES) $t. 1072/2009 se spremeni:

(1) v ¢clenu 1 se spremeni odstavek 5:
(a) tocka (c) se nadomesti z naslednjim:

,(c) do 20.maja 2022: prevoz blaga z vozili, katerih najve¢ja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega
3,5 tone;*;

(b) vstavi se naslednja tocka:

,(ca) od 21. maja 2022: prevoz blaga z vozili, katerih najve¢ja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega
2,5 tone;;

(2) ¢len 4 se spremeni:
(@) v odstavku 2 se tretji pododstavek Crta;
(b) odstavek 4 se nadomesti z naslednjim:

»4.  Licenca Skupnosti in overjene verodostojne kopije ustrezajo vzorcu iz Priloge II, v kateri so doloceni tudi
pogoji, ki urejajo njegovo uporabo. Vsebovati morajo vsaj dva izmed zas¢itnih elementov s seznama v Prilogi I

V primeru vozil, uporabljenih za prevoz blaga, katerih najveja dovoljena masa nalozenega vozila ne presega
3,5 tone in za katera veljajo nizje financne zahteve, ki so dolocene v drugem pododstavku ¢lena 7(1) Uredbe (ES)
§t. 1071/2009, organ izdaje v licenco Skupnosti oziroma overjeno verodostojno kopijo licence v oddelek ,Posebne
opombe’ vpise: ,< 3,5 t.

Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 14b za spremembo prilog
Iin II, da se prilagodita tehniénemu napredku.”;

(3) v ¢lenu 5 se odstavek 4 nadomesti z naslednjim:

»4. Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 14b za spremembo
Priloge 1II, da se prilagodi tehni¢nemu napredku.”;

(4) ¢len 8 se spremeni:
(a) vstavi se naslednji odstavek:

,2a.  Cestni prevozniki kabotaze z istim vozilom ali, v primeru spojenih vozil, z motornim vozilom tega istega
vozila v isti drzavi ¢lanici ne smejo opravljati $e stiri dni po koncu kabotaze, opravljene v zadevni drzavi ¢lanici.”;

(b) v odstavku 3 se prvi pododstavek nadomesti z naslednjim:

3. Opravljanje cestnih prevozov blaga v drzavi clanici gostiteljici s strani cestnega prevoznika nerezidenta velja
za skladno s to uredbo le, ¢e lahko cestni prevoznik predlozi jasne dokaze o predhodnem mednarodnem prevozu
ter o vsaki zaporedni izvedeni kabotazi. Ce se je vozilo v obdobju stirih dni pred mednarodno kabotazo nahajalo
na ozemlju drzave clanice gostiteljice, cestni prevoznik predlozi tudi jasne dokaze o vseh kabotazah, ki so bile
opravljene v tem obdobju.
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(c) vstavi se naslednji odstavek:

,4a.  Dokazi iz odstavka 3 se na zahtevo in v ¢asu cestnega pregleda predloZijo ali posljejo pooblaséeni osebi,
pristojni za nadzor, drzave ¢lanice gostiteljice. Predlozijo ali posljejo se lahko elektronsko z uporabo prilag-
odljivega strukturiranega formata, ki se lahko uporabi neposredno za racunalnisko shranjevanje in obdelavo,
kot je elektronski tovorni list (¢CMR) iz dodatnega Zenevskega protokola h Konvenciji o pogodbi za mednarodni
cestni prevoz blaga (CMR), ki zadeva elektronski tovorni list, z dne 20. februarja 2008. Voznik lahko med
cestnim pregledom stopi v stik s sedeZem podjetja, upravljavcem prevoza ali katero koli drugo osebo ali
subjektom, da bi pred koncem cestnega pregleda zagotovil dokaze iz odstavka 3.

(d) odstavek 5 se spremeni:

,5.  Vsakemu cestnemu prevozniku, ki ima pravico, da v drzavi ¢lanici sedeza v skladu z zakonodajo te drzave
¢lanice opravlja cestne prevoze za najem ali plailo, navedene v tockah (a) do (ca) ¢lena 1(5), je dovoljeno, da pod
pogoji iz tega poglavja opravlja bodisi kabotazo iste vrste bodisi kabotazo z vozili iz iste kategorije.;

(5) ¢len 10 se spremeni:
(@) v odstavku 3 se prvi pododstavek nadomesti z naslednjim:

,3.  Komisija preuci primer, zlasti na podlagi ustreznih podatkov, in se po posvetovanju z odborom, ustano-
vljenim na podlagi ¢lena 42(1) Uredbe (EU) st. 165/2014 Evropskega parlamenta in Sveta (¥), v enem mesecu po
prejemu zahteve drzave ¢lanice odlodi, ali so zascitni ukrepi potrebni, in jih v slednjem primeru sprejme.

(*) Uredba (EU) 3t. 165/2014 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 4. februarja 2014 o tahografih v cestnem
prometu, razveljavitvi Uredbe Sveta (EGS) §t. 3821/85 o tahografu (nadzorni napravi) v cestnem prometu in
spremembi Uredbe (ES) st. 561/2006 Evropskega parlamenta in Sveta o usklajevanju dolocene socialne zako-
nodaje v zvezi s cestnim prometom Besedilo velja za EGP (UL L 60, 28.2.2014, str. 1).%

(b) doda se naslednji odstavek:

7. Drzave clanice lahko poleg odstavkov 1 do 6 tega ¢lena in z odstopanjem od clena 4 Direktive
92/106/EGS, kadar je to potrebno za preprecitev zlorabe slednje doloc¢be z zagotavljanjem neomejenih in stalnih
storitev, ki zajemajo prvi ali zadnji cestni odsek v drzavi ¢lanici gostiteljici, ki je del kombiniranega prevoza med
drzavami ¢lanicami, dolocijo, da se ¢len 8 te uredbe uporablja za prevoznike, kadar opravljajo cestni prevoz na
prvem infali zadnjem odseku v tej drzavi ¢lanici. Kar zadeva take odseke cestnega prevoza, lahko dolocijo obdobje
daljse od sedemdnevnega obdobja, dolocenega v ¢lenu 8(2) te uredbe, in obdobje krajse od stiridnevnega obdobja,
doloenega v ¢lenu 8(2a) te uredbe. Uporaba ¢lena 8(4) te uredbe za take prevoze ne posega v zahteve, ki izhajajo
iz Direktive 92/106/EGS. Drzave clanice, ki izkoristijo odstopanje iz tega odstavka o tem uradno obvestijo
Komisijo, preden uporabijo svoje ustrezne nacionalne ukrepe. Te ukrepe pregledajo najmanj vsakih pet let in o
rezultatih tega pregleda uradno obvestijo Komisijo. Pravila, vklju¢no z dolzino zadevnih obdobij, na pregleden
nacin dajo na voljo javnosti.;

(6) vstavi se naslednji ¢len:

,Clen 10a
Preverjanja

1. Za nadaljnje izvrSevanje obveznosti, dolo¢enih v tem poglavju, drzave ¢lanice zagotovijo, da se na njihovem
ozemlju uporablja usklajena nacionalna strategija izvr$evanja. Ta strategija se osredotoca na podjetja z visoko stopnjo
tveganja iz ¢lena 9 Direktive 2006/22[ES Evropskega parlamenta in Sveta (*).

2. Vsaka drzava clanica zagotovi, da preverjanja, dolocena v ¢lenu 2 Direktive 2006/22/ES, po potrebi vkljucujejo
preverjanje kabotaze.
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3. Drzave Clanice najmanj dvakrat na leto opravijo usklajena cestna preverjanja kabotaze. Taka preverjanja hkrati
opravijo nacionalni organi, pristojni za izvr$evanje pravil na podrodju cestnega prevoza, dveh ali ve¢ drzav ¢lanic,
vsak nacionalni organ na svojem ozemlju. Drzave ¢lanice lahko te dejavnosti zdruzujejo z dejavnostmi, doloc¢enimi v
¢lenu 5 Direktive 2006/22[ES. Nacionalne kontaktne tocke, dolocene v skladu s ¢lenom 18(1) Uredbe (ES)
§t. 1071/2009, izmenjajo informacije o $tevilu in vrsti krSitev, odkritih po opravljenih usklajenih cestnih preverjanjih.

(*) Direktiva 2006/22[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. marca 2006 o minimalnih pogojih za izvajanje
uredb (ES) $t. 561/2006 in (EU) 3t. 165/2014 ter Direktive 2002/15/ES glede socialne zakonodaje v zvezi z
dejavnostmi v cestnem prometu ter razveljavitvi Direktive Sveta 88/599/EGS (UL L 102, 11.4.2006, str. 35).

(7) vstavita se naslednja ¢lena:

,Clen 14a
Odgovornost

Drzave ¢lanice dolocijo pravila o sankcijah za posiljatelje, Spediterje, izvajalce in podizvajalce zaradi neupostevanja
poglavij I in III, ¢e so vedeli oziroma bi glede na vse relevantne okoli§¢ine morali vedeti, da prevozne storitve, ki so
jih narocili, vklju¢ujejo krsitve te uredbe.

Clen 14b
Izvajanje prenosa pooblastila
1. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov je preneseno na Komisijo pod pogoji, dolocenimi v tem ¢lenu.

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov iz ¢lena 4(4) in ¢lena 5(4) se prenese na Komisijo za nedolocen ¢as
od 20. avgusta 2020.

3. Prenos pooblastila iz ¢lena 4(4) in ¢lena 5(4) lahko kadar koli prekli¢e Evropski parlament ali Svet. S sklepom o
preklicu preneha veljati prenos pooblastila iz navedenega sklepa. Sklep za¢ne u¢inkovati dan po objavi v Uradnem listu
Evropske unije ali na poznejsi dan, ki je doloen v navedenem sklepu. Sklep ne vpliva na veljavnost Ze veljavnih
delegiranih aktov.

4. Komisija se pred sprejetjem delegiranega akta posvetuje s strokovnjaki, ki jih imenujejo drzave ¢lanice, v skladu
z naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje (¥).

5. Komisija takoj po sprejetju delegiranega akta o njem socasno uradno obvesti Evropski parlament in Svet.

6.  Delegirani akt, sprejet na podlagi ¢lena 4(4) in ¢lena 5(4), zacne veljati le, ¢e mu niti Evropski parlament niti
Svet ne nasprotuje v roku dveh mesecev od uradnega obvestila Evropskemu parlamentu in Svetu o tem aktu ali ce
pred iztekom tega roka tako Evropski parlament kot Svet obvestita Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Ta rok se
na pobudo Evropskega parlamenta ali Sveta podalj$a za dva meseca.

(*) UL L 123, 12.5.2016, str. 1.5

(8) ¢len 15 se crta;
(9) ¢len 17 se nadomesti z naslednjim:

,Clen 17
Porocanje in pregled

1. Drzave clanice vsako drugo leto do 31. marca obvestijo Komisijo o Stevilu cestnih prevoznikov, ki so imeli na
dan 31. decembra v vsakem od prejsnjih dveh let licenco Skupnosti, in o Stevilu overjenih verodostojnih kopij, ki
ustrezajo vozilom, ki so na ta datum v obtoku. V poro¢ilih, ki se nanasajo na obdobje po 20. maju 2022, so zadevne
informacije obenem raz¢lenjene po cestnih prevoznikih blaga, ki opravljajo cestni prevoz blaga v mednarodnem
prometu izkljuéno z vozili, katerih najvecja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega 3,5 tone, in preostalih
cestnih prevoznikih blaga.
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2. Drzave ¢lanice vsako drugo leto do 31. marca obvestijo Komisijo o stevilu potrdil za voznike, izdanih v vsakem
od prej$njih dveh koledarskih let, in o skupnem Stevilu potrdil za voznike v obtoku na dan 31. decembra v vsakem
od prejsnjih dveh let. V porocilih, ki se nanasajo na obdobje po 20. maju 2022, so zadevne informacije obenem
raz¢lenjene po cestnih prevoznikih blaga, ki opravljajo cestni prevoz blaga v mednarodnem prometu izklju¢no z
vozili, katerih najve¢ja dovoljena masa naloZenega vozila ne presega 3,5 tone, in preostalih cestnih prevoznikih blaga.

3. Drzave ¢lanice do 21. avgusta 2022 Komisiji posljejo svojo nacionalno strategijo izvrSevanja, sprejeto na podlagi
¢lena 10a. Vsako leto do 31. marca Komisijo obvestijo o izvrsilnih ukrepih, izvedenih v prejsnjem koledarskem letu
na podlagi ¢lena 10a, vklju¢no s Stevilom izvedenih preverjanj, kjer je to ustrezno. Te informacije morajo vkljucevati
Stevilo preverjenih vozil.

4. Komisija do 21.avgusta 2024 pripravi poro¢ilo o stanju na trgu cestnega prevoza v Uniji. Poro¢ilo mora
vsebovati analizo stanja na trgu, vkljuno z oceno ucinkovitosti nadzora in razvoja pogojev zaposlovanja v tem
poklicu.

5. Komisija do 21. avgusta 2023 oceni izvajanje te uredbe, zlasti u¢inek sprememb na ¢len 8, uvedenih z Uredbo
(EU) 2020/1055 Evropskega parlamenta in Sveta (¥), ter Evropskemu parlamentu in Svetu poroca o uporabi te
uredbe.

6. Komisija po poro¢ilu iz odstavka 5 redno ocenjuje to uredbo ter rezultate ocene predlozi Evropskemu
parlamentu in Svetu.

7. Kadar je primerno, se porocilom iz odstavkov 5 in 6 priloZijo ustrezni zakonodajni predlogi.

(*) Uredba (EU) 2020/1055 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15.julija 2020 o spremembi uredb (ES)
§t. 1071/2009, (ES) $t. 1072/2009 in (EU) 3t. 1024/2012 za njihovo prilagoditev razvoju v sektorju cestnega
prevoza (UL L 249, 31.7.2020, str. 17).”

Clen 3
Spremembe Uredbe (EU) $t. 1024/2012
V Prilogi k Uredbi (EU) 3t. 1024/2012 se doda naslednja tocka:

,15. Uredba (ES) 3t. 1071/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih glede
pogojev za opravljanje dejavnosti cestnega prevoznika in o razveljavitvi Direktive Sveta 96/26/ES (*): ¢clen 18(8).

(*) UL L300, 14.11.2009, str. 51.%

Clen 4
Zacetek veljavnosti
Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Uporablja se od 21. februarja 2022.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 15. julija 2020

Za Evropski parlament Za Svet
Predsednik Predsednica
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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UREDBA (EU) 2020/1056 EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA
z dne 15. julija 2020
o elektronskih informacijah o prevozu blaga

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA -

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije ter zlasti ¢lena 91 in ¢lena 100(2) Pogodbe,
ob upostevanju predloga Evropske komisije,

po posredovanju osnutka zakonodajnega akta nacionalnim parlamentom,

ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora (1),

po posvetovanju z Odborom regij,

v skladu z rednim zakonodajnim postopkom (?),

ob upostevanju naslednjega:

(1) Utinkovitost prevoza blaga in logistike je kljuéna za rast in konkuren¢nost gospodarstva Unije, delovanje notra-
njega trga ter socialno in ekonomsko kohezijo vseh regij Unije.

(2)  Namen te uredbe je spodbuditi digitalizacijo prevoza blaga in logistike ter tako zmanjsati upravne stroske, izboljsati
izvr$ne zmogljivosti pristojnih organov ter povecati ucinkovitost in trajnost prometa.

(3)  Pretok blaga, vklju¢no z odpadki, spremlja velika koli¢ina informacij, ki se $e vedno izmenjujejo v papirni obliki,
tako med podjetji kot med podjetji in pristojnimi organi. Uporaba papirnih dokumentov pomeni veliko upravno
breme za izvajalce logisti¢nih storitev ter njim in z njimi povezanim sektorjem (kot sta trgovina in proizvodnja),
zlasti MSP, povzroca dodatne stroske, hkrati pa negativno vpliva na okolje.

(4)  Glavni razlog za pomanjkanje napredka pri poenostavljanju in povecevanju ucinkovitosti pri izmenjavi informacij,
ki ju omogocajo razpolozljiva elektronska sredstva, naj bi bila odsotnost enotnega pravnega okvira na ravni Unije,
ki od pristojnih organov zahteva, da v elektronski obliki sprejemajo zakonsko predpisane ustrezne informacije o
prevozu blaga. Ce bi pristojni organi informacije sprejemali v elektronski obliki in bi bile te v skladu s skupnimi
specifikacijami, to ne bi zgolj olajsalo komuniciranja med pristojnimi organi in gospodarskimi subjekti, ampak bi
posredno spodbudilo tudi razvoj enotnega in poenostavljenega elektronskega komuniciranja med podjetji v Uniji.
Poleg tega bi privedlo do znatnih prihrankov pri upravnih stroskih za gospodarske subjekte, zlasti za MSP, ki
predstavljajo najvecji delez prevoznih in logisti¢nih podjetij v Uniji.

(5)  Nekatera podro¢ja prometnega prava Unije od pristojnih organov zahtevajo, da sprejmejo digitalizirane informacije,
vendar se to Se zdale¢ ne nanasa na vse ustrezne pravne akte Unije. Omogocena bi morala biti uporaba elek-
tronskih sredstev, da bi bile zakonsko predpisane informacije o prevozu blaga dane na voljo pristojnim organom
na celotnem ozemlju Unije v zvezi z vsemi ustreznimi fazami prevoza, ki se izvajajo v Uniji. Poleg tega bi morala
navedena mozZnost veljati za vse zakonsko predpisane informacije in za vse nacine prevoza.

(6)  Od pristojnih organov bi bilo zato treba zahtevati, da sprejmejo informacije, dane na voljo v elektronski obliki,
kadar so gospodarski subjekti obvezani dati na voljo informacije kot dokaz izpolnjevanja zahtev, dolocenih v
pravnih aktih Unije, ki jih zajema ta uredba. Ta zahteva bi morala zajemati tudi informacije, ki jih organi zahtevajo
kot dodatne informacije, v skladu z dolocbami navedenih pravnih aktov Unije, na primer kadar nekatere infor-
macije manjkajo. Enako bi moralo veljati, ¢e je v skladu z nacionalnim pravom treba sporociti zakonsko pred-
pisane informacije, ki so v celoti ali deloma enake kot informacije, ki jih je treba sporo¢iti na podlagi pravnih aktov
Unije, ki spadajo na podrocje uporabe te uredbe. Organi bi si morali tudi prizadevati za elektronsko komuniciranje
z zadevnimi gospodarskimi subjekti v zvezi s temi informacijami. Tak$no komuniciranje ne bi smelo posegati v
zadevne dolocbe pravnih aktov Unije in v nacionalno pravo v zvezi z nadaljnjimi ukrepi med preverjanji zakonsko
predpisanih informacij ali po njih. Obveznost pristojnih organov, da sprejemajo informacije, ki jih gospodarski
subjekti dajo na voljo v elektronski obliki, bi morala veljati tudi, kadar koli se v skladu z dolocbami pravnih aktov

(") UL C62, 15.2.2019, str. 265.
(%) Stalisce Evropskega parlamenta z dne 12. marca 2019 (Se ni objavljeno v Uradnem listu) in staliS¢e Sveta v prvi obravnavi z dne
7. aprila 2020 (UL C 157, 8.5.2020, str. 1). Stalis¢e Evropskega parlamenta z dne 8. julija 2020 (e ni objavljeno v Uradnem listu).
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Unije ali nacionalnim pravom, ki spadajo na podrodje uporabe te uredbe, zahtevajo informacije, ki so navedene
tudi v ustreznih mednarodnih konvencijah, kot so konvencije, ki urejajo mednarodne pogodbe o prevozu za
razli¢ne nacine prevoza, na primer Konvencija ZN o pogodbi za mednarodni cestni prevoz blaga (CMR), Konven-
cija 0 mednarodnem Zelezniskem prometu (COTIF), Resolucija IATA 672 o elektronskem letalskem tovornem listu,
Konvencija o poenotenju nekaterih pravil za mednarodni letalski prevoz (Montrealska konvencija) in Budimpeska
konvencija o pogodbi za prevoz blaga po celinskih plovnih poteh (CMNI).

(7)  Ker je ta uredba namenjena le olajSanju in spodbujanju posredovanja informacij med gospodarskimi subjekti in
pristojnimi organi z elektronskimi sredstvi, ne bi smela posegati v dolo¢be pravnih aktov Unije ali nacionalnega
prava, ki dolocajo vsebino zakonsko predpisanih informacij, in zlasti ne bi smela nalagati dodatnih zahtev glede
zakonsko predpisanih informacij ali jezika. Ker je ta uredba namenjena omogocanju skladnosti z zahtevami glede
zakonsko predpisanih informacij z elektronskimi sredstvi in ne s papirnimi dokumenti, ne posega v moznosti
zadevnih gospodarskih subjektov, da te informacije predlozijo v papirni obliki, kot dolo¢ajo ustrezne dolocbe
pravnih aktov Unije ali nacionalnega prava, niti ne posega v ustrezne zahteve Unije v zvezi z dokumenti, ki jih je
treba uporabljati za strukturirano predlozitev zadevnih informacij. Ta uredba ne bi smela posegati v dolocbe
Uredbe (ES) $t. 1013/2006 Evropskega parlamenta in Sveta (°) v zvezi s postopkovnimi zahtevami za posiljke
odpadkov, in dolocbe, ki se nanasajo na nadzor, ki ga izvajajo carinski uradi. Ta uredba tudi ne bi smela posegati v
obveznosti porocanja, tudi glede pristojnosti carinskih ali drugih organov, kakor so dolocene v Uredbi (EU)
§t. 952/2013 Evropskega parlamenta in Sveta (*) ali v izvedbenih ali delegiranih aktih, sprejetih na podlagi Uredbe
(EU) $t. 952/2013, ali v Uredbi (EU) 2019/1239 Evropskega parlamenta in Sveta (°).

(8)  Uporaba elektronskih sredstev za izmenjavo zakonsko predpisanih informacij lahko zmanjsa upravne stroske
gospodarskih subjektov in poveca ucinkovitost pristojnih organov. Tako gospodarski subjekti kot pristojni organi
bi morali sprejeti potrebne ukrepe, da se omogocijo elektronske izmenjave zakonsko predpisanih informacij o
prevozu blaga (eFTI) v strojno berljivi obliki prek platform, temeljecih na informacijski in komunikacijski tehno-
logiji (v nadaljnjem besedilu: platforme eFTI), vklju¢no s pridobitvijo potrebne opreme. Vendar bi morali zadevni
gospodarski subjekti ostati odgovorni za zagotavljanje informacij v ¢loveku berljivi obliki, kadar pristojni organi to
izrecno zahtevajo, da bi pristojni organi lahko opravili svoje dolznosti v primerih, ko dostop do platforme eFTI ni
na voljo.

(9)  Da bi lahko gospodarski subjekti ustrezne informacije v elektronski obliki zagotavljali enako v vseh drzavah
¢lanicah, se je treba opreti na skupne specifikacije, ki bi jih morala sprejeti Komisija z delegiranimi in izvedbenimi
akti iz te uredbe.

(10)  Skupne specifikacije o opredelitvi in tehni¢nih znacilnostih podatkovnih elementov bi morale zagotavljati intero-
perabilnost podatkov z dolocitvijo enotnega celovitega sklopa podatkov, ki bi se uporabljal za elektronsko sporo-
¢anje informacij. Ta celoviti sklop podatkov bi moral vsebovati vse podatkovne elemente, ki ustrezajo zahtevam
glede informacij, dolo¢enih v ustreznih dolo¢bah pravnih aktov Unije in nacionalnega prava, pri ¢emer so podat-
kovni elementi, ki so skupni enemu ali ve¢ podsklopom, vklju¢eni le enkrat.

(11) S skupnimi specifikacijami bi bilo treba dolo¢iti tudi skupne postopke in podrobna pravila za pristojne organe pri
dostopu do teh informacij in njihovi obdelavi, vklju¢no s kakr$no koli s tem povezano komunikacijo med
pristojnimi organi in zadevnimi gospodarskimi subjekti, kot so zahteve za dodatne informacije, ki jih pristojni
organi potrebujejo za izvajanje svojih pristojnosti na podro¢ju izvrSevanja zakonodaje v skladu z ustreznimi
doloc¢bami pravnih aktov Unije in nacionalnega prava.

(}) Uredba (ES) st. 1013/2006 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 14.junija 2006 o posiljkah odpadkov (UL L 190, 12.7.2006,
str. 1).

(% Uredba (EU) st. 952/2013 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 9.oktobra 2013 o carinskem zakoniku Unije (UL L 269,
10.10.2013, str. 1).

(®) Uredba (EU) 2019/1239 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2019 o vzpostavitvi evropskega okolja enotnega okenca
za pomorski sektor in razveljavitvi Direktive 2010/65/EU (UL L 198, 25.7.2019, str. 64).
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(12)  Pri dolocanju teh skupnih specifikacij bi bilo treba ustrezno upostevati zadevne specifikacije za izmenjavo podat-
kov, dolocene v ustreznih pravnih aktih Unije in vklju¢ene v evropske in mednarodne standarde za izmenjavo
podatkov, vklju¢no z ve¢modalnimi standardi, pa tudi nacela in priporocila iz sporocila Komisije z dne 23. marca
2017 z naslovom ,Evropski okvir interoperabilnosti — strategija za izvajanje”, ki doloca pristop k izvajanju
evropskih digitalnih javnih storitev, o katerem so se skupno dogovorile drzave ¢lanice. Ustrezno bi bilo treba
poskrbeti, da te specifikacije ostanejo tehnolosko nevtralne in odprte za inovativne tehnologije.

(13)  Da bi pristojni organi in gospodarski subjekti imeli ¢im manj stroskov, bi se lahko preucila moznost vzpostavitve
tock dostopa za pristojne organe. Te tocke dostopa bi delovale le kot posredniki med platformami eFTI in
pristojnimi organi, zato ne bi smele shranjevati ali obdelovati podatkov eFTI, do katerih omogocajo dostop,
razen metapodatkov, povezanih z obdelavo podatkov eFTI, kot so dnevniki postopka, ki so potrebni zaradi
spremljanja ali statistike. Drzave clanice bi se lahko tudi dogovorile za vzpostavitev skupnih tock dostopa za
svoje zadevne pristojne organe.

(14) S to uredbo bi bilo treba dolociti funkcionalne zahteve, ki bi se uporabljale za platforme eFTI, ki bi jih morali
gospodarski subjekti uporabljati za dajanje zakonsko predpisanih informacij o prevozu blaga na voljo pristojnim
organom v elektronski obliki, da bi bili izpolnjeni pogoji za obveznost pristojnih organov, da sprejemajo te
informacije, kot je doloceno v tej uredbi. Dolo¢iti bi bilo treba tudi zahteve za tretje ponudnike storitev platforme
(v nadaljnjem besedilu: ponudniki storitev eFTI). Navedene zahteve bi morale zlasti zagotoviti, da se lahko vsi
podatki eFTI obdelujejo izkljuéno v okviru celovitega sistema nadzora dostopa na podlagi pravic, ki zajema
dodeljene funkcije; da imajo vsi pristojni organi lahko takojsen dostop do teh podatkov v skladu s svojimi
pristojnostmi na podro¢ju izvrSevanja zakonodaje; da je obdelava osebnih podatkov z elektronskimi sredstvi
izvedena v skladu z Uredbo (EU) 2016679 Evropskega parlamenta in Sveta (°) ter da se obdelava obcutljivih
poslovnih informacij lahko izvede na nacin, ki spostuje njihovo zaupnost.

(15)  Komisija bi morala sprejeti specifikacije glede funkcionalnih zahtev za platforme eFTIL Pri sprejemanju teh speci-
fikacij bi si Komisija morala prizadevati zagotoviti interoperabilnosti platform eFTI za olajsanje izmenjave podatkov
med temi platformami in omogocanje gospodarskim subjektom, da uporabljajo platformo eFTI po lastni izbiri. Da
bi olajsali izvajanje in ¢im bolj zmanjsali stroske, bi morala Komisija upostevati tudi ustrezne tehni¢ne resitve in
standarde, ki se uporabljajo v obstojecih sistemih IKT. Hkrati bi Komisija morala zagotoviti, da bodo navedene
specifikacije $e naprej ¢im bolj tehnolosko nevtralne, da bi tako spodbudili stalne inovacije in preprecili vezanost
na dolo¢eno tehnologijo.

(16) Za vzpostavitev zaupanja pristojnih organov in gospodarskih subjektov, kar zadeva izpolnjevanje navedenih
funkcionalnih zahtev s strani platform eFTI in ponudnikov storitev eFTI, bi morale drzave ¢lanice vzpostaviti
sistem certificiranja, ki bi temeljil na akreditaciji v skladu z Uredbo (ES) $t. 765/2008 Evropskega parlamenta in
Sveta (). Da bi izkoristili prednosti certificiranja, se ponudnike sistemov IKT, ki se Ze uporabljajo, spodbuja, da
zagotovijo skladnost teh sistemov z zahtevami za platforme eFTI iz te uredbe in zaprosijo za certificiranje.
Certificiranje sistemov IKT bi bilo treba izvesti brez odlasanja.

(17)  Uporaba platform eFTI zagotavlja gospodarskim subjektom, da bodo njihove zakonsko predpisane informacije
zagotovo sprejete, pristojnim organom pa zagotavlja zanesljiv in varen dostop do teh informacij. Kljub temu in ne
glede na obveznost vseh pristojnih organov, da sprejemajo informacije, ki so v skladu s to uredbo dane na voljo
prek certificirane platforme eFTI, bi moralo biti $e naprej mogoce uporabljati druge sisteme IKT, ¢e se drzava
¢lanica tako odlo¢i. Hkrati ta uredba ne bi smela preprecevati uporabe platform eFTI med podjetji ali vzpostavitve
dodatnih funkcij na platformah eFTI, ¢e to negativno ne vpliva na obdelavo zakonsko predpisanih informacij, ki
spadajo v podrogje uporabe te uredbe, v skladu s pogoji iz te uredbe.

(°) Uredba (EU) 2016/679 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27.aprila 2016 o varstvu posameznikov pri obdelavi osebnih
podatkov in o prostem pretoku takih podatkov ter o razveljavitvi Direktive 95/46/ES (Splosna uredba o varstvu podatkov)
(UL L 119, 4.5.2016, str. 1).

(") Uredba (ES) $t. 765/2008 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 9. julija 2008 o dolocitvi zahtev za akreditacijo in nadzor trga v
zvezi s trzenjem proizvodov ter razveljavitvi Uredbe (EGS) $t. 339/93 (UL L 218, 13.8.2008, str. 30).
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(18)  Za zagotovitev enotnih pogojev izvajanja obveznosti sprejemanja zakonsko predpisanih informacij, danih na voljo
v elektronski obliki na podlagi te uredbe, bi bilo treba na Komisijo prenesti izvedbena pooblastila. Zlasti bi bilo
treba na Komisijo prenesti izvedbena pooblastila za dolocitev skupnih postopkov in podrobnih pravil za pristojne
organe za dostop do takih zakonsko predpisanih informacij in njihovo obdelavo, kadar dajo zadevni gospodarski
subjekti te informacije na voljo v elektronski obliki, vklju¢no s podrobnimi pravili in tehni¢nimi specifikacijami, ter
za dolocitev podrobnih specifikacij za izvajanje zahtev za platforme eFTI in ponudnike storitev eFTI. Ta pooblastila
bi bilo treba izvajati v skladu z Uredbo (EU) $t. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta (%).

(19)  Za zagotovitev ustrezne uporabe te uredbe bi bilo treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s ¢lenom
290 Pogodbe o delovanju Evropske unije sprejme akte v zvezi s: spremembo dela A Priloge I, da bi se upostevali
vsi delegirani ali izvedbeni akti, ki jih je sprejela Komisija in v katerih so dolocene nove zahteve glede zakonsko
predpisanih informacij Unije v zvezi s prevozom blaga; delom B Priloge 1, da bi se vkljucili seznami zahtev glede
zakonsko predpisanih informacij v nacionalnem pravu, ki so jih drzave ¢lanice priglasile Komisiji v skladu s to
uredbo; in da bi se vkljucile morebitne nove dolo¢be ustreznega nacionalnega prava, s katerimi se uvajajo
spremembe nacionalnih zahtev glede zakonsko predpisanih informacij ali dolocajo ustrezne nove zahteve glede
zakonsko predpisanih informacij, ki spadajo na podrocje uporabe te uredbe in so jih drzave ¢lanice priglasile
Komisiji v skladu s to uredbo; ter v zvezi z dopolnitvijo te uredbe z vzpostavitvijo in spremembo skupnega sklopa
in podsklopov podatkov v zvezi z ustreznimi zahtevami glede zakonsko predpisanih informacij, ki jih zajema ta
uredba; ter z dopolnitvijo nekaterih tehni¢nih vidikov te uredbe, in sicer glede pravil za certificiranje in uporabe
certifikacijske oznake za platforme eFTI in glede pravila za certificiranje ponudnikov storitev eFTIL Zlasti je
pomembno, da se Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vklju¢no na ravni strokovnjakov,
in da se ta posvetovanja izvedejo v skladu z naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila
2016 o boljsi pripravi zakonodaje (°).

Za zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Evropski parlament in Svet zlasti prejmeta
vse dokumente socasno s strokovnjaki iz drzav ¢lanic, njuni strokovnjaki pa se sistemati¢no lahko udelezujejo
sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih aktov. Poleg tega je za razvoj in pripravo
teh aktov pomembno sodelovanje vseh zadevnih deleznikov v ustreznih forumih, kot je skupina strokovnjakov,
ustanovljena s Sklepom Komisije z dne 13. septembra 2018, ki vzpostavlja ,Forum za digitalni promet in logi-
stiko®.

(20) Ker cilja te uredbe, in sicer zagotavljanja enotnega pristopa k sprejemanju informacij o prevozu blaga, ki se
pristojnim organom dajo na voljo v elektronski obliki, drzave ¢lanice ne morejo zadovoljivo doseci, temve¢ se
zaradi potrebe po dolocitvi skupnih zahtev lazje doseze na ravni Unije, lahko Unija sprejme ukrepe v skladu z
nacelom subsidiarnosti iz ¢lena 5 Pogodbe o Evropski uniji. V skladu z nacelom sorazmernosti iz navedenega ¢lena
ta uredba ne presega tistega, kar je potrebno za doseganje navedenega cilja.

(21)  Obdelava osebnih podatkov, ki se zahtevajo v okviru zakonsko predpisanih informacij o prevozu blaga, z elek-
tronskimi sredstvi bi morala potekati v skladu z Uredbo (EU) 2016/679.

(22)  Komisija bi morala opraviti vrednotenje te uredbe. Zbrati bi bilo treba informacije, ki bi se uporabile kot podlaga
za to vrednotenje in za oceno ucinkovitosti te uredbe glede na njene cilje.

(23)  Za uspesno in ucinkovito izvrSevanje morajo imeti vsi pristojni organi neposreden dostop v realnem casu do
ustreznih zakonsko predpisanih informacij v elektronski obliki. V ta namen in v skladu z nacelom privzete
digitalnosti, navedenim v sporoc¢ilu Komisije z dne 19.aprila 2016 z naslovom ,Evropski akcijski nacrt za e-
upravo za obdobje 2016-2020: pospesitev digitalne preobrazbe uprave®, bi morala uporaba elektronskih sredstev
postati glavni na¢in izmenjave zakonsko predpisanih informacij med gospodarskimi subjekti in pristojnimi organi.
Zato bi Komisija morala oceniti mozne pobude, na podlagi katerih bi uvedli obveznost za gospodarske subjekte, da
pri zagotavljanju zakonsko predpisanih informacij pristojnim organom uporabljajo elektronska sredstva. Komisija
bi morala po potrebi predlagati ustrezne pobude, vkljuéno z morebitnimi spremembami te uredbe in drugih

(%) Uredba (EU) st. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. februarja 2011 o dolocitvi splosnih pravil in nacel, na podlagi
katerih drzave ¢lanice nadzirajo izvajanje izvedbenih pooblastil Komisije (UL L 55, 28.2.2011, str. 13).
() UL L123, 12.5.2016, str. 1.
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ustreznih pravnih aktov Unije. Da bi izboljsali izvr$ne zmogljivosti pristojnih organov ter ¢im bolj zmanjsali
stroske pristojnih organov in gospodarskih subjektov, bi morala Komisija razmisliti tudi o nadaljnjih ukrepih,
kot so vegja interoperabilnost in skupna tocka za dostop do sistemov IKT in platform, ki se uporabljajo za
belezenje in obdelavo zakonsko predpisanih informacij, kot je dolo¢eno v drugem prometnem pravu Unije.

(24)  Te uredbe ni mogoce ucinkovito uporabljati pred zacetkom veljavnosti delegiranih in izvedbenih aktov iz te
uredbe. Zato je Komisija pravno zavezana sprejeti te delegirane in izvedbene akte in bi jih morala nemudoma
zaeti pripravljati, da bi zagotovila pravocasno sprejetje ustreznih specifikacij, po moznosti tudi pred zadevnimi
roki, dolo¢enimi v tej uredbi. Pravocasno sprejetje navedenih delegiranih in izvedbenih aktov je bistveno, da bi
imeli drzave clanice in gospodarski subjekti dovolj ¢asa za sprejetje potrebnih ukrepov v skladu s to uredbo. Zato
bi morala ta uredba dolocati razlicna obdobja uporabe.

(25)  Obveznost drzav clanic v zvezi s priglasitvijo iz te uredbe bi se morala izpolniti v enem letu po datumu zacetka
veljavnosti te uredbe, da se Komisiji omogoci pravocasno sprejetje prvega delegiranega akta na podlagi te uredbe.

(26) 'V skladu s ¢lenom 28(2) Uredbe (ES) $t. 45/2001 Evropskega parlamenta in Sveta ('%) je bilo opravljeno posve-
tovanje z Evropskim nadzornikom za varstvo podatkov —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

POGLAVJE 1
SPLOSNE DOLOCBE
Clen 1
Predmet urejanja

Ta uredba vzpostavlja pravni okvir za elektronsko sporocanje zakonsko predpisanih informacij, ki se nanasajo na prevoz
blaga na ozemlju Unije, med zadevnimi gospodarskimi subjekti in pristojnimi organi.

V ta namen ta uredba:

(a) doloca pogoje, na podlagi katerih morajo pristojni organi sprejeti zakonsko predpisane informacije, kadar te infor-
macije zadevni gospodarski subjekti dajo na voljo v elektronski obliki;

(b) doloca pravila za opravljanje storitev, povezanih s tem, da gospodarski subjekti pristojnim organom dajejo na voljo
zakonsko predpisane informacije v elektronski obliki.

Clen 2
Podrodje uporabe

1. Ta uredba se uporablja za:

(a) zahteve glede zakonsko predpisanih informacij, dolocene v:
(i) clenu 6(1) Uredbe Sveta EGS st. 11 ('1);
(ii) ¢lenu 3 Direktive Sveta 92/106/EGS (12);

(iii) ¢lenu 8(3) Uredbe (ES) $t. 1072/2009 Evropskega parlamenta in Sveta (1%);

(%) Uredba (ES) t. 45/2001 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 18. decembra 2000 o varstvu posameznikov pri obdelavi osebnih
podatkov v institucijah in organih Skupnosti in o prostem pretoku takih podatkov (UL L 8, 12.1.2001, str. 1).

(1) Svet EGS: Uredba §t. 11 o odpravi diskriminacije pri prevozninah in pogojih izvajanja clena 79(3) Pogodbe o ustanovitvi Evropske
gospodarske skupnosti (UL P 52, 16.8.1960, str. 1121).

(*?) Direktiva Sveta 92/106/EGS z dne 7. decembra 1992 o oblikovanju enotnih pravil za dolocene vrste kombiniranega prevoza blaga
med drzavami ¢lanicami (UL L 368, 17.12.1992, str. 38).

(") Uredba (ES) $t. 1072/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21.oktobra 2009 o skupnih pravilih za dostop do trga
mednarodnega cestnega prevoza blaga (UL L 300, 14.11.2009, str. 72).
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(iv) tocki (c) ¢lena 16 in ¢lenu 18(1) Uredbe (ES) §t. 1013/2006; ta uredba ne posega v nadzor, ki ga izvajajo carinski
uradi, kot je dolo¢eno v zadevnih dolo¢bah pravnih aktov Unije;

(v) poglavju 5.4 dela 5 Priloge A k Evropskemu sporazumu o mednarodnem cestnem prevozu nevarnega blaga
(ADR), sklenjenemu v Zenevi 30. septembra 1957, iz oddelka I.1 Priloge I k Direktivi 2008/68/ES Evropskega
parlamenta in Sveta ('4), poglavju 5.4 dela 5 Pravilnika o mednarodnem Zelezniskem prevozu nevarnega blaga
(RID), ki se pojavi kot Dodatek C h COTIF, sklenjeni v Vilniusu 3.junija 1999, iz oddelka IL.1 Priloge II k
navedeni direktivi in poglavju 5.4 dela 5 pravilnika, priloZzenega Evropskemu sporazumu o mednarodnem
prevozu nevarnega blaga po celinskih plovnih poteh (ADN), sklenjenemu v Zenevi 26. maja 2000, iz oddelka
ML.1 Priloge III k navedeni direktivi;

(b) zahteve glede zakonsko predpisanih informacij, dolocene v delegiranih ali izvedbenih aktih, ki jih je sprejela Komisija
na podlagi pravnega akta Unije iz tocke (a) tega odstavka ali na podlagi Direktive (EU) 2016/797 Evropskega
parlamenta in Sveta (1°) ali Uredbe (ES) 3t. 300/2008 Evropskega parlamenta in Sveta (19). Ti delegirani ali izvedbeni
akti se navedejo v delu A Priloge I k tej uredbi;

(c) zahteve glede zakonsko predpisanih informacij iz dolo¢b nacionalnega prava, navedenih v delu B Priloge I k tej
uredbi.

2. Drzave clanice do 21.avgusta 2021 priglasijo Komisiji dolo¢be nacionalnega prava in ustrezne zahteve glede
zakonsko predpisanih informacij, v skladu s katerimi je treba zagotoviti informacije, ki so v celoti ali deloma enake
kot informacije, ki jih je treba zagotoviti na podlagi zahtev glede zakonsko predpisanih informacij iz tock (a) in (b)
odstavka 1.

Po tej priglasitvi drzave ¢lanice Komisiji priglasijo vse dolocbe nacionalnega prava, ki:

(a) spreminjajo zahteve glede zakonsko predpisanih informacij iz dolo¢b nacionalnega prava, navedenih v delu B
Priloge 1, ali

(b) dolocajo nove ustrezne zahteve glede zakonsko predpisanih informacij, v skladu s katerimi je treba zagotoviti
informacije, ki so v celoti ali deloma enake kot informacije, ki jih je treba zagotoviti na podlagi zahtev glede zakonsko
predpisanih informacij iz tock (a) in (b) odstavka 1.

Drzave ¢lanice navedeno priglasijo v enem mesecu po sprejetju takih dolocb.
3. Komisija sprejme delegirane akte v skladu s ¢lenom 14 za spremembo:

(a) dela A Priloge I, da se vkljuci sklicevanja na morebitne zahteve glede zakonsko predpisanih informacij iz tocke (b)
odstavka 1 tega ¢lena;

(b) dela B Priloge I, da se vklju¢i ali odstrani sklicevanja na nacionalno pravo in zahteve glede zakonsko predpisanih
informacij v skladu s priglasitvami na podlagi odstavka 2 tega ¢lena.

Clen 3
Opredelitve pojmov

V tej uredbi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

(1) ,zakonsko predpisane informacije“ pomeni informacije, ki so ali niso predlozene kot dokument, ki se nanasa na
prevoz blaga na ozemlju Unije, vklju¢no z blagom v tranzitu, ki jih mora zadevni gospodarski subjekt dati na voljo
v skladu z dolo¢bami iz ¢lena 2(1), da dokaze skladnost z ustreznimi zahtevami iz aktov, v katerih so te dolocbe;

(2) ,zahteva glede zakonsko predpisanih informacij“ pomeni zahtevo po predlozitvi zakonsko predpisanih informacij;

(**) Direktiva 2008/68/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 24. septembra 2008 o notranjem prevozu nevarnega blaga (UL L 260,
30.9.2008, str. 13).

(%) Direktiva (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti Zelezniskega sistema v Evropski
uniji (UL L 138, 26.5.2016, str. 44).

(*%) Uredba (ES) t. 300/2008 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. marca 2008 o skupnih pravilih na podro¢ju varovanja civilnega
letalstva in o razveljavitvi Uredbe (ES) §t. 2320/2002 (UL L 97, 9.4.2008, str. 72).
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(3) .pristojni organ“ pomeni javni organ, agencijo ali drug organ, ki je pristojen za opravljanje nalog na podlagi pravnih
aktov iz ¢lena 2(1) in za katere potrebuje dostop do zakonsko predpisanih informacij, tj. nalog, kot so preverjanje,
zagotavljanje, potrjevanje in nadziranje skladnosti na ozemlju drzave clanice;

(4) .elektronske informacije o prevozu blaga“ ali ,eFTI“ pomeni sklop podatkovnih elementov, obdelanih v elektronski
obliki za namene izmenjave zakonsko predpisanih informacij med zadevnimi gospodarskimi subjekti ali med
zadevnimi gospodarskimi subjekti in pristojnimi organi;

(5) ,podsklop podatkov eFTI“ pomeni sklop strukturiranih podatkovnih elementov, ki ustrezajo zakonsko predpisanim
informacijam na podlagi specificnega pravnega akta Unije ali nacionalnega prava iz clena 2(1);

(6) ,skupni sklop podatkov eFTI“ pomeni celovit sklop strukturiranih podatkovnih elementov, ki ustrezajo vsem
podsklopom podatkov eFTI, pri ¢emer so podatkovni elementi, skupni razlicnim podsklopom podatkov eFTI,
vkljuceni le enkrat;

(7) .podatkovni element pomeni najmanj$o enoto informacije, ki je enoli¢no opredeljena in ima posebne tehnicne
znadilnosti, kot so oblika zapisa, dolzina in vrsta znakov;

(8) ,obdelava“ pomeni postopek ali niz postopkov, ki se izvajajo v zvezi z eFTI s samodejnimi sredstvi ali brez njih, kot
je zbiranje, beleZenje, urejanje, strukturiranje, shranjevanje, prilagajanje ali predelava, iskanje, vpogled, uporaba,
razkritje s posredovanjem, Sirjenje ali druga¢no omogocanje dostopa eFTI, prilagajanje ali kombiniranje, omejevanje,
izbris ali unicenje;

(9) ,dnevnik postopka“ pomeni samodejno belezenje elektronske obdelave eFTI;

(10) ,platforma eFTI“ pomeni resitev, ki temelji na informacijski in komunikacijski tehnologiji (IKT), kot je operacijski
sistem, operacijsko okolje ali zbirka podatkov, in se uporablja za obdelavo eFTI;

(11) ,razvijalec platforme eFTI“ pomeni fizicno ali pravno osebo, ki je razvila ali pridobila platformo eFTI za namene
obdelave zakonsko predpisanih informacij, povezanih z njeno lastno gospodarsko dejavnostjo, ali za dajanje nave-
dene platforme na trg;

(12) ,storitev eFTI* pomeni storitev, ki vklju¢uje obdelavo eFTI s platformo eFTI, samostojno ali skupaj z drugimi
reSitvami IKT, vklju¢no z drugimi platformami eFTI;

(13) ,ponudnik storitev eFTI“ pomeni fizi¢no ali pravno osebo, ki zadevnemu gospodarskemu subjektu zagotavlja storitev
eFTI na podlagi pogodbe;

(14) ,zadevni gospodarski subjekt“ pomeni prevoznika ali izvajalca logisti¢nih storitev ali vsako fizi¢no ali pravno osebo,
ki je odgovorna, da pristojnim organom daje na voljo zakonsko predpisane informacije v skladu z ustrezno zahtevo
glede zakonsko predpisanih informacij;

(15) ,cloveku berljiva oblika“ pomeni nadin prikaza podatkov v elektronski obliki, ki se lahko uporablja kot informacija
fizicne osebe, ne da bi bila potrebna kakrsna koli nadaljnja obdelava;

(16) ,strojno berljiva oblika“ pomeni nacin prikaza podatkov v elektronski obliki, ki se lahko uporablja za samodejno
strojno obdelavo;

(17) ,organ za ugotavljanje skladnosti“ pomeni organ za ugotavljanje skladnosti v smislu Uredbe (ES) 3t. 765/2008, ki je
v skladu z navedeno uredbo akreditiran za ugotavljanje skladnosti platforme eFTI ali ponudnika storitev eFTI;

(18) ,posiljka“ pomeni prevoz dolo¢enega nabora blaga, tudi odpadkov, med prvim krajem prevzema in konénim krajem
dostave v skladu s pogoji enotne prevozne pogodbe ali ve¢ zaporednih prevoznih pogodb, vklju¢no, e je to
ustrezno, s prenosom med razliénimi nadini prevoza, ne glede na koli¢ino ali $tevilo zadevnih zabojnikov, paketov
ali kosov, ki se prevazajo.

POGLAVJE 1II
ZAKONSKO PREDPISANE INFORMACIJE, DANE NA VOLJO V ELEKTRONSKI OBLIKI
Clen 4

Zahteve za zadevne gospodarske subjekte

1. Za namene ¢lena 5(1), (2) in (3) zadevni gospodarski subjekti izpolnjujejo zahteve iz tega ¢lena.
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2. Kadar zadevni gospodarski subjekti dajo zakonsko predpisane informacije pristojnemu organu na voljo v elektronski
obliki, to storijo na podlagi podatkov, obdelanih na certificirani platformi eFTI, in, ¢e je primerno, s strani ponudnika
storitev eFTI. Zadevni gospodarski subjekti dajo te zakonsko predpisane informacije na voljo v strojno berljivi obliki, na
zahtevo pristojnega organa pa v ¢loveku berljivi obliki.

3. Informacije v strojno berljivi obliki se dajo na voljo prek overjene in varne povezave do vira podatkov platforme
eFTI. Zadevni gospodarski subjekti sporocijo enozna¢no elektronsko identifikacijsko povezavo iz tocke (e) ¢lena 9(1), ki
pristojnemu organu omogocijo enoznac¢no identifikacijo zakonsko predpisanih informacij o posiljki.

4. Informacije v cloveku berljivi obliki, ki jih zahtevajo pristojni organi, se dajo na voljo na kraju samem na zaslonu
elektronskih naprav, ki so v lasti zadevnega gospodarskega subjekta.

Clen 5
Zahteve za pristojne organe

1. 30 mesecev po datumu zacetka veljavnosti prvega izmed delegiranih in izvedbenih aktov iz ¢lenov 7 in 8 zacnejo
pristojni organi sprejemati zakonsko predpisane informacije, ki so jih dali v elektronski obliki v skladu s ¢lenom 4 na
voljo zadevni gospodarski subjekti, tudi kadar pristojni organi take zakonsko predpisane informacije zahtevajo kot
dodatne informacije.

2. Kadar je zadevni gospodarski subjekt zakonsko predpisane informacije, zahtevane na podlagi Uredbe (ES)
§t. 1013/2006 o posilikah odpadkov, dal na voljo v elektronski obliki v skladu s ¢lenom 4 te uredbe, zadevni pristojni
organi take zakonsko predpisane informacije sprejmejo tudi brez dogovora, kakor je dolo¢eno v ¢lenu 26(3) in (4) Uredbe
(ES) §t. 1013/2006.

3. Kadar zakonsko predpisane informacije, zahtevane na podlagi specificnega pravnega akta Unije ali nacionalnega
prava iz ¢lena 2(1), vkljuCujejo uradno potrditev, kot so zigi ali certifikati, zadevni organ to potrditev zagotovi elek-
tronsko, v skladu z zahtevami, dolocenimi na podlagi delegiranih in izvedbenih aktov iz ¢lenov 7 in 8.

4. Drzava ¢lanica za izpolnitev zahtev iz odstavkov 1 do 3 tega ¢lena sprejme ukrepe, s katerimi vsem pristojnim
organom omogoci dostop do zakonsko predpisanih informacij, ki so jih dali na voljo zadevni gospodarski subjekti v
skladu s ¢lenom 4, in obdelavo teh informacij. Ti ukrepi so skladni z delegiranimi in izvedbenimi akti iz ¢lenov 7 in 8.

Clen 6
Zaupne poslovne informacije

Pristojni organi, ponudniki storitev eFTI in zadevni gospodarski subjekti sprejmejo ukrepe za zagotovitev zaupnosti
poslovnih informacij, ki se obdelujejo in izmenjujejo v skladu s to uredbo, ter zagotovijo, da sta dostop do takih
informacij in njihova obdelava mogoca le z dovoljenjem.

Clen 7
Skupni sklop podatkov eFTI in podsklopi podatkov eFTI

1. Komisija sprejme delegirane akte v skladu s ¢lenom 14 za dopolnitev te uredbe z dolocitvijo in spremembo
skupnega sklopa podatkov eFTI in podsklopov podatkov eFTI v zvezi z ustreznimi zahtevami glede zakonsko predpisanih
informacij, kot so navedene v ¢lenu 2(1), vkljuéno z ustreznimi specifikacijami o opredelitvi in tehni¢nih znacilnostih za
vsak podatkovni element, vkljucen v skupni sklop podatkov eFTI in podsklope podatkov eFTL

2. Komisija pri sprejemanju delegiranih aktov iz odstavka 1:

(a) uposteva ustrezne mednarodne konvencije in pravo Unije ter

skusa zagotoviti interoperabilnost skupnega sklopa podatkov eFTI in podsklopov podatkov eFTI z ustreznimi modeli
g p pneg pap p pov p
podatkov, sprejetimi na mednarodni ravni ali na ravni Unije, vkljuéno z ve¢modalnimi modeli podatkov.

3. Prvi tak delegirani akt zajame vse elemente iz odstavka 1 in se sprejme najpozneje do 21. februarja 2023.
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Clen 8
Skupni postopki in pravila za dostop

1. Komisija sprejme izvedbene akte, v katerih dolo¢i skupne postopke in podrobna pravila, vklju¢no s skupnimi
tehni¢nimi specifikacijami, za dostop pristojnih organov do platform eFTI, vklju¢no s postopki za obdelavo zakonsko
predpisanih informacij ter za komunikacijo med pristojnimi organi in zadevnimi gospodarskimi subjekti v zvezi z
navedenimi informacijami.

2. Komisija si pri sprejemanju izvedbenih aktov iz odstavka 1 prizadeva izboljsati u¢inkovitost upravnih postopkov in
¢im bolj znizati stroske zagotavljanja skladnosti za zadevne gospodarske subjekte in pristojne organe.

3. Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 15(2). Prvi tak izvedbeni akt zajame vse
elemente iz odstavka 1 tega ¢lena in se sprejme najpozneje do 21. februarja 2023.

POGLAVJE 1II
PLATFORME eFTI IN PONUDNIKI STORITEV eFTI
ODDELEK 1
Zahteve za platforme eFTI in ponudnike storitev eFTI
Clen 9
Funkcionalne zahteve za platforme eFTI

1.  Platforme eFTI, ki se uporabljajo za obdelavo zakonsko predpisanih informacij, imajo funkcionalne zahteve, ki
zagotavljajo, da:
(a) se lahko osebni podatki obdelujejo v skladu z Uredbo (EU) 2016/679;

(b) se lahko poslovni podatki obdelujejo v skladu s ¢lenom 6;

(c) lahko pristojni organi dostopajo do podatkov in jih obdelujejo v skladu s specifikacijami, sprejetimi na podlagi
delegiranih in izvedbenih aktov iz clenov 7 in 8;

(d) lahko zadevni gospodarski subjekti dajo informacije na voljo pristojnim organom v skladu s ¢lenom 4;

(e) med posiljko in povezanimi podatkovnimi elementi se lahko vzpostavi edinstvena elektronska identifikacijska pove-
zava, vklju¢no s strukturiranim sklicem na platformo eFTI, na kateri so na voljo podatki, kot je edinstven referen¢ni
identifikator;

(f) podatki se lahko obdelujejo zgolj na podlagi pooblas¢enega in preverjenega dostopa;

() vse obdelave podatkov se ustrezno belezijo v dnevnikih postopka, da se omogodi vsaj identifikacija posameznih
postopkov obdelave, fizicne ali pravne osebe, ki je izvedla postopek, in zaporedja postopkov za vsak posamezen
podatkovni element; ¢e postopek vkljucuje spremembo ali izbris obstojecega podatkovnega elementa, se ohrani
prvotni podatkovni element;

(h) se lahko podatki arhivirajo in ostanejo dostopni za pristojne organe v skladu z ustreznimi pravnimi akti Unije in
nacionalnim pravom, ki dolo¢a zadevne zahteve glede zakonsko predpisanih informacij;

(i) dnevniki postopka iz tocke (g) tega odstavka se lahko arhivirajo in ostanejo dostopni za pristojne organe za potrebe
revizije v obdobju, predpisanem z ustreznim pravnim aktom Unije in v nacionalnem pravu, v katerem se dolodijo
zadevne zahteve glede zakonsko predpisanih informacij, in za potrebe spremljanja v obdobjih, dolo¢enih v ¢lenu 17;

() podatki so zasciteni pred izkrivljanjem in krajo;

(k) obdelani podatkovni elementi ustrezajo skupnemu sklopu podatkov eFTI in podsklopom podatkov eFTI, kot so
doloceni v delegiranih aktih iz ¢lena 7, ter se lahko obdelajo v katerem koli uradnem jeziku Unije, kot je predvideno
v ustreznem pravnem aktu Unije in nacionalnem pravu, ki doloca zadevne zahteve glede zakonsko predpisanih
informacij.
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2. Komisija sprejme izvedbene akte, v katerih dolo¢i podrobne specifikacije v zvezi z zahtevami iz odstavka 1 tega
¢lena. Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 15(2). Komisija pri sprejemanju navedenih
specifikacij:

(a) skusa zagotoviti interoperabilnost platform eFTI;

(b) uposteva ustrezne obstojece tehni¢ne resitve in standarde;

(c) zagotovi, da ostanejo te specifikacije ¢im bolj tehnolosko nevtralne.

Prvi tak izvedbeni akt zajame vse elemente iz odstavka 1 tega clena in se sprejme najpozneje do 21.avgusta 2023.

Clen 10
Zahteve za ponudnike storitev eFTI

1. Ponudnik storitev eFTI zagotavlja, da:

(a) podatke obdelujejo le pooblas¢eni uporabniki v skladu z jasno dolo¢enimi in dodeljenimi pravicami do obdelave v
okviru platforme eFTI ter v skladu z zadevnimi zahtevami glede zakonsko predpisanih informacij;

(b) se podatki hranijo in so dostopni v skladu s pravnimi akti Unije in nacionalnim pravom, ki doloca zadevne zahteve
glede zakonsko predpisanih informacij;

(c) imajo pristojni organi prek svojih platform eFTI neposreden dostop do zakonsko predpisanih informacij o prevozu
blaga brez kakr$nih koli pristojbin ali taks;

(d) so podatki ustrezno zas¢iteni, tudi pred nepooblas¢eno ali nezakonito obdelavo ter pred nenamerno izgubo, unice-
njem ali poskodovanjem.

2. Komisija sprejme izvedbene akte, v katerih dolo¢i podrobna pravila v zvezi z zahtevami iz odstavka 1 tega ¢lena. Ti
izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 15(2). Prvi tak izvedbeni akt, ki zajema vse elemente
iz odstavka 1 tega clena, se sprejme najpozneje do 21. avgusta 2023.

ODDELEK 2
Certificiranje
Clen 11
Organi za ugotavljanje skladnosti

1. Organi za ugotavljanje skladnosti so akreditirani v skladu z Uredbo (ES) §t. 765/2008 za namene izvajanja certi-
ficiranja platform eFTI in ponudnikov storitev eFTI iz ¢lenov 12 in 13 te uredbe.

2. Za namene akreditacije organi za ugotavljanje skladnosti izpolnjujejo zahteve iz Priloge II. Nacionalni akreditacijski
organi nacionalnemu organu, imenovanemu v skladu z odstavkom 3 tega ¢lena, posljejo naslov spletnega mesta, na
katerem dajo na voljo informacije o akreditiranih organih za ugotavljanje skladnosti, vklju¢no s posodobljenim
seznamom teh organov.

3. Vsaka drzava clanica imenuje organ, ki skrbi za posodobljen seznam akreditiranih organov za ugotavljanje sklad-
nosti, platform eFTI in ponudnikov storitev eFTI z veljavno certifikacijo na podlagi informacij, zagotovljenih na podlagi
odstavka 2 tega clena in ¢lena 12(2) ter ¢lena 13(2). Navedeni imenovani nacionalni organi ta seznam objavijo na
uradnem spletnem mestu vlade.

4. Navedeni imenovani nacionalni organi Komisiji vsako leto do 31. marca priglasijo seznam iz odstavka 3 in naslov
spletnega mesta, na katerem so taki seznami objavljeni. Komisija objavi navedene naslove spletnih mest na svoji uradni
spletni strani.
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Clen 12
Certificiranje platform eFTI

1. Organ za ugotavljanje skladnosti na pro$njo razvijalca platforme eFTI oceni skladnost platforme eFTI z zahtevami iz
¢lena 9(1). Ce je ocena pozitivna, organ za ugotavljanje skladnosti za to eFTI platformo izda certifikat o skladnosti. Ce je
ocena negativna, organ za ugotavljanje skladnosti vlagatelju to negativno oceno obrazlozi.

2. Vsak organ za ugotavljanje skladnosti ohranja posodobljen seznam platform eFTI, ki jih je certificiral, ter tistih, za
katere je umaknil ali zacasno preklical certifikacijo. Ta seznam objavi na svojem spletnem mestu, imenovanemu nacio-
nalnemu organu iz ¢lena 11(3) pa poslje naslov tega spletnega mesta.

3. Informacije, ki jih dajo pristojni organi na voljo prek certificirane platforme eFTI, spremlja certifikacijska oznaka.

4. Razvijalec platforme eFTI vlozi vlogo za ponovno presojo svojega certifikata, ¢e se revidirajo tehni¢ne specifikacije,
dolocene v izvedbenih aktih iz ¢lena 9(2).

5. Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 14 za dopolnitev te uredbe
z dolocitvijo pravil o certificiranju platform eFTI in uporabi certifikacijske oznake, vkljuéno s pravili o obnovitvi, umiku
ali zacasnemu preklicu certifikata.

Clen 13
Certificiranje ponudnikov storitev eFTI

1. Organ za ugotavljanje skladnosti na pros$njo ponudnika storitev eFTI oceni skladnost ponudnika storitev eFTI z
zahtevami iz ¢lena 10(1). Ce je ocena pozitivna, organ za ugotavljanje skladnosti izda certifikat o skladnosti. Ce je ocena
negativna, organ za ugotavljanje skladnosti vlagatelju to negativino oceno obrazlozi.

2. Vsak organ za ugotavljanje skladnosti ohranja posodobljen seznam ponudnikov storitev eFTI, ki jih je certificiral, ter
tistih, za katere je umaknil ali zacasno preklical certifikacijo. Ta seznam objavi na svojem spletnem mestu, imenovanemu
nacionalnemu organu iz ¢lena 11(3) pa poslje naslov tega spletnega mesta.

3. Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 14 za dopolnitev te uredbe
z dologitvijo pravil o certificiranju ponudnikov storitev eFTI, vkljuéno s pravili o obnovitvi, umiku ali za¢asnemu preklicu
certifikata.

POGLAVJE IV
PRENOS POOBLASTIL IN IZVEDBENA POOBLASTILA
Clen 14
Izvajanje prenosa pooblastila

1. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov je preneseno na Komisijo pod pogoji, dolocenimi v tem ¢lenu.

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov iz ¢lena 2(3), ¢lena 7, ¢lena 12(5) in ¢lena 13(3) se prenese na
Komisijo za obdobje petih let od 20. avgusta 2020. Komisija pripravi porocilo o prenosu pooblastila najpozneje devet
mesecev pred koncem petletnega obdobja. Prenos pooblastila se samodejno podaljsuje za enako dolgo obdobje, razen ¢ce
Evropski parlament ali Svet nasprotuje temu podalj$anju najpozneje tri mesece pred koncem vsakega obdobja.

3. Prenos pooblastila iz ¢lena 2(3), ¢lena 7, ¢lena 12(5) in ¢lena 13(3) lahko kadar koli preklice Evropski parlament ali
Svet. S sklepom o preklicu preneha veljati prenos pooblastila iz navedenega sklepa. Sklep za¢ne u¢inkovati dan po njegovi
objavi v Uradnem listu Evropske unije ali na poznejsi dan, ki je dolocen v navedenem sklepu. Sklep ne vpliva na veljavnost
ze veljavnih delegiranih aktov.
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4. Komisija se pred sprejetjem delegiranega akta posvetuje s strokovnjaki, ki jih imenujejo drzave ¢lanice, v skladu z
naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje.

5. Komisija takoj po sprejetju delegiranega akta o njem so¢asno uradno obvesti Evropski parlament in Svet.

6.  Delegirani akt, sprejet na podlagi ¢lena 2(3), clena 7, ¢lena 12(5) in ¢lena 13(3), zacne veljati le, ¢e mu niti Evropski
parlament niti Svet ne nasprotuje v roku dveh mesecev od uradnega obvestila Evropskemu parlamentu in Svetu o tem
aktu ali ¢e pred iztekom tega roka tako Evropski parlament kot Svet obvestita Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Ta
rok se na pobudo Evropskega parlamenta ali Sveta podalj$a za dva meseca.

Clen 15
Postopek v odboru

1. Komisiji pomaga odbor. Ta odbor je odbor v smislu Uredbe (EU) $t. 182/2011.
2. Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 5 Uredbe (EU) st. 182/2011.

POGLAVJE V
KONCNE DOLOCBE
Clen 16
Pregled

1.  Komisija najpozneje do 21.februarja 2029 izvede oceno te uredbe ter Evropskemu parlamentu, Svetu in
Evropskemu ekonomsko-socialnemu odboru predlozi porocilo o glavnih ugotovitvah.

Komisija oceni tudi morebitne pobude, zlasti zato, da:

(a) dolodi, da morajo gospodarski subjekti v skladu s to uredbo dati pristojnim organom na voljo zakonsko predpisane
informacije v elektronski obliki;

(b) vzpostavi dodatno interoperabilnost in medsebojno povezljivost med okoljem eFTI ter razli¢nimi sistemi in platfor-
mami IKT, ki se uporabljajo za beleZenje in obdelavo zakonsko predpisanih informacij, kot je doloceno v drugem
prometnem pravu Unije.

Te ocene zajemajo zlasti spremembo te uredbe in drugih ustreznih pravnih aktov Unije, po potrebi pa jih spremlja
zakonodajni predlog.

2. Drzave clanice zagotovijo Komisiji vse potrebne informacije iz ¢lena 17 za pripravo porocila iz odstavka 1 tega
¢lena.

Clen 17
Spremljanje

Drzave clanice Komisiji najpozneje do 21. avgusta 2027 in nato vsakih pet let, na podlagi dnevnikov postopka iz tock (g)
in (i) ¢lena 9(1), predlozijo podatke o tem, kolikokrat so pristojni organi dostopali do zakonsko predpisanih informacij, ki
so jih dali na voljo zadevni gospodarski subjekti v skladu s ¢lenom 4, in te informacije obdelovali.

Navedene informacije se predlozijo za vsako leto, zajeto v obdobju porocanja.

Clen 18
Zacetek veljavnosti in uporaba

1. Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.
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2. Uporablja se od 21.avgusta 2024.

3. Vendar se ¢len 2(2), ¢len 5(4), ¢len 7, ¢len 8, ¢len 9(2) in ¢len 10(2) uporabljajo od datuma zaletka veljavnosti te
uredbe.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 15.julija 2020

Za Evropski parlament Za Svet
Predsednik Predsednica
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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PRILOGA 1

ZAKONSKO PREDPISANE INFORMACIJE, KI SPADAJO NA PODROCJE UPORABE TE UREDBE

DEL A — Zahteve glede zakonsko predpisanih informacij iz tocke (b) ¢lena 2(1)
Seznam delegiranih in izvedbenih aktov iz tocke (b) ¢lena 2(1):

1. Izvedbena uredba Komisije (EU) 2015/1998 (!) o dolocitvi podrobnih ukrepov za izvajanje skupnih osnovnih
standardov za varovanje letalstva: Priloga, tocka 6.3.2.6(a), (b), (c), (d), (e), () in (g).

DEL B - Nacionalno pravo

V nadaljevanju so navedene ustrezne dolocbe nacionalnega prava, v skladu s katerimi je treba zagotavljati informacije, ki
so v celoti ali deloma enake kot informacije iz tock (a) in (b) ¢lena 2(1).

[Drzava clanica]

1. Pravni akt: [dolocba]

(") Izvedbena uredba Komisije (EU) 2015/1998 z dne 5. novembra 2015 o dolocitvi podrobnih ukrepov za izvajanje skupnih osnovnih
standardov za varnost letalstva (UL L 299, 14.11.2015, str. 1).
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PRILOGA 1T

ZAHTEVE GLEDE ORGANOV ZA UGOTAVLJANJE SKLADNOSTI

1. Organ za ugotavljanje skladnosti mora biti ustanovljen v skladu z nacionalnim pravom in ima status pravne osebe.

2. Organ za ugotavljanje skladnosti je organ tretje strani, ki je neodvisen od organizacije ali platforme ali ponudnika
storitev platforme eFTI, katerih skladnost ugotavlja.

Organ, ki je del poslovnega zdruzenja ali strokovne zveze, ki zastopa podjetja, vkljuéena v zasnovo, izdelavo,
dobavo, sestavljanje, uporabo ali vzdrzevanje platforme ali ponudnika storitev platforme eFTI, ki ju ocenjuje, se
lahko, pod pogojem, da je zagotovljena njegova samostojnost in da ni navzkrizja interesov, steje kot taksen organ.

3. Organ za ugotavljanje skladnosti, njegovo najvisje vodstvo in osebje, odgovorno za izvajanje nalog ocene skladnosti,
niso nacrtovalci, proizvajalci, dobavitelji, monterji, kupci, lastniki, uporabniki ali vzdrzevalci platforme ali ponudnika
storitev platforme eFTI, katerih skladnost ocenjujejo, niti zastopniki katere koli izmed navedenih strani.

Organ za ugotavljanje skladnosti, njegovo najvisje vodstvo in osebje, odgovorno za izvajanje nalog ocene skladnosti,
ne sodelujejo neposredno pri zasnovi, proizvodnji ali oblikovanju, trZenju, namestitvi, uporabi ali vzdrZevanju
navedene platforme ali ponudnika storitev platforme eFTI niti ne zastopajo strani, ki sodelujejo pri navedenih
dejavnostih. Ne sodelujejo pri nobenih dejavnostih, ki bi lahko bile v nasprotju z njihovo neodvisno presojo ali
integriteto v zvezi z dejavnostmi za ugotavljanje skladnosti, za katere so akreditirani. To velja zlasti za svetovalne
storitve.

Organi za ugotavljanje skladnosti zagotovijo, da dejavnosti njihovih odvisnih druzb ali podizvajalcev ne vplivajo na
zaupnost, objektivnost ali nepristranskost njihovih dejavnosti za ugotavljanje skladnosti.

4. Organi za ugotavljanje skladnosti in njihovo osebje izvajajo dejavnosti ugotavljanja skladnosti z najve¢jo strokovno
neoporenostjo in potrebno tehni¢no usposobljenostjo na dolo¢enem podroéju, brez pritiskov in spodbud, zlasti
finan¢nih, ki bi lahko vplivali na njihovo presojo ali rezultate njihovih dejavnosti ugotavljanja skladnosti, zlasti kar
zadeva osebe ali skupine oseb, za katere so rezultati navedenih dejavnosti pomembni.

5. Organ za ugotavljanje skladnosti je zmozZen izvajati vse naloge ugotavljanja skladnosti, ki so mu dodeljene s
¢lenoma 12 in 13 te uredbe, ne glede na to, ali jih izvaja ta organ sam ali se izvajajo v njegovem imenu in pod
njegovo odgovornostjo.

Organ za ugotavljanje skladnosti ima na voljo potrebno:

(a) osebje s tehni¢nim znanjem ter zadostnimi in ustreznimi izku$njami za izvajanje nalog ugotavljanja skladnosti;

(b) opise postopkov, v skladu s katerimi se ugotavlja skladnost ter ki zagotavljajo preglednost in zmoZnost
reprodukcije teh postopkov;

(c) postopke za izvajanje dejavnosti, pri katerih se ustrezno upostevajo velikost podjetja, sektor, v katerem deluje,
njegova struktura in stopnja zahtevnosti zadevne tehnologije.

Organ za ugotavljanje skladnosti ima na voljo potrebna sredstva, da ustrezno izvaja strokovne in upravne naloge,
povezane z dejavnostmi ugotavljanja skladnosti.

6. Osebje, pristojno za izvajanje nalog ugotavljanja skladnosti:

(a) je dobro tehni¢no in poklicno usposobljeno za vse dejavnosti ugotavljanja skladnosti;
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(b) ima zadovoljivo znanje o zahtevah glede ugotavljanja skladnosti, ki ga izvaja, in ustrezna pooblastila za tako
ugotavljanje skladnosti;

(c) ustrezno pozna in razume zahteve iz ¢lenov 9 in 10 te uredbe;

(d) je zmozno pripraviti certifikate o skladnosti, zapise in porocila, ki dokazujejo, da je bilo ugotavljanje skladnosti
izvedeno.

7. Zagotovljena je nepristranskost organa za ugotavljanje skladnosti, njegovega najvisjega vodstva in osebja,
odgovornega za izvajanje nalog ugotavljanja skladnosti.

Placilo najvisjega vodstva in osebja, odgovornega za izvajanje nalog ugotavljanja skladnosti organa za ugotavljanje
skladnosti, ni odvisno od $tevila izvedenih ugotavljanj ali rezultatov navedenih ugotavljan;.

8. Organ za ugotavljanje skladnosti sklene zavarovanje odgovornosti, razen ¢e odgovornost prevzame drzava v skladu
z nacionalnim pravom ali Ce je drzava clanica sama neposredno odgovorna za ugotavljanje skladnosti.

9. Osebje organa za ugotavljanje skladnosti varuje poklicne skrivnosti v zvezi z vsemi informacijami, pridobljenimi
med izvajanjem svojih nalog v skladu s ¢lenoma 12 in 13 te uredbe ali katero koli dolo¢bo nacionalnega prava, ki
daje ucinek navedenima ¢lenoma, razen pred pristojnimi organi drzave Clanice, v kateri izvaja svoje dejavnosti.
Pravice iz lastniStva so za$citene.

10. Organi za ugotavljanje skladnosti sodelujejo pri ustreznih dejavnostih standardizacije in ustreznih regulativnih
dejavnostih ali zagotovijo, da je njihovo osebje, odgovorno za izvajanje nalog ugotavljanja skladnosti, obves¢eno
o teh dejavnostih.
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DIREKTIVE

DIREKTIVA (EU) 2020/1057 EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA
z dne 15. julija 2020

o dolocitvi posebnih pravil v zvezi z Direktivo 96/71/ES in Direktivo 2014/67/EU za napotitev
voznikov v sektorju cestnega prometa ter spremembi Direktive 2006/22/ES glede zahtev za
izvrSevanje in Uredbe (EU) $t. 1024/2012

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA —

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije in zlasti ¢lena 91(1) Pogodbe,
ob upostevanju predloga Evropske komisije,

po posredovanju osnutka zakonodajnega akta nacionalnim parlamentom,

ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora ('),

ob upostevanju mnenja Odbora regij (),

v skladu z rednim zakonodajnim postopkom (3),

ob upostevanju naslednjega:

(1)  Za vzpostavitev varnega, ucinkovitega in druzbeno odgovornega sektorja cestnega prometa je treba zagotoviti
ustrezne delovne pogoje in socialno zacito za voznike na eni strani ter primerne pogoje poslovanja in postene
konkurence za cestne prevoznike (v nadaljnjem besedilu: prevozniki) na drugi strani. Glede na visoko stopnjo
mobilnosti delovne sile v sektorju cestnega prometa so potrebna sektorska pravila, da se zagotovi ravnovesje med
svobodo prevoznikov, da opravljajo ¢ezmejne storitve, prostim pretokom blaga, ustreznimi delovnimi pogoji in
socialno zas¢ito za voznike.

(2)  Ker so storitve cestnega prevoza zelo mobilne, je treba posebno pozornost nameniti temu, da se zagotovi, da lahko
vozniki uveljavljajo pravice, ki jih imajo, ter da se prevozniki, ki so vefinoma majhna podjetja, ne soocajo z
nesorazmernimi upravnimi ovirami ali diskriminatornim nadzorom, ki neupravi¢eno omejuje njihovo svobodo
opravljanja Cezmejnih storitev. Iz istega razloga morajo biti vsa nacionalna pravila, ki se uporabljajo za cestni
promet, sorazmerna in utemeljena, pri ¢emer je treba upostevati potrebo, da se zagotovijo ustrezni delovni pogoji
in socialna zas¢ita za voznike ter omogoci lazje uveljavljanje svobode opravljanja storitev cestnega prevoza na
podlagi postene konkurence med nacionalnimi in tujimi prevozniki.

(3)  Ravnovesje med izboljSanjem socialnih in delovnih pogojev za voznike ter omogocanjem lazZjega uveljavljanja
svobode opravljanja storitev cestnega prevoza na podlagi postene konkurence med nacionalnimi in tujimi prevoz-
niki je bistveno za nemoteno delovanje notranjega trga.

(4  Pri oceni ucinkovitosti in uspe$nosti veljavne socialne zakonodaje Unije v sektorju cestnega prometa so bile
ugotovljene nekatere vrzeli v obstojecih dolocbah in pomanjkljivosti pri njihovem izvrSevanju, na primer v
zvezi z uporabo slamnatih druzb. Poleg tega obstajajo Stevilne razlike pri tem, kako drzave clanice razlagajo,
uporabljajo in izvajajo te dolocbe, kar ustvarja veliko upravno breme za voznike in prevoznike. To ustvarja pravno
negotovost, ki $kodi socialnim in delovnim pogojem voznikov ter pogojem za posteno konkurenco za prevoznike
v sektorju.

(5)  Za zagotovitev, da se direktivi 96/71[ES (¥ in 2014/67[EU (°) Evropskega parlamenta in Sveta pravilno uporabljata,
bi bilo treba okrepiti nadzor in sodelovanje na ravni Unije z namenom boja proti goljufijam, povezanim z
napotitvijo voznikov.

() UL C197, 8.6.2018, str. 45.

(3 UL C176, 23.5.2018, str. 57.

(’) Stalisce Evropskega parlamenta z dne 4. aprila 2019 (Se ni objavljeno v Uradnem listu) in staliSce Sveta v prvi obravnavi z dne
7. aprila 2020 (UL C 149, 5.5.2020, str. 1). Stalis¢e Evropskega parlamenta z dne 9. julija 2020 (Se ni objavljeno v Uradnem listu).

(*) Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta 96/71/ES z dne 16. decembra 1996 o napotitvi delavcev na delo v okviru opravljanja
storitev (UL L 18, 21.1.1997, str. 1).

(°) Direktiva 2014/67/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. maja 2014 o izvrSevanju Direktive 96/71/ES o napotitvi delavcev
na delo v okviru opravljanja storitev in spremembi Uredbe (EU) $t. 1024/2012 o upravnem sodelovanju prek informacijskega
sistema za notranji trg (uredba IMI) (UL L 159, 28.5.2014, str. 11).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Komisija je v svojem predlogu z dne 8. marca 2016 za spremembo Direktive 96/71/ES ugotovila, da izvajanje
navedene direktive odpira posebna pravna vprasanja in povzroca tezave v zelo mobilnem sektorju cestnega
prometa, ter navedla, da bi bilo ta vprasanja najprimerneje obravnavati s sektorsko zakonodajo za cestni promet.

Za zagotovitev ucinkovitega in sorazmernega izvajanja Direktive 96/71/ES v sektorju cestnega prometa, je treba
dolociti sektorska pravila, ki bodo odrazala posebnosti zelo mobilne delovne sile v tem sektorju ter zagotavljala
ravnovesje med socialno zas¢ito voznikov in svobodo prevoznikov, da opravljajo ¢ezmejne storitve. Dolocbe o
napotitvi delavcev iz Direktive 96/71/ES in dolocbe o njihovem izvrSevanju iz Direktive 2014/67/EU se uporab-
ljajo za sektor cestnega prometa in bi zanje morala veljati posebna pravila iz te direktive.

Glede na zelo mobilno naravo prometnega sektorja vozniki naceloma niso napoteni v drugo drzavo ¢lanico na
podlagi pogodb o opravljanju storitev za dolga obdobja, kot vcasih velja za druge sektorje. Zato bi bilo treba
pojasniti, v katerih okolid¢inah se pravila o dolgoro¢ni napotitvi iz Direktive 96/71/ES za taksne voznike ne
uporabljajo.

Uravnovesena sektorska pravila o napotitvi bi morala temeljiti na obstoju zadostne povezave med voznikom in
opravljeno storitvijo ter ozemljem drZave ¢lanice gostiteljice. Za lazje izvrSevanje teh pravil bi bilo treba razlikovati
med razli¢nimi vrstami prevoza, odvisno od stopnje povezave z ozemljem drzave clanice gostiteljice.

Kadar voznik opravlja dvostranske prevoze iz drzave ¢lanice, v kateri ima podjetje sedez (v nadaljnjem besedilu:
drzava clanica sedeza), na ozemlje druge drzave ¢lanice ali tretje drzave ali nazaj v drzavo ¢lanico sedeza, je narava
storitev tesno povezana z drzavo ¢lanico sedeza. Mozno je, da voznik izvede ve¢ dvostranskih prevozov med eno
voznjo. To bi bilo nesorazmerno omejevanje svobode opravljanja cezmejnih storitev cestnega prevoza, e bi za
take dvostranske prevoze veljala pravila o napotitvi in s tem pogoji za zaposlitev, zajamceni v drzavi clanici
gostiteljici.

Treba bi bilo pojasniti, da mednarodni prevoz blaga v tranzitu ¢ez ozemlje drzave ¢lanice ne pomeni napotitve. Za
take prevoze je znacilno, da voznik precka drzavo clanico brez natovarjanja ali raztovarjanja tovora in brez
pobiranja ali odlaganja potnikov in zato ne obstaja pomembna povezava med voznikovimi dejavnostmi in drzavo
¢lanico tranzita. Na to, ali je prisotnost voznika v drzavah clanicah opredeljena kot tranzit, zato ne vplivajo
postanki, na primer zaradi higienskih razlogov.

Ko voznik opravlja kombinirani prevoz, je narava storitve, ki se opravlja v zacetnem ali konénem cestnem delu,
tesno povezana z drzavo ¢lanico sedeza, Ce cestni del sam po sebi predstavlja dvostranski prevoz. Nasprotno pa, ko
se prevoz v cestnem delu opravi znotraj drzave clanice gostiteljice ali kot mednarodni prevoz, ki ni dvostranske
narave, obstaja zadostna povezava z ozemljem drzave clanice gostiteljice, zato bi bilo morala veljati pravila o
napotitvi.

Kadar voznik opravlja druge vrste prevoza, zlasti kabotazo ali mednarodni prevoz, ki ni dvostranske narave,
obstaja zadostna povezava z ozemljem drzave ¢lanice gostiteljice. Povezava obstaja v primeru kabotaze, kot je
opredeljena v uredbah (ES) §t. 1072/2009 (°) in (ES) $t. 1073/2009 () Evropskega parlamenta in Sveta, ker se
celotni prevoz opravi v drzavi ¢lanici gostiteljici in je zato storitev tesno povezana z ozemljem drzave ¢lanice
gostiteljice. Za mednarodni prevoz, ki ni dvostranske narave, je znacilno, da voznik opravlja mednarodni prevoz
zunaj drzave clanice sedeZa podjetja, ki napoti voznika. Opravljene storitve so zato povezane z zadevnimi
drzavami clanicami gostiteljicami in ne z drzavo ¢lanico sedeza. V teh primerih so sektorska pravila potrebna
le v zvezi z upravnimi zahtevami in nadzornimi ukrepi.

Drzave clanice bi morale zagotoviti, da se v skladu z Direktivo 2014/67/EU dolocbe in pogoji za zaposlitev iz
¢lena 3 Direktive 96/71[ES, doloceni z nacionalnim pravom, drugim predpisom ali s kolektivnimi pogodbami ali
arbitraznimi odlo¢bami, ki so bile na njihovem ozemlju razglasene za splo$no veljavne ali se drugace uporabljajo v
skladu s ¢lenom 3(1) in (8) Direktive 96/71/ES, na dostopen in pregleden nacin dajo na voljo prevoznim podjetjem
iz drugih drzav ¢lanic in napotenim voznikom. To bi moralo po potrebi vkljucevati tudi tiste dolocbe in pogoje za

(%) Uredba (ES) 3t. 1072/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21.oktobra 2009 o skupnih pravilih za dostop do trga

mednarodnega cestnega prevoza blaga (UL L 300, 14.11.2009, str. 72).

(7) Uredba (ES) 3t. 1073/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih za dostop do mednarodnega

trga avtobusnih prevozov in spremembi Uredbe (ES) $t. 561/2006 (UL L 300, 14.11.2009, str. 88).
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zaposlitev, dolocene v kolektivnih pogodbah, ki se splosno uporabljajo za vsa podobna podjetja na zadevnem
geografskem obmogju. Ustrezne informacije bi morale zlasti zajemati sestavne elemente placila, ki so na podlagi
teh instrumentov obvezni. V skladu z Direktivo 2014/67[EU si je treba prizadevati za sodelovanje s socialnimi
partnerji.

(15)  Prevozniki iz Unije se soocajo z vse vejo konkurenco prevoznikov s sedezem v tretjih drzavah. Zato je izjemno
pomembno zagotoviti, da prevozniki iz Unije niso diskriminirani. V skladu s clenom 1(4) Direktive 96/71/ES
podjetja s sedezem v drzavi, ki ni drzava ¢lanica, ne smejo biti obravnavana ugodneje kot podjetja s sedezem v
drzavi clanici. To nacelo bi se moralo uporabljati tudi v zvezi s posebnimi pravili o napotitvi, dolocenimi v tej
direktivi. Zlasti bi se moralo uporabljati, kadar prevozniki iz tretjih drzav opravljajo prevoze na podlagi dvostran-
skih ali vecstranskih sporazumov, ki omogocajo dostop do trga Unije.

(16)  Vecstranski sistem kvot Evropske konference ministrov za promet (CEMT) je eden od glavnih instrumentov, ki
urejajo dostop prevoznikov iz tretjih drzav do trga Unije in dostop prevoznikov iz Unije do trgov tretjih drzav.
Stevilo dovoljenj, dodeljenih vsaki drzavi ¢lanici CEMT, se dolo¢i letno. Drzave ¢lanice morajo spostovati svoje
obveznosti, da podjetja iz Unije ne bi bila diskriminirana, pri dogovarjanju o pogojih za dostop do trga Unije v
okviru CEMT.

(17)  Unija je v okviru svojih izklju¢nih zunanjih pristojnosti pristojna za pogajanje in sklenitev Evropskega sporazuma o
delu posadk vozil, ki opravljajo mednarodne cestne prevoze (AETR). Unija bi morala v skladu s ¢lenom 2(3)
Uredbe (ES) $t. 561/2006 Evropskega parlamenta in Sveta (%) uskladiti nadzorne mehanizme, ki se lahko uporab-
ljajo za nadzor nad tem, kako podjetja iz tretjih drzav spostujejo nacionalna socialna pravila in socialna pravila
Unjje, z nadzornimi mehanizmi, ki se uporabljajo za podjetja Unije.

(18)  Tezave so se pojavile tudi pri uporabi pravil o napotitvi delavcev iz Direktive 96/71[ES ter pravil o upravnih
zahtevah iz Direktive 2014/67/EU v zelo mobilnem sektorju cestnega prometa. Neusklajeni nacionalni ukrepi za
uporabo in izvrSevanje dolo¢b o napotitvi delavcev v sektorju cestnega prometa so ustvarili pravno nejasnost in
tezko upravno breme za prevoznike, ki niso rezidenti Unije. To je povzrocilo neupravi¢ene omejitve svobode
opravljanja Cezmejnih storitev cestnega prevoza s negativnimi posledicami za delovna mesta in konkuren¢nost
prevoznikov. Upravne zahteve in nadzorne ukrepe je zato treba harmonizirati. To bi tudi preprecilo nepotrebne
zamude za prevoznike.

(19)  Za zagotovitev ucinkovitega in uspe$nega izvrSevanja sektorskih pravil o napotitvi delavcev in za preprecitev
nesorazmernega upravnega bremena za prevoznike, ki niso rezidenti Unije, bi bilo treba v sektorju cestnega
prometa doloditi posebne sektorske upravne zahteve in nadzorne ukrepe ter pri tem v celoti izkoristiti orodja
za nadzor, kot je digitalni tahograf. Da bi se spremljalo izpolnjevanje obveznosti iz te direktive in Direktive
96/71[ES ter bi se hkrati zmanjsala kompleksnost te naloge, bi drzave ¢lanice morale imeti moznost le, da za
prevoznike uvedejo tiste upravne zahteve in nadzorne ukrepe iz te direktive, ki so prilagojeni sektorju cestnega
prometa.

(20)  Prevozna podjetja potrebujejo pravno varnost glede pravil in zahtev, ki jih morajo izpolnjevati. Ta pravila in
zahteve bi morale biti jasne, razumljive ter lahko dostopne za prevozna podjetja, hkrati pa bi morala omogocati
izvajanje ucinkovitih preverjanj. Pomembno je, da nova pravila ne nalagajo nepotrebnega upravnega bremena ter
da ustrezno upostevajo interese malih in srednjih podjetij.

(%) Uredba (ES) 3t. 561/2006 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. marca 2006 o usklajevanju dolocene socialne zakonodaje v
zvezi s cestnim prometom in spremembi uredb Sveta (EGS) $t. 3821/85 in (ES) $t. 2135/98 ter razveljavitvi Uredbe Sveta (EGS)
§t. 3820/85 (UL L 102, 11.4.2006, str. 1).
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(21)  Upravno breme in naloge upravljanja dokumentov, naloZene voznikom, bi morali biti razumni. Medtem ko bi
nekateri dokumenti morali biti na voljo v vozilu za namene pregleda pri cestnem preverjanju, bi morali druge
dokumente prek javnega vmesnika, povezanega z informacijskim sistemom za notranji trg (IMI), vzpostavljenim z
Uredbo (EU) §t. 1024/2012 Evropskega parlamenta in Sveta (°), dati na voljo prevozniki in po potrebi pristojni
organi drzave ¢lanice sedeza prevoznika. Pristojni organi bi morali uporabiti okvir medsebojne pomoéi med
drzavami ¢lanicami, dolocen v Direktivi 2014/67/EU.

(22)  Zalazji nadzor skladnosti s pravili o napotitvi, dolo¢enimi v tej direktivi, bi morali prevozniki pristojnim organom
drzav ¢lanic, v katere napotijo voznike, predlozZiti izjavo o napotitvi.

(23)  Da bi se zmanjsalo upravno breme prevoznikov, je treba poenostaviti postopek posiljanja in posodabljanja izjav o
napotitvi. Zato bi morala Komisija razviti vedjezi¢ni javno dostopni vmesnik, do katerega bodo imeli dostop
prevozniki in prek katerega bodo lahko posiljali in posodabljali informacije o napotitvi ter po potrebi v IMI
posredovali tudi druge zadevne dokumente.

(24)  Glede na to, da imajo v nekaterih drzavah clanicah socialni partnerji kljuéno vlogo pri izvrSevanju socialne
zakonodaje v sektorju cestnega prometa, bi drzave clanice morale imeti moZnost, da nacionalnim socialnim
partnerjem zagotovijo ustrezne informacije, ki so bile izmenjane prek IMI, izkljuéno za preverjanje skladnosti s
pravili o napotitvah, pri cemer se uposteva Uredba (EU) 2016/679 Evropskega parlamenta in Sveta (°). Ustrezne
informacije bi bilo treba zagotoviti socialnim partnerjem z drugimi sredstvi kot preko IMI.

(25)  Za zagotovitev enotnih pogojev izvajanja te direktive bi bilo treba na Komisijo prenesti izvedbena pooblastila, da
dolo¢i funkcije javnega vmesnika, povezanega z IMI Ta pooblastila bi bilo treba izvajati v skladu z Uredbo (EU)
§t. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta ('1).

(26)  Ustrezno, ucinkovito in dosledno izvr$evanje pravil o delovnem casu in Casu pocitka je kljuéno za izboljsanje
varnosti v cestnem prometu, za zas¢ito delovnih pogojev voznikov in za preprecevanje izkrivljanja konkurence, ki
je posledica neizpolnjevanja obveznosti. Zato je zaZeleno, da se razsiri obseg obstojecih enotnih zahteve za
izvrSevanje iz Direktive 2006/22/ES Evropskega parlamenta in Sveta ('?) na preverjanje skladnosti z dolo¢bami
o delovnem ¢asu iz Direktive 2002/15/ES Evropskega parlamenta in Sveta (*3).

(27)  Zaradi niza podatkov, ki so potrebni za izvajanje nadzora nad skladnostjo s pravili o delovnem ¢asu iz Direktive
2002/15[ES, je obseg cestnih preverjanj odvisen od razvoja in uvedbe tehnologije, ki pokriva zadostno dolga
obdobja. Cestno preverjanje bi moralo biti omejeno na tiste vidike, ki jih je mogoce ucinkovito preveriti s
tahografom in s tem povezano zapisovalno napravo v vozilu, celovita preverjanja pa bi bilo treba izvajati le v
prostorih podjetja.

(28)  Cestna preverjanja bi bilo treba izvajati u¢inkovito in hitro, da bi se opravila v najkrajsem moznem casu in s ¢im
manj$o zamudo za voznika. Treba bi bilo jasno razlikovati med obveznostmi prevoznikov in obveznostmi
voznikov.

(°) Uredba (EU) §t. 1024/2012 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 25. oktobra 2012 o upravnem sodelovanju prek informacijskega
sistema za notranji trg in razveljavitvi Odlocbe Komisije 2008/49/ES (uredba IMI) (UL L 316, 14.11.2012, str. 1).

(1% Uredba (EU) 2016/679 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27.aprila 2016 o varstvu posameznikov pri obdelavi osebnih
podatkov in o prostem pretoku takih podatkov ter o razveljavitvi Direktive 95/46/ES (Splosna uredba o varstvu podatkov)
(UL L 119, 4.5.2016, str. 1).

(') Uredba (EU) $t. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. februarja 2011 o dolocitvi splosnih pravil in nacel, na podlagi
katerih drzave clanice nadzirajo izvajanje izvedbenih pooblastil Komisije (UL L 55, 28.2.2011, str. 13).

('?) Direktiva 2006/22[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. marca 2006 o minimalnih pogojih za izvajanje uredb Sveta (EGS)
§t. 3820/85 in (EGS) st. 3821/85 o socialni zakonodaji v zvezi z dejavnostmi v cestnem prometu in razveljavitvi Direktive Sveta
88/599/EGS (UL L 102, 11.4.2006, str. 35).

(’) Direktiva 2002/15[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11.marca 2002 o urejanju delovnega Casa oseb, ki opravljajo
spremljevalne dejavnosti v cestnem prometu (UL L 80, 23.3.2002, str. 35).
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(29)  Sodelovanje med izvrsilnimi organi drzave ¢lanice bi bilo treba nadalje spodbujati z usklajenimi preverjanji, drzave
¢lanice pa bi si jih morale prizadevati razsiriti na preverjanja v prostorih podjetja. Evropski organ za delo, katerega
podrogje delovanja zajema Direktivo 2006/22[ES, kot je doloeno v ¢lenu 1(4) Uredbe (EU) 2019/1149
Evropskega parlamenta in Sveta ('), bi lahko imel pomembno vlogo, tako da bi drzavam c¢lanicam zagotavljal
pomo¢ pri izvajanju usklajenih preverjanj, in bi lahko podpiral prizadevanja na podrodju izobrazevanja in usposa-
bljanja.

(30)  Upravno sodelovanje med drzavami ¢lanicami v zvezi z izvajanjem socialnih pravil v sektorju cestnega prometa se
je izkazalo za nezadostno, zato je Cezmejno izvrievanje tezje ter bolj neucinkovito in neusklajeno. Zato je treba
vzpostaviti okvir za u¢inkovito komunikacijo in medsebojno pomo¢, vklju¢no z izmenjavo podatkov o krsitvah in
informacij o dobrih praksah pri izvrSevanju.

(31)  Z namenom spodbujanja u¢inkovitega upravnega sodelovanja in u¢inkovite izmenjave informacij se z Uredbo (ES)
§t. 1071/2009 Evropskega parlamenta in Sveta (%) zahteva, da morajo drzave ¢lanice medsebojno povezati svoje
nacionalne elektronske registre (NER) prek sistema evropskega registra podjetij cestnega prevoza (ERRU). Informa-
cije, dostopne preko tega sistema pri cestnih preverjanjih, bi bilo treba razsiriti.

(32) Da bi se olajsala in izboljsala komunikacija med drzavami ¢lanicami, zagotovila enotnejsa uporaba socialnih pravil
v prometnem sektorju in bi se prevoznikom olajsalo izpolnjevanje upravnih zahtev pri napotitvi voznikov, bi
morala Komisija razviti enega ali ve¢ novih modulov za IMI. Pomembno je, da IMI omogoca, da se med cestnimi
preverjanji lahko preveri veljavnost izjav o napotitvi.

(33) Izmenjava informacij v okviru uc¢inkovitega upravnega sodelovanja in medsebojne pomoc¢i med drzavami ¢lanicami
bi morala biti skladna s pravili o varstvu osebnih podatkov iz uredb (EU) 2016/679 in (EU) 2018/1725
Evropskega parlamenta in Sveta (1°). Pri izmenjavi informacij prek IMI bi bilo treba upostevati tudi Uredbo (EU)
§t. 1024/2012.

(34)  Za izboljsanje ucinkovitosti, uspesnosti in skladnosti izvrSevanja je zaZeleno razviti funkcije in razsiriti uporabo
obstojecih nacionalnih sistemov ocenjevanja tveganja. Dostop do podatkov v sistemih ocenjevanja tveganja bi
pristojnim nadzornim organom zadevne drzave ¢lanice omogo¢il boljsi ciljni nadzor prevoznikov, ki ne upostevajo
pravil. Skupna formula za izracun ocene tveganja prevoznega podjetja bi morala prispevati k pravi¢nejsi obravnavi
prevoznikov pri pregledih.

(35)  Zaradi zacetka veljavnosti Lizbonske pogodbe bi bilo treba pooblastila, ki so bila Komisiji podeljena na podlagi
Direktive 2006/22/ES, uskladiti s ¢lenoma 290 in 291 Pogodbe o delovanju Evropske unije (PDEU).

(36)  Za zagotovitev enotnih pogojev za izvajanje Direktive 2006/22[ES bi bilo treba na Komisijo prenesti izvedbena
pooblastila za zviSanje minimalnega odstotka delovnih dni voznikov vozil, ki jih preverijo drzave ¢lanice, na 4 %;
za nadaljnja pojasnila glede opredelitev skupin zbranih statisticnih podatkov; za imenovanje organa za aktivno
spodbujanje izmenjave podatkov, izkuSenj in informacij med drzavami ¢lanicami; za vzpostavitev skupne formule
za izracun ocene tveganja podjetja; za dolocitev smernic o najboljsi praksi izviSevanja; za vzpostavitev skupnega
pristopa k belezenju in nadzoru obdobij drugega dela ter beleZenju in nadzoru obdobij najmanj enega tedna, ko je
voznik odsoten od vozila in ne more opravljati nobenih dejavnosti v zvezi s tem vozilom, ter za pospesevanje

(%) Uredba (EU) 2019/1149 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2019 o ustanovitvi Evropskega organa za delo, spremembi
uredb (ES) $t. 883/2004, (EU) st. 492/2011 in (EU) 2016/589 ter razveljavitvi Sklepa (EU) 2016/344 (UL L 186, 11.7.2019, str. 21).

(") Uredba (ES) 3t. 1071/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih glede pogojev za opravljanje
dejavnosti cestnega prevoznika in o razveljavitvi Direktive Sveta 96/26/ES (UL L 300, 14.11.2009, str. 51).

(1%) Uredba (EU) 2018/1725 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. oktobra 2018 o varstvu posameznikov pri obdelavi osebnih
podatkov v institucijah, organih, uradih in agencijah Unije in o prostem pretoku takih podatkov ter o razveljavitvi Uredbe (ES)
§t. 45/2001 in Sklepa 3t. 1247/2002/ES (UL L 295, 21.11.2018, str. 39).
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skupnega pristopa za izvajanje navedene direktive, za spodbujanje skladnosti pristopa nadzornih organov in
harmonizirano razlago Uredbe (ES) §t. 561/2006 med nadzornimi organi in za olaj$anje dialoga med sektorjem
prevoza in nadzornimi organi. Zlasti bi morala Komisija pri sprejemanju izvedbenih aktov za razvoj skupne
formule za izraun ocene tveganja podjetja ob upostevanju meril iz te direktive zagotoviti enako obravnavo
podjetij. Ta pooblastila bi bilo treba izvajati v skladu z Uredbo (EU) $t. 182/2011.

(37) Da se odrazi razvoj najboljSe prakse glede preverjanj in standardne opreme, ki mora biti na voljo nadzornim
enotam, in da se vzpostavi ali posodobi ocenjevanje resnosti krsitev Uredbe (ES) $t. 561/2006 ali Uredbe (EU)
§t. 165/2014 Evropskega parlamenta in Sveta ('), bi bilo treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s
¢lenom 290 PDEU sprejme akte v zvezi s spremembo prilog I in II oziroma Priloge III k Direktivi 2006/22/ES.
Zlasti je pomembno, da se Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vkljuéno na ravni strokov-
njakov, in da se ta posvetovanja izvedejo v skladu z naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne
13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje (1%). Za zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegi-
ranih aktov Evropski parlament in Svet zlasti prejmeta vse dokumente socasno s strokovnjaki iz drzav clanic,
njihovi strokovnjaki pa se sistemati¢no lahko udelezujejo sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo
pripravo delegiranih aktov.

(38)  Direktivo 2006/22/ES bi bilo zato treba ustrezno spremeniti.

(39)  Naslovniki nekaterih posebnih pravil o napotitvah so prevozna podjetja, ki nosijo posledice za katere koli krsitve
teh pravil, ki jih storijo. Da pa bi se preprecila zloraba s strani podjetij, ki prevozne storitve prevzemajo od cestnih
prevoznikov v tovornem prometu, bi morale drzave ¢lanice dolo¢iti tudi jasna in predvidljiva pravila o sankcijah za
posiljatelje, Spediterje, izvajalce in podizvajalce, kadar so se zavedali oziroma bi se glede na vse relevantne
okolis¢ine morali zavedati, da so prevozne storitve, ki so jih narodili, vkljucevale krsitve posebnih pravil o
napotitvi.

(40)  Za zagotovitev pogojev postene konkurence in enakih konkurenénih pogojev za delavce in podjetja, je treba doseci
napredek v smeri pametnega izvr§evanja ter zagotoviti vso mozno podporo za popolno uvedbo in uporabo
sistemov ocenjevanja tveganja.

(41)  Komisija bi morala oceniti u¢inek uporabe in izvr$evanja pravil za napotitev delavcev v sektorju cestnega prometa
ter Evropskemu parlamentu in Svetu predloziti poroéilo o rezultatih te ocene, po potrebi skupaj z zakonodajnim
predlogom.

(42)  Ker ciljev te direktive, in sicer zagotoviti ustrezne pogoje dela in socialne zas¢ite za voznike na eni strani ter
primerne pogoje poslovanja in posteno konkurenco za prevoznike na drugi strani, drzave clanice ne morejo
zadovoljivo dosedi, temve¢ se zaradi obsega in ucinkov te direktive lazje dosezejo na ravni Unije, lahko Unija
sprejme ukrepe v skladu z nacelom subsidiarnosti iz ¢lena 5 Pogodbe o Evropski uniji. V skladu z nacelom
sorazmernosti iz navedenega ¢lena ta direktiva ne presega tistega, kar je potrebno za doseganje navedenih ciljev.

(43)  Nacionalni ukrepi za prenos te direktive bi se morali uporabljati od 18 mesecev po datumu zaletku veljavnosti te
direktive. Direktiva (EU) 2018/957 Evropskega parlamenta in Sveta (°) se uporablja za sektor cestnega prometa v
skladu s ¢lenom 3(3) navedene direktive od 2. februarja 2022 —

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1
Posebna pravila o napotitvi voznikov

1. Ta ¢len doloca posebna pravila v zvezi z nekaterimi vidiki Direktive 96/71/ES o napotitvi voznikov na delo v
sektorju cestnega prometa ter Direktive 2014/67/EU o upravnih zahtevah in nadzornih ukrepih za napotitev teh
voznikov.

(1) Uredba (EU) $t. 165/2014 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 4. februarja 2014 o tahografih v cestnem prometu, razveljavitvi
Uredbe Sveta (EGS) $t. 3821/85 o tahografu (nadzorni napravi) v cestnem prometu in spremembi Uredbe (ES) §t. 561/2006
Evropskega parlamenta in Sveta o usklajevanju dolocene socialne zakonodaje v zvezi s cestnim prometom (UL L 60, 28.2.2014,
str. 1).

(%) UL L 123, 12.5.2016, str. 1.

(*) Direktiva (EU) 2018/957 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 28.junija 2018 o spremembi Direktive 96/71/ES o napotitvi
delavcev na delo v okviru opravljanja storitev (UL L 173, 9.7.2018, str. 16).
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2. Ta posebna pravila se uporabljajo za voznike, zaposlene pri podjetjih s sedezem v drzavi ¢lanici in ki uporabljajo
¢ezmejni ukrep iz tocke (a) ¢lena 1(3) Direktive 96/71/ES.

3. Ne glede na clen 2(1) Direktive 96/71ES, se voznik ne Steje za napotenega za namene Direktive 96/71/ES, kadar
opravlja dvostranski prevoz blaga.

Za namene te direktive dvostranski prevoz blaga pomeni premik blaga na podlagi prevozne pogodbe iz drzave clanice
sedeza, kot je opredeljena v ¢lenu 2(8) Uredbe (ES) $t. 1071/2009, v drugo drzavo ¢lanico ali tretjo drzavo ali iz druge
drzave ¢lanice ali tretje drzave v drzavo ¢lanico sedeza.

Drzave clanice od 2. februarja 2022, ki je datum, od katerega morajo vozniki v skladu s ¢lenom 34(7) Uredbe (EU)
§t. 165/2014 ro¢no beleziti podatke o prehodu meja, za dvostranski prevoz blaga uporabijo izvzetje, dolo¢eno v prvem
in drugem pododstavku tega odstavka tudi, kadar voznik poleg dvostranskega prevoza opravi eno dejavnost natovarjanja
in/ali raztovarjanja v drzavah ¢lanicah ali tretjih drzavah, ki jih precka, pod pogojem, da ne natovarja in raztovarja blaga v
isti drzavi ¢lanici.

Kadar dvostranskemu prevozu iz drzave ¢lanice sedeza, med katerim ni bila opravljena nobena dodatna dejavnost, sledi
dvostranski prevoz v drzavo ¢lanico sedeza, se izvzetje za dodatne dejavnosti, dolo¢eno v tretjem pododstavku, uporablja
za najve¢ dve dodatni dejavnosti natovarjanja infali raztovarjanja pod pogoji iz tretjega pododstavka.

Izvzetji za dodatne dejavnosti iz tretjega in Cetrtega pododstavka tega odstavka se uporabljata le do datuma, od katerega
se v vozila, ki so prvi¢ registrirana v drzavi ¢lanici, namestijo pametni tahografi, kot je doloceno v Cetrtem pododstavku
¢lena 8(1) Uredbe (EU) §t. 165/2014, ki izpolnjujejo zahtevo po zapisovanju prehodov meja in dodatnih dejavnosti iz
prvega pododstavka ¢lena 8(1) navedene uredbe. Od tega datuma se izvzetji za dodatne storitve iz tretjega in Cetrtega
pododstavka tega odstavka uporabljata samo za voznike, ki uporabljajo vozila, opremljena s pametnim tahografom, kot je
doloceno v clenih 8, 9 in 10 navedene uredbe.

4. Ne glede na clen 2(1) Direktive 96/71/ES, se voznik ne Steje za napotenega za namene Direktive 96/71/ES, kadar
opravlja dvostranski prevoz potnikov.

Za namene te direktive gre za dvostranski prevoz v okviru obcasnega ali rednega mednarodnega prevoza potnikov v
smislu Uredbe (ES) $t. 1073/2009, ko voznik opravi katerega od naslednjih prevozov:

(a) pobere potnike v drzavi ¢lanici sedeza in jih odlozi v drugi drzavi ¢lanici ali tretji drzavi;

(b) pobere potnike v drzavi ¢lanici ali tretji drzavi in jih odlozi v drzavi clanici sedeza, ali

(c) pobere in odlozi potnike v drzavi ¢lanici sedeza za namene izvajanja lokalnih izletov v drugi drzavi ¢lanici ali tretji
drzavi v skladu z Uredbo (ES) $t. 1073/2009.

Drzave ¢lanice od 2. februarja 2022, ki je datum, od katerega morajo vozniki v skladu s ¢lenom 34(7) Uredbe (EU)
§t. 165/2014 rocno beleziti podatke o prehodu meja, uporabijo izvzetje za dvostranski prevoz potnikov iz prvega in
drugega pododstavka tega odstavka tudi, kadar voznik poleg opravljanja dvostranskega prevoza enkrat pobere potnike
infali enkrat odloZi potnike v drzavah ¢lanicah ali tretjih drzavah, ki jih voznik precka, pod pogojem, da ne nudi storitve
potniskega prevoza med lokacijama v drzavi ¢lanici, ki jo precka. Enako velja za povratno voznjo.

Izvzetje za dodatne dejavnosti iz tretjega pododstavka tega odstavka se uporablja le do datuma, od katerega se v vozila, ki
so prvi¢ registrirana v drzavi ¢lanici, namestijo pametni tahografi, kot je doloceno v Cetrtem pododstavku ¢lena 8(1)
Uredbe (EU) $t. 165/2014, ki izpolnjujejo zahtevo po zapisovanju prehodov meja in dodatnih dejavnosti iz prvega
pododstavka ¢lena 8(1) navedene uredbe. Od tega datuma se izvzetje za dodatne dejavnosti iz tretjega pododstavka
tega odstavka uporablja samo za voznike, ki uporabljajo vozila, opremljena s pametnimi tahografi, kot je doloceno v
¢lenih 8, 9 in 10 navedene uredbe.
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5. Ne glede na ¢len 2(1) Direktive 96/71JES se voznik ne Steje za napotenega za namene Direktive 96/71/ES, kadar
prek ozemlja drzave clanice potuje, ne da bi natovarjal ali raztovarjal tovor in ne da bi pobiral ali odlagal potnike.

6. Ne glede na clen 2(1) Direktive 96/71/ES se voznik ne 3teje za napotenega za namene Direktive 96/71ES, kadar
opravlja zacetni ali kon¢ni cestni del kombiniranega prevoza, kot je opredeljen v Direktivi Sveta 92/106/EGS (20), e cestni
del sam po sebi predstavlja dvostranske prevoze, kot je opredeljeno v odstavku 3 tega ¢lena.

7. Zavoznika, ki opravlja kabotazo, kot je opredeljena v uredbah (ES) $t. 1072/2009 in (ES) $t. 10732009, se Steje, da
je napoten na podlagi Direktive 96/71/ES.

8. Napotitev se za namene Clena 3(1a) Direktive 96/71JES Steje kot koncana, ko voznik zapusti drzavo ¢lanico
gostiteljico pri opravljanju mednarodnega prevoza blaga ali potnikov. To obdobje napotitve se ne sesteva s prejsnjimi
obdobji napotitve v okviru takih mednarodnih prevozov, ki jih opravi isti voznik ali drugi voznik, ki ga je nadomestil.

9.  Drzave clanice zagotovijo, da se v skladu z Direktivo 2014/67/EU dolocbe in pogoji za zaposlitev iz ¢lena 3
Direktive 96/71/ES, doloceni v nacionalnem pravu, drugem predpisu ali s kolektivnimi pogodbami ali arbitraznimi
odlo¢bami, ki so bile na njihovem ozemlju razglasene za splosno veljavne ali se drugace uporabljajo v skladu s ¢lenom
3(1) in (8) Direktive 96/71/ES, na dostopen in pregleden nacin dajo na voljo prevoznim podjetjem iz drugih drzav ¢lanic
in napotenim voznikom. Ustrezne informacije zlasti zajemajo sestavne elemente placila, ki so obvezni na podlagi teh
instrumentov, po potrebi tudi na podlagi kolektivnih pogodb, ki se splo§no uporabljajo za vsa podobna podjetja na
zadevnem geografskem obmodju.

10.  Prevozna podjetja s sedeZem v drzavi, ki ni drzava clanica, se ne obravnavajo ugodneje kot podjetja s sedezem v
drzavi clanici, vkljuéno pri opravljanju prevozov na podlagi dvostranskih ali vecstranskih sporazumov, ki omogocajo
dostop do trga Unije ali njegovih delov.

11.  Drzave clanice lahko z odstopanjem od ¢lena 9(1) in (2) Direktive 2014/67/EU glede napotitve voznikov uvedejo
samo naslednje upravne zahteve in nadzorne ukrepe:

(a) obveznost, da mora prevoznik s sedezem v drugi drzavi ¢lanici pristojnim nacionalnim organom drzave ¢lanice, v
katero je voznik napoten, predloziti izjavo o napotitvi najpozneje ob zacetku napotitve, pri ¢emer uporabi vecjezicni
standardni obrazec javnega vmesnika, povezanega z informacijskim sistemom za notranji trg (IMI), vzpostavljenim z
Uredbo (EU) §t. 1024/2012; ta izjava o napotitvi vsebuje naslednje informacije:

(i) identiteto prevoznika, vsaj v obliki 3tevilke licence Skupnosti, kadar je ta Stevilka na voljo;

(ii) kontaktne podatke upravljavca prevoza ali druge kontaktne osebe v drzavi ¢lanici sedeza za stike s pristojnimi
organi drzave ¢lanice gostiteljice, v kateri se opravljajo storitve, ter za posiljanje in sprejemanje dokumentov ali
obvestil;

(ii) identiteto, naslov stalnega bivali§¢a in $tevilko vozniskega dovoljenja voznika;
(iv) datum zacetka pogodbe o zaposlitvi voznika in pravo, ki se zanjo uporablja;
(v) predvideni zacetni in koné¢ni datum napotitve;
(vi) registrske oznake motornih vozil;
(vii) navedbo, ali gre za prevoz blaga, prevoz potnikov, mednarodni prevoz ali kabotazo;

(b) obveznost, da prevoznik zagotovi, da ima voznik na razpolago v tiskani ali elektronski obliki, ter obveznost da
voznik hrani in da na razpolago, kadar se to zahteva pri cestnem preverjanju:

(i) izvod izjave o napotitvi, predloZene prek IMI;

(*%) Direktiva Sveta 92/106/EGS z dne 7. decembra 1992 o dolo¢itvi skupnih pravil za nekatere vrste kombiniranega prevoza blaga med
drzavami ¢lanicami (UL L 368, 17.12.1992, str. 38).
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(ii) dokazila o prevozih v drzavi ¢lanici gostiteljici, kot je elektronski tovorni list (e-CMR) ali dokazila iz ¢lena 8(3)
Uredbe (ES) st. 1072/2009;

(i) tahografske zapise in zlasti oznake drzav ¢lanic, v katerih je bil voznik prisoten med opravljanjem mednarodnega
cestnega prevoza ali kabotaze, v skladu z zahtevami glede zapisovanja in hranjenja zapisov na podlagi Uredbe
(ES) it. 561/2006 in Uredbe (EU) it. 165/2014;

(c) obveznost, da mora prevoznik po obdobju napotitve na podlagi neposrednega zahtevka pristojnih organov drzav
¢lanic, kamor je bil voznik napoten, prek javnega vmesnika, povezanega z IMI, predloziti izvode dokumentov iz tocke
(b)(ii) in (iii) tega odstavka ter dokumentacijo, ki se nanasa na placilo voznika, glede na obdobje napotitve, pogodbo o
zaposlitvi ali enakovreden dokument v smislu ¢lena 3 Direktive Sveta 91/533/EGS (*!), obracun delovnih ur voznika
in dokazilo o placilu.

Prevoznik poslje dokumentacijo prek javnega vmesnika, povezanega z IMI, najpozneje osem tednov od datuma
zahtevka. Ce prevoznik ne predlozi zahtevane dokumentacije v tem obdobju, lahko pristojni organi drzave ¢lanice,
v katero je bil voznik napoten, prek IMI zaprosijo za pomo¢ pristojne organe drzave ¢lanice sedeza v skladu s
¢lenoma 6 in 7 Direktive 2014/67/EU. Kadar je podana taka pro$nja za medsebojno pomo¢, imajo pristojni organi
drzave clanice, v kateri ima prevoznik sedez, dostop do izjave o napotitvi in drugih ustreznih informacij, ki jih
prevoznik predlozi prek javnega vmesnika, povezanega z IMIL

Pristojni organi drzave ¢lanice sedeza zagotovijo, da pristojnim organom drzave ¢lanice, v katero je bil voznik
napoten, zahtevano dokumentacijo zagotovijo prek IMI v 25 delovnih dneh od dneva pro$nje za medsebojno pomoc.

Za namen preverjanja, ali se voznik v skladu z odstavkoma 3 in 4 tega ¢lena ne Steje za napotenega, lahko drzave ¢lanice
kot nadzorni ukrep uvedejo samo obveznost za voznika, da v tiskani ali elektronski obliki hrani in da na razpolago, kadar
se to zahteva pri cestnem preverjanju, dokazila o ustreznih mednarodnih prevozih, kot so elektronski tovorni list (e-CMR)
ali dokazilo iz ¢lena 8(3) Uredbe (ES) 3t. 1072/2009, in tahografske zapise iz tocke (b)(iii) tega odstavka.

12.  Prevoznik za namene nadzora v javnem vmesniku, povezanem z IMI, posodablja izjave o napotitvi iz tocke (a)
odstavka 11.

13.  Informacije iz izjav o napotitvi se v podatkovnem skladis¢u IMI za namene preverjanja hranijo za obdobje 24
mesecev.

Drzava ¢lanica lahko pristojnemu organu dovoli, da nacionalnim socialnim partnerjem z drugimi sredstvi kot preko IMI,
zagotovi ustrezne informacije, ki so na voljo v IMI, kolikor je to potrebno za namen preverjanja skladnosti s pravili o
napotitvi in v skladu z nacionalnim pravom in praksami, pod pogojem, da:

(a) se informacije nanasajo na napotitev na ozemlje zadevne drzave ¢lanice;
(b) se informacije uporabljajo izklju¢no za izvr$evanje pravil o napotitvi in
(c) se vsaka obdelava podatkov izvede v skladu z Uredbo (EU) 2016/679.

14.  Komisija do 2. februarja 2021 z izvedbenim aktom opredeli funkcije javnega vmesnika, povezanega z IML Ta
izvedbeni akt se sprejme v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 4(2).

15.  Drzave c¢lanice se izogibajo nepotrebnim zamudam pri izvajanju nadzornih ukrepov, ki bi lahko vplivale na
trajanje in datume napotitve.

(*') Direktiva Sveta 91/533/EGS z dne 14. oktobra 1991 o obveznosti delodajalca, da zaposlene obvesti o pogojih, ki se nanasajo na
pogodbo o zaposlitvi ali delovno razmerje (UL L 288, 18.10.1991, str. 32).
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16.  Pristojni organi drzav ¢lanic tesno sodelujejo in si zagotavljajo medsebojno pomo¢ in vse ustrezne informacije, ob
upostevanju pogojev iz Direktive 2014/67/EU in Uredbe (ES) $t. 1071/2009.

Clen 2
Spremembe Direktive 2006/22[ES
Direktiva 2006/22/ES se spremeni:

(1) naslov se nadomesti z naslednjim:

,Direktiva 2006/22[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. marca 2006 o minimalnih pogojih za izvajanje
uredb (ES) st. 561/2006 in (EU) §t. 165/2014 ter Direktive 2002/15/ES glede socialne zakonodaje v zvezi z
dejavnostmi v cestnem prometu ter razveljavitvi Direktive Sveta 88/599/EGS*;

(2) ¢len 1 se nadomesti z naslednjim:

,Clen 1
Predmet urejanja

Ta direktiva dolo¢a minimalne pogoje za izvajanje uredb (ES) §t. 561/2006 (*) in (EU) $t. 165/2014 (**) Evropskega
parlamenta in Sveta ter Direktive 2002/15/ES Evropskega parlamenta in Sveta (***).

(*) Uredba (ES) §t. 561/2006 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15.marca 2006 o usklajevanju dolocene
socialne zakonodaje v zvezi s cestnim prometom in spremembi uredb Sveta (EGS) $t. 3821/85 in (ES)
§t. 2135/98 ter razveljavitvi Uredbe Sveta (EGS) st. 3820/85 (UL L 102, 11.4.2006, str. 1).

(**) Uredba (EU) §t. 165/2014 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 4. februarja 2014 o tahografih v cestnem
prometu, razveljavitvi Uredbe Sveta (EGS) $t. 3821/85 o tahografu (nadzorni napravi) v cestnem prometu in
spremembi Uredbe (ES) $t. 561/2006 Evropskega parlamenta in Sveta o usklajevanju dolocene socialne zako-
nodaje v zvezi s cestnim prometom (UL L 60, 28.2.2014, str. 1).

(***) Direktiva 2002/15/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. marca 2002 o urejanju delovnega ¢asa oseb,
ki opravljajo spremljevalne dejavnosti v cestnem prometu (UL L 80, 23.3.2002, str. 35).%

3) ¢len 2 se spremeni:
3) p
(@) v odstavku 1 se drugi pododstavek nadomesti z naslednjim:

,Ta preverjanja vsako leto zajamejo obseZen in reprezentativen delez voznega osebja, voznikov, podjetij in vozil,
ki spadajo na podrocje uporabe Uredbe (ES) $t. 561/2006 in Uredbe (EU) $t. 165/2014, ter voznega osebja in
voznikov, ki spadajo na podroc¢je uporabe Direktive 2002/15/ES. Cestna preverjanja skladnosti z Direktivo
2002/15/ES so omejena na vidike, ki jih je moZno ucinkovito nadzirati s tahografom in povezano zapisovalno
napravo. Celovit pregled skladnosti z Direktivo 2002/15/ES se lahko opravi samo v prostorih podjetja.”;

(b) v odstavku 3 se prvi in drugi pododstavek nadomestita z naslednjim:

,Vsaka drzava ¢lanica organizira preverjanja tako, da se preverijo najmanj 3 % delovnih dni voznikov vozil, ki
spadajo na podro¢je uporabe uredb (ES) $t. 561/2006 in (EU) $t. 165/2014. Med cestnim pregledom lahko
voznik stopi v stik s sedezem podjetja, upravljavcem prevoza ali drugo osebo ali subjektom, da bi pred koncem
cestnega pregleda zagotovil morebiten dokaz, za katerega ugotovi, da ga ni v vozilu; to ne posega v obveznost
voznika, da zagotovi pravilno uporabo tahografske opreme.

Po 1.januarju 2012 lahko Komisija z izvedbenim aktom ta minimalni odstotek zvisa na 4 % v skladu s
postopkom iz ¢lena 12(2), ¢e statistiéni podatki, zbrani v skladu s ¢lenom 3, kazejo, da je v povpredju vec
kot 90 % vseh preverjenih vozil opremljenih z digitalnim tahografom. Komisija pri sprejemanju svoje odlocitve
uposteva tudi u¢inkovitost obstojecih izvrsilnih ukrepov, zlasti razpolozljivost digitalnih tahografskih podatkov v
prostorih podjetij. Ta izvedbeni akt se sprejme v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 12(2).%
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(c) vstavi se naslednji odstavek:

,3a.  Vsaka drzava clanica pri organiziranju preverjanj skladnosti z Direktivo 2002/15/ES uposteva sistem
ocenjevanja tveganja iz ¢lena 9 te direktive. Ta preverjanja so usmerjena v dolo¢eno podjetje takrat, ko eden ali
ve¢ njegovih voznikov neprestano ali resno krsi Uredbo (ES) $t. 561/2006 ali (EU) $t. 165/2014.%

(d) odstavek 4 se nadomesti z naslednjim:

»4.  Informacije, ki se predlozijo Komisiji v skladu s ¢lenom 17 Uredbe (ES) 3t. 561/2006 in ¢lenom 13
Direktive 2002/15/ES, vkljucujejo Stevilo preverjenih voznikov na cesti, Stevilo preverjanj v prostorih podjetij,
Stevilo preverjenih delovnih dni ter $tevilo in vrsto prijavljenih krsitev ter navajajo, ali je $lo pri tem za prevoz
potnikov ali blaga.”;

(4) peti odstavek ¢lena 3 se nadomesti z naslednjim:

,Komisija na zahtevo z izvedbenimi akti nadalje pojasni opredelitev skupin iz tock (a) in (b) prvega odstavka. Ti
izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 12(2).

(5) ¢len 5 se nadomesti z naslednjim:

,Clen 5
Usklajena preverjanja

Drzave clanice najmanj Sestkrat na leto izvedejo usklajena cestna preverjanja voznikov in vozil, ki spadajo na
podrocje uporabe Uredbe (ES) $t. 561/2006 ali Uredbe (EU) $t. 165/2014. Drzave clanice si poleg tega prizadevajo
organizirati usklajene preglede v prostorih podjetij.

Taka usklajena preverjanja izvedejo nadzorni organi dveh ali ve¢ drzav ¢lanic hkrati, vsak na svojem ozemlju.;
(6) v ¢clenu 6 se odstavek 1 nadomesti z naslednjim:

,1.  Preverjanja v prostorih podjetij se nacrtujejo ob upostevanju predhodnih izkusenj z razliénimi vrstami prevoza
in podjetij. Opravijo se tudi, e se na cesti ugotovijo hude krsitve Uredbe (ES) $t. 561/2006, Uredbe (EU)
§t. 165/2014 ali Direktive 2002/15/ES."

(7) ¢len 7se spremeni:
(a) odstavek 1 se spremeni:
(i) tocka (b) se nadomesti z naslednjim:
,(b) posiljati statisticna porocila Komisiji vsaki dve leti v skladu s ¢lenom 17 Uredbe (ES) §t. 561/2006;
(i) doda se naslednja tocka:

,(d) zagotavljati izmenjavo informacij z drugimi drzavami ¢lanicami na podlagi ¢lena 8 te direktive v zvezi z
uporabo nacionalnih dolo¢b za prenos te direktive in Direktive 2002/15/ES.

(b) odstavek 3 se nadomesti z naslednjim:

,3.  Aktivno se spodbuja izmenjava podatkov, izkuSenj in informacij med drzavami ¢lanicami, predvsem,
vendar ne izklju¢no, prek odbora iz ¢lena 12(1) in vseh organov, ki jih lahko imenuje Komisija z izvedbenimi
akti. Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 12(2).
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(8) ¢len 8 se nadomesti z naslednjim:

,Clen 8
Izmenjava informacij

1. Informacije, o katerih se drzave clanice med seboj obvescajo na podlagi ¢lena 22(3) Uredbe (ES) st. 561/2006,
se med imenovanimi organi, o katerih je bila Komisija uradno obves¢ena v skladu s ¢lenom 7 te direktive,
izmenjujejo:

(a) najmanj enkrat vsakih Sest mesecev po zacetku veljavnosti te direktive;
(b) na podlagi utemeljene zahteve drzave ¢lanice v posameznih primerih.

2. Drzava ¢lanica informacije, ki jih zahteva druga drzava clanica v skladu s tocko (b) odstavka 1, zagotovi v 25
delovnih dneh od prejema zahteve. Drzave ¢lanice se lahko dogovorijo o krajsem roku. V nujnih primerih ali kadar
je potrebno enostavno preverjanje registrov, kot je register sistem ocenjevanja tveganja, se zahtevane informacije
zagotovijo v treh delovnih dneh.

Kadar zaprosena drZava clanica meni, da zahteva ni dovolj utemeljena, o tem v 10 delovnih dneh od prejema
zahteve obvesti drzavo ¢lanico, ki je zahtevo poslala. Drzava clanica, ki je zahtevo poslala, zahtevo nadalje utemelji.
Kadar drzava clanica, ki je zahtevo poslala, ne more nadalje utemeljiti zahteve, lahko zaprosena drzava clanica
zahtevo zavrne.

Kadar je tezko ali nemogoce izpolniti zahtevo po informacijah ali opraviti preverjanja, inSpekcijske preglede ali
preiskave, zaprosena drzava ¢lanica o tem v 10 delovnih dneh od prejema zahteve obvesti drzavo ¢lanico, ki je
zahtevo poslala, in navede razloge, s katerimi ustrezno utemelji, zakaj je to tezko ali nemogoce. Zadevne drzave
¢lanice se med seboj posvetujejo, da bi nasle resitev.

V primeru nenehnih zamud pri zagotavljanju informacij drzavi ¢lanici, na ozemlje katere je delavec napoten, se
obvesti Komisija, ki sprejme ustrezne ukrepe.

3. Izmenjava informacij iz tega ¢lena poteka prek informacijskega sistema za notranji trg (IMI), vzpostavljenega z
Uredbo (EU) st. 1024/2012 Evropskega parlamenta in Sveta (*). To ne velja za informacije, ki jih drzave clanice
izmenjujejo prek neposrednega vpogleda v nacionalne elektronske registre iz ¢lena 16(5) Uredbe (ES) 3t. 1071/2009
Evropskega parlamenta in Sveta (**).

(*) Uredba (EU) $t. 1024/2012 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 25. oktobra 2012 o upravnem sodelovanju
prek informacijskega sistema za notranji trg in razveljavitvi Odloc¢be Komisije 2008/49[ES (uredba IMI)
(UL L 316, 14.11.2012, str. 1).

(*) Uredba (ES) $t. 1071/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih glede
pogojev za opravljanje dejavnosti cestnega prevoznika in o razveljavitvi Direktive Sveta 96/26/ES (UL L 300,
14.11.2009, str. 51).%

(9) ¢len 9 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:

,1.  Drzave clanice vzpostavijo sistem ocenjevanja tveganja za podjetja na podlagi relativnega Stevila in
resnosti vseh krsitev Uredbe (ES) $t. 561/2006, Uredbe (EU) $t. 165/2014 ali nacionalnih doloc¢b za prenos
Direktive 2002/15/ES, ki jih stori posamezno podjetje.

Komisija do 2.junija 2021 z izvedbenimi akti dolo¢i skupno formulo za izracun ocene tveganja podjetja. Ta
skupna formula uposteva Stevilo, resnost in pogostost krsitev ter rezultate nadzora, pri katerem krsitve niso bile
ugotovljene, kot tudi dejstvo, ali prevozno podjetje v cestnem prometu v vseh svojih vozilih uporablja pametni
tahograf v skladu s poglavjem II Uredbe (EU) $t. 165/2014. Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom
pregleda iz ¢lena 12(2) te direktive.;
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(b) v odstavku 2 se drugi stavek (rta;

(c) odstavek 3 se nadomesti z naslednjim:

,3.  Prvi seznam krsitev Uredbe (ES) §t. 561/2006 in Uredbe (EU) $t. 165/2014, vklju¢no z oceno resnosti teh
krsitev, je naveden v Prilogi III.

Za namene vzpostavitve ali posodobitve ocenjevanja resnosti krsitev Uredbe (ES) st. 561/2006 ali Uredbe (EU)
§t. 165/2014 se na Komisijo prenese pooblastilo, da v skladu s ¢lenom 15a te direktive sprejema delegirane akte
za spremembo Priloge III, pri ¢emer uposteva regulativni razvoj in vidike, povezane z varnostjo v cestnem
prometu.

V kategoriji najhujsih krsitev bi morale biti krsitve, pri katerih zaradi nespostovanja zadevnih dolocb uredb (ES)
§t. 561/2006 in (EU) §t. 165/2014 nastane resna nevarnost smrti ali hude telesne poskodbe.”;

(d) dodata se naslednja odstavka:

,4.  Za lazje izvajanje ciljnih cestnih preverjanj so podatki v nacionalnem sistemu ocenjevanja tveganja v Casu
nadzora na voljo vsem pristojnim nadzornim organom zadevne drzave clanice.

5. Drzave ¢lanice omogodijo, da lahko pristojni organi drugih drzav ¢lanic v skladu s ¢lenom 16(2) Uredbe
(ES) 8t. 1071/2009 prek interoperabilnih nacionalnih elektronskih registrov iz ¢lena 16 navedene uredbe nepos-
redno dostopajo do informacij v nacionalnem sistemu ocenjevanja tveganja.”;

(10) ¢lenu 11 se spremeni:

(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:

,1.  Komisija z izvedbenimi akti dolo¢i smernice o najboljsi praksi pri izvrSevanju. Ti izvedbeni akti se
sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 12(2).

Te smernice se objavijo v dveletnem porocilu Komisije.*;

(b) odstavek 3 se nadomesti z naslednjim:

,3.  Komisija z izvedbenimi akti dolo¢i skupni pristop k belezenju in nadzoru obdobij drugega dela, kot je
opredeljeno v tocki (e) ¢lena 4 Uredbe (ES) st. 561/2006, vkljuéno z obliko zapisa in posebnimi primeri, v
katerih se mora izvesti, ter k beleZenju in nadzoru obdobij najmanj enega tedna, ko je voznik odsoten od vozila
in ne more opravljati nobenih dejavnosti v zvezi s tem vozilom. Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s
postopkom pregleda iz ¢lena 12(2) te direktive.”;

(11) ¢leni 12 do 15 se nadomestijo z naslednjim:

,Clen 12
Postopek v odboru

1. Komisiji pomaga odbor, ustanovljen s ¢lenom 42(1) Uredbe (EU) §t. 165/2014. Ta odbor je odbor v smislu
Uredbe (EU) $t. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta (¥).

2. Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 5 Uredbe (EU) §t. 182/2011.

Kadar odbor ne poda mnenja, Komisija osnutka izvedbenega akta ne sprejme in se uporabi tretji pododstavek ¢lena
5(4) Uredbe (EU) st. 182/2011.
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Clen 13
Izvedbeni ukrepi

Na zahtevo drzave ¢lanice ali na lastno pobudo Komisija sprejme izvedbene akte zlasti z enim od naslednjih ciljev:
(a) pospesevati skupni pristop k izvajanju te direktive;

(b) spodbujati skladnost pristopa nadzornih organov in usklajeno razlago Uredbe (ES) §t. 561/2006 med nadzor-
nimi organi;

(c) olajsati dialog med sektorjem prevoza in nadzornimi organi.
Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 12(2) te direktive.

Clen 14
Pogajanja s tretjimi drzavami

Po zacetku veljavnosti te direktive za¢ne Unija pogajanja z ustreznimi tretjimi drzavami za uporabo pravil, ki so
enakovredna pravilom iz te direktive.

Do zakljucka teh pogajanj drzave ¢lanice podatke o preverjanjih, opravljenih na vozilih iz tretjih drzav, vkljucijo
med podatke, ki jih posredujejo Komisiji, kakor je doloceno v ¢lenu 17 Uredbe (ES) $t. 561/2006.

Clen 15
Posodabljanje prilog

Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 15a za spremembo prilog 1
in 11, da se uvedejo potrebne prilagoditve, ki odrazajo razvoj najboljse prakse.

(*) Uredba (EU) st. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. februarja 2011 o dolo¢itvi splosnih pravil
in nacel, na podlagi katerih drzave clanice nadzirajo izvajanje izvedbenih pooblastil Komisije (UL L 55,
28.2.2011, str. 13).5

(12) vstavi se naslednji clen:

,Clen 15a
Izvajanje prenosa pooblastila

1. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov se prenese na Komisijo pod pogoji iz tega ¢lena.

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov iz ¢lena 9(3) in ¢lena 15 se prenese na Komisijo za obdobje petih
let od 1.avgusta 2020. Komisija pripravi porocilo o prenosu pooblastila najpozneje devet mesecev pred koncem
petletnega obdobja. Prenos pooblastila se samodejno podaljSuje za enako dolga obdobja, razen ¢e Evropski
parlament ali Svet nasprotuje temu podalj§anju najpozneje tri mesece pred koncem vsakega obdobja.

3. Prenos pooblastila iz ¢lena 9(3) in ¢lena 15 lahko kadar koli prekli¢e Evropski parlament ali Svet. S sklepom o
preklicu preneha veljati prenos pooblastila iz navedenega sklepa. Sklep za¢ne ucinkovati dan po objavi v Uradnem
listu Evropske unije ali na poznejsi dan, ki je dolocen v navedenem sklepu. Sklep ne vpliva na veljavnost Ze veljavnih
delegiranih aktov.

4. Komisija se pred sprejetjem delegiranega akta posvetuje s strokovnjaki, ki jih imenujejo drzave ¢lanice, v skladu
z naceli, dolocenimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje (¥).
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5. Komisija takoj po sprejetju delegiranega akta o njem sofasno uradno obvesti Evropski parlament in Svet.

6.  Delegirani akt, sprejet na podlagi ¢lena 9(3) in ¢lena 15, zacne veljati le, ¢e mu niti Evropski parlament niti
Svet ne nasprotuje v roku dveh mesecev od uradnega obvestila Evropskemu parlamentu in Svetu o tem aktu ali ce
pred iztekom tega roka tako Evropski parlament kot Svet obvestita Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Ta rok
se na pobudo Evropskega parlamenta ali Sveta podaljsa za dva meseca.

() UL L 123, 12.5.2016, str. 1.%

(13) Priloga I se spremeni:
(a) del A se spremeni:
(i) tocki 1 in 2 se nadomestita z naslednjim:

,(1) dnevni in tedenski ¢as voznje, odmore ter dnevni in tedenski as pocitka; tudi tahografske vlozke za
predhodne dni, ki morajo biti v vozilu v skladu s ¢lenom 36(1) in (2) Uredbe (EU) $t. 165/2014, in/ali
podatke, shranjene za isto obdobje na vozniski kartici in/ali v pomnilniku tahografa v skladu s Prilogo
II k tej direktivi infali na izpisih;

(2) za obdobje iz odstavkov 1 in 2 ¢lena 36 Uredbe (EU) $t. 165/2014 vse prekoracitve dovoljene hitrosti
vozila, ki je opredeljeno kot vsako obdobje, daljSe od ene minute, med katerim hitrost vozila prekoraci
90 km/h za vozila kategorije N3 ali 105 km/h za vozila kategorije M; (kategoriji N5 in M3, kot sta
opredeljeni v Direktivi 2007/46/ES Evropskega parlamenta in Sveta (¥));

(*) Direktiva 2007/46/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 5. septembra 2007 o vzpostavitvi okvira za
odobritev motornih in priklopnih vozil ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot,
namenjenih za taka vozila (Okvirna direktiva) (UL L 263, 9.10.2007, str. 1).

(i) tocka 4 se nadomesti z naslednjim:

,(4) pravilno delovanje tahografa (ugotovitev mozne zlorabe tahografa infali voznikove kartice in/ali taho-
grafskih vlozkov) ali po potrebi prisotnost dokumentov iz ¢lena 16(2) Uredbe (ES) st. 561/2006;%

(ili) doda se naslednja tocka:

,(6) podaljsani najdaljsi tedenski delovni ¢as 60 ur, kot je dolocen v tocki (a) ¢lena 4 Direktive 2002/15/ES;
drugi tedenski delovni ¢asi iz ¢lenov 4 in 5 Direktive 2002/15/ES samo, ¢e tehnologija omogoca
izvajanje ucinkovitih preverjanj.;

(b) del B se spremeni:
(i) v prvem odstavku se dodata naslednji tocki:

,(4) izpolnjevanje zahtev glede najdaljSega povprec¢nega tedenskega delovnega casa, odmorov in noc¢nega
dela iz ¢lenov 4, 5 in 7 Direktive 2002/15/ES;

(5) spostovanje obveznosti podjetij v zvezi s pla¢ilom za nastanitve voznikov in organizacijo dela voznikov
v skladu s ¢lenom 8(8) in (8a) Uredbe (ES) $t. 561/2006.%

(ii) drugi odstavek se nadomesti z naslednjim:

,Ce se ugotovi krsitev, lahko drzave ¢lanice po potrebi preverijo soodgovornost drugih pobudnikov ali
soudelezencev v prevozni verigi, na primer posiljateljev, Spediterjev ali izvajalcev, ter usklajenost pogodb
za dodeljevanje prevoznih dovolilnic s pravili iz uredb (ES) §t. 561/2006 in (EU) §t. 165/2014.“
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Clen 3
Spremembe Uredbe (EU) st. 1024/2012
V Prilogi k Uredbi (EU) st. 1024/2012 se dodata naslednji tocki:

,13. Direktiva 2006/22[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15.marca 2006 o minimalnih pogojih za
izvajanje uredb (ES) §t. 561/2006 in (EU) 3t. 165/2014 ter Direktive 2002/15[ES o socialni zakonodaje v
zvezi z dejavnostmi v cestnem prometu ter razveljavitvi Direktive Sveta 88/599/EGS (*): ¢len 8.

14. Direktiva (EU) 2020/1057 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. julija 2020 o dolocitvi posebnih pravil v
zvezi z Direktivo 96/71[ES in Direktivo 2014/67/EU za napotitev voznikov v sektorju cestnega prometa ter
spremembi Direktive 2006/22/ES glede zahtev za izvrSevanje in Uredbe (EU) $t. 1024/2012 (**): ¢len 1(14).

(*) UL L 102, 11.4.2006, str. 35.
(**) ULL 249, 31.7.2020, str. 49.%.

Clen 4
Postopek v odboru

1. Komisiji pomaga odbor, ustanovljen s ¢lenom 42(1) Uredbe (EU) st. 165/2014. Ta odbor je odbor v smislu Uredbe
(EU) . 182/2011.

2. Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 5 Uredbe (EU) st. 182/2011.

Clen 5
Kazni in sankcije

1. Drzave ¢lanice dolocijo pravila o sankcijah za posiljatelje, Spediterje, izvajalce in podizvajalce zaradi neupostevanja
nacionalnih dolocb, sprejetih na podlagi ¢lena 1, e so se zavedali oziroma bi se glede na vse relevantne okolis¢ine morali
zavedati, da prevozne storitve, ki so jih narodili, vklju¢ujejo krsitve navedenih dolocb.

2. Drzave clanice dolocijo pravila o kaznih, ki se uporabljajo za krsitve nacionalnih dolocb, sprejetih na podlagi ¢lena
1, in sprejmejo vse potrebne ukrepe, da zagotovijo njihovo izvajanje. Te kazni morajo biti ucinkovite, sorazmerne,
odvracilne in nediskriminatorne.

Clen 6
Pametno izvrSevanje

Brez poseganja v Direktivo 2014/67/EU in za nadaljnje izvrSevanje obveznosti, dolocenih v ¢lenu 1 te direktive, drzave
¢lanice zagotovijo, da se na njihovem ozemlju uporablja usklajena nacionalna strategija izvrSevanja. Ta strategija se
osredoto¢a na podjetja z visoko stopnjo tveganja iz ¢lena 9 Direktive 2006/22/ES.

Clen 7
Ocenjevanje

1. Komisija oceni izvajanje te direktive, zlasti u¢inek ¢lena 1, do 31. decembra 2025 ter Evropskemu parlamentu in
Svetu poro¢a o uporabi te direktive. Poro¢ilu Komisije se po potrebi prilozi zakonodajni predlog. Porocilo se objavi.

2. Komisija po porodilu iz odstavka 1 redno ocenjuje to direktivo ter rezultate ocene predlozi Evropskemu parlamentu
in Svetu. Rezultatom ocene se prilozijo ustrezni predlogi, ¢e je to primerno.
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Clen 8
Usposabljanje
Drzave ¢lanice sodelujejo pri zagotavljanju izobrazevanja in usposabljanja izvrilnim organom, pri ¢emer se opirajo na

obstojece sisteme izvr§evanja.

Delodajalci so odgovorni za zagotovitev, da njihovi vozniki pridobijo znanje o svojih pravicah in obveznostih, ki izhajajo
iz te direktive.

Clen 9

Prenos
1. Drzave ¢lanice do 2. februarja 2022 sprejmejo in objavijo ukrepe, potrebne za uskladitev s to direktivo. O tem takoj
obvestijo Komisijo.

Te ukrepe uporabljajo od 2. februarja 2022.

Drzave ¢lanice se v sprejetih ukrepih sklicujejo na to direktivo ali pa sklic nanjo navedejo ob njihovi uradni objavi. Nacin
sklicevanja dolocijo drzave ¢lanice.

2. Drzave ¢lanice Komisiji sporocijo besedilo temeljnih dolocb nacionalnega prava, sprejetih na podrocju, ki ga ureja ta
direktiva.

Clen 10
Zacetek veljavnosti

Ta direktiva zacne veljati dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Clen 11
Naslovniki
Ta direktiva je naslovljena na drzave clanice.
V Bruslju, 15. julija 2020
Za Evropski parlament Za Svet
Predsednik Predsednica

D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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