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Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/772 z dne 16. maja 2019 o spremembi Uredbe (EU)
§t. 1300/2014 glede popisa sredstev z namenom ugotavljanja ovir za dostopnost, zagotavljanja
informacij za uporabnike ter spremljanja in vrednotenja napredka v zvezi z dostopnostjo (')

Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/773 z dne 16. maja 2019 o tehni¢ni specifikaciji za
interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,vodenje in upravljanje prometa“ Zelezniskega
sistema v Evropski uniji in o razveljavitvi Sklepa Komisije 2012/757/EU (1) .........cccuvvreeeeennnnn

Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/774 z dne 16. maja 2019 o spremembi Uredbe (EU)
$t. 1304/2014 glede uporabe tehnicne specifikacije za interoperabilnost v zvezi s podsistemom
Jtirna vozila — hrup” za obstojeCe tovorne vagomne (1) .............ccccceeeeiiiniiiiiiieeiinniiiiieeeeeennas

Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/775 z dne 16. maja 2019 o spremembi Uredbe (EU)
§t. 454/2011 v zvezi z upravljanjem nadzora sprememb (1) ............cccooiiiiiiiiiiiiiii

Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/776 z dne 16. maja 2019 o spremembi uredb Komisije
(EU) st. 321/2013, (EU) st. 1299/2014, (EU) st. 1301/2014, (EU) st. 1302/2014, (EU)
§t. 1303/2014, (EU) 2016/919 ter Izvedbenega sklepa Komisije 2011/665EU v zvezi
z uskladitvijo z Direktivo (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta ter izvajanjem
posebnih ciljev, dolo¢enih v Delegiranem sklepu Komisije (EU) 2017/1474 (1) ......cccovvvvvveerenn.

Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/777 z dne 16. maja 2019 o skupnih specifikacijah za
register ZelezniSke infrastrukture in o razveljavitvi Izvedbenega sklepa 2014/880/EU () ...........

Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/778 z dne 16. maja 2019 o spremembi Uredbe (EU)
§t. 1305/2014 v zvezi z upravljanjem nadzora sprememb (1) ...............oooiiiiiiiiiiiis

(") Besedilo velja za EGP.
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103

108

obdobje.

Naslovi vseh drugih aktov so v mastnem tisku in pred njimi stoji zvezdica.

Akti z rahlo natisnjenimi naslovi so tisti, ki se nanasajo na dnevno upravljanje kmetijskih zadev in so sploino veljavni za omejeno




* Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/779 z dne 16. maja 2019 o dolo¢itvi podrobnih dolocb
o sistemu izdajanja spriCeval subjektom, zadolZenim za vzdrZevanje vozil, v skladu
z Direktivo (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta ter razveljavitvi Uredbe Komisije
(EU) 8t A45/201T (1) ..o, 360

PRIPOROCILA

*  Priporocilo Komisije (EU) 2019/780 z dne 16. maja 2019 o prakti¢nih ureditvah za izdajo
varnostnih pooblastil upravljavcem infrastrukture (1) ..., 390

() Besedilo velja za EGP.
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II

(Nezakonodajni akti)

UREDBE

IZVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2019/772
z dne 16. maja 2019

o spremembi Uredbe (EU) st. 1300/2014 glede popisa sredstev z namenom ugotavljanja ovir za
dostopnost, zagotavljanja informacij za uporabnike ter spremljanja in vrednotenja napredka
v zvezi z dostopnostjo

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISIJA JE —
ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
Zelezniskega sistema v Evropski uniji (!) in zlasti ¢lena 5(11) Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1)  V skladu s ¢lenom 7 Uredbe Komisije (EU) st. 1300/2014 (3 je treba poglavie 7 Priloge k Uredbi (EU) st.
1300/2014 spremeniti, da se dolocijo znacilnosti popisa sredstev, vkljuéno z vsebino, obliko zapisa podatkov,
funkcionalno in tehni¢no arhitekturo, na¢inom delovanja, predpisi za vnos in iskanje podatkov ter predpisi za
samooceno in imenovanje subjektov, odgovornih za zagotavljanje podatkov.

(2)  V skladu s ¢lenom 5(1) Uredbe (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta (*) ter ¢lenom 7(2) Uredbe (EU)
§t. 1300/2014 je bila ustanovljena delovna skupina, ki pripravi predlog priporocila v zvezi z minimalno
strukturo in vsebino podatkov, ki jih je treba zbrati za popis sredstev z namenom ugotavljanja ovir za
dostopnost, zagotavljanja informacij za uporabnike ter spremljanja in vrednotenja napredka v zvezi
z dostopnostjo. Navedena delovna skupina je maja 2017 svoje delo zakljucila, zato je Agencija dokoncala
priporoc¢ilo ERA-REC-128 za spremembo Uredbe (EU) 3t. 1300/2014.

(3)  Popis sredstev je staticno orodje, ki prikazuje obstoj opreme, zato ni namenjen zagotavljanju informacij o statusu
in delovanju opreme.

(4)  Kadar se na postaji ali njenih elementih opravi nadgradnja, prenova ali katero koli delo, predvideno
v nacionalnem izvedbenem nacrtu v skladu s ¢lenom 8 Uredbe (EU) st. 1300/2014, bi bilo treba zbrati
informacije v zvezi s skladnostjo navedenega dela na postaji ali njenih elementih z Uredbo (EU) t. 1300/2014.

(5)  Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem odbora, ustanovljenega s ¢lenom 51(1) Direktive (EU) 2016/797 —

() ULL138,26.5.2016, str. 44.

(*) Uredba Komisije (EU) §t. 1300/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost v zvezi z dostopnostjo
Zelezniskega sistema Unije za invalide in funkcionalno ovirane osebe (UL L 356, 12.12.2014, str. 110).

(®) Uredba (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o Agenciji Evropske unije za Zeleznice in razveljavitvi
Uredbe (ES) it. 881/2004 (ULL 138, 26.5.2016, str. 1).



L 1391)2 Uradni list Evropske unije 27.5.2019

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1
Uredba (EU) t. 1300/2014 se spremeni:
(1) za ¢lenom 7 se vstavi naslednji ¢len 7a:
,Clen 7a
Zbiranje, vzdrZevanje in izmenjava podatkov o dostopnosti

1. Vsaka drzava ¢lanica v devetih mesecih po zacetku veljavnosti 16. junija 2019 odloci, kateri subjekti so
odgovorni za zbiranje, vodenje in izmenjavo podatkov o dostopnosti.

2. Drzave ¢lanice lahko Komisijo zaprosijo za podaljsanje roka. To podaljSanje se uporabi le v izjemnih primerih
in je ustrezno upraviceno ter asovno omejeno. Zlasti se Steje za upraviCeno, ¢e Agencija Evropske unije za Zeleznice
orodja za zbiranje podatkov in nacinov delovanja, kot so dolo¢eni v Prilogi k tej uredbi, ne da na voljo ali jih ne
izvaja v celoti dva meseca po zacetku veljavnosti te uredbe.

3. Za vsako postajo je dolocen subjekt, ki je odgovoren za izmenjavo podatkov o dostopnosti.
4. Zbiranje in pretvorba podatkov se zaklju¢i v 36 mesecih po zacetku veljavnosti te uredbe.

5. Dokler arhitektura izmenjave podatkov, opisana v oddelkih 7.2, 7.3 in 7.4 v Prilogi I k Uredbi Komisije (EU) st.
454/2011 (*), ne deluje v celoti, izmenjava podatkov o dostopnosti vklju¢uje prenos navedenih podatkov v bazo
podatkov o dostopnosti evropskih Zelezniskih postaj (ERSAD), ki jo gosti Agencija Evropske unije za Zeleznice.

(*) Uredba Komisije (EU) st. 454/2011 z dne 5. maja 2011 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s
podsistemom telematske aplikacije za potniski promet’ vseevropskega Zelezniskega sistema (UL L 123,
12.5.2011, str. 11).%

(2) Priloga se spremeni v skladu s Prilogo k tej uredbi.

Clen 2

Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah clanicah.

V Bruslju, 16. maja 2019

Za Komisijo
Predsednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOGA

Priloga k Uredbi (EU) $t. 1300/2014 se spremeni:

(1)

v oddelku 2.3 poglavja 2 se za prvim stavkom vstavi naslednji odstavek:

,Podatki o dostopnosti

Podatki o dostopnosti vkljuCujejo informacije v zvezi z dostopnostjo potniskih Zelezniskih postaj, ki jih je treba
zbirati, voditi in izmenjevati, tj. opis znacilnosti in opreme potniskih Zelezniskih postaj. Kadar je to ustrezno,
navedeni opis dopolnjujejo informacije glede skladnosti postaj s to TSL*;

v pododdelku 7.2.1 oddelka 7.2 poglavja 7 se vstavijo naslednji pododdelki:

,7.2.1.1 Popis sredstev — infrastruktura
7.2.1.1.1 Funkcionalna in tehni¢na arhitektura

Popis sredstev je namenjen:

(1) ugotavljanju obstojecih ovir za dostopnost;

(2) zagotavljanju prakti¢nih informacij za uporabnike;

(3) spremljanju in vrednotenju napredka v zvezi z dostopnostjo.

Arhitektura izmenjave podatkov o dostopnosti je dolo¢ena v Uredbi (EU) $t. 454/2011 (TSI TAP).
Za oblikovanje in izmenjavo podatkov o dostopnosti se uporabljajo naslednji standardi:

(1) CENJTS 16614-1:2014 Javni prevoz — Izmenjava omreznih in voznorednih podatkov (NeTEx) — 1.
del: Izmenjavni format za topologijo omreZja javnega prevoza 2014-05-14

(2) EN 12896-1:2016 Javni prevoz. Referencni podatkovni model. Splosni pojmi (Transmodel)

Za predvideno posebno uporabo usklajeni specifi¢ni profil transmodela, kot je dolocen v tehni¢nih
dokumentih, navedenih pod zaporedno Stevilko 1 v Dodatku O.

7.2.1.1.2 Pravila za vnos in samoocenjevanje podatkov o dostopnosti

Pravila za vnos in samoocenjevanje podatkov o dostopnosti so:

(1) subjekti, ki zbirajo podatke o dostopnosti v zvezi s sredstvi, niso nujno neodvisni od dnevnega
upravljanja navedenih sredstev;

(2) pri prvem zbiranju podatkov o dostopnosti v skladu z zacetkom veljavnosti Izvedbene uredbe
Komisije (EU) 2019/772 (*) se lahko skladnost postaj s to TSI popiSe kot neocenjena;

(3) ¢e se na postaji ali njenih elementih opravi nadgradnja, prenova ali kakr$no koli delo, ki je
predvideno v nacionalnem izvedbenem nacrtu za to TSI, se ustrezni podatki o dostopnosti po potrebi
posodobijo, vklju¢no s podatki o skladnosti s to TS[;

(4) podatki o skladnosti s to TSI se lahko posodobijo na podlagi VIV, kot je opisano v tocki 6.2.4 te TSI;

(5) delovnega stanja opreme ni treba popisati.

Orodje za zbiranje podatkov, katerega nacini delovanja so opisani v tehni¢nih dokumentih, navedenih
pod zaporedno §tevilko 2 v Dodatku O, se da na voljo Komisiji.
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Ce pa obstajajo strukturirani podatki o dostopnosti in jih je mogoce pretvoriti v harmonizirani profil, se
navedeni podatki lahko prenesejo po pretvorbi. Metodologija za pretvorbo obstojecih podatkov
o dostopnosti in komunikacijski protokol sta dolocena v tehni¢nih dokumentih, navedenih pod
zaporedno §tevilko 3 v Dodatku O.

7.2.1.1.3 Pravila za iskanje podatkov

Iz ERSAD:

(1) javnost lahko dostopa do informacij z javnega spletnega mesta, ki ga gosti Agencija Evropske unije za
Zeleznice;

(2) registrirani nacionalni organi lahko pridobijo vse podatke o dostopnosti, ki zadevajo drzavo ¢lanico;
(3) Komisija in Agencija Evropske unije za Zeleznice lahko pridobita vse podatke o dostopnosti.

Podatkovna baza ERSAD, ki jo gosti Agencija Evropske unije za Zeleznice, ni povezana z drugimi
podatkovnimi bazami.

7.2.1.1.4 Pravila za upravljanje povratnih informacij uporabnikov

Povratne informacije uporabnikov so lahko v obliki:

(1) institucionalnih povratnih informacij zdruzZenj uporabnikov, vkljuéno z organizacijami, ki zastopajo
invalide: obstojece strukture se lahko uporabljajo, ¢e so vkljuceni predstavniki iz organizacij invalidov
in funkcionalno oviranih oseb ter ¢e odrazajo stanje na ustrezni ravni, kar ni nujno nacionalna raven.
Postopek za dajanje povratnih informacij uporabnikov je organiziran tako, da navedenim organi-
zacijam omogoca enakopravno sodelovanje;

(2) povratnih informacij posameznikov: obiskovalci spletnega mesta imajo moznost, da porocajo
o napacnih informacijah glede podatkov o dostopnosti v zvezi z dolo¢eno postajo in dobijo potrditev,
da je bila njihova pripomba prejeta.

V obeh primerih subjekti, odgovorni za zbiranje, vodenje in izmenjavo podatkov, ustrezno upostevajo
povratne informacije uporabnikov.

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/772 z dne 16. maja 2019 o spremembi Uredbe (EU) 3t. 1300/2014 glede
popisa sredstev z namenom ugotavljanja ovir za dostopnost, zagotavljanja informacij za uporabnike ter
spremljanja in vrednotenja napredka v zvezi z dostopnostjo (UL L 139 I, 27.5.2019, str. 1).%

(3) doda se naslednji dodatek:

,Dodatek O

Seznam tehni¢nih dokumentov

Zaporedna §t. Ime

Usklajeni posebni profil za izmenjavo omreznih in voznorednih podatkov (NeTEx), ki se uporablja

1 za Opis postaj.
2 Nacini delovanja orodja za zbiranje podatkov.
3 Metodologija za pretvorbo obstojecih podatkov o dostopnosti, vklju¢no z opisom zunanjega vmes-

nika in komunikacijskega protokola.”
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IZVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2019/773
z dne 16. maja 2019

o tehnicni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,vodenje in upravljanje
“ X

prometa“ Zelezniskega sistema v Evropski uniji in o razveljavitvi Sklepa Komisije 2012/757/EU

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISIJA JE —
ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
zelezniskega sistema v Evropski uniji (') in zlasti ¢lena 5(11) Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1) Clen 11 Delegiranega sklepa Komisije (EU) 2017/1474 (3 doloca posebne cilje za pripravo, sprejetje in pregled
tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost (TSI) Zelezniskega sistema v Uniji.

2 V skladu s ¢lenom 3(5)(b) in (f) Sklepa (EU) 2017/1474 je treba tehni¢ne specifikacije za interoperabilnost
p ) p ) p
pregledovati, da se uposteva razvoj ZelezniSkega sistema Unije in s tem povezane raziskovalne in inovacijske
dejavnosti ter da se posodobijo sklici na standarde.

(3)  V skladu s ¢lenom 3(5)(c) Sklepa (EU) 2017/1474 je treba tehnicne specifikacije za interoperabilnost pregledovati,
da se resijo preostala odprta vpraSanja. Zlasti je treba opredeliti obseg odprtih vprasanj za dejavnosti ter
razlikovati med predpisi, ki veljajo na nacionalni ravni, in predpisi, ki jih je treba uskladiti s pravom Unije, da se
omogoc¢i migracija na interoperabilni sistem, pri ¢emer se opredeli optimalna raven tehni¢ne uskladitve.

(4)  Komisija je 22. septembra 2017 v skladu s ¢lenom 19(1) Uredbe (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in
Sveta () od Agencije Evropske unije za Zeleznice (v nadaljnjem besedilu: Agencija) zahtevala, naj pripravi
priporocila o izvajanju izbranih posebnih ciljev iz Sklepa (EU) 2017/1474.

(5)  Agencija je 25. oktobra 2018 izdala priporocilo ERA-REC-125 v zvezi s tehni¢no specifikacijo za interopera-
bilnost (TSI), ki se nanasa na podsistem ,vodenje in upravljanje prometa“ Zelezniskega sistema Unije ter zajema
¢len 11(1) do (6) Delegiranega sklepa Komisije (EU) 2017/1474.

(6)  Sklep Komisije 2012/757EU (%) je bil veckrat spremenjen. Za zagotovitev razumljivosti in pravne varnosti ga je
priporocljivo razveljaviti in nadomestiti s to uredbo.

(7)  Zato bi bilo treba Sklep 2012/757/EU razveljaviti.

(8) S to uredbo bi bilo treba dolo¢iti datume izvajanja za razlicne zahteve tehnicne specifikacije za interoperabilnost,
ki se nanasa na podsistem ,vodenje in upravljanje prometa“ Zelezniskega sistema Unije. Pri datumih izvajanja bi
bilo treba upostevati, da so nekatere drzave clanice Agencijo in Komisijo uradno obvestile v skladu s ¢lenom
57(2) Direktive (EU) 2016/797, nekatere pa ju niso.

(") ULL138,26.5.2016, str. 44.

(*) Delegirani sklep Komisije (EU) 2017/1474 z dne 8. junija 2017 o dopolnitvi Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta
glede posebnih ciljev za pripravo, sprejetje in pregled tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost (UL L 210, 15.8.2017, str. 5).

(*) Uredba (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o Agenciji Evropske unije za Zeleznice in razveljavitvi
Uredbe (ES) it. 881/2004 (UL L 138, 26.5.2016, str. 1).

(*) Sklep Komisije 2012/757[EU z dne 14. novembra 2012 o tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost, ki se nanasajo na podsistem
Vodenje in upravljanje prometa Zelezniskega sistema v Evropski uniji in o spremembi Odlocbe 2007/756/ES (UL L 345, 15.12.2012,
str. 1).
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(9)  Spremembe postopkov in odgovornosti, uvedene s ¢lenom 23 Direktive (EU) 2016/797 ter oddelkom 4.2.2.5 in
Dodatkom D1 k Prilogi k tej uredbi, bi morali v okviru svojih sistemov za upravljanje varnosti upravljati
prevozniki v Zelezniskem prometu in, kadar je to ustrezno, upravljavci infrastrukture. Poleg tega bi morali
prevozniki v Zelezniskem prometu v skladu s ¢lenom 10(13) Direktive (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in
Sveta (°) predloziti vlogo za posodobitev svojih varnostnih spriceval, kadar se na podlagi ¢lena 23 bistveno
spremeni vrsta ali obseg njihovih dejavnosti ali kadar v skladu s ¢lenom 10(15) Direktive (EU) 2016798 to
zahteva organ za izdajo varnostnih spriceval.

(10)  Ce drzave ¢lanice sprozijo postopek za odpravo pomanjkljivosti v skladu s ¢lenom 6 Direktive (EU) 2016/797, bi
morali Komisija in Agencija, ¢e je ustrezno, brez odlaSanja ukrepati za izboljSanje razmer in izdati mnenje, ki
predstavlja sprejemljive nacine za zagotovitev skladnosti, ali sprejeti popravek te uredbe.

(11)  Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem odbora, ustanovljenega s ¢lenom 51(1) Direktive (EU) 2016/797 —
SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1

V tej uredbi je dolocena tehni¢na specifikacija za interoperabilnost (TSI) v zvezi s podsistemom vodenje in upravljanje
prometa Zelezniskega sistema Unije, kot je dolo¢ena v Prilogi.

TSI iz Priloge se uporablja za podsistem vodenje in upravljanje prometa, kot je opisan v tocki 2.5 Priloge I k Direktivi
(EU) 2016/797.

Clen 2

Drzave ¢lanice Komisiji najpozneje do 1. januarja 2020 priglasijo naslednje vrste sporazumov, Ce ti niso bili priglaeni Ze
na podlagi Odlocbe Komisije 2006/920/ES (%), Odlo¢be Komisije 2008/231/ES (7), Sklepa Komisije 2011/314/EU (¥) ali
Sklepa Komisije 2012/757/EU:

(a) dvostranske ali vedstranske sporazume med prevozniki v Zelezniskem prometu, upravljavci infrastrukture ali
varnostnimi organi, ki zagotavljajo visoke ravni lokalne ali regionalne interoperabilnosti;

(b) mednarodne sporazume med eno ali ve¢ drzavami clanicami in vsaj eno tretjo drzavo ali med prevozniki
v zelezniskem prometu ali upravljavci infrastrukture v drZavah clanicah in vsaj enim prevoznikom v Zelezniskem
prometu ali upravljavcem infrastrukture tretje drzave, ki zagotavljajo visoke ravni lokalne ali regionalne interopera-
bilnosti.

Clen 3

V spodaj navedenih primerih so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za verifikacijo interoperabilnosti v skladu s ¢lenom 13
Direktive (EU) 2016/797, taksni kot v nacionalnih predpisih, ki se uporabljajo v drzavi ¢lanici, kjer poteka zadevno
obratovanje:

(a) v posebnih primerih iz tocke 7.2 Priloge k tej uredbi;

(b) v zvezi s temami, ki so navedene kot odprta vprasanja in podro¢ja za nacionalne predpise iz Dodatka I k navedeni
prilogi.

Clen 4

Agencija najpozneje do 1. julija 2019 objavi navodila za uporabo podsistema vodenje in upravljanje prometa
(v nadaljnjem besedilu: navodila za uporabo). Agencija posodablja navodila za uporabo.

() Direktiva (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o varnosti na Zeleznici (UL L 138, 26.5.2016, str. 102).

() Odlo¢ba Komisije 2006/920/ES z dne 11. avgusta 2006 o tehni¢ni specifikaciji interoperabilnosti, ki se nanasa na podsistem ,Vodenje in
upravljanje prometa“ vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti (UL L 359, 18.12.2006, str. 1).

(') Odlo¢ba Komisije 2008/231[ES z dne 1. februarja 2008 o sprejeti tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi z obratovalnim
podsistemom vseevropskega Zelezniskega sistema za visoke hitrosti iz ¢lena 6(1) Direktive Sveta 96/48/ES in o razveljavitvi Odlo¢be
Komisije 2002/734/ES z dne 30. maja 2002 (UL L 84, 26.3.2008, str. 1).

() Sklep Komisije 2011/314/EU z dne 12. maja 2011 o tehnicni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,vodenje in
upravljanje prometa“ vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti (UL L 144, 31.5.2011, str. 1).
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Clen 5
Sklep 2012/757/EU se razveljavi z u¢inkom od 16. junija 2021.

Vendar se lahko dodatka A in C k Prilogi k Sklepu 2012/757/EU $e naprej uporabljata najpozneje do 16. junija 2024.

Clen 6
Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.
Uporablja se od 16. junija 2021.
Vendar se oddelka 4.2.2.1.3.2 in 4.4 Priloge uporabljata od 16. junija 2019.

V drzavah ¢lanicah, ki Agencije in Komisije niso uradno obvestile v skladu s ¢lenom 57(2) Direktive (EU) 2016/797, se
oddelek 4.2.2.5 in Dodatek D1 k Prilogi k tej uredbi uporabljata od 16. junija 2019.

V drzavah ¢lanicah, ki Agencijo in Komisijo so uradno obvestile v skladu s ¢lenom 57(2) Direktive (EU) 2016/797, se
oddelek 4.2.2.5 in Dodatek D1 k Prilogi k tej uredbi uporabljata od 16. junija 2020.

Dodatka A in C k Prilogi k tej uredbi se Se naprej uporabljata najpozneje do 16. junija 2024.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 16. maja 2019

Za Komisijo
Predsednik
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1 Tehni¢no podrodje uporabe

Ta tehni¢na specifikacija za interoperabilnost (v nadaljnjem besedilu: TSI) se nanasa na podsistem ,vodenje

in upravljanje prometa®, ki je naveden na seznamu v tocki 1 in opredeljen v tocki 2.5 Priloge II k Direktivi

(EU) 2016/797.

1.2 Geografsko podrodje uporabe
Geografsko podrogje uporabe te uredbe je omrezje Unije, kot je opredeljeno v oddelku 1 Priloge I k Direktivi
(EU) 2016/797, ter izkljucuje primere iz ¢lena 1(3) in (4) Direktive (EU) 2016/797.

1.3 Vsebina te uredbe

V skladu s ¢lenom 4(3) Direktive (EU) 2016/797 ta uredba:

(a) navaja predvideno podroéje uporabe za podsistem ,vodenje in upravljanje prometa“;

(b) doloca bistvene zahteve za zadevni podsistem in njegove vmesnike glede na druge podsisteme;

(c) doloca funkcionalne in tehni¢ne specifikacije, ki jih morajo izpolnjevati ciljni podsistem in njegovi
vmesniki glede na druge podsisteme. Po potrebi se lahko te specifikacije razlikujejo glede na uporabo
podsistema;

(d) doloca komponente interoperabilnosti in vmesnike, ki morajo biti predmet evropskih specifikacij,
vkljuno z evropskimi standardi, potrebnimi za doseganje interoperabilnosti znotraj evropskega
Zelezniskega sistema;

(e) za vsak obravnavani primer navaja postopke za ocenjevanje skladnosti komponent interoperabilnosti ali
njihove primernosti za uporabo;

(f) navaja strategijo za izvajanje TSI Zlasti je treba dolociti faze, ki jih je treba izvesti, in elemente, ki se
lahko uporabijo za postopen prehod z obstojecega na konéno stanje, v katerem se zahteva skladnost s
TSI

(g) za zadevno osebje navaja poklicne kvalifikacije ter zdravstvene in varnostne pogoje pri delu, ki so nujni
za vodenje in vzdrZevanje zadevnega podsistema ter izvajanje te TSI;

(h) navaja dolocbe, ki se uporabljajo za obstojee podsisteme in vozila, ki niso v skladu s TSI, zlasti
v primeru nadgradnje ali obnove, pri ¢emer v takih primerih navaja spremembe, zaradi katerih je treba
zaprositi za novo dovoljenje;

(i) navaja parametre vozil in fiksnih podsistemov, ki jih mora preveriti prevoznik v Zelezniskem prometu,
ter postopke, ki se uporabljajo za preverjanje teh parametrov po izdaji dovoljenja za dajanje vozila na
trg in pred prvo uporabo vozila, da se zagotovi skladnost med vozili in potmi, na katerih naj bi vozila
obratovala.

Poleg tega se lahko v skladu s ¢lenom 4(5) Direktive (EU) 2016/797 za vsako TSI predvidijo posebni

primeri.

2. OPIS PODROCJA UPORABE
2.1 Osebje in vlaki

Tocki 4.6 in 4.7 se uporabljata za osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge, povezane s
spremljanjem vlaka.

Tocka 4.6.2 se uporablja za strojevodje brez poseganja v toc¢ko 8 Priloge VI k Direktivi 2007/59/ES
Evropskega parlamenta in Sveta (').

(") Direktiva 2007/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. oktobra 2007 o izdaji spriceval strojevodjem, ki upravljajo lokomotive
in vlake na Zelezniskem omrezju Skupnosti (ULL 315, 3.12.2007, str. 51).
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Za osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge, povezane z odpravo vlakov in odobritvami vozenj
vlakov, se uporablja medsebojno priznavanje poklicnih kvalifikacij ter zdravstvenih in varnostnih pogojev
med drzavami ¢lanicami.

Za osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge, povezane s kon¢no pripravo vlaka, preden ta precka
mejo, ter delom zunaj krajev, ki so v programu omreZja upravljavca infrastrukture dolo¢eni kot ,,obmejni“ in
so vkljuceni v njegovo varnostno pooblastilo, se uporablja tocka 4.6, medtem ko se za tocko 4.7 uporablja
medsebojno priznavanje med drzavami ¢lanicami. Ce vlak izpolnjuje pogoje iz ¢lena 10(8) Direktive (EU)
2016/798, se ne Steje za mednarodni vlak.

2.2 Nacela

Ta uredba obsega tiste elemente Zelezniskega podsistema ,vodenje in upravljanje prometa“, pri katerih med
prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci infrastrukture obstajajo operativni vmesniki ter pri katerih
je interoperabilnost posebej koristna.

Prevoznik v Zelezniskem prometu in upravljavec infrastrukture zagotovita, da so z uvedbo ustreznih
procesov izpolnjene vse zahteve glede pravil in postopkov ter dokumentacije. Vzpostavitev teh procesov je
pomemben del sistema upravljanja varnosti prevoznika v Zelezniskem prometu in upravljavca infrastrukture,
kot ga zahteva Direktiva (EU) 2016/798. Ustrezni nacionalni varnostni organ oceni sistem upravljanja
varnosti, preden izda varnostno pooblastilo, Agencija Evropske unije za Zeleznice ali ustrezni nacionalni
varnostni organ pa ga oceni, preden izda varnostno spricevalo.

2.3 Uporabnost pri obstojecih vozilih in infrastrukturi, ki niso v skladu s TSI

Ceprav se vecina zahtev iz te uredbe nanasa na procese in postopke, se jih ve¢ nanasa tudi na fizi¢ne
elemente vozil in infrastrukture, pomembne za njihovo operativno funkcijo v okviru te uredbe.

Navedeni fizi¢ni elementi so doloCeni v strukturnih TSI, ki se nanasajo na druge podsisteme, ki niso vodenje
in upravljanje prometa. Oceniti jih je treba v skladu s postopki, opredeljenimi v navedenih TSI

Nobena dolocba te uredbe se ne uporabi za utemeljitev nacionalnega predpisa na podlagi strukturne TSI.

3. BISTVENE ZAHTEVE
3.1 Skladnost z bistvenimi zahtevami

V skladu s ¢lenom 3 Direktive (EU) 2016/797 Zelezniski sistem Unije, njegovi podsistemi in komponente
interoperabilnosti izpolnjujejo bistvene zahteve, dolo¢ene med splosnimi zahtevami v Prilogi III k navedeni
direktivi.

3.2 Bistvene zahteve — pregled

Bistvene zahteve zajemajo:

— varnost,

— zanesljivost in razpoloZzljivost,
— zdravje,

— varstvo okolja,

— tehni¢no zdruzZljivost,

— dostopnost.

V skladu z Direktivo (EU) 2016/797 se lahko bistvene zahteve na splosno uporabljajo za celoten Zelezniski
sistem Unije ali pa so specifi¢ne za vsak podsistem in njegove komponente.

Spodnja preglednica povzema povezanost med bistvenimi zahtevami iz Priloge IIl k Direktivi (EU) 2016/797
in te uredbe.
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42.1.2 Dokumentacija za strojevodje X X X
42121 Priroc¢nik za strojevodjo X X X
4.21.2.2 Navodilo o poti X X
4.2.1.2.2.1 | Priprava Navodila o poti X
4.2.1.2.2.2 | Spremembe informacij iz Navodila X X
o poti
4.2.1.2.2.3 | Obvescanje strojevodje v realnem X|X|X
Casu
42123 Vozni redi X[ X]|X
42.1.2.4 Tirna vozila X X X
4213 Dokumentacija za osebje prevo- X X X
znika v Zelezniskem prometu
razen strojevodij
4214 Dokumentacija za osebje uprav- X X | X
ljavca infrastrukture, ki odobri
voznjo vlaka
4.2.1.5 Komunikacija v zvezi z varnostjo X X[X|X
med vlakovnim osebjem, drugim
osebjem prevoznika v Zelezniskem
prometu in osebjem, ki odobri
voznjo vlaka
4221 Vidnost vlaka X X X
42.2.1.1 Splosna zahteva X X X
42212 | Celo vlaka X X X
42213 Sklep vlaka X X X
4222 Slisnost vlaka X X X X
42221 Splosna zahteva X X X
42222 Upravljanje X X
4223 Identifikacija vozila X X X
4224 Varnost potnikov in tovora X
4225 Zdruzljivost s potjo in vlakovna X
kompozicija
42251 Zdruzljivost s potjo X
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42252 Vlakovna kompozicija X
4.2.2.6 Zaviranje vlaka X X X
4.2.2.6.1 Minimalne zahteve za zavorni si- X X X
stem
4.2.2.6.2 Zavorna zmogljivost X X X
4.22.7 Zagotavljanje, da je vlak v dobrem X X X
voznem stanju
42.27.1 Splosna zahteva X X
42272 Podatki pred odhodom X X
42.2.8 Zahteve glede opazovanja signalov X X
in progovnih oznak
4229 Budnost strojevodje X
4231 Nacrtovanje vlaka X X | X
4.2.3.2 Identifikacija vlakov X[ X]|X
4233 Odhod vlaka X X
423.3.1 Pregledi in preskusi pred odhodom X X X X
4.23.3.2 Obvescanje upravljavca infrastruk- X X X | X
ture o obratovalnem stanju vlaka
4234 Upravljanje prometa X[ X]|X
42341 Splosne zahteve X|X|X
42342 Javljanje lokacije vlaka X|X|X
4.2.3.4.2.1 | Podatki, potrebni za javljanje loka- X X
cije vlaka
4.2.3.4.2.2 | Predvideni ¢as predaje X X
42343 Nevarno blago X | X
4.2.3.4.4 Kakovost obratovanja X | X
4235 Evidentiranje podatkov X X
4.2.3.5.1 Evidentiranje nadzornih podatkov X X
na progi
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4.2.3.5.2 Evidentiranje nadzornih podatkov X X
na vlaku
4.23.6 Delovanje v poslabanih razmerah X|X|X
4.2.3.6.1 Obvescanje drugih uporabnikov X X
4.2.3.6.2 Obvescanje strojevodij X
4.2.3.6.3 Predpisani postopek ob nepredvi- X|X|X
denih dogodkih
4.2.3.7 Obvladovanje izrednih razmer X[ X]|X
4.23.8 Pomot¢ vlakovnemu osebju ob inci- X
dentu ali vegji okvari tirnega vozila
4.4 Operativni predpisi ERTMS X | X
4.6 Poklicne kvalifikacije X|X|X
4.7 Zdravstveni in varnostni pogoji X
4.8 Dodatne informacije o infrastruk- X
turi in vozilih
4.8.1 Infrastruktura X
4.8.2 Vozila X

4, ZNACILNOSTI PODSISTEMA
4.1 Uvod

V skladu z Direktivo 2012/34/EU Evropskega parlamenta in Sveta (}) je upravljavec infrastrukture v celoti
odgovoren za predlozitev vseh ustreznih zahtev za vlake, ki imajo dovoljenje za voZnjo po njegovem
omrezju, pri ¢emer se upostevajo geografske posebnosti posameznih prog ter funkcionalne ali tehni¢ne
specifikacije, dolo¢ene v tem poglavju.

4.2 Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije podsistema

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za podsistem ,vodenje in upravljanje prometa“ sestavljajo:
— specifikacije, ki se nanasajo na osebje,
— specifikacije, ki se nanasajo na vlake,

— specifikacije, ki se nanasajo na obratovanje vlaka.

(%) Direktiva 2012/34[EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. novembra 2012 o vzpostavitvi enotnega evropskega Zelezniskega
obmogja (ULL 343, 14.12.2012, str. 32).



27.5.2019 Uradni list Evropske unije L 1391/17

4.2.1 Specifikacije, ki se nanasajo na osebje
4.2.1.1 Splosne zahteve

Ta tocka obravnava osebje, ki sodeluje pri vodenju podsistema z izvajanjem za varnost pomembnih nalog,
v katere je vkljuten neposredni vmesnik med prevoznikom v Zelezniskem prometu in upravljavcem
infrastrukture.

(1) Osebje prevoznika v Zelezniskem prometu, ki:
(a) opravlja nalogo voznje vlakov (v nadaljnjem besedilu: strojevodja) in je del ,vlakovnega osebja“,
(b) opravlja naloge na vlaku (razen voznje) in je del ,vlakovnega osebja*,
(c) opravlja nalogo priprave vlakov.
(2) Osebje upravljavca infrastrukture, ki opravlja nalogo odobritve voznje vlakov.
Zajeti podrodji sta:
— dokumentacija,
— komuniciranje.
Poleg tega ta uredba za osebje, kot je opredeljeno v tocki 2.1, doloca zahteve glede:
— kvalifikacij (glej tocko 4.6 in Dodatek G),

— zdravstvenih in varnostnih pogojev (glej tocko 4.7).

4.2.1.2 Dokumentacija za strojevodje

Prevoznik v Zelezniskem prometu, ki upravlja vlak, strojevodji zagotovi vse potrebne informacije in
dokumentacijo, da lahko ta opravi svoje naloge; te informacije in dokumentacija so lahko na papirju ali
v elektronski obliki.

Te informacije upostevajo vse potrebne elemente za obratovanje v normalnih, poslabsanih in izrednih
razmerah za poti, na katerih poteka promet, ter za tirna vozila, ki se uporabljajo na teh poteh.

4.2.1.2.1 Priro¢nik za strojevodjo

Vsi potrebni postopki, ki veljajo za strojevodjo, so zajeti v dokumentu ali ra¢unalniski datoteki z naslovom
,Priro¢nik za strojevodjo®.

V Priro¢niku za strojevodjo so navedene zahteve, ki veljajo za vse poti, po katerih vozi, in tirna vozila,
uporabljena na teh poteh, glede na to, ali tirna vozila obratujejo v normalnih, poslabsanih ali izrednih
razmerah, s katerimi se strojevodja lahko soo¢i.

Priro¢nik za strojevodjo zajema dva lo¢ena vidika:
— prvi opisuje skupne predpise in postopke (ob upostevanju vsebine dodatkov A, B in C),

— drugi pa doloca vse potrebne predpise in postopke, znacilne za vsakega posameznega upravljavca
infrastrukture.

Vsebuje postopke, ki zajemajo najmanj naslednje vidike:

— varnost in zas¢ito osebja,

— signalizacijo in vodenje-upravljanje,

— obratovanje vlaka v normalnih in poslabsanih razmerah,
— vleko in tirna vozila,

— incidente in nesrece.

Prevoznik v Zelezniskem prometu je odgovoren za Priro¢nik za strojevodjo in ga pripravi tako, da je popoln
in natancen ter strojevodji omogoca uporabo vseh operativnih predpisov.

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora Priroénik za strojevodjo predstaviti v enaki obliki za vso
infrastrukturo, po kateri bo strojevodja vozil.
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Priro¢nik ima dva dodatka:

— Dodatek 1: Priro¢nik za komunikacijske postopke,

— Dodatek 2: Zbirka obrazcev.

Vnaprej pripravljena sporocila in obrazci so vsaj v ,delovnih” jezikih upravljavcev infrastrukture.

Postopek prevoznika v Zelezniskem prometu za pripravo in posodobitev Priro¢nika za strojevodjo obsega
naslednje korake:

— upravljavec infrastrukture (ali organizacija, odgovorna za pripravo operativnih predpisov) prevozniku
v Zelezniskem prometu predlozi ustrezne informacije v delovnem jeziku upravljavca infrastrukture,

— prevoznik v Zelezniskem prometu pripravi zacetni ali posodobljen dokument,

— ¢e prevoznik v Zelezniskem prometu Priro¢nika za strojevodjo ne pripravi v istem jeziku, v katerem so
bile ustrezne informacije prvotno predloZene, mora poskrbeti za vse potrebne prevode infali zagotoviti
obrazlozitvene opombe v drugem jeziku.

Upravljavec infrastrukture zagotovi, da je vsebina dokumentacije, ki se zagotovi prevoznikom v Zelezniskem
prometu, popolna in pravilna.

4.2.1.2.2 Opis proge in ustrezne opreme ob progah, na katerih poteka promet

Strojevodjem se za proge, po katerih bodo vozili, zagotovi opis prog in z njimi povezane opreme ob progi,
ki se nanasa na nalogo voZnje vlaka. Te informacije so navedene v enotnem dokumentu, imenovanem
,Navodilo o poti“.

Navodilo o poti zajema vsaj naslednje podatke:
— splosne obratovalne lastnosti,
— oznake o lomu nivelete na progi,

— podroben nacrt proge.

4.2.1.2.2.1 Priprava Navodila o poti

Oblika Navodila o poti se pripravi enako za vse infrastrukture, po katerih poteka promet vlakov
posameznega prevoznika v Zelezniskem prometu.

Prevoznik v Zelezniskem prometu je odgovoren za popolno in pravilno sestavo Navodila o poti na podlagi
informacij, ki jih prejme od upravljavcev infrastrukture. Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da je
vsebina Navodila o poti popolna in pravilna, tudi kadar vsebuje spremembe informacij v Navodilu o poti.
Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da Navodilo o poti ustrezno opisuje pogoje delovanja, povezane
z znacilnostmi proge in znacilnostmi vozila.

Upravljavec infrastrukture prek registra infrastrukture (RINF) prevozniku v Zelezniskem prometu za pripravo
Navodila o poti zagotovi vsaj informacije, opredeljene v Dodatku D.2. Te informacije vkljucujejo ustrezne
informacije, ki jih je treba upostevati za prilagoditev delovanja vlakov znacilnostim proge in vozila. Dokler
se v registru RINF ne zagotovijo ustrezni parametri v skladu s ¢lenom 6 Izvedbene uredbe Komisije (EU)
2019/777 (), upravljavec infrastrukture te informacije brezplacno zagotovi prek drugih sredstev, in sicer
takoj, ko je mogoce, za prvo predloZitev pa najpozneje v 15 dneh, razen ¢e se prevoznik v Zelezniskem
prometu strinja z dalj§im rokom.

Upravljavec infrastrukture prevoznika v Zelezniskem prometu prek registra RINF ali drugih sredstev, dokler
register RINF tega ne omogoca, obvesti o spremembah informacij iz Navodila o poti, ko so take informacije
na voljo.

() Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/777 z dne 16. maja 2019 o skupnih specifikacijah za register Zelezniske infrastrukture in
o razveljavitvi Izvedbenega sklepa 2014/880/EU (glej stran 312 tega Uradnega lista).
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Upravljavec infrastrukture zagotovi, da so informacije, ki se zagotovijo prevoznikom v Zelezniskem prometu,
popolne in pravilne. Za izredne razmere ali obve$Canje v realnem Casu se z ustreznimi alternativnimi
komunikacijskimi sredstvi upravljavca infrastrukture zagotovi takojsnje obvescanje prevoznika v Zelezniskem
prometu glede Dodatka D.2.

4.2.1.2.2.2 Spremembe informacij iz Navodila o poti

Upravljavec infrastrukture prevoznika v Zelezniskem prometu obvesti o vseh trajnih ali zacasnih
spremembah informacij, predloZenih v skladu s tocko 4.2.1.2.2.1.

Prevoznik v Zelezniskem prometu te spremembe zbere v za to namenjenem dokumentu ali racunalniski
datoteki, katerih oblika je enaka za vso infrastrukturo, po kateri poteka promet vlakov posameznega
prevoznika v Zelezniskem prometu.

4.2.1.2.2.3 Obvescanje strojevodje v realnem Casu

Upravljavec infrastrukture strojevodje takoj obvesti o vseh spremembah na progi ali ustrezne opreme ob
progi, ki niso bile sporoene v obvestilu o spremembah informacij iz Navodila o poti, kot je dolo¢eno
v tocki 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3 Vozni redi

Posiljanje informacij o voznem redu posameznega vlaka pomaga zagotavljati to¢nost voznje vlakov in vecjo
ucinkovitost storitev.

Prevoznik v Zelezniskem prometu strojevodjem posreduje informacije, potrebne za normalno opravljanje
vozenj z vlakom, ki vkljuCujejo vsaj naslednje informacije:

— identifikacijsko 3tevilko vlaka,

— (po potrebi) dneve, ko vlaki vozijo,

— mesta zaustavitve vlaka in z njimi povezana opravila,

— druge ¢asovne tocke,

— ¢as prihodajodhoda/prehoda na vsaki od navedenih tock.

Te informacije o prometu vlakov, ki temeljijo na informacijah, ki jih zagotovi upravljavec infrastrukture, se
lahko posljejo v elektronski obliki ali na papirju.

Oblika informacij za strojevodje je enotna po vseh progah, po katerih vozi prevoznik v Zelezniskem

prometu.

4.2.1.2.4 Tirna vozila

Prevoznik v Zelezniskem prometu strojevodji zagotovi vse informacije v zvezi z obratovanjem tirnih vozil
v poslabsanih razmerah (kot so na primer vlaki, ki potrebujejo pomo¢). Taka dokumentacija je osredotocena
tudi na poseben vmesnik z osebjem upravljavca infrastrukture za tovrstne primere.

4213 Dokumentacija za osebje prevoznika v Zelezniskem prometu razen strojevodij

Prevoznik v Zelezniskem prometu vsem ¢lanom svojega (vlakovnega in drugega) osebja, ki opravljajo za
varnost pomembne naloge, ki vkljuCujejo neposreden vmesnik z osebjem, opremo ali sistemi upravljavca
infrastrukture, zagotovi pravila, postopke ter posebne informacije o tirnih vozilih in poti, ki se mu zdijo
potrebne za take naloge. Take informacije se uporabljajo pri obratovanju v normalnih in poslabsanih
razmerah.

Struktura, oblika, vsebina ter postopek priprave in posodabljanja teh informacij za vlakovno osebje so
v skladu s specifikacijo iz pododdelka 4.2.1.2.

42.1.4 Dokumentacija za osebje upravljavca infrastrukture, ki odobri voznjo vlaka

Vse informacije, potrebne za zagotavljanje komunikacije v zvezi z varnostjo med osebjem, ki odobri voznjo
vlakov, in vlakovnim osebjem, so dolocene v:

— dokumentih, ki opisujejo komunikacijska nacela (Dodatek C),
— dokumentu z naslovom Zbirka obrazcev.

Upravljavec infrastrukture te dokumente sestavi v vseh svojih delovnih jezikih.
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4.2.1.5 Komunikacija v zvezi z varnostjo med vlakovnim osebjem, drugim osebjem prevoznika
v zelezniskem prometu in osebjem, ki odobri voznjo vlaka
Za komunikacije v zvezi z varnostjo med vlakovnim osebjem, drugim osebjem prevoznika v Zelezniskem
prometu (kot je opredeljeno v Dodatku G) in osebjem, ki odobri voznjo vlaka, se uporabljajo delovni jeziki
(kot so opredeljeni v Dodatku J), ki jih uporablja upravljavec infrastrukture na zadevni poti.
Nacela za komunikacijo v zvezi z varnostjo med vlakovnim osebjem in osebjem, odgovornim za odobritev
voznje vlakov, so navedena v Dodatku C.
V skladu z Direktivo 2012/34/EU je upravljavec infrastrukture odgovoren za objavo ,delovnih* jezikov, ki jih
njegovo osebje uporablja med vsakodnevnim obratovanjem.
Kadar je treba zaradi lokalne prakse zagotoviti uporabo Se enega jezika, mora upravljavec infrastrukture
dolo¢iti zemljepisne meje njegove uporabe.

422 Specifikacije, ki se nanasajo na vlake

4.2.2.1 Vidnost vlaka

4.2.2.1.1 Splosna zahteva
Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da so vlaki opremljeni s sredstvi za oznalevanje Cela in sklepa
vlaka.

42.2.1.2 Celo vlaka

Prevoznik v Zelezniskem prometu z namestitvijo in razporeditvijo prizganih belih ¢elnih luci zagotovi, da je
priblizujoc¢i se vlak jasno viden in prepoznaven.

Vozilo na ¢elu vlaka je na sprednjem delu opremljeno s tremi lu¢mi v obliki enakokrakega trikotnika, kot je
prikazano na spodnji sliki. Te luci so vedno prizgane, kadar vlak vozi s tega dela.

o ",

O

Celne lu¢i zagotavljajo optimalno vidnost vlaka (pozicijske luci), strojevodji zagotavljajo zadostno vidljivost
(Zarometi) med voZnjo ponoci in ob slabi vidljivosti ter ne smejo zaslepiti strojevodij nasproti vozecih
vlakov.

Razmik, viSina nad tiri, premer, intenzivnost lu¢i, dimenzije in oblika oddajanega snopa svetlobe podnevi in
ponoci so doloceni v TSI ,tirna vozila — lokomotive in potniska tirna vozila“ (v nadaljnjem besedilu: TSI
LOC&PAS).
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Do spodaj navedenih datumov za uskladitev sklepnega signala iz oddelka 4.2.2.1.3.2 je svetilnost Zarometov
vozila v skladu s tocko (5) oddelka 4.2.7.1.1 Priloge k Uredbi Komisije (EU) §t. 1302/2014 (*) (TSI Loc &
Pas), da se omogoci dostop do prog, opredeljenih v RINF, na katerih se uporablja permisivna voznja.

422.1.3 Sklep viaka

Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi zahtevana sredstva, ki oznacujejo sklep vlaka. Sklepni signal je
names$¢en samo na sklepu zadnjega vozila vlaka. Namescen je tako, kot je prikazano spodaj.

4.2.2.1.3.1 Potniski vlaki

Sklepni signal potniskega vlaka je sestavljen iz dveh stalnih rdecih lu¢i na isti viSini nad odbojnikom na
precni osi.

4.2.2.1.3.2 Tovorni vlaki

Sklepni signal tovornega vlaka je sestavljen iz dveh odsevnih plo$¢ na isti viSini nad odbojnikom na precni
osi. Za vsak vlak, opremljen z dvema stalnima rde¢ima lucema, se prav tako Steje, da izpolnjuje to zahtevo.

Odsevni plos¢i sta skladni z Dodatkom E k TSI tovorni vagoni in imata spodaj prikazano obliko z belima
stranskima trikotnikoma ter rde¢im trikotnikom na vrhu in na dnu:

Plos¢i sta na isti visini nad odbojnikom na preéni osi.

(*) Uredba Komisije (EU) 3t. 1302/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,tirna
vozila — lokomotive in potniska tirna vozila“ Zelezniskega sistema v Evropski uniji (UL L 356, 12.12.2014, str. 228).
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4.2.2.2

4.2.2.2.1

42222

Posebni primeri:

Belgija, Francija, Italija, Portugalska, Spanija in ZdruZeno kraljestvo lahko $e naprej uporabljajo priglasene
nacionalne predpise, s katerimi kot pogoj za voznjo po odsekih svojega omrezja zahtevajo, da so tovorni
vlaki opremljeni z dvema stalnima rde¢ima lucema, ¢e to upraviujejo operativne prakse, ki se Ze
uporabljajo, in/ali nacionalni predpisi, priglaseni pred koncem januarja 2019.

Porocila:

zadevne drzave ¢lanice Komisiji najpozneje do 30. septembra 2020 predlozijo porocila o uporabi odsevnih
plos¢, v katerih opredelijo vse resne ovire za na¢rtovano odpravo nacionalnih predpisov.

Sodelovanje s sosednjimi drZavami:

medtem zadevne drzave Clanice, zlasti na zahtevo prevoznikov v Zelezniskem prometu, opravijo oceno, da
se v primeru pozitivnih rezultatov sprejme uporaba dveh odsevnih plo3¢ na enem ali ve¢ odsekih svojega
omrezja, in opredelijo ustrezne pogoje, ki temeljijo na oceni tveganj in operativnih zahtev. Ta ocena se
zakljuci najkasneje Sest mesecev po prejemu zahteve prevoznika v ZelezniSkem prometu. Sprejem odsevnih
plos¢ se odobri, razen ¢e lahko drzava ¢lanica na podlagi negativnega rezultata ocene ustrezno utemelji
zavrnitev.

Drzave ¢lanice si zlasti prizadevajo za dovoljenje uporabe odsevnih plo$¢ na Zelezniskih tovornih koridorjih,
da se prednostno razvrstijo trenutna ozka grla. Ti oddelki in podrobnosti o vseh pogojih, ki se nanasajo
nanje, se zabelezijo v RINF. Dokler se te informacije ne vnesejo v register RINF, upravljavec infrastrukture
zagotovi, da se prevoznikom v Zelezniskem prometu sporocijo z drugimi ustreznimi sredstvi. Upravljavec
infrastrukture v RINF opredeli odseke prog, na katerih se zahtevata dve stalni rde¢i luci.

Postopno opuscanje:

Komisija na podlagi priporocila Agencije in ob upostevanju ugotovitev iz porodil, ki jih predlozijo drzave
¢lanice, do 31. marca 2021 pregleda datume in specifikacije, da se sklepni signal harmonizira tako, da ga
sestavljajo odsevne plosce, sprejete v celotni Uniji, pri Cemer je treba upostevati pomisleke glede varnosti in
zmogljivosti ter vpliv na stroske med prehodom.

Ce se s tem pregledom ne dolo¢i drugace, za sprejem tovornih vlakov, opremljenih z dvema odsevnima
plos¢ama, veljajo naslednji roki:

(1) od 1. januarja 2022 vzdolZz Zelezniskih tovornih koridorjev, dolocenih v skladu z Uredbo (EU)
§t. 913/2010 Evropskega parlamenta in Sveta (°);

(2) od 1. januarja 2026 v celotnem Zelezniskem omreZju Evropske unije.

Komisija odboru iz ¢lena 51 Direktive (EU) 2016/797 poroca o napredku pri izvajanju oddelka 4.2.2.1.

Slisnost vlaka
Splosna zahteva

Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da so vlaki opremljeni z zvoéno opozorilno napravo, ki
opozarja, da se priblizuje vlak.

Upravljanje

Zvolno opozorilno napravo je mogoce sproziti iz vseh voznih poloZajev.

(*) Uredba (EU) §t. 913/2010 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 22. septembra 2010 o evropskem Zelezniskem omrezju za
konkurenéen tovorni promet (UL L 276, 20.10.2010, str. 22).
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4.2.2.3 Identifikacija vozila

Vsako vozilo ima Stevilko, po kateri se razlikuje od vseh drugih Zelezniskih vozil. Ta $tevilka je prikazana na
vidnem mestu vsaj na vsaki vzdolzni stranici vozila.

Zagotovi se, da je mogoce prebrati tudi obratovalne omejitve, ki veljajo za vozilo.

Dodatne zahteve so navedene v Dodatku H.

4224 Varnost potnikov in tovora
4.2.2.41 Varnost tovora

Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da so tovorna vozila varno in zavarovano naloZena ter da tako
ostane do konca potovanja.

4.2.2.42 Varnost potnikov

Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da prevoz potnikov ob odhodu in med potovanjem poteka
varno.

4.2.2.5 Zdruzljivost s potjo in vlakovna kompozicija
4.2.2.5.1 ZdruZljivost s potjo

(A) Prevoznik v Zelezniskem prometu mora zagotoviti, da so vsa vozila, ki sestavljajo njegov vlak, zdruzljiva
s predvidenimi potmi.

Prevoznik v Zelezniskem prometu ima v svojem sistemu upravljanja varnosti dolocen postopek za
zagotovitev, da imajo vsa vozila, ki jih uporablja, dovoljenje ter so registrirana in zdruzljiva s
predvidenimi potmi, vklju¢no z zahtevami, ki jih mora upostevati njegovo osebje.

Postopek za zdruZljivost s potjo ne podvaja postopkov, opravljenih v okviru izdaje dovoljenja za vozilo
za zagotovitev tehni¢ne zdruZljivosti med vozilom in omreZji v skladu z Izvedbeno uredbo Komisije
(EU) 2018/545 (°). Parametrov iz Dodatka D1, ki so Ze bili pregledani in preverjeni v okviru izdaje
dovoljenja za vozilo ali podobnih postopkov, ni treba ponovno oceniti v okviru preverjanja zdruZljivosti
s potjo.

Za vozilo z dovoljenjem po Direktivi (EU) 2016/797 ustrezne podatke o vozilu, ki se nanasajo na
parametre iz Dodatka D1 in so bili preverjeni ze med postopkom izdaje dovoljenja, pri ¢emer so del:

— dokumentacije iz ¢lena 21(3) Direktive (EU) 2016/797 in
— dovoljenja za vozilo iz ¢lena 21(10) Direktive (EU) 2016/797,

prosilec iz ¢clena 2(22) Direktive (EU) 2016/797 ali imetnik na zahtevo zagotovi prevozniku
v Zelezniskem prometu, ¢e te informacije niso na voljo v evropskem registru dovoljenih tipov vozil
(ERATV) ali drugih registrih Zelezniskih vozil.

Za vozila, ki so bila odobrena pred Direktivo (EU) 2016797, imetnik dokumentacije za izdajo
dovoljenja za vozilo ali imetnik na zahtevo zagotovi prevozniku v Zelezniskem prometu ustrezne
podatke o vozilu, ki se nanaSajo na parametre iz Dodatka D1, kadar te informacije niso na voljo
v evropskem registru dovoljenih tipov vozil (ERATV) ali drugih registrih Zelezniskih vozil.

Postopki za zdruZzljivost s potjo sistemu upravljanja varnosti prevoznika v Zelezniskem prometu
vkljuCujejo naslednja preverjanja, ki se lahko opravijo sofasno v ustreznem casu ali v poljubnem
zaporedju:

— vsako vozilo ima dovoljenje in je registrirano;
— vsa vozila vlaka so zdruzljiva s potjo;
— vlakovna kompozicija je zdruzljiva s potjo in vlakovno potjo;
— pri pripravi vlaka se je zagotovilo, da je pravilno sestavljen in popoln.
() Izvedbena uredba Komisije (EU) 2018/545 z dne 4. aprila 2018 o dolocitvi prakti¢nih ureditev za dovoljenja za Zelezniska vozila in

postopek izdaje dovoljen;j za tip Zelezniskih vozil v skladu z Direktivo (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 90,
6.4.2018, str. 66).
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4.2.2.5.2

(B) Upravljavec infrastrukture prek registra RINF zagotovi informacije za zdruZljivost s potjo, kot so
opredeljene v Dodatku D.1.

V Dodatku D.1 so doloceni vsi parametri, ki se uporabljajo v postopku prevoznika v Zelezniskem
prometu pred prvo uporabo vozila ali konfiguracije vlaka, da se zagotovi zdruZljivost vseh vozil, ki
sestavljajo vlak, s potmi, po katerih naj bi vlak vozil, vklju¢no s preusmeritvenimi potmi in potmi do
delavnic. Upostevati je treba spremembe poti in spremembe znacilnosti infrastrukture. Ce je parameter
iz Dodatka D.1 usklajen na ravni omreZij na podrodju uporabe, se lahko skladnost z navedenim
parametrom domneva za vsako vozilo, za katero se izda dovoljenje za navedeno podroje uporabe.
Nacionalni predpisi ali dodatne nacionalne zahteve za dostop do omreZja v zvezi z zdruZljivostjo s
potjo se naceloma Stejejo za nezdruzljive z Dodatkom D.1. Upravljavec infrastrukture za namene
zdruzljivosti s potjo ne zahteva dodatnih tehni¢nih pregledov, ki niso navedeni na seznamu iz Dodatka
D1.

Kot zahteva ¢len 23(1)(b) Direktive (EU) 2016/797, upravljavec infrastrukture do takrat, ko se v registru
RINF zagotovijo vse potrebne informacije v zvezi z ustreznimi parametri, prevoznikom v Zelezniskem
prometu, prosilcem, ki so vloZili prosnjo za vlakovno pot in jim je bila ta odobrena, ter po potrebi
prosilcem iz ¢lena 2(22) Direktive (EU) 2016/797 te informacije ¢im prej in brezplatno zagotovi
v elektronski obliki prek drugih sredstev.

Informacije o zdruzljivosti s potjo na zahtevo prevoznika v Zelezniskem prometu prvi¢ predloZzi
upravljavec infrastrukture na druge nacine (ne prek RINF) ¢im prej, najpozneje pa v 15 dneh, razen ce
se upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zelezniskem prometu strinjata z dalj§im rokom. Upravljavec
infrastrukture zagotovi, da so informacije, ki se zagotovijo prevoznikom v Zelezniskem prometu,
popolne in pravilne.

Upravljavec infrastrukture prevoznika v Zelezniskem prometu obvesti o spremembah znacilnosti poti,
ko so take informacije na voljo, prek registra RINF ali drugih sredstev, dokler register RINF tega ne
omogoca.

Upravljavec infrastrukture za izredne razmere ali obve$¢anje v realnem casu z ustreznimi komunika-
cijskimi sredstvi zagotovi takoj$nje obve$¢anje prevoznika v Zelezniskem prometu.

(C) Po potrebi se preverijo dodatni elementi za zdruZljivost s potjo:
— prevoz nevarnega blaga iz tocke 4.2.3.4.3,
— tisja pot iz TSI hrup,
— izredni prevoz iz Dodatka I

— pogoji dostopa do podzemnih postaj za dizelske in druge toplotne pogonske sisteme iz tocke
4.2.8.3 TSI LOC&PAS.

Vlakovna kompozicija

Zahteve glede vlakovne kompozicije upostevajo naslednje elemente glede na dodeljeno pot:
(a) vsa vozila, ki sestavljajo vlak, vklju¢no z njihovim tovorom:

— izpolnjujejo vse zahteve, ki veljajo na poteh, po katerih bo vlak vozil;

— so primerna za voZnjo pri najvedji hitrosti, pri kateri naj bi vlak vozil;

(b) vsa vozila vlaka do konca potovanja (z vidika Casa in razdalje) ostanejo znotraj dolo¢enega vzdrzevalnega
intervala;

(c) vlak, sestavljen iz vozil, vklju¢no z njihovim tovorom, je v skladu s tehni¢nimi in operativnimi
omejitvami zadevne poti, dolzina vlaka pa ni daljSa od najveje dovoljene dolzine za odhodne in
sprejemne postaje;

(d) prevoznik v Zelezniskem prometu mora poskrbeti, da so vsa vozila, ki sestavljajo vlak, vklju¢no
z njihovim tovorom, tehni¢no ustrezna za potovanje in da ostanejo taka do konca potovanja.

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora morda upostevati dodatne omejitve zaradi vrste zavornega rezima
ali vrste vleke na posameznem vlaku (glej tocko 4.2.2.6).
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4.2.2.6 Zaviranje vlaka
4.2.2.6.1 Minimalne zahteve za zavorni sistem
Vsa vozila vlaka so povezana z neprekinjenim samodejnim zavornim sistemom, kot je opredeljen v TSI
LOC&PAS in TSI tovorni vagoni.
Celno in sklepno vozilo (vklju¢no z vsemi vle¢nimi enotami) vseh vlakov imata delujoco samodejno zavoro.
Ce se vlak nenamerno pretrga na dva dela, se ta zavora samodejno sprozi, tako da se oba dela odklopljenih
vozil ob kar najvedji zavorni moci ustavita.
4.2.2.6.2  Zavorna zmogljivost in najvisja dovoljena hitrost

(1) Upravljavec infrastrukture prevozniku v Zelezniskem prometu prek registra RINF sporo¢i vse pomembne
znadilnosti vsake zadevne poti:

— signalne razdalje (opozorilo, ustavljanje) s pripadajo¢imi varnostnimi pribitki,
— naklone proge,
— najviSje dovoljene hitrosti in

— pogoje uporabe zavornih sistemov, ki lahko vplivajo na infrastrukturo, kot so magnetni in regene-
rativni zavorni sistemi ter zavore na vrtinéne tokove.

Dokler se v registru RINF ne zagotovijo ustrezni parametri, upravljavec infrastrukture te informacije
brezplaéno zagotovi prek drugih sredstev, in sicer ¢im prej, za prvo predloZitev pa najpozneje v 15
dneh, razen Ce se prevoznik v Zelezniskem prometu strinja z dalj$im rokom.

Upravljavec infrastrukture prevoznika v Zelezniskem prometu prek registra RINF ali drugih sredstev,
dokler register RINF tega ne omogoca, obvesti o spremembah znacilnosti proge, ko so take informacije

na voljo.

Upravljavec infrastrukture zagotovi, da so informacije, ki se zagotovijo prevoznikom v Zelezniskem
prometu, popolne in pravilne.

(2) Upravljavec infrastrukture lahko sporo¢i naslednje informacije:

(i) za vlake, katerih najvi§ja hitrost presega 200 km/h, profil pojemka in ustrezni odzivni ¢as na progi
brez naklona;

(i) za vlakovne enote ali fiksne vlakovne kompozicije, katerih najvi§ja hitrost ne presega 200 km/h,
pojemek (kot v tocki (i) zgoraj) ali odstotek zavorne mase;

(i) za druge vlake (spremenljive vlakovne kompozicije, katerih najvisja hitrost ne presega 200 km/h):
odstotek zavorne mase.

Ce upravljavec infrastrukture zagotovi zgoraj navedene informacije, se dajo te brez razlikovanja na voljo
vsem prevoznikom v Zelezniskem prometu, ki nameravajo upravljati vlake na njegovem omrezju.

Na voljo se dajo tudi preglednice v zvezi z zaviranjem, ki se ob zacetku veljavnosti te uredbe Ze
uporabljajo in so sprejete za obstojece proge, ki niso v skladu s TSL

(3) Prevoznik v Zelezniskem prometu v fazi nacrtovanja dolo¢i zavorno zmogljivost vlaka in ustrezno
najvisjo dovoljeno hitrost, pri ¢emer uposteva:

— znacilnosti zadevne proge, kot so dolocene v tocki 1 zgoraj, in informacije, ki jih je upravljavec
infrastrukture sporo¢il v skladu s tocko 2 zgoraj, ¢e so na voljo, ter

— omejitve glede tirnih vozil, dolo¢ene na podlagi zanesljivosti in razpolozZljivosti zavornega sistema.
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Poleg tega prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da vsak vlak med obratovanjem dosega vsaj
zahtevano zavorno zmogljivost. Prevoznik v Zelezniskem prometu dolodi in izvaja ustrezna pravila ter
jih upravlja v okviru svojega sistema upravljanja varnosti.

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora zlasti dolociti pravila, ki se uporabijo, ¢e vlak med
obratovanjem ne dosega zahtevane zavorne zmogljivosti. V tem primeru prevoznik v Zelezniskem

prometu o tem nemudoma obvesti upravljavca infrastrukture. Upravljavec infrastrukture lahko sprejme
ustrezne ukrepe za zmanj$anje ucinka na celotni promet na njegovem omreZju.

4227 Zagotavljanje, da je vlak v dobrem voznem stanju
4.2.2.7.1 Splosna zahteva

Prevoznik v Zelezniskem prometu doloci postopek, s katerim zagotovi, da vsa varnostna oprema na vlaku
v celoti deluje in da vlak lahko varno vozi.

Prevoznik v ZelezniSkem prometu upravljavca infrastrukture obvesti o vseh spremembah znacilnosti vlaka,
ki vplivajo na zmogljivost, ali morebitnih spremembah, zaradi katerih vlak ne bi mogel voziti po dodeljeni
poti.

Upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zelezniskem prometu opredelita in posodabljata pogoje in
postopke za zacasno voznjo vlakov v poslabsanih razmerah.

4.2.2.7.2  Podatki pred odhodom

Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da se upravljavcem infrastrukture pred odhodom vlaka dajo na
voljo naslednji podatki, potrebni za varno in u¢inkovito obratovanje:

— identifikacijska Stevilka vlaka,

— navedba prevoznika v Zelezniskem prometu, odgovornega za vlak,

— dejanska dolzina vlaka,

— navedba, ali vlak nenaértovano prevaza potnike ali Zivali,

— vse obratovalne omejitve z navedbo zadevnih vozil (profil, omejitve hitrosti itd.),
— informacije, ki jih upravljavec infrastrukture zahteva za prevoz nevarnih snovi.

Ce vlak ni na dodeljeni vlakovni poti ali ¢e je bil odpovedan, prevoznik v Zelezniskem prometu o tem
obvesti upravljavce infrastrukture.

4.2.2.8 Zahteve glede opazovanja signalov in progovnih oznak

Strojevodja je sposoben opaziti signale in progovne oznake, ti pa so strojevodji po potrebi vidni. Enako velja
tudi za druge vrste oznak ob progi, Ce so povezane z varnostjo.

Zato so signali, progovne oznake, znaki in signalne oznake oblikovani in names$¢eni tako usklajeno, da jih
lahko strojevodja vidi. Pri tem se uposteva naslednje:

— navedeni signali, znaki in oznake so ustrezno namesceni, tako da Zarometi vlaka strojevodji omogocajo,
da prebere informacijo;

— ustreznost in jakost osvetlitve, kadar mora biti informacija osvetljena;
— kadar se uporablja odsevnost, so odsevne lastnosti uporabljenega materiala v skladu z ustreznimi specifi-
kacijami, znaki pa izdelani tako, da lahko strojevodja s pomocjo Zarometov na vlaku informacijo zlahka

prebere.

Voznigke kabine so zasnovane tako usklajeno, da strojevodja zlahka vidi prikazano informacijo.
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4229 Budnost strojevodje

Vle¢no vozilo mora biti opremljeno z napravo za nadzor budnosti strojevodje. Ta naprava ustavi vlak, Ze se
strojevodja v dolo¢enem Casu ne odzove; Casovni razpon je dolocen v TSI tirna vozila.

4.2.3 Specifikacije, ki se nanasajo na obratovanje viaka
4.23.1 Nadrtovanje vlaka

Upravljavec infrastrukture v skladu z Direktivo 2012/34/EU sporodi, kateri podatki so potrebni za
rezervacijo vlakovne poti.

4.2.3.2 Identifikacija vlakov

Vsakemu vlaku se dodeli $tevilka vlaka. To $tevilko dodeli upravljavec infrastrukture, ko dodeljuje vlakovno
pot, poznati pa jo morajo prevoznik v Zelezniskem prometu in vsi upravljavci infrastrukture, ki vodijo vlak.
Stevilka vlaka je v vsakem omreZju edinstvena. Spremembam Stevilke vlaka med potovanjem vlaka se je
treba izogibati.

4.2.3.2.1 Oblika stevilke vlaka

Oblika Stevilke vlaka je dolo¢ena v TSI vodenje-upravljanje in signalizacija (v nadaljnjem besedilu: TSI CCS;
Uredba Komisije (EU) 2016919 (')).

4.2.3.3 Odhod vlaka
4.2.3.3.1 Pregledi in preskusi pred odhodom

Prevoznik v Zelezniskem prometu opredeli preglede in preskuse, da zagotovi, da vsak odhod poteka varno
(npr. vrata, tovor, zavore).

4.2.3.3.2  Obvescanje upravljavca infrastrukture o obratovalnem stanju viaka

Prevoznik v ZelezniSkem prometu upravljavca infrastrukture obvesti, ko je vlak pripravljen za vstop
v omreZje.

Prevoznik v Zelezniskem prometu upravljavca infrastrukture pred odhodom in med potovanjem obvesti
o vseh nepravilnostih, ki vplivajo na vlak ali njegovo obratovanje in bi lahko imele negativne posledice za
voznjo vlaka.

4234 Upravljanje prometa
42.3.4.1 Splosne zahteve

Upravljavci prometa zagotavljajo varno, uéinkovito in to¢no obratovanje Zelezniskega sistema, vklju¢no
z uinkovitim odpravljanjem motenj v prometu.

Upravljavec infrastrukture dolo¢i postopke in sredstva za:
— upravljanje vlakov v realnem casu,

— operativne ukrepe za zagotavljanje najveCje moZne zmogljivosti infrastrukture pri dejanskih ali
predvidenih zamudah ali incidentih ter

— obvescanje prevoznikov v Zelezniskem prometu v teh primerih.

Po dogovoru z upravljavcem infrastrukture se lahko uvedejo morebitni dodatni postopki, ki jih zahteva
prevoznik v Zeleznikem prometu in vplivajo na vmesnik z upravljavcem infrastrukture.

() Uredba Komisije (EU) 2016/919 z dne 27. maja 2016 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemi vodenje-
upravljanje in signalizacija Zeleznikega sistema v Evropski uniji (ULL 158, 15.6.2016, str. 1).
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4.2.3.42 Javljanje lokacije vlaka
4.2.3.4.2.1 Podatki, potrebni za javljanje lokacije vlaka, in predvideni ¢as predaje

Upravljavec infrastrukture:

(a) zagotovi sredstva za evidentiranje ¢asov odhoda, prihoda ali prevoza vlaka v realnem casu na vnaprej
dolocenih tockah javljanja v svojem omreZju in odstopanje od voznega reda;

(b) ima vzpostavljen postopek, ki omogoca napoved odstopanja od nalrtovanega casa predaje vlaka med
dvema upravljavcema v minutah; napoved vklju¢uje informacije o motnjah v prometu (opis in lokacijo
problema);

(c) zagotovi posebne podatke, potrebne v zvezi z javljanjem lokacije, v skladu z Uredbo Komisije (EU)
§t. 1305/2014 (%) (TSI telematske aplikacije za tovorni promet — TSI TAF) in Uredbo Komisije (EU)
§t. 454/2011 (°) (TSI telematske aplikacije za potniski promet — TSI TAP). Tak$ne informacije vklju¢ujejo:
(1) identifikacijsko $tevilko vlaka,
(2) navedbo tocke javljanja,
(3) progo, po kateri vozi vlak,

(4) nacrtovani ¢as na tocki javljanja,

(5) dejanski ¢as na tocki javljanja (in ali gre za odhod, prihod ali prehod — za vmesne tocke javljanja,
na katerih se vlak javi, se lo¢eno predlozijo ¢asi prihoda in odhoda),

(6) podatke o pred¢asnem prihodu ali zamudi na tocki javljanja v minutah,

(7) zaletno obrazlozitev vsake posamezne zamude, dalife od 10 minut, ali kot zahteva rezim
spremljanja delovanja,

(8) navedbo, da vlak zamuja, in zamudo v minutah,
(9) morebitne prej$nje identifikacijske Stevilke vlaka,

(10) obvestilo o odpovedi celotne poti ali dela poti vlaka.
4.2.3.43 Nevarno blago

Prevoznik v Zelezniskem prometu opredeli postopke za izvajanje prevoza nevarnega blaga.
Ti postopki vkljucujejo:

— dolocbe iz Direktive 2008/68/ES Evropskega parlamenta in Sveta ('°) ter Direktive 2010/35/EU
Evropskega parlamenta in Sveta ('), kot je ustrezno,

— obvestilo strojevodji o prisotnosti in lokaciji nevarnega blaga na vlaku,
— informacije, ki jih upravljavec infrastrukture zahteva za prevoz nevarnega blaga,

— dolotitev nacinov komuniciranja in naértovanje posebnih ukrepov za izredne razmere, povezane s tem
blagom, v sodelovanju z upravljavcem infrastrukture.

(®) Uredba Komisije (EU) §t. 1305/2014 z dne 11. decembra 2014 o tehnic¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom
telematske aplikacije za tovorni promet Zelezniskega sistema v Evropski uniji in razveljavitvi Uredbe (ES) §t. 62/2006 (UL L 356,
12.12.2014, str. 438).

() Uredba Komisije (EU) 3t. 454/2011 z dne 5. maja 2011 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,telematske
aplikacije za potniski promet“ vseevropskega Zelezniskega sistema (ULL 123,12.5.2011, str. 11).

(") Direktiva 2008/68/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 24. septembra 2008 o notranjem prevozu nevarnega blaga (UL L 260,
30.9.2008, str. 13).

(") Direktiva 2010/ 35) |EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. junija 2010 o premi¢ni tla¢ni opremi in o razveljavitvi direktiv Sveta
76/767[EGS, 84/525/EGS, 84/526/EGS, 84/527[EGS in 1999/36/ES (ULL 165, 30.6.2010, str. 1).
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4.2.3.44 Kakovost obratovanja

Upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zelezniskem prometu imata vzpostavljene postopke za spremljanje
ucinkovitega delovanja vseh zadevnih storitev.

Postopki spremljanja so zasnovani za analizo podatkov in ugotavljanje temeljnih trendov v zvezi s
¢loveskimi in sistemskimi napakami. Rezultati te analize se uporabljajo za uvajanje izboljSav, namenjenih
odpravi ali ublazitvi dogodkov, ki bi lahko ogrozili u¢inkovito delovanje omrezja.

Kadar bi lahko bile te izboljsave koristne za celotno omrezje, vklju¢no z drugimi upravljavci infrastrukture
in prevozniki v Zeleznikem prometu, je te treba ob varovanju poslovne tajnosti ustrezno obvestiti.

Upravljavec infrastrukture ¢im prej analizira dogodke, ki bistveno ovirajo obratovanje. Upravljavec
infrastrukture k sodelovanju pri analizi povabi prevoznike v Zelezniskem prometu, udeleZene v zadevnem
dogodku, ¢e je to primerno in zlasti ¢e je v dogodek vkljuceno tudi osebje prevoznikov. Kadar se na podlagi
izsledkov analize oblikujejo priporocila za izboljsave delovanja omreZja, namenjene odpravi ali ublazZitvi
vzrokov za nesrecefincidente, se ta priporocila sporocijo vsem ustreznim upravljavcem infrastrukture in
zadevnim prevoznikom v Zelezniskem prometu.

Ti postopki se dokumentirajo in opravi se notranja presoja.

4.23.5 Evidentiranje podatkov

Podatki, ki zadevajo voznjo vlaka, se evidentirajo in hranijo za naslednje namene:

— podporo sistemati¢nemu spremljanju varnosti kot sredstvu za preprecevanje incidentov in nesre;

— identifikacijo strojevodje, vlaka in zmogljivosti infrastrukture v ¢asu pred incidentom ali nesreco in — e
je primerno — takoj po njej, da bi se lahko ugotovilo vzroke, na podlagi tega pa sprejelo nove in
spremenjene ukrepe, da se to ne bi ponovilo;

— evidentiranje informacij v zvezi z delovanjem lokomotive/vle¢ne enote in strojevodje.

Iz evidentiranih podatkov je mogoce razbrati:

— datum in ¢as evidentiranja,

— natancno zemljepisno lokacijo evidentiranega primera,

— identifikacijsko $tevilko vlaka,

— identiteto strojevodje.

Podatki, ki se evidentirajo za ETCS/GSM-R, so doloceni v TSI CCS in ustrezni glede na zahteve iz te tocke
4.2.3.5.

Ti podatki so varno zapecateni in shranjeni ter dostopni pooblas¢enim organom, vklju¢no s preiskovalnimi
organi, pri izvajanju njihovih nalog v skladu s ¢lenom 22 Direktive (EU) 2016/798.

4.2.3.5.1 Evidentiranje nadzornih podatkov na progi

Upravljavec infrastrukture evidentira vsaj naslednje podatke:
— okvaro opreme ob progah, povezane z voznjo vlakov (signalizacija, kretnice itd.),
— odkritje pregretosti osnih lezajev, ¢e so name$ceni,

— komunikacijo v zvezi z varnostjo med strojevodjo in prometnikom.

4.2.3.5.2 Evidentiranje nadzornih podatkov na vlaku

Prevoznik v Zelezniskem prometu evidentira vsaj naslednje podatke:
— odkritje neupostevanja signalov za nevarnost ali ,preklica dovoljenja za voZnjo*,

— uporabo zasilne zavore,
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— hitrost, s katero vozi vlak,

— vsako izkljucitev ali neupostevanje varnostnih kontrolnih (signalnih) sistemov na vlaku,

— uporabo zvoc¢ne opozorilne naprave,

— uporabo elementov za upravljanje vrat (odpiranje, zapiranje), ¢e so namesceni,

— sprozitev alarmnih sistemov na vlaku, povezanih z varnim obratovanjem vlaka, ¢e so name$¢eni,
— navedbo kabine, za katero se evidentirajo podatki, ki jih je treba preveriti.

Podrobnejse tehni¢ne specifikacije v zvezi z napravo za evidentiranje so navedene v TSI LOC&PAS.

4.2.3.6 Delovanje v poslab3anih razmerah
4.2.3.6.1 Obvescanje drugih uporabnikov

Upravljavec infrastrukture skupaj s prevozniki v Zelezniskem prometu opredeli postopek za takojinje
medsebojno obves¢anje o morebitnih razmerah, ki ogrozajo varnost, ovirajo delovanje in/ali razpolozljivost
Zelezniskega omrezja ali tirnih vozil.

4.2.3.6.2 Obvescanje strojevodij

Upravljavec infrastrukture ob vsakem obratovanju v poslabsanih razmerah, ki je povezano z njegovo pristoj-
nostjo, da strojevodjem uradna navodila o ukrepih za varno premagovanje poslabsanih razmer.

4.2.3.6.3 Predpisani postopek ob nepredvidenih dogodkih

Upravljavec infrastrukture skupaj z vsemi prevozniki v Zelezniskem prometu, ki obratujejo na njegovi
infrastrukturi, in po potrebi s sosednjimi upravljavci infrastrukture opredeli, objavi in omogo¢i ustrezne
ukrepe za nepredvidene dogodke ter dodeli naloge na podlagi zahteve po zmanjSanju morebitnih negativnih
posledic zaradi delovanja v poslabanih razmerah.

Zahteve glede nacrtovanja in odziv na take dogodke so sorazmerni z naravo in morebitno resnostjo
poslabsanja razmer.

Ti ukrepi, ki vkljuCujejo vsaj nacrte za vzpostavitev ,normalnega“ stanja omrezja, lahko obravnavajo tudi:

— okvare tirnih vozil (npr. tiste, ki bi lahko povzrocile ve¢je motnje v prometu, postopke za pomoc
vlakom v okvari);

— okvare infrastrukture (npr. kadar pride do izpada elektri¢ne energije ali nastopijo razmere, zaradi katerih
se lahko vlaki preusmerijo z dodeljene vlakovne poti);

— izredne vremenske razmere.

Upravljavec infrastrukture dolo¢i in posodablja kontaktne podatke o kljuénem osebju upravljavca
infrastrukture in prevoznika v Zelezniskem prometu, s katerim se lahko vzpostavi stik, kadar pride do
motenj v prevozu, zaradi katerih nastopi delovanje v poslabsanih razmerah. Ti podatki vkljucujejo
podrobnosti o tem, kako stopiti v stik s tem osebjem med delovnim ¢asom in zunaj njega.

Prevoznik v Zelezniskem prometu te podatke predlozi upravljavcu infrastrukture in ga obvesti o vseh
njihovih spremembah.

Upravljavec infrastrukture prevoznike v Zelezniskem prometu obvesti o vseh spremembah svojih podatkov.

4237 Obvladovanje izrednih razmer

Upravljavec infrastrukture ob posvetovanju z:

— vsemi prevozniki v Zelezniskem prometu, ki obratujejo na njegovi infrastrukturi, ali, ¢e je primerno,
predstavniskimi organi prevoznikov v Zelezniskem prometu, ki obratujejo na njegovi infrastrukturi,

— sosednjimi upravljavci infrastrukture, kadar je potrebno,
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— lokalnimi oblastmi, predstavniki sluzb za ukrepanje v sili (vklju¢no z gasilskimi in reSevalnimi sluzbami)
na lokalni ali nacionalni ravni, kadar je potrebno,

opredeli, objavi in zagotovi ustrezne ukrepe za obvladovanje izrednih razmer in ponovno vzpostavitev
normalnega stanja proge.

Taki ukrepi se praviloma nanasajo na:

— tréenje vlakov,

— pozare na vlakih,

— evakuacijo z vlakov,

— nesrece v predorih,

— incidente pri prevozu nevarnega blaga,
— iztirjenja.

Prevoznik v Zelezniskem prometu upravljavcu infrastrukture predloZi vse posebne informacije v zvezi s temi
okolis¢inami, zlasti glede popravil ali ponovnega utirjenja svojih vlakov.

Poleg tega ima prevoznik v Zelezniskem prometu vzpostavljene postopke za obves¢anje potnikov o izrednih
razmerah na vozilu in o varnostnih ukrepih.

4.2.3.8 Pomo¢ vlakovnemu osebju ob incidentu ali ve¢ji okvari tirnega vozila

Prevoznik v Zelezniskem prometu opredeli ustrezne postopke za pomo¢ vlakovnemu osebju v poslabsanih
razmerah, da bi preprecili ali zmanjSali zamude zaradi tehni¢nih ali drugih okvar tirnih vozil (npr. nacine
komuniciranja, ukrepe ob evakuaciji vlaka).

43 Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za vmesnike

V skladu z bistvenimi zahtevami iz poglavja 3 te uredbe so funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za
vmesnike naslednje:

431 Vmesniki s TSI infrastruktura (TSI INF)
Sklic na to uredbo Sklic na TSI INF
Parameter Tocka Parameter Tocka
Zavorna zmogljivost in najvi§ja do- | 4.2.2.6.2 Vzdolzni odpor tira 4.2.6.2

voljena hitrost

Spremembe informacij iz Navodila | 4.2.1.2.2.2 Operativni predpisi 4.4
o poti

Delovanje v poslabsanih razmerah | 4.2.3.6

Parametri zdruZljivosti vozil in vla- | Dodatek D1 Preverjanje zdruZljivosti infrastruk- | 7.6
kov na predvideni poti obratovanja ture in tirnih vozil po odobritvi
tirnih vozil
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4.3.3.1

Vmesniki s TSI vodenje-upravljanje in signalizacija (TSI CCS)

Sklic na to uredbo

Sklic na TSI CCS

Parameter Tocka Parameter Tocka
Prirocnik za strojevodjo 4.2.1.2.1 Operativni predpisi (za normalne | 4.4
Operativni predpisi 4.4 in poslabsane pogoje)
Zahteve glede opazovanja signalov | 4.2.2.8 Vidnost objektov za vodenje- | 4.2.15
in progovnih znamenj upravljanje in signalizacijo ob
progi
Zaviranje vlaka 4.2.2.6 Zavorna zmogljivost in zavorne | 4.2.2
znacilnosti vlaka
Priro¢nik za strojevodjo 4.2.1.2.1 Uporaba opreme za posipanje s | 4.2.10
peskom
Mazanje sledilnega venca z vlaka
Uporaba kompozitnih zavornjakov
Oblika $tevilke vlaka 4.2.3.2.1 ECTS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13
Evidentiranje podatkov 4.2.3.5 Vmesnik za evidentiranje podatkov | 4.2.14
za regulativne namene
Zagotavljanje, da je vlak v dobrem | 4.2.2.7 Upravljanje s kljuci 4.2.8
voznem stanju
Parametri zdruZljivosti vozil in vla- | Dodatek D1 Preverjanja zdruZljivosti s potjo | 4.9
kov na predvideni poti obratovanja pred uporabo dovoljenih vozil
Vmesniki s TSI tirna vozila
Vmesniki s TSI lokomotive in potniska tirna vozila TSI (TSI LOC&PAS)
Sklic na to uredbo Sklic na TSI LOC&PAS
Parameter Tocka Parameter Tocka
Predpisani postopek ob nepredvide- | 4.2.3.6.3 Reevalna spenjaca 4.2.2.2.4
nih dogodkih Koncna spenjaca 42223
Zdruzljivost s potjo in vlakovna | 4.2.2.5 Parameter osne obremenitve 4.23.2.1
kompozicija
Zaviranje vlaka 4.2.2.6 Zavorna zmogljivost 4.2.4.5
Vidnost vlaka 4221 Zunanje ludi 4271
Slisnost vlaka 4222 Hupa (zvocna opozorilna naprava) | 4.2.7.2
Zahteve glede opazovanja signalov | 4.2.2.8 Zunanja vidljivost 429.1.3
in progovnih znamenj
Opti¢ne znacilnosti vetrobranskega | 4.2.9.2.2
stekla
Notranja razsvetljava 429.1.8
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Sklic na to uredbo Sklic na TSI LOC&PAS
Parameter Tocka Parameter Tocka

Budnost strojevodje 4229 Funkcija nadzora dejavnosti stroje- | 4.2.9.3.1
vodje

Evidentiranje nadzornih podatkov | 4.2.3.5.2 Naprava za evidentiranje 4.2.9.6

na vlaku

Obvladovanje izrednih razmer 4.23.7 Dvizna shema in navodila 42125
Opisi, povezani z reSevanjem 4.2.12.6

Zdruzljivost s potjo in vlakovna | 4.2.2.5 Dokumentacija o obratovanju 42124

kompozicija

Osnovne zahteve v zvezi s poklic- | Dodatek F

nimi kvalifikacijami za naloge, po-

vezane s ,spremljanjem vlakov®

Posipanje s peskom Dodatek B Znacilnosti  tirnih  vozil, po- | 4.2.3.3.1.1
membne za zdruZljivost s siste-
mom za zaznavanje vlaka na pod-
lagi tirnih tokokrogov — Osamitev
emisij

Parametri zdruZljivosti vozil in vla- | Dodatek D1 Preverjanja zdruZljivosti s potjo | 4.9

kov na predvideni poti obratovanja pred uporabo dovoljenih vozil

4.3.3.2 Vmesniki s TSI tovorni vagoni TSI (WAG TSI)
Sklic na to uredbo Sklic na TSI tovorni vagoni
Parameter Tocka Parameter Tocka

Sklep vlaka 422123 Naprave za pritrditev sklepnega | 4.2.6.3
signala

Tovorni vlaki 4.2.2.1.3.2 Sklepni signal Dodatek E

Zdruzljivost s potjo in vlakovna | 4.2.2.5 Profili 4.23.1

kompozicija

Zdruzljivost s potjo in vlakovna | 4.2.2.5 Zdruzljivost z zmogljivostjo tirnic | 4.2.3 2

kompozicija za prenaSanje obremenitve

Predpisani postopek ob nepredvide- | 4.2.3.6.3 Trdnost enote — dviganje 4222

nih dogodkih

Zaviranje vlaka 4.2.2.6 Zavora 4.2.4

Parametri zdruZljivosti vozil in vla- | Dodatek D1 | Preverjanja zdruZljivosti s potjo | 4.9

kov na predvideni poti obratovanja

pred uporabo dovoljenih vozil
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Vmesniki s TSI energija (TSI ENE)

Sklic na to uredbo

Sklic na TSI energija

Parameter Tocka Parameter Tocka
Zdruzljivost s potjo in vlakovna | 4.2.2.5 Najvegji viakovni tok 4241
kompozicija
Priprava Navodila o poti 421221
Zdruzljivost s potjo in vlakovna | 4.2.2.5 Odseki lo¢evanja:
kompozicija
Priprava Navodila o poti 4.2.1.2.2.1 faz 4.2.15

sistemov 4.2.16
Parametri zdruzljivosti vozil in vla- | Dodatek D1 Preverjanja zdruZljivosti s potjo | 7.3.5
kov na predvideni poti obratovanja pred uporabo dovoljenih vozil
Vimesniki s TSI varnost v Zelezniskih predorih (SRT TSI)
sklic na to uredbo Sklic na TSI Varno;;i}\; zelezniskih pred-
Parameter Tocka Parameter Tocka
Zagotavljanje, da je vlak v dobrem | 4.2.2.7 Pravilo za izredne razmere 4.4.1
voznem stanju
Odhod vlaka 4233
Delovanje v poslabsanih razmerah | 4.2.3.6
Obvladovanje izrednih razmer 4.23.7 Nacrt ravnanja v izrednih razme- | 4.4.2
rah v predoru
Vaje 443
Obvescanje potnikov o varnosti na | 4.4.5
vlaku in ukrepih v sili

Strokovna usposobljenost 4.6.1 Usposobljenost vlakovnega in dru- | 4.6.1
gega osebja za ravnanje v predorih

Vimesniki s TSI hrup (TSI NOI)

Sklic na to uredbo Sklic na TSI hrup

Parameter Tocka Parameter Tocka
Zdruzljivost s potjo in vlakovna | 4.2.2.5 Dodatne dolo¢be za uporabo te | 7.2.2
kompozicija TSI za obstojece vagone
Nacrtovanje vlaka 4231 Tisje poti Dodatek D
Predpisani postopek ob nepredvide- | 4.2.3.6.3 Posebna pravila za obratovanje va- | 4.4.1

nih dogodkih

gonov na ti§jih poteh v poslabsanih
razmerah
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4.3.7 Vmesniki z Uredbo (EU) §t. 1300/2014 (*2), TSI funckionalno ovirane osebe (TSI PRM)
Sklic na to uredbo Sklic na TSI funkcionalno ovirane
osebe
Parameter Tocka Parameter Tocka
Strokovna usposobljenost 4.6.1 Podsistem infrastruktura 441
Osnovne zahteve v zvezi s poklic- | Dodatek F
nimi kvalifikacijami za naloge, po-
vezane s ,spremljanjem vlakov*
Strokovna usposobljenost 4.6.1 Podsistem tirna vozila 4.4.2
Osnovne zahteve v zvezi s poklic- | Dodatek F
nimi kvalifikacijami za naloge, po-
vezane s ,spremljanjem vlakov*
Zdruzljivost s potjo in vlakovna | 4.2.2.5 Podsistem tirna vozila 4.4.2
kompozicija
4.4 Operativni predpisi
4.4.1 Operativna nacela in predpisi Zelezniskega sistema Evropske unije

Operativna nacela in predpisi, ki jih je treba uporabljati v celotnem Zelezniskem sistemu Evropske unije, so
doloceni v dodatkih A (operativna nacela in predpisi ERTMS) in B (skupna operativna nacela in predpisi).

4.4.2 Nacionalni predpisi

Nacionalni predpisi niso zdruzljivi s to TSI, razen Dodatka I, v katerem so navedena podro¢ja, za katera ni
skupnih operativnih nacel in predpisov ter za katera lahko Se naprej veljajo nacionalni predpisi. V skladu s
Sklepom (EU) 20171474 Agencija v sodelovanju z zadevnimi drZavami ¢lanicami sodeluje pri ocenjevanju
seznama odprtih tock z namenom:

(a) dodatne uskladitve zahtev te uredbe s podrobnimi dolocbami ali s sprejemljivimi nacini usklajevanja ali

(b) olajsanja vkljucitve takih nacionalnih predpisov v sisteme upravljanja varnosti prevoznikov
v Zelezniskem prometu in upravljaveev infrastrukture ali

(c) potrditve potrebe po nacionalnih predpisih.
4.4.3 Sprejemljivi nacini usklajevanja

Agencija lahko s tehni¢nim mnenjem opredeli sprejemljive nacine usklajevanja, za katere se domneva, da
zagotavljajo skladnost s posebnimi zahtevami te uredbe, in zagotovi varnost v skladu z Direktivo (EU)
2016/798.

Komisija, drzave ¢lanice ali prizadeti delezniki lahko od Agencije zahtevajo, da opredeli sprejemljive nacine
usklajevanja v skladu s ¢lenom 10 Uredbe (EU) 2016796 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja
2016 (). Agencija se posvetuje z drzavami ¢lanicami in prizadetimi delezniki ter tehni¢no mnenje predlozi
odboru iz ¢lena 51 Direktive (EU) 2016/797 pred njegovim sprejetjem.

Agencija najpozneje do 16. junija 2021 pripravi tehni¢na mnenja, v katerih opredeli sprejemljive nacine
usklajevanja, ki zajemajo vsaj vsako od naslednjih podrocij:

— varnost tovora (glej tocko 4.2.2.4.1),

— varnost potnikov (glej tocko 4.2.2.4.2),

(") Uredba Komisije (EU) §t. 1300/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost v zvezi z dostopnostjo
zelezniskega sistema Unije za invalide in funkcionalno ovirane osebe (UL L 356, 12.12.2014, str. 110).

(") Uredba (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o Agenciji Evropske unije za Zeleznice in razveljavitvi
Uredbe (ES) it. $81/2004 (ULL 138, 26.5.2016, str. 1).
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4.4.4

4.5

4.6

4.6.1

4.6.2

4.6.2.1

4.6.2.2

— pregledi in preskusi pred odhodom, vklju¢no z zavorami in preverjanji med obratovanjem (glej tocko
4.2.3.3.1),

— odhod vlaka (glej tocko 4.2.3.3),
— delovanje v poslabsanih razmerah (glej 4.2.3.6).
Ce drzave clanice in prizadeti delezniki menijo, da bi bilo treba dolocen nacionalni predpis upostevati

v okviru dolo¢itve sprejemljivih nacinov usklajevanja na zgoraj navedenih podrogjih, pred 15. oktobrom
2019 o tem podrobno obvestijo Agencijo, ki ravna v skladu s postopki iz tocke 4.4.3.

Prehod z uporabe nacionalnih predpisov na izvajanje te uredbe

V Casu prehoda z uporabe nacionalnih predpisov na izvajanje te uredbe prevozniki v Zelezniskem prometu
in upravljavci infrastrukture pregledajo svoje sisteme upravljanja varnosti, da zagotovijo nadaljnje varno
obratovanje. Po potrebi svoje sisteme upravljanja varnosti prilagodijo.

V primeru pomanjkljivosti se uporabi postopek iz ¢lena 6 Direktive (EU) 2016/797.

Predpisi glede vzdrzevanja

Ni relevantno

Strokovna usposobljenost
Strokovna usposobljenost

Osebje prevoznika v Zelezniskem prometu in upravljavca infrastrukture pridobi ustrezno strokovno usposob-
ljenost za opravljanje vseh potrebnih nalog v zvezi z varnostjo v normalnih, poslabsanih in izrednih
razmerah. Taka usposobljenost zajema strokovno znanje in sposobnost uporabe takega znanja v praksi.

Osnovne zahteve v zvezi s poklicnimi kvalifikacijami za posamezne naloge so navedene v dodatkih F in G.

Znanje jezikov
Nacela

Upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zeleznikem prometu morata zagotoviti, da je njuno ustrezno
osebje usposobljeno za uporabo komunikacijskih protokolov in nacel iz Dodatka C.

Kadar upravljavec infrastrukture uporablja drug delovni jezik, kot ga navadno uporablja osebje prevoznika
v Zelezniskem prometu, je tako jezikovno in komunikacijsko usposabljanje pomemben del celotnega sistema
upravljanja usposobljenosti prevoznika v Zelezniskem prometu.

Osebje prevoznika v Zelezniskem prometu, ki mora v normalnih, poslabsanih ali izrednih razmerah zaradi
svojih nalog komunicirati z osebjem upravljavca infrastrukture v zvezi z za varnost pomembnimi zadevami,
ima ustrezno raven znanja delovnega jezika upravljavca infrastrukture.

Raven znanja

Raven znanja delovnega jezika upravljavca infrastrukture je zadostna iz varnostnih razlogov.
(a) To vkljucuje vsaj sposobnost strojevodje, da:

— posilja in razume vsa sporocila iz Dodatka C,

— se udinkovito sporazumeva v normalnih, poslabsanih ali izrednih razmerah,

— izpolnjuje obrazce, povezane z uporabo Zbirke obrazcev.
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(b) Drugo vlakovno osebje, ki mora zaradi svojih nalog komunicirati z upravljavcem infrastrukture glede za
varnost pomembnih zadev, je sposobno vsaj posiljati in razumeti informacije o vlaku in njegovem
obratovalnem stanju.

Raven znanja za osebje, ki spremlja vlak, z izjemo strojevodij je vsaj raven 2, kot je opisana v Dodatku E.

4.6.3 Zacetno in stalno ocenjevanje osebja
4.6.3.1 Osnovne zahteve

Prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci infrastrukture morajo opredeliti postopek ocenjevanja
svojega osebja za izpolnitev zahtev iz Delegirane uredbe Komisije (EU) 2018/762 (*4) ali uredb Komisije (EU)
$t. 1158/2010 (%) in (EU) 3t. 1169/2010 (19).

4.6.3.2 Analiza in posodabljanje potreb po usposabljanju

Prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci infrastrukture za izpolnitev zahtev iz Delegirane uredbe
(EU) 2018762 ali uredb (EU) $t. 1158/2010 in (EU) §t. 1169/2010 opravijo analizo potreb po usposabljanju
svojega zadevnega osebja ter opredelijo postopek za pregled in posodabljanje posameznih potreb po
usposabljanju tega osebja.

Ta analiza dolo¢i obseg in kompleksnost ter uposteva tveganja, povezana z upravljanjem vlakov, vleko in
tirnimi vozili. Prevoznik v Zelezniskem prometu opredeli postopek pridobivanja in ohranjanja znanja
vlakovnega osebja o poteh, po katerih vozi. Ta postopek:

— temelji na informacijah o poteh, ki jih predlozi upravljavec infrastrukture, in
— je v skladu s postopkom iz tocke 4.2.1.

Za naloge, povezane s ,spremljanjem vlakov“ in ,pripravo vlakov®, so elementi, ki se upostevajo, navedeni
v dodatkih F in G. Ti elementi se po potrebi uvedejo kot del usposabljanja osebja.

Nekateri elementi iz dodatkov F in G morda niso primerni zaradi vrste obratovanja, ki ga predvideva
prevoznik v ZelezniSkem prometu, ali zaradi narave omreZja, ki ga upravlja upravljavec infrastrukture.
V analizi potreb po usposabljanju se navedejo elementi, ki se Stejejo za neprimerne, in razlogi za to.

4.6.4 Pomozno osebje

Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da je pomoZno osebje (npr. za strezbo in ¢iscenje), ki ni del
vlakovnega osebja, poleg svojih osnovnih nalog usposobljeno tudi za izvajanje navodil v celoti usposob-
ljenega vlakovnega osebja.

4.7 Zdravstveni in varnostni pogoji
4.7.1 Uvod

Osebje, ki je v tocki 4.2.1 navedeno kot osebje, ki izvaja za varnost pomembne naloge v skladu s to¢ko 2.1,
je ustrezno telesno pripravljeno, da lahko izpolnjuje vse operativne in varnostne standarde.

Prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci infrastrukture dolocijo in dokumentirajo postopek, ki ga
v okviru svojega sistema upravljanja varnosti izvajajo za izpolnjevanje medicinskih, psiholoskih in
zdravstvenih zahtev za svoje osebje.

(") Delegirana uredba Komisije (EU) 2018762 z dne 8. marca 2018 o vzpostavitvi skupnih varnostnih metod za zahteve sistema
upravljanja varnosti v skladu z Direktivo (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta ter o razveljavitvi Uredbe Komisije (EU)
§t. 1158/2010 in Uredbe Komisije (EU) §t. 1169/2010 (ULL 129, 25.5.2018, str. 26).

(**) Uredba Komisije (EU) §t. 1158/2010 z dne 9. decembra 2010 o skupni varnostni metodi ocenjevanja skladnosti z zahtevami za
pridobitev Zelezniskih varnostnih spriceval (UL L 326, 10.12.2010, str. 11).

(") Uredba Komisije (EU) t. 1169/2010 z dne 10. decembra 2010 o skupni varnostni metodi ocenjevanja skladnosti z zahtevami za
pridobitev ZelezniSkega varnostnega pooblastila (ULL 327,11.12.2010, str. 13).
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Zdravstvene preglede iz tocke 4.7.2 opravlja zdravnik, ki sprejema tudi vse odlocitve, povezane s telesno
pripravljenostjo osebja.

Osebje ne sme opravljati za varnost pomembnih nalog, e je njegova zbranost zmanjsana zaradi substanc,
kot so alkohol, droge ali psihotropna zdravila. Zato imata prevoznik v Zelezniskem prometu in upravljavec
infrastrukture vzpostavljene postopke za nadzor tveganja, da pride osebje na delo pod vplivom teh substanc
ali jih uziva na delovnem mestu.

Glede opredeljenih omejitev uporabe zgoraj omenjenih substanc veljajo nacionalni predpisi drzave ¢lanice,
v kateri poteka Zelezniski promet.

4.7.2 Zdravstveni pregledi in psiholoska preverjanja
4.7.2.1 Pred nastopom sluzbe
4.7.2.1.1 Minimalna vsebina zdravstvenega pregleda

Zdravstveni pregledi zajemajo:
— splosni zdravstveni pregled,
— preglede ¢utnih zaznav (vid, sluh, zaznava barv),

— analizo urina in krvi za ugotavljanje diabetesa mellitusa in drugih bolezenskih stanj, o katerih se lahko
sklepa na podlagi klini¢nega pregleda,

— pregled za ugotavljanje zlorabe drog.

4.7.2.1.2  Psiholosko preverjanje

Cilj psiholoskega preverjanja je podpora prevozniku v Zelezniskem prometu pri imenovanju in upravljanju
osebja, ki ima ustrezne kognitivne, psihomotori¢ne, vedenjske in osebnostne sposobnosti za varno
opravljanje svojih nalog.

Pri dolocanju vsebine psiholoskega preverjanja se v zvezi z zahtevami vsake varnostne funkcije upostevajo
vsaj naslednja merila:

(a) kognitivne sposobnosti:
— pozornost in zbranost,
— spomin,
— sposobnost zaznave,
— sklepanje,
— komuniciranje;

(b) psihomotori¢ne sposobnosti:
— hitrost odzivanja,
— koordinacija gibov;

(c) vedenjske in osebnostne lastnosti:
— obvladovanje Custev,
— vedenjska zanesljivost,
— samostojnost,
— vestnost.

Psiholog dokumentira in utemelji odlocitev, e se kateri koli od zgornjih elementov ne preveri.

Kandidati svojo psihicno sposobnost dokaZejo z opravljenim psiholoskim preverjanjem, ki ga opravi
psiholog ali zdravnik oziroma ki se, Ce se tako odlo¢i drzava ¢lanica, opravi pod nadzorom psihologa ali
zdravnika.
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4.7.2.2 Po nastopu sluzbe
4.7.2.2.1 Pogostost rednih zdravstvenih pregledov

Opravi se najmanj en sistematski zdravstveni pregled:
— vsakih pet let za zaposlene, stare do 40 let,
— vsaka tri leta za zaposlene, stare od 41 do 62 let,
— vsako leto za zaposlene, starejse od 62 let.

Zdravnik predpiSe pogostejse preglede, ¢e to zahteva zdravstveno stanje zaposlenega.

4.7.2.2.2  Minimalna vsebina rednega zdravstvenega pregleda

Ce delavec izpolnjuje merila, zahtevana pri pregledu, opravljenem pred nastopom sluzbe, redni specializirani
pregledi obsegajo vsaj:

— splosni zdravstveni pregled,
— pregled ¢utnih zaznav (vid, sluh, zaznava barv),

— analizo urina in krvi za ugotavljanje diabetesa mellitusa in drugih bolezenskih stanj, o katerih se lahko
sklepa na podlagi klini¢nega pregleda,

— pregled za ugotavljanje zlorabe drog, ¢e za to obstaja klini¢na indikacija.

4.7.2.2.3 Dodatni zdravstveni pregledi in/ali psiholoska preverjanja

Poleg rednih zdravstvenih pregledov se opravita poseben dodatni zdravstveni pregled infali psiholosko
preverjanje, kadar obstaja utemeljen dvom o zdravstvenem ali psihi¢nem stanju delavca ali utemeljen sum
uzivanja prepovedanih drog ali uzivanja alkohola preko dovoljenih meja. To je potrebno zlasti po incidentu
ali nesredi, ki se je zgodila zaradi ¢loveske napake posameznika.

Prevoznik v Zelezniskem prometu in upravljavec infrastrukture vzpostavita sisteme za zagotavljanje, da se
taki dodatni pregledi in preverjanja ustrezno opravljajo.

4.7.3 Zdravstvene zahteve
4.7.3.1 Splosne zahteve

Osebje ne boleha za zdravstvenimi stanji ali jemlje zdravil, ki bi lahko povzrocila:
— nenadno izgubo zavesti,

— motnje zavedanja ali zbranosti,

— nenadno nezmoznost za delo,

— motnje ravnoteZja ali koordinacije,

— znatno omejitev gibljivosti.

Izpolnijo se naslednje zahteve glede vida in sluha:

4.7.3.2 Zahteve glede vida

— Ostrina vida na dale¢ s korekcijo ali brez nje: 0,8 (desno oko + levo oko — merjeno loceno); najmanj 0,3
na slabsem ocesu;

— najmocnejSe korekcijske lece: daljnovidnost + 5 | kratkovidnost — 8. Zdravnik lahko izjemoma in po
pridobitvi mnenja oftalmologa dopusti vrednosti zunaj tega okvira;

— vid na srednji razdalji in na blizu: zadosten s korekcijo ali brez nje;
— kontaktne lec¢e so dovoljene;

— normalni barvni vid: z uporabo priznanega testa, kot je Ishihara, po potrebi dopolnjenega z drugim
priznanim testom;
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— vidno polje: normalno (nobenih nepravilnosti, ki bi vplivale na nalogo, ki jo je treba opraviti);
— vid na obeh ocesih: efektiven;

— binokularni vid: efektiven;

— kontrastna obcutljivost: dobra;

— brez progresivne ocesne bolezni;

— umetne oCesne lece, keratotomije in keratektomije so dovoljene le, ¢e se enkrat na leto ali tako pogosto,
kot to dolo¢i zdravnik, opravi kontrolni pregled.

4.7.3.3 Zahteve glede sluha

Zadosten sluh, potrjen s tonskim avdiogramom:

— sluh je dovolj dober, da omogoc¢a pogovore po telefonu ter slusno zaznavo opozorilnih tonov in
radijskih sporo¢il;

— uporaba slusnih pripomockov je dovoljena.
4.8 Dodatne informacije o infrastrukturi in vozilih
4.8.1 Infrastruktura

Zahteve glede podatkov v zvezi z Zeleznisko infrastrukturo, ki zadevajo podsistem vodenje in upravljanje
prometa ter se dajo prek registra RINF na voljo prevoznikom v Zelezniskem prometu, so dolocene
v Dodatku D.

Do dokonc¢ne vzpostavitve registra RINF upravljavec infrastrukture te informacije ¢im prej brezplacno
zagotovi prek drugih sredstev, za prvo predloZitev pa najpozneje v 15 dneh, razen ¢e se prevoznik
v zelezniskem prometu strinja z dalj$im rokom.

Upravljavec infrastrukture prevoznika v Zelezniskem prometu prek registra RINF ali drugih sredstev, dokler
register RINF tega ne omogoca, obvesti o spremembah podatkov v zvezi z infrastrukturo, ko so take
informacije na voljo. Upravljavec infrastrukture je odgovoren za pravilnost podatkov.

Za izredne razmere ali obvesanje v realnem Casu se z ustreznimi alternativnimi komunikacijskimi sredstvi
upravljavca infrastrukture zagotovi takoj$nje obves¢anje prevoznika v Zelezniskem prometu.

4.8.2 Tirna vozila

Upravljavcem infrastrukture so na voljo naslednji podatki v zvezi s tirnimi vozili:

— o tem, ali je vozilo zgrajeno iz materialov, ki so lahko v primeru nesrece ali pozara nevarni (npr. azbest);
za pravilnost teh podatkov je odgovoren imetnik;

— o skupni dolzini vozila, vklju¢no z odbojniki, ¢e so namesceni; za pravilnost teh podatkov je odgovoren
prevoznik v Zelezniskem prometu.

5. KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI
5.1 Opredelitev

,Komponente interoperabilnosti“ so opredeljene v ¢lenu 2(7) Direktive (EU) 2016/797.

5.2 Seznam komponent

Za podsistem vodenje in upravljanje prometa ni komponent interoperabilnosti.

6. OCENA SKLADNOSTI IN/ALI PRIMERNOSTI ZA UPORABO KOMPONENT IN VERIFIKACIJA PODSISTEMA
6.1 Komponente interoperabilnosti

Ker ta uredba Se ne dolo¢a nobene komponente interoperabilnosti, ne obravnava ureditev ocenjevanja.



27.5.2019 Uradni list Evropske unije L 139 [/41

6.2 Podsistem vodenje in upravljanje prometa
6.2.1 Nacela

Podsistem vodenje in upravljanje prometa je v skladu s Prilogo II k Direktivi (EU) 2016/797 funkcionalni
podsistem.

V skladu s ¢lenoma 9 in 10 Direktive (EU) 2016/798 prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci
infrastrukture pri vlozitvi vloge za vsako novo ali spremenjeno varnostno dovoljenje ali spri¢evalo dokazejo,
da v okviru svojega sistema upravljanja varnosti izpolnjujejo zahteve iz te uredbe.

Skupne varnostne metode za oceno skladnosti in skupne varnostne metode za sistem upravljanja varnosti
zahtevajo, da nacionalni varnostni organi vzpostavijo inSpekcijski sistem za nadzor in spremljanje
izpolnjevanja zahtev sistema upravljanja varnosti, vkljucno z vsemi TSI. Omeniti je treba, da noben element
iz te uredbe ne zahteva loCenega ocenjevanja s strani priglasenega organa.

Zahteve iz te uredbe glede strukturnih podsistemov, ki so navedene v vmesnikih (tocka 4.3), se ocenjujejo
v okviru ustreznih strukturnih TSI

7. IZVAJANJE
7.1 Nacela

V skladu s ¢lenom 9 Direktive (EU) 2016/798 prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci
infrastrukture zagotovijo skladnost s to uredbo v okviru svojih sistemov upravljanja varnosti.

7.2 Posebni primeri
7.2.1 Uvod

V posebnih primerih, navedenih v nadaljevanju, so dovoljene naslednje posebne dolocbe.
Ti posebni primeri spadajo v dve kategoriji:
(a) dolocbe se uporabljajo stalno (primer ,P“) ali zacasno (primer ,T);

(b) V zacasnih primerih se drzave ¢lanice uskladijo z ustreznim podsistemom do leta 2024 (primer ,T1°).

7.2.2 Seznam posebnih primerov
7.2.2.1 Stalni posebni primer (P) za Estonijo, Latvijo, Litvo, Poljsko, MadZarsko in Slovasko

Za izvajanje tocke 4.2.2.1.3.2 lahko vlaki, ki obratujejo izklju¢no v omreZju s tirno Sirino 1 520 mm
v Estoniji, Latviji, Litvi, na Poljskem, MadZarskem in Slovaskem, uporabljajo naslednji sklepni signal vlaka.

Odsevni disk ima premer 185 mm, premer rdecega kroga pa je 140 mm.
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7.2.2.2 Stalni posebni primer za Irsko in Zdruzeno kraljestvo za Severno Irsko

Za izvajanje tocke 4.2.2.1.3.2 lahko vlaki, ki obratujejo izkljuéno v omreZzju s tirno $irino 1 600 mm na
Irskem in Severnem Irskem, kot sklepni signal vlaka uporabljajo dve stalni rde¢i luci.

7.2.2.3 Zacasni posebni primer (T1) za Irsko in Zdruzeno kraljestvo

Za izvajanje tocke 4.2.3.2.1 Irska in ZdruZeno kraljestvo v obstojecih sistemih uporabljata alfanumeri¢no
Stevilko. Drzavi ¢lanici doloéita zahteve in Casovni naért za prehod z alfanumeri¢nih $tevilk vlaka na
numericne Stevilke vlaka v ciljnem sistemu.

7.2.2.4 Stalni posebni primer (P) za Finsko

Za izvajanje tocke 4.2.2.1.3.2 in skupnega operativnega predpisa 5 iz Dodatka B Finska na tovornih vlakih
ne uporablja nobenega sklepnega signala. Na Finskem so dovoljena tudi sredstva za oznacitev sklepnih
signalov na tovornih vlakih, kot je navedeno v tocki 4.2.2.1.3.2.



27.5.2019 Uradni list Evropske unije L 139 1/43

Dodatek A

Operativna nacela in predpisi za ERTMS

Operativni predpisi za ERTMS/ETCS in ERTMS/GSM-R so doloceni v dokumentu ,Operativna nacela in predpisi za
ERTMS - 5. razli¢ica, izdanem 9. aprila 2019 (').

(") Objavljen na spletni strani ERA (www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Dodatek B

Skupna operativna nacela in predpisi

B1. Temeljna operativna nacela
1. Z metodo za izdajo dovoljenja za voZnjo vlaka se zagotovi, da je med vlaki ohranjen varen presledek.
2. Vlak na delu proge obratuje le, ¢e je vlakovna kompozicija zdruzljiva z infrastrukturo.
3. Pred zaletkom ali nadaljevanjem voznje vlaka se zagotovi, da so potniki, osebje in blago med prevozom varni.

4. Preden se vlaku dovoli zacetek ali nadaljevanje voznje, mora imeti dovoljenje za voznjo in vse potrebne informacije
za opredelitev pogojev tega dovoljenja.

5. Vlaku se prepreci, da bi zapeljal na del proge, ¢e je znano ali obstaja sum, da prehod vlaka po tem delu proge ne bi
bil varen, dokler se ne sprejmejo ukrepi za varno nadaljevanje voznje vlaka.

6. Ce se ugotovi, da je vlak v kakrsnem koli smislu nevaren, ne nadaljuje voznje, dokler se ne sprejmejo ukrepi, ki
omogocajo varno nadaljevanje voZnje vlaka.

B2. Skupni operativni predpisi

V primeru obratovanja v poslabsanih razmerah se upostevajo tudi postopki ob nepredvidenih dogodkih iz tocke
4.2.3.6.3.

1. POSIPANJE S PESKOM

Ce ima vlak opremo za posipanje s peskom, ki se vkljuci ro¢no, sme strojevodja pesek uporabiti kadar koli, vendar
se temu po moznosti izogiba:

— med zaviranjem pri hitrosti, manjsi od 20 km/h,
— V mirovanju.
Izjeme od tega so:

— Ce obstaja tveganje SPAD (neupostevanja signala pri nevarnosti) ali drugega resnega incidenta in bi uporaba
peska izboljsala adhezijo,

— pri speljevanju,

— kadar je potreben preskus opreme za posipanje s peskom na vle¢ni enoti.

2. ODHOD VLAKA

Strojevodja lahko z zaletne postaje ali po naértovanem postanku spelje, ko so izpolnjeni naslednji pogoji:
— potem ko je strojevodja prejel dovoljenje za voznjo vlaka,
— ko so izpolnjeni pogoji za uporabo vlaka,

— ko nastopi ¢as za odhod, razen Ce je dovoljeno speljati pred na¢rtovanim ¢asom odhoda.

3. OB NACRTOVANEM CASU ODHODA NI BILO PREJETO DOVOLJENJE ZA VOZNJO VLAKA

Ce strojevodja do nacrtovanega ¢asa odhoda ni prejel dovoljenja za voznjo vlaka in nima informacij o razlogu za to,
o tem obvesti prometnika.
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4. POPOLNA OKVARA CELNIH LUCI

Ce strojevodja ne more vkljuciti nobene celne lugi:

4.1 Ob dobri vidljivosti

Strojevodja prometnika obvesti o okvari. Vlak z najvi§jo dovoljeno hitrostjo nadaljuje voznjo do najbliZje lokacije,
kjer se lahko popravijzamenja ¢elna lu¢ ali zamenja zadevno vozilo. Pri nadaljevanju voznje strojevodja po potrebi
ali v skladu z navodili prometnika uporablja zvo¢no opozorilno napravo vlaka.

4.2 V temi ali ob slabi vidljivosti

Strojevodja prometnika obvesti o okvari. Ce je na ¢elu vlaka namescena prenosna celna lug, ki oddaja belo svetlobo,
vlak z najvisjo hitrostjo, ki je dovoljena v primeru tovrstne okvare, nadaljuje voznjo do najblizje lokacije, kjer se
lahko popravijzamenja ¢elna lu¢ ali zamenja zadevno vozilo.

Ce prenosna celna lu¢ ni na voljo, vlak ne nadaljuje z voinjo, razen e prometnik da uradna navodila za
nadaljevanje voZnje do najblizje ustrezne lokacije, od koder je mogoce sprostiti progo.

Pri nadaljevanju voZznje strojevodja po potrebi ali v skladu z navodili prometnika uporablja zvo¢no opozorilno
napravo vlaka.

5. POPOLNA OKVARA SKLEPNEGA SIGNALA

(1) Ce prometnik odkrije popolno okvaro sklepnega signala vlaka, sprejme ukrepe za zaustavitev vlaka na ustrezni
lokaciji in o tem obvesti strojevodjo.

(2) Strojevodja nato preveri celovitost vlaka in po potrebi popravijzamenja sklepni signal vlaka.
(3) Strojevodja prometniku sporo¢i, da je vlak pripravljen za nadaljevanje voznje. Ce popravilo ni mogoce, vlak

voznje ne sme nadaljevati, razen ¢e prometnik in strojevodja ne sprejmeta posebne ureditve.

6. OKVARA ZVOCNE OPOZORILNE NAPRAVE VLAKA

Ce pride do okvare zvocne opozorilne naprave, strojevodja o tem obvesti prometnika. Vlak nadaljuje voznjo do
najblizje lokacije, kjer se lahko popravi zvo¢na opozorilna naprava ali zamenja zadevno vozilo, pri tem pa ne
preseze najvisje hitrosti, ki je dovoljena v primeru okvare zvo¢ne opozorilne naprave. Strojevodja mora biti
pripravljen ustaviti vlak pred preckanjem kakr$nega koli nivojskega prehoda, kjer je treba uporabiti zvocno
opozorilno napravo, in nato nadaljevati pot prek nivojskega prehoda, ko lahko to stori varno. Ce je okvarjena
vectonska zvoc¢na opozorilna naprava, vendar deluje vsaj en ton, lahko vlak normalno nadaljuje voznjo.

7. OKVARA NIVOJSKEGA PREHODA
7.1 Prepredevanje preckanja vlakov prek nivojskega prehoda v okvari

Ce je bila odkrita tehni¢na okvara, ki lahko vpliva na varnost voznje vlakov prek nivojskega prehoda, se prepreci
voznja vlakov prek zadevnega nivojskega prehoda, dokler ni ponovno vzpostavljeno varno obratovanje.

7.2 Voznja vlakov prek okvarjenega nivojskega prehoda v okvari (¢e je dovoljena)

(1) Ce narava okvare omogoca nadaljnjo voznjo vlakov, se strojevodji posameznega vlaka da dovoljenje za
nadaljevanje voznje prek nivojskega prehoda.

(2) Ko strojevodja prejme navodilo za voznjo prek okvarjenega nivojskega prehoda, ga prevozi v skladu z navodili.
Ce se na nivojskem prehodu pojavi ovira, strojevodja sprejme vse mozne ukrepe za zaustavitev vlaka.

(3) Med priblizevanjem nivojskemu prehodu strojevodja uporabi zvoéno opozorilno napravo, kadar je to potrebno
oziroma v skladu z uradnimi navodili prometnika. Ce je nivojski prehod prost, strojevodja nadaljuje voznjo in
pospesi takoj, ko prednji del vlaka v celoti prevozi nivojski prehod.
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8. ODPOVED GOVORNIH RADIJSKIH KOMUNIKACI]
8.1 Okvara radijske opreme na vlaku, odkrita med pripravo vlaka

V primeru okvare radijske opreme na krovu vlak ne sme zaleti voZnje na progah, na katerih se zahteva radijska
oprema.

8.2 Okvara radijske opreme na vlaku, ko je vlak Ze zacel voznjo
Vse vrste okvar

Ce strojevodja odkrije okvaro primarne opreme za govorno radijsko komunikacijo, o tem ¢im prej na kakrsen koli
razpoloZzljiv nacin obvesti prometnika.

Strojevodja nato uposteva navodila prometnika v zvezi z nadaljnjo voZnjo vlaka.

Okvara opreme na vlaku

Vlak z okvarjeno opremo za govorno radijsko komunikacijo lahko:
— nadaljuje voZnjo, ¢e je na voljo drugo sredstvo za komunikacijo med strojevodjo in prometnikom, ali

— nadaljuje voznjo do najblizje lokacije, kjer se lahko popravi radijska oprema ali zamenja zadevno vozilo, ¢e ni
drugih sredstev za govorno komunikacijo med strojevodjo in prometnikom.

9. VOZNJA PO PREGLEDNOSTI PROGE

Kadar mora strojevodja voziti po preglednosti proge:

— vozi previdno in nadzoruje hitrost glede na vidljivost proge pred seboj, tako da lahko ustavi pred vsakim drugim
vozilom, signalom za prepoved voznje ali oviro na infrastrukturi znotraj vidnega polja, in

— uposteva najvedjo dovoljeno hitrost za voznjo po preglednosti proge.

To ne velja za nepri¢akovano oviro, ki na obmogje tirov vstopi znotraj zavorne poti.

10. POMOC VLAKU V OKVARI

(1) Ce se vlak zaradi okvare ustavi, strojevodja prometnika takoj obvesti o okvari in okolis¢inah okvare.
(2) Ce je treba uporabiti intervencijski vlak, se strojevodja in prometnik dogovorita vsaj o naslednjem:
— vrsti potrebnega intervencijskega vlaka,
— ali je potrebna dolocena smer (na Celu ali sklepu vlaka),
— lokaciji vlaka v okvari.

Po tem, ko je strojevodja prosil za pomo¢, vlaka ne premakne, tudi e je bila okvara medtem odpravljena,
dokler:

— ne prispe intervencijski vlak ali
— strojevodja in prometnik ne sprejmeta druga¢nega dogovora.

(3) Prometnik ne dovoli, da intervencijski vlak zapelje na odsek, na katerem je vlak v okvari, ¢e ne prejme
potrditve, da se vlak v okvari ne bo premaknil.

Ko je intervencijski vlak pripravljen, da zapelje na odsek, na katerem je vlak v okvari, prometnik strojevodji
intervencijskega vlaka sporoci vsaj:

— lokacijo vlaka v okvari,

— lokacijo, na katero je treba odpeljati vlak v okvari.
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(4) Strojevodja spetega vlaka zagotovi:
— da je intervencijski vlak spet z vlakom v okvari in

— da se preveri zavorna zmogljivost vlaka, da je samodejna zavora, Ce je zdruzljiva, prikljucena in da se izvede
preskus zavor.

(5) Ko je speti vlak pripravljen za nadaljevanje voZnje, strojevodja, ki upravlja vlak, naveze stik s prometnikom in
ga obvesti o vseh omejitvah ter vlak upravlja v skladu z vsemi navodili prometnika.

11. DOVOLJENJE ZA NEUPOSTEVANIE SIGNALA ZA PREPOVED VOZN]E
Strojevodja zadevnega vlaka mora dobiti dovoljenje, da ne uposteva signala za prepoved voZnje.
Ko prometnik da to dovoljenje, strojevodji da tudi vsa navodila v zvezi z voznjo.

Strojevodja uposteva ta navodila in ne prekora¢i morebitne omejitve hitrosti, kjer ta velja, dokler ne doseze mesta,
od koder lahko normalno nadaljuje voznjo.

12. NEPRAVILNOSTI NA SIGNALIZACIJI OB PROGI

Ce je ugotovljena katera od naslednjih nepravilnosti:

— manjkajo¢ signalni znak, kjer bi sicer moral biti,

— signal prikazuje napacen signalni znak,

— ob pribliZevanju signalu ta prikazuje signalne znake v nepravilnem zaporedju,
— signalni znak ni jasno viden,

strojevodja ukrepa v skladu z najbolj omejujo¢im signalnim znakom, ki bi ga lahko signal prikazoval.

Vsekakor strojevodja, ki opazi nepravilno delovanje signala, to sporo¢i prometniku.

13. KLIC V SILI

Ko strojevodja prejme klic v sili, mora domnevati, da obstaja nevarnost, in sprejeti vse potrebne ukrepe, da bi se tej
nevarnosti izognil ali zmanjsal njene posledice.

Poleg tega strojevodja:

— nemudoma zmanjsa hitrost vlaka na hitrost, primerno za voznjo po preglednosti proge, in

— voznjo nadaljuje po preglednosti proge, razen ¢e mu prometnik da drugacna navodila, in

— uposteva navodila prometnika.

Strojevodje, ki so dobili navodilo, naj ustavijo, ne speljejo, dokler za to ne dobijo prometnikovega dovoljenja. Drugi

strojevodje Se naprej vozijo po preglednosti proge, dokler jih prometnik ne obvesti, da voZnja po preglednosti proge
ni ve¢ potrebna.

14. TAKOJSNJI UKREPI ZA PREPRECEVANJE NEVARNOSTI ZA VLAKE

(1) Osebje prevoznika v ZelezniSkem prometu ali upravljavca infrastrukture, ki odkrije nevarnost za vlake, takoj
sprejme ukrepe za zaustavitev vseh vlakov, ki bi lahko bili v nevarnosti, in po potrebi sprejme vse druge ukrepe
za prepreCevanje $kode ali izgub.

(2) Vsi strojevodje, ki so bili obves¢eni o nevarnosti, vlak ustavijo in prometnika nemudoma opozorijo na
nevarnost.

15. OKVARA OPREME NA VLAKU

Prevoznik v Zelezniskem prometu dolo¢i primere, v katerih okvara opreme na vlaku vpliva na delovanje vlaka.

Prevoznik v Zelezniskem prometu strojevodji infali vlakovnemu osebju zagotovi potrebne informacije o ukrepih, ki
jih je treba sprejeti v primeru okvar opreme na vlaku, ki vplivajo na voznjo vlaka.
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Ce strojevodja odkrije okvaro katere koli opreme na vlaku, ki vpliva na voznjo vlaka:
— prometnika obvesti o teh razmerah in o omejitvah vlaka, ¢e se dovoli nadaljevanje voZnje vlaka;
— ne zacne ali nadaljuje voZnje, dokler od prometnika ne dobi dovoljenja za to;

— & prometnik dovoli zacetek ali nadaljevanje voZnje vlaka, strojevodja voznjo nadaljuje ob upostevanju omejitev,
ki veljajo za vlak.

Ce prometnik ne dovoli zacetka ali nadaljevanja voznje vlaka, strojevodja uposteva njegova navodila.

16. NEDOVOLJENO PRECKANJE TOCKE, DO KATERE VELJA DOVOLJENJE ZA VOZNJO

— Ce strojevodja ugotovi, da je vlak brez dovoljenja preckal tocko, do katere velja dovoljenje za voznjo, takoj
ustavi vlak.

— Ce se vlak zaustavi z avtomatsko zai¢ito vlaka (ATP) ali sistemom zaicite vlaka (TPS), strojevodja sprejme ukrepe
za podporo zasilni zavori.

— Strojevodja o tem obvesti prometnika.

— Ce prometnik ugotovi, da je vlak brez dovoljenja preckal tocko, do katere velja dovoljenje za voznjo, sprejme
vse potrebne ukrepe za takojsnjo zaustavitev vlaka.

— Strojevodja in prometnik sprejmeta vse potrebne ukrepe za zagotovitev varnosti vseh vlakov, ki se premikajo.

Ko lahko vlak nadaljuje voznjo, strojevodja o tem obvesti prometnika. Prometnik dolo¢i ali preveri pot, po kateri
naj bi vlak nadaljeval voznjo, in izda vsa potrebna navodila.

17. OKVARA OPREME OB PROGI, VKLJUCNO S KONTAKTNIM VODNIKOM

— Upravljavec infrastrukture dolodi, ali okvara opreme ob progi (vklju¢no s kontaktnim vodnikom) vpliva na
varno infali u¢inkovito delovanje vlakov.

— Upravljavec infrastrukture strojevodji v skladu s toc¢ko 4.2.1.2.2.3 te uredbe zagotovi potrebna navodila o tem,
kako ukrepati v primeru take okvare.

— Ce strojevodja odkrije okvaro katere koli opreme ob progi (vklju¢no s kontaktnim vodnikom), ki vpliva na
varno infali u¢inkovito delovanje vlakov, o tem &im prej obvesti prometnika in uposteva njegova navodila.
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Dodatek C

Z varnostjo povezana komunikacijska metodologija

C1. Govorna komunikacija
1. Podrodje uporabe in namen

V tem dodatku so dolocena pravila za z varnostjo povezano komunikacijo med vlakovnim osebjem, predvsem
strojevodjo, in prometnikom, zlasti pravila v zvezi s strukturo, metodologijo in vsebino take komunikacije.
Z varnostjo povezana komunikacija ima prednost pred vsemi drugimi vrstami komunikacije.

2. Z varnostjo povezana komunikacija
2.1 Struktura komunikacije

Posredovanje z varnostjo povezanih sporo¢il je kratko in jasno ter po mozZnosti brez okrajav. Za zagotovitev, da bo
sporocilo razumljeno in da se bodo lahko sprejeli vsi potrebni ukrepi, posiljatelj sporocila navede vsaj:

— svojo to¢no lokacijo,
— nalogo, ki jo opravlja, in informacije o potrebnem ukrepu.

Strojevodje se predstavijo s stevilko vlaka in lokacijo.

Prometniki se predstavijo s kontrolnim obmog¢jem ali lokacijo centra vodenja prometa.

2.2 Komunikacijska metodologija

Pogsiljatelj sporocila:

— preveri, ali je bilo sporo¢ilo sprejeto, in po potrebi zahteva, da ga prejemnik ponovi. Ker je namen sporo¢il v sili
posredovati nujna operativna navodila, neposredno povezana z varnostjo Zelezniskega prometa, ni treba
zahtevati, da se ta sporocila ponovijo;

— po potrebi popravi napake v sporocilu;

— prejemniku po potrebi sporodi, kako lahko naveze stik z njim.

Pri komunikaciji med prometnikom in strojevodjo je prometnik odgovoren za to, da preveri, ali govori s strojevodjo

s svojega kontrolnega obmodja. To je $e zlasti pomembno, ¢e komunikacija poteka na obmogjih, kjer se komunika-
cijske meje prekrivajo. To nacelo velja tudi po prekinitvi radijskega prenosa.

2.3 Vsebina komunikacije

Razli¢ne strani za identifikacijo uporabljajo naslednja sporodila.

— Prometnik:
VIBK oo (Stevilka vlaka).
TUKAJ oo (kontrolno obmog¢je/lokacija centra vodenja prometa).
— Strojevodja:

Tukaj vlak ..o (Stevilka vlaka) na/v/pri ......ccocooviiiiiii (lokacija).
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3.1

Terminologija, ki jo v komunikacijskih postopkih uporabljajo vse strani:

Situacija Terminologija
Izraz, ki pomeni, da ima druga stran priloznost govoriti LSprejem”
Izraz, ki potrjuje prejem poslanega sporocila prejeto”
Izraz, ki zahteva ponovitev sporodila pri slabem sprejemu ali nerazumeva- | ,ponovi®
nju
Izraz za potrditev, da se nazaj prebrano sporocilo natan¢no ujema s posla- | ,pravilno*

nim

Izraz za navedbo, da se nazaj prebrano sporocilo ne ujema s poslanim

,hapaka (+ ponavljam)

Izraz, ki drugi strani nalaga, naj pocaka, ko pride do zacasnega premora
v komunikaciji, vendar se povezava ne prekine

,pocakaj*

Izraz, ki drugi strani pove, da se bo komunikacija morda prekinila, vendar
bi jo bilo treba pozneje ponovno vzpostaviti

Lpoklicem pozneje

Izraz, ki sporoca, da je sporocilo koncano

konec*

Standardna terminologija, ki jo v komunikacijskih postopkih brez prevajanja uporabljajo vse strani:

Situacija

Standardna terminologija

Izraz, ki se uporablja za sporocanje izrednih razmer

~Mayday, mayday, mayday*

Ta izraz se ne prevaja in ga ni treba uporabljati, Ce je na vlaku na voljo naprava za klic v sili (npr. GSM-R).

Komunikacijska pravila

Zaradi pravilnega razumevanja komunikacije v zvezi z varnostjo se ne glede na uporabljeno komunikacijsko

sredstvo upostevajo naslednja pravila:

Mednarodna foneticna abeceda

Mednarodna foneti¢na abeceda se uporablja za naslednje namene:

— za razlocevanje ¢rk abecede,

— za ¢rkovanje besed ali tezko izgovorljivih imen krajev, ki bi jih lahko druga stran napa¢no razumela,

— pri navajanju signalov ali tock javljanja.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec V  Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie [ India N November S Sierra X X-ray
D Delta ] Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu
F Foxtrot
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3.2 Stevila

Pri tevilih se izgovarja vsaka Stevka posebej:

0 = ni¢

1 =ena

2 =dva

3 =tri

4 = §tiri

5 = pet

6 = Sest

7 = sedem
8 = osem
9 = devet

C2. Operativna navodila
1. Uvod

Prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci infrastrukture v postopku komuniciranja v naslednjih
primerih uporabljajo evropska navodila:

(1) dovoljenje za preckanje tocke, do katere velja dovoljenje za voZnjo — dovoljenje za neupostevanje
signala za prepoved voznje;

(2) dovoljenje za nadaljevanje po prisilnem zaviranju (ETCS);

(3) obveznost, da vlak ostane v mirovanju, obveznost prekinitve voZnje (ETCS);

(4) preklic operativnega navodila;

(5) obveznost voznje pod omejitvami;

(6) obveznost voznje po preglednosti proge;

(7) dovoljenje za zacetek voznje v na¢inu Odgovorno osebje (Staff Responsible — SR) (ETCS) po pripravi
na voznjo;

(8) dovoljenje za preckanje nivojskega prehoda v okvari;

9) obveznost voznje pri omejeni oskrbi z elektri¢no energijo;

(10-20) REZERVIRANO

Stevilke od 1 do 20 so rezervirane za evropska navodila, $tevilke od 1 do 5 in 7 pa so obvezne za ETCS. Ce
operativno navodilo v zvezi s sistemom razreda B zahteva ve¢ informacij kot evropska navodila, se lahko
namesto teh uporabi nacionalno navodilo. V tem primeru lahko upravljavec infrastrukture te zahteve opredeli
v svojih nacionalnih navodilih. Ce so nacionalna navodila, ki jih opredeli posamezni upravljavec infrastrukture,
ostevilcena, se za njihovo osteviléenje uporabijo Stevilke od 21 naprej. Nacionalna navodila imajo vsaj enako
vsebino kot evropska navodila.

2. Vsebina

Operativno navodilo obsega vsaj naslednje informacije:
— kje je bilo izdano (lokacija prometnika),

— datum izdaje (se ne zahteva za ustna navodila),

— na kateri vlak/premikalni sestav se nanasa,

— jasna, natan¢na in nedvoumna navodila,

— enotno identifikacijsko $tevilko, ki jo navede prometnik.
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Poleg tega se lahko v operativnem navodilu glede na okoli¢ine navedejo tudi naslednje informacije:
— das izdaje,

— lokacija vlaka/premikalnega sestava in podatek o tem, na kateri lokaciji se navodilo uporablja,
— identifikacijski podatki strojevodje,

— identifikacijski podatki izdajatelja,

— potrditev (podpis ali elektronsko potrdilo), da je bilo navodilo prejeto.

Vsako operativno navodilo, izdano za zapisovanje, se lahko preklice le z evropskim navodilom st. 4, ki se
izrecno nanaa na enotno identifikacijsko $tevilko navodila, ki ga je treba preklicati.

3. Posredovanje operativnega navodila

Evropsko navodilo vkljutuje informacije, ki se posredujejo elektronsko, ustno, fizicno na papirju ali kot ustna
navodila, ki jih mora zapisati strojevodja, ali z drugimi varnimi nacini komunikacije z enako ravnjo informacij.

Naceloma je vlak v mirovanju, kadar mora strojevodja zapisati operativno navodilo. Prevoznik v Zelezniskem
prometu in zadevni upravljavec Zelezniske infrastrukture lahko skupaj opravita oceno tveganja, ki lahko doloci
pogoje, v katerih je odstopanje od tega nacela varno.

Operativno navodilo se izda kar najblize obmocju, na katerega se navezuje.

Operativno navodilo ima prednost pred povezanimi signalnimi znaki na signalih ob progi infali DMI. Kadar je
veljavna dovoljena hitrost ali redna hitrost manjsa od najvecje hitrosti, predpisane v operativnem navodilu, se
uporablja najmanj$a med temi hitrostmi.

Prometnik operativno navodilo izda samo, ¢e je bila ugotovljena Stevilka vlaka in po potrebi lokacija vlaka/pre-
mikalnega sestava. Preden strojevodja izpolni operativno navodilo, preveri, ali se to operativno navodilo nanasa
na njegov vlak/premikalni sestav in njegovo trenutno ali ugotovljeno lokacijo.

4. Seznanjenost z operativnim navodilom

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora opredeliti postopek za zagotovitev, da je strojevodja seznanjen
z operativnim navodilom, dokler vlak ne prispe na lokacijo, kjer ga je treba izpolniti.

Ce operativnega navodila ni treba izpolniti takoj po prejemu, ima strojevodja moznost, da ga pozneje priklice.

5. Spremljanje obdelanega operativnega navodila

Upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zelezniskem prometu v okviru zagotavljanja skladnosti z Uredbo (EU)
2018/762 in Direktivo (EU) 2016/798 spremljata postopke dajanja in uporabe operativnih navodil.

6. Evropska navodila
Vsakemu podatkovnemu polju v evropskem navodilu se dodeli enkraten identifikator.
Medtem ko je treba uporabljati vsebino in identifikatorje, je oblika sama okvirna.

Ce se dolo¢eno polje v drzavi ¢lanici ali omrezju upravljavca infrastrukture ne bo uporabljalo, ga v evropskem
navodilu ni treba prikazati in ne doda se nobeno polje.



27.5.2019 Uradni list Evropske unije L 1391/53
A St.viaka B Datum C Lokacija izdajatelja
D Lokacija viaka E Enotna identifikacijska Stevilka

[ Evropsko navodilo 1 = Dovoljenje za preckanje tocke, do
" katere velja dovoljenje za voZnjo (EOA)/neupostevanje
signala za prepoved voinje pri

1.10 km/fsignalfod 1.11 km/signal/od/do 112 km/signal/do

Vozite pri najvecji hitrosti

od do

x.31 km/h/Mph %32 lokacija km/signal x.33 lokacija km/signal

lzvzet iz voinje po preglednosti proge

Hitrost v nacinu I : Razdaljo v nacinu
SR nastavite na - SR nastavite na
x60 x.61 km/h/Mph LS | x66 m
Dodatna
o navodila

x.91 Prosto besedilo

M o strojevodje N o izdajatelja O s



L 139 1/54 Uradni list Evropske unije 27.5.2019
A St. vlaka/premikalnega sestava B Datum C Lokacija izdajatelja

D Lokacija vlaka/premikalnega sestava

E Enotna identifikacijska Stevilka

[] Evropsko navodilo 2 — Dovoljenje za nadaljevanje po
koncu voinje

2

Izberite zagon in, ¢e dovoljenje za voZnjo ni
prejeto, je dovoljen zagon v nacinu SR

]z

Vozite pri najvedji hitrosti
x.30

|:| Izbe

211

rite SH

od

do

x31 km/h/Mph x.32 Lokacija/km/signal

Izvzet iz voZnje po preglednosti proge

x.33 Lokacija/km/signal

Preglejte progo iz

naslednjega razloga

x.46 Prosto besedilo

l:l Ugotovitve sporocite

x.51 Prosto besedilo

Hitrost v nadinu |:|

SR nastavite na

Razdaljo v nacinu
SR nastavite na

x.61  km/h/Mph x.65 X.66 m
Dodatno
.90 navodilo
x.91 Prosto besedilo
N ID izdajatelja 0 Cas

M ID strojevodje



27.5.2019 Uradni list Evropske unije L 1391/55
A St. viaka B Datum C Lokacija izdajatelja
B Lokacija viaka E Enotna identifikacijska stevilka

3

310

[

%.90

Evropsko navodilo 3 — Obveznost, da vlak ostane v
mirovanju, obveznost prekinitve voznje (EoM)

Ostanite v mirovanju lzvedite
na trenutnem poloZaju > prekinitev
Dodatno
navodilo

x.91 Prosto besedilo

M o strojevodje N ID izdajatelja O s



L 1391/56

Uradni list Evropske unije 27.5.2019

A 3t. viaka B Datum C Lokacija izdajatelja
D Lokacija viaka E Enotna identifikacijska $tevilka
[] Evropsko navodilo 4 — Preklic navodila

4
Ii Operativno navodilo z enotno
identifikacijsko Stevilko

je preklicano

4.10
X 4.11 enotna ident. Stevilka
1 Dodatno
oy navodilo

%91 Prostobesedilo

M 1D strojevodje N ID izdajatelja 0 Cas



L1391/57

27.5.2019 Uradni list Evropske unije
A §t. viaka B Datum C Lokacija izdajatelja

D Lokacija viaka E Enotna identifikacijska Stevilka

] Evropsko navodilo 5 — Obveznost voZnje z omejeno

5

hitrostjo

Vozite pri najvecji hitrosti

%31 km/h/Mph

Med/v in na
x.32 Lokacija/km/signal x.33 Lokacija/km/signal 5.39 Tir/proga
d ; Signalne
O E
| | do oznake ob l
%.36 Lokacija/km/signal progi 5.37Da 538Ne

%.35 Lokacija/kam/signal

Preglejte progo iz

. naslednjega razloga
e x.46 Prosto besedilo

(]

]

Ugotovitve sporocite

%51 Prosto besedilo

Dodatno
navodilo

:[]

%91 Prosto besedilo

M 10 strojevode N 10 izdajatelja O cas



Uradni list Evropske unije 27.5.2019

L 1391/58

C Lokacija izdajatelja

A it viaka B patum

D Lokacija viaka E Enotna identifikacijska Stevilka

Evropsko navodilo 6 — Obveznost voinje po preglednosti

6
proge
Vozite po
preglednosti Med/v in -
610 Proge ]
6.11 Lokacija i 6.13 Tir/proga
od do

6.14 km/fsignal 6.15 km/signal

[: Vozite pri najvecji hitrosti
30

od do

%33 Lokacija/km/signal

x31 km/h/Mph x.32 Lokacija/km/signal

li Preglejte progo iz

- naslednjega razloga
* x 46 Prosto besedilo

[: Ugotovitve sporocite
%50

%51 Prosto besedilo

Dodatno
navodilo

x91 Prosto besedilo

M 1D strojevodje N ID izdajatelja O cas



27.5.2019

Uradni list Evropske unije

L 1391/59

9 Lokacija viaka/premikalnega sestava

A St. viaka/premikalnega sestava B Datum

C Lokacija izdajatelja

E Enotna identifikacijska Stevilka

[ Evropsko navodilo 7 — Dovoljenje za zacetek vozZnje v
nacinu SR po pripravi na voznjo

Ima dovoljenje za zacetek voznje v nacinu SR

7.10
E Ima dovoljenje za preckanje
7.20
%30

EOA pri
‘7.21 kmy/signal
Vozite pri najvedji hitrosti
od do
%31 kn/h/Mph x.32 Lokacija/km/signal x.33 Lokacija/km/signal
lzvzet iz voinje po preglednosti proge
Hitrost v nacinu [:: Razdaljo v nacinu
SR nastavite na SR nastavite na
%61 km/h/Mph *65 x.66 m
I [ Dodatno
o0 navodilo
©91 Prosto besedilo
M o strojevodje N o izdajatelja O cas



L 139 1/60 Uradni list Evropske unije 27.5.2019
A %t viaka B patum C Lokacija izdajatelja

D Lokaciia viaka

E cnotna identifikacijska Stevilka

[ Evropsko navodilo 8 = Dovoljenje za preckanje nivojskega
8

8.05

8.10

8.70

8.80

L]

x.90

Ustavite pred nivojskim
prehodom (pri)

Preglejte nivojski prehod (pri)

prehoda v okvari

3.06 km/I1D

£.11 km/ID

Med/v

in

8.13 Lokacija

Rocno aktivirajte nivojski prehod

Vozite pri najvecji hitrosti

od

%31 km/h/Mph

Sproiite zvocno opozorilno
napravo

Preckajte nivojski prehod

8.07 km/ID

8.12 km/ID

na

8.14 Lokacija

ido

.32 Lokacija/kmy/signal

od

815 Tir/proga

%33 Lokacija/km/signal

do

8.71 km/signal

872 km/signal

Dodatno
navodilo

%91 Prosto bhesedilo

1D strojevodije M ID izdajatelja

O ¢



27.5.2019 Uradni list Evropske unije

L 139 1/61

A . viska B patum C Lokacija izdajatelja

D Lokacija viaka E Enotna identifikacijska Stevilka

Evropsko navodilo 9 — Obveznost voZnje pri omejeni
oskrbi z elektricno energijo

Vozite s spuscenim
odjemnikom toka

Vozite v nacinu ,glavno
stikalo izklopljeno”

915

Zmanijsajte porabo energije na %/amp./kVA
9.21 Vrednost 9.22 Merska enota
Med/v I in na
9.23 Lokacija/km/signal 9.24 Lokacija/km/signal 9.25 Tir/proga
Signalne oznake ob [:: 1:
progi 9.280a 9.29 Ne

’: Preglejte progo iz

naslednjega razloga

A4S .46 Prosto besedilo

| Ugotovitve sporocite
X.50

.51 Prosto besedilo

l: Dodatno

90 navodilo

%91 Prosto besedilo

M 10 strojevodie N 10izdajatelja O s
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7. Sporocanje operativnega navodila

Terminologija, ki jo v komunikacijskih postopkih uporabljajo vse strani:

Stanje Terminologija
Preklic operativnega navodila Lpreklici postopek”
Ce se sporocilo pozneje nadaljuje, se postopek ponovi od zacetka. Jnapaka pri prenosu*
Kadar pogsiljatelj odkrije napako pri prenosu, zahteva preklic. napaka (+ pripravi nov obrazec)”
ali

Jnapaka (+ ponavljam)

Napaka v nazaj prebranem sporocilu Jnapaka (+ ponavljam)

Nerazumevanje: ¢e ena od strani sporocila ne razume v celoti, se sporo- | ,ponovi (+ govori pocasi)
¢ilo ponovi.

8. Zbirka obrazcev

Upravljavec infrastrukture je odgovoren za pripravo Zbirke obrazcev in samih obrazcev v svojem delovnem
jeziku.

Vsi obrazci, ki se uporabljajo, se zberejo v dokumentu ali racunalniski datoteki, ki se imenuje Zbirka obrazcev.
To Zbirko obrazcev uporablja tako strojevodja kot tudi osebje, ki odobri voznjo vlakov. Zbirka, ki jo uporablja
strojevodja, in zbirka, ki jo uporablja osebje, ki izda dovoljenje za voznjo vlakov, sta strukturirani in o$tevil¢eni
na enak nacin.

Zbirka obrazcev ima dva dela.

Prvi del vsebuje vsaj:

— kazalo obrazcev za operativna navodila,

— seznam situacij, na katere se nanasa posamezen obrazec,

— preglednico, ki prikazuje mednarodno foneti¢no abecedo.

Drugi del vsebuje same obrazce. Te zbere prevoznik v Zelezniskem prometu in jih preda strojevodii.

9. Glosar Zelezniskih izrazov

Prevoznik v Zelezniskem prometu sestavi glosar Zelezniskih izrazov za vsako omreZje, v katerem obratujejo
njegovi vlaki. Glosar vsebuje izraze, ki se redno uporabljajo v jeziku, ki ga izbere prevoznik v Zelezniskem
prometu, in v ,deloviem” jeziku upravljavcev infrastrukture, na kateri prevoznik v Zelezniskem prometu
opravlja svoje dejavnosti.



Dodatek D

Zdruzljivost s potjo in Navodilo o poti

D1 Parametri za zdruZljivost vozil in vlakov s potjo, na kateri bodo obratovali

Opomba:

1. Prevoznik v Zelezniskem prometu lahko v skladu z zahtevami iz tocke 4.2.2.5.1 preverjanja zdruzZljivosti s potjo za nekatere parametre opravi v zgodnejsih fazah.

2. Vse parametre je treba preveriti na ravni vozila: to je oznaceno z ,X“ v stolpcu ,Na ravni vozila“. Nekatere parametre je treba preveriti, ko se spremeni sestava vlaka, kot je opredeljeno
v oddelku 4.2.2.5; navedeni parametri so oznaceni z ,X“ v stolpcu ,Na ravni vlaka“

3. Da bi se izognili podvajanju preskusov v zvezi s parametroma ,prometna obremenitev in zmogljivost infrastrukture za prenasanje obremenitve“ ter ,sistemi za zaznavanje vlaka“,
upravljavci infrastrukture v RINF dolocijo seznam tipov vozil ali vozil, zdruzljivih s potjo, za katere je Ze bila preverjena zdruzljivost s potjo, ¢e so take informacije na voljo.

Vmesnik za prever-

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-

A RS Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen- - ; - . Na ravni Na ravni Postopek za preverjanje zdruZljivosti vozil in vlakov na
janje zdruZljivosti s tacije ali drugega ustreznega vira informacij) strukture (RINE) ali jih zagotovi upravijavec infra- vozila vlaka redvideni poti obratovanja
potjo ) 5¢8 8 ) strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen p p )
Prometna Stati¢na osna obremenitev ter konstrukcijsko | 1.1.1.1.2.4 MozZnost obremenitve X X Stati¢ni pregledi zdruzljivosti vozil ter — po potrebi
obremenitev in dolocene in operativne mase v naslednjih pri- . . in v skladu z informacijami upravljavca infrastruk-
2 . : 1.1.1.1.2.4.1 Nacionalna razvrstitev  za - e . wiii

zmogljivost merih obremenitve: L b : ture — dinamicni pregledi zdruZljivosti vlakov se
infrastrukture za . . MOZNOSt obremenitve opravijo v skladu s postopki ali zadevnimi informa-
InirastruX — konstrukcijsko dolo¢ena masa, kot je do- praviyjo v s postop . .
prenasanje locena v Uredbi (EU) 1302/2014: 1.1.1.1.2.4.2 Skladnost struktur z modelom cijami, ki jih zagotavlja upravljavec infrastrukture
obremenitve ) obremenitve pri veliki hitrosti (High Speed prek RINF v skladu s parametrom 1.1.1.1.2.4.4.

— v obratovalnem stanju;
— pri normalnem koristnem tovoru;
— pri izjemnem koristnem tovoru;

— e je primerno, operativna masa v skladu
z EN 15663: 2017- A1 2018:

— v obratovalnem stanju;

— pri normalnem koristnem tovoru;
najvedja konstrukcijsko dolocena hitrost;
dolzina vozila;
polozaj osi vzdolz enote (razmik med koles-
nimi dvojicami);
preverjanje stati¢ne zdruzljivosti za vagone:

Dovoljeni koristni tovor za razlicne katego-
rije prog v skladu s TSI WAG.

Load Model — HSLM)

1.1.1.1.2.4.3 Zelezniska lokacija struktur,
pri katerih so potrebni posebni pregledi

1.1.1.1.2.4.4 Dokumenti s postopki za
preverjanje staticne in dinami¢ne zdruzljivo-
sti s potjo

Za tovorne vagone:

statitna zdruZljivost se preveri v skladu z nasled-
njimi oddelki standarda EN 15528:2015: 4 do 7,
Priloga A, Priloga D, za omrezja v ZdruZenem kra-
ljestvu Velika Britanija in Severna Irska pa ustrezna
nacionalna pravila v skladu s clenom 4.2.7.4(4)
Uredbe Komisije (EU) §t. 1299/2014 (Y).
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Vmesnik za prever-

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-

A RS Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen- i ; : ] Na ravni Na ravni Postopek za preverjanje zdruzljivosti vozil in vlakov na
janje zdruzljivosti s tacije ali drugega ustreznega vira informacij) strukture (RIN) ali jih zagotovi upravjavec infra- vozila vlaka redvideni poti obratovanja
potjo ) 5¢8 8 ) strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen p p )
Profili Profil vozila: 1.1.1.1.3.1.1 Profili X X Primerjava navedenih referen¢nih profilov med vo-
— referencni profili, za katere je bilo vozilu | 1.2.1.0.3.4 Profili zilom/vlakom in predvideno potjo.
izdano dovoljenje; 1.1.1.1.3.1.2 Zelezniska lokacija dolocenih ?a %osglgnzeolzirimere;SZI oddelka:id7.13k2.2 I7Jre(11b7e2(EU)
— drugi ocenjeni profili. tock, pri katerih so potrebni posebni pregledi * / " ter oddelkov 7.7.17.2 in
’ 7.7.17.9 Uredbe (EU) $t. 1299/2014 — TSI se lahko
1.1.1.1.3.1.3 Dokument s precnim prere- uporabi poseben postopek za preverjanje zdruzlji-
zom dolocenih tock, pri katerih so potrebni vosti s potjo. V ta namen upravljavec infrastrukture
posebni pregledi da na voljo ustrezne informacije.
1.2.1.0.3.5 Zelezniska lokacija dolo¢enih Upravljavec infrastrukture opredeli posamezne
tock, pri katerih so potrebni posebni pregledi tocke, ki odstopajo od navedenega referencnega
1.2.1.0.3.6 Dokument s preénim presckom profﬂa v parametrlh iz registra RINF: 1.1.1.1.3.1.1
s < . in 1.2.1.0.3.4. V takih primerih se register RINF us-
dolocenih tock, za katere se zahtevajo po- dobi . T1111312
bna preverjanja trezno  posodobi  (parametra:  1.1.1.1.3.1. ,
s¢ 1.1.1.1.3.1.3).
Opomba:
za preverjanje teh posebnih tock so morda po-
trebne dodatne razprave med upravljavcem infra-
strukture in prevoznikom v Zelezniskem prometu.
Vertikalni polmer Najmanjsi: 1.2.2.0.3.3 Najmanj$i polmer vertikalnega X Primerjava navedenega najmanjSega polmera verti-
% prevozen polmer konveksnega verti- loka zavoja (kar zadeva stranske tire) k_alnega loka zavoja med vozilom in predvideno po-
kalnega loka zavoja; yo-
— 3Se prevozen polmer konkavnega vertikal-
nega loka zavoja.
Sistemi za Vrsta sistemov za zaznavanje vlaka, za katere | 1.1.1.3.7.1.1 Vrsta sistema za zaznavanje X Primerjava navedene vrste sistemov za zaznavanje

zaznavanje vlaka

je bilo vozilo na¢rtovano in ocenjeno

vlaka

1.1.1.3.7.1.2 Vrsta tirnih tokokrogov ali
Stevcev osi, za katere so potrebna posebna
preverjanja

1.1.1.3.7.1.3 Dokument s postopki v zvezi

z vrsto sistemov za zaznavanje vlaka iz
1.1.1.3.7.1.2

Specifi¢no za francosko omrezje:

1.1.1.3.7.1.4 Odsek, na katerem je zaznava-
nje vlaka omejeno

vlaka med vozilom in predvideno potjo.

Opomba:

pri izdaji dovoljenja za vozilo se na podlagi TSI in
nacionalnih predpisov preveri tehni¢na zdruzljivost
med vozilom in vsemi sistemi za zaznavanje vlaka
v omrezjih na podro¢ju uporabe.

V ustrezno utemeljenih primerih (npr. ¢e se med
obratovanjem pojavljajo tezave, ker ni mogoce za-
znati vozila) se lahko preskusi infali pregledi opra-
vijo po izdaji dovoljenja za vozilo, pri njih pa sode-
lujeta prevoznik v Zelezniskem prometu in
upravljavec infrastrukture.

aftun aysdoiag 1s1 rupein v/l 6£1 1
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Vmesnik za prever-

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-

A RS Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen- i ; : ] Na ravni Na ravni Postopek za preverjanje zdruzljivosti vozil in vlakov na
janje zdruzljivosti s tacije ali drugega ustreznega vira informacij) strukture (RINF) ali jih zagotovi upravljavec infra- vozila vlaka redvideni poti obratovanja
potjo ) 5¢8 8 ) strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen p p )
Odkrivanje Spremljanje stanja osnih leZajev (odkrivanje | 1.1.1.1.7.4 Obstoj opreme za odkrivanje X Za obstojeca vozila, ki niso skladna s TSI:
preg}rleltovstl. ohisja pregretosti ohigja osnih lezajev) pregretosti ohisja osnih lezajev ob progi Primerjava navedene skladnosti detektorja pregreto-
Ostih fezajey Specificno za francosko, italijansko in $ved- sti ohi$ja osnih lezajev (HABD) ob progi med vozi-
sko omrezje. lom in predvideno potjo, ¢e so omrezja na pod-
1.1.1.1.7.5 Oprema za odkrivanje pregreto- ro¢ju uporabe sestavljena iz ve¢ ,vrst* HABD ob
sti ohigja osnih lezajev ob progi je skladna s progi. Ce so omreZja na podro¢ju uporabe sestav-

TSE: (dajne), ¢ je odgovor ne: ljena iz samo ene vrste detektorja pregretosti ohisja
' s cejeong ‘ osnih lezajev ob progi, zdruzZljivosti s potjo ni treba

— 1.1.1.1.7.6 Identifikacija opreme za od- preveriti.
krivanje pregretosti ohiSja osnih leZajev
ob progi; Opomba:

— 1.1.1.1.7.7 Generacija opreme za odkri- za vozila, ki so skladna s TSI: zdruZljivost z opremo
vanje pregretosti ohisja osnih lezajev ob ob progi za omrezja na podrocju uporabe se preveri
progi; v fazi izdaje dovoljenja. Vsako posebnost omrezja je

. . . treba zajeti v posebnem primeru.

— 1.1.1.1.7.8 Zelezniska lokacija opreme
za odkrivanje pregretosti ohigja osnih le-
Zajev ob progi;

— 1.1.1.1.7.9 Smer merjenja opreme za
odkrivanje pregretosti ohisja osnih lezajev
ob progi;

Vozne znacilnosti Kombinacije najve¢je hitrosti in najve¢jega | 1.1.1.1.4.2 Primanjkljaj nadvisanja X Primerjava kombinacije najvecje hitrosti, najve¢jega

primanjkljaja nadviSanja, za katere je bilo vo-
zilu izdano dovoljenje (operativni okvir, za
katerega je bilo ocenjeno vozilo);

nagib tirnice.

1.1.1.1.2.5 Najvecja dovoljena hitrost
1.1.1.1.4.3 Nagib tirnice

primanjkljaja nadviSanja in nagibov tirnic, za katere
je bilo vozilo ocenjeno, s primanjkljajem nadvisanja,
hitrostjo in nagibi, navedenimi v registru RINF ali
informacijah, ki jih je predlozil upravljavec infra-
strukture.

Ce znacilnosti vozila niso v skladu z znacilnostmi
infrastrukture in obstaja moznost, da je zdruZljivost
med vozilom in potjo ogrozena, upravljavec infra-
strukture v enem mesecu v elektronski obliki brez-
pla¢no zagotovi natanéno kombinacijo hitrosti in
primanjkljaja nadvianja za posamezne tocke, na
katerih je zdruzljivost morda ogroZena.

Opomba:

prevoznik v Zelezniskem prometu bi moral pri pri-
pravi Navodila o poti upostevati rezultate tega pre-
verjanja. Na podlagi tega preverjanja se lahko uve-
dejo obratovalni pogoji (npr. omejitev hitrosti za
odsek proge).
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Vmesnik za prever-

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-

A RS Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen- i ; : ] Na ravni Na ravni Postopek za preverjanje zdruzljivosti vozil in vlakov na
janje zdruzljivosti s tacije ali drugega ustreznega vira informacij) strukture (RINF) ali jih zagotovi upravljavec infra- vozila vlaka redvideni poti obratovanja
potjo ) 5¢8 8 ) strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen p p )
Kolesna dvojica Tirna $irina kolesnih dvojic 1.1.1.1.4.1 Nazivna tirna $irina X Primerjava tirne Sirine kolesnih dvojic s tirno $irino
1.2.1.0.4.1 Nazivna tirna $irina predvidene poti.
Kolesna dvojica Najmanjsi premer kolesa v obratovanju 1.1.1.1.5.2 Najmanjsi premer kolesa za ne- X Primerjava najmanjSega premera kolesa med vozi-
premi¢na dvojna srca kretnic lom in predvideno potjo.
Kolesna dvojica Vrsta naprav za menjavo, za katere je zasno- | 1.2.0.0.0.5 Geografska lokacija operativne X Primerjava vrst naprav za menjavo, za katere je za-
vano vozilo tocke snovano vozilo, z vrstami naprav za menjavo tirne
1.2.0.0.0.4.1 Vrste naprav za menjavo tirne Sirine na predvident potl,
Sirine
Najmanjsi lok Najmanj$i $e prevozen polmer horizontal- | 1.1.1.1.3.7 Najmanjsi polmer horizontal- X X Primerjava najmanjSega polmera horizontalnega
zavoja nega loka zavoja nega loka zavoja loka zavoja med vozilom in predvideno potjo.
1.2.2.0.3.2 Najmanj$i polmer horizontal-
nega loka zavoja
Zavorni sistem Zasilno zaviranje in najvedje delovno zavira- | 1.1.1.3.11.1 Zahtevana najveja zavorna X X Za vnaprej doloceno sestavo (iz oddelka 2.2.1
nje: zavorna pot, najvedji pojemek pri pogoju | razdalja Uredbe (EU) $t. 1302/2014 - TSI):
ob_rememtve ,,konstr}z keijsko doloc“ena 13531 1 1.1.1.3.6 Naklonski profil primerjava navedene zavorne poti in najvecjega po-
prlwnli) rmalnin? llzor(llstilefn .t(})lx.loru prt nay 1.1.1.1.2.5 Naivecia dovoliena hitrost jemka vlaka med tirnimi vozili in predvideno potjo
vedji konstrukcijsko doloceni hitrosti. | 1.1.1.1.2. ajvecja dovoljena hitros za vsak pogoj obremenitve in vsako najvecjo kon-
Pri splosnem obratovanju (*), poleg zgoraj | 1.1.1.1.6.1 Najvedji pojemek vlaka strukcijsko doloceno hitrost.
Hz;:ggg;h podatkov: odstotek zavorne mase 1.1.1.3.11.2 Ali so na voljo dodatne infor- Za splosno obratovanje (*):
macye upra?vljéivca infrastrukture iz oddelka Ni posebnega predlaganega postopka, ki bi ga moral
4.2.2.6.2(2)? (dajne) zajemati sistem upravljanja varnosti prevoznika v Ze-
Ce je odgovor da: lezniskem prometu.
1.1.1.3.11.3 Sklici na dokumente, ki se na-
vedejo v registru RINF
Zavorni sistem Toplotna zmogljivost: 1.1.1.1.3.6 Naklonski profil X Primerjava referencnega primera za vozilo z znacil-

— referen¢ni primer v TSI;

— Ce referen¢ni primer ni naveden, se to-
plotna zmogljivost izrazi v smislu:

— hitrosti,
— naklona,
— razdalje,

— Casa (Ce razdalja ni navedena).

1.1.1.1.2.5 Najvecja dovoljena hitrost

nostmi predvidene poti.

Opomba:

v registru RINF ali informacijah, ki jih zagotovi
upravljavec infrastrukture, je navedena lokacija spre-
membe v km, dolzina naklona pa se lahko izra¢una
s pridobljenimi podatki.

aftun aysdoiag 1s1 rupein 99/16£1 1

610C°6°LT



Vmesnik za prever-
janje zdruzZljivosti s
potjo

Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen-
tacije ali drugega ustreznega vira informacij)

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-
strukture (RINF) ali jih zagotovi upravljavec infra-
strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen

Na ravni
vozila

Na ravni
vlaka

Postopek za preverjanje zdruzljivosti vozil in vlakov na
predvideni poti obratovanja

Zavorni sistem

Najvedji naklon, na katerem se lahko enota
ohrani v mirovanju le z uporabo parkirne za-
vore (¢e je vozilo opremljeno z njo)

1.1.1.1.3.6 Naklonski profil
1.2.2.0.3.1 Naklon za odstavne tire

X

X

Primerjava navedenega najvecjega naklonskega pro-
fila med vozilom in predvideno potjo.

Opomba:

v sistemu upravljanja varnosti prevoznika v Zelezni-
Skem prometu bi bilo treba upostevati rezultate te
primerjave (npr. z uporabo dodatnih sredstev).

Magnetna tirna
zavora

MozZnost preprecitve uporabe magnetne za-
vore (samo ¢e je magnetna zavora name-
$Cena)

1.1.1.1.6.3 Uporaba magnetnih zavor

1.1.1.1.6.5 Dokument s pogoji uporabe
magnetne tirne zavore

Preverjanje, ali je na predvideni poti dovoljena upo-
raba magnetne tirne zavore.

Opombi:
Ce je uporaba magnetne zavore dovoljena, upravlja-

vec infrastrukture predloZi pogoje za njeno upo-
rabo.

V sistemu upravljanja varnosti prevoznika v Zelezni-
Skem prometu bi bilo treba upostevati rezultate tega
preverjanja (npr. s prepre€itvijo uporabe magnetne
tirne zavore na odseku proge).

Tirna zavora na
vrtinéne tokove

Moznost preprecitve uporabe zavore na vr-
tin¢éne tokove (samo Ce je zavora na vrtin¢ne
tokove namescéena)

1.1.1.1.6.2 Uporaba zavor na vrtinéne to-
kove

1.1.1.1.6.4 Dokument s pogoji uporabe za-
vore na vrtin¢ne tokove

Preverjanje, ali je na predvideni poti dovoljena upo-
raba tirne zavore na vrtinéne tokove.

Opombi:
¢e je uporaba tirne zavore na vrtinéne tokove dovo-

ljena, upravljavec infrastrukture predlozi pogoje za
njeno uporabo.

V sistemu upravljanja varnosti prevoznika v Zelezni-
Skem prometu bi bilo treba upostevati rezultate tega
preverjanja (npr. s preprecitvijo uporabe tirne za-
vore na vrtinéne tokove na odseku proge).

Vremenske razmere

Temperaturni razpon

1.1.1.1.2.6 Temperaturni razpon

Primerjava navedenega temperaturnega razpona
med vozilom in predvideno potjo.

Opomba:

v sistemu upravljanja varnosti prevoznika v Zelezni-
Skem prometu se upostevajo vse morebitne ome-
jitve, kadar se primerjani temperaturni razponi raz-
likujejo.
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Vmesnik za prever-

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-

A RS Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen- i ; : ] Na ravni Na ravni Postopek za preverjanje zdruzljivosti vozil in vlakov na
janje zdruzljivosti s tacije ali drugega ustreznega vira informacij) strukture (RINF) ali jih zagotovi upravljavec infra- vozila vlaka redvideni poti obratovanja
potjo ) 5¢8 8 ) strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen p p )
Vremenske razmere | Sneg, led in toca 1.1.1.1.2.8 Obstoj neugodnih podnebnih X Primerjava navedenih informacij glede ,snega, leda
razmer in toce“ za vozilo (npr. S1) z informacijami o ,ob-
stoju neugodnih podnebnih razmer” na predvideni
poti.
Opomba:
v sistemu upravljanja varnosti prevoznika v Zelezni-
Skem prometu se upostevajo vse morebitne ome-
jitve. Razprava med prevoznikom v Zelezniskem
prometu in upravljavcem infrastrukture za opredeli-
tev morebitnih omejitev.
Napetosti in Sistem oskrbe z energijo: 1.1.1.2.2.1.1 Vrsta sistema voznih vodov X Primerjava navedene napetosti med vozilom in
frekvence — nazivna napetost in frekvenca, 1.1.1.2.2.1.2 Sistem oskrbe z energijo (na- pr edvideno potjo za sistem 0s krbe 2 Vl.ecno silo (n.a—
. . ost in frekvenca) zivna napetost in frekvenca) in vrsto sistema voznih
— vrsta sistema voznih vodov, pe vodov.
— za obstojece vozilo, ki ni skladno s TSI in 11;11.1.2.2.1.2.1 Sistem oskrbe z energijo je
je namenjeno za obratovanje na posebnih | S aden s TSI
progah iz oddelka 7.4.2.2.1 TSI ENE | Posebni primeri iz oddelka 7.4.2.2.1 TSI ENE
(Uredba (EU) st. 1301/2014): Umax2. (Uredba (EU) §t. 1301/2014):
1.1.1.2.2.1.3 Umax2 za proge iz oddelkov
7.4.2.2.1 in 7.4.2.11.1 Uredbe Komisije (EU)
§t. 1301/2014 ().
Regenerativna Moznost preprecitve uporabe regenerativne | 1.1.1.2.2.4 Dovoljenje za regenerativno zavi- X Preverjanje, ali je na predvideni poti ali pod poseb-
zavora zavore (samo Ce je regenerativna zavora na- | ranje nimi pogoji dovoljena uporaba regenerativne za-
mescena) vore.
Opomba:
v sistemu upravljanja varnosti prevoznika v Zelezni-
Skem prometu bi bilo treba upostevati rezultate tega
preverjanja (npr. s preprecitvijo uporabe regenera-
tivne zavore na odseku proge).
Omejevanje toka Elektri¢ne enote, opremljene s funkcijo ome- | 1.1.1.2.5.1 Omejevanje elektricne moci ali X Preverjanje, ali se na predvideni poti zahteva, da je

jevanja elektri¢ne modi ali toka

toka na vlaku

vozilo opremljeno s funkcijo omejevanja elektri¢ne
moci ali toka.

Opomba:

tirna vozila, ki so skladna s TSI in katerih najvecja
mo¢ je ve¢ja od 2 MW, so opremljena s funkcijo
omejevanja elektri¢nega toka ali moci.
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Vmesnik za prever-

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-

A RS Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen- i ; : ] Na ravni Na ravni Postopek za preverjanje zdruzljivosti vozil in vlakov na
janje zdruzljivosti s tacije ali drugega ustreznega vira informacij) strukture (RINF) ali jih zagotovi upravljavec infra- vozila vlaka redvideni poti obratovanja
potjo ) 5¢8 8 ) strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen p p )

Odjemnik toka Najvedji tok v mirovanju na odjemnik toka | 1.1.1.2.2.3 Najve¢ji tok v mirovanju na X Primerjava navedenega najvecjega toka v mirovanju
za vsak sistem z enosmernim tokom, za kate- | odjemnik toka na odjemnik toka med vozilom in predvideno potjo
rega je opremljeno vozilo 1.2.2.0.6.1 Najvedji tok v mirovanju na za vsak sistem z enosmernim tokom.

odjemnik toka

Odjemnik toka Visina stika med odjemnikom in kontaktnimi | 1.1.1.2.2.5 Najvedja visina kontaktnega vod- X Primerjava visine stika med odjemnikom toka in
vodniki (merjena od zgornjega roba tirnice | nika kontaktnimi vodniki med vozilom in predvideno
Eavzgor) za vsak sistem osl_<rbe z energijo, 2 | 1 11926 Najmanjéa visina kontakinega potjo za vsak sistem oskrbe z energijo.

aterega je opremljeno vozilo vodnika
Odjemnik toka Glava odjemnika toka za vsak sistem oskrbe | 1.1.1.2.3.1 Sprejete glave odjemnikov toka, X Primerjava med vozilom in predvideno potjo glede
z energijo, za katerega je opremljeno vozilo | skladne s TSI geometrije glave odjemnika toka (vklju¢no z izolira-
1.1.1.2.3.2 Druge sprejete glave odjemnikov it ali ne1zohran1m1“rogov1 za 1 950 mm) za vsak
sistem oskrbe z energijo.
toka

Odjemnik toka Material kontaktnih gibljivih vezi odjemnika | 1.1.1.2.3.4 Dovoljeni material za kontaktne X Primerjava med vozilom in predvideno potjo glede
toka, s katerimi je lahko opremljeno vozilo, | gibljive vezi materiala gibljivih vezi odjemnika toka za vsak si-
za vsak sistem oskrbe z energijo, za katerega stem oskrbe z energijo.
je opremljeno vozilo

Odjemnik toka Krivulja povprecne kontaktne sile 1.1.1.2.5.2 Dovoljena kontaktna sila X Primerjava povprecne kontaktne sile med vozilom

in predvideno potjo:

za vozilo, ki je skladno s TSI in namenjeno za
obratovanje na progah, ki niso skladne s TSI
primerjava povprecne kontaktne sile med vozilom
in predvideno potjo za vsako napetost;

za obstojece vozilo, ki ni skladno s TSI: prime-
rjava povprecne kontaktne sile med vozilom in
predvideno potjo za vsako napetost.

Opomba:

vozilom, skladnim s TSI, se izda dovoljenje za po-
vpretno kontaktno silo znotraj mejnih vrednosti iz
preglednice 6 standarda EN 50367:2012.
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Vmesnik za prever-
janje zdruzZljivosti s
potjo

Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen-
tacije ali drugega ustreznega vira informacij)

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-
strukture (RINF) ali jih zagotovi upravljavec infra-
strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen

Na ravni
vozila

Na ravni
vlaka

Postopek za preverjanje zdruzljivosti vozil in vlakov na
predvideni poti obratovanja

Odjemnik toka

Stevilo odjemnikov toka v stiku z voznim vo-
dom (za vsak sistem oskrbe z energijo, za ka-
terega je opremljeno vozilo);

najkrajsa razdalja med dvema odjemnikoma
toka, ki sta v stiku z voznim vodom (za vsak
sistem oskrbe z energijo, za katerega je
opremljeno vozilo; za eno- in ve¢namensko
obratovanje, ¢e je ustrezno) (samo Ce je Ste-
vilo dvignjenih odjemnikov vegje od 1);

tip voznega voda, ki se uporablja za presku-
$anje ucinkovitosti odjemanja toka (za vsak
sistem oskrbe z energijo, za katerega je vo-
zilo opremljeno) (samo ¢e je Stevilo dvignje-
nih odjemnikov vegje od 1).

1.1.1.2.3.3 Zahteve glede Stevila dvignjenih
odjemnikov toka in razmikov med njimi pri
doloceni hitrosti

X

X

Za vnaprej doloceno sestavo (iz oddelka 2.2.1
Uredbe (EU) st. 1302/2014 — TSI):

za vsak sistem oskrbe z energijo:

— primerjava med Stevilom odjemnikov toka na
vozily, ki so v stiku z voznim vodom, in predvi-
deno potjo;

— primerjava med najkrajo razdaljo med dvema
odjemnikoma toka na vozilu, ki sta v stiku
z voznim vodom, in predvideno potjo;

za splos$no obratovanje (*):

zajeto v sistemu upravljanja varnosti prevoznika
v Zelezniskem prometu, pri ¢emer se upostevajo po-
goji, ki jih je dolo¢il upravljavec infrastrukture, kot
so navedeni v registru RINF ali informacijah, ki jih
je zagotovil upravljavec infrastrukture.

Opomba:

na podlagi rezultata primerjave glede najkrajse raz-
dalje med dvema dvignjenima odjemnikoma toka se
lahko uvede operativna omejitev za vozilo, ki se
mora upostevati v sistemu upravljanja varnosti pre-
voznika v Zelezniskem prometu (npr. elektri¢ne gar-
niture, ki imajo dvignjena dva odjemnika toka, mo-
rajo spustiti en odjemnik toka).

Odjemnik toka

Namescena samodejna naprava za spuscanje
(za vsak sistem oskrbe z energijo, za katerega
je vozilo opremljeno)

1.1.1.2.5.3 Zahtevana samodejna naprava za
spuscanje

Preverjanje, ali se na predvidenih poteh zahteva, da
je vozilo opremljeno s samodejno napravo za spu-
Scanje.

Specifi¢no za
francosko omrezje:
Locevanje faz

Razdalja med kabino in odjemnikom toka
pri enoti s potiskom-potegom ali garnituri

1.1.1.2.4.3 Razdalja med tablo in koncem
lo¢evanja faz

Preverjanje, ali je razporeditev tabel, ki oznacujejo
kraj, kjer lahko strojevodja dvigne odjemnike toka
ali vklopi odklopnike na predvideni poti, zdruzljiva
z razdaljo med kabino in odjemnikom toka pri
enoti s potiskom-potegom ali garnituri.

Kadar ni zdruZljiva, se tabla premakne in namesti
na zadostni razdalji, da se zagotovi, da strojevodje
odjemnikov toka ne dvignejo prezgodaj.
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Vmesnik za prever-

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-

A RS Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen- i ; : ] Na ravni Na ravni Postopek za preverjanje zdruzljivosti vozil in vlakov na
janje zdruzljivosti s tacije ali drugega ustreznega vira informacij) strukture (RINF) ali jih zagotovi upravljavec infra- vozila vlaka predvideni poti obratovanja
potjo strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen
Predor Kategorija poZarne varnosti 1.1.1.1.8.10 Kategorija poZarne varnosti za X Primerjava med kategorijama poZarne varnosti vo-
potrebna tirna vozila zila in predvidene poti.
1.1.1.1.8.11 Nacionalna kategorija poZarne
varnosti za potrebna tirna vozila
1.2.1.0.5.7 Kategorija poZarne varnosti za
potrebna tirna vozila
1.2.1.0.5.8 Nacionalna kategorija poZarne
varnosti za potrebna tirna vozila
1.2.2.0.5.7 Kategorija pozarne varnosti za
potrebna tirna vozila
1.2.2.0.5.8 Nacionalna kategorija pozarne
varnosti za potrebna tirna vozila
Dolzina vlaka Dolzina vlaka 1.2.2.0.2.1 Uporabna dolzina stranskega tira X X Za stalno in vnaprej doloceno sestavo (iz od-
1.2.1.0.6.4 Uporabna dolina perona delka 2.2.1 Uredbe (EU) $t. 1302/2014 — TSI):
primerjava dolZine (eno- ali ve¢namenskih) enot
z dolzinami stranskih tirov in peronov na predvi-
deni poti;
za splos$no obratovanje (*):
preverjanje ustreznosti dolZine sestavljenega vlaka
glede na dolzine stranskih tirov in peronov na pred-
videni poti.
Opomba:
prevoznik v Zelezniskem prometu bi moral v svojem
sistemu upravljanja varnosti upoStevati rezultate
tega preverjanja. Na podlagi tega preverjanja se
lahko uvedejo obratovalni pogoji.
Visina perona ter ViSine peronov, za katere je zasnovano vo- | 1.2.1.0.6.5 Visina perona X Primerjava vi§in peronov med vozilom in predvi-

vstop in izstop

zilo

deno potjo.
Opomba:

prevoznik v Zelezniskem prometu bi moral v svojem
sistemu upravljanja varnosti upoStevati rezultate
tega preverjanja. Na podlagi tega preverjanja se
lahko uvedejo obratovalni pogoji.
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Vmesnik za prever-

Informacije o poti, ki so na voljo v registru infra-

A RS Informacije o vozilu (iz ERATV, tehni¢ne dokumen- i ; : ] Na ravni Na ravni Postopek za preverjanje zdruzljivosti vozil in vlakov na
janje zdruzljivosti s tacije ali drugega ustreznega vira informacij) strukture (RINF) ali jih zagotovi upravljavec infra- vozila vlaka redvideni poti obratovanja
potjo ) 5¢8 8 ) strukture, dokler ni RINF dokon¢no vzpostavljen p p )

ETCS Zdruzljivost sistema ETCS 1.1.1.3.2.9 ZdruzZljivost sistema ETCS X Primerjava vrednosti zdruZljivosti sistema ETCS v re-
gistru RINF je vkljucena v dovoljenju za vozilo.

ETCS Celovitost vlaka 1.1.1.3.2.8 Za dostop do proge mora X X Preverjanje, ali lahko vozilofvlak potrdi celovitost

oprema na vlaku potrditi celovitost vlaka vlaka, Ce to zahteva oprema ob progi.

GSM-R Zdruzljivost radijskega sistema, kar zadeva | 1.1.1.3.3.9 Zdruzljivost radijskega sistema, X Primerjava vrednosti zdruzljivosti radijskega sistema

govorno komunikacijo kar zadeva govorno komunikacijo za govorno komunikacijo v registru RINF je vklju-
Cena v dovoljenju za vozilo.
GSM-R Zdruzljivost radijskega sistema, kar zadeva | 1.1.1.3.3.10 Zdruzljivost radijskega sistema, X Primerjava vrednosti zdruzljivosti radijskega sistema
podatkovno komunikacijo kar zadeva podatkovno komunikacijo za podatkovno komunikacijo v registru RINF je
vklju¢ena v dovoljenju za vozilo.

GSM-R Domace omrezje GSM-R kartice SIM 1.1.1.3.3.5 Omrezja GSM-R, zajeta v spora- X Preverjanje, ali je domace omrezje GSM-R kartice

zumu o gostovanju SIM navedeno na seznamu omreZij GSM-R, zajetih
v sporazumu o gostovanju, za vse odseke poti. To
je treba izvesti za vse kartice SIM v vozilu (za go-
vorno in podatkovno komunikacijo).

GSM-R Kartica SIM podpira skupino ID 555 1.1.1.3.3.4 Uporaba skupine 555 X Preverjanje, ali se ob progi uporablja skupina ID
555. Ce ta funkcija na vlaku ni konfigurirana, je
treba z upravljavcem infrastrukture vnaprej dolociti
alternativne operativne postopke.

Razred B Obstojeci sistem zascite vlakov razreda B 1.1.1.3.5.3 Obstojeci sistemi zasCite vlakov X Primerjava imena in razliCice obstojeCega sistema
zascite vlakov razreda B.

Razred B Obstojeci radijski sistem razreda B 1.1.1.3.6.1 Obstojeci radijski sistem X Primerjava imena in razli¢ice obstojecega radijskega

sistema razreda B.

(*) Splosno obratovanje: enota je zasnovana za splo$no obratovanje, kadar je namenjena spenjanju z eno ali ve¢ drugimi enotami v sestavo vlaka, ki ni dolocena v fazi projektiranja.
(') Uredba Komisije (EU) st. 1299/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,infrastruktura“ Zelezniskega sistema v Evropski uniji (UL L 356,

12.12.2014, str. 1).

() Uredba Komisije (EU) t. 1301/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,energija“ Zelezniskega sistema v Evropski uniji (UL L 356, 12.12.2014,

str. 179).
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D2 Elementi, ki jih mora upravljavec infrastrukture zagotoviti prevozniku v Zelezniskem prometu
za namene Navodila o poti
Stevilka Navodilo o poti
1 Splosne informacije v zvezi z upravljavcem infrastrukture
1.1 Ime upravljavca infrastrukture
2 Zemljevidi in nacrti
2.1 Zemljevid: shematski pregled, vkljuéno z
2.1.1 odseki proge
2.1.2 glavnimi lokacijami (postajami, ranzirnimi postajami, krizi$¢i, tovornimi postajami)
2.2 Nacrt proge
221 Oznake odprtih prog, obvoznih tirov, §¢itnih kretnic in dostopov do stranskih tirov
2.2.2 Glavne lokacije (postaje, ranzirne postaje, krizisCa, tovorne postaje) in njihov polozaj glede na progo
223 Lokacija, vrsta in ime vseh fiksnih signalov, ki zadevajo vlake
2.3 Diagrami postaj/ranZirnih postaj/depojev
2.3.1 Ime lokacije
2.3.2 Vrsta lokacije (potniSka postaja, tovorna postaja, ranZirna postaja, depo)
233 Lokacija, vrsta in identifikacija fiksnih signalov, s katerimi so zavarovana nevarna mesta
234 Identifikacija in nacrt tirov, vklju¢no s kretnicami
2.3.5 Identifikacija peronov
2.3.6 Dolzina peronov
2.3.7 Vidina peronov
2.3.8 Ukrivljenost peronov
2.3.9 Identifikacija obvoznih tirov
2.3.10 Druge naprave
3 Specifi¢ne informacije o odsekih proge
3.1 Splosne znacilnosti
3.1.1 Skrajni konec odseka proge 1
3.1.2 Skrajni konec odseka proge 2
3.1.3 Oznake razdalj ob progi (pogostost, videz in poloZaj)
3.1.4 ll:lajveéja dovoljena hitrost za vsak tir, po potrebi vklju¢no z razliénimi hitrostmi za nekatere vrste vla-
ov
3.1.5 Vse druge informacije, ki jih mora vedeti strojevodja




L 1391/74 Uradni list Evropske unije 27.5.2019
Stevilka Navodilo o poti

3.1.6 Posebne zemljepisne informacije v zvezi z lokalno infrastrukturo

3.1.7 Sredstva za komuniciranje s centrom za upravljanje/nadzor prometa v normalnih, poslabsanih in iz-
rednih razmerah

3.2 Posebne tehni¢ne znacilnosti

3.2.1 Naklon v odstotkih

3.2.2 Lokacija loma nivelete

3.2.3 Predori: lokacija, ime, dolzina, posebne informacije, kot so evakuacijske poti in tocke varnega izstopa
ter varna mesta za evakuacijo potnikov; kategorizacija poZarne varnosti

3.2.4 Obmodja, kjer postanki niso dovoljeni: identifikacija, lokacija, vrsta

3.2.5 Poklicna tveganja — lokacije, kjer lahko izstop predstavlja nevarnost za strojevodjo

3.2.6 Lokacije obmocij za presku$anje opreme za posipanje s peskom (Ce obstaja)

3.2.7 Vrsta sistema signalizacije in ustrezen prometni reZim (dvotirna proga, obojestranski promet, voZnja
po levi ali desni itd.)

3.2.8 Vrsta radijske opreme za komunikacijo proga—vlak

3.3 Podsistem energija

3.3.1 Sistem oskrbe z energijo (napetost in frekvenca)

3.3.2 Najvedji vlakovni tok

3.3.3 Omejitev glede porabe energije za posebne elektri¢ne vle¢ne enote

3.3.4 Omejitev v zvezi s poloZajem vedsistemske vle¢ne enote zaradi skladnosti z lo¢evanjem voznega voda
(poloZaj odjemnika toka)

3.3.5 Lokacija nevtralnih odsekov

3.3.6 Lokacija obmocij, ki se prevozijo s spus¢enimi odjemniki toka

3.3.7 Pogoji, ki se uporabljajo v zvezi z regenerativnim zaviranjem

3.3.8 Najvedji tok v mirovanju na odjemnik toka

3.4 Podsistem vodenje-upravljanje in signalizacija

3.4.1 Potreba po ve¢ kot enem aktivnem sistemu hkrati

3.4.2 Posebni tehni¢ni pogoji za preklapljanje med razliénimi varnostnimi, kontrolnimi in opozorilnimi si-
stemi vlakov razreda B

3.4.3 gosebni tehni¢ni pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za preklapljanje med ERTMS/ETCS in sistemi razreda

3.4.4 Posebna navodila (lokacije) za preklapljanje med razli¢nimi radijskimi sistemi

3.4.5 Dopustnost uporabe zavore na vrtinéne tokove

3.4.6 Dopustnost uporabe magnetne zavore

3.5 Podsistem vodenje in upravljanje prometa

3.5.1 Delovni jezik
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Dodatek E

Jezikovna in komunikacijska raven

Sposobnost ustnega izrazanja v dolo¢enem jeziku se lahko razdeli na pet ravni:

Raven Opis

5 — sposobnost prilagoditve na¢ina izraZanja vsakemu sogovorniku
— sposobnost zagovarjanja stalisca

— sposobnost pogajanja

— sposobnost prepricevanja

— sposobnost svetovanja

4 — sposobnost obvladovanja popolnoma nepredvidljivih situacij
— sposobnost domnevanja

— sposobnost izrazanja utemeljenega stalis¢a

3 — sposobnost obvladovanja prakti¢nih situacij z nepredvidljivim dejavnikom
— sposobnost opisovanja

— sposobnost nadaljevanja preprostega pogovora

2 — sposobnost obvladovanja enostavnih prakti¢nih situacij
— sposobnost postavljanja vprasan;

— sposobnost odgovarjanja na vprasanja

1 — sposobnost pogovarjanja s pomocjo na pamet naucenih stavkov
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Dodatek F

Osnovne zahteve v zvezi s poklicnimi kvalifikacijami za naloge, povezane s ,,spremljanjem vlakov*

1. Splosne zahteve

(a) V tem dodatku, ki se bere v povezavi s tockama 4.6 in 4.7, je naveden seznam zahtev, pomembnih za naloge,
povezane s spremljanjem vlaka v omreZju.

(b) Izraz ,poklicne kvalifikacije” se v okviru te uredbe nanasa na elemente, pomembne za zagotavljanje, da je
operativno osebje usposobljeno ter sposobno razumeti in opraviti naloge.

(c) Pravila in postopki se nanasajo na naloge, ki se opravljajo, in na osebo, ki jih opravlja. Te naloge lahko opravlja
vsaka pooblas¢ena in usposobljena oseba ne glede na ime, naziv ali stopnjo, ki se uporablja v predpisih ali
postopkih ali v posameznem podjetju.

2. Strokovno znanje

Za pridobitev dovoljenja je treba uspe$no opraviti zacetni izpit ter izpolniti dolocbe za trajno ocenjevanje in
usposabljanje iz tocke 4.6.

2.1 Splosno strokovno znanje

(a) Nacela sistema organizacije za upravljanje varnosti, ki zadevajo naloge.

(b) Vloge in odgovornosti klju¢nih oseb, ki sodelujejo pri obratovanju.

(c) Splosni pogoji, povezani z varnostjo potnikov ali tovora in oseb na Zelezniski progi ali v njeni bliZini.
(d) Pogoji glede zdravja in varnosti pri delu.

(e) Splosna nacela varovanja v Zelezniskem sistemu.

(f) Osebna varnost, vklju¢no z zapus¢anjem vlaka na odprti progi.

2.2 Znanje o operativnih postopkih in varnostnih sistemih, ki zadevajo naloge
(a) Operativni postopki in varnostni predpisi.
(b) Relevantni vidiki sistema za vodenje-upravljanje in signalizacijo.

(c) Formalni postopek posiljanja sporocil, vklju¢no z uporabo komunikacijske opreme.
2.3 Znanje o tirnih vozilih

(a) Notranja oprema potniskega vozila.

(b) Ustrezno poznavanje za varnost pomembnih nalog v zvezi s postopki in vmesniki za tirna vozila.

2.4 Znanje o poti

(a) Relevantne operativne ureditve (npr. na¢in odprave vlaka) na posameznih lokacijah (postajna oprema, signali-
zacija itd.).

(b) Postaje, na katerih lahko potniki izstopijo z vlaka ali vstopijo nanj.

(c) Lokalna operativna ureditev in ureditev ob izrednih razmerah, ki veljata za del poti.

2.5 Znanje o varnosti potnikov

Usposabljanje v zvezi z varnostjo potnikov obsega vsaj:
(a) nacela zagotavljanja varnosti potnikov:
— podpora funkcionalno oviranim osebam,

— prepoznavanje nevarnosti,
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— postopki, ki se uporabljajo v primeru nesre, v katerih so udelezeni ljudje,
— postopki v primeru poZara in/ali prisotnosti dima,
— evakuacija potnikov;

(b) nacela komuniciranja:

— ugotavljanje, s kom je treba navezati stik, in razumevanje nacinov komunikacije, zlasti komunikacije s
prometnikom v primeru incidenta, zaradi katerega je potrebna evakuacija,

— prepoznavanje vzrokov/okolis¢in in zahteve za vzpostavitev komunikacije,
— nacini komunikacije za obve$¢anje potnikov,
— nacini komunikacije v poslabsanih/izrednih razmerah;
(c) vedenjske spretnosti:
— prilagajanje situaciji,
— vestnost,
— komuniciranje,
— sprejemanje odlocitev in ukrepanje.
3. ZmoZnost uporabe znanja v praksi

Da bi bilo osebje zmozno uporabljati to znanje v normalnih, poslabsanih in izrednih razmerah, mora v celoti
poznati:

— metode in nacela za uporabo predpisov in postopkov,

— postopek za uporabo opreme ob progah in tirnih vozil ter vse posebne varnostne opreme;

zlasti:

(a) preverjanja pred odhodom, vklju¢no s preskusi zavor, ¢e je potrebno, in pravilnega zapiranja vrat;
(b) postopek odhoda;

(c) delovanje v poslabsanih razmerah;

(d) oceno morebitnih okvar znotraj prostorov za potnike ter ukrepanje v skladu s predpisi in postopki;
(e) varnostne in opozorilne ukrepe, kot jih predpisujejo pravila in predpisi ali kot pomo¢ strojevodii;
(f) komunikacijo z osebjem upravljavca infrastrukture, ko pomaga strojevodji;

(g) porocanje o vseh nenavadnih pojavih, ki vplivajo na obratovanje vlaka, stanje tirnih vozil in varnost potnikov.
Ce se tako zahteva, se ta porocila pripravijo v pisni obliki v jeziku, ki ga izbere prevoznik v Zelezniskem
prometu.
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Dodatek G

Osnovne zahteve v zvezi s poklicnimi kvalifikacijami za naloge priprave vlaka

1. Splosne zahteve

(@) V tem dodatku, ki se bere v povezavi s tocko 4.6, je naveden seznam elementov, pomembnih za nalogo
priprave vlaka v omreZju.

(b) Izraz ,poklicne kvalifikacije“ se v okviru te uredbe nanasa na elemente, pomembne za zagotavljanje, da je
operativno osebje usposobljeno ter sposobno razumeti in opraviti elemente naloge.

(c) Predpisi in postopki se nanaSajo na nalogo, ki se opravlja, in na osebo, ki jo opravlja. Te naloge lahko opravlja

vsaka pooblas¢ena in usposobljena oseba ne glede na ime, naziv ali stopnjo, ki se uporablja v predpisih ali
postopkih ali v posameznem podjetju.

2. Strokovno znanje

Za pridobitev dovoljenja je treba uspe$no opraviti zacetni izpit ter izpolniti dolocbe za trajno ocenjevanje in
usposabljanje iz tocke 4.6.

2.1 Splosno strokovno znanje

(a) Nacela sistema organizacije za upravljanje varnosti, ki zadevajo nalogo.
(b) Vloge in odgovornosti klju¢nih oseb, ki sodelujejo pri obratovanju.

(c) Splosni pogoji, ki se nanaSajo na varnost potnikov infali tovora, vklju¢no s prevozom nevarnega blaga in
izrednih tovorov.

(d) Ocena nevarnosti, zlasti v zvezi s tveganji pri obratovanju Zeleznice in vle¢nih napajalnih sistemov.
(e) Pogoji glede zdravja in varnosti pri delu.

(f) Splosna nacela varovanja v Zelezniskem sistemu.

(g) Osebna varnost med zadrzevanjem na Zelezniski progi ali v njeni bliZini.

(h) Komunikacijska nacela in formalni postopek posiljanja sporocil, vklju¢no z uporabo komunikacijske opreme.

2.2 Znanje o operativnih postopkih in varnostnih sistemih, ki zadevajo nalogo

(a) Voznja vlakov v normalnih, poslabsanih in izrednih razmerah.

(b) Operativni postopki na posameznih lokacijah (signalizacija, oprema na postaji/depoju/ranZirni postaji) in
varnostni predpisi.

(c) Lokalna operativna ureditev.

2.3 Znanje o vlakovni opremi

(a) Namen in uporaba opreme vagonov in vozil.
(b) Prepoznavanje potrebe po tehni¢nih inspekcijah in dogovarjanje zanje.

(c) Ustrezno poznavanje za varnost pomembnih nalog v zvezi s postopki in vmesniki za tirna vozila.

3. Zmoznost uporabe znanja v praksi

Da bi bilo osebje zmoZno uporabljati to znanje v normalnih, poslabfanih in izrednih razmerah, mora v celoti
poznati:

— metode in nacela za uporabo predpisov in postopkov,

— postopek za uporabo opreme ob progah in tirnih vozil ter vse posebne varnostne opreme;
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zlasti:

(a) uporabo pravil o sestavi vlaka, pravil o zaviranju vlaka, pravil o nakladanju vlaka itd., s ¢imer se zagotovi, da je
vlak v dobrem voznem stanju;

(b) poznavanje oznak in nalepk na vozilih;

(c) postopek za dolocanje podatkov o vlaku in njihovo razpolozljivost;

(d) komunikacijo z vlakovnim osebjem;

(e) komunikacijo z osebjem, odgovornim za nadziranje voZzenj vlakov;

(f) obratovanje v poslabsanih razmerah, predvsem ¢e to vpliva na pripravo vlakov;

(g) varnostne in opozorilne ukrepe, kot jih predpisujejo pravila in predpisi ali lokalne ureditve na zadevni lokaciji;

(h) ukrepe, ki jih je treba sprejeti v zvezi z incidenti, povezanimi s prevozom nevarnega blaga (kjer je potrebno).
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Dodatek H

Evropska $tevilka vozila in povezane abecedne oznake na karoseriji

1. SPLOSNE DOLOCBE O EVROPSKI STEVILKI VOZILA

Evropska Stevilka vozila je dodeljena v skladu z Dodatkom 6 k Prilogi Il k Izvedbenemu sklepu Komisije (EU)
2018/1614 ().

Evropska Stevilka vozila se spremeni v skladu s tocko 3.2.2.8 v Prilogi I k Izvedbenemu sklepu (EU) 2018/1614.

Evropska $tevilka vozila se lahko spremeni na zahtevo imetnika v skladu s tocko 3.2.2.9 v Prilogi II k Izvedbenemu
sklepu (EU) 2018/1614.

. SPLOSNA UREDITEV ZA ZUNANJE OZNACEVANJE

Velike tiskane ¢rke in 3tevilke, ki tvorijo zapis oznake, so velike vsaj 80 mm, zapisane pa so v neserifni pisavi
ustrezne kakovosti. Manj$a velikost se lahko uporabi le, ¢e ni druge moZnosti, kot da se oznaka zapiSe na vzdolznih
nosilcih.

Oznaka se zapise najve¢ dva metra nad gornjim robom tirnice.

Imetnik lahko s ¢rkami, vecjimi od evropske Stevilke vozila, doda svojo Steviléno oznako (ki je na splosno sestavljena
iz Stevk serijske Stevilke in dodatne abecedne oznake), e je to koristno za obratovanje. Imetnik lahko sam izbere
mesto za svojo oznako, vendar mora biti evropsko Stevilko vozila vedno mogoce jasno razlikovati od imetnikove
Steviléne oznake.

. VAGONI

Oznake se na karoserijo vagonov zapisejo, kot sledi:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

pri Cemer v zgornjih primerih

D in NL oznalujeta drzavo clanico, pristojno za registracijo, v skladu z delom 4 Dodatka 6 k Sklepu (EU)
2018/1614.

RFC, DB in ACTS predstavljajo oznako imetnika v skladu z delom 1 Dodatka 6 k Sklepu (EU) 2018/1614.

Pri vagonih, kjer na karoseriji ni dovolj prostora za tako ureditev, zlasti pri vagonih plos¢nikih, se oznake zapisejo,
kot sledi:

01.87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Ce se na vagon zapise ena ali ve¢ indeksnih ¢rk z nacionalno opredelitvijo, se ta nacionalna oznaka navede za
mednarodno oznako in se od nje loci z vezajem, kot sledi:

01.87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks-xy

. POTNISKI VAGONI IN VLECENA POTNISKA VOZILA

Stevilka se zapise na vsako stranico vozila, kot sledi:

F-SNCF 61 8720-72021-7
B0 tu

Izvedbeni sklep Komisije (EU) 2018/1614 z dne 25. oktobra 2018 o dolocitvi specifikacij za registre vozil iz ¢lena 47 Direktive (EU)

2016797 Evropskega parlamenta in Sveta ter o spremembi in razveljavitvi Odlocbe Komisije 2007/756/ES (UL L 268, 26.10.2018,
str. 53).
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Oznaka drzave, v kateri je vozilo registrirano, in tehni¢nih znacilnosti je natisnjena neposredno pred, za ali pod
dvanajstmestno $tevilko vozila.

Pri potniskih vagonih, ki imajo voznisko kabino, je evropska $tevilka vozila zapisana tudi v notranjosti kabine.

5. LOKOMOTIVE, POGONSKI VAGONI IN POSEBNA VOZILA
Evropska Stevilka vozila se zapiSe na vsako stranico vle¢nih vozil, kot sledi:
9210 1108 062-6

Evropska Stevilka vozila je zapisana tudi v notranjosti vsake kabine vle¢nih vozil.

6. ABECEDNO OZNACEVAN]E INTEROPERABILNE SPOSOBNOSTI
,TEN“ vozilo, ki ima dovoljenje, veljavno za podro¢je uporabe, ki obsega vse drzave ¢lanice.

,PPV[PPW*: vozilo, ki je skladno s sporazumom PPV/PPW ali PGW (znotraj drzav pogodbenic OSJD). (Izvirnik:
PPV/PPW: IIIIB (TlpaBusia nomb30BaHus BATOHAaMM B MEXKIyHaponHOM cooluenut); PGW: Tlpasuia ITonb3soBarust Ipy3oBbivu
Baronamu)

Vozila, za katera se izda dovoljenje, veljavno za podrodje uporabe, ki ne obsega vseh drzav ¢lanic, morajo imeti
oznako drzav ¢lanic, ki jih zajema podrodja uporabe vozila. Ta oznaka je v skladu z eno od naslednjih skic, pri cemer
D pomeni drzavo ¢lanico, ki je izdala prvo dovoljenje (v navedenem primeru Nemcija), F pa drzavo ¢lanico, ki je
dovoljenje izdala druga (v navedenem primeru Francija). Drzave ¢lanice so oznacene v skladu z delom 4 Dodatka 6
k Sklepu (EU) 2018/1614.

min 20 48 min 20 8

20

90
min 130

17

min 100




L 1391/82 Uradni list Evropske unije 27.5.2019

Dodatek I

Seznam podrodij, za katera se v skladu s ¢lenom 8 Direktive (EU) 2016/798 lahko $e naprej
uporabljajo nacionalni predpisi

1. PODROCJA NACIONALNIH PREDPISOV
Ranziranje
Predpisi glede signalizacije
Predpisi v zvezi z operativino uporabo nacionalnega sistema signalizacije
Najvedje hitrosti za voZnjo v poslabSanih razmerah, vklju¢no z voznjo po preglednosti proge
Voznja v razmerah, ki zahtevajo previdnost
Lokalni operativni predpis

V zvezi s posebnimi lokalnimi razmerami, pri katerih so morda potrebne dodatne informacije — to je omejeno na
zahteve, ki jih ta uredba ne zajema

Obratovanje med delom na progi

Varno obratovanje preskusnih vlakov

Vidnost vlaka - &elo vlaka (glej tocko 4.2.2.1.2)

Obstojeca vozila, ki niso skladna s TSI

Obvladovanje izrednih razmer in odzivi nanje (glej tocko 4.2.3.7)

Vloga lokalnih/nacionalnih organov in sluzb za ukrepanje v sili

Obves¢anje o nesrecah in incidentih: nacionalna navodila o na¢inih obve$¢anja organov
Terminologija za komunikacijo, povezano z varnostjo (glej Dodatek C)
Nacionalna operativna navodila

Zahteve glede znanja o poteh v okviru prenosa Direktive 2007/59/ES v nacionalno zakonodajo (direktiva
o strojevodjih)

2. SEZNAM ODPRTIH VPRASAN]

Izredni prevoz

Vozni red (glej tocko 4.2.1.2.3)

Dodatne informacije

Evidentiranje nadzornih podatkov na progi (glej tocko 4.2.3.5.1)
Dodatne informacije

Evidentiranje nadzornih podatkov na vlaku (glej tocko 4.2.3.5.2)
Dodatne informacije

Strokovna usposobljenost (glej tocko 4.6)

— Osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge, razen strojevodij;

— dodatne informacije za osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge, povezane s spremljanjem vlaka, razen
strojevodij;

— dodatne informacije za osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge, povezane s kon¢no pripravo vlaka,
preden ta precka mejo, ter dela zunaj krajev, ki so v programu omreZzja upravljavca infrastrukture doloceni kot
,obmejni“ in so vklju¢eni v njegovo varnostno pooblastilo.
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Zdravstveni in varnostni pogoji (glej tocko 4.7)
— Osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge, razen strojevodij;

— dodatne informacije za osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge, povezane s spremljanjem vlaka, razen
strojevodij;

— omegjitve glede uzivanja alkohola (glej tocko 4.7.1).
Skupna operativna nacela in predpisi (glej tocko 4.4 in Dodatek B)

— Posipanje s peskom — samodejna oprema za posipanje s peskom in porocanje v primeru uporabe opreme za
posipanje s peskom;

— okvara nivojskega prehoda — dodatne informacije.

Terminologija za komunikacijo, povezano z varnostjo (glej Dodatek C)
Dodatni izrazi

Operacije v dolgih predorih (glej 4.3.5)

Dodatne informacije
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Dodatek |

Glosar

Opredelitve v tem glosarju se nanasajo na uporabo izrazov v tej uredbi.

Za namene te uredbe se uporablja opredelitev iz clena 2 Direktive (EU) 2016/797 in iz tocke 2.2 TSI lokomotive in potniska tirna

yozila.

Izraz

Opredelitev

Nesreca

Kot je opredeljena v ¢lenu 3 Direktive (EU) 2016/798.

Odobritev voznje vlaka

Upravljanje opreme v signalizacijskih centrih, kontrolnih sobah za dobavo vle¢nega toka in
centrih za nadzor prometa, ki omogoca voznjo vlaka. To ne vkljucuje osebja prevoznika v Ze-
lezniskem prometu, ki je odgovorno za upravljanje virov, kot so vlakovno osebje ali tirna vo-
zila.

Usposobljenost

Kvalifikacije in izku$nje, potrebne za varno in zanesljivo opravljanje naloge. Izkusnje se
lahko pridobijo v okviru procesa usposabljanja.

Nevarno blago

Kot je obravnavano v Direktivi 2008/68/ES Evropskega parlamenta in Sveta (') o notranjem
prevozu nevarnega blaga.

Delovanje v poslabsanih
razmerah

Delovanje, ki je posledica nepredvidenega dogodka, ki preprecuje normalno opravljanje Zele-
zniskih storitev.

Odprava Glej Odprava vlaka.
Strojevodja Kot je opredeljen v ¢lenu 3 Direktive 2007/59/ES.
Klic v sili Klic, ki se opravi v nekaterih nevarnih situacijah, da se opozorijo vsi vlaki/premikalni sestavi

na dolocenem obmogju.

Nedovoljeno preckanje
tocke, do katere velja
dovoljenje za vozZnjo

Nedovoljeno preckanje tocke, do katere velja dovoljenje za voznjo, je vsak dogodek, ko vlak
precka tocko, do katere velja dovoljenje za voznjo, v naslednjih okolis¢inah:

— vlak pelje mimo signala ob progi, ki kaZe signalni znak za nevarnost ali signalni znak
STOP, kjer avtomatska zascita vlaka ne deluje,

— konec odobrenega premika, doloCenega v sistemu avtomatske zascite vlaka,

— vlak pelje mimo tocke, sporocene z ustno ali pisno odobritvijo, dolo¢eno v predpisih,
— vlak pelje mimo table za zaustavitev,

— vlak nadaljuje voznjo kljub ro¢nim signalom.

To zajema dovoljenje za voZnjo, kot je opisano v ETCS, in dovoljenje za premik, posredo-
vano v navodilih/signalizaciji.

Primeri, v katerih vozilo brez priklopljene vlecne enote ali vlak brez strojevodje nenadzoro-
vano odpelje, niso vkljuceni.

Evropsko navodilo

Usklajeno operativno navodilo, s katerim se strojevodjem po vsej Evropski uniji sporo¢i pod-
obna vsebina, da bi lahko na podobne situacije odgovorili na podoben nacin.

Evakuacija

Evakuacija vlaka pomeni, da se vsem potnikom narodi, naj izstopijo iz vlaka na infrastruk-
turo pod nadzorom vlakovnega osebja, pred tem pa mora vlakovno osebje pri prometniku
ali drugemu odgovornemu osebju upravljavca infrastrukture preveriti, ali je to varno.

27.5.2019
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Izraz Opredelitev

Izredni prevoz

Voznja vozila infali prevoz tovora, ki zaradi konstrukcije/zasnove, mer ali teZe ni v skladu s
parametri poti in za katerega je potrebno posebno dovoljenje za voznjo ter morda zahteva
posebne pogoje na celotnem potovanju ali njegovem delu.

Zdravstveni in varnostni
pogoji

V okviru te uredbe se to nanasa le na zdravstvene in psiholoske zmozZnosti, potrebne za
upravljanje z zadevnimi elementi podsistema.

Pregretost ohisja osnega
lezaja

Stanje osnega leZaja in njegovega ohisja, ki sta presegla svojo najvisjo delovno temperaturo.

Incident

Kot je opredeljen v ¢lenu 3 Direktive (EU) 2016/798.

DolzZina vlaka

Skupna dolzina vseh vozil ez odbojnike, vklju¢no z lokomotivami.

Obvozni tir

Tir, ki je povezan z glavnim tirom in se uporablja za prehitevanje, preckanje in postavljanje
na stranski tir.

Nacionalno navodilo

Navodilo, ki je opredeljeno na nacionalni ravni ali ga opredeli upravljavec infrastrukture in
zajema situacije, specifi¢ne za sistem razreda B ali prehod med sistemoma razreda A in raz-
reda B.

Delovni jezik

Jezik ali jeziki, ki se uporabljajo med vsakodnevnim obratovanjem upravljavca infrastrukture
ter so objavljeni v njegovem programu omreZja, za izmenjavo operativnih ali varnostnih
sporocil med osebjem upravljavca infrastrukture in prevoznika v Zelezniskem prometu.

Operativno navodilo

Formalne informacije, ki si jih izmenjata prometnik in strojevodja, da se zagotovi/nadaljuje
obratovanje Zeleznice v posebnih razmerah. Operativna navodila obstajajo na nacionalni in
evropski ravni.

Potnik

Oseba (razen zaposlenega, ki ima na vlaku posebne dolznosti), ki potuje z vlakom ali se
pred potovanjem z vlakom ali po njem zadrZuje v Zelezniskih objektih na postajnem ob-
mogju.

Spremljanje delovanja

Sistemati¢no opazovanje in evidentiranje uinkovitosti vlakovnih storitev in infrastrukture,
da bi se uvedle izboljsave le-teh.

Kvalifikacija

Telesna in psiholoska pripravljenost na nalogo, skupaj z zahtevanim znanjem.

V realnem casu

Zmoznost izmenjave ali obdelave informacij o dolo¢enih dogodkih (kot so prihod na po-
stajo, prevoz postaje ali odhod s postaje) med potovanjem vlaka, in sicer takrat, ko se zgo-
dijo.

Tocka javljanja

Tocka na potovanju vlaka, od koder je treba javiti ¢as prihoda, odhoda ali prevoza.

Pot

Dolocen odsek ali odseki Zelezniske proge.

Za varnost pomembna
naloga

Naloga, ki jo opravlja osebje, ko nadzira ali izvaja voznjo vlaka, in lahko vpliva na varnost
v Zelezniskem prometu.

Nacrtovan postanek

Postanek, nacrtovan iz komercialnih ali operativnih razlogov.

Stranski tir

Vsi tiri na operativni tocki, ki se ne uporabljajo za operativno usmerjanje vlaka.

Prometnik Oseba, zadolZena za umestitev vlakov/premikalnih sestavov na poti in za dajanje navodil
strojevodjem.
Osebje Zaposleni prevoznika v ZelezniSkem prometu ali upravljavca infrastrukture ali njunih podiz-

vajalcev, ki opravljajo naloge, dolocene v tej uredbi.
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Izraz Opredelitev

Signal za prepoved
voznje

Vsak signalni znak, ki strojevodji sporoca, da signala ne sme prevoziti.

Mesto zaustavitve vlaka

Lokacija, navedena v voznem redu vlaka, kjer se nacrtuje zaustavitev vlaka, obicajno zaradi
izvedbe dolocene dejavnosti, kot sta vstop in izstop potnikov.

Vozni red

Dokument ali sistem s podrobnostmi glede voznega reda vlakov na doloceni poti.

Casovna tocka

Lokacija, navedena v voznem redu vlaka, kjer se ugotovi dolocen ¢as. Ta Cas je lahko ¢as pri-
hoda, ¢as odhoda ali, ¢e vlak na navedeni lokaciji ne ustavi, as prevoza.

Vle¢na enota

Pogonsko vozilo, ki lahko premika samo sebe in druga vozila, ki so priklopljena nanj.

Vlak Vlak je opredeljen kot ena ali ve¢ vle¢nih enot s priklopljenimi tirnimi vozili ali brez njih, za
katere so na voljo podatki o vlaku in ki obratujejo med dvema ali ve¢ opredeljenimi to¢-
kami.

Odprava vlaka Znak strojevodji, da so vse dejavnosti na postaji ali v depoju koncane in da je odgovorno

osebje dalo dovoljenje za voznjo vlaka.

Vlakovno osebje

Osebje na vlaku, ki ima spricevalo o usposobljenosti in ga je prevoznik v Zelezniskem pro-
metu dolo¢il za opravljanje dolocenih nalog v zvezi z varnostjo na vlaku, na primer stroje-
vodja ali sprevodnik.

Priprava vlaka

Zagotovitev, da je vlak v primernem stanju za zacetek obratovanja, da je vlakovna oprema
pravilno postavljena in sestava vlaka primerna dodeljeni vlakovni poti. Priprava vlaka vklju-
¢uje tudi tehni¢ne indpekcijske preglede, ki se opravijo pred zacetkom obratovanja vlaka.

(") Direktiva 2008/68/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 24. septembra 2008 o notranjem prevozu nevarnega blaga (UL L 260,

30.9.2008, str. 13).

Kratica Razlaga

AC [zmenicni tok

ATP Avtomatska zaicita vlaka

CCS Vodenje-upravljanje in signalizacija

CEN Evropski odbor za standardizacijo (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Konvencija o mednarodnem Zelezniskem prometu (Convention relative aux Transports Inter-
nationaux Ferroviaires)

dB Decibeli

DC Enosmerni tok

DMI Vmesnik med strojevodjo in strojem

ES Evropska skupnost

EKG Elektrokardiogram

EIRENE Evropsko integrirano radijsko podprto Zeleznisko omrezje (European Integrated Railway Ra-
dio Enhanced Network)

EN Evropski standard
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Kratica Razlaga

ENE Energija

ERA Agencija Evropske unije za Zeleznice

ERATV Evropski register dovoljenih tipov vozil (European Register of Authorised Types of Vehicles)

ERTMS Evropski sistem za upravljanje Zelezniskega prometa (European Rail Traffic Management Sy-
stem)

ETCS Evropski sistem za nadzor vlakov (European Train Control System)

EU Evropska unija

FRS Specifikacija v zvezi s funkcionalnimi zahtevami

GSM-R Globalni sistem za mobilne komunikacije — Zeleznica (Global System for Mobile Communi-
cations — Rail)

M Upravljavec infrastrukture

INF Infrastruktura

OPE Vodenje in upravljanje prometa

(ON)) Organizacija za sodelovanje Zeleznic

PPV/PPW Ruska kratica za Pravila polzovanja vagonami v mezdunarodnom soobclenji = Pravila za
uporabo Zelezniskih vozil v mednarodnem prometu

RINF Register Zelezniske infrastrukture

RST Tirna vozila

RU Prevoznik v Zelezniskem prometu

SMS Sistem upravljanja varnosti

SPAD Neupostevanje signalnega znaka za nevarnost

SRS Specifikacija v zvezi s sistemskimi zahtevami

TAF Telematske aplikacije za tovorni promet

TEN Vseevropsko omreZje

TPS Sistem za zacito vlaka

TSI Tehni¢na specifikacija za interoperabilnost

uIC Mednarodna Zelezniska zveza (Union Internationale des Chemins de fer)

TSI lokomotive in
potniska tirna vozila (TSI
LOC&PAS)

Uredba Komisije (EU) st. 1302/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢ni specifikaciji za in-
teroperabilnost v zvezi s podsistemom ,tirna vozila — lokomotive in potniska tirna vozila“
zZelezniskega sistema v Evropski uniji
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Kratica Razlaga

TSI vodenje-upravljanje
in signalizacija (TSI CCS)

Uredba Komisije (EU) 2016/919 z dne 27. maja 2016 o tehnic¢ni specifikaciji za interopera-
bilnost v zvezi s podsistemi vodenje-upravljanje in signalizacija Zelezniskega sistema v Evrop-
ski uniji

TSI hrup (TSI NOI)

Uredba Komisije (EU) §t. 1304/2014 z dne 26. novembra 2014 o tehni¢ni specifikaciji za in-
teroperabilnost v zvezi s podsistemom ,tirna vozila — hrup“ ter o spremembi Odlocbe
2008/232ES in razveljavitvi Sklepa 2011/229/EU

TSI tovorni vagoni (TSI
WAG)

Uredba Komisije (EU) §t. 321/2013 z dne 13. marca 2013 o tehni¢ni specifikaciji za intero-
perabilnost v zvezi s podsistemom ,Zelezniski vozni park — tovorni vagoni“ Zelezniskega si-
stema v Evropski uniji in o razveljavitvi Odlocbe Komisije 2006/861/ES

TSI osebe z omejeno
mobilnostjo (TSI PRM)

Uredba Komisije (EU) §t. 1300/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢nih specifikacijah za
interoperabilnost v zvezi z dostopnostjo Zelezniskega sistema Unije za invalide in funkcio-
nalno ovirane osebe

TSI energija (TSI ENE)

Uredba Komisije (EU) $t. 1301/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢nih specifikacijah za
interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,energija“ Zelezniskega sistema v Evropski uniji

TSI infrastruktura (TSI
INF)

Uredba Komisije (EU) §t. 1299/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢nih specifikacijah za
interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,infrastruktura“ Zelezniskega sistema v Evropski
uniji

TSI varnost v Zelezniskih
predorih (TSI SRT)

Uredba Komisije (EU) t. 1303/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢ni specifikaciji za in-
teroperabilnost v zvezi z ,varnostjo v Zelezniskih predorih“ Zelezniskega sistema Evropske
unije
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IZVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2019/774
z dne 16. maja 2019

o spremembi Uredbe (EU) $t. 1304/2014 glede uporabe tehni¢ne specifikacije za interoperabilnost
v zvezi s podsistemom ,tirna vozila — hrup“ za obstojece tovorne vagone

(Besedilo velja za EGP)
EVROPSKA KOMISIJA JE -
ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
Zelezniskega sistema v Evropski uniji (!) in zlasti ¢lena 5(11) Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1) Direktiva 2002/49/ES Evropskega parlamenta in Sveta (%) (direktiva o okoljskem hrupu) je podlaga za razvoj in
dopolnitev obstojecega sklopa ukrepov Skupnosti v zvezi s hrupom, ki ga med drugim povzrocajo Zelezniska
vozila.

(2)  Glede na oceno direktive o okoljskem hrupu (%) in porocilo o izvajanju navedene direktive (*) okoljski hrup, zlasti
hrup Zelezniskega prometa, Se vedno resno ogroza zdravje ljudi.

(3)  Ceprav se direktiva o okoljskem hrupu na splogno uporablja za proge z ve¢ kot 30 000 vlaki, tako tovornimi kot
potniskimi, pa je bilo treba pri razvoju koncepta ,ti§jih prog” upostevati proge z znatnim tovornim prometom
v nocnem casu.

(4)  Obstaja tveganje, da bi previsoke ravni ZelezniSkega hrupa lahko vodile v neusklajene enostranske ukrepe
nekaterih drzav clanic. Taki ukrepi bi lahko negativno vplivali na evropska gospodarstva in povzrocili premik
med nadini prevoza v obratni smeri, to je z Zeleznic na ceste. Poleg tega bi taki ukrepi lahko ogrozili interopera-
bilnost Zelezniskega sistema v Uniji. Ker je Zelezniski tovorni promet v Uniji ve¢inoma mednaroden, je treba najti
resitev na evropski ravni.

(5)  Uporaba tehni¢ne specifikacije za interoperabilnost Zelezniskega sistema v Uniji v zvezi s podsistemom ,tirna
vozila — hrup“ (v nadaljnjem besedilu: TSI hrup), kot je opredeljena v Uredbi Komisije (EU) st. 1304/2014 (°), za
obstojece vagone bi zato morala bistveno zmanj$ati najvisje ravni emisij hrupa. Eden najucinkovitej$ih nacinov za
zmanjsanje Zelezniskega hrupa je naknadno opremljanje obstojecih tovornih vagonov s kompozitnimi zavornjaki.
S to tehni¢no resitvijo se Zelezniski hrup zmanjsa za do 10 dB, kar pomeni 50-odstotno zmanjsanje slisnega
hrupa za ljudi.

(6)  Komisija je 22. septembra 2017 od Agencije Evropske unije za Zeleznice (v nadaljnjem besedilu: Agencija)
zahtevala, da v skladu s ¢lenom 5(2) Direktive (EU) 2016/797 izda priporocilo za revizijo TSI hrup, da bi
opredelila uporabo TSI hrup za obstojece tovorne vagone v okviru strategije za ti§je proge in uskladila TSI hrup
z Direktivo (EU) 2016/797.

(7)  Problematiko hrupa Zelezniskega tovornega prometa bi bilo treba obravnavati v primerih, ko je zelo mote¢ in
ogroza zdravje. Iz navedenega razloga in ker so tovorni vlaki, ki vozijo ponodi, $e posebej moteci, bi bilo treba
opredelitev tisje proge oblikovati ob upostevanju gostote Zelezniskega tovornega prometa v no¢nih urah.

() Direktiva (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti Zelezniskega sistema v Evropski uniji
(ULL138,26.5.2016, str. 44).

(*) Direktiva 2002/49/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 25. junija 2002 o ocenjevanju in upravljanju okoljskega hrupa (UL L 189,
18.7.2002, str. 12).

(*) Delovni dokumen)t sluzb Komisije z naslovom Ocena Direktive 2002[49/ES o ocenjevanju in upravljanju okoljskega hrupa v okviru
programa REFIT (SWD(2016) 454 final).

(*) Porocilo Komisije Evropskemu parlamentu in Svetu o izvajanju direktive o okoljskem hrupu v skladu s ¢lenom 11 Direktive 2002/49/ES
(COM(2017) 151 final).

(*) Uredba Komisije (EU) §t. 1304/2014 z dne 26. novembra 2014 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom , tirna
vozila — hrup“ ter o spremembi Odlocbe 2008/232/ES in razveljavitvi Sklepa 2011/229/EU (UL L 356, 12.12.2014, str. 421).
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(8)  Dolociti bi bilo treba datum zacetka uvajanja ti§jih prog, in sicer ob upostevanju ve¢ parametrov, vkljuéno
z napredkom pri naknadnem opremljanju v razlicnih drzavah clanicah, hitrostjo obnavljanja Zelezniskega
tovornega voznega parka, vzdrZevalnim ciklom tovornih vagonov, proizvodno zmogljivostjo proizvajalcev
kompozitnih zavornjakov in razpoloZljivostjo delavnic. Datum bi bilo treba tudi usklajevati z menjavami
operativnega voznega reda v skladu s Prilogo VII k Direktivi 2012/34/EU Evropskega parlamenta in Sveta (°).

(9)  Ker gostota prometa lahko niha, bi bilo treba seznam ti§jih prog redno posodabljati, da bi se upostevale take
spremembe in hkrati zagotovila stabilnost omrezja za ve¢ let vnaprej. Zato bi bilo primerno, da drzave ¢lanice
seznam ti§jih prog po 8. decembru 2024 posodobijo vsaj vsakih pet let. Poleg tega bi morala Komisija pred prvo
posodobitvijo oceniti napredek pri naknadnem opremljanju in u¢inek uvedbe tigjih prog na sektor Zelezniskega
tovornega prometa.

(10)  Glede na pomisleke, ki so jih izrazile nekatere zainteresirane strani v zvezi z obratovanjem vagonov, opremljenih
s kompozitnimi zavornjaki, v nordijskih zimskih razmerah, bi morala Komisija ob pomoc¢i Agencije $e naprej
preucevati vpraSanja in mozne resitve. Do junija 2020 bi morala oceniti, ali je potrebna sprememba te TSI, po
moznosti v obliki izjeme, ki bi omogocala nadaljnje obratovanje omejenega Stevila vagonov z zavornjaki iz litega
Zeleza na tisjih progah, da bi se ohranil ¢ezmejni Zelezniski tovorni promet v zadevne nordijske regije in iz njih.
Po ocenah $vedskih organov skupno $tevilo vagonov, uporabljenih v takem prometu, ne presega 17 500.

(11) Uvedba tisjih prog bi morala dopolnjevati druge ukrepe na ravni Unije, namenjene zmanj$anju hrupa
Zelezniskega tovornega prometa, vkljuéno s financiranjem naknadnega opremljanja v okviru Instrumenta za
povezovanje Evrope (7), evropskimi strukturnimi in investicijskimi skladi (%), shemami pristojbin za dostop do
tirov, diferenciranih na podlagi hrupa (°), in razvojem novih tehni¢nih resitev na podlagi pobude Shift2Rail (*°).

(12) Za zagotovitev ucinkovitega izvajanja ti§jih prog bi morali zadevni nacionalni pristojni organi med seboj tesno
sodelovati.

(13) Ker spremembe neposredno vplivajo na socialno okolje delavcev v sektorju in na stranke v Zelezniskem tovornem
prometu, je bilo v skladu z zahtevami iz ¢lenov 6 in 7 Uredbe (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in
Sveta (') opravljeno posvetovanje s socialnimi partnerji in strankami v Zelezniskem tovornem prometu.

(14)  Agencija je med revizijo te TSI pripravila oceno ucinka v skladu s ¢lenom 5 Direktive (EU) 2016/797.

(15) Agencija je 29. maja 2018 izdala priporocilo o spremembah TSI hrup v zvezi z uporabo njenih dolochb za
obstojece vagone.

(16) Poleg tega je Agencija 29. novembra 2018 izdala priporocilo o spremembi TSI hrup, da bi to uredbo uskladila
z Direktivo (EU) 2016/797.

(17) VTSI bi moralo biti v skladu z Delegiranim sklepom Komisije (EU) 2017/1474 ('3 navedeno, ali je treba organe
za ugotavljanje skladnosti, ki so bili priglaseni na podlagi prejsnje razli¢ice TSI, ponovno priglasiti in ali je treba
uporabiti poenostavljeni postopek priglasitve. Ta uredba prinasa omejene spremembe in ne bi smela dolocati, da
je treba ponovno priglasiti organe, ki so bili priglaseni na podlagi prej$nje razlicice TSI

() Direktiva 2012/34/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. novembra 2012 o vzpostavitvi enotnega evropskega Zelezniskega
obmodja (ULL 343,14.12.2012, str. 32).

() Uredba (EU) st. 1316/2013 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. decembra 2013 o vzpostavitvi Instrumenta za povezovanje
Evrope, spremembi Uredbe (EU) §t. 913/2010 in razveljavitvi uredb (ES) $t. 680/2007 in (ES) $t. 67/2010 (UL L 348, 20.12.2013,
str. 129).

() Uredba (EU) 3t. 1300/2013 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. decembra 2013 o Kohezijskem skladu in razveljavitvi Uredbe
Sveta (ES) §t. 1084/2006 (UL L 347, 20.12.2013, str. 281) ter Uredba (EU) §t. 1301/2013 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
17. decembra 2013 o Evropskem skladu za regionalni razvoj in o posebnih dolo¢bah glede cilja ,nalozbe za rast in delovna mesta“ ter
o razveljavitvi Uredbe (ES) $t. 1080/2006 (UL L 347, 20.12.2013, str. 289).

() Izvedbena uredba Komisije (EU) 2015/429 z dne 13. marca 2015 o dolo¢itvi nacinov, ki jih je treba upostevati pri zaracunavanju
stroskov u¢inkov hrupa (ULL 70, 14.3.2015, str. 36).

(") Uredba Sveta (EU) 3t. 642/2014 z dne 16. junija 2014 o ustanovitvi Skupnega podjetja Shift2Rail (ULL 177,17.6.2014, str. 9).

(") Uredba (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o Agenciji Evropske unije za Zeleznice in razveljavitvi
Uredbe (ES) it. 881/2004 (UL L 138, 26.5.2016, str. 1).

(") Delegirani sklep Komisije (EU) 2017/1474 z dne 8. junija 2017 o dopolnitvi Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta
glede posebnih ciljev za pripravo, sprejetje in pregled tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost (UL L 210, 15.8.2017, str. 5).
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(18) Ta uredba spreminja TSI hrup, da bi dosegla ve¢jo interoperabilnost v Zelezniskem sistemu Unije, izboljsala in
razvila mednarodni Zelezniski promet, prispevala k postopnemu oblikovanju notranjega trga in dopolnila TSI
hrup glede pokrivanja bistvenih zahtev. Omogoca doseganje ciljev in izpolnjevanje bistvenih zahtev iz Direktive
2008/57[ES Evropskega parlamenta in Sveta (**) in Direktive (EU) 2016/797. Zato bi se morala ta uredba
neposredno uporabljati v vseh drzavah ¢lanicah, vkljuéno z drzavami clanicami, ki so Agencijo in Komisijo
v skladu s ¢lenom 57(2) Direktive (EU) 2016/797 uradno obvestile, da so podaljsale obdobje za prenos in tako Se
naprej uporabljajo Direktivo 2008/57[ES najpozneje do 15. junija 2020. PriglaSeni organi, ki izvajajo ukrepe na
podlagi Direktive 2008/57[ES v drzavah ¢lanicah, ki so podaljsale obdobje za prenos, bi morali imeti moznost
izdati ES-potrdilo o verifikaciji v skladu s to uredbo, dokler se Direktiva 2008/57ES uporablja v drzavi ¢lanici,
v kateri imajo sedez.

(19)  Uredbo (EU) $t. 1304/2014 bi bilo zato treba spremeniti, da bi to uredbo uskladili z Direktivo (EU) 2016/797 in
jo zaceli uporabljati za obstojece tovorne vagone v okviru strategije za tisje proge ter da bi dolo¢ili postopek za
oceno akusti¢nih lastnosti kompozitnih zavornjakov. Ta postopek bi moral v skladu s to spremembo postati
odprto vprasanje v smislu ¢lena 4(6) Direktive (EU) 2016/797.

(20)  Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem odbora, ustanovljenega na podlagi ¢lena 51(1) Direktive (EU)
2016/797 -

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1

Uredba (EU) t. 1304/2014 se spremeni:
(1) ¢len 5 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:

,1. V zvezi s posebnimi primeri, navedenimi v oddelku 7.3.2 Priloge, so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za
verifikacijo bistvenih zahtev iz Priloge III k Direktivi (EU) 2016/797, pogoji, doloceni v tocki 7.3.2 Priloge ali
veljavnih nacionalnih predpisih v drzavi ¢lanici, ki je del obmo¢ja uporabe vozil, ki jih zajema ta uredba.”;

(b) tocka (c) odstavka 2 se nadomesti z naslednjim:

,(c) organih, imenovanih za izvajanje postopkov za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo v zvezi z nacionalnimi
pravili, ki se nanasajo na posebne primere iz tocke 7.3.2 Priloge.”;

(2) ¢len 7 se spremeni:
(@) v odstavku 4 se sklic na ¢len 6 Direktive 2008/57/ES nadomesti s sklicem na ¢len 5 Direktive (EU) 2016/797;
(b) v odstavku 5 se sklic na Direktivo 2008/57/ES nadomesti s sklicem na Direktivo (EU) 2016/797;

(3) vstavijo se naslednji ¢leni 5a, 5b, 5¢, 5d in 5e:
,Clen 5a

Od 8. decembra 2024 vagoni s podrocja uporabe Uredbe (EU) $t. 321/2013, ki niso zajeti v tocki 7.2.2.2 Priloge
k tej uredbi, ne obratujejo na tisjih progah.

Clen 5b

,TiSja proga‘ je najmanj 20 km dolg del Zelezniske infrastrukture, na katerem je v skladu z nacionalno zakonodajo za
prenos Direktive 2002/49/ES Evropskega parlamenta in Sveta (*) v no¢nih urah v povpredju obratovalo ve¢ kot 12

(") Direktiva 2008/57[ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. junija 2008 o interoperabilnosti Zelezniskega sistema v Skupnosti
(ULL191,18.7.2008, str. 1).
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vlakov na dan. Podlaga za izracun tega povpredja je obseg tovornega prometa v letih 2015, 2016 in 2017. Ce se
zaradi izjemnih okoli§¢in tovorni promet v dolo¢enem letu razlikuje od povpredja za vec kot 25 %, lahko zadevna
drzava Clanica izrauna povpredje na podlagi preostalih dveh let.

Clen 5¢

1. Drzave ¢lanice tiSje proge dolocijo v skladu s ¢lenom 5b in postopkom, opredeljenim v Dodatku D.1 k Prilogi.
Seznam tisjih prog predlozijo Agenciji Evropske unije za Zeleznice (v nadaljnjem besedilu: Agencija) najpozneje Sest
mesecev po datumu objave te uredbe. Agencija te sezname objavi na svojem spletnem mestu.

2. Drzave ¢lanice seznam tisjih prog po 8. decembru 2024 posodobijo vsaj vsakih pet let v skladu s postopkom,
opredeljenim v Dodatku D.2 k Prilogi.

Clen 5d

Komisija do 31. decembra 2028 oceni izvajanje ti§jih prog, zlasti z vidika napredka pri naknadnem opremljanju
vagonov ter ucinka uvedbe tiSjih prog na skupno izpostavljenost prebivalstva hrupu in konkurencnost sektorja
zelezniskega tovornega prometa.

Clen 5e

Komisija do 30. junija 2020 objavi porocilo o obratovanju vagonov, opremljenih s kompozitnimi zavornimi bloki,
v nordijskih zimskih razmerah na podlagi dokazov, ki jih zberejo Agencija, nacionalni varnostni organi in Zelezniska
podjetja. Navedeno porocilo vsebuje zlasti oceno varnosti in zavornega ucinka takih vagonov ter obstojecih ali
potencialnih operativnih in tehni¢nih ukrepov, ki se uporabljajo v nordijskih zimskih razmerah. Porocilo se objavi.

Ce porocilo vsebuje dokaze, da je uporaba taksnih vagonov v nordijskih zimskih razmerah povezana z varnostnimi
vpraanji, ki jih ni mogoce resiti z operativnimi in tehni¢nimi ukrepi brez resnih skodljivih vplivov na Zelezniski
tovorni promet, Komisija predlaga spremembe te TSI, ki obravnavajo ta vprasanja in hkrati ohranjajo ¢ezmejni
tovorni promet v zadevne nordijske regije in iz njih. Zlasti lahko predlog po potrebi vklju¢uje izjemo, ki omogoca
neprekinjeno obratovanje na tisjih progah po vsej Uniji za omejeno Stevilo vagonov, ki se pogosto uporabljajo
v takem Cezmejnem tovornem prometu, in vse operativne omejitve, ki so primerne za omejitev vpliva uporabe takih
vagonov na tije proge, ki so zdruzljive z namenom ohranitve navedenega ¢ezmejnega tovornega prometa.

Ce se izvede revizija iz zgornjega odstavka, Komisija vsako leto po njej poroca o napredku pri tehni¢nih in
operativnih resitvah za obratovanje tovornih vagonov v zimskih razmerah. PredloZi oceno $tevila vagonov,
opremljenih z zavornjaki iz litega Zeleza, ki so potrebni za zagotavljanje neprekinjenega Cezmejnega prometa
v nordijske regije in iz njih, z namenom da se izjema odpravi najpozneje leta 2028.

(*) Direktiva 2002/49/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 25. junija 2002 o ocenjevanju in upravljanju
okoljskega hrupa (UL L 189, 18.7.2002, str. 12).

(4) Priloga k Uredbi (EU) §t. 1304/2014 se spremeni v skladu s Prilogo k tej izvedbeni uredbi.

Clen 2

1. Priglasitve organov za ugotavljanje skladnosti za namene Uredbe (EU) $t. 1304/2014 ostanejo veljavne na podlagi
navedene uredbe, kakor je spremenjena s to uredbo.

2. Organi za ugotavljanje skladnosti, priglageni v skladu z Direktivo 2008/57[ES, lahko izdajo ES-potrdilo
o verifikaciji v skladu s to uredbo, dokler se Direktiva 2008/57ES uporablja v drzavi ¢lanici, v kateri imajo sedez
v skladu s ¢lenom 57(2) Direktive (EU) 2016/797, najpozneje pa do 15. junija 2020.

Clen 3

Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.
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Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 16. maja 2019

Za Komisijo
Predsednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOGA

Priloga k Uredbi (EU) $t. 1304/2014 se spremeni:
(1) V poglavju 1 se besedilo ,Direktivi 2008/57ES“ nadomesti z besedilom ,Direktivi (EU) 2016/797.
(2) V poglavju 1 se oddelek 1.1 nadomesti z naslednjim:

,1.1  Tehni¢no podrocje uporabe
1.1.1  Podrogje uporabe v zvezi s tirnimi vozili

Ta TSI se uporablja za vsa tirna vozila s podroc¢ja uporabe Uredbe (EU) $t. 1302/2014 (TSI lokomotive in
potniska tirna vozila) in Uredbe (EU) $t. 321/2013 (TSI tovorni vagoni).

1.1.2  Podrogje uporabe v zvezi z obratovalnimi vidiki

Ta TSI se skupaj s Sklepom Komisije 2012/757EU (*) (TSI vodenje in upravljanje prometa) uporablja za
obratovanje tovornih vagonov, ki se uporabljajo na Zeleznigki infrastrukturi, ki ustreza opredelitvi tigje

proge’.

(*) Sklep Komisije 2012/757[EU z dne 14. novembra 2012 o tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost, ki se
nana$ajo na podsistem ,Vodenje in upravljanje prometa‘ Zelezniskega sistema v Evropski uniji, in o spremembi
Odloc¢be 2007/756/ES (UL L 345, 15.12.2012, str. 1).”

(3) Poglavje 2 se nadomesti z naslednjim:

»2. OPREDELITEV PODSISTEMA

Enota‘ pomeni tirno vozilo, za katerega se uporablja ta TSI, zato se obravnava s postopki za ES-verifikacijo. V
poglavju 2 Priloge k Uredbi (EU) §t. 1302/2014 in poglavju 2 Priloge k Uredbi (EU) §t. 321/2013 je opisano, kaj
sestavlja enoto.

Zahteve te TSI veljajo za naslednje kategorije tirnih vozil iz oddelka 2 Priloge I k Direktivi (EU) 2016/797:

(a) lokomotive in tirna vozila za prevoz potnikov, vklju¢no z vle¢nimi vozili z motorji z notranjim zgorevanjem
ali elektri¢nimi vlecnimi vozili, potniske vlake z motorji z notranjim zgorevanjem na lastni pogon ali
elektricne potniske vlake na lastni pogon ter potniske vagone. Ta kategorija je dodatno opredeljena
v poglavju 2 Priloge k Uredbi (EU) §t. 1302/2014 in se v tej TSI imenuje lokomotive, elektriéni motorni
vlaki (EMU), dizelski motorni vlaki (DMU) in potniski vagoni;

(b) tovorne vagone, vkljuéno z nizkopodnimi vozili, ki so namenjena za voznjo po celotnem omrezju, in vozili
za prevoz tovornjakov. Ta kategorija je dodatno opredeljena v poglavju 2 Priloge k Uredbi (EU) §t. 321/2013
in se v tej TSI imenuje vagoni;

(c) posebna vozila, kot so tirni delovni stroji. Ta kategorija je dodatno opredeljena v poglavju 2 Priloge k Uredbi
(EU) t. 1302/2014 ter zajema stroje na tirih (v tej TSI se imenujejo enote OTM) in vozila za pregledovanje
infrastrukture, ki glede na svojo obliko spadajo v kategorije iz tock (a) ali (b).

(4) Poglavje 3 se nadomesti z naslednjim:

»3. BISTVENE ZAHTEVE

Vsi osnovni parametri v tej TSI morajo biti povezani z najmanj eno od bistvenih zahtev iz Priloge III k Direktivi
(EU) 2016/797. Preglednica 1 prikazuje dodelitve.

Preglednica 1

Osnovni parametri in njihova povezava z bistvenimi zahtevami

Bistvene zahteve

Tocka Osnovni parameter Zanesljivost o
. o Zdrav- . Tehni¢na
Varnost | in razpoloz- Varstvo okolja druzli Dostopnost
fjivost stvo zdruzljivost
4.2.1 | Mejne vrednosti 1.4.4
hrupa v mirovanju
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Bistvene zahteve
Tocka Osnovni parameter Zanesljivost 7 dray- Tehnicna
Varnost | in razpoloz- Varstvo okolja druglii Dostopnost
fivost stvo zdruzljivost

4.2.2 | Mejne vrednosti 1.4.4

hrupa ob zagonu
4.2.3 | Mejne vrednosti 1.4.4

hrupa pri prehodu
4.2.4 | Mejne vrednosti 1.4.4¢

notranjega hrupa

v vozniski kabini

(5) Poglavje 4 se spremeni:

(@) v oddelku 4.2 se sklic na ¢len 5(5) in ¢len 2(l) Direktive 2008/57/ES nadomesti s sklicem na ¢len 4(5) in ¢len
2(13) Direktive (EU) 2016/797;

(b) oddelek 4.3 se nadomesti z naslednjim:

.43

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za vmesnike

Ta TSI ima naslednja vmesnika s podsistemom ,tirna vozila“

vmesnik s podsistemi iz tock (a), (b), (c) in (e) poglavia 2 (obravnavano v Uredbi (EU) §t. 1302/2014)
V ZVezi s

— hrupom v mirovanju,

— hrupom ob zagonu (ne velja za potniske vagone),

— hrupom pri prehodu,

— notranjim hrupom v vozniski kabini, kjer je to ustrezno;

vmesnik s podsistemi iz tocke (d) poglavja 2 (obravnavano v Uredbi (EU) §t. 321/2013) v zvezi s:
— hrupom pri prehodu,

— hrupom v mirovanju.

Ta TSI ima naslednji vmesnik s podsistemom ,vodenje in upravljanje prometa’ (obravnavano v Sklepu
2012/757[EU) v zvezi s:

— hrupom pri prehodu.”

(c) oddelek 4.4 se nadomesti z naslednjim:

4.4

4.41

Pravila glede obratovanja

Zahteve v zvezi s pravili glede obratovanja za podsistem tirna vozila‘ so opredeljene v oddelku 4.4
Priloge k Uredbi (EU) §t. 1302/2014 in oddelku 4.4 Priloge k Uredbi (EU) §t. 321/2013.

Posebna pravila za obratovanje vagonov na tisjih progah v poslabsanih razmerah

Predvideni postopek ob nepredvidenih dogodkih, kot je opredeljen v tocki 4.2.3.6.3 Priloge k Sklepu
2012/757|EU, vkljucuje obratovanje vagonov, ki niso skladni s tocko 7.2.2.2, na tisjih progah.

Ta ukrep se lahko uporabi za odziv na omejitve zmogljivosti ali omejitve pri obratovanju, ki nastanejo
zaradi okvar tirnih vozil, izrednih vremenskih razmer, nesre¢ ali incidentov ali okvar infrastrukture.
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4.4.2  Posebna pravila za obratovanje vagonov na tisjih progah v primeru del na infrastrukturi in vzdrZevanja vagonov

Obratovanje vagonov, ki niso skladni s tocko 7.2.2.2, na tisjih progah je dovoljeno, ¢e je treba na takih
vagonih opraviti vzdrzevalne dejavnosti in je dostop do vzdrzevalne delavnice mogo¢ samo po ti§ji progi.

Ukrepi ob nepredvidenih dogodkih iz tocke 4.4.1 se uporabljajo samo za dela na infrastrukturi, pri
katerih je ti§ja proga edina primerna alternativa.”;

(d) oddelek 4.5 se nadomesti z naslednjim:

,4.5 Pravila glede vzdrZevanja

Zahteve v zvezi s pravili glede vzdrzevanja za podsistem tirna vozila’ so opredeljene v oddelku 4.5 Priloge
k Uredbi (EU) §t. 1302/2014 in oddelku 4.5 Priloge k Uredbi (EU) st. 321/2013."

(6) V poglavju 6 z naslovom ,Ocena skladnosti in ES-verifikacija“ se v tocki 6.2.2.3.2.1 z naslovom ,EMU, DMU,
lokomotive in potniski vagoni® in v tocki 6.2.2.3.2.2 z naslovom ,Vagoni“ besedilo .V, nadomesti z ,v,* (Stiri
pojavitve).

(7) Poglavje 7 se spremeni:

(a) oddelek 7.2 se nadomesti z naslednjim:

.72 Uporaba te TSI za obstojece podsisteme

Nacela, ki jih uporabljajo vlagatelji in subjekti za izdajo dovoljenj v primeru sprememb obstojecih tirnih
vozil ali tipa tirnih vozil, so opredeljena v tocki 7.1.2 Priloge k Uredbi (EU) §t. 1302/2014 in v oddelku
7.2 Priloge k Uredbi (EU) §t. 321/2013.

7.2.1  Dolocbe v primeru sprememb obstojecih tirnih vozil ali tipa tirnih vozil

Vlagatelj zagotovi, da so ravni hrupa tirnih vozil, ki se spreminjajo, Se vedno niZje od omejitev,
dolo¢enih v TSI, ki se je uporabljala, ko so bila zadevna tirna vozila prvi¢ odobrena. Ce v Casu prve
odobritve ni obstajala nobena TSI, vlagatelj zagotovi, da se ravni hrupa tirnih vozil, ki se spreminjajo,
niso zvisale ali da so Se vedno niZje od omejitev iz Odlocbe 2006/66/ES ali Odlocbe 2002/735/ES.

Ce je potrebna ocena, se omeji na osnovne parametre, na katere je vplivala sprememba.

Ce se uporabi poenostavljeno ocenjevanje, lahko izvirna enota predstavlja referenéno enoto v skladu
z dolo¢bami iz tocke 6.2.3.

Zaradi zamenjave celotne enote ali vozil(-a) znotraj enote (npr. zamenjava zaradi resne poskodbe) ni
potrebna ocena skladnosti s to TSI, ¢e so enota ali vozila identi¢na tistim, ki jih zamenjujejo.

7.2.2 Dodatne dolocbe za uporabo te TSI za obstojece vagone

Omejitev obratovanja iz ¢lena 5a te uredbe se ne uporablja za vagone, ki obratujejo preteZno na progah
z naklonom, vedjim od 40 %., vagone z najve¢jo obratovalno hitrostjo nad 120 km/h, vagone
z najvedjo osno obremenitvijo, ve¢jo od 22,5 t, vagone, ki se uporabljajo izkljuéno za dela na
infrastrukturi, in vagone, ki se uporabljajo v sistemih za reSevanje vlakov.

Ce se vagon opremi s ti§jimi zavornjaki, kot so opredeljeni v tocki 7.2.2.1, in se vagonu ne dodajo
nobeni viri hrupa, se brez nadaljnjega preskusanja predpostavi, da so zahteve iz tocke 4.2.3 izpolnjene.

7.2.2.1 Tisji zavornjaki

Tiji zavornjak je zavornjak, ki spada v eno od naslednjih kategorij:
— zavornjaki s seznama v Dodatku G k Uredbi (EU) §t. 321/2013,

— zavornjaki, ocenjeni v skladu s postopkom iz Dodatka F k tej TSI
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7.2.2.2 Vagoni, ki obratujejo na tigjih progah

Vagoni, ki spadajo v eno od spodnjih kategorij, lahko obratujejo na ti§jih progah v okviru svojih
namembnosti:

— vagoni z izjavo ES o verifikaciji v skladu z Odlo¢bo Komisije 2006/66/ES o tehni¢ni specifikaciji za
interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,vozni park — hrup‘ vseevropskega Zelezniskega sistema za
konvencionalne hitrosti,

— vagoni z izjavo ES o verifikaciji v skladu s Sklepom Komisije 2011/229/EU o tehni¢nih specifi-
kacijah za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,Zelezniski vozni park — hrup‘ vseevropskega
zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti,

— vagoni z izjavo ES o verifikaciji v skladu s to TS,

— vagoni, ki so za delovno zaviranje opremljeni s ti§jimi zavornjaki, kot so opredeljeni v tocki 7.2.2.1,
ali zavornimi koluti,

— vagoni, ki so za delovno zaviranje opremljeni s kompozitnimi zavornjaki, kot so navedeni
v Dodatku E. Obratovanje teh vagonov na ti§jih progah je omejeno v skladu s pogoji, opisanimi
v navedenem dodatku.”;

(b) tocka 7.3.2.1 se nadomesti z naslednjim:

,7.3.2.1 Posebni primeri

(a) Posebni primer za Estonijo, Finsko, Latvijo, Litvo, Poljsko in Slovasko

() Uporaba nacionalnih tehni¢nih predpisov namesto zahtev iz te TSI je dovoljena za enote, ki so
v deljeni uporabi s tretjimi drzavami, v katerih je tirna $irina drugacna od tirne $irine glavnega
Zelezniskega omreZja znotraj Unije.

(b) Posebni primer za Finsko

(T Sklep 2011/229/EU se lahko e naprej uporablja za tovorne vagone, namenjene uporabi samo
na finskem ozemlju, in dokler se ne najde ustrezna tehni¢na resitev za hude zimske razmere, vendar
v nobenem primeru ne dlje kot do 31. decembra 2032. To ne preprecuje obratovanja tovornih
vagonov iz drugih drzav ¢lanic na finskem omrezju.”;

(c) v tocki 7.3.2.2(a) se ¢rta drugi pododstavek;

(d) tocka 7.3.2.4 se nadomesti z naslednjim:

,7.3.2.4 Mejne vrednosti hrupa pri prehodu (tocka 4.2.3)

(a) Posebni primer za predor pod Rokavskim prelivom

(,P) Za predor pod Rokavskim prelivom se mejne vrednosti hrupa pri prehodu ne uporabljajo za
vagone, namenjene za prevoz tezkih tovornih vozil med krajema Coquelles (Francija) in Folkestone
(Zdruzeno kraljestvo).

(b) Posebni primer za Svedsko

(T) Za lokomotive s skupno vle¢no mocjo ve¢ kot 6 000 kW in najvedjo osno obremenitvijo, ki je
vedja od 25 t, se lahko mejne vrednosti hrupa pri prehodu L ..+, s tmm v Preglednici 4 dvignejo
do najvec 85 dB.

(e) doda se naslednji oddelek 7.4:

.74 Posebna izvedbena pravila
7.4.1 Posebna izvedbena pravila za uporabo te TSI za obstojece vagone (tocka 7.2.2)

(a) Posebna izvedbena pravila za uporabo te TSI za obstojece vagone v predoru pod Rokavskim prelivom

(P) V izracunu povprecnega letnega Stevila tovornih vlakov, ki vsakodnevno obratujejo v noc¢nih
urah, se ne upostevajo vlaki, ki so sestavljeni iz vagonov, namenjenih za prevoz tezkih tovornih vozil
izklju¢no na progi Coquelles (Francija)-Folkestone (Zdruzeno kraljestvo).
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(b) Posebna izvedbena pravila za uporabo te TSI za obstojece vagone na Finskem in Svedskem
(T Koncept tisjih prog se do 31. decembra 2032 ne uporablja za finsko in §vedsko omrezje, in sicer
zaradi negotovosti, povezanih z obratovanjem kompozitnih zavornjakov v hudih zimskih razmerah.

To ne prepreCuje obratovanja tovornih vagonov iz drugih drzav clanic na finskem in $vedskem
omrezju.

7.4.2  Posebna izvedbena pravila za vagone, ki obratujejo na tisjih progah (tocka 7.2.2.2)

(a) Posebna izvedbena pravila za vagone, ki obratujejo na tisjih progah v Belgiji

(T Poleg vagonov, navedenih v tocki 7.2.2.2, lahko na tisjih progah na ozemlju Belgije obratujejo 3e
naslednji obstojeci vagoni:

— vagoni s kolesi s kolesnim obro¢em, in sicer do 31. decembra 2026,

— vagoni, ki jih je treba za zamenjavo litoZeleznih zavornjakov s kompozitnimi zavornjaki opremiti
s priklju¢nim ventilom, in sicer do 31. decembra 2026,

— vagoni, ki so opremljeni z litoZeleznimi zavornjaki in pri katerih je treba za naknadno
opremljanje s kompozitnimi zavornjaki kolesa zamenjati s takimi, ki izpolnjujejo zahteve
standarda EN 13979-1:2003+A2:2011, in sicer do 31. decembra 2026.

(b) Posebna izvedbena pravila za vagone, ki obratujejo na ti§jih progah v predoru pod Rokavskim
prelivom

(,P*) Poleg vagonov, navedenih v tocki 7.2.2.2, lahko na ti§jih progah v okviru koncesije predora pod
Rokavskim prelivom obratujejo e naslednji obstojeci vagoni:

vagoni, namenjeni za prevoz tezkih tovornih vozil med krajema Coquelles (Francija) in Folkestone
(Zdruzeno kraljestvo).

(c) Posebna izvedbena pravila za vagone, ki obratujejo na tisjih progah na Ceskem

(T Poleg vagonov, navedenih v tocki 7.2.2.2, lahko na tigjih progah na ozemlju Ceske obratujejo Se
naslednji obstojeci vagoni:

— vagoni s kolesi s kolesnim obrocem, in sicer do 31. decembra 2026,
— vagoni z lezaji tipa 59V, in sicer do 31. decembra 2034,

— vagoni, ki jih je treba za zamenjavo litoZeleznih zavornjakov s kompozitnimi zavornjaki opremiti
s priklju¢nim ventilom, in sicer do 31. decembra 2034,

— vagoni s konfiguracijo zavor 1Bg ali 1Bgu, opremljeni z litoZeleznimi zavornjaki, in sicer do
31. decembra 2036,

— vagoni, ki so opremljeni z litoZeleznimi zavornjaki in pri katerih je treba za naknadno
opremljanje s kompozitnimi zavornjaki kolesa zamenjati s takimi, ki izpolnjujejo zahteve
standarda EN 13979-1:2003+A2:2011, in sicer do 31. decembra 2029.

Poleg tega uporaba kompozitnih zavornjakov na tigjih progah ni obvezna za obstojece vagone, ki
niso zajeti v zgornjih petih alineah in za katere ne obstaja enotna resitev za nadomestitev litoZeleznih
zavornjakov, in sicer do 31. decembra 2030.

(d) Posebna izvedbena pravila za vagone, ki obratujejo na tisjih progah v Franciji

(T) Poleg vagonov, navedenih v tocki 7.2.2.2, lahko na tijih progah na ozemlju Francije obratujejo
Se naslednji obstojeci vagoni:

— vagoni s konfiguracijo zavor 1Bg ali 1Bgu, opremljeni z litoZeleznimi zavornjaki, in sicer do
31. decembra 2030,

— vagoni, opremljeni z majhnimi kolesi (s premerom, manj§im od 920 mm), in sicer do
31. decembra 2030.
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(e) Posebna izvedbena pravila za vagone, ki obratujejo na tisjih progah v Italiji

(T) Poleg vagonov, navedenih v tocki 7.2.2.2, lahko na ti§jih progah na ozemlju Italije obratujejo Se
naslednji obstojeci vagoni:

— vagoni s kolesi s kolesnim obro¢em, in sicer do 31. decembra 2026,

— vagoni, ki jih je treba za zamenjavo litoZeleznih zavornjakov s kompozitnimi zavornjaki opremiti
s priklju¢nim ventilom, in sicer do 31. decembra 2026,

— vagoni, ki so opremljeni z litoZeleznimi zavornjaki in pri katerih je treba za naknadno
opremljanje s kompozitnimi zavornjaki kolesa zamenjati s takimi, ki izpolnjujejo zahteve
standarda EN 13979-1:2003+A2:2011, in sicer do 31. decembra 2026.

Poleg tega uporaba kompozitnih zavornjakov na tisjih progah ni obvezna za obstojece vagone, ki

niso zajeti v zgornjih treh alineah in za katere ne obstaja enotna reitev za nadomestitev litoZeleznih

zavornjakov, in sicer do 31. decembra 2030.

(f) Posebna izvedbena pravila za vagone, ki obratujejo na tisjih progah na Poljskem

(T) Poleg vagonov, navedenih v tocki 7.2.2.2, lahko na ti§jih progah na ozemlju Poljske do
31. decembra 2036 obratujejo Se naslednji obstoje¢i vagoni:

— vagoni s kolesi s kolesnim obrocem,

— vagoni s konfiguracijo zavor 1Bg ali 1Bgu, opremljeni z litoZeleznimi zavornjaki,

— vagoni, zasnovani za promet ,S* in opremljeni z zavorami ,SS* z litoZeleznimi zavornjaki,

— vagoni, opremljeni z litoZeleznimi zavornjaki in zasnovani za promet ,SS', pri katerih bi bilo za
naknadno opremljanje z zavornjaki LL potrebno opremljanje s kolesi, skladnimi s standardom EN
13979-1:2003+A2:2011, in priklju¢nim ventilom.

(g) Posebna izvedbena pravila za vagone, ki obratujejo na tisjih progah na Slovaskem

(TY) Poleg vagonov, navedenih v tocki 7.2.2.2, lahko na tijih progah na ozemlju Slovaske obratujejo
Se naslednji obstojeci vagoni:

— vagoni s kolesi s kolesnim obro¢em, in sicer do 31. decembra 2026,

— vagoni s podstavnimi vozicki tipa 26-2.8, opremljeni z litoZeleznimi zavornjaki P10, in sicer do
31. decembra 2036,

— vagoni, ki jih je treba za zamenjavo litoZeleznih zavornjakov s kompozitnimi zavornjaki opremiti
s priklju¢nim ventilom, in sicer do 31. decembra 2036.

(P) Vagoni s podstavnimi vozicki 2TS, namenjeni za promet med Slovasko in tretjimi drzavami
z izmenjavo podstavnih vozickov na mejni postaji.

(h) Posebna izvedbena pravila za vagone, ki obratujejo na ti§jih progah v velikobritanskem (VB) delu
Zdruzenega kraljestva

(,P) Enote, ki so predvidene za obratovanje izklju¢no na VB delu omrezja ZdruZenega kraljestva, kjer
so obstojeci vagoni opremljeni s kompozitnimi zavornjaki, kot so objavljeni v GMGN 2688, smejo
obratovati na tigjih progah.

(T Na tigjih progah smejo obratovati naslednji tipi obstojecih vagonov, opremljeni z litoZeleznimi
zavornjaki in namenjeni za obratovanje na VB delu omrezja ZdruZenega kraljestva:

— vagoni, opremljeni z zavornim sistemom, ki ni skladen z UIC in za katerega niso na voljo
zdruzljivi tihi zavornjaki za naknadno opremljanje, in sicer do 31. decembra 2030,

— vagoni z nazivno zavorno potjo najve¢ 810 m pri 60 mph v nainu zaviranja G (v tovornem
prometu) [ 75 mph v nacinu zaviranja P (v potniskem prometu), kadar obratujejo v vlaku
z drugimi vagoni z zavorno potjo, ki izpolnjuje ustrezna nacionalna tehni¢na pravila ZdruzZenega
kraljestva (Velike Britanije), in sicer do 31. decembra 2030,

— vagoni, ki se uporabljajo izklju¢no za prevoz jedrskih produktov, in sicer do 31. decembra 2050.¢
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(8) V Dodatku A z naslovom ,Odprte tocke* se besedilo ,Ta TSI ne vsebuje odprtih tock.“ nadomesti z naslednjo

preglednico:
Element podsistema Dolocba te TSI Tehnicni vidik, ki ni zajet v tej TSI Opombe
tirna vozila
Ti§ji zavornjak 7.2.2.1 in Dodatek F Ocena akusti¢nih lastnosti Razpolozljive alternativne
zavornjakov tehni¢ne resitve (glej tocko
7.2.2)°

(9) Dodajo se naslednji dodatki D, E in F:

,Dodatek D
TiSje proge
D.1 Identificiranje tisjih prog

V skladu s ¢lenom 5¢c(1) te uredbe drzave clanice Agenciji Evropske unije za Zeleznice (v nadaljnjem besedilu:
Agencija) predloZijo seznam ti§jih prog v obliki, ki uporabnikom omogoca nadaljnjo obdelavo z orodji IT.
Seznam vsebuje vsaj naslednje informacije:

— zacetno in koncno tocko tigjih poti in njihove ustrezne odseke z uporabo geografske lokacije, kakor je
opredeljena v registru iz Izvedbenega sklepa Komisije 2014/880/EU (*) (RINF). Ce je ena od teh tock na
meji z drugo drzavo ¢lanico, se to navede,

— identificiranje odsekov, ki sestavljajo ti§jo progo.

Seznam se predlozi s pomogjo spodnje predloge:

Enotna identifi- - . . ..
Tija proga se za¢ne[konca na meji

Tisja proga Odseki proge kacij(s)l((jase?(zanaka z drugo drzavo ¢lanico
tocka A-tocka B 201
tocka B—tocka C 202

Da

tocka A—tocka E 5 5
TOCKA E (drzava Y)

tocka C-tocka D 203
tocka D—tocka E 204
tocka F-tocka G 501
tocka F-tocka I tocka G-tocka H 502 Ne
tocka H-tocka I 503

Poleg tega lahko drzave ¢lanice prostovoljno predlozijo karte, ki prikazujejo potek tisjih prog. Vsi seznami in
karte se objavijo na spletnem mestu Agencije (http://www.era.europa.eu) najpozneje 9 mesecev po 27.5.2019.

Agencija do istega datuma Komisiji predloZi sezname in karte tiSjih prog. Komisija o tem drzave clanice
ustrezno obvesti prek odbora iz ¢lena 51 Direktive (EU) 2016/797.

D.2 Posodobitev tisjih prog

Podatki o tovornem prometu, ki se uporabijo za posodobitev tigjih prog v skladu s ¢lenom 5c(2) te uredbe, se
navezujejo na zadnja tri leta pred posodobitvijo, za katera so podatki na voljo. Ce se tovorni promet
v dolocenem letu zaradi izjemnih okolid¢in razlikuje od povpredja za ve¢ kot 25 %, lahko zadevna drzava
¢lanica izrauna povpredje na podlagi preostalih dveh let. Drzave clanice Agenciji sporocijo posodobljene tisje

proge.
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Proge, oznacene kot ti§je proge, ostanejo taksne tudi po posodobitvi, ¢e se je v zadevnem obdobju koli¢ina
prometa zmanjsala za ve¢ kot 50 % in je v no¢nih urah v povpre¢ju obratovalo manj kot 12 vlakov na dan.

Za nove in nadgrajene proge se za opredeljevanje teh prog kot tigjih uporabi predvidena koli¢ina prometa.

Agencija na svojem spletnem mestu (http:/[www.era.europa.eu) objavi posodobljene ti§je proge najpozneje tri
mesece po njihovem prejemu, uporabljajo pa se od prve decembrske spremembe voznega reda, ki nastopi eno
leto po njihovi objavi.

Agencija Komisijo obvesti o vseh spremembah ti§jih prog. Komisija drzave ¢lanice o teh spremembah obvesti
prek odbora iz ¢lena 51 Direktive (EU) 2016/797.

(*) Izvedbeni sklep Komisije 2014/880/EU z dne 26. novembra 2014 o skupnih specifikacijah za register Zelezniske
infrastrukture in razveljavitvi Izvedbenega sklepa 2011/633/EU (UL L 356, 12.12.2014, str. 489).

Dodatek E
Starejsi kompozitni zavornjaki
E.1 Starej$i kompozitni zavornjaki za uporabo v mednarodnem prometu

Obstojeci vagoni, opremljeni z zavornjaki s spodnjega seznama, se smejo uporabljati na ti§jih progah v okviru
svojih namembnosti, in sicer do ustreznega datuma iz Dodatka N k UIC 541-4.

Proizvajalec/ime proizvoda Oznaka/tip zavornjaka Tip tornega koeficienta
Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554

Ferodo I/B 436 K
Abex 229 K

(Fe-sintiran)

Jurid 738 K

(Fe-sintiran)

Vagoni, opremljeni s starej$imi kompozitnimi zavornjaki, ki niso navedeni v zgornji preglednici, vendar Ze
imajo dovoljenje za mednarodni promet v skladu z dolocbami Odlo¢be 2004/446/ES ali Odlocbe 2006/861/ES,
se Se vedno lahko uporabljajo brez roka v okviru njihovih namembnosti, zajetih v dovoljenju.

E.2 Starejsi kompozitni zavornjaki za uporabo v notranjem prometu

Obstojeci vagoni, opremljeni s spodaj navedenimi zavornjaki, se smejo uporabljati samo na Zelezniskih omrezjih
ustrezne drzave ¢lanice, vklju¢no s ti§jimi progami, v okviru njihovih namembnosti.

Proizvajalec/ime proizvoda Oznakaltip zavornjaka Drzava ¢lanica Opombe

Cobra/Wabco V133 Italija

Cofren S153 Svedska
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Proizvajalec/ime proizvoda Oznaka/tip zavornjaka Drzava ¢lanica Opombe
Cofren 128 Svedska
Cofren 229 Ttalija
ICER 904 Spanija, Portugalska
ICER 905 Spanija, Portugalska
Jurid 838 Spanija, Portugalska

Dodatek F

Ocena akusti¢nih lastnosti zavornjaka

Namen tega postopka je prikazati akusti¢ne lastnosti kompozitnega zavornjaka na ravni komponente interopera-

bilnosti.

Ta postopek je odprta tocka v skladu s ¢lenom 4(6) Direktive (EU) 2016/797.
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IZVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2019/775
z dne 16. maja 2019

o spremembi Uredbe (EU) st. 454/2011 v zvezi z upravljanjem nadzora sprememb

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISIJA JE —
ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
Zelezniskega sistema v Evropski uniji (!) in zlasti ¢lena 5(11) Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1) Clen 19 Uredbe (EU) 2016796 Evropskega parlamenta in Sveta () zahteva, da Agencija Evropske unije za
zeleznice (v nadaljnjem besedilu: Agencija) v skladu s ¢lenom 5 Direktive (EU) 2016/797 na Komisijo naslovi
priporocila za tehni¢ne specifikacije za interoperabilnost (v nadaljnjem besedilu: TSI) in njihovo revizijo ter
zagotovi, da so TSI prilagojene tehnicnemu napredku, trznim trendom in socialnim zahtevam.

(2)  Clen 14 Delegiranega sklepa Komisije (EU) 20171474 (°) zahteva, da se oddelek 7.5 Priloge I k Uredbi Komisije
(EU) $t. 454/2011 (*) (TSI za telematske aplikacije za potniski promet) spremeni, da se dolo¢i spremenjen
postopek nadzora sprememb za TSI za telematske aplikacije za potniski promet.

(3)  V skladu s ¢lenom 5 Uredbe (EU) 2016/796 je bila ustanovljena delovna skupina za pripravo predloga
priporocila v zvezi s spremembami oddelka 7.5 TSI za telematske aplikacije za potniski promet.

(4)  Agencija je 20. aprila 2018 na Komisijo naslovila priporocilo o reviziji oddelka 7.5 Uredbe (EU) §t. 454/2011
(TSI za telematske aplikacije za potniski promet).

(5)  Oddelek 7.5 Priloge I k Uredbi (EU) st. 454/2011 v zvezi s TSI za telematske aplikacije za potniski promet bi bilo
treba ustrezno spremeniti.

(6)  Seznam ustreznih tehni¢nih dokumentov, navedenih v TSI za telematske aplikacije za potniski promet, bi bilo
treba posodobiti.

(7)  Ukrepi iz te uredbe so usklajeni z mnenjem odbora, ustanovljenega s ¢lenom 51(1) Direktive (EU) 2016/797 —
SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1

Oddelek 7.5 Priloge I k Uredbi (EU) §t. 454/2011 se nadomesti z besedilom iz Priloge I k tej uredbi.

(') ULL138,26.5.2016, str. 44.

(*) Uredba (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o Agenciji Evropske unije za Zeleznice in razveljavitvi
Uredbe (ES) it. 881/2004 (UL L 138, 26.5.2016, str. 1).

() Delegirani sklep Komisije (EU) 2017/1474 z dne 8. junija 2017 o dopolnitvi Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta
glede posebnih ciljev za pripravo, sprejetje in pregled tehnic¢nih specifikacij za interoperabilnost (UL L 210, 15.8.2017, str. 5).

(*) Uredba Komisije (EU) $t. 454/2011 z dne 5. maja 2011 o tehnic¢ni speciflikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,telematske
aplikacije za potniski promet“ vseevropskega Zelezniskega sistema (UL L 123, 12.5.2011, str. 11).
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Clen 2

Priloga IIl k Uredbi (EU) $t. 454/2011 se nadomesti z besedilom iz Priloge II k tej uredbi.

Clen 3

Ta uredba zalne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 16. maja 2019

Za Komisijo
Predsednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOGA 1

Oddelek 7.5 Priloge I k Uredbi (EU) §t. 454/2011 se nadomesti z naslednjim:
,7.5 Upravljanje sprememb
7.5.1 Postopek upravljanja sprememb

Postopki za upravljanje sprememb se oblikujejo zato, da se zagotovi ustrezna analiza stroskov in koristi
spremembe ter nadzorovano izvajanje sprememb. Te postopke dolo¢i, uvede, podpira in upravlja Agencija ter
obsegajo:

— identifikacijo tehni¢nih omejitev, ki podpirajo spremembo,

— izjavo, kdo prevzema odgovornost za postopke izvajanja sprememb,
— validacijski postopek za spremembe, ki se bodo izvajale,

— politiko upravljanja sprememb, izdajo, prehod in postopno uvedbo,

— opredelitev odgovornosti za upravljanje podrobno opredeljenih specifikacij ter zagotavljanje njihove
kakovosti in oblikovanje upravljanja.

Odbor za nadzor sprememb (CCB) sestavljajo Agencija, predstavniska telesa ZelezniSkega sektorja,
predstavnisko telo prodajalcev vozovnic, predstavnisko telo potnikov in drzave ¢lanice. Tak$na organiziranost
mora zagotoviti perspektivo sprememb, ki jih je treba uvesti, in skupno oceno njihovih posledic. CCB bo
v kon¢ni fazi deloval pod pokroviteljstvom Agencije.

7.5.2  Posebni postopek upravljanja sprememb za dokumente, navedene v Prilogi III k tej uredbi

Upravljanje nadzora sprememb za dokumente, navedene v Prilogi III k tej uredbi, vzpostavi Agencija v skladu
z naslednjimi merili:

1. zahteve za spremembe, ki vplivajo na dokumente, se predlozijo prek drzav ¢lanic ali predstavniskih teles
zelezniskega sektorja, ki delujejo na evropski ravni, kot je opredeljeno v ¢lenu 38(4) Uredbe (EU)
2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta (¥), ali prek predstavnika prodajalcev vozovnic ali prek
Mednarodne Zelezniske zveze (UIC) za popravke napak v zvezi s specifikacijami, ki jih je prvotno razvila
UIC, ali prek usmerjevalnega odbora TSI TAP;

2. zahteve za spremembe zbira in shranjuje Agencija;

3. Agencija zahteve za spremembe predloZi svoji odgovorni delovni skupini ERA, ki jih ovrednoti in po
potrebi pripravi predlog, skupaj z ekonomsko oceno;

4. nato Agencija vsako zahtevo za spremembo in ustrezni predlog predlozi odboru za nadzor sprememb, ki
zahtevo za spremembo potrdi, zavrne ali odlozi;

5. e zahteva za spremembo ni potrjena, Agencija organu, ki je spremembo zahteval, poslje razlog za
zavrnitev zahteve ali pro$njo za dodatne informacije o osnutku zahteve za spremembo;

6. Ce je zahteva za spremembo potrjena, se tehni¢ni dokument spremeni;

7. €e ni mogoce doseci soglasja o potrditvi zahteve za spremembo, Agencija Komisiji predloZi priporocilo za
posodobitev dokumentov, navedenih v Prilogi III, skupaj z osnutkom nove razli¢ice dokumenta,
zahtevami za spremembe in njihovo ekonomsko oceno, ter te dokumente objavi na svoji spletni strani;

8. nova razlicica tehni¢nega dokumenta s potrjenimi zahtevami za spremembe se objavi na spletni strani
Agencije. Agencija obves¢a drzave clanice prek odbora, ustanovljenega v skladu s ¢lenom 29(1) Direktive
2008/57|ES;

9. e bi zahteva za spremembo zahtevala spremembo pravnega besedila TSI TAP, Agencija Evropski komisiji
poslje zahtevo za revizijo TSI TAP in/ali za tehni¢no mnenje Agencije.
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Kadar upravljanje nadzora sprememb vpliva na elemente, ki so v skupni rabi znotraj TSI TAF, je treba
spremembe izvesti tako, da ostanejo skladne z uporabljeno TSI TAF, da se doseZejo optimalne sinergije.

(*) Uredba (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o Agenciji Evropske unije za
zZeleznice in razveljavitvi Uredbe (ES) $t. 881/2004 (UL L 138, 26.5.2016, str. 1).“
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PRILOGA 11

Priloga IIl k Uredbi (EU) §t. 454/2011 se nadomesti z naslednjim:
»PRILOGA 111

Seznam tehni¢nih dokumentov

St. Sklic Naslov

1 B.1 Racunalniska izdelava in izmenjava podatkov o tarifah za mednarodno prodajo ali pro-
dajo v tujini — vozovnice NRT

2 B.2 Racunalniska izdelava in izmenjava podatkov o tarifah za mednarodno prodajo in pro-
dajo v tujini — vozovnice z rezervacijo (IRT)

3 B.3 Racunalnigka izdelava in izmenjava podatkov za mednarodno prodajo ali prodajo v tu-
jini — posebne ponudbe

4 B.4 Navodila za izvajanje sporocil EDIFACT, ki obsegajo izmenjavo podatkov iz voznih re-
dov
5 B.5 Elektronska rezervacija sedezev/mest ter elektronska izdelava potnih dokumentov — iz-

menjava sporocil

6 B.6 Elektronska rezervacija sedezev/mest ter elektronska izdelava potnih dokumentov (stan-
dardi RCT2)

7 B.7 Mednarodna Zelezniska vozovnica za tiskanje doma

8 B.8 Standardne numeri¢ne Sifre za prevoznike v Zelezniskem prometu, upravljavce infra-
strukture in druga podjetja, vkljucena v verige v Zelezniskem prometu

9 B.9 Standardne numericne Sifre za lokacije
10 B.10 Elektronska rezervacija pomoc¢i za osebe z omejeno mobilnostjo — izmenjava sporodil
12 B.30 Shema — katalog sporocil/sklopov podatkov, ki jo potrebuje prevoznik v Zelezniskem

prometu/upravljavec infrastrukture za sporocanje TSI TAP*
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IZVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2019/776
z dne 16. maja 2019

o spremembi uredb Komisije (EU) $t. 321/2013, (EU) $t. 1299/2014, (EU) st. 1301/2014, (EU)

§t. 1302/2014, (EU) $t. 1303/2014, (EU) 2016/919 ter Izvedbenega sklepa Komisije 2011/665/EU

v zvezi z uskladitvijo z Direktivo (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta ter izvajanjem
posebnih ciljev, dolo¢enih v Delegiranem sklepu Komisije (EU) 2017/1474

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISIJA JE —
ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
zelezniskega sistema v Evropski uniji (!) ter zlasti ¢lena 5(11) in ¢lena 48(2) Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1) V skladu s ¢lenom 19 Uredbe (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta (}) mora Agencija Evropske unije
za Zeleznice (v nadaljnjem besedilu: Agencija) na Komisijo nasloviti priporocila o tehni¢nih specifikacijah za
interoperabilnost (v nadaljnjem besedilu: TSI) in njihovi reviziji ter zagotoviti, da so TSI prilagojene tehni¢nemu
napredku, trznim trendom in socialnim zahtevam.

(2) TSI bi bilo treba spremeniti, da bi se navedle dolocbe, ki se uporabljajo za obstojece podsisteme in vozila, zlasti
v primeru njihove nadgradnje in obnove, ter da bi se navedli parametri vozil in fiksnih podsistemov, ki jih mora
preveriti prevoznik v Zelezniskem prometu, da se zagotovi skladnost med vorzili in progami, na katerih naj bi
vozila obratovala, ter postopki, ki se uporabljajo za preverjanje teh parametrov po izdaji dovoljenja za dajanje
vozila na trg in pred prvo uporabo vozila.

(3)  V Delegiranem sklepu Komisije (EU) 2017/1474 (°) so doloceni posebni cilji za pripravo, sprejetje in pregled TSI
Komisija je 22. septembra 2017 od Agencije zahtevala, naj pripravi priporocila o izvedbi ve¢ navedenih ciljev.

(4)  V skladu s Sklepom (EU) 2017/1474 bi bilo treba TSI pregledati, da bi se uposteval razvoj Zelezniskega sistema
Unije v zvezi z raziskovalnimi in inovacijskimi dejavnostmi ter posodobili sklici na standarde.

(5)  Poleg tega bi bilo treba TSI pregledati, da bi se resila preostala odprta vprasanja. Resiti bi bilo treba zlasti odprta
vprasanja v zvezi s specifikacijami za projektiranje tira, ki je zdruzljivo z uporabo zavor na vrtin¢ne tokove, in
najmanj$im faktorjem za prometne kode iz Uredbe Komisije (EU) $t. 1299/2014 (). Resiti bi bilo treba tudi
odprta vpraanja v zvezi z aerodinami¢nimi u¢inki, pasivno varnostjo, sistemi s spremenljivo tirno Sirino in
zavornimi sistemi iz Uredbe Komisije (EU) §t. 1302/2014 (°). Resiti bi bilo treba odprta vprasanja v zvezi s
specifikacijami o preskusnih pogojih za preskuse na tirih in sistemi s spremenljivo tirno Sirino iz Uredbe Komisije
(EU) &t. 321/2013 (9.

(') ULL138,26.5.2016, str. 44.

(*) Uredba (EU) 2016/796 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o Agenciji Evropske unije za Zeleznice in razveljavitvi
Uredbe (ES) it. $81/2004 (ULL 138, 26.5.2016, str. 1).

(*) Delegirani sklep Komisije (EU) 2017/1474 z dne 8. junija 2017 o dopolnitvi Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta
glede posebnih ciljev za pripravo, sprejetje in pregled tehni¢nih specifikacij za interoperabilnost (UL L 210, 15.8.2017, str. 5).

(*) Uredba Komisije (EU) 3t. 1299/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehnic¢nih specifikacijah za interoperabilnost v zvezi s podsistemom
Jinfrastruktura“ Zelezniskega sistema v Evropski uniji (UL L 356, 12.12.2014, str. 1).

(*) Uredba Komisije (EU) §t. 1302/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,tirna
vozila — lokomotive in potniska tirna vozila“ Zelezniskega sistema v Evropski uniji (UL L 356, 12.12.2014, str. 228).

() Uredba Komisije (EU) $t. 321/2013 z dne 13. marca 2013 o tehnicni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,Zelezniski
vozni park — tovorni vagoni“ Zelezniskega sistema v Evropski uniji in o razveljavitvi Odloc¢be Komisije 2006/861/ES (UL L 104,
12.4.2013, str. 1).
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(6)

(10)

(11)

(13)

V Sklepu (EU) 2017/1474 so doloceni tudi posebni cilji za TSI v zvezi s podsistemom ,tirna vozila — lokomotive
in potniska tirna vozila“ in TSI v zvezi s podsistemom ,Zelezniski vozni park — tovorni vagoni“. Zlasti bi bilo
treba pregledati dolo¢be v zvezi s samodejnimi sistemi s spremenljivo tirno $irino, hkrati pa olajsati dostop do
potniskih vagonov, izdajanje dovoljenj za potniska vozila na sirokih podrog¢jih uporabe in sestavljanje potniskih
vlakov.

Nekatere komponente, pri katerih bi lahko ena sama okvara neposredno povzrocila hudo nesreco, so bistvene za
varnost Zelezniskega sistema in bi jih bilo treba za vsak primer posebej oznaciti kot ,pomembne za varnost*.
Proizvajalec bi moral v dokumentaciji o vzdrZzevanju vozila navesti komponente, pomembne za varnost.

Nalozbe v opremo ob progi in na vozilu bi morale biti zavarovane z zagotovitvijo zdruzljivosti in stabilnosti
specifikacij evropskega sistema za upravljanje Zelezniskega prometa (ERTMS), s ¢imer bi se zagotovila pravna in
tehni¢na varnost, da enota ERTMS na vozilu, skladna z osnovno konfiguracijo 3, lahko varno in z zadovoljivo
stopnjo ucinkovitosti deluje na skladni progi ERTMS. Za sledenje tehnoloskemu napredku in spodbujanje
posodobitve, na primer s spremembami ERTMS, usmerjenimi v prihodnost, kot je opredeljeno v porocilu
Agencije o dolgoro¢nejsi perspektivi ERTMS (ERA-REP-150), bi bilo treba pod dolocenimi pogoji omogociti
njihovo izvajanje. Ce Agencija osnutke specifikacij sprememb ERTMS, usmerjenih v prihodnost, izda pred
predvideno pravno objavo leta 2022, bi morali dobavitelji in zgodnji izvajalci specifikacije uporabiti v njihovi
pilotni fazi, ¢e lahko enota na vozilu, skladna z osnovno konfiguracijo 3, varno vozi na kateri koli infrastrukturi,
na kateri se izvajajo take resitve.

Na podlagi raziskovalnega in inovacijskega dela Skupnega podjetja Shift2Rail v zvezi z arhitekturo sistema si
Agencija z delom v zvezi s spremembami, ki so usmerjene v prihodnost in se nanasajo na razvoj sistema radijske
komunikacije, prizadeva predlagati resitve, ki bi omogocale neodvisno upravljanje Zivljenjskega cikla za sistem
radijske komunikacije in sistem zas¢ite vlaka, hkrati pa olajsale integracijo novega sistema radijske komunikacije
v opremo evropskega sistema za nadzor vlakov (European Train Control System — ETCS) na vozilu, ki je skladna
s tretjim sklopom specifikacij iz preglednice 2.3 v Prilogi A k Uredbi Komisije (EU) 2016/919 (’).

Tudi z uspesno zaklju¢enim postopkom certificiranja ni mogoce vedno izkljuciti moznosti, da pri interakciji
podsistemov vodenje-upravljanje in signalizacija na vozilu in ob progi v dolocenih pogojih eden od teh
podsistemov veckrat zapored ne deluje ali ne deluje, kot je predvideno. Razlog za to so lahko uporaba razli¢ne
nacionalne opreme za vodenje-upravljanje in signalizacijo (npr. postavljalnice), projektantski in operativni
predpisi, pomanjkljivosti v specifikacijah, razli¢ne razlage, napake pri zasnovi ali napano name$cena oprema.
Zato so morda potrebna preverjanja, da se dokaZe tehnicna zdruzljivost podsistemov vodenje-upravljanje in
signalizacija na obmodju uporabe vozila. Zahtevo po teh preverjanjih bi bilo treba obravnavati kot zacasen ukrep
za poveanje zaupanja v tehni¢no zdruzljivost podsistemov. Poleg tega bi bilo treba v Uredbi (EU) 2016/919
dolotiti postopek za navedena preverjanja. Predvsem bi morala biti nacela, ki veljajo za navedena preverjanja,
pregledna, z njimi pa bi se morali postaviti temelji za nadaljnjo harmonizacijo. Prednostno bi bilo treba
obravnavati moznost izvajanja navedenih preverjanj v laboratoriju z uporabo konfiguracije ob progi, ki jo da na
voljo upravljavec infrastrukture.

Da bi se ¢im bolj omejila preverjanja, bi morala vsaka drzava ¢lanica spodbujati harmonizacijo znotraj svoje
infrastrukture. V skladu s tem nacelom bi morala posamezna drzava ¢lanica zahtevati samo en sklop preverjanj
zdruzljivosti za radijsko komunikacijo (eno za prenos govora in eno za prenos podatkov), ¢e je ta sploh potreben.

V najkrajSem moZznem casu bi bilo treba obravnavati ukrepe za povecanje zaupanja v tehni¢no zdruzljivost ter
zmanjSanje in odpravo preskusov ali preverjanj tehni¢ne zdruZljivosti enot na vozilu in razli¢nih naprav
evropskega sistema za upravljanje Zelezniskega prometa ob progi. Zato bi morala Agencija oceniti osnovne
tehni¢ne razlike ter opredeliti ukrepe, potrebne za odpravo preskusov ali preverjanj tehni¢ne zdruZljivosti enot na
vozilu in razli¢nih naprav ob progi.

Z nekaterimi TSI se lahko dolocijo prehodni ukrepi, da bi se ohranila konkuren¢nost Zelezniskega sektorja in
preprecili nepotrebni stroski, ki jih povzrocijo prepogoste spremembe pravnega okvira. Taki prehodni ukrepi
veljajo za pogodbe med izvajanjem in projekte, ki so na datum zacetka uporabe zadevne TSI v poznejsi fazi
razvoja. Dokler se ti prehodni ukrepi uporabljajo, naj zahtevki za uporabo ¢lena 7(1) Direktive 2016/797 ne bi
bili potrebni. Po izteku veljavnosti teh prehodnih ukrepov bi morali vlozniki, ki zahtevajo neuporabo TSI ali dela
TSI, to storiti v skladu s ¢lenom 7(1) Direktive (EU) 2016/797. Vendar bi morali taki zahtevki samo v ustrezno
utemeljenih primerih temeljiti na ¢lenu 7(1)(a) Direktive 2016/797.

() Uredba Komisije (EU) 2016/919 z dne 27. maja 2016 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemi vodenje-
upravljanje in signalizacija Zeleznikega sistema v Evropski uniji (ULL 158, 15.6.2016, str. 1).



L 1391/110 Uradni list Evropske unije 27.5.2019

(14)  V Direktivi (EU) 2016/797 in Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2018/545 (%) je doloceno, da ima Agencija vlogo
subjekta za izdajo dovoljenj. Poleg tega je v Izvedbeni uredbi (EU) 2018/545 dolocen postopek, ki se uporablja
v primeru spremembe obstojeCega tipa vozila, zlasti za ustvarjanje izvedenk tipa vozila in izvedenk variante tipa
vozila. Vlogo Agencije pri registraciji podatkov v evropskem registru dovoljenih tipov Zelezniskih vozil (European
register of authorised types of railway vehicles — ERATV) ter naloge subjektov za izdajo dovoljenj v zvezi
z izvedenkami tipa vozila in izvedenkami variante tipa vozila bi bilo treba ustrezno prilagoditi.

(15) V uredbah (EU) st. 321/2013, (EU) §t. 1302/2014 in (EU) 2016/919 bi se morale upostevati spremembe
postopka za dajanje mobilnih podsistemov na trg, kot so dolocene v ¢lenih od 20 do 26 Direktive (EU)
2016/797. Zato bi bilo treba z navedenimi TSI nasteti osnovne konstrukcijske znacilnosti, uporabljene za
opredelitev tipa vozila, ter dolo¢iti zahteve v zvezi s spremembami, ki vplivajo nanje. Seznam parametrov ERATV
bi bilo treba ustrezno spremeniti.

(16) V skladu s Sklepom (EU) 2017/1474 bi bilo treba s TSI navesti, ali je treba organe za ocenjevanje skladnosti, ki
so bili Ze priglaseni na podlagi prej$nje razli¢ice TSI, znova priglasiti in ali bi bilo treba uporabiti poenostavljen
postopek priglasitve. S to uredbo se uvedejo omejene spremembe, ponovna priglasitev organov, ki so bili ze
priglaseni na podlagi prej$nje razli¢ice TSI, pa ne bi smela biti potrebna.

(17) S to uredbo se spremenijo TSI, da bi se nadalje dosegla interoperabilnost Zelezniskega sistema Unije, izboljsal in
razvil mednarodni Zelezniski promet, podprlo postopno oblikovanje notranjega trga ter dopolnile TSI zaradi
zajetja bistvenih zahtev. Na podlagi Uredbe bo mogoce izpolniti cilje in bistvene zahteve Direktive 2008/57/ES
Evropskega parlamenta in Sveta () in Direktive (EU) 2016/797. Zato bi se morala ta uredba neposredno
uporabljati v vseh drzavah clanicah, vklju¢no s tistimi, ki so v skladu s ¢lenom 57(2) Direktive (EU) 2016/797
Agencijo in Komisijo uradno obvestile, da so podaljsale obdobje za prenos in bodo najpozneje do 15. junija
2020 3e naprej uporabljale Direktivo 2008/57[ES. PriglaSeni organi, ki opravljajo naloge v skladu z Direktivo
2008/57[ES v drzavah clanicah, ki so podaljsale obdobje za prenos, bi morali imeti moznost, da izdajo potrdilo
ES v skladu s to uredbo, dokler se Direktiva 2008/57 [ES uporablja v drzavi ¢lanici, kjer imajo sedez.

(18) Agencija je 17. decembra 2015, 6. januarja 2016 in 14. novembra 2017 izdala tri priporocila o spremembi
Uredbe (EU) §t. 1302/2014 v zvezi s pogoji, pod katerimi se dovoljenje za dajanje na trg ne omeji na posebna
nacionalna omreZja, reSevanjem odprtih vprasanj, zahtevami v zvezi s komponentami, pomembnimi za varnost,
in revizijo dolo¢b o samodejnih sistemih s spremenljivo tirno Sirino.

(19) Agencija je 11. aprila 2016 izdala priporoc¢ilo o spremembi Uredbe (EU) §t. 321/2013 v zvezi z reSevanjem
odprtih vprasan;.

(20)  Agencija je 4. oktobra 2017 izdala priporocilo o spremembi Uredbe (EU) §t. 1299/2014 v zvezi z reSevanjem
odprtih vprasanj.

(21)  Agencija je 19. julija 2018 izdala priporocilo o spremembi uredb (EU) §t. 321/2013 in (EU) §t. 1302/2014 ter
Izvedbenega sklepa Komisije 2011/665/EU ('°) v zvezi s spremembami postopka za dajanje mobilnih
podsistemov na trg, vklju¢no s preverjanjem skladnosti med vozilom in progo po izdaji dovoljenja za vozilo in
pred prvo uporabo dovoljenih vozil ter dolo¢bami, ki se uporabljajo za obstojeCe podsisteme in vozila, zlasti
v primeru njihove nadgradnje in obnove.

(22)  Agencija je 19. oktobra 2018 izdala priporocilo o spremembi Uredbe (EU) 2016/919 v zvezi s spremembami
postopka za dajanje mobilnih podsistemov na trg, vklju¢no s preverjanjem skladnosti med vozilom in progo pred
prvo uporabo dovoljenih vozil ter dolotbami, ki se uporabljajo za obstoje¢e podsisteme in vozila, zlasti
v primeru njihove nadgradnje in obnove.

(23) Agencija je 15. novembra 2018 izdala priporoilo o spremembi Uredbe (EU) $t. 1303/2014 v zvezi s
spremembami za uskladitev navedene uredbe z Direktivo (EU) 2016/797.

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2018/545 z dne 4. aprila 2018 o dolo¢itvi prakti¢nih ureditev za dovoljenja za Zelezniska vozila in
postopek izdaje dovoljenj za tip Zelezniskih vozil v skladu z Direktivo (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 90,
6.4.2018, str. 66).

() Direktiva 2008/57ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. junija 2008 o interoperabilnosti Zelezniskega sistema v Skupnosti
(ULL191,18.7.2008, str. 1).

(") Izvedbeni sklep Komisije 2011/665/EU z dne 4. oktobra 2011 o evropskem registru dovoljenih tipov Zelezniskih vozil (UL L 264,
8.10.2011, str. 32).
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(24)  Agencija je 29. novembra 2018 izdala priporo¢ilo o spremembi uredb (EU) §t. 1299/2014 in (EU) st. 1301/2014
v zvezi s spremembami za uskladitev navedenih uredb z Direktivo (EU) 2016/797.

(25)  Zato bi bilo treba Uredbo (EU) §t. 321/2013, Uredbo (EU) §t. 1299/2014, Uredbo (EU) $t. 1301/2014, Uredbo
(EU) 8t. 1302/2014, Uredbo (EU) st. 1303/2014, Uredbo (EU) 2016/919 in Izvedbeni sklep 2011/665/EU
ustrezno spremeniti.

(26)  Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem odbora, ustanovljenega s ¢lenom 51(1) Direktive (EU) 2016/797 —
SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1

Uredba (EU) §t. 321/2013 se spremeni:

(1) v ¢lenu 2(1) se besedilo ,tocki 2.7 Priloge II k Direktivi 2008/57 [ES“ nadomesti z besedilom ,tocki 2.7 Priloge II
k Direktivi (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta (¥)

(*) Direktiva (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
ZelezniSkega sistema v Evropski uniji (UL L 138, 26.5.2016, str. 44).%

(2) v ¢lenu 3 se drugi pododstavek spremeni:
(a) tocka (a) se nadomesti z naslednjim:
,(@) Ce je obnovljen ali nadgrajen v skladu z oddelkom 7.2.2 Priloge k tej uredbi,;
(b) tocka (c) se nadomesti z naslednjim:

.(c) v zvezi z oznako ,GE', kot je prikazana v tocki 5 Dodatka C k Prilogi, lahko vagoni iz obstojecega voznega
parka, ki so odobreni v skladu z Odlotbo Komisije 2006/861/ES, kot je bila spremenjena z Odlo¢bo
2009/107|ES, ali Odlo¢bo Komisije 2006/861/ES, kot je bila spremenjena z Odlo¢bo 2009/107[ES in
Sklepom 2012/464[EU, in ki izpolnjujejo pogoje iz tocke 7.6.4 Odlocbe 2009/107|ES, to oznako ,GE'
prejmejo brez dodatnega ocenjevanja, ki ga izvede tretja stran, ali novega dovoljenja za dajanje na trg.
Uporaba te oznake na vagonih, ki Ze obratujejo, ostaja v pristojnosti prevoznikov v Zelezniskem prometu.”;

(3) ¢len 4 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1.  V zvezi z ,odprtimi tockami‘ iz Dodatka A so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za preverjanje bistvenih

zahtev Direktive (EU) 2016/797, doloceni z nacionalnimi predpisi, veljavnimi v drzavi ¢lanici, ki je del obmogja
uporabe vozil, zajetih s to uredbo.”

(b) tocka (c) odstavka 2 se nadomesti z naslednjim:

,(c) informacije o organih, imenovanih za izvajanje postopkov za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo v zvezi
z odprtimi tockami.”;

(4) ¢len 5 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1. 'V zvezi s posebnimi primeri v oddelku 7.3 Priloge so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za preverjanje

bistvenih zahtev Direktive (EU) 2016/797, doloCeni v oddelku 7.3 Priloge ali z nacionalnimi predpisi,
veljavnimi v drzavi ¢lanici, ki je del podrocja uporabe vozil, zajetih s to uredbo.”;

(b) tocka (c) odstavka 2 se nadomesti z naslednjim:

,(c) organih, ki so imenovani za izvajanje postopkov za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo za nacionalne
predpise v zvezi s posebnimi primeri iz tocke 7.3 Priloge.;
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(5) ¢len 8 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1.  Za podsistem, ki vsebuje komponente interoperabilnosti brez ES-izjave o skladnosti ali primernosti za

uporabo, se potrdilo ES o verifikaciji lahko izda v prehodnem obdobju, ki se konca 1. januarja 2024, ¢e so
izpolnjene dolocbe iz oddelka 6.3 Priloge.”;

(b) odstavek 2 se nadomesti z naslednjim:

,2.  Izdelava ali nadgradnjajobnova podsistema, ki uporablja necertificirane komponente interoperabilnosti,
se zakljuci v prehodnem obdobju iz odstavka 1, vklju¢no z dajanjem na trg.”;

(c) v tocki (b) odstavka 3 se besedilo ,¢lena 18 Direktive 2004/49/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lena 19 Direktive
(EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta (¥)

(*) Direktiva (EU) 2016798 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o varnosti na Zeleznici
(UL L 138, 26.5.2016, str. 102).

(d) odstavek 4 se nadomesti z naslednjim:

,4.  Po preteku prehodnega obdobja, ki se konca 1. januarja 2015, so na novo izdelane komponente intero-
perabilnosti ,signali za sklep® zajete v zahtevani ES-izjavi o skladnosti.”;

(6) ¢len 8a se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1. Ne glede na dolo¢be oddelka 6.3 Priloge se lahko izda potrdilo ES o verifikaciji za podsistem, ki vsebuje
komponente, ki ustrezajo komponenti interoperabilnosti ,torni element za zavornjake, ki delujejo na vozni
povrsini kolesa’, za katero ni bila pridobljena ES-izjava o skladnosti v prehodnem obdobju, ki se konca
1. januarja 2024, ¢e so izpolnjeni naslednji pogoji:

(a) komponenta je bila izdelana pred datumom zaletka uporabe te uredbe in

(b) komponenta interoperabilnosti se uporablja v podsistemu, ki je bil odobren in dan na trg v vsaj eni drzavi
¢lanici Ze pred datumom zacetka uporabe te uredbe.”;

(b) odstavek 2 se nadomesti z naslednjim:

,2.  Izdelava, nadgradnja ali obnova podsistema, ki uporablja necertificirane komponente interoperabilnosti,
se vklju¢no z izdajo dovoljenja za dajanje na trg zakljuci pred iztekom prehodnega obdobja iz odstavka 1.%

(c) v tocki (b) odstavka 3 se besedilo ,¢lena 18 Direktive 2004/49/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lena 19 Direktive
(EU) 2016798

(7) ¢len 8c se spremeni:
(a) tocka (b) odstavka 1 se nadomesti z naslednjim:

,(b) komponenta interoperabilnosti se uporablja v podsistemu, ki je bil odobren in dan na trg v vsaj eni drzavi
¢lanici Ze pred iztekom njene odobritve.”;

(b) odstavek 2 se nadomesti z naslednjim:

,2.  Izdelava, nadgradnja ali obnova podsistema, ki uporablja necertificirane komponente interoperabilnosti,
se vkljuéno z izdajo dovoljenja za dajanje na trg zakljuéi pred iztekom prehodnega obdobja iz odstavka 1.%

(c) v tocki (b) odstavka 3 se besedilo ,clena 18 Direktive 2004/49/ES“ nadomesti z besedilom ,clena 19 Direktive
(EU) 2016/798%

(8) ¢len 9 se spremeni:

,Steje se, da izjava o verifikaciji infali skladnosti s tipom novega vozila, dolo¢ena v skladu z Odlo¢bo 2006/861/ES,
velja do konca prehodnega obdobja, ki se konca 1. januarja 2017.%



27.5.2019 Uradni list Evropske unije L 1391/113

(9) ¢len 10a se spremeni:

(@) v odstavku 4 se besedilo ,¢lenom 6 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 5 Direktive (EU)
2016/797%

(b) v odstavku 5 se besedilo ,Direktive 2008/57 [ES“ nadomesti z besedilom ,Direktive (EU) 2016/797°

(10) Priloga se spremeni v skladu s Prilogo I k tej uredbi.

Clen 2

Uredba (EU) §t. 1299/2014 se spremeni:
(1) ¢len 2 se spremeni:

(a) v odstavku 1 se besedilo ,tocki 2.1 Priloge I k Direktivi 2008/57 [ES* nadomesti z besedilom ,tocki 2.1 Priloge II
k Direktivi (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta (¥)

(*) Direktiva (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
Zelezniskega sistema v Evropski uniji (UL L 138, 26.5.2016, str. 44).%

(b) v odstavku 3 se besedilo ,¢lenom 20 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 18 Direktive (EU)
2016/797%

(c) odstavek 4 se nadomesti z naslednjim:

,4. TSI se uporablja za omreZje Zelezniskega sistema Unije, kot je opisano v Prilogi I k Direktivi (EU)
2016(797, razen za primere iz ¢lena 1(3) in (4) Direktive (EU) 2016/797.

(2) ¢len 3 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1.  Za vidike, ki so navedeni kot ,odprte tocke' v Dodatku R k Prilogi k tej uredbi, so pogoji, ki morajo biti

izpolnjeni za verifikacijo bistvenih zahtev iz Priloge III k Direktivi (EU) 2016/797, doloceni z nacionalnimi
predpisi v uporabi v drzavi ¢lanici, ki odobri zacetek obratovanja zadevnega podsistema iz te uredbe.;

(b) tocka (c) odstavka 2 se nadomesti z naslednjim:

,(c) informacije o organih, imenovanih za izvajanje postopkov za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo v zvezi
z odprtimi tockami.”;

(3) ¢len 4 se spremeni:
odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1.  Za posebne primere, navedene v oddelku 7.7 Priloge, so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za verifikacijo

bistvenih zahtev iz Priloge IIl k Direktivi (EU) 2016/797, doloceni v oddelku 7.7 Priloge ali z nacionalnimi predpisi
v uporabi v drzavi ¢lanici, ki odobri zacetek obratovanja zadevnega podsistema iz te uredbe.;

(4) tocka (c) odstavka 2 ¢lena 4 se nadomesti z naslednjim:

,(c) informacije o organih, imenovanih za izvajanje postopkov za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo za
nacionalne predpise v zvezi s posebnimi primeri iz tocke 7.7 Priloge.”;

(5) ¢len 7(3) se spremeni:

(@) v tocki (a) se besedilo ,clenom 18 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 15 Direktive (EU)
2016/797%

(b) v tocki (b) se besedilo ,clenom 16(2)(c) Direktive 2004/49[ES“ oziroma ,¢lena 18 Direktive 2004/49/ES“
nadomesti z besedilom ,¢lenom 16(2)(d) Direktive (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta (*)

(*) Direktiva (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o varnosti na Zeleznici
(UL L 138, 26.5.2016, str. 102).”

oziroma ,Clena 19 Direktive (EU) 2016/798°
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(6) v ¢lenu 9 se odstavek 2 Crta;
(7) ¢len 10 se spremeni:

(@) v odstavku 4 se besedilo ,c¢lenom 6 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 5 Direktive (EU)
2016/797%

(b) v odstavku 5 se besedilo ,Direktive 2008/57[ES“ nadomesti z besedilom ,Direktive (EU) 2016797

(8) Priloga se spremeni v skladu s Prilogo II k tej uredbi.

Clen 3

Uredba (EU) §t. 1301/2014 se spremeni:
(1) ¢len 2 se spremeni:

(a) v odstavku 1 se besedilo ,tocki 2.2 Priloge IT k Direktivi 2008/57/ES* nadomesti z besedilom ,tocki 2.2 Priloge II
k Direktivi (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta (¥)

(*) Direktiva (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
zelezniSkega sistema v Evropski uniji (UL L 138, 26.5.2016, str. 44).

(b) v odstavku 3 se besedilo ,¢lenom 20 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,c¢lenom 18 Direktive (EU)
2016/797%

(c) odstavek 4 se nadomesti z naslednjim:

»4. TSI se uporablja za omreZje Zelezniskega sistema Unije, kot je opisano v Prilogi I k Direktivi (EU)
2016(797, razen za primere iz ¢lena 1(3) in (4) Direktive (EU) 2016/797.

(2) ¢len 4 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1. V zvezi s posebnimi primeri, navedenimi v oddelku 7.4.2 Priloge, so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za
verifikacijo izpolnjevanja bistvenih zahtev iz Priloge III k Direktivi (EU) 2016/797, doloceni v oddelku 7.4.2

Priloge ali z nacionalnimi predpisi v uporabi v drzavi clanici, ki odobri zacetek obratovanja zadevnega
podsistema iz te uredbe.;

(b) tocka (c) odstavka 2 se nadomesti z naslednjim:

»(c) informacije o organih, imenovanih za izvajanje postopkov za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo za
nacionalne predpise v zvezi s posebnimi primeri iz tocke 7.4.2 Priloge.”;

(3) ¢len 7(3) se spremeni:

(@) v tocki (a) se besedilo ,Clenom 18 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 15 Direktive (EU)
2016/797%

(b) v tocki (b) se besedilo ,clenom 16(2)(c) Direktive 2004/49[ES“ oziroma ,Clena 18 Direktive 2004/49/ES“
nadomesti z besedilom ,¢lenom 16(2)(d) Direktive (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta (*)

(*) Direktiva (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o varnosti na Zeleznici
(UL L 138, 26.5.2016, str. 102).”

oziroma ,¢lena 19 Direktive (EU) 2016/798
(4) v ¢lenu 9 se odstavek 2 Crta;
(5) ¢len 10 se spremeni:

(@) v odstavku 4 se besedilo ,c¢lenom 6 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 5 Direktive (EU)
2016/797%

(b) v odstavku 5 se besedilo ,Direktive 2008/57[ES“ nadomesti z besedilom ,Direktive (EU) 2016797

(6) Priloga se spremeni v skladu s Prilogo III k tej uredbi.
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Clen 4

Uredba (EU) §t. 1302/2014 se spremeni:

(1) v ¢lenu 2(1) se besedilo ,tocki 2.7 Priloge II k Direktivi 2008/57 [ES“ nadomesti z besedilom ,tocki 2.7 Priloge II
k Direktivi (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta (¥)

(*) Direktiva (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
zelezniSkega sistema v Evropski uniji (UL L 138, 26.5.2016, str. 44).%

(2) v ¢lenu 3 se odstavek 2 nadomesti z naslednjim:
,2. TSI se ne uporablja za obstojeca tirna vozila Zelezniskega sistema v Uniji, ki 1. januarja 2015 Ze obratujejo

na celotnem omrezju ali delu omreZja katere koli drZave ¢lanice, razen za tirna vozila, ki se obnavljajo ali
nadgrajujejo v skladu z oddelkom 7.1.2 Priloge.*;

(3) ¢len 4 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1.  Za vidike, ki so navedeni kot ,odprte to¢ke' v Dodatku I k Prilogi, so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za

verifikacijo bistvenih zahtev iz Priloge III k Direktivi (EU) 2016/797, doloceni z nacionalnimi predpisi,
veljavnimi v drZavah ¢lanicah, ki so del podro¢ja uporabe vozil, zajetih s to uredbo.”;

(b) tocka (c) odstavka 2 se nadomesti z naslednjim:

,(c) informacije o organih, imenovanih za izvajanje postopkov za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo v zvezi
z odprtimi to¢kami.”;

(4) ¢len 5 se spremeni:
odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1. 'V zvezi s posebnimi primeri, navedenimi v oddelku 7.3 Priloge, so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za

verifikacijo bistvenih zahtev iz Priloge I k Direktivi (EU) 2016/797, doloceni v oddelku 7.3 Priloge ali
z nacionalnimi predpisi, veljavnimi v drzavah ¢lanicah, ki so del podroéja uporabe vozil, zajetih s to uredbo.;

(5) tocka (c) odstavka 2 ¢lena 5 se nadomesti z naslednjim:

,(c) organih, imenovanih za izvajanje postopkov za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo za nacionalne predpise
v zvezi s posebnimi primeri iz tocke 7.3 Priloge.”;

(6) ¢len 8(3) se sprementi:

(@) v tocki (a) se besedilo ,¢lenom 18 Direktive 2008/57/ES“ oziroma ,¢lenom 16(2)(c) Direktive 2004/49/ES*
nadomesti z besedilom ,¢lenom 15 Direktive (EU) 2016/797¢

(b) v tocki (b) se besedilo ,¢lenom 16(2)(c) Direktive 2004/49/ES“ oziroma ,&lena 18 Direktive 2004/49/ES
nadomesti z besedilom ,¢lenom 16(2)(d) Direktive (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta (¥)

(*) Direktiva (EU) 2016798 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o varnosti na Zeleznici
(UL L 138, 26.5.2016, str. 102).”

oziroma ,¢lena 19 Direktive (EU) 2016/798%
(7) v ¢lenu 9 se besedilo ,clenov od 16 do 18 Direktive 2008/57/ES* oziroma ,¢lena 26 Direktive 2008/57ES*
nadomesti z besedilom ,clenov od 13 do 15 Direktive (EU) 2016/797¢ oziroma ,llena 24 Direktive (EU)
2016/797%

(8) ¢len 10 se spremeni:

(@) v odstavku 4 se besedilo ,¢lenom 6 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 5 Direktive (EU)
2016/797%

(b) v odstavku 5 se besedilo ,Direktive 200857 [ES“ nadomesti z besedilom ,Direktive (EU) 2016797
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(9) v ¢lenu 11 se doda naslednji odstavek 3:

»3.  Oddelek 7.1.3.1 Priloge k tej uredbi se ne uporablja za vozila, dana na trg po 31. decembru 2028. Vozila,
dana na trg po navedenem datumu, so skladna z odstavki 4, 5 in 6 Priloge k tej uredbi.;

(10) v ¢lenu 11 se doda naslednji odstavek 4:
,4.  Drzave ¢lanice lahko samo v ustrezno utemeljenih primerih vloZnikom dovolijo neuporabo te uredbe ali
njenih delov v skladu s ¢lenom 7(1)(a) Direktive (EU) 2016/797 za projekte, za katere obstaja moznost uporabe

oddelka 7.1.1.2 ali 7.1.3.1 Priloge ali pa je ta moznost potekla. Uporaba oddelka 7.1.1.2 ali 7.1.3.1 Priloge ne
zahteva uporabe ¢lena 7(1)(a) Direktive 2016/797.%

(11) Priloga se spremeni v skladu s Prilogo IV k tej uredbi.

Clen 5

Uredba (EU) t. 1303/2014 se spremeni:

(1) v ¢lenu 2 se besedilo ,Prilogi II k Direktivi 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,Prilogi II k Direktivi (EU)
2016/797 ()

(*) Direktiva (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti Zelezniskega
sistema v Evropski uniji (UL L 138, 26.5.2016, str. 44).

(2) ¢len 4 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:
,1.  V zvezi s posebnimi primeri iz oddelka 7.3 Priloge morajo biti izpolnjeni pogoji za verifikacijo bistvenih
zahtev iz Priloge III k Direktivi (EU) 2016/797, ki so doloceni v oddelku 7.3 Priloge ali jih dolocajo veljavni

nacionalni predpisi v drzavi ¢lanici, s katerimi se odobri zacetek obratovanja fiksnih podsistemov, ali veljavni
nacionalni predpisi v drzavi ¢lanici, ki je del podro¢ja uporabe vozil, zajetih s to uredbo.”;

(b) tocka (c) odstavka 2 se nadomesti z naslednjim:

,(c) organih, ki so imenovani za izvajanje postopkov za ocenjevanje skladnosti in verifikacijo za nacionalne
predpise v zvezi s posebnimi primeri iz tocke 7.3 Priloge.”;

(3) ¢len 8 se spremeni:

(@) v odstavku 4 se besedilo ,c¢lenom 6 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 5 Direktive (EU)
2016/797%

(b) v odstavku 5 se besedilo ,Direktive 2008/57 [ES“ nadomesti z besedilom ,Direktive (EU) 2016/797°

(4) Priloga se spremeni v skladu s Prilogo V k tej uredbi.

Clen 6

Uredba (EU) 2016/919 se spremeni:
(1) ¢len 2 se spremeni:
(a) odstavek 1 se nadomesti z naslednjim:

,1. TSI se uporablja za vsak nov, nadgrajen ali obnovljen podsistem Zelezniskega sistema ,vodenje-upravljanje
in signalizacija ob progi' ter podsistem ,vodenje-upravljanje in signalizacija na vozilu’, kakor sta opredeljena
v toc¢kah 2.3 in 2.4 Priloge II k Direktivi (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta (*). Oddelek 7.2.1a
Priloge se uporablja za vse spremembe obstojecega podsistema na vozilu.

(*) Direktiva (EU) 2016797 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o interoperabilnosti
zelezniskega sistema v Evropski uniji (UL L 138, 26.5.2016, str. 44).
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(b) v odstavku 2 se besedilo ,s ¢lenom 20 Direktive 2008/57[ES in“ nadomesti z ,z*
(c) odstavek 3 se Crta;

(2) v ¢lenu 3(1) se besedilo ,clenom 17(3) Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 14 Direktive (EU)
2016(797%

(3) clen 5 se Crta;
(4) ¢len 6 se spremeni:

(@) v odstavku 2 se besedilo ,¢lenoma 13 in 18 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenoma 10 in 15
Direktive (EU) 2016/797%

(b) v odstavku 3 se besedilo ,¢lenom 16 Direktive 2004/49/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 16 Direktive (EU)
2016/798 ()

(*) Direktiva (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o varnosti na Zeleznici
(UL L 138, 26.5.2016, str. 102);

(5) ¢len 9 se spremeni:

(@) v odstavku 4 se besedilo ,clena 29(1) Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lena 51(1) Direktive (EU)
2016/797*

(b) v odstavku 5 se besedilo ,tock 7.3.2.1, 7.3.2.2 in 7.3.2.3 Sklepa 2012/88/EU“ nadomesti z besedilom ,¢lena 2(1)
Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2017/6 (*) in tocke 7.4.1.1 Priloge k tej uredbi.

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2017/6 z dne 5. januarja 2017 o evropskem nacrtu za uvedbo evropskega
sistema za upravljanje Zelezniskega prometa (UL L 3, 6.1.2017, str. 6).

(6) Clena 10 in 11 se nadomestita z naslednjim:
,Clen 10
Popravki napak
Ce so zaznane napake, ki sistemu ne omogocajo normalnega obratovanja, Agencija na lastno pobudo ali na zahtevo
Komisije ¢im prej opredeli resitve za njihovo odpravo ter oceni njihov u¢inek na zdruzljivost in stabilnost uvedenega
obstojeCega ERTMS. V takih primerih Agencija poslje Komisiji mnenje o takih resitvah in oceno. Komisija analizira

mnenje Agencije s pomocjo odbora iz ¢lena 51(1) Direktive (EU) 2016/797 ter lahko priporodi, naj se resitve iz
mnenja Agencije uporabljajo do naslednje revizije TSI

Clen 11
SpremembeERTMS, usmerjene v prihodnost
1.  Komisija do junija 2021 izda porocilo o opredelitvi komunikacijskega sistema naslednje generacije, pri ¢emer

uposteva prispevek Skupnega podjetja Shift2Rail in Agencije. Poro¢ilo vsebuje pogoje in morebitne strategije za
migracijo na navedeni sistem, pri Cemer se ustrezno uposteva soobstoj zahtev glede sistema in spektra.

2. Ce je Agencija izdala mnenje z osnutki specifikacij v zvezi s spremembami ERTMS, usmerjenimi v prihodnost,
kot je opredeljeno v ERA-REP-150, dobavitelji in zgodnji izvajalci navedene specifikacije uporabijo pri svojih
pilotnih projektih in o tem obvestijo Agencijo.”;

(7) vstavi se naslednji ¢len 11a:
,Clen 11a
Zdruzljivost in prihodnja revizija ERTMS
1. Agencija do 1. junija 2020 Komisiji poslje porocilo o izvajanju zdruZljivosti sistema ETCS (ETCS system
compatibility — ESC) in zdruZljivosti radijskega sistema (radio system compatibility — RSC). Porocilo vklju¢uje oceno

razli¢nih vrst ESC in RSC ter mozZnosti za zmanjSanje osnovnih tehni¢nih razlik med posameznimi vrstami ESC in
RSC. Drzave ¢lanice Agenciji zagotovijo informacije, potrebne za izvedbo analize.
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2. Komisija na podlagi prispevka Agencije do 1. decembra 2021 opredeli ukrepe, potrebne za odpravo preskusov
ali preverjanj tehnicne zdruZljivosti enot na vozilu in razliénih naprav ERTMS ob progi, zlasti za zagotovitev
harmonizacije projektantskih in operativnih predpisov na ravni drzav ¢lanic ter med drzavami ¢lanicami. Drzave
¢lanice Komisiji in Agenciji zagotovijo informacije, potrebne za izvedbo analize.

3. Agencija do 1. decembra 2020 Komisiji poslje poroc¢ilo o moznosti za vkljucitev dodatnih elementov
arhitekture sistema vodenje-upravljanje in signalizacija ob progi in na vozilu, zlasti za zagotovitev zasnove, ki bo
primerna tudi v prihodnosti, s ¢imer se bo olajsala uporaba najsodobnejse tehnologije in zagotovila povratna
zdruzljivost.”;

(8) v ¢lenu 13 se dodata naslednja odstavka 2 in 3:
,2.  Drzave ¢lanice lahko samo v ustrezno utemeljenih primerih vloznikom dovolijo neuporabo oddelka 7.4.2.1
Priloge v skladu s ¢lenom 7(1)(a) Direktive (EU) 2016/797 za projekte, za katere obstaja moznost uporabe oddelka

7.4.2.3 Priloge ali pa je ta moZnost potekla. Uporaba oddelka 7.4.2.3 Priloge ne zahteva uporabe clena 7(1)(a)
Direktive 2016/797.

3. Brez poseganja v oddelka 6.1.2.4 in 6.1.2.5 Priloge lahko vloZniki $e naprej uporabljajo dolocbe prvotne
razli¢ice Uredbe (EU) 2016/919 (in ustreznih mnenj Agencije), ko predloZijo vlogo za odobritev

(a) projektov v zvezi z opremo ob progi, ki so na datum zacetka veljavnosti te uredbe v poznejsi fazi razvoja, in

(b) projektov v zvezi z opremo na vozilu, razvitimi v skladu s specifikacijami ERTMS#2 ali #3 iz preglednice A.2
v Prilogi A, ki so na datum zacetka veljavnosti te uredbe v poznejsi fazi razvoja.;

(9) Priloga se spremeni v skladu s Prilogo VII k tej uredbi.”.

Clen 7

Izvedbeni sklep 2011/665/EU se spremeni:
(1) vstavi se naslednji ¢len 2a:
,Clen 2a
Informacije, ki jih vnese Agencija
Agencija v evropski register dovoljenih tipov vozil vnese informacije o odobritvah tipov vozil, ki jih je izdala, ali

variantah tipa vozila, ki jih je odobrila, ter o novih razli¢icah tipa vozila ali variante tipa vozila v skladu s ¢lenom 50
Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 (*), kot je doloceno v Prilogi II k temu sklepu.

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2018/545 z dne 4. aprila 2018 o dolo¢itvi prakti¢nih ureditev za dovoljenja za

zelezniska vozila in postopek izdaje dovoljenj za tip Zelezniskih vozil v skladu z Direktivo (EU) 2016/797
Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 90, 6.4.2018, str. 66).

(2) v ¢lenu 3 se odstavek 1 nadomesti z naslednjim:
,1.  Drzave ¢lanice zagotovijo, da nacionalni varnostni organi zagotovijo informacije o odobritvah tipov vozil, ki

so jih izdali, ali variantah tipa vozila, ki so jih odobrili, ter o novi razli¢ici tipa vozila ali variante tipa vozila v skladu
s ¢lenom 50 Uredbe (EU) 2018/545, kot je doloceno v Prilogi II k temu sklepu.”;

(3) ¢len 4 se nadomesti z naslednjim:
,Clen 4
Oznake omejitev

Usklajene oznake omejitev se uporabljajo v vseh drzavah clanicah.

Seznam usklajenih oznak omejitev je seznam iz Izvedbenega Sklepa (EU) 2018/1614 (¥)

(*) Izvedbeni sklep Komisije (EU) 2018/1614 z dne 25. oktobra 2018 o dolocitvi specifikacij za registre vozil iz
¢lena 47 Direktive (EU) 2016/797 Evropskega parlamenta in Sveta ter o spremembi in razveljavitvi Odlocbe
Komisije 2007/756/ES (UL L 268, 26.10.2018, str. 53).%
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(4) Priloga I se spremeni v skladu s Prilogo VIII k tej uredbi.

(5) Priloga II se nadomesti s Prilogo IX k tej uredbi.

Clen 8

V skladu z uredbama (EU) §t. 1299/2014 in (EU) §t. 1303/2014 vsaka drZava clanica posodobi svoj nacionalni izvedbeni
nacrt za TSI INF in TSI SRT. Vsaka drzava ¢lanica do 1. januarja 2020 drugim drzavam clanicam in Komisiji posreduje
svoj posodobljen izvedbeni nacrt.

Clen 9

1.  Priglasitve organov za ocenjevanje skladnosti za potrebe uredb (EU) §t. 321/2013, (EU) st. 1299/2014, (EU)
§t. 1301/2014, (EU) st. 1302/2014, (EU) §t. 1303/2014 in (EU) 2016/919 so $e naprej veljavne na podlagi navedenih
uredb, kot so bile spremenjene s to uredbo.

2. Organi za ocenjevanje skladnosti, priglaseni v skladu z Direktivo 2008/57[ES, lahko izdajo potrdilo ES
o verifikaciji in potrdilo ES o skladnosti ali primernosti komponent interoperabilnosti za uporabo v skladu s to uredbo,
dokler se v skladu s ¢lenom 57(2) Direktive (EU) 2016/797 Direktiva 2008/57/ES uporablja v drzavah ¢lanicah, kjer
imajo ti organi sedeZ, in najpozneje do 15. junija 2020.

Clen 10
Ta uredba za¢ne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Uporablja se od 16. junija 2019.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah clanicah.

V Bruslju, 16. maja 2019

Za Komisijo
Predsednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOGA 1

Priloga k Uredbi (EU) §t. 321/2013 se spremeni:

(1) v oddelkih 1., 1.3, 3., 4.1, 4.2.1, 4.7, 5.1 in 6.1.2.3 se sklici na ,Direktivo 2008/57/ES“ nadomestijo s sklici na
,Direktivo (EU) 2016/797%

(2) oddelek 1.2 se nadomesti z naslednjim:
,1.2 Geografsko podrodje uporabe

Geografsko podrocje uporabe te TSI je celotni Zelezniski sistem Evropske unije, dolocen v oddelku 1 Priloge
I k Direktivi (EU) 2016/797, ob upostevanju omejitev v zvezi s tirno Sirino iz ¢lena 2.%

(3) oddelek 2 se nadomesti z naslednjim:
. PODROC]E UPORABE IN OPREDELITEV PODSISTEMA
2.1 Podrodje uporabe

Ta TSI se uporablja za tovorne vagone, vkljuéno z vorzili, ki so namenjena za prevoz tovornjakov’, kot je
navedeno v oddelku 2 Priloge I k Direktivi (EU) 2016797, ob upostevanju omejitev iz ¢lena 2. Ta del
podsistema tirnih vozil se v nadaljnjem besedilu imenuje ,tovorni vagon‘ in spada v podsistem ,tirna vozila’,
kot je dolocen v Prilogi Il k Direktivi (EU) 2016/797.

Druga vozila iz oddelka 2 Priloge I k Direktivi (EU) 2016/797 so izklju¢ena iz podro¢ja uporabe te TSI to
velja zlasti za:

(a) mobilno opremo za gradnjo in vzdrzevanje Zelezniske infrastrukture;
(b) vozila, ki so konstruirana za prevoz:
— motornih vozil s potniki v vozilu ali

— motornih vozil brez potnikov v vozilu, ki pa so predvidena za vkljucitev v potniski vlak (vagoni za
avtomobile);

(c) vozila, ki:
— imajo v obremenjenem stanju vecjo dolZino in
— Kkaterih koristni tovor je del strukture vozila.

Opomba: glej tudi oddelek 7.1 za posamezne primere.

2.2 Opredelitev pojmov
V tej TSI se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

(a) ,Enota’ je splosni izraz, ki se uporablja za tirna vozila. Spada v podrocje uporabe te TSI, zato se obravnava
s postopki za ES-verifikacijo.

Enoto lahko sestavlja:
— ,vagon’, ki lahko obratuje lo¢eno kot posamezen okvir, names$cen na lastni komplet koles, ali
— kompozicija trajno povezanih ,elementov’, ki ne morejo obratovati lo¢eno, ali

— Jloceni Zelezniski podstavni vozicki, povezani z zdruzljivim(-i) cestnim(-i) vozilom(li), katerih
kombinacija oblikuje kompozicijo z Zeleznico zdruZljivega sistema.

(b) ,Vlak‘ je obratovalna sestava, ki je sestavljena iz ve¢ enot.
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(c) .Stanje nacrtovanega delovanja‘ vkljuCuje vse pogoje, v okviru katerih je enota predvidena za obratovanje,
in njene tehni¢ne omejitve. Stanje nacrtovanega delovanja lahko presega specifikacije te TSI, da se lahko
enote uporabljajo skupaj na vlaku v omrezju v skladu s sistemom upravljanja varnosti prevoznika.”;

(4) v oddelku 3 se vrstica 4.2.3.6.6 preglednice 1 nadomesti z naslednjim:

,4.2.3.6.6 | Samodejni sistemi s spremenljivo 1.1.1,
tirno Sirino 1.1.2

1.1.3

1.2

1.5%

(5) oddelek 4.2.2.2 se nadomesti z naslednjim:

,4.2.2.2 Konstrukcija osrednjega dela enote ter vseh dodatkov k opremi in to¢k dviga je konstruirana tako, da
v okviru primerov obremenitve, opredeljenih v poglavju 5 standarda EN 12663-2:2010, ne nastanejo

razpoke, vecje stalne deformacije ali prelomi.

V primeru kompozicije z Zeleznico zdruZljivega sistema, sestavljene iz loCenih Zelezniskih podstavnih
vozickov, povezanih z zdruZljivimi cestnimi vozili, so lahko primeri obremenitve drugacni od zgoraj
navedenih zaradi njihove bimodalne specifikacije; v takih primerih vloznik opiSe obravnavane primere
obremenitve na podlagi usklajenega sklopa specifikacij, pri ¢emer uposteva posebne pogoje uporabe

v zvezi s sestavo vlaka, ranZiranjem in obratovanjem.

Prikaz skladnosti je opisan v tocki 6.2.2.1.

Na enoti se oznaci polozaj tock dviga. Oznaka ustreza tocki 4.5.14 standarda EN 15877-1:2012.

Opomba: §teje se, da so tudi tehnike spenjanja zajete v prikaz skladnosti v skladu s tocko 6.2.2.1.%

(6) v drugem in tretjem odstavku oddelka 4.2.3.1 se besedilo ,EN 15273-2:2009“ nadomesti z ,EN 15273-

2:2013 + A1:2016%

(7) v oddelku 4.2.3.1 se besedilo ,GIC1 in GIC2“ nadomesti z besedilom ,GI1 in GI2*

(8) v oddelku 4.2.3.2 se besedilo ,EN 15528:2008“ nadomesti z besedilom ,EN 15528:2015%

(9) v oddelku 4.2.3.3 se besedilo ,Sklepa Komisije 2012/88/EU (1)“ nadomesti z ,ERA/ERTMS/03328]1 rev. 4.0%

(10) v tocki 4.2.3.3 se opomba (') UL L 51, 23.2.2012, str. 1.“ érta;

(11) v oddelku 4.2.3.4 se besedilo ,Specifikacije za konstrukcijo in oceno skladnosti opreme na vozilu so v tej TSI

odprta tocka.“ nadomesti z naslednjim:

,Ce je predvidena moznost nadzora nad enoto z opremo na vozilu, veljajo naslednje zahteve:

— ta oprema je sposobna zaznati okvaro katerega koli osnega lezaja enote;

— brezhibnost lezZajev se oceni s spremljanjem njihove temperature, dinami¢nih frekvenc ali kake druge primerne

znadilnosti stanja lezajev;

— sistem za zaznavanje napak je v celoti namesen v enoti in diagnosti¢na sporocila so na voljo v vozily;

— diagnosti¢na sporocila in nacin, kako se zagotavljajo, se opiSejo v dokumentaciji o obratovanju, opredeljeni

v oddelku 4.4 te TSI, ter v predpisih glede vzdrzevanja, opisanih v oddelku 4.5 te TSL*

(12) v oddelku 4.2.3.5.2 se besedilo ,poglavja 5 standarda EN 14363:2005“ nadomesti z besedilom ,poglavij 4, 5 in 7

standarda EN 14363:2016%
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(13) oddelek 4.2.3.6.6 se nadomesti z naslednjim:
,4.2.3.6.6 Samodejni sistemi s spremenljivo tirno Sirino

Ta zahteva velja za enote, opremljene s samodejnim sistemom s spremenljivo tirno Sirino
z mehanizmom za menjavo osnega polozaja kolesa, zaradi katerega je lahko enota zdruZljiva s tirno
§irino 1 435 mm in drugimi tirnimi $irinami na podro¢ju uporabe te TSI na podlagi prehoda skozi
menjalno napravo.

Menjalni mehanizem zagotavlja zaklep v pravilnem predvidenem osnem polozaju kolesa.

Po prehodu skozi menjalno napravo se stanje sistema za zaklepanje (zaklenjeno ali odklenjeno) in
poloZzaja koles preveri na en ali ve¢ naslednjih nacinov: vizualni pregled, nadzorni sistem na vozilu ali
nadzorni sistem infrastrukture/naprave. V primeru nadzornega sistema na vozilu je mogo¢ neprekinjen
nadzor.

Ce je tekalni mehanizem opremljen z zavorno opremo, katere polozaj se lahko spremeni pri spremembi
tirne $irine, samodejni sistem s spremenljivo tirno §irino zagotovi poloZaj in varen zaklep v pravilnem
polozaju te opreme socasno s kolesi.

Za neuspeSen zaklep poloZaja koles in (Ce je relevantno) zavorne opreme je verjetno, da bi lahko
neposredno povzrocil katastrofalno nesre¢o (z ve¢ smrtnimi Zrtvami); ob upoStevanju te resnosti
posledice okvare se dokaze, da je tveganje nadzorovano do sprejemljive ravni.

Samodejni sistem s spremenljivo tirno Sirino je opredeljen kot komponenta interoperabilnosti (tocka
5.3.4b) in je del komponente interoperabilnosti kolesna dvojica (tocka 5.3.2). Postopek ocenjevanja
skladnosti je doloten v tocki 6.1.2.6 (raven komponente interoperabilnosti), tocki 6.1.2.2 (varnostna
zahteva) in tocki 6.2.2.4a (raven podsistema) te TSI.

Tirne $irine, s katerimi je zdruZljiva enota, se vpisejo v tehnino dokumentacijo.

Opis operacije menjave v normalnem nacinu, vkljuéno z vrstami naprav za menjavo tirnih $irin, s
katerimi je zdruZljiva enota, je del tehni¢ne dokumentacije (glej tudi oddelek 4.4 te TSI).

Zahteve in potrebne ocene skladnosti iz drugih oddelkov te TSI veljajo loeno za vsak posamezen
polozaj koles, ki ustreza eni tirni §irini, in jih je treba ustrezno dokumentirati.”;

(14) v oddelku 4.2.4.2 se besedilo ,Uredbo Komisije (ES) $t. 352/2009 (1)“ nadomesti z besedilom ,lzvedbeno uredbo
Komisije (EU) 3t. 402/2013 ()%

(15) v oddelku 4.2.4.2 se opomba (") UL L 108, 29.4.2009, str. 4. nadomesti z opombo ,(') UL L 121, 3.5.2013,
str. 8.%

(16) v oddelku 4.2.4.3.2.1 se besedilo ,navodilom UIC 544-1:2013“ oziroma ,,UIC 544-1:2013“ nadomesti z besedilom
LUIC 544-1:2014%

(17) v oddelku 4.2.4.3.2.2 se besedilo ,najmanjSa zavorna zmogljivost parkirne zavore“ nadomesti z besedilom
,najmanjsa sila parkirne zavore*;

(18) v oddelku 4.2.4.3.2.2 se besedilo ,najmanj$a zavorna zmogljivost parkirne zavore se ozna¢i na enoti. Oznaka je
skladna s tocko 4.5.25 standarda EN 15877-1:2012.“ ¢rta;

(19) v oddelku 4.2.5 se besedilo ,EN 50125-1:1999“ nadomesti z besedilom ,EN 50125-1:2014%
(20) v oddelku 4.2.6.2.1 se besedilo ,EN 50153:2002 nadomesti z besedilom ,EN 50153:2014*
(21) v oddelku 6.2.2.8.4 se besedilo ,TS 45545-7:2009“ nadomesti z besedilom ,EN 45545-7:2013%
(22) v oddelku 4.2.6.2.2 se besedilo ,EN 50153:2002“ nadomesti z besedilom ,EN 50153:2014%

(23) v oddelku 4.2.6.3 se besedilo ,v poglavju 1 tehnicnega dokumenta Evropske agencije za Zelezniski promet
ERA[TD/2012-04/INT, razli¢ica 1.2 z dne 18. januarja 2013, ki je objavljen na spletis¢u Agencije (http:/[www.era.
europa.eu)“ nadomesti z besedilom ,na sliki 11 standarda EN 16116-2:2013%
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(24) v preglednici 7 oddelka 4.3.3 se besedilo ,Sklicevanje Sklep Komisije 2012/88/EU Priloga A, preglednica A2, indeks
77“ nadomesti z besedilom ,Sklicevanje ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0

(25) oddelek 4.4 se nadomesti z naslednjim:
4.4 Operativni predpisi

Predpisi o obratovanju se pripravljajo v postopkih, opisanih v prevoznikovem sistemu upravljanja varnosti. Ti
predpisi upostevajo dokumentacijo, povezano z obratovanjem, ki je del tehni¢ne dokumentacije, kot je
zahtevano v ¢lenu 15(4) Direktive (EU) 2016/797 in doloceno v Prilogi IV k navedeni direktivi.

Posebne operativne zahteve in operativne zahteve glede sledljivosti za komponente, pomembne za varnost
(glej tudi oddelek 4.5), oblikujejo projektanti/proizvajalci v fazi projektiranja in v sodelovanju z zadevnimi
prevozniki v Zelezniskem prometu ali zadevnim imetnikom vagona po zacetku obratovanja vozil.

Dokumentacija, povezana z obratovanjem, opisuje znacilnosti enote v povezavi s stanjem nalrtovanega
obratovanja, ki ga je treba upostevati za dolocitev operativnih predpisov v normalnih in razli¢nih utemeljeno
predvidenih poslabsanih razmerah.

Dokumentacijo, povezano z obratovanjem, sestavljajo:

— opis obratovanja v normalnem nacinu, vkljuéno z znacilnostmi in omejitvami obratovanja enote (npr.
profil vozila, najvisja konstrukcijsko dolo¢ena hitrost, obremenitve osi, zavorna zmogljivost, zdruzZljivost s
sistemi za ugotavljanje lokacije vlaka, dovoljeni okoljski pogoji, vrste naprav za menjavo tirne Sirine, s
katerimi je enota zdruzljiva, in njihovo obratovanje);

— opis delovanja v poslabsanih razmerah (v primeru varnostnih napak opreme ali funkcij, opisanih v tej
TSI), ki se lahko utemeljeno predvidevajo, skupaj z ustreznimi sprejemljivimi omejitvami in pogoji
obratovanja enote, ki bi se lahko zgodili;

— seznam komponent, pomembnih za varnost: seznam komponent, pomembnih za varnost, vsebuje
posebne operativne zahteve in operativne zahteve glede sledljivosti.

Vlagatelj zagotovi zacetno razlicico dokumentacije, povezane z operativnimi predpisi. Ta dokumentacija se
pozneje lahko spremeni v skladu z ustrezno zakonodajo Unije, ob upostevanju obstojecih pogojev za
obratovanje in vzdrZevanje enote. PriglaSeni organ preveri le, ali je dokumentacija o obratovanju
zagotovljena.”;

(26) oddelek 4.5 se nadomesti z naslednjim:
,4.5 Predpisi glede vzdrZevanja

Vzdrzevanje je niz dejavnosti, ki so predvidene za ohranjanje funkcionalnosti enote ali obnovitev enote
v stanje, v katerem lahko opravlja svojo zahtevano funkcijo.

Za izvajanje vzdrzevalnih dejavnosti na enotah so potrebni naslednji dokumenti, ki so del tehni¢ne
dokumentacije, kot je zahtevano v ¢lenu 15(4) Direktive (EU) 2016/797 in dolo¢eno v Prilogi IV k navedeni
direktivi:

— splosna dokumentacija (tocka 4.5.1),
— dokumentacija o utemeljitvi nacrta vzdrzevanja (tocka 4.5.2) in
— dokumentacija z opisom vzdrZzevanja (tocka 4.5.3).

Vlagatelj zagotovi tri dokumente, opisane v tockah 4.5.1, 4.5.2 in 4.5.3. Ta dokumentacija se pozneje lahko
spremeni v skladu z ustrezno zakonodajo Unije, ob upostevanju obstoje¢ih pogojev za obratovanje in
vzdrZevanje enote. Prigladeni organ preveri le, ali je dokumentacija o vzdrzevanju zagotovljena.

Vlagatelj ali subjekt, ki ga vlagatelj pooblasti (npr. imetnik), to dokumentacijo subjektu, zadolzenemu za
vzdrzevanje, predloZi takoj, ko se ta dodeli za vzdrzevanje enote.
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Subjekt, zadolzen za vzdrzevanje, na podlagi teh treh dokumentov opredeli nacrt vzdrzevanja in ustrezne
zahteve za vzdrZevanje na operativni ravni vzdrZevanja, ki je v njegovi izklju¢ni pristojnosti (ne v okviru
ocenjevanja glede na to TSI).
Dokumentacija vsebuje seznam komponent, pomembnih za varnost. Komponente, pomembne za varnost,
so tiste, pri katerih lahko Ze ena napaka potencialno neposredno povzroéi resno nesreco, kot je opredeljena
v clenu 3(12) Direktive (EU) 2016/798.
Komponente, pomembne za varnost, ter njihove posebne zahteve glede servisiranja, vzdrZzevanja in
sledljivosti vzdrzevanja opredelijo projektanti/proizvajalci v fazi projektiranja in v sodelovanju z zadevnimi
subjekti, zadolzenimi za vzdrZevanje, po zacetku obratovanja vozil.

4.5.1 Splosna dokumentacija
Splosna dokumentacija je sestavljena iz:
— risb in opisov enote in njenih komponent;
— morebitnih zakonskih zahtev v zvezi z vzdrzevanjem enote;

— risb sistemov (sheme elektri¢ne, pnevmaticne, hidravli¢ne napeljave in stikalne sheme);

— dodatnih sistemov v enoti (opis sistemov, vklju¢no z opisom funkcionalnosti, specifikacijo vmesnikov
ter obdelave podatkov in protokolov);

— dokumentacije o konfiguraciji za vsako vozilo (seznam delov in materiala) za omogocanje (predvsem,
vendar ne izklju¢no) sledljivosti med vzdrzevalnimi dejavnostmi.

4.5.2  Dokumentacija o utemeljitvi nacrta vzdrZevanja
Dokumentacija o utemeljitvi nacrta vzdrZevanja pojasnjuje, kako so vzdrZevalne dejavnosti opredeljene in
zasnovane, da se zagotovi, da bodo znadilnosti tirnih vozil v Zivljenjski dobi ostale znotraj sprejemljivih
meja uporabe. Ta dokumentacija vsebuje vhodne podatke za dolocitev meril za pregledovanje in pogostost
vzdrzevalnih dejavnosti. Dokumentacija o utemeljitvi nacrta vzdrZevanja vsebuje:

— preceden¢ne primere, nacela in metode, ki se uporabljajo za nacrtovanje vzdrZevanja enote;

— referen¢ne primere, nacela in metode, ki se uporabljajo za opredelitev komponent, pomembnih za
varnost, ter njihovih posebnih zahtev glede obratovanja, servisiranja, vzdrZevanja in sledljivosti.

— omejitve normalne uporabe enote (npr. km/mesec, podnebne omejitve, predvidene vrste obremenitev

itd.);

— ustrezne podatke, ki so bili uporabljeni za nacrtovanje vzdrZevanja, in izvor teh podatkov (izmenjava
izkusenj);

— preskuse, preiskave in izra¢une, opravljene za nacrtovanje vzdrzZevanja.

4.5.3 Dokumentacija z opisom vzdrZevanja
Dokumentacija z opisom vzdrZevanja opisuje, kako se lahko izvajajo vzdrzevalne dejavnosti. Vzdrzevalne
dejavnosti med drugim vkljuCujejo preglede, spremljanje, preskuse, meritve, zamenjave, prilagoditve in
popravila.
Vzdrzevalne dejavnosti so razdeljene na:
— preventivno vzdrZevanje (nacrtovano in nadzorovano) ter
— popravila.
Dokumentacija z opisom vzdrzevanja vkljucuje:
— hierarhijo komponent in funkcionalni opis, ki dolocata meje tirnih vozil z navedbo vseh elementov

v strukturi izdelave navedenih tirnih vozil in uporabo ustreznega Stevila locenih ravni. NajniZja tocka
v hierarhiji je zamenljiva komponenta;
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— seznam delov, ki vsebuje tehni¢ne in funkcionalne opise rezervnih delov (zamenljive enote). Seznam
vkljucuje vse dele, dolocene za zamenjavo pod pogojem, ki lahko zahteva zamenjavo po elektri¢ni ali
mehanski okvari ali predvideva zamenjavo po naklju¢ni poskodbi. Komponente interoperabilnosti se
oznacijo, navede se tudi sklic na ustrezno izjavo o skladnosti;

— seznam komponent, pomembnih za varnost: seznam komponent, pomembnih za varnost, vsebuje
posebne zahteve glede servisiranja, vzdrzevanja in sledljivosti servisiranja/vzdrzevanja;

— mejne vrednosti za komponente, ki se pri obratovanju ne smejo prese¢i. Dovoljeno je navesti omejitve
za obratovanje v poslabsanih razmerah (doseZena mejna vrednost);

— seznam sklicevanj na evropske zakonske obveznosti, ki obravnavajo komponente ali podsisteme;

— nadrt vzdrzevanja (*), tj. strukturirani sklop nalog za izvajanje vzdrzevanja, ki vkljuCuje dejavnosti,
postopke in sredstva. Opis tega sklopa nalog vkljucuje:

(a) navodila za razstavljanje/sestavljanje, risbe, potrebne za pravilno sestavljanje/razstavljanje
zamenljivih delov,

(b) merila za vzdrzevanje,

(c) preveritve in preskuse, predvsem delov, ki so pomembni za varnost; ti vkljuCujejo oglede in
preskuse, ki ne povzrocajo poskodb (kadar so ustrezni, npr. za odkrivanje pomanjkljivosti, ki lahko
poslabsajo varnost),

(d) orodja in materiale, potrebne za izvajanje naloge,

(e) potro$ni material, potreben za izvajanje naloge,

(f) varnostne ukrepe in opremo za osebno zascito,

— potrebne preskuse in postopke, ki jih je treba opraviti po vsaki vzdrzevalni dejavnosti pred zacetkom
ponovnega obratovanja tirnih vozil.

(*) Nacrt vzdrzevanja uposteva ugotovitve delovne skupine ERA za vzdrievanje tovornih vagonov (glej ,Final
report on the activities of the Task Force Freight Wagon Maintenance* (Kon¢no porocilo o delu delovne skupine

za vzdrzevanje tovornih vagonov), objavljeno na spletis¢u Evropske agencije za Zelezniski promet http:/fwww.
era.europa.eu).”;

(27) v oddelku 4.8 se besedilo ,GIC1 in GIC2“ nadomesti z besedilom ,GI1 in GI2%
(28) doda se nov oddelek 4.9:
4.9 Preverjanja zdruzZljivosti s progo pred uporabo dovoljenih vozil

Parametri podsistema ,tirna vozila — tovorni vagoni’, ki jih mora prevoznik v Zelezniskem prometu uporabiti
za preverjanje zdruzljivosti s progo, so opisani v Dodatku D1 k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2019/773 (¥)

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/773 z dne 16. maja 2019 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost

v zvezi s podsistemom ,vodenje in upravljanje prometa‘ Zelezniskega sistema v Evropski uniji ter razveljavitvi
Sklepa 2012/757/EU (UL L 139 I, 27.5.2019, str. 5.

(29) v oddelku 5.3.1 se besedilo ,Tekalni mehanizem se konstruira za razpon in obmocje uporabe, kot je opredeljeno
z naslednjimi parametri:“ nadomesti z naslednjim:

,Tekalni mehanizem se konstruira za vse razpone in obmocja uporabe, kot so opredeljeni z naslednjimi parametri:
— tirna Sirina%

(30) v oddelku 5.3.2 se besedilo ,Kolesna dvojica se oceni in konstruira za obmoc¢je uporabe, opredeljeno z:“ nadomesti
z naslednjim:

,Za namen te TSI kolesne dvojice vkljuCujejo glavne dele, ki zagotavljajo mehanski vmesnik s progo (kolesa in
povezovalne elemente: npr. pre¢no os, os neodvisnega kolesa). Pomozni deli (osni leZaji, ohi$ja osnih leZajev in
zavorne kolute) se ocenijo na ravni podsistema.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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Kolesna dvojica se oceni in konstruira za obmocje uporabe, opredeljeno s:
— tirno §irino,;
(31) v oddelku 5.3.3 se besedilo ,— najvijo hitrostjo in obratovalno dobo ter” nadomesti z naslednjim:
,— najvigjo hitrostjo,
— delovnimi mejnimi vrednostmi in%
(32) za oddelkom 5.3.4a se doda nov oddelek 5.3.4b:
,5.3.4b Samodejni sistem s spremenljivo tirno Sirino

Komponenta interoperabilnosti ,samodejni sistem s spremenljivo tirno $irino‘ se konstruira in oceni za
obmogje uporabe, opredeljeno s:

— tirnimi $irinami, za katere je sistem konstruiran;

— razponom najvecje stati¢ne osne obremenitve;

— razponom nazivnega premera kolesnega obroca;

— najvi§jo konstrukcijsko dolo¢eno hitrostjo enote in

— vyrstami naprav za menjavo tirne Sirine, za katere je sistem konstruiran, vklju¢no z nazivno hitrostjo
prehoda skozi naprave za menjavo tirne $irine in najve¢jimi osnimi silami med procesom samodejne

menjave tirne Sirine.

Samodejni sistem s spremenljivo tirno Sirno je skladen z zahtevami iz tocke 4.2.3.6.6; te zahteve se
ocenijo na ravni komponente interoperabilnosti, kot je doloceno v tocki 6.1.2.6.%

(33) v preglednici 9 oddelka 6.1.2 se za vrstico ,4.2.3.6.4 Os“ doda nova vrstica 4.2.3.6.6

,4.2.3.6.6 | Samodejni sistem s spremenljivo | X (*) X X X (% X X (*%)
tirno $Sirino

(34) v oddelku 6.1.2 se za zadnjim odstavkom doda naslednje besedilo:
,V primeru posebnega primera, ki se nanasa na komponento, opredeljeno kot komponenta interoperabilnosti
v oddelku 5.3 te TSI, je lahko ustrezna zahteva del preverjanja na ravni komponente interoperabilnosti le, ¢e je
komponenta $e naprej v skladu s poglavjema 4 in 5 te TSI ter e se posebni primer ne nanala na nacionalni
predpis (tj. dodatno zahtevo, zdruzljivo z osnovno TSI in v celoti dolo¢eno v TSI).

V drugih primerih se preverjanje opravi na ravni podsistema; ¢e nacionalni predpis velja za komponento, lahko
zadevna drzava ¢lanica opredeli ustrezne postopke ocenjevanja skladnosti, ki se uporabljajo.”;

(35) oddelek 6.1.2.1 se nadomesti z naslednjim:
,6.1.2.1 Tekalni mehanizem
Prikaz skladnosti za vozno dinamiko je dolocen v standardu EN 16235:2013.
Predpostavlja se, da so enote, ki so opremljene z uveljavljenim tekalnim mehanizmom, kot je opisan
v poglavju 6 standarda EN 16235:2013, skladne z ustrezno zahtevo, e tekalni mehanizmi obratujejo
v okviru svojega dolo¢enega obmocja uporabe.
Ocena trdnosti podstavnega vozicka temelji na tocki 6.2 standarda EN 13749:2011.%
(36) v oddelku 6.1.2.2 se zadnji odstavek nadomesti z naslednjim:
,Vzpostavljen je postopek preveritve, s katerim se v fazi sestavljanja zagotovi, da na varnost ne morejo $kodljivo
vplivati nikakr$ne okvare zaradi morebitne spremembe mehanskih znacilnosti pritrjenih delov osi. Ta postopek

vkljucuje dolotitev vrednosti interference, v primeru kolesnih dvojic, names¢enih z navleCenjem, pa tudi ustrezni
diagram navleka.”;
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(37) v oddelku 6.1.2.5 se tiri ponovitve besedila ,ERA/TD/2013-02/INT, razli¢ica 2.0 z dne XX.XX.2014“ nadomestijo
z besedilom ,ERA/TD/2013-02/INT razli¢ica 3.0 z dne 27.11.2015%

(38) za oddelkom 6.1.2.5 se doda nov oddelek 6.1.2.6:
,6.1.2.6 Samodejni sistem s spremenljivo tirno $irino
Postopek ocenjevanja temelji na nacrtu potrjevanja, ki zajema vse vidike iz tock 4.2.3.6.6 in 5.3.4b.

Nacrt potrjevanja je skladen z analizo varnosti, ki se zahteva v tocki 4.2.3.6.6, v njem pa se opredeli
ocenjevanje, potrebno v vseh naslednjih fazah:

— pregled konstruiranja;

— stati¢ni preskusi (preskusi na preskusni napravi in preskusi vkljucenosti v kolesno dvojico/enoto);
— preskus v napravah za menjavo tirne irine z reprezentativnimi pogoji obratovanja;

— preskusi na tirih z reprezentativnimi pogoji obratovanja.

V zvezi s prikazom skladnosti z ravnjo varnosti, ki se zahteva v tocki 4.2.3.6.6, se jasno dokumentirajo
predpostavke, upostevane za analizo varnosti v zvezi z enoto, v katero naj bi se sistem vkljuéil, in
profilom naloge navedene enote.

V zvezi s samodejnim sistemom s spremenljivo tirno $irino se lahko opravi ocena primernosti za uporabo
(modul CV). Pred zacetkom preskusov delovanja se za certificiranje projektiranja komponente interopera-
bilnosti uporabi ustrezen modul (CB ali CH1). Preskus delovanja se organizira na zahtevo proizvajalca, ki
mora pridobiti soglasje prevoznika v Zelezniskem prometu za njegov prispevek k tak§nemu ocenjevanju.
Potrdilo, ki ga predlozi priglageni organ, pristojen za ocenjevanje skladnosti, vklju¢uje pogoje za uporabo
v skladu s tocko 5.3.4b ter vrste in pogoje obratovanja naprav za menjavo tirne Sirine, za katere je bil
ocenjen samodejni sistem s spremenljivo tirno $irino.

(39) v tocki 6.2.2.1 se besedilo ,Prikaz skladnosti je v skladu s poglavjema 6 in 7 standarda EN 12663-2:2010.
nadomesti z besedilom ,Prikaz skladnosti je v skladu s poglavjema 6 in 7 standarda EN 12663-2:2010 ali
poglaviem 9.2 standarda EN 12663-1:2010 + A1:2014.

(40) oddelek 6.2.2.2 se nadomesti z naslednjim:

,6.2.2.2 Zascita pred iztirjenjem med voZnjo po vegavih tirih
Prikaz skladnosti se opravi v skladu s poglaviji 4, 5 in 6.1 standarda EN 14363:2016.%

(41) oddelek 6.2.2.3 se nadomesti z naslednjim:

,0.2.2.3 Vozna dinamika
Preskusi na tirih
Prikaz skladnosti se opravi v skladu s poglaviji 4, 5 in 7 standarda EN 14363:2016.
Za enote, ki obratujejo v omreZju s tirno $irino 1 668 mm, se ocena ocenjene vrednosti za vodilno silo,
normalizirane z uporabo polmera Rm = 350 m v skladu s tocko 7.6.3.2.6 (2) standarda EN 14363:2016,
izra¢una v skladu z naslednjo formulo:
Ya,nf,gst = Ya,f,qst — (11 550 m [ Rm — 33) kN.

Mejna vrednost kvazistati¢ne vodilne sile Yj,a,gst je 66 kN.

Vrednosti primanjkljaja nadviSanja se lahko prilagodijo tirni Sirini 1 668 mm, tako da se ustrezne
vrednosti parametra 1 435 mm pomnozijo z naslednjim faktorjem pretvorbe: 1 733/1 500.

Kombinacija najvisje ekvivalentne koni¢nosti in hitrosti, za katero enota izpolnjuje merilo stabilnosti iz
poglavij 4, 5 in 7 standarda EN 14363:2016, se navede v poroc¢ilu.”;



L 1391/128 Uradni list Evropske unije 27.5.2019

(42) v oddelku 6.2.2.4 se za besedilom doda naslednje besedilo:

,Kadar standardi EN ne zajemajo predlagane tehni¢ne resitve, je dovoljeno uporabiti druge standarde za zgoraj
navedeni prikaz skladnosti; v tak$nem primeru priglaseni organ preveri, ali so drugi standardi vklju¢eni v tehni¢no
skladen sklop standardov, ki se uporabljajo za projektiranje, konstrukcijo in preskusanje lezajev.

Pri prikazu, zahtevanem zgoraj, se je mogoce sklicevati le na standarde, ki so javno dostopni.

V primeru leZajev, ki so bili proizvedeni v skladu z nacrtom, razvitim in Ze uporabljenim za dajanje proizvodov na
trg pred zacetkom veljavnosti ustrezne TSI, ki se uporablja za navedene proizvode, lahko vlagatelj odstopa od
zgoraj navedenega prikaza skladnosti ter se sklicuje na pregled konstruiranja in pregled tipa, ki sta bila opravljena

za predhodne vloge pod primerljivimi pogoji; ta prikaz se dokumentira in $teje za enako tehten dokaz kot pregled
tipa v skladu z modulom SB ali pregled konstruiranja v skladu z modulom SH1.%

(43) za oddelkom 6.2.2.4 se doda nov oddelek 6.2.2.4a:
,6.2.2.4a Samodejni sistemi s spremenljivo tirno §irino

Analiza varnosti, ki se zahteva v tocki 4.2.3.6.6 in opravi na ravni komponente interoperabilnosti, se
uskladi na ravni enote; zlasti je morda treba pregledati predpostavke, uporabljene v skladu s tocko
6.1.2.6, da bi se upostevala enota in njen profil naloge.;

(44) v oddelku 6.2.2.5 se besedilo ,za enote podstavnih vozickov: slika 18 iz Priloge H k navodilom UIC 430-1:2012.
nadomesti z besedilom ,za enote podstavnih vozickov: slika 18 iz Priloge H ter sliki 19 in 20 Priloge
[ k navodilom UIC 430-1:2012.%

(45) v oddelku 6.2.2.8.1 se besedilo ,EN 1363-1:1999“ nadomesti z besedilom ,EN 1363-1:2012%

(46) v oddelku 6.2.2.8.2 se besedilo ,Preskusanje vnetljivosti materialov in njihovih lastnosti glede irjenja plamena se
izvaja v skladu s standardom ISO 5658-2:2006/Am1:2011, za katerega je mejna vrednost CFE > 18 kW/m2. Steje
se, da so zahteve glede pozarne varnosti skladne z zahtevano vnetljivostjo in lastnostmi $irjenja plamena za
naslednje materiale in komponente:* nadomesti z besedilom ,Preskusanje vnetljivosti materialov in njihovih
lastnosti glede Sirjenja plamena se izvaja v skladu s standardom ISO 5658-2:2006/Am1:2011, za katerega je mejna
vrednost CFE > 18 kW/m2

Za gumijaste dele podstavnih vozi¢kov se preskusanje izvaja v skladu s standardom ISO 5660-1:2015, za katerega
je mejna vrednost MARHE < 90 kW/m? pod preskusnimi pogoji, dolo¢enimi pod referen¢no st. T03.02 preglednice
6 standarda EN 45545-2:2013 + A1:2015.

Steje se, da so zahteve glede pozarne varnosti skladne z zahtevano vnetljivostjo in lastnostmi Sirjenja plamena za
naslednje materiale in komponente:

— kolesne dvojice s premazom ali brez njega,”;
(47) v oddelku 6.2.2.8.3 se besedilo ,EN 50355:2003“ nadomesti z besedilom ,EN 50355:2013%
(48) v oddelku 6.2.2.8.3 se besedilo ,EN 50343:2003“ nadomesti z besedilom ,EN 50343:2014%
(49) oddelek 7.1 se nadomesti z naslednjim:

,7.1 Dovoljenje za dajanje na trg

Ta TSI se uporablja za podsistem ,tirna vozila — tovorni vagoni’, ki spada na podrocje uporabe, doloceno
v njenih oddelkih 1.1, 1.2 in 2.1, pri Cemer se ti vagoni dajo na trg po datumu zacetka uporabe te TSL

Ta TSI se prostovoljno uporablja tudi za:

— enote iz tocke (a) oddelka 2.1 v prometni (obratujoci) konfiguraciji, Ce ustrezajo opredelitvi pojma ,enota’
v tej TSI, ter

— enote, kot so opredeljene v tocki (c) oddelka 2.1, ¢e so v prazni konfiguraciji.

Ce se vlagatelj odlo¢i, da bi uporabil to TSI, se ustrezna ES-izjava o verifikaciji prizna kot tak$na v drzavah
¢lanicah.”;
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(50) oddelek 7.1.2 se nadomesti z naslednjim:
,7.1.2 Vzajemno priznavanje prvega dovoljenja za dajanje na trg

V skladu s ¢lenom 21(3)(b) Direktive (EU) 2016/797 se dovoljenje za dajanje vozila (kot je opredeljeno v tej
TSI) na trg izda na podlagi:

— v skladu s tocko (a) ¢lena 21(3): ES-izjave o verifikaciji, kot je dolo¢ena v ¢lenu 15 navedene direktive, in

— v skladu s tocko (d) ¢lena 21(3): dokazila o tehni¢ni zdruzljivosti enote z omrezjem na obmodju
uporabe, ki zajema omrezje EU.

Tocki (b) in (c) ¢lena 21(3) Direktive (EU) 2016/797 ne pomenita dodatne zahteve. Tudi tehni¢na
zdruzljivost vozila z omrezjem, zajetim s predpisi (TSI ali nacionalnimi predpisi), se uposteva na ravni ES-
verifikacije.

Zato so pogoji za to, da se obmodje uporabe ne omeji na posamezna nacionalna omreZja, doloceni
v nadaljevanju kot dodatne zahteve, ki jih je treba zajeti v ES-verifikacijo podsistema ,tirna vozila‘. Ti pogoji
se obravnavajo kot dopolnitev zahtev iz oddelka 4.2 in morajo biti izpolnjeni v celoti:

(a) enota mora biti opremljena s kovanimi ali valjanimi kolesi, ocenjenimi v skladu s tocko 6.1.2.3(a);

(b) skladnost oziroma neskladnost z zahtevami glede nadzora stanja osnih leZajev z opremo za zaznavanje
ob progi, kot je doloena v tocki 7.3.2.2(a), mora biti zabeleZena v tehni¢ni dokumentaciji;

(c) referen¢ni profil, dolo¢en za enoto v skladu s tocko 4.2.3.1, mora biti dodeljen enemu od ciljnih
referen¢nih profilov G1, GA, GB in GC, vklju¢no s tistimi, ki se uporabljajo za spodnji del, GI1 in GI2;

(d) enota mora biti zdruzljiva s sistemi za ugotavljanje lokacije vlaka, ki temeljijo na tirnih tokokrogih,
osnih stevcih in opremi za zankanje, kot so opredeljeni v tockah 4.2.3.3(a), 4.2.3.3(b) in 4.2.3.3(c);

(e) enota mora biti opremljena z ro¢nim spenjalnim sistemom, ki je v skladu s predpisi iz oddelka 1
Dodatka C in izpolnjuje oddelek 8, ali s kakr$nim koli polavtomatskim ali avtomatskim standardi-
ziranim sistemom spenjanja;

(f) kadar se uporablja referen¢ni primer iz tocke 4.2.4.2, mora biti zavorni sistem v skladu s pogoji iz
oddelkov 9, 14 in 15 Dodatka C;

(g) enota mora biti oznacena z vsemi veljavnimi oznakami v skladu s standardom EN 15877-1:2012, razen
oznake, opredeljene v tocki 4.5.25(b) standarda;

(h) sila parkirne zavore je navedena, kot je doloceno na sliki 1, tj. 30 mm nizje od oznake, opredeljene
v tocki 4.5.3 standarda EN 15877-1:

Slika 1

Oznaka sile parkirne zavore

270 - 285




L 1391/130 Uradni list Evropske unije 27.5.2019

Ce mednarodni sporazum, katerega pogodbenica je Evropska unija, dolo¢a pravne dolocbe
o vzajemnosti, se $teje, da imajo enote, ki imajo dovoljenje za obratovanje v skladu z navedenim
mednarodnim sporazumom in izpolnjujejo vse zahteve iz oddelka 4.2 in te tocke 7.1.2, dovoljenje za
dajanje na trge drzav ¢lanic Evropske unije.”
(51) oddelek 7.2 se nadomesti z naslednjim:
/.2 Splo$ni predpisi za izvajanje

7.2.1 Zamenjava komponent

V tem oddelku se obravnavajo zamenjave komponent, kot so navedene v ¢lenu 2 Direktive (EU)
2016/797.

Upostevati je treba naslednje kategorije:

certificirane komponente interoperabilnosti (IC): komponente, ki ustrezajo komponenti interopera-
bilnosti v poglavju 5 in imajo potrdilo o skladnosti;

druge komponente: vsaka komponenta, ki ne ustreza komponenti interoperabilnosti v poglavju 5;
necertificirane komponente interoperabilnosti (IC): komponente, ki ustrezajo komponenti interopera-
bilnosti v poglavju 5, vendar nimajo potrdila o skladnosti in so izdelane pred potekom prehodnega

obdobja iz oddelka 6.3.

Mozne zamenjave prikazuje preglednica 11.

Preglednica 11

Preglednica zamenjav

... Zamenjano sz ...
L ... drugimi komponen- P
.. certificiranimi 1C 8 omp ... necertificiranimi IC
tami
Certificirane IC ... preveritev ni mozno preveritev
Druge komponente ... ni mozno preveritev ni mozno
Necertificirane IC ... preveritev ni mozno preveritev

Beseda ,preveritev' v preglednici 11 pomeni, da lahko subjekt, zadolZen za vzdrzevanje (ECM), v okviru
svojih pristojnosti zamenja komponento z drugo, ki ima isto funkcijo in vsaj isto zmogljivost v skladu
z zahtevami iz ustrezne TSI, ob upostevanju, da so te komponente:
— primerne, kar pomeni da so skladne z ustrezno(-nimi) TSI;
— da se uporabljajo na svojem obmocju uporabe;
— omogocajo interoperabilnost;
— izpolnjujejo bistvene zahteve in
— so v skladu z omejitvami iz tehni¢ne dokumentacije.

7.2.2 Spremembe obstojece enote ali obstojece vrste enote

7.22.1  Uvod
V tej tocki 7.2.2 so opredeljena nacela, ki jih morajo uporabiti subjekti za upravljanje sprememb in
subjekti za izdajo dovoljenj v skladu s postopkom ES-verifikacije, opisanim v ¢lenu 15(9) in ¢lenu
21(12) Direktive (EU) 2016/797 ter Prilogi IV k navedeni direktivi. Ta postopek je dodatno izpopolnjen

v Clenih 13, 15 in 16 Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 (*) in Sklepu Komisije
2010/713/EU (*¥).
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Ta tocka 7.2.2 se uporablja v primeru vseh sprememb obstoje¢e enote ali vrste enote, vkljuéno
z obnovo ali nadgradnjo. Ne uporablja se v primeru sprememb, ki:

— ne povzrodijo odstopanja od tehni¢ne dokumentacije, priloZzene ES-izjavam o verifikaciji
podsistemov, ¢e obstajajo; in

— ne vplivajo na osnovne parametre, ki niso zajeti z ES-izjavo, ¢e obstaja.

Imetnik dovoljenja za tip vozila subjektu za upravljanje sprememb pod razumnimi pogoji zagotovi
informacije, potrebne za ocenjevanje sprememb.

7.2.2.2  Predpisi za upravljanje sprememb enote ali vrste enote

Deli in osnovni parametri enote, na katere niso vplivale spremembe, so izvzeti iz ocenjevanja skladnosti
na podlagi dolocb te TSI

Brez poseganja v tocko 7.2.2.3 je skladnost z zahtevami iz te TSI ali TSI hrup (Uredba Komisije (EU)
§t. 1304/2014 (***); glej tocko 7.2 navedene TSI) potrebna samo za osnovne parametre v tej TSI, na
katere lahko vplivajo spremembe.

V skladu s ¢lenoma 15 in 16 Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 in Sklepom 2010/713/EU ter
ob uporabi modula SB, SD/SF ali SH1 za ES-verifikacijo, po potrebi pa tudi v skladu s ¢lenom 15(5)
Direktive (EU) 2016/797 subjekt za upravljanje sprememb priglaseni organ obvesti o vseh spremembabh,
ki vplivajo na skladnost podsistema z zahtevami ustreznih TSI in zaradi katerih mora priglaseni organ
opraviti nove preveritve. Subjekt za upravljanje sprememb te informacije zagotovi z ustreznimi sklici na
tehni¢no dokumentacijo v zvezi z obstojec¢im potrdilom ES o pregledu tipa ali projektiranja.

Brez poseganja v splo$no varnostno presojo, ki se zahteva v skladu s ¢lenom 21(12)(b) Direktive (EU)
2016/797, je v primeru sprememb, zaradi katerih je treba v zvezi z zavornim sistemom znova oceniti
varnostne zahteve iz tocke 4.2.4.2, potrebno novo dovoljenje za dajanje na trg, razen e je izpolnjen
eden od naslednjih pogojev:

— zavorni sistem po spremembi izpolnjuje pogoja C.9 in C.14 Dodatka C ali
— izvirni in spremenjeni zavorni sistem izpolnjujeta varnostne zahteve iz tocke 4.2.4.2.

Nacionalne strategije migracije, povezane z izvajanjem drugih TSI (npr. TSI, ki zajemajo fiksne naprave),
se upostevajo pri opredelitvi obsega, v katerem je treba uporabljati TSI, ki zajemajo tirna vozila.

Osnovne konstrukcijske znacilnosti tirnih vozil so opredeljene v preglednici 11a. Na podlagi teh
preglednic in varnostne presoje, ki se zahteva na podlagi ¢lena 21(12)(b) Direktive (EU) 2016/797, se
spremembe razvrstijo v kategorije, kot sledi:

— spremembe iz ¢lena 15(1)(c) Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545, e presegajo pragove iz
stolpca 3 in ne dosegajo pragov iz stolpca 4, razen e jih je treba v skladu z varnostno presojo, ki se
zahteva na podlagi ¢lena 21(12)(b) Direktive (EU) 2016/797, razvrstiti med spremembe iz ¢lena
15(1)(d), ali

— spremembe iz ¢lena 15(1)(d) Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545, &e presegajo pragove iz
stolpca 4 ali ¢e jih je treba v skladu z varnostno presojo, ki se zahteva na podlagi ¢lena 21(12)(b)
Direktive (EU) 2016/797, razvrstiti med spremembe iz ¢lena 15(1)(d).

Ali spremembe presegajo navedene pragove, se ugotavlja s sklicevanjem na vrednosti parametrov
v trenutku zadnjega dovoljenja za tirna vozila ali tip tirnih vozil.

Za spremembe, ki niso navedene v zgornjem odstavku, se Steje, da ne vplivajo na osnovne konstruk-
cijske znacilnosti, zato se razvrstijo med spremembe iz ¢lena 15(1)(a) ali ¢lena 15(1)(b) Izvedbene
uredbe Komisije (EU) 2018/545, razen &e jih je treba v skladu z varnostno presojo, ki se zahteva na
podlagi ¢lena 21(12)(b) Direktive (EU) 2016/797, razvrstiti med spremembe iz ¢lena 15(1)(d).
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Varnostna presoja, ki se zahteva na podlagi ¢lena 21(12)(b) Direktive (EU) 2016/797, zajema vse
spremembe osnovnih parametrov iz preglednice 1, povezane z bistvenimi zahtevami, zlasti z zahtevama
,Varnost' in ,Tehni¢na zdruZljivost".

Brez poseganja v tocko 7.2.2.3 vse spremembe ostanejo skladne z veljavnimi TSI ne glede na njihovo
razvrstitev.

V primeru zamenjave celotnega elementa kompozicije trajno povezanih elementov zaradi resne
poskodbe ocena skladnosti s to TSI ni potrebna, ¢e je element popolnoma enak zamenjanemu elementu.
Tak element mora biti sledljiv in certificiran v skladu s katerim koli nacionalnim ali mednarodnim
predpisom ali $irSe priznanim kodeksom ravnanja na podrocju Zeleznic.

Preglednica 11a

Osnovne znac€ilnosti zasnove glede osnovnih parametrov, dolocenih v TSI v zvezi s tirnimi vozili - tovorni
vagoni (WAG TSI)

1. Tocka TSI

2. Povezane osnovne konstrukcijske
znadilnosti

3. Spremembe, ki vplivajo na os-
novne konstrukcijske znacilnosti in
se ne razvrstijo med spremembe iz

Clena 21(12)(a) Direktive (EU)
2016/797

4. Spremembe, ki vplivajo na os-
novne konstrukcijske znacilnosti in
se razvrstijo med spremembe iz ¢lena
21(12)(a) Direktive (EU) 2016797

4.2.2.1.1 Kon¢na spe-
njaca

Tip kon¢ne spenjace

Sprememba tipa koncne spenjace

4.2.3.1 Profili

Referencni profil

Sprememba referen¢nega profila, s
katerim je vozilo skladno

Najmanj$i $e prevozni polmer
konveksnega vertikalnega loka
zavoja

Sprememba najmanjsega Se pre-
voznega polmera konveksnega
vertikalnega loka zavoja, s kate-
rim je enota zdruZljiva, za vec
kot 10 %

Najmanj$i $e prevozni polmer
konkavnega vertikalnega loka za-
voja

Sprememba najmanjsega Se pre-
voznega konkavnega polmera
vertikalnega loka zavoja, s kate-
rim je enota zdruZljiva, za vec
kot 10 %

4.2.3.2 Zdruzljivost
z zmogljivostjo tirnic za
prenasanje obremenitve

Dopustni koristni tovor za raz-
licne kategorije prog

Sprememba (') katere koli od
znadilnosti navpine obreme-
nitve, ki povzro¢i spremembo
kategorij proge, s katerimi je va-
gon zdruzljiv

4.2.3.3 Zdruzljivost s si- | Zdruzljivost s sistemi za ugotav- | n. r. Sprememba navedene zdruzljivosti
stemi za ugotavljanje lo- | ljanje lokacije vlaka z enim od treh sistemov za ugo-
kacije vlaka tavljanje lokacije vlaka ali ve¢ teh
sistemov:
tirni tokokrogi
Stevci osi
oprema za zankanje
4.2.3.4 Nadzor stanja os- | Sistem za zaznavanje na vozilu | n. r. Namesc¢anje/odstranitev sistema za

nih lezajev

zaznavanje na vozilu
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3. Spremembe, k ! vphva;V(') fa os° 4. Spremembe, ki vplivajo na os-
. novne konstrukcijske znacilnosti in . L -
. 2. Povezane osnovne konstrukcijske . . novne konstrukcijske znacilnosti in
1. Tocka TSI se ne razvrstijo med spremembe iz

znacilnosti

¢lena 21(12)(a) Direktive (EU)

se razvrstijo med spremembe iz ¢lena
21(12)(a) Direktive (EU) 2016797

2016797

4.2.3.5 Varnost pri voz- | Kombinacija najvisje hitrosti in | n. r Povisanje najvisje hitrosti za vec

nji najve¢jega primanjkljaja nadvisa- kot 15 km/h ali sprememba naj-
nja, za katero je bila enota oce- vedjega dopustnega primanjkljaja
njena nadviSanja za ve¢ kot + 10 %
Nagib tirnice nr Sprememba nagiba tirnice, s kate-

rim je vozilo skladno ()
4.2.3.6.2 Znacilnosti ko- | Tirna Sirina kolesnih dvojic nr Sprememba tirne Sirine, s katero

lesnih dvojic

je kolesna dvojica zdruzljiva

4.2.3.6.3 Znacilnosti ko-
les

Najmanj$i potreben premer ko-
lesa v obratovanju

Sprememba minimalnega potreb-
nega premera v obratovanju za
ve¢ kot 10 mm

4.2.3.6.6 Samodejni si-
stemi s spremenljivo
tirno Sirino

Naprava za menjavo tirne Sirine
kolesne dvojice

Sprememba enote, ki povzroci
spremembo naprav za menjavo,
s katerimi je kolesna dvojica
zdruzljiva

Sprememba tirnih $irin, s katerimi
je kolesna dvojica zdruzljiva

4.2.4.3.2.1 Delovna za- | Zavorna pot Sprememba zavorne poti za ve¢ | n. r
vora kot + 10 %
Opomba: Uporablja se lahko tudi
odstotek zavorne mase (tudi
lambda ali odstotni delez za-
vorne mase) ali zavorna masa, ki
se lahko z izracunom izpeljeta
(neposredno ali prek zavorne
poti) iz profilov pojemkov.
Dovoljena sprememba je enaka
(£ 10 %).
Najvedji pojemek za pogoj obre- | Sprememba najvejega povpred- | n. 1.
menitve ,najvi§ja hitrost ob nor- | nega pojemka za vec kot + 10 %
malnem koristnem tovoru‘ pri
najvisji  konstrukcijsko doloceni
hitrosti
4.2.4.3.2.2 Parkirna za- | Parkirna zavora Namescena/odstranjena  funkcija | n. r

vora

parkirne zavore

4.2.4.3.3 Toplotna Toplotna zmogljivost, izraZena | n. r. Opredelitev novega referen¢nega
zmogljivost v zZvezi s primera

hitrostjo

nagibom

Zavorno potjo
4.2.4.3.4 Zaicita proti Zascita proti zdrsavanju koles nr Namestitev/odstranitev  funkcije

zdrsavanju koles (WSP)

WSP
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3. Spremembe, k ! vphva;V(') na os- 4. Spremembe, ki vplivajo na os-
2. Povezane osnovne konstrukcijske | "OVR¢ konstrukcijske znacilnosti in novne konstrukcijske znacilnosti in
1. Tocka TSI ’ ) se ne razvrstijo med spremembe iz )

znacilnosti

¢lena 21(12)(a) Direktive (EU)

se razvrstijo med spremembe iz ¢lena
21(12)(a) Direktive (EU) 2016797

2016797
4.2.5 Okoljski pogoji Temperaturno obmocje Sprememba temperaturnega ob- | n. r
modja (T1, T2, T3)
Sneg, led in toca Sprememba izbranega obmogja | n. r

za sneg, led in tofa‘ (nazivnega
ali za hude pogoje)

(") Sprememba znacilnosti obremenitve se ne sme znova oceniti med obratovanjem (natovarjanjem/raztovarjanjem vagona).

() Za tirna vozila, ki izpolnjujejo enega od naslednjih pogojev, se Steje, da so zdruzljiva z vsemi nagibi tirnice:
— tirna vozila, ocenjena v skladu s standardom EN 14363:2016;

— tirna vozila, ocenjena v skladu s standardom EN 14363:2005 (spremenjenim z ERA[/TD[2012-17/INT ali ne) ali UIC 518:2009, pri Cemer je
ugotovljeno, da omejitve na en nagib tirnice ni;
— vozila, ocenjena v skladu s standardom EN 14363:2005 (spremenjenim z ERA/TD/2012-17INT ali ne) ali UIC 518:2009, pri ¢emer je ugotov-
lieno, da obstaja omejitev na en nagib tirnice, nova ocena preskusnih pogojev stika med kolesi in tirnico, ki temelji na dejanskih profilih koles
in tirnice ter izmerjeni tirni $irini, pa pokaze skladnost z zahtevami za pogoje stika med kolesi in tirnico iz standarda EN 14363:2016.

7.2.2.3

Da bi priglaseni organ, ki ga je izbral subjekt za upravljanje sprememb, zagotovil potrdilo ES o pregledu
tipa ali konstruiranja, se lahko sklicuje na:

izvirno potrdilo ES o pregledu tipa ali konstruiranja za dele konstrukcije, ki so nespremenjeni, ali dele,
ki so spremenjeni, vendar ne vplivajo na skladnost podsistema, Ce je potrdilo $e veljavno (v desetih letih
obdobja faze B);

dodatno potrdilo ES o pregledu tipa ali konstruiranja (s katerim se spremeni izvirno potrdilo) za
spremenjene dele konstrukcije, ki vplivajo na skladnost podsistema z najnovejso veljavno revizijo te TSI

Subjekt za upravljanje sprememb vsekakor zagotovi ustrezno posodobitev tehni¢ne dokumentacije
v zvezi s potrdilom ES o pregledu tipa ali konstruiranja.

Posodobljena tehni¢na dokumentacija v zvezi s potrdilom ES o pregledu tipa ali konstruiranja se navede
v tehni¢ni dokumentaciji, priloZeni ES-izjavi o verifikaciji, ki jo subjekt za upravljanje sprememb izda za
tirna vozila, opredeljena kot skladna s spremenjenim tipom.

Posebni predpisi za obstojee enote, ki niso zajete z ES-izjavo o verifikaciji in za
katere je bilo prvo dovoljenje za zacetek obratovanja izdano pred 1. januarjem 2015

Poleg tocke 7.1.2.2 se za obstojece enote, za katere je bilo prvo dovoljenje za zacetek obratovanja
izdano pred 1. januarjem 2015, uporabljajo naslednji predpisi v primeru sprememb, ki vplivajo na
osnovne parametre, ki niso zajeti z ES-izjavo.

Steje se, da je skladnost s tehni¢nimi zahtevami te TSI vzpostavljena, ko je osnovni parameter izboljan
v smeri zmogljivosti, ki je opredeljena v TSI, subjekt za upravljanje sprememb pa dokaze, da so ustrezne
bistvene zahteve izpolnjene, raven varnosti pa se je ohranila in, kadar je to upravi¢eno in izvedljivo,
izboljsala. Subjekt za upravljanje sprememb v tem primeru utemelji razloge za neskladnost z zmoglji-
vostjo, ki je opredeljena v TSI, pri ¢emer uposteva strategije migracije drugih TSI, kot so navedene
v oddelku 7.2.2.2. Ta utemeljitev se vkljuci v tehniéno dokumentacijo, ¢e obstaja, ali v izvirno tehni¢no
dokumentacijo enote.

Posebni predpis iz zgornjega odstavka se ne uporablja za spremembe, ki vplivajo na osnovne znacilnosti
zasnove in se razvrstijo med spremembe iz ¢lena 21(12)(a), kot so predstavljene v preglednici 11b. Za
navedene spremembe je skladnost z zahtevami TSI obvezna.
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Preglednica 11b

Spremembe osnovnih parametrov, za katere je obvezna skladnost z zahtevami TSI
za tirna vozila, za katera ni bilo izdano potrdilo ES o pregledu tipa ali konstruiranja

Tocka TSI

Povezane osnovne konstrukcijske znacil-
nosti

Spremembe, ki vplivajo na osnovne
konstrukcijske znacilnosti in se razvrstijo
med spremembe iz ¢lena 21(12)(a) Di-
rektive (EU) 2016/797

4.2.3.1 Profili

Referen¢ni profil

Sprememba referencnega profila, s
katerim je enota skladna

4.2.3.3 Zdruzljivost s si-
stemi za ugotavljanje lo-
kacije vlaka

Zdruzljivost s sistemi za ugotavlja-
nje lokacije vlaka

Sprememba navedene zdruzljivosti
z enim od treh sistemov za ugotavlja-
nje lokacije vlaka ali ve¢ teh siste-
mov:

tirni tokokrogi
Stevci osi

oprema za zankanje

4.2.3.4 Nadzor stanja os-
nih lezajev

Sistem za zaznavanje na vozilu

Name$¢anje/odstranitev ~ sistema  za
zaznavanje na vozilu

4.2.3.6.2 Znacilnosti ko-
lesnih dvojic

Tirna $irina kolesnih dvojic

Sprememba tirne Sirine, s katero je
kolesna dvojica zdruzljiva

4.2.3.6.6 Samodejni si-
stemi s spremenljivo

Naprava za menjavo tirne $irine ko-
lesne dvojice

Sprememba tirnih $irin, s katerimi je
kolesna dvojica zdruzljiva

tirno Sirino

7.2.3 Predpisi, ki se nanasajo na potrdila ES o pregledu tipa ali konstruiranja

7.2.3.1  Podsistem tirna vozila

Ta tocka se nanaSa na tip tirnih vozil (vrsta enote v okviru te TSI), kot je opredeljen v ¢lenu 2(26)
Direktive (EU) 2016/797 in za katerega velja postopek ES-verifikacije tipa ali konstruiranja v skladu
z oddelkom 6.2 te TSI. Uporablja se tudi za postopek ES-verifikacije tipa ali konstruiranja v skladu s TSI
hrup, katere podro¢je uporabe za tovorne enote je doloceno s sklicevanjem na to TSL

Podlaga za ocenjevanje TSI za pregled tipa ali konstruiranja je opredeljena v stolpcih ,Pregled
konstruiranja‘ in ,Preskus tipa‘ Dodatka F k tej TSI ter Dodatka C k TSI hrup.
7.2.3.1.1 Faza A

Faza A se zalne, ko vlagatelj imenuje priglaseni organ, ki je odgovoren za ES-verifikacijo, in konca, ko
se izda potrdilo ES o pregledu tipa ali konstruiranja.

Podlaga za ocenjevanje TSI za tip se opredeli za obdobje faze A za najvec §tiri leta. V obdobju faze A se
podlaga za ocenjevanje za ES-verifikacijo, ki jo mora uporabljati priglageni organ, ne spremeni.

Kadar v obdobju faze A zacne veljati sprememba te TSI ali TSI hrup, je dovoljeno (vendar ni obvezno)
uporabljati celotne spremenjene razliCice ali posamezne oddelke spremenjenih razli¢ic, razen &e ni
izrecno doloceno drugace v spremenjenih razlicicah teh TSI Ce je uporaba omejena na dolocene
oddelke, mora vlagatelj utemeljiti in dokumentirati, da veljavne zahteve ostanejo skladne, to pa mora
potrditi tudi priglaseni organ.

7.2.3.1.2 Faza B

Faza B doloca obdobje veljavnosti potrdila ES o pregledu tipa ali konstruiranja, potem ko ga izda
priglaseni organ. V tem obdobju se lahko za enote izda potrdilo ES na podlagi skladnosti s tipom.
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Potrdilo ES o pregledu tipa ali konstruiranja, izdano na podlagi ES-verifikacije podsistema, je veljavno za
desetletno obdobje faze B po izdaji potrdila, tudi ¢e zacne veljati sprememba te TSI ali TSI hrup, razen
e ni izrecno doloceno drugace v spremenjenih razliCicah teh TSI V tem obdobju veljavnosti se lahko
na trg dajo nova tirna vozila istega tipa na podlagi ES-izjave o verifikaciji, ki se nanasa na potrdilo
o verifikaciji tipa.

Posodobljena tehni¢na dokumentacija v zvezi s potrdilom ES o pregledu tipa ali konstruiranja se navede
v tehni¢ni dokumentaciji, priloZeni ES-izjavi o verifikaciji, ki jo izda vlagatelj za tirna vozila, opredeljena
kot skladna s spremenjenim tipom.

7.2.3.2 Komponente interoperabilnosti

Ta tocka se nanasa na komponente interoperabilnosti, za katere se opravi ES-pregled tipa (modul CB) ali
pregled konstruiranja (modul CH1) ali ocena primernosti za uporabo (modul CV) v skladu z oddelkom
6.1 te TSI

Potrdilo ES o pregledu tipa ali konstruiranja oziroma primernosti za uporabo je veljavno deset let.
V tem obdobju se lahko nove komponente istega tipa na trg dajo brez nove ocene tipa, razen e ni
izrecno doloceno drugace v spremenjeni razlicici te TSI. Pred koncem desetletnega obdobja se
komponenta oceni glede na najnovejso spremembo te TSI, ki je takrat v veljavi, in sicer v zvezi s tistimi
zahtevami, ki so se spremenile ali so nove glede na podlago za certificiranje.

(*)  Izvedbena uredba Komisije (EU) 2018/545 z dne 4. aprila 2018 o dolocitvi prakti¢nih ureditev za dovoljenja
za zelezniSka vozila in postopek izdaje dovoljenj za tip Zelezniskih vozil v skladu z Direktivo (EU) 2016797
Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 90, 6.4.2018, str. 66).

(**) Sklep Komisije 2010/713/EU z dne 9. novembra 2010 o modulih za postopke ocenjevanja skladnosti,
primernosti za uporabo in ES-verifikacije, ki se uporabljajo v tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost,
sprejetih v okviru Direktive 2008/57/ES Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 319, 4.12.2010, str. 1).

(***) Uredba Komisije (EU) 3t. 1304/2014 z dne 26. novembra 2014 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost
v zvezi s podsistemom ,tirna vozila — hrup* ter o spremembi Odlocbe 2008/232[ES in razveljavitvi Sklepa
2011/229/EU (UL L 356, 12.12.2014, str. 421).%

(52) v oddelku 7.2.2.2 se doda nova opomba ,(') UL L 356, 12.12.2014, str. 421.“ na isti strani kot besedilo ,Uredba
Komisije (EU) $t. 1304/2014 (1)

(53) oddelek 7.3.1 se nadomesti z naslednjim:
,Posebni primeri, ki so navedeni v tocki 7.3.2, so razvr§¢eni kot:
— primeri ,P% ,trajni‘ primeri;
— primeri T ,zacasni‘ primeri, v katerih se ciljni sistem doseZe do 31. decembra 2025.
Vsi posebni primeri in njihovi zadevni datumi se ponovno proucijo pri prihodnjih revizijah TSI, da se na podlagi
ocene njihovega vpliva na varnost, interoperabilnost, ¢ezmejne storitve in koridorje TEN-T ter prakti¢nega in

ekonomskega vpliva njihove ohranitve ali odprave omeji njihovo tehni¢no in geografsko podro&je uporabe. Posebej
se uposteva razpolozljivost sredstev EU.

Posebni primeri so omejeni na pot ali omreZje, na katerem so nujno potrebni, in upo$tevani v postopkih zagotav-
ljanja zdruZzljivosti s potjo.

V posebnem primeru, ki se nanasa na komponento, opredeljeno kot komponenta interoperabilnosti v oddelku 5.3
te TSI, je treba ocenjevanje skladnosti opraviti v skladu s to¢ko 6.1.2.%

(54) doda se oddelek 7.3.2.1a:
,7.3.2.1a Profili (toc¢ka 4.2.3.1)
Posebni primer za Irsko in ZdruZeno kraljestvo v zvezi s Severno Irsko

(P) Za referen¢ni profil zgornjega in spodnjega dela enote je dovoljeno, da je dolocen v skladu
z nacionalnimi tehni¢nimi predpisi, priglasenimi za ta namen.

Ta posebni primer ne preprecuje dostopa katerim koli tirnim vozilom, skladnim s TSI, ¢e so zdruZljiva
tudi s profilom IRL (sistem tirne $irine 1 600 mm).*;
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(55) v oddelku 7.3.2.2 se ¢rta naslednje besedilo:

«(b) Posebni primer za Portugalsko

(P) Enote, ki so predvidene za obratovanje na portugalskem Zelezniskem omreZzju, so skladne s ciljnimi in

zad¢itenimi conami, ki so dolocene v preglednici 13.

Preglednica 13

Ciljno in zas¢iteno obmodje za enote, ki so predvidene za obratovanje na Portugalskem

Y, [mm]

Ly [mm]

Yy, [mm]

Wy, [mm]

L, [mm]

Portugalska

1 000

> 100

1 000

> 115

> 500¢

(56) v oddelku 7.3.2.3 se besedilo ,tocki 4.1.3.4.1 standarda EN 14363:2005“ nadomesti z besedilom ,tocki 6.1.5.3.1
standarda EN 14363:2016%

(57) v oddelku 7.3.2.3 se za besedilom doda naslednje besedilo:

(58) oddelek 7.3.2.4 ,Vozna dinamika (tocka 4.2.3.5.2)“ se nadomesti z naslednjim:

(59)

,Ta posebni primer tirnim vozilom, ki so v skladu s TSI, ne preprecuje dostopa do nacionalnega omrezja.”

,Posebni primer za ZdruZeno kraljestvo v zvezi z Veliko Britanijo

(,P) Osnovni pogoj za uporabo poenostavljene merilne metode iz tocke 7.2.2 standarda EN 14363:2016 bi bilo
treba razsiriti na nazivne navpi¢ne stati¢ne sile kolesnih dvojic (PFO) do 250 kN. Zaradi tehni¢ne zdruzljivosti
z obstojeim omreZjem je dovoljeno uporabljati nacionalne tehni¢ne predpise, ki spreminjajo standard EN

14363:2016 ter so priglaSeni za namene ocenjevanja vozne dinamike.

Ta posebni primer tirnim vozilom, ki so v skladu s TSI, ne preprecuje dostopa do nacionalnega omreZja.

Posebni primer za Irsko in ZdruZeno kraljestvo v zvezi s Severno Irsko

(,P) Zaradi tehni¢ne zdruzljivosti z obstoje¢im omreZjem s tirno Sirino 1 600 mm je dovoljeno uporabljati

nacionalne tehni¢ne predpise, priglasene za namene ocenjevanja vozne dinamike.
Ta posebni primer tirnim vozilom, ki so v skladu s TSI, ne preprecuje dostopa do nacionalnega omrezja.;

oddelek 7.3.2.5 ,Znacilnosti kolesnih dvojic (to¢ka 4.2.3.6.2)“ se nadomesti z naslednjim:

,7.3.2.5 Znacilnosti kolesnih dvojic, koles in osi (toc¢ki 4.2.3.6.2 in 4.3.2.6.3)

Posebni primer za ZdruZeno kraljestvo v zvezi z Veliko Britanijo

(P) Za enote, ki so predvidene za obratovanje samo na Zelezniskem omrezju Velike Britanije, so lahko
znacilnosti kolesnih dvojic, koles in osi v skladu z nacionalnimi tehni¢nimi predpisi, priglaenimi za ta

namen.

Ta posebni primer tirnim vozilom, ki so v skladu s TSI, ne prepre¢uje dostopa do nacionalnega omrezja.;

(60) oddelek 7.3.2.6 ,Znacilnosti koles (tocka 4.2.3.6.3)" se ¢érta;

(61) oddelek 7.3.2.7 se prestevilci v 7.3.2.6. Besedilo v oddelku se nadomesti z naslednjim:

,Naprave za pritrditev signalov za sklep (tocka 4.2.6.3)

Posebni primer za Irsko in ZdruZeno kraljestvo v zvezi s Severno Irsko

(,P) Naprave za pritrditev signalov za sklep na enote, predvidene za obratovanje samo v prometu na omrezjih s

tirno §irino 1 600 mm, so skladne z nacionalnimi predpisi, priglasenimi za ta namen.

Ta posebni primer tirnim vozilom, ki so v skladu s TSI, ne preprecuje dostopa do nacionalnega omreZja.;
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(62) doda se oddelek 7.3.2.7:
,7.3.2.7 Predpisi za upravljanje sprememb tirnih vozil in tipa tirnih vozil (7.2.2.2)
Posebni primer za ZdruZeno kraljestvo (Veliko Britanijo)
(P) Vsaka sprememba precnega profila vozila, kot je opisana v nacionalnih tehni¢nih predpisih,
priglasenih za postopek dolocanja profila (na primer v RIS-2773-RST), bo kategorizirana kot sprememba

iz ¢lena 15(1)(c) [zvedbene uredbe (EU) 2018/545 in ne bo razvri¢ena med spremembe iz ¢lena 21(12)(a)
Direktive (EU) 2016/797.%

(63) doda se nov oddelek 7.6:
7.6 Vidiki, ki jih je treba upostevati v postopku revizije ali pri drugih dejavnostih Agencije

Poleg analize, opravljene med postopkom priprave te TSI, so bili opredeljeni dolo¢eni vidiki, ki bi lahko bili
zanimivi za prihodnji razvoj Zelezniskega sistema EU.

Ti vidiki so opredeljeni v nadaljevanju.

7.6.1 Predpisi za razsiritev obmodja uporabe za obstojeca tirna vozila, ki niso zajeta z ES-izjavo o verifikaciji
V skladu s ¢lenom 54(2) in (3) Direktive (EU) 2016/797 vozila, za katera je bil zacetek obratovanja odobren
pred 15. junijem 2016, za obratovanje v enem ali ve¢ omrezjih, ki $e niso zajeta v njihovem dovoljenju,
prejmejo dovoljenje za dajanje na trg v skladu s ¢lenom 21 Direktive (EU) 2016/797. Taka vozila so zato
skladna s to TSI ali pa jim ni treba uporabljati te TSI v skladu s ¢lenom 7(1) Direktive 2016/797.
Za olajsanje prostega pretoka vozil se pripravijo dolocbe o tem, kaksna raven proznosti se lahko dovoli
takim vozilom in vozilom, ki jih dovoljenje ne zajema, v zvezi s skladnostjo z zahtevami TSI, ob tem da
izpolnjujejo bistvene zahteve, ohranjajo primerno raven varnosti in jo, kadar je to ustrezno in izvedljivo,
izboljsujejo.

(64) v Dodatku A se celotno besedilo nadomesti s ,Se ne uporablja.”;

(65) v Dodatku C, pogoj C.1 — ,Ro¢ni spenjalni sistem*, se besedilo ,Praznina za vle¢ni kavelj je v skladu s poglavjem 2
tehni¢nega dokumenta Evropske agencije za Zelezniski promet ERA/TD/2012-04/INT, razli¢ica 1.2 z dne
18. januarja 2013, ki je objavljen na spletiS¢u Agencije (http://www.era.curopa.eu). nadomesti z besedilom
,Praznina za vle¢ni kavelj je v skladu s to¢ko 6.3.2 standarda EN 16116-2:2013.%

(66) v Dodatku C, pogoj C.1 — ,Ro¢ni spenjalni sistem“, se besedilo ,Prostor za delovanje premikalnega osebja je
v skladu s poglaviem 3 tehni¢nega dokumenta Evropske agencije za Zelezniski promet ERA/TD/2012-04/INT,
razli¢ica 1.2 z dne 18. januarja 2013, ki je objavljen na spletis¢u Agencije (http:/[www.era.europa.eu). nadomesti
z besedilom ,Prostor za delovanje premikalnega osebja je v skladu s tocko 6.2.1 standarda EN 16116-2:2013. Za
ro¢ne spenjalne sisteme, opremljene z odbojniki s Sirino 550 mm, se lahko prazen prostor izracuna
z upostevanjem tega, da so komponente spenjalnega mehanizma namescene boc¢no sredinsko (D = 0 mm, kot je
opredeljeno v Prilogi A k standardu EN 16116-2:2013).%

(67) v Dodatku C se pogoj C.2 — ,Stopnice in oprijemala UIC* nadomesti z naslednjim:

,2. Stopnice in oprijemala UIC

Enota je opremljena s stopnicami in oprijemali v skladu s poglavjema 4 in 5 standarda EN 16116-2:2013 ter
odmiki v skladu s tocko 6.2.2 standarda EN 16116-2:2013.%

(68) v Dodatku C, pogoj C.5 — ,Oznacevanje enot*, se ¢rta naslednje besedilo:
,Kjer je ustrezno, se zahtevajo oznake iz standarda EN 15877-1:2012. Vedno velja naslednje:
— 4.5.2 Oznaka tirne Sirine,
— 4.5.3 Tara masa vozila,
— 4.5.4 Preglednica obremenitve vozila,

— 4.5.5 Oznaka za dolzino ¢ez odbojnike,
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— 4.5.12 Preglednica datumov vzdrzevanja,
— 4.5.14 Oznake za dvigovanje in ponovno utirjanje,
— 4.5.23 Razdalje med zadnjimi osmi in sredi$¢i podstavnih vozickov,
— 4.5.29 Zavorna masa.”;
(69) v Dodatku C, pogoj C.6 — ,Profil G1¢ se besedilo ,GIC1“ nadomesti z besedilom ,GI1%

(70) v Dodatku C, pogoj C.8 — ,Preskusi glede vzdolznih tla¢nih sil, se besedilo ,EN 15839:2012“ nadomesti
z besedilom ,EN 15839:2012 + A1:2015%

(71) v Dodatku C, pogoj C.9 — ,Zavora UIC* se besedilo ,UIC 540:2006“ v tockah (c) in (e) nadomesti z besedilom
LUIC 540:2014%

(72) v Dodatku C, pogoj C.9 - ,Zavora UIC", se besedilo ,(i) pnevmati¢na polspojka“ nadomesti z besedilom (i)
pnevmati¢na polspojka in njena cev*;

(73) v Dodatku C, pogoj C.9 — ,Zavora UIC“, se besedilo ,(k) drzala zavornjakov so v skladu z navodilom UIC
542:2010“ nadomesti z besedilom ,,(k) drzala zavornjakov so v skladu z navodilom UIC 542:2015%

(74) v Dodatku C, pogoj C.9 — ,Zavora UIC*, se tocka (m) nadomesti z naslednjim:

,(m) regulatorji so v skladu s poglavjema 4 in 5 standarda EN 16241:2014. Ocena skladnosti se opravi v skladu s
tockami od 6.3.2 do 6.3.5 standarda EN 16241:2014. Poleg tega se izvede preskus Zivljenjske dobe, da se
dokaze primernost regulatorjev za obratovanje na enoti ter preverijo zahteve po vzdrZevanju med Zivljenjsko
dobo naprave. Ta preskus se izvede pri najve¢jem nazivnem spreminjanju obremenitve s celotnim obsegom
nastavitev.”;

(75) v Dodatku C, pogoj C.9 — ,Zavora UIC*, se besedilo ,UIC 544-1:2013“ v vrstici ,Nacin zaviranja ,G* preglednice
C.3 nadomesti z besedilom ,UIC 544-1:2014"

(76) v Dodatku C, pogoj C.9 — ,Zavora UIC*, se besedilo ,oddelku 5.11 standarda EN 14531-1:2005“ v opombi (1)
preglednice C.3 nadomesti z besedilom ,oddelku 4 standarda EN 14531-1:2015%

(77) v Dodatku C se pogoj C.11 — ,Temperaturna obmodja za posode za zrak, cevi in mazivo“ nadomesti
z naslednjim:

,11. Temperaturna obmodja za posode za zrak, cevi in mazivo

Steje se, da so naslednje zahteve skladne z vsakim temperaturnim obmocjem, navedenim v tocki 4.2.5:
— posode za zrak so konstruirane za temperaturno obmodje od —40 °C do +70 °C;
— zavorni valji in zavorne spojke so konstruirani za temperaturno obmodje od —40 °C do +70 °C;
— cevi za zracne zavore in dovod zraka so dolocene za temperaturno obmodje od —40 °C do +70 °C.
Steje se, da je naslednja zahteva skladna z obmogjem T1, navedenim v tocki 4.2.5:
— mazivo za mazanje lezajev se dolodi za temperature okolja do —20 °C.

(78) v Dodatku C se pogoj C.12 — ,Varjenje“ nadomesti z naslednjim:

,Varjenje se izvaja v skladu s standardi EN 15085-1:2007 + A1:2013, EN 15085-2:2007, EN 15085-3:2007, EN
15085-4:2007 in EN 15085-5:2007.%

(79) v Dodatku C se za besedilom pogoja C.16 — ,Vle¢ne kljuke“ doda naslednje besedilo:

,Alternative tehnicne resitve so dovoljene, ¢e se upostevajo pogoji od 1.4.2 do 1.4.9 UIC 535-2:2006. Ce je
alternativna resitev nosilec kabelske zanke, je njegov premer vsaj 85 mm.*
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(80) v Dodatku C se doda naslednji pogoj C.19:
,19. Nadzor stanja osnih leZajev
Nadzor stanja osnih lezajev enote je mogoce izvajati z opremo za zaznavanje ob progi.*
(81) Dodatek D se nadomesti z naslednjim:

,Dodatek D

Obvezni standardi ali normativni dokumenti, na katere se sklicuje ta TSI

TSI Standard/dokument
Znadilnosti, ki se ocenjujejo Sklicevanja na standard ali doku- Tocke
ment
Konstrukcija in mehanski del 4.2.2
Trdnost enote 4222 EN 12663-2:2010 5
EN 15877-1:2012 4.5.14
6.2.2.1 EN 12663-1:2010 + A1:2014 | 9.2
EN 12663-2:2010 6,7

Medsebojno vplivanje profilov in | 4.2.3
tira
Profili 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 Vse
Zdruzljivost z zmogljivostjo tirnic za | 4.2.3.2 EN 15528:2015 6.1, 6.2
prenaSanje obremenitve
Zdruzljivost s sistemi za ugotavljanje | 4.2.3.3 ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0 | Glej preglednico 7
lokacije vlaka v tej TSI
Nadzor stanja osnih lezajev 4.23.4 EN 15437-1:2009 51,52
Zaicita pred iztirjenjem med voZznjo | 4.2.3.5.1 — —
po vegavih tirih

6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5,6.1
Vozna dinamika 42352 EN 14363:2016 4,57

6.1.2.1 EN 14363:2016 4,57

6.2.2.3 EN 16235:2013 Vse

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Konstrukcijsko projektiranje podstav- | 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
nega vozicka

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Znacilnosti kolesnih dvojic 4.2.3.6.2 — —

6.1.2.2 EN 13260:2009 + A1:2010 3.2.1
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TSI

Standard/dokument

Sklicevanja na standard ali doku-

Znadilnosti, ki se ocenjujejo ment Tocke
Znacilnosti koles 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003 + A1:2009 | 7, 6.2
+ A2:2011
Znacilnosti osi 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,5,6,7
Pestnice/osni leZaji 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007 + A1:2010 6
Tekalni mehanizem za ro¢no zame- | 4.2.3.6.7 — —
njavo kolesnih dvojic
6.2.2.5 Navodilo UIC 430-1:2012 Priloge B, H, 1
UIC 430-3:1995 Priloga 7
Zavora 4.2.4
Delovna zavora 4.2.4.3.2.1 EN 14531-6:2009 Vse
UIC 544-1:2014 Vse
Parkirna zavora 4.2.4.3.2.2 EN 14531-6:2009 6
Torni element za zavornjake, ki delu- | 4.2.4.3.5 — —
jejo na vozni povrsini kolesa
6.1.2.5 Tehni¢ni dokument ERA Vse
ERA/TD/2013-02/INT
razli¢ica 3.0 z dne 27. novem-
bra 2015
Okoljski pogoji 4.2.5
Okoljski pogoji 4.2.5 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — -
Sistemska zascita 4.2.6
Pregrade 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 Vse
Materiali 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658-2:2006/Am1:2011 Vse
EN 13501-1:2007 + A1:2009 | Vse

EN 45545-2:2013 + A1:2015

Preglednica 6

ISO 5660-1:2015

Vse
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TSI

Standard/dokument

Sklicevanja na standard ali doku-

Znadilnosti, ki se ocenjujejo Tocke
ment

Kabli 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 Vse

EN 50343:2014 Vse
Vnetljive tekocine 6.2.2.8.4 EN 45545-7:2013 Vse
Varnostni ukrepi za prepreCevanje po- | 4.2.6.2. 1 EN 50153:2014 6.4
srednega stika (zas¢itno spenjanje)
Varnostni ukrepi za preprecevanje ne- | 4.2.6.2. 2 EN 50153:2014 5
posrednega stika
Naprave za pritrditev signalov za sklep | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Slika 11

Standardi ali dokumenti, navedeni pri dodatnih neobveznih pogojih v Dodatku C:

Dodatni neobvezni pogoji za enote

Dod. C

Standard/navodilo UIC/dokument

Rocni spenjalni sistem C1 EN 15566:2009 + A1:2010 Vse (razen 4.4)

EN 15551:2009 + A1:2010 Vse

EN 16116-2:2013 6.2.1, 6.3.2

EN 15877-1:2012 Slika 75
Stopnice in oprijemala UIC C2 EN 16116-2:2013 4,5,6.2.2
Zmoznost za ranziranje prek drée C3 EN 12663-2:2010 5,8
Preskusi glede vzdolznih tla¢nih sil Cs8 EN 15839:2012 + A1:2015 Vse
Zavora UIC C9 EN 15355:2008 + A1:2010 Vse

EN 15611:2008 + A1:2010 Vse

UIC 540:2014 Vse

EN 14531-1:2015 4

EN 15624:2008 + A1:2010 Vse

EN 15625:2008 + A1:2010 Vse

EN 286-3:1994 Vse

EN 286-4:1994 Vse

EN 15807:2011 Vse

EN 14601:2005 + A1:2010 Vse

UIC 544-1:2014 Vse

UIC 542:2015 Vse

UIC 541-4:2010 Vse
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Dodatni neobvezni pogoji za enote Dod. C Standard/navodilo UIC/dokument
EN 16241:2014 4,5,6.3.2do 6.3.5
EN 15595:2009 + A1:2011 Vse
Varjenje C.12 EN 15085-1:2007 + A1:2013 | Vse
EN 15085-2:2007
EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007
Posebne lastnosti proizvoda za kolo C.15 EN 13262:2004 Vse
+ Al1:2008 + A2:2011
EN 13979-1:2003 Vse
+ A1:2009 + A2:2011
Vlec¢ne kljuke C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Varnostne naprave na izbocenih delih | C.17 UIC 535-2:2006 1.3
Drzala za oznake in naprave za pritr- | C.18 UIC 575:1995 1“

ditev signala za sklep

(82) v Dodatku E se besedilo ,Lu¢ ima svetilno povrsino s premerom vsaj 170 mm. Lu¢ ima svetilno povrsino s
premerom vsaj 170 mm. Reflektorski sistem je konstruiran tako, da prikaze svetlobno moc¢ vsaj 15 kandel rdece
svetlobe vzdolZ osi svetilne povrsine za kot odprtine 15° vodoravno in 5° navpi¢no. Intenzivnost mora biti vsaj 7,5
kandel rdece svetlobe.“ nadomesti z besedilom ,Zadnja lu¢ je konstruirana tako, da prikaze svetilnost v skladu s
preglednico 8 standarda EN 15153-1:2013+A1:2016%

(83) v Dodatku E se besedilo ,EN 15153-1:2013“ nadomesti z besedilom ,EN 15153-1:2013 + A1:2016%

(84) v Dodatku F se vrstica ,Kolesne dvojice s spremenljivo tirno $irino“ preglednice F.1 nadomesti z naslednjim:

,<Samodejni sistem s spremenljivo tirno
Sirino

4.2.3.6.6

X X

X

6.1.2.6/6.2.2.4a"
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PRILOGA 11

Priloga k Uredbi Komisije (EU) §t. 1299/2014 se spremeni:
(1) oddelek 1.1 se nadomesti z naslednjim:
,1.1 Tehni¢no podrodje uporabe

Ta TSI zadeva podsistem infrastruktura in del podsistema vzdrzevanje ZelezniSkega sistema v Uniji v skladu s
¢lenom 1 Direktive (EU) 2016/797.

Podsistema infrastruktura in vzdrZevanje sta opredeljena v tocki 2.1 oziroma 2.8 Priloge II k Direktivi (EU)
2016/797.

Tehni¢no podrogje uporabe te TSI je podrobneje opredeljeno v ¢lenu 2(1), (5) in (6) te uredbe.”;
(2) tocka 1 oddelka 1.3 se nadomesti z naslednjim:
,(1) V skladu s ¢lenom 4(3) Direktive (EU) 2016/797 ta TSL
(a) navaja svoje predvideno podrocje uporabe (oddelek 2);
(b) doloca bistvene zahteve za podsistem infrastruktura in del podsistema vzdrzevanje (oddelek 3);

(c) doloca funkcionalne in tehnicne specifikacije, ki jih morajo izpolnjevati podsistem infrastruktura in del
podsistema vzdrzevanje ter njuni vmesniki glede na druge podsisteme (oddelek 4);

(d) dolo¢a komponente interoperabilnosti in vmesnike, ki jih morajo obravnavati evropske specifikacije,
vklju¢no z evropskimi standardi, potrebne za doseganje interoperabilnosti znotraj Zelezniskega sistema
v Uniji (oddelek 5);

(e) za vsak obravnavani primer navaja postopke za ocenjevanje skladnosti ali primernosti za uporabo
komponent interoperabilnosti na eni strani ali ES-verifikacijo podsistemov na drugi strani (oddelek 6);

(f) navaja strategijo za izvajanje te TSI (oddelek 7);

(g) navaja pogoje glede poklicnih kvalifikacij ter zdravja in varnosti pri delu, ki se zahtevajo za zadevno osebje
pri obratovanju in vzdrZevanju podsistema infrastruktura, pa tudi za izvajanje te TSI (oddelek 4);

(h) navaja dolocbe, ki se uporabljajo za obstojeci podsistem infrastruktura, zlasti v primeru nadgradnje in
obnove, ter za take primere navaja $e spremembe, zaradi katerih je treba zaprositi za novo dovoljenje;

(i) navaja parametre podsistema infrastruktura, ki jih mora preveriti prevoznik v Zelezniskem prometu, in
postopke, ki se uporabljajo za preverjanje teh parametrov po izdaji dovoljenja za dajanje vozila na trg in
pred prvo uporabo vozila, da se zagotovi skladnost med vozili in progami, na katerih naj bi vozila
obratovala.

V skladu s ¢lenom 4(5) Direktive (EU) 2016797 so dolocbe za posebne primere navedene v oddelku 7.%
(3) oddelek 2.1 se nadomesti z naslednjim:
,2.1 Opredelitev podsistema infrastruktura
Ta TSI zajema:
(a) strukturni podsistem infrastruktura in

(b) del vzdrzevalnega funkcionalnega podsistema v zvezi s podsistemom infrastruktura (tj. naprave za ciscenje
zunanjosti vlakov, oskrbo z vodo, polnjenje z gorivom, fiksne naprave za praznjenje strani§¢ in
stacionarno oskrbo z elektri¢no energijo).
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Elementi podsistema infrastruktura so opisani v tocki 2.1 Priloge II k Direktivi (EU) 2016/797.
Elementi podsistema vzdrZevanje so opisani v tocki 2.8 Priloge IT k Direktivi (EU) 2016/797.
Podrogje uporabe te TSI torej vklju¢uje naslednje vidike podsistema infrastruktura:
(a) traso proge;
(b) parametre tira;
(c) kretnice in tirna krizis¢a;
(d) odpor tira na dejanske obremenitve;
(e) odpornost konstrukcij na prometne obremenitve;
(f) mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja pri napakah v geometriji tira;
(g) perone;
(h) zdravje, varnost in okolje;
(i) dolocbe za obratovanje;
() fiksne naprave za servisiranje vlakov.
Dodatne podrobnosti so navedene v tocki 4.2.2 te TSL*
(4) v oddelku 2.5 se besedilo ,Direktive 2004/49/ES“ nadomesti z besedilom ,Direktive (EU) 2016/798
(5) v oddelku 3 se besedilo ,Direktivi 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,Direktivi (EU) 2016/797%
(6) preglednica 1 v oddelku 3 se nadomesti z naslednjim:
,Preglednica 1
Osnovni parametri podsistema infrastruktura, ki ustrezajo bistvenim zahtevam
Zaneslji- Tehni¢na
Tocka TSI Naslov tocke TSI Varnost vost in Zdravje Varstvo zdruzlji- Dostop-
razpoloz- okolja o nost
ljivost Vo
4231 Svetli profil 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.23.2 Medtirna razdalja 1.1.1, 1.5
2.1.1
4233 Najvecji nakloni 1.11 1.5
4234 Najmanj$i polmer horizontal- | 1.1.3 1.5
nega loka
4235 Najmanjsi polmer vertikalnega | 1.1.3 1.5
loka
4.2.4.1 Nazivna tirna Sirina 1.5
4.2.4.2 NadviSanje 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.43 Primanjkljaj nadvisanja 1.11 1.5
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Zaneslji- Tehni¢na
Tocka TSI Naslov tocke TSI Varnost vost in Zdravje Varstvo zdruzlji- Dostop-
razpoloz- okolja vost nost
ljivost
4.2.4.4 Nenadna  sprememba  pri- | 2.1.1
manjkljaja nadviSanja
4245 Ekvivalentna koni¢nost 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 Profil glave tirnice na odprti | 1.1.1, 1.5
progi 1.1.2
4.2.4.7 Nagib tirnice 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 Konstrukcijsko dolocena geo- | 1.1.1, 1.5
metrija kretnic in tirnih krizis¢ | 1.1.2,
1.13
4.2.5.2 Uporaba kretnic s premi¢nimi 1.1.2,
srci 1.1.3
4253 Najvecja nevodena dolzina ne- | 1.1.1, 1.5
premi¢nih dvojnih src kretnic 1.1.2
4.2.6.1 Odpor tira na navpi¢ne obre- | 1.1.1, 1.5
menitve 1.1.2,
1.13
4.2.6.2 Vzdolzni odpor tira 1.1.1, 1.5
1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 Pre¢ni odpor tira 1.1.1, 1.5
1.1.2,
1.1.3
4271 Odpornost novih mostov na | 1.1.1, 1.5
prometne obremenitve 1.1.3
4.2.7.2 Enakovredna navpi¢na obre- | 1.1.1, 1.5
menitev, ki deluje na nove ze- | 1.1.3
meljske objekte, in ucinki ze-
meljskega pritiska na nove
konstrukcije
4273 Odpornost novih konstrukeij | 1.1.1, 1.5
nad tiri ali v blizini tirov 1.1.3
4274 Odpornost obstojecih mostov | 1.1.1, 1.5
in zemeljskih objektov na pro- | 1.1.3
metne obremenitve
4.2.8.1 Mejna  vrednost takojsnjega | 1.1.1, 1.2
ukrepanja pri poravnavi 1.1.2
4.2.8.2 Mejna  vrednost takojSnjega | 1.1.1, 1.2
ukrepanja pri viSinskih napa- | 1.1.2
kah tira
4.2.8.3 Mejna  vrednost takoj$njega | 1.1.1, 1.2
ukrepanja pri vegavosti tira 1.1.2
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Zva(?sisilili_ Varstvo Tehnicna Dostop-
Tocka TSI Naslov tocke TSI Varnost y Zdravje . zdruzlji- P
razpoloz- okolja X nost
ljivost vos
4284 Mejna  vrednost takoj$njega | 1.1.1, 1.2
ukrepanja pri tirni $irini kot | 1.1.2
posamezni napaki
4.2.8.5 Mejna  vrednost takoj$njega | 1.1.1, 1.2
ukrepanja pri nadvianju 1.1.2
4.2.8.6 Mejne vrednosti takoj$njega | 1.1.1, 1.2 1.5
ukrepanja pri kretnicah in tir- 1.1.2
nih krizis¢ih
4.209.1 Uporabna dolZina peronov 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.9.2 ViSina perona 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 Odmik perona 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 Trasa tira vzdolZ peronov 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.10.1 | Najvedje nihanje tlaka v pred- | 1.1.1, 1.5
orih 2.1.1
4.2.10.2 Vpliv bo¢nih vetrov 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Aerodinami¢ni uéinek na tir s | 1.1.1 1.2 1.5
tirno gredo
4.2.11.1 | Oznacevalci lokacije 1.1.1 1.2
42.11.2 | Ekvivalentna koni¢nost med | 1.1.1, 1.5
obratovanjem 1.1.2
42122 Praznjenje stranis¢ 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.3 Naprave za ciSCenje zunanjosti 1.2 1.5
vlaka
4.2.12.4 Oskrba z vodo 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 Polnjenje z gorivom 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Stacionarna oskrba z elektri¢no | 1.1.5 1.2 1.5
energijo
4.4 Operativni predpisi 1.2
4.5 Predpisi glede vzdrzevanja 1.2
4.6 Poklicne kvalifikacije 1.1.5 1.2
4.7 Zdravstveni in varnostni po- 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1¢

goji
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(7) v tocki 1 oddelka 4.1 se besedilo ,Direktiva 2008/57 [ES* nadomesti z besedilom ,Direktiva (EU) 2016/797%
(8) tocka 3 oddelka 4.1 se nadomesti z naslednjim:

»(3) Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije podsistema infrastruktura in dela podsistema vzdrZevanje ter njunih
vmesnikov, kot so navedene v tockah 4.2 in 4.3, ne predpisujejo uporabe posebnih tehnologij ali tehni¢nih
resitev, razen kadar je to nujno potrebno za interoperabilnost Zelezniskega sistema Unije.”;

(9) naslov oddelka 4.2 se nadomesti z naslednjim:
,4.2 Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije podsistema infrastruktura;
(10) tocke od 1 do 3 oddelka 4.2.1 se nadomestijo z naslednjim:

,(1) Elementi Zelezniskega omrezja Unije so doloceni v to¢ki 1 Priloge I k Direktivi (EU) 2016/797. Za stroskovno
ucinkovito uresniCitev interoperabilnosti se vsakemu elementu Zelezniskega omrezja Unije dodeli ,TSI
kategorija proge".

(2) TSI-kategorizacija prog sestoji iz kombinacije prometnih kod. Na progah, po katerih poteka le ena vrsta
prometa (na primer proge za izklju¢no tovorni promet), se lahko za opis zmogljivosti uporabi ena koda; ¢e po
progi poteka meSan promet, se kategorija opiSe z eno ali ve¢ kodami za potniski in tovorni promet.
Kombinirane prometne kode opisujejo okvirno Zeleno mesanico prometa, ki ga proga lahko sprejme.

(3) Ta TSI-kategorizacija prog se uporabi za razvri¢anje obstojecih prog, da se ciljni sistem opredeli tako, da so
izpolnjeni ustrezni parametri zmogljivosti.*;

(11) v tocki 7 oddelka 4.2.1 se opomba (*) Preglednice 3 nadomesti z naslednjim:

,(*) Osna obremenitev za pogonske glave in lokomotive je izraunana na podlagi konstrukcijsko dolocene mase
v stanju obratovanja, kot je doloc¢eno v tocki 2.1 standarda EN 15663:2009+AC:2010, za druga vozila pa na
podlagi konstrukcijsko dolo¢ene mase pri normalnem koristnem tovoru v skladu s to¢ko 6.3 standarda EN
15663:2009+AC:2010.

(12) tocka 10 oddelka 4.2.1 se nadomesti z naslednjim:

,(10) V skladu s ¢lenom 4(7) Direktive (EU) 2016/797, v katerem je doloceno, da TSI drzavam ¢lanicam ne smejo
preprecevati odlocitev v zvezi z uporabo infrastrukture za promet z vozili, ki jih ne urejajo TSI, je dovoljeno
projektiranje novih in nadgrajenih prog, ki lahko sprejemajo:

— vedje tirne Sirine;
— vedje osne obremenitve;
— viSje hitrosti;
— vedjo uporabno dolZino perona in
— dalje vlake,
od tistih iz preglednic 2 in 3.%
(13) tocka (c) tocke H oddelka 4.2.2.1 se nadomesti z naslednjim:
,(c) Aerodinami¢ni ucinek na tir s tirno gredo (4.2.10.3)
(14) v tocki K oddelka 4.2.2.1 se doda se naslednja tocka:
,(b) nalrt vzdrZevanja (4.5.2).%
(15) tocka 5 v oddelku 4.2.4.2 se nadomesti z naslednjim:

,(5) Za sistem tirne $irine 1 668 mm namesto tocke (1) konstrukcijsko dolo¢eno nadviSanje ne presega 185 mm.*
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(16) tocka 4 v oddelku 4.2.4.4 se nadomesti z naslednjim:

,(4) Za sistem tirne Sirine 1 668 mm so namesto tocke (1) najvi§je vrednosti nenadne spremembe primanjkljaja
nadvisanja naslednje:

(@ 150 mm za V < 45 km/h;

(b) 115 mm za 45 km/h <V < 100 km/h;

© (399 -V)[2,6 [mm] za 100 km/h <V < 220 km/h;

(d) 70 mm za 220 km/h <V < 230 km/h.

(e) Pri hitrostih, ki presegajo 230 kmj/h, nenadna sprememba primanjkljaja nadviSanja ni dovoljena.”;
(17) tocka 3 v oddelku 4.2.4.5 se nadomesti z naslednjim:

,(3) Konstrukcijsko dolo¢ena tirna $irina, profil glave tirnice in nagib tirnice na odprti progi se izberejo tako, da se
ne presezejo dopustne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti iz preglednice 10.

(18) slika 1 v oddelku 4.2.4.6 se nadomesti z naslednjim:
,Slika 1

Profil glave tirnice

@R?']Z ) 31-37.5 1
T

<20

©

gornji rob tirnice
tangentna tocka
stranski nagib

napvpicna os glave tirnice

Vi W N =

vozni rob tirnice

(19) tocka 2 v oddelku 4.2.4.7.1 se nadomesti z naslednjim:

,(2) Za tire, predvidene za hitrosti, vi§je od 60 km/h, je nagib tirnic za dano progo v razponu od 1/20 do 1/40.%

(20) tocka 2 v oddelku 4.2.6.2.2 se nadomesti z naslednjim:

,(2) Dolocbe za uporabo zavornih sistemov na vrtinéne tokove na tirih dolo¢i upravljavec infrastrukture na

uporabo tega zavornega sistema se registrirajo v skladu z Izvedbeno uredbo Komisije (EU) 2019777 (¥)
(RINE).

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/777 z dne 16. maja 2019 o skupnih specifikacijah za register Zelezniske
infrastrukture in razveljavitvi Izvedbenega sklepa 2014/880/EU (UL L 139 I, 27.5.2019, str. 312).
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(21) preglednica 11 v oddelku 4.2.7.1.1 se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 11

Faktor alfa (a) za projektiranje novih konstrukcij

Vrsta prometa Najmanjsi faktor alfa (a)
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83
P1520 1
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,1¢

(22) oddelek 4.2.10.3 se nadomesti z naslednjim:

,4.2.10.3 Aerodinami¢ni u¢inek na tir s tirno gredo

(1) Aerodinami¢ni vplivi med tirnim vozilom in infrastrukturo lahko povzrocijo privzdigovanje ali

tol¢enca). To tveganje je treba zmanjsati.

(2) Zahteve za podsistem infrastruktura za zmanjSanje tveganja za privzdigovanje tolCenca‘ se

uporabljajo le za proge, predvidene za hitrost, ve¢jo od 250 km/h.
(3) Zahteve iz tocke (2) zgoraj so odprta tocka.”;
(23) oddelek 4.2.12.2 se nadomesti z naslednjim:

»4.2.12.2 Praznjenje stranisc

Fiksne naprave za praznjenje strani$¢ so zdruzljive z znacilnostmi zbiralnega sanitarnega sistema,

dolocenimi v TSI lokomotive in potniska tirna vozila.”;

(24) tocka 1 v oddelku 4.2.12.4 se nadomesti z naslednjim:

,(1) Fiksna oprema za oskrbo z vodo je zdruZljiva z znalilnostmi sistema za oskrbo z vodo, dolocenimi v TSI

lokomotive in potniska tirna vozila.*;
(25) oddelek 4.2.12.5 se nadomesti z naslednjim:

,4.2.12.5 Polnjenje z gorivom

Oprema za polnjenje z gorivom je zdruzljiva z znacilnostmi sistema za gorivo, ki ga doloca TSI

lokomotive in potniska tirna vozila.*;
(26) oddelek 4.2.12.6 se nadomesti z naslednjim:

,4.2.12.6 Stacionarna oskrba z elektri¢no energijo

Kjer je predvidena, se stacionarna oskrba z elektri¢no energijo izvaja s pomocjo enega ali vec sistemov
oskrbe z elektri¢no energijo, ki jih dolo¢a TSI lokomotive in potniska tirna vozila.*;
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(27) preglednica 15 v oddelku 4.3.1 se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 15

Vmesniki s podsistemom tirna vozila, ,TSI lokomotive in potniska tirna vozila‘

Vmesnik

Sklic na TSI infrastruktura

Sklic na TSI lokomotive in potniska tirna
vozila

Tirna Sirina

4.2.4.1 Nazivna tirna Sirina

4.2.5.1 Konstrukcijsko dolocena geome-

4.2.8.6 Mejne vrednosti takojsnjega ukre-
panja pri kretnicah in tirnih kriziscih

4.2.3.5.2.1 Mehanske in
znacilnosti kolesnih dvojic

geometrijske

4.2.3.5.2.3 Kolesne dvojice s spremen-
ljivo tirno $irino

Profil

4.2.3.1 Svetli profil
4.2.3.2 Medtirna razdalja

4.2.3.5 Najmanj$i polmer vertikalnega
loka

4.2.9.3 Odmik perona

4.2.3.1 Profili

Osna obremenitev in
razmik med kolesnimi
dvojicami

4.2.6.1 Odpor tira na navpicne obreme-
nitve

4.2.6.3 Precni odpor tira

4.2.7.1 Odpornost novih mostov na pro-
metne obremenitve

4.2.7.2 Enakovredna navpi¢na obremeni-
tev, ki deluje na nove zemeljske objekte,
in udinki zemeljskega pritiska na nove
konstrukcije

4.2.7.4 Odpornost obstoje¢ih mostov in
zemeljskih objektov na prometne obre-
menitve

4.2.2.10 Pogoji obremenitve in tehtana
masa

4.2.3.2.1 Parameter osne obremenitve

Vozne znacilnosti

4.2.6.1 Odpor tira na navpicne obreme-
nitve

4.2.6.3 Precni odpor tira
4.2.7.1.4 Bocne sile

4.2.3.4.2.1 Mejne vrednosti za vozno
varnost

4.2.3.4.2.2 Mejne vrednosti obremenitve
tira

Stabilnost voZnje

4.2.4.4 Ekvivalentna koni¢nost

4.2.4.6 Profil glave tirnice na odprti
progi

4.2.11.2 Ekvivalentna koni¢nost med ob-
ratovanjem

4.2.3.4.3 Ekvivalentna konic¢nost

4.2.3.5.2.2 Mehanske in
znacilnosti koles

geometrijske

Vzdolzni vplivi

4.2.6.2 Vzdolzni odpor tira

4.2.7.1.5 Vplivi zaradi vleke in zaviranja
(vzdolzne obremenitve)

4.2.4.5 Zavorna zmogljivost

Najmanjsi polmer
horizontalnega loka

4.2.3.4 Najmanjsi polmer horizontalnega
loka

4.2.3.6 Najmanjsi polmer loka zavoja
Dodatek A, A.1 Odbojniki

Dinami¢no vozno
vedenje

4.2.4.3 Primanjkljaj nadviSanja

4.2.3.4.2. Dinami¢no vozno vedenje

Najvedji pojemek

4.2.6.2 Vzdolzni odpor tira

4.2.7.1.5 Vplivi zaradi vleke in zaviranja

4.2.4.5 Zavorna zmogljivost
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Vmesnik Sklic na TSI infrastruktura Sklic na TSI lokomotive in potniska tirna

vozila

Aerodinami¢ni u¢inek

4.2.3.2 Medtirna razdalja

4.2.7.3 Odpornost novih konstrukeij nad
tiri ali v blizini tirov

4.2.10.1 Najvedje nihanje tlaka v pred-
orih

4.2.10.3 Aerodinamicni ucinek na tir s
tirno gredo

4.2.6.2.1 Utinek zra¢nega toka ob vlaku
na potnike na peronu in delavce ob progi

4.2.6.2.2 Sunek ¢elnega tlaka

4.2.6.2.3 Najvedje nihanje tlaka v pred-
orih

4.2.6.2.5 Aerodinamic¢ni ucinek na tir s
tirno gredo

Boc¢ni veter

4.2.10.2 Vpliv bo¢nih vetrov

4.2.6.2.4 Bocni veter

Naprave za servisiranje
vlakov

4.2.12.2 Praznjenje straniSc

4.2.12.3 Naprave za ciSCenje zunanjosti
vlaka

4.2.12.4 Oskrba z vodo
4.2.12.5 Polnjenje z gorivom

4.2.12.6 Stacionarna oskrba z elektricno
energijo

4.2.11.3 Prikljucki sistema za praznjenje
stranis¢

4.2.11.2.2 Zunanje ¢i$¢enje v pralnici
4.2.11.4 Oprema za oskrbo z vodo
4.2.11.5 Vmesnik za oskrbo z vodo
4.2.11.7 Oprema za polnjenje goriva

4.2.11.6 Posebne zahteve za postavljanje
vlakov na stranski tir*

(28) preglednica 16 v oddelku 4.3.1 se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 16

Vmesniki s podsistemom tirna vozila, ,TSI tovorni vagoni‘

Vmesnik

Sklic na TSI infrastruktura

Sklic na TSI tovorni vagoni

Tirna Sirina

4.2.4.1 Nazivna tirna Sirina

4.2.4.6 Profil glave tirnice na odprti
progi

4.2.5.1 Konstrukcijsko dolocena geome-

4.2.8.6 Mejne vrednosti takoj$njega ukre-
panja pri kretnicah in tirnih krizis¢ih

4.2.3.6.2 Znacilnosti kolesnih dvojic
4.2.3.6.3 Znacilnosti koles

Profil

4.2.3.1 Svetli profil
4.2.3.2 Medtirna razdalja

4.2.3.5 Najmanj$i polmer vertikalnega
loka

4.2.9.3 Odmik perona

4.2.3.1 Profili

Osna obremenitev in
razmik med kolesnimi
dvojicami

4.2.6.1 Odpor tira na navpicne obreme-
nitve

4.2.6.3 Precni odpor tira

4.2.7.1 Odpornost novih mostov na pro-
metne obremenitve

4.2.7.2 Enakovredna navpi¢na obremeni-
tev, ki deluje na nove zemeljske objekte,
in ucdinki zemeljskega pritiska na nove
konstrukcije

4.2.7.4 Odpornost obstoje¢ih mostov in
zemeljskih objektov na prometne obre-
menitve

4.2.3.2 Zdruzljivost z zmogljivostjo tir-
nic za prenaSanje obremenitve
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Vmesnik

Sklic na TSI infrastruktura

Sklic na TSI tovorni vagoni

Dinami¢no vozno
vedenje

4.2.8 Mejna vrednost takojsnjega ukrepa-
nja pri napakah v geometriji tira

4.2.3.5.2 Vozna dinamika

Vzdolzni vplivi

4.2.6.2 Vzdolzni odpor tira

4.2.7.1.5 Vplivi zaradi vleke in zaviranja
(vzdolzne obremenitve)

4.2.4.3.2 Zavorna zmogljivost

Najmanjsi polmer loka
zavoja

4.2.3.4 Najmanjsi polmer horizontalnega
loka

4.2.2.1 Mehanski vmesnik

Vertikalni lok

4.2.3.5 Najmanj$i polmer vertikalnega
loka

4.2.3.1 Profili*

(29) preglednica 19 v oddelku 4.3.4 se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 19

,Vmesniki s podsistemom vodenje in upravljanje prometa‘

Vmesnik

Sklic na TSI infrastruktura

Sklic na TSI vodenje in upravljanje prometa

Stabilnost voZnje

4.2.11.2 Ekvivalentna koni¢nost med ob-
ratovanjem

4.2.3.4.4 Kakovost obratovanja

Uporaba zavor na
vrtinéne tokove

4.2.6.2 Vzdolzni odpor tira

4.2.2.6.2 Zavorna zmogljivost

Bocni vetrovi

4.2.10.2 Vpliv bo¢nih vetrov

4.2.3.6.3 Predpisani postopek ob nepred-
videnih dogodkih

Operativni predpisi

4.4 Operativni predpisi

4.2.1.2.2.2 Spremembe informacij iz Na-
vodila o progi

4.2.3.6 Delovanje v poslabsanih razme-
rah

Usposobljenost osebja

4.6 Strokovna usposobljenost

2.2.1 Osebje in vlaki

(30) v tocki (1) oddelka 4.4 se besedilo ,clenu 18(3) Direktive 2008/57/ES in doloceno v Prilogi VI (tocka 1.2.4)
k navedeni direktivi“ nadomesti z besedilom ,¢lenu 15(4) Direktive (EU) 2016/797 in dolo¢eno v Prilogi IV (tocka

2.4) k navedeni direktivi.;
(31) oddelek 4.5.2 se nadomesti z naslednjim:
,4.5.2 Nadrt vzdrZevanja

Upravljavec infrastrukture ima nacrt vzdrZevanja, ki vsebuje postavke iz tocke 4.5.1, skupaj z najmanj
naslednjim:

(a) naborom mejnih vrednosti za intervencije in opozorila;

(b) izjavo o metodah, strokovni usposobljenosti osebja in osebni za¢itni opremi, ki se mora uporabljati;
(c) pravili, ki se uporabljajo za zas¢ito ljudi, ki delajo na progi ali v njeni bliZini;

(d) sredstvi, ki se uporabljajo za preverjanje upostevanja obratovalnih vrednosti;

(e) sprejetimi ukrepi za zmanj$anje tveganja privzdigovanja tolCenca pri hitrostih, ve¢jih od 250 km/h.%
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(32) tocka 1 v oddelku 4.7 se nadomesti z naslednjim:

,(1) Zdravstveni in varnostni pogoji za osebje, ki se zahtevajo za upravljanje in vzdrZevanje podsistema
infrastruktura, so v skladu z ustrezno evropsko in nacionalno zakonodajo.*;

(33) tocka (b) tocke 2 v oddelku 5.3.2 se nadomesti z naslednjim:

,(b) pritrdilni sistem vzdrzi 3 000 000 ciklov znacilne obremenitve pri voznji v ostri krivini, pri Cemer
sprememba zmogljivosti pritrdilnega sistema ne presega:

— 20 % v zvezi z vpenjalno silo;

— 25 % v zvezi z vertikalno togostjo;

— 20-odstotnega zmanj$anja v zvezi z vzdolznim uporom.

Znadilna obremenitev ustreza:

— najvedji osni obremenitvi, za prevzem katere je pritrdilni sistem projektiran;

— kombinaciji tirnice, nagiba tirnic, tirnicnega vlozka in vrste pragov, s katero se pritrdilni sistem lahko
uporablja.;

(34) oddelek 6.1.4.1 se nadomesti z naslednjim:
,6.1.4.1 Komponente interoperabilnosti, ki jih urejajo druge direktive Evropske unije
(1) V skladu s ¢lenom 10(3) Direktive (EU) 2016/797 se za komponente interoperabilnosti, za katere se
uporabljajo drugi pravni akti Unije, ki zajemajo druge vidike, v ES-izjavi o skladnosti ali primernosti
za uporabo navede, da komponente interoperabilnosti izpolnjujejo tudi zahteve, dolocene v teh

drugih pravnih aktih.

(2) V skladu s Prilogo I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2019/250 (*) ES-izjava o skladnosti ali
primernosti za uporabo vkljucuje seznam omejitev ali pogojev uporabe.

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/250 z dne 12. februarja 2019 o predlogah za izjave in potrdila ES za
komponente interoperabilnosti Zelezniskega sistema in podsisteme, vzorcu izjave o skladnosti za dovoljen tip

zelezniskega vozila in postopku verifikacije ES za podsisteme v skladu z Direktivo (EU) 2016/797 Evropskega
parlamenta in Sveta ter razveljavitvi Uredbe Komisije (EU) §t. 201/2011 (UL L 42, 13.2.2019, str. 9).

(35) v tocki 1 oddelka 6.2.1 se besedilo ,flenom 18 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,flenom 15
Direktive (EU) 2016/797%

(36) tocka 6 oddelka 6.2.1 se nadomesti z naslednjim:

,(6) Vloznik sestavi ES-izjavo o verifikaciji za podsistem infrastruktura v skladu s ¢lenom 15 Direktive (EU)
2016/797.%

(37) v oddelku 6.2.4 se za tocko 6.2.4.14 doda naslednja tocka:
,6.2.4.15 Ocena zdruzljivosti z zavornimi sistemi
Ocena zahtev iz tocke 4.2.6.2.2(2) ni potrebna.”;

(38) tocka 3 oddelka 6.4 se nadomesti z naslednjim:

»(3) Priglaseni organ sklic na dokumentacijo o vzdrZevanju, ki jo zahteva tocka 4.5.1 te TSI, vkljuci v tehni¢no
dokumentacijo, navedeno v ¢lenu 15(4) Direktive (EU) 2016/797.%

(39) v tocki 2 oddelka 6.5.2 se besedilo ,¢lenom 17 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢flenom 14
Direktive (EU) 2016/797.%

(40) prvi odstavek oddelka 7 nad oddelkom 7.1 se nadomesti z naslednjim:
,Drzave ¢lanice izdelajo nacionalni nacrt za izvajanje te TSI, pri ¢emer morajo upostevati skladnost celotnega

Zelezniskega sistema v Evropski uniji. Ta nacrt zajema vse projekte v zvezi z gradnjo, nadgradnjo ali obnovo
podsistema infrastruktura v skladu s podrobnostmi iz tock od 7.1 do 7.7 spodaj.;



27.5.2019 Uradni list Evropske unije L 139 /155

(41) oddelek 7.3.1 se nadomesti z naslednjim:
,7.3.1 Nadgradnja ali obnova proge

(1) V skladu s ¢lenom 2(14) Direktive (EU) 2016/797 ,nadgradnja‘ pomeni vsako pomembno spremembo
podsistema ali njegovega dela, ki privede do spremembe tehni¢ne dokumentacije, prilozene ES-izjavi
o verifikaciji, ¢e taksna tehni¢na dokumentacija obstaja, in ki izbolj$a celotno delovanje podsistema.

(2) Podsistem infrastruktura na progi se v smislu te TSI Steje za nadgrajenega, Ce je izboljSan vsaj
parameter zmogljivosti osna obremenitev ali profil, kot sta opredeljena v tocki 4.2.1, z namenom
izpolnitve zahtev druge prometne kode.

(3) V skladu s ¢lenom 2(15) Direktive (EU) 2016/797 ,obnova’ pomeni vsako vecje obnovitveno delo na
podsistemu ali njegovem delu, ki ne spremeni celotnega delovanja podsistema.

(4) Za ta namen je treba vecje obnovitveno delo razumeti kot projekt, ki se izvede kot sistemati¢na
zamenjava elementov na progi ali na odseku proge. Obnova se razlikuje od zamenjave v okviru
vzdrZevanja, navedenega v tocki 7.3.3 spodaj, ker omogoca, da se doseze stanje proge, skladno s TSI
Obnova je isto kot nadgradnja, vendar brez spremembe parametrov zmogljivosti.

(5) Nadgradnja ali obnova podsistema infrastruktura lahko zajema celotni podsistem na zadevni progi ali
le nekatere dele podsistema. V skladu s ¢lenom 18(6) Direktive (EU) 2016/797 nacionalni varnostni
organ proudi projekt in odloci, ali je potrebno novo dovoljenje za zacetek obratovanja.

(6) Ce je potrebno novo dovoljenje, so deli podsistema infrastruktura, zajeti v obsegu nadgradnje ali
obnove, skladni s to TSI, v zvezi z njimi pa se uporabi postopek, dolocen v ¢lenu 15 Direktive (EU)
2016797, razen v primeru odobritve neuporabe TSI v skladu s ¢lenom 7 Direktive (EU) 2016/797.

(7) Ce novo dovoljenje za zacetek obratovanja ni potrebno, se priporoca skladnost s to TSI Kadar
skladnosti ni mogoce doseci, naro¢nik drzavo ¢lanico obvesti o razlogih za to.”

(42) oddelek 7.3.2 se Crta;
(43) tocka 4 v oddelku 7.3.3 se nadomesti z naslednjim:

,(4) V taks$nih primerih je treba upostevati dejstvo, da noben posamezni zgornji element ne more zagotoviti
skladnosti celotnega podsistema. Skladnost podsistema se lahko zagotovi le, ¢e so s TSI skladni vsi elementi.;

(44) oddelek 7.6 se nadomesti z naslednjim:
,7.6 Preverjanja zdruzZljivosti s progo pred uporabo dovoljenih vozil

Postopek in parametri podsistema infrastruktura, ki jih mora prevoznik v Zelezniskem prometu uporabiti za
preverjanje zdruzljivosti s progo, so opisani v tocki 4.2.2.5 in Dodatku D1 k Prilogi k Izvedbeni uredbi
Komisije (EU) 2019/773 (¥).

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/773 z dne 16. maja 2019 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost
v zvezi s podsistemom ,vodenje in upravljanje prometa‘ Zelezniskega sistema v Evropski uniji ter razveljavitvi
Sklepa 2012/757/EU (UL L 139 1, 27.5.2019, str. 5).%

(45) v oddelku 7.7 se za tocko (b) in nad oddelkom 7.7.1 doda naslednji odstavek:

,Vsi posebni primeri in njihovi zadevni datumi se ponovno proucijo pri prihodnjih revizijah TSI, da se na podlagi
ocene njihovega vpliva na varnost, interoperabilnost, cezmejne storitve in koridorje TEN-T ter prakticnega in
ekonomskega vpliva njihove ohranitve ali odprave omeji njihovo tehni¢no in geografsko podroéje uporabe. Posebej
se uposteva razpolozljivost sredstev EU.

Posebni primeri so omejeni na progo ali omreZje, na katerem so nujno potrebni, in upostevani v postopkih
zagotavljanja zdruZljivosti s progo.;
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(46) v oddelku 7.7.2.1 se drugi odstavek nadomesti z naslednjim:

,Za perone visine 550 mm in 760 mm se konvencionalna vrednost odmika perona b, izracuna v skladu
z naslednjima enacbama:*;

(47) v oddelku 7.7.8.1 se naslov ,Vi§ina perona (4.2.9.3)“ nadomesti z naslovom ,Visina perona (4.2.9.2)
(48) tocka 2 oddelka 7.7.11.1 se érta;
(49) oddelek 7.7.13.5 se nadomesti z naslednjim:
,/.7.13.5 Visina perona (4.2.9.2)
Primeri P
Za nadgrajene ali obnovljene perone pri nazivni tirni $irini 1 668 mm sta pri polmerih, ve¢jih od 300
m oziroma 350 m, dovoljeni nazivni viini perona 685 mm (splosna uporaba) oziroma 900 mm (mestni

in primestni promet) nad vozno povrsino.*;

(50) preglednica 36 v Dodatku A se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 36

Ocena komponent interoperabilnosti za ES-izjavo o skladnosti

Ocenjevanje v naslednji fazi
Faza proizvodnje
F Cr . Proizvodni proces
aza pro;ektlran]a 1n razvoja + k .
N . preskus proiz-
Znacilnosti, ki se ocenjujejo voda
Pregled projekti- | Pregled proizvod- Kakovost profz-
giec proj st p Preskus tipa voda
ranja nega procesa (serije)
5.3.1 Tirnica
5.3.1.1 Profil glave tirnice X n. r. X X
5.3.1.2 Jeklo tirnice X X X X
5.3.2 Pritrdilni sistemi n r. n r. X X
5.3.3 Tirni pragovi X X n.r. X

(51) v preglednici 37 v Dodatku B se vrstica v zvezi z besedilom ,Vzdolzni odpor tira“ nadomesti z naslednjim:

Znacilnosti, ki se ocenjujejo Pregled projektiranja Koncana gradnja prgd Posebni‘postf)pki
zaCetkom obratovanja ocenjevanja
,Vzdolzni odpor tira (4.2.6.2) X n.r. 6.2.5
6.2.4.15“

(52) tocka (c) v Dodatku C.2 se nadomesti z naslednjim:
,(c) Kretniski prag*;

(53) Dodatek E se spremeni:
(a) drugi odstavek se nadomesti z naslednjim:

,EN-kategorija proge je funkcija osne obremenitve in geometrijskih vidikov, ki se nana$ajo na razmik osi. EN-
kategorije proge so dolocene v Prilogi A k standardu EN 15528:2015.
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(b) preglednica 38 se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 38

EN-kategorija proge — pripadajoca hitrost (!) (°) [km/h] — potniski promet

Prometna koda

Potnigki vagoni (vklju¢no s
potniskimi vagoni, poltovor-
nimi vagoni in vagoni za

Lokomotive in pogonske

Elektri¢ne ali dizelske garni-
ture z ve¢ enotami,

avtomobile) in lahki tovorni glave () () pogonske'el'lote in motor-
i (2) (3 niki () ()
vagoni () ()
P1 n.r. (" n. r. (1) Odprta tocka
P2 nr. (9 n. r. (1) Odprta tocka
P3a (> 160 km/h) A =200 D2 - 200 (1) Odprta tocka
B1 -160
P3b (< 160 km/h) B1 - 160 D2 - 160 C2 () - 160
D2 (%) - 120
P4a (> 160 km/h) A -200 D2 - 200 (') Odprta tocka
B1 - 160
P4b (< 160 km/h) A-160 D2 - 160 B1 () - 160
B1 - 140 C2 () - 140
D2 (%) - 120
P5 B1 - 120 C2-120 () B1 () - 120
P6 al2
P1520 Odprta tocka
P1600 Odprta tocka“

(c) opomba () se nadomesti z naslednjim:

,(1) Hitrosti iz preglednice predstavljajo najvedje zahteve za progo in so lahko nizje v skladu z zahtevami iz
tocke 4.2.1(12). Pri preverjanju posameznih konstrukcij na progi je sprejemljivo upostevati vrsto vozila in
lokalno dovoljeno hitrost.”;

(d) opomba (?) se nadomesti z naslednjim:

,()) Potniski vagoni (vkljuéno s potniskimi vagoni, poltovornimi vagoni, vagoni za avtomobile), druga vozila,
lokomotive, pogonske glave, elektri¢ne ali dizelske garniture z ve¢ enotami, pogonske enote in Zelezniska
motorna vozila so opredeljeni v TSI lokomotive in potniska tirna vozila. Lahki tovorni vagoni so
opredeljeni kot poltovorni vagoni, vendar se dovoli njihovo prevazanje v formacijah, ki niso namenjene

prevozu potnikov.;

(e) opomba (19) se Crta;

(f) doda se naslednja opomba (1%):

(1)) Ob upostevanju najnovejega stanja tehnike v obratovanju ni treba opredeliti usklajenih zahtev za
zagotavljanje ustrezne ravni interoperabilnosti za to vrsto vozil za prometni kodi P1 in P2.
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(54) Dodatek F se spremeni:

(a) preglednica 40 se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 40

Stevilka razpolozljivosti proge — povezana hitrost (!) (°) [milj na uro] — potniski promet

Potniski vagoni (vklju¢no s Elektri¢ne ali dizelske garni-
potniskimi vagoni, poltovor- Lokomotive i K ture z ve¢ enotami,
Prometna koda nimi vagoni in vagoni za © omol tve 1(r21) ;():))gons ¢ pogonske enote in Zele-
avtomobile) in lahki tovorni gave zniska motorna
vagoni (2) (%) (9) vozila (%) () (9
P1 n. r. (1) n. r. (1) Odprta tocka
P2 n. r. (1) n. r. (1Y) Odprta tocka
P3a (> 160 km/h) RA1 - 125 RA7 - 125 () Odprta tocka
RA2 -90 RA8 - 110 ()
RA8 - 100 (3)
RA5 - 125 (%)
P3b (< 160 km/h) RA1 -100 RA8 - 100 (%) RA3 -100
RA2 -90 RA5 - 100 (%)
P4a (> 160 kmj/h) RA1 -125 RA7 - 125 () Odprta tocka
RA2 - 90 RA7 =100 (¥)
RA4 - 125 (%)
P4b (< 160 km/h) RA1 -100 RA7 -100 (¥) RA3 -100
RA2 -90 RA4 -100 ()
P5 RA1 -75 RA5 - 75 (%) (19 RA3 -75
RA4-75 () (19
P6 RA1
P1600 Odprta tocka“

(b) opomba (') se nadomesti z naslednjim:

,(1) Hitrosti iz preglednice predstavljajo najvedje zahteve za progo in so lahko nizje v skladu z zahtevami iz
tocke 4.2.1(12). Pri preverjanju posameznih konstrukcij na progi je sprejemljivo upostevati vrsto vozila in
lokalno dovoljeno hitrost.”;

(c) opomba (?) se nadomesti z naslednjim:
,()) Potniski vagoni (vkljuéno s potniskimi vagoni, poltovornimi vagoni, vagoni za avtomobile), druga vozila,
lokomotive, pogonske glave, elektri¢ne ali dizelske garniture z ve¢ enotami, pogonske enote in Zelezniska
motorna vozila so opredeljeni v TSI lokomotive in potniska tirna vozila. Lahki tovorni vagoni so

opredeljeni kot poltovorni vagoni, vendar se dovoli njihovo prevazanje v formacijah, ki niso namenjene
prevozu potnikov.;

(d) doda se opomba (1):

(') Ob upostevanju najnovejSega stanja tehnike v obratovanju ni treba opredeliti usklajenih zahtev za
zagotavljanje ustrezne ravni interoperabilnosti za to vrsto vozil za prometni kodi P1 in P2.%

(55) Cetrti odstavek v Dodatku K nad preglednico 45 se ¢rta;



27.5.2019

Uradni list Evropske unije

L 1391/159

(56) Dodatek L se ¢rta;

(57) drugi odstavek tocke P3 v Dodatku P se spremeni (obicajna pisava):

(59)

,Polmer vertikalnega loka Rv je omejen na 500 m. Visine do vkljuéno 80 mm v okviru polmera Rv med 500 m in
625 m se zanemarijo.”

preglednica 47 v Dodatku Q se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 47

Priglaseni nacionalni tehni¢ni predpisi za posebne primere UK-GB

Posebni Tocka TSI Zahteva Ref. it. NTP Naslov NTP
primer
7.7.17.1 4.2.1: Kategorizacija prog: | GI[RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
preglednici 2 | profil ture and for Defining and Maintaining Clea-
in 3 rances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Stan-
dard Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.7.17.2in | 423.11n Svetli profil GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
7.7.17.9 6.2.4.1 ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Stan-
dard Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.717.3in | 42.3.2: Medtirna razdalja GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
7.7.17.10 preglednica 4 ture and for Defining and Maintaining Clea-
in 6.2.4.2 rances
7.7.17.4 4.2.531in Najvecja nevodena GC/RT5021 | Track System Requirements
Dodatek | dolzina nepremic¢nih
dvojnih src kretnic | GM/RT2466 | Railway Wheelsets
7.7.17.6 4.2.9.2 Vi$ina perona GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.7.17.7 in | 42.9.3 in Odmik perona GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
7.7.17.11 | 6.2.4.11 form Offset and Platform Width
GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances”
Dodatek R se nadomesti z naslednjim:
,Dodatek R

Seznam odprtih tock

(1) Mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja za posamezne napake pri poravnavi za hitrosti, ki presegajo 300 km/h
(4.2.8.1);

(2) mejne vrednosti takoj$njega ukrepanja za posamezne viSinske napake tira za hitrosti, ki presegajo 300 km/h
(4.2.8.2);
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(60)

(3) najmanjSa dovoljena medtirna razdalja za enotni svetli profil IRL3 je odprta tocka (7.7.18.2);

(4) kategorija proge EN — povezana hitrost [km/h] za prometne kode P1 (ve¢ enot), P2 (ve¢ enot), P3a (ve¢ enot),
P4a (ve¢ enot), P1520 (vsa vozila), P1600 (vsa vozila), F1520 (vsa vozila) in F1600 (vsa vozila) v preglednicah

38 in 39 Dodatka E;

(5) Stevilka razpolozljivosti proge — povezana hitrost [milj/h] za prometne kode P1 (ve¢ enot), P2 (vec enot), P3a
(ve¢ enot), P4a (vec enot), P1600 (vsa vozila) in F1600 (vsa vozila) v preglednicah 40 in 41 Dodatka F;

(6) predpisi in skice, povezani s profili IRL1, IRL2 in IRL3, so odprta tocka (Dodatek O);

(7) zahteve za zmanjSanje tveganja privzdigovanja tolcenca za hitrosti, ki presegajo 250 km/h.%

preglednica 48 v Dodatku S se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 48

Termini

Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev

Vrh srca (RP)/ Actual point 4.2.8.6 Fizi¢ni konec vrha srca. Glej sliko 2, ki prikazuje odnos med

(RP)/ vrhom srca (RP) in teoreticnim vrhom srca (IP).

Praktischer Herzpunkt/

Pointe de coeur

Mejna vrednost opozorila/ 4.5.2 Vrednost, ki ob prekoracitvi zahteva analizo stanja geome-

Alert limit/ trije tira in njeno uvrstitev v redno nacrtovana vzdrZevalna

Auslosewert/ dela.

Limite d’alerte

Osna obremenitev| Axle 421,4.26.1 Vsota stati¢nih vertikalnih kolesnih sil, ki prek kolesne dvo-

load| jice ali para neodvisnih koles delujejo na tir, deljena s pospe-

Achsfahrmasse/ skom prostega pada.

Charge a l'essieu

Zavorni sistemi, neodvisni 4.2.6.2.2 ,Zavorni sistemi, neodvisni od pogojev adhezije kolo—tirnica’

od pogojev adhezije kolo- pomeni vse zavorne sisteme tirnih vozil, ki lahko razvijejo

tirnica zavorno silo na tirnice neodvisno od pogojev adhezije kolo-
tirnica (npr. magnetni zavorni sistemi in zavorni sistemi na
vrtinéne tokove).

Nadvisanje| Cant/ 4.2.4.2 Razlika v relativni viSini med tirnicama istega tira glede na

Uberhshung/ 4285 vodoravnico na doloCeni lokaciji, izmerjena v dolocenem

o prerezu na oseh zgornjih robov glav tirnic.

Dévers de la voie

Primanjkljaj nadvisanja/Cant 4.2.4.3 Razlika med uporabljenim nadviSanjem in teoreti¢nim nad-

deficiency/ visanjem.

Uberhohungsfehlbetrag/Insu-

ffisance de devers

Nepremi¢no srce/ Common 4.2.8.6 Sklop, ki omogoca krizanje dveh nasprotnih voznih robov

crossing/ na kretnicah ali tirnih krizis¢ih; sestavljajo ga srce in dve

Starres Herzstiick/ krilni tirnici.

Coeur de croisement

Boc¢ni veter| Crosswind| 4.2.10.2 Mocan veter, ki piha precno/bo¢no na progo, kar lahko ne-

Seitenwind/

Vents traversiers

gativno vpliva na varno voznjo vlakov.

27.5.2019
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Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev
Konstrukcijsko dolo¢ena 4.23.4,4.2.4.2, Teoreti¢na vrednost brez proizvodnih, gradbenih ali vzdrze-
vrednost| Design value/ 4.2.45,425.1, valnih odstopanj.
Planungswert/ 4253
Valeur de conception
Konstrukcijsko dolo¢ena 5.3.3 Enotna vrednost, ki se pridobi, ko vsi elementi tira natan¢no
tirna Sirina/ Design track ustrezajo svojim konstrukcijsko dolo¢enim meram ali sred-
gauge/ njim konstrukcijsko dolo¢enim meram, e so te v dolo¢enem
Konstruktionsspurweite/ razponu.
Ecartement de conception de
la voie
Medtirna razdalja/ Distance 4.23.2 Razdalja med osema dveh sosednjih tirov, merjena vzpo-
between track centres| redno z vozno povrsino referencnega tira, in sicer tira
Gleisabstand] z manj$im nadvianjem.
Entraxe de voies
Dinami¢na bo¢na 4.2.6.3 Vsota dinami¢nih sil kolesne dvojice na tir v bo¢ni smeri.
sila/Dynamic lateral
force/Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal
Zemeljski objekti/ 4.2.7.2,4274 Zemeljski objekti in zemeljske zadrZevalne konstrukcije, ki

Earthworks|
Erdbauwerke/

Ouvrages en terre

so obremenjene z Zelezniskim prometom.

EN-kategorija proge/ EN
Line Category/

EN Streckenklasse/
EN Catégorie de ligne

4.2.7.4, Dodatek E

Rezultat postopka razvri¢anja v skladu s Prilogo A k stan-
dardu EN 15528:2015, ki se tam oznacuje kot ,Kategorija
proge’. Predstavlja zmoznost infrastrukture za prevzem na-
vpi¢nih obremenitev, ki jih povzrocajo vozila na progi ali
odseku proge pri normalnem obratovanju.

Ekvivalentna koni¢nost/
Equivalent conicity/

Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente

4.2.4.5,4.2.11.2

Tangens kota stoZca kolesne dvojice s koni¢nimi kolesnimi
obrodi, katerih bo¢no gibanje ima enako kinemati¢no va-
lovno dolzino kot dana kolesna dvojica v premi ali loku z ve-
likim polmerom.

Sirina vodenja na vrhu srca/
Fixed nose protection/

Leitweite/

Cote de protection de pointe

4.2.5.3, Dodatek |

Razdalja med vrhom srca in vodilno tirnico (glej dimenzijo
§t. 2 na sliki 10 spodaj).

Globina zleba za sledilni 4.2.8.6 Visinska razlika med zgornjim robom tirnice in dnom Zzleba
venec| Flangeway depth/ sledilnega venca (glej dimenzijo $t. 6 na sliki 10 spodaj).
Rillentiefe/

Profondeur d’orniére

Sirina Zleba za sledilni 4.2.8.6 Razdalja med voznim robom tirnice in sosednjo vodilno ali
venec| Flangeway width/ krilno tirnico (glej dimenzijo §t. 5 na sliki 10 spodaj).
Rillenweite/

Largeur d’orniére

Razdalja, potrebna za 4.2.8.6 Razdalja med zunanjo stranjo vodilne tirnice in voznim ro-

neoviran prehod koles na
zacetku vodilne/krilne
tirnice/ Free wheel passage
at check rail/wing rail entry/

Freier Raddurchlauf im
Radlenker-Einlauf
[Fligelschienen-Einlauf/Cote
d’équilibrage du contre-rail

bom nasproti leZece vozne tirnice oziroma razdalja med
voznim robom glavne tirnice in zunanjo stranjo krilne tir-
nice, merjeno na zacetku vodilne oziroma krilne tirnice

(glej dimenzije $t. 4 na sliki 10 spodaj). Zacetek vodilne ozi-
roma krilne tirnice je tocka, na kateri se lahko kolo dotakne
vodilne ali krilne tirnice.
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Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev

Razdalja, potrebna za 4.2.8.6 Razdalja med zunanjo stranjo krilne tirnice in zunanjo stra-

neoviran prehod koles na njo nasproti lezeCe vodilne tirnice kretnice, merjeno v istem

obmodju srca/ Free wheel profilu na mestu vrha srca (glej dimenzijo t. 3 na sliki 10

passage at crossing nosef spodaj).

Freier Raddurchlauf im

Bereich der Herzspitze|

Cote de libre passage dans le

croisement

Razdalja, potrebna za 4.2.8.6 Razdalja od notranjega roba ene ostrice do zunanjega roba

neoviran prehod koles na nasprotne ostrice (glej dimenzijo $t. 1 na sliki 10 spodaj).

menjalu/Free wheel passage

in switches/Freier

Raddurchlauf im Bereich der

Zungen-vorrichtung/Cote de

libre passage de l'aiguillage

Profil/ Gauge/ 4.2.1, Nabor pravil, vklju¢no z referen¢nim profilom in z njim po-

Begrenzungslinic/ 4231 Vezanimi. pr'avili za iz'ra'éun, ki omogoca dqloéitev zunanjih

_ mer vozila in s strani infrastrukture predvidenega prostega

Gabarit prostora.

HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 Enota za trdoto jekla po standardu EN ISO 6506-1:2005
Kovinski materiali — Preskus trdote po Brinellu. Preskusna
metoda.

Nadvisanje vodilne tirnice/ 4.2.8.6, Visinska razlika med zgornjim robom vodilne tirnice in

Height of check rail/ Dodatek | Zgo(rin]:im robom vozne tirnice (glej dimenzijo 7 na sliki 14

Radlenkeriiberhohung/ spodaj).

Surélévation du contre rail

Mejna vrednost takojsnjega 4.2.8, 4.5 Vrednost, katere prekoracitev zahteva uvedbo ukrepov za

ukrepanja/Immediate Action zmanjSanje tveganja za iztirjenje na sprejemljivo raven.

Limit/Soforteingriffsschwell-

e/

Limite d’intervention

immédiate

Upravljavec infrastrukture/ 4.2.5.1, 4.2.8.3, V skladu z opredelitvijo iz ¢lena 2(h) Direktive 2001/14/ES

Infrastructure Manager/ 4.2.8.6,4.2.11.2 z dne 26. februarja 2001 o dodeljevanju Zelezniskih infra-

Betreiber der Infrastruktur/

Gestionnaire de

44,452, 4.6,4.7,
6.2.2.1,6.2.4, 6.4

strukturnih zmogljivosti, naloZitvi uporabnin za uporabo Ze-
lezniske infrastrukture in podeljevanju varnostnega sprice-
vala (UL L 75, 15.3.2001, str. 29).

I'Infrastructure

Vrednost med 4.2.8.5,42.11.2 | Vrednost, izmerjena kadar koli po zacetku obratovanja infra-
obratovanjem/ In service strukture.

value/

Wert im Betriebszustand|

Valeur en exploitation

Teoreti¢ni vrh srca (IP)/ 4.2.8.6 Teoreticno seci§¢e voznih robov na srcu kretnice (glej sliko
Intersection point (IP)/ 2).

Theoretischer Herzpunkt/

Point d'intersection

théorique

Mejna vrednost 4.5.2 Vrednost, katere prekoracitev zahteva korektivno vzdrzeva-
intervencije/Intervention nje, da se prepre¢i doseganje mejne vrednosti takojsnjega
Limit/Eingriffsschwelle/ ukrepanja pred naslednjim pregledom.

Valeur d'intervention

Posamezna napaka/ Isolated 4.2.8 Posamezna napaka v geometriji tira.

defect/
Einzelfehler/

Défaut isolé
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Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev

Progovna hitrost/ Line 421 Najvecja hitrost, za katero je proga projektirana.
speed/
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Dokumentacija 4.5.1 Elementi tehni¢ne dokumentacije v zvezi s pogoji in omejit-
o vzdrzevanju/ Maintenance vami uporabe ter navodili za vzdrZevanje.
file/
Instandhaltungsdossier/
Dossier de maintenance
Nacrt vzdrzevanja/ 452 Zbirka dokumentov, ki dolo¢a postopke za vzdrzevanje in-
Maintenance plan/ frastrukture, ki jih sprejme upravljavec infrastrukture.
Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance
Tir z ve¢ tirnicami/ Multi- 4222 Tir z ve¢ kot dvema tirnicama, pri ¢emer sta vsaj dva para
rail track/ zadevnih tirnic projektirana za voznjo kot locena tira z raz-
Mehrschienengleis| licnima ali enakima tirnima $irinama.
Voie a multi écartement
Nazivna tirna $irina/Nominal 4.2.4.1 Enotna vrednost, ki oznacuje tirno $irino, vendar se lahko
track gauge/Nennspurweite/ razlikuje od konstrukcijsko dolocene tirne Sirine.
Ecartement nominal de la
voie
Normalno obratovanje/ 4.2.2.2, Zelezniski promet, ki poteka v skladu z na¢rtovanim voznim
Normal service/ 42.9 redom.
Regelbetrieb/
Service régulier
Pasivna rezervacija/ Passive 4.2.9 Ukrep, ki omogoca fizi¢no $iritev infrastrukture v prihodno-
provision/ sti (na primer: podalj$anje perona).
Vorsorge fiir kiinftige
Erweiterungen/Réservation
pour extension future
Parameter zmogljivosti/ 4.2.1 Parameter, ki opisuje TSI kategorijo proge in se uporablja
Performance Parameter/ kot osnova za projektiranje elementov podsistema infra-
Leistungskennwert/ struktura in kot kazalnik za raven zmogljivosti proge.
Paramétre de performance
Odprta proga/ Plain line/ 4.2.4.5 Odsek proge brez kretnic in tirnih krizisc.
Freie Strecke/ 4.2.4.6
Voie courante 4.24.7
Skrajsanje srca/ Point 4.2.8.6 Dejanski vrh srca lahko odstopa od teoreti¢nega vrha nepre-
retraction/ micnega srca. Da se prepreci stik med kolesom in vrhom
Spitzenbeihobelung] srca, sev.lahko, OdVlSI.lf) .od konstrukcije, izvede skrajSano

o ' srce, s ¢imer se teoretiéni vrh srca pomakne stran od polo-
Dénivelation de la pointe de Zaja sledilnega venca. Ta poloZzaj je opisan na sliki 2.
cceur
Nagib tirnice/Rail 4.2.4.5 Kot, ki doloca nagib glave tirnice, vgrajene v tir, glede na
inclination/Schienenneigung/ 4247 ravnino tirnic (vozno povrsino); nagib je enak kotu med si-

Inclinaison du rail

metri¢no osjo tirnice (ali ekvivalentne simetri¢ne tirnice
z enakim profilom glave tirnice) in pravokotnico na ravnino
tirnic.
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Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev

Tirni¢ni vloZek/ Rail pad/ 5.3.2 Elasti¢ni vlozek, names¢en med tirnico in pragom ali med

Schienenzwischenlage/ tirnico in podlozno plosco.

Semelle sous rail

S-krivina/ Reverse curve/ 4.2.3.4 Dva zaporedna loka z nasprotnima smerema ukrivljenosti.

Gegenbogen/

Courbes et contre-courbes

Svetli profil/ Structure 4.2.3.1 Omejen prostor v povezavi z referen¢nim tirom, v katerega

gauge/ ne smejo segati deli proge ali drugi predmeti in na katerega

Lichtraum/ ne sme vplivati promet sosednjega tira, s ¢imer se zagotovi

. varno obratovanje na referen¢nem tiru. Doloci se na podlagi

Gabarit des obstacles referen¢nega profila z uporabo ustreznih pravil.

Premicno srce Swing nose 4.2.5.2 V zvezi s pojmom kretnica s premi¢nim srcem’ pojem ,pre-
micno srce’ oznacuje del kretnice, ki tvori vrh srca in se pre-
makne, da se oblikuje neprekinjen vozni rob za glavni ali ce-
piScni tir.

Menjalo| Switch/ 4.2.8.6 Del kretnice, sestavljen iz dveh glavnih tirnic in dveh pre-

Zungenvorrichtung/ micnih tirnic (ostric), ki se uporablja za usmerjanje vozil
z enega tira na drug tir.

Aiguillage

Kretnice in tirna krizisca/ 4.2.4.5,4.24.7, Naprave v tiru, ki so sestavljene iz ostric, src ter tirnic, ki jih

Switches and crossings/

Weichen und Kreuzungen/

4.2.5, 4.2.6, 4.2.8.6,
5.2,6.2.44,6.24.58,

povezujejo.

6.2.5.2, 7.3.3, do-
Appareil de voie datka Cin D
Glavni tir/ Through route/ Dodatek D V povezavi s kretnicami in tirnimi kriZzis¢i tir, ki ohranja po-
Stammgleis/ Ee.li smeri tira, v katerega je vgrajena kretnica ali tirno kri-
zisCe.
Voie directe
Konstrukcija zgornjega 4.2.6, 6.2.5, Konstrukcija zgornjega ustroja tira sestoji iz precnega pre-

ustroja tira Track design

dodatka Cin D

reza, ki opredeljuje osnovne dimenzije in sestavne dele tira
(na primer tirnica, pritrdilni sistemi, tirni pragovi, tirna
greda), ki imajo skupaj z obratovalnimi pogoji vpliv na sile,
povezane s tocko 4.2.6, kot so osna obremenitev, hitrost in
polmer horizontalnega loka.

Tirna $irina/ Track gauge/ 42.4.1,4.24.5, Najmanj$a razdalja med notranjima voznima robovoma tir-
. 4.2.84,53.3 ni¢nih glav v obmo¢ju med 0 in 14 mm pod ravnino zgor-

S t ) ’

purweite| 6.1.5.2, 6.2.4.3, Do- | njih robov tirnic.

Ecartement de la voie datek H

Vegavost tira] Track twist/ 4.2.7.1.6, Vegavost tira je opredeljena kot izpeljana razlika v viini gor-

Gleisverwindung| 4283, 6.2.4.9 njih Vrob.ov tirnic na‘(viv_eh preé{lih prerezih, postavljenih na

doloceni razdalji, obi¢ajno izrazena kot naklon med obema
Gauche tockama, na katerih se merijo visinske razlike.
Dolzina vlaka/ Train length/ 4.2.1 Dolzina vlaka, ki lahko vozi na doloceni progi v normalnem

Zuglange|

Longueur du train

obratovanju.

27.5.2019
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Opredeljeni termin Tocka TSI Opredelitev
Nevodena dolzina dvojnega 4.2.5.3, Dodatek ] | Del dvojnega srca, kjer ni vodenja kolesa in ki se v standardu
srca/ Unguided length of an EN 13232-3:2003 opisuje kot ,nevodena dolZina tira".

obtuse crossing/
Fihrungslose Stelle/

Lacune dans la traversée

Uporabna dolZina 4.2.1,4.2.9.1 Najvecja neprekinjena dolZina tistega dela perona, ob kate-
perona/Usable length of rem je predvideno ustavljanje vlaka ob normalnih obratoval-
a platform/Bahnsteignutzlin- nih pogojih zaradi vstopa in izstopa potnikov, vklju¢no z us-
gef trezno toleranco pri ustavljanju.

Longueur utile de quai Normalni obratovalni pogoji pomenijo, da Zeleznica obra-

tuje na nacin, ki ni nacin delovanja v poslabsanih razmerah
(npr. normalna adhezija, normalno delovanje signalov, nor-
malna funkcija vseh sestavnih delov).”

(61) stevilka indeksa 4 preglednice 49 v Dodatku T se nadomesti z naslednjim:

»4 | EN 13848-1 | Kakovost tirne geometrije — 1. del: 2003 Mejna vrednost takojsnjega ukrepanja
Karakteristike tirne geometrije A1:2008 | Pri vegavosti tira (4.2.8.3)*

(s spremembo A1:2008)

(62) stevilka indeksa 9 preglednice 49 v Dodatku T se nadomesti z naslednjim:

9 EN 15528 | Zelezniske naprave — Kategorizacija 2015 Zahteve glede nosilnosti konstrukcij
prog za upravljanje vmesnika med glede na prometno kodo (Dodatek E)“
dopustnimi obremenitvami vozil in
infrastrukturo




L 139 1/166 Uradni list Evropske unije 27.5.2019

PRILOGA 111

Priloga k Uredbi (EU) $t. 1301/2014 se spremeni:

(1) oddelek 1.1 se nadomesti z naslednjim:

,1.1 Tehni¢no podrodje uporabe

Ta TSI zadeva podsistem energija in del podsistema vzdrZzevanje Zelezniskega sistema v Uniji v skladu s
¢lenom 1 Direktive (EU) 2016/797.

Podsistema energija in vzdrZevanje sta opredeljena v tocki 2.2 oziroma 2.8 Priloge II k Direktivi (EU)
2016/797.

Tehni¢no podrocje uporabe te TSI je podrobneje opredeljeno v ¢lenu 2 te uredbe.”;

(2) tocki 1 in 2 oddelka 1.3 se nadomestita z naslednjim:
,(1) V skladu s ¢lenom 4(3) Direktive (EU) 2016/797 ta TSL:
(a) navaja svoje predvideno podrocje uporabe (oddelek 2);
(b) doloca bistvene zahteve za podsistem energija in del podsistema vzdrZevanje (oddelek 3);

(c) dolo¢a funkcionalne in tehni¢ne specifikacije, ki jih morajo podsistem energija in del podsistema
vzdrzevanje ter njuni vmesniki izpolnjevati glede na druge podsisteme (oddelek 4);

(d) dolo¢a komponente interoperabilnosti in vmesnike, ki jih morajo obravnavati evropske specifikacije,
vklju¢no z evropskimi standardi, potrebne za doseganje interoperabilnosti znotraj Zelezniskega sistema
v Uniji (oddelek 5);

(e) za vsak obravnavani primer navaja postopke za ocenjevanje skladnosti ali primernosti za uporabo
komponent interoperabilnosti na eni strani ali ES-verifikacijo podsistemov na drugi strani (oddelek 6);

(f) navaja strategijo za izvajanje te TSI (oddelek 7);

) navaja pogoje glede poklicnih kvalifikacij ter zdravja in varnosti pri delu, ki se zahtevajo za zadevno osebje
ja pogoje glede p ) ) p J )
pri obratovanju in vzdrZevanju podsistema energija, pa tudi za izvajanje te TSI (oddelek 4);

(h) navaja dolocbe, ki se uporabljajo za obstoje¢i podsistem energija, zlasti v primeru nadgradnje in obnove,
ter za take primere navaja spremembe, zaradi katerih je treba zaprositi za novo dovoljenje;

(i) navaja parametre podsistema energija, ki jih mora preveriti prevoznik v Zelezniskem prometu, in postopke,
ki se uporabljajo za preverjanje teh parametrov po izdaji dovoljenja za dajanje vozila na trg in pred prvo
uporabo vozila, da se zagotovi skladnost med vozili in progami, na katerih naj bi obratovala.

(2) V skladu s ¢lenom 4(5) Direktive (EU) 2016/797 so dolocbe za posebne primere navedene v oddelku 7.%

(3) v tocki 3 oddelka 2.1, oddelku 3 in tocki 1 oddelka 4.1 se sklici na ,Direktivo 2008/57/ES“ nadomestijo s sklici na
,Direktivo (EU) 2016/797%

(4) tocka 4 oddelka 4.2.11 se nadomesti z naslednjim:

,(4) Krivulje se uporabljajo za hitrosti do 360 km/h. Za hitrosti nad 360 km/h se uporabljajo postopki iz tocke
6.1.3.5

(5) tocka 1 oddelka 4.4 se nadomesti z naslednjim:

»(1) Predpisi o obratovanju se oblikujejo v okviru postopkov, opisanih v sistemu za upravljanje varnosti
upravljavca infrastrukture. Ti predpisi upostevajo dokumentacijo, povezano z obratovanjem, ki je del tehni¢ne
dokumentacije, kot je zahtevano v ¢lenu 15(4) Direktive (EU) 2016/797 in doloceno v Prilogi IV k navedeni
direktivi.;
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(6) v tocki 1 oddelka 5.1 se besedilo ,Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,Direktive (EU) 2016/797%
(7) oddelek 6.2.1 se spremeni:
(a) tocka 1 se nadomesti z naslednjim:

,(1) Na zahtevo vloznika priglaseni organ izvede ES-verifikacijo v skladu s ¢lenom 15 Direktive (EU) 2016/797
ter v skladu z dolo¢bami ustreznih modulov.;

(b) tocka 4 se nadomesti z naslednjim:

,(4) Vloznik sestavi ES-izjavo o verifikaciji za podsistem energija v skladu s ¢lenom 15(1) in Prilogo IV
k Direktivi (EU) 2016/797.%

(8) tocka (c) oddelka 6.3.2 se nadomesti z naslednjim:

»(c) razlog(-e), zakaj proizvajalec za navedene komponente interoperabilnosti ni zagotovil ES-izjave o skladnosti
infali primernosti za uporabo, preden so bile vgrajene v podsistem, vklju¢no z uporabo nacionalnih predpisov,
priglasenih v skladu s ¢lenom 13 Direktive (EU) 2016/797.

(9) prvi odstavek oddelka 7 se nadomesti z naslednjim:

,Drzave lanice pripravijo nacionalni nalrt za izvajanje te TSI, pri ¢emer morajo upostevati skladnost celotnega
Zelezniskega sistema v Evropski uniji. Ta nadrt zajema vse projekte v zvezi z novim podsistemom energija ter
njegovo obnovo in nadgradnjo v skladu s podrobnostmi iz tock od 7.1 do 7.4 spodaj.;

(10) tocka 3 v oddelku 7.2.1 se ¢rta;

(11) oddelek 7.3.1 Uvod se spremeni:

,7.3.1 Uvod

Ce se ta TSI uporablja za obstojece proge, in brez poseganja v tocko 7.4 (posebni primeri), se upostevajo
naslednji elementi:

(a) Nadgradnja ali obnova podsistema energija lahko zajema celoten podsistem na zadevni progi ali le
nekatere dele podsistema. V skladu s ¢lenom 18(6) Direktive (EU) 2016/797 nacionalni varnostni organ
prouci projekt in odlodi, ali je potrebno novo dovoljenje za zacetek obratovanja.

(b) Ce je potrebno novo dovoljenje, so deli podsistema energija, zajeti v obsegu nadgradnje ali obnove,
skladni s to TSI, v zvezi z njimi pa se uporabi postopek, dolocen v ¢lenu 15 Direktive (EU) 2016/797,
razen v primeru odobritve neuporabe TSI v skladu s ¢lenom 7 Direktive (EU) 2016/797.

(c) Kadar je potrebno novo dovoljenje za zaletek obratovanja, naro¢nik dolo¢i prakti¢ne ukrepe in razli¢ne
faze projekta, potrebne za doseganje zahtevanih ravni zmogljivosti. Te faze projekta lahko vkljucujejo
prehodna obdobja za zacetek obratovanja opreme z zmanj$animi ravnmi zmogljivosti.

(d) Ce novo dovoljenje za zaetek obratovanja ni potrebno, se priporoca skladnost s to TSI Kadar
skladnosti ni mogoce doseci, naro¢nik drzavo ¢lanico obvesti o razlogih za to.”;

(12) tocka 2 v oddelku 7.3.2 se ¢ra;

(13) doda se nov oddelek 7.3.5:

,7.3.5 Preverjanja zdruZljivosti s progo pred uporabo dovoljenih vozil

Postopek in parametri podsistema energija, ki jih mora prevoznik v Zelezniskem prometu uporabiti za
preverjanje zdruZzljivosti s progo, so opisani v tocki 4.2.2.5 in Dodatku D1 k Prilogi k Izvedbeni uredbi
Komisije (EU) 2019/773 (¥).

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/773 z dne 16. maja 2019 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost
v zvezi s podsistemom ,vodenje in upravljanje prometa‘ Zelezniskega sistema v Evropski uniji ter razveljavitvi
Sklepa 2012/757/EU (UL L 139 1, 27.5.2019, str. 5).%
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(14) oddelek 7.4.1 se nadomesti z naslednjim:

.7.4.1 Splosno

(1) Posebni primeri, navedeni v tocki 7.4.2, opisujejo posebne dolocbe, ki so potrebne in odobrene na
dolocenih omrezjih posamezne drzave ¢lanice.

(2) Ti posebni primeri so razvriceni kot:

— Primeri ,P*: trajni’ primeri;

— Primeri T ,zacasni primeri, pri katerih bo ciljni sistem dosezen do 31. decembra 2035.
Vsi posebni primeri in njihovi zadevni datumi se ponovno proucijo pri prihodnjih revizijah TSI, da se na
podlagi ocene njihovega vpliva na varnost, interoperabilnost, cezmejne storitve in koridorje TEN-T ter

prakti¢nega in ekonomskega vpliva njihove ohranitve ali odprave omeji njihovo tehni¢no in geografsko
podrocje uporabe. Posebej se uposteva razpolozljivost sredstev EU.

Posebni primeri so omejeni na progo ali omreZje, na katerem so nujno potrebni, in upostevani v postopkih
zagotavljanja zdruzZljivosti s potjo.“.
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PRILOGA IV

Priloga k Uredbi (EU) $t. 1302/2014 se spremeni:
(1) oddelek 1.1 se spremeni:
(@) besedilo ,¢lenu 1 Direktive 2008/57/ES“ se nadomesti z besedilom ,¢lenu 1 Direktive (EU) 2016/797%

(b) besedilo ,oddelku 2.7 Priloge II k Direktivi 2008/57/ES“ se nadomesti z besedilom ,oddelku 2.7 Priloge II
k Direktivi (EU) 2016/797*

(c) besedilo ,oddelkih 1.2 in 2.2 Priloge I k Direktivi 2008/57[ES“ se nadomesti z besedilom ,oddelku 2 Priloge
I k Direktivi (EU) 2016/797%

(d) besedilo ,clenu 1(3) Direktive 2008/57/ES“ se nadomesti z besedilom ,¢lenu 1(3) in (4) Direktive (EU)
2016(797%

(2) oddelka 1.2 in 1.3 se nadomestita z naslednjim:
,1.2 Geografsko podrodje uporabe

Geografsko podro¢je uporabe te TSI je Zelezniski sistem Unije, kot je dolocen v Prilogi I k Direktivi (EU)
2016/797, in ne zajema primerov iz ¢lena 1(3) in (4) Direktive (EU) 2016/797.“.

1.3 Vsebina te TSI
V skladu s ¢lenom 4(3) Direktive (EU) 2016/797 ta TSI
(a) navaja predvideno podro¢je uporabe (poglavje 2);

(b) doloca bistvene zahteve za podsistem tirnih vozil Jlokomotive in potniska tirna vozila‘ ter njegove
vmesnike glede na druge podsisteme (poglavje 3);

(c) doloca funkcionalne in tehni¢ne specifikacije, ki jih morajo izpolnjevati podsistem in njegovi vmesniki
z drugimi podsistemi (poglavje 4);

(d) dolo¢a komponente interoperabilnosti in vmesnike, ki jih morajo zajeti evropske specifikacije, vklju¢no
z evropskimi standardi, potrebnimi za doseganje interoperabilnosti znotraj Zelezniskega sistema
v Evropski uniji (poglavje 5);

(e) za vsak obravnavan primer posebej navaja, katere postopke je treba uporabiti ne eni strani za oceno
skladnosti ali primernosti za uporabo komponent interoperabilnosti ali na drugi strani za ES-verifikacijo
podsistemov (poglavje 6);

(f) navaja strategijo za izvajanje te TSI (poglavje 7);

(¢) navaja pogoje glede poklicnih kvalifikacij, zdravja in varnosti pri delu, ki se zahtevajo za zadevno osebje
pri obratovanju in vzdrZevanju podsistema ter izvajanju te TSI (poglavje 4);

(h) navaja dolocbe, ki se uporabljajo za obstoje¢i podsistem tirna vozila‘, zlasti v primeru nadgradnje in
obnove, ter za take primere navaja spremembe, zaradi katerih je treba zaprositi za novo dovoljenje;

(i) navaja parametre podsistema tirna vozila‘, ki jih mora preveriti prevoznik v Zelezniskem prometu, in
postopke, ki se uporabljajo za preverjanje teh parametrov po izdaji dovoljenja za dajanje vozila na trg in
pred prvo uporabo vozila, da se zagotovi zdruzljivost med vozili in progami, na katerih naj bi vozila
obratovala.

V skladu s ¢lenom 4(5) Direktive (EU) 2016797 so dolocbe za posebne primere navedene v poglavju 7.%
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(3) v oddelku 2.1 se besedilo ,Direktivi 2008/57 [ES“ nadomesti z besedilom ,Direktivi (EU) 2016/797%

(4) v oddelku 2.2 se besedilo ,¢lenu 2(c) Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,tocki 3 ¢lena 2 Direktive
(EU) 2016/797¢

(5) v oddelku 2.2.2 se besedilo nadomesti z naslednjim:
»2.2.2 Tirna vozila

Opredelitve v nadaljevanju so razvriCene v tri skupine, kot je opredeljeno v oddelku 2 Priloge I k Direktivi
(EU) 2016/797:

(A) Lokomotive in potniska tirna vozila, vklju¢no z vle¢nimi enotami s toplotnimi motorji ali elektri¢nimi
vle¢nimi enotami, vlaki s toplotnimi motorji z lastnim pogonom ali elektri¢nimi vlaki z lastnim
pogonom ter potniskimi vagoni

(1) vle¢ne enote s toplotnimi motorji ali elektri¢ne vle¢ne enote

Lokomotiva je vle¢no vozilo (ali kombinacija ve¢ vozil), ki ni namenjeno za prevoz koristnega
tovora ter se lahko med obi¢ajnim obratovanjem odpne od vlaka in deluje neodvisno.

Premikalna lokomotiva je vle¢na enota, zasnovana za uporabo samo na ranzirnih postajah,
postajah in v skladiscih.

Vleka v vlaku se lahko zagotovi tudi s pogonskim vozilom z voznisko kabino ali brez nje, pri
katerem se ne nacrtuje, da bi se odpelo med obicajnim obratovanjem. Tak$no vozilo se imenuje
pogonska enota (ali pogonski vagon) na splosno ali pogonska glava, kadar je names¢eno na enem
koncu vlakovne kompozicije in opremljeno z voznisko kabino;

(2) vlaki s toplotnimi motorji z lastnim pogonom ali elektri¢ni potniski vlaki
z lastnim pogonom

Vlakovna kompozicija je stalna sestava, ki lahko vozi kot vlak; v osnovi ni namenjena za ponovno
konfiguracijo, razen ¢e ta poteka v delavnici. Sestavljajo jo samo vozila na pogon ali pa vozila na
pogon in vozila brez pogona.

Elektri¢ni infali dizelski vlak z ve¢ enotami je vlakovna kompozicija, pri kateri lahko vsa vozila
prevazajo koristni tovor (potnike ali prtljago/posto ali tovor).

Motornik je vozilo, ki lahko vozi samostojno in lahko prevaza koristni tovor (potnike ali prtlja-
gofposto ali tovor).

Tramvaj-vlak je vozilo, ki je zasnovano za uporabo na infrastrukturi tako lahke Zeleznice kot tudi
navadne Zelezniske infrastrukture;

(3) potniski vagoni in drugi sorodni vagoni

Potniski vagon je vozilo brez lastnega pogona v stalni ali nestalni sestavi, ki lahko prevaza potnike
(zahteve, ki so v tej TSI dolocene za potniske vagone, veljajo tudi SirSe za jedilne vagone, spalnike,
vagone lezalnike itd.).

Poltovorni vagon je vozilo brez lastnega pogona, ki lahko razen potnikov prevaza tudi drug
koristni tovor, npr. prtljago ali posto, in je namenjeno za vkljuditev v stalno ali nestalno sestavo za
prevoz potnikov.

Vleceno vozilo z voznisko kabino je vozilo brez lastnega pogona, opremljeno z voznisko kabino.
Potniski vagon je lahko opremljen z voznisko kabino; tak vagon se imenuje krmilni vagon.

Poltovorni vagon je lahko opremljen z voznisko kabino in se v tem primeru imenuje vozni
poltovorni vagon.
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Vagon za avtomobile je vozilo brez lastnega pogona, ki lahko prevaza avtomobile potnikov brez
njihovih potnikov in je namenjeno za vkljucitev v potniski vlak.

Stalna sestava potniskih vagonov je sestava iz ve¢ potniskih vagonov, ki so ,poltrajno’ speti ali jih
je mogoce na novo konfigurirati samo, kadar sestava ne obratuje;

(B) tovorni vagoni, vklju¢no z nizkopodnimi vozili, ki so zasnovana za voznjo po celotnem omrezju in za
prevoz tovornjakov

Ta vozila ne spadajo na podrocje uporabe te TSI. Zajeta so z Uredbo (EU) st. 321/2013 (TSI ,tovorni
vagoni’).

(C) posebna vozila, kot so tirni stroji

Tirni stroji (OTM) so vozila, ki so posebej zasnovana za gradnjo in vzdrZevanje proge in infrastrukture.
Tirni stroji se uporabljagjo v razli¢nih nacinih: delovnem nacinu, prevoznem nacinu kot vozilo
z lastnim pogonom in prevoznem nacinu kot vleceno vozilo.

Merilna vozila se uporabljajo za nadzor stanja infrastrukture. Upravljajo se enako kot tovorni ali
potniski vlaki, brez razlike med prevoznim na¢inom in delovnim na¢inom.*;

(6) oddelek 2.3.1 se nadomesti z naslednjim:
»2.3.1 Vrste tirnih vozil

Podro¢je uporabe te TSI, ki se nanaSa na tirna vozila, razvri¢ena v tri skupine, kot so opredeljene
v oddelku 2 Priloge I k Direktivi (EU) 2016/797, je podrobno opisano v nadaljevanju:

(A) lokomotive in potniska tirna vozila, vklju¢no z vle¢nimi enotami s toplotnimi motorji ali elektri¢nimi
vlenimi enotami, potniskimi vlaki s toplotnimi motorji z lastnim pogonom ali elektri¢nimi
potniskimi vlaki z lastnim pogonom ter potniskimi vagoni

(1) vle¢ne enote s toplotnimi motorji ali elektri¢ne vle¢ne enote

Ta vrsta vkljuCuje vle¢na vozila, kot so lokomotive s toplotnimi motorji ali elektri¢ne lokomotive
ali pogonske enote, ki ne morejo prevazati koristnega tovora.

Navedena vle¢na vozila so namenjena za prevoz tovora infali potnikov.
Izvzetje iz podrocja uporabe:

Premikalne lokomotive (kot so opredeljene v oddelku 2.2) ne spadajo na podro¢je uporabe te TSI
Kadar so namenjene za obratovanje na Zelezniskem omreZju Unije (premikanje med ranZirnimi
postajami, postajami in skladis¢i), se uporablja ¢len 1.4(b) Direktive (EU) 2016/797;

(2) vlaki s toplotnimi motorji z lastnim pogonom ali elektri¢ni potniski vlaki
z lastnim pogonom

Ta vrsta vkljuCuje vse vlake v stalni ali vnaprej doloceni sestavi, sestavljeni iz vozil za prevoz
potnikov infali vozil, ki ne prevazajo potnikov.

V nekatera vozila vlaka se namesti pogonska oprema s toplotnimi ali elektri¢nimi motorji, vlak pa
je opremljen z voznisko kabino.

Izvzetje iz podrodja uporabe:

V skladu s ¢leni 1.3, 1.4(d) in 1.5 Direktive (EU) 2016/797 so s podro¢ja uporabe TSI izkljucena
naslednja tirna vozila:

— tirna vozila, predvidena za obratovanje na lokalnih, mestnih ali primestnih omrezjih, ki so
funkcionalno lo¢ena od ostalega Zelezniskega sistema;
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— tirna vozila, ki se uporabljajo predvsem na infrastrukturi lahke Zeleznice, vendar so opremljena
z nekaterimi komponentami navadne Zeleznice, potrebnimi za prevoz na omejenem delu
infrastrukture navadne Zeleznice, izkljuéno za namene povezljivosti;

— tramvaj-vlaki;

(3) potniski vagoni in drugi sorodni vagoni
Potniski vagoni:

Ta vrsta vkljucuje vozila brez lastnega pogona za prevoz potnikov (potniske vagone, kot so
opredeljeni v oddelku 2.2), ki obratujejo v nestalnih sestavah z vorzili iz zgoraj opredeljene
kategorije ,vleCne enote s toplotnimi motorji ali elektri¢ne vle¢ne enote’ za zagotovitev vle¢ne
funkcije.

Vozila, ki ne prevazajo potnikov in so vkljuCena v potniski vlak

Ta vrsta obsega vozila brez lastnega pogona, vkljucena v potniske vlake (npr. prtljazni ali postni
vagoni, vagoni za avtomobile, jedilni vagoni ...); spadajo na podrocje uporabe te TSI kot vozila,
povezana s prevozom potnikov;

(B) tovorni vagoni, vklju¢no z nizkopodnimi vozili, ki so zasnovana za voZnjo po celotnem omreZju in za
prevoz tovornjakov

Tovorni vagoni ne spadajo na podro¢je uporabe te TSI; zanje velja TSI tovorni vagoni’, tudi kadar so
del potniskega vlaka (sestava vlaka je v tem primeru operativno vpraanje).

Vozila, namenjena za prevoz cestnih motornih vozil (pri ¢emer osebe sedijo v teh cestnih motornih
vozilih), ne spadajo na podrogje uporabe te TSI

(C) posebna vozila, kot so tirni stroji
Ta vrsta tirnih vozil spada na podro¢je uporabe te TSI samo, kadar:
(1) vozi na lastnih tirnih kolesih in

(2) je zasnovana tako, da se lahko odkrije s sistemi za zaznavanje vlaka na progi za upravljanje
prometa, in predvidena za ta namen ter

(3) je pri tirnih strojih del prometne (obratujoce) konfiguracije, ima lastni pogon ali je vlecena.
Izvzetje iz podrocja uporabe te TSI
Pri tirnih strojih delovna konfiguracija ne spada na podrocje uporabe te TSLY

(7) v poglavju 3 se sklici na Prilogo III k Direktivi 2008/57/ES nadomestijo s sklici na Prilogo IIl k Direktivi (EU)
2016/797%

(8) oddelek 3.1 se nadomesti z naslednjim:
,3.1 Elementi podsistema tirna vozila, povezani z bistvenimi zahtevami

V preglednici v nadaljevanju so navedene bistvene zahteve, kot so opredeljene in osteviléene v Prilogi III
k Direktivi (EU) 2016/797, ob upostevanju specifikacij iz poglavja 4 te TSL

Elementi tirnih vozil, povezani z bistvenimi zahtevami

Opomba: navedene so samo tocke iz oddelka 4.2, ki vsebujejo zahteve.
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Zanesljivost - Varstvo Tehni¢na
Ref. tocka Element podsistema tirna vozila Varnost razpoloZlji- Zdravje X 1:s
vost okolja zdruzljivost
42222 Notranja spenjaca 1.1.3
241
42223 Koncna spenjaca 1.1.3
2.4.1
42224 Resevalna spenjaca 242 253
42225 Dostop osebja za spenjanje in odpenjanje 1.1.5 2.5.1 253
4223 Sredinski prehodi 1.1.5
4224 Trdnost konstrukcije vozila 1.1.3
241
4225 Pasivna varnost 2.4.1
4.2.2.6 Dviganje 253
4227 Pritrditev naprav na konstrukcijo kosa vozila 1.1.3
4.2.2.8 Vrata za dostop osebja in tovora 1.1.5
2.4.1
4229 Mehanske znacilnosti stekla 241
4.2.2.10 Pogoji obremenitve in tehtana masa 1.1.3
4.2.3.1 Profili 243
4.2.3.2.1 Parameter osne obremenitve 243
4.23.2.2 Kolesna obremenitev 1.1.3
4.23.3.1 Znacilnosti tirnih vozil, pomembne za 1.1.1 2.43
zdruzljivost s sistemi za zaznavanje vlaka 232
4.2.3.3.2 Nadzor brezhibnosti osnih lezajev 1.1.1 1.2
4.2.3.4.1 Zalita pred iztirjenjem med voznjo po ve- 1.1.1 2.4.3
gavih tirih 112
4.2.3.4.2 Dinami¢no vozno vedenje 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.42.1 | Mejne vrednosti za vozno varnost 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Mejne vrednosti obremenitve tira 243
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Zanesljivost — Varstvo Tehni¢na
Ref. tocka Element podsistema tirna vozila Varnost razpoloZlji- Zdravje v e
vost okolja zdruzljivost
42343 Ekvivalentna koni¢nost 1.1.1 2,43
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Konstrukcijsko dolocene vrednosti za nove 1.1.1 2.4.3
profile koles 112
4.2.3.43.2 | Delovne vrednosti ekvivalentne koni¢nosti 1.1.2 1.2 243
kolesne dvojice
4.2.3.5.1 Konstrukcijska zasnova okvira podstavnega 1.1.1
vozicka
1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mehanske in geometrijske znacilnosti koles- 1.1.1 243
nih dvojic 11.2
4.2.3.5.2.2 | Mehanske in geometrijske znacilnosti koles 1.1.1
1.1.2
42353 Samodejni sistemi s spremenljivo tirno $i- 1.1.1 1.2 1.5
rno 1.1.2,1.1.3
4.2.3.6 Najmanjsi polmer loka zavoja 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.23.7 Ograje 1.1.1
4.2.4.2.1 Zaviranje — funkcionalne zahteve 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.2.2 Zaviranje — varnostne zahteve 1.1.1 1.2
2.4.2
4243 Tip zavornega sistema 243
4.2.4.41 Nadzorna enota za zasilno zaviranje 2.4.1 243
4.2.4.4.2 Nadzorna enota za delovno zaviranje 243
42443 Nadzorna enota za neposredno zaviranje 243
4.2.4.4.4 Nadzorna enota za dinami¢no zaviranje 1.1.3
4.2.4.4.5 Nadzorna enota za parkirno zaviranje 2.4.3
4.2.4.5.1 Zavorna zmogljivost — splosne zahteve 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.5.2 Zasilno zaviranje 1.1.2 2.4.3

2.4.1
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Zanesljivost - Varstvo Tehni¢na
Ref. tocka Element podsistema tirna vozila Varnost razpolozlji- Zdravje k 1‘.] d Vll..
vost okolja zdruzljivost
42,453 Delovno zaviranje 2.4.3
4.2.4.5.4 Izracuni glede toplotne zmogljivosti 2.4.1 2.4.3
42455 Parkirna zavora 2.4.1 243
4.2.4.6.1 Mejna vrednost profila pri adheziji kolo—tir- 2.4.1 1.2
nica 2.4.2
4.2.4.6.2 Za¢itni sistem proti zdrsavanju koles 2.4.1 1.2
2.4.2
4.2.4.7 Dinamicna zavora — zavorni sistem, povezan 241 1.2
z vle¢nim sistemom 24
4.2.4.8.1 Zavorni sistem, neodvisen od pogojev adhe- 2.4.1 1.2
zije — splosno 24
4.2.4.8.2 Magnetna tirna zavora 243
424383 Tirna zavora na vrtin¢ne tokove 2,43
4.2.4.9 Indikator stanja in napake na zavorah 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.10 Zahteve glede zaviranja pri reSevanju 2.4.2
4.2.5.1 Sanitarni sistemi 1.4.1
4.2.5.2 Sistem za zvo¢no komunikacijo 241
4253 Potniski alarm 241
4.2.5.4 Komunikacijske naprave za potnike 241
4.2.5.5 Zunanja vrata: vstop potnikov v tirna vozila 241
in izstop potnikov iz tirnih vozil
4.2.5.6 Zunanja vrata: konstrukcija sistema 1.1.3
2.4.1
4.2.5.7 Vrata med oddelki infali na celnih straneh 1.1.5
vagonov
4.2.5.8 Kakovost zraka v notranjosti vozila 1.3.2
4259 Stranska okna na ko$u vozila 1.1.5
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o . Zanesljivost - . Varstvo Tehnicna
Ref. tocka Element podsistema tirna vozila Varnost razg](;))lsotil)l— Zdravje okolja zdruzljivost
4.2.6.1 Okoljski pogoji 2.4.2
4.2.6.2.1 Ucinek zra¢nega toka ob vlaku na potnike 1.1.1 1.3.1
na peronu in delavce ob progi

4.2.6.2.2 Sunek Celnega tlaka 2.4.3

4.2.6.2.3 Najvecje nihanje tlaka v predorih 2.43

4.2.6.2.4 Bocni veter 1.1.1

4.2.6.2.5 Aerodinami¢ni ucinek na tir s tirno gredo 1.1.1 243

4.27.1.1 Celne luci 243

4.2.7.1.2 Pozicijske luéi 1.1.1 243

4.2.7.1.3 Zadnje luci 1.1.1 243

42.7.1.4 Upravljalni elementi za luci 243

42.7.21 Hupa — splosno 1.11 2.4.3
2.6.3

4.2.7.22 Ravni zvocnega tlaka opozorilnih hup 1.1.1 1.3.1

4.2.7.2.3 Zascita 243

4.2.7.2.4 Upravljalni elementi za hupe 1.1.1 243

4.2.8.1 Vle¢na karakteristika 243
2.6.3

4282 Oskrba z elektri¢no energijo 1.5

4.2.8.2.1 243

iltf)2.8.2.9 223

4.2.8.2.10 | Elektricna zascita vlaka 2.4.1

4.2.8.3 Dizelski in drugi toplotni pogonski sistemi 2.4.1 1.4.1

4284 Zaicita pred elektri¢nimi nevarnostmi 2.4.1

429.1.1 Vozniska kabina — splosno — — — — —

4.2.9.1.2 Vstop in izstop 1.1.5 243

429.13 Zunanja vidljivost 1.1.1 2.4.3
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o . Zanesljivost - . Varstvo Tehnicna
Ref. tocka Element podsistema tirna vozila Varnost razg](;))lsotil)l— Zdravje okolja adruzljivost

429.1.4 Ureditev notranjosti kabine 1.1.5

4.29.1.5 Vozniski sedez 1.3.1

4.2.9.1.6 Vozniski pult — ergonomija 1.1.5 1.3.1

4.29.1.7 Uravnavanje klime in kakovost zraka 1.3.1

429.1.8 Notranja razsvetljava 2.6.3

429.21 Vetrobransko steklo — mehanske znacilnosti 2.41

429.22 Vetrobransko steklo — opti¢ne znacilnosti 2.4.3

4.29.23 Vetrobransko steklo — oprema 243

4.2.9.3.1 Funkcija nadzora dejavnosti strojevodje 1.1.1 2.6.3

4.2.9.3.2 Indikator hitrosti 1.1.5

42933 Prikazovalna enota in zasloni za strojevodjo 1.1.5

42934 Upravljalni elementi in indikatorji 1.1.5

42935 Oznacevanje 2.6.3

4.2.9.3.6 Funkcija radijskega daljinskega upravljanja 1.1.1

za osebje za ranZziranje

4294 Orodja in prenosna oprema v vozilu 2.4.1 243
2.6.3

4.2.9.5 Skladi$¢ni prostori, ki jih uporablja osebje — — — — —

4.2.9.6 Snemalna naprava 2.4.4

4.2.10.2 Pozarna varnost — ukrepi za prepreCevanje 1.1.4 1.3.2 1.4.2

poZara

4.2.10.3 Ukrepi za odkrivanje/obvladovanje pozara 1.1.4

4.2.10.4 Zahteve, povezane z izrednimi razmerami 241

4.2.10.5 Zahteve, povezane z evakuacijo 2.4.1

4.2.11.2 Zunanje ¢i$¢enje vlakov 1.5

42113 Prikljucki sistema za praznjenje stranis¢ 1.5
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Zanesljivost - Varstvo Tehni¢na
Ref. tocka Element podsistema tirna vozila Varnost razpolozlji- Zdravje k 1‘.] d Vll..
vost okolja zdruzljivost

42114 Oprema za oskrbo z vodo 1.3.1

42115 Vmesnik za oskrbo z vodo 1.5

4.2.11.6 Posebne zahteve za postavljanje vlakov na 1.5

stranski tir
42.11.7 Oprema za polnjenje goriva 1.5
42118 Notranje isCenje vlakov — oskrba z elek- 2.5.3
tricno energijo

42122 Splosna dokumentacija 1.5

42123 Dokumentacija o vzdrzevanju 1.1.1 251
2.5.2
2.6.1
2.6.2

42124 Dokumentacija o obratovanju 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2

42125 Dvizna shema in navodila 253

4.2.12.6 Opisi, povezani z reSevanjem 242 2.5.3%

(9) v oddelku 4.1 se besedilo ,Direktivi 2008/57 [ES* nadomesti z besedilom ,Direktivi (EU) 2016/797%

(10) v oddelku 4.2.1.1 se besedilo ,¢len 5(8) Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢len 4(8) Direktive (EU)

1

2016/797%

oddelek 4.2.1.2 se spremeni:

(a) besedilo ,¢lenu 5(6) Direktive 2008/57/ES“ se nadomesti z besedilom ,¢lenu 4(6) Direktive (EU) 2016/797%

(b) besedilo ,¢lenih 5(6) in 17(3) Direktive 200857 [ES“ se nadomesti z besedilom ,¢lenih 4(6) in 13(2) Direktive

(EU) 2016/797%

(12) tocka (b-2) oddelka 4.2.2.2.3 se nadomesti z naslednjim:

,(b-2) Zdruzljivost med enotami

Za enote, ki so opremljene z ro¢nim spenjalnim sistemom tipa UIC (kot je opisan v oddelku 5.3.2) in
sistemom pnevmatskih zavor, zdruzljivim s tipom UIC (kot je opisan v oddelku 4.2.4.3), se uporabljajo

naslednje zahteve:

(1) odbojniki in vijatna spenjaca se namestijo v skladu z oddelkoma 5 in 6 specifikacije iz indeksa 110

Dodatka J-1;

(2) mere in postavitev zavornih vodov, cevi, spenja¢ in pip izpolnjujejo zahteve iz oddelkov 7 in 8 specifi-

kacije iz indeksa 110 Dodatka J-1.%
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(13) tocke od 5 do 9 oddelka 4.2.2.5 se nadomestijo z naslednjim:

,(5) Namen pasivne varnosti je dopolnjevati aktivno varnost, ¢e so bili vsi drugi ukrepi neuspesni. Za ta namen

mehanska zgradba vozil v primeru trka zagotovi zas¢ito potnikov z:
— omejevanjem pojemka;

— ohranitvijo prostora za preZivetje in konstrukcijske celovitosti predelov, v katerih so potniki in vlakovno
osebje;

— zmanjSanjem tveganja zaskocitve odbojnikov;
— zmanjSanjem tveganja iztirjenja;
— omegjitvijo posledic tréenja z oviro na tirih.

Da bi enote izpolnile te funkcionalne zahteve, so v skladu s podrobnimi zahtevami iz specifikacije iz indeksa
8 Dodatka J-1, ki se nanasajo na kategorijo pri trku C-I (v skladu s specifikacijo iz preglednice 1 v oddelku 5
indeksa 8 Dodatka J-1), razen Ce je v nadaljevanju dolo¢eno drugace.

Upostevajo se naslednji Stirje referencni scenariji trkov:

— scenarij 1: tréenje s sprednje strani med dvema enakima enotama;

— scenarij 2: tréenje s sprednje strani s tovornim vagonom;

— scenarij 3: tréenje enote z velikim cestnim vozilom na nivojskem prehodu;

— scenarij 4: tréenje enote v nizko oviro (npr. avtomobil na nivojskem prehodu, Zival, skalo itd.).
Ti scenariji so opisani v specifikaciji iz preglednice 3 v oddelku 5 indeksa 8 Dodatka J-1.

Ta TSI dolo¢a zahteve za odpornost pri trku, ki veljajo v njenem podro¢ju uporabe; zato se Priloga A specifi-
kacije iz indeksa 8 Dodatka J-1 ne uporablja. Zahteve specifikacije iz oddelka 6 indeksa 8 Dodatka J-1 se
uporabljajo v zvezi z zgoraj navedenimi referen¢nimi scenariji trka.

Da bi se omejile posledice tréenja z oviro na tirih, se ¢elni deli lokomotiv, pogonske glave, krmilni vagoni in
vlakovne kompozicije opremijo s Cistilcem tira. Zahteve, ki jih izpolnjujejo Cistilci tira, so opredeljene
v specifikaciji iz oddelka 6.5 indeksa 8 Dodatka J-1.

(14) v tocki 1 oddelka 4.2.2.10 se besedilo ,oddelka 2.1“ nadomesti z besedilom ,oddelka 4.5

(15) za tocko 2 oddelka 4.2.3.3.2.2 se doda nova tocka 2a:

»,(2a) Za enote, ki so zasnovane za obratovanje na sistemu tirne $irine 1 668 mm, je obmodje na tirnih vozilih, ki

ga oprema ob progi lahko zazna, obmodje, ki je opredeljeno v preglednici 1, ki se nanasa na parametre
specifikacije iz indeksa 15 Dodatka J-1.

Preglednica 1

Ciljno in zas¢iteno obmodje za enote, ki so predvidene za obratovanje na omreZzjih
Sirine 1 668 mm

Tlr‘(];;gma YTA (mm) LTA (mm) YPZ (mm) WPZ (mm) LPZ (mm)

1668 1176 £10 > 100 1176 +10 >110 > 500¢

L 1391179
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(16) tocka 2 oddelka 4.2.3.3.2.2 se nadomesti z naslednjim:

,2. Za enote, ki so zasnovane za obratovanje na drugih tirnih $irinah, ki ne znasajo 1 435 ali 1 668 mm, se po
potrebi navede posebni primer (usklajeni predpis, ki je na voljo za zadevno omrezje).”;

(17) tocka 3 oddelka 4.2.3.4.2 se nadomesti z naslednjim:

,(3) Enota vozi varno in zagotavlja sprejemljivo stopnjo obremenitve tira, kadar obratuje znotraj omejitev,
opredeljenih s kombinacijo hitrosti in primanjkljaja nadviSanja, pod pogoji, dolocenimi v specifikaciji iz
indeksa 16 Dodatka J-1.

To se oceni s preveritvijo, ali se upostevajo mejne vrednosti, opredeljene v nadaljevanju, v oddelkih
4.2.3.4.2.1 in 4.2.3.4.2.2 te TSL; postopek ocenjevanja skladnosti je opisan v oddelku 6.2.3.4 te TSL*

(18) tocka 5 oddelka 4.2.3.4.2 se nadomesti z naslednjim:

,5. Porocilo o preskusu dinami¢nega voznega vedenja (vkljutno z omejitvami uporabe in parametri obremenitve
tirov) se navede v tehni¢ni dokumentaciji, opredeljeni v oddelku 4.2.12 te TSI

Parametri obremenitve tirov (po potrebi vklju¢no z dodatnimi parametri Ymax, Bmax in Bgst), ki jih je treba
vpisati, so opredeljeni v specifikaciji iz indeksa 16 Dodatka J-1.%

(19) tocka 1 oddelka 4.2.3.4.2.1 se nadomesti z naslednjim:

(1) Mejne vrednosti za vozno varnost, ki jih izpolnjuje enota, so opredeljene v specifikaciji iz indeksa 17
Dodatka J-1.%

(20) tocka 1 oddelka 4.2.3.4.2.2 se nadomesti z naslednjim:

,(1) Mejne vrednosti obremenitve tira, ki jih izpolnjuje enota (pri ocenjevanju z normalno metodo), so navedene
v specifikaciji iz indeksa 19 Dodatka J-1.%

(21) oddelek 4.2.3.5.2.3 se ¢rta;
(22) za oddelkom 4.2.3.5.2.2 se doda oddelek 4.2.3.5.3:
,4.2.3.5.3 Samodejni sistemi s spremenljivo tirno Sirino

(1) Ta zahteva velja za enote, opremljene s samodejnim sistemom s spremenljivo tirno §irino
z mehanizmom za menjavo osnega poloZaja kolesa, ki omogoca zdruzljivost enote s tirno $irino
1 435 mm in drugimi tirnimi $irinami na podro¢ju uporabe te TSI, in sicer s prehodom skozi
napravo za spreminjanje tirne Sirine.

(2) Menjalni mehanizem zagotavlja zaklep v pravilnem predvidenem osnem polozaju kolesa.

(3) Po prehodu skozi napravo za spreminjanje tirne $irine se stanje sistema za zaklepanje (zaklenjeno
ali odklenjeno) in polozaja koles preveri na en ali ve¢ naslednjih nacinov: vizualni pregled,
nadzorni sistem na vozilu ali nadzorni sistem infrastrukture/naprave. V primeru nadzornega
sistema na vozilu je mogo¢ neprekinjen nadzor.

(4) Ce je tekalni sklop opremljen z zavorno opremo, katere poloZaj se lahko spremeni pri spremembi
tirne Sirine, samodejni sistem s spremenljivo tirno Sirino zagotovi polozaj in varen zaklep
v pravilnem poloZaju te opreme socasno s kolesi.

(5) Neuspesen zaklep polozaja koles in (po potrebi) zavorne opreme ima obicajno zanesljivo
moznost, da neposredno povzro¢i katastrofalno nesreco (z ve¢ smrtnimi Zrtvami); ob upostevanju
resnosti posledice take okvare se dokaze, da je tveganje nadzorovano do sprejemljive ravni.
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(6) Samodejni sistem s spremenljivo tirno Sirino je opredeljen kot komponenta interoperabilnosti
(oddelek 5.3.4b). Postopek ocenjevanja skladnosti je opredeljen v oddelkih 6.1.3.1a (raven
komponente interoperabilnosti), 6.2.3.5 (varnostne zahteve) in 6.2.3.7b (raven podsistema) te TSL

(7) Tirne Sirine, s katerimi je zdruZljiva enota, se vpiSejo v tehni¢no dokumentacijo. Opis operacije
menjave v normalnem nacinu, vklju¢no s tipi naprav za menjavo tirne $irine, s katerimi je enota
zdruzljiva, je del tehni¢ne dokumentacije (glej tudi oddelek 4.2.12.4(1) te TSI).

(8) Zahteve in ocene skladnosti, ki se zahtevajo v drugih oddelkih te TSI, veljajo neodvisno za vsak
posamezen poloZaj koles, ki ustreza eni tirni $irini, in jih je treba ustrezno dokumentirati.;

(23) oddelek 4.2.4.8.2 se nadomesti z naslednjim:
»4.2.4.8.2 Magnetna tirna zavora

(1) Zahteve za magnetne zavore, opredeljene za zdruZljivost s sistemom za zaznavanje vlaka na
podlagi osnih 3tevcev, so navedene v tocki 4.2.3.3.1.2 (10) te TSL

(2) Magnetna tirna zavora se lahko uporablja kot zasilna zavora, kot je navedeno v oddelku 4.2.6.2.2
TSI infrastruktura.

(3) Geometrijske znacilnosti kon¢nih elementov magneta, ki je v stiku s progo, se opredelijo za eno
od vrst, opisanih v specifikaciji iz indeksa 31 Dodatka J-1.

(4) Magnetna tirna zavora se ne uporablja pri hitrosti, ki je visja od 280 km/h.

(5) Zavorna zmogljivost enote, opredeljena v oddelku 4.2.4.5.2 te TSI, se dolo¢i z uporabo
magnetnih tirnih zavor in brez nje.”;

(24) oddelek 4.2.4.8.3 se nadomesti z naslednjim:
,4.2.4.8.3 Tirna zavora na vrtincne tokove

(1) Ta oddelek zajema samo tirno zavoro na vrtin¢ne tokove, ki ustvarja zavorno silo med enoto in
progo.

(2) Zahteve za tirne zavore na vrtinéne tokove, opredeljene za zdruzljivost s sistemom za zaznavanje
vlaka na podlagi osnih Stevcev, tirnih tokokrogov, detektorjev koles in detektorjev vozil na
podlagi indukcijskih zank, so navedene v tocki 4.2.3.3.1.2(10) te TSI

(3) Ce se magneti tirne zavore na vrtinéne tokove pri njeni sprozitvi premaknejo, se neoviran premik
takih magnetov med poloZajem spro$cene zavore in sproZene zavore dokaZze z izratunom
v skladu s specifikacijo iz indeksa 14 Dodatka J-1.

(4) Najvecja razdalja med tirno zavoro na vrtinéne tokove in tirom, ki ustreza poloZaju sproscene
zavore, se vpiSe v tehni¢no dokumentacijo, opisano v oddelku 4.2.12 te TSL

(5) Tirna zavora na vrtin¢ne tokove ne deluje, Ce prag stalne hitrosti ni dosezen.

(6) Pogoji uporabe tirne zavore na vrtinéne tokove za tehni¢no zdruZljivost s progo niso harmoni-
zirani (zlasti glede uc¢inka zavore na segrevanje tirnic in navpicne sile) in so odprta tocka.

(7) V registru infrastrukture je za posamezen odsek proge navedeno, ali je njihova uporaba dovoljena,
in v takem primeru dolo¢a pogoje uporabe.

— najvedja razdalja med tirno zavoro na vrtin¢ne tokove in tirom, ki ustreza poloZaju spros¢ene
zavore, iz tocke 4;

— prag stalne hitrosti iz tocke 5;
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— navpicna sila kot funkcija hitrosti vlaka za primer popolne sproZitve tirne zavore na vrtin¢ne
tokove (zasilno zaviranje) in omejene sprozitve tirne zavore na vrtinéne tokove (delovno
zaviranje);

— zavorna sila kot funkcija hitrosti vlaka za primer popolne sprozitve tirne zavore na vrtinéne
tokove (zasilno zaviranje) in omejene sprozitve tirne zavore na vrtinéne tokove (delovno
zaviranje).

(8) Zavorna zmogljivost enote, opredeljena v oddelkih 4.2.4.5.2 in 4.2.4.5.3 te TSI, se doloci
z uporabo tirnih zavor na vrtin¢ne tokove in brez nje.”

(25) tocka 1 oddelka 4.2.6.2 se nadomesti z naslednjim:

,(1) Zahteve iz tega oddelka se uporabljajo za vsa tirna vozila. Za tirna vozila, ki obratujejo na sistemih s tirno
$irino 1 520 mm in 1 600 mm ter katerih najve¢ja hitrost presega mejne vrednosti iz oddelkov od 4.2.6.2.1
do 4.2.6.2.5, se uporablja postopek za inovativne resitve.”;

(26) oddelek 4.2.6.2.1 se nadomesti z naslednjim:
,4.2.6.2.1 Ucinek zracnega toka ob vlaku na potnike na peronu in delavce ob progi

(1) Enote z najvecjo konstrukcijsko doloceno hitrostjo v, > 160 km/h, ki vozijo na prostem
z referencno hitrostjo v, ., ne povzrocajo, da bi hitrost zraka na vsaki tocki merjenja, opredeljeni
v oddelku 4.2.2.1 in preglednici 5 specifikacije iz indeksa 108 Dodatka J-1, presegla vrednost

Uys kot je navedena v preglednici 5 specifikacije iz indeksa 108 Dodatka J-1.

%, max’

(2) Za enote, ki so predvidene za obratovanje na omrezjih s tirno $irino 1 524 mm in 1 668 mm, se
uporabljajo ustrezne vrednosti iz preglednice 4 za parametre specifikacije iz indeksa 108 Dodatka

J-1.

Preglednica 4

Merila za omejitve

Merilna tocka Najvecja dovo-
Naiveia k Keiiske ljena hitrost
Tirna $irina AVecja KONSIUKCSKO |y feripve oprav- . zraka ob progi .
dolocena hitrost v, . » XL | Meritve, oprav- . Referen¢na hitrost v, (km/h)
(mm) tmax liene na visini | ;. ; .| (mejne vred- e
(km/h) d " ljene pri razdalji .
nad zgornjim L nosti za u
SO od sredine tira 95 dhmax
robom tirnice (m/s
Najvedja konstrukcijsko dolo-
0,2m 30m 22,5 Cena hitrost
1524 160 < vy < 250 200 km/h ali najvecja kon-
strukcijsko dolocena hitrost,
L4m 30m 18 in sicer manjsa od teh vred-
nosti
02 m 31m 20 Najvedja konstrukcijsko dolo-
’ ’ ¢ena hitrost
160 < Ve < 250 200 km/h ali najvecja kon-
14m 31m 155 strukcijsko dolocena hitrost,
’ ’ ’ in sicer manjsa od teh vred-
1 668 nosti
300 km/h ali najvecja kon-
02 m 31m 2 strukcijsko dolocena hitrost,
’ ’ in sicer manj$a od teh vred-
250 < Vi nosti
1,4 m 3,1m 15,5 200 km/h
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(27) oddelek 4.2.6.2.2 se spremeni:

(a) tocka 1 se nadomesti z naslednjim:

(3) Sestava vlaka, ki se preskusi, je opredeljena za stalne/vnaprej dolocene sestave in enote, ocenjene
za uporabo pri splo§nem obratovanju, v oddelkih 4.2.2.2 in 4.2.2.4 specifikacije iz indeksa 108
Dodatka J-1. Posamezne enote, opremljene z voznisko kabino, se preskusijo v sestavi, ki ustreza
zahtevam iz oddelka 4.2.2.3 specifikacije iz indeksa 108 Dodatka J-1.

(4) Postopek ocenjevanja skladnosti je opisan v oddelku 6.2.3.13 te TSL

(1) Voznja dveh vlakov drug mimo drugega ustvarja aerodinami¢no obremenitev za vsakega od vlakov.
Zahteva glede sunka Celnega tlaka na prostem omogoca opredelitev mejne aerodinami¢ne obremenitve, ki
jo povzrodi tirno vozilo na prostem, pri ¢emer se za progo, po kateri je predvideno obratovanje vlaka,

(b) tocka 2 se nadomesti z naslednjim:

predpostavlja medtirna razdalja.

Medtirna razdalja je odvisna od hitrosti in tirne Sirine proge. Najmanj$e vrednosti medtirne razdalje glede

na hitrost in tirno $irino so opredeljene v TSI infrastruktura.”;

,(2) Enote z najvecjo konstrukcijsko dolo¢eno hitrostjo, ve¢jo od 160 km/h, ki vozijo na prostem
z referencno hitrostjo v, na tirni Sirini 1 435 mm, ne povzrocajo, da bi najvecja sprememba tlaka od
vrha do vrha, ocenjena na merilnih mestih, opredeljenih v tocki 4.1.2 specifikacije iz indeksa 109
Dodatka J-1, presegla najve¢jo dovoljeno spremembo tlaka, ki je opredeljena v preglednici 2 specifikacije

(c) tocka 3 se nadomesti z naslednjim:

iz indeksa 109 Dodatka J-1.%

,(3) Za enote, ki so predvidene za obratovanje na omrezjih s tirno $irino 1 524 mm in 1 668 mm, se
uporabljajo ustrezne vrednosti iz preglednice 4a za parametre specifikacije iz indeksa 109 Dodatka J-1.

Preglednica 4a

Merila za omejitve

Tirna Sirina

Najvecja konstrukcijsko
dolocena hitrost v,

trmax

Merilna tocka

Meritve, opravljene na

Meritve, oprav-

Dovoljena spre-
memba tlaka

Referencna hitrost v,

(kmjh)

tryref

(km/h) visini nad zgornjim liene pri razdalji (APgs g
robom tirnice od sredine tira

. Najvedja konstrukcij-

1 524 mm 160 <v, <250 med 1,5 min 3,0 m 2,5m 1 600 Pa N .
trmax sko dolocena hitrost
160 <v,. <250 | med15min3,0m 2,6 m 800 Pa Najvecja konstrukcij-
trmax sko dolocena hitrost

1 668 mm
250 < v, med 1,5 min 3,0 m 2,6 m 800 Pa 250 km/h“

trmax

(28) oddelek 4.2.6.2.5 se nadomesti z naslednjim:

+4.2.6.2.5 Aerodinamicni u¢inki na tir s tirno gredo

(1) Ta zahteva se uporablja za enote z najvedjo konstrukcijsko doloceno hitrostjo, ki presega 250

km/h.

(2) Zahteva glede aerodinamic¢nega ucinka vlakov na tir s tirno gredo v smislu omejevanja tveganj, ki

jih predstavlja privzdigovanje tolCenca, je odprta tocka.”;
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(29) tocka 2 oddelka 4.2.7.1 se nadomesti z naslednjim:

,(2) Ta zahteva ne velja za ludi s svetilnostjo, ki ni vedja od 100 cd, in ki so vgrajene v gumbe za upravljanje
potniskih vrat (ne svetijo stalno).;

(30) za tocko 4 oddelka 4.2.8.2.9.1.1 se doda nova tocka 5:

,5. 0d 3 920 mm do 5 700 mm nad viSino tirnice za elektri¢ne enote, zasnovane za obratovanje na sistemu DC
1 500 V v skladu s profilom IRL (sistem tirne Sirine 1 600 mm).*;

(31) tocka 1 oddelka 4.2.8.2.9.2 se nadomesti z naslednjim:

,1. Pri elektri¢nih enotah, zasnovanih za obratovanje na sistemih tirne $irine, ki so drugacni od sistema tirne
girine 1 520 mm ali 1 600 mm, je geometrija glave najmanj enega od odjemnikov toka, ki jih je treba
namestiti, v skladu z eno od dveh specifikacij, navedenih v oddelkih 4.2.8.2.9.2.1 in 2 v nadaljevanju.*;

(32) za tocko 2 oddelka 4.2.8.2.9.2 se doda nova tocka 2a:

,(2a) Pri elektri¢nih enotah, zasnovanih za obratovanje samo na sistemu tirne $irine 1 600 mm, je geometrija
glave najmanj enega od odjemnikov toka, ki jih je treba namestiti, v skladu s specifikacijami, navedenimi
v oddelku 4.2.8.9.2.3a v nadaljevanju.’;

(33) oddelek 4.2.8.2.9.3 se presteviléi v 4.2.8.2.9.3a;
(34) za oddelkom 4.2.8.2.9.2.3 se doda oddelek 4.2.8.2.9.3:
+4.2.8.2.9.3 Geometrija glave odjemnika toka — tip 1 800 mm

(1) Profil glave odjemnika toka je tak, kot je prikazano v nadaljevanju:

(35) tocka 4 oddelka 4.2.11.6 se nadomesti z naslednjim:

,(4) enopolnim vodom sistema za oskrbo z elektri¢no energijo (AC 1 kV, AC/DC 1,5 kV, DC 3 kV) v skladu s
specifikacijo iz indeksa 111 Dodatka J-1.%

(36) v oddelku 4.2.12.1 se besedilo ,oddelku 2.4 Priloge VI k Direktivi 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,oddelku
2.4(a) Priloge IV k Direktivi (EU) 2016/797%

(37) v oddelku 4.2.12.1 se tocki 2 in 3 nadomestita z naslednjim:

»(2) To dokumentacijo, ki je del tehni¢ne dokumentacije, pripravi vloznik, priloZena pa mora biti ES-izjavi
o verifikaciji. VloZnik jo hrani do konca obratovalne dobe podsistema.”;

(38) za tocko 2 oddelka 4.2.12.1 se doda nova tocka 3:

»(3) Vloznik ali kateri koli subjekt, ki ga pooblasti vloznik (npr. imetnik), predlozi del te dokumentacije, ki je
potrebna za vodenje dokumentacije o vzdrZevanju, kakor je opredeljena v ¢lenu 14(3)(b) Direktive (EU)
2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta (¥), subjektu, zadolzenemu za vzdrzevanje, takoj ko je dodeljen za
vzdrzevanje enote.

(*) Direktiva (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o varnosti na Zeleznici
(UL L 138, 26.5.2016, str. 102).%
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(39) tocka 4 oddelka 4.2.12.1 se nadomesti z naslednjim:

,(4) Dokumentacija vklju¢uje tudi seznam komponent, pomembnih za varnost. Komponente, pomembne za
varnost, so komponente, pri katerih ima ena okvara verodostojen potencial, da neposredno povzrodi resno
nesreco, kot je opredeljena v ¢lenu 3(12) Direktive (EU) 2016/798.

(5) Vsebina dokumentacije je opisana v spodnjih oddelkih.*
(40) za tocko 3 oddelka 4.2.12.2 se doda nova tocka 3a:

.(3a) Za enote, ki so zasnovane in ocenjene za splosno obratovanje, to vkljucuje opis elektricnih vmesnikov med
enotami in komunikacijskih protokolov s sklici na uporabljene standarde ali druge normativne dokumente.
Komunikacijski protokoli (¢e se uporabljajo) so v skladu s specifikacijo iz indeksa 112 Dodatka J-1.%

(41) za tocko 9 oddelka 4.2.12.2 se doda nova tocka 9a:

,(9a) Najvedja razdalja med tirno zavoro na vrtin¢ne tokove in tirom, ki ustreza poloZaju spro$cene zavore, prag
stalne hitrosti, navpi¢na sila in zavorna sila kot funkcija hitrosti vlaka za primer popolne sproZitve tirne
zavore na vrtinéne tokove (zasilno zaviranje) in omejene sproZitve tirne zavore na vrtinéne tokove (delovno
zaviranje), kot se zahteva v oddelku 4.2.4.8.3.%

(42) tocka 2 oddelka 4.2.12.3 se nadomesti z naslednjim:

,(2) Dokumentacija o utemeljitvi nacrta vzdrZevanja: pojasnjuje, kako so vzdrzevalne dejavnosti opredeljene in
nacrtovane, da se zagotovi, da bodo znacilnosti tirnih vozil v teku njihove obratovalne dobe ostale znotraj
sprejemljivih meja uporabe.

Dokumentacija o utemeljitvi na¢rta vzdrzevanja vsebuje vhodne podatke za dolocitev meril za pregledovanje
in pogostost vzdrzevalnih dejavnosti.;

(43) tocka 3 oddelka 4.2.12.3 se nadomesti z naslednjim:
,(3) Dokumentacija z opisom vzdrZevanja: pojasnjuje, kako naj bi se izvajale vzdrzevalne dejavnosti.”;
(44) za tocko 1 oddelka 4.2.12.3.1 se doda nova tocka 1a:

»(la) Referen¢ne primere, nacela in metode, ki se uporabljajo za opredelitev za varnost pomembnih komponent
ter njihovih posebnih operativnih zahtev in zahtev glede servisiranja, vzdrzevanja in sledljivosti
vzdrzevanja.”;

(45) za tocko 6 oddelka 4.2.12.3.2 se doda nova tocka 6a:

,(6a) Seznam komponent, pomembnih za varnost: seznam komponent, pomembnih za varnost, vsebuje posebne
zahteve glede servisiranja, vzdrZevanja in sledljivosti servisiranja/vzdrZevanja.”;

(46) tocka 1 oddelka 4.2.12.4 se nadomesti z naslednjim:

,(1) Opis obratovanja v normalnem nacinu, vklju¢no z znacilnostmi in omejitvami obratovanja enote (npr. profil
vozila, najvedja konstrukcijsko dolo¢ena hitrost, osne obremenitve, zavorna zmogljivost, vrste naprav za
menjavo tirne $irine, s katerimi je enota zdruzljiva, in njihovo obratovanje ...).%

(47) za tocko 3 oddelka 4.2.12.4 se doda nova tocka 3a:

,(3a) Seznam komponent, pomembnih za varnost: seznam komponent, pomembnih za varnost, vsebuje posebne
zahteve glede obratovanja in sledljivosti.;



Uradni list Evropske unije 27.5.2019
(48) Preglednica 7 v oddelku 4.3.2 se nadomesti z naslednjim:
.Preglednica 7
Vmesniki s podsistemom infrastruktura
Referen¢na TSI lokomqtive in potniska tirna Sklic na TSI infrastruktura
vozila
Parameter Tocka Parameter Tocka
Kinemati¢ni profil tirnih vozil 4.2.3.1 Svetli profil 4.2.3.1
Medtirna razdalja 4.2.3.2
Najmanjsi polmer vertikalnega loka 4235
Parameter osne obremenitve 4.2.3.2.1 Odpor tira na navpi¢ne obremenitve 4.2.6.1
Pre¢ni odpor tira 4.2.6.3
Odpornost novih mostov na prometne | 4.2.7.1
obremenitve
Enakovredna navpi¢na obremenitev za | 4.2.7.2
nove zemeljske objekte in ucinki pritiska
zemlje
Odpornost obstoje¢ih mostov in zemelj- | 4.2.7.4
skih objektov na prometne obremenitve
Dinami¢no vozno vedenje 4.2.3.4.2 Primanjkljaj nadvisanja 4.2.43
Vozne dinami¢ne mejne vrednosti obre- | 4.2.3.4.2.2 | Odpor tira na navpi¢ne obremenitve 4.2.6.1
menitve tira
Pre¢ni odpor tira 4.2.6.3
Ekvivalentna koni¢nost 42343 Ekvivalentna koni¢nost 4.2.4.5
Geometrijske znacilnosti kolesnih dvojic | 4.2.3.5.2.1 | Nazivna tirna $irina 4241
Geometrijske znacilnosti koles 4.2.3.5.2.2 | Profil glave tirnice na odprti progi 4.2.4.6
Samodejni sistemi s spremenljivo tirno $i- | 4.2.3.5.3 Geometrija kretnic in tirnih krizis¢ v ob- | 4.2.5.3
rino ratovanju
Najmanjsi polmer loka zavoja 4.23.6 Najmanjsi polmer horizontalnega loka 4234
Najvedji povprecni pojemek 4.2.4.5.1 Vzdolzni odpor tira 4.2.6.2
Vplivi zaradi vleke in zaviranja
4.2.7.1.5
Ucinek zracnega toka ob vlaku 4.2.6.2.1 Odpornost novih konstrukcij nad tiri ali | 4.2.7.3
v blizini tirov
Sunek Celnega tlaka 4.2.6.2.2 | Najveje nihanje tlaka v predorih 4.2.10.1
Najvecje nihanje tlaka v predorih 4.2.6.2.3 Medtirna razdalja 423.2
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Referencna TSI lokomqtive in potniska tirna Sklic na TSI infrastruktura
vozila

Parameter Tocka Parameter Tocka
Bocni veter 4.2.6.2.4 | Vpliv bo¢nih vetrov 4.2.10.2
Aerodinamicni u¢inek na tir s tirno gredo | 4.2.6.2.5 | Privzdigovanje tolCenca 4.2.10.3
Sistem za praznjenje stranisc 42113 Praznjenje stranisc 42122
Zunanje ci§Cenje v pralnici 4.2.11.2.2 | Naprave za ¢i$Cenje zunanjosti vlaka 42123
Oprema za oskrbo z vodo 42114 Oskrba z vodo 42124
Vmesnik za oskrbo z vodo 42115
Oprema za polnjenje goriva 4211.7 Polnjenje z gorivom 4.2.12.5
Posebne zahteve za postavljanje vlakov na | 4.2.11.6 Stacionarna oskrba z elektri¢no energijo | 4.2.12.6"
stranski tir

(49) za tocko 3 oddelka 4.4 se doda nova tocka 3a:

,(3a) Posebne operativne zahteve in operativne zahteve glede sledljivosti za komponente, pomembne za varnost,
oblikujejo projektanti/proizvajalci v fazi projektiranja in v sodelovanju z zadevnimi prevozniki
v Zelezniskem prometu po zacetku obratovanja vozil."

(50) oddelek 4.5 se nadomesti z naslednjim:

,4.5 Predpisi glede vzdrzevanja

(1)

V smislu bistvenih zahtev iz oddelka 3 so dolocbe v zvezi z vzdrzevanjem tirnih vozil na podrocju
uporabe te TSI

— oddelek 4.2.11 ,Servisiranje’;
— oddelek 4.2.12 Dokumentacija o obratovanju in vzdrzevanju'.

Druge dolo¢be v oddelku 4.2 (oddelka 4.2.3.4 in 4.2.3.5) za posebne znacilnosti dolo¢ajo mejne
vrednosti, ki jih je treba preveriti med vzdrzevalnimi dejavnostmi.

Komponente, pomembne za varnost, ter njihove posebne zahteve glede servisiranja, vzdrZzevanja in
sledljivosti vzdrZevanja opredelijo projektanti/proizvajalci v fazi projektiranja in v sodelovanju
z zadevnimi subjekti, zadolZenimi za vzdrZevanje, po zacetku obratovanja vozil.

Na podlagi informacij, ki so navedene zgoraj in dolocene v oddelku 4.2, subjekti, zadolZeni za
vzdrzevanje, ki imajo izkljuéno pristojnost za to, na operativni ravni vzdrZevanja (ne v okviru
ocenjevanja v skladu s to TSI) opredelijo ustrezna odstopanja in intervale za zagotovitev skladnosti
z bistvenimi zahtevami v celotni obratovalni dobi tirnih vozil; ta dejavnost vklju¢uje:

— opredelitev delovnih vrednosti, kadar niso dolocene v tej TSI ali kadar pogoji obratovanja
dovoljujejo uporabo mejnih delovnih vrednosti, ki se razlikujejo od vrednosti, dolo¢enih v tej TSI;

— utemeljitev delovnih vrednosti z zagotovitvijo podatkov, ki so enakovredni podatkom, zahtevanim
v oddelku 4.2.12.3.1 ,Dokumentacija o utemeljitvi nacrta vzdrzevanja'.

Na podlagi zgoraj navedenih podatkov v tem oddelku subjekti, zadolzeni za vzdrZevanje, ki imajo
izklju¢no pristojnost za to, na operativni ravni vzdrzevanja (ne v okviru ocenjevanja v skladu s to TSI)
opredelijo nacrt vzdrzevanja, ki vsebuje strukturiran sklop vzdrzevalnih nalog, tj. dejavnosti, preskusov
in postopkov, sredstev, meril za vzdrzevanje, pogostost in delovni Cas, ki so potrebni za opravljanje
vzdrzevalnih nalog.
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(5) V zvezi s programsko opremo v vozilu razvijalec/proizvajalec za vsako spremembo programske
opreme v vozilu navede vse zahteve in postopke za vzdrievanje (vkljuéno s spremljanjem stanja
opreme, diagnozo dogodkov, preskusnimi metodami in orodji ter tudi zahtevano strokovno usposoblje-
nostjo), potrebne za doseganje bistvenih zahtev in vrednosti, navedenih v obveznih zahtevah te TSI
med celotno Zivljenjsko dobo (namestitev, normalno obratovanje, okvare, popravila, preverjanje in
vzdrzevanje, izlocCitev iz obratovanja itd.).*;

(51) v oddelku 4.7 se besedilo ,Direktivi 2008/57[ES* nadomesti z besedilom ,Direktivi (EU) 2016/797%

(52) v oddelku 4.8 se besedilo ,¢lenom 34(2a) Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,tocko (a) ¢lena 48(3)
Direktive (EU) 2016797

(53) za tocko 3 oddelka 4.8 se doda nov oddelek 4.9:
,4.9 Preverjanja zdruZljivosti s progo pred uporabo dovoljenih vozil

Parametri podsistema ,tirna vozila — lokomotive in potniska tirna vozila’, ki jih mora uporabljati prevoznik
v Zelezniskem prometu za namene preverjanja zdruZljivosti s progo, so opisani v Dodatku D1 k Izvedbeni
uredbi Komisije (EU) 2019/773 (.

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/773 z dne 16. maja 2019 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost

v zvezi s podsistemom ,vodenje in upravljanje prometa‘ Zelezniskega sistema v Evropski uniji in o razveljavitvi
Sklepa Komisije 2012/757/EU (UL L 139 1, 27.5.2019, str. 5).

(54) v oddelku 5.1 se besedilo ,¢lenom 2(f) Direktive 2008/57[ES* nadomesti z besedilom ,¢lenom 2(7) Direktive (EU)
2016/797%

(55) za oddelkom 5.3.4 se doda nov oddelek 5.3.4a:
,5.3.4a Samodejni sistemi s spremenljivo tirno Sirino

(1) Komponenta interoperabilnosti ,samodejni sistem s spremenljivo tirno $irino‘ se projektira in oceni
za podrodje uporabe, opredeljeno s:

— tirnimi $irinami, za katere je sistem zasnovan;

— razponom najvedjih stati¢nih osnih obremenitev (ki ustrezajo konstrukcijsko doloceni masi pri
normalnem koristnem tovoru, kot je opredeljena v oddelku 4.2.2.10 te TSI);

— razponom nazivnega premera tekalne povrsine kolesa;
— najvedjo konstrukcijsko doloceno hitrostjo enote;

— Vrste naprav za menjavo tirne $irine, za katere je sistem zasnovan, vkljuéno z nazivno hitrostjo
prehoda skozi naprave za menjavo tirne Sirine in najvecjimi osnimi silami med procesom
samodejne menjave tirne Sirine.

(2) Samodejni sistem s spremenljivo tirno Sirno je skladen z zahtevami iz oddelka 4.2.3.5.2.3; te
zahteve se ocenijo na ravni komponente interoperabilnost, kot je dolo¢eno v oddelku 6.1.3.1a.%

(56) v oddelku 6.1.1 se besedilo ,¢lenom 13(1) in Prilogo IV k Direktivi 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom
10 Direktive (EU) 2016/797*

(57) za tocko 2 oddelka 6.1.1 se doda nova tocka 3:

,(3) V primeru posebnega primera, ki se nanasa na komponento, opredeljeno kot komponenta interoperabilnosti
v oddelku 5.3 te TSI, je lahko ustrezna zahteva del preverjanja na ravni komponente interoperabilnosti le, ¢e
je komponenta Se naprej v skladu s poglaviema 4 in 5 te TSI ter Ce se posebni primer ne nanasa na
nacionalni predpis (tj. dodatno zahtevo, zdruzZljivo z osnovno TSI in v celoti doloceno v TSI).

V drugih primerih se preverjanje opravi na ravni podsistema; ¢e nacionalni predpis velja za komponento,
lahko zadevna drzava ¢lanica opredeli ustrezne postopke ocenjevanja skladnosti, ki se uporabljajo.*;
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(58) v drugi preglednici oddelka 6.1.2 se za vrstico ,,5.3.4 Kolo* doda nova vrstica:

»5.3.4a Samodejni sistemi s spremenljivo X (¥ X X X * X
tirno Sirino

(59) za tocko 8 oddelka 6.1.3.1 se doda nov oddelek 6.1.3.1a:
,6.1.3.1a Samodejni sistem s spremenljivo tirno §irino (oddelek 5.3.4a)

(1) Postopek ocenjevanja temelji na nacrtu potrjevanja, ki zajema vse vidike iz oddelkov 4.2.3.5.3 in
5.3.4a.

(2) Nacrt potrjevanja je skladen z analizo varnosti, ki se zahteva v oddelku 4.2.3.5.3, v njem pa se
opredeli ocenjevanje, potrebno v vseh naslednjih razli¢nih fazah:

— pregled projektiranja;
— stati¢ni preskusi (preskusi na preskusni napravi in preskusi vkljucenosti v tekalni sklop/enoto);
— preskus v napravah za menjavo tirne $irine z reprezentativnimi pogoji obratovanja;
— preskusi na tirih z reprezentativnimi pogoji obratovanja.
(3) V zvezi z dokazovanjem skladnosti s tocko 5 oddelka 4.2.3.5.3 se jasno dokumentirajo

predpostavke, upoStevane za analizo varnosti v zvezi z vozilom, v katerega naj bi se sistem
vkljucil, in profilom naloge navedenega vozila.

(4) 'V zvezi s samodejni sistemom s spremenljivo tirno Sirino se lahko opravi ocena primernosti za
uporabo (modul CV; glej tudi oddelek 6.1.6).

(5) Potrdilo, ki ga predlozi priglaseni organ, pristojen za ocenjevanje skladnosti, vkljucuje pogoje za
uporabo v skladu s tocko 1 oddelka 5.3.4a ter vrste in pogoje obratovanja naprav za menjavo
tirne Sirine, za katere je bil ocenjen samodejni sistem s spremenljivo tirno $irino.

(60) tocka 1 oddelka 6.1.6 se nadomesti z naslednjim:

,(1) Ocenjevanje primernosti za uporabo v skladu s postopkom validacije tipa z obratovalnimi izkusnjami (modul
CV) je lahko del postopka ocenjevanja za naslednje komponente interoperabilnosti:

— kolesa (glej oddelek 6.1.3.1);

— samodejne sisteme s spremenljivo tirno Sirino (glej oddelek 6.1.3.1a);
— za§Citni sistem proti zdrsavanju koles (glej oddelek 6.1.3.2);

— kontaktne gibljive vezi (glej oddelek 6.1.3.8).%

(61) v oddelku 6.2.1 se besedilo ,clenu 18 in Prilogi VI k Direktivi 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenu 15 in
Prilogi IV k Direktivi (EU) 2016/797%

(62) tocka 1 oddelka 6.2.3.3 se nadomesti z naslednjim:

,(1) Dokazovanje skladnosti se opravi v skladu z eno od metod, navedenih v specifikaciji iz indeksa 83 Dodatka
J-1.%

(63) oddelek 6.2.3.4 se nadomesti z naslednjim:
,6.2.3.4 Dinami¢no vozno vedenje — tehni¢ne zahteve (oddelek 4.2.3.4.2 a)

(1) Za enote, ki so zasnovane za obratovanje na sistemu 1 435 mm, 1 524 mm ali 1 668 mm, se
dokazovanje skladnosti opravi v skladu s specifikacijo iz oddelka 7 indeksa 84 Dodatka J-1.

Parametri, opisani v oddelkih 4.2.3.4.2.1 in 4.2.3.4.2.2, se ocenijo z uporabo meril, ki so opredeljena
v specifikaciji iz indeksa 84 Dodatka J-1.
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(64) tocka 3 oddelka 6.2.3.5 se nadomesti z naslednjim:

»(3) Skladnost z varnostnimi zahtevami iz oddelkov 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 in
4.2.5.5.9 z vidika stopnje resnosti/posledic, povezanih s scenariji nevarnih napak, se dokaze z eno od
naslednjih dveh metod:

1. uporaba usklajenega merila sprejemanja tveganja, povezanega z resnostjo iz oddelka 4.2 (npr. ,smrtni
primeri‘ za zasilno zaviranje).

Vloznik se lahko odlo¢i za uporabo te metode, ¢e je na voljo usklajeno merilo sprejemanja tveganja,
opredeljeno v skupni varnostni metodi za oceno tveganja in njenih spremembah (Izvedbena uredba
Komisije (EU) §t. 402/2013 ().

Vloznik dokaze skladnost s harmoniziranim merilom z uporabo Priloge I-3 k skupni varnostni metodi za
oceno tveganja. Za dokazovanje se lahko uporabijo naslednja nacela (in kombinacije nacel): podobnost
z enim ali ve¢ referenc¢nimi sistemi; uporaba kodeksov ravnanja; uporaba izrecne ocene tveganja (npr.
verjetnostni pristop).

Vloznik imenuje organ za oceno dokaza, ki ga bo zagotovil: priglaseni organ, izbran za podsistem tirna
vozila, ali ocenjevalni organ, kot je opredeljen v skupni varnostni metodi za oceno tveganja.

Dokazovanje priznavajo vse drzave ¢lanice; ali

2. Uporaba ocene tveganja v skladu s skupno varnostno metodo za oceno tveganja, da se opredeli merilo
sprejemanja tveganja, ki ga je treba uporabiti, in dokaze skladnost s tem merilom.

Vloznik se lahko vedno odlo¢i za uporabo te metode.

Vloznik imenuje ocenjevalni organ za oceno dokazovanja, ki ga bo zagotovil, kot je opredeljeno v skupni
varnostni metodi za oceno tveganja.

V skladu z zahtevami iz skupne varnostne metode za oceno tveganja in njenimi spremembami se
zagotovi porocilo o varnostni oceni.

Subjekt za izdajo dovoljenj uposteva porocilo o varnostni oceni v skladu z oddelkom 2.5.6 Priloge I in
¢lenom 15(2) skupne varnostne metode za oceno tveganja.

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) $t. 402/2013 z dne 30. aprila 2013 o skupni varnostni metodi za
ovrednotenje in oceno tveganja ter o razveljavitvi Uredbe (ES) 3t. 352/2009, kot je navedena v ¢lenu 6(3)(a)
Direktive 2004/49/ES Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 121, 3.5.2013, str. 8).%

(65) drugi odstavek tocke 1 oddelka 6.2.3.6 se nadomesti z naslednjim:

,Ocena ekvivalentne koni¢nosti je opredeljena v specifikaciji iz indeksa 107 Dodatka J-1.%
(66) za oddelkom 6.2.3.7 se doda nov oddelek 6.2.3.7a:

,6.2.3.7a Samodejni sistemi s spremenljivo tirno §irino

(1) Analiza varnosti, ki se zahteva v tocki 5 oddelka 4.2.3.5.3 in opravi na ravni komponente intero-
perabilnosti, se uskladi na ravni enote (vozila); zlasti predpostavke, uporabljene v skladu s tocko 3
oddelka 6.1.3.1a, je morda treba pregledati, da bi se upostevalo vozilo in njegov profil naloge.

(2) Ocena vkljucitve komponente interoperabilnosti v tekalni sklop/enoto in tehni¢ne zdruZljivosti
Z napravo za menjavo tirne Sirine zajema:

— preveritev skladnosti s podro¢jem uporabe, opredeljenim v tocki 1 oddelka 5.3.4.a;
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— preveritev pravilne vkljucitve komponente interoperabilnosti v tekalni sklop/enoto, vklju¢no s
pravilnim delovanjem sistema za vodenje/nadzor v vozilu (po potrebi), ter

— preskuse na tirih, vklju¢no s preskusi v napravah za menjavo tirne Sirine z reprezentativnimi
pogoji obratovanja.”;

(67) oddelek 6.2.3.13 se nadomesti z naslednjim:

,6.2.3.13 Ucinek zracnega toka ob vlaku na potnike na peronu in delavce ob progi (oddelek
4.2.6.2.1)

1)

Skladnost z mejno vrednostjo najvedje dovoljene hitrosti zraka ob progi, dolo¢eno v oddelku
4.2.6.2.1 te TSI, se dokazuje na podlagi celovitih preskusov na ravni progi, ki se izvedejo v skladu
z oddelkom 6.2.2.1 specifikacije iz indeksa 94 Dodatka J-1.

Namesto zgoraj opisane celovite ocene se lahko opravi poenostavljena ocena za tirna vozila s
podobno konstrukcijo kot tirna vozila, v zvezi s katerimi je bila opravljena celovita ocena,
opredeljena v tej TSI V takih primerih se lahko uporabi poenostavljeno ocenjevanje skladnosti,
opredeljeno v oddelku 4.2.4 specifikacije iz indeksa 94 Dodatka J-1, ¢e so razlike v konstrukeiji
v mejah iz preglednice 7 specifikacije iz indeksa 94 Dodatka J-1.

(68) oddelek 6.2.3.14 se nadomesti z naslednjim:

,6.2.3.14 Sunek celnega tlaka (oddelek 4.2.6.2.2)

(1)

Skladnost se oceni na podlagi celovitih preskusov pod pogoji, navedenimi v specifikaciji iz
oddelka 6.1.2.1. indeksa 95 Dodatka J-1. Na drug nacin se lahko skladnost oceni s potrjenimi
simulacijami racunalniske dinamike tekocin (CFD), kot so opisane v specifikaciji iz oddelka 6.1.2.4
indeksa 95 Dodatka J-1, kot dodatna moZznost pa je dovoljeno skladnost oceniti tudi s preskusi na
premikajo¢em se modelu, kot so opredeljeni v specifikaciji iz oddelka 6.1.2.2 indeksa 95 Dodatka
J-1.

Namesto zgoraj opisane celovite ocene se lahko opravi poenostavljena ocena za tirna vozila s
podobno konstrukcijo kot tirna vozila, v zvezi s katerimi je bila opravljena celovita ocena,
opredeljena v tej TSL. V takih primerih se lahko uporabi poenostavljeno ocenjevanje skladnosti,
opredeljeno v oddelku 4.1.4 specifikacije iz indeksa 95 Dodatka J-1, ¢e so razlike v konstrukciji
v mejah iz preglednice 4 specifikacije iz indeksa 95 Dodatka J-1.

(69) v oddelku 6.2.6 se besedilo ,¢lenom 18(3) Direktive 200857 ES* nadomesti z besedilom ,¢lenom 15(4) Direktive
(EU) 2016/797%

(70) za oddelkom

6.2.7 se doda nov oddelek 6.2.7a:

,6.2.7a Dodatne neobvezne zahteve za enote, namenjene za splosho obratovanje

(1)

Skladnost z naslednjim sklopom pogojev od (2) do (9) je neobvezna in je namenjena samo olajsanju
izmenjave enot, namenjenih za splo$ne dejavnosti. Skladnost s temi dolocbami ne zagotavlja
popolne zamenljivosti enot in ne izklju¢uje obveznosti, ki jih ima prevoznik v Zelezniskem prometu
glede uporabe teh enot v sestavi vlaka, kot je opredeljeno v oddelku 6.2.7. Ce vloznik izbere to
moznost, mora priglaseni organ oceniti skladnost v okviru postopka ES-verifikacije. To se navede
v potrdilu in tehni¢ni dokumentaciji.

Enota je opremljena z ro¢nim spenjalnim sistemom, kot je opredeljeno v oddelkih 4.2.2.2.3(b) in
5.3.2.

Enota se opremi z zavornim sistemom EN-UIC, kot je opredeljeno v specifikaciji iz indeksa 22
Dodatka J-1.

Enota izpolnjuje zahteve iz te TSI vsaj v temperaturnem obmodju T1 (od 25 °C do +40 °C; nazivna
vrednost), kot je opredeljeno v oddelku 4.2.6.1 te TSI in specifikaciji iz indeksa 34 Dodatka J-1.
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(5) Zadnje ludi, ki se zahtevajo v oddelku 4.2.7.1, se zagotovijo s stalnimi zadnjimi lu¢mi.

(6) Ce je enota opremljena s sredinskim prehodom, je sredinski prehod v skladu s specifikacijo iz
indeksa 113 Dodatka J-1.

(7) Oskrba z elektri¢no energijo je v skladu s tocko 4 oddelka 4.2.11.6.

(8) Fizi¢ni vmesnik med enotami za prenos signala zagotavlja, da sta kabel in vtika¢ vsaj enega voda
zdruzljiva z 18-Zilnim prevodniskim kablom, opredeljenim na plos¢i 2 specifikacije iz indeksa 114
Dodatka J-1.

(9) Enota se oznaci vsaj z naslednjima oznakama v skladu s specifikacijo iz indeksa 115 Dodatka J-1:
— oznako dolZine ¢ez odbojnike;
— oznako oskrbe z elektri¢no energijo.;

(71) v oddelku 6.3.2 se besedilo ,¢lenom 17 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom ,¢lenom 14 Direktive (EU)
2016/797%

(72) v tocki 1 oddelka 7.1.1.1 se besedilo ,tirnih strojih“ nadomesti z besedilom ,,posebnih vozilih, kot so tirni stroji‘;

(73) v tocki 1 oddelka 7.1.1.2.1 se besedilo ,v skladu s tocko (f) ¢lena 5(3) Direktive 2008/57/ES“ nadomesti
z besedilom ,v skladu s tocko (f) ¢lena 4(3) Direktive (EU) 2016797

(74) v oddelku 7.1.1.2.1 se to¢ka 3 nadomesti z naslednjim:

,(3) Za tirna vozila, ki sodijo v enega od zgornjih treh primerov, uporaba te TSI ni obvezna, ¢e izpolnjujejo enega
od naslednjih pogojev:

— Ce tirno vozilo spada na podro¢je uporabe TSI tirna vozila za visoke hitrosti iz leta 2008 ali TSI
lokomotive in potniska tirna vozila za konvencionalne hitrosti iz leta 2011, se uporablja(-jo) ustrezna
(-ne) TSI, vkljuéno s predpisi za izvajanje in obdobjem veljavnosti ,certifikata o pregledu tipa ali
konstrukcije* (7 let). Ta dolocba se ne uporablja za vozila, ki niso v skladu s TSI tirna vozila za visoke
hitrosti iz leta 2008 ali TSI lokomotive in potniska tirna vozila za konvencionalne hitrosti iz leta 2011 in
ki se dajo na trg po 31. maju 2017.

— Ce tirno vozilo ne spada niti na podro¢je uporabe TSI tirna vozila za visoke hitrosti iz leta 2008 niti na
podrocje uporabe TSI lokomotive in potniska tirna vozila za konvencionalne hitrosti iz leta 2011:
dovoljenje za dajanje na trg se izda v prehodnem obdobju, ki se kon¢a 31. decembra 2020.%

(75) v tocki 4 oddelka 7.1.1.2.1 se besedilo ,zacetek obratovanja v skladu s ¢leni od 22 do 25 Direktive 2008/57 ES*
nadomesti z besedilom ,dajanje na trg v skladu s ¢lenom 21 Direktive (EU) 2016/797%

(76) v tocki 1 oddelka 7.1.1.2.2 se besedilo ,¢lena 2(t) Direktive 2008/57[ES“ nadomesti z besedilom ,tocke 23 ¢lena
2 Direktive (EU) 2016/797%

(77) v oddelku 7.1.1.3 se naslov ,Uporaba za mobilno opremo za gradnjo in vzdrzevanje Zelezniske
infrastrukture” nadomesti z naslovom ,Uporaba za posebna vozila, kot so tirni stroji*

(78) v tocki 3 oddelka 7.1.1.3 se besedilo ,v skladu s ¢lenom 24 ali 25 Direktive 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom
,v skladu s ¢lenom 21 Direktive (EU) 2016797 z upostevanjem nacionalnih pravil v zvezi z osnovnimi parametri
te TSI

(79) v tocki 3 oddelka 7.1.1.4 se besedilo ,v skladu s ¢lenom 24 ali 25 Direktive 2008/57[ES“ nadomesti z besedilom
,v skladu s ¢lenom 21 Direktive (EU) 2016797 z upostevanjem nacionalnih pravil v zvezi z osnovnimi parametri
te TSI

(80) v oddelku 7.1.1.4a se sklic na oddelek ,4.2.8.2.8“ nadomesti s sklicem na oddelek ,4.2.8.2.8.4%
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(81) v tocki 1 oddelka 7.1.1.5 se besedilo ,tri leta po datumu zaletka uporabe te TSI“ nadomesti z besedilom
»1. januarja 2018

(82) v oddelku 7.1.1 se za oddelkom 7.1.1.7 doda nov oddelek 7.1.1.8:
,7.1.1.8 Prehodni ukrep za zahtevo v zvezi s pasivno varnostjo

Zahteve iz oddelka 4.2.2.5(6) niso obvezne v prehodnem obdobju, ki se kon¢a 1. januarja 2022, za
lokomotive z eno ,osrednjo kabino', ki so na dan 27. maja 2019 predmet projektov v poznejsi fazi
razvoja ali pogodb v izvajanju oz. so tirna vozila obstojece konstrukcije, kot je doloceno v oddelku
7.1.1.2 te TSL

Ko se zahteve iz oddelka 4.2.2.5(6) ne uporabljajo, je kot drugo metodo za dokazovanje skladnosti
z zahtevo iz scenarija 3 oddelka 4.2.2.5(5) dovoljeno uporabiti izpolnjevanje naslednjih meril:

— okvir lokomotive je zasnovan v skladu s specifikacijo za kategorijo L iz indeksa 7 Dodatka J-1 (kot je
7e navedeno v oddelku 4.2.2.4 te TSI);

— razdalja med odbojniki in vetrobranskim steklom kabine je vsaj 2,5 m.%
(83) oddelek 7.1.2 se nadomesti z naslednjim:
,7.1.2  Spremembe obstojecih tirnih vozil ali tipa tirnih vozil
7.1.2.1 Uvod

(1) Ta oddelek 7.1.2 opredeljuje nacela, ki jih morajo uporabljati subjekti, ki upravljajo spremembe, in
subjekti za izdajo dovoljenj v skladu s postopkom ES-verifikacije iz clenov 15(9) in 21(12) ter
Priloge IV k Direktivi (EU) 2016/797. Ta postopek je nadalje razvit v ¢lenih 13, 15 in 16
Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 (*) in Sklepu 2010/713/EU (**).

(2) Ta oddelek 7.1.2 se uporablja v primeru kakr$nih koli sprememb obstojecih tirnih vozil ali tipa
tirnih vozil, vklju¢no z obnovo ali nadgradnjo. Ne uporablja se v primeru sprememb:

— ki ne povzrodijo odstopanja od tehni¢ne dokumentacije, prilozene ES-izjavam o verifikaciji
podsistemov, e obstajajo; in

— ki ne vplivajo na osnovne parametre, ki niso zajeti v izjavi ES, ¢e obstaja.

Imetnik dovoljenja za tip vozila subjektu za upravljanje sprememb pod razumnimi pogoji
zagotovi informacije, potrebne za ocenjevanje sprememb.

7.1.2.2  Predpisi za upravljanje sprememb tirnih vozil in tipa tirnih vozil

(1) Deli in osnovni parametri tirnih vozil, na katere niso vplivale spremembe, so izvzeti iz
ocenjevanja skladnosti na podlagi dolocb te TSL

(2)  Brez poseganja v oddelek 7.1.2.2a je skladnost z zahtevami iz te TSI, TSI hrup (Uredba Komisije
(EU) $t. 1304/2014 (***); glej oddelek 7.2 navedene TSI) in TSI dostop za funkcionalno ovirane
osebe (Uredba Komisije (EU) 5t. 1300/2014; glej oddelek 7.2.3 navedene TSI) potrebna samo za
osnovne parametre v tej TSI, na katere lahko vplivajo spremembe.

(3) V skladu s ¢lenoma 15 in 16 Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 in Sklepom
2010/713[EU ter ob uporabi modula SB, SD/SF ali SH1 za ES-verifikacijo, po potrebi pa tudi
v skladu s ¢lenom 15(5) Direktive (EU) 2016/797 subjekt za upravljanje sprememb priglaseni
organ obvesti o vseh spremembabh, ki vplivajo na skladnost podsistema z zahtevami ustreznih TSI
in zaradi katerih mora priglaseni organ opraviti nove preveritve. Subjekt za upravljanje sprememb
te informacije zagotovi z ustreznimi sklici na tehni¢no dokumentacijo v zvezi z obstoje¢im ES-
potrdilom o pregledu tipa ali konstrukcije.
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(4) Brez poseganja v splosno varnostno presojo, ki se zahteva v skladu s ¢lenom 21(12)(b) Direktive
(EU) 2016/797, se v primeru sprememb, zaradi katerih je treba znova oceniti varnostne zahteve
iz oddelkov 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 in 4.2.5.5.9, uporabi postopek,

dolocen v oddelku 6.2.3.5. V preglednici 17 je dolo¢eno, kdaj je potrebno novo dovoljenje.

Preglednica 17

Vozilo, prvotno ocenjeno na podlagi ...

Prve metode iz
oddelka 6.2.3.5(3)

Druge metode iz
oddelka 6.2.3.5(3)

Skupna varnostna
metoda za oceno
tveganja ni
uporabljena

Prve metode iz oddelka
6.2.3.5(3)

Novo dovoljenje
ni potrebno

Preveritev (¥)

Novo dovoljenje
ni potrebno

Druge metode iz oddelka
6.2.3.503)

Preveritev (¥)

Preveritev (¥)

Preveritev (¥)

Skupna varnostna metoda

Ni mogoce

Ni mogoce

Ni mogoce

za oceno tveganja ni
uporabljena

Sprememba, ocenjena na podlagi ...

(*) Beseda ,Preveritev' pomeni, da bo vloznik uporabil Prilogo I skupne varnostne metode za oceno tveganja,
da bi dokazal, da spremenjeno vozilo zagotavlja enako ali visjo raven varnosti. To dokazovanje neodvisno
oceni ocenjevalni organ, kakor je opredeljeno v skupni varnostni metodi za oceno tveganja. Ce organ ugo-
tovi, da nova ocena varnosti kaZe niZjo stopnjo varnosti ali je rezultat nejasen, vloznik zaprosi za dovolje-
nje za dajanje na trg.

(4a) Brez poseganja v sploino varnostno presojo, ki se zahteva v ¢lenu 21(12)(b) Direktive (EU)
2016797 v primeru sprememb, ki vplivajo na zahteve iz oddelkov 4.2.4.9, 4.2.9.3.1 in
4.2.10.3.4, ki zahtevajo novo S$tudijo zanesljivosti, se zahteva novo dovoljenje za dajanje
v promet, razen Ce prigladeni organ sklene, da se zahteve v zvezi z varnostjo, ki jih zajema $tudija
zanesljivosti, izbolj$ajo ali ohranijo. Priglaseni organ v svoji presoji po potrebi uposteva revidirano
dokumentacijo o vzdrzevanju in obratovanju.

(5) Nacionalne strategije migracije, povezane z izvajanjem drugih TSI (npr. TSI, ki zajemajo fiksne
naprave), se upostevajo pri dolocitvi, do kaksne mere je treba uporabljati TSI, ki zajemajo tirna
vozila.

(6) Osnovne konstrukcijske znacilnosti tirnih vozil so opredeljene v preglednicah 17a in 17b. Na
podlagi teh preglednic in varnostne presoje, ki se zahteva na podlagi ¢lena 21(12)(b) Direktive
(EU) 2016/797, se spremembe kategorizirajo, kot sledi:

(a) spremembe iz ¢lena 15(1)(c) Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545, Ce presegajo pragove
iz stolpca 3 ali ¢e so pod pragovi iz stolpca 4, razen Ce jih je treba v skladu z varnostno
presojo, ki se zahteva na podlagi ¢lena 21(12)(b) Direktive (EU) 2016/797, kategorizirati kot
spremembe iz ¢lena 15(1)(d) ali

(b) spremembe iz ¢lena 15(1)(d) Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545, &e presegajo pragove
iz stolpca 4 ali ¢e jih je treba v skladu z varnostno presojo, ki se zahteva na podlagi ¢lena
21(12)(b) Direktive (EU) 2016/797, kategorizirati kot spremembe iz ¢lena 15(1)(d).

Ugotovitev, ali so spremembe zunaj navedenih pragov ali jih presegajo, se opravi glede na
vrednosti parametrov ob zadnji izdaji dovoljenja za tirna vozila ali tip tirnih vozil.
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(7) Za spremembe, ki niso zajete v oddelku 7.1.2.2(6) zgoraj, se Steje, da ne vplivajo na osnovne
znacilnosti zasnove in se lahko kategorizirajo kot spremembe iz ¢lena 15(1)(a) ali ¢lena 15(1)(b)
Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545, razen &e varnostna presoja, ki se zahteva na podlagi
¢lena 21(12)(b) Direktive (EU) 2016/797, zahteva, da se kategorizirajo kot spremembe iz ¢lena
15(1)(d).

(8) Varnostna presoja, ki se zahteva v ¢lenu 21(12)(b) Direktive (EU) 2016/797, zajema spremembe
v zvezi z osnovnimi parametri tabele iz oddelka 3.1 v zvezi z vsemi bistvenimi zahtevami, zlasti
zahtevami ,Varnost' in ,Tehni¢na zdruzljivost".

(9) Brez poseganja v oddelek 7.1.2.2a so vse spremembe $e naprej v skladu z veljavnimi TSI ne glede
na njihovo uvrstitev.

(10)

Zaradi zamenjave enega ali ve¢ vozil znotraj stalne sestave zaradi resne poskodbe ni potrebna

ocena skladnosti s to TSI, ¢e so enota ali vozila glede tehni¢nih parametrov in funkcij enaki tistim,
ki jih zamenjujejo. Tak$ne enote morajo biti sledljive in certificirane v skladu s katerim koli
nacionalnim ali mednarodnim predpisom ali $irSe priznanimi kodeksi ravnanja na podrocju
zeleznic.

Preglednica 17a

Osnovne konstrukcijske znacilnosti v zvezi z osnovnimi parametri iz TSI lokomotive in potniska tirna vozila

1. Oddelek TSI

2. Povezane osnovne konstrukcijske
znacilnosti

3. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se ne razvrstijo med spremembe iz
¢lena 21(12)(a) Direktive (EU)

4. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se razvrstijo med spremembe iz ¢lena

21(12)(a) Direktive (EU) 2016/797

2016/797
4.2.2.2.3 Koncna spenjaca Tip konéne spenjace Sprememba tipa koncne spe- | n.r.
njace
4.2.2.10 Pogoji obremenitve in | Konstrukcijsko dolocena masa | Sprememba katere koli od us- | n.r

tehtana masa

4.2.3.2.1 Parameter osne obre-
menitve

v stanju delovanja

Konstrukcijsko dolocena masa
pri normalnem koristnem to-
voru

Konstrukcijsko dolocena masa
pri izjemnem koristnem tovoru

Najvedja konstrukcijsko dolocena

hitrost (km/h)

Stati¢na osna obremenitev v sta-
nju delovanja

Stati¢na osna obremenitev pri iz-
jemnem koristnem tovoru

Dolzina vozila

Staticna osna obremenitev pri
normalnem koristnem tovoru

Polozaj osi vzdolz enote (razmik
med kolesnimi dvojicami)

treznih osnovnih konstrukcijskih
znadilnosti, ki povzro¢i spre-
membo kategorij proge, s kate-
rimi je vozilo zdruZljivo
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1. Oddelek TSI

2. Povezane osnovne konstrukcijske
znadilnosti

3. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se ne razvrstijo med spremembe iz
¢lena 21(12)(a) Direktive (EU)
2016/797

4. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se razvrstijo med spremembe iz ¢lena

21(12)(a) Direktive (EU) 2016/797

Skupna masa vozila (za vsako
vozilo enote)

Sprememba katere koli od us-
treznih osnovnih konstrukcijskih
znacilnosti, ki povzro¢i spre-
membo kategorij proge, s kate-
rimi je vozilo zdruzljivo

Sprememba za vec kot £ 10 %

Masa na kolo

Sprememba katere koli od us-
treznih osnovnih konstrukeijskih
znadilnosti, ki povzroci spre-
membo kategorij proge, s kate-
rimi je vozilo zdruZljivo

Sprememba za vec kot + 10 %

4.2.3.1 Profili

Referencni profil

Sprememba referen¢nega profila,
s katerim je vozilo skladno

Najmanj$i $e prevozni polmer
konveksnega vertikalnega loka

Sprememba najmanjSega Se pre-
voznega polmera konveksnega
vertikalnega loka, s katerim je
vozilo zdruzljivo, za ve¢ kot 10
%

Najmanj$i Se prevozni polmer
konkavnega vertikalnega loka

Sprememba najmanjSega Se pre-
voznega polmera konkavnega
vertikalnega loka, s katerim je
vozilo zdruzljivo, za ve¢ kot 10
%

4.2.3.3.1 Znacilnosti tirnih vozil,
pomembne za zdruZljivost s si-
stemi za zaznavanje vlaka

Zdruzljivost s sistemi za zazna-
vanje vlaka

Sprememba navedene zdruzljivo-
sti z enim od treh naslednjih siste-
mov za zaznavanje vlaka ali ve¢
teh sistemov:

— tirni tokokrogi,
— osni Stevci,

— kabelske zanke.

4.2.3.3.2 Nadzor  brezhibnosti

osnih lezajev

Sistem za zaznavanje na vozilu

Name3canje sistema za zaznava-
nje na vozilu

Odstranitev navedenega sistema
za zaznavanje na vozilu

4.2.3.4 Dinamitno vedenje tirnih | Kombinacija najvecje hitrosti in | n. r Povecanje najvedje hitrosti za ve¢
vozil najvedjega primanjkljaja nadvisa- kot 15 km/h ali sprememba naj-
nja, za katero je bila vozilo oce- vedjega dopustnega primanjkljaja
njeno nadviSanja za ve¢ kot = 10 %
Nagib tirnice n.r. Sprememba nagibov tirnice, s ka-
terimi je vozilo skladno (¥)
4.2.3.5.2.1 Mehanske in geome- | Tirna irina kolesnih dvojic nr Sprememba tirne Sirine, s katero

trijske znacilnosti kolesnih dvojic

je kolesna dvojica zdruzljiva
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1. Oddelek TSI

2. Povezane osnovne konstrukcijske
znadilnosti

3. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se ne razvrstijo med spremembe iz
¢lena 21(12)(a) Direktive (EU)
2016/797

4. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se razvrstijo med spremembe iz ¢lena

21(12)(a) Direktive (EU) 2016/797

4.2.3.5.2.2 Znacilnosti koles

Najmanjsi potreben premer ko-
lesa v obratovanju

Sprememba minimalnega po-
trebnega premera v obratovanju
za ve¢ kot + 10 mm

4.2.3.5.2.3 Samodejni sistemi s
spremenljivo tirno $irino

Naprava za menjavo tirne Sirine
kolesne dvojice

Sprememba vozila, ki povzroci
spremembo naprav za menjavo,
s katerimi je kolesna dvojica
zdruzljiva

Sprememba tirnih $irin, s katerimi
je kolesna dvojica zdruzljiva

4.2.3.6 Najmanjsi polmer loka Najmanj$i Se prevozni polmer | PoveCanje najmanjSega polmera | n.r
horizontalnega loka horizontalnega loka za vec kot 5
m
4.2.4.5.1 Zavorna zmogljivost — | Najvedji povprecni pojemek Sprememba najvecjega povprec- | n. r.
splosne zahteve nega pojemka za ve¢ kot + 10 %
4.2.4.5.2 Zavorna zmogljivost — | Zavorna pot in profil pojemka | Sprememba zavorne poti za ve¢ | n. r.
zasilno zaviranje za vsak pogoj obremenitve na | kot + 10 %
I}a)vegfi l:onstrukcqsko dolo- Opomba: uporablja se lahko tudi
ceno ntros odstotek zavorne mase (tudi
Jambda’ ali ,odstotni delez za-
vorne mase’) ali zavorna masa,
ki se lahko z izra¢unom izpelje
(neposredno ali prek zavorne
poti) iz profilov pojemkov.
Dovoljena sprememba je enaka
(£ 10 %)
4.2.4.5.3 Zavorna zmogljivost — | Zavorna pot in najvedji pojemek | Sprememba zavorne poti za ve¢ | n. r.
delovno zaviranje za pogoj obremenitve konstruk- | kot + 10 %
cijsko dolocena masa pri nor-
malnem koristnem tovoru‘ pri
najvedji konstrukcijsko doloceni
hitrosti
4.2.4.5.4 Zavorna zmogljivost — | Najve¢ja toplotna energetska | n.r. Sprememba  najvecje toplotne

toplotna zmogljivost

zmogljivost zavore

ali

toplotna zmogljivost v smislu
najvejega naklona proge, z njim
povezane dolZine in obratovalne
hitrosti

sprememba najveCjega naklona
proge, z njim povezane dolZine
in obratovalne hitrosti, za katero
je zavorni sistem zasnovan
v zvezi s toplotno energetsko
zmogljivostjo zavore

energije zavore >= 10 %

4.2.4.5.5 Zavorna zmogljivost —
parkirna zavora

Najvedji naklon, na katerem se
lahko enota ohrani v mirovanju
zgolj z uporabo parkirne zavore
(¢e je vozilo opremljeno z njo)

Sprememba navedenega najvec-
jega naklona za ve¢ kot + 10 %
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1. Oddelek TSI

2. Povezane osnovne konstrukcijske

3. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se ne razvrstijo med spremembe iz

4. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in

znadilnosti . B se razvrstijo med spremembe iz ¢lena
¢lena 21(12)(a) Direktive (EU) o
2016797 21(12)(a) Direktive (EU) 2016/797
4.2.4.6.2 Zascitni sistem proti | ZaCitni sistem proti zdrsavanju | n.r. Namestitev/odstranitev  funkcije
zdrsavanju koles koles WSP
4.2.4.8.2 Magnetna tirna zavora | Magnetna tirna zavora n.r Namestitev/odstranitev  funkcije
magnetne tirne zavore
Moznost preprecitve uporabe | n. r Namestitev/odstranitev meha-
magnetne tirne zavore nizma za upravljanje zavore, ki
omogoc¢a sprozitevfizklop mag-
netne tirne zavore
42483 Tirna zavora na vr- | Tirna zavora na vrtincne tokove | n.r Namestitev/odstranitev  funkcije
tincne tokove tirne zavore na vrtincne tokove
Moznost preprecitve uporabe | n. r. Namestitev/odstranitev meha-

tirne zavore na vrtincne tokove

nizma za upravljanje zavore, ki
omogoca sprozitevfizklop tirne
zavore na vrtinéne tokove

4.2.6.1.1 Temperatura Temperaturno obmocje Sprememba temperaturnega ob- | n. r.
modja (T1, T2, T3)
4.2.6.1.2 Sneg, led in toca Pogoji snega, ledu in toce Sprememba razpona za ,sneg, | n.r.

led in toc¢o’ (nazivni ali hujsi)

4.2.8.2.2 Obratovanje v razponu | Sistem za oskrbo z energijo (na- | n.r Sprememba napetosti/frekvenc si-

napetosti in frekvenc petost in frekvenca) stema za oskrbo z energijo
(AC 25 kV-50Hz, AC 15 kV-16,7
Hz, DC 3 kV, DC 1,5 kV, DC 750
V, tretja tirnica, drugo)

4.2.8.2.3 Regenerativno zaviranje | Regenerativna zavora n.r. Namestitev/odstranitev  funkcije

z vraCanjem energije v vozni vod

regenerativne zavore

Moznost preprecitve uporabe re-
generativne zavore, ¢e je name-
$¢ena

Namestitev/odstranitev moZznosti
prepreditve uporabe regenera-
tivne zavore

4.2.8.2.4 Najve¢ja mo¢ in tok iz
voznega voda

Uporablja se samo za elektricne
enote z modjo, visjo od 2 MW:

Funkcija omejevanja elektricne
mo¢i ali toka

Names$¢ena/odstranjena funkcija
omejevanja elektrine modi ali
toka
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1. Oddelek TSI

2. Povezane osnovne konstrukcijske
znadilnosti

3. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se ne razvrstijo med spremembe iz
¢lena 21(12)(a) Direktive (EU)

4. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se razvrstijo med spremembe iz ¢lena

21(12)(a) Direktive (EU) 2016/797

2016/797
4.2.8.2.5 Najvedji tok v mirovanju | Najvedji tok v mirovanju na po- | Sprememba vrednosti najvedjega | n. r.
za sisteme DC samezen odjemnik toka za vsak | toka za 50 A brez prekoracitve
sistem DC, za katerega je vozilo | mejne vrednosti, dolo¢ene v TSI
opremljeno
4.2.8.2.9.1.1 Visina vzajemnega | ViSina stika med odjemnikom in | Sprememba viSine vzajemnega | n.r
delovanja s kontaktnimi vodniki | kontaktnimi Zicami (merjena od | delovanja, ki omogocajonemo-
(raven tirnih vozil) zgornjega roba tirnice navzgor) | goa mehanski kontakt z enim
od kontaktnih vodnikov na visini
nad tirnico med:
4 800 mm in 6 500 mm,
4 500 mm in 6 500 mm,
5 550 mm in 6 800 mm,
5 600 mm in 6 600 mm.
4.2.8.2.9.2 Geometrija glave | Geometrija glave odjemnika toka | n. r. Sprememba  geometrije  glave

odjemnika toka (raven kompo-

odjemnika toka v ali iz enega od

nente interoperabilnosti) tipov, opredeljenih v oddelku
4.2.8.2.9.2.1, 4.2829.2.2 ali
4.2.8.29.2.3
4.2.8.2.9.4.2 Material kontaktnih | Material kontaktnih gibljivih vezi | Nova kontaktna gibljiva vez | n.r
gibljivih vezi v skladu z  oddelkom
4.2.8.2.9.4.2(3)
4.2.8.2.9.6 Kontaktna sila in di- | Krivulja srednje kontaktne sile Sprememba, zaradi katere je po- | n.r.

namic¢no vedenje odjemnika toka

trebna nova ocena dinami¢nega
vedenja odjemnika toka

4.2.8.2.9.7 Razporeditev odjem-
nikov toka (raven tirnih vozil)

Stevilo odjemnikov toka in naj-
manjSa razdalja med dvema
odjemnikoma toka

Kadar se razdalja med dvema za-
porednima  odjemnikoma  toka
v stalnih ali vnaprej dolocenih se-
stavah ocenjene enote zmanjsa
z odstranitvijo vozila

4.2.8.2.9.10 Spuscanje  odjem-
nika toka (raven tirnih vozil)

Samodejna naprava za spusanje
(ADD)

Namescena/odstranjena funkcija
samodejne naprave za spuscanje
(ADD)

4.2.10.1 Splosno in kategoriza- | Kategorija pozarne varnosti nr Sprememba kategorije poZarne
cija varnosti
4.2.12.2 Splosna dokumentacija | Najvecje Stevilo spetih vlakovnih | n. r Sprememba najvecjega dovolje-

— Stevilo enot pri ve¢namenskem
obratovanju

kompozicij ali lokomotiv pri
ve¢namenskem obratovanju

nega Stevila spetih vlakovnih
kompozicij ali lokomotiv pri vec-
namenskem obratovanju
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3. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in

2. Povezane osnovne konstrukcijske . X
se ne razvrstijo med spremembe iz

1. Oddelek TSI

4. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in

znacilnosti . LTI se razvrstijo med spremembe iz ¢lena
¢lena 21(12)(a) Direktive (EU) o
2016797 21(12)(a) Direktive (EU) 2016/797
4.2.12.2. Splosna dokumentacija | Samo za stalne sestave: nr. Sprememba Stevila vozil v stalni

= Stevilo vozil v enoti Vozila v stalni sestavi

sestavi

(*) Za tirna vozila, ki izpolnjujejo enega od naslednjih pogojev, se $teje, da so zdruzljiva z vsemi nakloni tirnic:
— tirna vozila, ocenjena v skladu s standardom EN 14363:2016;

— tirna vozila, ocenjena v skladu s standardom EN 14363:2005 (spremenjen z ERA/TD/2012-17/INT ali ne) ali UIC 518:2009, pri Cemer je ugo-

tovljeno, da omejitve na en nagib tirnice ni;

— tirna vozila, ocenjena v skladu s standardom EN 14363:2005 (spremenjen z ERA/TD/2012-17/INT ali ne) ali UIC 518:2009, pri ¢emer je ugo-
tovljeno, da obstaja omejitev na en nagib tirnice, nova ocena preskusnih pogojev stika med kolesi in tirnico, ki temelji na dejanskih profilih ko-
les in tirnice ter izmerjeni tirni Sirini, pa pokaze skladnost z zahtevami za pogoje stika med kolesi in tirnico iz standarda EN 14363:2016.

Preglednica 17b

Osnovne konstrukcijske znacilnosti v zvezi z osnovnimi parametri iz TSI za funkcionalno ovirane osebe

3. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se ne razvrstijo med spremembe iz
Clena 21(12)(a) Direktive (EU)
2016/797

2. Povezane osnovne konstrukcijske

1. Oddelek TSI v .
znacilnosti

4. Spremembe, ki vplivajo na
osnovne konstrukcijske znacilnosti in
se razvrstijo med spremembe iz clena

21(12)(a) Direktive (EU) 2016/797

4.2.2.11 Polozaj stopnic za vstop
v vozilo in izstop iz vozila

Visine peronov, za katere je vo- | n. r.
zilo zasnovano

Sprememba viSine peronov, s ka-
tero je vozilo zdruzljivo

(11) Da bi priglaseni organ, ki ga je izbral subjekt za upravljanje sprememb, zagotovil ES-potrdilo

o pregledu tipa ali konstrukcije, se lahko sklicuje na:

— izvirno ES-potrdilo o pregledu tipa ali konstrukcije za dele konstrukcije, ki so nespremenjeni,
ali dele, ki so spremenjeni, vendar ne vplivajo na skladnost podsistema, ¢e je potrdilo 3e

veljavno (v sedmih letih obdobja faze B);

— dodatno ES-potrdilo o pregledu tipa ali konstrukcije (s katerim se spremeni izvirno potrdilo)
za spremenjene dele konstrukcije, ki vplivajo na skladnost podsistema z najnovej$o veljavno

revizijo te TSI

(12)
v zvezi z ES-potrdilom o pregledu tipa ali konstrukcije.

(13)

Subjekt za upravljanje sprememb vsekakor zagotovi ustrezno posodobitev tehni¢ne dokumentacije

Posodobljena tehni¢na dokumentacija v zvezi z ES-potrdilom o pregledu tipa ali konstrukcije se

navede v tehni¢ni dokumentaciji, priloZeni ES-izjavi o verifikaciji, ki jo izda subjekt za upravljanje
sprememb za tirna vozila, opredeljena kot skladna s spremenjenim tipom.

7.1.2.2a Posebna pravila za obstojeca tirna vozila, ki niso zajeta z ES-izjavo o verifikaciji, za
katere je bilo prvo dovoljenje za zacetek obratovanja izdano pred 1. januarjem 2015

(1)

Poleg oddelka 7.1.2.2 se za obstojeca tirna vozila, za katera je bilo prvo dovoljenje za zacetek
obratovanja izdano pred 1. januarjem 2015, uporabljajo naslednja pravila v primeru sprememb, ki
vplivajo na osnovne parametre, ki niso zajeti v ES-izjavi ES (Ce obstajajo).
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(2) Steje se, da je skladnost s tehni¢nimi zahtevami te TSI vzpostavljena, ko je osnovni parameter
izboljsan v smeri zmogljivosti, ki je opredeljena v TSI, subjekt za upravljanje sprememb pa dokaze,
da so ustrezne bistvene zahteve izpolnjene, raven varnosti pa se je ohranila in, kadar je to
upraviceno in izvedljivo, izboljsala. Subjekt za upravljanje sprememb v tem primeru utemelji
razloge za neskladnost z zmogljivostjo, ki je opredeljena v TSI, pri emer uposteva odstavek 3
oddelka 7.1.2.2. Ta utemeljitev se vklju¢i v tehni¢no dokumentacijo, ¢e obstaja, ali izvirno
tehni¢no dokumentacijo vozila.

Posebni predpis iz odstavka 2 zgoraj se ne uporablja za spremembe osnovnih parametrov, ki se

razvrstijo med spremembe iz ¢lena 21(12)(a), iz preglednic 17¢ in 17d. Za navedene spremembe
je obvezna popolna skladnost s TSI

Preglednica 17¢

Spremembe osnovnih parametrov, za katere je obvezna skladnost z zahtevami TSI za tirna vozila, za katera ni
bilo izdano ES-potrdilo o pregledu tipa ali konstrukcije

Oddelek TSI

Povezane osnovne konstrukcijske znacilnosti

Spremembe, ki vplivajo na osnovne konstruk-
cijske znacilnosti in se razvrstijo med spre-
membe iz ¢lena 21(12)(a) Direktive (EU)
2016/797

4.2.3.1 Profili

Referenc¢ni profil

Sprememba referencnega profila, s katerim
je vozilo skladno

4.2.3.3.1 Znadilnosti tirnih vozil, po-
membne za zdruZljivost s sistemi za zazna-
vanje vlaka

Zdruzljivost s sistemi za zaznavanje vlaka

Sprememba navedene zdruZljivosti z enim
od treh naslednjih sistemov za zaznavanje
vlaka ali ve¢ teh sistemov:

— tirni tokokrogi,
— osni Stevci,
— kabelske zanke.

4.2.3.3.2 Nadzor brezhibnosti osnih leza-

jev

Sistem za zaznavanje na vozilu

Namestitev/odstranitev navedenega sistema
za zaznavanje na vozilu

4.2.3.5.2.1 Mehanske in geometrijske zna-
¢ilnosti kolesnih dvojic

Tirna $irina kolesnih dvojic

Sprememba tirne $irine, s katero je kolesna
dvojica zdruzljiva

4.2.3.5.2.3 Samodejni sistemi s spremen-
ljivo tirno $irino

Naprava za menjavo tirne Sirine kolesne
dvojice

Sprememba tirnih Sirin, s katerimi je ko-
lesna dvojica zdruzljiva

4.2.8.2.3 Regenerativno zaviranje z vraca-
njem energije v vozni vod

Regenerativna zavora

Namestitev/odstranitev funkcije regenera-
tivne zavore

Preglednica 174

Spremembe osnovnih parametrov, za katere je obvezna skladnost z zahtevami TSI dostop za funkcionalno
ovirane osebe, za katera ni bilo izdano ES-potrdilo o pregledu tipa ali konstrukcije

Oddelek TSI

Povezane osnovne konstrukcijske znacilnosti

Spremembe, ki vplivajo na osnovne konstruk-
cijske znacilnosti in se razvrstijo med spre-
membe iz ¢lena 21(12)(a) Direktive (EU)
2016/797

4.2.2.11 Polozaj stopnic za vstop v vozilo
in izstop iz vozila

Visine peronov, za katere je vozilo zasno-
vano

Sprememba visine peronov, s katero je vo-
zilo zdruzljivo
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7.1.2.2b Posebna pravila za vozila, spremenjena za preskusanje zmogljivosti ali zanesljivosti
tehnoloskih inovacij za omejeno ¢asovno obdobje

(1) Poleg pravil iz oddelka 7.1.2.2 se uporabljajo naslednja pravila v primeru sprememb posameznih
dovoljenih vozil zaradi preskusanja delovanja in zanesljivosti tehnoloskih inovacij za dolo¢eno
obdobje, ki ni daljse od 1 leta. Ne uporabljajo se, e so iste spremembe vpeljane za vel vozil.

(2) Steje se, da je skladnost s tehni¢nimi zahtevami iz te TSI ugotovljena, ¢e je osnovni parameter
nespremenjen ali izboljSan v smeri zmogljivosti, ki je opredeljena v TSI, in e subjekt, ki upravlja
to spremembo, dokaZe, da so izpolnjene ustrezne bistvene zahteve in da je raven varnosti
ohranjena ter, kadar je to razumno izvedljivo, izboljsana.

(*)  Izvedbena uredba Komisije (EU) 2018/545 z dne 4. aprila 2018 o dolo¢itvi prakti¢nih ureditev za dovoljenja
za Zeleznigka vozila in postopek izdaje dovoljenj za tip Zelezniskih vozil v skladu z Direktivo (EU) 2016/797
Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 90, 6.4.2018, str. 66).

(**) Sklep Komisije z dne 9. novembra 2010 o modulih za postopke ocenjevanja skladnosti, primernosti za
uporabo in ES-verifikacije, ki se uporabljajo v tehni¢nih specifikacijah za interoperabilnost, sprejetih v okviru
Direktive 2008/57ES Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 319, 4.12.2010, str. 1).

(** Uredba Komisije (EU) $t. 1300/2014 z dne 18. novembra 2014 o tehni¢nih specifikacijah za interopera-
bilnost v zvezi z dostopnostjo Zelezniskega sistema Unije za invalide in funkcionalno ovirane osebe;
(ULL 356, 12.12.2014, str. 110).*

(84) naslov oddelka 7.1.3 ,Predpisi, ki se nanasajo na certifikat o pregledu tipa ali konstrukcije“ se nadomesti z naslovom
,Predpisi, ki se nanasajo na ES-potrdilo o pregledu tipa ali konstrukcije®;

(85) oddelek 7.1.3.1 se nadomesti z naslednjim:
,7.1.3.1 Podsistem tirna vozila

(1) Ta oddelek se nanasa na tip tirnih vozil (tip enote v okviru te TSI), kot je opredeljen v ¢lenu 2(26)
Direktive (EU) 2016/797, za katere velja postopek ES-verifikacije tipa ali konstrukcije v skladu
z oddelkom 6.2 te TSI. Uporablja se tudi za postopek ES-verifikacije tipa ali konstrukcije v skladu s
TSI hrup (Uredba Komisije (EU) §t. 1304/2014 (*) in TSI dostop za funkcionalno ovirane osebe
(Uredba (EU) st. 1300/2014), ki se glede podrocja uporabe za lokomotive in potniska tirna vozila
sklicuje na to TSI

(2) Podlaga za ocenjevanje TSI za [ES-pregled tipa ali konstrukcije‘ je opredeljena v stolpcih 2 in 3
(Pregled projektiranja‘ in ,Preskus tipa‘) Dodatka H k tej TSI

Faza A

(3) Faza A se zalne, ko vloznik imenuje priglaseni organ, ki je odgovoren za ES-verifikacijo, in konca,
ko se izda ES-potrdilo o pregledu tipa ali konstrukcije.

(4) Podlaga ocenjevanja TSI za tip se opredeli za obdobje faze A s trajanjem najve¢ sedem let.
V obdobju faze A se podlaga za ocenjevanje za ES-verifikacijo, ki jo mora uporabljati priglaseni
organ, ne spremeni.

(5) Kadar v obdobju faze A za¢ne veljati sprememba te TSI, TSI hrup ali TSI dostop za funkcionalno
ovirane osebe, je dovoljeno (vendar ni obvezno) uporabljati celotno spremenjeno razli¢ico ali
posamezne oddelke spremenjene razli¢ice, razen ¢e ni izrecno dolofeno drugace v spremenjenih
razli¢icah teh TSI; Ce je uporaba omejena na dolocene oddelke, mora vloznik utemeljiti in dokumen-
tirati, da veljavne zahteve ostanejo skladne, to pa mora potrditi tudi priglaseni organ.

Faza B

(6) Faza B doloca obdobje veljavnosti ES-potrdila o pregledu tipa ali konstrukcije, potem ko ga izda
priglaseni organ. V tem obdobju se lahko za enote izda ES-potrdilo na podlagi skladnosti s tipom.
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(86)

(87)

(88)

(89)

(7) ES-potrdilo o pregledu tipa ali konstrukcije, izdano na podlagi ES-verifikacije podsistema, je
veljavno sedem let, kolikor traja obdobje faze B, po izdaji potrdila, tudi ¢e v tem Casu zacne veljati
sprememba te TSI, TSI hrup ali TSI dostop za funkcionalno ovirane osebe, razen e ni izrecno
doloceno drugace v spremenjenih razli¢icah teh TSI V tem obdobju veljavnosti se lahko na trg dajo
nova tirna vozila istega tipa na podlagi ES-izjave o verifikaciji, ki se nanasa na potrdilo o verifikaciji
tipa.

(*) Uredba Komisije (EU) §t. 1304/2014 z dne 26. novembra 2014 o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost

v zvezi s podsistemom tirna vozila — hrup‘ ter o spremembi Odlocbe 2008/232[ES in razveljavitvi Sklepa
2011/229/EU (UL L 356, 12.12.2014, str. 421).%

oddelek 7.2 se spremeni:
(a) besedilo ,¢lenom 34 Direktive 2008/57/ES“ se nadomesti z besedilom ,¢lenom 48 Direktive (EU) 2016/797%

(b) besedilo ,clenom 35 Direktive 2008/57/ES in Izvedbenim sklepom Komisije 2011/633/EU“ se nadomesti
z besedilom ,¢lenom 48 Direktive (EU) 2016/797 in Izvedbeno Uredbo Komisije (EU) 2019/777 (¥).

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/777 z dne 16. maja 2019 o skupnih specifikacijah za register
zelezniske infrastrukture in razveljavitvi Izvedbenega sklepa 2014/880/EU (RINF) (UL L 139 I, 27.5.2019,
str. 312).

tocka 2 oddelka 7.3.1 se nadomesti z naslednjim:
,(2) Ti posebni primeri so razvr$¢eni kot:
— primeri ,P* ,trajni‘ primeri;

— primeri ,TO" ,zacasni' primeri za nedolocen ¢as, v katerih se ciljni sistem doseZe do datuma, ki ga je 3e
treba dolociti;

— primeri ,T1% ,zacasni‘ primeri, v katerih se ciljni sistem doseZe do 31. decembra 2025;
— primeri ,T2% ,zaCasni‘ primeri, v katerih se ciljni sistem doseZe do 31. decembra 2035.

Vsi posebni primeri in njihovi zadevni datumi se ponovno proucijo pri prihodnjih revizijah te TSI, da se na
podlagi ocene njihovega vpliva na varnost, interoperabilnost, ¢ezmejne storitve in koridorje TEN-T ter
prakti¢nega in ekonomskega vpliva njihove ohranitve ali odprave omeji njihovo tehni¢no in geografsko
podrocje uporabe. Posebej se uposteva razpolozljivost sredstev EU.

Posebni primeri so omejeni na progo ali omreZje, na katerem so nujno potrebni, in upostevani v postopkih
zagotavljanja zdruzZljivosti s prehodno potjo.*;

za tocko 5 oddelka 7.3.1 se doda nova tocka 6:

,(6) V primeru posebnega primera, ki se nanasa na komponento, opredeljeno kot komponenta interoperabilnosti
v oddelku 5.3 te TSI, je treba ocenjevanje skladnosti opraviti v skladu s to¢ko 3 oddelka 6.1.1.%

v oddelku 7.3.2.3 se ¢rta naslednje besedilo:
,Posebni primer za Portugalsko (,P)

Za enote, namenjene za obratovanje na portugalskem omrezju (tirni profil 1 668 mm), kjer je nadzor
brezhibnosti osnih leZajev odvisen od opreme ob progi, sta ciljno obmogje, ki mora za spremljanje s progovnim
detektorjem pregretosti ohisja leZaja ob progi ostati neovirano, ter njegov poloZaj glede na sredis¢nico vozila
naslednja:

— YTA =1 000 mm (stranski poloZaj od centra ciljnega obmocja glede na sredis¢nico vozila)

— WTA 2 65 mm (stranska $irina ciljnega obmocja)
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— LTA > 100 mm (vzdolZna dolzina ciljnega obmogja)
— YPZ =1 000 mm (stranski polozaj od sredis¢a zaiCitenega obmodja glede na sredis¢nico vozila)
— WPZ > 115 mm (stranska $irina zasCitenega obmodja)

— LPZ > 500 mm (vzdolzna dolZina zas¢itenega obmogja)

Posebni primer za Spanijo (,P)

V primeru tirnih vozil, namenjenih za obratovanje na $panskem omreZju (tirna Sirina 1 668 mm), kjer je nadzor
brezhibnosti osnih lezajev odvisen od opreme ob progi, je obmo¢je na tirnih vozilih, ki ga oprema ob progi lahko
zazna, obmodje, kot je opredeljeno v oddelkih 5.1 in 5.2 standarda EN 15437-1:2009, pri Cemer se namesto
navedenih upostevajo naslednje vrednosti:

— YTA =1 176 = 10 mm (stranski polozaj od sredis¢a ciljnega obmogja glede na sredi§¢nico vozila)

— WTA > 55 mm (stranska $irina ciljnega obmogja)

— LTA > 100 mm (vzdolZna dolzina ciljnega obmocgja)

— YPZ =1 176 + 10 mm (stranski poloZaj od sredidca zas¢itenega obmocja glede na sredi§¢nico vozila)

— WPZ > 110 mm (stranska $irina za$¢itenega obmocja)

— LPZ > 500 mm (vzdolzna dolZina za$citenega obmogja)*;

(90) v oddelku 7.3.2.3 se besedilo ,Posebni primer za Svedsko (,T*)“ nadomesti z besedilom ,Posebni primer za
Svedsko (,T1¢)%

(91) oddelek 7.3.2.4 se nadomesti z naslednjim:
,7.3.2.4 Zascita pred iztirjenjem med voZnjo po vegavih tirih (4.2.3.4.1)
Posebni primer za ZdruZeno kraljestvo (Veliko Britanijo) (,P*)

Dovoljeno je, da vse enote v vseh primerih uporabljajo metodo 3 iz oddelka 6.1.5.3.1 standarda EN
14363:2016.

Ta posebni primer tirnim vozilom, ki so v skladu s TSI, ne preprecuje dostopa do nacionalnega
omrezja.%

(92) oddelek 7.3.2.5 se nadomesti z naslednjim:
,7.3.2.5 Dinamic¢no vozno vedenje (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)
Posebni primer za Finsko (,P*)

Za vozilo, ki bo obratovalo samo na finskem omreZju tirne Sirine 1 524 mm, se uporabljajo naslednje
spremembe dolo¢b TSI o dinami¢nem voznem vedenju:

— za preskusanje vozne dinamike se preskusno obmod¢je 4 ne uporablja;

— srednja vrednost polmera loka zavoja za preskuSanje vozne dinamike na vseh odsekih proge
v preskusnem obmodju 3 je 550 + 50 metrov;

— parametri kakovosti tira pri preskusanju vozne dinamike so v skladu z RATO 13 (pregled tira);

— merilne metode so v skladu s standardom EN 13848:2003+A1.

Posebni primer za Irsko in ZdruZeno kraljestvo v zvezi s Severno Irsko (,P*)

Zaradi tehni¢ne zdruzljivosti z obstoje¢im omreZjem je za namene ocenjevanja dinamicnega voznega
vedenja dovoljeno uporabljati priglasene nacionalne tehni¢ne predpise.
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Posebni primer za Spanijo (,P)

Za tirna vozila, namenjena za obratovanje na omrezju tirne $irine 1 668 mm, se mejna vrednost
kvazistati¢ne vodilne sile Yqst oceni za polmere loka zavoja.

250 m < Rm < 400 m

Mejna vrednost je: (Ygst)lim = 66 kN

Za normalizacijo ocenjene vrednosti za polmer Rm = 350 m v skladu z oddelkom 7.6.3.2.6(2) standarda
EN 14363:2016 se formula ,Ya, nf, gst = Ya, f, gst — (10 500 m/Rm — 30) kN‘ nadomesti z ,Ya, nf, gst =
Ya, f, gst — (11 550 m/Rm — 33) kN-.

Vrednosti primanjkljaja nadviSanja se lahko prilagodijo tirni $irini 1 668 mm, tako da se ustrezne
vrednosti parametra 1 435 mm pomnoZijo z naslednjim faktorjem pretvorbe: 1733/1500.

Posebni primer za ZdruZeno kraljestvo (Veliko Britanijo) (,P‘)

Zaradi tehni¢ne zdruZljivosti z obstoje¢im omreZjem je dovoljeno uporabljati nacionalne tehni¢ne
predpise, ki spreminjajo zahteve iz standarda EN 14363 in so priglaeni za namene ocenjevanja
dinami¢nega voznega vedenja. Ta posebni primer tirnim vozilom, ki so v skladu s TSI, ne preprecuje
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dostopa do nacionalnega omreZzja.*;

(93) v oddelku 7.3.2.6 se preglednica 21 nadomesti z naslednjo preglednico:

Oznak Premer koles D Najmanjsa vrednost | Najvedja vrednost
Hoznaka (mm) (mm) (mm)
Sirina kolesnega venca (By) (z najvedjim za- | 690 <D < 1 016 137 139
robkom 5 mm)
é Debelina sledilnega venca (S,) 690 <D <1016 26 33
o
3
— | Vi8ina sledilnega venca (S,) 690 <D <1016 28 38
Celna stran sledilnega venca (qy) 690 <D <1016 6,5 —

(94) v oddelku 7.3.2.6 se preglednica 22 nadomesti z naslednjo preglednico:

0 Premer koles D Najmanjsa vrednost | Najvecja vrednost
,Oznaka
(mm) (mm) (mm)
Razdalja med sprednjima deloma (SR) 690 <D <1016 1573 15933
SR = AR + Sd, levo + Sd, desno
Razdalja med zadnjima deloma (AR) 690 <D <1016 1521 1527,3
g | Sirina kolesnega venca (BR) 690 <D <1016 127 139
g o
o | (z najve¢jim zarobkom 5 mm)
3
Debelina sledilnega venca (Sd) 690 <D <1016 24 33
Visina sledilnega venca (S,) 690 <D <1016 28 38
Celna stran sledilnega venca (qy) 690 <D <1016 6,5 —
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(95) v oddelku 7.3.2.6 se_pod preglednico 22 besedilo ,Posebni primer za §panijo (,P)“ nadomesti z besedilom
,Posebni primer za Spanijo za tirno $irino 1 668 mm (,P*)*;

(96) za oddelkom 7.3.2.6 se doda nov oddelek 7.3.2.6a:
,7.3.2.6a Najmanjsi polmer loka zavoja (4.2.3.6)
Posebni primer za Irsko (,P¢)

V primeru sistema tirne $irine 1 600 mm je najmanjsi polmer loka zavoja, ki ga je treba prevoziti, 105
m za vse enote;*

(97) v oddelku 7.3.2.10 se besedilo ,,oddelku 7.4.2.8.1“ nadomesti z besedilom ,oddelku 7.4.2.9.1%
(98) oddelek 7.3.2.11 se spremeni:
— besedilo ,Posebni primer za Estonijo (,T")“ se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Estonijo (,T1°
— besedilo ,Posebni primer za Francijo (,T)“ se nadomesti z besedilom ,,Posebni primer za Francijo (T2
— besedilo ,Posebni primer za Latvijo (,T')“ se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Latvijo (T1°
(99) v oddelku 7.3.2.11 se besedilo ,oddelku 7.4.2.3.1“ nadomesti z besedilom ,oddelku 7.4.2.4.1¢
(100) v oddelku 7.3.2.12 se besedilo ,,(,T)“ nadomesti z besedilom ,,(,T19*
(101) oddelek 7.3.2.14 se spremeni:
— besedilo ,Posebni primer za Hrvasko (,T')“ se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Hrvasko (,T19%
— besedilo ,Posebni primer za Finsko (,T')“ se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Finsko (,T1°
— besedilo ,Posebni primer za Francijo (,T)“ se nadomesti z besedilom ,,Posebni primer za Francijo (T2
— besedilo ,Posebni primer za Italijo (T)“ se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Italijo (T0%)*
— besedilo ,Posebni primer za Portugalsko (T se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Portugalsko (,T0%)
— besedilo ,Posebni primer za Slovenijo (T se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Slovenijo (,T0%)
— besedilo ,Posebni primer za Svedsko (,T9)“ se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Svedsko (T19%
(102) oddelek 7.3.2.16 se spremeni:
— besedilo ,Posebni primer za Francijo (,T)“ se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Francijo (T2
— besedilo ,Posebni primer za Svedsko (,T9)“ se nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Svedsko (T19%

(103) v oddelku 7.3.2.20 se besedilo ,Posebni primer za Italijo (,T)“ nadomesti z besedilom ,Posebni primer za Italijo
(10

(104) v oddelku 7.3.2.20 se doda naslednji odstavek:
~Klavzula o pregledu:

Drzava clanica najpozneje do 31. julija 2025 Komisiji predlozi porocilo o moznih alternativah zgornjim
dodatnim specifikacijam, da bi odstranila ali znatno zmanjSala omejitve pri tirnih vozilih, ki jih povzroca
neskladnost predorov s TSLY

(105) v oddelku 7.3.2.21 se besedilo ,Posebni primer za predor pod Rokavskim prelivom (,T)“ nadomesti z besedilom
,Posebni primer za predor pod Rokavskim prelivom (P
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(106) za oddelkom 7.3.2.26 se doda nov oddelek 7.3.2.27:
,7.3.2.27 Predpisi za upravljanje sprememb tirnih vozil in tipa tirnih vozil (7.1.2.2)
Posebni primer za ZdruZeno kraljestvo (Veliko Britanijo) (,P°)

Vsaka sprememba precnega profila vozila, kot je opisana v nacionalnih tehni¢nih predpisih, priglasenih
za postopek dolocanja profila (na primer v RIS-2773-RST), bo kategorizirana kot sprememba iz ¢lena
15(1)(c) Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 in ne bo razvri¢ena med spremembe iz clena
21(12)(a) Direktive (EU) 2016/797.%

(107) za oddelkom 7.5.1.2 se doda nov oddelek 7.5.1.3:
,7.5.1.3 Aerodinamic¢ni u¢inki na tire s tirno gredo (oddelek 4.2.6.2.5)

Za enote z najve¢jo konstrukcijsko doloceno hitrostjo, ki presega 250 km/h, so bile dolocene zahteve
v zvezi z aerodinami¢nimi u¢inki na tire s tirno gredo.

Ker sedanje stanje ne omogoca zagotovitve niti harmonizirane zahteve niti metodologije ocenjevanja, je
v skladu s to TSI dovoljena uporaba nacionalnih predpisov.

To bo treba pregledati, da bi se upostevala:
— S$tudija pojavov privzdigovanja tol¢enca in ustreznega vpliva na varnost (¢e obstaja),
— razvoj usklajene, strogkovno ucinkovite metodologije, ki bi se uporabljala v EU.
(108) za oddelkom 7.5.2.1 se doda nov oddelek 7.5.2.2:
,7.5.2.2 Pogoji za pridobitev dovoljenja za dajanje na trg, ki ni omejeno na dolo¢ena omrezZja

Za olajsanje prostega pretoka lokomotiv in potniskih vagonov so bili med pripravo priporocila ERA
ERA-REC-111-2015-REC z dne 17. decembra 2015 oblikovani pogoji za pridobitev dovoljenja za
dajanje na trg, ki ne bi bilo omejeno na dolo¢ena omreZja.

Te dolocbe bi bilo treba nadalje razviti, da bi jih prilagodili Direktivi (EU) 2016/797 in da bi se

upostevalo preciscenje nacionalnih tehni¢nih predpisov s posebnim poudarkom na potniskih vagonih.”;
(109) za oddelkom 7.5.2.2 se doda nov oddelek 7.5.2.3:

,7.5.2.3 Pravila za razdiritev obmocja uporabe za obstojeca tirna vozila, ki niso zajeta z ES-
izjavo o verifikaciji

V skladu s ¢lenom 54(2) in (3) Direktive (EU) 2016/797 vozila, odobrena za zaletek obratovanja pred
15. junijem 2016, za obratovanje v enem ali ve¢ omreZjih, ki e niso zajeta v njihovem dovoljenju,
prejmejo dovoljenje za dajanje na trg v skladu s ¢lenom 21 Direktive (EU) 2016/797. Taka vozila so zato
skladna s to TSI ali pa jim ni treba uporabljati te TSI v skladu s ¢lenom 7(1) Direktive 2016/797.

Za olajsanje prostega pretoka vozil se pripravijo dolocbe o tem, kaksna raven proznosti se lahko dovoli
takim vozilom in vozilom, ki jih dovoljenje ne zajema, v zvezi s skladnostjo z zahtevami TS, ob tem da
izpolnjujejo bistvene zahteve, ohranjajo primerno raven varnosti in jo, kadar je to ustrezno in izvedljivo,
izboljsujejo.;

(110) oddelek 7.5.3.1 se spremeni:
(a) sklic na Direktivo 2008/57[ES se nadomesti s sklicem na Direktivo (EU) 2016/797;

(b) besedilo ,v skladu s ¢lenom 17 Direktive 2008/57ES ali prek registra infrastrukture iz ¢lena 35 navedene
direktive“ se nadomesti z besedilom ,v skladu s ¢lenom 14 Direktive (EU) 2016/797 ali prek registra
infrastrukture iz ¢lena 49 navedene direktive*;
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(111) v seznamu ,DODATKIY, ki sledi poglavju 7, se besedilo ,Dodatek A: Odbojniki in vlene naprave“ nadomesti
z besedilom ,Dodatek A: Namerno ¢rtano®

(112) besedilo v Dodatku A se nadomesti z besedilom ,Namerno ¢rtano®
(113) oddelek C.3 Dodatka C se nadomesti z naslednjim:
,C.3 Dinami¢no vozno vedenje

Vozne znacilnosti se lahko opredelijo z voznimi preskusi ali s sklicevanjem na podoben homologiran stroj,
kot je opredeljeno v oddelku 4.2.3.4.2 te TSI, ali s simulacijo.

Uporabljajo se naslednja dodatna odstopanja od specifikacije iz indeksa 16 Priloge J-1:
— preskus se vedno opravi kot poenostavljena metoda za to vrsto strojev;

— kadar se v skladu s specifikacijo iz indeksa 16 Priloge J-1 opravijo vozni preskusi z novim kolesnim
profilom, so ti preskusi veljavni za najvecjo razdaljo 50 000 km. Po 50 000 km je treba:

— bodisi obnoviti kolesni profil;

— bodisi izracunati ekvivalentno koni¢nost obrabljenega profila in preveriti, da ne odstopa za ve¢ kot
50 % od vrednosti iz specifikacije iz indeksa 16 Priloge J-1 (z najvecjo razliko 0,05);

— bodisi opraviti nov preskus v skladu s specifikacijo iz indeksa 16 Priloge J-1 z obrabljenim kolesnim
profilom;

— preskusi med mirovanjem za dolocitev parametrov znacilnega tekalnega sklopa v skladu s specifikacijo iz
oddelka 5.3.1 indeksa 16 Priloge J-1 na splo$no niso potrebni;

— Ce stroj zahtevane preskusne hitrosti ne more dose¢i sam, ga je treba vleci, da se opravijo preskusi.

Vozno vedenje se lahko dokaze s simulacijo preskusov, opisanih v specifikaciji iz indeksa 16 Priloge J-1
(razen v zgoraj navedenih primerih), kadar so na voljo potrjen model reprezentativnega tira in pogoji za
obratovanje stroja.

Model stroja za simulacijo voznih znacilnosti se potrdi s primerjavo vzor¢nih rezultatov z rezultati voznih
preskusov, kadar se uporabljajo enaki vhodni podatki o znacilnosti tira.

Potrjen model je simulacijski model, ki je bil preverjen z dejanskim voznim preskusom, ki v zadostni meri
obremenjuje vzmetenje, pri ¢emer obstaja tesna korelacija med rezultati voznega preskusa ter napovedmi na
podlagi simulacijskega modela na istem preskusnem tiru.

(114) Dodatek H se nadomesti z naslednjim:

»Dodatek H

Ocenjevanje podsistema tirna vozila
H.1 Podrodje uporabe

V tem dodatku je navedeno ocenjevanje skladnosti podsistema tirna vozila.

H.2 Znacilnosti in moduli

Znacilnosti podsistema, ki se ocenjujejo v razlicnih fazah projektiranja, razvoja in proizvodnje, so
v preglednici H.1 oznacene z X. Znak X v stolpcu 4 preglednice H.1 pomeni, da se ustrezne znacilnosti
preverjajo s preskusom vsakega posameznega podsistema.
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Preglednica H.1
Ocena podsistema tirna vozila
1 2 3 4 5
Faza projektiranja in razvoj Faza (Iljr.OiZ' Posebi
Znacilnosti, ki se ocenjujejo, kot je doloceno v oddelku vodnme K
4.2 te TSI — postopek
Pregled Preskus ti Rutinski ocenjevanja
. . . Treskus tlpa
projektiranja preskus
Element podsistema tirna vozila Oddelek Oddelek
Konstrukcijski in mehanski deli 422
Notranja spenjaca 4.2.2.2.2 X n.r n.r —
Koncna spenjaca 42223 X n.r n.r —
KI samodejna sredinska odbojna spe- |5.3.1 X X X —
njaca
KI ro¢na kon¢na spenjaca 5.3.2 X X X —
Resevalna spenjaca 4.2.2.2.4 X X n.r —
KI resevalna spenjaca 53.3 X X X
Dostop osebja za spenjanje in odpenja- | 4.2.2.2.5 X X nr —
nje
Sredinski prehodi 4.2.2.3 X X nr —
Trdnost konstrukcije vozila 4.2.2.4 X X nr —
Pasivna varnost 4225 X X n.r —
Dviganje 4.2.2.6 X X n.r —
Pritrditev naprav na konstrukcijo kosa |4.2.2.7 X nr nr —
vozila
Vrata za dostop osebja in tovora 42238 X X nr —
Mehanske znacilnosti stekla 4.2.2.9 X nr nr —
Pogoji obremenitve in tehtana masa 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
Medsebojno vplivanje vozilo-tir in |4.2.3
profili
Profili 4.2.3.1 X nr nr —
Kolesna obremenitev 4.23.2.2 X X nr 6.2.3.2
Znacilnosti tirnih vozil, pomembne za |4.2.3.3.1 X X X —
zdruZljivost s sistemi za zaznavanje
vlaka
Nadzor brezhibnosti osnih lezajev 4.2.3.3.2 X X nr —
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1 2 3 4 5
Faza projektiranja in razvoj Faza p rpiz— .
o I - . y vodnje Posebni
Znacilnosti, ki se ocenjujejo, kot je dolo¢eno v oddelku K
42t TSI - postopex
Pregled p . Rutinski ocenjevanja
PRGN reskus tipa
projektiranja preskus
Element podsistema tirna vozila Oddelek Oddelek
Zascita pred iztirjenjem med voznjo |4.2.3.4.1 X X nr 6.2.3.3
po vegavih tirih
Zahteve glede dinamiCnega voznega |4.2.3.4.2(a) X X nr 6.2.3.4
vedenja
Aktivni sistemi — varnostna zahteva 4.2.3.4.2(b) X nr nr 6.2.3.5
Mejne vrednosti za vozno varnost 4.2.3.4.2.1 X X n.r. 6.2.3.4
Mejne vrednosti obremenitve tira 4.2.3.4.2.2 X X nr 6.2.3.4
Ekvivalentna koni¢nost 42343 X nr nr —
Konstrukcijsko dolocene vrednosti za |4.2.3.4.3.1 X nr nr 6.2.3.6
nove profile koles
Delovne vrednosti ekvivalentne koni¢- |4.2.3.4.3.2 X —
nosti kolesne dvojice
Konstrukcijska zasnova okvira pod- |4.2.3.5.1 X X nr —
stavnega vozicka
Mehanske in geometrijske znacilnosti |4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
kolesnih dvojic
Mehanske in geometrijske znacilnosti |4.2.3.5.2.2 X X X —
koles
Kolesa (K1) 5.3.2 X X X 6.1.3.1
Samodejni sistemi s spremenljivo tirno | 4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
§irino
Samodejni sistemi s spremenljivo tirno | 5.3.4a X X X 6.1.3.1a
sirino (KI)
Najmanjsi polmer loka zavoja 4.2.3.6 X nr nr —
Ograje 4.23.7 X n.r n.r —
Zaviranje 424
Funkcionalne zahteve 4.2.4.2.1 X X nr —
Varnostne zahteve 4.2.4.2.2 X n.r n.r 6.2.3.5
Tip zavornega sistema 4243 X X n.r —
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1 2 3 4 5
Faza projektiranja in razvoj Faza g rpiz— Posebi
Znacilnosti, ki se ocenjujejo, kot je dolo¢eno v oddelku vodme K
42t TSI - postopex
Pregled p . Rutinski ocenjevanja
PRGN reskus tipa
projektiranja preskus
Element podsistema tirna vozila Oddelek Oddelek
Nadzorna enota za zaviranje 4.2.4.4
Zasilno zaviranje 4.2.4.4.1 X X X —
Delovno zaviranje 4.2.4.4.2 X X X —
Nadzorna enota za neposredno zavira- | 4.2.4.4.3 X X X —
nje
Nadzorna enota za dinami¢no zavira- | 4.2.4.4.4 X X nr —
nje
Nadzorna enota za parkirno zaviranje | 4.2.4.4.5 X X X —
Zavorna zmogljivost 4.24.5
Splosne zahteve 4.2.4.5.1 X nr nr —
Zasilno zaviranje 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8
Delovno zaviranje 42453 X X X 6.2.3.9
Izracuni glede toplotne zmogljivosti 42454 X nr nr —
Parkirna zavora 4.2.4.5.5 X n.r. n.r —
Mejna vrednost profila pri adheziji |4.2.4.6.1 X nr nr —
kolo—tirnica
Za¥litni sistem proti zdrsavanju koles | 4.2.4.6.2 X X nr 6.2.3.10
Zaglitni sistem proti zdrsavanju koles |5.3.5 X X X 6.1.3.2
)
Vmesnik z vle¢nim sistemom — za- |4.2.4.7 X X X —
vorni sistemi, povezani z vle¢nim siste-
mom (elektri¢ni, hidrodinamicni)
Zavorni sistem, neodvisen od pogo- |4.2.4.8
jev adhezije
Splosno 4.2.4.8.1 X nr nr —
Magnetna tirna zavora 4.2.4.8.2 X X n.r —
Tirna zavora na vrtinéne tokove 4.2.4.8.3 X X n.r —
Indikator stanja in napake na zavorah |4.2.4.9 X X X —
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1 2 3 4 5
Faza projektiranja in razvoj Faza p rpiz— .
o I - . y vodnje Posebni
Znacilnosti, ki se ocenjujejo, kot je dolo¢eno v oddelku K
42t TSI - postopex
Pregled p . Rutinski ocenjevanja
PRGN reskus tipa
projektiranja preskus
Element podsistema tirna vozila Oddelek Oddelek
Zahteve glede zaviranja pri reSevanju | 4.2.4.10 X X nr —
Postavke v zvezi s potniki 425
Sanitarni sistemi 4.2.5.1 X n.r n.r 6.2.3.11
Sistem za zvo¢no komunikacijo 4.2.5.2 X X X —
Potniski alarm 4.2.5.3 X X X —
Potniski alarm — varnostne zahteve 4.2.5.3 X nr nr 6.2.3.5
Komunikacijske naprave za potnike 4.2.5.4 X X X —
Zunanja vrata: vstop potnikov v tirna | 4.2.5.5 X X X —
vozila in izstop potnikov iz tirnih vo-
zil
Zunanja vrata — varnostne zahteve 4.2.5.5 X n.r n.r 6.2.3.5
Konstrukcija sistema zunanjih vrat 4.2.5.6 X n.r n.r —
Vrata med oddelki infali na Celnih stra- | 4.2.5.7 X X nr —
neh vagonov
Kakovost zraka v notranjosti vozila 4.2.5.8 X nr nr 6.2.3.12
Stranska okna na kosu vozila 4.2.5.9 X —
Okoljski pogoji in aerodinamicni |4.2.6
ucinki
Okoljski pogoji 4.2.6.1
Temperatura 4.2.6.1.1 X n. r. X (V) n.r. —
Sneg, led in toca 4.2.6.1.2 X n.r. X () nr —
(') Preskus tipa, kot ga opredeli vloz-
nik, ¢e ga opredeli.
Aerodinami¢ni u¢inki 4.2.6.2
Uctinek zraénega toka ob vlaku na po- |4.2.6.2.1 X X nr 6.2.3.13

tnike na peronu in delavce ob progi
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1 2 3 4 5
Faza projektiranja in razvoj Faza g rpiz— Posebi
Znacilnosti, ki se ocenjujejo, kot je dolo¢eno v oddelku vodme K
4.2 te TSI | Postopex
Pregled p . Rutinski ocenjevanja
PRGN reskus tipa
projektiranja preskus
Element podsistema tirna vozila Oddelek Oddelek
Sunek Celnega tlaka 4.2.6.2.2 X X nr 6.2.3.14
Najvedje nihanje tlaka v predorih 4.2.6.2.3 X X nr 6.2.3.15
Boc¢ni veter 4.2.6.2.4 X n.r. n.r. 6.2.3.16
Zunanje luci ter vidne in zvocne |4.2.7
naprave za opozarjanje
Zunanje prednje in zadnje luci 4.2.7.1
Celne luci 4.2.7.1.1 X X n.r. -6.1.3.3
KI 5.3.6
Pozicijske luci 4.27.1.2 X X nr -6.1 3.4
KI 5.3.7
Zadnje luci 42713 X X nr -6.1.3.5
KI 5.3.8
Upravljalni elementi za luci 4.2.7.1.4 X X nr —
Hupa 4.2.7.2
Splosno — opozorilni zvok 42721 X X nr -6.1.3.6
KI 5.3.9
Ravni zvoc¢nega tlaka opozorilnih hup |4.2.7.2.2 X X nr 6.2.3.17
5.3.9 6.1.3.6
Zascita 4.2.7.2.3 X n.r. n.r. —
Upravljalni elementi 42724 X X nr —
Vle¢na in elektri¢na oprema 4.2.8
Vle¢na karakteristika 4.2.8.1
Splosno 428.1.1
Zahteve za zmogljivost 4238.1.2 X nr nr —
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1 2 3 4 5
Faza projektiranja in razvoj Faza g rpiz— Posebi
Znacilnosti, ki se ocenjujejo, kot je dolo¢eno v oddelku vodme K
42t TSI - postopex
Pregled p . Rutinski ocenjevanja
PRGN reskus tipa
projektiranja preskus
Element podsistema tirna vozila Oddelek Oddelek
Oskrba z elektri¢no energijo 4.2.8.2
Splosno 4.2.8.2.1 X nr nr —
Obratovanje v razponu napetosti in |4.2.8.2.2 X X n.r —
frekvenc
Regenerativno zaviranje z vracanjem |4.2.8.2.3 X X n.r —
energije v vozni vod
Najve¢ja moc¢ in tok iz voznega voda |4.2.8.2.4 X X nr 6.2.3.18
Najvedji tok v mirovanju za sisteme |4.2.8.2.5 X X n.r —
DC
Faktor moci 4.2.8.2.6 X X nr 6.2.3.19
Motnje sistema v zvezi z energijo 4.2.8.2.7 X X n.r —
Funkcija merjenja porabe energije 4.2.8.2.8 X X nr —
Zahteve, povezane z odjemnikom toka |4.2.8.2.9 X X nr 6.2.3.20 in
21
Odjemnik toka (KI) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Kontaktne gibljive vezi (KI) 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Elektri¢na zascita vlaka 4.2.8.2.10 X X nr —
KI Glavni prekinjevalec elektri¢nega to- | 5.3.12
kokroga
Dizelski in drugi toplotni pogonski si- | 4.2.8.3 — — — Druga di-
stemi rektiva
Zascita pred elektri¢nimi nevarnostmi | 4.2.8.4 X X nr —
Kabina in obratovanje 429
Vozniska kabina 4.2.9.1 X nr nr —
Splosno 4209.1.1 X nr nr —
Vstop in izstop 4.29.1.2 X n.r n.r —
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1 2 3 4 5
Faza projektiranja in razvoj Faza g rpiz— Posebi
Znacilnosti, ki se ocenjujejo, kot je dolo¢eno v oddelku vodme K
42t TSI - postopex
Pregled p . Rutinski ocenjevanja
PRGN reskus tipa
projektiranja preskus
Element podsistema tirna vozila Oddelek Oddelek
Vstop in izstop v pogojih obratovanja |4.2.9.1.2.1 X nr nr —
Izhodi v sili v vozniski kabini 4.29.1.2.2 X nr nr —
Zunanja vidljivost 4.29.1.3 X nr nr —
Prednja vidljivost 429.1.3.1 X nr nr —
Pogled nazaj in vzdolz boka 4.2.9.1.3.2 X nr nr —
Ureditev notranjosti kabine 429.1.4 X nr nr —
Vozniski sedez 429.1.5 X nr nr —
KI 5.3.13 X X X
Vozniski pult — ergonomija 4.2.9.1.6 X nr nr —
Uravnavanje klime in kakovost zraka | 4.2.9.1.7 X X nr 6.2.3.12
Notranja razsvetljava 429.1.8 X X nr —
Vetrobransko steklo — mehanske zna- | 4.2.9.2.1 X X nr 6.2.3.22
¢ilnosti
Vetrobransko steklo — opti¢ne znacil- | 4.2.9.2.2 X X nr 6.2.3.22
nosti
Vetrobransko steklo — oprema 4.29.23 X X nr —
Vmesnik med strojevodjo in stro- |4.2.9.3
jem
Funkcija nadzora dejavnosti strojevo- |4.2.9.3.1 X X X —
dje
Indikator hitrosti 4.2.9.3.2 — . . —
Prikazovalna enota in zasloni za stroje- | 4.2.9.3.3 X X nr —
vodjo
Upravljalni elementi in indikatorji 42934 X X nr —
Oznacevanje 4.2.9.3.5 X n.r n.r —
Funkcija radijskega daljinskega uprav- |4.2.9.3.6 X X nr —

ljanja za osebje za ranziranje
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1 2 3 4
Faza projektiranja in razvoj Faza p rpiz— .
o I - . y vodnje Posebni
Znacilnosti, ki se ocenjujejo, kot je dolo¢eno v oddelku K
42t TSI | Postopex
) Pregled p . Rutinski ocenjevanja
PRGN reskus tipa
projektiranja preskus
Element podsistema tirna vozila Oddelek Oddelek
Orodja in prenosna oprema v vozilu  |4.2.9.4 X nr nr —
Skladis¢ni prostori, ki jih uporablja |4.2.9.5 X nr nr —
osebje
Snemalna naprava 4.2.9.6 X X X —
PoZarna varnost in evakuacija 4.2.10
Splosno in kategorizacija 4.2.10.1 X nr nr —
Ukrepi za prepreCevanje pozara 4.2.10.2 X X n.r —
Ukrepi za odkrivanjefobvladovanje po- |4.2.10.3 X X nr —
Zara
Zahteve, povezane z izrednimi razme- |4.2.10.4 X X n.r. —
rami
Zahteve, povezane z evakuacijo 4.2.10.5 X X nr —
Servisiranje 4.2.11
Ciscenje vetrobranskega stekla vozni- |4.2.11.2 X X nr —
ske kabine
Prikljucki sistema za praznjenje stra- |4.2.11.3 X nr nr —
mse 5.3.14
KI
Oprema za oskrbo z vodo 42.11.4 X nr nr .
Vmesnik za oskrbo z vodo 4.2.11.5 X nr nr .
KI 5.3.15
Posebne zahteve za postavljanje vlakov | 4.2.11.6 X X nr —
na stranski tir
Oprema za polnjenje goriva 4.2.11.7 X n.r n.r —
Notranje ¢iS¢enje vlakov - oskrba [4.2.11.8 X nr nr —
z elektri¢no energijo
Dokumentacija o obratovanju in |4.2.12
vzdrZevanju
Splosno 4.2.12.1 X nr nr —
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1 2 3 4 5
Faza projektiranja in razvoj Faza g rpiz— Posebi
Znacilnosti, ki se ocenjujejo, kot je dolo¢eno v oddelku vodme K
4.2 te TSI | Postopex
Pregled p . Rutinski ocenjevanja
PRGN reskus tipa
projektiranja preskus
Element podsistema tirna vozila Oddelek Oddelek
Splosna dokumentacija 42122 X nr. nr —
Dokumentacija o vzdrzevanju 42123 X nr. nr —
Dokumentacija o utemeljitvi nacrta |4.2.12.3.1 X nr. nr —
vzdrzevanja
Dokumentacija z opisom vzdrZzevanja |4.2.12.3.2 X nr. nr —
Dokumentacija o obratovanju 42124 X n.r. nr —
Dvizna shema in navodila 4.2.12.4 X nr. nr —
Opisi, povezani z reSevanjem 4.2.12.5 X n.r. nr —
(115) Dodatek I se nadomesti z naslednjim:
~Dodatek I
Vidiki, za katere tehni¢ne specifikacije niso na voljo
(odprte tocke)
Odprte tocke, ki se nanasajo na tehni¢no zdruzljivost med vozilom in omrezjem:
Element podsistema tirna vozila Od(i;éelk | Tehnicni vidik, ki ni zajet v tej TSI Opombe
ZdruZljivost s sistemi za zazna- | 4.2.3.3.1 | Glej specifikacijo iz indeksa 1 | Odprte tocke, ugotovljene tudi
vanje vlaka Priloge J-2. v TSI vodenje-upravljanje in sig-
nalizacija.
Dinami¢no vozno vedenje za si- | 4.2.3.4.2 | Dinamino vozno vedenje. | Normativni dokumenti, nave-
stem tirne $irine 1 520 mm Ekvivalentna koni¢nost. deni v TSI, temeljijo na izkus-
4.2.3.4.3 ) . - .
njah, pridobljenih na sistemu
1 435 mm.
Zavorni sistem, neodvisen od | 4.2.4.8.3 | Tirna zavora na vrtinne to- Oprema ni obvezna.
pogojev adhezije kove Elektromagnetna  zdruZljivost
z zadevnim omreZjem.
Aerodinamic¢ni ucinek tirnih vo- | 4.2.6.2.5 | Mejna vrednost in ocenjevanje | CEN trenutno obravnava to
zil z najvecjo konstrukcijsko do- skladnosti za omejevanje tve- | vprasanje.

lo¢eno hitrostjo > = 250 km/h

na tir s tirno gredo

ganj, ki jih predstavlja privzdi-
govanje tolCenca

Odprta tocka tudi v TSI INF.
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Odprte tocke, ki se ne nanasajo na tehni¢no zdruzljivost med vozilom in omrezjem:

Oddelek te

Element podsistema tirna vozila TSI

Tehnicni vidik, ki ni zajet v tej TSI

Opombe

Sistemi za zadrZevanje in obvla-
dovanje pozara

4.2.10.3.4

Ocena skladnosti sistemov za
zadrZevanje in obvladovanje
poZara, razen polnih pregrad.

ERA.“

Postopek ocenjevanja ucinkovi-
tosti za obvladovanje pozara in
dima, ki ga je razvil CEN
v skladu z zahtevo glede stan-
darda, ki jo je izdala agencija

(116) Dodatek ] se nadomesti z naslednjim:

,Dodatek |

Tehni¢ne specifikacije iz te TSI

J.1 Standardi ali normativni dokumenti

TSI Normativni dokument
In(gite ks Znacilnosti, ki se ocenjujejo Tocka St. dokumenta Obvezne tocke
1 Notranja spenjaca za zglobne enote 42222 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
+A1:2014

2 Konéna spenjaca — ro¢na, tip UIC — vmesnik | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011 ustrezni odd. (1)
za vode

3 Kon¢na spenjaca — rocna, tip UIC — koncne | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005+ ustrezni odd. (1)
pipe A1:2010

4 Koncna spenjaca — ro¢na, tip UIC — bo¢na lo- | 4.2.2.2.3 UIC 648:sept 2001 ustrezni odd. (1)
kacija zavornih vodov in pip

5 Resevalna spenjaca — vmesnik z reSevalno | 4.2.2.2.4 UIC 648:sept 2001 ustrezni odd. ()
enoto

6 Dostop osebja za spenjanje in odpenjanje — | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
prostor za ranZirno osebje

7 Trdnost konstrukcije vozila — splosno 4224 EN 12663-1:2010 ustrezni odd. (')

+A1:2014

Trdnost konstrukcije vozila — kategorizacija 5.2
tirnih vozil
Trdnost konstrukcije vozila — metoda verifi- 9.2
kacije
Trdnost konstrukcije vozila — alternativne | Dodatek C 6.1 do 6.5
zahteve za tirne stroje Oddelek C.1
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TSI Normativni dokument
Incglteks Znacilnosti, ki se ocenjujejo Tocka St. dokumenta Obvezne tocke
8 Pasivna varnost — splosno 4225 FprEN 15227:2017 ustrezni odd. ()
Razen Priloge A
Pasivna varnost — kategorizacija 5—preglednica 1
Pasivna varnost — scenariji 5—preglednica 3, 6
Pasivna varnost — Cistilec tira 6.5
9 Dviganje — geometrija stalnih in odstranljivih | 4.2.2.6 EN 16404:2016 5.2,5.3
tock
10 Dviganje — oznacevanje 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
11 Dviganje — metoda preveritve trdnosti 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 6.3.3,9.2
+A1:2014
12 Pritrditev naprav na konstrukcijo kosa vozila | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
+A1:2014
13 Pogoji obremenitve in tehtana masa — pogoji | 4.2.2.10 EN 15663:2009 2.1
obremenitve |AC:2010 ustrezni odd. ()
predpostavke za pogoje obremenitve
14 Profil — metoda, referen¢ni profili 42.3.1 EN 15273-2:2013 ustrezni odd. ()
+A1:2016
Profil — metoda, referencni profili 4.2.4.8.3(3) A3.12
verifikacija tirnih zavor na vrtin¢ne tokove
verifikacija profila odjemnika toka
Profil — metoda, referen¢ni profili 4.2.3.1 ustrezni odd. ()
verifikacija tirnih zavor na vrtinéne tokove
verifikacija profila odjemnika toka
15 Nadzor brezhibnosti osnih lezajev — ob- | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1,5.2
modje, ki ga zazna oprema ob progi
16 Dinami¢no vozno vedenje 4.2.3.4.2 EN 14363:2016 ustrezni odd. ()
Dodatek C
17 Dinamicno vozno vedenje — mejne vrednosti | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016 7.5

Za vOZno varnost
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TSI Normativni dokument
Incglteks Znacilnosti, ki se ocenjujejo Tocka St. dokumenta Obvezne tocke
18 SE NE UPORABLJA
19 Dinamic¢no vozno vedenje — mejne vrednosti | 4.2.3.4.2.2 EN 14363: 2016 7.5
obremenitve tira
20 Konstrukcijska zasnova okvira podstavnega | 4.2.3.5.1 EN 13749:2011 6.2,
vozicka Priloga C
21 Konstrukcijska zasnova okvira podstavnega | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 ustrezni odd. (')
vozicka — povezava med kosem vozila in +A1:2014
podstavnim vozickom
22 Zaviranje — tip zavornega sistema, zavorni si- | 4.2.4.3 EN 14198:2016 5.4
stem UIC 6.2.7a
23 Zavorna zmogljivost — izracun — splo$no 42451 EN 14531-1:2005 ali ustrezni odd. (')
EN 14531-6:2009
24 Zavorna zmogljivost — koeficient trenja 4.2.45.1 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
25 Zmogljivost zasilnega zaviranja — odzivni | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 533
Cas/¢asovni zamik
Zmogljivost zasilnega zaviranja — odstotek 5.12
zavorne mase
26 Zmogljivost zasilnega zaviranja — izra¢un 424.5.2 EN 14531-1:2005 ali ustrezni odd. (1)
EN 14531-6:2009
27 Zmogljivost zasilnega zaviranja — koeficient | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 53.1.4
trenja
28 Zmogljivost delovnega zaviranja — izracun 42453 EN 14531-1:2005 ali ustrezni odd. (1)
EN 14531-6:2009
29 Zmogljivost parkirnega zaviranja — izracun 42455 EN 14531-1:2005 ali ustrezni odd. (?)
EN 14531-6:2009
30 ZaCitni sistem proti zdrsavanju koles — za- | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
snova +A1:2011
ZaCitni sistem proti zdrsavanju koles — me- 5,6
toda verifikacije
Zaiitni sistem proti zdrsavanju koles — si- 4.2.4.3
stem za nadzor vrtenja koles
31 Magnetna tirna zavora 4.2.4.8.2 EN 16207:2014 Priloga C
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TSI Normativni dokument
Incglteks Znadilnosti, ki se ocenjujejo Tocka St. dokumenta Obvezne tocke
32 Zaznavanje ovir na vratih — ob¢utljivost 4.2.55.3 EN 14752:2015 5.2.1.4.1
Zaznavanje ovir na vratih — najveja sila 5.2.1.4.2.2
33 Odpiranje vrat v sili — ro¢na sila za odpiranje | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015 5.5.1.5
vrat
34 Okoljski pogoji — temperatura 426.1.1 EN 50125-1:2014 4.3
35 Okoljski pogoji — sneg, led in toca 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
36 Okoljski pogoji — Cistilec tira 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 ustrezni odd. (1)
+A1:2011
37 Aerodinami¢ni u¢inki — metoda za verifika- | 4.2.6.2.4 EN 14067-6:2010 5
cijo bo¢nega vetra
38 Celne luci - barva 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2013 533
. . gy 1 1y +A1:2016
nastavitev svetlosti dolgih celnih luci 5.3.5
Celne luci — svetlost zasenenih &elnih luci 5.3.4 prva vrstica
v preglednici 2
Celne luci - svetlost dolgih ¢elnih luci 5.3.4 prva vrstica
v preglednici 2
Celne lugi — nastavitev 5.3.5
39 Pozicijske lu¢i — barva 427.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 preglednica
+A1:2016 4
Pozicijske luci — spektralna porazdelitev seva- 5.4.3.2
nja
Pozicijske luci — svetlost 5.4.4
preglednica 6
40 Zadnje luci - barva 427.13 EN 15153-1:2013 5.5.3
+A1:2016 preglednica 7
Zadnje luci — svetlost 5.5.4
preglednica 8
41 Ravni zvocnega tlaka opozorilnih hup 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
42 Regenerativno zaviranje z vracanjem energije | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 in EN | 12.1.1

v vozni vod

50388:2012/AC:2013
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TSI Normativni dokument
Incglteks Znacilnosti, ki se ocenjujejo Tocka St. dokumenta Obvezne tocke
43 Najvedja mo¢ in tok iz voznega voda — samo- | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 in EN | 7.2
dejna regulacija toka 50388:2012/AC:2013
44 Faktor mo¢i — metoda verifikacije 4.2.8.2.6 EN 50388:2012in EN | 6
50388:2012/AC:2013
45 Motnje sistema v zvezi z energijo za sisteme | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 in EN | 10.1
AC - harmoni¢na nihanja in dinamicni 50388:2012/AC:2013
ucinki
Motnje sistema v zvezi z energijo za sisteme 10.3
AC - studija zdruzljivosti Preglednica 5
Priloga D
10.4
46 Delovni razpon v visini odjemnika toka (ra- | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 4.2,6.2.3
ven KI) — znacilnosti
47 Geometrija glave odjemnika toka 4.2.8.29.2 EN 50367:2012 in EN | 5.3.2.2
50367:2012/AC:2013
48 Geometrija glave odjemnika toka — tip 1 600 | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 in EN | Priloga A.2 Slika
mm 50367:2012/AC:2013 A.6
49 Geometrija glave odjemnika toka — tip 1 950 | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 in EN | Priloga A.2 Slika
mm 50367:2012/AC:2013 | A7
50 Kapaciteta odjemnika toka (raven KI) 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
51 Spuscanje odjemnika toka (raven tirnih vozil) | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
— Cas za spustitev odjemnika toka
Spuscanje odjemnika toka (raven tirnih vozil) 4.8
52 Spuscanje odjemnika toka (raven tirnih vozil) | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 in EN | Preglednica 2
- dinamicna izolacijska razdalja 50119:2009/A1:2013
53 Elektricna zascita vlaka — usklajevanje zascite | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 in EN | 11
50388:2012/AC:2013
54 ZaiCita pred elektri¢nimi nevarnostmi 4.2.8.4 EN 50153:2014 ustrezni odd. ()
55 Vetrobransko steklo — mehanske znacilnosti | 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 4.2.7,4.2.9
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Incglteks Znacilnosti, ki se ocenjujejo Tocka St. dokumenta Obvezne tocke
56 Vetrobransko steklo — kot med primarno in | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
sekundarno sliko
Vetrobransko steklo — opti¢no popacenje 423
Vetrobransko steklo — bles¢anje 424
Vetrobransko steklo — prehodnost svetilnosti 425
Vetrobransko steklo — kromati¢nost 4.2.6
57 Snemalna naprava — funkcionalne zahteve 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 4.2.1,4.2.2,4.2.3,
4.2.4
Snemalna naprava — zmogljivost snemanja 4.3.1.2.2
Snemalna naprava — celovitost 43.1.4
Snemalna naprava — zascita celovitosti podat- 43.1.5
kov
Snemalna naprava — raven zasCite 4.3.1.7
58 Ukrepi za prepreCevanje pozara — zahteve | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 ustrezni odd. (1)
glede materiala +A1:2015
59 Posebni ukrepi za vnetljive tekocine 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 Preglednica 5
+A1:2015
60 Zacitni ukrepi proti Sirjenju pozara za po- | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 ustrezni odd. (')
tniska tirna vozila — preskus pregrad
61 Zaicitni ukrepi proti Sirjenju pozara za po- | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 ustrezni odd. (1)
tniska tirna vozila — preskus pregrad
62 Razsvetljava v sili — raven osvetljenosti 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 5.3
63 Zmoznost obratovanja 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 in EN | ustrezni odd. ()
50553:2012/AC:2013
64 Vmesnik za oskrbo z vodo 4.2.11.5 EN 16362:2013 4.1.2
Slika 1
65 Posebne zahteve za postavljanje vlakov na | 4.2.11.6 ENJIEC 60309-2:1999 | ustrezni odd. (')
stranski tir — lokalni zunanji pomozni vir za in spremembe EN
oskrbo z elektri¢no energijo 60309-
2:1999/A11:2004, Al:
2007 in A2:2012
66 Samodejna sredinska odbojna spenjaca — tip | 5.3.1 EN 16019:2014 ustrezni odd. (1)

10
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Incglteks Znacilnosti, ki se ocenjujejo Tocka St. dokumenta Obvezne tocke
67 Ro¢na konéna spenjaca — tip UIC 5.3.2 EN 15551:2017 ustrezni odd. (')
68 Ro¢na konéna spenjaca — tip UIC 5.3.2 EN 15566:2016 ustrezni odd. (')
69 Resevalna spenjaca 5.3.3 EN 15020:2006 ustrezni odd. (')
+A1:2010
70 Glavni prekinjevalec tokokroga — usklajevanje | 5.3.12 EN 50388:2012 in EN | 11
zadcite 50388:2012/AC:2013
71 Kolesa — metoda verifikacije 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1,7.2.2
merila odlo¢anja *A2:2011 7.2.3
Kolesa — metoda verifikacije 7.3
Metoda nadaljnje verifikacije
Kolesa — metoda verifikacije 6
Termomehansko vedenje
72 Zaicitni sistem proti zdrsavanju koles — me- | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
toda verifikacije +A1:2011
ZaiCitni sistem proti zdrsavanju koles — pre- samo 6.2.3 od 6.2
skusni program
73 Celne lu&i — barva 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Celne luci — svetlost 6.4
74 Pozicijske lu¢i — barva 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Pozicijske luci — svetlost 6.4
75 Zadnje lu¢i - barva 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Zadnje luci — svetlost 6.4
76 Hupa - zvok 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Hupa — raven zvocnega tlaka 6
77 Odjemnik toka — stati¢na kontaktna sila 6.1.3.7 EN 50367:2012 in EN | 7.2
50367:2012/AC:2013
78 Odjemnik toka — mejna vrednost 6.1.3.7 EN 50119:2009 in EN | 5.1.2
50119:2009/A1:2013
79 Odjemnik toka — metoda verifikacije 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
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80 Odjemnik toka — dinami¢no vedenje 6.1.3.7 EN 50318:2002 ustrezni odd. (')
81 Odjemnik toka — znacilnosti medsebojnega | 6.1.3.7 EN 50317:2012 in EN | ustrezni odd. ()
delovanja 50317:2012/AC:2012
82 Kontaktne gibljive vezi — metoda verifikacije | 6.1.3.8 EN 50405:2015 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
83 Zaicita pred iztirjenjem med voZnjo po vega- | 6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5,6.1
vih tirih
84 Dinami¢no vozno vedenje — metoda verifika- | 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,5,7
cije
ocenjevanje meril
pogoji ocenjevanja
85 Ekvivalentna koni¢nost — opredelitve profilov | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 ustrezni odd. (1)
tirnic
86 Ekvivalentna koni¢nost — opredelitve koles- | 6.2.3.6 EN 13715:2006 ustrezni odd. (1)
nih profilov +A1:2010
87 Kolesne dvojice — montaza 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1
+A1:2010
88 Kolesne dvojice — osi, metoda verifikacije 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5,6
+A1:2010 +A2:2012
Kolesne dvojice — osi, merila odlocanja 7
89 Kolesne dvojice — osi, metoda verifikacije 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5,6
+A1:2010
Kolesne dvojice — osi, merila odlo¢anja 7
90 Ohisja osnih lezajev/osni lezaji 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
+A1:2010
91 Zmogljivost zasilnega zaviranja 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Zmogljivost delovnega zaviranja 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 Zaitni sistem proti zdrsavanju koles, me- | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4
toda verifikacije zmogljivosti +A1:2011
94 Ucinek zracnega toka ob vlaku — celoviti pre- | 6.2.3.13 EN 14067-4:2013 6.2.2.1

skusi

Ucinek zracnega toka ob vlaku — poenostav-
lieno ocenjevanje

4.2.4 in preglednica
7
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95 Sunek Celnega tlaka — metoda verifikacije 6.2.3.14 EN 14067-4:2013 6.1.2.1
Sunek ¢elnega tlaka — racunalniska dinamika 6.1.2.4
tekocin (CFD)
Sunek celnega tlaka — premikajoci se model 6.1.2.2
Sunek Celnega tlaka — metoda poenostavlje- 4.1.4 in preglednica
nega ocenjevanja 4
96 Najvedje nihanje tlaka — razdalja xp med | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 ustrezni odd. (')
vhodnim portalom in mestom meritev, opre- +A1:2010
delitve ApFr, ApN, ApT, najmanjSa dolzina
predora
97 Hupa — raven zvocnega tlaka 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
+A1:2016
98 Najve¢ja mo¢ in tok iz voznega voda — me- | 6.2.3.18 EN 50388:2012in EN | 15.3
toda verifikacije 50388:2012/AC:2013
99 Faktor moc¢i — metoda verifikacije 6.2.3.19 EN 50388:2012 in EN | 15.2
50388:2012/AC:2013
100 | Dinamic¢no vedenje odjema toka — dinamicni | 6.2.3.20 EN 50317:2012 in EN | ustrezni odd. ()
preskusi 50317:2012/AC:2012
101 | Vetrobransko steklo — znacilnosti 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1 do 6.2.7
102 | Konstrukcijska trdnost Dodatek C EN 12663-2:2010 5.2.1do 524
Oddelek C.1
103 SE NE UPORABLJA
104 SE NE UPORABLJA
105 SE NE UPORABLJA
106 SE NE UPORABLJA
107 | Konstrukcijsko dolocene vrednosti za nove | 6.2.3.6 EN 14363:2016 Prilogi O in P
profile koles — ocena ekvivalentne koni¢nosti
108 | Ucinek zra¢nega toka ob vlaku — zahteve 4.2.6.2.1 EN 14067-4:2013 4.2.2.1, 4222,
4.2.2.3in 4.2.2.4
109 | Sunek Celnega tlaka — zahteve 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013 4.1.2
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TSI Normativni dokument
Incglteks Znadilnosti, ki se ocenjujejo Tocka St. dokumenta Obvezne tocke
110 | Koncna spenjaca — zdruzljivost med enotami | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
—rocna, tip UIC 78
111 | Enopolni‘ vod sistema za oskrbo z elektri¢no | 4.2.11.6 CLC|TS 50534:2010 Priloga A
energijo
112 | Komunikacijski protokoli 42122 [EC 61375-1:2012 ustrezni odd. (1)
113 | Prikljucki za medsebojno komunikacijo sre- | 6.2.7a EN 16286-1:2013 Prilogi A in B
dinski prehodi-sledilni venec
114 | Fizi¢ni vmesnik med enotami za prenos sig- | 6.2.7a UIC 558, januar 1996 | Ploi¢a 2
nala
115 | Oznaka: dolzina cez odbojnike in oskrba | 6.2.7a EN 15877-2:2013 4.55.1
z elektri¢no energijo 45.6.3
116 | Funkcija dolocanja lokacije v vozilu — zahte- | 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 4.4
ve
117 Funkcija merjenja elektricne energije — na- | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 4231in4.234
tancnost merjenja aktivne elektricne energije
Funkcija merjenja elektricne energije - 4.3.3.4,4.3.43 in
oznake razredov 4.4.4.2
Funkcija merjenja elektricne energije — oce- | 6.2.3.19b 5.4.3.4.1, 54.3.4.2,
njevanje 5.4.4.3.1, pregled-
nica 3, 5.4.3.4.3.1
in 5.4.4.3.2.1
118 | Funkcija merjenja elektricne energije: identifi- | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4.2.5.2
kacija tocke porabe — opredelitev
119 Protokoli za vmesnike med sistemom za me- | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 4.3.3.1, 4.3.3.3,
rjenje elektricne energije na vozilu (EMS) in 4.3.4,43.5,43.6
sistemom za zbiranje podatkov o energiji ob in 4.3.7
progi (DCS) — zahteve
120 | Funkcija merjenja elektri¢ne energije: po- | 6.2.3.19b EN 50463-2:2017 5.4.3.4.3.2 in
vprecni temperaturni  koeficient vsake na- 544322
prave — metodologija ocenjevanja
121 | Zbiranje in obdelava podatkov v sistemu za | 6.2.3.19b EN 50463-3:2017 5.4.8.3, 5.4.8.5 in
obdelavo podatkov — metodologija ocenjeva- 5.4.8.6
nja
122 | Sistem za merjenje elektri¢ne energije v vozilu | 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 5.3.3in 5.5.4

— preskusi

(') Oddelki standarda, ki so neposredno povezani z zahtevo iz oddelka TSI, navedenega v stolpcu 3.
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J.2 Tehni¢ni dokumenti (ki so na voljo na spletni strani agencije ERA)

TSI Tehni¢ni dokument ERA
ln(}eks Znacilnosti, ki se ocenjujejo Tocka Obyezni referevnéni Tocke
8t dokument $t.
1 Vmesnik med vodenjem upravljanjem in sig- | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 3.1in 3.2
nalizacijo ob progi ter drugimi podsistemi rev 4.0
2 Torni elementi za zavornjake, ki delujejo na | 7.1.4.2 ERA/TD/2013-02/INT | Vse*

vozni povrsini kolesa, za tovorne vagone

v. 3.0
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PRILOGA 'V

Priloga k Uredbi (EU) $t. 1303/2014 se spremeni:

(1) v oddelkih 1.1, 3, 4.1, 44 in 6.2.5 se sklici na Direktivo 2008/57/ES nadomestijo s sklici na Direktivo (EU)
2016/797;

(2) v oddelku 1.1.1(a) se besedilo ,Zelezniskem omrezju Evropske unije“ nadomesti z besedilom ,omrezju Zelezniskega
sistema Unije®;

(3) v oddelku 1.1.3.1 se besedilo ,Zelezniskega sistema v Evropski uniji“ nadomesti z besedilom ,omreZja Zelezniskega
sistema Unije®;

(4) oddelek 1.1.4 se spremeni:

,1.1.4  Podrocje tveganja
1.1.41 Tveganja, zajeta v tej TSI

(@) Ta TSI zajema le posebna tveganja za varnost potnikov in vlakovnega osebja v predorih za zgoraj
navedene podsisteme.

(b) Ce analiza tveganj pokaze, da so lahko pomembne tudi druge nesrece v predorih, se opredelijo
posebni ukrepi za obravnavanje teh scenarijev.

1.1.4.2 Tveganja, ki niso zajeta v tej TSI

(a) Tveganja, ki niso zajeta v tej TSI, so:
(1) zdravje in varnost osebja, ki sodeluje pri vzdrzevanju fiksnih naprav v predorih;

(2) finan¢na izguba zaradi poskodovanih objektov ali vlakov ter posledi¢no izgube zaradi nerazpoloz-
ljivosti predora zaradi popravil;

(3) nepooblai¢en vstop v predor skozi glavna vhoda;

(4) terorizem kot namerno in naklepno dejanje, katerega namen je povzrociti brezobzirno unicenje,
poskodbe in smrtne Zrtve;

(5) tveganja za ljudi v blizini predora, kjer bi bile posledice, ¢e bi se objekt zrusil, katastrofalne.”;

(5) oddelek 1.2 se nadomesti z naslednjim:

,1.2 Geografsko podrodje uporabe

Geografsko podroc¢je uporabe te TSI je omreZje Zelezniskega sistema Unije, kot je opisano v Prilogi
I k Direktivi (EU) 2016/797, in ne zajema primerov iz ¢lena 1(3) in (4) Direktive (EU) 2016/797.%

(6) v oddelkih 1.1.1(b), 2.2.1(b), 2.4(c), 4.2.1.7, 4.2.3, 4.4.1(c), 4.4.2(a) in 4.4.6 se sklici na ,tocko(-i)(-e) za gaSenje
pozarov* nadomestijo s sklici na ,toc¢ko(-i)(-e) za evakuacijo in reSevanje;

(7) v tocki (b) oddelka 2.2.3 se besedilo ,paniko in“ ¢rta;
(8) v tocki (c)(1) oddelka 2.3 se besedilo ,,v predoru” érta;
(9) tocka (f) oddelka 2.3 se nadomesti z naslednjim:

,(f) Ce pricakovanja, ki zadevajo reSevalne sluzbe in so izrazena v nacrtih za ravnanje v izrednih razmerah,
presegajo zgoraj navedene predpostavke, se lahko proudi potreba po dodatnih ukrepih ali opremi za predor.”;

(10) v oddelku 2.4 se doda opredelitev pojma ,,(b1) Konéno varno obmogcje*:
,(b1) Kon¢no varno obmogje: kon¢no varno obmocje je kraj, na katerem posledice prvotne nesrece (npr. motnost

dima in toksi¢nost, temperatura) ne bodo ve¢ vplivale na potnike in osebje. Konéno varno obmogje je
kon¢na tocka evakuacije.”;
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(11) tocka 2.4(c) se nadomesti:

,(c) Tocka za evakuacijo in reSevanje: tocka za evakuacijo in reSevanje je doloCen prostor v predoru ali zunaj
] ) ) je p p )
predora, kjer lahko reevalne sluzbe uporabijo opremo za gasenje poZzarov in kjer se lahko potniki in osebje

evakuirajo iz vlaka.*;

(12) doda se opredelitev pojma ,,(g) Skupna varnostna metoda (SVM) za oceno tveganja“:

,(g) Skupna varnostna metoda (SVM) za oceno tveganja: ta pojem se uporablia za sklicevanje na Prilogo
[ k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) §t. 402/2013 z dne 30. aprila 2013 o skupni varnostni metodi za

ovrednotenje in oceno tveganja ter o razveljavitvi Uredbe (ES) §t. 352/2009 (UL L 121, 3.5.2013, str. 8).%

(13) oddelek 3 se nadomesti z naslednjim:

»3. BISTVENE ZAHTEVE

(a) V spodnji tabeli so prikazani osnovni parametri te TSI in njihova skladnost z bistvenimi zahtevami, kot so

dolocene in ostevilcene v Prilogi IIl k Direktivi (EU) 2016/797.

(b) Za izpolnjevanje bistvenih zahtev se uporabljajo ustrezni parametri oddelkov 4.2.1, 4.2.2 in 4.2.3.

3.1 Podsistema infrastruktura in energija

(a) Za izpolnjevanje bistvene zahteve za varnost, ki se uporablja za podsistema infrastruktura in energija, se
lahko namesto ustreznih parametrov oddelkov 4.2.1 in 4.2.2 uporablja SVM za oceno tveganja.

(b) V skladu s tem se lahko za tveganja, opredeljena v tocki 1.1.4, in scenarije iz tocke 2.2 tveganja ocenijo s:

(1) primerjavo z referen¢nim sistemom;

(2) eksplicitno oceno in ovrednotenjem tveganja.

(c) Za izpolnjevanje bistvenih zahtev, ki niso zahteve za varnost, se uporabljajo ustrezni parametri oddelkov

4.2.1 in 4.2.2.
Zanesljivost Varstvo Tehni¢na
Element podsistema infrastruktura Ref. tocka Varnost in razpo- Zdravje ; i Dostopnost
Lol okolja zdruzljivost
ozljivost
Preprecevanje nepooblaiCenega dostopa | 4.2.1.1 2.1.1
do izhodov v sili in tehni¢nih sob
Odpornost objektov v predoru proti og- | 4.2.1.2 1.1.4
nju 2.1.1
Odzivanje gradbenega materiala na ogenj | 4.2.1.3 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.1.1
Zaznavanje poZara 4214 1.1.4
2.1.1
Objekti za evakuacijo 4.2.1.5 1.1.5
2.1.1
Evakuacijske poti 4.2.1.6 2.1.1
Tocke za evakuacijo in reSevanje 4.2.1.7 2.1.1
razen (b)
Tocke za evakuacijo in reSevanje 4.2.1.7(b) 1.5
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Zanesljivost Varstvo Tehni¢na
Element podsistema infrastruktura Ref. tocka Varnost in razpo- Zdravje k 1‘.] d Vll.. Dostopnost
loZljivost okolja zdruzljivost
Komunikacija v sili 42.1.8 2.1.1
Oskrba z elektri¢no energijo za reSevalne | 4.2.1.9 2.1.1
sluzbe
Zanesljivost elektri¢nih sistemov 4.2.1.10 2.1.1
Razdelitev voznega voda na odseke 4221 2.2.1
Ozemljitev voznega voda 4.2.2.2 221
3.2 Podsistem tirna vozila
(a) Za izpolnjevanje bistvenih zahtev se uporabljajo ustrezni parametri oddelka 4.2.3.
Zanesljivost Varstvo Tehni¢na
Element podsistema tirna vozila Ref. tocka Varnost in razpo- Zdravje Koli druslii Dostopnost
loljivost okolja zdruzljivost

Ukrepi za prepreCevanje pozara 4231 1.1.4 1.3.2 1.4.2

2.4.1
Ukrepi za zaznavanje in nadzor poZara 4.2.3.2 1.1.4

2.4.1
Zahteve v zvezi z izrednimi razmerami 4233 2.4.1 2.4.2 1.5

243

Zahteve v zvezi z evakuacijo 4234 2.4.1

(14) v oddelku 4.1 se besedilo ,Zelezniski sistem Evropske unije“ nadomesti z besedilom ,Zelezniski sistem Unije;

(15) oddelek 4.2.1.2(b) se crta;

(16) oddelek 4.2.1.3 se nadomesti z naslednjim:

,4.2.1.3 Odzivanje gradbenega materiala na ogenj

Ta specifikacija se uporablja za vse predore.

(a) Ta specifikacija se uporablja za gradbene proizvode in gradbene elemente v predorih. Ti proizvodi

izpolnjujejo zahteve iz Uredbe Komisije (EU) 2016/364 (*):

(1) gradbeni material za predor izpolnjuje zahteve razreda A2;

(2) nenosilne plosce in druga oprema izpolnjujejo zahteve razreda B;

(3) nezavarovani kabli imajo lastnosti nizke vnetljivosti, nizkega Sirjenja ognja, nizke toksi¢nosti in
nizke gostote dima; Te zahteve so izpolnjene, ¢e kabli izpolnjujejo najmanj zahteve razreda B2ca,

sla, al.

Ce je razred nizji od razreda B2ca, sla, al, lahko razred kablov dolo¢i upravljavec infrastrukture po
oceni tveganja, pri ¢emer uposteva lastnosti predora in predvideno obratovalno ureditev. Da bi se
izognili dvomom, se lahko za razli¢ne naprave v istem predoru uporabljajo razli¢ni razredi kablov, ¢e

so izpolnjene zahteve iz te tocke.
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(b) Navedejo se materiali, ki ne bi bistveno prispevali k poZarni obremenitvi. Njihova skladnost z zgoraj
navedenim ni zahtevana.

(*) Delegirana uredba Komisije (EU) 2016/364 z dne 1. julija 2015 o klasifikaciji lastnosti gradbenih proizvodov
glede pozarne odpornosti v skladu z Uredbo (EU) $t. 305/2011 Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 68,
15.3.2016, str. 4).%;

(17) oddelek 4.2.1.4 se nadomesti z naslednjim:

,4.2.1.4 Zaznavanje pozara v tehni¢nih sobah

Ta specifikacija se uporablja za vse predore, ki so daljsi od 1 km.
(a) Pozar v tehni¢nih sobah se zaznava, da se opozori upravljavca infrastrukture.”;
(18) oddelek 4.2.1.5.2(b3) se Cria;

(19) v oddelku 4.2.1.5.4 se dela besedila ,na evakuacijskih poteh“ in ,&im niZje“ Crtata, tocka (c) pa se nadomesti
z naslednjim:

,(c) Neodvisnost in zanesljivost: po izpadu glavnega sistema oskrbe z elektri¢no energijo je za ustrezno ¢asovno
obdobje na voljo alternativni sistem oskrbe. Zahtevani ¢as je v skladu s scenariji evakuacije in naveden
v nacrtu za ravnanje v izrednih razmerah.”;

(20) ne zadeva slovenskega jezika;
(21) v tocki (a) oddelka 4.2.1.6 se beseda ,zgornjega“ nadomesti z besedo ,spodnjega“;
(22) oddelek 4.2.1.7 se spremeni:
() v tocki (a)(1) se izraz ,najdaljSega vlaka“ nadomesti z izrazom ,najdaljSega potniskega vlaka“;

(b) v tocki (a)(2) se besedilo ,Varni prostor“ nadomesti z besedilom ,Obmocje na prostem®, besedilo ,vzdolz
varnega prostora“ pa se Crta;

(23) tabela v oddelku 4.2.1.7 se nadomesti z naslednjim:

Najvecja razdalja med glavnima vhodoma ter tocko za evakua-

,Kategorija tirnega vozila v skladu z odstavkom 4.2.3 FARN AR < O
cijo in resevanje ter med tockama za evakuacijo in resevanje

Kategorija A 5 km

Kategorija B 20 km*

(24) tocka (c)(4) oddelka 4.2.1.7 se nadomesti z naslednjim:
,(4) Lokalno ali z daljinskim upravljanjem se lahko izklopi in ozemlji vozni vod.*

(25) doda se nov oddelek 4.2.1.9 z naslednjim besedilom:

,4.2.1.9 Oskrba z elektri¢no energijo za reSevalne sluzbe
Ta specifikacija se uporablja za vse predore, ki so daljsi od 1 km.

Sistem oskrbe z elektri¢no energijo v predoru je primeren za opremo resevalnih sluzb v skladu z nacrtom
za ravnanje v izrednih razmerah v predoru. Nekatere nacionalne reSevalne sluzbe imajo moznosti za
samooskrbo z elektri¢no energijo. V tem primeru takim skupinam morda ni treba zagotoviti naprav za
oskrbo z elektri¢no energijo. Vendar mora biti odlo¢itev za to opisana v naértu za ravnanje v izrednih
razmerah.”;
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(26) doda se nov oddelek 4.2.1.10 z naslednjim besedilom:

,4.2.1.10 Zanesljivost elektri¢nih sistemov

Ta specifikacija se uporablja za vse predore, ki so daljsi od 1 km.

(a) Elektri¢ni sistemi, ki jih upravljavec infrastrukture dolo¢i za klju¢ne za varnost potnikov v predoru,
se uporabljajo tako dolgo, kot je potrebno v skladu s scenariji evakuacije, obravnavanimi v naértu za
ravnanje v izrednih razmerah.

(b) Neodvisnost in zanesljivost: po izpadu glavnega sistema oskrbe z elektri¢no energijo je za ustrezno
¢asovno obdobje na voljo alternativni sistem oskrbe. Zahtevani ¢as je v skladu z obravnavanimi
scenariji evakuacije in naveden v nalrtu za ravnanje v izrednih razmerah.

(27) doda se nov oddelek 4.2.1.11 z naslednjim besedilom:

,4.2.1.11 Komunikacija in razsvetljava na lokacijah kretnic

Ta specifikacija se uporablja za vse predore, ki so daljsi od 1 km.

(@ Ce je vozni vod razdeljen na odseke, ki jih je mogoce upravljati lokalno, so na lokaciji kretnic
zagotovljena sredstva za komunikacijo in razsvetljava.

(28) oddelek 4.2.2.1 se nadomesti z naslednjim:

,4.2.2.1 Razdelitev voznega voda na odseke

Ta specifikacija se uporablja za vse predore, ki so daljsi od 1 km.
(a) Sistem za oskrbo s pogonsko energijo v predorih je lahko razdeljen na odseke.
(b) V takem primeru se lahko vsak odsek voznega voda izklopi lokalno ali z daljinskim upravljanjem.”;

(29) v oddelku 4.2.2.2 se besedilo ,Ozemljitev voznega voda ali napajalnih tirnic“ nadomesti z besedilom ,Ozemljitev
voznega voda“. V tocki (b) se besedilo ,postopke ozemljitve* nadomesti z besedo ,ozemljitev*. Tocka (c) se ¢rta;

(30) oddelek 4.2.2.3 se Crta;

(31) oddelek 4.2.2.4 se ¢rta;

(32) oddelek 4.2.2.5 se ¢rta;

(33) v tabeli oddelka 4.3.1 se sklic na tocko ,4.2.2.4(a) nadomesti s sklicem na tocko ,4.2.1.3%

(34) v tabeli oddelka 4.3.2 se dela ,Posebne postavke za vlakovno osebje in pomozno osebje” in ,4.6.3.2.3“ ¢rtata;

(35) v oddelku 4.4 se besedilo ,¢lenu 18(3)“ nadomesti z besedilom ,¢lenu 15(4)%, besedilo ,Prilogi VI pa se nadomesti
z besedilom ,Prilogi IV¥

(36) oddelek 4.4.2 se nadomesti z naslednjim:

,4.4.2 Nadrt ravnanja v izrednih razmerah v predoru

Ti predpisi se uporabljajo za predore, ki so daljsi od 1 km.

(a) Nalrt za ravnanje v izrednih razmerah se pripravi za vsak posamezen predor pod vodstvom upravljavca
infrastrukture v sodelovanju z reSevalnimi sluzbami in pristojnimi organi. Enako sodelujejo tudi
upravljavci postaj, ce se ena ali ve¢ postaj uporablja kot varno mesto ali tocka za evakuacijo in
reSevanje. Ce se nalrt za ravnanje v izrednih razmerah nanasa na obstoje¢ predor, se je treba
posvetovati s prevozniki v Zelezniskem prometu, ki Ze uporabljajo predor. Ce se naért za ravnanje
v izrednih razmerah nanasa na nov predor, se je dovoljeno posvetovati s prevozniki v Zelezniskem
prometu, ki nameravajo uporabljati predor.

(b) Nacrt za ravnanje v izrednih razmerah je skladen z razpoloZljivimi napravami za samoreSevanje,
evakuacijo, gaSenje pozarov in reSevanje.
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(c) Za nacrt za ravnanje v izrednih razmerah se oblikujejo podrobni scenariji za nesrece v predorih, ki so
prilagojeni lokalnim razmeram v predoru.

(d) Ko se pripravi nacrt za ravnanje v izrednih razmerah, se o njem obvestijo prevozniki v Zelezniskem
prometu, ki nameravajo uporabljati predor.”;

(37) oddelek 4.4.4 se spremeni:

,4.4.4 Postopki izklopa in ozemljitve

Ti predpisi se uporabljajo za vse predore.

(@ Ce je treba izklopiti sistem za oskrbo s pogonsko energijo, upravljavec infrastrukture zagotovi, da so
zadevni odseki voznega voda izklopljeni, ter o tem obvesti reSevalne sluzbe pred njihovim vstopom
v predor ali odsek predora.

(b) Za izklop sistema za oskrbo s pogonsko energijo je odgovoren upravljavec infrastrukture.

(c) Upravljavec infrastrukture in reSevalne sluzbe skupaj dolocijo postopke in odgovornosti za ozemljitev
voznega voda, ti pa se nato navedejo v nalrtu za ravnanje v izrednih razmerah. Zagotovi se izklop
odseka, na katerem se je zgodila nesreca.”;

(38) v oddelku 4.4.6(a) se besedilo ,registru Zelezniske infrastrukture, opredeljenem v tocki 4.8.1, in“ ¢rta;
(39) v oddelku 4.4.6(c) se beseda ,preprecita“ nadomesti z besedo ,prepreci®, besedilo ,panika in“ pa se ¢rta;
(40) oddelek 4.8 se Crta;
(41) oddelek 6.2.5(a) se spremeni:

(a) besedilo ,clenom 18(3)“ se nadomesti z besedilom ,¢clenom 15(4)%

(b) besedilo ,priglaseni organ” se nadomesti z besedo ,vloznik*;

(42) oddelek 6.2.6 se nadomesti z naslednjim:

,6.2.6 Ocena skladnosti z zahtevami za varnost, ki se uporabljajo za podsistema infrastruktura in energija

(a) Ta tocka se uporablja, ko se za izpolnitev bistvene zahteve za varnost, ki se uporablja za podsistema
infrastruktura in energija, uporabi primerjava z referen¢nim sistemom ali eksplicitna ocena tveganja.

(b) V takem primeru vloznik:

(1) dolo¢i nacelo sprejemanja tveganja, metodologijo za oceno tveganja, zahteve za varnost, ki jih mora
izpolniti sistem, in nacin dokazovanja, da so izpolnjene;

(2) z ustreznim(-i) nacionalnim(-i) organom(-i) dolo¢i ravni sprejemanja tveganja;

(3) imenuje neodvisni ocenjevalni organ, kot je opredeljen v SVM za oceno tveganja. Ta ocenjevalni
organ je lahko priglaseni organ, izbran za podsistem infrastruktura ali energija, ¢e je priznan ali
akreditiran v skladu s ¢lenom 7 SVM za oceno tveganja.

(c) V skladu z zahtevami iz SVM za oceno tveganja se zagotovi porocilo o varnostni oceni.

(d) V potrdilu ES, ki ga izda prigladeni organ, je izrecno navedeno nacelo sprejemanja tveganja, ki je bilo
uporabljeno za izpolnitev zahteve za varnost iz te TSL. V njem so navedeni tudi metodologija,
uporabljena za oceno tveganja, ter ravni sprejemanja tveganja.”;

(43) oddelek 6.2.7 se spremeni:
v oddelku 6.2.7.1 se celotno besedilo nadomesti s ,Se ne uporablja‘;

oddelek 6.2.7.2 (a)(2) se Crta;

v oddelku 6.2.7.3 (a) se besedilo ,4.2.1.3(c)“ nadomesti z besedilom ,4.2.1.3(b)*;
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oddelek 6.2.7.4 (b) se Crta;

oddelek 6.2.7.5 se nadomesti z naslednjim:

,6.2.7.5 Razsvetljava v sili v nadgrajenih/obnovljenih predorih

V primeru nadgrajenih/obnovljenih predorov v skladu s tocko 7.2.2.1 ocena zajema preverjanje obstoja
razsvetljave. Uporaba podrobnih zahtev ni potrebna.”;

v oddelku 6.2.7.6 se beseda ,naprav* nadomesti z besedo ,sistemov*, sklic na tocko ,4.2.2.5“ pa se nadomesti s
sklicem na tocko ,4.2.1.10%

(44) oddelek 7(b) se spremeni:

besedilo ,primerni za varno vkljucitev v skladu s ¢lenom 15(1) Direktive 2008/57/ES v vse predore, ki niso skladni
s TSI, na geografskem obmodju uporabe te TSI“ se nadomesti z besedilom ,tehnicno zdruZljivi z vsemi predori, ki
niso skladni s TSI, na geografskem podro¢ju uporabe te TSI v skladu s ¢lenom 21(3) Direktive (EU) 2016/797.

(45) oddelek 7.1.1(b) se spremeni:
besedilo ,V tem primeru se uporabljata ¢lena 24 in 25 Direktive 2008/57/ES” se ¢rta;

(46) oddelek 7.2.2 se nadomesti z naslednjim:

,7.2.2 Ukrepi v zvezi z nadgradnjo in obnovo predorov

V primeru nadgradnje ali obnove predora lahko priglaseni organ v skladu s ¢lenom 15(7) Direktive (EU)
2016/797 in Prilogo IV k navedeni direktivi izda potrdila o verifikaciji za dele podsistema, ki sestavljajo
predor in so zajeti v nadgradnji ali obnovi.

7.2.2.1 Nadgradnja ali obnova predora

(@) Steje se, da je predor nadgrajen ali obnovljen v okviru te TSI, ko se na podsistemu (ali njegovem
delu), ki sestavlja predor, izvede vecja sprememba ali vecje obnovitveno delo.

(b) Sklopov in komponent, ki niso vkljuceni v obseg posameznega programa nadgradnje ali obnove, ni
treba uskladiti v obdobju takega programa.

(c) Med izvajanjem del nadgradnje ali obnove se uporabljajo naslednji parametri, ¢e so vkljuceni
v obseg dela:

4.2.1.1 Preprecevanje nepooblas¢enega dostopa do izhodov v sili in tehni¢nih sob
4.2.1.3 Odzivanje gradbenega materiala na ogenj

4.2.1.4 Zaznavanje poZara v tehni¢nih sobah

4.2.1.5.4 Razsvetljava v sili: kadar je tako doloceno, ni treba uporabljati podrobnih zahtev
4.2.1.5.5 Oznacevanje evakuacijskih poti

4.2.1.8 Komunikacija v sili

(d) Nalrt ravnanja v izrednih razmerah v predoru se revidira.
7.2.2.2  Podaljsanje predora

(@) Steje se, da je predor podaljsan v okviru te TSI, ¢e je prizadeta njegova geometrija (npr. povecanje
dolzine predora, prikljucitev na drug predor).

(b) V primeru podalj§anja predora se v zvezi s sklopi in komponentami, vklju¢enimi v podaljsanje,
izvedejo naslednji ukrepi. Pri njihovi uporabi se uposteva celotna dolZina predora po podaljsanju:

4.2.1.1 Preprecevanje nepooblas¢enega dostopa do izhodov v sili in tehni¢nih sob
4.2.1.2  Odpornost objektov v predoru proti ognju

4.2.1.3 Odzivanje gradbenega materiala na ogenj
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4.2.1.4 Zaznavanje pozara v tehni¢nih sobah

4.2.1.5.4 Razsvetljava v sili

4.2.1.5.5 Oznacevanje evakuacijskih poti

4.2.1.6  Evakuacijske poti

4.2.1.8 Komunikacija v sili

4.2.1.9  Oskrba z elektri¢no energijo za resevalne sluzbe
4.2.1.10 Zanesljivost elektri¢nih sistemov

4.2.1.11 Komunikacija in razsvetljava na lokacijah kretnic
4.2.2.1 Razdelitev voznega voda na odseke

4.2.2.2  Ozemljitev voznega voda

(c) Za dolocitev ustreznosti uporabe drugih ukrepov iz tocke 4.2.1.5 in ukrepov iz tocke 4.2.1.7 za
celoten predor po podalj$anju se izvede SVM za oceno tveganja, kot je opisano v tocki 6.2.6.

(d) Po potrebi se nacrt ravnanja v izrednih razmerah v predoru revidira.”;

(47) oddelek 7.3.1 se nadomesti z naslednjim:

»7.3.1

7.3.2.1

7.3.2.2

Splosno

(1) Posebni primeri, navedeni v naslednji tocki, opisujejo posebne dolocbe, ki so potrebne in odobrene
na dolocenih omrezjih vsake drzave ¢lanice.

(2) Ti posebni primeri so razvriceni kot:
— primeri ,P* ,trajni‘ primeri;

— ,T0% ,zacasni’ primeri za nedoloden ¢as, v katerih se ciljni sistem doseZe do datuma, ki ga je 3e
treba dolociti;

— primeri ,T1% ,zaCasni‘ primeri, v katerih se ciljni sistem doseze do 31. decembra 2025;
— primeri ,T2" ,zacasni‘ primeri, v katerih se ciljni sistem doseze do 31. decembra 2035.
Vsi posebni primeri in njihovi zadevni datumi se ponovno proucijo pri prihodnjih revizijah TSI, da
se na podlagi ocene njihovega vpliva na varnost, interoperabilnost, cezmejne storitve in koridorje

TEN-T ter prakti¢nega in ekonomskega vpliva njihove ohranitve ali odprave omeji njihovo tehni¢no
in geografsko podro¢je uporabe. Posebej se uposteva razpoloZljivost sredstev EU.

Posebni primeri so omejeni na pot ali omreZje, na katerem so nujno potrebni, in upostevani
v postopkih zagotavljanja zdruzljivosti s potjo.

(3) Vsi posebni primeri, ki se uporabljajo za tirna vozila v okviru podro¢ja uporabe te TSI, so podrobno
opisani v TSI LOC&PAS.

Operativni predpisi v zvezi z vlaki, ki obratujejo v predorih (tocka 4.4.6)
Posebni primer za Italijo (,T0O)

Dodatni predpisi za tirna vozila, ki naj bi obratovala v predorih, ki niso skladni s TSI, v Italiji, so
podrobno opisani v tocki 7.3.2.20 TSI LOC&PAS.

Posebni primer za predor pod Rokavskim prelivom (,P¢)

Dodatni predpisi za potniska tirna vozila, ki naj bi obratovala v predoru pod Rokavskim prelivom, so
podrobno opisani v tocki 7.3.2.21 TSI LOC&PAS.*
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(48) tabela v Dodatku B se nadomesti z naslednjim:

Faza projekta

sestavljanje pred Posebni postopki
.. . - pregled projekti- stavharje p ocenjevanja
»Znacilnosti, ki se ocenjujejo rania zaCetkom obrato-
) vanja
1 2 3

4.2.1.1 Preprecevanje nepooblascenega dostopa do X X
izhodov v sili in tehni¢nih sob
4.2.1.2 Odpornost objektov v predoru proti ognju X 6.2.7.2
4.2.1.3 Odzivanje gradbenega materiala na ogenj X 6.2.7.3
4.2.1.4 Zaznavanje poZara v tehni¢nih sobah X X
4.2.1.5 Objekti za evakuacijo X X 6.2.7.4

6.2.7.5
4.2.1.6 Evakuacijske poti X X
4.2.1.7 Tocke za evakuacijo in re$evanje X X
4.2.1.8 Komunikacija v sili X
4.2.1.9 Oskrba z elektricno energijo za reSevalne X
sluzbe
4.2.1.10 Zanesljivost elektri¢nih sistemov X 6.2.7.6
4.2.2.1 Razdelitev voznega voda na odseke X
4.2.2.2 Ozemljitev voznega voda X X“
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PRILOGA VI

Priloga k Uredbi (EU) 2016/919 se spremeni:
(1) oddelek 1.1 se spremeni:

(@) v drugem pododstavku se besedilo ,tockah 1.2 in 2.2 Priloge I k Direktivi 2008/57/ES“ nadomesti z besedilom
,tocki 2 Priloge I k Direktivi (EU) 2016/797%

(b) tocke od 1 do 4 se nadomestijo z naslednjim:
,(1) lokomotive in potniska tirna vozila, vklju¢no z vle¢nimi enotami z motorji z notranjim zgorevanjem ali
elektri¢nimi vle¢nimi enotami, potniskimi vlaki z motorji z notranjim zgorevanjem z lastnim pogonom ali

elektri¢nimi potniskimi vlaki ter potniskimi vagoni, ¢e imajo voznisko kabino;

(2) posebna vozila, kot so tirni delovni stroji, ¢e imajo voznisko kabino in so predvidena za uporabo v nacinu
prevoza na lastnih kolesih.

Ta seznam vozil vkljuCuje tista, ki so zasnovana posebej za obratovanje na razlicnih vrstah prog za visoke
hitrosti iz tocke 1.2 (Geografsko podrocje uporabe).”;

(2) oddelek 1.2 se nadomesti z naslednjim:

,1.2 Geografsko podrodje uporabe

Geografsko podro¢je uporabe te TSI je omrezje celotnega Zelezniskega sistema, kot je opisano v tocki 1
Priloge 1 k Direktivi (EU) 2016/797, in ne zajema primerov infrastrukture iz ¢lena 1(3) in (4) Direktive (EU)
2016/797

TSI se uporablja za omrezja s tirnimi $irinami 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm in 1 668 mm.
Ne uporablja pa se za kratke ¢ezmejne proge s tirno Sirino 1 520 mm, ki so povezane z omreZjem tretjih
drzav.’

(3) oddelek 1.3 se spremeni:

(a) besedilo ,clenom 5(3) Direktive 2008/57/ES“ se nadomesti z besedilom ,flenom 4(3) Direktive (EU)
2016/797%

(b) za tocko 7 se dodata tocki 8 in 9:

,(8) navaja dolocbe, ki se uporabljajo za obstojeCe podsisteme, zlasti v primeru nadgradnje in obnove, ter za
take primere navaja spremembe, zaradi katerih je treba vlozZiti vlogo za novo dovoljenje za vozilo ali
podsistem ob progi — poglavje 7 (Izvajanje TSI v zvezi s podsistemi vodenje-upravljanje in signalizacija);

(9) navaja parametre podsistemov, ki jih mora preveriti prevoznik v Zelezniskem prometu, in postopke, ki se
uporabljajo za preverjanje teh parametrov po izdaji dovoljenja za dajanje vozila na trg in pred prvo
uporabo vozila, da se zagotovi skladnost med vozili in progami, na katerih naj bi vozila obratovala —

poglavje 4 (Opis znacilnosti podsistemov).;

(c) besedilo ,¢lenom 5(5) Direktive 2008/57/ES“ se nadomesti z besedilom ,¢lenom 4(5) Direktive (EU)
2016/797%

(4) prvi odstavek oddelka 2.1 se nadomesti z naslednjim:
,Podsistemi vodenje-upravljanje in signalizacija so opredeljeni v Prilogi Il k Direktivi (EU) 2016/797, kot sledi:

(a) vodenje-upravljanje in signalizacija ob progi je opredeljeno kot: ,vsa oprema ob progi, potrebna za zagotavljanje
varnosti, vodenje in nadzor vozenj vlakov, ki so dovoljeni v omrezju’;

(b) vodenje-upravljanje in signalizacija na vozilu je opredeljeno kot: ,vsa oprema na vozilih, potrebna za zagotav-
ljanje varnosti, vodenje in nadzor voZenj vlakov, ki so dovoljeni v omrezju‘.*
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(5) oddelek 2.2 se spremeni:
(a) prvi odstavek se nadomesti z naslednjim:

LTSI v zvezi s podsistemom vodenje-upravljanje in signalizacija specificira le tiste zahteve, ki so potrebne za
zagotovitev interoperabilnosti Zelezniskega sistema Unije in skladnosti z bistvenimi zahtevami (¥).

(*) TSI CCS zdaj ne doloca zahtev glede interoperabilnosti za postavljalnice, nivojske prehode in nekatere druge
elemente CCS.%

(b) besedilo ,Sistemi razreda B za omreZje vseevropskega Zelezniskega sistema so omejen nabor Ze obstojecih
sistemov za za$cito vlakov’ ki so se v vseevropskem Zelezniskem omreZju uporabljali pred 20. aprilom 2001*
se nadomesti z besedilom ,Sistemi razreda B za omreZje vseevropskega Zelezniskega sistema so omejen nabor
Ze obstojecih sistemov za zasCito vlakov in govorno radijsko komunikacijo, ki so se v vseevropskem
Zelezniskem omreZju uporabljali Ze pred 20. aprilom 2001%

(c) besedilo ,Sistemi razreda B za druge dele omreZja Zelezniskega sistema v Evropski uniji so omejen nabor Ze
obstojecih sistemov za zascito vlakov, ki so se v navedenih omrezjih uporabljali pred 1. julijem 2015 se
nadomesti z besedilom ,Sistemi razreda B za druge dele omreZja Zelezniskega sistema v Evropski uniji so
omejen nabor Ze obstoje¢ih sistemov za zailito vlakov in govorno radijsko komunikacijo, ki so se
v vseevropskem Zelezniskem omrezju uporabljali Ze pred 1. julijem 2015

(d) besedilo ,Seznam sistemov razreda B je dolocen v tehni¢nem dokumentu Evropske Zelezniske agencije ,Seznam
CCS sistemov razreda B, ERAJTD/2011-11, razli¢ica 3.0“ se nadomesti z besedilom ,Seznam sistemov razreda
B je dolocen v tehni¢nem dokumentu Agencije Evropske unije za Zeleznice z naslovom ,Seznam CCS sistemov
razreda B, ERA[TD[2011-11, razli¢ica 4.0%

(e) na koncu oddelka 2.2 se doda besedilo ,Vsi podsistemi vodenje-upravljanje in signalizacija se ocenijo v skladu
z Izvedbeno uredbo Komisije (EU) $t. 402/2013, tudi e niso navedeni v tej TSL%

(6) oddelek 2.3 se nadomesti z naslednjim:

,2.3 Stopnje uporabe ob progi (ETCS)

Vmesniki, specificirani v tej TSI, opredeljujejo nadin prenosa podatkov vlakom in (kadar je primerno)
z vlakov. Specifikacije za ETCS, navedene v tej TSI, dolocajo stopnje uporabe, med katerimi se lahko za
izvedbo ob progi izberejo prenosna sredstva, ki ustrezajo njenim zahtevam.

Ta TSI opredeljuje zahteve za vse stopnje uporabe.
Za tehni¢no opredelitev stopenj uporabe ETCS glej Prilogo A, 4.1c.%

(7) oddelek 3.1 se spremeni:
(a) besedilo ,Direktiva 2008/57/ES” se nadomesti z besedilom ,Direktiva (EU) 2016/797%
(b) za tocko 5 se doda nova tocka 6:
,(6) dostopnost.”;

(8) oddelek 3.2.1 se nadomesti z naslednjim:

»3.2.1 Varnost

Pri vsakem projektu v zvezi s podsistemi vodenje-upravljanje in signalizacija se izvedejo ukrepi, ki so
potrebni za zagotovitev, da stopnja tveganja, da pride do incidenta, ki spada na podrocje uporabe
podsistemov vodenje-upravljanje in signalizacija, ni vi§ja od ciljne stopnje tveganja, dolocene za zadevno
storitev.

Da ukrepi, sprejeti za zagotavljanje varnosti, ne bi ogrozili interoperabilnosti, je treba upostevati zahteve
osnovnega parametra, opredeljenega v tocki 4.2.1 (Znacilnosti glede zanesljivosti, razpoloZljivosti in
varnosti vodenja-upravljanja in signalizacije, povezane z interoperabilnostjo).
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Za sistem ETCS razreda A je cilj varnosti porazdeljen med podsistem vodenje-upravljanje in signalizacija na
vozilu in podsistem vodenje-upravljanje in signalizacija ob progi. Zahteve so podrobno specificirane
v osnovnem parametru, ki je opredeljen v tocki 4.2.1 (Znacilnosti glede zanesljivosti, razpolozljivosti in
varnosti vodenja-upravljanja in signalizacije, povezane z interoperabilnostjo). Ta varnostna zahteva se
izpolni skupaj z zahtevami glede razpoloZljivosti, kakor je opredeljeno v tocki 3.2.2 (Zanesljivost in
razpolozljivost).

Za sistem ETCS razreda A:

(a) spremembe, ki jih uvedejo prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci infrastrukture, se upravljajo
v skladu s procesi in postopki njihovega sistema upravljanja varnosti;

(b) spremembe, ki jih uvedejo drugi akterji (npr. proizvajalci ali drugi dobavitelji), se upravljajo v skladu s
postopkom upravljanja s tveganji, doloCenim v Prilogi I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU)
§t. 402/2013 (*), kot je navedeno v ¢lenu 6(1)(a) Direktive (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in
Sveta (**).

Poleg tega bo ocenjevalni organ SVM v skladu s ¢lenom 6 Uredbe (EU) $t. 402/2013 opravil neodvisno
oceno pravilne uporabe postopka upravljanja s tveganji iz Priloge I k navedeni uredbi in ustreznosti
rezultatov uporabe postopka. Ocenjevalni organ SVM se akreditira ali prizna v skladu z zahtevami iz Priloge
I k Uredbi (EU) 3t. 402/2013 na podro¢jih ,vodenje-upravljanje in signalizacija’ ter ,varna integracija
sistema’, kot sta navedeni pod postavko 5 razvrstitev' podatkovne zbirke ERADIS za ocenjevalne organe.

Uporaba specifikacij iz preglednice A 3 Priloge A je ustrezno sredstvo za popolno skladnost s postopkom
upravljanja s tveganji iz Priloge I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) $t. 402/2013 za projektiranje, izvajanje,
proizvodnjo, namestitev in validacijo (vklju¢no s potrditvijo varnosti) komponent interoperabilnosti in
podsistemov. Ce se uporabljajo drugacne specifikacije od tistih iz preglednice 3 Priloge A, se dokaZe vsaj
enakovrednost specifikacijami iz preglednice 3 Priloge A.

Kadar se specifikacije iz preglednice A 3 Priloge A uporabljajo kot ustrezno sredstvo za popolno skladnost s
postopkom upravljanja s tveganji iz Priloge I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) $t. 402/2013, dejavnosti
neodvisnega varnostnega ocenjevanja, ki se zahtevajo v skladu s specifikacijami iz preglednice A 3 Priloge
A, opravi ocenjevalni organ, akreditiran ali priznan, kot je doloceno v zgornjem oddelku, in ne neodvisni
ocenjevalec varnosti iz Cenelec, da bi se preprecilo nepotrebno podvajanje neodvisnega ocenjevanja.

(*) Izvedbena uredba Komisije (EU) st. 402/2013 z dne 30. aprila 2013 o skupni varnostni metodi za
ovrednotenje in oceno tveganja ter o razveljavitvi Uredbe (ES) $t. 352/2009 (UL L 121, 3.5.2013, str. 8).

(**) Direktiva (EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o varnosti na Zzeleznici
(UL L 138, 26.5.2016, str. 102).%

(9) drugi odstavek oddelka 3.2.2 se nadomesti z naslednjim:

,Raven tveganja, ki nastane zaradi staranja in obrabe komponent, uporabljenih v podsistemu, se spremlja.
Upostevajo se zahteve glede vzdrzevanja, navedene v tocki 4.5.%

(10) oddelek 3.2.5.2 se ¢rta;

(11) doda se nov oddelek 3.2.6:

»3.2.6 Dostopnost
Za bistveno zahtevo dostopnost niso predpisane obvezne zahteve za podsisteme CCS.*

(12) oddelek 4.1.1 se spremeni:
(a) ne zadeva slovenskega jezika;
(b) doda se nova tocka 17:

,(17) Zdruzljivost sistema ETCS in radijskega sistema (tocka 4.2.17)%
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(13) v oddelku 4.1.2 se besedilo ,omejevanja gibanja podsistemov na vozilu, skladnih s TSL“ nadomesti z besedilom

(14)

,omejevanja gibanja vozil s podsistemi na vozilu, skladnimi s TSL*;

preglednica 4.1 v oddelku 4.1.3 se nadomesti z naslednjim:

,Preglednica 4.1

Podsistem Del Osnovni parametri
Vodenje-upravljanje in Zaicita vlakov 4.2.1, 4.2.2, 4.2.5, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14,
signalizacija na vozilu 4.2.16, 4.2.17

Govorna radijska komunikacija | 4.2.1.2, 4.2.4.1, 4.2.4.2, 4.2.5.1, 4.2.13, 4.2.16,

4.2.17

Podatkovna radijska 4.2.1.2, 4241, 4243, 4.25.1, 4.2.6.2, 4.2.16,
komunikacija 4217

Vodenje-upravljanje in Zascita vlakov 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16,
signalizacija ob progi 4.2.17

Govorna radijska komunikacija | 4.2.1.2, 4.2.4, 4.2.5.1, 4.2.7, 4.2.16, 4.2.17

Podatkovna radijska 4.2.1.2,4.2.4,4.25.1, 4.2.7, 4.2.16, 4.2.17
komunikacija
Zaznavanje vlaka 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16“

(15) naslov oddelka 4.2.1 se nadomesti z naslovom ,Znacilnosti glede zanesljivosti, razpoloZljivosti in varnosti vodenja-

upravljanja in signalizacije, povezane z interoperabilnostjo;

(16) oddelek 4.2.2 se nadomesti z naslednjim:

,4.2.2 Funkcionalnost ETCS na vozilu

Osnovni parameter za funkcionalnost ETCS na vozilu opisuje vse funkcije, potrebne za varno obratovanje
vlaka. Glavna funkcija je zagotavljanje avtomatske za$cite vlakov in kabinske signalizacije:

(1) nastavitev znacilnosti vlaka (npr. najvisje hitrosti vlaka, zmogljivosti zaviranja);
(2) izbor nacina nadzorovanja na podlagi informacij iz opreme ob progi;

(3) izvajanje funkcij meritve poti in hitrosti;

(4) zaznavanje vlaka v koordinatnem sistemu, ki temelji na lokacijah Eurobalise;

(5) izraCunavanje dinami¢nega profila hitrosti za njegovo voznjo na podlagi znacilnosti vlaka in informacij
iz opreme ob progi;

(6) nadziranje dinami¢nega profila hitrosti med voznjo;

(7) omogocanje funkcije intervencije.

Te funkcije se izvajajo v skladu s Prilogo A, 4.2.2b, njihova zmogljivost pa je v skladu s Prilogo A, 4.2.2a.
Zahteve za preizkuse so specificirane v Prilogi A, 4.2.2c.

Glavno funkcionalnost podpirajo ostale funkcije, na katere se nanasata tudi Priloga A, 4.2.2a, in Priloga A,
4.2.2b, skupaj z dodatnimi specifikacijami, navedenimi spodaj:

(1) Komunikacija s podsistemom vodenje-upravljanje in signalizacija ob progi:

(a) prenos podatkov Eurobalise. Glej tocko 4.2.5