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(Akti, sprejeti v skladu s Pogodbo ES/Pogodbo Euratom, katerih objava je obvezna)

UREDBE

UREDBA KOMISIJE (ES) $t. 692/2008
z dne 18. julij 2008

o izvajanju in spremembi Uredbe (ES) $t. 715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta o homologaciji
motornih vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in
o dostopu do informacij o popravilu in vzdrZevanju vozil

(Besedilo velja za EGP)

KOMISIJA EVROPSKIH SKUPNOSTI JE —

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti in
zlasti ¢lena 95 Pogodbe,

ob upostevanju Uredbe (ES) t. 715/2007 Evropskega parlamen-
ta in Sveta z dne 20. junija 2007 o homologaciji motornih vozil
glede na emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih vozil (Euro
5 in Euro 6) in o dostopu do informacij o popravilu in vzdrzeva-
nju vozil (') in zlasti ¢lenov 4(4), 5(3) in 8 Uredbe,

ob upostevanju naslednjega:

ey

Uredba (ES) §t. 715/2007 je eden od locenih regulativnih
aktov v okviru postopka homologacije iz Direktive Sveta
70/156/EGS z dne 6. februarja 1970 o pribliZevanju zako-
nodaje drzav clanic v zvezi s homologacijo motornih in

njihovih priklopnih vozil (2).

Uredba (ES) §t. 715/2007 zahteva, da so nova lahka vozila
skladna z novimi mejnimi vrednostmi emisij in postavlja
dodatne zahteve za dostop do informacij. Tehni¢ne
zahteve zacnejo veljati v dveh fazah, pri ¢emer zacne
stopnja Euro 5 veljati 1. septembra 2009, stopnja Euro 6
pa 1. septembra 2014. Sprejeti bi bilo treba ukrepe,
potrebne za izvajanje te uredbe. Namen te uredbe je zato
dolo¢iti zahteve, potrebne za homologacijo vozil s speci-
fikacijo Euro 5 in 6.

() ULL 171, 29.6.2007, str. 1.
() UL L 42, 23.2.1970, str. 1 Direktiva, kakor je bila nazadnje

spremenjena z Uredbo (ES) st. 715/2007

6)

Clen 5 Uredbe (ES) st. 715/2007 doloca umestitev poseb-
nih tehni¢nih zahtev, ki se nanasajo na uravnavanje emisij
iz vozil, v izvedbeno zakonodajo. Zato je primerno, da se
taksne zahteve sprejmejo.

Po sprejetju glavnih zahtev za homologacijo v Uredbi (ES)
§t. 715/2007 je treba dolociti upravne dolocbe za ES-
homologacijo lahkih vozil. Te upravne zahteve vklju¢ujejo
dolocbe o skladnosti proizvodnje in skladnosti v uporabi,
da se zagotovi stalna dobra ucinkovitost proizvedenih
vozil.

V skladu s ¢lenom 11 Uredbe (ES) $t. 715/2007 je treba
dolociti zahteve za homologacijo nadomestnih naprav za
uravnavanje onesnazevanja, da se zagotovi njihovo pravil-
no delovanje.

V skladu s ¢lenoma 6 in 7 Uredbe (ES) st. 715/2007 je
treba dolociti tudi zahteve za zagotovitev lahkega dostopa
do informacij o popravilu in vzdrZevanju vgrajenega
sistema za diagnostiko na vozilu (OBD) in vozila, tako da
se neodvisnim izvajalcem zagotovi dostop do tak$nih
informacij.

V skladu z Uredbo (ES) §t. 715/2007 v tej uredbi predvideni
ukrepi za dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju
vozil, informacij za diagnosti¢na orodja in skladnost nado-
mestnih delov z vgrajenimi sistemi za diagnostiko na vo-
zilu ne smejo biti omejeni na sestavne dele in sisteme, ki so
povezani z emisijami, temve¢ pokrivajo vse vidike vozila,
ki so predmet homologacije v okviru te uredbe.
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Kot doloca ¢len 14(2) Uredbe (ES) st. 715/2007, se uvede-
jo ponovno dolocene mejne vrednosti za maso trdnih
delcev in nove mejne vrednosti za Stevilo oddanih trdnih
delcev.

Ukrepi, predvideni s to uredbo, so v skladu z mnenjem
Tehni¢nega odbora za motorna vozila, ustanovljenega
s ¢lenom 40 Direktive 2007/46/ES Evropskega parlamen-
ta in Sveta z dne 5. septembra 2007 o vzpostavitvi okvira
za odobritev motornih in priklopnih vozil ter sistemov, se-
stavnih delov ter samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih
za taka vozila (okvirna direktiva) (1).

Ustanoviti bi bilo treba forum za preucitev vseh pomisle-
kov glede izvajanja oddelka 2.2. Priloge XIV o dostopu do
informacij o varnostni znacilnosti vozil. Izmenjava infor-
macij znotraj foruma bi morala prispevati k zmanj$anju
tveganja zlorabe informacij o varnosti vozil. Zaradi obéut-
ljivosti tega vpraSanja bi morale biti razprave in ugotovit-
ve foruma zaupne -

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1

Vsebina

Ta uredba doloc¢a ukrepe za izvajanje ¢lenov 4, 5 in 8 Uredbe (ES)
§t. 715/2007.

Clen 2

Opredelitve pojmov

V tej uredbi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

Ltip vozila glede na emisije in informacije o popravilu in
vzdrzevanju vozila“ pomeni skupino vozil, ki se ne razliku-
jejo v naslednjih vidikih:

(a) enakovredna vztrajnost, ugotovljena v zvezi z referenc-
no maso, kakor je dolo¢eno v odstavku 5.1 Priloge 4
k Pravilniku 3t. 83 Gospodarske komisije ZdruZenih na-
rodov za Evropo (UNJECE) (%);

(b) lastnosti motorja in vozila, kot so opredeljene v Dodat-
ku 3 k Prilogi I;

,ES-homologacija vozila glede emisij in informacij o popra-
vilu in vzdrZevanju vozila“ pomeni ES-homologacijo vozila
glede na emisije iz izpusne cevi, emisije iz bloka motorja,
emisije izhlapevanja, porabo goriva ter dostop do informacij
o popravilu in vzdrZevanju vgrajenega sistema za diagnosti-
ko na vozilu ter vozila;

() ULL 263, 9.10.2007, str. 1.
(?) ULL 375, 27.12.2006, str. 223.

,plinasta onesnazZevala“ pomeni emisije izpusnih plinov iz
ogljikovega monoksida, dusikovih oksidov, izrazenih z ekvi-
valentom dusikovega dioksida (NO,), in ogljikovodikov v na-
slednjem razmerju:

(@) CyH,; g90g 016 za bencin (E5);

(b) CiH, 600 005 za dizelsko gorivo (B5);

(0 CH, 5,5 za utekocinjeni naftni plin (UNP);
(d) CH, za zemeljski plin (ZP) in biometan;

() CyH, ;40,355 za etanol (E85);

,pomo¢ pri zagonu“ pomeni ogrevalno svecko, spremembe
krmiljenja zacetka vbrizgavanja goriva in druge naprave, ki
pomagajo pri vZigu motorja brez obogatitve zmesi zraka in
goriva v motorju;

,delovna prostornina motorja“ pomeni eno od naslednjega:

(a) pri batnih motorjih s premoértnim gibanjem batov, na-
zivno gibno prostornino motorja;

(b) pri motorjih z rotacijskimi bati (Wanklovi motorji)
dvojno nazivno prostornino zgorevalnega prostora;

,sistem z redno regeneracijo“ pomeni katalizatorje, filtre za
trdne delce ali druge naprave za uravnavanje onesnazevanja,
ki potrebujejo periodicen postopek obnovitve po manj kot
4 000 km normalnega delovanja vozila;

,originalna nadomestna naprava za uravnavanje onesnazeva-
nja“ pomeni napravo za uravnavanje onesnazevanja ali sestav
naprav za uravnavanje onesnaZevanja, katerih tipi so
navedeni v Dodatku 4 k Prilogi [ k tej uredbi, vendar jih no-
silec homologacije vozila ponuja na trgu kot samostojne teh-
nicne enote;

,tip naprave za uravnavanje onesnazevanja“ pomeni katali-
zatorje in filtre za trdne delce, ki se ne razlikujejo v nobenem
od naslednjih bistvenih vidikov:

(a) Stevilo podlag, sestava in material;
(b) vrsta delovanja vsake podlage;

(c) prostornina, razmerje med ¢elno povr$ino in dolzino
podlage;

(d) vsebnost kataliticnega materiala;
(e) razmerje kataliticnega materiala;
(f) gostota celic;

(g0 mere in oblika;

(h) toplotna zaicita;

,vozilo z enogorivnim motorjem* pomeni vozilo, ki je
zasnovano predvsem za eno vrsto goriva;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

,vozilo z enogorivnim motorjem na plin“ pomeni vozilo
z enogorivnim motorjem, ki za gorivo uporablja predvsem
UNP, ZP/biometan ali vodik, vendar ima lahko tudi bencin-
ski sistem za zasilne primere ali samo za zagon, kadar posoda
za bencin ne sprejme vec kot 15 litrov bencina;

,vozilo z dvogorivnim motorjem* pomeni vozilo, ki ima dva
lo¢ena sistema za hranjenje goriva in lahko za gorivo zacas-
no uporablja dve razli¢ni vrsti goriva ter je zasnovano tako,
da ga poganja le eno gorivo naenkrat;

,vozilo z dvogorivnim motorjem na plin“ pomeni vozilo
z dvogorivnim motorjem, ki lahko za gorivo uporablja
bencin in tudi UNP, ZP/biometan ali vodik;

,vozilo s prilagodljivim tipom goriva“ pomeni vozilo z enim
sistemom za hranjenje goriva, ki lahko za gorivo uporablja
razli¢ne mesanice dveh ali ve¢ goriv;

,vozilo s prilagodljivim tipom goriva na etanol” pomeni vo-
zilo s prilagodljivim tipom goriva, ki lahko za gorivo
uporablja bencin ali mesanico etanola in bencina z do 85 %
delezem etanola (E85);

,vozilo s prilagodljivim tipom goriva na biodizel“ pomeni vo-
zilo s prilagodljivim tipom goriva, ki lahko za gorivo
uporablja mineralno dizelsko gorivo ali mesanico mineralne-
ga dizelskega goriva in biodizla;

,hibridno elektri¢no vozilo (HEV)“ pomeni vozilo, ki za
mehanski pogon pridobiva energijo iz obeh od naslednjih
virov shranjene energije/moci v vozilu:

(a) porabljivo gorivo;

(b) akumulator, kondenzator, vztrajnik/generator ali drugo
napravo za shranjevanje elektri¢ne energije/moci;

yustrezno vzdrZevan in uporabljen“ pomeni za preskusno vo-
zilo, da tak$no vozilo izpolnjuje merila za sprejetje izbrane-
ga vozila, ki so dolocena v oddelku 2 Dodatka 1 k Prilogi IT;

,sistem za uravnavanje emisij“ pomeni, v okviru vgrajenega
sistema za diagnostiko na vozilu, napravo za elektronski
nadzor upravljanja motorja in druge sestavne dele v sistemu
uravnavanja emisij v izpusnih plinih ali sistemu izhlapevanja,
ki vnasajo informacije v to napravo ali jih sprejemajo iz njega;

yindikator za javljanje napak (MI)“ pomeni vidni ali sli$ni in-
dikator, ki razlo¢no opozori voznika vozila ob napaki na ka-
terem koli delu v zvezi z emisijami, ki je povezan s sistemom
OBD, ali pa je na sistemu OBD samem;

,napaka“ pomeni okvaro z emisijami povezanega dela ali
sistema, zaradi katere bi emisije presegle mejne vrednosti iz
oddelka 3.3.2 Priloge XI, ali primer ko vgrajeni sistem za
diagnostiko na vozilu ne more izpolniti osnovnih zahtev za
nadzor, ki so navedene v Prilogi XI;

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

,sekundarni zrak“ pomeni zrak, ki prihaja v izpusni sistem
s Crpalko ali sesalnim ventilom ali kako drugace in je
namenjen pospesevanju oksidacije HC in CO v toku izpusnih
plinov;

,vozni cikel“, v zvezi z vgrajenim sistemom za diagnostiko na
vorzilu, je sestavljen iz zagona motorja, voZnje, pri kateri bi
se odkrile morebitne napake in zaustavitve motorja;

,dostop do informacij* pomeni dosegljivost vseh informacij
o popravilu in vzdrZevanju vgrajenega sistema za diagnosti-
ko na vozilu ter vozila, ki so potrebne za pregled, diagnozo,
servisiranje ali popravilo vozila;

,pomanjkljivost“ pomeni pri vozilih z vgrajenim sistemom za
diagnostiko na vozilu (OBD), da imata najve¢ dva posami¢na
sestavna dela ali sistema, ki ju spremlja vgrajeni sistem za
diagnostiko, zacasne ali trajne delovne znacilnosti, ki skod-
liivo vplivajo na sicer u¢inkovito spremljanje teh sestavnih
delov ali sistemov z vgrajenim sistemom za diagnostiko ali
ne izpolnjujejo vseh drugih specificiranih zahtev za vgrajeni
sistem za diagnostiko;

,dotrajana nadomestna naprava za uravnavanje onesnazeva-
nja“ pomeni napravo za uravnavanje onesnazevanja, kot je
opredeljeno v ¢lenu 3(11) Uredbe (ES) $t. 715/2007, ki je
zaradi starosti ali umetnih vplivov toliko dotrajana, da izpol-
njuje zahteve iz oddelka 1 v Dodatku 1 k Prilogi XI k Pravil-
niku 3t. 83 (UN/ECE);

Linformacije o vgrajenemu sistemu za diagnostiko na vozilu®
pomenijo informacije, ki se nanasajo na vgrajeni sistem za
diagnostiko kateregakoli sistema na vozilu;

Jreagent“ pomeni kateri koli izdelek razen goriva, ki je shra-
njen v vozilu in se dovaja sistemu za naknadno obdelavo
izpusnih plinov na zahtevo sistema za uravnavanje emisij;

,masa vozila v stanju, pripravljenem za voznjo“ pomeni
maso, kot je opisana v tocki 2.6 Priloge I k Direktivi
2007[46/ES;

Jneuspel vzig v motorju” pomeni odsotnost zgorevanja v po-
sameznem valju motorja na prisilni vZig zaradi odsotnosti
iskre, preslabega odmerjanja goriva, preslabe kompresije ali
zaradi kak$nega drugega razloga;

,sistem ali naprava za zagon hladnega motorja“ pomeni si-
stem, ki zacasno obogati zmes zraka in goriva v motorju in
s tem pripomore k zagonu motorja;

,enota za odjem modi“ pomeni napravo, ki zagotavlja
potrebno moc¢ za pogon pomozne opreme, vgrajene na vo-
zilo, ki jo poganja motor;

,manjsi proizvajalci“ pomenijo izdelovalce vozil, katerih let-
na svetovna proizvodnja ne presega 10 000 enot.
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Clen 3

Zahteve za homologacijo

1. Za pridobitev ES-homologacije glede emisij in informacij
o popravilu in vzdrZevanju vozila mora proizvajalec dokazati, da
so vozila skladna s preskusnim postopkom, ki je dolocen v prilo-
gah Il do VIII, X do XII, XIV in XVI k tej uredbi. Proizvajalec mora
hkrati tudi zagotoviti skladnost s specifikacijami za referencna go-
riva, ki so navedena v Prilogi IX k tej uredbi.

2. Vozila morajo biti preskusena s preskusi, ki so dolo¢eni na
sliki 1.2.4 v Prilogi 1.

3. Manjsi proizvajalci lahko zahtevajo dodelitev ES-
homologacije za vozilo, za katero je homologacijo izdal organ
tretje drzave, na podlagi zakonodajnih aktov iz oddelka 2.1 Pri-
loge I, namesto na podlagi zahtev, dolo¢enih v prilogah II, III,
V do XI in XVL

4. Preskusi emisij za tehnicne preglede, dolocene v Prilogi IV, pre-
skusi porabe goriva in emisij CO,, dolo¢eni v Prilogi XII in zahteve
za dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozila, dolo-
Cene v Prilogi XIV se $e vedno zahtevajo za pridobitev ES-
homologacije glede na emisije in informacije o popravilu in
vzdrzevanju vozila na podlagi tega odstavka.

Homologacijski organ obvesti Komisijo o okolis¢inah vsake ho-
mologacije, ki je podeljena v skladu s tem odstavkom.

4. Posebne zahteve za dovodne odprtine posod za gorivo in
varnost elektronskih sistemov so dolocene v oddelku 2.2 in 2.3
Priloge I.

5. Proizvajalec izvede tchni¢ne ukrepe, da zagotovi, da se
v skladu s to uredbo emisije iz izpusne cevi in emisije izhlapeva-
nja u¢inkovito omejujejo, skozi celotno obic¢ajno Zivljenjsko dobo
vozila in pri uporabi v normalnih razmerah.

Ti ukrepi vklju¢ujejo zagotovitev varnosti cevi, spojev in prikljuc-
kov, ki se uporabljajo v sistemih za uravnavanje emisij ter zasnova
cevi, spojev in prikljuckov, tako da so skladni z izvirnim name-
nom nacrtovanja.

6.  Proizvajalec zagotovi, da rezultati preskusov emisij ustreza-
jo veljavnim mejnim vrednostim po predpisanih preskusnih po-
gojih iz te uredbe.

7. Zapreskus tipa 2, ki je dolo¢en v Dodatku 1 k Prilogi IV, je
pri normalnem prostem teku najvisja dovoljena vsebnost ogljiko-
vega monoksida v izpu$nih plinih tista, ki jo navaja proizvajalec
vozila. Kljub temu pa najvisja vsebnost ogljikovega monoksida ne
sme presegati 0,3 vol. %.

Pri visokem prostem teku vsebnost ogljikovega monoksida na
prostornino izpusnih plinov ne sme presegati 0,2 %, pri tem pa
mora biti hitrost motorja vsaj 2 000 min™ in vrednost lambda
1 £ 0,03 ali v skladu s tehni¢nimi podatki proizvajalca.

8.  Proizvajalec zagotovi, da za preskus tipa 3, ki je dolocen
v Prilogi V, prezracevalni sistem bloka motorja ne dovoljuje emi-
sije nobenega plina iz bloka motorja v ozragje.

9.  Preskus tipa 6, s katerim merimo emisije pri nizkih tempe-
raturah in je dolocen v Prilogi VIII, se ne uporablja za dizelska
vozila.

Kljub temu pa pri vlogi za homologacijo proizvajalci homologa-
cijskemu organu predloZijo informacije, ki kaZejo da naprava za
naknadno obdelavo dusikovih oksidov doseze dovolj visoko tem-
peraturo za u¢inkovito delovanje v 400 sekundah po hladnem za-
gonu pri — 7 °C, kot je opisano v preskusu tipa 6.

Poleg tega proizvajalec predlozi homologacijskemu organu
informacije o strategiji delovanja sistema za vracanje izpu$nih
plinov v valj (EGR), vklju¢no z informacijami o delovanju pri
nizkih temperaturah.

Te informacije morajo vkljucevati tudi opis morebitnih uc¢inkov
na emisije.

Homologacijski organ ne podeli homologacije, ¢e so predlozene
informacije nezadostne, da bi pokazale da naprava za naknadno
obdelavo dejansko doseze dovolj visoko temperaturo za ucinko-
vito delovanje v navedenem casu.

Na zahtevo Komisije homologacijski organ predlozi informacije
o ucinkovitosti naprav za naknadno obdelavo dusikovih
oksidov in sistema za vracanje izpu$nih plinov v valj (EGR) pri
nizkih temperaturah.

Clen 4

Zahteve za homologacijo glede vgrajenih sistemov za
diagnostiko na vozilu (OBD)

1. Proizvajalec zagotovi, da so vsa vozila opremljena z vgraje-
nim sistemom za diagnostiko na vozilu (OBD).

2. Vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu mora biti zasno-
van, sestavljen in namescen na vozilu tako, da lahko prepoznava
vrsto okvare ali napake skozi celotno Zivljenjsko dobo vozila.

3. Vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu mora biti pod
pogoji normalne uporabe skladen z zahtevami te uredbe.

4. Pri preskusu z okvarjenim sestavnim delom v skladu
z Dodatkom 1 k Prilogi XI se mora aktivirati indikator za javlja-
nje napak vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu.

Indikator za javljanje napak vgrajenega sistema za diagnostiko na
vozilu se lahko pri tem preskusu aktivira tudi, ko ravni emisij pa-
dejo pod mejne vrednosti vgrajenega sistema za diagnostiko na
vozilu, ki so navedene v Prilogi XI.

5. Proizvajalec mora zagotoviti, da je vgrajeni sistem za diag-
nostiko na vozilu v skladu z zahtevami za ucinkovitost med
uporabo, ki so dolocene v oddelku 3 Dodatka 1 k Prilogi XI te
uredbe, v vseh razumno predvidljivih.
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6.  Proizvajalec mora nacionalnim organom in neodvisnim
izvajalcem omogociti preprost dostop do podatkov, ki se nana-
Sajo na ucinkovitost med uporabo in jih mora vgrajeni sistem za
diagnostiko na vozilu shranjevati ter sporocati v skladu z dolo¢-
bami tocke 3.6 v Dodatku 1 k Prilogi XI, brez kakr$negakoli
Sifriranja.

7. Ko bodo uvedene mejne vrednosti za vgrajene sisteme za
diagnostiko na vozilu, bodo vozila homologirana po emisijskih
standardih Euro 6, z izjemo dizelskih vozil, ki uporabljajo mejne
vrednosti za vgrajene sisteme za diagnostiko na vozilu, ki so do-
locene v tocki 2.3.2 Priloge XI.

Clen 5

Vloga za podelitev ES-homologacije za vozilo glede emisij
in dostopa do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil

1. Proizvajalec predlozi homologacijskemu organu vlogo za
podelitev ES-homologacije za vozilo glede emisij in dostopa do
informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil.

2. Vloga iz odstavka 1 se sestavi v skladu z vzorcem opisnega
lista, ki je dolocen v Dodatku 3 k Prilogi 1.

3. Poleg tega proizvajalec predlozi naslednje informacije:

(a) Privozilih, ki so opremljena z motorjem s prisilnim vzigom,
izjavo proizvajalca o najmanjSem odstotku neuspelih vzigov
na skupno Stevilo vzigov, ki bi bodisi povzrocili, da emisije
presezejo vrednosti, navedene v oddelku 2.3 Priloge XI, ¢e bi
ta odstotek neuspelih vzigov obstajal od zacetka preskusa
tipa 1, kot je opisano v Prilogi Il k tej uredbi, bodisi bi lahko
privedli do pregrevanja katalizatorja ali katalizatorjev
izpusnih plinov, preden bi nastala nepopravljiva skoda;

(b) podrobne pisne informacije, ki v celoti opisujejo delovne
znadilnosti vgrajenega sistema za diagnostiko na vozily,
vkljuéno s seznamom vseh pomembnih sestavnih delov
sistema za uravnavanje emisij vozila, ki jih nadzoruje vgraje-
ni sistem za diagnostiko na vozilu;

(c) opisindikatorja za javljanje napak, ki ga uporablja vgrajeni si-
stem za diagnostiko na vozilu, da voznika vozila opozori na
prisotnost napake;

(d) izjavo proizvajalca, da je vgrajeni sistem za diagnostiko na
vozilu skladen z dolo¢bami oddelka 3 Dodatka 1 k Prilogi XI,
ki se nanasajo na u¢inkovitost med uporabo v vseh razumno
predvidljivih voznih razmerah

() nacrt, ki opisuje podrobna tehni¢na merila in utemeljitve za
povecanje Stevca in imenovalca vsake nadzorne enote in
mora izpolniti zahteve iz oddelkov 3.2 in 3.3 Dodatka 1
k Prilogi XI, kot tudi tehni¢na merila za onemogocenje $tev-
cev, imenovalcev in splosnega imenovalca pod pogoji, ki so
navedeni v oddelku 3.7 Dodatka 1 k Prilogi XI;

(f) opis uvedenih ukrepov za uravnavanje nedovoljenih pose-
gov in sprememb na racunalniku sistema za uravnavanje
emisij;

(g) ceje primerno, podrobnosti o druzini vozil, kot so navedene
v Dodatku 2 k Prilogi XI;

(h) kadar je to primerno, kopije drugih homologacij z ustrezni-
mi podatki za razsiritev homologacij in dolocitev faktorjev
poslabsanja.

4. Zanamene tocke (d) iz odstavka 3 bo proizvajalec uporabil
vzorec proizvajalCevega certifikata o skladnosti z zahtevami za
ucinkovitost vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu med
uporabo, kot je dolo¢en v Dodatku 7 k Prilogi 1.

5. Zanamene tocke (e) iz odstavka 3 bo homologacijski organ,
ki je podelil homologacijo, dal informacije iz navedene tocke na
voljo homologacijskim organom ali Komisiji na njihovo zahtevo.

6.  Za namene tock (d) in (e) iz odstavka 3 homologacijski
organi ne odobrijo vozila, ¢e so predloZene informacije neprimer-
ne za izpolnitev zahtev iz oddelka 3 Dodatka 1 k Prilogi XI.

Oddelki 3.2., 3.3.in 3.7. v Dodatku 1 k Prilogi XI se uporabljajo
v vseh razumno predvidljivih voznih razmerah.

Pri oceni izvajanja zahtev iz prvega in drugega pododstavka bodo
homologacijski organi upostevali stopnjo tehnoloskega razvoja.

7. Za namene tocke (f) iz odstavka 3 uvedeni ukrepi za
uravnavanje nedovoljenih posegov in sprememb na rac¢unalniku
sistema za uravnavanje emisij vkljuCujejo dele sistema za posodo-
bitev s programom, ki ga je odobril proizvajalec, ali kalibriranje.

8.  Za preskuse, ki so opredeljeni na sliki .2.4 v Prilogi I bo
proizvajalec tehnicni sluzbi, ki je pristojna za homologacijske pre-
skuse, predlozil vozilo, ki je reprezentativno za tip, ki se
homologira.

9.  Vloga za podelitev homologacije za vozila z enogorivnim
motorjem, dvogorivnim motorjem in izmenljivim gorivom mora
izpolnjevati dodatne zahteve, ki so navedene v oddelkih 1.1 in 1.2
v Prilogi L.

10.  Sprememba znamke sistema, sestavnega dela ali samostoj-
ne tehnicne enote, do katerih pride po homologaciji, homologa-
cije ne razveljavijo avtomaticno, razen &e se njihove izvirne
tehni¢ne lastnosti ali tehni¢ni parametri spremenijo tako, da to
vpliva na funkcionalnost motorja ali sistema za uravnavanje
onesnazevanja.
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Clen 6

Upravne dolocbe za ES-homologacijo vozila glede emisij
in dostopa do informacij o popravilu in vzdrZevanju vozil

1. Cesovse ustrezne zahteve izpolnjene, homologacijski organ
podeli ES-homologacijo in izda homologacijsko stevilko v skladu
s sistemom S$teviléenja, ki je dolocen v Prilogi VII k Direktivi
2007/46/ES.

Brez vpliva na dolocbe Priloge VII k Direktivi 2007[46/ES, se del
3 homologacijske Stevilke sestavi v skladu z Dodatkom 6 Prilo-
ge I k tej uredbi.

Homologacijski organ iste stevilke ne bo dodelil drugemu tipu
vozila.

2. Z odstopanjem od odstavka 1 se na zahtevo proizvajalca
vozilo z vgrajenim sistemom za diagnostiko na vozilu lahko
sprejme za homologacijo glede emisij in dostopa do informacij
o popravilu in vzdrzevanju vozil, ¢eprav ima sistem eno ali ve¢
pomanjkljivosti zaradi katerih ne izpolnjuje posebnih zahtev iz
Priloge XI, pod pogojem, da so izpolnjene posebne upravne
dolocbe, ki so dolocene v oddelku 3 navedene priloge.

Homologacijski organ o odlo¢itvi za podelitev taksne homologa-
cije obvesti vse homologacijske organe v drugih drzavah ¢lanicah
v skladu z zahtevami iz ¢lena 8 Direktive 2007/46/ES.

3. Pri podeljevanju ES-homologacije po dolo¢ilih odstavka 1,
homologacijski organ izda certifikat o ES-homologaciji, ki se pri-
pravi po vzorcu iz Dodatka 4 k Prilogi I.

Clen 7

Spremembe homologacij

Cleni 13, 14 in 16 Direktive 2007 [46/ES veljajo za vse spremem-
be homologacij.

Na zahtevo proizvajalca veljajo dolocbe, opredeljene v oddelku 3
Priloge I, brez potrebe po dodatnih preskusih samo za vozila is-
tega tipa.

Clen 8

Skladnost proizvodnje

1.V skladu z dolocbami ¢lena 12 Direktive 2007/46[ES se
uporabljajo ukrepi za zagotovitev skladnosti proizvodnje.

2. Skladnost proizvodnje se preveri na osnovi opisa v certifi-
katu o homologaciji, ki je dolo¢en v dodatku 4 k Prilogi I k tej
uredbi.

3. Posebne dolocbe v zvezi s skladnostjo proizvodnje so
navedene v oddelku 4 Priloge I k tej uredbi, pomembne statistic-
ne metode pa v dodatkih 1 in 2 k navedeni prilogi.

Clen 9

Skladnost v prometu

1. Dolocbe za skladnost v prometu so navedene v Prilogi II
k tej uredbi in, za vozila homologirana po Direktivi Sveta
70/220/EGS (%), v Prilogi XV k tej uredbi.

2.V skladu z dolocbami ¢lena 12 Direktive 2007/46[ES se
uporabljajo ukrepi za zagotovitev skladnosti v prometu za vozila,
homologirana na podlagi te uredbe ali Direktive 70/220/EGS.

3. Ukrepi za skladnost v prometu morajo biti primerni za po-
trjevanje funkcionalnosti naprav za uravnavanje onesnaZevanja
med normalno uporabno Zivljenjsko dobo vozila pri normalnih
pogojih uporabe, kot je doloceno v Prilogi IT k tej uredbi.

4. Ukrepi za skladnost v prometu se preverjajo v obdobju do
5 let starosti ali do 100 000 km, kar nastopi prej.

5. Proizvajalec ni zavezan izvesti ocene skladnosti v prometu,
¢e Stevilo prodanih vozil onemogoca pridobitev zadostnega ste-
vila vzorcev za preskus. Ocena zato ni potrebna, ¢e je letna pro-
daja tega tipa vozila manj kot 5 000 vozil v celotni Skupnosti.

Kljub temu mora izdelovalec tak$nega maloserijskega vozila ho-
mologacijskemu organu predloziti porocilo o morebitnih garan-
cijskih zahtevkih in zahtevkih za popravilo, ki so povezani
z emisijami ter o morebitnih napakah na vgrajenih sistemih za
diagnostiko na vozilu, kot je dolo¢eno v tocki 2.3. Priloge IT k tej
uredbi. Poleg tega lahko homologacijski organ lahko zahteva
preskus takih tipov vozil v skladu z dodatkom 1 k Prilogi Il k tej
uredbi.

6.  Kadar homologacijski organ ni zadovoljen z rezultati pre-
skusov v skladu z merili iz dodatka 2 k Prilogi Il v zvezi z vozili,
homologiranimi po tej uredbi se popravni ukrepi, navedeni v ¢le-
nu 30(1) in v Prilogi X k Direktivi 200746 /ES, razsirijo na vozila
v prometu, ki pripadajo istemu tipu vozil in ki bodo verjetno ime-
la enake pomanjkljivosti v skladu z oddelkom 6 Dodatka 1 k Pri-
logi II.

Nacrt popravnih ukrepov, ki ga predlozi proizvajalec v skladu
z oddelkom 6.1 dodatka 1 Priloge II k tej uredbi, mora potrditi
homologacijski organ. Za izvajanje potrjenega popravnega nacr-
ta je odgovoren proizvajalec.

() ULL 76, 6.4.1970, str. 1.
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Homologacijski organ sporoci svojo odloc¢itev vsem drzavam ¢la-
nicam v 30 dneh. Drzave ¢lanice lahko zahtevajo, da se isti nacrt
popravnih ukrepov uporablja za vsa vozila enakega tipa, ki so re-
gistrirana na njihovem ozemlju.

7. Ce homologacijski organ ugotovi, da tip vozila ne izpolnju-
je zahtevanih pogojev iz Dodatka 1, nemudoma obvesti drzavo
¢lanico, ki je podelila prvotno homologacijo v skladu z zahteva-
mi ¢lena 30(3) Direktive 2007/46/ES.

Po navedenem obvestilu in v skladu z dolo¢bo ¢lena 30(6) Direk-
tive 2007/46ES homologacijski organ, ki je podelil prvotno ho-
mologacijo, sporo¢i proizvajalcu, da tip vozila ne izpolnjuje
zahtev teh dolo¢b in da od proizvajalca pri¢akuje dolocene
ukrepe. Proizvajalec mora temu organu v dveh mesecih od tega
uradnega obvestila predlozZiti naért ukrepov za odpravo pomanjk-
ljivosti, katerega vsebina naj ustreza zahtevam iz oddelkov 6.1 do
6.8 v Dodatku 1. Pristojni organ, ki je izdal prvotno homologa-
cijo, se v dveh mesecih posvetuje s proizvajalcem in se dogovori
za nacrt ukrepov in za izvedbo naérta. Ce homologacijski organ,
ki je izdal prvotno homologacijo, ugotovi, da sporazuma ni mo-
goce dosedi, se zacne postopek v skladu s ¢lenom 30(3) in (4) Di-
rektive 2007/46/ES.

Clen 10

Naprave za uravnavanje onesnazevanja

1. Proizvajalec zagotovi, da so nadomestne naprave za
uravnavanje onesnazevanja namenjene namestitvi na ES-
homologirana vozila, zajeta v okviru Uredbe (ES) $t. 715/2007,
ES-homologirane kot samostojne tehni¢ne enote v smislu ¢le-
na 10(2) Direktive 2007/46[ES, v skladu s ¢lenom 12, cle-
nom 13 in Prilogo XIII k tej uredbi.

Za namene te uredbe se katalizatorji in filtri za trdne delce raz-
umejo kot naprave za uravnavanje onesnazevanja.

2. Zaoriginalne nadomestne naprave za uravnavanje onesna-
Zevanja, ki se uvricajo pod tip, obravnavan v tocki 2.3 Dopolnila
k Dodatku4 k Prilogi I in so namenjene za namestitev na vozilo,
na katerega se ustrezni dokument o homologaciji nanasa, ni
potrebno da so skladne s Prilogo XIII, pod pogojem da izpolnju-
jejo zahteve iz tock 2.1 in 2.2. navedene Priloge.

3. Proizvajalec zagotovi, da originalna naprava za uravnavanje
onesnaZzevanja nosi identifikacijske oznake.

4. Identifikacijske oznake iz odstavka 3 sestavljajo naslednji
podatki:

(a) ime ali blagovna znamka proizvajalca vozila ali motorja;

(b) znamka in $tevilka dela originalne naprave za uravnavanje
onesnazevanja skladno z informacijami, navedenimi v tocki
3.2.12.2. Dodatka 3 k Prilogi I.

Clen 11

Vloga za podelitev ES-homologacije za tip nadomestne
naprave za uravnavanje onesnaZevanja kot samostojne
tehnicne enote

1. Proizvajalec predlozi homologacijskemu organu vlogo za
podelitev  ES-homologacije za tip nadomestne naprave za
uravnavanje onesnazevanja kot samostojne tehni¢ne enote.

Vloga se sestavi v skladu z vzorcem opisnega lista, ki je dolocen
v Dodatku 1 k Prilogi XIIL

2. Poleg izpolnitve zahtev, dolo¢enih v odstavku 1, bo proiz-
vajalec tehni¢ni sluzbi, ki je pristojna za homologacijski preskus,
predlozil naslednje:

(a) vozilo ali vozila tipov homologiranih v skladu s to uredbo, ki
imajo name$éene nove originalne naprave za uravnavanje
onesnazevanja,

(b) en vzorec tipa nadomestne naprave za uravnavanje
onesnazevanja,

(c) e gre za nadomestno napravo za uravnavanje onesnazeva-
nja, ki je namenjena namestitvi na vozilo z vgrajenim siste-
mom za diagnostiko na vozilu, dodaten vzorec tipa
nadomestne naprave za uravnavanje onesnazevanja.

3. Zanamene tocke (a) iz odstavka 2 preskusna vozila izbere
prosilec, ob soglasju tehni¢ne sluzbe.

Preskusna vozila morajo biti skladna z zahtevami iz oddelka 3.1.
Priloge 4 k Pravilniku §t. 83 (UN/ECE).

Preskusna vozila morajo izpolnjevati naslednje zahteve:

(@) njihov sistem za uravnavanje emisij vozila nima
pomanjkljivosti;

(b) vsak preve¢ obrabljen ali okvarjen originalni del, ki je pove-
zan z emisijami, mora biti popravljen ali zamenjan;

(c) pred preskusom emisij, morajo biti vozila pravilno naravnana
in nastavljena v skladu s specifikacijami proizvajalca.

4. Zanamene tock (b) in (c) iz odstavka 2 mora biti vzorec jas-
no in neizbrisno oznacen s prosiléevim blagovnim imenom ali
blagovno znamko in njegovo blagovno oznako.

5. Zanamene tocke (c) iz odstavka 2, bo vzorec poslabsan, kot
je dolo¢eno v tocki 25 ¢lena 2.
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Clen 12

Upravne dolocbe za ES-homologacijo za tip nadomestne
naprave za uravnavanje onesnazevanja kot samostojne
tehni¢ne enote

1. Cesovse ustrezne zahteve izpolnjene, homologacijski organ
podeli ES-homologacijo za nadomestno napravo za uravnavanje
onesnazevanja kot samostojne tehni¢ne enote in izda homologa-
cijsko $tevilko v skladu s sistemom §teviléenja, ki je dolo¢en v Pri-
logi VII k Direktivi 2007 /46/ES.

Homologacijski organ iste Stevilke ne bo dodelil drugemu tipu na-
domestne naprave za uravnavanje onesnazevanja.

Ista homologacijska $tevilka lahko obsega uporabo tega tipa na-
domestne naprave za uravnavanje onesnaZevanja na ve¢ razlic-
nih tipih vozil.

2. Zanamene odstavka 1 homologacijski organ izda certifikat
o ES-homologaciji, sklenjen v skladu z vzorcem iz Dodatka 2
k Prilogi XIIL

3. Ce prosilec za homologacijo homologacijskemu organu ali
tehni¢ni sluzbi lahko dokaze, da je nadomestna naprava za
uravnavanje onesnazevanja enakega tipa kot je navedeno
v oddelku 2.3 Dopolnila k Dodatku 4 k Prilogi I, podelitev ho-
mologacije ni odvisna od preverjanja skladnosti z zahtevami iz
oddelka 4 Priloge XIIL

Clen 13

Dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju
vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu ter vozil

1. Proizvajalci uvedejo potrebne ukrepe in postopke v skladu
s ¢lenoma 6 in 7 Uredbe (ES) §t. 715/2007 in Prilogo XIV te ured-
be, s katerimi zagotovijo, da so informacije o popravilu in vzdrze-
vanju vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu ter vozila lahko
dostopne.

2. Homologacijski organi podelijo homologacijo, $ele ko pro-
izvajalec predlozi Spricevalo o dostopu do informacij o popravi-
lu in vzdrzevanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu ter
vozil

3. Spricevalo o dostopu do informacij o popravilu in vzdrze-
vanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu ter vozil se Ste-
je kot dokazilo o skladnosti s ¢lenom 6(7) Uredbe (ES)
it. 715/2007.

4. Spri¢evalo o dostopu do informacij o popravilu in vzdrze-
vanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu ter vozil se se-
stavi v skladu z vzorcem iz Dodatka 1 k Prilogi XIV.

5.  Ce informacije o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih siste-
mov za diagnostiko na vozilu ter vozil niso na voljo, ali ¢e niso
skladne s ¢lenoma 6 in 7 Uredbe (ES) §t. 715/2007 in Prilogo XIV
te uredbe ob vlozitvi vloge za homologacijo, proizvajalec zago-
tovi te informacije v roku $estih mesecev od ustreznega datuma,
ki je dolocen v odstavku 2 ¢lena 10 Uredbe (ES) $t. 715/2007, ali
v Sestih mesecih od datuma homologacije, kar od tega je pozneje.

6.  Obveznost zagotovitve informacij v roku, dolo¢enem v od-
stavku 5, velja samo, ¢e je vozilo po homologaciji dano v promet.

Kadar je vozilo dano v promet ve¢ kot $est mesecev po homolo-
gaciji, se zagotovijo informacije o dnevu, ko je bilo vozilo dano
v promet.

7. Homologacijski organ lahko na osnovi Spricevala o dosto-
pu do informacij o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih sistemov
za diagnostiko na vozilu ter vozil predvideva, da je proizvajalec
uvedel zadovoljive ukrepe in postopke glede dostopa do informa-
cij o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih sistemov za diagnostiko
na vozilu ter vozil, ¢e ni bila podana nobena pritozba in &e je pro-
izvajalec te informacije zagotovil v roku, ki je naveden v odstav-
ku 5.

8.  Poleg izpolnjevanja zahtev o dostopu do informacij o vgra-
jenih sistemih za diagnostiko na vozilu, ki so dolocene v oddelku
4 Priloge XI, proizvajalec zainteresiranim strankam zagotovi
naslednje informacije:

(a) pomembne informacije, ki omogocajo razvoj nadomestnih
sestavnih delov, nujno potrebnih za pravilno delovanje vgra-
jenega sistema za diagnostiko na vozilu,

(b) informacije, ki omogocajo razvoj generi¢nih diagnosti¢nih
orodij.

Za namene tocke (a) razvoj nadomestnih sestavnih delov ne sme
biti omejen z: nedosegljivostjo ustreznih informacij; tehni¢nimi
zahtevami, ki se nanasajo na strategije za javljanje napak, ¢e so
presezene mejne vrednosti vgrajenega sistema za diagnostiko na
vozilu ali ¢e vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu ne more iz-
polniti osnovnih zahtev za nadzor vgrajenega sistema za diagno-
stiko na vozilu iz te uredbe; s posebnimi spremembami
v upravljanju vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu z infor-
macijami, zaradi katerih se razli¢no obravnava delovanje vozila na
plin in na bencin; in s homologacijo vozil s pogonom na plin, ki
imajo omejeno Stevilo manjsih pomanjkljivosti.

Za namene tocke (b), kadar proizvajalci v fransiznih omrezjih
uporabljajo diagnostina in preskusna orodja v skladu
s standardom ISO 22900 Modular vehicle Communication Inter-
face — MVCI (modularni komunikacijski vmesnik za vozila) in
standardom ISO 22901 Open Diagnostic Data Exchange — ODX
(odprta izmenjava diagnosti¢nih podatkov), morajo biti datoteke
ODX dostopne neodvisnim izvajalcem na spletnem mestu
proizvajalca.
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9. Ustanovi se Forum o dostopu do informacij o vozilih (v na-
daljevanju ,,Forum®).

Forum preudi, ali dostop do informacij vpliva na napredek pri
zmanjsevanju kraj avtomobilov, in pripravi priporocila za izbolj-
Sanje zahtev, ki se nanasajo na dostop do informacij. Forum zlasti
svetuje Komisiji o uvedbi akreditacijskega postopka za neodvisne
izvajalce, s katerim bodo pooblaséeni za dostop do informacij
o varnostnih znacilnostih vozil.

Komisija se lahko odlo¢i, da razprave in ugotovitve Foruma oh-
rani tajne.

Clen 14

Izpolnjevanje obveznosti glede dostopa do informacij
o popravilu in vzdrZevanju vgrajenih sistemov za
diagnostiko na vozilu ter vozil

1. Homologacijski organ lahko kadar koli na osnovi lastne po-
bude, pritozbe ali ocene tehni¢ne sluzbe preveri, ali proizvajalec
izpolnjuje dolocbe Uredbe (ES) $t. 715/2007, te uredbe in pogoje
Spricevala o dostopu do informacij o popravilu in vzdrzevanju
vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu ter vozil.

2. Kadar homologacijski organ ugotovi, da proizvajalec ne iz-
polnjuje svojih obveznosti glede dostopa do informacij o popra-
vilu in vzdrZevanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu
ter vozil, homologacijski organ, ki je podelil ustrezno homologa-
cijo, sprejme vse ustrezne ukrepe za izboljSanje stanja.

3. Tiukrepi lahko vkljucujejo preklic ali mirovanje homologa-
cije, globo ali druge ukrepe, ki se sprejmejo v skladu s ¢lenom 13
Uredbe (ES) §t. 715/2007.

4. Homologacijski organ izvede presojo, s katero preveri, ali
proizvajalec izpolnjuje svoje obveznosti glede dostopa do infor-
macij o popravilu in vzdrZevanju vgrajenih sistemov za diagno-
stiko na vozilu ter vozil, ¢e neodvisni izvajalec ali poslovno
zdruZenje, ki zastopa neodvisne izvajalce, vloZi pritozbo pri ho-
mologacijskem organu.

5. Pri izvajanju presoje lahko homologacijski organ zaprosi
tehni¢no sluzbo ali kateregakoli drugega neodvisnega strokovnja-
ka, da oceni, ali so te obveznosti izpolnjene.

Clen 15
Posebne zahteve glede informacij o homologaciji
1. Z odstopanjem od Priloge I k Direktivi Sveta 70/156[EGS (1)

in do 29. aprila 2009 se uporabljajo tudi dodatne zahteve iz Pri-
loge XVIII k tej uredbi.

2. Z odstopanjem od Priloge IIl k Direktivi Sveta 70/156/EGS
in do 29. aprila 2009 se uporabljajo tudi dodatne zahteve iz Pri-
loge XIX k tej uredbi.

Clen 16
Spremembe Uredbe (ES) st. 715/2007

Uredba (ES) $t. 715/2007 se spremeni v skladu s Prilogo XVII k tej
uredbi.

Clen 17

Zacetek veljavnosti

Ta uredba zacne veljati tretji dan po objavi v Uradnem listu Evrop-
ske unije.

Vendar pa se obveznosti iz ¢lenov 4(5), 4(6), 5(3)(d) in 5(3)(e) zac-
nejo uporabljati od 1. septembra 2011 za homologacijo novih
tipov vozil in od 1. januarja 2014 za vsa nova vozila, ki so pro-
dana, registrirana ali so se zacela uporabljati v Skupnosti.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 18. julij 2008

Za Komisijo,
Giinter VERHEUGEN
Podpredsednik

() UL L 42, 23.2.1970, str. 1. Direktiva, kakor je bila nazadnje
spremenjena z Direktivo Komisije 2007/37ES.
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PRILOGA 1
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Dodatek 4
Dodatek 5
Dodatek 6

Dodatek 7

PRILOGA II
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
PRILOGA III
PRILOGA IV
Dodatek 1
Dodatek 2
PRILOGA V
PRILOGA VI
PRILOGA VII
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
PRILOGA VIII
PRILOGA IX
PRILOGA X
PRILOGA XI
Dodatek 1
Dodatek 2
PRILOGA XII

PRILOGA XIII

Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3

PRILOGA XIV

Dodatek 1

SEZNAM PRILOG

Upravne dolocbe za ES-homologacijo

Potrditev skladnosti proizvodnje (1. statisticna metoda)

Potrditev skladnosti proizvodnje (2. statisticna metoda)

Vzorec opisnega lista

Vzorec certifikata o ES-homologaciji

Informacije v povezavi z vgrajenimi sistemi za diagnostiko na vozilu
Sistem §tevilCenja certifikatov o ES-homologaciji

Proizvajalcev certifikat o skladnosti z zahtevami za u¢inkovitost vgrajenega sistema za diagnostiko
na vozilu med uporabo

Skladnost v prometu

Preverjanje skladnosti v prometu

Statisti¢ni postopek za preskusanje skladnosti v prometu

Odgovornost za skladnost v prometu

Preverjanje povprecnih emisij iz izpusne cevi pri okoljskih pogojih (preskus tipa 1)
Podatki o emisijah, zahtevani pri homologaciji zaradi tehni¢nega pregleda
Merjenje emisij ogljikovega monoksida v prostem teku motorja (preskus tipa 2)
Merjenje motnosti izpusnih plinov

Preverjanje emisij plinov iz bloka motorja (preskus tipa 3)

Dolocanje emisij izhlapevanja (preskus tipa 4)

Preverjanje trajnosti naprav za uravnavanje onesnazevanja (preskus tipa 5)
Standardni ciklus preskusne naprave (SBC)

Standardni ciklus preskusne naprave za dizelske motorje (SDBC)

Standardni cestni cikel (SRC)

Preverjanje povprecnih emisij iz izpusne cevi pri nizkih temperaturah okolice (preskus tipa 6)
Specifikacije referen¢nih goriv

Postopek preskusa emisij za hibridna elektri¢na vozila (HEV)

Vgrajene naprave za diagnostiko na vozilu (OBD) za motorna vozila
Funkcionalni vidiki sistemov OBD

Osnovne znacilnosti druzine vozil

Dolocanje emisij CO, in porabe goriva

ES-homologacija za tipe nadomestnih naprav za uravnavanje onesnazevanja kot samostojnih
tehni¢nih enot

Vzorec opisnega lista
Vzorec certifikata o ES-homologaciji
Vzorec oznake ES-homologacije

Dostop do informacij o popravilu in vzdrZevanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu ter
vozil

Certifikat o skladnosti
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PRILOGA XV
Dodatek 1
Dodatek 2
PRILOGA XVI
PRILOGA XVII
PRILOGA XVIII
PRILOGA XIX

Skladnost vozil homologiranih po Direktivi 70/220/ES v prometu

Preverjanje skladnosti v prometu

Statisti¢ni postopek za preskusanje skladnosti v prometu

Zahteve za vozila, ki uporabljajo reagent v sistemih za naknadno obdelavo izpusnih plinov
Spremembe Uredbe (ES) $t. 715/2007

Posebne dolocbe glede priloge I k Direktivi sveta 70/156/EGS

Posebne dolocbe glede priloge III k Direktivi sveta 70/156/EGS
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1.1

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.1.3

1.1.2.1

PRILOGA I

UPRAVNE DOLOCBE ZA ES-HOMOLOGACIJO

DODATNE ZAHTEVE ZA PODELITEV ES-HOMOLOGACIJE

Dodatne zahteve za vozila z enogorivnim motorjem na plin in vozila z dvogorivnim motorjem na plin

Za namene oddelka 1.1 se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

Druzina pomeni skupino tipov vozil, ki jih poganja UNP ali ZP/biometan, ki jih identificira mati¢no vozilo

Mati¢no vozilo pomeni vozilo, izbrano za vozilo, s katerim se dokazuje prilagodljivost sistema za napajanje mo-
torja in na katerega se sklicujejo ¢lani druzine. V druZini je lahko tudi vec¢ kot eno mati¢no vozilo.

Clan druzine je vozilo, ki si z mati¢nim vozilom deli naslednje osnovne znacilnosti:

) proizvaja ga isti proizvajalec vozil,

=

(b) zavozilo veljajo iste omejitve emisij,

(c) e je na sistemu napajanja motorja s plinom osrednja merilno-dozirna enota za celoten motor, ima potrjeno
izhodno mo¢ med 0,7- in 1,15-kratno mocjo motorja mati¢nega vozila,

(d) ¢eje na sistemu napajanja motorja s plinom lo¢ena merilno-dozirna enota za vsak valj, ima potrjeno izhodno
mo¢ za vsak valj med 0,7- in 1,15-kratno moc¢jo na valj pri motorju mati¢nega vozila,

() e je opremljeno s katalizatorjem, ima isti tip katalizatorja, to je tristezni, oksidacijski, redukcijski,

(f) ima sistem napajanja motorja s plinom (vklju¢no z regulatorjem tlaka) istega proizvajalca in istega tipa: sesa-
nje, vbrizgavanje plina v plinastem stanju (enotockovno, vectockovno), vbrizgavanje plina v tekocem stanju
(enotockovno, vectockovno).

(g) ta sistem napajanja s plinom upravlja elektronska upravljalna enota (ECU) istega tipa z enakimi tehni¢nimi
specifikacijami in enakimi principi programske opreme ter enakim nacinom upravljanja. Vozilo ima lahko
v primerjavi z mati¢nim vozilom Se dodatno elektronsko upravljalno enoto (ECU) pod pogojem, da ta
elektronska upravljalna enota upravlja samo vbrizgalne Sobe, dodatne zaporne ventile in pridobiva podatke iz
dodatnih tipal.

Ce glede na zahteve navedene v tockah (c) in (d) predstavitev pokaze, da bi bili lahko dve vozili na plin ¢lana iste
druzine, vendar imata razli¢no potrjeno izhodno moc P, ali P, (P, < P,) in sta obe preskuseni, kot ¢e bi bili mati¢ni
vozili, se druzinska vez $teje za veljavno za vsako vozilo, ki ima potrjeno izhodno mo¢ med 0,7 x P, in 1,15 x P,.

Pri vozilih, ki za gorivo uporabljajo UNP ali ZP/biometan, se ES-homologacija podeli pod naslednjimi pogoji:

Pri homologaciji mati¢nega vozila izkaZe mati¢no vozilo sposobnost prilagoditve kateri koli sestavi goriva, ki bi se
pojavila na trziscu. Pri utekocinjenem naftnem plinu (UNP) obstajajo razlike v sestavi C3/C4. Pri zemeljskem plinu
navadno obstajata dve vrsti goriva, visokokalori¢no gorivo (H-plin) in nizkokalori¢no gorivo (L-plin), vendar imata
zelo Sirok razpon; ob¢utno se razlikujeta v Wobbejevem indeksu. Te razlike se kazejo v referencnih gorivih.
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1.1.2.2

1.1.2.3

1.1.2.4

1.2

1.2.1

1.2.2

Ustreznost mati¢nega vozila se ugotavlja s preskusom tipa I z dvema skrajnima referen¢nima gorivoma iz Prilo-
ge IX. V primeru ZP/biometana, e se prehod z enega goriva na drugega v praksi opravi s stikalom, se to stikalo ne
sme uporabljati med preskusanjem za pridobitev homologacije.

Steje se, da vozilo ustreza predpisom, e izpolnjuje omejitve emisij z obema referen¢nima gorivoma.

Razmerje med rezultati emisij ,r se za vsako snov, ki onesnazuje, dolo¢i takole:

Vrsta goriva Referencna goriva Izracun
UNP Gorivo A B
r=—
Gorivo B A
ZP|biometan Gorivo G 20 G25
Gorivo G 25 _ a

Pri homologaciji vozila z enogorivnim motorjem na plin in vozila z dvogorivnim motorjem na plin, ki deluje v na-
¢inu na plin kot ¢lan druZine, se preskus tipa 1 izvede z enim referencnim plinskim gorivom. To referencno gorivo
je lahko katerokoli od referen¢nih plinskih goriv. Vozilo ustreza predpisom, ¢e izpolnjuje naslednje zahteve:

(a) vozilo ustreza opredelitvi ¢lana druzine, kakor je dolo¢ena v oddelku 1.1.1.3.,

(b) ¢e je preskusno gorivo referencno gorivo A za UNP ali G 20 za ZP[biometan, se rezultat emisij za vsako ones-
nazevalo pomnoZi z ustreznim faktorjem ,r%, ki je bil izracunan v oddelku 1.1.2.4., ¢e je faktor r > 1; e je
r < 1, popravek ni potreben,

(c) e je preskusno gorivo referen¢no gorivo B za UNP ali G 25 za ZP|biometan, se rezultat emisij za vsako ones-
nazevalo deli z ustreznim faktorjem ,r“, ki je bil izracunan v oddelku 1.1.2.4., ¢e je faktor r > 1; Cejer < 1,
popravek ni potreben,

(d) na zahtevo proizvajalca se preskus tipa 1 lahko izvede z obema referencnima gorivoma, tako da popravek ni
potreben,

() vozilo izpolnjuje omejitve emisij, ki veljajo za ustrezno kategorijo za izmerjene in tudi izra¢unane emisije,

(f) ce se na istem motorju izvede ve¢ preskusov, se iz rezultatov za referencno gorivo G 20 ali A in iz rezultatov
za referen¢no gorivo G 25 ali B najprej izracuna povpredje; iz teh povprecnih vrednosti se nato izracuna faktor

“

o

(g0 med preskusom tipa 1 sme vozilo uporabljati bencin najve¢ 60 sekund, ko deluje v nacinu na plin.

Dodatne zahteve za vozila s prilagodljivim tipom goriva.

Pri homologaciji vozila s prilagodljivim tipom goriva na etanol ali biodizel, proizvajalec vozila opise sposobnost
vozila, da se prilagodi kateri koli mesanici bencina in etanola (z do 85 % delezem etanola) ali dizelskega goriva in

biodizla, ki bi se pojavila na trziscu.

Pri vozilih s prilagodljivim tipom goriva se prehod z enega goriva na drugega med preskusi izvede brez ro¢nega
nastavljanja nastavitev motorja.
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2.

2.1

2.2

2.2.1

222

223

23

DODATNE TEHNICNE ZAHTEVE IN PRESKUSI

Manjsi proizvajalci

Seznam zakonodajnih aktov iz ¢lena 3(3):

Zakonodajni akt Zahteve

California Code of Regulations, Naslov 13, oddelki | Homologacijo je treba dodeliti na podlagi California
1961(a) in 1961(b)1(C)(1) za modele vozil od leta 2001 | Code of Regulations, ki se uporablja za najnovejse mo-
ter 1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976 and 1975, ki jih je | dele lahkih tovornih vozil.

objavila zalozba Barclay’s Publishing.

Dovodne odprtine posod za gorivo

Dovodna odprtina posode za bencin ali etanol mora bit zasnovana tako, da je onemogoceno polnjenje posode iz
Sobe za toCenje goriva z zunanjim premerom 23,6 mm ali vec.

Dolocba iz oddelka 2.2.1 se ne uporablja za vozila, pri katerih sta izpolnjena oba naslednja pogoja:

(@) vozilo je zasnovano in izdelano tako da na nobeno napravo, ki je zasnovana za uravnavanje emisij plinastih
onesnazeval osvinéeni bencin nima vpliva, in

(b) na mestu, vidnem osebi, ki polni posodo, je vidno, ¢itljivo in neizbrisno oznaceno s simbolom za gorivo za
neosvinéeni bencin, doloc¢en v ISO 2575:2004. Dovoljene so dodatne oznake.

Izvedejo se ukrepi, s katerimi se preprecijo prekomerne emisije izhlapevanja in prekomerno polivanje goriva zaradi
manjkajocega pokrova na posodi za gorivo. To je mogoce doseci na enega od naslednjih nacinov:

(@) s pokrovom posode za gorivo, ki ga ni mogoce odstraniti in se samodejno odpira in zapira,

(b) z zasnovo, ki preprecuje ¢ezmerne emisije izhlapevanja, ¢e manjka pokrov posode za gorivo,

() na kakrSen koli drug nacin, ki ima enak u¢inek. Primeri lahko vklju¢ujejo, vendar niso omejeni na privezan
pokrov posode za gorivo, priklenjen pokrov ali pokrov, ki se odklepa s klju¢em za vzig vozila. V taksnem pri-
meru, mora biti mogoce klju¢ odstraniti iz pokrova posode za gorivo samo ko je zaklenjen.

Dolocbe za varnost elektronskega sistema

Vsa vozila z ra¢unalniskim nadzorom emisij morajo biti zas¢itena pred spremembami, ki jih ni odobril proizvaja-
lec. Proizvajalec mora odobriti spremembe, ¢e so potrebne zaradi diagnoze, servisiranja, pregleda, dodatnega
opremljanja ali popravila vozila. Vse racunalniske kode, ki jih je mogoce reprogramirati, ali obratovalni parametri
morajo biti za¢iteni pred nedovoljenimi posegi in morajo ustrezati dolocbam ISO 15031-7 z dne 15. marca 2001
(SAE J2186 iz oktobra 1996), pod pogojem, da zamenjava podatkov o varnosti poteka ob uporabi protokolov in
diagnosti¢nega prikljucka, ki so opisani v Dodatku 1 k Prilogi XI. Vsi odstranljivi kalibracijski spominski ¢ipi mo-
rajo biti zaprti v svojem ohisju, ki je zapecateno ali zasCiteno z elektronskimi algoritmi, in jih ne sme biti mogoce
menjati brez uporabe posebnih naprav in postopkov. Na tak nacin so lahko zascitene samo znadilnosti, ki so
neposredno povezane z kalibracijo emisij ali preprecevanjem kraje vozila.

Delovnih parametrov rac¢unalnisko kodiranega motorja ne sme biti mogoce spreminjati brez uporabe posebnih na-
prav in postopkov (npr. zalotane oziroma zaiCitene racunalniske komponente ali zapecatena racunalniska ohisja).

Kadar so na motorje na kompresijski vzig vgrajene mehanske crpalke za vbrizg goriva, proizvajalci sprejmejo
ustrezne ukrepe, da nastavitve najvecje koli¢ine dotoka goriva ni mogoce prirejati, ko je vozilo v prometu.
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2.4

2.4.1

Proizvajalci lahko pri organu za izdajanje certifikatov zaprosijo za oprostitev ene izmed zahtev iz oddelka 2.3 za
vozila, na katerih zascita verjetno ni potrebna. Merila, ki jih organ za izdajo certifikatov uposteva pri odlo¢anju
o oprostitvi, vkljucujejo trenutno razpoloZljivost delovnih ¢ipov, najve¢jo zmogljivost vozila in predvideni prodaj-
ni obseg vozila.

Proizvajalci, ki uporabljajo sisteme racunalniskih kod, ki jih je mogoce programirati (npr. elektri¢ni izbrisljivi bral-
ni pomnilnik, ki ga je mogoce programirati, EEPROM), morajo prepreciti nedovoljeno reprogramiranje. Proizva-
jalci morajo vkljuciti izboljSane strategije za zas¢ito pred prirejanjem in zacito pred zapisovanjem, ki zahteva
elektronski dostop do proizvajalcevega racunalnika na drugem mestu, do katerega imajo dostop tudi neodvisni
izvajalci z uporabo zacite, dolocene v oddelku 2.3.1 in oddelku 2.2 Priloge XIV. Homologacijski organ bo odobril
metode, ki zagotavljajo ustrezno stopnjo zasCite pred nedovoljenimi posegi.

Uporaba preskusov

Slika 1.2.4 prikazuje uporabo preskusov za homologacijo vozila. Posebni preskusni postopki so opisani v prilogah
II, 111, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII in XVI (?).

(') Posebni preskusni postopki za vozila na vodik in vozila s prilagodljivim tipom goriva na biodizel bodo doloceni pozneje.



Slika 1.2.4

Uporaba preskusnih zahtev za homologacijo in podaljSevanje

Kategorija vozila

Vozila z motorji na prisilni vzig vklju¢no s hibridnimi vozili

Vozila z motorji na kompresijski
vzig vkljuéno s hibridnimi vozili

Vorzila s prilagodljivim Vozila Vozila
Vozila z enogorivnim motorjem Vozila z dvogorivnim motorjem (') i priiag (Jl) s prilagodljivim | z enogorivnim
fpom gortva tipom goriva motorjem
. . . . Dizelsko gorivo
Bencin (E5) Bencin (E5) Bencin (E5) Bencin (E5) BS Dizelsko
Referen¢no gorivo Bencin (E5) UNP ZP[biometan Vodik (B5) .
gorivo (B5)
UNP ZP[biometan Vodik Etanol (E85) Biodizel
Plinasta onesnazevala Da Da Da Da Da Da Da
(preskus tipa 1) (obe gorivi) (obe gorivi) (obe gorivi)
Trdni delci Da — — Da Da Da Da
(preskus tipa 1) (neposredni (neposredni (neposredni (neposredni vbrizg)
vbrizg) vbrizg) (bencin) vbrizg) (obe gorivi)
(bencin)
Emisije v prostem teku mo- Da Da Da Da Da Da —
torja (obe gorivi) (obe gorivi) (obe gorivi)
(preskus tipa 2)
Emisije iz bloka motorja Da Da Da Da Da Da —
(preskus tipa 3) (bencin) (bencin) (bencin)
Emisije izhlapevanja Da — — Da Da Da —
(preskus tipa 4) (bencin) (bencin) (bencin)
Trajnost Da Da Da Da Da Da Da
(preskus tipa 5) (bencin) (bencin) (bencin)
Emisije pri nizkih temperatu- Da — — Da Da dajne ()
rah (bencin) (bencin) (obe gorivi)
(preskus tipa 6)
Skladnost v prometu Da Da Da Da Da Da Da
(obe gorivi) (obe gorivi) (obe gorivi)
Vgrajene naprave za diagno- Da Da Da Da Da Da Da
stiko na vozilu
Emisije CO, in poraba goriva Da Da Da Da Da Da Da
(obe gorivi) (obe gorivi) (obe gorivi)
Motnost izpusnih plinov — — — — — — Da

(") Ko je vozilo z dvogorivnim motorjem kombinirano z vozilom s prilagodljivim tipom goriva, se uporabljata oba niza preskusnih zahtev.

(?) Preskus z bencinom za vozila homologirana pred datumi navedenimi v clenu 10 (6) Uredbe (ES) §t. 715/2007. Na ta dan ali po njem se preskus izvede z obema gorivoma.

aftun aysdorag 3s1 rupern 91/661 1

800T°L'8C
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3.

3.1

3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

3.1.4.1

RAZSIRITEV HOMOLOGACI]

Razsiritev glede emisij iz izpusne cevi (preskusi tipa 1, 2 in 6)
Vozila z druga¢nimi referen¢nimi masami

Homologacija se lahko razsiri samo na vozila, katerih referencna masa zahteva uporabo naslednjih dveh visjih ali
katerekoli niZje enakovredne vztrajnosti.

Za vozila kategorije N se homologacija podalj$a samo na vozila z nizjo referen¢no maso, ¢e so emisije Ze homo-
logiranega vozila v okviru mejnih vrednosti dolocenih za vozila, za katera se zahteva razsiritev homologacije.

Vozila z druga¢nimi skupnimi prestavnimi razmerji
Homologacija se razsiri na vozila z druga¢nimi prestavnimi razmerji samo pod naslednjimi pogoji.

Pri ugotavljanju ali je mogoce razsiriti homologacijo, se za vsako prestavno razmerje, ki se uporablja v preskusih
tipa 1 in 6, ugotovi razmerje

E= (VZ_Vl)/Vl

kjer je pri hitrosti motorja 1 000 vrt./min V, hitrost homologiranega vozila in V, hitrost vozila, za katero se zahteva
razsiritev homologacije.

Ce je za vsako prestavno razmerje E < 8 %, se razgiritev homologacije podeli brez ponovitve preskusov tipa 1 in 6.

Ce je vsaj za eno prestavno razmerje E > 8 %, in ¢e je za vsako prestavno razmerje E < 3 %, se preskusa tipa 1 in 6
ponovita. Preskus se lahko izvede v laboratoriju, ki ga izbere proizvajalec, pod pogojem da ga odobri tehni¢na sluz-
ba. Porocilo preskusov se poslje tehni¢ni sluzbi, ki je odgovorna za homologacijske preskuse.

Vozila z razli¢nimi referen¢nimi masami in prestavnimi razmerji

Homologacija se razsiri na vozila z druga¢nimi referencnimi masami in prestavnimi razmerji, ¢e so izpolnjeni vsi
pogoji, ki so doloceni v oddelkih 3.1.1 in 3.1.2.

Vozila s sistemi z redno regeneracijo

Homologacija vozila, ki je opremljeno s sistemom z redno regeneracijo se razsiri na druga vozila s sistemi z redno
regeneracijo, katerih spodaj opisani parametri so enaki ali znotraj navedenih omejitev. Razsiritev se nanasa samo
na meritve, ki so znacilne za opredeljene sisteme z redno regeneracijo.

Identi¢ni parametri za razsiritev homologacije so:

(1) motor,

(2) proces zgorevanja,

(3) sistem z redno regeneracijo (t.j. katalizator, lovilnik trdnih delcev),

(4) zgradba (t. tip ohiSja, vrsta plemenite kovine, vrsta podlage, gostota celic),
(5) tip in princip delovanja,

(6) sistem odmerjanja in dodajanja,

(7) prostornina * 10 odstotkov,

(8) polozaj (temperatura + 50 °C pri 120 kmj/h ali 5-odstotna razlika najvije temperature/pritiska)
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3.1.4.2

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.1.4

3.2.1.5

3.2.1.6

3.2.1.7

3.2.1.8

3.2.2

3.2.2.1

3.2.22

3.2.23

3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.2.6

33

3.3.1.1

Uporaba faktorjev Ki za vozila z razlicnimi referen¢nimi masami

Faktorje Ki, dolo¢ene s postopki iz oddelka 3 Priloge 13 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE) za homologacijo tipa vozila
s sistemom z redno regeneracijo lahko uporabljajo druga vozila, ki izpolnjujejo pogoje navedene v oddelku
3.1.4.1. in imajo referenéno maso znotraj naslednjih dveh vijih razredov vztrajnosti ali kateregakoli niZjega raz-
reda enakovredne vztrajnosti.

Uporaba razsiritev na druga vozila

Ko je razsiritev odobrena v skladu z oddelki od 3.1.1 do 3.1.4, taksne homologacije ni mogoce dodatno razsiriti na
druga vozila.

Raz$iritev za emisije izhlapevanja (preskus tipa 4)

Homologacija se razsiri na vozila, ki so opremljena s sistemi za uravnavanje emisij izhlapevanja in izpolnjujejo
naslednje pogoje:

Osnovni princip merjenja goriva/zraka (npr. enotockovno vbrizgavanje) je enak.
Oblika posode za gorivo in material, iz katerega so posoda za gorivo in cevi za tekoce gorivo, sta enaka.

Preskusi se vozilo, ki ima najbolj neugoden presek in priblizno dolZino cevi. Tehni¢na sluzba, ki je odgovorna za
homologacijske preskuse, se odlodi, ali so neidenti¢ni locevalniki hlapov/tekocine sprejemljivi.

Prostornina posode za gorivo je v obmocju * 10 %.
Nastavitev varnostnega ventila posode za gorivo je enaka.

Nacin shranjevanja hlapov goriva je enak, t.j. oblika in prostornina lovilnika, shranjevalni medij, filter za zrak (Ce se
uporablja za uravnavanje emisij izhlapevanja), itd.

Nacin odvajanja shranjenih hlapov je enak (npr. zraéni tok, zacetna tocka ali prostornina odvoda skozi cikel
predkondicioniranja).

Nacin zatesnitve in zracenja sistema za odmerjanje goriva je enak.
Homologacija se razsiri na vozila, ki imajo:

drugacne velikosti motorja,

druga¢ne moci motorja,

samodejne in ro¢ne menjalnike,

pogon na dve kolesi in $tiri kolesa,

razli¢ne oblike karoserij, in

razlicne velikosti koles ter pnevmatik.

Razsiritev glede trajnosti naprav za uravnavanje onesnaZevanja (preskus tipa 5)

Homologacija se razsiri na druge tipe vozil pod pogojem, da so spodaj navedeni parametri vozila, motorja ali
sistema za uravnavanje onesnazevanja enaki, ali ostanejo v okviru predpisanih omejitev:

Vozilo:
Kategorija vztrajnosti: naslednja dva vija razreda vztrajnosti ali kateri koli nizji razred vztrajnosti.

Skupna obremenitev vozila pri voznji po cesti pri 80 km/h: + 5 % vec in katera koli niZja vrednost.
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3.3.1.2 Motor
(a) prostornina valjev motorja (£ 15 %),
(b) stevilo in nadzor ventilov,
(c) sistem za gorivo,
(d) tip hladilnega sistema,
(e) proces zgorevanja.

3.3.1.3 Parametri sistema za uravnavanje onesnazevanja:

3.3.1.4

3.4

3.4.1

@)

Katalizatorji in filtri za trdne delce:
Stevilo katalizatorjev, filtrov in elementov,
velikost katalizatorjev in filtrov za trdne delce (prostornina monolita + 10 %),

vrsta kataliticnega procesa (oksidacijski, tristezni, redukcijski lovilnik, selektivni redukcijski katalizator, reduk-
cijski katalizator ali drugo),

delez plemenite kovine (enaka ali visja),
vrsta in razmerje plemenite kovine (£ 15 %),
podlaga (sestava in material),

gostota celic,

spremembe temperature na vhodu katalizatorja ali filtra, ki ne presegajo 50 K. Te spremembe temperature se
preveri pri stabiliziranih pogojih pri hitrosti 120 km/h in pri nastavitvi obremenitve za preskus tipa 1.

Vpihavanje zraka:

z vpihavanjem ali brez vpihavanja

vrsta (samosesanje, zracne ¢rpalke, drugo)
Vracanje izpusnih plinov v valj (EGR):

z vracanjem ali brez vracanja

vrsta (hlajeno ali nehlajeno, aktivni ali pasivni nadzor, visokotla¢no ali nizkotlacno).

Preskus trajnosti se lahko izvede na vozilu, ki ima druga¢no karoserijo, menjalnik (samodejni ali ro¢ni) in velikost
koles ali pnevmatik kot tip vozila za katerega se pridobiva homologacijo.

Razsiritev za vgrajene naprave za diagnostiko na vozilu

Homologacija se razsiri na druga¢na vozila z enakimi motorji in sistemi za uravnavanje emisij v skladu s Prilogo
XI, Dodatkom 2. Homologacija se razsiri ne glede na naslednje tehni¢ne znacilnosti vozila:

oprema motorja,
pnevmatike,

enakovredna vztrajnost,
hladilni sistem,

skupno prestavno razmerje,
vrsta prenosa moci,

vrsta karoserije.
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3.5.1.1

3.5.2.1

3.5.2.2

3.5.5.1

Razsiritev glede emisij CO, in porabe goriva

Vozila, ki jih poganja samo motor z notranjim izgorevanjem, razen vozil, opremljenih s sistemi z redno regeneracijo
za uravnavanje emisij.

Homologacija se razsiri na vozila, ki se razlikujejo v naslednjih tehni¢nih znacilnostih, pod pogojem da emisije CO,,
ki jih je izmerila tehni¢na sluzba, ne presegajo homologacijske vrednosti za ve¢ kot 4 % za vozila kategorije M in
6 % za vozila kategorije N:

— referen¢na masa,

— najvedja tehni¢no dovoljena masa obremenjenega vozila,

— vrsta karoserije, kot je dolo¢eno v oddelku C Priloge II k Direktivi 2007/46/ES,
— skupna prestavna razmerja,

— oprema in dodatki motorja.

Vozila, ki jih poganja samo motor z notranjim izgorevanjem in so opremljena s sistemi z redno regeneracijo za
uravnavanje emisij

Homologacija se razsiri na vozila, ki se razlikujejo v tehni¢nih znacilnostih, navedenih v zgornjem oddelku 3.5.1.1,
vendar ne presegajo tehni¢nih znacilnosti druzine iz Priloge 10 k Pravilniku $t. 101 (UNJECE) (1), ¢e emisije, ki jih
je izmerila tehni¢na sluzba, ne presegajo homologacijske vrednosti za vec kot 4 % za vozila kategorije M in 6 % za
vozila kategorije N ter kadar velja isti faktor Ki.

Homologacija se razsiri na vozila z druga¢nim faktorjem Ki ¢e emisije CO,, ki jih je izmerila tehni¢na sluzba ne
presegajo homologacijske vrednosti za ve¢ kot 4 % za vozila kategorije M in 6 % za vozila kategorije N.

Vozila, ki jih poganja samo elektri¢cna pogonska naprava

Razsiritev se odobri po dogovoru s tehni¢no sluzbo, ki je zadolzena za izvajanje preskusov.

Vozila, ki jih poganja hibridna elektri¢na pogonska naprava

Homologacija se razsiri na vozila, ki se razlikujejo v naslednjih tehni¢nih znacilnostih, pod pogojem da emisije CO,
in poraba elektri¢ne energije, ki jih je izmerila tehni¢na sluzba ne presegajo homologacijske vrednosti za vec kot
4 % za vozila kategorije M in 6 % za vozila kategorije N:

— referen¢na masa,
— najvedja tehnicno dovoljena masa obremenjenega vozila,
— vrsta karoserije, kot je doloceno v oddelku C Priloge 1I k Direktivi 200746 /ES,

—  pri spremembah katerihkoli drugih tehni¢nih lastnosti se razsiritev lahko odobri po dogovoru s tehni¢no sluz-
bo, ki je zadolzena za izvajanje preskusov.

Razsiritev homologacije za vozila kategorije N znotraj druzine:

Pri vozilih kategorije N, ki jim je bila podeljena homologacija kot vozilom iz druzine vozil, po postopku iz oddelka
3.6.2, se homologacija lahko razsiri na vozila iz iste druzine, samo ¢e tehni¢na sluzba oceni, da poraba goriva no-
vega vozila ne presega vrednosti porabe goriva vozila, na katerem temeljijo vrednosti porabe goriva te druZine vozil.

Homologacija se lahko razsiri tudi na vozila, ki:

— so do 110 kg tezja od preskusanega vozila iz druZine vozil, ¢e so ta najve¢ 220 kg tezja od najlazjega vozila
iz zadevne druzine,

— imajo samo zaradi dimenzije pnevmatik skupno prestavno razmerje nizje kot preskusano vozilo iz zadevne
druzine, in

— so v vseh drugih vidikih skladna z zadevno druzino vozil.

(') ULL158,19.6.2007, str. 34.
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3.5.5.2

3.6

3.6.1

3.6.1.1

3.6.1.2

4.2

4.2.1

Pri vozilih kategorije N, ki jim je bila podeljena homologacija kot vozilom iz druzine vozil, po postopku iz tocke
3.6.3, se homologacija lahko razsiri na vozila iz iste druzine brez opravljanja dodatnih preskusov, samo ¢e tehni¢na
sluzba oceni, da je poraba goriva novega vozila znotraj mejnih vrednosti porabe goriva, ki jih imata dve vozili iz
zadevne druZine vozil, ki imata najniZjo oziroma najvisjo vrednost porabe goriva.

Razsiritev homologacije za vozila kategorije N glede porabe goriva in emisij CO, v okviru druZine

Za vozila kategorije N se lahko podeli homologacija v okviru druzine vozil v skladu s tocko 3.6.1 na podlagi enega
izmed obeh postopkov, opisanih v tockah 3.6.2 in 3.6.3

Za merjenje porabe goriva in emisij CO, se vozila kategorije N lahko uvrstijo v druzino vozil, ¢e imajo naslednje
parametre identi¢ne, ali pa se ti nahajajo znotraj dolocenih mejnih vrednosti:

Identi¢ni parametri so:

— proizvajalec in tip, kot je doloceno v oddelku I Dodatka 4,
— delovna prostornina motorja,

— vrsta sistema za uravnavanje emisij,

— vrsta sistema za dovajanje goriva, kot je doloceno v to¢ki 1.10.2 Dodatka 4,

Naslednji parametri morajo biti znotraj naslednjih mejnih vrednosti:

—  skupna prenosna razmerja (najvec 8 % vija od najnizje vrednosti), kakor je dolo¢eno v tocki 1.13.3 Dodatka 4,
— referencna masa (najve¢ 220 kg manj od najvedje),

— prednja povrsina (najvec 15 % manj od najveje)

— mo¢ motorja (najve¢ 10 % manjsa od najvije vrednosti).

Za druzino vozil, kakor je dolo¢ena v tocki 3.6.1, se lahko podeli homologacija na podlagi vrednosti emisij CO, in
porabe goriva, ki so skupne za vsa vozila druzine vozil. Tehni¢na sluzba za preskus izbere tisto vozilo iz druzine
vozil, ki ima po njihovi presoji najvi§jo vrednost emisij CO,. Merjenja se izvajajo skladno z opisom v Prilogi XII,
rezultati pridobljeni po postopku, opisanem v oddelku 5.5 Pravilnika §t. 101 (UNJECE), pa se uporabljajo kot
homologacijske vrednosti, ki so skupne vsem vozilom iz zadevne druZine vozil.

Za vozila, uvrs¢ena v druzino vozil, kakor je dolocena v tocki 3.6.1, se lahko podeli homologacija na podlagi
vrednosti emisij CO, in porabe goriva posameznih vozil iz druzine vozil. Tehni¢na sluzba mora za preskus izbrati
dve vozili iz druzine vozil, ki imata po njeni presoji najvi§jo oziroma najnizjo vrednost emisij CO,. Meritve se iz-
vedejo v skladu z opisom v Prilogi XII. Ce so podatki proizvajalca za ti dve vozili znotraj mejnih vrednosti iz od-
delka 5.5 Pravilnika $t. 101 (UNJECE), se vrednosti emisij CO, po navedbi proizvajalca lahko uporabijo kot
homologacijske vrednosti za vsa vozila iz zadevne druzine vozil. Ce se podatki proizvajalca ne nahajajo znotraj do-
voljenih mejnih vrednosti, se kot homologacijske vrednosti uporabijo rezultati, pridobljeni po postopku iz oddelka
5.5 Pravilnika §t. 101 (UN/ECE), tehni¢na sluzba pa izbere ustrezno 3tevilo drugih vozil iz druzine vozil za dodatne
preskuse.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Uvod

Kadar je primerno, se izvedejo preskusi tipov 1, 2, 3, 4, preskus vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu,
preskus emisij CO, in porabe goriva ter preskus motnosti dima, kot je opisano v oddelku 2.4. Posebni postopki za
ocenjevanje skladnosti proizvodnje so doloceni v oddelkih 4.2 do 4.10.

Ocenjevanje skladnosti vozila s preskusom tipa 1

Preskus tipa 1 se izvede na vozilu z enakimi specifikacijami, kot so opisane v certifikatu o homologaciji. Ce je treba
opraviti preskus tipa I, homologacija vozila pa ima eno ali ve¢ razsiritev, se preskusi opravijo na vozilu, opisanem
v prvotnih opisnih dokumentih, ali pa na vozilu, opisanem v opisnih dokumentih, ki se nanasajo na zadevno
razsiritev.
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4.2.2

4221

4222

4223

Po zakljuceni izbiri proizvajalec ne sme opraviti nobenih sprememb na vozilih, ki jih je izbral homologacijski organ.

Iz serije se naklju¢no izberejo tri vozila in se preskusajo v skladu z opisom iz Priloge Il k tej uredbi. Na enak nacin
se uporabijo faktorji poslabsanja. Mejne vrednosti so navedene v Tabelah 1 in 2 v Prilogi 1 k Uredbi (ES)
§t. 715/2007.

Ce se homologacijski organ strinja s standardnim odstopanjem proizvodnje, kakor ga podaja proizvajalec skladno
s Prilogo X k Direktivi 2007/46/ES, se preskusi opravijo skladno z Dodatkom 1 k tej prilogi.

Ce se homologacijski organ ne strinja s standardnim odstopanjem proizvodnje, kakor ga podaja proizvajalec sklad-
no s Prilogo X k Direktivi 2007/46/ES, se preskusi opravijo skladno z Dodatkom 2 k tej prilogi.

Steje se, da skladnost proizvodnje serije na podlagi preskusa vzorca vozil ustreza predpisom, e se skladno s pre-
skusnimi merili iz ustreznega dodatka sprejme pozitivna odlocitev za vsa onesnazevala, ali da ne ustreza predpi-

som, Ce se skladno z navedenimi merili sprejme negativna odlocitev za eno onesnaZevalo.

Ce se za eno onesnazevalo sprejme pozitivna odlocitev, se ta odlo¢itev ne spremeni zaradi dodatnih preskusov, ka-
terih cilj je sprejeti tako odlocitev za druga onesnazevala.

Ce pozitivna odlocitev za vsa onesnazevala oziroma negativna odlocitev za eno onesnazevalo ni sprejeta, je treba
opraviti preskus na drugem vozilu (glej sliko 1.4.2).

Slika 1.4.2

Preskus treh vozil

| lzracun statisticnih vrednosti
preskusa

Y

Ali statistiCne vrednosti preskusa glede na DA
odgovarjajo¢ dodatek ustrezajo kriterijem za >
zavrnitev serije za najmanj eno onesnazevalo?

Serija
zavrnjena

NE

4

NE Ali statistiCne vrednosti preskusa glede na
odgovarjajo¢ dodatek ustrezajo kriterijem za
sprejem serije za najmanj eno onesnazevalo?

DA

Y

QOdlocitev o0 sprejemu dosezena za eno ali
veC onesnazeval

A

Odlocitev o sprejemu dosezena za vsa DA
onesnazevala?

Serija
sprejeta

NE

Y

Preskus dodatnega vozila
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4.2.3

4.2.3.1

4.23.2

4.2.33

4.3

43.4.1

4.3.4.2

Ne glede na zahteve iz Priloge Il se preskusi opravljajo na vozilih, ki prihajajo neposredno iz proizvodnega obrata.

Vendar se na zahtevo proizvajalca preskusi lahko opravijo na vozilih, ki so opravila:
(a) najve¢ 3 000 km pri vozilih z motorjem na prisilni vzig,
(b) najvec 15 000 km pri vozilih z motorjem na kompresijski vzig.

Postopek utekanja vozila opravi proizvajalec, ki se obveZze, da na teh vozilih ne bo naredil nobenih sprememb.

Ce proizvajalec zahteva preskusanje utecenih vozil (,x* km, kjer je x < 3 000 km za vozila z motorjem na prisilni
vzig in x < 15 000 km za vozila z motorjem na kompresijski vZig), se uporabi naslednji postopek:

(a) emisije onesnazeval (tip 1) se merijo na prvem preskusanem vozilu pri 0 km in pri ,x“ km,

(b) koeficient spreminjanja emisij med 0 in ,x“ km se izra¢una za vsako onesnaZevalo, kakor sledi:
Emisije pri ,x“ km/emisije pri 0 km

Ta je lahko manjsi od 1 in

(c) druga vozila se ne utekajo, njihove emisije pri 0 km se pomnozijo s koeficientom spreminjanja emisij. V tem
primeru se upostevajo naslednje vrednosti:

(i) vrednosti pri,x“km za prvo vozilo,

(ii) vrednosti pri 0 km, pomnozZene s koeficientom spreminjanja emisij za druga vozila.

Vsi ti preskusi se opravijo s komercialnim gorivom. Vendar se na zahtevo proizvajalca lahko uporabijo referencna
goriva, kakor so navedena v Prilogi IX.

Preverjanje skladnosti vozila glede emisij CO,

Ce ima homologacija vozila eno ali ve¢ razsiritev, se preskusi opravijo na vozilu(-ih), opisanem(-ih) v opisnih
dokumentih, ki so spremljali prvo vlogo za homologacijo, ali pa na vozilu, opisanem v opisnih dokumentih, ki so
spremljali zadevno razsiritev.

Ce homologacijski organ ni zadovoljen s postopkom preverjanja, ki ga izvaja proizvajalec, se uporabita tocki 3.3 in
3.4 Priloge X k Direktivi 2007/46/ES.

Za namene tega oddelka in Dodatkov 1 in 2, izraz ,onesnazevalo“ vkljuCuje s predpisi urejena onesnazevala
(navedena v Tabelah 1 in 2 Priloge I k Uredbi (ES) §t. 715/2007) in emisije CO,.

Skladnost vozila glede emisij CO, se ugotovi v skladu s postopkom, ki je opisan v tocki 4.2.2., z naslednjimi
izjemami:

Dolocbe oddelka 4.2.2.1. se nadomestijo z:

Iz serije se vzamejo tri naklju¢na vozila in na njih se opravijo preskusi, kakor je opisano v Prilogi XII.

Dolocbe oddelka 4.2.3.1. se nadomestijo z:
Vendar se lahko na zahtevo proizvajalca preskusi opravijo na vozilih, ki so opravila najve¢ 15 000 km.

V tem primeru, postopek utekanja vozila opravi proizvajalec, ki se obveze, da na teh vozilih ne bo naredil nobenih
sprememb.
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4.3.43

4.3.4.4

4345

4.4

4.4.1

4.4.1.1

4.4.1.2

44123

4.4.1.4

4.4.1.5

4.4.1.6

4.4.2

4421

4.4.2.2

4.4.2.3

Dolocbe oddelka 4.2.3.2. se nadomestijo z:
Ce proizvajalec zahteva preskusanje utecenih vozil (,x“ km, kjer je x < 15 000 km), se uporabi naslednji postopek:
(a) emisije onesnaZeval se merijo na prvem preskusanem vozilu pri 0 km in pri ,x“ km,
(b) koeficient spreminjanja emisij med 0 in ,x“ km se izra¢una za vsako onesnazevalo, kakor sledi:
Emisije pri ,x“ km/emisije pri 0 km
Ta je lahko manjsi od 1 in

(c) druga vozila se ne utekajo, njihove emisije pri 0 km se pomnozijo s koeficientom spreminjanja emisij. V tem
primeru se upostevajo naslednje vrednosti:

(i) vrednosti pri x“km za prvo vozilo,

(ii) vrednosti pri 0 km, pomnozZene s koeficientom spreminjanja emisij za druga vozila.
Dolocbe oddelka 4.2.3.3. se nadomestijo z:
Pri preskusih se uporabijo referencna goriva, opisana v Prilogi IX k tej uredbi.

Pri preverjanju skladnosti vozila glede emisij CO,, lahko proizvajalec namesto postopka iz oddelka 4.3.4.3 uporabi
fiksni koeficient naras¢anja (spremembe) EC = 0,92 in vse vrednosti CO,, izmerjene pri ni¢ km, pomnozi s tem
koeficientom.

Vozila, ki jih poganja samo elektri¢na pogonska naprava

Ukrepi za zagotavljanje skladnosti proizvodnje glede porabe elektricne energije se preverijo na osnovi opisa v cer-
tifikatu o homologaciji, ki je dolo¢en v Dodatku 4 k tej prilogi.

Imetnik homologacije mora zlasti:
zagotoviti postopke za u¢inkovito kontrolo kakovosti proizvodnje;
imeti dostop do opreme, potrebne za preverjanje skladnosti z vsakim homologiranim tipom;

zagotoviti, da so podatki o rezultatih preskusov zabelezeni in da so prilozZeni dokumenti na voljo tako dolgo, kakor
je dolo¢eno v dogovoru z upravno sluzbo;

analizirati rezultate vsake vrste preskusov zaradi spremljanja in zagotavljanja stalnosti lastnosti izdelka, ob
upostevanju dovoljenih odklonov pri industrijski proizvodnji;

zagotoviti, da se za vsako vrsto izvedenih preskusov vozil, navedenih v Prilogi XII k tej uredbi; ne glede na zahteve
odstavka 2.3.1.6 v Prilogi 7 k Pravilniku $t. 101 (UN/ECE), na zahtevo proizvajalca preskusi opravijo na vozilih brez
prevozenih kilometrov;

zagotoviti, da so vsi odvzeti vzorci ali preskusanci, ki dokazujejo neskladnost z obravnavanim preskusom tipa
predmet naknadnega vzorcenja in dodatnega preskusa. Izvedejo se vsi ukrepi, potrebni za ponovno vzpostavitev
skladnosti proizvodnje.

Homologacijski organ lahko kadar koli preveri metode, ki se uporabljajo v vsaki od proizvodnih enot.
Pri vsakem pregledu se indpektorju predlozi dokumentacija o preskusih in spremljanju proizvodnje.

In$pektor lahko v proizvajal¢evem laboratoriju naklju¢no izbere vzorce za preskus. Najmanjse Stevilo vzorcev se
dolo¢i na osnovi rezultatov proizvajalcevih lastnih pregledov.

Ce se zdi da standard kakovosti ni zadovoljiv ali da je treba preveriti veljavnost preskusov iz oddelka 4.4.2.2., in-
$pektor izbere vzorce in jih poslje tehnicni sluzbi, ki je izvedla homologacijski preskus.
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4.4.2.4 Homologacijski organi lahko izvedejo vse preskuse, ki so navedeni v tej uredbi.

4.5

4.5.1

4.5.2

453

4.5.4

4.6

4.6.1

4.7

4.7.1

4.8

4.8.1

Vozila, ki jih poganja hibridna elektri¢na pogonska naprava

Ukrepi za zagotavljanje skladnosti proizvodnje glede emisij CO, in porabe elektri¢ne energije hibridnih elektri¢nih
vozil se preverijo na osnovi opisa v certifikatu o homologaciji, ki je skladen z vzorcem v Dodatku 4.

Nadzor skladnosti proizvodnje mora temeljiti na oceni proizvajalcevega postopka preverjanja, ki jo pripravi
homologacijski organ, da se zagotovi skladnost tipa vozila glede na emisije CO, in porabe elektri¢ne energije.

Ce homologacijski organ ni zadovoljen s proizvajaléevim postopkom preverjanja, bo zahteval da se na vozilih
v proizvodnji izvedejo preveritveni preskusi.

Skladnost glede emisij CO, se preveri s statisticnimi postopki, opredeljenimi v oddelku 4.3 v dodatkih 1 in 2. Vo-
zila se preskusijo v skladu s postopkom iz Priloge XII.

Ocenjevanje skladnosti vozila za preskus tipa 3

Ce je treba izvesti preskus tipa 3, se ta izvede na vseh vozilih, ki so bila izbrana za preskus tipa 1 za skladnost pro-
izvodnje iz oddelka 4.2. Zanj veljajo pogoji, doloceni v Prilogi V.

Ocenjevanje skladnosti vozila za preskus tipa 4

Ce je treba izvesti preskus tipa 4, se ta izvede v skladu s Prilogo VL.

Preverjanje skladnosti vozila glede vgrajene naprave za diagnostiko na vozilu (OBD)

Ce je treba izvesti potrditev u¢inkovitosti vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu, se ta izvede v skladu z na-
slednjimi zahtevami:

4.8.1.1 Ko homologacijski organ ugotovi, da se kakovost proizvodnje zdi nezadovoljiva, se iz serije vzame naklju¢no vo-

zilo in na njem se opravijo preskusi, ki so opisani v Dodatku 1 k Prilogi XI.

4.8.1.2 Steje se, da je proizvodnja skladna, &e vozilo izpolnjuje zahteve preskusov, ki so opisane v Dodatku 1 k Prilogi XI.

4.8.1.3 Ce iz serije vzeto vozilo ne izpolnjuje zahtev iz oddelka 4.8.1.1, se iz serije vzamejo dodatna $tiri nakljucna vozila,

na njih pa se opravijo preskusi, ki so opisani v Dodatku 1 k Prilogi XI. Preskusi se lahko opravijo na vozilih, ki so
bila utecena in so opravila najve¢ 15 000 km.

4.8.1.4 Steje se, da je proizvodnja skladna, ¢e vsaj tri vozila izpolnjujejo zahteve preskusov, ki so opisane v Prilogi XI, Do-

4.9

4.9.1

datku 1.

Ocenjevanje skladnosti vozila, ki za gorivo uporablja UNP ali zemeljski plin

Preskusi skladnosti proizvodnje se lahko opravljajo s komercialnim gorivom, katerega razmerje C3/C4 je med raz-
merji referen¢nih goriv pri teko¢em naftnem plinu ali katerega Wobbejev indeks je med indeksi skrajnih referenc-
nih goriv pri zemeljskem plinu. V tem primeru se homologacijskemu organu predlozi analiza goriva.
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4.10.1 Skladnost vozila s homologiranim tipom glede na emisije onesnazeval pri motorjih s kompresijskim vZzigom se
preveri na podlagi rezultatov, nastetih v Dopolnilu k certifikatu o homologaciji, dolo¢enim v tocki 2.4 Dodatka 4.

4.10.2 Kadar se preverjanje izvede na vozilu iz serije, se poleg preverjanja iz tocke 10.1, preskusi opravijo $e na naslednji
nacin:

4.10.2.1 Na vozilu, ki ni bilo ute¢eno, se izvede preskus pri prostem pospesevanju, opisan v oddelku 4.3 Dodatka
2 k Prilogi IV. Steje se, da vozilo ustreza homologiranemu tipu, e ugotovljeni absorpcijski koeficient ne preseze za
ve¢ kot 0,5 m™! Stevilke iz homologacijskega znaka.

4.10.2.2 Ce stevilka, ugotovljena v preskusu iz tocke 4.10.2.1 zgoraj, za ve¢ kot 0,5 m™' presega stevilko iz ho-
mologacijskega znaka, se na vozilu tega tipa ali njegovem motorju opravi preskus pri stalnih vrtljajih na krivulji
polne obremenitve, kakor je navedeno v oddelku 4.2 Dodatka 2 k Prilogi IV. Ravni emisij ne smejo preseci ome-
jitev, predpisanih v Prilogi 7 k Pravilniku $t. 24 (UN/ECE) (1).

(') ULL 326, 24.11.2006, str. 1.
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1.1

1.2

1.1

Dodatek 1
Preverjanje skladnosti proizvodnje - Prva statisti¢na metoda

Prva statisticna metoda se uporabi pri preverjanju skladnosti proizvodnje za preskus tipa I, ko je proizvajalcevo stan-
dardno odstopanje proizvodnje zadovoljivo. Veljavna statisticna metoda je dolocena v Dodatku 1 k Pravilniku 3t. 83
(UNJECE). Izjeme pri teh postopkih so naslednje:

V odstavku 3 se sklicevanje na odstavek 5.3.1.4 razume kot sklicevanje na veljavno tabelo iz Priloge 1 k Uredbi (ES)
§t. 715/2007.

V odstavku 3 se sklicevanje na Sliko 2 razume kot sklicevanje na Sliko 1.4.2 iz te uredbe.

Dodatek 2
Potrditev skladnosti proizvodnje — Druga statistina metoda

Druga statisticna metoda se uporabi pri preverjanju zahtev za skladnost proizvodnje za preskus tipa I, ko so
proizvajalc¢eva dokazila o standardnem odstopanju proizvodnje nezadovoljiva ali pa niso na voljo. Veljavna statisticna
metoda je dolo¢ena v Dodatku 2 k Pravilniku st. 83 (UN/ECE). Izjeme pri teh postopkih so naslednje:

V odstavku 3 se sklicevanje na odstavek 5.3.1.4 razume kot sklicevanje na veljavno tabelo iz Priloge 1 k Uredbi (ES)
§t. 715/2007.
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Dodatek 3
VZOREC

OPISNEGA LISTA St. ...

ki se nanasa na ES-homologacijo vozila glede emisij in dostopa do informacij o popravilu in vzdrZevanju vozil

Naslednji podatki, kjer to pride v postev, morajo biti posredovani v trojniku in morajo vsebovati seznam prilozenih
dokumentov. Risbe, ¢e so priloZene, morajo biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na ta
format. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehni¢ne enote elektronsko upravljani, morajo biti predlozeni podatki o njihovem

delovanju.
0. SPLOSNO
0.1 Znamka (blagovno ime proizvajalca): ..........ooouiiuiiiiii
0.2 TP
0.2.1 Trgovsko(a) ime(na), €& ODSLAJA «...eeuuiutneii ettt et
0.3 Podatki za identifikacijo tipa vozila, ¢e je oznaka na vozilu () (2) ......covveiiiiiiiiiiiiiiii
0.3.1 MESEO T OZNAKE: . eiiie ettt e
0.4 Kategorija VOZIla (2): ....o.uieei i
0.5 Ime in naslov proizvajalca: ..............ooiiiiiiiiiiiiiii i
0.8 Ime(na) in naslov(i) proizvodnih tOVAII: ........c.oviiiiiiiiiiiiiii e
0.9 Ime in naslov proizvajal¢evega predstavnika (Ce ODStaja) ..........ocevuviiiieiiiiiiniiiiiiiiiiieineians
1. SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU
1.1 Fotografije infali risbe vzorénega vozila: ............ccooiiiiiiiiiiiii i
1.3.3 Pogonske osi (3tevilo, lega, POVeZaVA): .........oiiuiiiiiiii i
2. MASE IN MERE (¢) (v kg in mm)
(Navesti povezavo z risbo, kjer je to mogoce)

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar ¢rtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
(@ Ce oznake za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis vozila, sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot, vsebova-

nih v tem dokumentu, je treba te znake nadomestiti s simbolom:? (npr. ABC??123??).
(°) Razvrstitev v skladu z opredelitvami iz oddelka A Priloge IL.
() Ce obstaja izvedenka z obicajno kabino in izvedenka s spalno kabino, se navedejo mase in mere za obe izvedenki.
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2.6

2.8

3.2

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.2.1

3.2.1.2.2

3.21.23

3.2.1.3

3.2.1.4

3.2.1.5

3.2.1.6

3.2.1.6.1

3.2.1.7

3.2.1.8

3.2.1.9

Masa vozila z nadgradnjo, in z napravo za vleko v primeru vle¢nega vozila, ki ni kategorije M,, ¢e jo je
namestil proizvajalec v stanju, pripravljenem za voZznjo; ali masa asije, oziroma masa 3asije s kabino brez
nadgradnje infali naprave za vleko, ¢e proizvajalec ne dobavlja nadgradnje in naprave za vleko (vklju¢no
s teko¢inami, orodjem, rezervnim kolesom, ¢e je nameseno, in voznikom, ter pri avtobusih
s sovoznikom, ¢e je v vozilu sedeZ za sovoznika) (%) (najveja in najmanjsa za vsako varianto): ..........

Najvecja tehni¢no dovoljena masa, ki jo je podal proizvajalec (%) () ...covveevnirineiiniiniiiinies

POGONSKI MOTOR (9) (pri vozilih s pogonom bodisi samo na bencin, dizelsko gorivo itd. ali tudi
v kombinaciji z drugim gorivom kombinaciji z drugim gorivom, se postavke ponovijo (%))

PIOIZVAJAIEC: .. eiiteiii et
Proizvajal¢eva koda motorja, kot je oznacena na MOtOIJU: ...........viiiuuniiiiiniiiiiieiiiineiiiieeeaaen.
Motor z notranjim zgorevanjem

Princip delovanja: prisilni vZig/kompresijski VZIg (1) ...ovuueeriiiiniiiiiiiniiiie e
Stiritaktni/dvotaktni/rotacijSKi (1) ..eveneeenieie et
Stevilo in razporeditey ValeV: .............oiiiiiiiiiiii e
Premer Valja (9): ...eeen it m
HOA (0 oot m

ZAPOTEAJE VZIGAT . evneiteii ettt

Delovna(e) prostornina(e) MOTOTJAT ......vuuneruneennerinettiett ettt ettt e e etaeeeeieeaaeeeieenens m’
KOmPIesijSKO TAZIMIEIIE (2) .. evunerinetii et ettt et e et et e e e
Risbe zgorevalnega prostora, zgornjega dela bata in pri motorjih s prisilnim vZigom batnih obrockov: .
Normalni prosti tek MOtOrja (2) ...ouuiinii e in
Visoki prosti tek MOLOT]A (2) ...v.eeeiiiiiieeeeeeiii e e et e et in™!

Prostorninska vsebnost ogljikovega monoksida v izpusnih plinih pri prostem teku motorja (2) .%, kot jo
je podal proizvajalec (samo motorji na prisilni vZig)

Najvecja nazivna moc (¢) ........oeeeunernnnnnn. KW pri cooveeveiiiiieennn, in (po navedbi proizvajalca)

Najvecje dovoljeno Stevilo vrtljajev motorja, kot ga je dolo¢il proizvajalec. ............ccoeeeueiiniin int

(*) Teza voznika in, e pride v postev, clana posadke je ocenjena na 75 kilogramov (68 kg teza potnika in 7 kg teza prtljage po standardu

I1SO 2416-1992), posoda za gorivo je napolnjena na 90 %, drugi sistemi, ki vsebujejo tekoc¢ino (razen tistih za odpadno vodo), na 100 %
zmogljivosti, ki jo navaja proizvajalec.

(*) Za priklopna vozila in polpriklopnike in za vozila, povezana s priklopnim vozilom ali polpriklopnikom, ki pritiska na vle¢no napravo ali
na sedlo z znatno navpicno silo, mora biti ta sila, deljena z gravitacijskim pospeskom, vklju¢ena v najvecjo tehni¢no dovoljeno maso.

) Tukaj je treba vpisati najvecje in najmanjse vrednosti za vsako varianto.
() Za nekonvencionalne motorje in sisteme proizvajalec zagotovi podatke, ki ustrezajo tukaj navedenim.
") Vozila lahko uporabljajo tako bencin kot plinasto gorivo, vendar ¢e je bencinski sistem vgrajen samo za uporabo v sili ali samo za zagon

motorja, in katerih posoda za bencin lahko vsebuje najve¢ 15 litrov bencina, se pri preskusih Stejejo za vozila, ki jih poganja samo pli-

nasto gorivo.
Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar ¢rtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).

0]

(4) Vrednost mora biti zaokroZena na najblizjo desetinko milimetra.
() Navesti dovoljeno odstopanje.
(

¢) Doloceno na podlagi zahtev Direktive 80/1269/EGS.
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3.2.1.10

3.2.2

3.2.2.2

3.2.23

3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.4

3.2.4.2

3.2.4.2.1

3.24.2.2

3.24.2.3

3.2.4.2.3.1.

3.24.2.3.2.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.3.5.

3.24.2.4

3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7

3.2.4.2.7.1.

3.2.4.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8

3.2.4.2.8.1.

3.2.4.2.8.2.

Najvedji nazivni navor (3): .......coeeevevennee. M P e, min™' (po navedbi proizvajalca)
Gorivo: Dizelsko gorivo/bencin/UNP/NP-Biometan/Etanol (E85)/Biodizel/Vodik (1)

Oktansko Stevilo, NEOSVINCENI: ... . unee et e e
Dovodna odprtina posode za gorivo: zoZen premer/oznaka (1)

Vrsta goriva za vozilo: enojno gorivo, dvojno gorivo, prilagodljivo gorivo

Najvecja sprejemljiva koli¢ina bigoriva v gorivu (po navedbi proizvajalca): ............. % na prostornino
Dovod goriva

Z vbrizgavanjem goriva (samo za motorje s kompresijskim vzigom): da/ne (')

OPIS SISTEIMAT L. euiutt ittt
Princip delovanja: neposredni vbrizg/predkomora/vrtinéna komora (')

Tlacilka za vbrizgavanje goriva

YA EN 1) (S PP

1) et

Najvegja koli¢ina vbrizga goriva (1) (2): . mm?/gib ali vrtljaj pri hitrosti motorja . min™" ali, namesto tega,
diagram karakteristik vDrizga: ..........oiiiiiiiii i

Krivulja predvbrizga (2): ....ou e
Regulator

Tocka zapiranja dovoda goriva

Tocka zapiranja dovoda goriva pod obremenitvijo ..........couveiuuiiiiniiiiiiiniiiiiiinei e, min
Tocka zapiranja dovoda goriva brez obremenitve Mmotorja ..........couveiuuiiiiiiiiiiiiniieien, min”
Vbrizgalna(e) Soba(e)

YT 311 () PP
TAD(): e e,
Sistem za zagon hladnega motorja

YA ) (S PP
1) ettt e
L

Pomozna naprava za pomoc pri zagonu

1) e

(") Doloceno na podlagi zahtev Direktive 80/1269/EGS.

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
(?) Navesti dovoljeno odstopanje.
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3.2.4.2.8.3. (05 S 3 1 1 - PPN
3.2.4.29 Elektronsko nadzorovan vbrizg goriva: da/ne (1)
3.2.4.2.9.1. ZNAIMKA(E): ettt et ettt e ettt e e e aanas
3.2.4.2.9.2. TAD): e,
3.2.4.2.9.3. Opis sistema, oziroma pri sistemih, ki nimajo neprekinjenega vbrizgavanja, enakovredne podrobnosti: .
3.2.4.2.9.3.1 Znamka in vrsta KONtrolne eNOte: ..........co.uuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
3.2.4.2.9.3.2 Znamka in vrsta regulatorja QOTIVAL .......c.uiiuitii ettt
3.2.4.2.9.3.3 Znamka in vrsta tipala pretoka zraka: ...........ooiiiiiiiii
3.2.429.3.4 Znamka in vrsta naprave za distribucijo gOTiva: .........c..oiiiiiiiiiiiiii e
3242935 Znamka in vrsta ohija lopute za zrak: ...
3.24.2.9.3.6 Znamka in vrsta senzorja temperature VOAe: ..............ooeiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaiiiee e
3.2.4293.7 Znamka in vrsta senzorja temperature Zraka: ...............ccouiiiiiiiiiiiiiiiiii e
3242938 Znamka in vrsta tipala zracnega tlaka: ...
3.2.43 Z vbrizgavanjem goriva (samo za motorje s prisilnim vzigom): da/ne (')
3.2.43.1 Princip delovanja: vbrizgavanje v sesalno cev (eno-[vectockovno (!))/neposredni vbrizg/drugo (natancen
OPIS) (1) - en ettt et
3.2.4.3.2 YAt (S PP PRP
32433 P I): vttt e e e
3.2.4.3.4 Opis sistema, oziroma pri sistemih, ki nimajo neprekinjenega vbrizgavanja, enakovredne podrobnosti: .
3.2.43.4.1. Znamka in vrsta kontrolne enote: .............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.3. Znamka in vrsta tipala pretoka zraka: ...
3.2.43.4.6. Znamka in vrsta mikro stikala: ...
3.2.4.3.4.8. Znamka in vrsta ohi§ja lopute za zrak: ..ottt
3.2.4.3.4.9. Znamka in vrsta tipala temperature VOde: ..............cooiiiiiiiiiiiii e
3.2.4.3.4.10. Znamka in vrsta tipala temperature Zraka: ............cooiiiiiiiii e
3.2.4.3.4.11. Znamka in vrsta tipala zracnega tlaka: ...
3.2.4.3.5 Vbrizgalne $obe: tlak odpiranja (2) .........ccooeiiiiiiiiiiniiiii, kPa ali diagram karakteristik:
3.2.4.3.5.1. ZNAIMIKA(E) ot tvititete ettt e ettt e e e e e e e e
3.2.4.3.5.2. TAD() v e,

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).
() Navesti dovoljeno odstopanje.
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3.2.4.3.6

3.2.43.7

3.2.4.3.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.44

3.244.1

3.2.5

3.2.5.1

3.2.5.2

3.25.2.1

3.2.5.2.2

3.2.6

3.2.6.1

3.2.6.2

3.2.6.3

3.2.6.4

3.2.6.5

3.2.7

3.2.7.1

3.2.7.2

3.2.7.2.1

3.2.7.2.2

3.2.7.2.3

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4

3.2.7.2.5

€8 VDTIZGA .ttt
Sistem za zagon hladnega motorja

Princip(i) delovamja: .. ....o.iuniie e
Delovno obmodje[Nastavitye (1) (2). «evnueeeneren ettt ettt et
Crpalka za gorivo

Tlak (B) e kPa ali diagram karakteristik (2): ........ccoooiiiiiiiiiiii.
Elektri¢ni sistem

Nazivna NaPetOSt: .....c.ueeneuniineeneiieiei e eieeieeieanees V, pozitivni/negativni prikljucek mase (*)
Alternator

D
NAZIVIA TNOC ..o VA

Viig

Princip delOVanja: .......oouiuii i
Krivulja predvziga (2): .oneeen et
Staticnd Predvzig (2) «uuvneeniin it stopinj pred ZML
Hladilni sistem: tekocina/zrak (*)

Nazivna nastavitev naprave za kontrolo temperature MOtOIJa: ............uveivuuneiiiineiiiineeiiineiannnn.
Tekocina

INATAVA TEROCIIIE: ... et ittt ettt et ettt et et e et et e e et enas
Vodna(e) ¢rpalka(e): da/ne (1)

ZACHINOSEL ettt ,ali
A N ) (S PP
D) et
POZGONSKO(@) FAZIMETJE(R): +..evvteii ettt ettt ettt

Opis ventilatorja in njegovega pogonskega mehanizma: ............cooviiiiiiiiiiiniiiniii

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).

(?) Navesti dovoljeno odstopanje.
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3.2.7.3 Zrak

3.2.7.3.1 Puhalo: da/ne (%)

3.2.7.3.2 ZNACINOSHE .+ttt s ali
3.2.7.3.2.1. ZNAIMKA(E): ettt et ettt et et et e e eanas
3.2.7.3.2.2. TAD(): v,
3.2.7.3.3 POGoNSKO(a) FAZMETIE(A): ... vvueiii ittt ettt e
3.2.8 Sesalni sistem

3.2.8.1 Nadtla¢no polnjenje: da/ne (?)

3.2.8.1.1 ZIAMKA(E) +vuev ettt ettt ettt et ettt et et e ettt aaas
3.2.8.1.2 TAD(): e
3.2.8.1.3 Opis sistema (npr. najvedji polnilni tlak: .....kPa, krmilni obto¢ni kanal, e je potrebno): .................
3.2.8.2 Hladilnik polnilnega zraka: da/ne (1)

3.2.8.2.1 Tip: zrak—zrak/zrak-voda (1)

3.2.8.3 Podtlak dovoda zraka pri nazivni hitrosti motorja in pri 100 % obremenitvi (samo motorji s kompresij-

skim vzigom)

NajmanjSi dOVOLEIL: «...iuiie i kPa
NVISTT dOVOLIEILI ..ttt e kPa
3.2.8.4 Opis in risbe sesalnih cevi in njihovih dodatkov (posoda za vsesani zrak, grelne naprave, dodatni vstopi
Za ZEAK TEA.): oo
3.2.8.4.1 Opis sesalnega kolektorja (vklju¢no z risbami infali fotografijami): ..............cooviiniiiiiiniiin.
3.2.8.4.2 Al f1lEeT, LIS et ,ali
3.2.8.4.2.1. ZNAITIKA(E): ettt sttt e et ettt e e e e
3.2.8.4.2.2. AP <o
3.2.8.4.3 Dusilnik zvoka na sesalni strani, TiShe: .......ovuieinei it , ali
3.2.8.4.3.1. YAt 1) (S PP PRP
3.2.8.4.3.2. THD): e,
3.29 Izpusni sistem
3.2.9.1 Opis infali risba izpusnega KoleKtorja: ...........o.viuiiiiiii
3.2.9.2 Opis infali risba iZpuSnega SISTEIMA: .........ivuuiiiiiiii ettt
3.2.9.3 Najvisji dovoljeni protitlak izpuha pri nazivni hitrosti motorja in pri 100 % obremenitvi (samo motorji
s kompresijskim VZIGOM): .....uiiuniiiiiii i kPa

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).
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3.2.10

3.2.11

3.2.11.1

3.2.11.2

3.2.12

3.2.12.1

3.2.12.2

3.2.12.2.1

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

NajmanjSa povrsina preseka vstopnih in izstopnih kanalov: ...
Casi odpiranja ventilov ali drugi ustrezni podatki

Najvedji dvig ventilov, koti odpiranja in zapiranja ali natan¢ni podatki o krmilnih ¢asih alternativnih si-
stemov dovoda goriva glede na zgornje mrtve tocke. Za spremenljive krmilne sisteme, najkrajsi in
najdaljdi Krmilng Cas: ...o..iiunii e

Referen¢na in/ali nastavitvena 0bmOGja (1) ......eeuniiuniiiniiiieiin e
Ukrepi proti onesnaZevanju zraka
Naprava za recikliranje plinov iz bloka motorja (opis in risbe): ...........ooiviiiiiiiii

Dodatne naprave za uravnavanje onesnazevanja (Ce so name$cene in Ce niso zajete pod drugim
naslovom)

Katalizator: da/ne (?)

Stevilo katalizatorjev in katalitiénih elementov (informacije vpisite spodaj za vsako posamezno enoto): .
Mere, oblika in prostornina katalizatorja: ...............cooiiiiiiiiiiiii e
Nacin kataliticne reakClier ......o..oiuiiniiii e
Celotna prevleka s plemenito KOVINO: .......c.iiniiiiiiiii e
Relativna KOMCentracija. ........oouveiiniiiiiii it
Podlaga (sestava in material). ............veeuiiuniiii e
GOSLOA CELICT ...ttt
Vrsta ohisja Katalizatorja(ey): .. ....euuiin it
Lega katalizatorja(ev) (mesto in referen¢na razdalja v izpu§nem sistemu): ..........c.coveeuveiuneininennnne.
S¢itnik proti toploti: da/ne (1)

Sistemi regeneracije/metode sistemov za naknadno obdelavo izpusnih plinov, opis: ......................

Stevilo ciklov delovanja tipa 1, ali enakovrednih ciklov na napravi za preskusanje, med dvema cikloma,
kjer pride do regenerativne faze pod pogoji, ki so enakovredni preskusu tipa 1 (Razdalja ,D* na sliki 1
v Prilogi 13 k Pravilniku §t. 83 (UNJECE)): ..uitnitiineitie e

Opis postopka, ki je bi uporabljen za dolocitev Stevila ciklov med dvema cikloma, kjer pride do
regenerativinih faz: ... i

Parametri, uporabljeni za dolocanje obremenitve, ki je potrebna preden pride do regeneracije (t..
temperatura, tlak, Ftd.): .o..oouii e

Opis postopka, uporabljenega za obremenitev sistema v preskusnem postopku, ki je opisan v odstavku
3.1. Priloge 13 k Pravilniku 3t. 83 (UNJECE): ....uuiiitiiiiiiiii e

Normalno obmogje delovne temperature (K):
Porabljivi reagenti (kjer je to primerno):

Vrsta in koncentracija reagenta, ki je potreben za kataliticno delovanje (kjer je to primerno):

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
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3.2.12.2.1.11.8.  Normalno delovno temperaturno obmogje reagenta (kjer je to primerno):
3.2.12.2.1.11.9. Mednarodni standard (kjer je to primerno):

3.2.12.2.1.11.10. Pogostnost dodajanja reagenta: nepretrgoma/vzdrzevanje () (kjer je to primerno):
3.2.12.2.1.12. Znamka katalizatorja:

3.2.12.2.1.13. Stevilka dela:

3.2.12.2.2 Lambda sonda: da/ne (1)
3.2.12.2.2.1. T
3.2.12.2.2.2. Lo e
3.2.12.2.2.3. ODMOG e dElOVAIAL ... eiiteit ettt et
3.2.12.2.2.4. Znamka lambda sonde:

3.2.12.2.2.5. Stevilka dela:

3.2.12.2.3 Vpihavanje zraka: da/ne (*)

3.2.12.2.3.1. Vrsta (samosesanje, zraéna ¢rpalka 1td.): ......ooouiiiiiiii
3.2.12.2.4 Vracanje izpusnih plinov v valj: da/ne (')

3.2.12.2.4.1. Znacilnosti (kolicina pretoka (td.): ...o.uueiun et

3.2.12.2.4.2. Vodno hlajeni sistem: da/ne (*)

3.2.12.2.5 Sistem za uravnavanje emisij izhlapevanja: da/ne ()
3.2.12.2.5.1. Podroben opis naprav in njihove Nastavitve: ............c.veiiiiiineiiniiinei e
3.2.12.2.5.2. Risba sistema za uravnavanje emisij izhlapevanja: ..o
3.2.12.2.5.3. Risba posode z aktiviim OGIEm: .......ceuuiiiiiiiiii e
3.2.12.2.5.4. Masa suhega aktiviega 0glia: .......evuuiiuniii ittt g
3.2.12.2.5.5. Shematska risba posode za gorivo s podatki o prostornini za gorivo in materialu: ..................c.....
3.2.12.2.5.6. Risba §¢itnika proti toploti med posodo za gorivo in izpu$nim SiStemMOMm: ........cc..veeueiunrerenernnnen.
3.2.12.2.6 Lovilnik trdnih delcev: da/ne (')
3.2.12.2.6.1. Mere, oblika in prostornina lovilnika trdnih delcev: ...........ocooiiiiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.6.2. Tip in konstrukcija lovilnika trdnih delcev: ...........ooiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.6.3. Lega (referen¢na razdalja v iZpuSnem SISLEIMIU): .....uevuneiuniiineiit et
3.2.12.2.6.4. Postopek ali naprava za regeneracijo, opis infali risba: .............coiiiiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.6.4.1.  Stevilo ciklov delovanja tipa 1 ali enakovreden cikel na napravi za preskusanje med dvema cikloma, kjer
pride do regenerativnih faz pod pogoji, ki so enakovredni preskusu tipa 1 (Razdalja ,D“ na sliki 1 v Pri-
logi 13 k Pravilniku t. 83 (UNJECE)): .ceuuuiiiniiiniiiiiii et

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Opis postopka, ki je bi uporabljen za dolocitev Stevila ciklov med dvema cikloma, kjer pride do
regenerativinih faz: ... i

Parametri, ki so uporabljeni za dolocanje obremenitve, ki je potrebna preden pride do regeneracije (t.j.
temperatura, tlak, Ftd.): .o..oouii e

Opis postopka, ki je bil uporabljen za obremenitev sistema v preskusnem postopku, ki je opisan v od-
stavku 3.1. Priloge 13 k Pravilniku §t. 83 (UN/ECE): ... ivuuiiiiiiiiiiiiiiei e

Znamka lovilnika trdnih delcev:

Stevilka dela:

Vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu (OBD): (da/ne) (*)

Pisni opis infali 1isba ML ....c.uiiiniiit it
Seznam in namen vseh sestavnih delov, ki jih nadzira vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu: ......
Pisni opis (splosna nacela delovanja) za: .............couviiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Motorji na prisilni vzig (*)

Nadzor KataliZatorja (1) ...c...iee et
Odkrivanje neuspelih VZIGOV (1) «...ciuuiiniii e
Nadzor lambda sonde (1): ....vieiii e
Drugi sestavni deli, ki jih nadzira vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu (1) ...........cccccoeviinnii.
Motorji s kompresijskim vzigom (*)

Nadzor KataliZatorja (1) ...c..ueiueeiieii e
Nadzor lovilnika trdnih delcev (1): ..ovniniiniii e
Nadzor elektronskega sistema za dovod goriva (1): ........ceuiiiniiiiiiiiie e
Drugi sestavni deli, ki jih nadzira vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu (!) .....................
Merila za aktiviranje MI (stalno $tevilo voznih ciklov ali statisticna metoda): .............ccooveenniiennenn.

Seznam vseh izhodnih kod in obrazcev, ki jih uporablja vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu (z
USEIEZIIME POJASTIIL): . eevt ettt et e

Naslednje dodatne informacije poda proizvajalec vozila, da se omogoci proizvodnja nadomestnih ali ser-
visnih delov, ki so zdruzljivi z vgrajenim sistemom za diagnostiko na vozilu, ter diagnosti¢nim orodjem
in preskusno opremo.

Informacije, ki so podane v tem oddelku se ponovijo v Dodatku 5 k tej prilogi (dodatek o informacijah
o vgrajeni napravi za diagnostiko na vozilu k certifikatu o ES-homologaciji):

Opis vrste in Stevila ciklov predkondicioniranja, ki so bili uporabljeni za izvirno homologacijo vozila.

Opis vrste demonstracijskega cikla vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu, ki je bil uporabljen za
izvirno homologacijo vozila za sestavni del, ki ga nadzoruje vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu.

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.15.1

3.2.15.2

3.2.15.2.1

3.2.15.2.2

3.2.15.2.3

3.2.153

3.2.15.3.1

3.2.15.3.2

3.2.15.3.3

Celovit dokument, ki opisuje vse sestavne dele, ki jih spremljajo tipala s strategijo za zaznavanje napak
in aktiviranje MI (stalno Stevilo voznih ciklov ali statisticna metoda), vklju¢no s seznamom zaznanih po-
membnih sekundarnih parametrov za vsako komponento, ki jo spremlja vgrajeni sistem za diagnostiko
na vozilu. Seznam vseh izhodnih kod in obrazcev vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu (z razlago
vsakega od njih), povezanih z elementi prenosa modi, ki so povezani z emisijami, in posameznimi se-
stavnimi deli, ki niso povezani z emisijami, kjer se spremljanje sestavnega dela uporabi za dolocanje
aktivacije MI. Se posebej mora biti podana podrobna razlaga podatkov, podanih pri storitvi $05 ID pre-
skusa $21 do FF, in podatkov podanih pri storitvi $06. Pri tipih vozil, ki uporabljajo komunikacijsko po-
vezavo v skladu z ISO 15765-4 ,Road vehicles — diagnostics on controller area network (CAN) — part 4:
requirements for emissions-related systems (Cestna vozila — diagnoza na omrezju CAN — Del 4: zahteve
za sisteme povezane z emisijami)*, je treba za vsak podprt ID vgrajenega sistema za diagnostiko na vo-
zilu podati celovito razlago podatkov, ki so podani pri storitvi $06 ID preskusa $00 do FF.

Informacije, ki jih zahteva ta oddelek, je mogoce na primer dolo¢iti tako, da na spodaj opisani nacin
izpolnite tabelo, ki bo priloZena tej prilogi.

s . Koda na- | Strategija Kriteriji a Kriteriji za | Sekundarni | Predkondi- Deangtra—
estavni del k ljanj ZAZNAVAE | ktivacijo MI arametri cioniranje cijskd
pake spremijanja napak al 1] p J] preskus
Katalizator |PO420 |Signala Razlika Tretji cikel | Hitrost Dvacikla |Tip 1
lambda med motorja, tipa 1
sond 1 in 2 | signaloma obremeni-
lambda tev moto-
sond 1in 2 1ja, nadin
zrak/gorivo,
temperatura
katalizato-
rja

Drugi sistemi (Opis in delOVANJE): ......ueiuniiiiiiiii e

Polozaj simbola absorpcijskega koeficienta (samo motorji na kompresijski vZig): ...........coeceveiinni.

Podrobnosti o vseh napravah, ki vplivajo na ekonomi¢nost porabe goriva (Ce niso opisane drugje): ....

Sistem za napajanje motorja z utekocinjenim naftnim plinom (UNP): da/ne (?)

Stevilka homologacije ES v skladu z Direktivo Sveta 70/221/EGS (UL 76 L, 6.4.1970, str. 23) (ko bo Di-
rektiva spremenjena, tako da bo vkljucevala rezervoarje za plinasta goriva) ali homologacijska stevilka
v skladu s Pravilnikom §t. 67 (UN/ECE).

Elektronska enota za upravljanje motorja s pogonom na tekoci naftni plin

YAt ) (S PP PP TP

TP (1) ettt

Moznosti nastavljanja glede emisij: .........oo.uviiiiiiiiiiiiiii

Dodatna dokumentacija

Opis varovanja katalizatorja pri preklopu z bencina na uteko¢injeni naftni plin ali nazaj: ................

Nacrt sistema (elektri¢ne povezave, vakuumske povezave, kompenzacijske cevi itd.): .....................

Risba SIMDOLa: ...

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).
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3.2.16 Sistem za napajanje motorja z zemeljskim plinom (ZP): da/ne (?)

3.2.16.1 Stevilka homologacije ES v skladu z Direktivo 70/221/EGS (ko bo Direktiva spremenjena, tako da bo
vkljucevala rezervoarje za plinasta goriva) ali homologacijsko Stevilko v skladu s Pravilnikom st. 110
(UNJECE): .o e

3.2.16.2 Elektronska enota za upravljanje motorja s pogonom na zemeljski plin

3.2.16.2.1 YA 01) <X (S PP

3.2.16.2.2 TAD(): v,

3.2.16.2.3 Moznosti nastavljanja glede emisiji ............veiiiiiiiiiiiiiiiii e

3.2.16.3 Dodatna dokumentacija

3.2.16.3.1 Opis varovanja katalizatorja pri preklopu z bencina na zemeljski plin ali nazaj: ...........................

3.2.16.3.2 Nacrt sistema (elektri¢ne povezave, vakuumske povezave, kompenzacijske cevi itd.): ............o.coouie.

3.2.16.3.3 Risba simbola: ...

3.4 Kombinacije motorjev

3.4.1. . Hibridno elektri¢no vozilo: dajne (1)

3.4.2 Kategorija hibridnega elektri¢nega vozila

Vozila z zunanjim napajanjem/Vozila brez zunanjega napajanja (*)

3.4.3 Stikalo za nacin delovanja: z|brez (*)
3.4.3.1 Izbirni nacini
3.43.1.1 Povsem elektri¢ni: da/ne (?)
3.4.3.1.2 Samo poraba goriva: da/ne (')
3.43.1.3 Hibridni nacini: da/ne (1)

(Ce da, na Kratko OPISIEE) ....evuniren ittt
3.4.4 Opis naprave za shranjevanje energije: (akumulator, kondenzator, vztrajnik, generator)
3.4.4.1 AT ) & (S PP PSPPP
3.4.4.2 TAD(): e,
3.4.4.3 Identifikacijska Stevilka: .........ooouiiiii
3.4.4.4 Vrsta elektrokemijskega SPOJar < ...cvuuiuuniiieii e
3.4.4.5 Energijar .....ovvvvniiiiiiniiinnen, (za baterijo: napetost in kapaciteta Ah v 2 h, za kondenzator: J, ...)
3.4.4.6 Polnilec akumulatorja: v vozilu/zunanji/brez (1)
3.4.5 Elektri¢ni motor (opisite vsako vrsto elektri¢nega motorja posebe))
3.4.5.1 ZNAMKAL Lo

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
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3.45.2

3.4.53

3.4.5.3.1

3.4.5.4

3.45.5

3.45.5.1

3.455.2

3.4.5.5.3

3.4.6

3.4.6.1

3.4.6.2

3.4.6.3

3.4.7

3.4.7.1

3.4.7.2

3.4.7.3

3.4.8

3.4.9

3.5

3.5.1

3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.1.3

3.5.2.1

3.5.2.2

3.5.2.3

3.6

3.6.1.1

D
Glavni namen uporabe: pogonski motor/generator

Pri uporabi kot pogonski motor: z enim motorjem/z ve¢ motorji (Stevilo):

NQJVEEJ TTIOCE ettt ettt et ettt ettt e kw
Princip delovanja:

enosmerni tok/izmeni¢ni tok/stevilo faz

lo¢eno vzbujanje/serijsko/kombinirano (*)

("sinhroni/asinhroni

Kontrolna enota

ZAIMIKA(E): <.t ettt ettt et et et et
TP (I): et
Identifikacijska Stevilka: ..ot
Krmilnik moci

ZNAMKAL Lot
TP
Identifikacijska Stevilka: .........couiiiiiii i
Doseg vozila z elektricnim pogonom ..................... km (v skladu s Prilogo 7 k Pravilniku $t. 101):
Priporocilo proizvajalca 0 predKOndiCiONIranju: ...........eiueieiiniiiiine e
Emisije CO,/poraba goriva ()(po navedbi proizvajalca)

Masne emisije CO, (podatek predlozZite za vsako preskuseno referencno gorivo)

Masne emisije CO, (IMESINA VOZNMJA): ..vvuevunirneiteiineetie et e et e et e et e e e et e e eeaanes glkm
Masne emisije CO, (VOZNja IZVEN MESTA): .euuiuniniteineit et et ettt e e et e e e e g/km
Masne emisije CO, (kombinirana VOZNja): ............c..cveiiuuiiiiiniiiiiieiiiiieeii e, g/km

Poraba goriva (podatek predlozZite za vsako preskuseno referencno gorivo)

Poraba goriva (Mestna VOZNJa) .........ccuiuneiuiiuneuneiiiiieineeiaeieenenn 1/100 km ali m*/100 km (?)
Poraba goriva (VOZnja izven mesta) ..........c..veeuneeruneruneiunneeinernnnenn. 1/100 km ali m (1)/100 km?
Poraba goriva (kombinirana vozZnja) ..............cceeeiiiiiiiiiiiiiniiinnnn. 1/100 km ali m (1)/100 km?

Temperature, ki jih dovoljuje proizvajalec
Hladilni sistem
Tekocinsko hlajenje

Najvi§ja temperatura na izhodu: ..........oooiiiiiiiiii K

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).

(*) Doloc¢eno v skladu z zahtevami Direktive 80/1268/EGS.
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3.6.1.2 Zra¢no hlajenje
3.6.1.2.1 Referencna toCKa: .........oouuiiiiii i
3.6.1.2.2 Najvisja temperatura v referencni toCKi: ........c.uviiuniiiiniiiiiiii i K
3.6.2 Najvisja izhodna temperatura hladilnika polnilnega zraka: ..................ccoooii . K
3.6.3 Najvisja temperatura izpu$nih plinov v tocki izpusne(ih) cevi, ki je najbliZja zunanji(m) prirobnici(am)
izpusnega KOIEKLOIJa: .. ... ..iuuiin i K
3.6.4 Temperatura goriva
INQJIIZJA: Lo K
INGJIZIA e K
3.6.5 Temperatura maziva
INQJIUZIAL L. e K
J S N K
3.8 Mazalni sistem
3.8.1 Opis sistema
3.8.1.1 Lega POSOUE Z& MAZIVO: +..uivtiit ettt ettt et ettt ettt et et e e
3.8.1.2 Sistem dovajanja (s ¢rpalko/vbrizgavanjem v dovod/mesanje z gorivom. itd.) (')
3.8.2 Crpalka za mazivo
3.8.2.1 YA ST 1) () PP
3.8.2.2 THP() v
3.8.3 MeSanica z gorivom
3.8.3.1 OdSTOTEK: ...t
3.8.4 Hladilnik olja: dajne (*)
3.8.4.1 RISDA(E): .+ttt ettt ettt et e , ali
3.8.4.1.1 A3 11 () PP
3.8.4.1.2 1) et
4, MENJALNIK (%)
4.3 Vztrajnostni moment vztrajnika MOTOTJAT ...uuevuueiuniiteii ettt ettt eae e
4.3.1 Dodatni vztrajnostni moment brez vklopljene prestave: ..............cc.cooiiiiiiiiiiiiiiii
4.4 SKIOPKA (D)2 + -+ ettt ettt ettt
4.4.1 NQJVECi PIENOS MAVOTA: ...uitittiit ittt

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
(%) Zahtevane podrobnosti morajo biti podane za vsako od predvidenih variant.
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4.5 Menjalnik
451 Vrsta (ro¢ni, samodejni/brezstopenjski menjalnik (CVT — continuously variable transmission)) () .......
4.6 Prestavna razmerja
P S Konéno pogonsko
restava menjalnika (pre- .
stavno razmerje med mo- razmerje (prestavno
Prestava ) razmer) razmerje med odgonsko | Skupno prestavno razmerje
torjem in odgonsko di alnika i
redjo menjalnika) grecjo menjatka in
8 pogonskim kolesom)
Najvisja pri
brezstopenjskem
menjalniku
1
2
3
Najnizja pri
brezstopenjskem
menjalniku
Vzvratna
6. VZMETENJE
6.6 Pnevmatike in kolesa
6.6.1 Kombinacija(e) pnevmatike/kolesa
(a) zavse moznosti pnevmatik predloZite oznako dimenzij, indeks nosilnosti, oznako hitrostnega raz-
reda, kotalni upor po ISO 28580 (kadar je to primerno)
(b) za pnevmatike razreda Z, ki so namenjene za vozila, katerih najvija hitrost preseze 300 km/h, se
podajo enakovredni podatki; za platisca navedite premer(e), Sirino(e) in globino(e) naleganja
6.6.1.1 Osi
6.6.1.1.1 O Lt e
6.6.1.1.2 08 2L
itd.
6.6.2 Zgornja in spodnja meja dinami¢nega polmera kolesa
6.6.2.1 O Lt e
6.6.2.2 08 2L e
itd.
6.6.3 Tlak v pnevmatikah, kot ga priporoca proizvajalec vozila: .............ccooeiiiiiiiiiiiiiniiini kPa
9. KAROSERIJA
9.1 Vrsta karoserije: (uporabite oznake, ki so dolo¢ene v Oddelku C Priloge II k Direktivi 2007[46/ES): ....
9.10.3 Sedezi
9.10.3.1 SEEVILOL .o

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).



L 199/42 Uradni list Evropske unije 28.7.2008

16. DOSTOP DO INFORMACI] O POPRAVILU IN VZDRZEVANJU VOZIL

16.1 Naslov glavnega spletnega mesta za dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil: .............
16.1.1 Datum, od katerega je na voljo (najpozneje v 6 mesecih od dneva homologacije):

16.2 Dolocbe in pogoji za dostop do spletne strani, omenjene v Oddelku 16.1.: .........oooiiiiiiiiiin...
16.3 Oblika zapisa informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil, ki so dosegljive na spletni strani, omenjeni

VOAAelKU 6.0 o
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

444

4.4.5

Dodatek k opisnemu listu

PODATKI O POGOJIH PRESKUSA

Vzigalne svecke

ZMAINIKA: ..\ttt
D o

Nastavitev razmika med elektrodami vzigalnih sveck: ............ooiiiiiiiiiiii

Vzigalna tuljava

AR .«

TP

Uporabljeno mazivo
Znamka:
Tip:

(Ce je gorivu primesano kakr3nokoli mazivo, navedite odstotek olja v gorivu)

Informacije o nastavljeni obremenitvi dinamometra (ponovite podatke za vsak preskus z dinamometrom)

Tip karoserije vozila (razli¢icafizvedenka)

Vrsta menjalnika (ro¢ni/samodejni/brezstopenjski — CVT)

Informacije o nastavitvi dinamometra s stalno krivuljo obremenitve (¢e se uporablja)

Uporabljena alternativna metoda nastavitve obremenitve dinamometra (da/ne)

Vztrajnostna masa (kg):

Dejanska absorbirana mo¢ pri 80 kmj/h, vklju¢no z izgubami pri teku vozila na dinamometru (kW)
Dejanska absorbirana mo¢ pri 50 kmj/h, vklju¢no z izgubami pri teku vozila na dinamometru (kW)
Informacije o nastavitvi dinamometra s prilagodljivo krivuljo obremenitve (Ce se uporablja)
Informacije o pojemanju hitrosti vozila s preskusne steze.

Znamka in vrsta pnevmatik:

Mere pnevmatik (spredaj/zadaj):

Tlak v pnevmatikah (spredaj/zadaj) (kPa):

Preskusna masa vozila skupaj z voznikom (kg):
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4.4.6 Podatki o iztekanju vozila na cesti (Ce se uporabljajo)

4.4.7

V (kmjh)

v, (kmjh)

v, (kmjh)

Povprecni popravljeni ¢as(i) pojemanja hitrosti
vozila

120

100

80

60

40

20

Povpre¢na popravljena moc, potrebna za pogon vozila na cesti (¢e se uporablja)

V (kmjh)

CP popravljena (kW)

120

100

80

60

40

20
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Dodatek 4
VZOREC CERTIFIKATA O ES-HOMOLOGACIJI
(Najvedji format: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACI]I

Zig homologacijskega organa

Sporocilo o:

—  ES-homologaciji (1),

—  razsiritvi ES-homologacije ('),

— zavrnitvi ES-homologacije (1),

—  preklicu ES-homologacije (*),

— tipa sistemaftipa vozila glede sistema (!) v zvezi z Uredbo (ES) §t. 715/2007 (2) in Uredbo [ta uredba] (?)

Stevilka ES-ROMOIOGACHE: ... .vvveeieiee e e e e e e e e e

RAZIOZ 78 TAZSITIEEV: ..ttt et et et et et

ODDELEK I

0.1  Znamka (blagovno ime ProizvajalCa): ..........co.eiuuiiiniiit it
0.2 THDE oo
0.2.1 Trgovsko(a) ime(na) (€€ ODSLAJA(-JO)): .. vnernnirniin ettt ettt
0.3 Podatki za identifikacijo tipa vozila, ¢e je oznaka na vozilu (¥)

0.3.1 MESEO T8 OZIMAKE: ..ttt ettt ettt ettt ettt et
0.4  Kategorija vozila (°)

0.5  Ime in naslov ProizvajalCa: .........o..iieui it
0.8 Ime(na) in naslov(i) proizvodnih tOVAII: ... .. oottt e

0.9 Predstavnik proizvajalcar .........o..iiiiiii e

) Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, Ce pride v postev ve¢ kot ena navedba).

?) ULL 171, 29.6.2007, str. 1.

) ULL 199, 28.7.2008, str. 1

) Ce oznake za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis vozila, sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot, vsebova-
nih v tem dokumentu, je treba te znake nadomestiti s simbolom ,?* (npr. ABC??123??)

(°) Kot je dolo¢eno v oddelku A Priloge II
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ODDELEK 1I

1. Dodatne informacije (kadar je to primerno): (glej dopolnilo)

2. Tehni¢na sluzba, ki je zadolZena za izvajanje PreskUSOV: ......ceuuiieniiiniiii e
3. Datum Porocila 0 PresKUSUL .....iu.ien i e
4. Stevilka POrOCiIa 0 PIESKUSUL .....v..'e e e et

5. Opombe (e obstajajo): (glej dopolnilo)

0. KTa): oo
7o DAIUITIL Lo
8. POOPIST ettt

Dodatki: ~ Opisna dokumentacija,

Poro¢ilo o preskusu.
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Dopolnilo k certifikatu o ES-homologaciji 8. ...

v zvezi s homologacijo vozila glede emisij in dostopa do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil v skladu

1.1

1.2

1.3

1.4

1.6

1.6.1

1.7

1.8

1.9

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.10.4

1.10.5

1.10.6

1.11.1

1.11.2

1.12

1.12.1

1.12.2

z Uredbo (ES) t. 715/2007

Dodatne informacije

Masa vozila v stanju, pripravljenem za VOZNJO: ..........c.uiiuuiiiiiiiniiiiiiiie i
Najvedja dOVOLENA MASA: ...e.uuietiii it ettt ettt
REfETENENA MASAL ... evutiiiiii ettt
SEEVIIO SEAEZEV: e eei ittt
Vrsta karoserije:

za vozila kategorije M;, M,: limuzina, vozilo z dviznimi vrati zadaj, karavan, kupe, kabriolet, vecnamensko
vozilo ()

za vozila kategorije Ny, N,: tovorno vozilo s kesonom, furgon (1),

Pogonska kolesa: spredaj, zadaj, 4 x 4 (1)

Povsem elektri¢no vozilo: da/ne (1)

Hibridno elektri¢no vozilo: da/ne (?)

Kategorija hibridnega elektri¢nega vozila: vozila z zunanjim napajanjem/vozila brez zunanjega napajanja (')
Stikalo za nacin delovanja: z/brez (?)

Oznaka motorja:

Prostornina motorja:

Sistem za dovod goriva: neposredni vbrizg/posredni vbrizg (')

Gorivo, ki ga priporoca proizvajalec:

Najvecja mo¢: kW pri min’

Naprava za nadtla¢no polnjenje: da/ne (*)

Vzigalni sistem: kompresijski vzig/prisilni vzig (*)

Pogonska naprava (za povsem elektri¢no vozilo ali hibridno elektri¢no vozilo) (')

Najvedja nazivna moc: .........oceveeeneennnnn. KW, pric oo do i, min”
Najvedja moc¢ v tridesetih minutah: kW

Pogonski akumulator (za povsem elektri¢no vozilo ali hibridno elektricno vozilo)(1)

Nazivna napetost: V

Kapaciteta (v ¢asu 2h): Ah

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).
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1.13.2

1.13.3

1.13.4

2.1

MenJalniK: oo

Vrsta menjalnika: ro¢nifsamodejni/brezstopen;jski menjalnik (?)

Stevilo prestavnih razmerij:

Skupno prestavno razmerje (vklju¢éno s kotalnim obodom pnevmatik pod obremenitvijo): hitrosti voZnje pri

1000 min v km/h

Prva prestava: ..........oocoiiiiiiiiiiii SESta PIESAVAL +...vvvveieiiiiiiiiiiee e e e e e e eaaaaeaannns
Druga prestava: ..........cocooiiiiiiiiiiii Sedma Prestava: .......co..veeueiiniiiineiiiieieiieenn.
Tretja prestava: .......ocovvviiiiiiiiiiiii OsSma Prestavar ........ovveieininiiiiiieiiiiiiaeeaae,
Cetrta PreStaVa: .....vvveeeeeeeeeeeeeeaeaaaaaaeeeeeeees, Hitra (direktna) prestava: .............ccocoveenviiiinnennn.

Kon¢no pogonsko razmerje:

P I KE: .t

Kotalni obod pod obremenitvijo:

Kotalni obod pnevmatik, uporabljenih v preskusu tipa 1

Rezultati preskusov:
Rezultati preskusov emisij iz izpusne cevi
Razvrstitev glede na emisije: Euro 5/Euro 6 (1)

Rezultati preskusa tipa 1, kjer je to primerno:

Stevilka homologacije, ¢e ne gre za MAtitNO VOZIIO (1): +.eeeeeiiiiiiiiiiiiiiieeeee e e

Skupne
Skupne Ne- emisije og-
P o emisije | metanski | Dusikovi | ljikovodikov Trdni Delci
Rezultat tipa 1 1:6_ (mg/km) ogljiko- ogljiko- oksidi + delci ( #/ia)
skus 8 vodikov vodiki (mg/km) dusikovi (mg/km) m
(mg/km) | (mg/km) oksidi
(mgfkm)
Izmerjena 1
vrednost () () 2
3
Izmerjena povprec-
na vrednost
M) () ()
Faktor Ki () () (1)
Povprecna vrednost, ()

izraCunana s Ki
(MKi) (*)

Faktor poslabsanja
DF () ()

Koncna povprecna
vrednost, izratunana
s Ki in DF

(M.Ki.DF) ()

Mejna vrednost

() Kadar je primerno
() Se ne uporablja

() Povprecna vrednost, izraunana s sestevanjem povprecnih vrednosti (M.Ki), ki sta izracunani za skupne emisije ogljikovodi-

kov in dusikovih oksidov
(v) ZaokroZite na 2 decimalni mesti
() Zaokrozite na 4 decimalna mesta
() Zaokrozite na 1 decimalno mesto ve¢, kot jih ima mejna vrednost

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
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2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.43

2.1.4.4

2.1.4.5

2.1.4.6

2.1.4.7

2.1.4.8

Informacije o strategiji regeneracije

D - stevilo ciklov delovanja med dvema cikloma, kjer pride do regenerativnih faz: ...................coooo.
d - stevilo ciklov delovanja, potrebnih za regeneracijo: ............veeuueiiuiiiineiiiii e
THD 2% et %
THD 31 et
TED ettt g[preskus

Tip 5: —  Preskus trajnosti: preskus celotnega vozila/preskus staranja na preskusni napravi/brez preskusa (*)

—  Faktor poslabsanja DF: izracunan/dodeljen (')

— DOIOGIEE VIEANOSTE: ..ttt

Tip 6 CO (mg/km) Skupne emisije ogljikovodikov (mg/km)

Izmerjena vrednost

Ponovi se tabela za vozila z enogorivnim motorjem na plin za vse referen¢ne pline pri UNP ali ZP/biometanu ter
prikaZe, ali so rezultati izmerjeni ali izracunani. Ponovi se tudi tabela za (eden) kon¢ni rezultat emisij vozila pri
pogonu na UNP ali ZP/biometan. Za vozila z dvogorivnim motorjem na plin, prikazite rezultate za bencin in po-
novite tabelo za vse referencne pline pri UNP ali ZP/biometanu ter prikazite, ali so rezultati izmerjeni ali
izraCunani, in ponovite tudi tabelo za (eden) konéni rezultat emisij vozila pri pogonu na UNP ali ZP/biometan.
V primeru, da gre za druga vozila z dvogorivnim motorjem in vozila s prilagodljivim tipom goriva, prikaZite re-
zultate pri dveh razli¢nih referen¢nih gorivih.

Pisni 0pis infali 1isha MI: ... oeuuiiit it
Seznam in vloga vseh sestavnih delov, ki jih nadzira vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu: .................
Pisni opis (splosna nacela delovanja) Za: .........c...couuiiiiniiiiiiiiniii e
Odkrivanje neuspelil VZIGOV (2): ... e e
Nadzor KataliZatorja (2) ....eeeneee et
Nadzor [ambda SONAe (2): ...uiuieii e
Drugi sestavni deli, ki jih nadzira vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu (%) ...........ccooveiiiiiiiiinin.
Nadzor KataliZatorja (3) ......eeienii e
Nadzor lovilnika trdnih delcev (3) .. ..oniiieii i
Nadzor aktivatorja elektronskega sistema za dovod goriva () ......c...eiuuiiiiiiiiiiiiniiiinci e
Drugi sestavni deli, ki jih nadzira vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu ...............cc.oooo
Merila za aktiviranje MI (stalno 3tevilo voznih ciklov ali statisti¢na metoda): .............ccooeeiiiiiiiiiiiniii.

Seznam vseh izhodnih kod in obrazcev, ki jih uporablja vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu (z ustreznimi
POJASTIII): .t

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).
() Za vozila z motorji na prisilni vzig.
(%) Za vozila z motorji na kompresijski vzig
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2.2

2.3

2.4

241

24.2

2421

2.4.2.2

2423

2.5

25.1.1

2,5.1.1.1

2,5.1.1.2

25.1.1.3

2.5.1.2

25.1.2.1

2.5.1.2.2

25.1.2.3

2.5.1.3

2.,5.1.3.1

Podatki o emisijah, potrebni za izvajanje tehni¢nega pregleda

. . Temperatura mo-
Preskus Vre‘j“‘)“ o Lambda (') HltrOStAn’}?tOI‘] a tornega olja
(% vol) (min™") ¢0)

Preskus pri nizki vrtilni frekvenci Ni ustrezno
prostega teka
Preskus pri nizki vrtilni frekvenci
prostega teka
(") Preskus pri nizki vrtilni frekvenci prostega teka
Katalizatorji: da/ne (1)
Originalni katalizator je bil preskusen po vseh ustreznih zahtevah iz te uredbe: da/ne (1)
Rezultati preskusa motnosti dima (')
Pri enakomerni hitrosti: Glej porocilo tehnic¢ne sluzbe o preskusu Stevilka ...........oocovviiiniiiiiiiniin.
Preskusi pri prostem pospesevanju
[zmerjena vrednost absorpcijskega koeficienta: .............cocoviiiiiiiiiiiiiiiin m’!
Popravljena vrednost absorpcijskega koeficienta: .............ccooviiiiiiiiiiiiiiniii m’!

Polozaj simbola absorpcijskega koeficienta na vOzilt: .............oviiiiiiiiiiiniii
Rezultati preskusov emisij CO, in porabe goriva
Vozilo z motorjem z notranjim zgorevanjem in hibridno elektri¢no vozilo brez zunanjega napajanja

Masne emisije CO, (predlozite navedene vrednosti za vsako preskuseno referen¢no gorivo)

Masne emisije CO, (IMESTNA VOZIA): . ..eunernintiein ettt et ettt e ettt e e et e e e e e e e g/km
Masne emisije CO, (VOZNjA IZVEN TIESTA): ..evvutrtneiineeiieiin ettt et et et e e et e et e e eeaene glkm
Masne emisije CO, (kombinirana VOZNJa): ......c.ueuniuniiniiii ettt glkm

Poraba goriva (predlozite navedene vrednosti za vsako preskuseno referencno gorivo)

Poraba goriva (IMEStNA VOZIJA): .. ..ueuitnein ittt et ettt et e e e e e e 1/100 km (2
Poraba goriva (VOZNja IZVEN IMESTA): «...evuttetneiin ettt et ettt et e et ea e e e 1/100 km
Poraba goriva (kombinirana VOZNja): ...........co.uviiineiiiiiiiieiiiiiiieiie et 1/100 km (?)

Za vozila, ki jih poganja samo motor z notranjim izgorevanjem in so opremljena s sistemi z redno regeneracijo,
kot so opredeljena v odstavku 6 Clena 2 te uredbe, se rezultati preskusov pomnozijo s faktorjem Ki, kot je do-
lo¢eno v Prilogi 10 k Pravilniku $t. 101 (UN/ECE).

Informacije o strategiji regeneracije za emisije CO, in porabo goriva

D - stevilo ciklov delovanja med dvema cikloma, kjer pride do regenerativnih faz: .............cc..cooeeii.

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
(%) Zavorila, ki za gorivo uporabljajo plin, se enota nadomesti z m*/km.
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2.5.2.1

2.5.2.1.1

2.5.2.1.2

2.5.2.2

2.5.3.1

2.5.3.2

2.5.3.3

2.5.3.4

2.5.3.5

2.5.3.6

2.5.3.7

2.5.3.8

2.5.3.9

2.5.3.10

3.2

3.3

3.4

d - stevilo ciklov delovanja, potrebnih za regeneracijo: ............ooouveiiiviiineiiiiiiiiiiin e

Mestna voznja Voznja izven mesta Kombinirana voznja

Ki

Vrednosti za CO,

in porabo goriva (')

(1) Zaokrozite na 4 decimalna mesta

Povsem elektricna vozila ()

Poraba elektricne energije (po navedbi)

Poraba eleKriCne ENETGHE: .. .e.uueiin ittt ettt Wh/km
Skupni iztek odstopanja za izvedbo cikla: ..........oooiiiiiiii S
D08 (PO NAVEADI): . vuueiiitii et km

Hibridno elektri¢no vozilo z zunanjim napajanjem:

Masne emisije CO, (pogoj A, kombinirana vozZnja) (2): «.......oeeuniiiiiiiiniiiiniieiie e glkm
Masne emisije CO, (pogoj B, kombinirana vozZnja) (2): «.......veeuneeriiiiineiiiniiieiiineiieeineiecieeenne g/km
Masne emisije CO, (uteZeno, kombinirana vOZnja) (2): ........cceuueeuuiiiineiiiniiieiineiieeineiecieeennen g/km
Poraba goriva (pogoj A, kombinirana voZnja) (2): .........veeueiiniiiiiiiiiei e 1/100 km
Poraba goriva (pogoj B, kombinirana voznja) (2): .......c..veiuueeiiiiiiii e 1/100 km
Poraba goriva (utezeno, kombinirana voZnja) (2): ......veeuneiineiiieiin i 1/100 km
Poraba elektricne energije (pogoj A, kombinirana voZnja) (2): ........vevuiriniiinieiineiiieineieeeen Wh/km
Poraba elektricne energije (pogoj B, kombinirana voznja) (2): ........ceeuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee Wh/km
Poraba elektri¢ne energije (uteZeno in kombinirana voznja) (2): ......c..ceveuieiiiiiiiiiiniiiiniieiieenn. Wh/km
Doseg samo z eleKtriCnim POGOMOML ... .uiiuiuiii ittt e km

Informacije o popravilu vozil
Naslov spletnega mesta za dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil:
Datum, od katerega je na voljo (do 6 mesecev po dnevu homologacije): .............ccoveeiiiniiiiiiieiiinniiann..

Dolocila in pogoji dostopa (t.j. trajanje dostopa, cena dostopa na uro, dan, mesec in leto) do spletnega mesta iz
0ddelka 3,15 ..o e

Oblika zapisa informacij o popravilu in vzdrZevanju vozil, dosegljivih na spletni strani, omenjeni v oddelku 3.1.:

Proizvajalcev certifikat o dostopu do ponujenih informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil:

Pripombe

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).

() Merjeno ves ¢as kombiniranega cikla, tj. tako cikla prvega dela (mestna voznja) kot cikla drugega dela (izvenmestna voznja).
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2.1

2.2

23

3.1

Dodatek 5

Informacije o vgrajeni napravi za diagnostiko na vozilu

Informacije, ki jih zahteva ta dodatek, navede proizvajalec vozila z namenom, da se omogoci proizvodnja nadomest-
nih ali servisnih delov, zdruzljivih z vgrajenim sistemom za diagnostiko na vozilu, ter diagnosticnim orodjem in
preskusno opremo

Na zahtevo se naslednje informacije dajo na razpolago vsem zainteresiranim proizvajalcem sestavnih delov, diagno-
sti¢nih orodij ali preskusne opreme na nediskriminatorni osnovi:

Opis tipa in Stevila ciklov predkondicioniranja, ki so bili uporabljeni za izvirno homologacijo vozila;

Opis vrste demonstracijskega cikla vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu, uporabljenega za izvirno homologa-
cijo vozila za sestavni del, ki ga nadzoruje vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu;

Celovit dokument opisuje vse sestavne dele, ki jih spremljajo tipala s strategijo zaznavanja napak in aktiviranja MI (stal-
no Stevilo voznih ciklov ali statisti¢na metoda), vklju¢no s seznamom zaznanih pomembnih sekundarnih parametrov
za vsako komponento, ki jo spremlja vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu ter seznam vseh izhodnih kod in ob-
razcev, ki jih uporablja vgrajena naprava za diagnostiko na vozilu (z ustreznimi pojasnili) in so povezani s posamez-
nimi elementi prenosa moci, ki so povezani z emisijami, in posameznimi sestavnimi deli, ki niso povezani z emisijami,
kjer se spremljanje sestavnega dela uporabi za dolocanje aktivacije MI. Se posebej mora biti podana podrobna razlaga
podatkov, navedenih pri storitvi $ 05 ID preskusa 21 do FF, in podatkov, navedenih pri storitvi $ 06. Pri tipih vozil, ki
uporabljajo komunikacijsko povezavo v skladu z ISO 15765-4 ,Road vehicles — diagnostics on controller area network
(CAN) — part 4: requirements for emissions-related systems (Cestna vozila — diagnoza na omreZzju CAN — Del 4: zahteve
za sisteme povezane z emisijami)“, je treba za vsak podprt ID vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu navesti ce-
lovito razlago podatkov, ki so navedeni pri storitvi § 06 ID preskusa $ 00 do FF.

Te informacije so lahko navedene v obliki tabele, kot sledi:

. Koda na- Strategija Kriteriji 7 Kriteriji za Sekundarni Kondicionira- Dem'(')ns'tra—
Sestavni del o zaznavanje A . . cijski
pake spremljanja aktivacijo MI parametri nje
napak preskus
Katalizator P0420 Signala Razlika med | Tretji cikel | Hitrost mo- | Dva cikla Tip 1
lambda signaloma torja, obre- | tipa 1
sond 1in 2 | lambda menitev
sond 1 in 2 motorja,

nacin
zrak/gorivo,
temperatura
katalizatorja

Informacije, ki so potrebne za izdelavo diagnosti¢nih orodij.

Da se olajsa zagotovitev generi¢nih diagnosti¢nih orodij za serviserje ve¢ znamk, proizvajalci vozil omogocijo dostop
do informacij iz tock 3.1 do 3.3 na spletnih mestih z informacijami o popravilu. Te informacije morajo vkljucevati vse
funkcije diagnosti¢nih orodij in vse povezave do informacij o popravilu ter navodila za odpravljanje tezav. Proizvajalec
lahko za dostop do teh informacij zara¢una razumno ceno.

Informacije o komunikacijskih protokolih

Naslednje informacije morajo biti razdeljene po znamki, modelu in razlicici vozila, ali po drugi uporabni definiciji, na
primer identifikacijski Stevilki vozila (VIN) ali identifikaciji vozila in sistema.

(a) Morebitni dodatni informacijski sistem za spremljanje protokolov, ki je potreben za izvedbo popolne diagnosti-
ke, poleg standardov, dolocenih v oddelku 4 Priloge XI, vklju¢no z morebitnimi dodatnimi informacijami o pro-
tokolih strojne ali programske opreme, prepoznavanjem parametrov, funkcijami prenosa, zahtevah za
ohranjevanje povezave (keep alive) ali s pogoji za napake;

(b) Podrobnosti o pridobivanju in razlagi vseh kod napak, ki niso skladne s standardi iz oddelka 4 Priloge XI;
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Seznam vseh parametrov zivih podatkov, vkljuéno z informacijami o primerjanju in dostopu, ki so na voljo;

Seznam vseh preskusov delovanja, ki so na voljo, vklju¢no z aktiviranjem ali upravljanjem naprave in nacinom za
njihovo izvajanje;

Podrobnosti o pridobitvi vseh informacij o sestavnih delih in stanju, casovnih oznak, kod diagnosti¢nih napak
(DTC) in zamrznjenih nizih;

Ponastavitev prilagodljivih parametrov ucenja, nastavitev kodiranja razlic¢ic in nadomestnih sestavnih delov ter
izbirnih nastavitev strank;

Identifikacija enote za nadzor motorja (ECU) in kodiranje razlicic;
Podrobnosti o ponastavitvi servisnih luck;
Polozaj diagnosti¢nega prikljucka in podrobnosti o prikljucku;

Identifikacija kode motorja.

3.2 Preskus in diagnoza sestavnih delov, ki jih spremlja vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu

Zahtevajo se naslednji podatki:

(@)

(b)

opis preskusov, s katerimi se potrdi delovanje na sestavnem delu ali na kabelskem snopu,
preskusni postopek, vklju¢no s preskusnimi parametri in informacijami o sestavnih delih,

podrobnosti o povezavi, vklju¢no z najman;jsim in najve¢jim vhodom in izhodom ter vrednostmi pri voznji in
pod obremenitvijo,

vrednosti, ki so pricakovane v dolocenih voznih razmerah, vklju¢no s prostim tekom,
elektri¢ne vrednosti za sestavni del v mirujoc¢em in delujocem stanju,
vrednosti pri napaki za vsako od zgornjih situacij,

diagnosti¢na zaporedja pri napakah, vklju¢no z drevesno strukturo napak in vodeno izklju¢evanje diagnoz.

3.3 Podatki, ki so potrebni za izvedbo popravila

Zahtevajo se naslednji podatki:

(@)
(b)

inicializacija enote za nadzor motorja (ECU) in sestavnih delov (v primeru, da se namesti nadomestni del),

inicializacija novih ali nadomestnih enot za nadzor motorja, kadar je to primerno, s tehnikami prepustnega
(pre)programiranja.
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Dodatek 6

Sistem Stevil¢enja certifikatov o ES-homologaciji

1. Del 3 stevilke ES-homologacije, ki je bila izdana v skladu s ¢lenom 6(1), je sestavljen iz $tevilke izvedbenega regulativnega akta ali zadnje spremembe
regulativnega akta, ki se uporablja za ES-homologacijo. Tej Stevilki sledi ¢rka, ki oznacuje razli¢ne kategorije vozil v skladu s spodnjo tabelo 1. Te ¢rke
hkrati tudi razlikujejo mejne vrednosti emisij Euro 5 in 6, v skladu s katerimi je bilo izdano soglasje.

Tabela 1

Standard za

Standard za vgrajeno Pricetek Pricetek Zadnji datum
Znak s napravo za Kategorija in razred vozila Motor veljavnosti: novi | veljavnosti: nova istracii
emishe diagnostiko tipi vozila registrace
na vozilu
A Euro 5a Euro 5 M, N, razred L. PV, KV | 1. september 1. januar 2011 | 31. december
2009 2012
B Euro 5a Euro 5 M, za izpolnjevanje posebnih KV 1. september 1. januar 2012 | 31. december
druzbenih potreb 2009 2012
(razen M, G)
C Euro 5a Euro 5 M, G za izpolnjevanje posebnih KV 1. september 1. januar 2012 | 31.avgust 2012
druzbenih potreb 2009
D Euro 5a Euro 5 N, razred II PV,KV | 1. september 1.januar 2012 | 31. december
2010 2012
E Euro 5a Euro 5 N; razred III, N, PV, KV 1. september 1. januar 2012 | 31. december
2010 2012
F Euro 5b Euro 5 M, N; razred L PV,KV | 1. september 1.januar 2013 | 31. december
2011 2013
G Euro 5b Euro 5 M, za izpolnjevanje posebnih KV 1. september 1. januar 2013 | 31. december
druzbenih potreb 2011 2013
(razen M, G)
H Euro 5b Euro 5 N, razred II PV,KV | 1.september 1. januar 2013 | 31. december
2011 2013
[ Euro 5b Euro 5 N, razred III, N, PV,KV | 1.september 1. januar 2013 | 31. december
2011 2013
J Euro 5b Euro 5+ M, N, razred L. PV,KV | 1.september 1.januar 2014 | 31.avgust 2015
2011
K Euro 5b Euro 5+ M, za izpolnjevanje posebnih KV 1. september 1.januar 2014 | 31.avgust 2015
druzbenih potreb 2011
(razen M, G)
L Euro 5b Euro 5+ N, razred II PV,KV | 1.september 1. januar 2014 | 31. avgust 2016
2011
M Euro 5b Euro 5+ N, razred III, N, PV,KV | 1.september 1. januar 2014 | 31.avgust 2016
2011
N Euro 6a Euro 6- M, N, razred KV 31. december
2012
(0] Euro 6a Euro 6- N; razred II KV 31. december
2012
P Euro 6a Euro 6- N, razred III, N, KV 31. december
2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; razred KV 31. december
2013
R Euro 6b Euro 6- N, razred II KV 31. december
2013
S Euro 6b Euro 6- N; razred III, N, KV 31. december
2013
T Euro 6b Euro 6-plus | M, N, razred I KV 31. avgust 2015
[IUPR
U Euro 6b Euro 6-plus | N, razred II KV 31. avgust 2016
IUPR
v Euro 6b Euro 6-plus | N, razred III, N, KV 31. avgust 2016
IUPR
w Euro 6b Euro 6 M, N; razred PV, KV 1. september 1. september

2014

2015
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Standard za
vgrajeno Pricetek Pricetek .
Znak Standf’isrfl & napravo za Kategorija in razred vozila Motor veljavnosti: novi | veljavnosti: nova Zadr}]slt dat}lm
emisye diagnostiko tipi vozila registracije
na vozilu
X Euro 6b Euro 6 N, razred II PV, KV | 1. september 1. september
2015 2016
Y Euro 6b Euro 6 N, razred III, N, PV,KV | 1. september 1. september
2015 2016
Kljuc:

2.1

2.2

Standard emisij ,Euro 5a“ = izkljucuje spremenjen postopek merjenja za trdne delce, standard za $tevilo delcev in preskus emisij pri nizkih temperaturah z biogorivom za
vozila s prilagodljivim tipom goriva.
Standard emisij ,Euro 6a“ = izkljuCuje spremenjen postopek merjenja za trdne delce, standard za $tevilo delcev in preskus emisij pri nizkih temperaturah z biogorivom za
vozila s prilagodljivim tipom goriva.
,Euro 5+“ standardi za vgrajene naprave za diagnostiko na vozilu= vkljucujejo ublazeno razmerje u¢inkovitosti med uporabo (IUPR), spremljanje dusikovih oksidov za
vozila s pogonom na bencin in poostrene mejne vrednosti za trdne delce (PM) pri dizelskih vozilih.
JEuro 6-“ standardi za vgrajene naprave za diagnostiko na vozilu = ublazene mejne vrednosti za vgrajene naprave za diagnostiko na dizelskih vozilih, brez ublazenega
razmerja ucinkovitosti med uporabo (IUPR).
LEuro 6- plus IUPR“ za vgrajene naprave za diagnostiko na vozilu = vkljucuje ublazene mejne vrednosti za vgrajene naprave za diagnostiko na dizelskih vozilih in ublazeno
razmerje ucinkovitosti med uporabo (IUPR).
Opomba:  Clen 4(7) dovoljuje izvedbo homologacije za ¢rke W, X, in Y ele, ko bodo uvedene mejne vrednosti za vgrajene naprave za diagnostiko za vozilu za standard
Euro 6.

Primeri homologacijskih stevilk

Spodaj je prikazan primer prve homologacije brez razsiritev za lahko potnisko vozilo stopnje Euro 5. Homologacija je bila podeljena po dolo¢ilih
osnovne uredbe in njene izvedbene uredbe, zato je Cetrti sestavni del 0001. Vozilo je kategorije M, kar predstavlja ¢rka A. Homologacijo je podelila
Nizozemska:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00

Drugi primer prikazuje ¢etrto homologacijo za drugo razsiritev lahkega potniskega vozila stopnje Euro 5 in kategorije M; G, ki ustreza zahtevam za
posebne druzbene potrebe (¢rka C). Homologacija je bila podeljena po dolo¢ilih osnovne uredbe in uredbe o spremembi v letu 2009, podeljena pa je
bila v Nemciji:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Dodatek 7

Proizvajalcev certifikat o skladnosti z zahtevami za uéinkovitost vgrajenega sistema za
diagnostiko na vozilu v prometu

[0 7AZ= = 1 1) USSR

(Naslov proizvajalCa); s s sosmssmams oo srassmamms s i (5 S 7 smairai (% SremssEms m i S i

potrjuje, da

— so tipi vozil, navedeni v dodatku k temu certifikatu skladni z dolo€bami oddelka 3 Dodatka | k Prilogi
Xl Uredbe (ES) st. 692/2008, glede ucinkovitosti vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu med
uporabo v vseh razumno predvidljivih voznih razmerah;

— je(so) nacrt(i), ki opisuje(jo) podrobna tehni¢na merila za povec€anje Stevca in imenovalca vsake
nadzorne enote, ki je(so) prilozen(i) temu certifikatu, pravilen(ni) in popoln(i) za vse tipe vozil za
katere velja ta certifikat;

[podpis predstavnika proizvajalca]

Priloge:
— Seznam tipov vozil, za katere velja ta certifikat;

— Nacrt(i), ki opisuje(jo) podrobna tehni¢na merila za poveéanje $tevca inimenovalca vsake nadzorne
enote, kot tudi nacrt(i) za onemogocenje Stevcev, imenovalcev in sploSnega imenovalca.
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1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.4.2

243

2.4.4

2.4.5

2.4.6

2.4.7

2.4.8

2.4.9

PRILOGA II

SKLADNOST V PROMETU

Uvod

Ta priloga doloca zahteve za skladnost v prometu za tipe vozil, homologirane v skladu s to uredbo.

Presoja skladnosti v prometu

Homologacijski organ izvede presojo skladnosti v prometu na osnovi vseh pomembnih informacij, ki jih ima pro-
izvajalec, po enakih postopkih kot za skladnost proizvodnje, dolocenih v ¢lenu 12(1) in (2) Direktive 2007 /46[ES
ter v tockah 1 in 2 Priloge X k navedeni direktivi. Informacije iz nadzornih preiskav homologacijskega organa in
drzave ¢lanice lahko dopolnjujejo porocilo o spremljanju v prometu, ki ga je predlozil proizvajalec.

Slika, na katero se sklicuje tocka 9 Dodatka 2 k tej prilogi in slika 4/2 iz Dodatka 4 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE)
prikazujeta postopek za preverjanje skladnosti v prometu. Postopek za preverjanje skladnosti v prometu je opisan
v Dodatku 3 k tej prilogi.

Na zahtevo homologacijskega organa proizvajalec kot del informacij za nadzor skladnosti v prometu homologa-
cijskemu organu predlozi porocilo o garancijskih zahtevkih, garancijskih popravilih in napakah vgrajenega sistema
za diagnostiko na vozilu, ki so bile zabelezene med servisiranjem, in sicer v obliki, ki je bila dogovorjena pri ho-
mologaciji. Informacije morajo podrobno opisovati pogostost in vsebino napak pri sestavnih delih in sistemih, ki
so povezani z emisijami. Porocila se v obdobju, ki je dolo¢eno v ¢lenu 9(4) te uredbe, vlozZijo vsaj enkrat letno za
vsak model vozila.

Parametri, ki opredeljujejo druzine vozil v prometu

Druzina v prometu se lahko opredeli po osnovnih parametrih konstrukcije, ki morajo biti skupni vozilom v dru-
zini. Skladno s tem se lahko za tiste tipe vozil, ki imajo skupne, ali v mejah navedenih dovoljenih odstopanj,
naslednje parametre, $teje, da spadajo v isto druzino v prometu:

proces zgorevanja (2-taktni, 4-taktni, rotacijski),

Stevilo valjev,

konfiguracija valjev v bloku (vrstni motor, V-motor, radialni motor, motor z nasprotno leze¢imi valji, drugo); naklon
ali usmeritev valjev ni merilo,

nacin dovoda goriva v motor (tj. posredno ali neposredno vbrizgavanje),

vrsta hladilnega sistema (z zrakom, vodo, oljem),

nacin dovoda zraka (sesalni motor, tla¢no polnjeni motor),

gorivo, za katerega je motor zasnovan (bencin, dizelsko gorivo, ZP, UNP itd.); vozila z dvogorivnim motorjem so
lahko razvri¢ena v skupino vozil z eno vrsto goriva, Ce jim je ena vrsta goriva skupna,

vrsta katalizatorja (tristezni, redukcijski lovilnik, SCR, redukcijski katalizator ali drugo),

vrsta lovilnika trdnih delcev (z ali brez),

2.4.10 vracanje izpusnih plinov v valj (z ali brez, hlajeno ali nehlajeno), in



L 199/58

Uradni list Evropske unije 28.7.2008

2.4.11 prostornina valja najve¢jega motorja v druzini minus 30 odstotkov.

2.5 Zahtevane informacije

Homologacijski organ opravi revizijo skladnosti vozil v prometu na podlagi podatkov, ki jih predloZi proizvajalec.
Ti podatki morajo predvsem vsebovati naslednje:

2.5.1 ime in naslov proizvajalca;

2.5.2  ime, naslov, telefonsko stevilko in $tevilko faksa ter elektronski naslov pooblaséenega predstavnika za podrogja, ki
jih vklju¢ujejo podatki proizvajalca;

2.5.3  ime(na) modela vozil, ki so vklju¢ena v podatke proizvajalca;

2.5.4  kadar je primerno, seznam tipov vozila, ki jih vklju¢ujejo podatki proizvajalca, tj. skupina druzin v prometu v skladu
z oddelkom 2.1;

2.5.5  kode identifikacijske Stevilke vozila (VIN), ki se uporabljajo za te tipe vozil znotraj druzine v prometu (Stevilka VIN);

2.5.6  Stevilke homologacij, ki se uporabljajo za te tipe vozil znotraj druzine v prometu, vkljucno s stevilkami vseh raz-
Siritev ter vedjih sprememb/preklicev (predelav), kadar je primerno;

2.5.7  podrobnosti o razsiritvah, ve¢jih spremembah/preklicih homologacij za vozila, ki jih vkljucujejo podatki proizva-
jalca (e to zahteva homologacijski organ);

2.5.8 obdobje, v katerem je proizvajalec zbiral podatke;

2.5.9  obdobje proizvodnje vozil, vkljuceno v podatke proizvajalca (npr. vozila, izdelana v koledarskem letu 2007);

2.5.10 postopek proizvajalca za preverjanje skladnosti v prometu, vklju¢no z:

@)

(@

nacinom dolocanja polozaja vozil;

merili za izbiro in zavrnitev vozil;

tipi preskusov in preskusnimi postopki, uporabljenimi v programu;

merili proizvajalca za sprejem/zavrnitev skupine druzin v prometu;
geografskim(i) obmocjem(i), na katerem(katerih) je proizvajalec zbral podatke;

velikostjo vzorca in uporabljenim nacrtom vzorcenja;

2.5.11 rezultate postopka proizvajalca za preverjanje skladnosti v prometu, vklju¢no z:

@)

identifikacijo vozil, vklju¢enih v program (preskusanih ali ne). Identifikacija vkljucuje:
— ime modela,

— identifikacijsko Stevilko vozila (VIN),

— registrsko Stevilko vozila,

— datum izdelave,

— regijo uporabe (Ce je znana),

— namesCene pnevmatike;

razlogom(gi) za izlocitev vozila iz vzorca;

podatki o vzdrzevanju vsakega vozila iz vzorca (vklju¢no s kakr$nimi koli predelavami);



28.7.2008

Uradni list Evropske unije

L 199/59

(d) podatki o popravilih vsakega vozila iz vzorca (Ce so znani);
(e) podatki o preskusu, ki vkljucujejo:
— datum preskusa,
—  kraj preskusa,
— Stevilo prevoZenih kilometrov na stevcu,
— specifikacije preskusnega goriva (npr. preskusno referencno gorivo ali gorivo na trgu),
— preskusne pogoje (temperaturo, vlaznost, vztrajnostno maso dinamometra),
— nastavitve dinamometra (npr. nastavitev moci),

— rezultate preskusa (za najmanj tri razli¢na vozila iz vsake druZine);

2.5.12 zapise prikazov vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu (OBD).

3.1

3.2

33

3.4

3.5

Izbira vozil za preverjanje skladnosti v prometu

Podatki, ki jih zbere proizvajalec, morajo biti dovolj iz¢rpni, da je mogoce oceniti delovanje vozila v prometu za
obiajne pogoje uporabe iz oddelka 1. Proizvajalec izbere vzorce iz vsaj dveh drzav ¢lanic z bistveno razli¢nimi
pogoji za delovanje vozila. Pri izbiri drzav ¢lanic se upostevajo dejavniki kot so razlike med gorivi, okoljski pogoji,
povprecne hitrosti na cestah in porazdelitev voZnje po mestu/avtocesti.

Pri izbiri drzav ¢lanic za vzoréenje vozil lahko proizvajalec iz drzave ¢lanice izbere tista vozila, za katera misli da so
posebej reprezentativna. V tem primeru mora proizvajalec homologacijskemu organu, ki je odobril homologacijo
dokazati, da je izbor reprezentativen (npr. s tem, da ima trg najvijo letno prodajo druzine vozila v Skupnosti). Ko
je za druzino v prometu treba preskusiti ve¢ kot eno vzor¢no skupino v skladu z odstavkom 3.5., bodo vozila
v drugi in tretji vzor¢ni skupini odrazala druga¢ne pogoje delovanja vozila kot vozila, izbrana za prvi vzorec.

Preskus emisij se lahko izvede v preskusevalnem laboratoriju, ki je na drugem trgu ali v drugi regiji kot obmodje, iz
katerega so bila vozila izbrana.

Proizvajalec bo nenehno izvajal preskuse skladnosti v prometu, tako da odrazajo proizvodni cikel ustreznih tipov
vozil znotraj dolo¢ene druzine vozil v prometu. Obdobje med zacetkoma dveh preverjanj skladnosti v prometu ne
sme preseci 18 mesecev. V primeru tipov vozila, ki so vkljuceni v razsiritev homologacije, za katero ni bil potreben
preskus emisij, je to obdobje mogoce podaljsati na najve¢ 24 mesecev.

Pri uporabi statisticnega postopka iz Dodatka 2 je Stevilo vzor¢nih skupin odvisno od letne prodane koli¢ine vozil
iz druzine v prometu v Skupnosti, kot je doloc¢eno v spodnji tabeli:

Stevilo registracij v koledarskem letu SteViﬁJ;;rénih
do 100 000 1
100 001 do 200 000 2
nad 200 000 3

Na osnovi revizije iz oddelka 2, homologacijski organ sprejme eno od naslednjih odlocitev in ukrepov:

(a) odlodi, da je skladnost v prometu za tip vozila ali druzino vozil v prometu zadovoljiva in ne sprejme nadalj-
njih ukrepov;

(b) odlodi, da so podatki, ki jih je predlozil proizvajalec nezadostni za sprejem odlocitve in od proizvajalca zahteva
dodatne informacije ali preskusne podatke;
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(c) odlodi, da so na osnovi podatkov iz programov nadzornega preskusanja, ki jih izvaja homologacijski organ ali
drzava ¢lanica, podatki, ki jih je predlozil proizvajalec, nezadostni za sprejem odlocitve in od proizvajalca
zahteva dodatne informacije ali preskusne podatke;

(d) odlodi, da je skladnost tipa vozila v prometu, ki je del druzine vozil v prometu, nezadovoljiva in nadaljuje s pre-
skusom tipa na vozilu skladno z Dodatkom 1.

4.1 Ce so preskusi tipa 1 potrebni za preverjanje skladnosti naprav za uravnavanje emisij z zahtevami o njihovem de-
lovanju v prometu, se tak$ni preskusi izvajajo s preskusnim postopkom, ki izpolnjuje statisticna merila iz Dodatka

4.2 Homologacijski organ v sodelovanju s proizvajalcem izbere vzorec vozil z zadostnim $tevilom prevozenih kilome-
trov, za katera je ustrezno zagotovljeno, da so bila uporabljena pri obicajnih pogojih Pri izbiri vozil v vzorcu se po-
svetuje s proizvajalcem in se mu omogo¢i prisotnost pri potrditvenih pregledih vozil.

43 Proizvajalec je pooblascen, da pod nadzorom homologacijskega organa opravi preglede, tudi porusitvene narave,
na vozilih, katerih ravni emisij presegajo mejne vrednosti, da se ugotovijo morebitni vzroki za poslabsanje, ki ga ni
mogoce pripisati proizvajalcu samemu (npr. uporaba osvincenega bencina pred datumom preskusa). Ce rezultati
pregledov potrdijo taksne vzroke, se taksni rezultati preskusov izkljucijo iz preverjanja skladnosti.
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1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

Dodatek 1

PREVERJANJE SKLADNOSTI V PROMETU

UvoD

Ta dodatek doloca merila iz oddelka 4 v zvezi z izbiro vozil za preskusanje in postopki za preverjanje skladnosti
vozil v prometu.

MERILA ZA IZBOR

Merila za sprejem izbranega vozila so dolo¢ena v oddelkih 2.1 do 2.8.

Vozilo spada v tip vozila, ki je homologiran po tej uredbi in ima certifikat o skladnosti v skladu z Direktivo
2007/46/ES. Registrira in uporablja se v Skupnosti.

Vozilo je bilo v prometu vsaj 15 000 km ali 6 mesecev, kar se zgodi pozneje, in najve¢ 100 000 km ali 5 let, kar se
zgodi prej.

Na voljo je evidenca o vzdrzevanju, ki pokaZe, da je bilo vozilo primerno vzdrzevano (npr. servisirano v skladu s pri-
porocili proizvajalca).

Na vozilu ni nobenih znakov zlorabe (npr. dirkanje, cezmerno natovarjanje, uporaba napacnih goriv ali druge zlo-
rabe) ali drugih dejavnikov (npr. prirejanje), ki lahko vplivajo na nastajanje emisij. Pri vozilih, opremljenih z vgra-
jenim sistemom za diagnostiko, se upostevajo kode okvar in podatki o prevozenih kilometrih, ki so shranjeni
v racunalniku. Vozilo ni izbrano za preskusanje, e je iz podatkov v ra¢unalniku razvidno, da je vozilo delovalo tudi
potem, ko je racunalnik shranil kodo okvare in popravilo ni bilo izvedeno v sorazmerno kratkem Casu.

Na vozilu niso bila opravljena vecja popravila ali ve¢ja nepooblas¢ena popravila motorja.

Vsebnost svinca in Zvepla v vzorcu goriva iz posode za gorivo vozila ustreza veljavnim standardom, dolo¢enim v Di-
rektivi 98/70/ES (1), in na vozilu ni sledi o uporabi napacnih goriv. Pregledi se lahko opravijo v izpusni cevi.

Na vozilu ni nobenih znakov kakr$nih koli tezav, ki lahko ogroZajo varnost osebja v laboratoriju.

Vsi sestavni deli sistema za uravnavanje onesnaZevanja na vozilu so skladni z veljavno homologacijo.

UGOTAVLJANJE NAPAK IN VZDRZEVANJE

Ugotavljanje napak in potrebno redno vzdrzevanje se na vozilih, sprejetih za preskusanje, opravita pred merjenjem
emisij izpusnih plinov v skladu s postopkom iz tock 3.1 do 3.7.

Opravijo se naslednji pregledi: pregled neoporecnosti zracnega filtra, vseh pogonskih jermenov, vseh nivojev teko-
¢in, pokrova hladilnika, vseh vakuumskih cevi in elektri¢ne napeljave, povezane s sistemom za uravnavanje ones-
naZevanja; pregled vziga, odmerjanja goriva in sestavnih delov naprave za uravnavanje onesnaZevanja zaradi
morebitnih napak v nastavitvah in/ali prirejanja. Vsa odstopanja se zapisejo.

Preveri se pravilno delovanje vgrajenega sistema za diagnostiko. Vse prijave napak v spominu vgrajenega sistema za
diagnostiko se zabeleZijo in opravijo se potrebna popravila. Ce indikator napak vgrajenega sistema za diagnostiko
na vozilu ugotovi napako v ciklu predkondicioniranja, se lahko okvara identificira in odpravi. Preskus se lahko
ponovi in uporabijo se rezultati popravljenega vozila.

(1) ULL 350, 28.12.1998, str. 58.



L 199/62 Uradni list Evropske unije 28.7.2008

3.3 Pregleda se sistem vZiga in zamenjajo se pomanjkljivi sestavni deli, na primer vzigalne svecke, kabli itd.

3.4 Preveri se kompresija. Ce rezultat ni zadovoljiv, se vozilo zavrne.

3.5 Parametri motorja se preverijo po specifikacijah proizvajalca in se po potrebi nastavijo.

3.6 Ce vozilu manjka manj kot 800 km do naslednjega rednega servisa, se servis opravi po navodilih proizvajalca. Ne

glede na zapis prevozenih kilometrov na 3tevcu se lahko na zahtevo proizvajalca zamenjata olje in zra¢ni filter.

3.7 Ob sprejemu vozila se gorivo nadomesti s primernim referencnim gorivom za preskusanje emisij, razen ¢e proiz-
vajalec soglasa z uporabo goriva, ki je na trgu.

4. PRESKUSANJE VOZIL V PROMETU

4.1 Ce se meni, da je pregled vozil potreben, se preskusi emisij v skladu s Prilogo IIl k tej uredbi opravijo na
predkondicioniranih vozilih, izbranih v skladu z zahtevami iz oddelkov 2 in 3 tega dodatka. Ta preskus bo vklju-
Ceval merjenje emisij $tevila trdnih delcev samo pri vozilih, ki so homologirana po emisijskih standardih Euro 6 v ka-
tegorijah W, X in Y, kot so opredeljene v tabeli 1 Dodatka 6 k Prilogi 1 te uredbe. Dodatni cikli predkondicioniranja
poleg tistih, ki so doloceni v oddelku 5.3. Priloge 4 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE), bodo dovoljeni samo, ¢e so
reprezentativni za normalno voznjo.

4.2 Na vozilih, opremljenih z vgrajenim sistemom za diagnostiko, se lahko preverja pravilno delovanje indikatorja
napak v prometu itd. glede na ravni emisij (npr. omejitve za prijavo napak iz Priloge XI k tej uredbi) za homologi-
rane specifikacije.

43 Vgrajeni sistem za diagnostiko se lahko preverja, na primer, ¢e so ravni emisij nad veljavnimi mejnimi vrednost-
mi in ni prijav napak, e se indikator napak sistemati¢no napacno vklju¢uje in so ugotovljeni pomanjkljivi ali
okvarjeni sestavni deli vgrajenega sistema za diagnostiko.

4.4 Ce sestavni del ali sistem deluje na nacin, ki ni zajet v podrobnem opisu v certifikatu o homologaciji in/ali v opisni
dokumentaciji za te tipe vozila in to odstopanje ni bilo dovoljeno v skladu s ¢lenom 13(1) ali (2) Direktive
2007/46/ES ter vgrajeni sistem za diagnostiko ne javlja napak, se sestavni del ali sistem ne zamenja pred presku-
Sanjem emisij, razen e je ugotovljeno, da je bil sestavni del ali sistem prirejen ali zlorabljen tako, da vgrajeni sistem
za diagnostiko napak ne zaznava vec.

5. VREDNOTENJE REZULTATOV

5.1 Rezultati preskusov se predlozijo v postopek vrednotenja v skladu z Dodatkom 2.

5.2 Rezultati preskusov se ne mnozijo s faktorji poslabsanja.

6. NACRT POPRAVNIH UKREPOV

6.1 Homologacijski organ zahteva od proizvajalca, da predlozi nacrt popravnih ukrepov za odpravo neskladnosti, ¢e se

za vec kot eno vozilo ugotovi, da njegova emisija izstopa in izpolnjuje kateregakoli od naslednjih pogojev:

(a) pogoje iz odstavka 3.2.3 Dodatka 4 k Pravilniku §t. 83 (UNJECE) in kadar se homologacijski organ in proiz-
vajalec strinjata, da je emisija Cezmerna iz istega vzroka, ali

(b) pogoje iz odstavka 3.2.4 Dodatka 4 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE), pri ¢emer je homologacijski organ ugotovil,
da je emisija Cezmerna iz istega vzroka.

6.2 Nacrt popravnih ukrepov se vlozi pri homologacijskem organu najpozneje v 60 delovnih dneh od datuma uradnega
obvestila iz oddelka 6.1. Homologacijski organ v 30 delovnih dneh potrdi ali zavrne nacrt popravnih ukrepov.
Vendar pa, e proizvajalec lahko zadovoljivo dokaze pristojnemu homologacijskemu organu, da potrebuje ve¢ ¢asa
za preucitev neskladnosti zaradi priprave nacrta popravnih ukrepov, se mu podalj$anje odobri.
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6.3 Popravni ukrepi veljajo za vsa vozila, ki bi lahko imela enake pomanjkljivosti. Oceni se potreba po spremembi
dokumentov o homologaciji.

6.4 Proizvajalec zagotovi izvod vseh sporocil, povezanih z nacrtom popravnih ukrepov, in vodi evidenco pozivov kup-
cem k vrnitvi izdelkov s serijsko napako ter homologacijskemu organu dostavlja redna porocila o stanju.

6.5 Nacrt popravnih ukrepov vkljucuje zahteve iz tock 6.5.1 do 6.5.11. Proizvajalec dodeli enotno identifikacijsko ime
ali Stevilko za nacrt popravnih ukrepov.

6.5.1  Opis vseh tipov vozil, vklju¢enih v naért popravnih ukrepov.

6.5.2  Opis posebnih modifikacij, prikrojitev, popravil, popravkov, prilagoditev ali drugih sprememb, potrebnih za zago-
tovitev skladnosti vozil, vklju¢no s kratkim povzetkom podatkov in tehni¢nih $tudij, ki podpirajo proizvajaléevo
odlo¢itev o posebnih ukrepih, potrebnih za odpravo neskladnosti.

6.5.3  Opis postopka, po katerem proizvajalec obvesca lastnike vozil.

6.5.4  Opis pravilnega vzdrzevanja ali uporabe, Ce obstaja, ki jo proizvajalec postavlja kot pogoj za upravicenost do po-
pravila v skladu z nacrtom popravnih ukrepov, ter razlago proizvajalcevih razlogov za postavljanje takih pogojev.
Pogojev za vzdrzevanje ali uporabo se ne sme postaviti, ¢e ni mogoce dokazati, da so povezani z neskladnostjo in
s popravnimi ukrepi.

6.5.5 Opis postopka, po katerem se morajo ravnati lastniki vozil, da dosezejo popravek neskladnosti. Ta opis vkljucuje
datum, po katerem se lahko sprejmejo popravni ukrepi, oceno Casa, v katerem lahko delavnica opravi popravila, in
informacijo o tem, kje se lahko opravijo. Popravila se opravijo primerno v razumnem casu po dostavi vozila.

6.5.6  Izvod podatkov, ki so bili poslani lastniku vozila.

6.5.7  Kratek opis sistema, ki ga uporablja proizvajalec za zagotovitev primerne preskrbe s sestavnimi deli ali sistemi za
izvajanje popravnega ukrepa. Navede se, kdaj bo mogoca primerna oskrba s sestavnimi deli ali sistemi za zacetek
akcije.

6.5.8  Izvod vseh navodil, ki se posljejo osebam, ki bodo izvajale popravila.

6.5.9  Opis u¢inka predlaganih popravnih ukrepov na emisije, porabo goriva, obnasanje vozila pri voZnji in varnost vsa-
kega tipa vozila, zajetega v nacrt popravnih ukrepov, s podatki in tehni¢nimi $tudijami, ki so podlaga za te
ugotovitve.

6.5.10 Vse druge informacije, porocila ali podatki, ki jih lahko homologacijski organ upravic¢eno dolo¢i kot potrebne za
oceno nacrta popravnih ukrepov.

6.5.11 Ce naért popravnih ukrepov vklju¢uje pozivanje kupcev k vrnitvi izdelkov v popravilo, se homologacijskemu or-
ganu predloZi opis nacina, kako se bo evidentiralo popravilo. Ce se uporablja nalepka, se predlozi vzorec.

6.6 Od proizvajalca je mogoce zahtevati, da opravlja razumno nacrtovane in potrebne preskuse na sestavnih delih in
vozilih, za katera je predlagana sprememba, popravilo ali modifikacija, da prikaze uc¢inkovitost spremembe, popra-
vila ali modifikacije.

6.7 Proizvajalec mora voditi evidenco o vsakem vozilu, vrnjenem v popravilo in popravljenem vozily, ter o delavnici,
ki je popravilo opravila. Homologacijski organ ima na zahtevo dostop do evidence v obdobju 5 let od zacetka iz-
vajanja nacrta popravnih ukrepov.

6.8 Popravilo in modifikacija ali dodajanje novega dela opreme se zapise v certifikat, ki ga predlozi proizvajalec lastni-
ku vozila.
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Dodatek 2

STATISTICNI POSTOPEK ZA PRESKUgAN]E SKLADNOSTI V PROMETU

. Ta postopek se uporabi za preverjanje zahtev za skladnost vozil v prometu za preskus tipa 1. Velja veljavna statisti¢na

metoda, dolo¢ena v Dodatku 4 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE), z izjemami iz oddelkov 2 do 9.

Opomba 1 se ne uporablja.

. Odstavek 3.2 se razume na naslednji nacin:

Za vozilo se Steje da njegova emisija izstopa, Ce so izpolnjeni pogoji iz odstavka 3.2.2.

. Odstavek 3.2.1 se ne uporablja.

.V odstavku 3.2.2 se sklicevanje na vrstico B tabele v odstavku 5.3.1.4 razume kot sklicevanje na tabelo 1 iz Prilo-

ge I k Uredbi (ES) t. 715/2007 za vozila Euro 5 in na tabelo 2 iz Priloge I k Uredbi (ES) $t. 715/2007 za vozila Euro 6.

.V odstavkih 3.2.3.2.1 in 3.2.4.2. se sklicevanje na odstavek 6 Dodatka 3 razume kot sklicevanje na oddelek 6 Dodatka

1 k Prilogi 1T k tej uredbi.

.V opombah 2 in 3 se sklicevanje na vrstico A tabele v odstavku 5.3.1.4. razume kot sklicevanje na tabelo 1 iz Prilo-

ge [ k Uredbi (ES) §t. 715/2007 za vozila Euro 5 in na tabelo 2 iz Priloge I k Uredbi (ES) 3t. 715/2007 za vozila Euro 6.

.V odstavku 4.2 se sklicevanje na odstavek 5.3.1.4 razume kot sklicevanje na tabelo 1 iz Priloge I k Uredbi (ES)

§t. 715/2007 za vozila Euro 5 in na tabelo 2 iz Priloge I k Uredbi (ES) §t. 715/2007 za vozila Euro 6.

. Slika 4/1 se nadomesti z naslednjo sliko:
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Preverjanje skladnosti v prometu — revizijski postopek

ZACETEK

Proizvajalec vozila in homologacijski organ dokoncata
homologacijo za nov tip vozila. Homologacijski organ (HA)
podeli homologacijo.

Proizvodnja in prodaja homologiranega vozila

Proizvajalec vozila razvije lastni postopek skladnosti
v prometu

'

Proizvajalec vozila izvede lastni postopek skladnosti
v prometu (tip ali druzina vozil)

Interno porocilo o skladnosti
v prometu za homologiran tip ali
druzino vozil

| (vkljuéno z vsemi podatki, ki jih zahteva oddelek 2

\4

Proizvajalec vozila sestavi porocilo o internem postopku

Priloge II)

Clanice

Podatki iz nadzornega preskusa
homologacijskega organa ali drzave

v

HA () pregleda proizvajal¢evo porocilo

Proizvajalec

Proizvajalec poda porocilo

o skladnosti v prometu in dodatne podatke
iz nadzornega preskusa homologacijskega
organa ali drzave Clanice

«— o skladnosti v prometu
v oceno HA (1)

-

Ali je HA (') sprejel
odlocitev, da porocilo
0 skladnosti v prometu potrjuje
sprejemljivost tipa vozila

Ali je HA (") odlocil da
informacije niso zadostne za

predlozi ali
pridobi
dodatne
informacije
ali preskusne
podatke

Proizvajalec
sestavi novo

d i o
Znotraj druzine? sprejem odloCitve? DA . sﬁ;odcrzlgsti
(oddelek 2 Priloge II) ——
Glej sliko 4/2
Postonek ie konéan HA (") pricne z uradnim programom —>| v Dodatku 4
Nadal'npe Jkre anie ni spremljanja skladnosti v prometu za k Pravilniku
gl b sumljivi tip vozila (kot je opisano v Dodatku &t 83 (UN/
P 1 k Prilogi 1l k tej uredbi ECE)

(") Vtem primeru pomeni HA homologacijski organ, ki je podelil homologacijo v skladu s to uredbo.
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Dodatek 3

ODGOVORNOST ZA SKLADNOST V PROMETU

. Postopek za revizijo preverjanja skladnosti v prometu je ponazorjen na sliki 1.

organ lahko uposteva tudi podatke iz programov za spremljanje.

. Proizvajalec bo pripravil vse informacije, ki so potrebne za ravnanje v skladu z zahtevami iz te priloge. Homologacijski

Homologacijski organ izvede vse postopke in preskuse, ki so potrebni za zagotovitev, da so vse zahteve glede skladnosti

v prometu izpolnjene (faze od 2 do 4).

V primeru neskladnosti ali nestrinjanja pri oceni navedenih informacij homologacijski organ zahteva pojasnitev od teh-

ni¢ne sluzbe, ki je izvedla homologacijski preskus.

Proizvajalec dolo¢i in izvede nacrt popravnih ukrepov. Ta nacrt mora odobriti homologacijski organ preden se izvede

(faza 5).

Slika 1

Ponazoritev postopka skladnosti vozil v prometu

KLJUCNE ZNACILNOSTI PREVERJANJA SKLADNOSTI V PROMETU

1. faza Informacije, ki jih je podal proizvajalec, in informacije iz
oddelka 2 in 3 Priloge Il programov za spremljanje

L R Y]

2. faza

Homologacijski organ
oddelek 4 Priloge Il

oceni informacije

.
.
.
.
.
.
.
.
.

3. faza

dodatek 1 Priloge Il Izbira vozil

4. faza
dodatek 2 Priloge Il

Pregled vozil

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

.
.
.
.
.
.
.
.
.

5. faza

oddelek 4.4 Priloge Il Predlozitev in odobritev popravnega nacrta
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.1

3.2
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PRILOGA 11
PREVERJANJE POVPRECNIH EMISIJ IZ IZPUSNE CEVI PRI OKOLJSKIH POGOJIH

(PRESKUS TIPA 1)

UvoD

Ta priloga opisuje postopek za preskus tipa 1 za preverjanje povprecnih emisij iz izpusne cevi pri okoljskih pogojih.

SPLOSNE ZAHTEVE
Splo3ne zahteve so navedene v odstavku 5.3.1. Pravilnika 3t. 83 (UN/ECE) z izjemami iz oddelkov 2.2 do 2.5.
Vozila, ki morajo biti preskusena s preskusom iz odstavka 5.3.1.1, se 3tejejo za vsa vozila, zajeta v okviru te uredbe.

Onesnazevala, navedena v odstavku 5.3.1.2.4. se Stejejo za vsa onesnazevala, ki so navedena v tabelah 1 in 2 v Pri-
logi 1 k Uredbi (ES) st. 715/2007.

Sklicevanje na faktorje poslabsanja iz odstavka 5.3.6. v odstavku 5.3.1.4. se razume kot sklicevanje na faktorje po-
slabsanja, dolocene v Prilogi VII k tej uredbi.

Mejne vrednosti emisij iz odstavka 5.3.1.4. se razumejo kot sklicevanje na mejne vrednosti emisij, dolocene v tabeli
1 Priloge 1 k Uredbi (ES) $t. 715/2007 za vozila stopnje Euro 5 in tabeli 2 Priloge 1 k Uredbi (ES) $t. 715/2007 za
vozila stopnje Euro 6.

Zahteve za vozila, ki za gorivo uporabljajo UNP, zemeljski plin ali biometan

Splosne zahteve za preskus vozil, ki za gorivo uporabljajo UNP, zemeljski plin ali biometan, so navedene v oddelku
1 Priloge 12 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE).

TEHNICNE ZAHTEVE

Tehni¢ne zahteve so dolocene v Prilogi 4 k Pravilniku st. 83 (UN/ECE) z izjemami, ki so opisane v oddelkih od 3.2
do 3.12.

Referen¢na goriva iz odstavka 3.2. se razumejo kot sklicevanje na ustrezne specifikacije referen¢nih goriv iz Prilo-
ge IX k tej uredbi.

Za plinasta onesnaZevala, navedena v odstavku 4.3.1.1. se Steje, da vkljucujejo metan:

».-..(HFID). Umeri se s propanom, izraZenim v ekvivalentu ogljikovih atomov (C,).

Analiza metana (CH,):

Analizator bo plinski kromatograf s plamensko ionizacijskim detektorjem (FID) ali s plamensko ionizacijskim
detektorjem z lo¢evalnikom nemetanov, umerjen z metanom, izrazenim v ekvivalentu ogljikovih atomov (C,).

Dusikov oksid (NO,)...*
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Razmerja ogljikovodikov iz odstavka 8.2 se razumejo na naslednji nacin:

za bencin (C;H, 460¢,016) d=0,631gfl
za dizelsko gorivo (C;H; 5600,005) d=0,622g/l
za UNP (C,H, 555) d=0,649 g/l
za ZP[biometan (CH,) d=0,714 g/l
za etanol (E85) (C;H, ;40 355) d=0,932g/l

Od ustreznih datumov, dolocenih v ¢lenih 10 (4) in 10 (5) Uredbe (ES) 3t. 715/2007, se odstavek 4.1.2 Dodatka 3
k Prilogi 4 razume na naslednji nacin:

~Pnevmatike

Pnevmatike se izberejo na podlagi kotalnega upora. Izberejo se pnevmatike z najvisjim kotalnim uporom, izmerje-
nim v skladu s standardom ISO 28580.

Ce obstajajo vet kot trije kotalni upori pnevmatik, se izberejo pnevmatike z drugim najve¢jim kotalnim uporom.

Karakteristike kotalnega upora pnevmatik, names¢enih na proizvodna vozila odrazajo znaéilnosti pnevmatik, ki so
bile uporabljene za homologacijo.

Odstavek 2.2.2. Dodatka 5 k Prilogi 4 je treba razumeti tako, da zajema:
,.....koncentracije CO,, CO, skupnih emisij ogljikovodikov, CH, in dusikovih oksidov...*
Odstavek 1 Dodatka 8 k Prilogi 4 se spremeni:

... Za skupne emisije ogljikovodikov, CH, in CO ni korekcijske vlaznosti, ...

Drugi pododstavek odstavka 1.3. iz Dodatka 8 k Prilogi 4 se razume na naslednji nacin:
»... Faktor red¢enja se izracuna:

Za vsako referen¢no gorivo:

X
DF=

Ceor * (Cuc*Ceo) 10
Za gorivo s sestavo CxHyOz je splosna formula:

X=100

z
x+Z + 3,76(X+X— —)
2 2 2

Za referencna goriva iz Priloge IX so vrednosti X' naslednje:

Gorivo X
Bencin (E5) 13,4
Dizelsko gorivo (B5) 13,5
UNP 11,9
ZP[biometan 9,5
Etanol (E85) 12,5
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3.9 Poleg zahtev iz odstavka 1.3. Dodatka 8 k Prilogi 4 veljajo naslednje zahteve:

Koncentracija nemetanskih ogljikovodikov se izracuna takole:

Camtic = Crue = R g % Coya)

kjer je:

Cawmue = popravljena koncentracija nemetanskih ogljikovodikov (NHMC) v razred¢enem izpusnem plinu, iz-
razena v ppm ekvivalenta ogljika,

Cruc = koncentracija skupnih emisij ogljikovodikov (THC) v razredéenem izpusnem plinu, izraZena v ppm
ckvivalenta ogljika ter popravljena za koli¢ino skupnih ogljikovodikov v zraku za red¢enje,

Cens = koncentracija CH, v razred¢enem izpu$nem plinu, izraZena v ppm ekvivalenta ogljika ter popravljena
za koli¢ino CH, v zraku za redCenje,

Rfcs =  je faktor odzivnosti FID na metan, kot je opredeljen v odstavku 2.3 Dodatka 6 k Prilogi 4.

3.10  Odstavek 1.5.2.3. Dodatka 8 k Prilogi 4 je treba razumeti tako, da vkljucuje naslednje:

Qruc = 0,932 pri etanolu (E85)

3.11  Sklicevanje na HC se razume kot sklicevanje na skupne emisije ogljikovodikov (THC) v naslednjih odstavkih:
(@) odstavek 4.3.1.1,
(b) odstavek 4.3.2,
() Dodatek 6 — odstavek 2.2,
(d) Dodatek 8 — odstavek 1.3,
(¢) Dodatek 8 — odstavek 1.5.1.3,
(fy Dodatek 8 — odstavek 1.5.2.3,

(2) Dodatek 8 — odstavek 2.1.

3.12  Sklicevanje na ogljikovodike se razume kot sklicevanje na skupne emisije ogljikovodikov v naslednjih odstavkih:
(@) odstavek 4.3.1.1,
(b) odstavek 4.3.2,

(c) odstavek 7.2.8.
3.13  Tehni¢ne zahteve za vozila, opremljena s sistemi z redno regeneracijo

3.13.1 Tehnic¢ne zahteve so dolo¢ene v oddelku 3 Priloge 13 k Pravilniku $t. 83 (UNJECE), z izjemami, ki so opisane v od-
delkih 3.13.2. do 3.13.4.

3.13.2 Sklicevanje na Prilogo 1, tocke 4.2.11.2.1.10.1. do 4.2.11.2.1.10.4. ali tocke 4.2.11.2.5.4.1. do 4.2.11.2.5.4.4.
v oddelku 3.1.3. se razume kot sklicevanje na tocke 3.2.12.2.1.11.1. do 3.2.12.2.1.11.4 ali tocke 3.2.12.2.6.4.1 do
3.2.12.2.6.4.4 v Dodatku 3 k Prilogi I k Uredbi (ES) $t. 692/2008.

3.13.3 Na zahtevo proizvajalca se preskusni postopek, dolocen za sisteme z redno regeneracijo, ne uporablja za
regeneracijsko napravo, Ce proizvajalec homologacijskemu organu predlozi podatke, da emisije med obdobji
regeneracije ostanejo pod standardi iz tabele 1 ali 2 v Prilogi I k Uredbi (ES) $t. 715/2007, ki se uporablja za za-
devno kategorijo vozil po dogovoru s tehni¢no sluzbo.

3.13.4 Prinapravah z redno regeneracijo se med cikli, v katerih se izvede regeneracija, emisijski standardi lahko presezejo.
Ce regeneracija naprave za uravnavanje onesnazevanja nastopi vsaj enkrat med preskusom tipa 1, potem ko se je
naprava Ze regenerirala vsaj enkrat med ciklom priprave vozila, potem naprava velja za sistem s stalno regeneracijo,
za katerega ni potreben posebni preskusni postopek.
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PRILOGA IV

PODATKI O EMISIJAH, ZAHTEVANI PRI HOMOLOGACIJI ZARADI TEHNICNEGA PREGLEDA

Dodatek 1
MERJENJE EMISI] OGLJIKOVEGA MONOKSIDA V PROSTEM TEKU MOTORJA

(PRESKUS TIPA 2)

1. UVOD

1.1 Ta dodatek opisuje postopek za preskus tipa 2, pri katerem se izmerijo emisije ogljikovega monoksida v prostem teku
motorja (normalna in visoka vrtilna frekvenca)

2. SPLOSNE ZAHTEVE

2.1 Splosne zahteve so dolocene v odstavkih 5.3.7.1. do 5.3.7.4 Pravilnika 3t. 83 (UN/ECE) z izjemami iz oddelkov 2.2..
2.3.in 2.4.

2.2 Atomska razmerja, doloc¢ena v oddelku 5.3.7.3, se razumejo na naslednji nacin:

Hcv = atomsko razmerje med vodikom in ogljikom — zabencin (E5) 1,89
— za UNP 2,53
— za ZP|biometan 4,0
— zaetanol (E85) 2,74
Ocv = atomsko razmerje med kisikom in ogljikom — za bencin (E5) 0,016
— zaUNP 0,0
— za ZP[biometan 0,0
— zaetanol (E85) 0,39

2.3 Tabela v oddelku 2.2 Dodatka 4 k Prilogi I k tej uredbi se izpolni na osnovi zahtev, ki so dolo¢ene v oddelkih 2.2. in
2.4. te priloge.

2.4 Proizvajalec potrdi to¢nost vrednosti lambda, ki je bila izmerjena v casu homologacije v odstavku 2.1 tega dodatka kot
vrednost, ki je reprezentativna za tipi¢no proizvedeno vozilo, in sicer v roku 24 mesecev od dneva, ko je tehni¢na sluz-
ba podelila homologacijo. Na osnovi pregledov in studij proizvedenih vozil se izvede ocena.

3. TEHNICNE ZAHTEVE
3.1 Tehni¢ne zahteve so dolocene v Prilogi 5 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE) z izjemami, ki so opisane v oddelku 3.2.

3.2 Referen¢na goriva iz odstavka 2.1. Priloge 5 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se razumejo kot sklicevanje na ustrezne spe-
cifikacije referen¢nih goriv iz Priloge IX k tej uredbi.
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1.1

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

4.1

4.2

4.2.1

422

Dodatek 2

MERJENJE MOTNOSTI DIMA

UvoD

Ta dodatek opisuje zahteve za merjenje motnosti izpusnih emisij.

SIMBOL KORIGIRANEGA ABSORPCIJSKEGA KOEFICIENTA

Simbol korigiranega absorpcijskega koeficienta se pritrdi na vsako vozilo, ki ustreza tipu vozila, za katerega se
uporablja ta preskus. Simbol ima obliko pravokotnika, ki obkroza 3tevilko, ki v m-1 izraza korigirani absorpcijski
koeficient, ugotovljen v ¢asu homologacije s preskusom pri prostem pospesevanju. Preskusna metoda je opisana

v oddelku 4.

Simbol mora biti jasno Citljiv in neizbrisen. Pritrdi se na vidno in zlahka dostopno mesto, opredeljeno v Dopolnilu
k certifikatu o homologaciji, ki je prikazano v Dodatku 4 k Prilogi 1.

Slika 1V.2.1 prikazuje vzorec simbola.

Slika IV.2.1

A
Y

_g_ 1 . 30 b Najmanj$e mere b = 5,6 mm

Zgornji simbol prikazuje, da je korigirani absorpcijski koeficient 1,30 m™.

SPECIFIKACIJE IN PRESKUSI

Specifikacije in preskusi so navedeni v delu III, oddelku 24 Pravilnika $t. 24 (UN/ECE), z izjemo postopkov navede-
nih v oddelku 3.2.

Sklicevanje na Prilogo 2 v odstavku 24.1 Pravilnika st. 24 (UN/ECE) se Steje kot sklicevanje na Dodatek 2 k Prilogi
X k tej uredbi.

TEHNICNE ZAHTEVE

Tehni¢ne zahteve so dolocene v Prilogah 4, 5, 7, 8, 9 in 10 k Pravilniku $t. 24 (UN/ECE), z izjemami, ki so navedene
v oddelkih 4.2., 4.3. in 4.4.

Preskus pri stalnih vrtljajih na krivulji polne obremenitve

Sklicevanje na Prilogo 1 v odstavku 3.1. Priloge 4 k Pravilniku t. 24 (UNJECE) se Steje kot sklicevanje na Dodatek 3
k Prilogi I k tej uredbi.

Referen¢no gorivo, ki je doloceno v odstavku 3.2 Priloge 4 k Pravilniku 3t. 24 (UN/ECE) se Steje kot sklicevanje na
referencno gorivo v Prilogi IX k tej uredbi, ki ustreza mejnim vrednostim emisij, glede na katere se vozilo homologira.
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4.3 Preskus pri prostem pospeSevanju

4.3.1 Sklicevanje na tabelo 2 iz Priloge 2 v odstavku 2.2 Priloge 5 k Pravilniku $t. 24 (UN/ECE) se 3teje kot sklicevanje na
tabelo iz tocke 2.4.2.1 v Dodatku 4 k Prilogi I k tej uredbi.

4.3.2 Sklicevanje na odstavek 7.3 Priloge 1 v odstavku 2.3 Priloge 5 k Pravilniku §t. 24 (UN/ECE) se $teje kot sklicevanje na
Dodatek 3 k Prilogi I k tej uredbi.

4.4  Metoda merjenja koristne mo¢i motorjev na kompresijski vzig v skladu s pravilnikom ECE

4.4.1 Sklicevanje v odstavku 7 Priloge 10 k Pravilniku $t. 24 (UNJECE) na ,Dodatek k tej prilogi“ in sklicevanje v odstavkih
7 in 8 Priloge 10 k Pravilniku $t. 24 (UNJECE) na ,Prilogo 1“ se 3teje kot sklicevanje na Dodatek 3 k Prilogi I k tej
uredbi.
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PRILOGA V
PREVERJANJE EMISI] PLINOV IZ BLOKA MOTORJA

(PRESKUS TIPA 3)

1. UVOD

1.1 Ta priloga opisuje postopek za preskus tipa 3 za preverjanje emisij plinov iz bloka motorja.

2. SPLOSNE ZAHTEVE

2.1 Splosne zahteve za izvajanje preskusa tipa 3 so navedene v oddelku 2 Priloge 6 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE).

3. TEHNICNE ZAHTEVE

3.1 Tehni¢ne zahteve so dolocene v oddelkih 3 do 6 Priloge 6 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE).
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1.1

2.1

2.2
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PRILOGA VI
UGOTAVLJANJE EMISIJ IZHLAPEVANJA

(PRESKUS TIPA 4)

UvoD

Ta priloga opisuje postopek za preskus tipa 4, s katerim se dolocijo emisije ogljikovodikov zaradi izhlapevanja iz si-
stemov za dovajanje goriva na vozilih.

TEHNICNE ZAHTEVE

Tehni¢ne zahteve in specifikacije so dolocene v oddelkih 2 do 7 in dodatkih 1 in 2 k Prilogi 7 k Pravilniku 3t. 83
(UNJECE) z izjemami, ki so navedene v oddelkih 2.2. in 2.3.

Referen¢na goriva iz odstavka 3.2. v Prilogi 7 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se razumejo kot sklicevanje na ustrezne spe-
cifikacije referen¢nih goriv iz Priloge IX k tej uredbi.

Sklicevanje na odstavek 8.2.5 v odstavku 7.5.2. Priloge 7 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE) se Steje kot sklicevanje na od-
delek 4 k Prilogi I k tej uredbi.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

PRILOGA VII
PREVERJANJE TRAJNOSTI NAPRAV ZA URAVNAVANJE ONESNAZEVANJA

(PRESKUS TIPA 5)

UvVOD

Ta priloga opisuje preskuse za preverjanje trajnosti naprav za uravnavanje onesnazevanja. Zahteve za trajnosti se
dokazejo z eno od treh moznosti, dolocenih v tockah 1.2, 1.3 in 1.4.

Preskus trajnosti celotnega vozila predstavlja preskus staranja pri 160 000 kilometrih, prevozenih na preskusni ste-
zi, cesti ali dinamometru.

Proizvajalec se lahko odlo¢i za preskus staranja na preskusni napravi.

Namesto preskusa trajnosti se lahko proizvajalec odlo¢i za uporabo dolocenih faktorjev poslabsanja iz naslednje
tabele.

Doloceni faktorji poslabsanja

Kategorija motorja Skupne Neme-
& J o emisie | tanski |\ e g | T g
ogliiko- | ogljiko- delci
vodikov vodiki
Prisilni vzig 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Kompresijski Viig (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Kompresijski vzig (Euro 6) ()

(") Faktorji poslabsanja Euro 6 bodo doloceni

Na zahtevo proizvajalca lahko tehni¢na sluzba izvede preskus tipa 1 pred koncanim preskusom trajnosti celotnega
vozila ali preskusom trajnosti s staranjem na preskusni napravi z uporabo faktorjev poslabsanja iz tabele zgoraj. Po
koncu preskusa trajnosti celotnega vozila ali preskusa trajnosti s staranjem na preskusni napravi lahko tehni¢na
sluzba spremeni rezultate homologacije, zapisane v Dodatku 4 k Prilogi I, tako da zamenja faktorje poslabsanja
v tabeli zgoraj s tistimi, ki so bili izmerjeni pri preskusu trajnosti celotnega vozila ali preskusa trajnosti s staranjem
na preskusni napravi.

Ce faktorji poslabsanja, doloceni za vozila z motorji na kompresijski vzig Euro 6, ne obstajajo, bodo proizvajalci
za dolocitev faktorjev poslabsanja uporabili postopke preskusa trajnosti celotnega vozila ali preskusa trajnosti
s staranjem na preskusni napravi.

Faktorji poslabsanja se dolocijo s postopki iz tock 1.2 in 1.3 ali z uporabo dolocenih vrednosti iz tabele v tocki
1.4. Faktorji poslabsanja se uporabljajo za dolocanje skladnosti z zahtevami ustreznih mejnih vrednosti emisij, do-
locenih v tabelah 1 in 2 Priloge 1 k Uredbi (ES) $t. 715/2007 med uporabno Zivljenjsko dobo vozila.

TEHNICNE ZAHTEVE

Tehnic¢ne zahteve so dolocene v oddelku 2 do 6 Priloge 9 k Pravilniku $t. 83 (UNJECE), z izjemami, ki so opisane
v pododdelkih 2.1.1. do 2.1.4.

Kot alternativo ciklom delovanja iz odstavka 5.1, Priloge 9 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) za preskus trajnosti celot-
nega vozila, lahko proizvajalec vozila uporabi standardni cestni cikel (SRC), opisan v Dodatku 3 k tej prilogi. Pre-
skusni cikel se izvaja, dokler vozilo ne naredi najmanj 160 000 km.
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Sklicevanje na 80 000 km v odstavku 5.3. in odstavku 6 Priloge 9 k Pravilniku §t. 83 (UN/ECE) se Steje kot sklice-
vanje na 160 000 km.

Sklicevanje na odstavek 5.3.1.4. v prvem delu odstavka 6 Priloge 9 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se razume kot skli-
cevanje na tabelo 1 iz Priloge I k Uredbi (ES) st. 715/2007 za vozila Euro 5 in na tabelo 2 iz Priloge I k Uredbi (ES)
§t. 715/2007 za vozila Euro 6.

V oddelku 6 Priloge 9 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se 3esti pododstavek razume:

Multiplikativni faktor poslabsanja emisij izpusnih plinov se izrauna za vsako onesnazevalo:

Mi,
D.E.F.=—2

Mi,

Na zahtevo proizvajalca se izracuna aditivni faktor poslabsanja emisij izpu$nih plinov za vsako onesnazevalo:

D.E.F. =Mi,~Mi,

Preskus trajnosti s staranjem na preskusni napravi

Poleg tehni¢nih zahtev za preskus s staranjem na preskusni napravi iz oddelka 1.3 veljajo tehni¢ne zahteve iz tega
oddelka.

Gorivo, ki se uporabi med preskusom je gorivo, dolo¢eno v odstavku 3 Priloge 9 k Pravilniku $t. 83.

Vozila z motorji na prisilni vzZig

Naslednji postopek staranja na preskusni napravi se uporablja za vozila z motorji na prisilni vzig, vkljuéno s hi-
bridnimi vozili, ki uporabljajo katalizator kot osnovno napravo za naknadno obdelavo izpusnih plinov.

Postopek staranja na preskusni napravi zahteva namestitev sistema s katalizatorjem in lambda sondo na napravi za
staranje katalizatorja.

Staranje na preskusni napravi se izvede tako, da se v ¢asu, izra¢unanemu iz enacbe za Cas staranja na preskusni
napravi (BAT), sledi standardnemu ciklu preskusne naprave (SBC). V enacbo BAT je treba vnesti podatke o Casu pri
temperaturi za katalizator, izmerjene med standardnim cestnim ciklom (SRC), ki je opisan v Dodatku 3 k tej prilogi.

Standardni ciklus preskusne naprave (SBC). Standardni postopek staranja katalizatorja se izvede tako, da se sledi
SBC. SBC se izvaja skozi ¢asovno obdobje, izracunano z enacbo BAT. SBC je opisan v Dodatku 1 k tej prilogi.

Podatki o ¢asu pri temperaturi za katalizator. Temperatura katalizatorja se izmeri med vsaj dvema polnima cikloma
cikla SRC, kot je opisano v Dodatku 3 k tej prilogi.

Temperatura katalizatorja se izmeri na mestu z najvijo temperaturo v najbolj vro¢em katalizatorju na preskusnem
vozilu. Temperatura se lahko izmeri tudi na drugem mestu, pod pogojem, da je na podlagi dobre inZenirske pre-
soje mesto prilagojeno tako, da predstavlja temperaturo, izmerjeno na mestu z najvisjo temperaturo.

Temperatura katalizatorja se meri s frekvenco najmanj 1 Hz (ena meritev na sekundo).

Izmerjeni rezultati temperature katalizatorja se razporedijo v histogram, v katerem skupine temperatur ne smejo
biti vije od 25 °C.
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2.3.1.4 Cas staranja na preskusni napravi. Cas staranja na preskusni napravi se izratuna z enacbo za Cas staranja na
preskusni napravi (BAT):

2.3.1.5

2.3.1.6

te za temperaturni interval = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Skupni te = vsota te iz vseh temperaturnih skupin

Cas staranja na preskusni napravi = A (Skupni te)

kjer je:

A

th

= 1.1. Ta vrednost korigira Cas staranja katalizatorja, da uposteva poslabsanje zaradi drugih
vzrokov poleg toplotnega staranja katalizatorja.

= toplotna reaktivnost katalizatorja = 17 500

= Cas (v urah), izmerjen znotraj predpisanega temperaturnega intervala na histogramu tempe-
rature katalizatorja vozila in prilagojen na celotno Zivljenjsko dobo; npr. ¢e histogram pred-
stavlja 400 km in je Zivljenjska doba 160 000 km, se vsi Casovni vnosi v histogramu
pomnozijo s 400 (160 000/400).

Skupni te = enakovreden Cas (v urah), v katerem se katalizator pri temperaturi Tr na napravi za staranje

katalizatorja postara toliko, da kaze enako stopnjo poslabsanja kot je prisotna pri kataliza-
torju po 160 000 km zaradi termalne deaktivacije.

te zainterval =  enakovreden ¢as (v urah), v katerem se katalizator pri temperaturi Tr na napravi za staranje

Tr

Tv

katalizatorja postara toliko, da kaze enako stopnjo poslab3anja kot je prisotna pri kataliza-
torju po 160 000 km zaradi termalne deaktivacije pri temperaturnem intervalu Tv.

= efektivna referencna temperatura katalizatorja (v K) pri preskusu katalizatorja na preskusni
napravi med ciklom staranja na preskusni napravi. Efektivna temperatura je konstantna
temperatura, ki bi povzrocila enako stopnjo staranja kot razli¢ne temperature, ki bi nastale
med ciklom staranja na preskusni napravi.

= sredinska temperatura (v K) temperaturnega intervala v histogramu temperature katalizato-
1ja vozila pri vozZnji po cesti.

Efektivna referen¢na temperatura pri SBC. Doloci se efektivna referencna temperatura standardnega cikla preskus-
ne naprave za dejansko zasnovo sistema katalizatorja in za dejansko napravo za staranje pri uporabi naslednjih
postopkov:

Merjenje podatkov o Casu pri temperaturi v sistemu katalizatorja na preskusni napravi za staranje katalizato-
1ja po SBC. Temperatura katalizatorja se izmeri na mestu z najvisjo temperaturo na najbolj vro¢em kataliza-
torju v sistemu. Temperatura se lahko izmeri tudi na drugem mestu, pod pogojem da je mesto prilagojeno
tako, da predstavlja temperaturo, izmerjeno na mestu z najvisjo temperaturo.

Temperatura katalizatorja se meri s frekvenco najmanj 1 Hz (ena meritev na sekundo) med preskusom staranja
na preskusni napravi, ki traja vsaj 20 minut. Izmerjeni rezultati temperature katalizatorja se razporedijo
v histogram, v katerem skupine temperatur ne smejo biti visje od 10 °C.

Enacba BAT se uporabi za izracun efektivne referen¢ne temperature s ponovitvenimi spremembami referenéne
temperature (Tr), dokler izraCunani Cas staranja ni enak ali ne presega dejanskega Casa, predstavljenega
v histogramu temperature katalizatorja. Izra¢unana temperatura je efektivna referencna temperatura pri SBC
za ta sistem katalizatorja in preskusno napravo za staranje.

Preskusna naprava za staranje katalizatorja. Preskusna naprava za staranje katalizatorja sledi SBC in ¢elni strani ka-
talizatorja dovaja izpusne pline z ustreznim pretokom, sestavinami in temperaturo izpu$nih plinov.

Vsa oprema in postopki za staranje na poskusni napravi zapisujejo ustrezne informacije (na primer izmerjena raz-
merja Z|G in Cas pri temperaturi v katalizatorju), za zagotovitev, da je do zadostnega staranja zares prislo.
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Potrebni preskusi. Za izracun faktorjev poslabsanja morata biti na preskusnem vozilu izvedena vsaj dva preskusa
tipa 1 pred preskusom s staranjem strojne opreme naprave za uravnavanje emisij in vsaj dva preskusa tipa 1 po
ponovni namestitvi na preskusni napravi postarane strojne opreme naprave za uravnavanje emisij.

Proizvajalec lahko izvede dodatne preskuse. Faktorji poslabsanja se izracunajo v skladu z metodo izracuna, dolo-
¢eno v odstavku 6 Priloge 9 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE), kakor je bil spremenjen s to uredbo.

Vozila z motorji na kompresijski vZig

Naslednji postopek staranja na preskusni napravi se uporablja za vozila z motorji na kompresijski vzig, vklju¢no
s hibridnimi vozili.

Postopek staranja na preskusni napravi zahteva namestitev sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov na na-
pravi za staranje sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov.

Staranje na preskusni napravi se izvede tako, da se sledi standardnemu dizelskemu ciklu preskusne naprave za
dizelske motorje (SDBC) za Stevilo regeneracij/razzvepljevanj, izracunano iz enacbe za trajanje staranja na preskusni
napravi (BAD).

Standardni cikel preskusne naprave za dizelske motorje (SDBC). Standardno staranje na preskusni napravi se izve-
de tako, da sledi SDBC. SDBC se izvaja skozi casovno obdobje, izra¢unano z enacbo za trajanje staranja na preskusni
napravi (BAD). SDBC je opisan v Dodatku 2 k tej prilogi.

Podatki o regeneraciji. Intervali regeneracije se izmerijo med vsaj 10 polnimi cikli cikla SRC, kot je opisano v Do-
datku 3. Alternativno se lahko uporabijo tudi intervali iz postopka za dolocitev Ki.

Ce je to primerno, se na osnovi proizvajalcevih podatkov preucijo tudi intervali razzvepljevanja.

Trajanje staranja na preskusni napravi za dizelske motorje. Trajanje staranja na preskusni napravi se izratuna z enac-
bo BAD:

Trajanje staranja na preskusni napravi = stevilo ciklov regeneracije in/ali razzvepljevanja (kar je daljse), enakovred-
no 160 000 km voznje

Preskusna naprava za staranje. Preskusna naprava za staranje sledi SDBC in dovodni odprtini sistema za naknadno
obdelavo izpusnih plinov dovaja izpusne pline z ustreznim pretokom, sestavinami in temperaturo izpu$nih plinov.

Proizvajalec zapiSe Stevilo regeneracij/razzvepljevanj (kadar je to primerno), za zagotovitev, da je do zadostnega
staranja zares prislo.

Potrebni preskusi. Za izrac¢un faktorjev poslabsanja morata biti izvedena vsaj dva preskusa tipa 1 pred preskusom
s staranjem strojne opreme naprave za uravnavanje emisij in vsaj dva preskusa tipa 1 po ponovni namestitvi na
preskusni napravi postarane strojne opreme naprave za uravnavanje emisij. Proizvajalec lahko izvede dodatne pre-
skuse. Faktorji poslabsanja se izracunajo v skladu z metodo izracuna, dolo¢eno v odstavku 6 Priloge 9 k Pravilniku
$t. 83 (UNJECE) in v skladu z dodatnimi zahtevami iz te uredbe.
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2.3

Dodatek 1

Standardni ciklus preskusne naprave (SBC)

Uvod

Standardni postopek za preskus trajnosti s staranjem je sestavljen iz staranja sistema s katalizatorjem/lambda sondo
na preskusni napravi za staranje, ki sledi standardnemu ciklu preskusne naprave (SBC), opisanem v tem dodatku. SBC
zahteva uporabo preskusne naprave za staranje z motorjem, ki je vir dovedenega plina za katalizator. SBC je 60-
sekundni cikel, ki se po potrebi ponavlja na preskusni napravi za staranje, s katerim izvajamo staranje skozi zahte-
vano ¢asovno obdobje. SBC se dolo¢i na osnovi temperature katalizatorja, razmerja med zrakom in gorivom (Z/G)
v motorju in koli¢ine vpihanega sekundarnega zraka, ki se dodaja pred prvim katalizatorjem.

Nadzor temperature katalizatorja

Temperatura katalizatorja se izmeri v substratu katalizatorja na mestu z najvi§jo temperaturo v najbolj vrocem ka-
talizatorju. Alternativno se lahko izmeri temperatura dovedenega plina in pretvori v temperaturo substrata kataliza-
torja z linearno pretvorbo, ki se izracuna iz korelacijskih podatkov, zbranih o zasnovi katalizatorja in preskusni
napravi za staranje, ki se bo uporabila pri postopku staranja.

Temperaturo katalizatorja uravnavajte pri stehiometri¢cnem delovanju (1 do 40 sekund na ciklu) do najmanj 800 °C
(£ 10 °Q), tako da izberete ustrezno vrtilno frekvenco motorja, obremenitev in ¢asovno nastavitev vZiga pri motorju.
Najvisjo temperaturo katalizatorja, do katere pride med ciklom uravnavajte do 890 °C (+ 10 °C), tako da izberete
ustrezno razmerje Z/G v motorju med ,bogato fazo, opisano v tabeli spodaj.

Ce se uporabi druga¢na nizka nadzorna temperatura kot 800 °C, mora biti visoka nadzorna temperatura 90 °C visja
od nizke nadzorne temperature.

Standardni ciklus preskusne naprave (SBC)

Cas Razmerje zrak/gorivo v motorju Vpihavanje sekundarnega
(v sekundah) zraka

1-40 Stehiometri¢no z nadzorovano obremenitvijo motorja, casovno Brez
nastavitvijo vziga in vrtilno frekvenco motorja, da se doseze
najnizja temperatura katalizatorja 800 °C

41-45 ,Bogato“ (razmerje Z/G je izbrano tako, da se skozi celoten cikel Brez
doseze najvisja temperatura katalizatorja 890 °C ali 90 °C visja
temperatura od spodnje nadzorne temperature

46-55 ,Bogato“ (razmerje Z/G je izbrano tako, da se skozi celoten cikel 3% (x1%)
doseze najvisja temperatura katalizatorja 890 °C ali 90 °C vigja
temperatura kot nizka nadzorna temperatura

56-60 Stehiometri¢no z nadzorovano obremenitvijo mototja, ¢asovno 3% (x1 %)
nastavitvijo vziga in vrtilno frekvenco motorja, da se doseze
najnizja temperatura katalizatorja 800 °C
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Standardni ciklus preskusne naprave
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Oprema in postopki preskusne naprave za staranje

Konfiguracija preskusne naprave za staranje. Preskusna naprava za staranje dovaja izpu$ne pline z ustreznim preto-
kom, temperaturo in sestavinami, ustrezno razmerje goriva in zraka ter vpihava sekundarni zrak na Celni strani
katalizatorja.

Standardna preskusna naprava za staranje je sestavljena iz motorja, krmilnika motorja in dinamometra motorja. Spre-
jemljive so lahko tudi druge konfiguracije (npr. celo vozilo na dinamometru ali gorilnik, ki ustvarja pravilne pogoje
izpuha), dokler so izpolnjeni pogoji za dovod v katalizator in nadzorne funkcije iz tega dodatka.

Ena preskusna naprava za staranje ima lahko izpusni tok razdeljen v ve¢ curkov, pod pogojem da vsak izpusni curek
izpolnjuje zahteve iz tega dodatka. Ce ima preskusna naprava vec kot en izpusni tok, je staranju lahko hkrati izpo-
stavljenih ve¢ sistemov s katalizatorji.

Namestitev izpusnega sistema. Celotni sistem katalizatorja(ev) in lambda sond(e), skupaj z vsemi izpusnimi cevmi, ki
povezujejo te sestavne dele, se namesti na preskusno napravo. Za motorje z ve¢ izpu$nimi tokovi (na primer nekateri
motorji V6 in V8), se vsaka vrsta izpu$nega sistema posebej namesti na preskusno napravo vzporedno.

Pri izpusnih sistemih, ki vsebujejo ve¢ zaporednih katalizatorjev, se celotni sistem katalizatorja skupaj z vsemi kata-
lizatorji, lambda sondami in povezanimi izpusnimi cevmi namesti kot enota za staranje. Alternativno se lahko vsak
posamezni katalizator loCeno izpostavi staranju za ustrezen Cas.

Merjenje temperature. Temperatura katalizatorja se izmeri s termoclenom, poloZenim v substrat katalizatorja na mes-
tu z najvisjo temperaturo v najbolj vro¢ katalizator. Alternativno se lahko izmeri temperatura dovedenega plina
neposredno pred Celno stranjo katalizatorja in pretvori v temperaturo substrata katalizatorja z linearno pretvorbo, ki
se izracuna iz korelacijskih podatkov, zbranih o zasnovi katalizatorja in preskusni napravi za staranje, ki se bo upo-
rabila pri postopku staranja. Temperatura katalizatorja se shranjuje v digitalni obliki s frekvenco 1 Hz (ena meritev
na sekundo).

Merjenje zraka/goriva. Poskrbi se za moznost merjenja razmerja zrak/gorivo (Z/G) (na primer s tipalom kisika s $i-
rokim razponom) ¢im blizje vhodni in izhodni prirobnici katalizatorja. Informacije iz teh tipal se shranjujejo
v digitalni obliki s frekvenco 1 Hz (ena meritev na sekundo).

UravnoteZenost izpu$nega toka. Poskrbi se, da je zagotovljena pravilna koli¢ina pretoka izpusnih plinov (merjena
v gramih na sekundo pri stehiometriji, z dovoljenim odstopanjem # 5 gfs) skozi vsak sistem katalizatorja, ki je iz-
postavljen staranju na preskusni napravi.
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Pravilni pretok izpu$nih plinov se doloc¢i na osnovi pretoka izpusnih plinov, do katerega bi prislo iz motorja izvir-
nega vozila pri vrtilni frekvenci motorja v ustaljenem stanju in obremenitvi, izbrani za staranje na preskusni napravi
iz odstavka 3.6 tega dodatka.

Nastavitev. Vrtilna frekvenca motorja, obremenitev in Casovna nastavitev vziga so izbrani tako, da se doseze
temperatura substrata katalizatorja 800 °C (£ 10 °C) pri stehiometri¢nem delovanju v ustaljenem stanju.

Sistem za vpihavanje zraka je nastavljen tako, da se neposredno pred prvim katalizatorjem doseze pretok, ki je po-
treben za dosego 3,0 % vsebnosti kisika (+ 0,1 %) v toku izpusnih plinov pri stehiometriénem delovanju v ustalje-
nem stanju. Tipicna meritev na tocki merjenja razmerja Z|G pred katalizatorjem (zahtevana v odstavku 5) je lambda
1,16 (kar pomeni priblizno 3 % kisika).

Pri vklju¢enem vpihavanju zraka, nastavite ,bogato“ razmerje Z|G, da doseZete temperaturo substrata katalizatorja
890 °C ( 10 °C). Tipi¢na vrednost Z|G pri tem koraku je lambda 0,94 (priblizno 2 % CO).

Cikel staranja. Pri standardnih postopkih staranja na preskusnih napravah se uporablja standardni ciklus preskusne
naprave (SBC). SBC se ponavlja, dokler se ne doseZe postaranje, ki je izratunano z enacbo za Cas staranja na preskusni
napravi (BAT).

Zagotavljanje kakovosti. Temperatura in razmerje Z/G iz odstavkov 3.3. in 3.4. tega dodatka se redno pregledujeta
(vsaj na vsakih 50 ur) med staranjem. Izvedejo se potrebne prilagoditve, s katerimi se zagotovi pravilno upostevanje
SBC skozi celoten postopek staranja.

Po konc¢anem staranju, se izmerjeni rezultati ¢asov pri temperaturi katalizatorja, zbrani med postopkom staranja raz-
poredijo v histogram s skupinami temperatur, ki ne smejo biti visje od 10 °C. Z enacbo BAT in izra¢unano efektivno
referencno temperaturo za cikel staranja v skladu z odstavkom 2.3.1.4. Priloge VII se ugotovi, ali je dejansko prislo
do ustrezne stopnje toplotnega staranja katalizatorja. Staranje na preskusni napravi se podaljsa, Ce toplotni ucinek
izraCunanega Casa staranja ne dosega vsaj 95 % ciljnega toplotnega staranja.

Zagon in zaustavitev. Treba je paziti, da med zagonom ali zaustavitvijo ni doseZena najvisja temperatura katalizato-
1ja za hitro poslabsanje (npr. 1 050 °C). Za zmanjSanje te nevarnosti se lahko uporabijo posebni postopki za zagon
in zaustavitev pri nizki temperaturi.

Dolocanje faktorja R za preskus trajnosti s staranjem s poskusom

Faktor R je koeficient toplotne reaktivnosti katalizatorja, ki se uporabi v enacbi za Cas staranja na preskusni napravi
(BAT). Proizvajalci lahko dolocijo vrednost R s poskusom, tako da uporabijo naslednje postopke.

Z uporabo ustreznega cikla preskusne naprave in strojne opreme preskusne naprave za preskus s staranjem, starajte
vec katalizatorjev (najmanj 3 katalizatorje z enako zasnovo) pri razli¢nih nadzornih temperaturah med normalno de-
lovno temperaturo in mejno temperaturo, pri kateri pride do poskodb. Izmerite emisije (ali neu¢inkovitost kataliza-
torja (1-u¢inkovitost katalizatorja)) za vsako sestavino izpuha. Zagotovite, da pri kon¢nem preskusu dobite podatke,
katerih vrednost je med ena- in dva-kratno vrednostjo standarda emisij.

Ocenite vrednost R in izra¢unajte efektivno referenéno temperaturo (Tr) za cikel staranja na preskusni napravi za
vsako nadzorno temperaturo, v skladu z odstavkom 2.4.4. Priloge VII.

Narisite graf emisij (ali neucinkovitosti katalizatorja) glede na Cas za vsak katalizator. Z metodo najmanjsih kvadra-
tov izralunajte ¢rto z najbolj§im ujemanjem s podatki. Ce Zelimo, da so podatki uporabni za ta namen, morajo
podatki imeti priblizno enako presecis¢e med 0 in 6 400 km. Kot primer si oglejte naslednji grafikon.

Izracunajte nagib Crte z najbolj§im ujemanjem za vsako temperaturo staranja.
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4.1.5 Narisite naravni logaritem (In) nagiba vsake ¢rte z najbolj$im ujemanjem (dolo¢ene v koraku 4.1.4.) vzdolz navpicne
osi glede na preobrat temperature staranja (1/(temperatura staranja, deg K)) vzdolZ vodoravne osi. Z metodo naj-
manjsih kvadratov izraCunajte Crte z najbolj§im ujemanjem s podatki. Nagib crte je faktor R. Kot primer si oglejte
naslednji grafikon.

Staranje katalizatorja

2 x stand. /D//‘//‘/
1 x stand.
2
iz
£
w
T -
4K Cas staranja (v urah)
o Temp A ® Temp B ®Temp C

4.1.6 Primerjajte faktor R z zagetno vrednostjo, ki je bila uporabljena v koraku 4.1.2. Ce se izracunani faktor R razlikuje od
zacetne vrednosti za ve¢ kot 5 %, izberite novi faktor R, ki je med zacetno in izracunano vrednostjo in ponovite ko-
rake 2 do 6, da izpeljete nov faktor R. Ta postopek ponavljajte, dokler izracunani faktor R ni v obmocju 5 % od za-

Cetnega faktorja R.

R (najslabsi).

Dolo¢anje faktorja R

-Ln(nagib)

1/TA 1/TB 1/TC
1/(temperatura staranja)

nagib = stopnja spremembe emisij/¢as
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3.1

3.2

Dodatek 2

Standardni cikel preskusne naprave za dizelske motorje (SDBC)

Uvod

Stevilo regeneracij je bistvenega pomena za postopek staranja pri filtrih za trdne delce. Ta postopek je tudi pomemben
pri sistemih, ki zahtevajo cikle razzvepljevanja (npr. zbiralni katalizatorji za NO,).

Standardni postopek za preskus trajnosti s staranjem na preskusni napravi za dizelske motorje je sestavljen iz staranja
sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov na preskusni napravi za staranje, ki sledi standardnemu ciklu preskus-
ne naprave za dizelske motorje (SDBC), opisanem v tem dodatku. SDBC zahteva uporabo preskusne naprave za sta-
ranje z motorjem, ki je vir dovodnega plina za sistem.

Med SDBC morajo strategije regeneracije/razzvepljevanja sistema ostati v normalnih obratovalnih pogojih.

Standardni cikel preskusne naprave za dizelske motorje reproducira pogoje vrtilnih frekvenc motorja in obremenitev,
do katerih pride med ciklom SRC, kot je primerno za obdobje, za katero je treba doloditi trajanje. Za pospesitev po-
stopka staranja se nastavitve motorja na preskusni napravi lahko spremenijo, da se zmanjsajo Casi obremenjevanja
sistema. Spremeni se lahko na primer ¢asovna nastavitev vbrizgavanja goriva ali strategija vracanja izpu$nih plinov
v valj (EGR).

Oprema in postopki preskusne naprave za staranje

Standardna preskusna naprava za staranje je sestavljena iz motorja, krmilnika motorja in dinamometra motorja. Spre-
jemljive so lahko tudi druge konfiguracije (npr. celo vozilo na dinamometru ali gorilnik, ki ustvarja pravilne pogoje
izpuha), dokler so izpolnjeni pogoji za dovod v sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov in nadzorne funkcije,
doloceni v tem dodatku.

Enojna preskusna naprava za staranje ima lahko izpusni tok razdeljen v ve¢ curkov, pod pogojem da vsak izpusni curek
izpolnjuje zahteve iz tega dodatka. Ce ima preskusna naprava vec kot en izpusni tok, je staranju lahko hkrati izpostav-
ljenih ve¢ sistemov za naknadno obdelavo izpusnih plinov.

Namestitev izpusnega sistema. Celotni sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov, skupaj z vsemi izpusnimi cevmi,
ki povezujejo te sestavne dele, se namesti na preskusno napravo. Za motorje z vec izpu$nimi tokovi (na primer neka-
teri motorji V6 in V8) se vsaka vrsta izpuSnega sistema posebej namesti na preskusno napravo.

Celotni sistem za naknadno obdelavo izpusnih plinov se namesti kot enota za staranje. Alternativno se lahko vsaka
posamezna enota lo¢eno izpostavi staranju za ustrezen cas.
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Uvod

Standardni cestni cikel (SRC) je cikel nabiranja kilometrov. Vozilo se lahko pelje na preskusni progi ali deluje na dinamo-

Dodatek 3

Standardni cestni cikel (SRC)

metru za nabiranje kilometrov.

Cikel je sestavljen iz 7 krogov na progi z dolzino 6 km. Dolzina kroga se lahko spremeni in prilagodi dolZini preskusne proge

za polnjenje med voZnjo.

Standardni cestni cikel

Krog

Opis

TipiCen pospesek

m/s’
1 (zagon motorja) prosti tek 10 s 0
1 Zmerno pospesevanje do 48 km/h 1,79
1 Voznja pri 48 km/h 1/4 kroga 0
1 Zmerno zmanjsevanje hitrosti na 32 km/h -2.23
1 Zmerno pospesevanje do 48 km/h 1,79
1 Voznja pri 48 km/h 1/4 kroga 0
1 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -2,23
1 Prosti tek 5 s 0
1 Zmerno pospesevanje do 56 km/h 1,79
1 Voznja pri 56 km/h 1/4 kroga 0
1 Zmerno zmanjsevanje hitrosti na 40 km/h -2.23
1 Zmerno pospesevanje do 56 km/h 1,79
1 Voznja pri 56 km/h 1/4 kroga 0
1 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -2,23
2 Prosti tek 10 s 0
2 Zmerno pospesevanje do 64 km/h 1,34
2 Voznja pri 64 km/h 1/4 kroga 0
2 Zmerno zmanjsevanje hitrosti na 48 km/h -2.23
2 Zmerno pospesevanje do 64 km/h 1,34
2 Voznja pri 64 km/h 1/4 kroga 0
2 Zmerno zmanjsevanje hitrosti do zaustavitve -2.23
2 Prosti tek 5 s 0
2 Zmerno pospesevanje do 72 km/h 1,34
2 Voznja pri 72 km/h 1[4 kroga 0
2 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 56 km/h -2,23
2 Zmerno pospesevanje do 72 km/h 1,34
2 Voznja pri 72 km/h 1/4 kroga 0
2 Zmerno zmanjsevanje hitrosti do zaustavitve -2.23
3 Prosti tek 10 s 0
3 Mocno pospesevanje do 88 km/h 1,79
3 Voznja pri 88 km/h 1/4 kroga 0
3 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 72 km/h -2,23
3 Zmerno pospesevanje do 88 km/h 0,89
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Tipicen pospesek

Krog Opis m/s?
3 Voznja pri 88 km/h 1/4 kroga 0
3 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 72 km/h -2,23
3 Zmerno pospesevanje do 97 km/h 0,89
3 Voznja pri 97 km/h 1/4 kroga 0
3 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 80 km/h -2,23
3 Zmerno pospesevanje do 97 km/h 0,89
3 Voznja pri 97 km/h 1/4 kroga 0
3 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -1,79
4 Prosti tek 10 s 0
4 Mocno pospesevanje do 129 km/h 1,34
4 Pojemanje hitrosti vozila na 113 km/h -0,45
4 Voznja pri 113 km/h 1/2 kroga 0
4 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 80 km/h -1,34
4 Zmerno pospesevanje do 105 km/h 0,89
4 Voznja pri 105 km/h 1/2 kroga 0
4 Zmerno zmanjevanje hitrosti na 80 km/h -1,34
5 Zmerno pospesevanje do 121 km/h 0,45
5 Voznja pri 121 km/h 1/2 kroga 0
5 Zmerno zmanjevanje hitrosti na 80 km/h -1,34
5 Rahlo pospesevanje do 113 km/h 0,45
5 Voznja pri 113 km/h 1/2 kroga 0
5 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 80 km/h -1,34
6 Zmerno pospesevanje do 113 km/h 0,89
6 Pojemanje hitrosti vozila na 97 km/h -0,45
6 Voznja pri 97 km/h 1/2 kroga 0
6 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 80 km/h -1,79
6 Zmerno pospesevanje do 104 km/h 0,45
6 Voznja pri 104 km/h 1/2 kroga 0
6 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -1,79
7 Prosti tek 45 s 0
7 Mocno pospesevanje do 88 km/h 1,79
7 Voznja pri 88 km/h 1/4 kroga 0
7 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 64 km/h -223
7 Zmerno pospesevanje do 88 km/h 0,89
7 Voznja pri 88 km/h 1/4 kroga 0
7 Zmerno zmanj$evanje hitrosti na 64 km/h -223
7 Zmerno pospesevanje do 80 km/h 0,89
7 Voznja pri 80 km/h 1/4 kroga 0
7 Zmerno zmanjSevanje hitrosti na 64 km/h -2,23
7 Zmerno pospesevanje do 80 km/h 0,89
7 Voznja pri 80 km/h 1/4 kroga 0
7 Zmerno zmanjSevanje hitrosti do zaustavitve -223
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Standardni cestni cikel je graficno predstavljen na naslednji sliki:

Standardni cestni cikel
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1.1

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.3

PRILOGA VIII
PREVERJANJE POVPRECNIH EMIS]J PRI NIZKIH TEMPERATURAH OKOLJA

(PRESKUS TIPA 6)

UuvoD

Ta priloga opisuje potrebno opremo in postopek za preskus tipa 6 za preverjanje emisij pri nizkih temperaturah.

SPLOSNE ZAHTEVE

Splosne zahteve za preskus tipa 6 so dolocene v odstavkih 5.3.5.1.1. do 5.3.5.3.2. Pravilnika st. 83 (UN/ECE) z izje-
mami, ki so navedene spodaj.

Sklicevanje na ,ogljikovodike” v odstavku 5.3.5.1.4. Pravilnika 3t. 83 (UN/ECE) se razume kot sklicevanje na ,skupne
emisije ogljikovodikov*.

Mejne vrednosti, navedene v oddelku 5.3.5.2. Pravilnika $t. 83 (UN/ECE), se nanasajo na mejne vrednosti iz tabele 3
v Prilogi 1 k Uredbi (ES) $t. 715/2007.

TEHNICNE ZAHTEVE

Tehni¢ne zahteve in specifikacije so dolo¢ene v oddelkih 2 do 6 Priloge 8 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE), z izjemami, ki
so opisane v naslednjih oddelkih.

Sklicevanje na odstavek 3 Priloge 10 v odstavku 3.4.1. Priloge 8 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE) se Steje kot sklicevanje na
oddelek B Priloge IX k tej uredbi.

Sklicevanje na ,ogljikovodike“ se Steje kot sklicevanje na ,skupne emisije ogljikovodikov* v naslednjih oddelkih
Priloge 8 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE):

Odstavek 2.4.1

Odstavek 5.1.1
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PRILOGA IX

SPECIFIKACIJE REFERENCNIH GORIV

A. REFERENCNA GORIVA

1. Tehni¢ni podatki o gorivih za preskusanje vozil z motorjem na prisilni vZig

Vrsta: Bencin (E5)

Mejne vrednosti ()
Parameter Enota Preskusna metoda
Najmanj Najvec

Raziskovalno oktansko stevilo, RON 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164

Motorsko oktansko stevilo, MON 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163

Gostota pri 15 °C kg/m’ 743 756 ENISO 3675

EN ISO 12185

Parni tlak kPa 56,0 60,0 ENISO 13016-1 (DVPE)
Vsebnost vode % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destilacija:

— Uparjeno pri 70 °C % v[v 24,0 44,0 EN-ISO 3405

— Uparjeno pri 100 °C % v[v 48,0 60,0 EN-ISO 3405

— Uparjeno pri 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405

— Koncno vrelisce °C 190 210 EN-ISO 3405

Ostanek % v|v — 2,0 EN-ISO 3405

Analiza ogljikovodikov:

— nenasiceni ogljikovodiki % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromati % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v|v — 1,0 EN 12177

— nasiene spojine % v[v Zapisana vrednost ASTM 1319
Razmerje ogljik/vodik Zapisana vrednost

Razmerje ogljik/kisik Zapisana vrednost

Indukcijsko obdobje (%) min 480 — EN-ISO 7536
Vsebnost kisika (%) % m/m Zapisana vrednost EN 1601
Obstojece lepilo mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Vsebnost zvepla (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Korozija bakra — Razred 1 | EN-ISO 2160

Vsebnost svinca mg/l — 5 EN 237
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Mejne vrednosti (')

Parameter Enota Preskusna metoda
Najmanj Najvec¢
Vsebnost fosforja (°) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % V/V 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

(") Vrednosti, navedene v specifikacijah, so ,prave vrednosti*. Pri ugotavljanju njihovih mejnih vrednosti so bile uporabljene dolocbe
standarda ISO 4259 ,Naftni izdelki — Dolocanje in uporaba natan¢nih podatkov v zvezi s preskusnimi metodami®, pri dolocanju
najmanjSe vrednosti pa je bila upostevana najmanjsa razlika 2R nad ni¢; pri dolocanju najve¢je in najmanjse vrednosti je
najmanjsa razlika 4R (R = moznost ponovljivosti). Ne glede na ta ukrep, potreben iz tehni¢nih razlogov, mora proizvajalec goriv
skusati dose¢i nicelno vrednost, kadar je dolocena najve¢ja vrednost 2R, in povprecno vrednost, kadar sta navedeni najvedja in
najmanjsa mejna vrednost. Ce je treba razjasniti, ali gorivo ustreza zahtevam specifikacij, se uporabijo dolocbe standarda ISO

4259.
@

tokov, ne smejo pa se dodajati detergenti/disperzijska sredstva in topilna olja.
(}) Etanol, ki izpolnjuje specifikacije standarda EN 15376 je edina kisikova spojina, ki se namerno doda gorivu.

(*) Zapie se dejanska vsebnost zvepla v gorivu za preskus tipa 1.

Gorivo lahko vsebuje antioksidante in deaktivatorje kovin, ki se obi¢ajno uporabljajo za stabiliziranje rafinerijskih bencinskih

(°) Temu referen¢nemu gorivu se namerno ne sme dodajati spojin, ki vsebujejo fosfor, Zelezo, mangan ali svinec.

Vrsta: Etanol (E85)

Mejne vrednosti (1)

Parameter Enota Preskusna metoda (2)
Najnizja Najvisja
Raziskovalno oktansko $tevilo, RON 95,0 — EN ISO 5164
Motorsko oktansko 3tevilo, MON 85,0 — EN ISO 5163
Gostota pri 15 °C kg/m’ Zapisana vrednost ISO 3675
Parni tlak kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vsebnost Zvepla (?) (4) mglkg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Oksidacijska stabilnost min 360 ENISO 7536
Vsebnost obstojecega lepila (izprano mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
s topilom)
Videz Videz se ugotavlja pri temperaturi Cist in svetel, ni nobenih | Vizualni pregled
okolice ali pri temperaturi 15 °C, kar je vidnih suspenzij ali used-
vigje. lin onesnazeval
Etanol in vi§ji alkoholi (7) % (v[v) 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Visji alkoholi (C3 - C8) % (v}v) — 2,0
Metanol % (v[v) 0,5
Bencin (%) % (v[v) Ravnotezje EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (9 ASTM D 3231
Vsebnost vode % (v[v) 0,3 ASTM E 1064
Vsebnost anorganskih kloridov mg/l 1 I1SO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Korozija bakrenega traku (3 h pri 50 °C) Ocena Razred 1 ENISO 2160
Kislost (izrazena kot ocetna kislina % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH,;COOH) (mg/l)
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Mejne vrednosti (1)
Parameter Enota Preskusna metoda (2)
NajniZja Najvisja
Razmerje ogljik/vodik Zapisana vrednost
Razmerje ogljik kisik Zapisanavrednost

(l

Vrednosti, navedene v specifikacijah, so ,prave vrednosti*. Pri ugotavljanju njihovih mejnih vrednosti so bile uporabljene dolocbe

standarda ISO 4259 ,Naftni izdelki — Dolocanje in uporaba natan¢nih podatkov v zvezi s preskusnimi metodami®, pri dolo¢anju

najmanjSe vrednosti pa je bila upoStevana najmanjsa razlika 2R nad ni¢; pri dolocanju najvedje in najmanjse vrednosti je

najmanjsa razlika 4R (R = moZnost ponovljivosti). Ne glede na ta ukrep, potreben iz tehni¢nih razlogov, mora proizvajalec goriv

skusati doseci nicelno vrednost, kadar je dolocena najvecja vrednost 2R, in povprecno vrednost, kadar sta navedeni najvecja in

najmanja mejna vrednost. Ce je treba razjasniti, ali gorivo ustreza zahtevam specifikacij, se uporabijo dolo¢be standarda 1SO

4259.

(3) V primeru spora se za resitev spora in razlago rezultatov na podlagi natan¢nosti preskusne metode uporabijo postopki iz stan-
darda EN ISO 4259.

(%) V primeru nacionalnega spora glede vsebnosti Zvepla, se sklicuje na standard EN ISO 20846 ali EN ISO 20884, podobno sklicu

v nacionalni prilogi k standardu EN 228.

Zapise se dejanska vsebnost Zvepla v gorivu za preskus tipa 1.

Vsebnost neosvincenega bencina se lahko doloci kot 100 minus vsota vsebnosti vode in alkoholov v odstotkih.

Temu referen¢nemu gorivu se namerno ne sme dodajati spojin, ki vsebujejo fosfor, Zelezo, mangan ali svinec.

Etanol, ki izpolnjuje specifikacije standarda EN 15376 je edina kisikova spojina, ki se namerno doda temu referenénemu gorivu.

7

5

7

(
(
(6
(

Vrsta: UNP

Parameter Enota Gorivo A Gorivo B Preskusna metoda
Sestava: ISO 7941
Vsebnost C; % vol 302 852
Vsebnost C,, % vol Ravnotezje Ravnotezje
<C;>C, % vol Najvec 2 Najvec 2
nenasiceni ogljikovodiki % vol Najvec 12 Najvec 15
Ostanki uparjanja mg/kg Najvec 50 Najve¢ 50 prEN 15470
Voda pri 0 °C Prosto Prosto prEN 15469
Skupna vsebnost Zvepla mg/kg Najvec 10 Najvec 10 ASTM 6667
Vodikov sulfid Brez Brez ISO 8819
Korozija bakrenega traku Ocena Razred 1 Razred 1 ISO 6251 (")
Vonj Znacilen Znacilen
Motorsko oktansko 3tevilo Najmanj 89 Najmanj 89 | EN 589 Priloga B

(") S to metodo ni mogoce natanéno dolociti prisotnosti korozivnih materialov, ¢e vzorec vsebuje antikorozijska sredstva ali druge
kemikalije, ki zmanjsujejo korozivnost vzorca na bakreni trak. Zato je dodajanje takih spojin z edinim namenom vplivanja na
preskusno metodo, prepovedano.

Vrsta: ZP/biometan

Mejne vrednosti
Znacilnosti Enote Osnova Preskusna metoda
Najnizja Najvisja

Referenéno gorivo G20

Sestava:

Metan %-mol 100 99 100 ISO 6974
Ravnotezje (1) %-mol — — 1 ISO 6974
N, %-mol ISO 6974
Vsebnost Zvepla mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5
Wobbejev indeks (neto) Mjjm? (3) 48,2 47,2 49,2

Referenéno gorivo G25

Sestava:

Metan %-mol 86 84 88 ISO 6974
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Mejne vrednosti
Znacilnosti Enote Osnova Preskusna metoda
Najnizja Najvisja
Ravnotezje (1) %-mol — — 1 ISO 6974
N, %-mol 14 12 16 ISO 6974
Vsebnost Zvepla mg/m’ (?) — — 10 I1SO 6326-5
Wobbejev indeks (neto) MJ/m? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Inertni plini (ki se razlikujejo od N,) + C, + C,.,.
(?) Vrednost se doloci pri 293,2 K (20 °C) in 101,3 kPa.
(}) Vrednost se dolodi pri 273,2 K (0 °C) in 101,3 kPa.

2. Tehni¢ni podatki o gorivih za preskusSanje vozil z motorjem na kompresijski vzig

Vrsta: Dizelsko gorivo (B5)

Mejne vrednosti (*)
Parameter Enota Preskusna metoda
Najnizja Najvisja
Cetansko stevilo (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Gostota pri 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destilacija:
— 50% °C 245 — EN-ISO 3405
— 95% °C 345 350 EN-ISO 3405
— wvrelisce °C — 370 EN-ISO 3405
Plamenisce °C 55 — EN 22719
Sposobnost filtra CFPP (Cold Filter °C — -5 EN 116
Plugging Point)
Viskoznost pri 40 °C mm?[s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Policikli¢ni aromati¢ni ogljikovodiki % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Vsebnost Zvepla (3) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Korozija bakra — Razred 1 | EN-ISO 2160
Ostanki ogljika po Conradsonu (10 % % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
DR)
Vsebnost pepela % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vsebnost vode % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Nevtralizacijsko $tevilo (mocna kislina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilnost oksidacije (¥) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Mazalnost (premer pregledovalnika obra- pm — 400 ENISO 12156
be HFRR pri 60 °C)
Stabilnost oksidacije pri 110 °C (#) (9) H 20,0 EN 14112
FAME (°) % v|v 4,5 5,5 EN 14078

(") Vrednosti, navedene v specifikacijah, so ,prave vrednosti*. Pri ugotavljanju njihovih mejnih vrednosti so bile uporabljene dolocbe
standarda ISO 4259 ,Naftni izdelki — Dolocanje in uporaba natan¢nih podatkov v zvezi s preskusnimi metodami®, pri dolocanju
najmanjSe vrednosti pa je bila upostevana najmanjsa razlika 2R nad ni¢; pri dolocanju najve¢je in najmanjse vrednosti je
najmanjsa razlika 4R (R = moznost ponovljivosti). Ne glede na ta ukrep, potreben iz tehni¢nih razlogov, mora proizvajalec goriv
skusati doseci nicelno vrednost, kadar je dolocena najve¢ja vrednost 2R, in povprecno vrednost, kadar sta navedeni najvedja in
najmanjsa mejna vrednost. Ce je treba razjasniti, ali gorivo ustreza zahtevam specifikacij, se uporabijo dolocbe standarda ISO

4259.

=

Obmodje cetanskega Stevila ni v skladu z zahtevami, da je najmanj$e obmocje 4R. Vseeno se pri morebitnem sporu med doba-

viteljem in uporabnikom goriva pri re§evanju spora lahko uporabijo dolocbe standarda ISO 4259, ¢e se namesto ene meritve
izvede raje dovolj ponovnih meritev, da se doseze predpisana natan¢nost.

)

Zapise se dejanska vsebnost Zvepla v gorivu za preskus tipa 1.
Ceprav je stabilnost oksidacije nadzorovana, je verjetno, da bo rok uporabnosti omejen. V zvezi s pogoji skladis¢enja in Zivljen;j-

sko dobo se je treba posvetovati z dobaviteljem.

> 3

Vsebnost FAME mora ustrezati specifikacijam iz standarda EN 14214.
Stabilnost oksidacije se lahko prikaze z uporabo standarda EN-ISO 12205 ali EN 14112. Ta zahteva se preuci na osnovi ocen

stabilnosti oksidacije in preskusnih mejnih vrednosti CEN/TC19.
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B. REFERENCNA GORIVA ZA PRESKUSANJE EMISI] PRI NIZKIH TEMPERATURAH OKOLJA — PRESKUS TIPA 6

Vrsta: Bencin (E5)

Mejne vrednosti (1)
Parameter Enota Preskusna metoda
Najnizja Najvisja

Raziskovalno oktansko stevilo, RON 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164
Motorsko oktansko $tevilo, MON 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163
Gostota pri 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675

EN ISO 12185
Parni tlak kPa 56,0 95,0 ENISO 13016-1 (DVPE)
Vsebnost vode % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destilacija:
— uparjeno pri 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— uparjeno pri 100 °C % v|v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— uparjeno pri 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— vrelisce °C 190 210 EN-ISO 3405
Ostanek % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza ogljikovodikov:
— nenasiceni ogljikovodiki % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromati % v|v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v|v — 1,0 EN 12177
— nasicene spojine % v[v Zapisana vrednost ASTM D 1319
Razmerje ogljik/vodik Zapisana vrednost
Razmerje ogljik kisik Zapisana vrednost
Indukcijsko obdobje (2) min 480 — EN-ISO 7536
Vsebnost kisika (%) % m/m Zapisana vrednost EN 1601
Obstojece lepilo mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Vsebnost Zvepla (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Korozija bakra — Razred 1 | EN-ISO 2160
Vsebnost svinca mg|l — 5 EN 237
Vsebnost fosforja (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (3) % v[v 4,7 53 EN 1601

EN 13132

(") Vrednosti, navedene v specifikacijah, so ,prave vrednosti“. Pri ugotavljanju njihovih mejnih vrednosti so bile uporabljene dolo¢be stan-
darda 1SO 4259 ,Naftni izdelki — Dolocanje in uporaba natan¢nih podatkov v zvezi s preskusnimi metodami*, pri dolo¢anju naj-
manjse vrednosti pa je bila upostevana najmanjsa razlika 2R nad ni¢; pri dolocanju najve¢je in najmanjse vrednosti je najmanjsa
razlika 4R (R = moznost ponovljivosti). Ne glede na ta ukrep, potreben iz tehni¢nih razlogov, mora proizvajalec goriv skusati doseci
ni¢elno vrednost, kadar je dolo¢ena najvecja vrednost 2R, in povprecno vrednost, kadar sta navedeni najvecja in najmanja mejna
vrednost. Ce je treba razjasniti, ali gorivo ustreza zahtevam specifikacij, se uporabijo dolocbe standarda ISO 4259.

Gorivo lahko vsebuje antioksidante in deaktivatorje kovin, ki se obicajno uporabljajo za stabiliziranje rafinerijskih bencinskih tokov,
ne smejo pa se dodajati detergenti/disperzijska sredstva in topilna olja.

(}) Etanol, ki izpolnjuje specifikacije standarda EN 15376, je edina kisikova spojina, ki se namerno doda temu referenénemu gorivu.
(%) Zapise se dejanska vsebnost Zvepla v gorivu za preskus tipa 6.

(°) Temu referenénemu gorivu se namerno ne sme dodajati spojin, ki vsebujejo fosfor, Zelezo, mangan ali svinec.

(2

Vrsta: Etanol (E75)

Specifikacija referen¢nega goriva bo pripravljena pred datumi, ki so doloceni v ¢lenu 10 (6) Uredbe (ES) §t. 715/2007.
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1.1

2.1

2.2

PRILOGA X

POSTOPEK PRESKUSA EMISIJ] ZA HIBRIDNA ELEKTRICNA VOZILA (HEV)

UvVOD

Ta priloga doloca dodatne posebne dolocbe o homologaciji hibridnih elektri¢nih vozil (HEV).

TEHNICNE ZAHTEVE

Tehni¢ne zahteve in specifikacije so dolocene v Prilogi 14 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE), z izjemami, ki so opisane v na-

slednjem oddelku.

Sklicevanje na odstavek 5.3.1.4. v oddelkih 3.1.2.6., 3.1.3.5., 3.2.2.7. in 3.2.3.5. Priloge 14 k Pravilniku st. 83 (UN/ECE)
se razume kot sklicevanje na tabelo 1 iz Priloge I k Uredbi (ES) st. 715/2007 za vozila Euro 5 in na tabelo 2 iz Prilo-
ge I k Uredbi (ES) §t. 715/2007 za vozila Euro 6.
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PRILOGA XI

VGRAJENE NAPRAVE ZA DIAGNOSTIKO NA VOZILU (OBD) ZA MOTORNA VOZILA

UuvoD

Ta priloga doloca funkcionalne vidike vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu (OBD) za uravnavanje emisij iz
motornih vozil.

ZAHTEVE IN PRESKUSI

Zahteve in preskusi za vgrajene sisteme za diagnostiko na vozilu (OBD) so doloceni v oddelku 3 Priloge 11 k Pra-
vilniku 3t. 83 (UN/ECE). Izjeme pri teh zahtevah in dodatne zahteve so opisane v naslednjih oddelkih.

Razdalja za preskus trajnosti, navedena v oddelkih 3.1 in 3.3.1 Priloge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se razume kot
sklicevanje na zahteve iz Priloge VII k tej uredbi.

Mejne vrednosti, dolocene v oddelku 3.3.2 Priloge 11 k Pravilniku §t. 83 (UN/ECE) se razumejo kot sklicevanje na
tabele spodaj.

Mejne vrednosti za vgrajene sisteme za diagnostiko za vozila, ki se homologirajo glede na omejitve emisij, dolocene
v tabeli 1 Priloge 1 k Uredbi (ES) §t. 715/2007 so navedene v naslednji tabeli.

Mejne vrednosti za vgrajene naprave za diagnostiko Euro 5

§ Masa oglj ikpvega Masa -nemeta-nskih Masa d1r1§ikovih Masa delcey
Referencna masa monoksida ogljikovodikov oksidov
(ﬁ(\g) (CO) (NMHCQ) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategorija | Razred PV KV |3% KV 13% KV PV (1) KV (?)
M — |Vsa 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N; () I RW <1 305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
I 1305<RW<1760| 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50
111 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — | Vsa 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Kljué: PV = prisilni vzig, KV = kompresijski vzig
(") Standardi za maso delcev pri prisilnem vzigu veljajo samo za vozila z motorji z neposrednim vbrizgavanjem goriva

(?) Do datumov iz ¢lena 17 a bo mejna vrednost za maso delcev 80 mg/km veljala za vozila kategorij M in N z referen¢no maso nad
1760 kg.
(}) Vkljucuje vozila My, ki ustrezajo opredelitvi za ,posebne druzbene potrebe* iz Uredbe (ES) t. 715/2007

Mejne vrednosti za vgrajene sisteme za diagnostiko za vozila z motorji s prisilnim vzigom, ki so skladna z mejnimi
vrednostmi emisij Euro 6, podanimi v tabeli 2 Priloge 1 k Uredbi (ES) §t. 715/2007 in ki so bila homologirana pred
datumi, navedenimi v ¢lenu 10(4) Uredbe (ES) $t. 715/2007 so navedene v naslednji tabeli. Te mejne vrednosti pre-
nehajo veljati z datumi iz ¢lena 10(5) Uredbe (ES) $t. 715/2007 za nova vozila, ki bodo registrirana, prodana ali dana
v promet.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

Zacasne mejne vrednosti za vgrajene naprave za diagnostiko na vozilu Euro 6

} Masa o

T Mooty | semeoskn | MO | e dle
(kg) (CO) (NMHO) (NO,) (PM)

(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg[km)

Kategorija | Razred KV KV KV KV
M — | Vsa 1900 320 240 50
N, I |RW <1305 1900 320 240 50
I |1305<RW<1760 2400 360 315 50
M 1760 <RW 2800 400 375 50
N, —  |vsa 2800 400 375 50

Klju¢: KV = kompresijski vzig

Poleg doloch iz oddelka 3.2.1 Priloge 11 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE) lahko proizvajalec zacasno izklopi vgrajeni
sistem za diagnostiko na vozilu pod naslednjimi pogoji:

(a)  Privozilih s prilagodljivim tipom goriva ali vozilih z enogorivnim/dvogorivnim motorjem na plin za 1 minuto
po dolivanju goriva, da lahko enota za nadzor motorja (ECU) prepozna kakovost in sestavo goriva;

(b)  Pri vozilih z dvogorivnim motorjem za 5 sekund po zamenjavi goriva, da se omogoci prilagoditev parametrov
motorja.

Proizvajalec lahko odstopa od teh ¢asovnih omejitev, ¢e lahko dokaze, da ustalitev sistema za dovod goriva po
dolivanju goriva ali zamenjavi goriva traja dlje iz utemeljenih tehni¢nih razlogov. Vgrajeni sistem za diagnostiko na
vozilu se v vsakem primeru ponovno vklopi takoj, ko je prepoznana kakovost in sestava goriva ali ko se parametri
motorja prilagodijo.

Oddelek 3.3.3.1 Priloge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE), se nadomesti z naslednjo zahtevo:

Vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu spremlja zmanjsanje u¢inkovitosti katalizatorja glede skupnih emisij oglji-
kovodikov in emisij NO,. Proizvajalci lahko nadzorujejo le prvi katalizator ali skupino katalizatorjev v smeri toka
izpu$nih plinov. Za vsak spremljani katalizator ali skupino katalizatorjev se Steje, da ne deluje, ¢e so emisije vecje od
mejnih vrednosti za nemetanske ogljikovodike (NMHC) ali dusikove okside (NO,) iz oddelka 2.3 te priloge. Z od-
stopanjem od tega pri¢ne zahteva po spremljanju zmanj$anja u¢inkovitosti katalizatorja glede emisij dusikovih
oksidov (NO,) veljati ele z datumi, dolo¢enimi v ¢lenu 17.

Oddelek 3.3.3.3 Priloge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) pomeni, da se spremlja slab3anje vsch lambda sond, ki so
namescene in se uporabljajo za spremljanje napak v delovanju katalizatorja v skladu z zahtevami iz te priloge:

Poleg zahtev iz oddelka 3.3.3 Priloge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se spremlja vsaka napaka v delovanju pri mo-
torjih s prisilnim vZigom in neposrednim vbrizgavanjem motorja, ki lahko povzrodi, da emisije presezejo mejne
vrednosti za delce iz oddelka 2.3 te priloge in jo je treba spremljati v skladu z zahtevami iz te priloge za motorje
s kompresijskim vzigom.

Poleg zahtev iz oddelka 3.3.4 Priloge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se spremljajo napake v delovanju in zmanjge-
vanje u¢inkovitosti sistema za vracanje izpusnih plinov v valj (EGR).

Poleg zahtev iz oddelka 3.3.4 Priloge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se spremljajo napake v delovanju in zmanje-
vanje ucinkovitosti sistema za naknadno obdelavo dusikovih oksidov (NO,), ki uporablja reagent in podsistem za
doziranje reagenta.

Poleg zahtev iz oddelka 3.3.4 Priloge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se spremljajo napake v delovanju in zmanjge-
vanje u¢inkovitosti sistema za naknadno obdelavo dusikovih oksidov (NO,), ki ne uporablja reagenta.
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2.11 Poleg zahtev iz oddelka 6.3.2 Dodatka 1 k Prilogi 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE), mora proizvajalec dokazati, da
vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu zazna napake v pretoku in hladilniku sistema za vracanje izpusnih plinov
v valj (EGR) med svojim homologacijskim preskusom.

2.12  Sklicevanje na ,HC* (ogljikovodike) se steje kot sklicevanje na ,NMHC* (nemetanske ogljikovodike) v oddelku 6.4.1.2
Dodatka 1 k Prilogi 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE).

2.13  Poleg zahtev iz oddelka 6.5.1.3 Dodatka 1 k Prilogi 11 k Pravilniku §t. 83 (UN/ECE), bodo vsi podatki, ki morajo biti
shranjeni v skladu z dolo¢bami oddelka 3.6 Dodatka 1 k tej prilogi na voljo preko serijskega podatkovnega vmes-
nika s standardiziranim prikljuckom za prenos podatkov v skladu s specifikacijami iz oddelka 6.5.3 Dodatka 1 k Pri-
logi 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE).

3. UPRAVNE DOLOCBE GLEDE POMANJKLJIVOSTI VGRAJENIH SISTEMOV ZA DIAGNOSTIKO NA VOZILU

3.1  Pri obravnavi zahteve za podelitev homologacije vozilu s pomanjkljivostjo ali pomanjkljivostmi v skladu s ¢le-
nom 6(2) homologacijski organ ugotovi, ali je skladnost z zahtevami iz te priloge nemogoca ali pa nesmiselna.

3.2 Pritem homologacijski organ uposteva navedbe proizvajalca, ki med drugim vsebujejo tudi podatke, kot so tehni¢na
izvedljivost, Cas zagona proizvodnje in proizvodni cikli, ki vkljucujejo fazo uvajanja oziroma fazo izteka proizvodnje
motorjev ali konstrukcijo vozila, programirane izboljsave racunalnikov, stopnjo pri¢akovane ucinkovitosti vgrajene-
ga sistema za diagnostiko na vozilu glede izpolnjevanja zahtev te direktive in ali si je proizvajalec dovolj prizadeval,
da bi kar najbolj izpolnil zahteve te uredbe.

3.3 Homologacijski organ ne bo ugodil zahtevi za podelitev homologacije za sistem s pomanjkljivostmi, ¢e funkcije nad-
zora sploh ni.

3.4 Ravno tako homologacijski organ ne bo ugodil zahtevi za podelitev homologacije za vgrajeni sistem za diagnostiko
na vozilu, ¢e niso upostevane mejne vrednosti za vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu iz oddelka 2.3.

3.5  Priugotavljanju pomanjkljivosti je treba najprej preveriti pomanjkljivosti, ki se nanasajo na oddelke 3.3.3.1, 3.3.3.2 in
3.3.3.3 Priloge 11 k Pravilniku §t. 83 (UNJECE) za motorje na prisilni vzig ter oddelke 3.3.4.1, 3.3.4.2 in 3.3.4.3 Pri-
loge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) za motorje na kompresijski vZig.

3.6 Pred podelitvijo homologacije ali ob podelitvi homologacije niso dopustne pomanjkljivosti glede na zahteve oddelka
6.5 (razen oddelka 6.5.3.4) Dodatka 1 k Prilogi 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE).

3.6 Obdobje, v katerem so pomanjkljivosti dopustne

3.6.1 Pomanjkljivost je dopustna Se dve leti od datuma podelitve homologacije za tip vozila, razen e je mogoce dokazati,
da so za odpravo pomanjkljivosti potrebne ve¢je spremembe racunalniske opreme ter ve¢ kakor dvoletni ¢asovni
zamik. V tem primeru je pomanjkljivost dovoljena za obdobje do treh let.

3.6.2 Proizvajalec lahko od homologacijskega organa zahteva sprejetje pomanjkljivosti s povratnim uc¢inkom, ¢e se po-
manjkljivost ugotovi, ko je bila homologacija ze podeljena. V tem primeru je pomanjkljivost dovoljena e dve leti od
datuma uradnega obvestila homologacijskemu organu, razen ¢e je mogoce dokazati, da so za odpravo pomanjklji-
vosti potrebne vecje spremembe ra¢unalniske opreme ter ve¢ kakor dvoletno obdobje. V tem primeru je pomanjk-
ljivost dovoljena za obdobje do treh let.

3.7 Homologacijski organ sporo¢i svojo odlocitev o ugoditvi zahtevi za sprejetje pomanjkljivosti v skladu s ¢lenom 6(2).

4. DOSTOP DO INFORMACI] O VGRAJENEM SISTEMU ZA DIAGNOSTIKO NA VOZILU

4.1  Zahteve za dostop do informacij o vgrajenih sistemih za diagnostiko na vozilu (OBD) so doloc¢ene v oddelku 5 Pri-
loge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE). Izjeme pri teh zahtevah so opisane v naslednjih oddelkih.

4.2 Sklicevanje na Dodatek 1 k Prilogi 2 k Pravilniku st. 83 (UN/ECE) se razume kot sklicevanje na Dodatek 5 k Prilogi
[ k tej uredbi.

4.3 Sklicevanje na oddelek 4.2.11.2.7.6 Priloge 1 k Pravilniku $t. 83 (UNJ/ECE) se razume kot sklicevanje na odde-
lek 3.2.12.2.7.6 Dodatka 3 k Prilogi I k tej uredbi.
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4.4 Sklicevanje na ,pogodbenice” se razume kot sklicevanje na ,drzave clanice”.

4.5  Sklicevanje na homologacijo, podeljeno v skladu s Pravilnikom §t. 83 se 3teje kot sklicevanje na homologacijo, pod-
eljeno v skladu s to uredbo in Direktivo Sveta 70/220/EGS (").

4.6 Homologacija v skladu z UNJECE se razume kot ES-homologacija.

(1) ULL76,6.4.1971, str. 1.
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2.4

2.5

3.1

3.1.1

Dodatek 1

FUNKCIONALNI VIDIKI VGRAJENIH SISTEMOV ZA DIAGNOSTIKO NA VOZILU (OBD)

UuvoD

Ta dodatek opisuje postopek preskusa v skladu z oddelkom 2 te priloge.

TEHNICNE ZAHTEVE

Tehni¢ne zahteve in specifikacije so dolo¢ene v Dodatku 1 k Prilogi 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE), z izjemami in
dodatnimi zahtevami, ki so opisane v naslednjih oddelkih.

Sklicevanje na mejne vrednosti za vgrajene sisteme za diagnostiko na vozilu, navedene v odstavku 3.3.2 Priloge 11
k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE) se $teje kot sklicevanje na mejne vrednosti, dolocene v oddelku 2.3 te priloge.

Referen¢na goriva iz odstavka 3.2. Dodatka 1 k Prilogi 11 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE) se razumejo kot sklicevanje
na ustrezne specifikacije referen¢nih goriv iz Priloge IX k tej uredbi.

Sklicevanje na Prilogo 11 v odstavku 6.5.1.4 v Dodatka 1 k Prilogi 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se 3teje kot skli-
cevanje na Prilogo XI k tej uredbi.

Za vozila, homologirana po mejnih vrednostih Euro 6, navedenih v tabeli 2 Priloge 1 k Uredbi (ES) §t. 715/2007, se
oddelek 6.5.3.1 Dodatka 1 k Prilogi 11 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE) nadomesti z naslednjim:

»Za diagnostiko, povezano z emisijami se za prenos komunikacije med sistemom na vozilu in stacionarno napravo
uporablja naslednji standard:

ISO 15765-4 ,Cestna vozila — Diagnoza na omrezju CAN — Del 4: Zahteve za sisteme, povezane z emisijami’, izdaja
10. januarja 2005."

UCINKOVITOST MED UPORABO

Splosne zahteve.

Vsaka nadzorna naprava vgrajenega sistema za diagnostiko se zazene vsaj enkrat na vozni cikel, pri katerem so iz-
polnjeni pogoji za spremljanje iz oddelka 3.2. Proizvajalci ne smejo uporabiti izraunanega razmerja (ali katerega-
koli njegovega elementa) ali katerekoli druge navedbe pogostosti spremljanja kot pogoja za spremljanje katerekoli
nadzorne naprave.

Razmerje u¢inkovitosti med uporabo (IUPR) dolo¢ene nadzorne naprave M vgrajenega sistema za diagnostiko na vo-
zilu, navedeno v ¢lenu 5(3) je:

IUPR,, - §tevec,,[imenovalecy,

Primerjava $tevca in imenovalca je pokazatelj, kako pogosto dolocena nadzorna naprava deluje glede na delovanje
vozila. Za zagotovitev, da vsi proizvajalci spremljajo IUPR,, na enak nacin, so podane podrobne zahteve za dolocanje
in povecevanje teh Stevcev.

Ce je v skladu z zahtevami iz te priloge vozilu opremljeno z dolo¢eno nadzorno napravo M, mora biti [UPR,, ve&ji
od ali enak naslednjim najmanjsim vrednostim:

(i) 0,260 za nadzorne naprave sistema za sekundarni zrak in druge nadzorne naprave, povezane z zagonom hlad-
nega motorja,

(i) 0,520 za nadzorne naprave za uravnavanje emisij izhlapevanja,

(i) 0,336 za vse druge nadzorne naprave.
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Vozila morajo biti skladna z zahtevami iz oddelka 3.1.4. do vsaj 160 000 prevozenih km. Z odstopanjem od tega,
morajo vozila, ki so homologirana registrirana, prodana ali dana v promet pred ustreznimi datumi iz ¢lena 10(4), (5)
Uredbe (ES) §t. 715/2007, imeti [UPR,, vedji ali enak 0,1 za vse nadzorne naprave M.

Steje se, da so zahteve iz tega oddelka za doloceno nadzorno napravo M izpolnjene, e za vsa vozila z doloceno dru-
7ino vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu, izdelana v dolo¢enem koledarskem letu, veljajo naslednji statisticni

pogoji:
(a) povprecni IUPRy je enak ali vecji od najmanjse vrednosti, ustrezne za nadzorno napravo,

(b) vec kot 50 % vseh vozil ima povpre¢ni IUPRy, enak ali vecji od najmanjSe vrednosti, ki se uporabljajo za na-
dzorno napravo.

Proizvajalec najkasneje 18 mesecev po koncu koledarskega leta dokaze homologacijskemu organu in na zahtevo tudi
Komisiji, da so ti statisti¢ni pogoji izpolnjeni pri vozilih, proizvedenih v dolo¢enem koledarskem letu za vse nadzor-
ne naprave, katerih podatke mora sporociti vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v skladu z oddelkom 3.6 tega
dodatka. Za ta namen se uporabijo statisti¢ni preskusi, ki uporabljajo priznana statisti¢na nacela in stopnje gotovosti.

Za namen dokazovanja iz tega oddelka lahko proizvajalec, namesto po koledarskih letih, vozila zdruzi v skupine
znotraj druZzine vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu po katerihkoli drugih zaporednih in neprekrivajocih se
dvanajstmesecnih obdobjih. Za dolocitev preskusnega vzorca vozil se uporabijo vsaj kriteriji za izbiro iz tocke 2 Do-
datka 1 k Prilogi II. Proizvajalec mora organu za homologacijo za celoten preskusni vzorec vozil poslati vse podatke
o ucinkovitosti med uporabo, ki jih mora porocati vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v skladu z oddelkom 3.6
tega dodatka. Na zahtevo homologacijski organ, ki podeljuje homologacijo, da te podatke in rezultate statisti¢nega
vrednotenja na voljo Komisiji in drugim homologacijskim organom.

Organi oblasti in njihovi predstavniki lahko izvajajo dodatne preskuse na vozilih ali zbirajo ustrezne podatke, ki jih
je zapisalo vozilo, da preverijo skladnost z zahtevami iz te priloge.

Stevecy,

Stevec dolocene nadzorne naprave je stevec, ki steje kolikokrat je bilo vozilo uporabljeno, tako da so bili zaznani vsi
pogoji za spremljanje ki jih je uvedel proizvajalec in so potrebni, da dolocena nadzorna naprava zazna napako ter
opozori voznika nanjo. Stevec se ne poveca vec kot enkrat na vozni cikel, razen ée za to obstaja razumna tehni¢na
utemeljitev.

Imenovalec,,

Namen imenovalca je, da poda 3tevec, ki oznacuje kolikokrat je bilo vozilo voZeno, pri tem pa uposteva posebne
pogoje za dolo¢eno nadzorno napravo. Imenovalec se poveca vsaj enkrat na vozni cikel, ¢e so med tem voznim ci-
klom izpolnjeni pogoji in Ce se poveca splosni imenovalec, kot je dolo¢eno v oddelku 3.5, razen Ce je imenovalec
onemogocen, skladno z oddelkom 3.7 tega dodatka.

Poleg zahtev iz oddelka 3.3.1 velja naslednje:

(@) Imenovalec(ci) nadzorne naprave sistema za sekundarni zrak se poveca, Ce pride do ukazanega delovanja sistema
za sekundarni zrak za 10 sekund ali ve¢. Za namene dolocanja tega ukazanega ¢asa delovanja vgrajeni sistem za
diagnostiko na vozilu ne sme vkljucevati casa med vsiljenim delovanjem sistema za sekundarni zrak samo za
namen spremljanja;

(b) Imenovalci nadzornih naprav sistemov, ki delujejo samo med zagonom hladnega motorja se povecajo, samo ¢e
ukazano delovanje sestavnega dela ali strategije traja 10 sekund ali vec;

(¢) Imenovalec(ci) nadzornih naprav sistemov za spremenljivo krmiljenje ventilov (VVT) in/ali nadzornih sistemov,
ki delujejo samo med zagonom hladnega motorja, se poveca(jo) samo, e do ukazanega delovanja sestavnega
dela ali strategije (t,j. prejme ukaz za vkljucitev, odpiranje, zapiranje, zaklepanje itd.) pride dvakrat ali veckrat
med voznim ciklom ali ¢e ukazano delovanje traja 10 sekund ali ve¢, kar nastopi prej;

(d) Za naslednje nadzorne naprave se imenovalec(ci) poveca(jo) za ena Ce je bilo, poleg upostevanja zahtev iz tega
oddelka pri vsaj enem voznem ciklu, skupaj opravljenih vsaj 800 kilometrov delovanja vozila od zadnjega po-
vecanja imenovalca:

(i) oksidacijski katalizator za dizelske motorje,

(ii) filter za trdne delce za dizelske motorje.
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Za hibridna vozila, vozila ki uporabljajo alternativno opremo ali strategije za zagon motorja (npr. zdruZen zaganja¢
in dinama), ali vozila z alternativnim tipom goriva (npr. vozila z eno vrsto goriva, vozila z dvogorivnim motorjem ali
uporaba dvojnega goriva) lahko proizvajalec zaprosi homologacijski organ za odobritev, da lahko uporabi drugacna
merila za povecevanje imenovalca kot merila, navedena v tem oddelku. Homologacijski organ na splosno ne odobri
druga¢nih meril za vozila, ki uporabljajo izklop motorja pri ali blizu pogojev prostega teka/mirovanja vozila. Odo-
britev druga¢nih kriterijev homologacijskega organa temelji na enakovrednosti druga¢nih meril za dolocanje asa de-
lovanja vozila glede na delovanje obicajnega vozila v skladu z merili iz tega oddelka.

Stevec ciklov vZziga

Stevec ciklov vziga doloca stevilo ciklov vZiga, do katerih je prislo na vozilu. Stevec ciklov vziga se ne sme povecati
vec kot enkrat na vozni cikel.

Splosni imenovalec

Splo$ni imenovalec je Stevec, ki meri kolikokrat je vozilo delovalo. Poveca se v casu 10 sekund, ¢e in samo v primeru
da so izpolnjena naslednja merila med enim voznim ciklom:

—  Skupni ¢as od zagona motorja je 600 sekund ali ve¢ pri nadmorski visini do 2 440 m in temperaturi okolja, ki
je vigja ali enaka — 7 °C.

—  Skupni ¢as delovanja vozila pri 40 km/h ali ve¢ traja 300 sekund ali ve¢ pri nadmorski visini do 2 440 m in
temperaturi okolja, ki je vi$ja ali enaka — 7 °C.

— Nepretrgan ¢as delovanja vozila pri prostem teku (t,j. voznik ne pritiska pedala za plin, hitrost vozila pa je 1,6
km/h ali manj) je vegji od ali enak 30 sekundam pri nadmorski visini pod 2 440 m in temperaturi okolja, ki je
vi§ja ali enaka — 7 °C.

Sporocanje in povecevanje Stevcev

Vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v skladu s specifikacijami standarda ISO 15031-5 poroca stanje Stevca ci-
klov vziga in splo3ni imenovalec ter tudi posamezne $tevce in imenovalce nadzornih naprav za naslednje sisteme, ce
se v skladu s to prilogo zahteva, da so prisotni na vozilu:

— katalizatorji (porocilo za vsako vrsto posebej),

— lambda sonde/tipala za izpusne pline, vklju¢no s sekundarnimi lambda sondami (porocilo za vsako tipalo in
lambda sondo posebej),

— sistem za uravnavanje emisij izhlapevanja,

— sistem za vracanje izpusnih plinov v valj (EGR),
— sistem za spremenljivo krmiljenje ventilov (VVT),
— sistem za sekundarni zrak,

— filter za trdne delce,

— sistem za naknadno obdelavo dusikovih oksidov (NO,) (npr. adsorber NO,, sistem z reagentom ali katalizato-
rjem za NO,),

— sistem za nadzor tlaka polnilnega zraka.

Za dolocene sestavne dele ali sisteme, ki imajo ve¢ nadzornih naprav, katerih podatke je potrebno porocati v skladu
s tem oddelkom (npr. vrsta lambda sond 1 ima lahko ve¢ nadzornih naprav za odziv sond ali druge lastnosti sond)
vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu lo¢eno spremlja Stevce in imenovalce za vsako doloceno nadzorno napravo
in sporoca samo ustrezni tevec in imenovalec za dolo¢eno nadzorno napravo, ki ima najnizje $teviléno razmerje. Ce
imata dve ali ve¢ doloceni nadzorni napravi enaki razmerji, se za dolocen sestavni del sporoci ustrezni Stevec in
imenovalec dolo¢ene nadzorne naprave, ki ima najvisji imenovalec.

Vsi Stevci se pri povecanju povecajo za celo Stevilo ena.
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Najmanjsa vrednost vsakega 3tevca je 0, najvecja vrednost pa ne sme biti vi§ja od 65 535, ne glede na druge zahteve
za standardizirano shranjevanje in porocanje vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu.

Ce doseze stevec ali imenovalec dolocene nadzorne naprave svojo najvisjo vrednost, se oba $tevca za to doloceno
nadzorno napravo deli z dva, preden se spet poveca v skladu z dolocbami iz oddelkov 3.2 in 3.3. Ce §tevec ciklov
vziga ali sploni imenovalec dosezZe svojo najvisjo vrednost, se ustrezni Stevec pri naslednjem povecevanju nastavi na
ni¢, skladno z dolo¢bami iz oddelkov 3.4 in 3.5.

Vsi Stevci se nastavijo na ni¢ samo v primeru, ko pride do ponastavitve trajnega pomnilnika (npr. zaradi
preprogramiranja itd.) ali, ¢e so Stevilke shranjene v pomnilniku KAM (keep-alive memory), ko se pomnilnik KAM
izbrise zaradi prekinitve elektri¢nega napajanja krmilnega modula (npr. odklop akumulatorja itd.).

Proizvajalec sprejme ukrepe, s katerimi zagotovi, da vrednosti Stevca in imenovalca ni mogoce ponastaviti ali spre-
minjati, razen v primerih ki so izrecno doloceni v tem oddelku.

Onemogocanje Stevcev in imenovalcev ter sploSnega imenovalca

V 10 sekundah po zaznavi napake, ki izklopi nadzorno napravo, potrebno za izpolnitev meril za spremljanje iz te
priloge (t.j. shrani se koda v teku ali koda potrditve), vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu onemogoci nadaljnje
povecevanje ustreznega Stevca in imenovalca za vsako nadzorno napravo, ki je onemogocena. Ko napake ni ve¢ mo-
goce zaznati (tj. koda v ¢akanju se samodejno izbrise ali pa jo izbrise ukaz pregledovalnika), se povecevanje vseh
ustreznih $tevcev in imenovalcev nadaljuje v 10 sekundah.

V 10 sekundah po zagonu enote za odjem modi, kar izklopi nadzorno napravo, potrebno za izpolnitev meril za
spremljanje iz te priloge, vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu onemogoci nadaljnje povecevanje ustreznega Stevca
in imenovalca za vsako nadzorno napravo, ki je onemogocena. Ko enota za odjem moc¢i prencha delovati, se pove-
Cevanje vseh ustreznih Stevcev in imenovalcev nadaljuje v 10 sekundah.

Vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v 10 sekundah onemogoci nadaljnje povecevanje Stevca in imenovalca do-
lo¢ene nadzorne naprave, e je zaznana napaka kateregakoli sestavnega dela, uporabljenega za dolo¢anje meril znot-
raj opredelitve imenovalca dolocene nadzorne naprave (tj. hitrost vozila, temperatura okolja, visina, prosti tek, hladen
zagon motorja ali ¢as delovanja) in se shrani ustrezna koda napake v ¢akanju. Ko napaka ni ve¢ prisotna (t,j. koda
v ¢akanju se samodejno izbrise ali pa jo izbriSe ukaz pregledovalnika), se povecevanje Stevca in imenovalca nadaljuje
v 10 sekundah.

Vgrajeni sistem za diagnostiko na vozilu v 10 sekundah onemogoci nadaljnje povecevanje splosnega imenovalca, ¢e
je zaznana napaka kateregakoli sestavnega dela, uporabljenega pri ugotavljanju ali so merila iz oddelka 3.5 izpolnje-
na (tj. hitrost vozila, temperatura okolja, viina, prosti tek, hladen zagon motorja ali ¢as delovanja) in se shrani us-
trezna koda napake v ¢akanju. Povecevanje splosnega imenovalca ne sme biti onemogoceno v nobenem drugem
primeru. Ko napaka ni ve¢ prisotna (npr. koda v ¢akanju se samodejno izbrie ali pa jo izbriSe ukaz pregledovalnika),
se povecevanje splosnega imenovalca nadaljuje v 10 sekundah.
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Dodatek 2

OSNOVNE ZNACILNOSTI DRUZINE VOZIL

PARAMETRI ZA OPREDELITEV DRUZINE VGRAJENIH NAPRAV ZA DIAGNOSTIKO NA VOZILU

Druzina vgrajenih naprav za diagnostiko na vozilu pomeni proizvajalcevo razvrstitev vozil, za katera se zaradi njihove
zasnove pricakuje, da bodo imela podobne emisije izpusnih plinov in podobne znacilnosti vgrajenega sistema za diag-
nostiko na vozilu. Vsak motor iz te druzine mora izpolnjevati zahteve iz te uredbe.

DruzZina vgrajenih naprav za diagnostiko na vozilu se lahko opredeli po osnovnih parametrih konstrukcije, skupnih
vozilom v druzini. V nekaterih primerih je mogoce medsebojno ucinkovanje parametrov. Ti ucinki se upostevajo tudi
zaradi zagotovitve, da so v dolo¢eno druzino vgrajenih naprav za diagnostiko na vozilu vkljucena le vozila s podob-
nimi znacilnostmi emisij izpu$nih plinov.

V ta namen se za tiste tipe vozil, katerih spodaj opisani parametri so enaki, Steje, da imajo enako kombinacijo
motorja/uravnavanja emisij/vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu.

Motor:
— postopek zgorevanja (tj. na prisilni vZig, na kompresijski vzig, dvotaktni/Stiritaktni/rotacijski),
— nacin dovajanja goriva v motor (tj. enotockovno ali vectockovno vbrizgavanje),

— vrsta goriva (tj. bencin, dizelsko gorivo, prilagodljivo gorivo — bencin/etanol, prilagodljivo gorivo — dizelsko
gorivo/biodizel, ZP[biometan, UNP, dvogorivni motor — bencin/ZP/biometan, dvogorivni motor — bencin/UNP).

Sistem za uravnavanje emisij:

— vrsta katalizatorja (tj. oksidacijski, tristezni, ogrevani, SCR, drugo),
— tip lovilnika delcev,

— vpihavanje sekundarnega zraka (tj. z vpihavanjem ali brez njega),
— vracanje izpusnih plinov v valj (tj. z ali brez).

Deli in delovanje vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu:

— nacini funkcionalnega spremljanja vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu, prijava napak in opozarjanje voz-
nika na napake.
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PRILOGA XII

DOLOCANJE EMISIJ CO, IN PORABE GORIVA

UvoD

Ta priloga doloca zahteve za merjenje emisij CO, in porabe goriva.

SPLOSNE ZAHTEVE

Splosni tehni¢ni podatki za izvajanje preskusov in razlago rezultatov so doloceni v oddelku 5 Pravilnika §t. 101
(UNJECE), z izjemami, ki so navedene spodaj.

Preskusno gorivo
Za preskusanje se uporabijo primerna referencna goriva, opisana v Prilogi IX k tej uredbi.

Pri UNP in ZP se izbere gorivo, ki ga je izbral proizvajalec za merjenje koristne mo¢i motorja v skladu s Prilogo I k Di-
rektivi Sveta 80/1269/EGS (1). Izbrano gorivo se navede v opisnem listu, kot je doloc¢eno v Dodatku 3 k Prilogi I k tej
uredbi.

Odstavek 5.2.4. Pravilnika §t. 101 (UN/ECE) se glasi:

(1) gostota: izmerjena na preskusnem gorivu po standardu ISO 3675 ali enakovredni metodi. pri bencinu, dizelskem
gorivu, biodizlu in etanolu (E85) se uporabi gostota, izmerjena pri 15 °C; pri utekocinjenem naftnem plinu
(UNP) in zemeljskem plinu (ZP)/biometanu se uporabi referen¢na gostota:

0,538 kg/l za UNP,

0,654 kg/m® za ZP 3|

(2) razmerje med vodikom, ogljikom in kisikom: uporabijo se nespremenljive vrednosti, in sicer:
CH, 5900016 za bencin,
CH, 560,005 za dizelsko gorivo,
C,H, 5,5 za UNP (utekocinjeni naftni plin),
CH, za ZP (zemeljski plin) in biometan,

C,H, ;40,355 za etanol (E85).

TEHNICNE ZAHTEVE

Tehni¢ne zahteve in specifikacije za merjenje emisij CO,, porabo goriva ali porabo elektri¢ne energije so dolocene
v oddelku Prilogah 6 do 10 k Pravilniku st. 101 (UN/ECE), z izjemami, ki so navedene spodaj.

Uporabljene pnevmatike iz oddelka 1.3.5. Priloge 6 k Pravilniku §t. 101 (UN/ECE) morajo izpolnjevati enaka merila
za izbiro kot pnevmatike za preskus emisij tipa 1, dolocene v oddelku 3.5 Priloge IIl k tej uredbi.

V Prilogi 6 k Pravilniku 3t. 101 (UN/ECE) se oddelek 1.4.3 nadomesti z naslednjim:

,1.4.3. Poraba goriva, izrazena v litrih na 100 km (pri bencinu, UNP, etanolu (E85) ali dizelskem gorivu) oz. v m’ na
100 km (pri ZP/biometanu), se izraCuna s pomo¢jo naslednjih formul:

(a) pri vozilih z motorjem na prisilni vZig, ki za gorivo uporabljajo bencin (E5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(1) ULL375,31.12.1980, str. 46.
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(b) pri vozilih z motorjem na prisilni vzig, ki za gorivo uporabljajo UNP:

FCNO,,, = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Ce se sestava goriva, uporabljenega za preskus, razlikuje od sestave, predvidene za izracun normirane porabe,
se lahko na zahtevo proizvajalca uporabi korekcijski faktor cf, in sicer na naslednji nacin:

FCNO,,, = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Korekcijski faktor cf, ki se lahko uporabi, se dolo¢i na naslednji nacin:

Cf= 0)825 + 0:0693 ndejansk()

kjer je:

Nyejansko = dejansko razmerje H/C uporabljenega goriva

(c) pri vozilih z motorjem na prisilni vZig, ki za gorivo uporabljajo ZP/biometan:

FCNO,,, = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(d) pri vozilih z motorjem na prisilni vZig, ki za gorivo uporabljajo etanol (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

() pri vozilih z motorjem na kompresijski vzig, ki za gorivo uporabljajo dizelsko gorivo (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

V zgornjih formulah je:

FC =

HC
co
o, =
D =

poraba goriva v litrih na 100 km (pri bencinu, etanolu, UNP, dizelskem gorivu ali biodizlu) oz. v m® na
100 km (pri zemeljskem plinu)

izmerjena emisija ogljikovodikov v g/km
izmerjena emisija ogljikovega monoksida v g/km
izmerjena emisija ogljikovega dioksida v g/km

gostota preskusnega goriva.

Pri plinastih gorivih je to gostota pri 15 °C.*

Sklicevanje na Prilogo 4 v Prilogi 8 k Pravilniku 3t. 101 (UN/ECE) se 3teje kot sklicevanje na Dodatek 4 k Prilogi I k tej

uredbi.
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PRILOGA XIII

ES-HOMOLOGACIJA ZA TIPE NADOMESTNIH NAPRAV ZA URAVNAVANJE ONESNAZEVANJA KOT

SAMOSTOJNIH TEHNICNIH ENOT

UvoD

Ta priloga vsebuje dodatne zahteve za homologacijo naprav za uravnavanje onesnazevanja kot samostojnih teh-
ni¢nih enot.

SPLOSNE ZAHTEVE

Oznaka
Originalne nadomestne naprave za uravnavanje onesnazevanja morajo imeti vsaj naslednje oznake:
(a) ime ali blagovna znamka proizvajalca vozila;

(b) znamka in $tevilka dela originalne nadomestne naprave za uravnavanje onesnaZevanja skladno z informaci-
jami, navedenimi v tocki 2.3.

Dokumentacija
Originalni nadomestni napravi za uravnavanje onesnazevanja morajo biti priloZene naslednje informacije:
(a) ime ali blagovna znamka proizvajalca vozila;

(b) znamka in $tevilka dela originalne nadomestne naprave za uravnavanje onesnaZevanja skladno z informaci-
jami, navedenimi v tocki 2.3;

(c) privozilih, za katera je originalna nadomestna naprava za uravnavanje onesnaZevanja tipa, kakor je naveden
v tocki 2.3 Dopolnila k Dodatku 4 k Prilogi [, kjer je ustrezno, oznaka, ki oznacuje ali je originalna nadomestna
naprava za uravnavanje onesnazevanja primerna za namestitev na vozilo, opremljeno z vgrajenim sistemom
za diagnostiko na vozilu (OBD).

(d) navodila za namestitev, ¢e je to potrebno.
Te informacije morajo biti na voljo v katalogu izdelkov, ki jih proizvajalec vozila razdeli med prodajna mesta.

Proizvajalec vozila mora tehnicni sluzbi infali homologacijskemu organu predloziti potrebne podatke v elektron-
ski obliki, ki omogocajo povezavo med ustreznimi Stevilkami delov in ustrezno homologacijsko dokumentacijo.

Ti podatki vsebujejo naslednje:

(a) znamko(-e) in tip(-e) vozila,

(b) znamko(-e) in tip(-e) originalne nadomestne naprave za uravnavanje onesnaZevanja,
(c) Stevilko(e) dela(ov) originalne nadomestne naprave za uravnavanje onesnazevanja,

(d) homologacijsko 3tevilko dolocenegal(ih) tipa(ov) vozila.

OZNAKA ES-HOMOLOGACIE ZA SAMOSTOJNE TEHNICNE ENOTE

Vsaka nadomestna naprava za uravnavanje onesnazevanja, ki je homologirana na podlagi te uredbe kot samostoj-
na tehni¢na enota, mora nositi oznako ES-homologacije.
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3.2

To oznako sestavlja pravokotnik, v katerem je ¢rka e, ki ji sledi $tevil¢na ali ¢rkovna oznaka drzave ¢lanice, ki je

podelila ES-homologacijo.

1.

11.

12.

13.

17.

18.

19.

20.

21.

23.

24,

26.

27.

29.

32.

34.

36.

49.

50.

Oznaka ES-homologacije vkljucuje ,osnovno $tevilko homologacije” v blizini pravokotnika, ki je vsebovana v delu
4 homologacijske stevilke, navedene v Prilogi VII k Direktivi 2007/46/ES, pred katero je dvomestna $tevilka, ki
oznacuje zaporedno Stevilko, podeljeno za zadnjo ve¢jo tehni¢no spremembo Uredbe (ES) st. 715/2007 ali te ured-
be na dan, ko je bila podeljena ES-homologacija za samostojno tehni¢no enoto.“ Za to uredbo je zaporedna Ste-

za Nemcijo,

za Francijo,

za ltalijo,

za Nizozemsko,
za Svedsko,

za Belgijo,

za MadzZarsko,
za Cesko,

za Spanijo,

za Zdruzeno kraljestvo,
za Avstrijo,

za Luksemburg,
za Finsko,

za Dansko,

za Romunijo,
za Poljsko,

za Portugalsko,
za Grijo,

za Irsko,

za Slovenijo,

za Slovasko,

za Estonijo,

za Latvijo,

za Bolgarijo,

za Litvo,

za Ciper,

za Malto.

vilka 00.
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3.3 Oznaka ES-homologacije se namesti na nadomestno napravo za uravnavanje onesnazevanja, tako da je jasno ¢it-
ljiva in neizbrisna. Kadar koli je to mogoce, bo oznaka vidna pri namestitvi nadomestne naprave za uravnavanje
onesnaZevanja na vozilo.

3.4 Dodatek 3 k tej prilogi prikazuje primer oznake ES-homologacije.

4. TEHNICNE ZAHTEVE

4.1 Zahteve za homologacijo nadomestnih naprav za uravnavanje onesnazevanja so navedene v oddelku 5 Pravilnika
§t. 103 (UNJECE), z izjemami, ki so opisane v oddelkih 4.1.1 do 4.1.4.

4.1.1  Izraz Jkatalizator*, uporabljen v oddelku 5 Pravilnika $t. 103 (UN/ECE) se razume kot ,naprava za uravnavanje
onesnazevanja‘“.

4.1.2 S predpisi urejena onesnazevala iz oddelka 5.2.3 Pravilnika 3t. 103 (UN/ECE) se nadomestijo z vsemi onesnaZevali,
dolocenimi v tabelah 1 in 2 Priloge 1 k Uredbi (ES) $t. 715/2007 za nadomestne naprave za uravnavanje onesna-
Zevanja, namenjene namestitvi na vozila, homologirana na podlagi Uredbe (ES) st. 715/2007.

4.1.3  Za standarde za nadomestne naprave za uravnavanje onesnazevanja, namenjene namestitvi na vozila, homologi-
rana na podlagi Uredbe (ES) t. 715/2007, se zahteve glede vzdrzljivosti in povezani faktorji poslabsanja, doloceni
v oddelku 5 Pravilnika $t. 103 (UN/ECE) nanasajo na tiste, ki so navedeni v Prilogi VII k tej uredbi.

4.1.4  Sklicevanje na Dodatek 1 k certifikatu o homologaciji v oddelku 5.5.3. Pravilnika 3t. 103 (UN/ECE) se razume kot
sklicevanje na Dopolnilo k certifikatu o homologaciji o vgrajenih sistemih za diagnostiko na vozilu (Dodatek 5
k Prilogi I).

4.2 Ce so emisije skupnih ogljikovodikov (THC) in nemetanskih ogljikovodikov (NMHC) pri vozilih z motorjem na pri-
silni vZig, izmerjene med demonstracijskim preskusom novega originalnega katalizatorja v skladu z odstavkom
5.2.1. Pravilnika §t. 103 (UN/ECE) visje od vrednosti, izmerjenih med homologacijo vozila, se razlika pristeje mej-
nim vrednostim za vgrajene sisteme za diagnostiko na vozilu. Mejne vrednosti za vgrajene sisteme za diagnostiko
na vozilu so dolocene bodisi v:

(a) tocki 3.3.2. Priloge 11 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) za nadomestne dele, namenjene namestitvi na vozila, ho-
mologirana na podlagi Direktive 70/220/EGS; ali

(b) tocki 2.3 Priloge XI k tej uredbi za nadomestne dele, namenjene namestitvi na vozila, homologirana na pod-
lagi Uredbe (ES) $t. 715/2007.

4.3 Spremenjene mejne vrednosti za vgrajene sisteme za diagnostiko na vozilu se uporabijo med preskusi skladnosti
z vgrajenim sistemom za diagnostiko na vozilu, dolo¢enimi v odstavkih 5.5. do 5.5.5. Priloge 11 k Pravilniku 3t. 83
(UNJECE), 3¢ posebej Ce se uporabi preseganje, dovoljeno v odstavku 1 Dodatka 1 k Prilogi 11 k Pravilniku §t. 83
(UNJECE).

4.4 Zahteve za nadomestne sisteme z redno regeneracijo

441  Zahteve v zvezi z emisijami

4.4.1.1 Vorzilo(a) iz ¢lena 11(3), opremljena z nadomestnim sistemom z redno regeneracijo tipa, za katerega se zahteva
homologacija, se preskusijo s preskusi, dolo¢enimi v oddelku 3 Priloge 13 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE), da se pri-
merja njegova ucinkovitost v primerjavi z enakim vozilom, opremljenim z originalnim sistemom z redno
regeneracijo.

4.4.2  Dolocanje osnove za primerjavo

4.4.2.1 Vozilo je opremljeno z novim originalnim sistemom z redno regeneracijo. Emisije tega sistema se dolocijo v skladu
s preskusnim postopkom iz oddelka 3 Priloge 13 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE).

4.4.2.2 Na zahtevo prosilca za homologacijo nadomestnega sestavnega dela, homologacijski organ za vsako vozilo na ne-
diskriminatorni osnovi da na razpolago informacije, navedene v tockah 3.2.12.2.1.11.1 in 3.2.12.2.6.4.1 opisnega
lista, ki ga vsebuje Dodatek 3 k Prilogi I k tej uredbi.
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4.4.3  Preskus izpusnih plinov z nadomestnim sistemom z redno regeneracijo.

4.4.3.1 Originalni sistem z redno regeneracijo preskusnega(ih) vozila(vozil) se zamenja z nadomestnim sistemom z redno
regeneracijo. Emisije tega sistema se dolocijo v skladu s preskusnim postopkom iz odstavka 3 Priloge 13 k Pravil-
niku 3t. 83 (UNJECE).

4.4.3.2 Za dolocanje faktorja D nadomestnega sistema z redno regeneracijo se lahko uporabi katerakoli metoda na
preskusni napravi za motor, ki je opisana v odstavku 3 Priloge 13 k Pravilniku $t. 83 (UNJECE).

4.4.4  Druge zahteve

Za nadomestne sisteme z redno regeneracijo veljajo zahteve iz odstavkov 5.2.3., 5.3., 5.4. in 5.5. Pravilnika §t. 103
(UNJECE). V teh odstavkih se izraz ,katalizator razume kot ,sistem z redno regeneracijo”. Poleg tega veljajo za si-
steme z redno regeneracijo tudi izjeme pri teh odstavkih iz oddelka 4.1. te priloge.

5. DOKUMENTACIA

5.1 Vsaka nadomestna naprava za uravnavanje onesnazevanja mora biti jasno in neizbrisno oznacena z imenom ali
blagovno znamko proizvajalca in opremljena z naslednjimi informacijami:

(@) vozila (vklju¢no z letom izdelave), za katera je originalna nadomestna naprava za uravnavanje onesnazevanja
tipa homologirana, vklju¢no z oznako, ki oznacuje ali je originalna nadomestna naprava za uravnavanje ones-
nazevanja primerna za namestitev na vozilo, opremljeno z vgrajenim sistemom za diagnostiko na vozilu
(OBD), kadar je to primerno;

(b) navodila za namestitev, Ce je to potrebno.

Te informacije morajo biti na voljo v katalogu izdelkov, ki jih proizvajalec nadomestne naprave za uravnavanje
onesnazevanja razdeli med prodajna mesta.

6. SKLADNOST PROIZVODNJE

6.1 V skladu z dolocbami iz ¢lena 12 Direktive 2007 [46/ES se uporabijo ukrepi za zagotovitev skladnosti proizvodnje.

6.2 Posebne dolocbe

6.2.1  Preverjanja iz tocke 2.2 Priloge X k Direktivi 2007/46/ES vkljucujejo preverjanje skladnosti z znacilnostmi, kot so
dolocene v tocki 8 ¢lena 2 te uredbe.

6.2.2  Za uporabo clena 12(2) Direktive 2007[46/ES, se lahko izvedejo preskusi iz oddelka 4.4.1. te priloge in oddelka
5.2. Pravilnika 3t. 103 (UN/ECE) (zahteve glede emisij). V taksnem primeru lahko imetnik homologacije zaprosi, da
se kot osnovo za primerjavo ne uporabi naprava za uravnavanje onesnazevanja, ki je del originalne opreme, temve¢
nadomestna naprava za uravnavanje onesnazevanja, uporabljena med homologacijskimi preskusi (ali drug vzorec,
ki dokazano ustreza homologiranemu tipu). Vrednosti emisij, izmerjene na preverjanem vzorcu, potem ne smejo
presegati srednjih vrednosti, izmerjenih na referenénem vzorcu, v povprecju za ve¢ kakor 15 %.
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Dodatek 1
VZOREC
Opisni list St. ...

za ES-homologacijo nadomestnih naprav za uravnavanje onesnaZevanja

Naslednji podatki, kjer to pride v postev, morajo biti posredovani v trojniku in morajo vsebovati seznam priloZenih
dokumentov. Risbe, e so prilozene, morajo biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na ta
format. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehnicne enote elektronsko upravljani, morajo biti predlozeni podatki o njihovem

delovanju.

0. SPLOSNO

0.1  Znamka (blagovno ime ProizvajalCa): ..........co.iiuneiiniii et

L0 OO PUPS PR PRPP

0.2.1 Trgovsko(a) ime(na), €€ ODSTAJA: ...evuuuiiuniii ettt et ettt ettt

0.5 Ime in naslov Proizvajalea .........co..viiuiiiiiii e
Ime in naslov pooblascenega predstavnika, €e ODSTAJA: .....uivrniitniiii et

0.7  Mesto in nacin pritrditve oznake ES-homologacije pri sestavnih delih in samostojnih tehni¢nih enotah: ..............

0.8  Naslov(i) proizvodne tovarne (proizvodnih tOVArn): ...........oouviiiiiiiiiiiiiiiii e

1. OPIS NAPRAVE

1.1 Znamka in tip nadomestne naprave za uravnavanje ONESNAZEVANIA: «........vuueerunerrnnernnerunnemnnernneerierieenenes

1.2 Risbe nadomestne naprave za uravnavanje onesnazevanja, ki prikazujejo predvsem vse znacilnosti, navedene v tocki
8 ClENa 2 [L€ UTEADE]: . iuitit ittt et e

1.3 Opis tipa vozila ali tipov, katerim je nadomestna naprava za uravnavanje onesnazevanja namenjena: ................

1.3.1 Stevilka(e) in/ali simbol(i), ki oznacuje(jo) tip(e) motorja in VOZila: ................ooooiiiiiiiiiiiiiiiien

1.3.2  Ali je nadomestna naprava za uravnavanje onesnazevanja zdruZljiva z zahtevami za vgrajene sisteme za diagnostiko
na vozilu (Da/Ne) (')

1.4 Opis in risbe, ki prikazujejo polozaj nadomestne naprave za uravnavanje onesnaZevanja glede na izpusni(-e)

KOIEKLOT(-JE) IMOTOTJAL ettt ettt ettt et et et ettt et e e e e et eeaas

(1) Neustrezno Crtati
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Dodatek 2
VZOREC CERTIFIKATA O ES-HOMOLOGACI]I
(Najvedji format: A4 (210 mm x 297 mm))

CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACIJI

Zig homologacijskega organa

Sporocilo o:

—  ES-hOmMOLOZACIE (1) vuneiitet it et
—  1az8iritvi ES-hOmMOLOACTE (1), ovvniineiie it
—  zavrnitvi ES-hOmOLOGACIHE (1), evnieneei ettt
—  preklicu ES-hOmOLOZACHE (1), +.vvneitiiine ettt et

tipa sestavnega dela/samostojne tehni¢ne enote ():

ob upostevanju Uredbe (ES) §t. 715/2007, kakor se izvaja s Uredbe (ES) $t. 692/2008,

Uredbe (ES) $t. 715/2007 ali Uredbe (ES) $t. 692/2008, kakor je bila nazadnje spremenjena z .................coeeeeunnein.
Stevilka ES-ROMOIOGACKHE: ...t e e e e et e et e e e e e et
RAZI0Q 7@ TAZSITILEV: ..ottt e
ODDELEK 1

0.1  Znamka (blagovno ime proizvajalca): .............coouiiiiiiiiiiiiiii e
[0 PP PP PR
0.3  Podatki za identifikacijo tipa, ¢e je oznaka na sestavnem delu/samostojni tehni¢ni enoti (2): ..........c.ocoveeiinninnee.
0.3.1  MES0 OZNAKE! ...ttt
0.5 Ime in Naslov Proizvajalca: ............ciuiiii ettt
0.7 Mesto in nacin pritrditve oznake ES-homologacije pri sestavnih delih in samostojnih tehni¢nih enotah: ..............
0.8  Ime(na) in naslov(i) proizvodne tovarne (proizvodnih tOVAIN): ..........ooiuiiiiiiiiiiiiiiiie e
0.9 Ime in naslov proizvajalcevega predstavnika (Ce ODStaja): ..........coouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

(1) Neustrezno crtati
(®) Ce oznake za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis vozila, sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot, vsebova-
nih v tem dokumentu, je treba te znake nadomestiti s simbolom:,? (npr. ABC??123??).
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ODDELEK II

1. Dodatne informacije

1.1 Znamka in tip nadomestne naprave za uravnavanje ONESTNAZEVANA: ... ....uruuuerunernnernnerineenternneeanernaennnes
1.2 Tip(i) vozil, za katera se tip naprave za uravnavanje onesnaZevanja uporablja kot nadomestni del: ....................
1.3 Tip(i) vozil, na katerih je bila nadomestna naprava za uravnavanje onesnazevanja preskusana: .........................

1.3.1 Ali je nadomestna naprava za uravnavanje onesnaZevanja zdruZljiva z zahtevami za vgrajene sisteme za diagnostiko

1@ VOZIIU (DA/INE) (1)1 ettt ettt ettt ettt
2. Tehni¢na sluzba, 0dgovorna za izvajanje PresKUSOV: ... c.uuiueiiun ittt et
3. Datum POro€ila 0 PresKUSUL «..o..iuitii e e
4. Stevilka POTOEila 0 PrESKUSLL ... ....veeeeieeee e
5. OPOIMIDE .ttt et
6. G
7 DaAtUITL: oo e
8 POUPIS ettt ettt e

PriloZeni dokumenti: ~ Opisna dokumentacija,

Porocilo o preskusu.

(1) Neustrezno Crtati
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Dodatek 3
Primer oznak ES-homologacije

(glej tocko 5.2 te priloge)

a>8 mm

» 001234 &

Zgornja homologacijska oznaka, namescena na sestavni del nadomestne naprave za uravnavanje onesnazevanja kaze, da je
bil ta tip homologiran v Franciji (e 2) v skladu s to uredbo. Prvi dve $tevki homologacijske $tevilke (00) pomenita, da je bil
ta del homologiran v skladu s to uredbo. Naslednje 3tiri Stevke (1234) homologacijski organ dodeli nadomestni napravi za
uravnavanje onesnazevanja kot osnovno homologacijsko stevilko.
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1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

PRILOGA XIV

Dostop do informacij o popravilu in vzdrZevanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu ter vozil

UuvoD

Ta priloga doloca tehni¢ne zahteve za dostop do informacij o popravilu in vzdrZevanju vgrajenih sistemov za diagno-
stiko na vozilu ter vozil.

ZAHTEVE

Informacije o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu in vozil, ki so na voljo na spletnih
straneh, morajo upostevati tehni¢ne specifikacije iz dokumenta OASIS SC2-D5, Oblika informacij za popravilo vozil,
razli¢ica 1.0, 28. maj 2003 ('), in oddelkov 3.2, 3.5, (razen 3.5.2), 3.6, 3.7 in 3.8 dokumenta OASIS SC1-D2, Speci-
fikacije v zvezi z zahtevami za popravilo vozil, razliica 6.1, z dne 10.1.2003 (2), ter smejo uporabljati samo odprto
besedilo in grafi¢ne formate ali formate, ki si jih je mogoce ogledati in natisniti samo z uporabo standardnih vti¢nikov
za programsko opremo, ki so prosto dostopni, se preprosto namestijo in tecejo na pogosto uporabljenih operacijskih
sistemih ra¢unalnikov. Kadar je mogoce, morajo biti metapodatki skladni s standardom ISO 15031-2. Informacije mo-
rajo biti vedno na voljo, razen ko se opravlja vzdrzevanje spletne strani. Osebe, ki potrebujejo pravico do kopiranja ali
ponovne objave informacij, se pogajajo neposredno z ustreznim proizvajalcem. Na voljo morajo biti tudi informacije
za izobrazevalno gradivo, vendar so lahko predstavljene tudi z drugimi mediji poleg spletnih strani.

Dostop do informacij o varnostnih znacilnosti vozila, ki jih uporabljajo pooblaiceni prodajalci in serviserji, bo
neodvisnim izvajalcem na voljo za¢iten v skladu z varnostnim standardom ISO 15764 z uporabo varnostnih potrdil,
skladnih s standardom ISO 20828. Neodvisni izvajalec bo akreditiran in pooblascen za dostop na podlagi dokumentov,
ki dokazujejo, da vodi zakonito poslovno dejavnost in da ni bil obtozen s tem povezane kriminalne dejavnosti.

Reprogramiranje enot za krmiljenje vozila se izvede v skladu s standardom SAE J2534.

Vse kode napak, povezane z emisijami, morajo biti skladne z Dodatkom 1 k Prilogi XI.

Za dostop do vseh informacij o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu in vozil, ki se ne
nanasajo na varna obmogja vozila, bodo za registracijo neodvisnega izvajalca za uporabo proizvajalceve spletne strani
potrebne samo informacije, ki so potrebne za potrditev nacina placila informacij. Za informacije glede dostopa do
varnih obmocij vozila neodvisni izvajalec predlozi potrdilo v skladu s standardom ISO 20828, s katerim identificira
sebe in organizacijo ki ji pripada, proizvajalec pa odgovori s svojim lastnim potrdilom, skladno s standardom ISO
20828, s katerim neodvisnemu izvajalcu potrdi, da dostopa do prave strani Zelenega proizvajalca. Obe stranki vodita
dnevnik vseh taksnih transakcij, ki oznacuje vozila in spremembe na njih v skladu s to dolocbo.

Ce informacije o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu in vozil, ki so na voljo na splet-
ni strani proizvajalca, ne vsebujejo dolocenih pomembnih informacij, ki bi omogocale ustrezno naértovanje in proiz-
vodnjo naknadno vgradljivih sistemov za alternativna goriva, lahko vsi zainteresirani proizvajalci naknadno vgradljivih
sistemov za alternativna goriva dostopajo do informacij iz odstavkov 0, 2 in 3 Dodatka 3 k Prilogi 1, tako da se s to
zahtevo obrnejo neposredno na proizvajalca. Kontaktni podatki za ta namen bodo jasno navedeni na spletni strani pro-
izvajalca, informacije pa bodo zagotovljene v 30 dneh. Taksne informacije je potrebno zagotoviti samo za naknadno
vgradljive sisteme za alternativna goriva za katere velja Pravilnik $t. 115 (UN/ECE) ali za sestavne dele naknadno
vgradljivih sistemov za alternativna goriva, ki so del sistema za katerega velja Pravilnik §t. 115 (UN/ECE) ter jih je
potrebno zagotoviti samo na zahtevo, ki jasno dolo¢a natan¢no specifikacijo modela vozila, za katerega se zahtevajo
informacije in ki natan¢no potrjuje, da so informacije potrebne za razvoj naknadno vgradljivih sistemov za alternativ-
na goriva ali njihovih sestavnih delov v skladu s Pravilnikom $t. 115 (UN/ECE).

(") Dostopno na: http:/[www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft %20Committee %20Specification.pdf

() Dostopno na: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf
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2.7 Proizvajalci na svojih spletnih straneh z informacijami o popravilu navedejo homologacijske 3tevilke po modelih.

2.8 Proizvajalci dolo¢ijo razumne in sorazmerne cene za urni, dnevni, mesecni in letni dostop do njihove spletne strani
z informacijami o popravilu.
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Dodatek 1

Proizvajalcev certifikat o dostopu do informacij o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih sistemov za
diagnostiko na vozilu ter vozil

(ProizvajaleC): ssswess: ses srmmsssmssms sas cvsupmsssssses s aoaueussamass (9% omessARAEEES $5% 5 TR HESRES 255 G5 SFERSEENRAR S5 73 SFASURNNEES RSHNTENRAS 250 655

(Naslov proizVajalCa): «ssssemmems s semssmsms s s 5 musemmss s 556 SamsuEesws S5 Ss e ae 540 SEsirsa 1% S s

potrjuje, da

ponuja dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih sistemov za diagnostiko na vozilu ter
vozil, skladno z dolo¢bami:

— ¢lena 6 Uredbe (ES) $t. 715/2007,

— ¢lenov 4(6) in 13 Uredbe (ES) §t. 692/2008,

— oddelkov 2.3.1 in 2.3.5 Priloge | k Uredbe (ES) §t. 692/2008,
—  oddelka 16 Dodatka 3 k Prilogi | k Uredbe (ES) §t. 692/2008,
— Dodatka 5 k Prilogi | k Uredbe (ES) §t. 692/2008,

— oddelka 4 Priloge XI Uredbe (ES) §t. 692/2008, in

— Priloge X1V k Uredbe (ES) §t. 692/2008,

v zvezi s tipi vozil, navedenimi v prilogi k temu certifikatu.

Naslov glavne spletne strani za dostop do pomembnih informacij, za katere potrjujemo, da so v skladu
z zgornjimi dolo¢bami, je naveden v prilogi k temu certifikatu skupaj s kontaktnimi podatki odgovornega
predstavnika proizvajalca, ki je podpisan spodaj.

Kadar je primerno: Proizvajalec potrjuje, da je izpolnil obveznost iz ¢lena 13(5) te uredbe, da zagotovi
pomembne informacije najkasneje 6 mesecev po datumu homologacije za predhodne homologacije teh
tipov vozil.

[podpis predstavnika proizvajalcal)

Priloge:
— Naslovi spletnih strani
— Kontaktni podatki
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Priloga |
k

Proizvajaléevemu certifikatu o dostopu do informacij o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih
sistemov za diagnostiko na vozilu ter vozil

Naslovi spletnih strani, navedeni v tem certifikatu:
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Priloga Il
k

Proizvajaléevemu certifikatu o dostopu do informacij o popravilu in vzdrzevanju vgrajenih
sistemov za diagnostiko na vozilu ter vozil

Kontaktni podatki predstavnika proizvajalca, navedeni v tem certifikatu:
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1.1

1.2

1.3

1.3.10

1.3.11

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.4.4

1.4.5

PRILOGA XV

SKLADNOST VOZIL HOMOLOGIRANIH PO DIREKTIVI 70/220/EGS V PROMETU

SKLADNOST VOZIL V PROMETU

Homologacijski organ opravi revizijo skladnosti vozil v prometu na podlagi vseh pomembnih podatkov, ki jih ima
proizvajalec po postopkih, ki so podobni tistim, dolo¢enim v ¢lenih 10(1) in (2) ter tockah 1 in 2 Priloge X k Di-
rektivi 70/156/EGS.

Slika, na katero se sklicuje tocka 4 Dodatka 2 k tej prilogi in slika 4/2 iz Dodatka 4 k Pravilniku st. 83 (UN/ECE)
prikazujeta postopek za preverjanje skladnosti v prometu.

Parametri, ki opredeljujejo druZine vozil v prometu

Druzina v prometu se lahko opredeli po osnovnih parametrih konstrukcije, ki morajo biti skupni vozilom v dru-
zini. Skladno s tem se za tiste tipe vozil, ki imajo skupne, ali v mejah navedenih dovoljenih odstopanj, vsaj para-
metre iz tock 1.3.1. do 1.3.11., $teje, da spadajo v isto druzino v prometu.

proces zgorevanja (2-taktni, 4-taktni, rotacijski);
Stevilo valjev.

konfiguracija valjev v bloku (vrstni motor, V-motor, radialni motor, motor z nasprotno leze¢imi valji, drugo). Na-
klon ali usmeritev valjev ni merilo;

nacin dovoda goriva v motor (tj. posredno ali neposredno vbrizgavanje);
vrsta hladilnega sistema (z zrakom, vodo, oljem);
nacin dovoda zraka (sesalni motor, tla¢no polnjeni motor);

gorivo, za katerega je motor zasnovan (bencin, dizelsko gorivo, ZP, UNP itd.). Vozila z dvogorivnim motorjem so
lahko razvricena v skupino vozil z eno vrsto goriva, ¢e je ena vrsta goriva skupna;

vrsta katalizatorja (tristezni ali drugo);

vrsta lovilnika trdnih delcev (z ali brez);

vracanje izpu$nih plinov v valj (z ali brez);

prostornina valja najvecjega motorja v druzini minus 30 %.

Homologacijski organ opravi revizijo skladnosti vozil v prometu na podlagi podatkov, ki jih predlozi proizvajalec.
Te informacije morajo vsebovati, vendar niso omejeni na naslednje podatke:

ime in naslov proizvajalca;

ime, naslov, telefonsko stevilko in $tevilko faksa ter elektronski naslov pooblascenega predstavnika za podrodja, ki
jih vklju¢ujejo podatki proizvajalca;

ime(na) modela vozil, ki so vklju¢ena v podatke proizvajalca;

kadar je primerno, seznam tipov vozila, ki jih vkljucujejo podatki proizvajalca, tj. skupina druzin v prometu v skladu
z oddelkom 1.3,

kode identifikacijske Stevilke vozila (VIN), ki se uporabljajo za te tipe vozil znotraj druzine v prometu (Stevilka VIN);
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1.4.6  stevilke homologacij, ki se uporabljajo za te tipe vozil znotraj druZine v prometu, vklju¢no s Stevilkami vseh raz-
Siritev ter vecjih sprememb/preklicev (predelav), kadar je primerno;

1.4.7  podrobnosti o razsiritvah, vecjih spremembah/preklicih homologacij za vozila, ki jih vkljucujejo podatki proizva-
jalca (e to zahteva homologacijski organ);

1.4.8  obdobje, v katerem je proizvajalec zbiral podatke;
1.4.9  obdobje proizvodnje vozil, vkljuceno v podatke proizvajalca (npr. vozila, izdelana v koledarskem letu 2001);

1.4.10 postopek proizvajalca za preverjanje skladnosti v prometu, vklju¢no z:
(@) nacinom dolocanja polozaja vozil;
(b) merili za izbiro in zavrnitev vozil;
(c) tipi preskusov in preskusnimi postopki, uporabljenimi v programu;
(d) merili proizvajalca za sprejem/zavrnitev skupine druzin v prometu;
(e) geografskim obmo¢jem/geografskimi obmodji, na katerem/katerih je proizvajalec zbral podatke;

(f)  velikostjo vzorca in uporabljenim nacrtom vzoréenja;

1.4.11 rezultate postopka proizvajalca za preverjanje skladnosti v prometu, vkljucno z:

(a) identifikacijo vozil, vklju¢enih v program (preskusanih ali ne). Ta identifikacija mora vkljucevati:
— ime modela,
— identifikacijsko Stevilko vozila (VIN),
—  registrsko Stevilko vozila,
— datum izdelave,
— regijo uporabe (Ce je znana),
— namesCene pnevmatike.

(b) razlogom(gi) za izlocitev vozila iz vzorca;

(c) podatki o vzdrzevanju vsakega vozila iz vzorca (vkljucno s kakr$nimikoli predelavami);

(d) podatki o popravilih vsakega vozila iz vzorca (Ce so znani);

(e) podatki o preskusu, ki vkljucujejo:
— datum preskusa,
—  kraj preskusa,
— Stevilo prevoZenih kilometrov na Stevcu,
— specifikacije preskusnega goriva (npr. preskusno referen¢no gorivo ali gorivo na trgu),
— preskusne pogoje (temperaturo, vlaznost, vztrajnostno maso dinamometra),
— nastavitve dinamometra (npr. nastavitev moci),

— rezultate preskusa (za najmanj tri razli¢na vozila iz vsake druZine);

1.4.12 Zapisi prikazov vgrajenega sistema za diagnostiko na vozilu (OBD).
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3.1

3.2

33

3.4

3.5

Podatki, ki jih zbere proizvajalec, morajo biti dovolj izérpni, da je mogoce oceniti delovanje vozila v prometu za
obicajne pogoje uporabe iz oddelka 1, in morajo ustrezno prikazati geografsko irjenje proizvajalca..

Za namene te uredbe proizvajalec ni obvezan opraviti revizije skladnosti vozil v prometu za tip vozila, ¢e lahko ho-
mologacijskemu organu zadovoljivo dokaze, da je letna prodaja tega tipa vozila v Skupnosti manjsa od 5 000 vozil.

Na osnovi revizije iz oddelka 1.2, homologacijski organ sprejme eno od naslednjih odlocitev in ukrepov:

(@) odlodi, da je skladnost v prometu za tip vozila ali druzino vozil v prometu zadovoljiva in ne sprejme nadalj-
njih ukrepov;

(b) odloci, da so podatki ki jih je predlozil proizvajalec nezadostni za sprejem odlo€itve in od proizvajalca zahteva
dodatne informacije ali preskusne podatke;

(0 odlodi, da je skladnost tipa vozila v prometu, ki je del druzine vozil v prometu nezadovoljiva in nadaljuje s pre-
skusom tipa na vozilu skladno z Dodatkom 1 k Prilogi L.

Ce je bilo proizvajalcu dovoljeno, da ne izvaja revizije za dolocen tip vozila v skladu z oddelkom 2, lahko upravni
organ nadalje preskusa taksne tipe vozil v skladu z Dodatkom 1 k Prilogi L.

Ce so preskusi tipa 1 potrebni za preverjanje skladnosti naprav za uravnavanje emisij z zahtevami o njihovem de-
lovanju v prometu, se tak$ni preskusi izvajajo s preskusnim postopkom, ki izpolnjuje statisticna merila iz Dodatka
2 k tej prilogi.

Homologacijski organ v sodelovanju s proizvajalcem izbere vzorec vozil z zadostnim 3tevilom prevozenih kilome-
trov, za katera je ustrezno zagotovljeno, da so bila uporabljena pri obicajnih pogojih. Pri izbiri vozil v vzorcu se
posvetuje s proizvajalcem in se mu omogocdi prisotnost pri potrditvenih pregledih vozil.

Proizvajalec je pooblascen, da pod nadzorom homologacijskega organa opravi preglede, tudi porusitvene narave,
na vozilih, katerih ravni emisij presegajo mejne vrednosti, da se ugotovijo morebitni vzroki za poslabsanje, ki jih ni
mogoce pripisati proizvajalcu samemu. Ce rezultati pregledov potrdijo takine vzroke, se taksni rezultati preskusov
izkljucijo iz preverjanja skladnosti.

Kadar homologacijski organ ni zadovoljen z rezultati preskusov v skladu z merili iz Dodatka 2, se popravni ukrepi,
navedeni v ¢lenu 11(2) in v Prilogi X k Direktivi 70/156/EGS, razsirijo na vozila v prometu, ki pripadajo istemu
tipu vozil in ki bodo verjetno imela enake pomanjkljivosti skladno z oddelkom 6 Dodatka 1.

Nacrt popravnih ukrepov, ki ga predlozi proizvajalec, mora potrditi homologacijski organ. Proizvajalec je zadolzen
za izvajanje nacrta popravnih ukrepov, kot je bil potrjen.

Homologacijski organ sporoci svojo odlocitev vsem drzavam ¢lanicam v 30 dneh. Drzave ¢lanice lahko zahtevajo,
da se isti nacrt popravnih ukrepov uporablja za vsa vozila enakega tipa, ki so registrirana na njihovem ozemlju.

Ce homologacijski organ ugotovi, da tip vozila ne izpolnjuje zahtevanih pogojev iz Dodatka 1 k tej prilogi, nemu-
doma obvesti drzavo clanico, ki je podelila prvotno homologacijo v skladu z zahtevami ¢lena 11(3) Direktive
70/156/EGS.

Po tem obvestilu in v skladu z dolo¢bo ¢lena 11(6) Direktive 70/156EGS, pristojni organ drzave clanice, ki je pod-
elil prvotno homologacijo sporoci proizvajalcu, da tip vozila ne izpolnjuje zahtev teh dolocb in da od proizvajalca
pri¢akuje dolocene ukrepe. Proizvajalec mora temu organu v dveh mesecih od tega uradnega obvestila predloziti
nacrt ukrepov za odpravo pomanjkljivosti, katerega vsebina naj ustreza zahtevam iz oddelkov 6.1 do 6.8 v Dodat-
ku 1. Pristojni organ, ki je izdal prvotno homologacijo, se v dveh mesecih posvetuje s proizvajalcem in se dogovori
za nacrt ukrepov in za izvedbo nacrta. Ce pristojni organ, ki je izdal prvotno homologacijo, ugotovi, da sporazuma
ni mogoce doseci, se zatne postopek v skladu s ¢clenom 11(3) in (4) Direktive 70/156/EGS.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

Dodatek 1

Preverjanje skladnosti v prometu

UvOD

Ta dodatek dolo¢a merila za nadzor skladnosti vozil v prometu, homologiranih v skladu z Direktivo 70/220/EGS.

MERILA ZA IZBOR

Merila za sprejem izbranega vozila so dolo¢ena v oddelkih 2.1 do 2.8.. Podatki se zbirajo s pregledom vozila in po-
govorom z lastnikom/voznikom.

Vozilo spada v tip vozila, ki je homologiran po Direktivi 70/220/EGS, in ima certifikat o skladnosti v skladu z Di-
rektivo 70/156/EGS. Registrira in uporablja se v drzavah pogodbenicah.

Vozilo je bilo v prometu vsaj 15 000 km ali 6 mesecev, kar se zgodi pozneje, in najve¢ 100 000 km ali 5 let, kar se
zgodi pre;j.

Na voljo je evidenca o vzdrzevanju, ki pokaze, da je bilo vozilo primerno vzdrzevano, npr. servisirano v skladu s pri-
porocili proizvajalca.

Na vozilu ni nobenih znakov zlorabe (npr. dirkanje, cezmerno natovarjanje, uporaba napacnih goriv ali druge zlo-
rabe) ali drugih dejavnikov (npr. prirejanje), ki lahko vplivajo na nastajanje emisij. Pri vozilih, opremljenih z vgra-
jenim sistemom za diagnostiko, se upostevajo kode okvar in podatki o prevozenih kilometrih, ki so shranjeni
v ra¢unalniku. Vozilo ni izbrano za preskusanje, e je iz podatkov v ra¢unalniku razvidno, da je vozilo delovalo tudi
potem, ko je racunalnik shranil kodo okvare in popravilo ni bilo izvedeno v sorazmerno kratkem Casu.

Na vozilu niso bila opravljena vecja popravila ali ve¢ja nepooblascena popravila motorja.

Vsebnost svinca in Zvepla v vzorcu goriva iz posode za gorivo vozila ustreza veljavnim standardom, dolocenim v Di-
rektivi 98/70/ES (') Evropskega parlamenta in Sveta in na vozilu ni sledov uporabe napac¢nih goriv. Pregledi se lahko
opravijo v izpusni cevi itd.

Na vozilu ni nobenih znakov kakr$nihkoli tezav, ki lahko ogroZajo varnost osebja v laboratoriju.

Vsi sestavni deli sistema za uravnavanje onesnaZevanja na vozilu so skladni z veljavno homologacijo.

UGOTAVLJANJE NAPAK IN VZDRZEVANJE

Ugotavljanje napak in potrebno redno vzdrzevanje se na vozilih, sprejetih za preskusanje, opravita pred merjenjem
emisij izpusnih plinov v skladu s postopkom iz oddelkov 3.1 do 3.7.

Opravijo se naslednji pregledi: pregled neoporecnosti zracnega filtra, vseh pogonskih jermenov, vseh nivojev teko-
¢in, pokrova hladilnika, vseh vakuumskih cevi in elektri¢ne napeljave, povezane s sistemom za uravnavanje ones-
nazevanja; pregled vziga, odmerjanja goriva in sestavnih delov naprave za uravnavanje onesnaZevanja zaradi
morebitnih napak v nastavitvah in/ali prirejanja. Vsa odstopanja se zapisejo.

Preveri se pravilno delovanje vgrajenega sistema za diagnostiko. Vse prijave napak v spominu vgrajenega sistema za
diagnostiko se zabeleZijo in opravijo se potrebna popravila. Ce indikator napak vgrajenega sistema za diagnostiko
na vozilu ugotovi napako v ciklu predkondicioniranja, se lahko okvara identificira in odpravi. Preskus se lahko
ponovi in uporabijo se rezultati popravljenega vozila.

(1) ULL 350, 28.12.1998, str. 58.
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3.3 Pregleda se sistem vZiga in pomanjkljivi sestavni deli se zamenjajo, na primer vzigalne svecke, kabli itd.

3.4 Preveri se kompresija. Ce rezultat ni zadovoljiv, se vozilo zavrne.

3.5 Parametri motorja se preverijo po specifikacijah proizvajalca in se po potrebi nastavijo.

3.6 Ce vozilu manjka manj kot 800 km do naslednjega rednega servisa, se servis opravi po navodilih proizvajalca. Ne

glede na zapis prevozenih kilometrov na $tevcu se lahko na zahtevo proizvajalca zamenjata olje in zra¢ni filter.

3.7 Ob sprejemu vozila se gorivo nadomesti s primernim referencnim gorivom za preskusanje emisij, razen e proiz-
vajalec soglasa z uporabo goriva, ki je na trgu.

4. PRESKUSANJE VOZIL V PROMETU

4.1 Ce se meni, da je pregled vozil potreben, se preskusi emisij v skladu s Prilogo Il k Direktivi 70/220/EGS opravijo na
predkondicioniranih vozilih, izbranih v skladu z zahtevami iz oddelkov 2 in 3 tega dodatka.

4.2 Na vozilih, opremljenih z vgrajenim sistemom za diagnostiko, se lahko preverja pravilno delovanje indikatorja
napak v prometu itd. glede na ravni emisij (npr. omejitve za prijavo napak iz Priloge XI k Direktivi 70/220/EGS) za
homologirane specifikacije.

4.3 Vgrajeni sistem za diagnostiko se lahko na primer preverja, ¢e so ravni emisij nad veljavnimi mejnimi vrednost-
mi in ni prijav napak, ¢e se indikator napak sistemati¢no napacno vkljucuje in so ugotovljeni pomanjkljivi ali
okvarjeni sestavni deli vgrajenega sistema za diagnostiko.

4.4 Ce sestavni del ali sistem deluje na naéin, ki ni zajet v podrobnem opisu v certifikatu o homologaciji infali v opisni
dokumentaciji za te tipe vozila, in to odstopanje ni bilo dovoljeno v skladu s ¢lenom 5(3) ali (4) Direktive
70/156/EGS ter vgrajeni sistem za diagnostiko ne javlja napak, se sestavni del ali sistem ne zamenja pred presku-
$anjem emisij, razen e je ugotovljeno, da je bil sestavni del ali sistem prirejen ali zlorabljen tako, da vgrajeni sistem
za diagnostiko napak ne zaznava vec.

5. VREDNOTENJE REZULTATOV

5.1 Rezultati preskusov se predlozijo v postopek vrednotenja v skladu z Dodatkom 2 k tej prilogi.

5.2 Rezultati preskusov se ne mnozijo s faktorji poslabsanja.

6. NACRT POPRAVNIH UKREPOV

6.1 Homologacijski organ zahteva od proizvajalca, da predlozi naért popravnih ukrepov za odpravo neskladnosti, ce se

za veC kot eno vozilo ugotovi, da njegova emisija izstopa in izpolnjuje kateregakoli od naslednjih pogojev:

(a) izpolnjuje pogoje iz odstavka 3.2.3 Dodatka 4 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE), homologacijski organ in proiz-
vajalec pa se strinjata, da je emisija Cezmerna iz istega vzroka, ali

(b) izpolnjuje pogoje iz oddelka 3.2.4 Dodatka 4 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE), je homologacijski organ pa je ugo-
tovil, da je emisija Cezmerna iz istega vzroka.

6.2 Nacrt popravnih ukrepov se vlozi pri homologacijskem organu najpozneje v 60 delovnih dneh od datuma uradnega
obvestila iz oddelka 6.1. Homologacijski organ v 30 delovnih dneh potrdi ali zavrne naért popravnih ukrepov. Kadar
pa proizvajalec pristojnemu homologacijskemu organu zadovoljivo dokaze, da potrebuje vec Casa za preucitev ne-
skladnosti zaradi priprave nacrta popravnih ukrepov, se mu podaljsanje odobri.

6.3 Popravni ukrepi veljajo za vsa vozila, ki bi lahko imela enake pomanjkljivosti. Oceni se potreba po spremembi
dokumentov o homologaciji.

6.4 Proizvajalec zagotovi izvod vseh sporo¢il, povezanih z na¢rtom popravnih ukrepov, in vodi evidenco pozivov kup-
cem k vrnitvi izdelkov s serijsko napako ter homologacijskemu organu dostavlja redna porocila o stanju.
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6.5 Nacrt popravnih ukrepov vkljucuje zahteve iz tock 6.5.1 do 6.5.11. Proizvajalec dodeli enotno identifikacijsko ime
ali Stevilko za nacrt popravnih ukrepov.

6.5.1  Opis vseh tipov vozil, vkljucenih v naért popravnih ukrepov.

6.5.2  Opis posebnih modifikacij, prikrojitev, popravil, popravkov, prilagoditev ali drugih sprememb, potrebnih za zago-
tovitev skladnosti vozil, vklju¢no s kratkim povzetkom podatkov in tehni¢nih Studij, ki podpirajo proizvajaléevo
odlocitev o posebnih ukrepih, potrebnih za odpravo neskladnosti.

6.5.3  Opis postopka, po katerem proizvajalec obvesca lastnike vozil.

6.5.4  Opis pravilnega vzdrZevanja ali uporabe, Ce obstaja, ki jo proizvajalec postavlja kot pogoj za upravicenost do po-
pravila v skladu z nacrtom popravnih ukrepov, ter razlago proizvajalcevih razlogov za postavljanje takih pogojev.
Pogojev za vzdrzevanje ali uporabo se ne sme postaviti, ¢e ni mogoce dokazati, da so povezani z neskladnostjo in
s popravnimi ukrepi.

6.5.5  Opis postopka, po katerem se morajo ravnati lastniki vozil, da dosezejo popravek neskladnosti. Ta opis vkljucuje
datum, po katerem se lahko sprejmejo popravni ukrepi, oceno ¢asa, v katerem lahko delavnica opravi popravila, in
informacijo o tem, kje se lahko opravijo. Popravila se opravijo primerno v razumnem ¢asu po dostavi vozila.

6.5.6  Izvod podatkov, ki so bili poslani lastniku vozila.

6.5.7  Kratek opis sistema, ki ga uporablja proizvajalec za zagotovitev primerne preskrbe s sestavnimi deli ali sistemi za
izvajanje popravnega ukrepa. Navede se, kdaj bo mogoca primerna oskrba s sestavnimi deli ali sistemi za zacetek
akcije.

6.5.8  Izvod vseh navodil, ki se posljejo osebam, ki bodo izvajale popravila.

6.5.9  Opis ucinka predlaganih popravnih ukrepov na emisije, porabo goriva, obnasanje vozila pri voZnji in varnost vsa-
kega tipa vozila, zajetega v nacrt popravnih ukrepov, s podatki in tehni¢nimi Studijami itd., ki so podlaga za te
ugotovitve.

6.5.10 Vse druge informacije, porocila ali podatki, ki jih lahko homologacijski organ upraviceno doloci kot potrebne za
oceno nacrta popravnih ukrepov.

6.5.11 Ce naért popravnih ukrepov vkljucuje pozivanje kupcev k vrnitvi izdelkov v popravilo, se homologacijskemu or-
ganu predlozi opis nacina, kako se bo evidentiralo popravilo. Ce se uporablja nalepka, se predlozi vzorec.

6.6 Od proizvajalca je mogoce zahtevati, da opravlja razumno nacrtovane in potrebne preskuse na sestavnih delih in
vozilih, za katera je predlagana sprememba, popravilo ali modifikacija, da prikaze ucinkovitost spremembe, popra-
vila ali modifikacije.

6.7 Proizvajalec mora voditi evidenco o vsakem vozilu, vrnjenem v popravilo in popravljenem vozilu, ter o delavnici,
ki je popravilo opravila. Homologacijski organ ima na zahtevo dostop do evidence v obdobju 5 let od zacetka iz-
vajanja nacrta popravnih ukrepov.

6.8 Popravilo in/ali modifikacija ali dodajanje novega dela opreme se zapise v certifikat, ki ga predlozi proizvajalec last-
niku vozila.
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Dodatek 2

Statisti¢ni postopek za preskusanje skladnosti v prometu

. Tapostopek se uporabi za preverjanje zahtev za skladnost vozil v prometu za preskus tipa 1. Veljavna statisticna metoda

je dolocena v Dodatku 4 k Pravilniku 3t. 83 (UN/ECE), z izjemami iz oddelkov 2., 3. in 4.

. Opomba 1 se ne uporablja.

.V odstavkih 3.2.3.2.1 in 3.2.4.2. v Dodatku 4 k Pravilniku $t. 83 (UN/ECE) se sklicevanje na odstavek 6 Dodatka 3 ra-

zume kot sklicevanje na oddelek 6 Dodatka 1 k Prilogi XV k tej uredbi.

. Nasliki 4/1 v Dodatku 4 k Pravilniku st. 83 (UN/ECE) velja naslednje:

(a) sklicevanje na odstavek 8.2.1 se steje kot sklicevanje na oddelek 1.1 k Prilogi XV k tej uredbi;
(b) sklicevanje na Dodatek 3 se razume kot sklicevanje na Dodatek 1 k Prilogi XV k tej uredbi;

(c) opomba 1 se razume na naslednji na¢in: TAA v tem primeru pomeni homologacijski organ, ki je podelil homo-
logacijo v skladu z Direktivo 70/220/ES.
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2.1

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

4.1

4.2

5.1

PRILOGA XVI

ZAHTEVE ZA VOZILA, KI UPORABLJAJO REAGENT V SISTEMIH ZA NAKNADNO OBDELAVO
IZPUSNIH PLINOV

UvOD

Ta priloga doloca zahteve za vozila, ki se za zmanjsanje emisij opirajo na uporabo reagenta v sistemu za naknadno
obdelavo izpu$nih plinov.

PRIKAZOVALNIK KOLICINE REAGENTA

Vozilo mora imeti poseben prikazovalnik na armaturni plosci, ki voznika obvesca o nizkem nivoju reagenta v po-
sodi za shranjevanje reagenta in ga obvesti, ko se posoda za reagent izprazni.

SISTEM ZA OPOZARJANJE VOZNIKA

Vozilo mora imeti opozorilni sistem z vidnimi opozorili, ki opozarja voznika, ko je nivo reagenta nizek, ko je treba
posodo za reagent kmalu napolniti ali ko reagent ni ustrezne kakovosti, kot jo je dolocil proizvajalec. Opozorilni si-
stem lahko poleg tega voznika opozarja tudi zvo¢no.

Intenzivnost opozarjanja bo narascala z zmanjSevanjem kolic¢ine reagenta. Opozarjanja pri najvedji intenzivnosti ni
mogoce preprosto spregledati ali ne upostevati. Sistema ne bo mogoce izkljuciti, dokler ni reagent dopolnjen.

Vidno opozorilo bo prikazovalo sporocilo, ki oznacuje nizek nivo reagenta. Opozorilo ne bo enako opozorilom, ki
se uporabljajo za vgrajene sisteme za diagnostiko na vozilu ali vzdrzevanje motorja. Opozorilo mora biti dovolj jas-
no, da voznik razume, da je nivo reagenta nizek (npr. ,nizek nivo se¢nine®, ,nizek nivo AdBlue“ ali ,nizek nivo
reagenta®).

Za opozorilni sistem ni potrebno, da bi na zacetku deloval neprekinjeno, vendar se opozorilo stopnjuje, tako da po-
stane neprekinjeno, ko se nivo reagenta pribliza tocki, v kateri se vkljuci sistem za prisilo voznika iz oddelka 8. Pri-
kaze se izrecno opozorilo (npr. ,dopolnite se¢nino®, ,dopolnite AdBlue®, ,dopolnite reagent“). Neprekinjeni opozorilni
sistem se lahko zacasno prekine zaradi drugih opozorilnih signalov, ki sporocajo pomembna varnostna sporocila.

Opozorilni sistem se vklju¢i na razdalji, ki je enakovredna dosegu vozila 2 400 km preden se izprazni posoda
Z reagentom.

PREPOZNAVANJE NEPRAVILNEGA REAGENTA

Vozilo mora imeti sredstva, s katerimi prepozna, ali je v vozilu prisoten reagent, ki ustreza znacilnostim, ki jih je na-
vedel proizvajalec in so navedene v Dodatku 3 k Prilogi I k tej uredbi.

Ce reagent v posodi ne ustreza najmanjsim zahtevam, ki jih je navedel proizvajalec, se vkljui sistem za opozarjanje
voznika iz oddelka 3 in prikaze sporocilo z ustreznim opozorilom (npr. ,zaznana neustrezna se¢nina®, ,zaznan
neustrezen AdBlue" ali ,zaznan neustrezen reagent”). Ce se kakovost reagenta ne popravi v 50 km od vkljucitve
opozorilnega sistema, veljajo zahteve za prisilo voznika iz oddelka 8.

SPREMLJANJE PORABE REAGENTA

Vozilo mora imeti sredstva, s katerimi prepoznava porabo reagenta in omogoca dostop do podatkov o porabi z zu-
nanjo napravo.
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5.2

5.3

5.4

5.5

6.1

6.2

7.1

7.2

8.1

8.2

Povprecna poraba reagenta in povprecna zahtevana poraba reagenta sistema motorja morata biti na voljo prek se-
rijskega vmesnika standardnega diagnosti¢nega prikljucka. Podatki bodo na voljo za celotnih preteklih 2 400km de-
lovanja vozila.

Za spremljanje porabe reagenta se spremljajo vsaj naslednji parametri na vozilu:

(a) nivo reagenta v posodi za shranjevanje reagenta na vozilu,

(b) pretok reagenta ali vbrizgavanje reagenta kolikor je tehni¢no mogoce blizu tocki vbrizgavanja v sistem za nak-
nadno obdelavo izpusnih plinov.

Odstopanje za ve¢ kot 50 % med povpre¢no porabo reagenta in povpre¢no zahtevano porabo reagenta sistema mo-
torja v obdobju 30 minut delovanja vozila povzrodi vkljucitev sistema za opozarjanje voznika iz oddelka 3, ki pri-
kaze sporocilo z ustreznim opozorilom (npr. ,napaka pri odmerjanju se¢nine®, ,napaka pri odmerjanju AdBlue* ali
,napaka pri odmerjanju reagenta“). Ce se poraba reagenta ne popravi po 50 km od vkljucitve opozorilnega sistema,
veljajo zahteve za prisilo voznika iz oddelka 8.

Ce pride do prekinitve pri doziranju reagenta, se vkljuci sistem za opozarjanje voznika iz oddelka 3, ki prikaze
sporocilo z ustreznim opozorilom. Vkljucitev ni potrebna, Ce prekinitev doziranja zahteva enota za nadzor motorja
(ECU), ker so pogoji delovanja taksni, da glede na emisije vozila odmerjanje reagenta ni potrebno, pod pogojem da
je proizvajalec jasno obvestil homologacijski organ, kdaj veljajo taksni delovni pogoji. Ce se doziranje reagenta ne
popravi v 50 km od vkljucitve opozorilnega sistema, veljajo zahteve za prisilo voznika iz oddelka 8.

SPREMLJANJE EMISI] DISIKOVIH OKSIDOV

Namesto zahtev za spremljanje iz oddelkov 4 in 5, lahko proizvajalci neposredno uporabijo tipala za izpusne pline,
s katerimi zaznajo prekomerno raven dusikovih oksidov (NOy) v izpusnih plinih.

Proizvajalec dokaze, da se pri uporabi teh tipal in drugih tipal na vozilu vkljuci sistem za opozarjanje voznika iz od-
delka 3, prikaze sporocilo z ustreznim opozorilom (e.g. ,previsoke emisije — preverite secnino®, ,previsoke emisije —
preverite AdBlue®, ,previsoke emisije — preverite reagent®) in vklju¢i sistem za prisilo voznika, kot je doloceno
v oddelku 8.3, ¢e pride do okolis¢in iz oddelkov 4.2, 5.4 ali 5.5.

SHRANJEVANJE INFORMACI] O NAPAKAH

Kadar je naveden sklic na ta oddelek, se shrani neizbrisljiv identifikator parametra (PID), ki doloca razlog za vkljuci-
tev sistema za prisilo. Vozilo ohrani zapis o PID in razdalji, ki jo je prevozilo vozilo med vkljucitvijo sistema za prisilo
vsaj 800 dni ali 30 000 km delovanja vozila. PID bo na zahtevo splosnega orodja za pregledovanje na voljo preko
serijskega vmesnika na standardnem konektorju za diagnostiko.

Napake v sistemu za odmerjanje reagenta, ki se pripisuje tehni¢nim napakam (npr. mehanska ali elektri¢na okvara),
bodo predmet zahtev za vgrajene sisteme za diagnostiko na vozilu iz Priloge XI.

SISTEM ZA PRISILO VOZNIKA

Vozilo mora imeti sistem za prisilo voznika, s katerim se zagotovi, da vozilo vedno deluje z delujo¢im sistemom za
uravnavanje emisij. Sistem za prisilo voznika mora biti zasnovan tako, da zagotavlja, da vozila ni mogoce upravljati
s prazno posodo za reagent.

Sistem za prisilo se vkljuci najpozneje takrat, ko raven reagenta v posodi za shranjevanje reagenta doseze raven, ena-
kovredno povpre¢nemu dosegu vozila s polno posodo goriva. Sistem se mora vkljuéiti tudi ko pride do napak iz od-
delkov 4., 5. ali 6., odvisno od pristopa za merjenje emisij dusikovih oksidov. Pri zaznavi prazne posode za
shranjevanje reagenta in napak iz oddelkov 4., 5. ali 6. zacnejo veljati zahteve za shranjevanje informacij o napakah
iz oddelka 7.
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8.3 Proizvajalec izbere tip sistema za prisilo, ki ga bo namestil. MoZnosti sistemov so opisane v naslednjih tockah 8.3.1.,
8.3.2,,8.3.3.in 8.3.4..

8.3.1 Pristop ,ni zagona motorja po odstevanju“ dovoljuje odstevanje ponovnih zagonov in preostale razdalje po vkljucit-
vi sistema za prisilo. Zagoni motorja, ki jih sprozi sistem za krmiljenje vozila, na primer sistemi zagon-zaustavitev,
niso vkljuceni v to odstevanje. Ponovni zagon motorja se onemogoci, takoj ko se izprazni posoda za shranjevanje
reagenta ali ko je preseZena razdalja, enakovredna polni posodi za gorivo od vkljucitve sistema za prisilo voznika,
kar nastopi prej.

8.3.2 Sistem ,ni zagona po dolivanju goriva“ povzrodi, da vozila ni mogoce zagnati po dolivanju goriva, potem ko se je
vkljucil sistem za prisilo.

8.3.3 Pristop ,zaklepanje posode za gorivo“ preprecuje dolivanje goriva v vozilo, tako da se sistem odprtine za dolivanje
goriva zaklene po vkljucitvi sistema za prisilo. Sistem za zaklepanje mora biti robusten, da se preprecijo nedovoljeni

posegi.

8.3.4 Pristop ,omejitev zmogljivosti“ omeji zmogljivosti vozila po vkljucitvi sistema za prisilo. Stopnja hitrostne omejitve
bo vozniku opazna in bo obcutno zmanjsala najvisjo hitrost vozila. Ta omejitev bo pricela delovati postopoma ali
po zagonu motorja. Malo pred preprecitvijo ponovnega zagona motorja hitrost vozila ne sme presegati 50 km/h.
Ponovni zagon motorja se onemogodi, takoj ko se izprazni posoda za shranjevanje reagenta ali ko je presezena raz-
dalja, enakovredna polni posodi za gorivo od vkljucitve sistema za prisilo voznika, kar nastopi prej.

8.4 Po popolni vkljucitvi sistema za prisilo in onemogocitvi vozila se sistem za prisilo izkljuci samo, ¢e se v vozilo dolije
koli¢ina reagenta, ki je enakovredna 2 400 km povprecne prevoZene poti, ali ¢e so napake iz oddelkov 4, 5 ali 6 bile
odpravljene. Po popravilu, s katerim se odpravi napaka, pri kateri se je sprozil vgrajeni sistem za diagnostiko na vo-
zilu v skladu s tocko 7.2, se sistem za prisilo lahko nastavi na zacetno vrednost prek serijskega vmesnika vgrajene
naprave za diagnostiko (npr. s splosnim pregledovalnikom), kar omogo¢i ponovni zagon vozila, da se lahko izvede
samodiagnoza. Vozilo bo delovalo najve¢ 50 km za potrditev uspesnega popravila. Sistem za prisilo se ponovno po-
polnoma vkljudi, Ce se po potrditvi napaka e naprej ponavlja.

8.5  Sistem za opozarjanje voznika iz oddelka 3 prikaZe sporocilo, ki jasno navaja:

(a) Stevilo preostalih ponovnih zagonov vozila in/ali preostalo razdaljo, in

(b) pogoje, pod katerimi je vozilo mogoce ponovno zagnati.

8.6  Sistem za prisilo voznika se izkljuci, ko prenchajo obstajati pogoji za njegovo vkljucitev. Sistem za prisilo voznika se
ne sme samodejno izkljuciti, ¢e razlogi za njegovo vkljucitev niso odpravljeni.

8.7  Pri homologaciji se homologacijskemu organu predlozijo podrobne pisne informacije, ki v celoti opisujejo delovne
znacilnosti sistema za prisilo voznika.

8.8  Proizvajalec bo kot del vloge za podelitev homologacije v skladu s to uredbo prikazal delovanje sistema za opoza-
rjanje voznika in sistema za prisilo.

9. ZAHTEVE ZA INFORMACIJE

9.1  Proizvajalec prilozi vsem lastnikom novih vozil pisne informacije o sistemu za uravnavanje emisij. V teh informaci-
jah mora biti zapisano, da bo sistem za opozarjanje voznika obvestil o tezavi, ¢e sistem za uravnavanje emisij vozila
ne deluje pravilno in da zaradi vkljucitve sistema za prisilo voznika vozila ne bo mogoce zagnati.

9.2 Navodila morajo navajati zahteve za pravilno uporabo in vzdrzevanje vozil, vklju¢no s pravilno uporabo potrosnih
reagentov.

9.3 Navodila morajo opredeliti, ali mora voznik potrodne reagente doliti med obicajnimi intervali vzdrzevanja. Dolocati
morajo tudi, na kaksen nacin mora voznik doliti reagent v posodo. Informacije morajo tudi vkljucevati informacije
o verjetni porabi reagenta za tip vozila in pogostosti dolivanja reagenta.
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9.4

9.5

9.6

10.

Navodila morajo navajati, da je uporaba in dolivanje potrebnega reagenta z ustreznimi specifikacijami nujno
potrebna, da je vozilo skladno s certifikatom o skladnosti, izdanim za ta tip vozila.

Navodila morajo vsebovati opozorilo, da je uporaba vozila, ki ne porablja reagenta, e je ta potreben za zmanjsanje
emisij, lahko kaznivo dejanje

Navodila morajo razloziti delovanje sistema za opozarjanje voznika in sistema za prisilo voznika. Poleg tega morajo
biti razlozZene posledice, Ce sistema za opozarjanje ne upostevate ali ¢e ne dolijete reagenta.

POGOJI DELOVANJA SISTEMA ZA NAKNADNO OBDELAVO IZPUSNIH PLINOV

Proizvajalci morajo zagotoviti, da sistem za uravnavanje emisij ohrani svojo vlogo uravnavanja emisij pri vseh po-
gojih okolja, ki jih redno najdemo v Evropski uniji, $e posebej pri nizkih temperaturah. To vkljucuje ukrepe za
uravnavanje popolne zamrznitve reagenta med parkiranjem za najve¢ 7 dni pri 258 K (- 15 °C), ko je posoda za
shranjevanje reagenta 50 % polna. Ce reagent zamrzne, proizvajalec zagotovi, da bo reagent na voljo za uporabo v 20
minutah od zagona vozila pri temperaturi 258 K (- 15 °C), izmerjeni v posodi za shranjevanje reagenta, tako da se
zagotovi pravilno delovanje sistema za uravnavanje emisij.
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PRILOGA XVII
SPREMEMBE UREDBE (ES) $t. 715/2007
Uredba (ES) st. 715/2007 se spremeni:

1. Clenu 10 se doda naslednji odstavek 6:

,6.  Mejna vrednost emisij za trdne delce 5,0 mg/km iz tabel 1 in 2 Priloge I za¢ne veljati od ustreznih datumov, ki so
doloceni v odstavkih 1, 2 in 3.

Mejna vrednost emisij za trdne delce 4,5 mg/km in omejitev Stevila delcev iz tabel 1 in 2 Priloge I zacne veljati
1. septembra 2011 za homologacijo novih tipov vozil in 1. januarja 2013 za vsa nova vozila, prodana, registrirana ali
dana v promet v Skupnosti.“

2. Tabeli 1 in 2 v Prilogi | nadomestita naslednji tabeli:



JTabela 1
Mejne vrednosti emisij Euro 5

0€1/661 1

[15 ]

Mejne vrednosti
" . " . Gl Skupna masa ogljiko-
Referen¢na masa Masa ogljlkqvega mo- | Masa Skupl.nh ogljiko- Masa”n emetgnslqh Masa dl}SlkOWh vodikov in dusikovih | Masa trdnih delcev (?) Stevilo delcev (2)
noksida vodikov ogljikovodikov oksidov .
(RM) (o) (THO) (NMHO) (NO.) oksidov (PM) (P)
(kg) * (THC + NO,)
L, L, L, L, L. L, L, L,
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (#[km)
Kategorija Razred PV KV PV KV PV KV PV KV PV KV PV (%) KV PV KV
M — | Vsa 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
N, I |1305<RM=<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
1 |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0[4,5 — 6,0 x 10"
N, — | Vsa 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 50/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"

Kljué: PV = prisilni vzig, KV = kompresijski vzig

(") Pred veljavnostjo mejne vrednosti 4,5 mg/km se bo uvedel revidiran merilni postopek.

(?) Pred veljavnostjo mejne vrednosti se bo uvedel nov merilni postopek.

(%) Standardi za maso delcev pri prisilnem vzigu veljajo samo za vozila z motorji z neposrednim vbrizgavanjem goriva.

aftun aysdorag 3s1 rupern

Tabela 2
Mejne vrednosti emisij Euro 6
Mejne vrednosti
" . " . G Skupna masa ogljiko-
Referencna masa Masa ogljlkqvega mo- | Masa skupr.uh ogljiko- Masa'p emetgnslqh Masa dl.kaV]h vodikov in dusikovih | Masa trdnih delcev () Stevilo delcev (2)
noksida vodikov ogljikovodikov oksidov .
(RM) (o) (THO) (NMHO) (NO.) oksidov (PM) (P)
(kg) h (THC + NO,)
L, L, L, L, L. L, L, L,
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (#[km)
Kategorija Razred PV KV PV KV PV KV PV KV PV KV PV (3) KV PV (#) KV (%)
M — | Vsa 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
N, Il 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
I |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — | Vsa 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 50/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"

Kljué: PV = prisilni vzig, KV = kompresijski vzig

(") Pred veljavnostjo mejne vrednosti 4,5 mg/km se bo uvedel revidiran merilni postopek.

(?) Za to stopnjo se bodo za vozila z motorjem na prisilni vzig dolocile stevilske vrednosti.

(%) Standardi za maso delcev pri prisilnem vzigu veljajo samo za vozila z motorji z neposrednim vbrizgavanjem goriva.
(#) Stevilske vrednosti se bodo dolocile pred 1. septembrom 2014.

(5) Pred veljavnostjo mejne vrednosti se bo uvedel nov merilni postopek.

800C"L8C
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3.2.1.1

3.2.2

3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.9

3.2.429.2

3.24293

3.24.29.3.1

3.24293.2

3.242933

3242934

3.2.42.9.3.5

3.2.42.9.3.6

3.24293.7

3.24293.8

32434

3.2.43.4.1.

3.2.43.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.4.3.4.8.

3.2.4.3.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.2.43.4.11.

3.2.43.5.1.

PRILOGA XVIII
POSEBNE DOLOCBE GLEDE PRILOGE I K DIREKTIVI SVETA 70/156/EGS
Nacin delovanja: prisilni vzig/kompresijski vzig (')
Stiritaktni/dvotaketni/rotacijski (1)
Gorivo: Dizelsko gorivo/bencin/UNP/ZP-biometan/etanol (E85)/biodizel/vodik ()

Vorzilo glede na tip goriva: enogorivno, dvogorivno, s prilagodljivim tipom goriva (')

Najvecja sprejemljiva koli¢ina biogoriva v gorivu (po navedbi proizvajalca): ............ % na prostornino
Najvegja koli¢ina vbrizga goriva (1) (2): .... mm?|gib ali vrtljaj pri vrtilni frekvenci motorja ... min-1 ali,
namesto tega, karakteristika vDrizga: ..........cooiiiiiiiiiiii e

Elektronsko nadzorovan vbrizg goriva: da/ne (1)

D () ettt e
Opis sistema; pri sistemih, druga¢nih od zveznega vbrizgavanja, navesti enakovredne podrobnosti: .....
Znamka in tip KONtrolne enote: ... .. .. c..iiuiiuiiiiiii e
Znamka in tip regulatorja OTIVAL .........uuiitniiit et
Znamka in tip Senzorja Pretoka Zraka: .........co.uviiuneiuuiiiiiii e
Znamka in tip naprave za razdeljevanje GOriva: ..............coooiiiiiiiiiiiiiii
Znamka in tip ohi§ja lopute za zrak: ...........coiiiiiiiiii
Znamka in tip SENZorja teMPErature VOAE: .........ieuuiuneii ettt e et et e e e eens
Znamka in tip SENZorja teMPErature ZIAKA: ........eeuueeruneiun it ettt ettt et eei et e e e e eeaieeans
Znamka in tip senzorja zracnega tlaka: ...........oooiiiiiiiiiiii
Opis sistema; pri sistemih, druga¢nih od zveznega vbrizgavanja, navesti enakovredne podrobnosti: .....
Znamka in tip KONtrolne enote: ... .. ... o..iiiiuiin i e
Znamka in tip Senzorja Pretoka Zraka: .........co.uiiiuneiuniiii it
Znamka in tip mikrostikala: ..........oooiiiii
Znamka in tip ohi§ja lopute za Zrak: ...........cooiiiiiiiiiiii e
Znamka in tip temperaturnega senzorja Za VOAO: .........c..vuuiiuniuueiuiiiiii e
Znamka in tip temperaturnega SeNZorja Za ZEaK: ...........couuuuiiiiitneiiiiie i
Znamka in tip senzorja zracnega tlaka: ...........oiiiiiiiiiiiiiii

YT ) < [ PP

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).

() Navesti dovoljeno odstopanje.
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3.2.4.3.5.2.

3.2.8.2.1

3.2.8.3

3.29.3

3.2.11.1

3.2.12.2

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.4.2.

D () ettt et e
Tip: zrak-zrak/zrak-voda (')

Podtlak v sesalni cevi pri nazivni vrtilni frekvenci in polni obremenitvi (samo motorji s kompresijskim
vzigom)

Najmanjsi dOVOLENT: .....eeuiiii e kPa
NaJVISJE dOVOBENE: ..evtiiiiiii e kPa

Najvecji dovoljeni protitlak izpu$nih plinov pri nazivni vrtilni frekvenci motorja in 100 % polni obreme-
nitvi (samo motorji s kompresijskim VZIGOMm): ... ...uviiuiiiniiiiniii it kPa

Najvedji gib ventilov, koti odpiranja in zapiranja ali podatki o ¢asih odpiranja in zapiranja glede na mrtve
tocke batov pri alternativnih sistemih krmiljenja. Pri spremenljivih krmilnih sistemih, najkrajsi in najdaljsi
REMIINT CAST Loouu i

Dodatne naprave za preprecevanje onesnaZevanja (¢e so names¢ene in niso zajete pod drugim naslovom);
Stevilo katalizatorjev in elementov (informacije vpisite spodaj za vsako posamezno enoto): ...............
Regeneracijski sistemi/metoda sistema za naknadno obdelavo izpusnih plinov, opis: ...............c.ecoe..

Stevilo obratovalnih ciklov tipa 1 ali enakovrednih ciklov na napravi za preskusanje motorja med dvema
cikloma, v katerih regenerativne faze nastopijo pod pogoji, enakimi preskusu tipa 1 (Razdalja ,D* na sliki
1 v Prilogi 13 k Pravilniku 3t. 83 Gospodarske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE): .......

Opis metode za doloitev stevila ciklov med dvema cikloma, v katerih nastopijo regenerativne faze: ....

Parametri za dolocitev ravni potrebne obremenitve pred nastopom regeneracije (tj. temperatura, tlak itd.):

Opis metode za obremenitev sistema v preskusnem postopku, opisanem v odstavku 3.1. Priloge 13 k Pra-
VIIDEKU SE. 83 (UN/ECE): .o

Normalno obmogje obratovalne temperature (K):

Potro$ni reagenti (kadar je to primerno):

Tip in koncentracija reagenta, potrebnega za kataliti¢ne reakcije (kadar je to primerno):
Obicajen obseg obratovalne temperature reagenta (kadar je to primerno):

Mednarodni standard (kadar je to primerno):

Pogostost ponovnega polnjenja reagenta: nepretrgano/vzdrzevanje (') (kadar je to primerno)
Znamka katalizatorja:

Stevilka dela:

Znamka lambda sonde:

Stevilka dela:

Vodno hlajeni sistem: da/ne (')

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
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3.2.12.2.6.4.1.  Stevilo obratovalnih ciklov tipa 1 ali enakovrednih ciklov na napravi za preskusanje motorja med dvema
cikloma, v katerih regenerativne faze nastopijo pod pogoji, enakimi preskusu tipa 1 (Razdalja ,D“ na sliki
1 v Prilogi 13 k Pravilniku §t. 83 (UNJECE)): ..ceeuuiiiniiiiiiiieiie e

3.2.12.2.6.4.2.  Opis metode za dolocitev 3tevila ciklov med dvema cikloma, v katerih nastopijo regenerativne faze: .....

3.2.12.2.6.4.3.  Parametri, ki so uporabljeni za dolocanje obremenitve, ki je potrebna preden pride do regeneracije (t..
temperatura, tlak, T6d.): ...

3.2.12.2.6.4.4. Opis metode za obremenitev sistema v preskusnem postopku, opisanem v odstavku 3.1. Priloge 13 k Pra-
VNI 8t 83 (UNJECE): ..ttt ittt et

3.2.12.2.6.5. Znamka filtra za delce:
3.2.12.2.6.6. Stevilka dela:

3.2.12.2.7.6. Proizvajalec vozila predlozi naslednje dodatne podatke, da omogoci izdelavo nadomestnih ali servisnih
delov, zdruzljivih z vgrajenim sistemom za diagnostiko na vozilu, diagnosti¢nih orodij in preskusne
opreme.

3.2.12.2.7.6.1.  Opis tipa in 3tevila ciklov predkondicioniranja, ki so bili izvedeni za izvirno homologacijo vozila.

3.2.12.2.7.6.2.  Opis tipa demonstracijskega cikla vgrajenega sistema za diagnostiko, ki se uporablja za izvirno homolo-
gacijo vozila za sestavni del, ki ga spremlja vgrajeni sistem za diagnostiko (OBD).

3.2.12.2.7.6.3.  Izérpen dokument, ki opisuje vse zaznane sestavne dele s strategijo za odkrivanje okvar in vkljucitev MI
(stalno Stevilo voznih ciklov ali statistina metoda), vklju¢no s seznamom ustreznih sekundarnih zaznanih
parametrov za vsak sestavni del, ki ga spremlja vgrajeni sistem za diagnostiko. Seznam vseh izhodnih kod
in obrazcev, ki jih uporablja vgrajeni sistem za diagnostiko (z ustreznimi pojasnili), povezanih s posa-
meznimi sestavnimi deli prenosa modi, ki so povezani z emisijami, in s posameznimi sestavnimi deli, ki
niso povezani z emisijami, kadar se spremljanje sestavnih delov uporablja za dolocitev vkljucitve MI. Zla-
sti je treba podrobno razloziti podatke, navedene v modulu $ 05 Test ID § 21 do FF, in podatke, navedene
v modulu $ 06. V primeru tipov vozila, ki uporabljajo komunikacijsko povezavo v skladu s standardom
ISO 157654 ,Cestna vozila — Diagnoza na omrezju CAN — Del 4: Zahteve za sisteme, povezane z emi-
sijami®, je treba podrobno razloziti podatke, navedene v modulu $ 06 Test ID $ 00 do FF za vsak
nadzorovani ID vgrajenega sistema za diagnostiko.

3.2.12.2.7.6.4.  Informacije, ki so potrebne za ta oddelek, je mogoce dolociti tako, da izpolnite preglednico na naslednji
nacin,

. Koda Strategija Mer{la “ Mer llfi. 7 | Sekundarni | Predkondi- | Demonstra-
Sestavni del spremlja- odkrivanje | vkljucitev . o ot
okvare . parametri cioniranje | cijski preskus
nja okvar MI
Katalizator | PO420 Signali Razlika Tretji Hitrost Dva cikla | Tip 1
lambda med cikel motorja, | tipa 1
sonde signali obremeni-
lin2 lambda tev moto-
sonde 1 in 1ja, nain
2 zrak/gorivo,
temperatura
katalizato-
rja
3.2.15.1 Stevilka ES-homologacije v skladu z Direktivo Sveta 70/221/EGS (UL 76 L, 6.4.1970, str. 23) (ko bo ta

direktiva spremenjena tako, da bo zajemala tudi posode za plinasta goriva) ali homologacijsko 3tevilko
Pravilnika st. 67 (UNJECE).

3.2.16.1 Stevilka ES-homologacije v skladu z Direktivo 70/221/EGS (ko bo ta direktiva spremenjena tako, da bo
zajemala tudi posode za plinasta goriva) ali homologacijsko $tevilko Pravilnika $t. 110 (UN/ECE) ........

3.4 Kombinacije motorjev ali agregatov

3.4.1 Hibridno elektri¢no vozilo: da/ne (?)

(') Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev vec kot ena navedba).
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3.4.2 Kategorija hibridnega elektri¢nega vozila

z zunanjim napajanjem/brez zunanjega napajanja (')

3.4.3 Stikalo za nacin delovanja: z/brez (*)
3.4.3.1 Izbirni nacini
3.4.3.1.1 Le elektri¢ni: da/ne (1)
3.4.3.1.2 Le poraba goriva: dajne ()
3.4.3.1.3 Hibridni nacini: dajne (%)

e da, Na KratkO OPISIE) +..vvueii ettt et
3.4.4 Opis naprave za shranjevanje energije: (akumulator, kondenzator, vztrajnik, dinamo) ......................
3.4.4.1 ZAINIKA(E): .+ vttt ettt ettt e
3.4.4.2 TED(): ettt
3.4.4.3 Identifikacijska Stevilka: ........c..iiiiiii
3444 Vrsta elektrokemicne skIOPKe: .........ieiinii
3.4.4.5 Energija: ..........coooeiiiiininn. (za baterijo: napetost in zmogljivost Ah v 2 h, za kondenzator: J, ...)
3.4.4.6 Napajalnik: na vozilu/zunanji/brez (')
3.4.5 Elektri¢ni stroji (opisite vsak tip elektri¢nega stroja posebej)
3.4.5.1 ZINAIMIKAL L.ttt
3.4.5.2 TED: ettt
3.4.5.3 Prvotna uporaba: pogonski motor/dinamo
3.4.5.3.1 Kadar se uporablja kot pogonski motor: enomotorni/ve¢motorni (Stevilo)
3.4.54 INGVEGTA ITIOC: .. ettt ettt et ettt et e kw
3.4.5.5 Nacin delovanja:
3.4.5.5.1 enosmerni tok/izmeni¢ni tok/3tevilo faz
3.4.5.5.2 lo¢eno vzbujalno/serije/zmes (*)
3.4.5.5.3 sinhrono/asinhrono (?)
3.4.6 Krmilna enota
3.4.6.1 ZAINIKA(E): -+ et e et eee ettt e et et et ettt e et et at et aanas
3.4.6.2 D 0]+ttt
3.4.6.3 Identifikacijska Stevilka: ........c..iiiiiii i
3.4.7 Krmilnik moci
3.4.7.1 ZINAIMIKAL L.ttt

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
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3.4.7.2

3.4.7.6.3

3.4.8

3.49

9.1

16.

16.1

16.1.1

16.2

16.3

D
Identifikacijska Stevilka: ..ot
Doseg vozila z elektri¢nim pogonom ........................ km (v skladu s Prilogo 7 k Pravilniku t. 101)
Priporocilo proizvajalca o predkondicioniranju: .............oocoiiiiiiiiiiiiiiiii
Poraba goriva (podatek predlozite za vsako preskuseno referencno gorivo)

Kombinacija(e) pnevmatika/platice

(a) za vse moznosti pnevmatik predlozZite oznako dimenzij, indeks nosilnosti, oznako hitrostnega razre-
da, kotalni upor po ISO 28580 (kadar je to primerno)

(b) za pnevmatike razreda Z, ki so namenjene vozilom, katerih najvisja hitrost preseze 300 km/h, se na-
vedejo enakovredni podatki; za platis¢a navedite premer(e), Sirino(e) in globino(e) naleganja

Vrsta nadgradnje: (uporabite kode, dolocene v Prilogi II, oddelku €) ..........cocoiiiiiiiiiiiiiiii.
Dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil

Naslov glavne spletne strani za dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil: ....................
Datum, od katerega je na voljo (najkasneje v 6 mesecih od dneva homologacije): ...........................
Dolocbe in pogoji za dostop do spletne strani, ki je omenjena v oddelku 16.1.: ..........ocoveiiiiiinnen.

Oblika informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil, ki so dosegljive na spletnem mestu, omenjenem
voddelktn 1611 Loooiii i e
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PRILOGA XIX
POSEBNE DOLOCBE GLEDE PRILOGE III K DIREKTIVI SVETA 70/156/EGS

3.2.1.1 Nacin delovanja: prisilni vzig/kompresijski vzig (?)

Stiritaktni/dvotaktni/rotacijski (*)
3.2.2  Gorivo: Dizelsko gorivo/bencin/UNP/ZP-biometan/etanol (E85)/biodizel/vodik (?)
3.2.2.4 Vozilo glede na tip goriva: enogorivno, dvogorivno, s prilagodljivim tipom goriva (')
3.2.2.5 Najvegja sprejemljiva koli¢ina biogoriva v gorivu (po navedbi proizvajalca): ...................... % na prostornino
3.2.12.2 Dodatne naprave za prepreCevanje onesnazZevanja (Ce so namescene in e niso zajete pod drugim naslovom);
3.4 Kombinacije motorjev ali agregatov
3.4.1  Hibridno elektricno vozilo: da/ne (*)
3.4.2  Kategorija hibridnega elektri¢nega vozila

z zunanjim napajanjem/brez zunanjega napajanja (')
6.6.1  Kombinacija(e) pnevmatike/platica

(a) za vse moznosti pnevmatik predloZite oznako dimenzij, indeks nosilnosti, oznako hitrostnega razreda, kotalni
upor po ISO 28580 (kadar je to primerno)

(b) za pnevmatike razreda Z, ki so namenjene vozilom, katerih najvisja hitrost preseze 300 km/h, se navedejo ena-
kovredni podatki; za platis¢a navedite premer(e), $irino(e) in globino(e) naleganja

9.1 Vrsta nadgradnje: (uporabite kode, dolocene v oddelku C Priloge 1) ......c..uviiuiiiiiiiiniiniiieiein e
16. Dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil

16.1 Naslov glavne spletne strani za dostop do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil: ..................ooooiinnt.

(") Neustrezno Crtati (so primeri, kjer ni treba nicesar Crtati, ¢e pride v postev ve¢ kot ena navedba).
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