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(Akti, sprejeti v skladu s Pogodbo ES/Pogodbo Euratom, katerih objava ni obvezna)

AKTI, KI JIH SPREJMEJO ORGANI, USTANOVLJENI Z MEDNARODNIMI
SPORAZUMI

Pravilnik $t. 95 Gospodarske komisije ZdruZzenih narodov za Evropo (UN/ECE) — Enotni predpisi
o homologaciji vozil glede zas¢ite potnikov pri boénem trku

Dodatek 94: Pravilnik $t. 95

Samo izvirna besedila UN/ECE so pravno veljavna v skladu z mednarodnim javnim pravom. Status in datum
zacetka veljavnosti tega pravilnika je treba preveriti v najnovejsi razlicici dokumenta UN/ECE TRANS/WP.29/
343/RevX, ki je dostopen na: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.
html.

Vkljucuje vsa veljavna besedila do:
Dopolnilo 1 sprememb 02 — datum veljavnosti: 12. avgust 2004

Popravek z dne 21. februarja 2005

VSEBINA

PRAVILNIK

Podrogje uporabe

Opredelitve

Vloga za podelitev homologacije
Homologacija

Razpisni pogoji in priloge
Sprememba tipa vozila

Skladnost proizvodnje

Kazni za neskladnost proizvodnje
Dokon¢na prekinitev proizvodnje
Prehodne dolocbe

Imena in naslovi tehni¢nih sluzb, ki izvajajo homologacijske preskuse, ter upravnih sluzb
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PRILOGE

Priloga 1:  Sporocilo o podeljeni, razsirjeni, zavrnjeni ali preklicani homologaciji ali dokonéni prekinitvi proizvodnje tipa
vozila glede zas¢ite potnikov pri bo¢nem trku
Priloga 2:  Namestitev homologacijske oznake
Priloga 3:  Postopek za dolocanje tocke ,H* in dejanskega naklona trupa za poloZaje sedenja v motornih vozilih
Dodatek 1 — Opis tridimenzionalne naprave za tocko ,H“ (3-D H naprava)
Dodatek 2 — Tridimenzionalni referen¢ni sistem
Dodatek 3 — Referen¢ni podatki za sedezna mesta
Priloga 4:  Postopek preskusa tréenja
Dodatek 1 — Dolocanje meril uspesnosti GE.95-22782
Dodatek 2 — Postopek za izracunavanje merila za hitrost deformacije za preskusno lutko EUROSID 1
Priloga 5:  Znacilnosti prevozne deformabilne pregrade
Dodatek 1 — Krivulje sile/deformacije za staticne preskuse
Dodatek 2 —  Krivulje sile/deformacije za dinamicne preskuse
Priloga 6:  Tehni¢ni opis preskusne lutke za bocni trk
Priloga 7:  Namestitev preskusne lutke za bocni trk
Priloga 8:  Delni preskus
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PODROCJE UPORABE

Ta pravilnik se uporablja za obnasanje konstrukcije potniskega prostora pri bo¢nem trku pri vozilih
kategorij M; in N, e je tocka ,R“ najnizjega sedeza oddaljena najve¢ 700 mm od poda, ko je vozilo
v stanju, ki ustreza referen¢ni masi, opredeljeni v odstavku 2.10 tega pravilnika.

OPREDELITVE POJMOV

V tem pravilniku uporabljeni izrazi imajo naslednji pomen:

,2Homologacija vozila“ je homologacija dolocenega tipa vozila glede na obnasanje konstrukcije
potniskega prostora pri bo¢nem triku;

,Tip vozila“ je dolocena kategorija motornih vozil, ki se ne razlikujejo v naslednjih bistvenih
lastnostih:

dolzini, $irini in oddaljenosti vozila od tal, ¢e vplivajo negativno na pogoje zacite, ki so predpisani
v tem pravilniku;

konstrukciji, merah, obliki in materialih bo¢nih sten potniskega prostora, ¢e vplivajo negativno na
pogoje zaicite, ki so predpisani v tem pravilniku;

obliki in notranjih merah potniskega prostora ter tipu zas¢itnih naprav, ¢e vplivajo negativno na
pogoje zaiCite, ki so predpisani v tem pravilniku;

polozaju motorja (spredaj, zadaj ali v sredini);

masi neobremenjenega vozila, Ce vpliva negativno na pogoje zaicite, ki so predpisani v tem
pravilniku;

opremi po izbiri ali priboru, ki ju je dobavil proizvajalec, ¢e vpliva negativno na rezultat preskusa
tréenja, ki je predpisan s tem pravilnikom.

tipu prednjih sedezev in poloZaju tocke ,R*, &e vplivata negativno na pogoje zascite, ki so predpisani
v tem pravilniku;

,Potniski prostor” je prostor za namestitev oseb v vozilu, ki ga omejujejo streha, pod, bocne stene,
vrata, zunanja stekla in prednja stena ter ravnina, ki poteka skozi zadnjo steno potniskega prostora,
oziroma ravnina, ki poteka skozi oporo naslonov zadnjih sedezev;

,Tocka R ali ,referencna tocka sedeza“ je referencna tocka, kot jo je opredelil proizvajalec vozila, ki:
ima dolocene koordinate glede na konstrukcijo vozila;

ustreza teoreticnemu polozaju vrti¢a med trupom telesa in stegnom (tocka ,HY), ko je sedez
v najnizjem in najbolj nazaj pomaknjenem normalnem polozaju za voznjo ali poloZaju za uporabo,
ki ga je dolocil proizvajalec za vsak sedez v vozily;

,Tocka ,H* je tocka, kot je opredeljena v Prilogi 3 k temu pravilniku;

,Prostornina rezervoarja za gorivo“ je prostornina rezervoarja za gorivo, kot jo je dolocil
proizvajalec vozila;

,Pre¢na ravnina“ je navpi¢na ravnina, ki je pravokotna na srednjo vzdolzno navpi¢no ravnino vozila;

,Zascitni sistem” so naprave za zadrZevanje infali zas¢ito potnikov;



30.11.2007 Uradni list Evropske unije L3133

2.9 ,Tip zasCitnega sistema“ je kategorija zaiCitnih naprav, ki se ne razlikujejo v naslednjih bistvenih
lastnostih:

— tehnologiji,
—  geometriji,

— sestavnih materialih;

2.10 ,Referenéna masa“ je masa neobremenjenega vozila, povecana za maso 100 kg (fj. za maso
preskusne lutke za boéni trk z merilnimi instrumenti);

2.11 ,Masa neobremenjenega vozila“ je masa vozila, pripravljenega za voznjo, brez voznika, potnikov ali
tovora, vendar z rezervoarjem za gorivo, napolnjenim do 90 % njegove prostornine, ter z obiCajnim
orodjem in rezervnim kolesom, kjer to pride v postev;

2.12 ,Premi¢na deformabilna pregrada“ je naprava, ki tr¢i ob preskusno vozilo. Sestavljata jo vozicek in
udarna glava;

2.13 ,2Udarna glava“ je deformabilni del na prednji strani premi¢ne deformabilne pregrade;

2.14 ,Vozicek je s kolesi opremljen okvir, ki se lahko do tocke trka ob preskusno vozilo prosto premika
v smeri svoje vzdolzne osi. Na prednjem delu je pritrjena udarna glava.

3. VLOGA ZA PODELITEV HOMOLOGACIJE

3.1 Vlogo za homologacijo za tip vozila glede zai¢ite oseb v vozilu pri bo¢nem trku predlozi
proizvajalec ali njegov zakoniti zastopnik.

3.2 Vlogi se prilozijo spodaj navedeni dokumenti v treh izvodih in naslednji podatki:
3.2.1  podroben opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale;

3.2.2  fotografije in/ali diagrami in risbe vozila, ki prikazujejo tip vozila v pogledu od spredaj, strani in
zadaj, ter podrobnosti zasnove bocnega dela konstrukcije;

3.2.3  podatki o masi vozila, kot je opredeljena z odstavkom 2.11 tega pravilnika;
3.24 oblika in notranje mere potniskega prostora;
3.2.5  opis ustrezne bo¢ne notranje opreme in zaiitnih sistemov, vgrajenih v vozilo.

3.3 Vlagatelj lahko predlozi kakr$ne koli podatke in rezultate opravljenih preskusov kot dokazno
gradivo, da se lahko na prototipnih vozilih doseze skladnost z zahtevami z zadostno mero to¢nosti.

3.4 Vozilo, ki je predstavnik tipa vozila, ki naj bi bilo homologirano, se izro¢i tehni¢ni sluzbi, ki je
pristojna za opravljanje preskusov za homologacijo.

3.4.1  Vozilo, ki nima vseh sestavnih delov, ki se zahtevajo za dolocen tip, se lahko sprejme v preskusanje
pod pogojem, da se lahko dokaze, da manjkajoci sestavni deli ne vplivajo neugodno na pogoje
zaiCite, predpisane v zahtevah tega pravilnika.

3.42  Odgovornost vlagatelja je, da dokaze, da je uporaba odstavka 3.4.1 zdruzljiva z zahtevami tega

pravilnika.
4. HOMOLOGACIJA
4.1 Homologacija se podeli, ¢e tip vozila, dostavljenega v homologacijo na podlagi tega pravilnika,

izpolnjuje zahteve iz odstavka 5 tega pravilnika.
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Pri preverjanju skladnosti vozila z zahtevami tega pravilnika se lahko v primeru dvoma upostevajo
podatki ali rezultati preskusov, ki jih je predlozil proizvajalec in se jih lahko uposteva pri potrjevanju
homologacije, ki jo izvaja tehni¢na sluzba.

Vsakemu homologiranemu tipu vozila se dodeli 3tevilka homologacije. Prve dve mesti (sedaj 01, kar
ustreza spremembam 01) oznacujeta zaporedno Stevilko sprememb, ki vsebujejo zadnje pomembne
tehni¢ne spremembe Pravilnika ob ¢asu podelitve homologacije. Pogodbenica ne sme dodeliti iste
Stevilke homologacije drugemu tipu vozila.

Obvestilo o homologaciji ali o razsiritvi ali zavrnitvi homologacije tipa vozila na podlagi tega
pravilnika posljejo pogodbenice tega sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, z uporabo obrazca, ki
ustreza vzorcu obrazca v Prilogi 1 k temu pravilniku, ki mu priloZijo fotografije in/ali diagrame in
risbe, ki jih je predlozil vlagatelj predlozil v formatu, ki ni vecji od A4 (210 x 297) mm ali ki je
zloZen na ta format ter v ustreznem merilu.

Na vsako vozilo, ki je skladno s tipom vozila, homologiranim po tem pravilniku, se na dobro vidno
in dostopno mesto, ki je navedeno na obrazcu homologacije, pritrdi mednarodna homologacijska
oznaka, sestavljena iz:

kroga, v katerem se nahaja ¢rka ,E¢, ki ji sledi Stevilcna oznaka drzave, ki je homologacijo podelila (!)

Stevilke tega pravilnika, ki ji sledijo ¢rka ,R“, pomisljaj in Stevilka homologacije desno od kroga,
predpisanega v odstavku 4.5.1.

Ce je vozilo v skladu s tipom vozila, homologiranim po enem ali ve¢ pravilnikih, prilozenih
Sporazumu, v drzavi, ki je podelila homologacijo po tem pravilniku, ni treba ponovno navesti
simbola, predpisanega v odstavku 4.5.1; v tem primeru se Stevilke pravilnika in Stevilke
homologacije ter dodatni simboli vseh pravilnikov, po katerih je bila podeljena homologacija
v drzavi, ki je podelila homologacijo po tem pravilniku, navedejo v navpi¢nih stolpcih desno od
simbola, predpisanega v odstavku 4.5.1.

Homologacijska oznaka mora biti jasno (itljiva in neizbrisna.

Homologacijska oznaka se namesti v bliZini tablice s podatki o vozilu, ki jo je pritrdil proizvajalec,
ali nanjo.

V Prilogi 2 k temu pravilniku so navedeni primeri homologacijskih oznak.

ZAHTEVE IN PRESKUSI

Preskus vozila se izvede skladno s Prilogo 4 k temu pravilniku.

(') 1 za Nemdijo, 2 za Francijo, 3 za Italijo, 4 za Nizozemsko, 5 za Svedsko, 6 za Belgijo, 7 za Madzarsko, 8 za Cesko
Republiko, 9 za Spanijo, 10 za Jugoslavijo, 11 za Zdruzeno kraljestvo, 12 za Avstrijo, 13 za Luksemburg, 14 za Svico,
15 (prosto), 16 za Norvesko, 17 za Finsko, 18 za Dansko, 19 za Romunijo, 20 za Poljsko, 21 za Portugalsko, 22 za
Rusko Federacijo, 23 za Gr¢ijo, 24 za Irsko, 25 za Hrvasko, 26 za Slovenijo, 27 za Slovasko, 28 za Belorusijo, 29 za
Estonijo, 30 (prosto), 31 za Bosno in Hercegovino, 32 za Latvijo, 33 (prosto), 34 za Bolgarijo, 35 (prosto), 36 za Litvo,
37 za Turcijo, 38-39 (prosto), za Azerbajdzan, 40 za Nekdanjo jugoslovansko republiko Makedonijo, 41 (prosto), 42 za
Evropsko skupnost (homologacije podelijo njene drzave clanice, ki uporabijo svoje ECE-simbole), 43 za Japonsko,
44 (prosto), 45 za Avstralijo in 46 za Ukrajino. Naslednje Steviléne oznake se dodelijo drugim drzavam v kronoloskem
zaporedju, po katerem ratificirajo ali pristopijo k Sporazumu o sprejetju enotnih pogojev za homologacijo in
vzajemnem priznavanju homologacije za opremo in dele motornih vozil, generalni sekretar Zdruzenih narodov pa tako
dodeljene Stevilcne oznake sporo¢i pogodbenicam Sporazuma.
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5.2.1.3

5.2.1.4

5.3.2.1

5.3.2.2

Preskus se opravi na strani voznika, razen ¢e so morebitne asimetri¢ne bo¢ne strukture sten tako
razline, da vplivajo na zasCitne lastnosti vozila pri bo¢nem trku. V tem primeru se lahko
v dogovoru med proizvajalcem in sluzbo, pristojno za preskuse, uporabi ena od moznosti,
navedenih v odstavku 5.1.1.1 oziroma 5.1.1.2.

Proizvajalec mora homologacijskemu organu posredovati podatke o zdruzljivosti ucinkov
v primerjavi z voznikovo stranjo, ¢e se preskus opravlja na tej strani.

Po preverjanju konstrukcije vozila se homologacijski organ lahko odlo¢i, da bo opravil preskus na
strani nasproti voznikove strani, ¢e se ta Steje za manj ugodno.

Po posvetovanju s proizvajalcem tehnicna sluzba lahko zahteva izvajanje preskusa s sedezem
v drugacnem poloZaju, kot je naveden v odstavku 5.5.1 Priloge 4. Ta poloZaj mora biti naveden
v porocilu o preskusu (2).

Rezultat tega preskusa se Steje za zadovoljiv, ¢e so izpolnjeni pogoji, doloceni v odstavkih 5.2 in 5.3.

Preskusna merila

Preskusna merila, ki so opredeljena za preskus tréenja skladno z Dodatkom k Prilogi 4 tega
pravilnika, morajo izpolnjevati naslednje pogoje:

Merilo obremenitve glave (HPC) ne sme presegati 1 000; e dotika glave s katerim koli delom vozila
ni, se HPC ne meri ali racuna, vpiSe se samo ,Ni dotika glave*.

Merili obremenitve prsnega kosa sta:
(@) merilo upogiba reber (RDC) ne sme presegati 42 mmy;

(b) merilo hitrosti upogiba (VC) ne sme presegati 1,0 m/s.

V prehodnem obdobju dveh let od datuma, navedenega v odstavku 10.2 tega pravilnika, vrednost
V * C ni odlo¢ujoce merilo za preskuse povezane s podelitvijo homologacije, vendar se rezultati
zapi§ejo v porocilu o preskusu in jih zbira homologacijski organ. Po poteku prehodnega obdobja se
bo vrednost merila hitrosti upogiba 1,0 m/s uporabljala kot odlocujoce merilo, dokler pogodbenice,
ki uporabljajo ta pravilnik, ne odloc¢ijo drugace.

Merilo obremenitve medenice mora biti:
najvedja obremenitev sramni¢ne zrasti (PSPF) ne presega 6 kN.
Merilo obremenitve trebuha mora biti:

najvecja obremenitev trebuha (APF) ne presega 2,5 kN notranje obremenitve (kar ustreza zunanji
obremenitvi 4,5 kN).

Posebne zahteve

Med preskusom se ne smejo odpreti nobena vrata.
Po tréenju mora biti mozno brez uporabe orodja:

odpreti zadostno Stevilo vrat, ki so predvidena za normalni vstop in izstop potnikov, in po potrebi
preklopiti naslone sedezev ali sedeze zaradi evakuacije vseh potnikov;

odpeti preskusno lutko iz zas¢itne naprave;

() Do 30. septembra 2000 se za preskusanje obmocja obicajnih vzdolznih nastavitev omeji tako, da se nahaja tocka ,H*

znotraj dolzine odprtine vrat.
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5.3.2.3  odstraniti preskusno lutko iz vozila.

5.3.3  V notranjem prostoru ne sme noben del notranje opreme odstopiti tako, da bi bila znatno povecana
nevarnost poskodbe zaradi nastalih $trlecih delov ali ostrih robov.

5.3.4  Zlomi, ki so nastali zaradi trajne deformacije, so dovoljeni, ¢e ne povecajo nevarnosti poskodbe
potnikov.

5.3.5  Ce po tréenju pride do stalnega uhajanja tekocine iz sistema za oskrbo motorja z gorivom, kolicina
uhajanja ne sme presegati 30 g/min; ¢e se tekodina iz sistema za oskrbo z gorivom mesa
s teko¢inami iz drugih sistemov in teh tekocin ni mogoce lociti in prepoznati, je treba pri
vrednotenju stalnega uhajanja upostevati skupno koli¢ino tekocin.

6. SPREMEMBA TIPA VOZILA

6.1 Na vsako spremembo vozila, ki vpliva na konstrukcijo vozila, Stevilo sedeZev, notranjo opremo, ali
na lego naprav za upravljanja vozila ali mehanskih delov, ki bi utegnila vplivati na sposobnost
sprednjega dela vozila za absorbiranje energije, je treba obvestiti upravni organ, ki podeljuje
homologacijo. Organ lahko bodisi:

6.1.1  oceni, da ni verjetno, da bi izvedene spremembe pomembneje vplivale in da vozilo v vsakem
primeru $e vedno izpolnjuje zahteve; ali

6.1.2  zahteva od tehni¢ne sluzbe, pristojne za opravljanje preskusov, porocilo o dodatnem preskusu.

6.1.2.1 Vsaka sprememba vozila, ki vpliva na splosno obliko konstrukcije vozila, ali kakrsna koli razlika
v referen¢ni masi, ki presega 8 %, ki bi po presoji organa utegnila znatno vplivati na rezultate
preskusa, zahteva ponovitev preskusa, kot je opisano v Prilogi 4.

6.1.2.2  Ce tehni¢na sluzba po posvetovanju s proizvajalcem vozila meni, da spremembe tipa vozila ne
upravicujejo ponovitve celotnega preskusa, se lahko uporabi delni preskus. Tak primer je na primer,
Ce se referencna masa razlikuje za najve¢ 8 % od mase prvotnega vozila ali pa e je Stevilo prednjih
sedezev nespremenjeno. Spremembe tipa sedeza ali notranje opreme nimajo avtomati¢no za
posledico ponovitve celotnega preskusa. Primer pristopa k temu problemu je naveden v Prilogi 8.

6.2 Potrditev ali zavrnitev homologacije, se z navedbo sprememb sporo¢i pogodbenicam Sporazuma, ki
uporabljajo ta pravilnik, po postopku iz odstavka 4.4 zgoraj.

6.3 Pristojni organ, ki izda razsiritev homologacije, dodeli zaporedno Stevilko vsakemu obrazcu
sporocila, ki se izpolni za tako razsiritev.

7. SKLADNOST PROIZVODNJE

Presoja skladnosti proizvodnje mora biti izvedena v skladu s postopki iz Priloge 2 k Sporazumu (E/
ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) z naslednjimi zahtevami:

7.1 Vsako vozilo, homologirano po tem pravilniku, se izdela tako, da je v skladu s homologiranim tipom
tako, da so izpolnjene zahteve iz odstavka 5 zgoraj.

7.2 Imetnik homologacije zagotovi, da se za vsak tip vozila opravijo vsaj preskusi, ki se nanasajo na
izmere.
7.3 Organ, ki je podelil homologacijo za tip vozila, lahko kadar koli preveri skladnost kontrolnih

postopkov, ki se uporabljajo v vsakem proizvodnem obratu. To se obicajno izvede enkrat na dve leti.



30.11.2007 Uradni list Evropske unije L 313/7

8. KAZNI ZA NESKLADNOST PROIZVODNJE

8.1 Homologacija, podeljena za tip vozila na podlagi tega pravilnika, se lahko preklice, ¢e ni izpolnjena
zahteva iz zgornjega odstavka 7.1 ali Ce izbrano vozilo ali izbrana vozila ne prestanejo preskusov,
predpisanih v zgornjem odstavku 7.2.

8.2 Ce pogodbenica Sporazuma, ki uporablja ta pravilnik, preklice homologacijo, ki jo je predhodno
podelila, o tem takoj obvesti druge pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, z obrazcem sporocila, ki
je v skladu z vzorcem v Prilogi 1 k temu pravilniku.

9. POPOLNO PRENEHANJE PROIZVODNJE

Ce imetnik homologacije popolnoma preneha proizvajati tip vozila, ki je homologirano v skladu
s tem pravilnikom, o tem obvesti organ, ki je homologacijo podelil. Po prejemu ustreznega sporocila
ta organ o tem obvesti druge pogodbenice Sporazuma iz leta 1958, ki uporabljajo ta pravilnik,
s pomogjo obrazca sporocila, ki je v skladu z vzorcem v Prilogi 1 k temu pravilniku.

10. PREHODNE DOLOCBE

10.1 Od uradnega datuma zacetka veljavnosti Dopolnila 1 sprememb 02 ne sme nobena pogodbenica, ki
uporablja ta pravilnik, zavrniti podelitve ECE-homologacije po tem pravilniku, kot je spremenjen
z Dopolnilom 1 sprememb 02.

10.2 Po 12 mesecih od zacetka veljavnosti sprememb 02 podelijo pogodbenice, ki uporabljajo ta
pravilnik, ECE-homologacijo samo za tiste tipe vozil, ki izpolnjujejo zahteve tega pravilnika, kot je
spremenjen s serijo sprememb 02.

10.3 Po 60 mesecih od zacetka veljavnosti sprememb 02 lahko pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik,
zavrnejo prvo nacionalno registracijo (prvo dajanje v promet) vozil, ki ne izpolnjujejo zahtev tega
pravilnika, kot je spremenjen s serijo sprememb 02.

10.4.  Po 36 mesecih od zacetka veljavnosti Dopolnila 1 sprememb 02 podelijo pogodbenice, ki
uporabljajo ta pravilnik, ECE-homologacijo samo za tiste tipe vozil, ki izpolnjujejo zahteve tega
pravilnika, kot je spremenjen z Dopolnilom 1 sprememb 02.

10.5.  Po 84 mesecih od zacetka veljavnosti Dopolnila 1 sprememb 02 lahko pogodbenice, ki uporabljajo
ta pravilnik, zavrnejo prvo nacionalno registracijo (prvo dajanje v promet) vozil, ki ne izpolnjujejo
zahtev tega pravilnika, kot je spremenjen z Dopolnilom 1 sprememb 02.

11. IMENA IN NASLOVI TEHNICNIH SLUZB, KI 1ZVAJAJO HOMOLOGACIJSKE PRESKUSE, TER UPRAVNIH
ORGANOV

Pogodbenice Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik, Sekretariatu ZdruZenih narodov sporocijo
imena in naslove tehni¢nih sluzb, ki opravljajo homologacijske preskuse, ter upravnih organov, ki
podelijo homologacijo in katerim se posljejo obrazci, izdani v drugih drzavah, ki potrjujejo
podelitev, zavrnitev ali preklic homologacije.
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PRILOGA 1
(najvedji format: A4 (210 x 297 mm))

SPOROCILO

izdal: Homologacijski organ:

0:(3) PODELJENI HOMOLOGACIJI
RAZSIRJENI HOMOLOGACUI
ZAVRNJENI HOMOLOGACUJI
PREKLICANI HOMOLOGACIJI
POPOLNEM PRENEHANJU PROIZVODNJE

tipa vozila glede za$cite oseb v vozilu pri boénem trku na podlagi Pravilnika st. 95

St. homolOgaCHE: ...vvveveeeeececeeeeeeeeeeereeeeeeeee e, St. raZSINVE: ©ovvveveeeeeeeeeceeee e
1. Tovarni$ka ali blagovna znamka motornega VOZIla: ...........cccciiiiiiiiiiiiie e
2. QLI o IR o V4 - TSRS ORI
3. IME IN NASIOV PrOIZVAJAICA: ....eeiiiiiie ittt ettt et e e bt e e e e bb e e e e asbe e e saseee e e ee e nbeeestsaeessaeeennneeas
4. Ime in naslov zastopnika proizvajalca, €e je to POtrebNO: .........oii i
5. Vozilo, predloZeno vV homolOgaciio ANE: ........eiiiiiiiiiie e ettt e
6. Uporaba lutke za bono trEeNjE ES-1/ES-2 (2): ....iiiiieiieeieeeee ettt st e
7. Tehni€na sluzba, ki opravlja homologacijske PreSKUSE: ...........cccviiiiiiiiiiiiii it
8. Datum porocila, ki ga je izdala ta SIUZDA: ........c.ueeiiiiiieeee ettt e e nee
9. Stevilka porogila, ki ga je izdala ta SIUZDA: ............ccovuiueeeeeeeeeeeeeeeeeee e
10. Homologacija podeljena/zavrnjena/razsirjena/prekliCana (2): ......ooc e ceeeieeieeieeeee e
1. Mesto homologacijske 0ZNake Na VOZIIU: ...........iiiiiiiiie ettt e e
12. L= PRSP SRSPPRN
13. [0 1[4 PSR PSRSPPRN
14. [ oL [ o P PPS PRSP

15. Seznam dokumentov, deponiranih pri organu, ki je podelil homologacijo, je prilozen temu sporo€ilu in se lahko
dobi na zahtevo.

" Steviléna oznaka drzave, ki je homologacijo podelila/razsirila/zavrila (glej pogoje za homologacijo v Pravilniku).
(3  Neustrezno crtati.



30.11.2007 Uradni list Evropske unije

L 313/9

PRILOGA 2

NAMESTITEV HOMOLOGACIJSKIH OZNAK

Vzorec A

(glej odstavek 4.5 tega pravilnika)

95R - 00185 =

a = 8 mm min

Zgornja homologacijska oznaka, namescena na vozilu, pomeni, da je bil zadevni tip vozila glede zas¢ite oseb v vozilu pri
bo¢nem trku homologiran na Nizozemskem (E4), v skladu s Pravilnikom $t. 95. Stevilka homologacije pomeni, da je bila
homologacija podeljena v skladu z zahtevami Pravilnika 3t. 95, kot je bil spremenjen s spremembami 01.

Vzorec B

(glej odstavek 4.6 tega pravilnika)

B o[98 00 185 [fw
4 )5 04 150 | 031628 | fw |

Y™
a = 8 mm min

Zgornja homologacijska oznaka, namescena na vozilu, pomeni, da je bil zadevni tip vozila glede zaicite oseb v vozilu pri
bocnem trku homologiran na Nizozemskem (E4), v skladu s Pravilnikoma $t. 95 in 24 (*). (Dodatni simbol, naveden za
Stevilko drugega od obeh pravilnikov, pomeni, da znasa popravljeni koeficient absorpcije 1,30 m-1). Prvi dve Stevki stevilke
homologacije pomenita, da je v ¢asu podelitve Pravilnik $t. 95 vkljuceval spremembe 01 in da je Pravilnik $t. 24 vkljuceval
spremembe 03.

(*) Zadnja Stevilka je dana samo kot primer.
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PRILOGA 3

POSTOPEK ZA DOLOCAN]E TOCKE ,H“ IN DEJANSKEGA NAKLONA TRUPA ZA SEDEZE V MOTORNIH

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

VOZILIH

NAMEN

Postopek iz te priloge se uporablja za dolocanje tocke ,H* in dejanskega naklona trupa za enega ali ve¢ sedeznih
mest v motornem vozilu ter preverjanje razmerja med izmerjenimi in konstrukcijsko doloc¢enimi vrednostmi po
navedbi proizvajalca vozila (7).

POMEN IZRAZOV

V tej prilogi:

,Referencni podatki“ pomenijo eno ali ve¢ od naslednjih lastnosti sedeznih mest:

tocko ,H* tocko ,R“ in njuno medsebojno razmerje,

dejanski naklon trupa, konstrukcijsko doloceni naklon trupa in njuno medsebojno razmerje.

,Tridimenzionalna naprava za dolocanje tocke ,H* (3-D H naprava) pomeni napravo, ki se uporablja za dolocanje
tock ,H in dejanskih naklonov trupa. Naprava je opisana v Dodatku 1 k tej prilogi;

,Tocka H“ pomeni vrtis¢e med trupom in stegni 3-D H naprave, postavljene na sedez v vozilu skladno
z odstavkom 4 te priloge. Tocka ,H* se nahaja v srediscu sredi§¢ne osi naprave, ki poteka med vizirnima gumboma
tocke ,H* na obeh straneh 3-D H naprave. Tocka ,H* teoreticno ustreza tocki ,R“ (za odstopanja glej odstavek 3.2.2
te priloge). Ko je tocka ,H* po postopku iz odstavka 4 dolocena, se Steje, da je fiksna glede na strukturo
oblazinjenja sedeza in se premika skupaj s sedezem, ko se ta nastavlja;

,Tocka H* ali ,referencna tocka sedeza“ pomeni konstrukcijsko dolo¢eno tocko, ki jo doloci proizvajalec za vsako
sedezno mesto glede na tridimenzionalni koordinatni sistem;

,Linija trupa“ pomeni sredis¢nico droga trupa 3-D H naprave v skrajnem zadnjem poloZzaju;

,Dejanski naklon trupa“ pomeni kot med navpicnico, ki poteka skozi tocko ,H* in linjjo trupa, izmerjen
s kotomerom za merjenje kota naklona hrbta na 3-D H napravi. Dejanski naklon trupa teoreticno ustreza
konstrukcijsko dolo¢enemu naklonu trupa (za odstopanja glej odstavek 3.3.2 spodaj);

,Konstrukcijsko doloceni naklon trupa“ pomeni kot med navpi¢nico skozi tocko ,R“ in linijo trupa v polozaju, ki
ustreza konstrukcijsko dolocenemu polozaju naslona sedeza, kot jo je dolocil proizvajalec vozila;

,Srednja ravnina potnika“ (C/LO) pomeni srednjo ravnino 3-D H naprave, postavljene na vsako konstrukcijsko
dolo¢eno sedezno mesto; prikazana je s koordinato tocke ,H“ na osi y. Pri posami¢nih sedezih srednja ravnina
sedeza ustreza srednji ravnini potnika. Pri drugih sedezih srednjo ravnino potnika doloci proizvajalec;

,JTridimenzionalni koordinatni sistem” pomeni sistem, ki je opisan v Dodatku 2 k tej prilogi;

,Referen¢ne oznake* pomeni fizi¢ne tocke (odprtine, povrsine, oznake ali vdolbine) na karoseriji vozila, kot jih je
dolocil proizvajalec;

,Postavitev vozila za meritve* pomeni lego vozila, dolo¢eno s koordinatami referen¢nih oznak v tridimenzional-
nem koordinatnem sistemu.

() Zavse druge sedeze, razen prednjih sedezev, pri katerih tocke ,H* ni mogoce dolo¢iti z uporabo tridimenzionalne naprave za dolocanje

tocke ,H* ali drugih postopkov, se lahko po lastni presoji pristojnega organa uporabi kot referenca tocka ,R“ po navedbi proizvajalca.
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3. ZAHTEVE
3.1 Navajanje podatkov

Za vsako sedezno mesto, za katero so potrebni referencni podatki zaradi dokazovanja skladnosti z dolocbami tega
pravilnika, se na obrazcu iz Dodatka 3 te priloge navedejo vsi ali tisti izmed naslednjih podatkov, ki so primerni:

3.1.1  koordinate tocke ,R“ glede na tridimenzionalni referen¢ni sistem;
3.1.2  konstrukcijsko doloceni naklon trupa;

3.1.3  vsi podatki, potrebni za nastavitev sedeza (Ce je nastavljiv) v merilni poloZaj, kot je doloceno v odstavku 4.3 spodaj.

3.2 Razmerje med izmerjenimi in konstrukcijsko dolo¢enimi vrednostmi

3.2.1  Koordinate tocke ,H* in vrednost dejanskega naklona trupa, dobljena po postopku iz odstavka 4 spodaj, se
primerjajo s koordinatami tocke ,R“ in vrednostjo konstrukcijsko dolocenega naklona trupa, ki jih je dolocil
proizvajalec.

3.2.2  Polozaja tocke ,R“ in tocke ,H* ter razmerje med konstrukcijsko dolocenim naklonom trupa in dejanskim
naklonom trupa se Stejejo za zadovoljive za zadevno sedezno mesto, ¢e tocka ,H*, kot je dolocena s svojimi
koordinatami, lezi v kvadratu s stranico 50 mm, katerega stranice potekajo v vodoravni in navpicni smeri ter
katerega diagonale se sekajo v tocki ,R*, in Ce je dejanski naklon trupa ne odstopa za ve¢ kot 5° od konstrukcijsko
dolocenega naklona trupa.

323  Ce so ti pogoji izpolnjeni, se za dokazovanje skladnosti z dolocbami tega pravilnika uporabita tocka ,R* in
konstrukcijsko doloceni naklon trupa.

3.2.4 Ce tocka ,H“ in dejanski naklon trupa ne ustrezata zahtevam iz odstavka 3.2.2 zgoraj, se tocka ,H in dejanski
naklon trupa dolocita $e dvakrat (skupaj trikrat). Ce rezultati dveh od treh meritev izpolnjujejo zahteve, veljajo
pogoji iz odstavka 3.2.3 zgoraj.

3.2.5  Ce rezultati vsaj dveh od treh postopkov iz odstavka 3.2.4 ne izpolnjujejo zahtev iz odstavka 3.2.2 zgoraj oziroma
¢e ni mogoce opraviti preverjanja zato, ker proizvajalec vozila ni predlozil podatkov o polozaju tocke ,R* ali
konstrukcijsko dolo¢enem naklonu trupa, se uporabi srednja vrednost treh izmerjenih tock ali povprecna vrednost
treh izmerjenih naklonov in se ti vrednosti Stejeta za veljavni v vseh primerih, kjer se ta pravilnik sklicuje na tocko
,R* oziroma na konstrukcijsko dolo¢eni naklon trupa.

4. POSTOPEK ZA DOLOCANJE TOCKE ,H* IN DEJANSKEGA NAKLONA TRUPA

4.1 Po presoji proizvajalca se vozilo predkondicionira na temperaturi 20 * 10 °C, da material oblazinjenja sedeza
doseze sobno temperaturo. Ce sede?, ki ga je treba preskusati, $e ni bil uporabljen, se sede dvakrat po eno minuto
obremeni z osebo ali napravo z maso 70 kg do 80 kg, da bi oblazinjenje sedeza postalo prozno. Na zahtevo
proizvajalca morajo vsaj 30 minut pred postavljanjem 3-D H naprave vsi sklopi sedeza ostati neobremenjeni.

4.2 Vozilo mora biti v merilnem poloZaju, kot je doloceno v odstavku 2.11 zgoraj.

43 Ce je sede? nastavljiv, se najprej nastavi v skrajno zadnjo lego, ki se sicer uporablja med voznjo, kot je to dolo¢il
proizvajalec, pri tem pa se upostevajo izkljuéno vzdolzne nastavitve sedeza, brez nastavitev sedeza za druge
namene. Ce so mozne tudi druge nastavitve sedeza (po vigini, kotu, naslonu ipd.), je treba uporabiti nastavitev, kot
jo je dolocil proizvajalec vozila. Pri vzmetnih sedezih se navpicni naklon togo fiksira v poloZaju, ki ga je dolo¢il
proizvajalec za obi¢ajno uporabo pri voznji.

4.4 Povrsina sedeznega mesta, na katerem je postavljena 3-D H naprava, se prekrije z bombaZzno tkanino, ki je dovol;j
velika in s primerno strukturo, opisano kot ¢ista bombazna tkanina z 18,9 vlakni na cm? in maso 0,228 kg/m? oz.
pletena ali netkana tkanina z enakovrednimi lastnostmi. Ce se preskus opravlja na sedezu zunaj vozila, morajo
imeti tla, na katerih je sedez, enake lastnosti (%) kot tla v vozilu, za katero je sedez namenjen.

() Kot naklona, razlika v visini pri vgradnji sedeza, struktura povrsine itd.
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4.5 Sedalo in hrbtis¢e 3-D H naprave se postavita tako, da srednja ravnina potnika (C/LO) sovpade s srednjo ravnino
3-D H naprave. Na zahtevo proizvajalca se lahko 3-D H naprava premakne bolj navznoter glede na C/LO, &e je
3-D H naprava postavljena proti zunanjosti tako, da rob sedeza preprecuje vodoravno nastavitev 3-D H naprave.

4.6 Sklopa stopala in spodnjega dela noge se pritrdita na sklop sedala bodisi posamicno ali s pomo¢jo T-droga in
sklopa spodnjega dela noge. Crta, ki poteka skozi vizirne gumbe tocke ,H*, mora biti vzporedna s tlemi in
pravokotna na vzdolzno srednjo ravnino sedeza.

4.7 Polozaja stopala in noge 3-D H naprave se nastavita na naslednji nacin:

4.7.1  Predvideno sedeZno mesto: voznik in sopotnik na zunanjem prednjem sedezu

4.7.1.1 Sklopi stopal in nog se premaknejo naprej tako, da so stopala v naravnem poloZaju na tleh, po potrebi med pedali.
Ce je mogoce, je levo stopalo priblizno enako oddaljeno od levega roba srednje ravnine 3-D H naprave kot desno
stopalo glede na desni rob. Libela za namestitev pre¢nega polozaja 3-D H naprave se namesti v vodoravni polozaj
tako, da se po potrebi sedala ali pa sklopa noge in stopala premaknejo nazaj. Crta, ki poteka skozi vizirne gumbe
tocke ,H* ostane pravokotna na srednjo vzdolzno ravnino sedeza.

4.7.1.2  Ce leve noge ni mogoce obdrzati vzporedno z desno nogo in levega stopala oprtega na vozilo, se levo stopalo
obraca toliko ¢asa, dokler ne pride v taksen poloZzaj. Polozaj vizirnih gumbov ostane nespremenjen.

4.7.2  Predvideno sedezno mesto: zadnje zunanje

Za zadnje sedeze oziroma pomozne sedeze se noge nastavijo po navedbi proizvajalca. Ce se stopala nahajajo na
delih tal z razli¢nimi nivoji, je stopalo, ki pride prvo v stik s prednjim sedeZem, referen¢no, drugo stopalo pa mora
biti namesceno tako, da precna libela sedala naprave kaze vodoravno.

4.7.3  Druga predvidena sedezZna mesta:

Uporabi se splodni postopek iz odstavka 4.7.1 zgoraj, razen da se stopala postavijo, kot je dolo¢il proizvajalec

vozila.
4.8 Namesti se utezi spodnjega dela noge in stegna, 3-D H naprava pa se ponovno nivelira.
4.9 Hrbtna plos¢a se nagne naprej do prednjega omejevalnika in s T-drogom se 3-D H naprava odmakne od naslona

sedeza. Nato se 3-D H naprava postavi nazaj na sedez po enem izmed naslednjih postopkov:

49.1  Ce bi 3-D H naprava hotela zdrsniti nazaj, se uporabi naslednji postopek. Dopusti se, da 3-D H naprava zdrsne
nazaj, dokler vodoravna, naprej usmerjena zadrzevalna sila na T-drogu ni ve¢ potrebna, tj. dokler sedalo ne pride
v stik z naslonom sedeza. Ce je treba, se ponovno namesti spodnji del noge.

4.9.2  Cebi 3-D H naprava ne zdrsnila nazaj, se uporabi naslednji postopek. 3-D H naprava se z uporabo z vodoravno
nazaj usmerjene sile na T-drog premakne nazaj, dokler se sedalo ne dotakne naslona sedeza (glej sliko 2 Dodatka 1
k tej prilogi).

410 Silo 100 £ 10 N se usmeri na hrbet in sedalo 3-D H naprave v presecis¢u kotomera za kot merjenja kota kolka in
ohisja T-droga. Sila ves Cas deluje v smeri ¢rte, ki poteka vzdolz zgornjega presecisca do tocke neposredno nad
ohisjem stegenskega droga (glej sliko 2 v Dodatku 1 k tej prilogi). Nato se hrbtna plosca previdno nasloni na
naslon sedeza. Pri nadaljevanju postopka je treba paziti na to, da 3-D H naprava ne zdrsne naprej.

411 Namestita se desna in leva uteZ sedala, nato pa izmeni¢no osem utezi trupa.

3-D H naprava mora ostati nivelirana.

4.12 Hrbtna plosca se nagne naprej, da se zmanjsa obremenitev naslona sedeza. 3-D H naprava se trikrat zaniha z ene
strani na drugo v loku 10° (5° na vsako stran od navpicne srednje ravnine) zaradi odprave morebitnega trenja,
akumuliranega med 3-D H napravo in sedezem;
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Med nihanjem se lahko zgodi, da se T-drog premakne iz predpisanega vodoravnega in navpicnega poloZaja. Zato je
treba T-drog med nihanjem naprave zadrzevati s primerno bo¢no obremenitvijo. Pri zadrZevanju T-droga in
nihanju 3-D H naprave je treba paziti, da ne pride do naklju¢nih zunanjih obremenitev v navpicni smeri oziroma
v smeri naprej ali nazaj.

Med tem postopkom se stopala 3-D H naprave ne smejo zadrzevati. Ce stopala spremenijo polozaj, jih je treba
pustiti v tem polozaju.

Hrbtna plosca se previdno premakne nazaj na naslon sedeza in preveri, da sta obe libeli na nicli. Ce so se stopala
med nihanjem 3-D H naprave premaknila, jih je treba vrniti v prvotno lego po naslednjem postopku:

vsako stopalo se dvigne od poda kolikor je najmanj potrebno, da se prencha premikati. Med tem dviganjem se
morajo stopala prosto premikati; ne sme se uporabiti sile v smeri naprej ali v pre¢ni smeri. Ko se vsako stopalo
postavi nazaj v prvotni polozaj, se morajo pete dotikati za to predvidenega dela konstrukcije.

Precna libela mora kazati niclo; po potrebi se uporabi bocna sila na zgornji del hrbtne plosce, ki zadosca za
izravnavo sedala 3-D H naprave na sedezu.

413 Da se prepredi drsenje 3-D H naprave na sedezu naprej, je treba pri zadrzevanju T-droga postopati na naslednji
nacin:

(@)  hrbtna plosca se potisne na naslon sedeza;

(b)  izmeni¢no se uporabi vodoravno nazaj usmerjeno silo, ki ne presega 25 N, tako da deluje na drog naklona
hrbta priblizno na sredini utezi trupa, dokler kotomer za merjenje kota kolka ne pokaze, da je stabilni
polozaj dosezen tudi po prenehanju delovanja sile. Zagotoviti je treba, da na 3-D H napravo ne deluje
nobena navpi¢na ali pre¢na zunanja sila. Ce je potrebna dodatna vodoravna izravnava 3-D H naprave, se
hrbtna plosc¢a nagne naprej, ponovno izravna ter ponovi postopek iz odstavka 4.12.

414  Meritve se opravijo na naslednji nacin:
4.14.1 izmerijo se koordinate tocke ,H* glede na tridimenzionalni referen¢ni koordinatni sistem;

4.14.2 na kotomeru za merjenje kota naklona hrbta na 3-D H napravi se odcita dejanski kot trupa, pri Cemer je drog
trupa v skrajnem zadnjem poloZaju.

415  Ce se Zeli ponovno postaviti 3-D H napravo, mora sklop sedeza ostati neobremenjen vsaj 30 minut pred ponovno
nastavitvijo. 3-D H naprava ne sme ostati na sedezu dlje ¢asa, kot je potrebno za opravljanje preskusa.

416  Cese sedeZi v isti vrsti lahko Stejejo za podobne (sedezna klop, enaki sedezi ipd.), se za vsako vrsto sedezev doloci
samo ena tocka ,H* in en dejanski naklon trupa tako, da se 3-D H naprava, opisana v Dodatku 1 k tej prilogi,
postavi na sedezni prostor, ki se Steje za znacilnega za to vrsto. Ta prostor je:

4.16.1 pri prednji vrsti: vozniski sedez;

4.16.2  pri zadnji vrsti ali vrstah en zunanji sedez.
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Dodatek 1
OPIS TRIDIMENZIONALNE NAPRAVE ZA DOLOCAN]E TOCKE HH (%)

(3-D H naprava)

1. HRBTNA PLOSCA IN SEDALO

Hrbtna ploica in sedalo sta izdelana iz armirane plastike in kovine; simulirata trup in stegno ¢loveskega telesa in sta
vrtljivo pritrjena v tocki ,H*. Za merjenje dejanskega kota trupa je na drogu trupa, vrtljivem v tocki ,H pritrjen
kotomer. Nastavljivi stegenski drog, pritrjen na sedalo, tvori sredis¢nico stegna in se uporablja kot osnovnica za
kotomer za merjenje kota kolka.

2. ELEMENTI TRUPA IN NOG

Deli spodnjega dela noge so povezani s sedalom na T-drogu, ki povezuje kolena, in je boc¢ni podaljsek nastavljivega
stegenskega droga. V spodnjem delu nog so vgrajeni kotomeri za merjenje kotov kolen. Sklopi ¢evlja in stopala so
kalibrirani za meritev kota stopala. Dve libeli se uporabljata za uravnavanje naprave v prostoru. UteZi elementov trupa

Preveriti je treba gibljivost vseh sklepov 3-D H naprave, pri ¢emer ne sme nastati omembe vredno trenje.

Slika 1
Oznaka delov naprave 3-D H

Prostor za sondoza glavo

Hrbtna ploS¢a

Zanka za utez trupa

Kot vzvoda naslona

Kot naklona kolka
Sedalo

Kot naklona
naslona

) / Vizirni gumb
: tocke H

Vrtisce tocke H
Bocni vzvod
Stegenski drog

Nosilec stegenske
utezi

Drog T za
provezavo kolen

Kot naklona kolena

Kot naklona noge

(*)  Za podrobnosti konstrukcije 3-D H naprave se je treba obrniti na Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, U.S.A.
Naprava je skladna z napravo, navedeno v standardu ISO 6549-1980.
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Slika 2

Mere delov 3-D H naprave in razporeditev obremenitve

Masa trupa

Masa sedala

Smer in tocka
obremenitve

Masa stegna

Masa noge
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Dodatek 2

TRIDIMENZIONALNI REFERENCNI KOORDINATNI SISTEM

1. Tridimenzionalni referen¢ni koordinatni sistem je doloCen s tremi pravokotnimi ravninami, kot jih je dolocil
proizvajalec vozila (glej sliko) (¥).

2. Pri meritvah se vozilo postavi na povrsino podlage tako, da koordinate referen¢nih oznak ustrezajo vrednostim po
navedbi proizvajalca.

3. Koordinate tocke ,R“ in tocke ,H* se dolocijo glede na referen¢ne oznake, kot jih je dolocil proizvajalec vozila.

Slika

Tridimenzionalni referen¢ni koordinatni sistem

Nicelna Y ravnina (navpi¢na
vzdolzna ni¢elna ravnina

Ni¢elna X ravnina (navpi¢na
pre¢na nicelna ravnina)

Ni¢elna Z ravnina
(vodoravna ni¢elna
ravnina)

Nosilna povrsina

() Koordinatni sistem je skladen s standardom 1SO 4130:1978.
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2.1

Dodatek 3

REFERENCNI PODATKI ZA SEDEZNA MESTA

KODIRANJE REFERENCNIH PODATKOV

Referencni podatki so navedeni zaporedno za vsako sedezno mesto. SedeZna mesta so oznacena z dvomestno kodo.
Na prvem mestu je arabska Stevilka; oznacuje vrsto sedezev, ki se Steje od prednjega proti zadnjemu delu vozila. Na
drugem mestu je velika tiskana ¢rka, ki oznacuje lokacijo sedeznega mesta v vrsti, gledano v smeri voZnje naprej;
uporabijo se naslednje ¢rke:

L = levi
C = sredinski
R = desni.

OPIS MERILNEGA POLOZAJA VOZILA

Koordinate referen¢nih oznak

SEZNAM REFERENCNIH PODATKOV

SedeZno mMesto: .......oevvvvneiniinainnnnn.

3.1.1 Koordinate tocke ,R“

3.1.2  Konstrukcijsko doloceni naklon trupa: ...........ccccccceeeiiiiiiin

3.1.3 Zahteve za nastavitev sedeza (¥)

vOdOravno : .....cceveviiiiiiiieinane,
NavpiCno: ........c.coeeeviiniiinninnn.
naklon sedeza : ..........cooeeiiiiiiniinn...

naklon trupa: ........ccceeeeeeiiiiiiiiinnnn.

Opomba: Referen¢ni podatki za nadaljnja sedezna mesta se navedejo v odstavkih 3.2, 3.3 itd.

()

Neustrezno Crtati.
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1.1

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

4.1

4.2

4.3

PRILOGA 4

POSTOPEK PRESKUSA TRCEN]A

NAMESTITEV

Preskusni poligon

Preskusna povrsina mora biti dovolj velika, da omogoca namestitev pogonskega sistema premicne deformabilne
pregrade in da omogoci bo¢ni odboj (odmik) preskusanega vozila po trku ter namestitev preskusne opreme.

Povrsina, na kateri se opravi trk, mora biti vodoravna, gladka in Cista ter mora ustrezati normalni, suhi, ¢isti cestni
povrsini.

POGOJI PRESKUSANJA

Preskusano vozilo mora mirovati.

Premi¢na deformabilna pregrada mora imeti lastnosti, kot so dolo¢ene v Dodatku k Prilogi 5. Zahteve za pregled
so navedene v Dodatku k Prilogi 2. Premi¢na deformabilna pregrada mora biti opremljena z ustrezno napravo, ki
prepreci drugo (naslednje) tréenje ob zadeto vozilo.

Pot srednje vzdolzne navpicne ravnine premi¢ne deformabilne pregrade mora biti pravokotna na srednjo vzdolzno
navpi¢no ravnino preskusanega vozila.

Srednja vzdolzna navpi¢na ravnina premicne deformabilne pregrade mora sovpadati z odstopanjem +25 mm od
precne navpicne ravnine, ki poteka skozi tocko ,R“ prednjega sedeza, ki je najblizje strani udarca na preskusano
vozilo. Vodoravna srednja ravnina, ki jo omejujeta obe stranski navpi¢ni ravnini udarne glave, se mora v trenutku
udarca nahajati med dvema ravninama, dolocenima Ze pred preskusom, ki se nahajata 25 mm nad in pod prej
doloceno ravnino.

Instrumenti morajo ustrezati standardu ISO 6487:1987, ¢e v tem pravilniku ni dolo¢eno drugace.

V trenutku bo¢nega trka mora biti ustaljena temperatura preskusne lutke 22 + 4 °C.

PRESKUSNA HITROST

V trenutku tréenja mora biti hitrost premi¢ne deformabilne pregrade 50 + 1 km/h. Ta hitrost mora biti
enakomerna vsaj 0,5 m pred tréenjem. Natan¢nost merjenja: 1 %. Ce pa je bil preskus opravljen pri ve¢ji hitrosti
tréenja in Ce je vozilo izpolnilo zahteve, se Steje, da je preskus uspel.

STANJE VOZILA
Splosna zahteva

Preskusno vozilo je vzorec iz serije, vkljucevati mora vso opremo, ki je ponavadi vgrajena, in mora biti
v normalnem voznem stanju. Nekateri sestavni deli lahko manjkajo ali so zamenjani z ustreznimi masami, e to ne
vpliva na rezultate preskusa.

Specifikacija opreme vozila

Preskusno vozilo mora imeti vso dodatno opremo ali opremo, ki lahko vpliva na rezultate preskusa.

Masa vozila

Vozilo, ki se preskusa, mora imeti referenéno maso, kot je dolocena v odstavku 2.10 tega pravilnika. Masa vozila se
nastavi na referenéno maso z odstopanjem do 1 %.

Posoda za gorivo mora biti napolnjena z vodo do mase, ki je enaka 90-odstotni masi polne obremenitve
z gorivom, ki jo doloci proizvajalec.
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4.3.3  Vsi drugi sistemi (zavore, hlajenje itd.)) so lahko prazni; v tem primeru je treba nadomestiti maso tekocin.

434 (e masa merilne naprave v vozilu presega dovoljenih 25 kg, se lahko to kompenzira z zmanj$anjem tiste mase
vozila, ki ne vpliva pomembneje na rezultate preskusa.

4.3.5  Masa merilne naprave ne sme spremeniti referenéne obremenitve vsake osi za ve¢ kot 5%, pri tem pa to
odstopanje ne sme presegati 20 kg.

5. PRIPRAVA VOZILA

5.1 Bocna okna morajo biti vsaj na strani udarca zaprta.

5.2 Vrata morajo biti zaprta, vendar ne zaklenjena.

53 Prenos mo¢i mora biti v nevtralni prestavi, rona zavora pa mora biti sproi¢ena.

5.4 Morebitne nastavitve sedezev za povecanje udobja potnikov morajo biti v polozaju, ki ga doloci proizvajalec
vozila.

5.5 Ce je sedez, na katerem so preskusna lutka in njeni elementi, nastavljiv, mora biti nastavljen, kakor sledi:

5.5.1  naprava za nastavitve po dolzini mora biti zaskocena v polozaju, ki je najblizji sredini med skrajnim sprednjim in
skrajnim zadnjim poloZajem; ¢e je ta polozaj med dvema zasko¢nima legama, se uporabi zadnja zasko¢na lega;

5.5.2  naslon za glavo mora biti nastavljen tako, da je njegova zgornja povrsina izenacena s teZi§¢em glave preskusne
lutke; ¢e to ni mogoce, mora biti naslon za glavo v najvisjem poloZaju;

5.5.3  razen e proizvajalec ne dolo¢i drugace, mora biti naslon sedeza nastavljen tako, da je referencna linija trupa
tridimenzionalne naprave za dolocanje tocke ,H“ nagnjena nazaj pod kotom 25 + 1%

5.5.4  vse druge nastavitve sedeza morajo biti v sredini moZnega premikanja, vendar mora biti nastavitev po visini
v polozaju, ki ustreza fiksnemu sedezu, e je na voljo tip vozila z nastavljivimi in fiksnimi sedezi. Ce zasko¢nih leg
v posameznih srednjih tockah premikanja ni, se uporabijo poloZaji, ki so neposredno za srednjo tocko, pod njo ali
pa poleg nje. Za rotacijske nastavitve (nagib) pomeni ,zadaj“ tako smer nastavitve, ki glavo preskusne lutke premika
nazaj. Ce lutka strli izven normalnega prostora za potnike, npr. se z glavo dotika obloge strehe, je treba s pomogjo
dodatnih nastavitev, in sicer kota naslona sedeZza ali nastavitve naprej-nazaj, v tem zaporedju, zagotoviti 10 mm
prostora.

5.6 Ce proizvajalec ne dolo¢i drugace, morajo biti ostali prednji sedezi nastavljeni v enakem polozaju kot sedez
s preskusno lutko, ¢e je to mogoce.

5.7 Ce je volan nastavljiv, mora biti nastavljen v sredinskem polozaju.
5.8 Kolesa morajo biti napolnjena s tlakom, ki ga dolo¢i proizvajalec vozila.
5.9 Preskusno vozilo mora biti postavljeno vodoravno glede na svojo os kotaljenja in s podporami blokirano v tem

polozaju, dokler preskusna lutka za bo¢ni trk ni na svojem mestu in dokler niso koncane vse priprave.

510  Vozilo mora biti v normalnem poloZaju, ki ustreza pogojem, dolocenim v odstavku 4.3. Vozila z obesami, ki
omogocajo nastavitve njihove oddaljenosti od tal, morajo biti preskusana pod normalnimi pogoji uporabe pri
50 km/h, kot dolo¢i proizvajalec vozila. To se zagotovi po potrebi z dodatnimi podporami, vendar te podpore ne
smejo vplivati na obnasanje preskusanega vozila med tréenjem.

6. PRESKUSNA LUTKA ZA BOCNI TRK IN NJENA VGRADNJA

6.1 Preskusna lutka za bocni trk mora ustrezati specifikacijam v Prilogi 6 in mora biti namesCena na prednji sedez na
strani tréenja ter po postopku, navedenem v Prilogi 7 k temu pravilniku.
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6.2

6.3

7.1.2

Uporabiti je treba varnostne pasove ali druge sisteme za zadrZevanje, ki so predpisani za to vozilo. Varnostni
pasovi morajo biti homologirani v skladu s Pravilnikom 16 ali z drugimi enakovrednimi zahtevami, in morajo biti
vgrajeni v sidrisca, ki ustrezajo Pravilniku $t. 14 ali drugim enakovrednim zahtevam.

Varnostni pas ali sistem za zadrZevanje mora biti nastavljen tako, da ustreza preskusni lutki skladno z navodili
proizvajalca; Ce navodil proizvajalca ni, morajo biti po visini nastavljeni v srednjem poloZzaju; ¢e tega poloZaja ni, se
uporabi naslednji nizji polozaj.

MERITVE, KI JIH JE TREBA OPRAVITI NA PRESKUSNI LUTKI ZA BOCNI TRK

Zapisati je treba od¢itane vrednosti naslednjih merilnih naprav.

Meritve v glavi preskusne lutke

Rezultanta pospeskov v koordinatnih smereh, ki se nanasa na tezisce glave. Merilne naprave glave morajo ustrezati
standardu 1SO 6487:1987 s:

CFC: 1000 Hz in
CAC: 150 g

Meritve v prsnem kosu preskusne lutke
Trije podatkovni kanali za merjenje upogiba reber morajo ustrezati standardu ISO 6487:1987

CFC: 1 000 Hz
CAC: 60 mm

Meritve v medenici preskusne lutke
Podatkovni kanali za obremenitev medenice morajo ustrezati standardu ISO 6487:1987

CFC: 1 000 Hz
CAC: 15 kN

Meritve v trebuhu preskusne lutke
Podatkovni kanali za merjenje obremenitve trebuha morajo ustrezati standardu ISO 6487:1987

CFC: 1 000 Hz
CAC: 5 kN
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Dodatek 1
DOLOCAN]E MERIL ZA OBREMENITEV GLAVE
Zahtevani rezultati preskusov so doloceni v odstavku 5.2 tega pravilnika.

1. MERILO ZA OBREMENITEV GLAVE (HPC)

Ce se glava dotakne katerega koli dela vozila, se to merilo izracuna za skupno trajanje od zacetka pa do zadnjega
trenutka dotika.
Merilo obremenitve glave (HPC) je najve¢ja vrednost izraza:
1 « 25

th—t ‘a dt

(t 1)(t2_t1L]a )
kjer je ,a“ rezultanta pospeska v tezis¢u glave v m/s, deljena z 9,81, izrazena kot funkcija ¢asa in filtrirana
s frekvenénim razredom kanala 1 000 Hz; t1 in t2 sta katera koli dva ¢asa med zacetkom in zadnjim trenutkom
dotika.

2. MERILO ZA OBREMENITEV PRSNEGA KOSA

2.1  Upogib prsnega kosa: najvecji upogib prsnega kosa je najve¢ja vrednost upogiba na vsakem rebru, ki je dolocena
z merilnimi pretvorniki za premik prsnega kosa ter filtrirana s frekvenénim razredom kanala 180 Hz.

2.2 Merilo hitrosti deformacije: najve¢ja hitrost deformacije je najvecja hitrost VC na vsakem rebru, ki se izracuna
z zmnozkom trenutne relativne deformacije prsnega kosa, ki se nanasa na polovico prsnega kosa, in hitrosti
pritiskanja, ki se dobi z diferencialom deformacije ter je filtrirana s frekven¢nim razredom kanala 180 Hz. Za namen
tega izracuna je standardna $irina polovice prsne votline 140 mm.

D dB
VC = — =
ax {0,14 dt]
kjer je D = upogib reber (v m)
Algoritem izracuna, ki ga je treba uporabiti, je dolocen v Dodatku 2 Prilog 3 4.

3. MERILO ZA OBREMENITEV TREBUHA
Najvecja obremenitev trebuha je najvecja vrednost seStevka treh obremenitev, izmerjenih na merilnih napravah,
vgrajenih 39 mm pod povrsino na strani trka (frekvencni razred kanala (CFC): 600 Hz).

4. MERILO ZA OBREMENITEV MEDENICE

Najvecja obremenitev sramnicne zrasti (PSPF) je najve¢ja vrednost, ki jo izmeri merilna celica za obremenitve na
sramni¢ni zrasti medenice in je filtrirana s frekvencnim razredom kanala 600 Hz.
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Dodatek 2

POSTOPEK ZA IZRACUN MERILA ZA HITROST UPOGIBA NA PRESKUSNI LUTKI EUROSID 1

Merilo hitrosti deformacije (VC) se izracuna kot trenutni zmnoZek deformacije in hitrosti upogiba rebra. Obe vrednosti se
izraCunata iz meritev upogiba rebra. Vrednost upogiba rebra je filtrirana s frekvencnim razredom kanala 180. Deformacija
v Casu t se izraCuna iz tega filtriranega signala, izrazena kot razmerje upogiba in polovice sirine prsnega kosa preskusne lutke
EUROSID 1, izmerjeno na kovinskih rebrih (0,14 m):

_ Dy
© =014

Hitrost upogiba rebra v ¢asu t se izracuna s pomogjo filtrirane vrednosti upogiba, kakor sledi:

8[D(i+1) ~Die-1)] = [Dies2) ~Dii-2)]

Vio = 120t

kjer je D(t) upogib v Casu t v metrih, 0t pa je Casovni razmik v sekundah med meritvami upogiba. Najvecja vrednost ot je
1,25 x 10,

Postopek izracuna je shemati¢no prikazan, kakor sledi:

Izmerjena deformacija D

Filtriranje s CFC 180

Izracunavanije hitrosti deformacije: V Izracunavanje deformacije C

Izrac¢unavanje merila za hitrost deformacije v asu (t)
(VC)y =V~ Cy

Dolo¢anje najvecje vrednosti VC
(VC), = Max [(VC),,]

max
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2.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.23

2.13.1

2.1.3.2

2133

PRILOGA 5

ZNACILNOSTI PREVOZNE DEFORMABILNE PREGRADE

ZNACILNOSTI PREGRADE

Prevozna deformabilna pregrada (PDP) obsega udarno glavo in vozicek.
Skupna masa znasa 950 * 20 kg.

Tezis¢e se nahaja v srednji vzdolzni navpicni ravnini (dovoljeno odstopanje 10 mm) 1 000 + 30 mm za sprednjo
o0sjo in 500 + 30 mm nad tlemi.

Sprednja stran udarne glave je oddaljena od tezis¢a pregrade 2 000 + 30 mm.

Oddaljenost udarne glave od tal znasa 300 + 5 mm, merjeno v staticnih pogojih od spodnjega roba spodnje
prednje plosce pred trkom.

Sirina koloteka sprednjih in zadnjih koles vozicka znasata 1 500 + 10 mm.

Medosna razdalja vozicka znasa 3 000 £ 10 mm.

ZNACILNOSTI UDARNE GLAVE

Udarna glava sestoji iz Sestih locenih blokov iz aluminijevega satja, ki se obdelajo tako, da se s povecevanjem
stiskanja raven sile postopno povecuje (glej odstavek 2.1). Na bloke iz aluminijevega satja so pritrjene Celne in
hrbtne aluminijeve plosce.

Bloki iz satja
Geometrijske znacilnosti

Udarna glava sestoji iz 6 medsebojno povezanih con, katerih oblika, velikost in polozaj so prikazane na slikah 1
in 2. Cone na slikah 1 in 2 so dolocene z merami 500 + 5 mm x 250 * 3 mm, pri ¢emer poteka 500 mm
v smeri W in 250 mm v smeri L konstrukcije aluminijevega satja (glej sliko 3).

Udarna glava je razdeljena v dve vrsti. Visina spodnje vrste znasa 250 * 3 mm, njena globina po predhodnem
stiskanju je 500 £ 2 mm (glej odstavek 2.1.2) in je za 60 + 2 mm vecja od globine zgornje vrste.

Bloki morajo biti namesceni tako, da se nahajajo v sredii¢ih con, opredeljenih na sliki 1, vsak blok (vklju¢no
z nepopolnimi celicami) pa povsem pokriva povrsino vsake cone.

Predhodno stiskanje

Predhodno stiskanje se izvede na povrsini satja, na katero so pritrjene ¢elne plosce.

Bloki 1, 2 in 3 se pred preskusanjem stisnejo za 10 £ 2 mm na zgornji povrsini tako, da se dobi globina 500
+ 2 mm (slika 2).

Bloki 4, 5 in 6 se pred preskusanjem stisnejo za 10 + 2 mm na zgornji povrSini tako, da se dobi globina 440
+ 2 mm.

Lastnosti materiala

Mere celic morajo biti 19 mm + 10 % za vsak blok (glej sliko 4).
Celice v zgornji vrsti morajo biti izdelane iz aluminija 3003.

Celice v spodnji vrsti morajo biti izdelane iz aluminija 5052.
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2.1.3.4

2.1.3.5

2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.5.1

2.1.5.2

2.1.5.2.1

2.1.5.2.2

2.1.5.2.3

2.1.5.2.4

2153

2154

2.1.5.5

2.1.5.6

2.1.5.7

2.1.5.8

2.1.5.9

2.1.5.10

2.1.5.11

2.1.5.12

2.1.5.13

Bloki aluminijevega satja morajo biti obdelani tako, da potekajo krivulje deformacije pri staticnem deformiranju
(po postopku iz odstavka 2.1.4) znotraj podrocij, dolocenih za vsakega od Sestih blokov v Dodatku 1 k tej
prilogi. Poleg tega je treba obdelani material satja, uporabljen v blokih iz satja, ki se uporabijo za izdelavo
pregrade, ocistiti, da se odstranijo kakrsni koli ostanki, ki morebiti nastanejo med obdelavo surovega materiala
satja.

Masa blokov v vsaki seriji se ne sme razlikovati za ve¢ kot 5 % od srednje mase bloka za to serijo.

Stati¢ni preskusi

Vzorec, odvzet iz vsake serije obdelanega bloka iz satja, se preskusa po staticnem preskusnem postopku,
opisanem v odstavku 5.

Razmerje sila-deformacija za vsak blok mora biti znotraj podrocij, dolo¢enih v Dodatku 1. Staticne mejne
vrednosti za razmerje sila-deformacija so dolocene za vsak blok pregrade.

Dinamicni preskus

Znacilnosti dinami¢ne deformacije pri trku po protokolu so opisane v odstavku 6.

Odstopanja od mejnih vrednosti podrocja krivulje deformacije, ki so znacilne za togost udarne glave — kot je
doloc¢eno v Dodatku 2 — so dovoljena, ce:

odstopanje nastopi po zacetku trka in preden deformacija udarne glave znasa 150 mm;

odstopanje ne presega 50 % najblizje predpisane trenutne mejne vrednosti podrocja;

odmik, ki ustreza vsakemu odstopanju, ne presega 35 mm deformacije, sestevek teh odmikov pa ne presega
70 mm (glej Dodatek 2 k tej prilogi);

skupna vrednost energije, ki izhaja iz odstopanja od tega podro¢ja, ne presega 5 % skupne energije za ta del.

Bloka 1 in 3 sta enaka. Njuna togost je taka, da njuni krivulji deformacije potekata znotraj oznacenega podrocja
na sliki 2a.

Bloka 5 in 6 sta enaka. Njuna togost je taka, da njuni krivulji deformacije potekata znotraj oznacenega podrocja
na sliki 2d.

Togost bloka 2 je taka, da njegova krivulja deformacije poteka znotraj oznacenega podrocja na sliki 2b.

Togost bloka 4 je taka, da njegova krivulja deformacije poteka znotraj oznacenega podrocja na sliki 2c.

Krivulja deformacije udarne glave kot celote poteka znotraj oznacenega podrocja na sliki 2e.

Krivulje deformacije je treba preverjati s preskusom, ki je opisan v odstavku 6 priloge 5, ko naprava tr¢i ob merilno
pregrado s hitrostjo 35 £ 0,5 km/h.

Energija (1), ki med preskusom deluje na bloka 1 in 3, za vsak blok znasa 9,5 * 2 kJ.

Energija, ki med preskusom deluje na bloka 5 in 6, za vsak blok znasa 3,5 + 1 kJ.

Energija, ki deluje na blok 4, znasa to 4 + 1 kJ.

Energija, ki deluje na blok 2, znasa 15 + 2 kJ.

Skupna vrednost energije, absorbirane pri trku, znasa 45 £ 3 kJ.

(") Navedene vrednosti energije ustrezajo energiji, ki jo naprava absorbira pri najvecji deformaciji udarne glave.
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2.1.5.14 Najve¢ja deformacija udarne glave od tocke prvega dotika, izracunana iz integracije merilnikov pospeska iz
odstavka 6.6.3, lahko znasa 330 + 20 mm.

2.1.5.15 Konc¢na preostala staticna deformacija udarne glave, izmerjena po dinami¢nem preskusu na visini B (slika 1),
znasa 310 £ 20 mm.

22 Celne plosce

221 Geometrijske znacilnosti

2211  Celne plosce so Siroke 1 500 * 1 mm in visoke 250 * 1 mm. Debelina plosce znasa 0,5 = 0,06 mm,

2.2.1.2  Skupne mere zmontirane udarne glave (prikazane na sliki 2) so: irina 1 500 * 2,5 mm in vi§ina 500 * 2,5 mm.

2.2.1.3  Zgornji rob spodnje Celne plosce in spodnji rob zgornje Celne plosce sta poravnana z odstopanjem do 4 mm.

222 Lastnosti materiala

2221  Celne ploice so izdelane iz aluminijeve zlitine AlMg, do AlMg; z raztezkom > 12 % in trdnostjo (UTS)
> 175 N/mm?

2.3 Hrbtna plosca

2.3.1 Geometrijske znacilnosti

2.3.1.1  Geometrijske znacilnosti morajo biti v skladu s slikama 5 in 6.

232 Lastnosti materiala

2.3.2.1  Hrbtna plosca je iz 3 mm debele aluminijeve plocevine. Hrbtna plosca se izdela iz aluminijeve zlitine AIMg, do
AlMg; s trdoto 50 in 65 HBS. Ta ploca je perforirana z odprtinami za prezraCevanje: mesto, premer in razmak
med sredis¢i odprtin so prikazani na slikah 5 in 7.

2.4 PolozZaj blokov iz satja

2.4.1 Bloki iz satja se namestijo tako, da se nahajajo v sredi§¢u perforiranih con hrbtne plosce (slika 5).

2.5 Lepljenje

2.5.1 Na Celne in hrbtne plosce se enakomerno nanese najve¢ 0,5 kg/m? lepila neposredno na povrsino ¢elne plosce,
tako da je najvecja debelina filma 0,5 mm. Lepilo, ki se uporabi pri vseh blokih mora biti dvokomponentni
poliuretan (kot npr. Ciba Geigy XB5090/1 smola s trdilcem XB5304) ali enakovredno.

252 Za hrbtno plos¢o znasa najmanjsa trdnost lepljenja 0,6 Mpa, (87 psi), preskusena v skladu z odstavkom 2.4.3.

2,53 Preskusi trdnosti lepljenja:

2.5.3.1  Preskus z natezno silo na povrsini se uporabi za merjenje trdnosti lepljenja lepil po ASTM C297-61.

2.5.3.2  PreskuSanec mora biti velikosti 100 mm x 100 mm in globok 15 mm, nalepljen na vzorec materiala
prezracevane hrbtne plosce. Uporabljeno satje mora biti tak$no kot je tisto v udarni glavi, tj. kemi¢no jedkano do
enakovredne stopnje kot satje blizu hrbtne plosce v pregradi, vendar ne predhodno stisnjeno.

2.6 Sledljivost

2.6.1 Udarne glave morajo biti opremljene z zaporednimi Stevilkami serij, ki so odtisnjene, jedkane ali kako drugace

trajno pritrjene in iz katerih so razvidne proizvodne serije posameznih blokov in datumi proizvodnje.
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2.7 Pritrditev udarne glave

2.7.1 Pritrditev na vozic¢ek mora biti v skladu s sliko 8. Za pritrditev se uporabi Sest vijakov M8 in ni¢ ne sme biti vecje
od mer pregrade pred kolesi vozicka. Med spodnjo prirobnico hrbtne plosce in prednjo stranjo vozicka je treba
vstaviti ustrezne distancnike, da se prepreci izbocenje (izkrivljenje) hrbtne ploice, po tem ko se pritegnejo
pritrdilni vijaki.

3. PREZRACEVALNI SISTEM

3.1 Vmesni element med vozickom in prezracevalnim sistemom mora biti masiven, tog in raven. PrezraCevalna
naprava je del vozicka in ne udarne glave, kot jo dobavi proizvajalec. Geometrijske znacilnosti prezracevalne
naprave so v skladu s sliko 9.

3.2 Postopek montaze prezracevalne naprave
3.2.1 PrezraCevalna naprava se montira na ¢elno ploico vozicka.
322 Zagotovi se, da se med prezracevalno napravo in ¢elno stran vozicka na nobenem mestu ne more vstaviti kaliber

0,5 mm. Ce je reza ve¢ja od 0,5 mm, je treba prezracevalni okvir zamenjati ali nastaviti tako, da se bo prilegal
brez reze > 0,5 mm.

323 Prezracevalna naprava se demontira s Celne strani vozicka.

3.2.4 Na ¢elno stran vozicka se pritrdi 1,0 mm debel sloj plute.

3.2.5 PrezraCevalna naprava se ponovno montira na celno stran vozicka in pritegne, tako da ni rez.
4. SKLADNOST PROIZVODNJE

Presoja skladnosti proizvodnje mora biti izvedena v skladu s postopki iz Priloge 2 k Sporazumu (E[ECE/324-E/
ECE/TRANS/505/Rev.2) z naslednjimi zahtevami:

4.1 Za skladnost proizvodnih postopkov odgovarja proizvajalec in mora v ta namen zlasti:

4.1.1 zagotoviti, da so na voljo u¢inkoviti postopki tako, da se lahko pregleda kakovost proizvodov;

4.1.2 imeti dostop do opreme za preskusanje, ki je potrebna za preverjanje skladnosti vsakega proizvoda;

4.1.3 zagotoviti, da se rezultati zabelezijo in da so dokumenti na voljo v obdobju 10 let po preskusih;

4.1.4 dokazati, da so preskuseni vzorci zanesljivo merilo lastnosti serije (primeri metod vzorcenja glede na serijsko

proizvodnjo so navedeni spodaj);

4.1.5 analizirati rezultate preskusov, da se preveri in zagotovi stabilnost znacilnosti pregrade, pri cemer se dopuscajo
odstopanja industrijske proizvodnje, kot so kakovost surovin, ¢as potopitve v kemikalijo, kemi¢na koncentracija,
nevtralizacija itd. in kontrola obdelanega materiala, da se odstranijo kakr$ni koli ostanki obdelave;

4.1.6 zagotoviti, da bo za kateri koli komplet vzorcev ali preskusancev, ki so neskladni, izbral dodatne vzorcev in
opravil dodatne preskuse. Opraviti je treba vse potrebne korake, da se znova vzpostavi skladnost ustrezne
proizvodnje.

4.2 Raven certificiranja proizvajalca mora ustrezati najmanj standardu ISO 9002.

4.3 Minimalni pogoji za kontrolo proizvodnje: imetnik sporazuma bo zagotovil kontrolo skladnosti po metodah, ki

so opisane v nadaljevanju.

4.4 Primeri jemanja vzorcev iz proizvodne serije

441 Ce je ve¢ kosov istega tipa bloka izdelanih iz enega prvotnega bloka aluminijevega satja in se vsi obdelajo v isti
seriji (vzporedna proizvodnja), se lahko enega od teh kosov izbere za vzorec pod pogojem, da se pazi na to, da so
vsi bloki enako obdelani. Ce niso, je morda treba izbrati ve¢ kot en vzorec.
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4.42 Ce se omejeno tevilo podobnih blokov (recimo tri do dvajset) obdela v isti seriji (serijska proizvodnja), tedaj je
treba prvi in zadnji blok obdelane serije, v kateri so vsi izdelani iz istega prvotnega bloka aluminijeva satja,
uporabiti kot reprezentativna vzorca. Ce prvi vzorec izpolnjuje zahteve, zadnji pa ne, se vzamejo dodatni vzorci
iz bolj zgodnje proizvodnje, dokler se ne najde vzorec, ki zahteve izpolnjuje. Steje se, da so homologirani samo
bloki iz teh vzorcev.

443 Ko se dobijo zadovoljive izkusnje z doslednostjo kontrole proizvodnje, se lahko kombinirata oba pristopa
odvzema vzorcev, tako da se lahko vec kot ena skupina vzporedne proizvodnje Steje za serijo, ¢e vzorci iz prve in
zadnje proizvodne skupine izpolnjujejo zahteve.

5. STATICNI PRESKUSI

5.1 Po naslednjem preskusnem postopku se preskusajo eden ali ve¢ vzorcev (glede na metodo serijske proizvodnje),
vzetih iz vsake serije obdelanih jeder satja:

5.2 Velikost vzorca aluminijevega satja za stati¢ne preskuse je velikost obicajnega bloka udarne glave, to je 250 mm
x 500 mm x 440 mm za zgornjo vrsto in 250 mm x 500 mm x 500 mm za spodnjo vrsto.

5.3 Vzorce je treba stiskati med dvema vzporednima obremenitvenima ploscama, ki sta vsaj za 20 mm vegji od
precnega preseka bloka.

5.4 Hitrost stiskanja znasa 100 mm na minuto, z odstopanjem 5 %.

5.5 Podatki za staticno stiskanje se vzorcijo s frekvenco najmanj 5 Hz.

5.6 Staticni preskus se nadaljuje, dokler ne znasa stisnjenost bloka najmanj 300 mm za bloke 4 do 6 in 350 mm za
bloke 1 do 3.

6. DINAMICNI PRESKUSI

Na vsakih 100 izdelanih povrsin pregrad, opravi proizvajalec po metodi, ki je opisana v nadaljevanju dinamic¢ni
preskus, pri katerem pregrada tr¢i ob steno z merilnimi napravami, pritrjeno na fiksno togo pregrado,

6.1 PreskusevaliSce
6.1.1 Preskusni poligon

6.1.1.1  Preskusna povriina mora biti dovolj velika za namestitev zaletne steze za prevozno deformabilno pregrado,
stabilno pregrado in tehni¢no opremo, ki je potrebna za preskus. Zadnji del steze, najmanj 5 m pred stabilno
pregrado, mora biti vodoraven, raven in gladek.

6.1.2 Pritrjena stabilna toga pregrada in stena z merilnimi napravami

6.1.2.1  Stabilna toga pregrada je iz Zelezobetonskega bloka, ki je irok najmanj 3 m in visok najmanj 1,5 m. Stabilna
pregrada mora biti tako debela, da je njena masa najmanj 70 ton.

6.1.2.2  Celna stran mora biti navpicna, pravokotna na os pospesevalne poti in opremljena s 6 merilnimi celicami za
merjenje obremenitve, ki so sposobne meriti skupno obremenitev na ustreznem bloku udarne glave prevozne
deformabilne pregrade v trenutku trka. Sredisca povrsin udarnih plos¢ merilnih celic morajo sovpadati s sredisci
6 udarnih con prevozne deformabilne pregrade. Njihovi robovi morajo biti 20 mm pro¢ od sosednjih povrsin,
tako da znotraj odstopanja udarne glave v PDP coni trka ne pridejo v stik s sosednjimi udarnimi plosc¢ami.
Pritrditve merilnih celic in povrsine plo3¢ morajo ustrezati zahtevam iz priloge k standardu ISO 6487:1987.

6.1.2.3  Vsaka plosca merilne celice ima dodatno povrsinsko za¢ito iz vezane ploce (debelina: 12 + 1 mm), tako da ta
ne poslabsa odzivov merilnih naprav.

6.1.2.4  Stabilna pregrada mora biti pritrjena v podlago ali pa name$cena na podlagi in po potrebi zavarovana
z dodatnimi blokirnimi napravami, ki preprecujejo njeno premikanje. Lahko se uporabi tudi stabilna pregrada
z merilnimi celicami z druga¢nimi lastnostmi, ki pa daje vsaj enako dobre rezultate.
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6.2

6.3

6.3.1

6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.3

6.3.3.4

6.4

6.4.1

6.5

6.6.2.1

6.6.2.2

6.6.2.3

Pogon prevozne deformabilne pregrade

V trenutku trka na prevozno deformabilno pregrado ne sme ve¢ delovati naprava za dodatno usmerjanje ali
pogon. Do ovire mora priti v pravokotni smeri na pregrado za tréenje. Dovoljeno odstopanje pri trku je 10 mm.

Merilne naprave
Hitrost

Hitrost pri tréenju mora biti 35 * 0,5 km/h. To¢nost naprave za registriranje hitrosti pri trku mora biti znotraj
0,1 %.

Obremenitve

Merilne naprave morajo ustrezati specifikacijam, ki so dolocene v standardu ISO 6487:1987.

CFC za vse bloke: 60 Hz
CAC za bloka 1 in 3: 200 kN
CAC za bloke 4, 5 in 6: 100 kN
CAC za blok 2: 200 kN
Pospesek

Pospesek v vzdolzni smeri se meri na treh lo¢enih polozajih na vozicku, ki so eden v sredini in po eden na vsaki
strani, na mestih, ki niso izpostavljena upogibni deformaciji.

Osrednji merilnik pospeska se namesti do 500 mm od mesta tezis¢a PDP in lezi v navpi¢ni vzdolzni ravnini, ki se
nahaja do + 10 mm od teZis¢a PDP.

Stranski merilniki pospeska so na isti vi§ini + 10 mm in na isti razdalji.

Merilne naprave morajo ustrezati specifikacijam, ki so dolocene v standardu ISO 6487:1987:

CFC 1 000 Hz (pred integracijo)
CAC 50 g

Splosne zahteve za pregrado

Posamezne znacilnosti vsake pregrade morajo ustrezati zahtevam iz odstavka 1 te priloge in morajo biti
zapisane.

Splosne zahteve za udarno glavo

Ustreznost udarne glave za dinami¢ne preskuse je potrjena, Ce se na izhodih vsake izmed Sestih merilnih celic pri
zapisovanju podatkov proizvajajo signali, ki ustrezajo zahtevam, navedenim v tej prilogi.

Na udarnih glavah se morajo nahajati zaporedne serijske Stevilke, ki so odtisnjene, jedkane ali drugace trajno
pritrjene, iz katerih so razvidne proizvodne serije za posamezne bloke in datum proizvodnje.

Postopek obdelave podatkov

Surovi podatki: v ¢asu T = Ty, je iz podatkov treba odstraniti vse vrednosti, ki odstopajo. Metoda, s katero se
odstranijo vsa odstopanja, se zabelezi v porocilu o preskusu.

Filtriranje
Pred obdelavo/izracuni se surovi podatki filtrirajo.
Podatki merilnika pospeska za integracijo se filtrirajo s CFC 180, ISO 6487:1987.

Podatki merilnika pospeska za izracune impulzov se filtrirajo s CFC 60, ISO 6487:1987.
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6.6.2.4  Podatki merilnih celic se filtrirajo s CFC 60, ISO 6487:1987.

6.6.3 Izracun deformacije Celne povisine PDP

6.6.3.1  Podatki iz vseh treh merilnikov pospeska se posami¢no (po filtriranju s CFC 180) dvakrat integrirajo, da se dobi
deformacija deformabilnega bloka pregrade.

6.6.3.2  Zacetni pogoji za deformacijo so:

6.6.3.2.1 hitrost = hitrost trka (iz naprave za merjenje hitrosti).

6.6.3.2.2 deformacija = 0

6.6.3.3  Deformacija na levi strani, na sredini in desni strani prevozne deformabilne pregrade se vnese v ¢asovni diagram.

6.6.3.4  Najvegja deformacija, izracunana iz vsakega od treh merilnikov pospeska, mora biti znotraj vrednosti 10 mm. Ce
ni, je treba odstraniti merilnik, katerega vrednosti odstopajo od tega, in izracunati razliko med deformacijo,
izra¢unano iz preostalih dveh merilnikov pospeska, tako, da se zagotovi, da je znotraj 10 mm.

6.6.3.5  Ce so pri metjenju deformacij na levi strani vrednosti desnega in sredinskega merilnika pospeska znotraj 10 mm,
se za izraun deformacije Celne povrsine pregrade uporabi srednji pospesek treh merilnikov pospeska.

6.6.3.6  Ce deformacija iz samo dveh merilnikov pospeska izpolnjuje zahtevo 10 mm, tedaj je treba povprecni pospesek
iz teh dveh merilnikov pospeska uporabiti za izracun deformacije povrsine pregrade.

6.6.3.7  Ce deformacije, izracunane iz vseh treh merilnikov pospeska (levega, desnega in srednjega) NISO znotraj zahteve
10 mm, je treba surove podatke ponovno pregledati, da bi ugotovili razloge za tako velika odstopanja. V tem
primeru bo posamezna preskusevalna organizacija odlocila, katere podatke merilnika pospeska je treba uporabiti
za dolocitev deformacije prevozne deformabilne pregrade, oziroma da je treba certifikacijski preskus ponoviti, ce
ni mogoce uporabiti nobenega od od¢itkov merilnikov pospeska. V porocilu o preskusu je treba navesti
podrobno razlago.

6.6.3.8  Srednji podatki za deformacijo v odvisnosti od Casa se zdruzijo s podatki merilnih celic za obremenitev sten
v odvisnosti od ¢asa, da bi dobili rezultat za deformacijo v odvisnosti od obremenitve za vsak blok.

6.6.4 Izracun energije

Absorbirano energijo za vsak blok in za celotno povrsino PDP je treba izracunati do tocke najve¢je deformacije
pregrade.

t

En = '[to l:n : dsmean
pri cemer je:

to je Cas prvega dotika
t; je Cas, ko se vozicek zaustavi, tj. ko je u =0

s je deformacija deformabilnega bloka vozicka, izracunana skladno z odstavkom 6.6.3.

6.6.5 Preverjanje podatkov za dinamicno obremenitev

6.6.5.1  Skupni impulz [, izracunan iz integracije skupne obremenitve v casu dotika, se primerja s spremembo momenta
v tem casu (M*)V).

6.6.5.2  Skupna sprememba energije se primerja s spremembo kineti¢ne energije PDP, ki je podana z:

1

EK:2

MV}
pri Cemer je V; hitrost trka in M celotna masa PDP.

Ce sprememba momenta (M*)V) ni enaka skupnemu impulzu (I) £ 5 % ali ¢e skupna absorbirana energija (E En)
ni enaka kineti¢ni energiji Ex + 5 %, je treba prouciti podatke preskusa, da bi ugotovili razlog za to napako.
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KONSTRUKCIJA UDARNE GLAVE (%)

Slika 1
500 + 5 500 =5 500 =5
A
250 + 3 Cona 5 Cona 4 Cona 6
500 + 2,5
250 £3 Cona 1 Cona 2 Cona 3
v
1500 + 2,5
Slika 2
60 +2 250+ 3
4—Pp
Nivo B
250+ 3
< >
500 + 2 mm

(s ¢elno plos¢o, a brez hrbtne plosce)

VRH UDARNE GLAVE

Slika 3

Usmerjenost aluminijevega satja

Smer L

Smer W

a—
w

Smer Sirjenja aluminijevega satja

() Vse mere so v mm. Odstopanja pri merah elementov upostevajo teZave pri merjenju odrezanega aluminijevega satja. Odstopanje pri

celotni meri udarne glave je manjSe od odstopanja za posamezne bloke, ker se lahko bloki iz satja nastavijo, po potrebi s prekrivanjem,
da se lahko bolj to¢no vzdrzuje opredeljena mera udarne povrsine.
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Slika 4

Mere celic aluminijevega satja

19 mm + 1,9 mm

KONSTRUKCIJA HRBTNE PLOSCE
Slika 5

1500 + 1 mm

A

v

520+ 1 mm

> 500 mm

Slika 6

Pritrditev hrbtne plos¢e na prezracevalno napravo in sprednjo plosco vozicka

Naprava za
prezralevanje

Tesnilo iz
plute

Celna plos¢o vozitka

514 £ 1 mm

Pogled
od strani

Distanénik
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Slika 7

Zamaknjen razmak med odprtinami za prezraCevanje v hrbtni plos¢i

& 8mm+0,2

Slika 8

m 600 £ 1 mm 600 £ 1 mm

<l

6 0

A 4

28 £+ 1 mm

23 mm I 217 mm

?

R 5 mm

Zgornja in spodnja prirobnica hrbtne plosce

Opomba: Pritrditvene odprtine v spodnji prirobnici je zaradi lazje pritrditve moZno povecati v zareze, kot je
prikazano spodaj, pod pogojem, da se lahko doseze dovolj trdna povezava, ki preprecuje odtrganje med
celotnim preskusom trka

+ +
150+ 1mm 6001 mm 600 £ 1 mm Stran pregrade

28 1 mm ‘
? __Jl}'\RSmm

Spodaj

Lt}

¢

) a
!

: A

Stran vozicka

T Y
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OKVIR ZA PREZRACEVANJE

Naprava za prezraCevanje je konstrukcija, izdelana iz plos¢e debeline 5 mm in irine 20 mm. Perforirane so samo
navpi¢ne ploice z devetimi odprtinami velikosti 8 mm, da se omogo¢i horizontalno kroZenje zraka.

Slika 9
1500 +2,5 mm
@ @ O @)

500 £ 2,5 mm 0 © 3 50 mm
med 2
plo§¢ama

[®) 1O
Fal
O]

250mm  250mm 250 mm

Debelina: 20 mm

Pogled od spredaj
Plosc¢e (50 x 50 x 4 mm)

za pritrditev naprave na
vozicek z vijaki M8

Prerez

Pogled od strani na navpi¢ne

—— 8 mm
opornike

\/\
O
.
O
O

Pogled od strani
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Dodatek 1

DEFORMACIJSKE KRIVULJE ZA STATICNE PRESKUSE
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Slika 1c
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Bloka 1 in 3

Blok 2

Blok 4

Dodatek 2

DEFORMACIJSKE KRIVULJE ZA DINAMICNE PRESKUSE

Slika 2a
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Slika 2d
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.4

2.4.1

2.4.2

PRILOGA 6

TEHNICNI OPIS PRESKUSNE LUTKE ZA BOCNI TRK

SPLOSNO

Preskusna lutka za bo¢ni trk, ki je predpisana v tem pravilniku, vkljuéno z merilno opremo in kalibriranjem, je
opisana v tehni¢nih risbah in navodilu za uporabo ().

Mere in masa preskusne lutke za boc¢ni trk ustrezajo meram in masi odraslega moskega (50 % populacije) brez
spodnjega dela rok.

Preskusna lutka za bocni trk je sestavljena iz plasticnega ogrodja, oblozenega z gumo, plastiko in penasto maso,
ki ponazarja misi¢no in drugo tkivo.

KONSTRUKCIJA

Pregled konstrukcije preskusne lutke za bocni trk je podan v nacrtu na sliki 1 in raz¢lenitvi delov v Tabeli 1 te
priloge.

Glava

Glava je na sliki 1 te priloge prikazana kot del st. 1.

Glava je sestavljena iz aluminijeve $koljke, ki je obloZena s prozno kozo iz vinila. Skoljka je votla in v njej so
namesene merilne naprave za merjenje pospeska v koordinatnem sitemu in balast.

V spojni ¢len med glavo in vratom je vgrajen nadomestek merilne celice. Ta del se lahko zamenja z merilno celico
za zgornji del vratu.

Vrat

Vrat je na sliki 1 te priloge prikazan kot del st. 2.

Vrat je sestavljen iz spojnega ¢lena med glavo in vratom, spojnega ¢lena med vratom in prsnim koSem in
srednjega dela, ki medsebojno povezuje oba spojna ¢lena.

Spojni ¢len med glavo in vratom (del §t. 2a) in spojni ¢len med vratom in prsnim kosem (del 3t. 2¢) sta sestavljena
iz dveh aluminijevih ploscic, medsebojno povezanih s polkroznim vijakom in z osmimi gumijastimi deli.

Valjasti srednji del (del 3t. 2b) je narejen iz gume. Na obeh straneh je v gumijasti del ulit aluminijast kolut vmesnih
delov.

Vrat je pritrjen na oporniku za vrat, ki je na sliki 1 te priloge prikazan kot del $t. 2d. Ta opornik je mogoce
zamenjati z merilno celico za spodnji del vratu.

Kot med obema povriinama opornika za vrat znasa 25°. Ker je ramenski blok nagnjen za 5° nazaj, znasa
dobljeni kot med vratom in trupom 20°.

Rama

Rama je na sliki 1 te priloge prikazana kot del 3t. 3.

Rama je sestavljena iz ramenskega okrova, dveh klju¢nic in ramenskega pokrova iz penaste mase.

(1) Preskusna lutka ustreza specifikaciji preskusne lutke ES-2. Stevilka kazala tehni¢ne risbe je: St. E-AA-DRAWING-LIST-7-25-032 z dne

25. julija 2003. Celoten sklop tehni¢nih risb ES-2 in navodila za uporabo ES-2 sta deponirana pri Gospodarski komisiji Zdruzenih
narodov za Evropo, Palais des Nations, Zeneva, Svica in sta dostopna na zahtevo pri sekretariatu.
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243 Ramenski okrov (del §t. 3a) je sestavljen iz distancnega bloka iz aluminija ter po ene aluminijeve ploicice na
zgornjem in spodnjem delu distancnega bloka. Obe ploscici sta premazani s politetrafluoretenom (PTFE).

2.4.4 Klju¢nici (del $t. 3b), izdelani iz litine poliuretanske (PU) smole, sta oblikovani tako, da se raztezata cez distan¢ni
blok. Dve prozni vrvici (del $t. 3c), ki sta pritrjeni na zadnji strani ramenskega okrova, drzita kljucnici
v sredi¢nem poloZzaju. Zunanji rob obeh klju¢nic je konstruiran tako, da omogoca dolocene poloZaje rok.

2.4.5 Ramenski pokrov (del $t. 3d) je narejen iz poliuretanske penaste mase z majhno gostoto in je pritrjen na
ramenskem bloku.

2.5 Prsni kos

2551 Prsni ko3 je na sliki 1 prikazan kot del t. 4.

2.5.2 Prsni ko je sestavljen iz trdnega okrova prsne hrbtenice in iz treh identi¢nih modulov reber.

253 Okrov prsne hrbtenice (del st. 4a) je jeklen. Na njegovi zadnji strani sta pritrjena jekleni distan¢nik in ukrivljena
hrbtna ploscica iz poliuretanske (PU) smole (del st. 4b).

2.5.4 Zgornja povrsina okrova prsne hrbtenice je nagnjena za 5° nazaj.

2.5.5 Na spodnji strani okrova hrbtenice je pritrjena merilna celica T12 ali nadomestek merilne celice (del 3t. 4j).

2.5.6 Modul rebra (del 3t. 4¢) je sestavljen iz jeklenega rebrnega loka, obloZenega z miSicnemu tkivu podobno
poliuretansko penasto maso z odprtimi celicami (del 3t. 4d), sklopa linearnega krmilnega sistema (del 3t. 4¢), ki
povezuje rebro z okrovom hrbtenice, hidravlicnega blazilnika (del 3t. 4f) ter trde dusilne vzmeti (del 3t. 4g).

2.5.7 Linearni krmilni sistem (del $t. 4¢) omogoca odklon obcutljive strani rebrnega loka (del 3t. 4d) glede na okrov
hrbtenice (del $t. 4a) in neobcutljivo stran. Sklop krmilnega sistema je opremljen z linearnimi pre¢nimi lezaji.

2.5.8 V sklopu krmilnega sistema se nahaja nastavljiva vzmet (del st. 4h).

2.5.9 Naprava za odcitavanje izmerjenih vrednosti pomika rebra (del 3t. 4i) se lahko pritrdi na okrov hrbtenice, ki je
vgrajen v krmilni sistem (del 3t. 4e), in prikljuci na zunanji konec krmilnega sistema na obcutljivi strani rebra.

2.6 Roke

2.6.1 Roke so na sliki 1 te priloge prikazane kot del st. 5.

2.6.2 Roke imajo plasticno ogrodje, ki je oblozeno z imitacijo miSi¢nega tkiva iz poliuretana ,(PU)* s kozo iz
polivinilklorida (PVC). Imitacija mii¢nega tkiva je sestavljena iz gostega poliuretanskega (PU) kalupa na zgornjem
delu in poliuretanske (PU) pene na spodnjem delu.

2,63 Sklep med ramo in roko je narejen tako, da omogoca razlicne polozaje roke glede na os trupa, in sicer pod
kotom 0°, 40° in 90° stopinj.

2.6.4 Sklep med ramo in roko omogoca samo upogibanje in iztegovanje roke.

2.7 Ledvena hrbtenica

2.7.1 Ledvena hrbtenica je na sliki 1 te priloge prikazana kot del st. 6.

2.7.2 Ledvena hrbtenica je sestavljena iz masivnega gumenega valja z dvema jeklenima vmesnima plos¢icama na

vsakem koncu in z jekleno Zico v notranjosti valja.
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2.8

2.10.1

2.10.2

2.10.3

2.10.4

2.11.1

Trebuh

Trebuh je na sliki 1 te priloge prikazan kot del 3t. 7.

Trebuh je sestavljen iz trdnega osrednjega dela in obloge iz penaste mase.

Srednji del trebuha je kovinski odlitek (del t. 7a). Na zgornji strani odlitka je pritrjena pokrivna plosca.

Obloga (del st. 7b) je izdelana iz poliuretanske (PU) penaste mase. Gumena zakrivljena plo3ca s svinCenimi
kroglicami je na obeh straneh vgrajena v oblogo iz penaste mase.

Med oblogo iz penaste mase in trdim odlitkom se lahko na vsaki strani trebuha vgradijo bodisi tri naprave za
odcitavanje obremenitve (del $t. 7¢) ali pa tri nemeritvene nadomestne enote.

Medenica

Medenica je na sliki 1 te priloge prikazana kot del 3t. 8.

Medenica je sestavljena iz bloka kriznice, dveh ¢revnic, dveh sklopov kolénih sklepov in obloge iz penaste mase,
ki predstavlja imitacijo miSi¢ne mase.

KriZnica (del §t. 8a) je sestavljena iz masno umerjenega kovinskega bloka in kovinske plosce, vgrajene na zgornji
strani tega bloka. Na zadnji strani je odprtina za olajsanje uporabe instrumentov.

Obe ¢revnici (del §t. 8b) sta izdelani iz poliuretanske (PU) smole.

Sklopa kolénih sklepov (del t. 8¢) sta iz jeklenih delov. Sestavljata ju opornik zgornje stegnenice in kroglasti
sklep, povezan z osjo, ki poteka skozi tocko ,H* preskusne lutke.

Iztegovanje opornika zgornje stegnenice in sposobnost kréenja se blazita z gumijastimi blokadami na koncu
vsake razdalje premika.

Imitacija misi¢nega tkiva (del st. 8d) je iz koZe iz polivinilklorida (PVC), napolnjene s poliuretansko (PU) penasto
maso. Na mestu, kjer je tocka ,H*, se namesto koze nahaja blok iz poliuretanske (PU) penaste mase z odprtimi
celicami (del st. 8e), ki ga podpira jeklena ploica, le-ta pa je pritrjena na ¢revnici s podporno osjo, ki poteka skozi
kroglasti sklep.

Oba dela ¢revnice sta pritrjena na blok kriznice na zadnji strani in medsebojno povezana na mestu sramnicne
zrasti z merilno napravo za od¢itavanje obremenitve (del t. 8f) ali pa z nadomestno napravo.

Noge

Na sliki 1 te priloge so noge prikazane kot del st. 9.

Noge so iz kovinskega ogrodja, obloZenega s poliuretansko (PU) peno, ki stimulira misi¢no tkivo, in s koZo iz
polivinilklorida (PVC).

Gost poliuretanski (PU) kalup s kozo iz polivinilklorida (PVC) predstavlja ¢vrsto tkivo zgornjih delov nog.

Kolenski sklep in glezenj omogocata samo upogibanje in iztegovanje.

Obleka

Obleka ni prikazana na sliki 1 te priloge.



30.11.2007

Uradni list Evropske unije

L 313/41

2.11.2

Obleka je narejena iz gume in pokriva rame, prsni kos, zgornji del rok, trebuh in ledveno hrbtenico ter zgornji
del medenice.

pogled od
spredaj

Slika 1

pogled od
strani

4a

Tb

8f

Tabela 1

pogled od strani

Konstrukcija preskusne lutke za bo¢ni trk

pogled od spredaj
3d

3a

pogled od zgoraj

pogled od zgoraj
de

4d

4g

pogled od
spredaj

Ja

pogled od
spredaj

Sestavni deli preskusne lutke za bo¢ni trk (glej sliko 1)

Del St. Opis Stevilo na lutko
1 Glava 1
2 Vrat 1

2a Spojni ¢len med glavo in vratom 1
2b Srednji del 1
2c Spojni ¢len med vratom in prsnim kosem 1
2d Opornik za vrat 1
3 Rama 1
3a Ramenski okrov 1
3b Klju¢nica 2
3c Prozna vrvica 2
3d Ramenski penasti pokrov 1
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3.4

3.4.1

3.4.2

Del St. Opis Stevilo na lutko

4 Prsni kos 1
4a Prsna hrbtenica 1
4b Zadnja ploscica (ukrivljena) 1
4c Modul rebra 3
4d Rebrni lok, obloZen z imitacijo tkiva 3
4e Sklop bata in valja 3
4f Amortizer 3
4g Dusilna vzmet 3
4h Nastavljiva vzmet 3
4i Naprava za od¢itavanje vrednosti pomika 3
4 Merilna celica T12 ali nadomestek merilne celice 1

5 Roka 2

6 Ledvena hrbtenica 1

7 Trebuh 1
7a Odlitek kot srednji del 1
7b Penasta obloga 1
7c Naprava za odcitavanje obremenitve ali nadome- 3

ste

8 Medenica 1
8a KriZnica 1
8b Crevnica 2
8¢ Sklop kol¢nih sklepov 2
8d Obloga iz tkiva 1
8e Penasti blok v tocki H 1
8f NaErava za odcitavanje obremenitve ali nadome- 1

ste
9 Noga 2
10 Obleka 1

MONTAZA PRESKUSNE LUTKE

Glava-vrat

Za zategovanje polkroznih vijakov za montazo vratu je predpisan navor 10 Nm.

Sklop merilne celice za glavo in zgornji del vratu se s $tirimi vijaki pritrdi na spojni ¢len med glavo in vratom.

Spojni ¢len med vratom in prsnim koSem se s tirimi vijaki pritrdi na opornik za vrat.

Vrat-rama-prsni ko$

Opornik za vrat se s §tirimi vijaki pritrdi na ramenski blok.

Ramenski blok se s tremi vijaki pritrdi na zgornjo povrsino okrova prsne hrbtenice.

Rama-roka

Roki sta pritrjeni na kljucnici in se nastavljata s pomocjo vijaka in osnega lezaja. Vijak se zategne, tako da doseze

1-2 g zadrzevalne sile roke na svoji osi.

Prsni ko$-ledvena hrbtenica-trebuh

Smer pritrditve rebrnih modulov v prsnem kosu je prilagojena zahtevani strani tréenja.

Adapter za ledveno hrbtenico se z dvema vijakoma pritrdi na merilno celico T12 ali nadomestek merilne celice

na spodnji strani prsnega dela hrbtenice.



30.11.2007 Uradni list Evropske unije L 313/43

343 Adapter za ledveno hrbtenico se s tirimi vijaki pritrdi na zgornjo plosco ledvene hrbtenice.

3.4.4 Pritrditvena prirobnica srednjega odlitka trebuha se vpne med adapter za ledveno hrbtenico in zgornjo ploico
ledvene hrbtenice.

3.4.5 Lokacija merilnih naprav za od¢itavanje obremenitve trebuha je prilagojena zadevni strani trka.

3.5 Ledvena hrbtenica-medenica-noge

3.5.1 Ledvena hrbtenica se s tremi vijaki pritrdi na pokrivno plosco krizni¢nega bloka. Pri uporabi spodnje merilne
celice ledvene hrbtenice se uporabijo Stirje vijaki.

3.5.2 Spodnja ploscica ledvene hrbtenice se s tremi vijaki pritrdi na krizni¢ni blok medenice.

353 Noge se z enim vijakom pritrdijo na opornik zgornje stegnenice v sklopu kol¢nega sklepa medenice.

3.5.4 Kolenske vezi in vezi v gleznjih se lahko prilagodijo tako, da dosezejo 1-2 g zadrZevalne sile.

4. GLAVNE ZNACILNOSTI

4.1 Masa

4.1.1 Mase glavnih delov preskusne lutke so navedene v tabeli 2 te priloge.

Tabela 2

Mase delov preskusne lutke

Sestavni del (del telesa) I\(/Lags)a Odjt(()]f;)nj ¢ Glavna vsebina

Glava 4,0 0,2 Celotna glava s triosnim merilnikom pospeska in
merilno celico za zgornji del vratu ali nadomestkom

Vrat 1,0 0,05 Vrat brez opore za vrat

Prsni kos 22,4 1,0 Opora za vrat, ramenski pokrov, ramenski sklepi,
vijaki za pritrditev rok, okrov hrbtenice, zadnja plosca
hrbtenice, moduli reber, merilne naprave za upogib
reber, merilna celica zadnje plosce hrbtenice ali
nadomestek, merilna celica T12 ali nadomestek,
odlitek kot srednji del trebuha, merilne naprave za
obremenitev trebuha, 2/3 obleke

Roka (vsaka roka) 1,3 0,1 Zgornji del roke, vklju¢no s plocico za nastavitev roke
(vsaka roka)

Trebuh in ledvena 5,0 0,25 Obloga (imitacija tkiva) trebuha in ledvena hrbtenica

hrbtenica

Medenica 12,0 0,6 Blok kriznice, pritrditvena ploscica ledvene hrbtenice,
kol¢ni kroglasti sklepi, zgornji del stegnenice, obe
strani ¢revnice, merilna naprava za obremenitev
sramni¢ne zrasti, obloga medenice z imitacijo mesa,
1/3 obleke

Noga (vsaka noga) 12,7 0,6 Stopalo, spodnji in zgornji del noge ter meso do spoja
z zgornjim delom stegnenice (vsaka noga)

Celotna lutka 72,0 1,2
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4.2 Glavne mere

4.2.1 Glavne mere preskusne lutke za bo¢ni trk na podlagi slike 2 te priloge so navedene v tabeli 3 te priloge.

Mere ne vkljucujejo obleke lutke.

Slika 2

Glavne mere preskusne lutke (glej tabelo 3)

,__
i

H-tocka 10

Opomba: Mere ne vklju€ujejo

obleke lutke
11
Z
@
12
3
i
5
Tabela 3
Glavne mere preskusne lutke
St. Parameter Mera (mm)
1 Visina pri sedenju 909 + 9
2 Od sedeza do ramenskega sklepa 565 £ 7
3 Od sedeza do spodnje strani okrova prane hrbtenice 3515
4 Od sedeza do kol¢nega sklepa (sredisce vijaka) 100 £ 3
5 Od podplata do sedeza pri sedeci preskusni lutki 442+ 9
6 Sirina glave 155 + 3
7 Sirina preko ramen 470 £ 9
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St. Parameter Mera (mm)
8 Sirina prsnega koga 327 5
9 Sirina trebuha 280 £ 7
10 Sirina medeni¢nega pasu 366 + 7
11 Globina glave 201 5
12 Globina prsnega kosa 267 £ 5
13 Globina trebuha 199 £ 5
14 Globina medenice 240 £ 5
15 Zadnji del sedala do kol¢nega sklepa (sredisce vijaka) 1555
16 Zadnji del sedala do prednje strani kolena 606 + 9
5. CERTIFIKACIJA PRESKUSNE LUTKE
5.1 Stran trka
5.1.1 Odvisno od tega, na kateri strani vozila bo izveden trk, je treba certificirati dele preskusne lutke na levi oziroma
na desni strani.
5.1.2 Polozaj lutke glede na pritrditveno smer modulov reber in lokacija merilnih naprav za od¢itavanje obremenitve
trebuha sta prilagojena zadevni strani trka.
5.2 Merilna oprema
5.2.1 Vsa merilna oprema mora biti kalibrirana v skladu z zahtevami, opredeljenimi v dokumentih, ki so navedeni
v odstavku 1.3.
5.2.2 Vsi podatkovni kanali (merilnih naprav) morajo ustrezati standardu ISO 6487: 2000 ali specifikaciji za
evidentiranje podatkovnih kanalov SAE J211 (marec 1995).
5.2.3. Najmanjse stevilo kanalov, potrebnih za izpolnjevanje te uredbe, je deset:
Kanali za pospesek glave (3),
Kanali za pomik reber (3),
Kanali za obremenitve trebuha (3) in
Kanali za sramni¢no zrast (1).
5.2.4. Poleg tega so na voljo Stevilni izbirni podatkovni kanali (38):
Kanali za obremenitve zgornjega dela vratu (6),
Kanali za obremenitve spodnjega Dela vratu (6),
Kanali za obremenitve klju¢nic (3),
Kanali za obremenitve zadnje plosce hrbtenice  (4),
Kanali za pospeske T1 3),
Kanali za pospeske T12 3),
Kanali za pospeske reber (6, dva na vsakem rebru),
Kanali za obremenitve hrbtenice T12 (4),
Kanali za obremenitev spodnjega dela ledvene  (3),
hrbtenice
Kanali za pospeske medenice (3) in
Kanali za obremenitve stegnenice (6).

Izbrati je mogoce tudi naslednje dodatne $tiri kanale kazalnika polozaja:
Kanali za krozZenje prsnega kosa (2) in

Kanali za kroZenje medenice (2)
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5.3

5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.5

Vizualni pregled

Vse dele preskusne lutke je treba vizualno pregledati in preveriti, da niso poskodovani, ter jih po potrebi pred
tipskim preskusom zamenjati.

Splosna razporeditev pri preskusu

Na sliki 3 te priloge je prikazana razporeditev pri preskusu za vse certifikacijske preskuse na preskusni lutki za
bocni trk.

Namestitve za certifikacijske preskuse in preskusni postopki so v skladu s specifikacijami in zahtevami
dokumentacije iz odstavka 1.3.

Preskusi na glavi, vratu, prsnem kosu ter ledveni hrbtenici se opravljajo na podsklopih preskusne lutke.

Preskusi na rami, trebuhu in medenici se opravljajo s celotno preskusno lutko (brez obleke, cevljev in spodnjega
perila). Pri teh preskusih preskusna lutka sedi na ravni povrsini, prekriti z dvema listoma politetrafluoretena
(PTFE), debelina najve¢ 2 mm.

Pred preskusom morajo biti vsi deli, ki bodo preskusani, najmanj $tiri ure v preskusevalis¢u na temperaturi med
in vkljuéno 18 in 22 °C ter v relativni vlaznosti med in vklju¢no 10 in 70 odstotki.

Casovni razmik med dvema preskusoma na enakem delu mora znasati najmanj 30 minut.

Glava

Za podsklop glave, vklju¢no z nadomestkom merilne celice za zgornji del vratu, se opravi preskus padca z visine
200 + 1 mm na ravno, ¢vrsto povrsino trka.

Kot med udarno povrsino in sagitalno srednjo ravnino glave znasa 35° + 1°, kar omogoca udar na zgornji del
strani glave (to se lahko izvede z jermenskim pasom ali podpornim opornikom za padec glave z maso 0,075
+ 0,005 kg).

Najvecja rezultanta pospeska glave, filtriran z ISO 6487:2000 CFC 1000, mora biti med in vklju¢no 100 in
150 g.

S spreminjanjem lastnosti trenja med ,kozo“ in lobanjo (npr. z mazanjem s smukcem ali sprejem
politetrafluoretena (PTFE)) se odpornost glave lahko prilagodi, da ustreza zahtevam.

Vrat

Vratni spojni ¢len med glavo in vratom se pritrdi na poseben element glave za certifikacijski preskus, ki ima maso
3,9 £ 0,05 kg (glej sliko 6), in sicer s pomocjo 12 mm debele vmesne ploi¢ice z maso 0,205 + 0,05 kg.

Element glave in vrat sta pritrjena z glavo navzdol v spodnjem delu nihala za vrat (%), ki omogoca bo¢no gibanje
te naprave.

Nihalo za vrat je opremljeno z enoosnim merilnikom pospeska v skladu s specifikacijo nihala za vrat (glej

sliko 5).

Nihalo za vrat mora biti postavljeno tako, da lahko zaniha z viine, izbrane tako, da udarec doseze hitrost 3,4
+ 0,1 m/s, izmerjeno na mestu merilnika pospeska nihala.

Z ustrezno napravo se hitrost nihala za vrat zmanjsa od hitrosti pri udarcu na vednost ni¢ (%), kakor je opisano
v specifikaciji nihala za vrat (glej sliko 5), tako, da krivulja spremembe hitrosti poteka znotraj obmogja, ki je
doloceno na sliki 7 in v tabeli 4 te priloge. Zapisati je treba vse kanale v skladu z ISO 6487:2000 ali specifikacijo
za evidentiranje podatkovnih kanalov SAE J211 (marec 1995) ter jih digitalno filtrirati z 1SO 6487:2000
CEC 180.

() Nihalo za vrat je v skladu z zakonikom American Code of Federal Regulation 49 CFR Poglavje V Del 572.33 (10-1-00 Izdaja) (glej tudi

sliko 5).
(}) Priporocena je uporaba 6 colskega satastega vzorca (glej sliko 5).
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Tabela 4
Sprememba hitrosti nihala — Krivulja certifikacijskega preskusa za vrat
Zgornja meja Spodnja meja
Cas (s) Hitrost (m/s) Cas (s) Hitrost (m/s)

0,001 0,0 0 -0,05

0,003 -0,25 0,0025 -0,375

0,014 -3.2 0,0135 -3,7
0,017 -3,7

5.6.6 Najvedji kot upogiba glave glede na nihalo (kot dJA + d9C na sliki 6) mora znasati med in vkljuéno 49° in 59° in
mora biti dosezen med in vklju¢no 54 in 66 ms.

5.6.7 Najvisji pomiki srednje ravnine glave, izmerjeni v kotu ddA in ddB (glej sliko 6) bi morali biti: Kot premikanja
nihala v smeri naprej dDA med in vkljuéno 32° in 37°, ki se doseze med in vkljuno 53° in 63°, in kot
premikanja nihala nazaj d9B med in vklju¢no 0,81*(kot ddA) + 1,75 in 0,81*(kot dDA) + 4,25 stopinj, ki se
doseze med in vkljuéno 54 in 64 ms.

5.6.8 Obremenitev vratu se lahko spreminja tako, da se osem vmesnih delov v obliki prstana zamenjajo z vmesnimi
deli z drugacno trdoto po Shoru.

5.7 Rame

5.7.1 Dolzina prozne vrvice je nastavljena tako, da se za premikanje klju¢nice naprej uporabi sila med in vklju¢no 27,5
in 32,5 N, ki deluje v smeri naprej na oddaljenosti 4 + 1 mm od zunanjega roba klju¢nice v ravnini gibanja
klju¢nice.

5.7.2 Preskusna lutka se posadi na gladko, vodoravno, trdno povrsino brez naslonjala za hrbet. Prsni ko§ se postavi
navpicno, roke pa morajo biti nastavljene pred navpicnico tako, da s to tvorijo kot 40° + 2° stopinji. Noge so
postavljene vodoravno.

573 Udarna glava je nihalo z maso 23,4 + 0,2 kg in s premerom 152,4 + 0,25 mm s polmerom roba 12,7 mm (¥).
Udarna glava je s §tirimi Zicami obeSena na trdne tecaje, pri ¢emer je srednjica udarne glave najmanj 3,5 m pod
trdnimi tecaji (glej sliko 4).

5.7.4 Udarna glava je opremljena z merilnikom pospeska, ki deluje v smeri udarca in je namescen na osi udarne glave.

5.7.5 Udarna glava mora brez ovir zanihati do rame preskusne lutke s hitrostjo 4,3 £ 0,1 m/s v trenutku udarca.

5.7.6 Smer udarca je pravokotna na os med prednjo in zadnjo stranjo preskusne lutke, os udarne glave pa sovpada
z 0sjo vrti§¢a zgornjega dela roke.

5.7.7 Najvedji pospesek udarne glave, filtriran z ISO 6487:2000 CFC 180, znasa med in vklju¢no 7,5 in 10,5 g.

5.8 Roke

5.8.1 Za roke ni predviden postopek za dinamicno certifikacijo.

(*)  Nihalo je skladno z zakonikom American Code of Federal Regulation 49 CFR Poglavje V Del 572.36(a) (10-1-00 Izdaja) (glej tudi sliko 4).
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5.10

5.10.1

5.10.2

5.10.3

5.10.4

5.10.5

Prsni kos

Vsak rebrni modul se certificira loceno.

Rebrni modul se v napravi za preskus s prostim padom namesti navpicno, rebrni valj pa se pri¢vrsti na to
napravo.

Udarna glava ima maso 7,78 £ 0,01 kg z ravno ¢elno stranjo in premerom 150 + 2 mm ter je prirejena tako, da
lahko prosto pada.

Srednjica udarne glave mora sovpadati s srednjico krmilnega sistema rebra.

Mo¢ udarca je dolo¢ena z visino padca z 815, 204 in 459 metrov. Padci s teh visin povzrocijo hitrosti priblizno
4, 2 oziroma 3 m/s. ViSine udarnega padca ne smejo odstopati od predpisanih za ve¢ kot 1 %.

Upogib reber je treba meriti na primer z merilno napravo za upogib reber, ki je names¢ena v samem rebru.

Zahteve za certifikacijo reber so navedene v tabeli 5 te priloge.

Obnasanje rebrnega modula se lahko spremeni, ¢e se nastavljiva vzmet v valju zamenja z vzmetjo, ki ima
drugacno karakteristiko.

Tabela 5

Zahteve za certificiranje celotnega rebrnega modula

Zaporedje preskusov Visina pad;a%()n atanénost Najmanjsi premik Najvedji premik
(mm) (mm) (mm)
1 815 46,0 51,0
2 204 23,5 27,5
3 459 36,0 40,0

Ledvena hrbtenica

Ledvena hrbtenica je pritrjena na posebno simetricno $ablono glave za certifikacijski preskus z maso 3,9
+ 0,05 kg (glej sliko 6), in sicer z 12 mm debelo vmesno ploicico z maso 0,205 + 0,05 kg.

Sablona glave in ledvena hrbtenica sta pritrjeni z glavo navzdol v spodnjem delu nihala za upogibanje vratu (%), ki
omogoca bo¢no gibanje sistema.

Nihalo za vrat je opremljeno z enoosnim merilnikom pospeska v skladu s specifikacijo nihala za vrat (glej

sliko 5).

Nihalo za vrat mora biti postavljeno tako, da lahko prosto zaniha z visine, izbrane tako, da hitrost udarca,
izmerjena na mestu, kjer je merilnik pospeska nihala, znasa 6,05 + 0,1 m/s.

Z ustrezno napravo se hitrost nihala za vrat zmanjsa od hitrosti pri udarcu na vrednost ni¢ (), kakor je opisano
v specifikaciji nihala za vrat (glej sliko 5), tako, da krivulja spremembe hitrosti poteka znotraj obmogja, ki je
doloceno na sliki 8 in v tabeli 6 te priloge. Zapisati je treba vse kanale v skladu z ISO 6487:2000 ali specifikacijo
za evidentiranje podatkovnih kanalov SAE J211 (marec 1995) ter jih digitalno filtrirati z 1SO 6487:2000
CEC 180.

(°) Nihalo za vrat je skladno z zakonikom American Code of Federal Regulation 49 CFR Poglavje V Del 572.33 (10-1-00 Izdaja) (glej tudi

sliko 5).

(°)  Priporocena je uporaba 6 colskega satastega vzorca (glej sliko 5).
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Tabela 6

Sprememba hitrosti nihala — Krivulja certifikacijskega preskusa za ledveno hrbtenico

Zgornja meja Spodnja meja
Cas (s) Hitrost (m/s) Cas (s) Hitrost (m/s)
0,001 0,0 0 -0,05
0,0037 -0,2397 0,0027 - 0,425
0,027 -58 0,0245 -6,5
0,03 -6,5

5.10.6  Najvegji kot upogiba ablone glave glede na nihalo (kot d9A + d9C na sliki 6) mora znasati med in vklju¢no 45°
in 55° stopinjami in nastane med in vklju¢no 39 in 53 ms.

5.10.7  Najvisji pomiki srednje ravnine glave, izmerjeni v kotu ddA in ddB (glej sliko 6) bi morali biti: Kot premikanja
nihala v smeri naprej dDA med in vkljuéno 31° in 35°, ki se doseze med in vkljuno 44° in 52° in kot
premikanja nihala nazaj dOB med in vklju¢no 0,8*(kot ddA) + 2,00 in 0,8*(kot dJA) + 4,50 stopinj, ki se doseze
med in vkljuéno 44 in 52 ms.

5.10.8  Obnasanje ledvene hrbtenice se lahko spreminja s spremembo napetosti v vrvi hrbtenice.

5.11 Trebuh

511.1  Preskusna lutka se posadi na gladko, vodoravno, trdno povr$ino brez naslonjala za hrbet. Prsni ko se postavi
navpi¢no, roke in noge se postavijo vodoravno.

5.11.2 Udarna glava je nihalo z maso 23,4 + 0,2 kg in s premerom 152,4 + 0,25 mm s polmerom roba 12,7 mm (7).
Udarna glava je z osmimi Zicami obe$ena na trdne tecaje, pri ¢emer je srednjica udarne glave najmanj 3,5 m pod
trdnimi tecaji (glej sliko 4).

5.11.3  Udarna glava je opremljena z merilcem pospeska, ki je obcutljiv v smeri udarca in se nahaja na osi udarne glave.

5.11.4  Nihalo ima na prednji strani udarne glave ,naslonjalo za roke z maso 1,0 + 0,01 kg. Skupna masa udarne glave
z naslonjalom za roke je 24,4 + 0,21 kg. Trdno ,naslonjalo za roke” je visoko 70 + 1 mm, $iroko 150 * 1 mm in
mora prodreti v trebuh vsaj 60 mm. Srednjica nihala sovpada s sredino ,naslonjala za roko®.

5.11.5  Udarna glava mora brez ovir zanihati na trebuh preskusne lutke s hitrostjo 4,0 + 0,1 m/s v trenutku udarca.

5.11.6  Smer udarca je pravokotna na os med prednjo in zadnjo stranjo preskusne lutke, os udarne glave pa poteka skozi
sredino srednjega merilnika obremenitve trebuha.

5.11.7  Najvedja vrednost sile udarne glave, ki se izratuna iz vrednosti pospeska udarne glave, ki se filtrira z 1SO
6487:2000 CFC 180, in mnozi z maso udarne glave in naslonjala za roke, znasa med in vklju¢no 4,0 in 4,8 kN
in se doseze med in vklju¢no 10,6 in 13,0 ms.

5.11.8  Vrednosti krivulj sile in Casa, ki jih izmerijo trije merilniki sile v trebuhu, je treba sesteti in filtrirati z 1SO
6487:2000 CFC 600. Najvecja vrednost sile tega sestevka se nahaja med in vklju¢no 2,2 in 2,7 kN in se doseze
med in vklju¢no 10 in 12,3 ms.

(') Nihalo je skladno z zakonikom American Code of Federal Regulation 49 CFR Poglavje V Del 572.36(a) (10-1-00 Izdaja) (glej tudi sliko 4).
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5.12

5.12.1

5.12.2

5123

5.12.4

5.12.5

5.12.6

5.12.7

5.13.1

Medenica

Preskusna lutka se posadi na gladko, vodoravno, trdno povr$ino brez naslonjala za hrbet. Prsni ko§ se postavi
navpicno, roke in noge pa se postavijo vodoravno.

Udarna glava je nihalo z maso 23,4 * 0,2 kg in s premerom 152,4 + 0,25 mm s polmerom roba 12,7 mm (5).
Udarna glava je z osmimi Zicami obe$ena na trdne tecaje, pri Cemer je srednjica udarne glave najmanj 3,5 m pod
trdnimi tecaji (glej sliko 4).

Udarna glava je opremljena z merilnikom pospeska, ki deluje v smeri udarca in je namescen na osi udarne glave.
Udarna glava mora brez ovir zanihati na medenico preskusne lutke s hitrostjo 4,3 + 0,1 m/s v trenutku udarca.

Smer udarca je pravokotna na os med prednjo in zadnjo stranjo preskusne lutke, os udarne glave pa poteka skozi
sredino hrbtne plosce tocke ,H*

Najvedja hitrost sile udarne glave, ki se izra¢una iz vrednosti pospeska udarne glave, ki se filtrira z 1SO
6487:2000 CFC 180, in mnozi z maso udarne glave, znasa med in vklju¢no 4,4 in 5,4 kN in se doseze med in
vklju¢no 10,3 in 15,5 ms.

Sila sramnicne zrasti, filtrirana z ISO 6487:2000 CFC 600, znasa med in vklju¢no 1,04 in 1,64 kN in se doseze
med in vkljuéno 9,9 in 15,9 ms.

Noge

Za noge dinami¢ni preskus ni predviden.

Slika 3

Pregled namestitve lutke pri certifikacijskem preskusu
N

oot ::)\ ~

(®)  Nihalo je skladno z zakonikom American Code of Federal Regulation 49 CFR Poglavje V Del 572.36(a) (10-1-00 Izdaja) (glej tudi sliko 4).



30.11.2007 Uradni list Evropske unije L 313/51

Slika 4

23,4 kg Vzmetenje udarne glave nihala

levo: vzmetenje s Stirimi Zicami (navzkriZne Zice odstranjene)

desno: vzmetenje z osmimi Zicami

Slika 5

Specifikacija nihala za vrat glede na zakonik American Code of Federal Regulation (49 CFR
Poglavje V Del 572.33)

101,6 mm :
@iny Y
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-

d
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Pred preskusom zdrobi satasti material z nihalom,

da bo 90-100 % povrsine satovja v stiku z udarno
plos¢ico nihala.

4!"—381 mm REF

(1,5in.)

Udarna ploscica nihala (ostri robovi) 76,2 x 152,4 x 9,5 mm
(3x6x3/8in.)

Pritrditvena plo$¢ica
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Slika 6

Certifikacijski preskus za namestitev vratu in ledvene hrbtenice (koti dA, d9B in d9C, izmerjeni
s preskusno glavo)

Osnovna plos$¢a nihala

10 mm‘v .\

Dolzinavratuin | . e
ledvene hrbtenice /"‘

y
l‘!

/

47 mm kaju(:noi-‘i
S pritrditveno |
plo&cico {

iPreskusna glava
i
\

Slika 7

Sprememba hitrosti nihala — krivulja pri certifikacijskem preskusu za vrat

Krivulja spremembe hitrosti nihala za certifikacijo vratu
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Slika 8

Sprememba hitrosti nihala — krivulja pri certifikacijskem preskusu za ledveno hrbtenico

Krivulja spremembe hitrosti nihala za certifikacijo ledvene hrbtenice
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2.1

22

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

PRILOGA 7

NAMESTITEV PRESKUSNE LUTKE ZA BOCNI TRK

SPLOSNO

Preskusno lutko za bocni trk, kot je opisana v Prilogi 6 tega pravilnika, je treba uporabiti v skladu z naslednjim
postopkom namestitve.

NAMESTITEV

Sklepi kolen in gleZnjev se nastavijo tako, da drzijo spodnjo nogo in stopalo v vodoravno iztegnjenem polozaju
(1 do 2 g — prilagoditev).

Preverite, ali je lutka prilagojena Zeleni smeri udarca.

Preskusna lutka se oblece v prozno perilo iz bombaza, v hlace do sredine mec in v prozno majico iz bombaza
s kratkimi rokavi.

Na vsaki nogi je cevelj.

Preskusna lutka se namesti na zunanji prednji sedez na strani udarca, kot je opisano v zahtevah za postopek bo¢nega
trka.

Simetrala preskusne lutke mora sovpadati s srednjo navpi¢no ravnino sedeza.

Medenica preskusne lutke mora biti namescena tako, da je pre¢na linija, ki poteka skozi tocke ,H* preskusne lutke,
pravokotna na vzdolzno sredi§¢no ravnino sedeza. Linija, ki poteka skozi tocke ,H* preskusne lutke, mora biti
vodoravna in sme imeti nagib najve¢ * 2° stopinji (!).

Pravilni polozaj medenice lutke se lahko preveri glede na tocko ,H* tocke ,H* lutke z uporabo odprtin M3 v hrbtnih
ploscah tocke ,H“ na vsaki strani medenice ES-2. Luknje M3 so oznacene s ,Hm". Polozaj ,Hm" mora biti v krogu
polmera 10 mm okoli tocke ,H* tocke ,H* lutke.

Zgornji del trupa se upogne naprej, potem pa se ¢vrsto polozi nazaj ob naslonjalo sedeza (glej opombo 1). Rame
preskusne lutke se potisnejo popolnoma nazaj.

Ne glede na sedez, na katerega je posajena preskusna lutka, mora znasati kot med zgornjim delom roke in referen¢no
linijo med trupom in roko na vsaki strani 40° + 5° stopinj. Referen¢na linija med trupom in roko je opredeljena kot
seciSCe ravnine, ki je tangencialna na prednjo povrsino reber, in vzdolzne navpicne ravnine preskusne lutke, v kateri
se nahaja roka.

2.10 Na voznikovem sedezu se brez premikanja medenice ali trupa desna noga preskusne lutke postavi na nepritisnjen

)

pedal za plin tako, da se peta naslanja ¢im bolj spredaj na podno plosco. Levo stopalo se postavi pravokotno na
spodnji del noge tako, da se peta naslanja na podno plosco v isti precni liniji kot desna peta. Kolena preskusne lutke
se nastavijo tako, da so njihove zunanje strani oddaljene 150 + 10 mm od simetralne ravnine preskusne lutke. Ce je
v okviru teh omejitev to mogoce, je treba stegnenici preskusne lutke namestiti tako, da se dotikata blazine sedeza.

Pri drugih sedezih se brez premikanja medenice ali trupa pete preskusne lutke namestijo ¢im bolj spredaj na podni
plosci tako, da pritiskanje na sedezno blazino ne presega pritiskanja, ki ga povzroci teza noge. Kolena preskusne lutke
se nastavijo tako, da so njihove zunanje strani oddaljene 150 + 10 mm od simetralne ravnine preskusne lutke.

Lutka je lahko opremljena s senzorji za nagib, ki se namestijo v prsni ko in medenico. Ti instrumenti lahko pomagajo pri namestitvi
v pravilni polozaj.
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PRILOGA 8

DELNI PRESKUS

1. NAMEN

Namen teh preskusov je preveriti, ali ima spremenjeno vozilo vsaj enake (ali boljse) lastnosti absorpcije energije
kot tip vozila, ki je bil homologiran na podlagi tega pravilnika.

2. POSTOPEK IN NAMESTITVE
2.1 Referencni preskusi
2.1.1 Ob uporabi prvotnih materialov za oblazinjenje, na katerih so bili opravljeni preskusi pri homologaciji vozila, in

ki so vgrajeni v novo bo¢no konstrukcijo vozila, ki se homologira, se opravita dva dinamicna preskusa z dvema
razliénima udarnima glavama (slika 1).

2.1.1.1  Udarna glava, ki predstavlja glavo potnika, ki je dolocena v odstavku 3.1.1, mora udariti s hitrostjo
24,1 km/h v podrogje, kjer je udarila glava Eurosida med preskusom za homologacijo vozila. Zapisati je treba
rezultate in izraCunati merilo za obremenitev glave (HPC). Vendar tega preskusa ni treba izvajati, ¢e med preskusi,
opisanimi v prilogi 4 tega pravilnika:

ni bilo dotika z glavo ali pa

se je glava dotaknila samo bocnega stekla pod pogojem, da le-to ni iz vecplastnega stekla.

2.1.1.2  Udarna glava, ki predstavlja telo potnika in je opredeljena v odstavku 3.2.1, mora udariti s hitrostjo 24,1 km/h ob
bocno povrsino, ob katero so med homologacijskim preskusom vozila udarili rama, roka in prsni kos Eurosida.
Zapisati je treba rezultat in izraCunati merilo za obremenitev glave (HPC).

2.2 Homologacijski preskus

221 Ob uporabi novega materiala za blazinjenje, sedezev itd., ki so predlozeni zaradi razsiritve homologacije in
vgrajeni v novo bocno konstrukcijo vozila, se ponovijo preskusi, doloceni v odstavkih 2.1.1.1 in 2.1.1.2, zapisati
je treba nove rezultate in izracunati merilo za obremenitev glave (HPC).

2.21.1  Ce so merila za obremenitev glave (HPC), izratunana na podlagi rezultatov obeh homologacijskih preskusov nizji
od meril, izraunanih pri referen¢nih preskusih (ki so bili izvedeni ob uporabi prvotnih odobrenih materialov za
blazinjenje ali sedezev), je treba razsiritev odobriti.

2.2.1.2  Ce so nova merila za obremenitev glave (HPC) vecja od meril, izracunanih pri referenénem preskusu, je treba
opraviti nov popoln preskus (ob uporabi predloZenega oblazinjenja, sedezev itd.).

3. PRESKUSNA OPREMA
3.1 Udarna glava v obliki glave potnika (slika 2)
3.1.1 Ta naprava je popolnoma linearno vodena toga udarna glava z maso 6,8 kg. Njena udarna povrsina je

polkrogelne oblike s premerom 165 mm.

3.1.2 Udarna glava je opremljena z dvema napravama za merjenje pospeska in eno napravo za merjenje hitrosti, ki
lahko merijo vrednosti v smeri udarca.
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3.2 Udarna glava v obliki telesa potnika (slika 3)

3.2.1 Ta naprava je popolnoma vodeno linearno togo udarno telo z maso 30 kg. Njegove mere in pre¢ni prerez so
prikazani nas sliki 1.

3.2.2 Blok telesa je opremljen z dvema merilnikoma pospeska in napravo za merjenje hitrosti, ki so vsi sposobni meriti
vrednosti v smeri udarca.

Slika 1

BB Preskusna miza
Konstrukcija vozila
Materiali za oblazinjenje

Udarne glave

Slika 2

Udarna glava v obliki glave potnika

Krozna oblika

A =165 mm.
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Slika 3

Udarna glava v obliki telesa potnika

PR

400 mm.
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Pravilnik $t. 16 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) - Enotne dolocbe

o homologaciji:

I.  varnostnih pasov, sistemov za zadrZevanje potnikov, sistemov za zadrZevanje otrok in
sistema za zadrZevanje otrok Isofix v vozilih na motorni pogon

II. vozil, opremljenih z varnostnimi pasovi, sistemi za zadrZevanje potnikov, sistemi za
zadrZzevanje otrok in sistemom za zadrZevanje otrok Isofix

Dopolnilo 15: Pravilnik $t. 16

Revizija 5

Po mednarodnem javnem pravu imajo samo izvirna besedila UN/ECE pravni ucinek. Status in datum
veljavnosti tega pravilnika je treba preveriti v zadnji razlicici dokumenta o statusu UN/ECE TRANS/WP.29/
343, ki je na voljo na spletni strani: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29fdocstts.html.

Vkljucuje:

Dodatek 17 k spremembam 04 — datum veljavnosti: 18. januar 2006

VSEBINA

PRAVILNIK

e A

Podrogje uporabe

Opredelitve pojmov

Vloga za podelitev homologacije
Oznake

Homologacija

Specifikacije

Preskusi

Zahteve v zvezi z vgradnjo v vozilo

9.  Skladnost proizvodnje

10. Kazni za neskladnost proizvodnje

11. Spremembe in razsiritev homologacije tipa vozila ali tipa varnostnega pasu ali sistema za zadrZevanje potnikov

12.  Dokon¢na prekinitev proizvodnje

13.  Navodila

14. Imena in naslovi tehni¢nih sluzb, ki izvajajo homologacijske preskuse, ter upravnih organov

15.  Prehodne dolocbe

PRILOGE

Priloga 1A:  Sporocilo o podeljeni, razsirjeni, zavrnjeni ali preklicani homologaciji ali dokonéni prekinitvi proizvodnje
tipa vozila glede na varnostni pas v skladu s Pravilnikom 3t. 16

Priloga 1B: Sporocilo o podeljeni, razsirjeni, zavrnjeni ali preklicani homologaciji ali dokonéni prekinitvi proizvodnje
tipa varnostnega pasu ali sistema za zadrZevanje odraslih potnikov v vozilih na motorni pogon v skladu
s Pravilnikom $t. 16

Priloga 2: Namestitev homologacijskih oznak

Priloga 3: Skica naprave za preskus vzdrzljivosti mehanizma navijala

Priloga 4: Skica naprave za preskus zaskocitve navijal z zaskocitvijo v sili

Priloga 5: Skica naprave za preskus odpornosti proti prahu

Priloga 6: Opis preskusnega vozicka, sedeza, pritrdi§¢ in naprave za zaustavljanje

Priloga 7: Opis preskusne lutke

Priloga 8: Opis krivulje zmanjsanja hitrosti preskusnega vozicka kot funkcije ¢asa

Priloga 9: Navodila

Priloga 10: Preskus dvojne zaponke

Priloga 11: Preskus odrgnjenja in mikrozdrsa

Priloga 12: Korozijski preskus
Priloga 13: Zaporedje preskusov

Priloga 14: Nadzor skladnosti proizvodnje

Priloga 15: Postopek za dolocanje tocke H in dejanskega naklona trupa za sedezna mesta v motornih vozilih
Dodatek 1 —  Opis tridimenzionalne naprave za tocko H
Dodatek 2 —  Tridimenzionalni koordinatni sistem

Dodatek 3 —  Referen¢ni podatki za sedezna mesta
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Priloga 16: Minimalne zahteve za varnostne pasove in navijala
Priloga 17: Zahteve za vgradnjo varnostnih pasov in sistemov za zadrZevanje odraslih potnikov na naprej obrnjenih
sedezih v vozilih na motorni pogon ter za vgradnjo sistemov za zadrZevanje otrok ISOFIX
Dodatek 1 —  Dolocbe o vgradnji sistemov za zadrzevanje otrok ,univerzalne“ kategorije, ki se pritrjujejo
z varnostnimi pasovi vozila
Dodatek 2 -  Dolocbe o vgradnji naprej obrnjenih in nazaj obrnjenih sistemov za zadrZevanje otrok
isofix univerzalne in poluniverzalne kategorije, vgrajenih na polozaje isofix
Dodatek 3 —  Tabela z informacijami iz priro¢nika o uporabi vozila o sistemih za zadrZevanje otrok,
ustreznost vgradnje na razlicnih sedeznih mestih
L. PODROCJE UPORABE
Ta pravilnik se uporablja za varnostne pasove in sisteme za zadrZevanje potnikov, ki so
nacrtovani za vgradnjo v vozila in namenjeni za lo¢eno uporabo, tj. kot individualna oprema za
odrasle osebe na naprej ali nazaj obrnjenem sedezu. Uporablja se tudi za sisteme za zadrzevanje
otrok in sistem za zadrZevanje otrok ISOFIX, ki so nacrtovani za vgradnjo v vozila kategorij M,
in Nl (*).
2. OPREDELITVE POJMOV
2.1 Varnostni pas (sedeZzni pas, pas)
Sistem trakov z varnostno zaponko, napravami za nastavitev in pritrdilnimi elementi, ki ga je
mogoce pritrditi v vozilu na motorni pogon in je narejen za zmanjSevanje tveganja poskodb
uporabnika pri tréenju ali nenadnem zmanjsanju hitrosti vozila, tako da omeji gibanje njegovega
telesa. Tak sistem se na splosno oznacuje kot ,sistem pasov — izraz, ki zajema tudi vse naprave za
absorpcijo energije ali navijanje pasu nazaj.
Sistem je mogoce preskusiti in homologirati kot sistem varnostnih pasov ali sistem za
zadrzevanje potnikov.
2.1.1 Trebusni pas
Dvotockovni pas, ki poteka ¢ez sprednjo stran uporabnikovega medeni¢nega predela.
2.1.2 Diagonalni pas
Pas, ki poteka diagonalno ¢ez sprednjo stran prsnega kosa, od boka do rame na nasprotni strani.
2.1.3 Tritockovni pas
Pas, ki je kombinacija trebusnega in diagonalnega pasu.
2.1.4 S-pas
Sistem pasov, ki ni tritockovni pas ali trebusni pas.
2.1.5 H-pas

Sistem S-pasu, ki vkljucuje trebusni pas in trakove Cez ramena; H-pas ima lahko dodaten sistem
mednoZnega pasu.

(*) Kot je dolo¢eno v Prilogi 7 h konsolidirani Resoluciji o proizvodnji vozil (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/
Amend.2).
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2.2

221

222

223

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

Tip pasu

Pasovi razli¢nih ,tipov* so pasovi, ki se bistveno razlikujejo med seboj; razlike veljajo zlasti za:
toge dele (zaponka, pritrdilni elementi, navijalo itd.);
material, tkanje, mere in barvo pasov ali

geometrijo sistema pasov.

Trak

Prilagodljiv sestavni del, ki mora drzati telo uporabnika in prenasati sile na pritrdisca pasu.

Zaponka

Naprava za hitro odpenjanje, ki uporabniku omogoca, da ga pas drzi. Zaponka lahko vkljucuje
napravo za nastavitev pasu, razen v primeru zaponke H-pasu.

Naprava za nastavitev pasu

Naprava, ki omogoca, da se pas nastavi glede na zahteve posameznega uporabnika ter polozaj
sedeza. Naprava za nastavitev je lahko del zaponke ali navijala ali katerega koli drugega dela
varnostnega pasu.

Zategovalnik

Dodatna ali v sistem vgrajena naprava, ki zategne trak, da se ohlapnost pasu pri trku zmanjsa.

,Referenéno obmogcje“ pomeni prostor med dvema navpi¢nima vzdolZnima ravninama, ki sta
med seboj oddaljeni 400 mm, potekata simetricno na tocko H in sta doloceni z rotiranjem
preskusne glave, opisane v Prilogi 1 k Pravilniku $t. 21, iz navpi¢ne lege v vodoravno. Preskusna
glava je namescena, kakor je opisano v tej prilogi k Pravilniku $t. 21, in nastavljena na najve¢jo
dolzino 840 mm.

,Zra¢na blazina“ pomeni napravo, ki je namescena kot dodatek varnostnih pasov in sistemov za
zadrZevanje potnikov v vozilih na motorni pogon, . sistemov, ki vsebujejo stisnjeni plin,
s katerim se ob moc¢nem tréenju, ki vozilo poskoduje, samodejno sprozi gibljiva konstrukcija, kar
je namenjeno omejitvi nevarnosti zaradi udarca potnika v vozilu z enim ali ve¢ delov notranjosti
prostora za potnike.

,Zra¢na blazina za sovoznika“ pomeni sistem zra¢ne blazine za za¢ito sopotnika/sopotnikov na
sedezih, ki niso voznikov sedez, v primeru ¢elnega tréenja.

,Sistem za zadrzevanje otrok“ pomeni varnostno napravo iz Pravilnika 3t. 44.

,Obrnjen nazaj“ pomeni obrnjen v smer, ki je nasprotna obi¢ajni smeri voZnje vozila.

Pritrdilni elementi

Deli sistema pasov, vklju¢no s potrebnimi varnostnimi deli, s katerimi se lahko sistem pasov
pritrdi na pritrdisca pasu.
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2.13 ,Naprava za absorpcijo energije*

Naprava, ki absorbira energijo neodvisno ali skupaj s trakom in je del sistema pasov.

2.14 Navijalo

Naprava za delno ali celotno navijanje traku varnostnega pasu.

2.14.1 Navijalo brez zaskocitve (tip 1)
Navijalo, iz katerega se z majhno zunanjo silo izvlece celotna dolzina traku in ki ne omogoca
nobene nastavitve dolzine izvleCenega traku.

2.14.2 Navijalo z rocno sprostitvijo (tip 2)
Navijalo, pri katerem mora uporabnik ro¢no sprostiti navijalo, da izvlece Zeleno dolZino traku, in
ki se samodejno zaskodi, ko je omenjeni postopek koncan.

2.143 Navijalo s samodejno zaskocitvijo (tip 3)

Navijalo, ki omogoca izvleCenje pasu do Zelene dolzine in ki, potem ko je zaponka zapeta,
samodejno nastavlja pas glede na uporabnika. Nadaljnje izvlecenje pasu ni mogoce, Ce tega
zavestno ne naredi uporabnik.

2.14.4 Navijalo z zaskocitvijo v sili (tip 4)

Navijalo, ki pri obicajnem nacinu voznje uporabniku varnostnega pasu ne omejuje svobode
gibanja. Taka naprava vkljucuje dele za nastavljanje dolZine, ki samodejno prilagajajo dolzino
traku glede na uporabnika, in mehanizem za zaskocitev, ki ga v sili sprozi:

2.144.1  zmanjSanje hitrosti vozila (enostranska obcutljivost),

2.14.42  kombinacija zmanjSanja hitrosti vozila, premikanja tkanine ali katerih koli drugih samodejnih
sredstev (vecstranska obcutljivost).

2.14.5 Navijalo z zaskocitvijo v sili z visjim pragom obcutljivosti (tip 4N)
Navijalo tipa iz odstavka 2.14.4, vendar s posebnimi znacilnostmi glede uporabe v vozilih
kategorij M,, M3, Ny, N, in Nj (¥).

2.14.6 Naprava za nastavitev pasu po visini

Naprava, ki omogoca spreminjanje viSine zgornjega prekretnega vodila pasu glede na zahteve
posameznega uporabnika in poloZaj sedeza. Tak$na naprava je lahko del pasu ali del pritrdisca
pasu.

2.15 Pritrdis¢a varnostnih pasov

Deli konstrukcije vozila ali sedeza ali kateri koli drug del vozila, ki je namenjen za pritrditev
sistema varnostnih pasov.

(*) Kot je doloceno v Prilogi 7 h konsolidirani Resoluciji o proizvodnji vozil (R.E.3) (TRANS/WP.29/78|Rev.1/Amend.2).
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2.16

2.17

2.18

2.18.1

2.19

2.20

2.21

2.21.1

2.21.2

2.21.3

2.22

2.23

2231

2232

2233

Tip vozila glede na varnostne pasove in sisteme za zadrZevanje potnikov
Kategorija vozil na motorni pogon, ki se ne razlikujejo v taksnih bistvenih vidikih, kot so mere,

oblike in materiali sestavnih delov konstrukcije vozila ali sedeza ali katerega koli drugega dela
vozila, na katerega so pritrjeni varnostni pasovi in sistemi za zadrZevanje potnikov.

Sistem za zadrZevanje potnikov

Sistem za poseben tip vozila ali tip, ki ga opredeli proizvajalec vozila in odobri tehni¢na sluzba, ki
je sestavljen iz sedeza in pasu, pritrjenih na vozilo na ustrezen nacin, in vseh dodatnih delov, ki
zmanj$ujejo tveganje poskodbe uporabnika pri nenadnem zmanjSanju hitrosti vozila, tako da
omejijo gibanje njegovega telesa.

Sedez

Struktura, ki je lahko del konstrukcije vozila ali ne, skupaj z opremo, namenjena za sedenje ene

odrasle osebe. Izraz zajema posamezen sedez ali del sedezne klopi, namenjen za sedenje ene
osebe.

,Sprednji sedez za sopotnika“ pomeni vsak sedez, kjer je ,skrajna sprednja tocka H* zadevnega
sedeza na navpi¢ni pre¢ni ploskvi skozi tocko R voznika ali pred njo.

SedeZi v vrsti

Sedez ali sedezi v obliki sedezne klopi ali loc¢eni sedezi drug ob drugem (tj. pritrjeni tako, da so
sprednja pritrdis¢a enega od teh sedezev v visini sprednjih ali zadnjih pritrdis¢ drugega sedeza ali
med njimi), namenjeni za namestitev ene ali ve¢ odraslih oseb.

Sedezna klop

Struktura skupaj z opremo, namenjena sedenju ve¢ kot ene odrasle osebe.

Sistem za nastavitev sedeZa

Celotna naprava, s katero se lahko sedez ali njegovi deli nastavijo v polozaj, ki ustreza telesu
sedecega uporabnika; ta naprava lahko zlasti omogoca:

vzdolZno nastavitev;
navpicno nastavitev;

nastavitev kota.

Pritrdisce sedeza

Sistem, s katerim je sklop sedeza pritrjen na konstrukcijo vozila, vkljuéno z zadevnimi deli
konstrukcije vozila.

Tip sedeza

Kategorija sedezev, ki se ne razlikujejo v tako bistvenih vidikih, kot so:
oblika, mere in materiali strukture sedeZa;
tipi in mere sistemov za nastavitev in blokiranje sedeza;

tip in mere pritrdis¢a varnostnega pasu na sedezu, pritrdis¢a sedeza in ustreznih delov
konstrukcije vozila.
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2.24 Sistem za premikanje sedeza
Naprava, ki omogoca, da se sedez ali eden od njegovih delov premakne po kotu ali vzdolzno brez
trajnega vimesnega poloZaja (za lazji dostop potnikov).

2.25 Sistem za blokiranje sedeza
Naprava, ki zagotavlja, da sedez in njegovi deli ostajajo v polozaju uporabe.

2.26 Ugreznjen gumb za odpiranje zaponke
Gumb za odpiranje zaponke, s katerim zaponke ni mogoce odpreti s kroglo premera 40 mm.

227 Neugreznjen gumb za odpiranje zaponke
Gumb za odpiranje zaponke, s katerim je zaponko mogoce odpreti s kroglo premera 40 mm.

2.28 Naprava za zmanjSevanje napetosti
Naprava, ki je vgrajena v navijalo in samodejno zmanj$uje napetost traku, ko je varnostni pas
zapet. Ko se ta odpne, se naprava samodejno izkljuéi.

2.29 JISOFIX* je sistem za pritrditev sistemov za zadrZevanje otrok v vozilo, ki ima dve togi pritrdisci
v vozilu, dve ustrezni togi pritrdis¢i na sistemu za zadrZevanje otrok ter napravo za omejitev
nihanja naklona sistema za zadrZevanje otrok.

2.30 ,Sistem za zadrZevanje otrok ISOFIX“ pomeni sistem za zadrZevanje otrok, ki izpolnjuje zahteve
iz Pravilnika $t. 44 in mora biti pritrjen na sistem pritrdis¢ ISOFIX, ki izpolnjuje zahteve iz
Pravilnika $t. 14.

2.31 ,Polozaj ISOFIX“ pomeni sistem, ki omogoca vgradnjo:

(a) univerzalnega naprej obrnjenega sistema za zadrzevanje otrok ISOFIX iz Pravilnika $t. 44;

(b) ali poluniverzalnega naprej obrnjenega sistema za zadrzevanje otrok ISOFIX iz Pravilnika
St. 44;

(o) ali poluniverzalnega nazaj obrnjenega sistema za zadrZevanje otrok ISOFIX iz Pravilnika
St. 44;

(d) ali poluniverzalnega precno obrnjenega sistema za zadrzevanje otrok ISOFIX iz Pravilnika
St. 44;

(e) ali sistema za zadrzevanje otrok ISOFIX za posebna vozila iz Pravilnika st. 44.

2.32 ,Sistem  pritrdis¢ ISOFIX“ pomeni sistem, sestavljen iz dveh spodnjih pritrdis¢ ISOFIX, ki
izpolnjujeta zahteve iz Pravilnika $t. 14, in je nacrtovan za pritrditev sistema za zadrZevanje otrok
ISOFIX skupaj z napravo za prepreCevanje nihanja.

2.33 ,Spodnje pritrdis¢e ISOFIX“ pomeni togo vodoravno drzalo z okroglim presekom in premerom

6 mm, ki je del konstrukcije vozila ali sedeza ter je namenjeno pritrditvi in zadrzanju sistema za
zadrzevanje otrok ISOFIX s pritrdilnimi elementi ISOFIX.
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2.34

2.35

2.36

2.37.

2.38

3.1.2

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

3.1.2.5

3.1.2.6

»Naprava za preprecevanje nihanja“

(@) Naprava za prepreCevanje nihanja za univerzalen sistem za zadrZevanje otrok ISOFIX je
sestavljena iz zgornjega pritrdilnega traku ISOFIX.

(b) Naprava za preprecevanje nihanja za poluniverzalni sistem za zadrZevanje otrok ISOFIX je
sestavljena iz zgornjega pritrdilnega traku, armaturne plosce vozila ali podporne rocice, ki
omeji nihanje sistema za zadrZevanje pri ¢elnem tréenju.

(c)  Pri univerzalnih in poluniverzalnih sistemih za zadrzevanje otrok ISOFIX sedez vozila ni
sestavni del naprave za preprecevanje nihanja.

,PritrdisCe za zgornji pritrdilni trak ISOFIX“ pomeni element, ki izpolnjuje zahteve iz Pravilnika
§t. 14, kot je drzalo, ki je pritrjeno na opredeljenem obmodju in je nacrtovano za to, da se nanj
pritrdi zaponka za zgornji pritrdilni trak ISOFIX in da prenese zadrzevalno silo na konstrukcijo
vozila.

Vodilo* pomaga osebi, ki pritrjuje sistem za zadrzevanje otrok ISOFIX, tako da fizi¢no usmeri
pritrdilne elemente ISOFIX na sistemu za zadrzevanje otrok ISOFIX v pravilen poloZzaj glede na
spodnja pritrdi§¢a ISOFIX in tako olaja namestitev.

,Oznake ISOFIX“ pomeni oznake, ki osebi, ki Zeli pritrditi sistem za zadrZevanje otrok ISOFIX,
prikazujejo polozaje ISOFIX v vozilu in poloZaje vseh ustreznih sistemov pritrdis¢ ISOFIX.

,Preskusevalna naprava za sisteme za zadrZevanje otrok“ pomeni preskusevalno napravo v skladu
z enim od sedmih razredov velikosti ISOFIX iz odstavka 4 Dodatka 2 Priloge 17 k temu
pravilniku, katere mere so navedene na slikah 1 do 7 navedenega odstavka 4. V tem pravilniku so
za preverjanje razredov velikosti za sisteme za zadrZevanje otrok ISOFIX uporabljene tiste
preskusevalne naprave za sisteme za zadrZevanje otrok, ki se lahko namestijo na polozaje ISOFIX
v vozilu. V Pravilniku $t. 14 je uporabljena tudi preskusevalna naprava za sisteme za zadrZevanje
otrok, tako imenovana ISO[F2 (B), ki je opisana na sliki 2 iz navedenega odstavka 4, za
preverjanje poloZaja in moZnosti dostopa do katerega koli sistema pritrdis¢ ISOFIX.

VLOGA ZA PODELITEV HOMOLOGACIJE
Tip vozila

Vlogo za podelitev homologacije tipa vozila glede vgradnje varnostnih pasov in sistemov za
zadrzevanje potnikov vloZi proizvajalec vozila ali njegov ustrezno pooblascen zastopnik.

Vlogi se priloZijo spodaj navedeni dokumenti v treh izvodih in naslednji podatki:

risbe splosne konstrukcije vozila v primernem merilu, ki prikazujejo poloZaje varnostnih pasov,
in natan¢ne risbe varnostnih pasov in tock, na katere so pritrjeni;

specifikacija uporabljenih materialov, ki lahko vplivajo na trdnost varnostnih pasov;
tehni¢ni opis varnostnih pasov;
pri varnostnih pasovih, pritrjenih na strukturo sedeza;

natancen opis tipa vozila glede na konstrukcijo sedezev, pritrdis¢ sedezev ter njihovih sistemov za
nastavitev in blokiranje;

risbe v primernem merilu in z dovolj podrobnim prikazom sedeZev, njihovih pritrdis¢ v vozilu ter
njihovih sistemov za nastavitev in blokiranje.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3221

3.2.2.2

3223

3.2.2.4

3.2.3

5.1

Po mnenju proizvajalca se tehnicni sluzbi predlozi vozilo, ki je vzor¢ni tip vozila v postopku
homologacije, ali dele vozila, ki jih tehni¢na sluzba, ki izvaja homologacijske preskuse, $teje za
bistvene za preskus varnostnih pasov.

Tip varnostnega pasu

Vlogo za podelitev homologacije tipa varnostnega pasu vlozi lastnik blagovne znamke ali njegov
ustrezno pooblas¢en zastopnik. Pri sistemih za zadrZevanje potnikov vlogo za podelitev
homologacije tipa sistema za zadrZevanje potnikov vlozi lastnik blagovne znamke ali njegov
zastopnik ali proizvajalec vozila, v katerega mora biti vgrajen, ali njegov zastopnik.

Vlogi se priloZijo:

tehni¢ni opis tipa pasu, v katerem so navedeni uporabljeni trakovi in togi deli ter so mu prilozene
risbe delov, ki sestavljajo pas; risbe morajo prikazovati predvideno mesto za Stevilko
homologacije in dodaten simbol/dodatne simbole glede na krog homologacijske oznake. Opis
zajema barvo modela, predlozenega v homologacijo, in navaja tip/tipe vozil, za katerega/katere je
ta tip pasu namenjen. Pri navijalih se predlozijo navodila za vgradnjo senzorja; pri zategovalnikih
se predlozi natancen tehni¢ni opis zgradbe in delovanja, vklju¢no z morebitnim senzorjem, ki
navaja nacin sproZenja in potrebne napotke za preprecevanje nenamernega sprozZenja. Pri sistemu
za zadrZevanje potnikov opis vkljucuje: risbe konstrukcije vozila in strukture sedeza, sistema za
nastavitev in pritrdilnih elementov v primernem merilu, ki dovolj podrobno prikazujejo mesta
pritrdis¢ sedeza ter pritrdis¢ in tkanin varnostnega pasu; skupaj s specifikacijo uporabljenih
materialov, ki lahko vplivajo na trdnost pritrdis¢ sedeza in pasu; in tehni¢ni opis pritrdis¢ sedezev
in pasov; in tehni¢ni opis pritrdis¢ sedeza in pritrdis¢ pasu. Ce je treba pas pritrditi na
konstrukcijo vozila skozi napravo za nastavitev pasu po visini, tehni¢ni opis doloca, ali je ta
naprava del pasu ali ne;

Sest vzorcev tipa pasu, od katerih se eden uporablja za referenéne namene;

deset metrov dolZine za vsak tip traku, uporabljenega za tip pasu;

tehni¢na sluzba, ki izvaja homologacijske preskuse, ima pravico zahtevati dodatne vzorce.

Pri sistemih za zadrZevanje potnikov se tehnicni sluzbi predlozita dva vzorca, ki lahko vkljucujeta
dva vzorca pasov, potrebna za namene odstavkov 3.2.2.2 in 3.2.2.3 po izbiri proizvajalca, vozilo,
ki je vzorcni tip vozila v postopku homologacije, ali dele vozila, ki jih tehni¢na sluzba, ki izvaja
homologacijske preskuse, teje za bistvene za preskus sistema za zadrZzevanje potnikov.

OZNAKE

Vzorci tipa pasu ali tipa sistema za zadrZevanje potnikov, predlozenega za homologacijo, v skladu
s pogoji iz zgornjih odstavkov 3.2.2.2, 3.2.2.3 in 3.2.2.4, so jasno in neizbrisno oznaceni
z imenom, zacetnicami ali tovarnisko ali blagovno znamko proizvajalca.

HOMOLOGACTJA

Certifikatu o homologaciji se prilozi certifikat, ki je skladen z vzorcem iz odstavka 5.1.1 ali 5.1.2:



L 313/66

Uradni list Evropske unije

30.11.2007

5.2

5.2.

5.2.

5.2

5.2

5.2.

5.2.

5.2.

5.2.

5.2.

5.3

5.3

()

.1 iz Priloge 1A za vloge iz odstavka 3.1;

2 iz Priloge 1B za vloge iz odstavka 3.2.

Tip vozila

1 Ce vozilo, predlozeno v homologacijo v skladu s tem pravilnikom, izpolnjuje zahteve iz
spodnjega odstavka 8 in iz prilog 15 in 16 k temu pravilniku, se homologacija za ta tip vozila
podeli.

2 Stevilka homologacije se dolo¢i za vsak homologiran tip. Prvi dve Stevki (zdaj 04) navajata
spremembe, vkljutno z zadnjimi vedjimi tehni¢nimi spremembami Pravilnika ob izdaji
homologacije. Ista pogodbenica ne dodeli iste Stevilke drugemu tipu vozila, kot je doloceno
v zgornjem odstavku 2.16.

3 Obvestilo o podelitvi, razsiritvi, zavrnitvi ali preklicu homologacije ali o dokon¢nem prenehanju

proizvodnje tipa vozila v skladu s tem pravilnikom se poslje pogodbenicam Sporazuma, ki
uporabljajo ta pravilnik, v obliki, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1A k temu pravilniku.

4 Na vsakem vozilu, ki je v skladu s tipom vozila, homologiranim v skladu s tem pravilnikom, je na

vidnem in zlahka dostopnem mestu, opredeljenem na homologacijskem certifikatu, namescena
mednarodna homologacijska oznaka, sestavljena iz:

4.1 kroga, ki obkroza ¢rko ,E“, sledi ji Stevilcna oznaka drzave, ki je podelila homologacijo (1);

4.2 Stevilke tega pravilnika, ki ji sledijo ¢rka ,R“, pomisljaj in Stevilka homologacije na desni strani
kroga iz odstavka 5.2.4.1.

5 Ce je vozilo v skladu s tipom vozila, homologiranim po enem ali ve¢ drugih pravilnikih, ki so
priloZeni Sporazumu, v drzavi, ki je homologacijo podelila v skladu s tem pravilnikom, ni treba
ponoviti simbola iz odstavka 5.2.4.1; v takem primeru se v navpi¢nih stolpcih na desni strani
simbola iz odstavka 5.2.4.1 vstavijo dodatne Stevilke in simboli vseh pravilnikov, v skladu
s katerimi je bila podeljena homologacija, v drzavi, ki je podelila homologacijo v skladu s tem
pravilnikom.

6 Homologacijska oznaka je jasno Citljiva in neizbrisna.

7 Homologacijska oznaka se namesti v blizino napisne plos¢ice vozila, ki jo je pritrdil proizvajalec,
ali nanjo.

Tip varnostnega pasu

1 Ce vzorci tipa pasu, predlozeni v skladu z dolocbami iz zgornjega odstavka 3.2, izpolnjujejo

zahteve iz odstavkov 4, 5.3 in 6 tega pravilnika, se homologacija podeli.

1 za Nem¢ijo, 2 za Francijo, 3 za Italijo, 4 za Nizozemsko, 5 za Svedsko, 6 za Belgijo, 7 za Madzarsko, 8 za Cesko, 9 za
Spanijo, 10 za Stbijo in Crno goro, 11 za ZdruZeno kraljestvo, 12 za Avstrijo, 13 za Luksemburg, 14 za Svico,
15 (prosto), 16 za Norvesko, 17 za Finsko, 18 za Dansko, 19 za Romunijo, 20 za Poljsko, 21 za Portugalsko, 22 za
Rusko federacijo, 23 za Grcijo, 24 za Irsko, 25 za Hrvasko, 26 za Slovenijo, 27 za Slovasko, 28 za Belorusijo, 29 za
Estonijo, 30 (prosto), 31 za Bosno in Hercegovino, 32 za Latvijo, 33 (prosto), 34 za Bolgarijo, 35 (prosto), 36 za Litvo,
37 za Turcijo, 38 (prosto), 39 za Azerbajdzan, 40 za Nekdanjo jugoslovansko republiko Makedonijo, 41 (prosto), 42 za
Evropsko skupnost (homologacije podelijo drzave ¢lanice z uporabo svojih oznak ECE), 43 za Japonsko, 44 (prosto), 45
za Avstralijo, 46 za Ukrajino, 47 za Juzno Afriko, 48 za Novo Zelandijo, 49 za Ciper, 50 za Malto in 51 za Republiko
Korejo. Naslednje Steviléne oznake se dodelijo drugim drzavam v kronoloskem zaporedju, po katerem ratificirajo ali
pristopijo k Sporazumu o sprejetju enotnih tehni¢nih predpisov za cestna vozila, opremo in dele, ki se lahko vgradijo
v cestna vozila infali uporabijo na njih, in o pogojih za vzajemno priznanje homologacij, podeljenih na podlagi tch
predpisov, in generalni sekretar Zdruzenih narodov tako podeljene steviléne oznake sporoci pogodbenicam Sporazuma.
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5.3.2 Stevilka homologacije se dolo¢i za vsak homologiran tip. Prvi dve Stevki (zdaj 04 v skladu
s spremembami 04, ki so zacele veljati 22. decembra 1985) navajata spremembe, vkljuéno
z zadnjimi vedjimi tehni¢nimi spremembami Pravilnika ob izdaji homologacije. Ista pogodbenica
ne sme dodeliti iste $tevilke drugemu tipu pasu ali sistema za zadrzevanje potnikov.

5.3.3 Obvestilo o dodelitvi, razsiritvi ali zavrnitvi homologacije tipa pasu ali sistema za zadrzevanje
potnikov v skladu s tem pravilnikom se poslje pogodbenicam Sporazuma iz leta 1958, ki
uporabljajo ta pravilnik, v obliki, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1B k temu pravilniku.

53.4 Poleg oznak iz zgornjega odstavka 4 se naslednji podatki namestijo na primerni razdalji na vsak
pas, ki je skladen s tipom, homologiranim v skladu s tem pravilnikom:

5.3.4.1 mednarodna homologacijska oznaka, ki vkljucuje:

5.3.4.1.1  krog, ki obkroza ¢rko ,E sledi ji Steviléna oznaka drzave, ki je podelila homologacijo (2);

5.3.4.1.2  stevilko homologacije;

5.3.4.2 naslednji dodatni/naslednje dodatne simbol/simbole:

5.3.42.1  ¢rko ,A“ za tritockovni pas, ¢rko ,B“ za trebusni pas in ¢rko ,S“ za pasove posebnega tipa;

5.3.4.2.2  simboli iz zgornjega odstavka 5.3.4.2.1 se dopolnijo z naslednjimi dodatnimi oznakami:

5.3.4.2.2.1 ¢rko ,e“ za pas z napravo za absorpcijo energije;

5.3.4.2.2.2 c¢rko 1 za pas, ki vkljuCuje navijalo, ki ji sledi simbol (1, 2, 3, 4 ali 4N) uporabljenega navijala,
v skladu z odstavkom 2.14 tega pravilnika, in ¢rka ,m* ce je uporabljeno navijalo z zaskocitvijo
v sili z vecstransko obcutljivostjo;

5.3.4.2.2.3 c¢rko ,p“ pri varnostnih pasovih z zategovalnikom;

5.3.4.2.2.4 ¢rko ,t“ pri varnostnem pasu z navijalom, ki vkljucuje napravo za zmanjSevanje napetosti;

5.3.4.2.2.5 pasovi, opremljeni z navijalom tipa 4N, imajo tudi simbol, sestavljen iz pravokotnika s pre¢rtanim
vozilom kategorije M, ki prikazuje, da je uporaba tega tipa navijala v vozilih zadevne kategorije
prepovedana;

5.3.4.2.2.6 ¢e je varnostni pas homologiran v skladu z dolocbami iz odstavka 6.4.1.3.3 tega pravilnika, je
oznacen z besedo ,ZRACNA BLAZINA® v pravokotniku;

5.3.4.2.3  pred simbolom iz zgornjega odstavka 5.3.4.2.1 je ¢rka ,Z% Ce je varnostni pas del sistema za
zadrzevanje potnikov.

5.3.5 V odstavku 2 Priloge 2 k temu pravilniku so primeri namestitve homologacijske oznake.

5.3.6 Podatki iz zgornjega odstavka 5.3.4 so jasno ¢itljivi in neizbrisni ter jih je mogoce trajno pritrditi
z nalepko ali neposredno oznako. Nalepka ali oznaka je odporna proti obrabi.

53.7 Nalepke iz zgornjega odstavka 5.3.6 lahko izda organ, ki je podelil homologacijo, ali proizvajalec

po pooblastilu zadevnega organa.

() Glej opombo k odstavku 5.2.4.1.
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6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

SPECIFIKACIJE
Splosne specifikacije

Vsak vzorec, predlozen v skladu z zgornjimi odstavki 3.2.2.2, 3.2.2.3 in 3.2.2.4, ustreza
specifikacijam iz odstavka 6 tega pravilnika.

Pas ali sistem za zadrZevanje potnikov je konstruiran in izdelan tako, da je ob pravilni montazi in
uporabi zagotovljeno njegovo zadovoljivo delovanje ter da zmanjSuje tveganje telesnih poskodb
v primeru nesrece.

Trakovi pasu ne morejo zavzeti lege, nevarne za potnike.

Uporaba materialov, ki imajo v zvezi z zadrZzevanjem vode enake lastnosti kot poliamid 6, je
prepovedana pri vseh mehanskih delih, pri katerih bi taksen pojav lahko skodljivo vplival na
njihovo delovanje.

Togi deli
Splosno

Togi deli, kot so zaponke, naprave za nastavitev, pritrdilni elementi in podobno, nimajo ostrih
robov, ki bi lahko povzrodili obrabo ali trganje pasu zaradi drgnjenja.

Vsi deli sistema pasov, ki bi lahko bili izpostavljeni koroziji, so primerno zasciteni. Po
opravljenem korozijskem preskusu iz odstavka 7.2 izkusen opazovalec s prostim ocesom ne
more videti nobenih znakov poslabsanja stanja, ki bi lahko ogrozilo pravilno delovanje naprave,
in nobene omembe vredne korozije.

Togi deli, ki so namenjeni absorpciji energije ali bodo izpostavljeni obremenitvam ali bodo
obremenitev prenasali naprej, niso lomljivi.

Togi elementi in plastiéni deli varnostnega pasu morajo biti namesceni tako, da se med
vsakodnevno uporabo motornega vozila ne morejo ujeti pod premic¢ni sedeZ ali med vrata vozila.
Ce kateri koli od teh elementov in delov ne izpolnjuje zgornjih pogojev, se na njem opravi
preskus ,hladnega udarca“ iz spodnjega odstavka 7.5.4. Ce so po opravljenem preskusu vidne
razpoke na plasti¢nih prevlekah ali ohigjih togih elementov, se celoten plasti¢ni del odstrani in
potem se preveri varnost ostalega dela sistema pasov. Ce je preostali del sistema Se vedno varen ali
¢e nima vidnih razpok, se dodatno preveri, ali ustreza preskusnim zahtevam iz odstavkov 6.2.2,
6.2.3 in 6.4.

Zaponka

Zaponka je zasnovana tako, da izkljuCuje vsako moznost nepravilne uporabe. To med drugim
pomeni, da ne sme biti mogoce, da zaponka ostane v napol zaprtem poloZaju. Postopek
odpiranja zaponke mora biti ociten. Deli zaponke, ki se bodo verjetno dotikali uporabnikovega
telesa, niso manjsi od 20 cm? in ne oZji od 46 mm, merjeno najve¢ 2,5 mm od sti¢ne povrsine.
Pri zaponkah H-pasov je zgornja zahteva izpolnjena, Ce je velikost stiéne povrsine zaponke
z uporabnikovim telesom med 20 in 40 cm?

Zaponka ostane zaprta, tudi ¢e ni obremenjena, ne glede na polozaj vozila. Ni je mogoce odpreti
po nakljuéju, zaradi nepazljivosti ali s silo, ki je manjsa od 1 daN. Zaponko je lahko uporabljati in
prijeti; e ni obremenjena in e je obremenjena v skladu s spodnjim odstavkom 7.8.2, jo
uporabnik lahko sprosti s preprostim gibom roke v eno smer; poleg tega mora biti pri sistemih
pasov, ki so namenjeni uporabi na zunanjih sprednjih sedezih, razen pri H-pasovih, mogoce, da
jih uporabnik sprozi s preprostim gibom roke v eno smer. Zaponka se sprosti s pritiskom na
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6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.3

6.2.3.4

6.2.4.

6.2.5

gumb ali podobno napravo. Povrsina, na katero se pritisk izvaja, ima pri spro$¢enem gumbu
v projekciji na ravnino, ki je pravokotna na zacetno smer gibanja gumba, naslednje mere: za
gumbe, obdane z ohiSjem, povrsina, ki ni manjsa od 4,5 cm? in s $irino, vejo od 15 mm; za
gumbe, ki niso obdani z ohi§jem, povrsina, ki ni manjsa od 2,5 cm?, in s $irino, ve¢jo od 10 mm.
Povr$ina za sprostitev zaponke je rdeCe barve. Noben drug del zaponke ni te barve.

Pri preskusih iz spodnjega odstavka 7.5.3 zaponka obicajno deluje.

Zaponka prenese veckratno zapiranje in odpiranje. Pred dinami¢nim preskusom iz odstavka 7.7
prestane 5 000 odpiranj in zapiranj v obic¢ajnih pogojih uporabe. Pri zaponkah H-pasov se lahko
ta preskus izvede, ne da bi bili vpeti vsi deli.

Sila, potrebna za odpiranje zaponke v preskusu iz spodnjega odstavka 7.8, ne presega 6 daN.

Trdnost zaponke se preskusi v skladu z odstavkom 7.5.1 in po potrebi z odstavkom 7.5.5. Pri
predpisani obremenitvi se ne sme zlomiti, mo¢no deformirati ali odtrgati.

Pri zaponkah, ki vkljuCujejo sestavni del, ki je skupen dvema sistemoma, se preskusi trdnosti in
spro$¢anja iz odstavkov 7.7 in 7.8 izvedejo tudi za del zaponke, ki pripada enemu sistemu, ki se
sprozi z ustreznim delom drugega sistema, ¢e se zaponka lahko tako uporablja.

Naprava za nastavitev pasu

Ko si uporabnik namesti pas, se ta samodejno prilagodi ali ima ro¢no napravo za nastavitev, ki je
sede¢emu uporabniku lahko dosegljiva, njena uporaba pa je prakti¢na in enostavna. Prav tako je
mogoce, da uporabnik pas zategne z eno roko, tako da ustreza njegovemu telesu in polozaju
sedeza v vozilu.

Dva vzorca vsake naprave za nastavitev pasu se preskusita v skladu z zahtevami iz odstavka 7.3.
Zdrs pasu pri posameznem vzorcu naprave za nastavitev ne presega 25 mm in vsota dolzin
premikov pri vseh napravah za nastavitev ne presega 40 mm.

Trdnost vseh naprav za nastavitev se preskusi v skladu z odstavkom 7.5.1. Pri predpisani
obremenitvi se ne smejo zlomiti ali odtrgati.

Pri preskusanju v skladu z odstavkom 7.5.6 sila, potrebna za rokovanje s katero koli ro¢no
napravo za nastavitev, ne presega 5 daN.

Pritrdilni elementi in naprave za nastavitev pasu po visini

Trdnost pritrdilnih elementov se preskusi v skladu z odstavkoma 7.5.1 in 7.5.2. Trdnost
obstojecih naprav za nastavitev pasu po visini se preskusi v skladu z odstavkom 7.5.2 tega
pravilnika, ¢e te v vozilu niso bile preskuSene pri uporabi Pravilnika 3t. 14 (njegove zadnje
spremenjene razliice) v zvezi s pritrdi§¢i varnostnih pasov. Pri predpisani obremenitvi se ti deli
ne smejo zlomiti ali odtrgati.

Navijala

Na navijalih se izvedejo preskusi glede izpolnjevanja spodnjih zahtev, vklju¢no s preskusi trdnosti
iz odstavkov 7.5.1 in 7.5.2. (Te zahteve izkljucujejo navijala brez zaskocitve.)
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6.2.5.1

6.2.5.1.1

6.2.5.1.2

6.2.5.1.3

6.2.5.2

6.2.5.2.1

6.2.5.2.2

6.2.5.2.3

6.2.5.3

6.2.5.3.1

6.2.5.3.1.1

6.2.5.3.1.2

6.2.5.3.1.3

Navijala z ro¢no sprostitvijo

Trak sistema varnostnih pasov, opremljen z navijalom z ro¢no sprostitvijo, se med polozajema
zaskoditve poteznega mehanizma ne premakne za ve¢ kot 25 mm.

Trak sistema varnostnih pasov se izvleCe iz navijala z ro¢no sprostitvijo za najve¢ 6 mm, ¢e na
trak v obicajni smeri izvleka deluje sila, ki ni manjsa od 1,4 daN in ne ve¢ja od 2,2 daN.

Trak dopusca ponavljajoce se izvleCenje in navijanje v skladu s postopkom iz odstavka 7.6.1,
dokler ni opravljenih 5 000 izvleCenj in navijanj. Nato se na navijalu izvedeta korozijski preskus
iz odstavka 7.2 in preskus odpornosti proti prahu iz odstavka 7.6.3. Po tem zadovoljivo opravi
nadaljnjih 5 000 izvlecenj in navijanj. Po zgornjih preskusih navijalo pravilno deluje in $e vedno
izpolnjuje zahteve iz zgornjih odstavkov 6.2.5.1.1 in 6.2.5.1.2.

Navijala s samodejno zaskocitvijo

Trak sistema varnostnih pasov, opremljen z navijalom s samodejno zaskocitvijo, se med
polozajema zaskocitve poteznega mehanizma ne premakne za ve¢ kot 30 mm. Ko se uporabnik
pasu nasloni nazaj, mora pas ostati v svojem prvotnem poloZaju ali se mora samodejno vrniti v ta
polozaj po zaporednih premikih uporabnika naprej.

Ce je navijalo del trebusnega pasu, je uvletna sila traku, merjena na prosti dolZini traku med
preskusno lutko in navijalom v skladu z odstavkom 7.6.4, manjsa od 0,7 daN.

Ce je navijalo del zgornjega naslona za trup, uvle¢na sila traku, merjena na podoben nacin, ni
manjsa od 0,1 daN in ne vecja od 0,7 daN.

Trak dopusca ponavljajoce se izvleCenje in navijanje v skladu s postopkom iz odstavka 7.6.1,
dokler se ne doseze 5 000 izvlecenj in navijanj. Nato se na navijalu izvede korozijski preskus iz
odstavka 7.2 in potem 3e preskus odpornosti proti prahu iz odstavka 7.6.3. Po tem zadovoljivo
opravi nadaljnjih 5 000 izvlecenj in navijanj. Po zgornjih preskusih navijalo pravilno deluje in e
vedno izpolnjuje zahteve iz zgornjih odstavkov 6.2.5.2.1 in 6.2.5.2.2.

Navijala z zasko¢itvijo v sili

Navijalo z zaskocitvijo v sili pri preskusanju v skladu z odstavkom 7.6.2 izpolnjuje naslednje
pogoje: Pri enostranski obcutljivosti v skladu z odstavkom 2.14.4.1 veljajo le specifikacije v zvezi
z zmanj$anjem hitrosti vozila.

Mora se zaskociti, ko zmanjSanje hitrosti vozila doseze vrednost 0,45 g (°) pri navijalu tipa 4 ali
0,85 g pri navijalu tipa 4N.

Ne sme se zaskoiti pri vrednostih pospeska trakov, ki se merijo v smeri izvleCenja traku in so
manjse od 0,8 g pri navijalu tipa 4 ali manjSe od 1,0 g pri navijalu tipa 4N.

Ne sme se zaskoditi, ko je senzor nagnjen za 12° ali manj v kateri koli smeri od osnovne lege
namestitve po navodilih proizvajalca.

() g=9,81 mfs?
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Zaskodi se, ko je senzor nagnjen za vec kot 27° pri navijalu tipa 4 ali za 40° pri navijalu tipa 4N
v kateri koli smeri od osnovne lege namestitve po navodilih proizvajalca.

Ce je delovanje navijala odvisno od zunanjega signala ali vira energije, konstrukcija zagotovi, da se
v primeru okvare ali motnje tega signala ali vira energije navijalo samodejno zasko¢i. Vendar te
zahteve ni treba izpolniti pri navijalu z vecstransko obcutljivostjo, ¢e je le ena vrsta obcutljivosti
odvisna od zunanjega signala ali vira energije in je voznik na okvaro signala ali vira energije
opozorjen z opticnimi in/ali zvo¢nimi sredstvi.

Pri preskusanju v skladu z odstavkom 7.6.2 navijalo z zaskocitvijo v sili in vecstransko
obcutljivostjo, vkljuéno z obcutljivostjo traku, izpolnjuje navedene zahteve in se poleg tega
zaskodi, ko pospesek traku, merjen v smeri izvlecenja pasu, ni manjsi od 2,0 g.

Pri preskusih iz zgornjih odstavkov 6.2.5.3.1 in 6.2.5.3.2 premik traku, ki se lahko zgodi, preden
se navijalo zaskoci, ne presega 50 mm zacetne dolZine iz odstavka 7.6.2.1. Pri preskusu iz
zgornjega odstavka 6.2.5.3.1.2 se navijalo ne sme zaskociti na dolzini premika traku 50 mm od
zaletne dolZine iz odstavka 7.6.2.1.

Ce je navijalo del trebusnega pasu, je uvlecna sila traku, merjena na prosti dolzini traku med
preskusno lutko in navijalom v skladu z odstavkom 7.6.4, manjsa od 0,7 daN.

Ce je navijalo del zgornjega naslona za trup, uvle¢na sila traku, merjena na podoben nacin, ni
manj$a od 0,1 daN in ne ve¢ja od 0,7 daN, razen pri pasu z napravo za zmanjsevanje napetosti,
pri katerem se lahko najmanj$a uvle¢na sila zmanjsa na 0,5 daN le, ko je ta naprava uporabljena.
Ce trak tece ¢ez prekretno vodilo, se uvle¢na sila meri na prosti dolzini traku med preskusno
lutko in prekretnim vodilom.

Ce ima sistem pasov napravo, ki pri ro¢nem ali samodejnem upravljanju preprecuje, da bi se
popolnoma trak navil, pri ugotavljanju izpolnjevanja zahtev tak$na naprava ne deluje.

Ce sistem pasov vkljucuje napravo za zmanjsanje napetosti, se zgoraj opisana uvlecna sila traku
meri, ko je naprava uporabljena in ko ni, ¢e se izpolnjevanje teh zahtev ugotovi pred preskusom
vzdrzljivosti in po njem v skladu z odstavkom 6.2.5.3.5.

Trak dopusca ponavljajoce se izvlecenje in navijanje v skladu s postopkom iz odstavka 7.6.1,
dokler se ne doseze 40 000 izvlecen;j in navijanj. Nato se na navijalu izvede korozijski preskus iz
odstavka 7.2 in potem Se preskus odpornosti proti prahu iz odstavka 7.6.3. Po tem zadovoljivo
opravi nadaljnjih 5 000 izvleCenj in navijanj (skupaj 45 000).

Ce sistem pasov vkljuCuje napravo za zmanjsanje napetosti, se zgornji preskusi izvedejo, ko je
naprava za zmanj$anje napetosti uporabljena in ko ta ni uporabljena.

Po zgornjih preskusih navijalo pravilno deluje in Se vedno izpolnjuje zahteve iz zgornjih
odstavkov 6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3 in 6.2.5.3.4.

Navijala morajo po preskusu vzdrzljivosti v skladu z odstavkom 6.2.5.3.5 in takoj po meritvi
uvlecne sile v skladu z odstavkom 6.2.5.3.4 izpolnjevati naslednji specifikaciji:

Ce se navijala, razen navijal s samodejno zaskocitvijo, preskusajo v skladu z odstavkom 7.6.4.2,
morajo navijala prepreciti vsako ohlapnost pasu glede na trup; in
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¢e je zaponka deblokirana za sprostitev jezicka, lahko navijalo samo v celoti navije trak.

Zategovalnik

Po korozijskem preskusu iz odstavka 7.2 zategovalnik (vkljucno s senzorjem za trcenje, ki je
z napravo povezan z originalnimi vtikaci, v katerih ni toka) obicajno deluje.

Prepricati se je treba, da nenamerni vklop naprave ne pomeni tveganja telesnih poskodb za
uporabnika.

Pri pirotehni¢nih zategovalnikih:

Po kondicioniranju v skladu z odstavkom 7.9.2 se zategovalnik ne sme sproZiti zaradi
temperature in obicajno deluje.

Sprejmejo se previdnostni ukrepi, ki preprecujejo, da izhajajoci vroci plini vzgejo vnetljivi
material v blizini.

Trakovi
Splosno

Trakovi so taks$ni, da je njihov pritisk na telo uporabnika ¢im bolj enakomerno porazdeljen po
njihovi $irini in da se ne zvijajo, tudi ¢e so obremenjeni. Imajo sposobnost absorbiranja in
porazdelitve energije. Trakovi imajo zakljucene robove, ki se z uporabo ne razparajo.

Sirina traku pod obremenitvijo 980 daN ni manjsa od 46 mm. Izmeri se med preskusanjem glede
odpornosti proti trganju iz odstavka 7.4.2 in brez zaustavitve preskusne naprave.

Natezna trdnost po kondicioniranju pri sobni temperaturi

Pri dveh vzorcih traku, kondicioniranih v skladu z odstavkom 7.4.1.1, pretrzna obremenitev
traku, dolo¢ena po postopku iz spodnjega odstavka 7.4.2, ni manj$a od 1 470 daN. Razlika med
pretrzno obremenitvijo dveh vzorcev ne presega 10 % tiste izmerjene pretrzZne obremenitve, ki je
bila vija.

Natezna trdnost po kondicioniranju v posebnih razmerah

Pri dveh vzorcih traku, kondicioniranih v skladu z eno od dolocb iz spodnjega odstavka 7.4.1
(razen 7.4.1.1), pretrzna obremenitev traku ni manjsa od 75 % povprecja obremenitev, dolocenih
v preskusu iz odstavka 6.3.2, in ne manj$a od 1 470 daN. Tehni¢na sluzba, ki izvaja preskuse,
lahko opusti enega ali ve¢ teh preskusov, e sestava uporabljenega materiala, ali podatki, ki so Ze
na voljo, kazejo, da je[so taksSen preskus/taksni preskusi odvec.

Sistem pasov ali sistem za zadrZevanje potnikov
Dinamicni preskus

Na sistemu pasov ali sistemu za zadrZevanje potnikov se opravi dinami¢ni preskus v skladu
s spodnjim odstavkom 7.7.

Dinamicni preskus se izvede na dveh sistemih pasov, ki pred tem nista bila obremenjena, razen
v primeru sistemov pasov, ki so del sistemov za zadrzevanje potnikov, ko se dinami¢ni preskus
izvaja na sistemih za zadrZevanje potnikov, namenjenih za sedeze v vrsti, ki pred tem niso bili
obremenjeni. Zaponke sistemov pasov, namenjenih za preskusanje, izpolnjujejo zahteve iz
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zgornjega odstavka 6.2.2.4. Pri varnostnih pasovih z navijali je navijalo opravilo preskus
odpornosti proti prahu iz odstavka 7.6.3; poleg tega se pri varnostnih pasovih ali sistemih za
zadrzevanje potnikov, opremljenih z zategovalniki, ki vkljucujejo pirotehnicna sredstva,
zategovalniki kondicionirajo v skladu z odstavkom 7.9.2.

Na pasovih se izvede korozijski preskus iz odstavka 7.2, po katerem se na zaponkah opravi 500
dodatnih odpiranj in zapiranj v obicajnih pogojih uporabe.

Na varnostnih pasovih z navijali se izvedejo preskusi iz odstavka 6.2.5.2 ali preskusi iz
odstavka 6.2.5.3. Ce je bil na navijalu Ze izveden korozijski preskus v skladu z dolocbami iz
zgornjega odstavka 6.4.1.2.1, tega preskusa ni treba ponoviti.

Pri pasovih, ki se uporabljajo z napravo za nastavitev pasu po viini, opredeljeno v zgornjem
odstavku 2.14.6, se preskus izvede z napravo, names¢eno na najbolj neugoden polozaj/neugodne
polozaje, ki gafjih dolo¢i tehni¢na sluzba, ki izvaja preskuse. Ce ima naprava za nastavitev pasu
po visini pritrdis¢e varnostnega pasu, kot je dovoljeno v skladu z dolo¢bami iz Pravilnika 3t. 14,
lahko tehni¢na sluzba, ki izvaja preskuse, po lastnem preudarku uporabi dolocbe iz spodnjega
odstavka 7.7.1.

Pri varnostnem pasu z zategovalnikom se lahko najmanjsi premik iz spodnjega odstavka 6.4.1.3.2
za polovico zmanj$a. Pri tem preskusu je zategovalnik uporabljen.

Na varnostnem pasu z napravo za zmanj$anje napetosti se pred dinami¢nim preskusom izvede
preskus vzdrzljivosti, pri katerem je ta naprava uporabljena v skladu z odstavkom 6.2.5.3.5.
Potem se izvede dinami¢ni preskus z uporabljeno napravo za zmanjSanje napetosti.

Med tem preskusom so izpolnjene naslednje zahteve:

noben del sistema pasov ali sistema za zadrZevanje potnikov, ki vpliva na zadrZevanje potnika, se
ne zlomi in nobena zaponka, sistem za blokiranje ali sistem za premikanje se ne sprosti ali odpre
ter

pri trebusnem pasu se lahko preskusna lutka v predelu medenice premakne naprej za od 80 do
200 mm. Pri drugih vrstah pasov je lahko premik naprej v predelu medenice za od 80 do
200 mm in od 100 do 300 mm v predelu prsnega ko$a. Pri H-pasu je lahko zgoraj dolocen
najmanjsi premik za polovico manjsi. Ti premiki so premiki glede na merilne tocke, prikazane na
sliki 6 v Prilogi 7 k temu pravilniku;

pri varnostnih pasovih, ki se uporabljajo na zunanjih sprednjih sedeznih mestih, ki so zavarovani
s sprednjo zracno blazino, je premik referencne tocke na prsnem kosu lahko vedji od tistega iz
zgornjega odstavka 6.4.1.3.2, Ce njegova hitrost pri tej vrednosti ni vecja od 24 km/h.

Pri sistemu za zadrZevanje potnikov:

premik referen¢ne tocke na prsnem kosu lahko presega tistega iz zgornjega odstavka 6.4.1.3.2, ¢e
je mogoce dokazati, z izracunom ali dodatnimi preskusi, da ne bo noben del trupa ali glave
preskusne lutke, uporabljene pri dinami¢nem preskusu, prisel v stik s katerim koli sprednjim
togim delom vozila, brez upostevanja stika prsnega kosa z volanom, ¢e slednji izpolnjuje zahteve
iz Pravilnika $t. 12 in Ce taksne stik ne nastane pri hitrosti, vecji od 24 km/h. Za taksno oceno je
sedez v poloZaju iz spodnjega odstavka 7.7.1.5;

v vozilih, v katerih so te naprave uporabljene, lahko sistema za premikanje in blokiranje, ki
potnikom na vseh sedezih omogocata, da zapustijo vozilo, po dinami¢nem preskusu $e vedno
delujeta ro¢no.
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Z odstopanjem so lahko pri sistemu za zadrZevanje potnikov premiki vecji od tistih iz
odstavka 6.4.1.3.2, kadar je za zgornje pritrdisce, vgrajeno na sedez, ustreznejse odstopanje iz
odstavka 7.4 Pravilnika 3t. 14.

Natezna trdnost po kondicioniranju z odrgnjenjem

Za oba vzorca, kondicionirana v skladu s spodnjim odstavkom 7.4.1.6, se ugotovi pretrzna
trdnost v skladu s spodnjima odstavkoma 7.4.2 in 7.5. Ta mora biti vsaj 75 % povprecja pretrznih
trdnosti, izmerjenih med preskusi na neodrgnjenih pasovih in ne sme biti manj$a od minimalne
obremenitve, dolocene za preskusanje. Razlika med pretrzno trdnostjo obeh vzorcev ne sme
presegati 20 % najvecje od izmerjenih pretrznih trdnosti. Pri postopkih tipa 1 in tipa 2 se
preskusanje glede odpornosti proti trganju izvaja le na vzorcih traku (odstavek 7.4.2). Pri
postopku tipa 3 se preskusanje glede odpornosti proti trganju izvaja na traku skupaj s kovinskim
sestavnim delom (odstavek 7.5).

Naslednja tabela prikazuje dele sistema pasov, na katerih se opravi postopek odrgnjenja. Tipi
postopkov, ki so zanje primerni, so oznaceni z ,x“. Za vsak postopek se uporabi nov vzorec.

Postopek 1 Postopek 2 Postopek 3
Pritrdilni element — — X
Prekretno vodilo — X —
Uho za trak na zaponki —
Naprava za nastavitev X —
Deli, prisiti na trak — —

PRESKUSI

Uporaba vzorcev, predloZenih v homologacijo za tip pasu ali sistema za zadrZzevanje
potnikov (glej Prilogo 13 k temu pravilniku)

Dva pasova ali sistema za zadrZevanje potnikov sta potrebna za pregled zaponke, preskus
zaponke pri nizki temperaturi, preskus pri nizki temperaturi iz spodnjega odstavka 7.5.4, ¢e je
potrebno, preskus vzdrzljivosti zaponke, korozijski preskus pasu, preskusi delovanja navijala,
dinami¢ni preskus in preskus odpiranja zaponke po dinami¢nem preskusu. Eden od teh vzorcev
se uporabi za pregled pasu ali sistema za zadrzevanje potnikov.

En pas ali sistem za zadrZevanje potnikov je potreben za pregled zaponke in preskus trdnosti
zaponke, nosilcev pritrdilnih elementov, naprav za nastavitev pasu in, ¢e je potrebno, navijal.

Dva pasova ali sistema za zadrzevanje potnikov sta potrebna za pregled zaponke, preskus
mikrozdrsa in preskus odrgnjenja. Preskus delovanja naprave za nastavitev pasu se izvede na
enem od teh dveh vzorcev.

En vzorec traku se uporabi za preskuSanje pretrzne trdnosti traku. Del tega vzorca se hrani,
dokler je homologacija veljavna.

Korozijski preskus

V prostor za preskusanje se namesti celoten sistem varnostnih pasov, kot je predpisano
v Prilogi 12 k temu pravilniku. Pri sistemu, ki vkljucuje navijalo, je pas odvit na celotno dolzino
minus 300 + 3 mm. Razen kratkih prekinitev, ki so morda potrebne, na primer za preverjanje in
dodajanje raztopine soli, preskus izpostavljenosti traja nepretrgoma 50 ur.



30.11.2007

Uradni list Evropske unije

L 313/75

7.2.2

7.3

7.4

7.4.1

7.4.1.1

7.4.1.2

7.4.1.2.1

7.4.1.2.2

Po koncanem preskusu izpostavljenosti se pas nezno umije ali potopi v isto tekoc¢o vodo, ki ni
toplejsa od 38 °C, da se odstranijo morebitni ostanki soli, nato se pas susi pri sobni temperaturi
24 ur pred pregledom v skladu z zgornjim odstavkom 6.2.1.2.

Preskus mikrozdrsa (glej sliko 3 v Prilogi 11 k temu pravilniku)

Vzorci, na katerih se izvaja preskus mikrozdrsa, so najmanj 24 ur v okolju s temperaturo
20 £ 5 °C in relativno vlaznostjo 65 = 5 odstotkov. Preskus se izvaja pri temperaturi med 15
in 30 °C.

Zagotovi se, da je prosti del naprave za nastavitev na preskusni napravi usmerjen navzgor ali
navzdol tako kot v vozilu.

Obremenitev 5 daN je pritrjena na niZji konec dela traku. Drugi del je izpostavljen gibanju naprej
in nazaj s skupno amplitudo 300 + 20 mm (glej sliko).

Ce je na voljo prosti del, ki se uporablja kot rezervni trak, ne sme biti na noben nacin pritrjen ali
pripet na obremenjeni del pasu.

Zagotovi se, da na preskusni napravi trak, v ohlapnem polozaju, z naprave za nastavitev pada
v konkavni krivulji kot v vozilu. Obremenitev 5 daN na preskusni napravi se vodi navpicno tako,
da se prepreci nihanje obremenitve in zvijanje pasu. Pritrdilni element je pritrjen na obremenitev
5 daN tako kot v vozilu.

Pred dejanskim zaletkom preskusa se postopek ponovi 20-krat, da se samozatezni sistem
pravilno namesti.

Opravi se 1000 ciklov s frekvenco 0,5 na sekundo, s skupno amplitudo 300 £ 20 mm.
Obremenitev 5 daN deluje le v Casu, ki ustreza premiku 100 + 20 mm za vsak polovi¢ni cikel.

Kondicioniranje trakov in preskusanje glede odpornosti proti trganju (stati¢no)
Kondicioniranje trakov za preskusanje glede odpornosti proti trganju

Odrezani vzorci traku iz zgornjega odstavka 3.2.4 se kondicionirajo na naslednji nacin:

Kondicioniranje s temperaturo in higrometrija

Trak je najmanj 24 ur v okolju s temperaturo 20 * 5 °C in relativno vlaZnostjo 65 * 5 odstotkov.
Ce se preskus ne izvede takoj po kondicioniranju, se vzorec do zacetka preskusa hrani
v hermeti¢no zaprti posodi. Pretrzna obremenitev se dolo¢i v petih minutah po odstranitvi traku
iz okolja za kondicioniranje ali iz posode.

Kondicioniranje s svetlobo

Uporabijo se dolocbe iz Priporocila ISO 105-BO2 (1978). Trak je izpostavljen svetlobi tako
dolgo, da standardna modra barva st. 7 obledi do odtenka, ki ustreza stopnji 4 na lestvici sive
barve.

Po izpostavljenosti je trak najmanj 24 ur v okolju s temperaturo 20 * 5 °C in relativno vlaznostjo
65 + 5 odstotkov. Ce se preskus ne izvede takoj po kondicioniranju, se vzorec do zacetka
preskusa hrani v hermeti¢no zaprti posodi. Pretrzna obremenitev se dolo¢i v petih minutah po
odstranitvi traku iz okolja za kondicioniranje.
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Kondicioniranje pri nizkih temperaturah

Trak je najmanj 24 ur v okolju s temperaturo 20 £ 5 °C in relativno vlaZnostjo 65 + 5 odstotkov.

Trak je potem vsaj uro in pol na ravni podlagi v komori, v kateri je temperatura zraka —30 £ 5 °C.
Nato se pregane in pregib obtezi z dvokilogramsko utezjo, predhodno ohlajeno na =30 + 5 °C.
Ko je bil trak obtezen 30 minut v isti komori, se uteZ odstrani in pretrZna obremenitev se izmeri
v petih minutah po odstranitvi traka iz komore.

Kondicioniranje pri visokih temperaturah

Trak je tri ure v ogretem prostoru s temperaturo 60 % 5°C in relativno vlaZnostjo
65 + 5 odstotkov.

Pretrzna obremenitev se doloci v petih minutah po odstranitvi traku iz ogretega prostora.

Kondicioniranje v vodi

Trak je tri ure v celoti potopljen v destilirano vodo, ki ji je bilo dodano malo omakalnega sredstva,
s temperaturo 20 * 5 °C. Uporabi se lahko katero koli omakalno sredstvo, primerno za vlakno, ki
se preskusa.

Pretrzna obremenitev se ugotavlja v 10 minutah po odstranitvi traku iz vode.

Kondicioniranje z odrgnjenjem

Kondicioniranje z odrgnjenjem se izvaja na vsaki napravi, v kateri je trak v stiku s togim delom
pasu, razen na vseh napravah za nastavitev, pri katerih preskus mikrozdrsa (7.3) pokaze, da trak
zdrsne za manj kot polovico predpisane vrednosti, pri ¢emer postopek 1 kondicioniranja
z odrgnjenjem (7.4.1.6.4.1) ni potreben. Nastavitev na napravi za kondicioniranje priblizno
ohranja ustrezen poloZaj traku in sti¢ne povrsine.

Vzorci so najmanj 24 ur v okolju s temperaturo 20 + 5 °C in relativno vlaznostjo 65 + 5 odstotkov.
Temperatura prostora med postopkom odrgnjenja je med 15 in 30 °C.

V spodnji tabeli so navedeni splosni pogoji za vsak postopek odrgnjenja.

Obremenitev Frekvenca o Premik
Stevilo ciklov
daN Hz mm
Postopek 1 2,5 0,5 5000 300 = 20
Postopek 2 0,5 0,5 45000 300 + 20
Postopek 3 (¥) 0do 5 0,5 45000 —

(*)  Glej odstavek 7.4.1.6.4.3.

Premik iz petega stolpca tabele pomeni amplitudo gibanja traku naprej in nazaj.

Posebni postopki kondicioniranja

Postopek 1: za primere, ko trak drsi skozi napravo za nastavitev.

Na konec traku stalno deluje navpi¢na obremenitev 2,5 daN, drugi konec traku pa je pritrjen na
napravo, ki izvaja vodoravno gibanje traku naprej in nazaj.
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Naprava za nastavitev se na vodoravni trak postavi tako, da trak ostane obremenjen (glej sliko 1
v Prilogi 11 k temu pravilniku).

Postopek 2: za primere, ko trak spremeni smer, ko gre skozi togi del.

Med tem preskusom so koti trakov taksni, kot je prikazano na sliki 2 v Prilogi 11 k temu
pravilniku.

Med preskusom na trak stalno deluje obremenitev 0,5 daN.

Ce trak, ko gre skozi togi del, spremeni smer ve¢ kot enkrat, se lahko obremenitev 0,5 daN
poveca, da se doseze predpisani premik traku 300 mm skozi ta togi del.

Postopek 3: za primere, ko je trak pritrjen na togi del tako, da je prisit ali pritrjen na podoben
nacin.

Skupno gibanje nazaj in naprej je 300 + 20 mm, vendar obremenitev 5 daN deluje le med
premikom 100 + 20 mm za vsak polovi¢ni cikel (glej sliko 3 v Prilogi 11 k temu pravilniku).

Preskus pretrzne trdnosti traku (staticni preskus)

Preskus se vsakic izvaja na dveh novih vzorcih traku, ki sta dovolj dolga in sta bila kondicionirana
v skladu z dolo¢bami iz odstavka 7.4.1.

Vsak trak se pritrdi v vpenjala naprave za merjenje nateznih obremenitev. Vpenjala so zasnovana
tako, da se trak ne more strgati ob ali blizu njih. Hitrost premikanja je priblizno 100 mm/min. Na
zaCetku preskusa je prosta dolZina vzorca med vpenjali naprave 200 + 40 mm.

Ko obremenitev doseze 980 daN, se Sirina traku izmeri brez zaustavitve naprave.
Sila se povecuje, dokler se trak ne strga, in zapiSe se pretrZna obremenitev.

Ce pas zdrsne ali se strga na dolzini ali do dolZine 10 mm od enega od vpenjal, je preskus
neveljaven in izvede se nov preskus na novem vzorcu.

Preskus sestavnih delov sistema pasov, ki vkljutujejo toge dele

Zaponka in naprava za nastavitev se z deli sistema pasov, na katere sta obiCajno pritrjeni,
poveZeta z napravo za metjenje nateznih obremenitev in uporabi se obremenitev 980 daN.

Pri H-pasovih je zaponka povezana s preskusno napravo s trakovi, ki so pritrjeni na zaponko in
na jeziek ali dva jezicka, namescena priblizno simetriéno glede na geometrijsko sredisce
zaponke. Ce je zaponka ali naprava za nastavitev del pritrdilnega elementa ali skupnega dela
tritockovnega pasu, se zaponka ali naprava za nastavitev preskusita s pritrdilnim elementom,
v skladu s spodnjim odstavkom 7.5.2, razen pri navijalih s prekretnim vodilom na zgornjem
pritrdid¢u pasu, Ce je obremenitev 980 daN in je dolzina traku, ki ostane navit na kolutu,
v trenutku zaskocitve ¢im blizja 450 mm od konca traku.

Pritrdilni elementi in katere koli naprave za nastavitev pasu po visini se preskusijo tako, kot je
dolo¢eno v odstavku 7.5.1, le da je obremenitev 1 470 daN in se v skladu z dolo¢bami drugega
stavka spodnjega odstavka 7.7.1 uporabi v najbolj neugodnih pogojih, ki se lahko pojavijo
v vozilu, v katerem je pas pravilno vgrajen. Pri navijalih se preskus izvede s trakom, popolnoma
odvitim s koluta.
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Dva vzorca celotnega sistema pasov se postavita v hladilno omaro s temperaturo -10 £ 1 °C za
dve uri. Ustrezni deli zaponke se spnejo ro¢no takoj po odstranitvi iz hladilne omare.

Dva vzorca celotnega sistema pasov se postavita v hladilno omaro s temperaturo =10 £ 1 °C za
dve uri. Togi elementi in plasti¢ni deli, ki se preskusajo, se nato drug za drugim polozijo na ravno
jekleno podlago (ki je bila skupaj z vzorci v hladilni omari), ki lezi na vodoravni povrsini
kompaktnega trdega bloka z maso najmanj 100 kg, in v 30 sekundah od odstranitve iz hladilne
omare se na preskusni vzorec v prostem padu z visine 300 mm spusti 18-kilogramska jeklena
masa. Stran, s katero 18-kilogramska masa udari ob vzorec, ima izboceno obliko in trdoto
najmanj 45 HRC s pre¢nim polmerom 10 mm in vzdolznim polmerom 150 mm vzdolZ
sredi$¢nice mase. Vzorec se preskusi z osjo ukrivljene palice v smeri osi traku, drugi vzorec pa se
preskusi pod kotom 90° na trak.

Zaponke z deli, ki so skupni dvema varnostnima pasovoma, se obremenijo tako, da se simulirajo
pogoji uporabe v vozilu, v katerem so sedezi v srednjem poloZaju namestitve. Obremenitev
1470 daN deluje istocasno na vsakega od trakov. Smer obremenitve se doloc¢i v skladu
s spodnjim odstavkom 7.7.1. Ustrezna naprava za preskus je prikazana v Prilogi 10 k temu
pravilniku.

Pri preskuSanju ro¢ne naprave za nastavitev trak enakomerno tece skozi napravo, ob upostevanju
obicajnih pogojev uporabe, s hitrostjo priblizno 100 mm/s in najvedja sila se izmeri
z natanénostjo 0,1 daN po premiku prvih 25 mm traku. Preskus se izvede v obeh smereh
drsenja traku skozi napravo, pri ¢emer se pred meritvami opravi 10 ponavljan;.

Dodatni preskusi varnostnih pasov z navijali
VzdrZljivost mehanizma navijala

Trak se izvleCe in spusti, da se zategne nazaj, tolikokrat, kot je zahtevano, in sicer najve¢ 30-krat
na minuto. Pri navijalih z zaskocitvijo v sili se v vsakem petem ciklu opravi sunkovit poteg, da se
navijalo zaskoci.

Enako Stevilo taksnih sunkovitih potegov se izvede pri vsaki od petih razlicnih dolzin izvlecenja,
in sicer 90, 80, 75, 70 in 65 odstotkov celotne dolZine traku na navijalu. Ce je na voljo ve¢ kot
900 mm traku, zgornji odstotki veljajo za zadnjih 900 mm traku, ki se lahko izvlece iz navijala.

Ustrezna naprava za preskuse iz zgornjega odstavka 7.6.1.1 je prikazana v Prilogi 3 k temu
pravilniku.

Zaskocitev navijal z zaskocitvijo v sili

Navijalo se preskusi enkrat glede zaskocitve, ko je celotna dolzina neodvitega traku 300 + 3 mm.

Pri navijalih, ki jih sprozi premikanje traku, izvle¢enje poteka v enaki smeri kot obicajno poteka,
ko je navijalo vgrajeno v vozilu.

Pri preskusanju navijal glede ob¢utljivosti na zmanjsanje hitrosti vozila, se preskusajo pri zgoraj
navedenem izvleCenju vzdolz dveh pravokotnih osi, ki sta vodoravni, ¢e je navijalo vgrajeno
v vozilo po navodilih proizvajalca varnostnih pasov. Ce ta polozaj ni dolocen, se organ, ki izvaja
preskusanje, posvetuje s proizvajalcem varnostnih pasov. Ena od osi je v smeri, ki jo izbere
tehni¢na sluzba, ki izvaja homologacijske preskuse, da ustvari najbolj neugodne razmere za
sprozenje mehanizma zaskocitve.
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Ustrezna naprava za preskuse iz zgornjega odstavka 7.6.2.1 je opisana v Prilogi 4 k temu
pravilniku. Konstrukcija katere koli tak$ne preskusne naprave omogoca, da se zahtevani pospesek
doseze, preden se izvleCe ve¢ kakor 5 mm traku iz navijala, in da izvlecenje poteka s povprecnim
naras¢anjem pospeska najmanj 25 gfs (*) in ne ve¢ kot 150 gfs (¥).

Za preverjanje izpolnjevanja zahtev iz odstavkov 6.2.5.3.1.3 in 6.2.5.3.1.4 se navijalo namesti na
vodoravno mizo, miza pa se nagiba s hitrostjo, ki ne presega 2° na sekundo, dokler se ne zaskodi.
Preskus se ponovi z nagibanjem v drugih smereh za zagotovitev, da so zahteve izpolnjene.

Odpornost proti prahu

Navijalo se namesti v prostor za preskuSanje, kot je opisano v Prilogi 5 k temu pravilniku.
Namesti se v podobni smeri, kot je vgrajeno v vozilu. Prostor za preskusanje vsebuje koli¢ino
prahu v skladu s spodnjim odstavkom 7.6.3.2. Iz navijala se izvlece trak v dolzini 500 mm in se
pusti izvle¢enega, razen kadar se v minuti ali dveh po vsakem stresanju prahu naredi 10 celotnih
izvleCenj in navijanj. V petih urah se prah stresa vsakih 20 minut za 5 sekund s stisnjenim
zrakom, ki je brez olj in vlage, pri manometrskem tlaku 5,5 - 10° + 0,5 - 10° Pa, pri ¢emer vstopa
skozi odprtino s premerom 1,5 + 0,1 mm.

Prah, ki se uporabi v preskusu iz zgornjega odstavka 7.6.3.1, vsebuje priblizno 1 kg suhega
kremena. Porazdelitev velikosti delcev je naslednja:

(@) kolicina delcev, ki preide skozi odprtino 150 pm, premer zice 104 pm: 99 do 100
odstotkov;

(b) kolicina delcev, ki preide skozi odprtino 105 pm, premer Zice 64 pm: 76 do 86 odstotkov;

(c) kolicina delcev, ki preide skozi odprtino 75 pum, premer Zzice 52 pm: 60 do 70 odstotkov.

Uvlecne sile

Uvlecna sila se meri na varnostnem pasu, ki je namescen na preskusni lutki, kot pri dinami¢nem
preskusu iz odstavka 7.7. Napetost traku se meri na dotikalis¢u traku s preskusno lutko (vendar
brez dotika z njo), medtem ko se trak navija s hitrostjo priblizno 0,6 m/min. Pri varnostnih
pasovih z napravo za zmanj$anje napetosti se uvle¢na sila in napetost traku merita, ko je ta
naprava uporabljena in ko ni uporabljena.

Pred dinami¢nim preskusom iz odstavka 7.7 se sedea preskusna lutka, ki je oblecena
v bombazno srajco, nagne naprej, dokler se iz navijala ne izvle¢e 350 mm traku, in potem se
spusti v zaletni poloZzaj.

Dinami¢ni preskus sistema pasov ali sistema za zadrZevanje potnikov

Sistem pasov se namesti na vozicek, opremljen s sedezZem in pritrdis¢i v skladu s Prilogo 6 k temu
pravilniku. Ce je varnostni pas namenjen za posebno vozilo ali za posebne tipe vozil, razdaljo
med preskusno lutko in pritrdis¢i dolo¢i sluzba, ki izvaja preskuse, v skladu z navodili za
montazo, ki so priloZena pasu, ali s podatki, ki jih predlozi proizvajalec vozila. Ce je pas
opremljen z napravo za nastavitev pasu po visini iz zgornjega odstavka 2.14.6, sta polozaj in
nacin pritrditve naprave enaka kot v vozilu.

(* g=9,81 mfs?
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Ce je bil dinami¢ni preskus izveden za neki tip vozila, ga ni treba ponoviti za druge tipe vozila,
v katerih je vsako pritrdiS¢e za manj kakor 50 mm oddaljeno od ustreznega pritrdisca
presku$anega pasu. Lahko pa proizvajalci dolocijo hipoteti¢ne polozaje pritrdis¢ za preskusanje,
da se zajame kar najvec¢ dejanskih pritrdisé.

Pri varnostnem pasu ali sistemu za zadrZevanje potnikov, ki je del sistema, za katerega je potrebna
homologacija za sistem za zadrzevanje potnikov, se varnostni pas vgradi na tisti del konstrukcije
vozila, na katerega je sistem za zadrzevanje potnikov obi¢ajno namescen, in ta del se trdno pritrdi
na preskusni vozicek tako, kot je predpisano v odstavkih 7.7.1.2 do 7.7.1.6.

Pri varnostnem pasu ali sistemu za zadrZevanje potnikov z zategovalniki, odvisnimi od sestavnih
delov, ki niso del sistema pasov, se sistem pasov skupaj s potrebnimi dodatnimi deli vozila pritrdi
na preskusni vozicek tako, kot je predpisano v odstavkih 7.7.1.2 do 7.7.1.6.

Ce teh naprav ni mogoce preskusati na preskusnem vozicku, lahko proizvajalec z obicajnim
preskusom Celnega tréenja pri hitrosti 50 km/h v skladu s postopkom ISO 3560 (1975) prikaze,
da naprava izpolnjuje zahteve iz Pravilnika.

Nacin pritrditve vozila med preskusom ne sme ojacati pritrdis¢ sedezev ali varnostnih pasov ali
zmanjati obicajne deformacije strukture. Prisoten ne sme biti noben sprednji del vozila, ki bi
z omejevanjem gibanja preskusne lutke naprej, razen njenih nog, zmanjsal obremenitev, ki ji je
med preskusom izpostavljen sistem za zadrzevanje potnikov. Odstranjeni deli strukture se lahko
zamenjajo z deli enake trdnosti, ¢e ne ovirajo gibanja preskusne lutke napre;.

Naprava za pritrditev je zadovoljiva, ¢e ne vpliva na podrocje, ki se razteza po celotni Sirini
strukture, in Ce je vozilo ali struktura blokirana ali pritrjena spredaj na razdalji, ki ni manjsa od
500 mm od pritrdis¢a sistema za zadrZevanje potnikov. Zadaj se struktura pritrdi na dovolj veliki
razdalji za pritrdisci, da se zagotovi izpolnjevanje zahtev iz zgornjega odstavka 7.7.1.2.

Sedezi so vgrajeni in postavljeni v polozaj za voznjo, ki ga izbere tehni¢na sluzba, ki izvaja
homologacijske preskuse, da se zagotovijo najbolj neugodni pogoji za trdnost glede na namestitev
preskusne lutke v vozilu. PoloZaji sedezev se navedejo v porocilu. Naslon sedeza, ¢e ima nastavljiv
naklon, je v polozaju, ki ga dolo¢i proizvajalec, ali, ob odsotnosti specifikacij, v polozaju,
v katerem je dejanski kot naslona sedeza ¢im blizje 25° pri vozilih kategorij M; in N; ter ¢im
blizje 15° pri vozilih vseh drugih kategorij.

Za ocenjevanje izpolnjevanja zahtev iz odstavka 6.4.1.4.1 se uposteva sedeZ v najbolj sprednjem
polozaju za voznika ali potnika, ki ustreza meram preskusne lutke.

Vsi sedezi katerih koli sedezev v vrsti se preskusajo istocasno.

Dinami¢ni preskus sistema H-pasu se izvaja brez mednoznega pasu (sistem), Ce je na voljo.

Sistem pasov se namesti na preskusno lutko iz Priloge 7 k temu pravilniku na naslednji nacin:
deska debeline 25 mm se namesti med hrbet preskusne lutke in naslon sedeza. Pas se namesti na
preskusno lutko tako, da se tesno prilega. Nato se deska odstrani tako, da se preskusna lutka po
celotni dolzini hrbta dotika naslona sedeza. S pregledom se zagotovi, da nacin spajanja dveh
delov zaponke ne pomeni tveganja za zmanjsanje zanesljivosti zapiranja.

Prosti deli traku segajo dovolj dale¢ od naprav za nastavitev, da omogocajo drsenje.
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Nato se preskusni vozicek pospesi tako, da ima v trenutku tréenja lastno hitrost 50 + 1 km/h in
preskusna lutka ostane stabilna. Pot zaustavitve vozicka je 40 = 5 cm. Voziek med
zmanj$evanjem hitrosti ostane v vodoravnem polozaju. Hitrost vozicka se zmanjSuje z napravo
iz Priloge 6 k temu pravilniku ali katero koli drugo napravo, ki daje enake rezultate. Naprava
izpolnjuje zahteve v zvezi z delovanjem iz Priloge 8 k temu pravilniku.

Izmeri se hitrost preskusnega vozicka neposredno pred tréenjem, premik preskusne lutke naprej
in hitrost prsnega kosa ob njegovem premiku za 300 mm.

Po tréenju se na pogled pregledajo sistem pasov ali sistem za zadrZevanje potnikov in njegovi togi
deli, brez odpiranja zaponke, da se ugotovi, ali je nastala kakr$na koli poskodba ali trganje. Pri
sistemih za zadrZevanje potnikov se po preskusu preveri tudi, ali imajo deli konstrukcije vozila, ki
so pritrjeni na vozicek, kakrsne koli vidne trajne deformacije. Ce je ugotovljena kakrsna koli
tak$na deformacija, se to uposteva pri vsakem izracunu v skladu z odstavkom 6.4.1.4.1.

Preskus odpiranja zaponke

Za ta preskus se uporabijo sistemi pasov ali zadrzevalne naprave, ki so Ze opravile dinamic¢ni
preskus v skladu z zgornjim odstavkom 7.7.

Sistem pasov se odstrani s preskusnega vozicka brez odpiranja zaponke. Zaponka se obremeni

60
z neposredno vle¢no silo prek nanjo pritrjenih trakov, tako da so trakovi izpostavljeni sili — daN.

(Razume se, da je n Stevilo trakov, povezanih s zaponko, ko je ta blokirana.) Kadar je zaponka
povezana s togim delom, sila deluje pod enakim kotom, kot ga tvorita zaponka in togi del med
dinamicnim preskusom. Na geometrijsko srediS¢e gumba za odpiranje zaponke deluje sila
s hitrostjo 400 + 20 mm/min vzdolZ negibne osi, ki poteka vzporedno z zacetno smerjo gibanja
gumba zaponke. Med delovanjem sile, potrebne za odprtje zaponke, zaponko pritrjuje trdna
opora. Zgoraj navedena sila ne presega mejne vrednosti iz zgornjega odstavka 6.2.2.5. Dotikalis¢e
preskusne opreme je kroglaste oblike s polmerom 2,5 +0,1 mm. Ima polirano kovinsko
povrsino.

Izmeri se sila, ki odpre zaponko, in zapise se vsaka poskodba zaponke.

Po preskusu odpiranja zaponke se pregledajo sestavni deli sistema pasov ali zadrzevalne naprave,
na katerih so bili izvedeni preskusi iz zgornjega odstavka 7.7, in v porocilu o preskusu se zapise
obseg poskodb, ki so nastale na sistemu pasov ali zadrZevalni napravi med dinami¢nim
preskusom.

Dodatni preskusi varnostnih pasov z zategovalniki
Kondicioniranje

Zategovalnik se lahko sname z varnostnega pasu, da se 24 ur preskusa pri temperaturi 60 £ 5 °C.
Nato se temperatura za dve uri zviSa na 100 * 5 °C. Zategovalnik se nato 24 ur hrani pri
temperaturi —30 * 5 °C. Ko se odstrani iz prostora za kondicioniranje, se ogreje na temperaturo
prostora. Ce je bil snet, se znova pritrdi na varnostni pas.

Porocilo o preskusu

V porocilo o preskusu se zapisujejo rezultati vseh preskusov iz zgornjega odstavka 7 in zlasti
hitrost preskusnega vozicka, najvecji premik preskusne lutke naprej, polozaj — ¢e se lahko
spreminja — zaponke med preskusom, sila, ki odpre zaponko, in vsaka poskodba ali trganje. Ce
v skladu z odstavkom 7.7.1 niso bile upostevane zahteve iz Priloge 6 k temu pravilniku v zvezi
s pritrdis¢i, se v porocilu o preskusu opise, kako je bil names¢en sistem pasov ali sistem za
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8.1

8.1.1

8.1.2.1

zadrZevanje potnikov, ter navedejo pomembni koti in mere. Porocilo omenja tudi vsako zvitje ali
zlom zaponke, ki je nastal med preskusom. Pri sistemu za zadrZevanje potnikov porocilo
o preskusu opredeli nacin pritrditve konstrukcije vozila na preskusni vozicek, polozaj sedezev in
naklon naslonov sedezev. Ce je premik preskusne lutke naprej presegel vrednosti iz
odstavka 6.4.1.3.2, porocilo navede, ali so bile izpolnjene zahteve iz odstavka 6.4.1.4.1.

ZAHTEVE V ZVEZI Z VGRADNJO V VOZILO
Oprema vozila

Razen sklopnih sedezev (kot so opredeljeni v Pravilniku t. 14) in sedeZev, namenjenih le za
uporabo v mirujoéem vozilu, morajo biti sedezi vozil kategorij M in N, kot so opredeljeni
v Prilogi 7 h konsolidirani Resoluciji (R.E.3) (*) (razen tistih vozil kategorij M, in M3, ki v skladu
s Pravilnikom $t. 36 spadajo v razred I ali II, v skladu s Pravilnikom $t. 52 v razred A in v skladu
s Pravilnikom §t. 107 v razreda I ali I in A), opremljeni z varnostnimi pasovi ali sistemi za
zadrzevanje potnikov, ki izpolnjujejo zahteve iz tega pravilnika.

Tipi varnostnih pasov ali sistemov za zadrzevanje potnikov za vsak sedez, za katerega je
predpisana vgradnja, ustrezajo tistim iz Priloge 16 (pri katerih ni mogoce uporabiti navijal brez
zaskocitve (odstavek 2.14.1) in navijal z ro¢no sprostitvijo (odstavek 2.14.2)). Za vse sedeze, za
katere Priloga 16 doloca trebusne pasove tipa B, so dovoljeni trebu$ni pasovi tipa Br3, razen Ce se
ob uporabi toliko zategnejo, da po obicajnem zapenjanju bistveno zmanj$ajo udobnost.

Vendar je dovoljena vgradnja trebusnega pasu tipa Br4m ali Br4Nm na zunanjih sedezih razen
sprednjih v vozilih kategorije Ny, navedenih v Prilogi 16 in oznacenih s simbolom @, ¢e obstaja
prehod med sedezem in najblizjo stransko steno vozila, ki potnikom omogoca dostop do drugih
delov vozila. Prostor med sedezem in stransko steno vozila se $teje za prehod, ¢e je razdalja med
stransko steno, ko so vsa vrata zaprta, in navpi¢no vzdolzno ravnino, ki poteka skozi sredi§énico
zadevnega sedeza, merjena v tocki R in pravokotno na srednjo vzdolzno ravnino vozila, ve¢ja od
500 mm.

Ce varnostni pasovi niso predpisani, lahko proizvajalec po svoji izbiri zagotovi kateri koli tip
varnostnih pasov ali sistemov za zadrZevanje potnikov, ki je skladen s tem pravilnikom. Pri
sedezih, za katere Priloga 16 doloca trebusne pasove, se lahko od tipov pasov, ki jih dovoljuje
Priloga 16, namesto trebusnih pasov zagotovijo pasovi tipa A.

Pri trito¢kovnih pasovih z navijalom mora eno navijalo delovati vsaj na diagonalnem traku.

Razen pri vozilih kategorije M; je namesto navijala tipa 4 (odstavek 2.14.4) dovoljeno navijalo
z zaskocitvijo v sili tipa 4N (odstavek 2.14.5), ¢e je bilo sluzbam, ki izvajajo preskuse, zadovoljivo
prikazano, da vgradnja navijala tipa 4 ne bi bila prakti¢na.

Za zunanje sprednje in sredinske sprednje sedeze, prikazane v Prilogi 16 in oznacene s simbo-
lom *, so primerni trebu$ni pasovi tipa iz te priloge, kadar je vetrobransko steklo zunaj
referencnega obmodja iz Priloge 1 k Pravilniku $t. 21.

V zvezi z varnostnimi pasovi se vetrobransko steklo Steje kot del referenénega obmodja, ¢e je
mogo¢ staticni stik s preskusno napravo v skladu s postopkom iz Priloge 1 k Pravilniku §t. 21.

() Dokument TRANS/WP.29/78|Rev.1/Amend.2.
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8.1.7.1

8.1.7.2

8.1.7.3

8.1.10

8.2

8.2.1

8.2.2

Za vsak sedez iz Priloge 16, ki je oznacen s simbolom ¢, se zagotovi tritockovni pas tipa iz
Priloge 16, razen ¢e ni izpolnjen nobeden od naslednjih pogojev. V tem primeru se lahko
zagotovi dvotockovni pas tipa iz Priloge 16.

Na voljo je sedez ali drugi deli vozila, ki so skladni z odstavkom 3.5 Dodatka 1 Pravilnika $t. 80,
neposredno pred, ali

noben del vozila ni ali, ko se vozilo premika, ne more biti v referenénem obmod¢ju ali

deli vozila v navedenem referenénem obmodju izpolnjujejo zahteve o absorpciji energije iz
Dodatka 6 Pravilnika st. 80.

Razen v primeru iz odstavka 8.1.9 ima vsak potniski sedez, ki je opremljen z zracno blazino,
opozorilo o prepovedi uporabe nazaj obrnjenega sistema za zadrZevanje otrok na tak$nem
sedezu. Oznaka z opozorilom, v obliki piktograma, ki lahko vklju¢uje obrazlozitveno besedilo, je
trajno pritrjena in postavljena tako, da je osebi, ki namerava na zadevni sedez namestiti nazaj
obrnjen sistem za zadrZevanje otrok, dobro vidna. Slika 1 prikazuje primer mogoce zasnove
piktograma. V vsakem primeru mora biti trajen napis vedno viden, ¢e opozorilo ni vidno, ko so
vrata zaprta.

Slika 1

Barve:

—  piktogram je rde¢
— sedez, otrok in obris zracne blazine so ¢rni
— Dbeseda ,zracna blazina“ in zracna blazina sta beli.

Zahteve iz odstavka 8.1.8 ne veljajo, ¢e je vozilo opremljeno z mehanizmom, ki samodejno
zazna prisotnost nazaj obrnjenega sistema za zadrZevanje otrok in zagotovi, da se ob namestitvi
tak$nega sistema za zadrZevanje otrok zra¢na blazina ne bo odprla.

Pri sedezih, ki so lahko obrnjeni ali drugace postavljeni, namenjenih za uporabo v mirujo¢em
vozilu, zahteve iz odstavka 8.1.1 veljajo le za tiste namestitve, ki so namenjene za obi¢ajno
uporabo, ko vozilo vozi po cesti, v skladu s tem pravilnikom.

Splosne zahteve

Varnostni pasovi, sistemi za zadrZevanje potnikov in sistemi za zadrZevanje otrok ISOFIX
v skladu s tabelo 2 iz Dodatka 3 Priloge 17 so pritrjeni na pritrdisca v skladu s specifikacijami iz
Pravilnika $t. 14, kot so znacilnosti konstrukcije in mere, $tevilo pritrdis¢ in zahteve v zvezi
s trdnostjo.

Varnostni pasovi, sistemi za zadrZevanje potnikov, sistemi za zadrZzevanje otrok in sistemi za
zadrzevanje otrok ISOFIX, ki ustrezajo priporocilom proizvajalca iz tabel 1 in 2 iz Dodatka 3
Priloge 17, so vgrajeni tako, da zadovoljivo delujejo in zmanjSajo tveganje telesnih poskodb
v primeru nesrece. Vgrajeni so zlasti tako, da:
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8221

8.2.2.2

8223

8.2.2.4

8.2.2.5

8.2.2.5.1

8.2.2.5.2

83

83.1

8.3.2

833

8.3.4

ne morejo zavzeti lege, nevarne za potnike;

je nevarnost, da pravilno namesceni pas zdrsne z ramena uporabnika zaradi njegovega premika
naprej, najmanjsa;

je nevarnost poslabsanja stanja pasu zaradi stika z ostrimi deli vozila ali sedeza, sistemov za
zadrzevanje otrok ali sistema za zadrZevanje otrok ISOFIX, ki jih priporoca proizvajalec, v skladu
s tabelama 1 in 2 iz Dodatka 3 Priloge 17 najmanjsa.

Konstrukcija in vgradnja vsakega varnostnega pasu pri vsakem sedezu omogocata, da je pas
pripravljen za uporabo. Poleg tega, ¢e se lahko celoten sedez ali blazina sedeza infali naslon
sedeza sklopi za omogocanje dostopa do zadnjega dela vozila ali prostora za prevoz blaga ali
prtljage, so varnostni pasovi teh sedezev, potem ko se sklopijo in ponovno postavijo nazaj,
dosegljivi za uporabo ali pa je mogoce, da jih ena oseba zlahka potegne izpod ali izza sedeza
v skladu z navodili v priro¢niku o uporabi vozila, ne da bi ta oseba potrebovala usposabljanje ali
vajo.

Tehni¢na sluzba zagotovi, da ko je zaponka zapeta in na sedezu ni potnika:

morebitna ohlapnost pasu ne onemogoca pravilne namestitve sistemov za zadrZevanje otrok po
priporodilih proizvajalca in

se lahko pri tritockovnih pasovih v predelu spodnjega dela traku z natezanjem diagonalnega dela
traku doseZe natezna sila najmanj 50 N.

Posebne zahteve za toge dele varnostnih pasov ali sistemov za zadrZevanje potnikov

Togi deli, kot so zaponke, naprave za nastavitev in pritrdilni elementi, v primeru nesrece ne
povecajo tveganja telesnih poskodb za uporabnika ali druge potnike v vozilu.

Naprava za odpiranje zaponke je uporabniku jasno vidna in lahko dosegljiva, zasnovana pa je
tako, da je ni mogoce odpreti po naklju¢ju ali zaradi nepazljivosti. Zaponka je name$cena tudi
tako, da je lahko dosegljiva resevalcu, ki mora v sili resiti uporabnika.

Zaponka je namescena tako, da jo lahko uporabnik pasu takrat, ko ni obremenjena, ter tudi
takrat, ko nosi tezo uporabnika, odpre z enostavnim gibom roke v eni smeri.

Pri varnostnih pasovih ali sistemih za zadrZevanje potnikov na zunanjih sprednjih sedezih, razen
pri H-pasovih, je mogoce zaponko zapreti na enak nacin.

S pregledom se zagotovi, da $irina sti¢ne povrsine zaponke v stiku z uporabnikom ni manjsa od
46 mm.

S pregledom se zagotovi, da sticna povrsina, ko je zaponka v stiku z uporabnikom, izpolnjuje
zahteve iz odstavka 6.2.2.1 tega pravilnika.

Ob uporabi pasu se pas samodejno prilagodi uporabniku ali je zasnovan tako, da je ro¢na
naprava za nastavitev lahko dosegljiva sede¢emu uporabniku ter je primerna in enostavna za
uporabo. Prav tako je mogoce, da uporabnik pas zategne z eno roko, tako da ustreza njegovemu
telesu in polozaju sedeza v vozilu.

Varnostni pasovi ali sistemi za zadrZevanje potnikov z navijali so namesceni tako, da lahko
navijala delujejo pravilno in u¢inkovito itijo trak.



30.11.2007

Uradni list Evropske unije

L 313/85

9.1

9.2

9.3

10.

10.1

10.2

11.

11.1.1

11.1.2

Da se uporabnika/uporabnike vozila obvesti o dolocbah v zvezi s prevozom otrok, vozila
kategorij M; in N izpolnjujejo zahteve iz Priloge 17. Vsako vozilo kategorije M; mora biti
opremljeno s poloZaji ISOFIX v skladu z ustreznimi predpisi iz Pravilnika 3t. 14.

Prvi polozaj ISOFIX omogoca vgradnjo vsaj ene od treh moznih naprej obrnjenih naprav za
zadrzevanje otrok iz Dodatka 2 Priloge 17; drugi polozaj ISOFIX omogoca vgradnjo vsaj ene od
treh moznih nazaj obrnjenih naprav za zadrZevanje otrok iz Dodatka 2 Priloge 17. Za ta drugi
polozaj ISOFIX je v primeru, da vgradnja nazaj obrnjene naprave za zadrZevanje otrok v drugi
vrsti sedezev vozila zaradi njegove konstrukcije ni mogoca, mogoca vgradnja ene od Sestih
moznih naprav za zadrzevanje otrok na katerem koli polozaju v vozilu.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Skladnost proizvodnih postopkov je v skladu z Dodatkom 2 Sporazuma (E/ECE/324-E[ECE|
TRANS/505/Rev.2) v naslednjih zahtevah:

Vsak tip vozila ali varnostni pas ali sistem za zadrzevanje potnikov, homologiran na podlagi tega
pravilnika, se izdela tako, da izpolnjuje zahteve iz zgornjih odstavkov 6, 7 in 8, da je skladen
s homologiranim tipom.

NajmanjSe zahteve za nadzorne postopke za skladnost proizvodnje iz Priloge 14 k temu
pravilniku so izpolnjene.

Organ, ki je podelil homologacijo, lahko kadar koli preveri metode preverjanja skladnosti, ki se
uporabljajo v vsakem proizvodnem obratu. Ta preverjanja se navadno opravijo dvakrat na leto.

KAZNI ZA NESKLADNOST PROIZVODNJE

Homologacija, podeljena v zvezi s tipom vozila ali tipom pasu ali sistema za zadrzevanje
potnikov v skladu s tem pravilnikom, se lahko preklice, ¢e ni izpolnjena zahteva iz zgornjega
odstavka 9.1 ali Ce izbran varnostni pas/izbrani varnostni pasovi ali sistem/sistemi za zadrZzevanje
potnikov ne opravifopravijo uspesno preskusov iz zgornjega odstavka 9.2.

Ce pogodbenica Sporazuma, ki uporablja ta pravilnik, preklice homologacijo, ki jo je prej
podelila, o tem takoj obvesti druge pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, s sporocilom
v obliki, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1A ali Priloge 1B k temu pravilniku (kot je ustrezno).

SPREMEMBE IN RAZSIRITEV HOMOLOGACIE TIPA VOZILA ALI TIPA VARNOSTNEGA PASU ALI
SISTEMA ZA ZADRZEVANJE POTNIKOV

Vsaka sprememba tipa vozila ali tipa pasu ali sistema za zadrZevanje potnikov ali obojega se
sporoci upravnemu organu, ki je podelil homologacijo tipa vozila ali tipa varnostnega pasu ali
sistema za zadrZevanje potnikov. Organ lahko potem:

meni, da opravljene spremembe verjetno ne bodo imele nobenega znatnega skodljivega vpliva in
da vozilo ali varnostni pas ali sistem za zadrZevanje potnikov v vsakem primeru $e vedno
izpolnjuje zahteve ali

od tehni¢ne sluzbe, ki izvaja preskuse, zahteva nadaljnje porocilo o preskusu.

Brez poseganja v dolocbe iz zgornjega odstavka 11.1 se razlicica vozila, katerega masa je v stanju,
pripravljenem za voZnjo, manj$a od mase vozila, na katerem se opravi homologacijski preskus,
ne obravnava kot sprememba tipa vozila.
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15.1.3

15.1.3.1

Potrditev ali zavrnitev homologacije, ki opredeljuje spremembe, se po postopku iz zgornjega
odstavka 5.2.3 ali 5.3.3 sporo¢i pogodbenicam Sporazuma, ki uporabljajo ta pravilnik.

Pristojni organ, ki izda raziritev homologacije, dodeli serijsko $tevilko te razsiritve in o tem
obvesti druge pogodbenice Sporazuma iz leta 1958, ki uporabljajo ta pravilnik, s sporocilom
v obliki, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1A ali 1B k temu pravilniku.

DOKONCNA PREKINITEV PROIZVODNJE

Ce imetnik homologacije povsem preneha proizvajati napravo, homologirano v skladu s tem
pravilnikom, o tem obvesti organ, ki je podelil homologacijo. Ko ta organ prejme ustrezno
sporocilo, o tem obvesti druge pogodbenice Sporazuma iz leta 1958, ki uporabljajo ta pravilnik,
s sporocilom, ki je v skladu z vzorcem iz Priloge 1A ali 1B k temu pravilniku.

NAVODILA

Ce se tip varnostnega pasu dostavi loceno od vozila, mora biti na embalazi in v navodilih za
vgradnjo jasno navedeno, za kateri tip vozila/katere tipe vozil je naprava namenjena.

IMENA IN NASLOVI TEHNICNIH SLUZB, KI 1ZVAJAJO HOMOLOGACIJSKE PRESKUSE, TER UPRAVNIH
ORGANOV

Pogodbenice Sporazuma iz leta 1958, ki uporabljajo ta pravilnik, sekretariatu Zdruzenih narodov
posljejo imena in naslove tehni¢nih sluzb, ki izvajajo homologacijske preskuse, ter upravnih
organov, ki podelijo homologacijo in se jim posljejo certifikati, izdani v drugih drzavah, ki
potrjujejo podelitev, razsiritev, zavrnitev ali preklic homologacije.

PREHODNE DOLOCBE
Homologacije tipa vozila

Od uradnega datuma veljavnosti dodatka 15 k spremembam 04 nobena pogodbenica, ki
uporablja ta pravilnik, ne zavrne podelitve homologacij ECE v skladu s tem pravilnikom, kot je bil
spremenjen z dodatkom 15 k spremembam 04.

Dve leti po zacetku veljavnosti dodatka 15 k spremembam 04 tega pravilnika pogodbenice, ki
uporabljajo ta pravilnik, podelijo homologacije ECE le, ¢e so izpolnjene zahteve iz tega pravilnika,
kot je bil spremenjen z dodatkom 15 k spremembam 04.

Sedem let po zaletku veljavnosti dodatka 15 k spremembam 04 tega pravilnika lahko
pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, zavrnejo priznavanje homologacij, ki niso bile podeljene
v skladu z dodatkom 15 k spremembam 04 tega pravilnika. Vendar sedanje homologacije vozil,
ki niso kategorije M; in na katere ne vpliva dodatek 15 k spremembam 04 tega pravilnika,
ostanejo v veljavi, pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, pa jih Se naprej sprejemajo.

Vendar lahko od 1. oktobra 2000 za vozila kategorij M; in N; pogodbenice, ki uporabljajo ta
pravilnik, zavrnejo priznavanje homologacij ECE, ki niso bile podeljene v skladu z dodatkom 8
k spremembam 04 tega pravilnika, ¢e niso izpolnjene zahteve po podatkih iz odstavka 8.3.5 in
Priloge 17.
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15.2.1

15.2.2

15.2.3

15.2.4

15.2.5

15.2.6

15.2.7

15.2.8

15.2.9

Vgradnja varnostnih pasov

Te prehodne dolocbe se uporabljajo le za vgradnjo varnostnih pasov v vozila in ne spreminjajo
oznake varnostnih pasov.

Od uradnega datuma veljavnosti dodatka 12 k spremembam 04 nobena pogodbenica, ki
uporablja ta pravilnik, ne zavrne podelitve homologacij ECE v skladu s tem pravilnikom, kot je bil
spremenjen z dodatkom 12 k spremembam 04.

Po preteku obdobja 36 mesecev od uradnega datuma veljavnosti iz zgornjega odstavka 15.2.1
pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, podelijo homologacijo le, ¢e tip vozila izpolnjuje
zahteve iz tega pravilnika, kot je bil spremenjen z dodatkom 12 k spremembam 04.

Po preteku obdobja 60 mesecev od uradnega datuma veljavnosti iz zgornjega odstavka 15.2.1
lahko pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, zavrnejo priznavanje homologacij, ki niso bile
podeljene v skladu z dodatkom 12 k spremembam 04 tega pravilnika.

Od uradnega datuma veljavnosti dodatka 14 k spremembam 04 nobena pogodbenica, ki
uporablja ta pravilnik, ne zavrne podelitve homologacij UNECE v skladu s tem pravilnikom, kot je
bil spremenjen z dodatkom 14 k spremembam 04.

Od uradnega datuma veljavnosti dodatka 16 k spremembam 04 nobena pogodbenica, ki
uporablja ta pravilnik, ne zavrne podelitve homologacij ECE v skladu s tem pravilnikom, kot je bil
spremenjen z dodatkom 16 k spremembam 04.

Po preteku obdobja 36 mesecev od uradnega datuma veljavnosti iz zgornjega odstavka 15.2.4
pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, podelijo homologacijo le, ¢e tip vozila izpolnjuje
zahteve iz tega pravilnika, kot je bil spremenjen z dodatkom 14 k spremembam 04.

Po preteku 60 mesecev od uradnega datuma veljavnosti iz zgornjega odstavka 15.2.4 lahko
pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, zavrnejo priznavanje homologacij, ki niso bile podeljene
v skladu z dodatkom 14 k spremembam 04 tega pravilnika.

Po 16. juliju 2006 pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, podelijo homologacije le, ¢e tip vozila
izpolnjuje zahteve iz tega pravilnika, kot je bil spremenjen z dodatkom 16 k spremembam 04.

Po 16. juliju 2008 lahko pogodbenice, ki uporabljajo ta pravilnik, zavrnejo priznavanje
homologacij vozil kategorije Ny, ki niso bile podeljene v skladu z dodatkom 16 k spremembam 04
tega pravilnika.



L 313/88 Uradni list Evropske unije 30.11.2007

PRILOGA 1A
SPOROCILO
(Najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

Izdal: Ime homologacijskega organa:

o (?): PODELJENI HOMOLOGACIJI
RAZSIRJENI HOMOLOGACHJI
ZAVRNJENI HOMOLOGACIJI
PREKLICANI HOMOLOGACJI
DOKONCNI PREKINITVI PROIZVODNJE

tipa vozila glede na varnostni pas v skladu s Pravilnikom §t. 16
St. homMOolOgaCHE: ....vuveeeeveceeeeeeceeeeeeeeee e St. razSIfVe: ....cveeceeeeeeeee e

1. Splosno

1.1. Znamka (trgovsko imMe PrOiZVAJAICA): .......eiiuiiiiieie ittt eh e ettt eb e e
1.2 Tip in trgovska/trgovske 0ZNaKa/OZNaKe: ..........cocuiiiiiiiiie e e et es
1.3. Podatki za identifikacijo tipa, €e je 0Znaka Na VOZIIU: ........c.cueiiiiiiiiie e
S T PR Y 1=T (o Yo -4 g - (= PSR TRRPPRN
1.4. (3621 o [ 4] =T V4 | = SRS
1.5. IMe IN NASIOV PrOIZVAJAICA: ......eeiiiiie ittt ettt et e h e et et e et esa e e ebe e e s e e n e e s e e
1.6. Naslov proizvodne tovarne/naslovi proizvodnin tOVArN: ..........ccooiiiiiiiecee e
2. Splo$ne konstrukcijske znacilnosti vozila

2.1. Fotografije in/ali risbe VZOr€Nega VOZIIA: ........coiuiiiiiiiiiiie ettt e
3. Karoserija

3.1.  Sedezi

3.1.2. PO0l0Za] iN NAMESHILEV: .. ..iiiiiiiiiiii ittt e et et e e a et e et e e a e eab e et e et e eaeeeaneeans
3.1.2.1. Sedezno mesto/sedezna mesta, ki se uporabljajo le, ko vOzilo Miruje: .........ccceeiieiiiriiniiieee e

3.1.3. Znacilnosti: opis in risbe:

3.1.3.2. SISEMA Z NASTAVILEV: ..ottt ettt e e e e e e e te e e eab e e e este e e nseeaneeeeenseeeesseeeanseeenseeeneeeanen
3.1.3.3. sistemov za premikanje in BIOKIFAN]E: ........oii i e e e e e nee

3.1.3.4. pritrdi§¢ varnostnega pasu, e so vgrajena v Strukiuro SEAeZa: ..........ccocuiiiiiiiiiiiiieie e

" Steviléna oznaka drzave, ki je podelila/razsirila/zavrnila/preklicala homologacijo (glej dologbe o homologaciji v Pravilniku).
(? Neustrezno precrtati.
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3.2. Varnostni pasovi in/ali drugi sistemi za zadrzevanje potnikov

3.2.1. Stevilo in lega varnostnih pasov in sistemov za zadrZevanje potnikov ter sedeZev, na katerih se lahko

(U ool =101/ F=1 [o LSO PP SRRSO
Popolna oznaka Varianta Naprava za nastavitev
homologacije ECE (po potrebi) pasu po visini (oznadifi
gacl pop da/ne/drugo)
Prva vrsta
sedeZev

Druga vrsta
sedeZev

rjfo|xm|rjoj x>

(R = desni sedez, C = sredinski sedez, L = levi sedez)

3.2.2. Znadilnost in lega dodatnih sistemov za zadrZzevanje potnikov (oznaciti da/ne/drugo).

Sprednja zrac¢na
blazina

Stranska zra¢na
blazina

Zategovalnik pasu

Prva vrsta
sedeZev

Druga vrsta
sedezev

rjlo|lx|rjJo| o

(R = desni sedez, C = sredinski sedez, L = levi sedez)

3.2.3. Stevilo in lega pritrdi$& varnostnega pasu in dokaz skladnosti s Pravilnikom $t. 14 (4. tevilka homologacije

ECE ali porocilo o preskusu).

4. [ APPSO O P PUR PPN

5. L= (0 RSO ROS PR RURPPRRRRRIRt
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PRILOGA 1B
SPOROCILO

(Najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

Izdal: Ime homologacijskega organa:

o (3): PODELJENI HOMOLOGACJI
RAZSIRJENI HOMOLOGACHJI
ZAVRNJENI HOMOLOGACIJI
PREKLICANI HOMOLOGACIJI
DOKONCNI PREKINITVI PROIZVODNJE

tipa varnostnega pasu ali sistema za zadrzevanje odraslih potnikov v vozilih na motorni pogon v skladu s Pravilnikom
§t. 16

St. homologacCii€: .......c.cveueeeeeeeeeeeeeeeeeveeeens St. raZEINVE: oo
1. Sistem za zadrZevanje potnikov (s)/tritockovnim pasom/trebusnim pasom/pasom posebnega tipa/(z) vgrajeno

napravo za absorpcijo energije/navijalom/napravo za nastavitev viSine zgornjega prekretnega vodila %) ......
2. TovarniSka ali blagovna ZNAmMKE: .........cc.eiiiiiiii et
3. Proizvajalé¢eva oznaka tipa pasu ali sistema za zadrZzevanje potniKOV: ...........coceeiiiiiiiiiiieiee e
4. M@ PrOIZVAJAICA: ...ttt ettt e e a et e s ae e ea e e e eas e e st e et e e e esbe e e asae e e s e e et e e enaneenas
5. Po potrebi ime njegovega ZastOPniKa: ...........cooii i
6. 1IN E=ES1 0T U RO SROT
7. PredloZeno vV homologacijo ANE: ....... ..ottt e et e e eat e e e en e e e e e eas
8. Tehni¢na sluzba, ki izvaja homologacijske PreskUSE: ...........cceiiiiiiiiiiiiiiii s
9. Datum porocila o preskusu, ki ga je izdala ta SIUZDa: ..........ccooiiiiiiiiiii e
10. Stevilka porogila o preskusu, ki ga je izdala ta SIUZDA: ..........c.cvevveeueeeeeeeceeeeeeeeeeee e e s e
11. Podeljena/zavrnjena/razsirjena/preklicana homologacija (?) za splosno uporabo/za uporabo v posebnem

vozilu ali v posebnin tipih VOZIl (2) (%) «ooueeeeeeeeee ettt ettt et e eate et e e eseeeaeeereaenneeneenaenns
12. Mesto in ZNAGIINOST OZNAKE: .......cc.uiiiiiii e e
13. L= U OP P PPP PSP
14. [0 = 0 o RSO RR TR
15. Lo T [0 3RS

16. Temu sporoc€ilu je priloZzen seznam dokumentov iz homologacijske dokumentacije, ki jih hranijo upravne
sluzbe, ki so podelile homologacijo, in jih je mogoce dobiti na zahtevo.

" Steviléna oznaka drzave, ki je podelila/razsirila/zavrnila/preklicala homologacijo (glej dologbe o homologaciji v Pravilniku).

(3  Neustrezno precértati.

(®)  Oznaciti tip.

*) Ce je varnostni pas homologiran v skladu z dolodbami iz odstavka 6.4.1.3.3 tega pravilnika, se ta varnostni pas vgradi le

na zunanje sprednje sedezno mesto, ki ga $¢iti zratna blazina pred njim, ¢e je zadevno vozilo homologirano v skladu s
spremembami 01 Pravilnika $t. 94 ali poznej$o veljavno razli¢ico ali Direktivo Evropske skupnosti 96/79/ES.
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PRILOGA 2

NAMESTITEV HOMOLOGACIJSKIH OZNAK
1. Namestitev homologacijskih oznak vozila glede vgradnje varnostnih pasov
Vzorec A

(Glej odstavek 5.2.4 tega pravilnika)

TR

‘I (Ea

16R-042439 4 =

a = vsaj § mm

Zgornja homologacijska oznaka, names$cena na vozilo, pomeni, da je bil zadevni tip vozila glede na varnostne pasove
homologiran na Nizozemskem (E4) v skladu s Pravilnikom st. 16. Stevilka homologacije pomeni, da je bila
homologacija podeljena v skladu z zahtevami iz Pravilnika $t. 16, kot je bil spremenjen s spremembami 04.

Vzorec B

(Glej odstavek 5.2.5 tega pravilnika)

16 |04 2439[fw =
52 |01 16281 |

a =vsaj 8§ mm

Zgornja homologacijska oznaka, nameicena na vozilo, pomeni, da je bil zadevni tip vozila homologiran na
Nizozemskem (E4) v skladu s pravilnikoma §t. 16 in 52 (!). Stevilki homologacije pomenita, da je med zadevno
podelitvijo Pravilnik $t. 16 vkljuceval spremembe 04, Pravilnik $t. 52 pa spremembe 01.

2. Namestitev homologacijskih oznak varnostnega pasu (glej odstavek 5.3.5 tega pravilnika)

a3 _§ Ae

"I(E 4 k=
042439 [ =

a = vsaj 8§ mm

Pas z zgornjo homologacijsko oznako je tritockovni pas (,A“) z vgrajeno napravo za absorpcijo energije (,¢“) in
homologiran na Nizozemskem (E4) pod Stevilko 042439, Pravilnik pa Ze ob podelitvi homologacije vkljucuje

spremembe 04.

(") Druga Stevilka je navedena le kot primer.
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B—>4m

04 2489

Pas z zgornjo homologacijsko oznako je trebusni pas (,B“) z vgrajenim navijalom tipa 4 z vecstransko obcutljivostjo
(m) in homologiran na Nizozemskem (E4) pod Stevilko 042489, Pravilnik pa zZe ob podelitvi homologacije vklju¢uje
spremembe 04.

Opomba: Stevilka homologacije in dodatni simbol/simboli mora/morajo biti v blizini kroga in nad ali pod ¢rko ,E* ali
levo ali desno od te ¢rke. Stevke $tevilke homologacije morajo biti na isti strani ¢rke ,E* in usmerjene v isto
smer. Dodatni simbol/simboli mora/morajo biti to¢no nasproti tevilke homologacije. Uporabi rimskih stevk
za Stevilke homologacije se je treba izogniti, da se prepreci kakr$na koli zamenjava z drugimi simboli.

Se

04 22439

Pas z zgornjo homologacijsko oznako je pas posebnega tipa (,S“) z vgrajeno napravo za absorpcijo energije (,e) in
homologiran na Nizozemskem (E4) pod stevilko 0422439, Pravilnik pa Ze ob podelitvi homologacije vkljucuje
spremembe 04.

ZSe

04 24391

@

Pas z zgornjo Stevilko homologacije je del sistema za zadrzevanje potnikov (,Z), tj. pas posebnega tipa (,S) z vgrajeno
napravo za absorpcijo energije (,¢“). Homologiran je bil na Nizozemskem (E4) pod $tevilko 0424391, Pravilnik pa Ze
ob podelitvi homologacije vkljucuje spremembe 04.

o ArANm =25 o

a = vsaj 8 mm




30.11.2007

Uradni list Evropske unije L 313/93

Pas z zgornjo homologacijsko oznako je tritockovni pas (,A“) z navijalom tipa 4N (,r4N“) z vecstransko obcutljivostjo
(,m*), katerega homologacija je bila podeljena na Nizozemskem (,E4) pod stevilko 042439, Pravilnik pa Ze ob
podelitvi homologacije vkljucuje spremembe 04. Ta pas ni vgrajen v vozila kategorije M.

Aerdm

042439
AIRBAG

Varnostni pas s to homologacijsko oznako je tritockovni pas (,A“) z vgrajeno napravo za absorpcijo energije (,e),
homologiran v skladu s posebnimi zahtevami iz odstavka 6.4.1.3.3 tega pravilnika, in z navijalom tipa 4 (,r4%)
z velstransko obcutljivostjo (,m*), katerega homologacija je bila podeljena na Nizozemskem (,E4“) pod Stevilko
homologacije 042439. Prvi dve Stevki pomenita, da je Pravilnik Ze ob podelitvi homologacije vkljuceval spremembe

04. Ta varnostni pas mora biti vgrajen v vozilo, opremljeno z zra¢no blazino na danem sedeznem mestu.
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PRILOGA 3

SKICA NAPRAVE ZA PRESKUS VZDRZLJIVOSTI MEHANIZMA NAVIJALA

AN

‘e,

Navijalo

N ETCLL
n NRTILLL
syl

L %

Motor z zobniSkim prenosom




30.11.2007

Uradni list Evropske unije

L 313/95

PRILOGA 4

SKICA NAPRAVE ZA PRESKUS ZASKOCITVE NAVIJAL Z ZASKOCITVIJO V SILI

Spodnja slika prikazuje primerno napravo, ki jo sestavljajo odmika¢ na motorni pogon, katerega dro¢nik je z Zicami pritrjen
na majhen vozicek na tracnicah. Kombinacija oblike odmikaca in $tevila vrtljajev motorja mora zagotavljati pospesek iz
odstavka 7.6.2.2 tega pravilnika, gib pa mora biti vecji od najvecjega dovoljenega gibanja traku pred zaskocitvijo.

Na vozicku je vrtljiv nosilec, da se navijalo lahko namesti v razli¢ne polozaje glede na smer gibanja vozicka.

Pri preskusanju obcutljivosti navijal na premikanje traku se navijalo namesti na primeren trden nosilec, trak pa je pritrjen na
vozicek.

Pri izvajanju zgornjih preskusov je treba zaradi ¢im boljSe simulacije predvidene namestitve varnostnega pasu v vozilu
vkljuciti vsak nosilec itd., ki ga dobavi proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik.

Vsak dodatni nosilec itd., potreben za simulacijo predvidene vgradnje varnostnega pasu v vozilu, zagotovi proizvajalec ali
njegov pooblasceni zastopnik.

- Navijalo

b0 Ve




L 313/96 Uradni list Evropske unije 30.11.2007

PRILOGA 5
SKICA NAPRAVE ZA PRESKUS ODPORNOSTI PROTI PRAHU

(mere v milimetrih)

o
o
w0
navijalo
I ' ciklicna pritrdisca
{ < zbiralnik
Y
prahu
8 |
0
navijalo
» 250
40°
zaslonka P
ventil in filter
prah

§<():// ark

N
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PRILOGA 6
OPIS PRESKUSNEGA VOZICKA, SEDEZA, PRITRDISC IN NAPRAVE ZA ZAUSTAVLJANJE

1. PRESKUSNI VOZICEK
Pri preskusih varnostnih pasov ima preskusni vozicek, ki nosi le sedez, maso 400 + 20 kg. Za preskuse sistemov za
zadrZevanje potnikov ima preskusni vozicek s pritrjeno konstrukcijo vozila maso 800 kg, vendar se, ¢e je potrebno,
skupna masa vozila vozicka in konstrukcije vozila lahko poveca za 200 kg. V nobenem primeru se skupna masa ne
sme razlikovati od nazivne vrednosti za vec¢ kot + 40 kg.

2. SEDEZ
Razen pri preskusih sistemov za zadrZevanje potnikov ima sedez togo konstrukcijo in gladko povrsino. Upostevajo se
podatki slike 1 v tej prilogi, pri ¢emer je treba paziti, da se noben kovinski del ne stika s pasom.

3. PRITRDISCA

3.1 Pri varnostnem pasu z napravo za nastavitev pasu po visini iz odstavka 2.14.6 tega pravilnika je tak$na naprava
pritrjena na tog okvir ali v del vozila, na katerega je navadno pritrjena, in se nato trdno namesti na preskusni vozicek.

3.2 Pritrdidca so namesCena, kot je prikazano na sliki 1. Oznake, ki ustrezajo namestitvi pritrdis¢, prikazujejo, kje je treba
povezati konce pasu s preskusnim vozickom ali napravo za merjenje sil, odvisno od primera. Pritrdi§¢a za obicajno
uporabo so tocke A, B in K, ¢e dolzina traku med zgornjim robom zaponke in odprtino za pritrdilni element traku ni
vedja od 250 mm. V nasprotnem primeru se uporabita tocki A1 in B1. Dovoljeno odstopanje pri poloZaju pritrdis¢ je
taksno, da je vsako pritrdisce najve¢ 50 mm od ustreznih tock A, B in K, ki so oznacene na sliki 1 ali A1, B in
K, odvisno od primera.

3.3 Struktura, ki podpira pritrdisca, je toga. Zgornje pritrdice se ne sme premakniti v vzdolzni smeri za ve¢ kot 0,2 mm,
¢e nanj deluje sila 98 daN v tej smeri. Preskusni vozicek je nacrtovan tako, da med preskusom ne pride do trajne
deformacije delov, na katerih so pritrdisca.

3.4 Ce je Cetrto pritrdisée nujno za pritrditev navijala, je to pritrdisce:

—  names¢eno na navpicni vzdolzni ravnini, ki poteka skozi tocko K,

— omogoda, da je navijalo nagnjeno pod kotom, ki ga je predpisal proizvajalec,

—  namesceno na kroznici s polmerom KB1 = 790 mm, ¢e razdalja med vodilom zgornjega pasu in izhodom traku
na navijalu ni manj$a kot 540 mm ali, v vseh drugih primerih, na krozZnici s sredis¢em v tocki K in polmerom
350 mm.

4. NAPRAVA ZA ZAUSTAVLJANJE

4.1 Napravo sestavljata dva enaka vzporedno namescena blazilnika, razen pri sistemih za zadrZevanje potnikov, pri
katerih se uporabljajo Stirje blazilniki za nazivno maso 800 kg. Po potrebi se uporabi dodaten blazilnik za vsakih
dodatnih 200 kg nazivne mase. Vsak blazilnik vkljucuje:

—  zunanji okvir, izdelan iz jeklene cevi,
—  poliuretansko cev za absorpcijo energije,
— ovalno bruseno jekleno glavo, ki se vtisne v blazilnik, in
— drog ter naletno plosco.
4.2 Mere razlicnih delov tega blazilnika so prikazane na skicah 2, 3 in 4.
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4.3 Znacilnosti absorpcijskega materiala so prikazane v tabeli 1 te priloge. Neposredno pred vsakim preskusom se cev
pred uporabo kondicionira pri temperaturi med 15 ° in 25 °C najmanj 12 ur. Med dinami¢nem preskusanjem
varnostnih pasov ali sistemov za zadrzevanje potnikov je naprava za zaustavljanje pri isti temperaturi kot med
umerjevalnim preskusom, z dovoljenim odstopanjem + 2 °C. Zahteve, ki jih mora izpolnjevati naprava za
zaustavljanje, so navedene v Prilogi 8 k temu pravilniku. Uporabi se lahko druga naprava, ki daje enakovredne

rezultate.
Tabela 1
Znadilnosti absorpcijskega materiala

(metoda ASTM D 735, ¢e ni navedeno drugace)
Trdota po Shoru A: 95 + 2 pri temperaturi 20 * 5 °C
Pretrzna trdnost: R, > 343 daN/cm?
Najmanjsi raztezek: A, > 400 odstotkov
Razteznostni modul pri 100-odstotnem raztezku: > 108 daN/cm?
Razteznostni modul pri 300-odstotnem raztezku: > 235 daN/cm?
Lomljivost pri nizkih temperaturah (postopek ASTM 5 ur pri =55 °C
D 736):
Tla¢ni komplet (postopek B): 22 ur pri 70 °C < 45 odstotkov
Gostota pri 25 °C: med 1,05 in 1,10

Staranje na zraku (postopek ASTM D 573):
70 ur pri 100 °C — trdota po Shoru A: najve¢ja sprememba * 3
—  pretrzna trdnost: zmanjSanje < 10 odstotkov R,
—  raztezek: zmanjSanje < 10 odstotkov A,

—  masa: zmanj$anje < 1 odstotka

Potopitev v olje (postopek ASTM 3t. 1 olje):
70 ur pri 100 °C — trdota po Shoru A: najvecja sprememba 4
—  pretrzna trdnost: zmanj$anje < 15 odstotkov R,
—  raztezek: zmanjsanje < 10 odstotkov A,

—  obseg: narascanje < 5 odstotkov

Potopitev v olje (postopek ASTM 3t. 3 olje):
70 ur pri 100 °C —  pretrzna trdnost: zmanj$anje < 15 odstotkov R,
—  raztezek: zmanjSanje < 15 odstotkov A,

—  obseg: narascanje < 20 odstotkov

Potopitev v destilirano vodo:
1 teden pri 70°C~ —  pretrzna trdnost: zmanjanje < 35 odstotkov R,

—  raztezek: zmanjSanje < 20 odstotkov A,
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Slika 1

Preskusni vozicek, sedez, pritrdisce

400

Plosca iz
1’ nerjavnega jekla
1| (nepobarvana)

B A
—— ——
B, A4 ilimetri
Sl - J Mere v milimetrih
— Dovoljeno
im, L odstopanje: + 5 mm
300 2350 -
Slika 2

Naprava za zaustavljanje

[—{ng A

jeklena cevna  poliuretanska cev glava ovalne oblike
vozi¢ku

L 645+ 2

prE e 7

i~
i
T

za podrobnosti

za podrobnostig
glej sliko 2

N

Delovanje ustreza zunanjemu premeru poliuretanske cevi (lahko
premicen element)

Slika 3

Naprava za zaustavljanje

(poliuretanska cev) (sestavljena)

material A

Apretura povrine vpenjalne osi %7_ Dovoljena interferenca + 0,2

Vse mere v mm
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Slika 4

Naprava za zaustavljanje

(glava ovalne oblike)

46 *

(*) Ta mera je lahko med 43 in 49 mm.

Apretura povrSine

Mere v mm

min. 30

~
~
R
| rd =
\:,/
N ¢ 1 x 45
[ 13
min. 20
Mere v mm

O\AV_ Dovoljena interferenca + 0,1
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

123

PRILOGA 7

OPIS PRESKUSNE LUTKE

SPECIFIKACIJE PRESKUSNE LUTKE
Splosno
Glavne znacilnosti preskusne lutke so prikazane v naslednjih slikah in tabelah:

Slika 1 Pogled od strani na glavo, vrat in trup;
Slika 2 Pogled od spredaj na glavo, vrat in trup;
Slika 3 Pogled od strani na kolk, stegna in spodnji del noge;
Slika 4 Pogled od spredaj na kolk, stegna in spodnji del noge;
Slika 5 Glavne mere;
Slika 6 Preskusna lutka v sede¢em polozaju, ki prikazuje:
lego tezisca;
lego tock, na katerih se meri nastavitev; in
viSino ramen.
Tabela 1 Reference, imena, materiali in glavne mere sestavnih delov preskusne lutke in

Tabela 2 Masa glave, vratu, trupa, stegen in spodnjega dela noge.

Opis preskusne lutke

Struktura spodnjega dela noge (glej sliki 3 in 4)
Spodnji del noge je sestavljen iz treh sestavnih delov:
—  plosce stopala (30),

—  cevi, ki predstavlja golenico (29), in

—  cevi, ki predstavlja koleno (26).
Cev, ki predstavlja koleno, ima nastavka, ki omejujeta gibanje spodnjega dela noge glede na stegno.

Spodnji del noge se lahko obrne nazaj za 120° iz stegnjenega poloZaja.

Struktura stegna (glej sliki 3 in 4)

Stegno je sestavljeno iz treh sestavnih delov:
—  cevi, ki predstavlja koleno (22),

—  droga, ki predstavlja stegnenico (21), in

—  cevi, ki predstavlja kolk (20).

Gibanje kolena omejujeta utora v cevi, ki predstavlja koleno (22), v katera se lahko zaskocita nastavka spodnjega dela
noge.

Struktura trupa (glej sliki 1 in 2)
Trup je sestavljen iz:

—  cevi, ki predstavlja kolk (2),
—  verige s kolesci (4),

—  reber (6) in (7),

—  grodnice (8) ter

—  delov, na katere je pritrjena veriga (3), in deloma (7) in (8).
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1.2.6

2.1

4.1

4.2

Vrat (glej sliki 1 in 2)

Vrat je sestavljen iz sedmih diskov iz poliuretana (9). Trdnost vratu se lahko nastavlja z regulatorjem napetosti verige.

Glava (glej sliki 1 in 2)

Glava (15) je votla; poliuretan je ojacan z jekleno plosco (17). Regulator napetosti verige, s katerim se lahko nastavlja
vrat, sestavljajo kocka iz poliamida (10), cevni distan¢nik (11) ter napenjalec (12) in (13). Glava se lahko zavrti okoli
zgiba med prvim in drugim vratnim vretencem (zgib atlas osi), ki vsebuje napenjalec (14) in (18), cevni distan¢nik
(16) in poliamidni blok (10).

Kolenski sklep (glej sliko 4)

Spodnji del noge in stegno sta povezana s cevjo (27) in napenjalcem (28).

Koléni sklep (glej sliko 4)

Stegna in trup povezujejo cev (23), drsne ploicice (24) in napenjalec (25).

Poliuretan

Tip: mesanica PU 123 CH
Trdota: 50-60 shore A

Previeka

Preskusna lutka je prevlecena s posebno prevleko (glej tabelo 1).

NAPRAVE ZA POPRAVKE
Splosno

Zaradi nastavitve dolocenih vrednosti preskusne lutke in njene skupne mase je treba popraviti porazdelitev mase
s Sestimi utezmi po 1 kg, ki se pritrdijo na kol¢ni sklep. Na hrbtni del trupa se lahko pritrdi $e Sest poliuretanskih
utezi po 1 kg.

BLAZINA

Blazino je treba namestiti na prsni ko§ preskusne lutke pod prevleko. Blazina je izdelana iz poliuretanske pene, ki
ima naslednje specifikacije:

—  Trdota:  7-10 shore A

—  Debelina: 25 mm £ 5

Blazina je nadomestljiva.

NASTAVITEV SKLEPOV
Splosno

Za dosego ponovljivih rezultatov je treba podrobno doloditi in preveriti trenje vsakega sklepa.

Kolenski sklep

Zategne se kolenski sklep.
Stegno in spodnji del noge se nastavita v navpicen poloZzaj.

Spodnji del noge se zavrti za 30°.
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Napenjalec se postopoma popusca (28), dokler spodnji del noge ne pade zaradi svoje lastne teze.
Napenjalec se blokira v tem poloZaju.

43  Koléni sklep
Zategne se kol¢ni sklep.
Stegno se postavi v vodoraven poloZaj, trup pa v navpicen poloZaj.
Trup se zavrti naprej, dokler s stegni ne tvori kota 60°.
Napenjalec se postopoma popusca, dokler trup ne pade zaradi svoje lastne teze.
Napenjalec se blokira v tem poloZaju.
4.4  Zgib atlas osi
Ta zgib se nastavi tako, da se glava pod vplivom lastne teze ne nagne niti naprej niti nazaj.
45  Vrat

Vrat se lahko nastavi z regulatorjem napetosti verige (13). Ko je vrat nastavljen, se zgornji konec regulatorja

napetosti, pri obremenitvi v vodoravni smeri s silo 10 daN, premakne za od 4 do 6 cm.

Tabela 1
Referencna Ime Material Mere
1 Materiali za izdelavo telesa Poliuretan —
2 Cev, ki predstavlja kolk Jeklo 76 x 70 x 100 mm
3 Deli, na katerih je pritrjena | Jeklo 25 x 10 x 70 mm
veriga

4 Veriga s kolesci Jeklo 3/4
5 Ramenski del Poliuretan —
6 Profil Jeklo 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Rebra Perforirana jeklena plosca 400 x 85 x 1,5 mm
8 Grodnica Perforirana jeklena plosca 250 x 90 x 1,5 mm
9 Diski (3est) Poliuretan 2 90 x 20 mm

2 80 x 20 mm

o 75 x 20 mm

0 70 x 20 mm

9 65 x 20 mm

0 60 x 20 mm
10 Blok Poliamid 60 x 60 x 25 mm
11 Cevni distan¢nik Jeklo 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Vijak napenjalca Jeklo M16 x 90 mm
13 Matica napenjalca Jeklo M16
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Referencna Ime Material Mere

14 Napenjalec za zgib atlas osi | Jeklo 2 12 x 130 mm (M12)

15 Glava Poliuretan —

16 Cevni distan¢nik Jeklo 0 18 x 13 x 17 mm

17 Plos¢a za ojacanje Jeklo 30 x 3 x 500 mm

18 Matica napenjalca Jeklo M12 mm

19 Stegna Poliuretan —

20 Cev, ki predstavlja kolk Jeklo 76 x 70 x 80 mm

21 Stegenski drog Jeklo 30 x 30 x 440 mm

22 Cev, ki predstavlja koleno Jeklo 52 x 46 x 40 mm

23 Cev, ki spaja kolke Jeklo 70 x 64 x 250 mm

24 Torne ploscice (3tiri) Jeklo 160 x 75 x 1 mm

25 Napenjalec Jeklo M12 x 320 mm +

Plosce in matice

26 Cev, ki predstavlja koleno Jeklo 52 x 46 x 160

27 Cev, ki spaja kolena Jeklo 44 x 39 x 190 mm

28 Plos¢a napenjalca Jeklo 0 70 x 4 mm

29 Cev, ki predstavlja golenico | Jeklo 50 x 50 x 2 x 460 mm

30 Ploca stopala Jeklo 100 x 170 x 3 mm

31 UteZ za uravnavanje trupa Poliuretan Masa po 1 kg

(Sest)
32 Blazina Poliuretanska pena 350 x 250 x 25 mm
33 Prevleka Trakovi iz bombaza in —
poliamida
34 UteZz za uravnavanje kolka Jeklo Masa po 1 kg
(Sest)
Tabela 2
Sestavni deli preskusne lutke Masa v kg

Glava in vrat 46 £0,3
Trup in roke 40,3 + 1,0
Stegna 16,2 £0,5
Spodnji del noge in stopalo 9,0£0,5
Skupna masa skupaj z utezmi za uravnavanje 75,5 +1,0
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Slika 1 Slika 2
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Slika 5

465 +5

160+ 5
e

— o
e
o+
e
o
Q[+ |o®
N
+# (8|~
o |©
,;l‘ ~
-
o
-
— +
L) o
>
>
o
-
+
o
-
)
3405
Slika 6

A
T
v
+
o
© 3
+ .
o
E P = 8
[t} ] NG +
+ S
0
I <
(sp)
P
| 395+ 10
Vse mere v mm
G = tezisce

T = referen¢na tocka na trupu (name$cena je zadaj na srediscnici preskusne lutke)
= referen¢na tocka na medenici (namescena je zadaj na sredi¢nici preskusne lutke)

Meritev premika na tocki P ne vkljucuje vrtljivih sestavnih delov okrog osi kolka in navpicne osi.
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PRILOGA 8
OPIS KRIVULJE ZMANJSANJA HITROSTI PRESKUSNEGA VOZICKA KOT FUNKCIE CASA

(Krivulja za preskusanje naprav za zaustavljanje)

¥ |
35+
G H
30 /
25+ c D
204
B E
t b1
5 A A:10 15
B:15 20
C:25 2
10~ D : 45 26
E : 55 20
F: 60 0
5 G : 18 32
H: 60 32
1:8 0 ¥ 1
T T T T 1 T >
10 20 30 40 50 60 70 80 ms

Krivulja zmanj$anja hitrosti preskusnega vozicka, tehtanega skupaj z balastom, ki da skupno maso 455 kg * 20 kg pri
preskusanju varnostnih pasov ter 910 kg + 40 kg pri preskusanju sistema za zadrZevanje potnikov pri nazivni masi
preskusnega vozicka in konstrukcije vozila 800 kg, mora ostati znotraj zgornjega diagonalno ¢rtkanega obmogja. Po potrebi
se lahko nazivna masa vozicka s pritrjeno konstrukcijo vozila dodatno povecuje po 200 kg, v tem primeru je treba dodati
dodatno balastno maso v vrednosti 28 kg na vsakih dodanih 200 kg. V nobenem primeru se skupna masa preskusnega
vozicka, konstrukcije vozila in balasta ne razlikuje od nazivne vrednosti za umerjevalne preskuse za ve¢ kot £40 kg. Med
umerjanjem naprave za zaustavljanje je hitrost vozicka 50 km/h * 1 km/h in razdalja za zaustavitev 40 cm £ 2 cm. V obeh
zgornjih primerih so postopki umerjanja in merjenja v skladu s tistimi, dolo¢enimi z mednarodnim standardom ISO
6487:1980; merilna oprema ustreza specifikaciji podatkovnega kanala z razredom kanalske frekvence 60 Hz (CFC).
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PRILOGA 9

NAVODILA

Vsakemu varnostnemu pasu so priloZena navodila z naslednjo vsebino ali naslednje vrste v jeziku ali jezikih drzave,
v kateri se bo prodajal:

Navodila za vgradnjo (niso potrebna, ¢e bo proizvajalec vozila vgradil varnostni pas), ki dolocajo, za katere modele
vozil je sistem pasov primeren, in pravilen nacin pritrditve sistema pasov v vozilo, vkljuéno z opozorilom glede
obrabe trakov.

Navodila za uporabo (¢e varnostni pas vgradi proizvajalec vozila, so lahko vkljucena v priro¢nik o uporabi vozila), ki
vkljucujejo navodila, ki omogocajo, da se uporabniku zagotovi ¢im boljsa uporaba varnostnega pasu. V teh navodilih
se upoSteva:

(@) pomembnost uporabe sistema pasov pri vsaki voznji;
(b)  pravilen nacin uporabe pasu in zlasti:
—  pravilen polozaj zaponke,
—  pomembnost tesnega prileganja pasov,
—  pravilen polozaj trakov ter to, da se ne smejo zvijati,

—  pomembnost tega, da lahko vsak pas uporablja le en potnik in da se s pasom ne sme pripeti otroka, ki sedi
v naro¢ju potnika;

()  nacin ravnanja z zaponko;

(d)  nacin ravnanja z napravo za nastavitev;

(¢)  nacin ravnanja z navijalom, ki je lahko del sistema pasov, in nacin, kako preverimo, ali se je zaskocil;
(f)  priporocen nacin ¢iscenja pasov ter po potrebi ponovno sestavljanje po Ciscenju;

(@) potreba po zamenjavi varnostnega pasu, Ce se je uporabljal med hujSo nesreco ali Ce kaze resnejse znake obrabe
ali Ce je strgan ali Ce je pas opremljen z vizualnim kazalnikom preobremenitve in ta kaze neprimernost pasu za
nadaljnjo uporabo ali ¢e je varnostni pas opremljen z zategovalnikom, e je bil ta aktiviran;

(h)  dejstvo, da se pas ne sme na noben nacin spreminjati ali prilagajati, ker lahko tako postane neucinkovit, zlasti ce
ga je mogocCe razstaviti, morajo obstajati navodila, kako se pas znova pravilno sestavi;

(i)  dejstvo, da je pas namenjen uporabi odraslih potnikov;
()  hramba pasu, ko se ne uporablja.

Ce so varnostni pasovi opremljeni z navijalom 4N, se v navodilih za vgradnjo in na embalazi navede, da ta pas ni
primeren za vgradnjo v motorna vozila za prevoz potnikov z najve¢ devetimi sedezi, vklju¢no z voznikovim.

Zahtevo za vgradnjo za potrosnika zagotovi proizvajalec|vlagatelj za vsa vozila, v katerih se lahko uporablja sistem
mednoZnega pasu. Proizvajalec H-pasu predpiSe namestitev dodatnih elementov za ojacanje pritrdis¢ mednoznih
pasov in njihovo vgradnjo v vsa vozila, ¢e je vgradnja zagotovljena.
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PRILOGA 10

PRESKUSANJE DVOJNE ZAPONKE

£

1470 daN 1470 daN

Kot se dolo¢i med postopkom
iz odstavkov 7.5.5in 7.7.1.

W = uporabljena obremenitev
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PRILOGA 11
PRESKUS ODRGNJENJA IN MIKROZDRSA

Slika 1

Postopek tipa I

Primeri namestitve med preskusom glede na tip naprave za nastavitev

Primer a

>

pra -

~ ~
skupaj pot:

300 + 20 mm

zascitni trak za r
notranji drog

opora
i
F =2,5daN
Primer b
& -
< rd
Skupaj pot:
300 £ 20 mm

vrtljivi zati¢

spodnji
omejevalnik
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Slika 2

Postopek tipa 2

e
Skupaj pot:
300 £ 20 mm

~trakovi v vodoravnih
ravninah

F=0,5daN

skupaj pot:
300 =20 mm

Preskus v prekretnem vodilu

F=5+0,05daN
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Postopek tipa 3 in preskus mikrozdrsa

Skupaj pot: 300 + 20 mm

/
Naprava za .~
nastavitev

% Trak, pritrjen
s Sivom

7/

S S S S S S S
g 7

LSS S / /
/ ,f’/ e /{ e ’/ /7 /'// ey

Napet poloZaj

Naprava za
s nastavitev

Trak, pritrjen
s Sivom T

Ohlapen polozaj

Obremenitev 5 daN na preskusni napravi se vodi navpicno tako, da se prepre¢i nihanje obremenitve in zvijanje traku.

Naprava za pritrditev se pritrdi na obremenitev 5 daN enako kot v vozilu.
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PRILOGA 12

KOROZIJSKI PRESKUS

PRESKUSNA NAPRAVA

Napravo sestavljajo komora s slano meglo, posoda z raztopino soli, dovod primerno pripravljenega stisnjenega zraka,
ena ali ve¢ razprsilnih Sob, podloge za preskusane vzorce, priprava za ogrevanje komore in potrebna merilna oprema.
Velikost in podrobnosti konstrukeije naprave niso predpisane, ¢e so izpolnjeni preskusni pogoji.

Pomembno je zagotoviti, da kapljice raztopine, ki se nabira na stropu ali pokrovu komore, ne padajo na vzorce pasov.

Kapljice raztopine, ki padajo s preskusnih vzorcev, se ne vracajo v zbiralno posodo za ponovno razprievanje.

Naprava ni zgrajena iz materialov, ki bodo vplivali na korozivnost slane megle.

NAMESTITEV PRESKUSNIH VZORCEV V KOMORI § SLANO MEGLO

Vzorci, razen navijal, so podprti ali obeseni pod kotom od 15° do 30° glede na navpic¢nico in po moznosti vzporedni
z glavno smerjo vodoravnega toka slane megle skozi komoro, glede na glavno povrsino, ki se preskusa.

Navijala so podprta ali obesena tako, da so osi koluta, na katerega je navit trak, pravokotne na glavno smer
vodoravnega toka slane megle skozi komoro. Prav tako je v glavno smer obrnjena odprtina navijala.

Vsak vzorec je postavljen tako, da omogoca slani megli, da se prosto nabira na vseh vzorcih.

Vsak vzorec pasu je postavljen tako, da onemogoca, da bi raztopina soli kapljala z enega vzorca na drugega.

RAZTOPINA SOLI
Raztopina soli se pripravi tako, da se raztopi 5 + 1 masnega deleza natrijevega klorida v 95 masnega deleza vode. Sol
je natrijev klorid brez primesi niklja in bakra, v suhem stanju pa vsebuje najve¢ 0,1 % natrijevega jodida in skupno

najvec 0,3 % necistoc.

Raztopina je taka, da ima dobljena raztopina po tem, ko se razprsi pri 35 °C, vrednost pH med 6,5 in 7,2.

DOVOD ZRAKA

Stisnjeni zrak, ki gre v razprsilno Sobo ali Sobe, ki prsijo raztopino soli, ne vsebuje olj in necisto¢, pri ¢emer se
vzdrzuje tlak med 70 kN/m? in 170 kN/m?.

POGOJI V KOMORI § SLANO MEGLO

V komori s slano meglo ima obmodje, kjer so izpostavljeni vzorci, temperaturo 35 + 5 °C. Na tem obmodju sta
najmanj dva Cista zbiralnika slane megle, da se prepreci zbiranje kapljic raztopine, ki padajo s preskusnih vzorcev ali
drugih virov. Zbiralnika sta blizu preskusnih vzorcev, eden ¢im blizje Sobam in drugi ¢im dlje od njih. Slana megla je
taka, da se na vsakih 80 cm? vodoravne zbiralne povrsine zbere v vsakem zbiralniku povprecno med 1,0 in 2,0 ml
raztopine na uro, Ce se meritve opravljajo najmanj 16 ur.

Soba ali $obe so usmerjene ali speljane tako, da ne prsijo neposredno na preskusne vzorce.
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PRILOGA 13
ZAPOREDJE PRESKUSOV
Vzorci
Odstavki Preskus Pas ali sistem za zadrze- Trak 3t.
vanje potnikov t.
1 2 31 4|5 3| 4 6 10 | 11
4/6.1.2/6.1.3/ Pregled pasu ali X
6.2.1.1/6.2.2/ sistema za zadrzeva-
6.2.3.1/6.3.1.1 nje potnikov
2.21[2.22/ Pregled zaponke X|X|X|X[X
6.2.2.2
6.2.2.6/6.2.2.7| Preskus trdnosti X
7.5.1/7.5.5 zaponke
6.2.3.3[7.5.1 Preskus trdnosti X
naprave za nastavitev
(in navijal, kjer je
potrebno)
6.2.4/7.5.2 Preskus trdnosti X
pritrdilnih elementov
(in navijal, kjer je
potrebno)
6.2.2.3./7.5.3. Preskus zaponke pri | X | X
nizki temperaturi
6.2.1.47.5.4 Preskus vpliva nizke | X | X
temperature na toge
dele
6.2.3.2/6.2.3.4/ Preprosta nastavitev X
7.5.6
Kondicioniranje/
preskusanje pasu ali
sistema za zadrzeva-
nje potnikov pred
dinami¢nim presku-
som:
6.2.2.4 Vzdrzljivost zaponke | X | X
6.2.1.27.2 Odpornost togih X | X
delov proti koroziji
Kondicioniranje
navijal:
6.2.5.2.1/ Prag zaskocitve X | X
6.2.5.3.1]
6.2.5.3.3/7.6.2
6.2.5.2.2 Uvlec¢na sila X | X
6.2.5.3.2) 7.6.4
6.2.5.2.3 Vzdrzljivost X|X
6.2.5.3.3 7.6.1
6.2.5.2.3/ Korozija X|X
6.2.5.3.3/ 7.2
6.2.5.2.3 Prah X | X
6.2.5.3.3/ 7.6.3
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Vzorci
Odstavki Preskus Pas ali sistetn za zadre- Trak st.
vanje potnikov t.
1 2 3| 4 5 1 2 3 4 6 10 | 11

6.3.1.2/7.4.2.3 Preskusanje Sirine X | X

traku

Preskus trdnosti

traku po:
6.3.2/7.4.1.1] kondicioniranju pri X | X
7.4.2 sobni temperaturi
6.3.3/7.4.1.2/ kondicioniranju X| X
7.4.2 s svetlobo
6.3.3/7.4.1.3/ kondicioniranju pri X
7.4.2 nizki temperaturi
6.3.3/7.4.1.4 kondicioniranju pri
7.4.2 visokih temperaturah
6.3.3/7.4.1.5/ kondicioniranju X
7.4.2 v vodi
6.2.3.2/7.3 Preskus mikrozdrsa X | X
6.4.2/7.4.1.6 Preskus odrgnjenja X | X
6.4.1/7.7 Dinami¢ni preskus X | X
6.2.2.5/6.2.2.7/ Preskus odpiranja X|X
7.8 zaponke
7.1.4 Hramba vzorca traku X
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PRILOGA 14

NADZOR SKLADNOSTI PROIZVODNJE

PRESKUSI

Varnostni pasovi izpolnjujejo zahteve, na katerih temeljijo naslednji preskusi:

Preverjanje pragu zaskoditve in vzdrzljivosti navijal z zasko¢itvijo v sili

V skladu z dolocbami iz odstavka 7.6.2 se preverjanje po izvedenih preskusih vzdrzljivosti, ki so podrobno
opisani v odstavkih 7.6.1, 7.2 in 7.6.3, izvede v najbolj neugodni smeri, v skladu z zahtevami iz odstav-
ka 6.2.5.3.5 tega pravilnika.

Preverjanje vzdrzljivosti navijal s samodejno zaskoditvijo

V skladu z dolocbami iz odstavka 7.6.1 in preskusi iz odstavkov 7.2 in 7.6.3 se preverjanje izvede v skladu
z zahtevami iz odstavka 6.2.5.2.3 tega pravilnika.

Preskus trdnosti trakov po kondicioniranju

Po postopku iz odstavka 7.4.2 po kondicioniranju v skladu z zahtevami iz odstavkov 7.4.1.1 do 7.4.1.5 tega
pravilnika.

Preskus trdnosti trakov po odrgnjenju

Po postopku iz odstavka 7.4.2 po kondicioniranju v skladu z zahtevami iz odstavka 7.4.1.6 tega pravilnika.

Preskus mikrozdrsa

Po postopku iz odstavka 7.3 tega pravilnika.

Preskus togih delov

Po postopku iz odstavka 7.5 tega pravilnika.

Preverjanje izpolnjevanja zahtev o delovanju varnostnega pasu ali sistema za zadrZevanje potnikov po
dinami¢nem preskusu

Preskusi s kondicioniranjem

Pasovi ali sistemi za zadrZevanje potnikov, opremljeni z navijalom z zaskocitvijo v sili v skladu z dolo¢bami iz
odstavkov 7.7 in 7.8 tega pravilnika, s pasom, na katerem je bilo predhodno izvedenih 45 000 ciklov preskusa
vzdrzljivosti navijala iz odstavka 7.6.1 tega pravilnika in preskusov iz odstavkov 6.2.2.4, 7.2 in 7.6.3 tega
pravilnika.

Pasovi ali sistemi za zadrZevanje potnikov, opremljeni z navijalom s samodejno zaskocitvijo: v skladu
z dolo¢bami iz odstavkov 7.7 in 7.8 tega pravilnika s pasom, na katerem je bilo predhodno izvedenih 10 000
ciklov preskusa vzdrzljivosti navijala iz odstavka 7.6.1 in preskusov iz odstavkov 6.2.2.4, 7.2 in 7.6.3 tega
pravilnika.

Stati¢ni pasovi: v skladu z dolo¢bami iz odstavkov 7.7 in 7.8 tega pravilnika v zvezi z varnostnim pasom, na
katerem je bil izveden preskus iz odstavkov 6.2.2.4 in 7.2 tega pravilnika.

Preskus brez kondicioniranja

V skladu z dolo¢bami iz odstavkov 7.7 in 7.8 tega pravilnika.
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2.1.1.1

2.1.1.2

2.2

2.2.1.1

2.2.1.2

2221

22211

2221.2

2222

22221

22222

POGOSTNOST PRESKUSOV IN REZULTATI

Pogostnost preskusov v skladu z zahtevami iz odstavkov 1.1 do 1.5 te priloge temelji na statisti¢ni izbiri
naklju¢nih vzorcev v skladu z enim od rednih postopkov zagotavljanja kakovosti.

Poleg tega se pri navijalih z zaskocitvijo v sili preverijo vsi sistemi pasov:

v skladu z dolo¢bami iz odstavkov 7.6.2.1 in 7.6.2.2 tega pravilnika, v najbolj neugodni smeri, kakor je
doloceno v odstavku 7.6.2.1.2. Rezultati preskusov izpolnjujejo zahteve iz odstavkov 6.2.5.3.1.1 in 6.2.5.3.3
tega pravilnika.

ali v skladu z dolo¢bami iz odstavka 7.6.2.3 tega pravilnika v najbolj neugodni smeri. Vendar je lahko hitrost
nagibanja vecja od predpisane hitrosti, ¢e ne vpliva na rezultate preskusov. Rezultati preskusov izpolnjujejo
zahteve iz odstavkov 6.2.5.3.1.4 tega pravilnika.

Pri skladnosti z dinami¢nim preskusom v skladu z odstavkom 1.6 te priloge se preskus izvede z najmanjso
pogostnostjo:

Preskusi s kondicioniranjem
Pri pasovih z navijalom z zaskoditvijo v sili,

—  Ce je dnevna proizvodnja vedja od 1000 pasov: za en pas na 100 000 proizvedenih, z najmanjso
pogostnostjo en pas vsakih Stirinajst dni,

— Ce je dnevna proizvodnja manjsa ali enaka 1000 pasovom: za en pas na 10 000 proizvedenih,
z najmanj$o pogostnostjo en pas na leto glede na vrsto mehanizma zaskocitve (1),

se izvede preskus iz odstavka 1.6.1.1 te priloge.
Pri pasovih z navijalom s samodejno zaskocitvijo in pri stati¢nih pasovih,

— ¢e je dnevna proizvodnja vedja od 1000 pasov: za en pas na 100 000 proizvedenih, z najmanjso
pogostnostjo en pas vsakih $tirinajst dni,

— & je dnevna proizvodnja manjsa ali enaka 1000 pasovom: za en pas na 10 000 proizvedenih,
z najmanjso pogostnostjo en pas na leto,

se izvede preskus iz odstavkov 1.6.1.2 ali 1.6.1.3 te priloge.

Preskusi brez kondicioniranja

Pri pasovih z navijalom z zaskocitvijo v sili se izvede preskus iz zgornjega odstavka 1.6.2 na naslednjem Stevilu
vzorcev:

pri proizvodnji, ki ni manjsa od 5 000 pasov na dan, na dveh pasovih na 25 000 proizvedenih z najmanjso
pogostnostjo en pas na dan za vsako vrsto mehanizma zaskocitve;

pri proizvodnji, ki je manjsa od 5000 pasov na dan, na enem pasu na 5 000 proizvedenih z najmanjSo
pogostnostjo en pas na leto za vsako vrsto mehanizma zaskocitve.

Pri pasovih z navijali s samodejno zaskocitvijo in pri stati¢nih pasovih se izvede preskus iz zgornjega odstav-
ka 1.6.2 na naslednjem Stevilu vzorcev;

pri proizvodnji, ki ni manjsa od 5 000 pasov na dan, na dveh pasovih na 25 000 proizvedenih z najmanjso
pogostnostjo en pas na dan za vsak homologiran tip;

pri proizvodnji, ki je manjsa od 5000 pasov na dan, na enem pasu na 5 000 proizvedenih z najmanjso
pogostnostjo en pas na leto za vsak homologiran tip.

() V tej prilogi izraz ,vrsta mehanizma zaskocitve“ pomeni vsa navijala z zaskocitvijo v sili, katerih mehanizmi se razlikujejo le po kotu/

kotih dovoda iz senzorja do koordinatnega sistema vozila.
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223

2231

23

Rezultati

Rezultati preskusa izpolnjujejo zahteve iz odstavka 6.4.1.3.1 tega pravilnika.

Premik preskusne lutke naprej se lahko preverja v skladu z odstavkom 6.4.1.3.2 tega pravilnika (ali odstav-
kom 6.4.1.4, kjer je primerno) s poenostavljeno, prilagojeno metodo med izvajanjem preskusa
s kondicioniranjem v skladu z odstavkom 1.6.1 te priloge.

Pri homologaciji v skladu z odstavkom 6.4.1.3.3 tega pravilnika in odstavkom 1.6.1 te priloge, je doloceno le,
da se noben del pasu ne sme uniciti ali sprostiti in da se ne sme preseci hitrosti 24 km/h premika referen¢ne
tocke na prsnem kosu za 300 mm.

Ce vzorec ne opravi preskusa, se izvedejo dodatni preskusi z istimi zahtevami na najmanj treh drugih vzorcih.
Ce eden od teh treh vzorcev ne opravi dinamicnega preskusa, imetnik homologacije ali njegov pooblasceni
predstavnik obvesti pristojni organ, ki je podelil homologacijo, in navede, kaksni ukrepi so bili sprejeti za
ponovno vzpostavljanje skladnosti proizvodnje.



L 313/120

Uradni list Evropske unije

30.11.2007

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

PRILOGA 15

POSTOPEK ZA DOLOCANJE TOCKE H IN DEJANSKEGA NAKLONA TRUPA ZA SEDEZNA MESTA

V MOTORNIH VOZILIH

NAMEN

Postopek iz te priloge se uporablja za dolocanje tocke H in dejanskega naklona trupa za enega ali ve¢ sedeznih
mest v motornem vozilu ter za preverjanje razmerja med izmerjenimi vrednostmi in konstrukcijsko dolo¢enimi
vrednostmi po navedbi proizvajalca vozila. ()

OPREDELITVE POJMOV

V tej prilogi:

Jreferencni podatki“ pomenijo eno ali ve¢ naslednjih znacilnosti sedeznega mesta:

tocka H in tocka R ter razmerje med njima,

dejanski naklon trupa in konstrukcijsko dolocen naklon trupa ter razmerje med njima;

Jtridimenzionalna naprava za tocko H* (naprava 3-D H) pomeni napravo, ki se uporablja za dolocanje tock H in
dejanskih naklonov trupa. Ta naprava je opisana v Dodatku 1 te priloge;

stocka H* pomeni vrti§¢e med trupom in stegni naprave 3-D H, names$¢ene na sedez v vozilu v skladu s spodnjim
odstavkom 4. Tocka H je v sredis¢u sredis¢ne osi naprave, ki poteka med vizirnima gumboma tocke H na obeh
straneh naprave 3-D H. Tocka H teoreticno ustreza tocki R (za dovoljena odstopanja glej spodnji odstavek 3.2.2).
Ko je tocka H po postopku iz odstavka 4 dolocena, se $teje, da je fiksna glede na strukturo oblazinjenja sedeza, in
se premika skupaj s sedezem, ko se ta nastavlja;

tocka R“ ali ,referencna tocka sedeza“ pomeni konstrukcijsko doloceno tocko, ki jo dolo¢i proizvajalec vozila za
vsako sedezno mesto, glede na tridimenzionalni koordinatni sistem;

Jinija trupa“ pomeni sredis¢nico droga trupa naprave 3-D H v skrajni zadnji legi;

,dejanski naklon trupa“ pomeni kot med navpicnico skozi tocko H in linijo trupa, izmerjen s kotomerom za kot
naklona naslona na napravi 3-D H. Dejanski naklon trupa teoreticno ustreza konstrukcijsko dolo¢enemu naklonu
trupa (za dovoljena odstopanja glej spodnji odstavek 3.2.2);

,konstrukcijsko dolocen naklon trupa“ pomeni kot, izmerjen med navpicnico skozi tocko R in linijo trupa v legi, ki
ustreza konstrukcijsko doloceni legi naslona sedeza, kakor jo je dolo¢il proizvajalec vozila;

,srednja ravnina potnika“ (C/LO) pomeni srednjo ravnino naprave 3-D H, postavljene na vsako konstrukcijsko
doloceno sedezno mesto; predstavljena je s koordinato tocke H na osi Y. Pri posameznih sedeZih srednja ravnina
sedeza ustreza srednji ravnini potnika. Pri drugih sedezih srednjo ravnino potnika dolo¢i proizvajalec;

Jtridimenzionalni koordinatni sistem“ pomeni sistem, kot je opisan v Dodatku 2 te priloge;

Lizhodis¢ne oznake* so fizicne tocke (odprtine, povrsine, oznake ali vdolbine) na karoseriji vozila, kakor jih je
dolocil proizvajalec;

Lpostavitev vozila za meritve* pomeni lego vozila, doloceno s koordinatami izhodis¢nih oznak v tridimenzional-
nem koordinatnem sistemu.

() V primeru katerega koli sedeznega mesta, razen sprednjih sedezev, kjer tocke H ni mogoce dolociti s ,tridimenzionalno napravo za tocko

H* ali postopki, se tocka R, ki jo je oznacil proizvajalec, lahko uposteva kot referenca po presoji pristojnega organa.
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3. ZAHTEVE
3.1 Navajanje podatkov

Za vsako sedezno mesto, za katero so potrebni referen¢ni podatki zaradi dokazovanja skladnosti z dolo¢bami tega
pravilnika, se na obrazcu iz Dodatka 3 te priloge predloZijo vsi ali tisti od naslednjih podatkov, ki so primerni:

3.1.1 koordinate tocke R glede na tridimenzionalni koordinatni sistem;
3.1.2  konstrukcijsko dolocen naklon trupa;

3.1.3  vsi podatki, potrebni za nastavitev sedeZa (Ce je nastavljiv) v polozaj za merjenje iz spodnjega odstavka 4.3.

3.2 Razmerje med izmerjenimi vrednostmi in konstrukcijsko dolo¢enimi vrednostmi

3.2.1  Koordinate tocke H in vrednost dejanskega naklona trupa, dobljena po postopku iz spodnjega odstavka 4, se
primerjajo s koordinatami tocke R in vrednostjo konstrukcijsko dolocenega naklona trupa, ki jo je dolocil
proizvajalec vozila.

3.2.2  Relativni polozaji tocke R in tocke H ter razmerje med konstrukcijsko dolocenim naklonom trupa in dejanskim
naklonom trupa se 3tejejo za zadovoljive za obravnavano sedezno mesto, ¢e tocka H, kakor je dolocena
s koordinatami, lezi v kvadratu s stranico 50 mm, katerega stranice potekajo v vodoravni in navpi¢ni smeri ter
katerega diagonali se sekata v tocki R, in e je dejanski naklon trupa v obmocju 5 stopinj glede na konstrukcijsko
dolocen naklon trupa.

3.2.3  Ce so ti pogoji izpolnjeni, se za dokazovanje skladnosti z dolocbami tega pravilnika uporabita tocka R in
konstrukcijsko doloc¢en naklon trupa.

324 Ce tocka H ali dejanski naklon trupa ne ustreza zahtevam iz zgornjega odstavka 3.2.2, se tocka H in dejanski
naklon trupa dolo¢ita $e dvakrat (skupaj trikrat). Ce rezultati dveh od treh meritev izpolnjujejo zahteve, veljajo
pogoji iz zgornjega odstavka 3.2.3.

3.2.5  Ce rezultati vsaj dveh od treh postopkov iz zgornjega odstavka 3.2.4 ne izpolnjujejo zahtev iz zgornjega
odstavka 3.2.2, ali ¢e ni mogoce opraviti preverjanja, ker proizvajalec vozila ni predlozil podatkov o legi tocke R ali
konstrukcijsko dolo¢enem naklonu trupa, se uporabi srednja vrednost treh izmerjenih tock ali povprecna vrednost
treh izmerjenih naklonov in se ti dve vrednosti Stejeta za veljavni v vseh primerih, v katerih se ta pravilnik sklicuje
na tocko R ali konstrukcijsko dolocen naklon trupa.

4. POSTOPEK ZA DOLOCANJE TOCKE H IN DEJANSKEGA NAKLONA TRUPA

4.1 Po presoji proizvajalca se vozilo predkondicionira na temperaturi 20 * 10 °C, da material oblazinjenja sedeza
doseze sobno temperaturo. Ce sede?, ki ga je treba preskusati, $e ni bil uporabljen, se sede dvakrat po eno minuto
obremeni z osebo ali napravo z maso od 70 do 80 kg, da bi blazinjenje sedeza postalo prozno. Na zahtevo
proizvajalca ostanejo vsi sklopi sedeza vsaj 30 minut pred postavljanjem naprave 3-D H neobremenjeni.

4.2 Vozilo je v postavitvi za meritve iz zgornjega odstavka 2.11.

4.3 Ce je sedez nastavljiv, se najprej nastavi v skrajno zadnjo lego za obicajno uporabo med voznjo, kakor je dolo¢il
proizvajalec vozila, pri tem pa se upostevajo izkljuéno vzdolzne nastavitve sedeza, brez nastavitev sedeza za druge
namene. Ce obstajajo druge moznosti nastavitve sedeza (po visini, naklonu, naslonu itd.), se uporabi nastavitev,
kakor jo je dolocil proizvajalec vozila. Pri vzmetenih sedezih se navpi¢na lega togo fiksira za obicajno uporabo
med voznjo, kakor jo je dolo¢il proizvajalec.

4.4 Povrsina sedeZnega mesta, na katerem je postavljena naprava 3-D H, se prekrije z bombaZzno tkanino, ki je dovol;j
velika in s primerno teksturo, opisano kot ¢ista bombazna tkanina z 18,9 vlakna na cm? in s tezo 0,228 kg/m?, ali
pleteno ali netkano tkanino z enakovrednimi znacilnostmi. Ce se preskus opravlja na sedezu zunaj vozila, imajo
tla, na katerih je sedeZ, enake znacilnosti (%) kakor tla v vozilu, za katero je sedez namenjen.

() Kot naklona, razlika v visini pri vgradnji sedeza, povrsina.
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4.5 Sedalo in hrbtis¢e naprave 3-D H se postavita tako, da srednja ravnina potnika (C/LO) sovpade s srednjo ravnino
naprave 3-D H. Na zahtevo proizvajalca se lahko naprava 3-D H premakne bolj navznoter glede na C/LO, Ce je
naprava 3-D H postavljena proti zunanjosti tako, da rob sedeza ne dovoli izravnave naprave 3-D H.

4.6 Stopalo in spodnji del noge se pritrdita na sklop sedala, posamicno ali z uporabo droga T in sklopa spodnjega dela
noge. Crta, ki poteka skozi vizirne gumbe tocke H, je vzporedna s tlemi in pravokotna na vzdolzno srednjo
ravnino sedeza.

4.7 Lega stopala in noge naprave 3-D H se nastavi na naslednji nacin:

4.7.1  Predvideno sedezno mesto: voznik in sopotnik na zunanjem sprednjem sedezu

4.7.1.1 Sklopi stopal in nog se pomaknejo naprej tako, da so stopala v naravni legi na tleh, po potrebi med pedali. Ce je
mogoce, je levo stopalo priblizno enako oddaljeno od levega roba srednje ravnine naprave 3-D H kakor desno
stopalo od desnega roba. Libela za namestitev precne lege naprave 3-D H se namesti v vodoravno lego, po potrebi
z nastavitvijo sedala ali sklopa noge in stopala nazaj. Crta, ki poteka skozi vizirne gumbe tocke H, se obdrzi
pravokotno na vzdolzno srednjo ravnino sedeza.

4.7.1.2  Ce leve noge ni mogoce obdrzati vzporedno z desno nogo in levega stopala oprtega na vozilo, se levo stopalo
premika, dokler ni oprto. Lega vizirnih gumbov ostane nespremenjena.

4.7.2  Predvideno sedeZno mesto: zadnje zunanje

Za zadnje sedeze ali pomozne sedeZe se noge nastavijo po navedbi proizvajalca. Ce so stopala naslonjena na dele
tal z razlicnimi ravnmi, je stopalo, ki pride prvo v stik s sprednjim sedezem, referencno, drugo stopalo pa se
namesti tako, da precna libela sedala naprave kaze vodoravni poloZaj.

4.7.3  Druga predvidena sedeZna mesta:

Uporabi se splosni postopek iz zgornjega odstavka 4.7.1, razen da se stopala postavijo, kakor je dolocil
proizvajalec vozila.

4.8 Namestijo se uteZi spodnjega dela noge in stegna, naprava 3-D H pa se poravna.

4.9 Hrbtna plo3ca se nagne naprej do sprednjega omejevalnika in naprava 3-D H se z drogom T odmakne od naslona
sedeza. Potem se naprava 3-D H znova postavi na sedeZ po enem od naslednjih postopkov:

49.1  Ce naprava 3-D H drsi nazaj, se uporabi naslednji postopek. Napravo 3-D H se pusti drseti nazaj, dokler
vodoravna, naprej usmerjena omejevalna obremenitev na drogu T ni ve¢ potrebna, tj., dokler se sedalo ne dotakne
naslona sedeZa. Po potrebi se ponovno namesti spodnji del noge.

4.9.2  Cenaprava 3-D H ne drsi nazaj, se uporabi naslednji postopek. Naprava 3-D H se z delovanjem vodoravne, nazaj
usmerjene obremenitve na drog T premakne nazaj, dokler se sedalo ne dotakne naslona sedeza (glej sliko 2
Dodatka 1 te priloge).

410  Ssilo 100 + 10 N se deluje na hrbet in sedalo naprave 3-D H v presecis¢u kotomera za kot kolka in ohisja droga
T. Delovanje sile se obdrzi v smeri Crte, ki poteka vzdolz zgornjega presecisca do tocke neposredno nad ohisjem
stegenskega droga (glej sliko 2 Dodatka 1 te priloge). Potem se hrbtna ploica previdno nasloni na naslon sedeza.
Pri nadaljevanju postopka je treba paziti, da naprava 3-D H ne zdrsne naprej.

411  Namestita se desna in leva utez sedala, potem izmeni¢no osem uteZi trupa. Naprava 3-D H ostane poravnana.

4.12  Hrbtna ploica se nagne naprej, da se zmanjsa pritisk na naslon sedeza. 3D H-naprava se trikrat premakne z ene
strani na drugo v loku 10° (5° na vsako stran od navpicne srednje ravnine) zaradi odprave morebitnega trenja,
nastalega med napravo 3-D H in sedezem.

Med premikanjem se lahko zgodi, da se drog T naprave 3-D H premakne iz predpisane vodoravne in navpicne lege.
Zato je treba drog T med premikanjem naprave zadrzevati s primerno bo¢no obremenitvijo. Pri zadrZevanju
droga T in premikanju naprave 3-D H se pazi, da ne nastanejo nakljucne zunanje obremenitve v navpicni smeri ali
Vv smeri naprej in nazaj.



30.11.2007 Uradni list Evropske unije L 313/123

Med tem postopkom se stopala naprave 3-D H ne smejo ovirati ali zadrzevati. Ce stopala spremenijo lego, jih je
treba za kratek Cas pustiti v tem poloZaju.

Hrbtna plosca se previdno pomakne nazaj na naslon sedeza in preveri se, ali sta obe libeli na nicli. Ce so se stopala
med premikanjem naprave 3-D H premaknila, jih je treba vrniti v prvotno lego po naslednjem postopku:

vsako stopalo posebej se dvigne od poda vsaj tako visoko, da ga ni ve¢ mogoce premakniti. Med tem dvigovanjem
mora biti mogoce stopala prosto obracati; ne sme se uporabiti sprednja ali bo¢na obremenitev. Ko se vsako stopalo
vrne v prvotno lego, se morajo pete dotikati za to predvidenega dela konstrukcije.

Bocna libela mora kazati niclo; po potrebi se na zgornjem delu hrbtne ploi¢e uporabi bocna obremenitev, ki
zado$¢a za izravnavo sedala naprave 3-D H na sedezu.

413  Med drzanjem droga T, s ¢imer se prepreci drsenje naprave 3-D H na sedezu naprej, se ravna na naslednji nacin:
(@)  hrbtna plosca se nasloni na naslon sedeza;

(b)  izmeni¢no vodoravna nazaj usmerjena sila, ki ne presega 25 N, deluje na drog naklona naslona priblizno na
sredini uteZi trupa, dokler kotomer za kot kolka ne pokaze, da je stabilna lega dosezena tudi po prenehanju
delovanja sile. Zagotovi se, da na napravo 3-D H ne deluje zunanja obremenitev smeri navzdol ali bo¢na
obremenitev. Ce je potrebna dodatna izravnava naprave 3-D H, se hrbtna plosca obrne v smeri naprej,
ponovno izravna ter ponovi postopek iz odstavka 4.12.

4.14 Opravijo se vse meritve:
4.14.1 izmerijo se koordinate tocke H glede na tridimenzionalni koordinatni sistem;

4.14.2 na kotomeru za kot naklona naslona na napravi 3-D H se od¢ita dejanski kot naklona trupa, pri ¢emer je drog
trupa v skrajni zadnji legi.

4.15  Ce se Zeli ponovno postaviti napravo 3-D H, mora sklop sedeza ostati neobremenjen vsaj 30 minut pred ponovno
postavitvijo. Naprava 3-D H ne sme ostati na sedezu dlje, kakor je potrebno za opravljanje preskusa.

416  Cese sedezi v isti vrsti lahko stejejo za podobne (sedezna klop, enaki sedezi itd.), se za vsako vrsto sedezev doloci le
ena tocka H in en ,dejanski naklon trupa“ tako, da se naprava 3-D H iz Dodatka 1 te priloge postavi na prostor, ki
se Steje za znacilnega za to vrsto. Ta prostor je:

4.16.1 v sprednji vrsti voznikov sedez;

4.16.2 v zadnji vrsti ali vrstah zunanji sedez.
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Dodatek 1
OPIS TRIDIMENZIONALNE NAPRAVE ZA TOCKO H (¥
(Naprava 3-D H)

1. HRBTNA PLOSCA IN SEDALO

Hrbtna ploica in sedalo sta izdelana iz armirane plastike in kovine; ponazarjata trup in stegno cloveskega telesa ter sta
vrtljivo pritrjena v tocki H. Za merjenje dejanskega kota trupa je na drogu trupa, vrtljivem v tocki H, pritrjen kotomer.
Nastavljivi stegenski drog, pritrjen na sedalo, doloca sredi§¢nico stegna in se uporablja kot osnovnica za kotomer za
kot kolka.

2. ELEMENTI TRUPA IN NOG

Segmenti spodnjega dela noge so povezani s sedalom na drogu T, ki povezuje kolena in je boc¢ni podaljsek
nastavljivega stegenskega droga. V spodnjem delu nog so vgrajeni kotomeri za merjenje kotov kolen. Sklopi ¢evlja in
stopala so umerjeni za meritev kota stopala. Dve libeli se uporabljata za uravnavanje naprave v prostoru. UteZi

moskega. Preveriti je treba gibljivost vseh sklepov naprave 3-D H, pri ¢emer mora biti trenje zanemarljivo.

Slika 1

Oznaka delov naprave 3-D H
Prostor za sondo za glavo

Hrbtna plos¢a

Zanka za utez
trupa

Raven vzvoda naslona

Kot naklona kolka

Sedalo Kot naklona
Nosilec stegenske naslona
utezi

Vizirni gumb
tocke H
Drog T za

povezavo kolen
VrtisCe tocke H
Bocna raven
Stegenski drog

Kotomer za kot kolen

Kot naklona noge

() Za podrobnosti konstrukcije naprave 3-D H se obrnite na Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
Naprava je skladna z napravo, navedeno v standardu ISO 6549:1980.
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Slika 2

Mere delov naprave 3-D in razporeditev obremenitve

Utez trupa

UteZ sedala

Smer in tocka delovanja
obremenitve

UteZ stegna

UteZ noge
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Dodatek 2

TRIDIMENZIONALNI KOORDINATNI SISTEM

1. Tridimenzionalni koordinatni sistem je dolocen s tremi pravokotnimi ravninami, kakor jih je dolocil proizvajalec
vozila (glej sliko) (¥).

2. Pri meritvah se vozilo postavi na povrsino podlage tako, da koordinate izhodis¢nih oznak ustrezajo vrednostim po
navedbi proizvajalca.

3. Koordinate tocke R in tocke H se dolocijo glede na izhodis¢ne oznake, kakor jih je dolocil proizvajalec vozila.

Slika

Tridimenzionalni koordinatni sistem

NiCelna ravnina Y (ni¢elna navpicna
vzdolZna ravnina)

Nicelna ravnina X (ni¢elna
navpi¢na prec¢na ravnina)

Nicelna ravnina Z
(ni¢elna vodoravna
ravnina)

Nosilna povrsina

() Koordinatni sistem ustreza standardu ISO 4130:1978.
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2.1

Dodatek 3

REFERENCNI PODATKI ZA SEDEZNA MESTA

KODIRANJE REFERENCNIH PODATKOV

Referencni podatki so navedeni zaporedno za vsako sedezno mesto. SedeZna mesta so oznacena z dvomestno kodo.
Na prvem mestu je arabska Stevilka in oznacuje vrsto sedezev, ki se Steje od sprednjega proti zadnjemu delu vozila.
Na drugem mestu je velika tiskana ¢rka, ki oznacuje polozaj sedeznega mesta v vrsti, gledano v smeri voznje naprej;

uporabijo se naslednje crke:

L = levi
C = sredinski
R = desni

OPIS POSTAVITVE VOZILA ZA MERITVE

Koordinate izhodis¢nih oznak

SEZNAM REFERENCNIH PODATKOV

SedeZno mMesto: .......ovvvvvneiniinainnnnn.

Koordinate tocke R

Konstrukcijsko dolocen naklon trupa: .........

Specifikacije za nastavitev sedeza (*)
VOdOravno: .........ceeeiivuuneeeeninnes
NavpiCno: ........c.coeevviniiinninnn..
naklon sedeZa: ...........ccccciinnnnl

naklon trupa: ........ccceeeeeeiiiiiiiiinnnn.

Opomba: Referen¢ni podatki za nadaljnja sedezna mesta se navedejo v odstavkih 3.2, 3.3 itd.

(*)  Neustrezno precrtati.



PRILOGA 16

MINIMALNE ZAHTEVE ZA VARNOSTNE PASOVE IN NAVIJALA

Naprej obrnjena sedezna mesta
Kategorija vozila Zunanja sedezna mesta Sredinska sedezna mesta Nazaj obrnjena sedezna mesta
Spredaj Druga sedezna mesta Spredaj Druga sedezna mesta
M; Ar4m Ar4m Ar4m Ar4m B, Br3, Br4m
M, <35t Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, Br4Nm
M, > 3,5t Br3, Br4m, Br4Nm ali Ar4m ali Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm ali Ar4m ali Br3, Br4m, Br4Nm ali Ar4m ali Br3, Br4m, Br4Nm ali Ar4m ali Br3, Br4m, Br4Nm
M, Ar4Nm ¢ Ar4Nm ¢ Ar4Nm e
Glej odstavek 8.1.7 za pogoje, Ce je Glej odstavek 8.1.7 za pogoje, Ce je | Glej odstavek 8.1.7 za pogoje, ¢e je | Glej odstavek 8.1.7 za pogoje, ¢e je
trebusni pas dovoljen. trebusni pas dovoljen. trebusni pas dovoljen. trebusni pas dovoljen.
N, Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm, Br4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm ali A, Ar4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
Br4Nm @ ArdNm * (1)
V skladu z odstavkom 8.1.2.1 je V skladu z odstavkom 8.1.6 je
trebusni pas dovoljen, Ce je sedezno | trebusni pas dovoljen, ¢e vetrobran-
mesto v prehodu. sko steklo ni v referenénem obmogju.
N, B, Br3, Br4m, Br4Nm ali A, Ar4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm ali A, Ar4m, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4ANm
N Ar4Nm * Ar4Nm *
3
V skladu z odstavkom 8.1.6 je trebusni V skladu z odstavkom 8.1.6 je
pas dovoljen, ¢e je vetrobransko steklo trebusni pas dovoljen, ¢e vetrobran-
zunaj referencnega obmodja, in za voz- sko steklo ni v referenénem obmogju.
nikov sedez.

8TI/e1e 1

]

aftun aysdoiaq Isi| upeIn

A: tritockovni (trebusni in diagonalni) pas B: dvotockovni (trebusni) pas
4: navijalo z zaskocitvijo v sili

@: Velja za odstavek 8.1.2.1 tega pravilnika.

r: navijalo

N: visji prag obcutljivosti

o: Velja za odstavek 8.1.7 tega
pravilnika (2).

m: navijalo z zaskocitvijo v sili z ve¢stransko obcutljivostjo
3: navijalo s samodejno zaskocitvijo (glej Pravilnik $t. 16, odstavka 2.14.3 in 2.14.5)

*: Velja za odstavek 8.1.6 tega pravilnika (?).

(") Popravek dodatka 12 k spremembam 04, ki se uporablja ,ab initio“
() Popravek Revizije 4, ki se uporablja ,ab initio“.

Opomba: V vseh primerih so lahko namesto vseh moznih pasov tipa A ali B vgrajeni vsi S-pasovi, ¢e so njihova pritrdisca v skladu s Pravilnikom $t. 14.

Ce je bil H-pas homologiran kot S pas v skladu s tem pravilnikom, s trebusnim pasom, pasovi ¢ez ramena in po moznosti z enim navijalom ali ve¢, proizvajalec/vlagatelj lahko zagotovi en ali dva mednozna pasova, vkljucno s pritrdilnimi elementi za
njthova pritrdis¢a. Tem dodatnim pritrdi§¢em ni treba izpolnjevati zahtev iz Pravilnika $t. 14 (popravek dodatka 14 k spremembam 04, ki se uporablja ,ab initio

£00T°1T0¢
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PRILOGA 17

ZAHTEVE ZA VGRADNJO VARNOSTNIH PASOV IN SISTEMOV ZA ZADRZEVANJE ODRASLIH POTNIKOV
NA NAPREJ OBRNJENIH SEDEZIH V VOZILIH NA MOTORNI POGON TER ZA VGRADNJO SISTEMOV ZA

1.1

1.2

ZADRZEVANJE OTROK ISOFIX

ZDRUZLJIVOST S SISTEMI ZA ZADRZEVANJE OTROK

Proizvajalec vozila v priro¢nik o uporabi vozila vklju¢i navodilo v zvezi s primernostjo vsakega sedeznega mesta za
prevoz otrok do 12 let (ali do visine 1,5 m), ali vgradnjo sistemov za zadrZzevanje otrok. Ta informacija je napisana
v nacionalnem jeziku ali vsaj v enem od nacionalnih jezikov drzave, v kateri se prodaja vozilo.

Za vsako naprej obrnjeno potnisko sedezno mesto in za vsak polozaj ISOFIX proizvajalec vozila:

(@) navede, da je sedezno mesto primerno za sisteme ,univerzalne” kategorije za zadrzevanje otrok (glej spodnji
odstavek 1.2);

(b)  navede, ali je polozaj ISOFIX primeren za sisteme ,univerzalne* kategorije za zadrZevanje otrok ISOFIX (glej
spodnji odstavek 1.2);

(o)  predloZi seznam sistemov za zadrzevanje otrok ,poluniverzalne” kategorije ter kategorije ,za omejeno uporabo*
ali ,za dolocena vozila“, primerne za sedezno mesto zadevnega vozila, z navedbo uteznih skupin, katerim so
sistemi za zadrZevanje otrok namenjeni;

(d)  predloZi seznam sistemov za zadrzevanje otrok ISOFIX ,poluniverzalne* kategorije ter kategorije ,za omejeno
uporabo* ali ,za dolocena vozila“, primerne za polozaj ISOFIX zadevnega vozila, z navedbo uteZne skupine in
razreda velikosti ISOFIX, katerim so sistemi za zadrZevanje otrok ISOFIX namenjeni;

(e)  zagotovi vgrajen sistem za zadrZevanje otrok, z navedbo uteznih skupin, katerim je sistem za zadrZevanje otrok
namenjen, in ustreznih konfiguracij;

(f)  zagotovi katero koli kombinacijo (a), (b), (c), (d), (e);

(@) navede utezno skupino otrok, ki se ne smejo voziti na tem sedeznem mestu.

Navede se tudi, ¢e je sedezno mesto primerno le za uporabo z naprej obrnjenimi sistemi za zadrZevanje otrok.
Tabele v ustreznem formatu v zvezi z navedenimi informacijami so v Dodatku 3 te priloge.

Sistem za zadrZevanje otrok ali sistem za zadrZevanje otrok ISOFIX univerzalne kategorije je sistem za zadrzevanje
otrok, homologiran v skladu z ,univerzalno® kategorijo iz dodatka 05 k spremembam 03 Pravilnika 3t. 44. Sedezna
mesta ali polozaji ISOFIX, ki jih je proizvajalec vozila oznacil kot primerne za vgradnjo sistemov za zadrZevanje otrok
ali sistemov za zadrzevanje otrok ISOFIX, so skladni z dolocbami iz Dodatka 1 ali 2 te priloge. Ce je primerno, se
vsaka omejitev socasne uporabe na mestih zraven sistemov za zadrZevanje otrok ISOFIX in/ali med poloZaji ISOFIX in
sedeznimi mesti za odrasle osebe navede v tabeli 2 v Dodatku 3 te priloge.
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Dodatek 1

DOLOCBE O VGRADNJI SISTEMOV ZA ZADRZEVANJE OTROK ,,UNIVERZALNE“ KATEGORIJE, KI SE

1.1

1.2

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

PRITRJUJEJO Z VARNOSTNIMI PASOVI VOZILA

SPLOSNO

Preskusni postopek in zahteve v tem dodatku se uporabljajo za dolocitev primernosti sedeznih mest za vgradnjo
sistemov ,univerzalne” kategorije za zadrZevanje otrok.

Preskusi se lahko izvedejo v vozilu ali predstavniku dela vozila.

PRESKUSNI POSTOPEK

Sedez se nastavi na skrajno zadnji in najnizji polozaj.

Kot naslona sedeza se nastavi na lego, ki jo je konstrukcijsko dolo¢il proizvajalec. Ce ni na voljo specifikacije, je treba
uporabiti kot 25 stopinj od navpi¢nega ali najblizjega stalnega poloZzaja naslona sedeza.

Pritrdis¢a za ramena se nastavijo na najnizji poloZzaj.
Na naslon sedeza in blazino se polozi bombazna krpa.
Na sedez v vozilu se pritrdi preskusevalna naprava (kot je opisano na sliki 1 v tem dodatku).

Ce je sedezno mesto predvideno za prilagoditev naprej ali nazaj obrnjenega univerzalnega sistema za zadrzevanje
otrok, se nadaljuje v skladu z odstavki 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 in 2.10. Ce je sedezno mesto namenjeno prilagoditvi le
naprej obrnjenega univerzalnega sistema za zadrzevanje otrok, se nadaljuje v skladu z odstavki 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 in
2.10.

Trak varnostnega pasu se namesti okrog preskusevalne naprave v priblizno pravilen polozaj, kot je prikazano na
slikah 2 in 3, nato se zapre zaponka.

2.6.2 Trebusni trak varnostnega pasu se namesti okrog najniZjega dela preskusevalne naprave s polmerom 150 mm

2.7

2.8

29

2.10

3.1

3.2

33

v priblizno pravilen polozaj, kot je prikazano na sliki 3, nato se zapre zaponka.

Zagotovi se, da je sredi$¢nica preskusevalne naprave sedeznega mesta na vidni sredis¢nici sedeZnega mesta + 25 mm,
sredi§¢nica pa vzporedna s sredis¢nico vozila.

Zagotovi se, da trakovi niso ohlapni. Traku se ne napenja, ampak se za odstranitev ohlapnosti uporabi zadostna sila.

Nazaj na srediSCe sprednje strani preskuSevalne naprave se pritisne s silo 100 N + 10 N, ki deluje vzporedno na
spodnjo povrsino, in nato se preneha pritiskati.

Navpi¢no navzdol se pritisne na sredi§ce zgornje povrsine preskusevalne naprave s silo 100 N + 10 N in nato se
preneha pritiskati.

ZAHTEVE

Osnova preskusevalne naprave se dotika sprednjih in zadnjih delov povrsine sedezne blazine. Ce zaradi odprtine za
trak v preskusevalni napravi ne pride do stika, se lahko ta odprtina pokrije glede na spodnjo povrsino preskusnega
ogrodja.

Medenicni del pasu se dotika preskuSevalne naprave na obeh stranch z zadnjo stranjo trebusnega pasu (glej sliko 3).

Ce zgornje zahteve v zvezi z nastavitvijo iz odstavkov 2.1, 2.2 in 2.3 niso izpolnjene, se sedez, naslon sedeza in
pritrdi¢a varnostnega pasu nastavijo na nadomestni polozaj, ki ga je dolocil proizvajalec za obicajno uporabo, pri
Cemer se zgornji postopek vgradnje ponovi, ponovno pa se preverijo in izpolnijo zahteve. Ta nadomestni polozaj se
vklju¢i kot informacija v tabelo 1 v Dodatku 3 te priloge.
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Slika 1

Specifikacije preskusevalne naprave

- )\45' 370

330
130
]

/30 TYP
RS0

690
{

I I EL‘*

i

£20

300

\-Rso

TeZa 23 kg enako razporejena

RSO

Slika 2

Pritrditev preskusevalne priprave na sedeZ v vozilu (glej odstavek 2.6.1)
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Slika 3

Preverjanje zdruZljivosti (glej odstavka 2.6.1 in 3.2)

Jezik

Opomba: Trak varnostnega pasu se mora dotikati
ukrivljenega roba na obeh straneh preskusevalne e
naprave

Prikazan je le trebusni pas
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Dodatek 2

DOLOCBE O VGRADN]JI NAPRE] OBRNJENIH IN NAZAJ OBRNJENIH SISTEMOV ZA ZADRiEVAN]E OTROK

1.1

1.2

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

3.3

3.4

ISOFIX UNIVERZALNE IN POLUNIVERZALNE KATEGORIJE, VGRAJENIH NA POLOiAJE ISOHIX

SPLOSNO

Preskusni postopek in zahteve v tem dodatku se uporabljajo za dolocitev primernosti polozajev ISOFIX za vgradnjo
sistemov za zadrZevanje otrok ISOFIX univerzalne in poluniverzalne kategorije.

Preskusi se lahko izvedejo v vozilu ali predstavniku dela vozila.

PRESKUSNI POSTOPEK

Za vsak polozaj ISOFIX v vozilu, kot ga navaja proizvajalec vozila, iz tabele 2 v Dodatku 3, je treba preveriti, ali je
mogocCe namestiti ustrezno preskusevalno napravo/ustrezne preskusevalne naprave za sisteme za zadrzevanje otrok:

Pri preverjanju preskuSevalne naprave za zadrzevanje otrok na sedezu se lahko ta sedez vzdolzno nastavi v skrajno
zadnjo lego in v najnizjo lego.

Kot naslona sedeza se nastavi na lego, ki jo je konstrukcijsko dolocil proizvajalec, naslon za glavo pa v najnizjo in
skrajno zadnjo lego. Ce ni na voljo specifikacije, je treba uporabiti kot naslona sedeza, ki ustreza naklonu trupa
25 stopinj od navpicnega ali najblizjega stalnega poloZaja naslona sedeza.

Pri preverjanju preskusevalne naprave za zadrZevanje otrok na zadnjem sedezu se lahko sedez v vozilu, ki je pred tem
zadnjim sedezem, nastavi vzdolzno naprej, vendar ne dlje od srednje lege med njegovo skrajno zadnjo in skrajno
sprednjo lego. Prav tako se lahko nastavi kot naslona sedeza, pri cemer naklon trupa ne sme presegati 15°.

Na naslon sedeza in blazino se polozi bombazna krpa.
Preskusevalna naprava za zadrZevanje otrok se namesti na polozaj ISOFIX.

Na sredice med pritrdisci ISOFIX se proti sistemu pritrdis¢ ISOFIX pritisne s silo 100 N + 10 N, ki deluje vzporedno
na spodnjo povrsino, in nato preneha pritiskati.

Preskusevalna naprava za zadrZevanje otrok se pritrdi na sistem pritrdis¢ ISOFIX.

Navpicno navzdol se pritisne na srediCe zgornje povrsine preskusevalne naprave s silo 100 N + 10 N in nato se
preneha pritiskati.

ZAHTEVE

Naslednji preskusni pogoji se uporabljajo le za preskusevalno napravo/preskusevalne naprave za zadrzevanje otrok, ko
je[so namescena/namescene na polozaju ISOFIX. Ne zahteva se, da je pri teh pogojih preskusevalno napravo/
preskusevalne naprave za zadrzevanje otrok mogoce premakniti na polozaj ISOFIX ali z njega.

Preskusevalno napravo/preskusevalne naprave za zadrZevanje otrok mora biti mogoce namestiti brez poseganja
v notranjost vozila. Osnova preskusevalne naprave za zadrzevanje otrok ima kot naklona 15° + 10° nad vodoravno
ravnino, ki poteka skozi sistem pritrdis¢ ISOFIX.

PritrdiSce za zgornji pritrdilni trak, Ce je na voljo, ostane dostopno.

Ce zgornje zahteve v zvezi z nastavitvijo iz zgornjega odstavka 2 niso izpolnjene, se sedeZi, nasloni sedezev in nasloni
za glavo lahko nastavijo na nadomestne polozaje, ki jih je dolocil proizvajalec za obicajno uporabo, potem se zgornji
postopek vgradnje ponovi, zahteve pa se preverijo in izpolnijo. Ti nadomestni polozaji se vkljucijo kot informacija
v tabelo 2 v Dodatku 3 te priloge.

Ce zgornje zahteve niso izpolnjene, ker so obstajali odstranljivi deli notranje opreme vozila, se ti elementi lahko
odstranijo, potem pa je treba ponovno preveriti in izpolniti zahteve iz odstavka 3. V tem primeru se ustrezne
informacije vkljucijo v tabelo 2 v Dodatku 3 te priloge.
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RAZREDI VELIKOSTI IN IZVEDBE SISTEMA ZA ZADRZEVANJE OTROK ISOFIX

A — ISOJF3: naprej obrnjen sistem za zadrZevanje otrok, celotna visina
B — ISO/F2: naprej obrnjen sistem za zadrZevanje otrok, zmanj$ana visina
Bl — ISO/F2X: naprej obrnjen sistem za zadrZevanje otrok, zmanj$ana visina

|
/
/
C — ISOJR3: nazaj obrnjen sistem za zadrZevanje otrok, celotna velikost
D — ISO/R2: nazaj obrnjen sistem za zadrZevanje otrok, zmanjsana velikost
E — ISO/R1: nazaj obrnjen sistem za zadrZevanje otrok
F— ISO/L1: v levo obrnjen sistem za zadrZevanje otrok (prenosni otroki lezalnik)
G — ISOJL2: v desno obrnjen sistem za zadrZevanje otrok (prenosni otroski lezalnik)
Utezna skupina Razred velikosti ISOFIX Izvedba
F ISO/L1
0-do 10 kg G ISO/L2
E ISO/R1
C ISO/R3
0+ —do 13 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO/F3
B 150/
[-9do 18 kg Bl ISO/F2X
C ISO/R3
D ISO/R2

Spodnje naprave so izdelane z maso od 5 do 15 kg ter imajo primerno vzdrzljivost in togost, da izpolnijo
funkcionalne zahteve.
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4.1 Prikaz naprej obrnjenih sistemov za zadrZevanje otrok (celotna visina)

Slika 1

ISO/F3 zunanje mere za naprej obrnjen sistem za zadrZevanje otrok (celotna visina), (visina 720 mm) —

ISOFIX RAZRED VELIKOSTI A
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Legenda

1 Omgjitve v smereh naprej in navzgor.

2 Crtkana ¢érta oznacuje obmogje, v katerega lahko posega podporna rocica ali podobna naprava.
3 NJA.

4 Dodatne specifikacije o obmo¢ju pritrditve so navedene v Pravilniku st. 44.
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4.2 Prikaz naprej obrnjenih sistemov za zadrZevanje otrok (zmanjSana visina)

Slika 2

ISO(F2 zunanje mere za naprej obrnjen sistem za zadrZevanje otrok (zmanjsana visina),
(viSina 650 mm) — ISOFIX RAZRED VELIKOSTI B
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Crtkana ¢rta oznacuje obmogje, v katerega lahko posega podporna rocica ali podobna naprava.

Dodatne specifikacije o obmod¢ju pritrditve so navedene v Pravilniku $t. 44.

Legenda

1 Omejitve v smereh naprej in navzgor.

2

3 N/A.

4

5 Tocka pritrditve za zgornji pritrdilni trak.
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4.3 Prikaz naprej obrnjenih sistemov za zadrZevanje otrok (zmanj$ana visina) (druga razlifica oblike naslona za

hrbet)
Slika 3
ISO/F2X zunanje mere za naprej obrnjen sistem za zadrZevanje otrok (zmanjSana visina) (druga
razliCica oblike naslona za hrbet), (visina 650 mm) — ISOFIX RAZRED VELIKOSTI B1
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Legenda

1 Omejitve v smereh naprej in navzgor.
2 Crtkana ¢rta oznacuje obmogje, v katerega lahko posega podporna rocica ali podobna naprava.
3 NJA.

4 Dodatne specifikacije o obmodju pritrditve so navedene v Pravilniku st. 44.
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4.4 Prikaz nazaj obrnjenih sistemov za zadrZevanje otrok (celotna velikost)

Slika 4

ISO/R3 zunanje mere za nazaj obrnjen sistem za zadrZevanje otrok (celotna velikost) — ISOFIX
RAZRED VELIKOSTI C
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Legenda

1 Omejitve v smerch nazaj in navzgor.

2 Crtkana ¢rta oznacuje obmogje, v katerega lahko posega podporna rocica ali podobna naprava.
3 Omejitev zadaj (desno na sliki) je navedena pri naprej obrnjenem prikazu na sliki 2.

4 Dodatne specifikacije o obmocju pritrditve so navedene v Pravilniku §t. 44.
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4.5 Prikaz nazaj obrnjenih sistemov za zadrZevanje otrok (zmanj$ana velikost)

Slika 5

ISO/R2 zunanje mere za nazaj obrnjen sistem za zadrZevanje otrok (zmanjSana velikost) — ISOFIX
RAZRED VELIKOSTI D
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Legenda

1 Omgjitve v smereh nazaj in navzgor.

2 Crtkana ¢&rta oznacuje obmogje, v katerega lahko posega podporna rocica ali podobna naprava.
3 Omejitev zadaj (desno na sliki) je navedena pri naprej obrnjenem prikazu na sliki 2.

4 Dodatne specifikacije o obmodju pritrditve so navedene v Pravilniku st. 44.
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4.6 Prikaz nazaj obrnjenih sistemov za zadrZevanje otrok

Slika 6

ISO/R1 zunanje mere za nazaj obrnjen sistem za zadrZevanje otrok — ISOFIX RAZRED VELIKOSTI E

680
650 \ A

§
/‘f

-~ A
. g .
b
g 8
"N % .

=m -
X N @%/ﬁ Y e

400 590

650

N
il
L
\ 3

T ST

15
&5

Legenda

1  Omejitve v smereh nazaj in navzgor.

2 Crtkana ¢rta oznauje obmogje, v katerega lahko posega podporna rocica ali podobna naprava.
3 Omejitev zadaj (desno na sliki) je navedena pri naprej obrnjenem prikazu na sliki 2.

4 Dodatne specifikacije o obmocju pritrditve so navedene v Pravilniku 3t. 44.
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4.7 Prikaz precno obrnjenih sistemov za zadrZevanje otrok

Slika 7

Zunanje mere za pre¢no obrnjene sisteme za zadrZevanje otrok — ISO/L1 - ISOFIX RAZRED
VELIKOSTI F ali simetri¢no nasprotno — ISO[L2 — ISOFIX RAZRED G
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Legenda

1 Omgjitve v smereh nazaj in navzgor.

2 Crtkana ¢érta oznacuje obmogje, v katerega lahko posega podporna rocica ali podobna naprava.

3 Omgjitev zadaj (desno na sliki) je navedena pri naprej obrnjenem prikazu na sliki 2.

4 Dodatne specifikacije o obmogju pritrditve so navedene na slikah 2 in 3 standarda ISO 13216-1.
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Dodatek 3

Tabela 1

Tabela z informacijami iz priro¢nika o uporabi vozila o sistemih za zadrzevanje otrok Ustreznost vgradnje na
razli¢nih sedeznih mestih

Utezna skupina

Sedezno mesto (ali drugo mesto)

sprednji potnik

zadnje zunanje

zadnje sredin-

vmesno zZuna-

vmesno sredinsko

sko nje
Skupina 0 do 10 kg
Skupina 0+ do 13 kg
Skupina 1 9 do 18 kg
Skupina II 15 do 25 kg
Skupina III 22 do 36 kg

Legenda ¢rk, ki se vstavijo v zgornjo tabelo:

U

skupino.

to utezno skupino.

Sedezno mesto ni primerno za otroke iz te utezne skupine.

Tabela 2

Vgrajen sistem za zadrZevanje otrok, homologiran za to utezno skupino.

Primeren za ,univerzalno“ kategorijo sistemov za zadrZevanje otrok, homologiranih za uporabo za to utezno

Primeren za ,univerzalno“ kategorijo naprej obrnjenih sistemov za zadrZevanje otrok, homologiranih za uporabo za

Primeren za dolocene sisteme za zadrZzevanje otrok, navedene na priloZzenem seznamu. Ti sistemi za zadrZevanje
otrok so lahko ,za dolocena vozila“, ,za omejeno uporabo® ali ,poluniverzalni®.

Tabela z informacijami iz priro¢nika o uporabi vozila o ustreznosti v‘gradnje sistemov za zadrZevanje otrok isofix
na razli¢nih polozZajih isofix

Utezna skupina Raz]r;(it;/eli— Izvedba Polozaji ISOFIX v vozilu
sprednji | zadnji zuna- |zadnji sredin- | vmesni zuna- | vmesni sre- druei polozaii
potnik nji ski nji dinski ugt p )
F ISO/L1
prenosni otroski G 1SO/L2
lezalnik
()
0-do 10 kg E ISO/R1
()
E ISO/R1
D ISO/R2
0+ -do 13 kg
C ISO/R3
()
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Utezna skupina | R4Z1ed veli-l 1y Polozaji ISOFIX v vozilu
sprednji | zadnji zuna- |zadnji sredin- |vmesni zuna- | vmesni sre- | g o
potnik nji ski nji dinski g1 polozy)
D ISO/R2
C ISO/R3
B ISO[F2
[-9do 18 kg
B1 1SOJF2X
A ISO/F3
O]
- 15 do 25 kg 0
1T - 22 do 36 kg o

(") Zasisteme za zadrZevanje otrok, ki nimajo oznake ISO/XX z razredi velikosti (A do G) za ustrezno utezno skupino, proizvajalec vozila za
vsak polozaj posebej navede priporocene sisteme za zadrzevanje otrok ISOFIX.

Legenda ¢rk, ki se vstavijo v zgornjo tabelo:

IUF = Primeren za sprednje sisteme za zadrZevanje otrok ISOFIX univerzalne kategorije, homologirane za uporabo za
utezno skupino.

IL = Primeren za dolocene sisteme za zadrZevanje otrok ISOFIX, navedene na prilozenem seznamu. Ti sistemi za
zadrzevanje otrok ISOFIX so lahko ,za dolocena vozila®, ,za omejeno uporabo“ ali ,poluniverzalni“.

X = Polozaj ISOFIX, ki ni primeren za sisteme za zadrZevanje otrok ISOFIX za to utezno skupino in/ali ta razred

velikosti.
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