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(Akti, katerih objava ni obvezna)

KOMISIJA

ODLOCBA KOMISIJE

z dne 28. julija 2006

o tehni¢ni specifikaciji za interoperabilnost v zvezi s podsistemom ,,Zelezniski vozni park - tovorni
vagoni“ vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti

(notificirano pod dokumentarno Stevilko C(2006) 3345)

(Besedilo velja za EGP)

(2006/861/ES)

KOMISIJA EVROPSKIH SKUPNOSTI JE -
ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti,

ob upostevanju Direktive 2001/16/ES Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 19. marca 2001 o interoperabilnosti Zelezniskega
sistema za konvencionalne hitrosti (') in zlasti ¢lena 6(1)
Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1) Vskladu s ¢lenom 2(c) Direktive 2001/16/ES je vseevropski
zeleznigki sistem za konvencionalne hitrosti razdeljen na
strukturne in funkcionalne podsisteme.

(2) V skladu s ¢lenom 23(1) Direktive mora podsistem
,Zelezniski vozni park — tovorni vagoni“ urejati tehni¢na
specifikacija za interoperabilnost (TSI).

(3)  Prvi korak pri dolocitvi TSI je, da Evropsko zdruzenje za
zeleznisko interoperabilnost (AEIF), ki je bilo imenovano
kot skupno predstavnisko telo, izdela osnutek TSI

(4)  AEIF dobi pooblastilo za izdelavo osnutka TSI za podsistem
»Zzelezniski vozni park — tovorni vagoni® v skladu s ¢lenom 6
(1) Direktive 2001/16/ES. Osnovni parametri za ta osnutek
TSI so bili sprejeti z Odlocbo Komisije 2004/446/ES z dne

() UL L 110, 20.4.2001, str. 1. Direktiva, kakor je bila spremenjena
z Direktivo 2004/50/ES Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 164,
30.4.2004, str. 114).

)
0)

29. aprila 2004 o dolocitvi osnovnih parametrov glede
hrupa, tovornih vagonov in telematskih aplikacij za
tehni¢ne specifikacije za interoperabilnost v tovornem
prometu iz Direktive 2001/16/ES (3).

Osnutek TSI, pripravljen na podlagi osnovnih parametrov,
je spremljalo uvodno porocilo, ki je vsebovalo analizo
stroskov in koristi, kakor doloca ¢len 6(5) Direktive.

Osnutke TSI je pregledal odbor, ustanovljen po Direktivi
Sveta 96[48/ES z dne 23. julija 1996 o interoperabilnosti
vseevropskega Zelezniskega sistema za visoke hitrosti (°) in
naveden v ¢lenu 21 Direktive Sveta 2001/16/ES, ob
upostevanju uvodnega porocila.

Direktiva 2001/16/ES in TSI se uporabljajo za obnove, ne
uporabljajo pa se za zamenjave, povezane z vzdrzevanjem.
Vendar se drzave ¢lanice spodbuja, da, kadar je to mogoce
in Ce to opravicuje obseg del, povezanih z vzdrzevanjem,
uporabijo TSI za zamenjave, povezane z vzdrzevanjem.

Zaletek obratovanja novih, obnovljenih ali dograjenih
vagonov mora tudi v celoti upostevati vpliv na okolje;
vkljuéno z vplivom hrupa. Zato je pomembno, da izvajanje
TSI, ki je predmet te odlocbe, poteka v povezavi z zahtevami
TSI o hrupu, kolikor TSI o hrupu velja za tovorne vagone.

UL L 155, 30.4.2004, str. 1.

UL L 235, 17.9.1996, str. 6. Direktiva, kakor je bila nazadnje
spremenjena z Direktivo 2004/50/ES.
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(10)

(11)

(13)

(14)

(15)

V svoji sedanji razlicici TSI ne obravnava v celoti vseh
vidikov interoperabilnosti; tocke, ki jih ne obravnava, so
uvr$cene med ,,odprte tocke* v Prilogi J] k TSI. Ker mora biti
verifikacija interoperabilnosti opravljena s sklicevanjem na
zahteve TSI v skladu s ¢lenom 16(2) Direktive 2001/16/ES,
je treba v prehodnem obdobju med objavo te odlocbe in
polnim izvajanjem prilozene TSI dolo¢iti pogoje, ki morajo
biti izpolnjeni poleg tistih, ki so izrecno navedeni
v prilozeni TSI

Posamezne drzave ¢lanice obvestijo druge drzave ¢lanice in
Komisijo o ustreznih nacionalnih tehni¢nih predpisih, ki se
uporabljajo za doseganje interoperabilnosti in izpolnjevanje
bistvenih zahtev iz Direktive 2001/16/ES, kakor tudi
o organih, ki jih imenujejo za izvajanje postopka za
ugotavljanje skladnosti ali primernosti za uporabo ter
postopka, ki se uporablja za preverjanje verifikacije
interoperabilnosti podsistemov v smislu ¢lena 16(2)
Direktive 2001/16/ES. V ta namen bi morale drzave clanice,
kolikor je to mogoce, uporabljati nacela in merila,
predvidena v Direktivi 2001/16/ES za izvajanje ¢lena 16
(2), s pomogjo organov, priglasenih po ¢lenu 20 Direktive
2001/16/ES. Komisija bi morala opraviti analizo podatkov,
ki jih predloZijo drzave clanice v obliki nacionalnih
predpisov, postopkov, organov, pooblas¢enih za izvajanje
postopkov, in trajanja teh postopkov ter, kadar je to
primerno, z odborom razpravljati o potrebi po sprejetju
kakr$nih koli ukrepov.

Zadevna TSI ne bi smela zahtevati uporabe posebnih
tehnologij ali tehni¢nih reditev, razen ¢e je to nujno
potrebno za interoperabilnost vseevropskega Zelezniskega
sistema za konvencionalne hitrosti.

TSI temelji na najboljsem strokovnem znanju, ki je na voljo
ob pripravi ustreznega osnutka. Zaradi tehnoloskega
razvoja, obratovalnih, varnostnih ali druzbenih zahtev bo
morda treba to TSI spremeniti ali dopolniti. Ce je ustrezno,
je treba sprozZiti postopek revizije ali azuriranja v skladu
s ¢lenom 6(3) Direktive 2001/16/ES.

Zaradi spodbujanja inovacij in upostevanja pridobljenih
izkusenj bi bilo treba redno revidirati prilozeno TSI.

Ce je predlagana inovativna reitev, mora proizvajalec ali
naro¢nik navesti odstopanje od ustreznega oddelka TSI
Evropska Zelezniska agencija bo dokon¢no oblikovala
ustrezne funkcionalne in vmesniske specifikacije za to
reditev in izdelala metode ocenjevanja.

Tovorni vagoni trenutno delujejo po obstojecih nacional-
nih, dvostranskih, ve¢nacionalnih ali mednarodnih spora-
zumih. Pomembno je, da ti sporazumi ne ovirajo sedanjega
in prihodnjega napredka pri doseganju interoperabilnosti.
V ta namen mora Komisija pregledati te sporazume, da bi

ugotovila, ali je treba ustrezno revidirati TSI, predstavljeno
v tej odlocbi.

(16) Da bi se izognili nejasnostim, je treba navesti, da se dolocbe
Odlocbe 2004/446[ES glede osnovnih parametrov vse-
evropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti
ne uporabljajo vec.

(17) Dolocbe te odlocbe so v skladu z mnenjem odbora,
ustanovljenega v skladu s ¢lenom 21 Direktive 96/48/ES —

SPREJELA NASLEDNJO ODLOCBO:

Clen 1

Komisija s to odlo¢bo sprejme tehni¢no specifikacijo za
interoperabilnost (,TSI), ki se nanaSa na podsistem ,Zelezniski
vozni park — tovorni vagoni“ vseevropskega sistema za
konvencionalne hitrosti iz ¢lena 6(1) Direktive 2001/16/ES.

TSI je dolocena v Prilogi k tej odlocbi.

Ob upostevanju ¢lenov 2 in 3 te odlocbe se TSI v celoti uporablja
za vozni park tovornih vagonov vseevropskega Zelezniskega
sistema za konvencionalne hitrosti, kakor je opredeljeno
v Prilogi I k Direktivi 2001/16/ES.

Clen 2

1. Za vprasanja, ki so uvriCena med ,odprte tocke v Prilogi J]
k TSI, so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za verifikacijo
interoperabilnosti v skladu s ¢lenom 16(2) Direktive 2001/16/ES,
veljavni tehni¢ni predpisi, ki so v uporabi v drzavi ¢lanici, ki
odobri zacetek obratovanja zadevnega podsistema iz te odlocbe.

2. Vsaka drzava ¢lanica uradno obvesti druge drzave clanice in
Komisijo v $estih mesecih po uradnem obvestilu o tej odlocbi:

(@ o seznamu veljavnih tehni¢nih predpisov, navedenih
v odstavku 1;

(b) o postopkih za ugotavljanje skladnosti in postopkih
preverjanja, ki naj se uporabijo v zvezi z uporabo teh
predpisov;

(c) o organih, ki jih imenuje za izvajanje navedenih postopkov
za ugotavljanje skladnosti in postopkov preverjanja.

Clen 3

V Sestih mesecih po zacetku veljavnosti prilozene TSI drzave
¢lanice uradno obvestijo Komisijo o naslednjih vrstah sporazu-
mov:

(@) o nacionalnih, dvostranskih ali vecstranskih sporazumih
med drzavami c¢lanicami in prevozniki v Zelezniskem
prometu ali upravljavci Zelezniske infrastrukture, sklenjenih
trajno ali zacasno, ki so nujni zaradi posebne ali lokalne
narave predvidene prevozne storitve;
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(b) o dvostranskih ali ve¢stranskih sporazumih med prevozniki
v Zelezniskem prometu, upravljavci Zelezniske infrastruk-
ture ali organi za varnost, ki zagotavljajo pomembne ravni
lokalne ali regionalne interoperabilnosti;

() o mednarodnih sporazumih med eno ali ve¢ drzavami
¢lanicami in vsaj eno tretjo drzavo ali med prevozniki
v Zelezniskem prometu ali upravljavci Zelezniske infra-
strukture drZav ¢lanic in vsaj enim prevoznikom v Zelezni-
Skem prometu ali upravljavcem Zelezniske infrastrukture
tretje drzave, ki zagotavljajo pomembne ravni lokalne ali
regionalne interoperabilnosti.

Clen 4

Doloc¢be Odlocbe 2004/446/ES, ki zadevajo osnovne parametre
vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti,
se od zacetka uporabe te odloc¢be ne uporabljajo vec.

Clen 5

Ta odlocba se zaéne uporabljati Sest mesecev po datumu njenega
uradnega obvestila.

Clen 6

Ta odlo¢ba je naslovljena na drzave ¢lanice.

V Bruslju, 28. julija 2006
Za Komisijo
Jacques BARROT
Podpredsednik
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Vsebina: Priloge

Sklic Naslov
A Konstrukcijski in mehanski deli
B Konstrukeijski in mehanski deli, Oznacevanje tovornih vagonov
C Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili, Kinemati¢ni profil
D Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili, Staticna osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in
linearna obremenitev
E Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili, Dimenzije kolesnih dvojic in odstopanja za standardni profil
F Komunikacija, Sposobnost vozila za prenasanje informacij med zemljo in vozilom
G Okoljski pogoji, Vlaznost
H Register ZelezniSke infrastrukture in Zelezniskega voznega parka, Zahteve za register tovornih vagonov
I Zaviranje, Vmesniki zaviralnih komponent interoperabilnosti
) Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili, Podstavni vozicek in tekalni mehanizem
K Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili, Kolesna dvojica
L Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili, Kolesa
M Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili, Os
N Konstrukcijski in mehanski deli, Dopustne napetosti za stati¢ne preskusne metode
o Okoljski pogoji, Zahteve Tgyy
p Zavorna zmogljivost, Ocena komponent interoperabilnosti
Q Postopki ocenjevanja, Komponente interoperabilnosti
R Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili, Vzdolzne sile
N Zaviranje, Zavorna zmogljivost
T Posebni primeri, Kinemati¢ni profil, Velika Britanija
U Posebni primeri, Kinemati¢ni profil, Tirna Sirina 1 520 mm
\ Posebni primeri, Zavorna zmogljivost, Velika Britanija
w Posebni primeri, Kinemati¢ni profil, Finska, stati¢ni profil FIN1
X Posebni primeri, drzavi ¢lanici Spanija in Portugalska
Y Komponente, Podstavni vozicki in tekalni mehanizmi
Z Konstrukeijski in mehanski deli, Udarni (odbojni) preskus
AA Postopki ocenjevanja, Verifikacija podsistemov
BB Konstrukeijski in mehanski deli, Namescanje lu¢i zakljuénega signala
cC Konstrukeijski in mehanski deli, Viri dinami¢ne obremenitve
DD Ocena ureditve vzdrzevanja
EE Konstrukeijski in mehanski deli, Stopnice in oprijemni rocaji
FF Zaviranje, Seznam odobrenih zaviralnih komponent
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Sklic Naslov
GG Posebni primeri, Irski nakladalni profili
HH Posebni primeri, Vmesnik med vozili v Republiki Irski in Severni Irski
11 Postopek ocenjevanja: Omejitve za spremembe tovornih vagonov, za katere ni potrebna nova odobritev
J] Odprte tocke
KK Register zelezniske infrastrukture in Zelezniskega voznega parka: Register Zelezniske infrastrukture
YY Konstrukeijski in mehanski deli, Trdnostne zahteve za nekatere tipe komponent vagonov
77 Konstrukeijski in mehanski deli, Dopustne napetosti na podlagi meril za raztezek
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VSEEVROPSKI ZELEZNISKI SISTEM ZA KONVENCIONALNE HITROSTI

Tehni¢na specifikacija za interoperabilnost Podsistem Zelezniski vozni park Podro¢je uporabe tovorni vagoni

1.1.

1.2.

1.3.

2.1

UvOoD

TEHNICNO PODROCJE UPORABE

Ta TSI zadeva podsistem ZelezniSkega voznega parka, kakor je naveden na seznamu v tocki 1 Priloge II
k Direktivi 2001/16/ES.

Dodatne informacije o podsistemu Zelezniskega voznega parka so podane v oddelku 2.

Ta TSI zajema samo tovorne vagone.

GEOGRAFSKO PODROCJE UPORABE

Geografsko podrocje uporabe te TSI je vseevropski Zelezniski sistem za konvencionalne hitrosti, kakor je
opisan v Prilogi I k Direktivi 2001/16/ES.

VSEBINA TE TSI

V skladu s ¢lenom 5(3) Direktive 2001/16/ES ta TSI:

@)

®

navaja predvideno podro¢je uporabe (del omrezja ali Zelezniskega voznega parka, kakor navaja
Priloga I k tej direktivi; podsistem ali del sistema, kakor navaja Priloga II k tej direktivi) — oddelek 2,

doloca bistvene zahteve za vsak zadevni podsistem in njegove vmesnike z drugimi podsistemi — oddelek
3,

doloca funkcionalne in tehni¢ne specifikacije, ki jih morajo izpolnjevati podsistem in njegovi vmesniki
z drugimi podsistemi. Po potrebi se te specifikacije lahko razlikujejo glede na uporabo podsistema, na
primer glede na kategorije prog, vozlis¢ infali Zelezniskega voznega parka, kakor je predvideno
v Prilogi I k tej direktivi — oddelek 4,

dolo¢a komponente interoperabilnosti in vmesnike, ki jih morajo zajemati evropske specifikacije,
vkljuéno z evropskimi standardi, potrebnimi za doseganje interoperabilnosti v vseevropskem
Zelezniskem sistemu za konvencionalne hitrosti — oddelek 5,

za vsak obravnavan primer navaja postopke za ocenjevanje skladnosti ali primernosti za uporabo. To
vkljucuje zlasti module, opredeljene v Sklepu 93/465/EGS, ali po potrebi posebne postopke za bodisi
ocenjevanje skladnosti bodisi ocenjevanje primernosti za uporabo komponent interoperabilnosti in
verifikacijo ES podsistemov — oddelek 6,

navaja strategijo za izvajanje TSI. Zlasti je treba dolociti dosezene faze za izvedbo postopnega prehoda iz
obstojecega stanja do kon¢nega, ko bo skladnost s TSI postala standard — oddelek 7,

navaja pogoje glede strokovne usposobljenosti, zdravja in varnosti pri delu, ki se zahtevajo za osebje pri
vodenju in vzdrzevanju zadevnega podsistema, pa tudi pri izvajanju TSI — oddelek 4.

Poleg tega se lahko v skladu s ¢lenom 5(5) za vsako TSI predvidijo posebni primeri; ti so navedeni v oddelku 7.

Na koncu ta TSI v oddelku 4 zajema tudi posebna pravila glede obratovanja in vzdrzevanja za uporabo,
navedeno v zgoraj navedenih odstavkih 1.1 in 1.2.

OPREDELITEV PODSISTEMA/PODROé)E UPORABE

OPREDELITEV PODSISTEMA

Zeleznigki vozni park, ki je predmet te TSI, zajema tovorne vagone, za katere je verjetno, da bodo vozili na
celotnem vseevropskem Zelezniskem sistemu za konvencionalne hitrosti ali njegovem delu. Tovorni vagoni
vklju¢ujejo vozni park za prevoz tovornjakov.
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2.2,

2.3.

Ta TSI se uporablja za nove, obnovljene ali dograjene tovorne vagone, ki so dani v obratovanje po zacetku
veljavnosti te TSI

Ta TSI se ne uporablja za vagone, ki so predmet pogodb, podpisanih pred datumom zacetka veljavnosti te TSL
Oddelek 7.3., 7.4 in 7.5 opisuje, pod katerimi pogoji in s katerimi izjemami se izpolnijo zahteve te TSL

Podsistem tovornih vagonov Zelezniskega voznega parka vkljucuje konstrukcijo vozil, zavorno opremo,
naprave za spenjanje, tekalne mehanizme (podstavne vozicke, osi itd.), vzmetenje, vrata in komunikacijske
sisteme.

V to TSI so vkljuceni tudi postopki za vzdrzevanje, ki omogocajo obvezna popravila in preventivno vzdrzevanje
za zagotavljanje varnega obratovanja in zahtevane zmogljivosti. Natan¢neje so doloceni v oddelku 4.2.8.

Zahteve glede hrupa, ki ga povzrocajo tovorni vagoni, so izkljucene iz te TSI, razen vprasanj glede vzdrzevanja,
ker hrup, ki ga povzrocajo tovorni vagoni, lokomotive, motorni vlaki in potniski vagoni, obravnava posebna
TSI

FUNKCIJE PODSISTEMA

Tovorni vagoni prispevajo k naslednjim funkcijam:
,Natovarjanje tovora“ — tovorni vagoni so sredstvo za varno ravnanje s tovorom in njegovo prevazanje.

,Premikanje Zelezniskega voznega parka“ — tovorni vagoni se lahko varno premikajo po omreZju in prispevajo
k zaviranju vlaka.

,Vzdrzevanje in zagotavljanje podatkov o Zelezniskem voznem parku, infrastrukturi in voznih redih* —
specifikacija datoteke o vzdrZevanju in certifikacija podjetij za vzdrZevanje omogocata nadzor nad
vzdrzevanjem tovornih vagonov. Podatki, povezani s tovornimi vagoni, so zagotovljeni v registru Zelezniskega
voznega parka, oznaceni na vagonih in tudi prek naprav za komunikacijo med vozili in med vozilom in zemljo.

,Obratovanje vlaka“ — tovorni vagon lahko varno obratuje v vseh pric¢akovanih okoljskih pogojih in v nekaterih
pricakovanih razmerah.

,Zagotavljanje storitev v tovornem prometu“ — podatki, povezani s tovornimi vagoni, ki podpirajo storitve za
odjemalce v tovornem prometu, so zagotovljeni v registru Zelezniskega voznega parka, oznaceni na vagonih in
tudi prek naprav za komunikacijo med vozili in med vozilom in zemljo.

VMESNIKI PODSISTEMA

Podsistem tovornih vagonov Zelezniskega voznega parka ima vmesnike z naslednjimi podsistemi:

Podsistem nadzor, vodenje in signalizacija

—  Parametri Zelezniskega voznega parka, ki vplivajo na zemeljske sisteme za spremljanje vlakov
—  Detektorji pregretosti osnih lezajev
—  Elektricna detekcija kolesne dvojice
—  Osni Stevci

—  Zavorna zmogljivost

Podsistem vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa

—  Vmesnik med vozili, sklopi vozil in vlaki

—  Zapiranje in zaklepanje vrat
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3.1.

—  Zavarovanje tovora
—  Nakladalna pravila
—  Nevarno blago

—  Vzdolzne tlacne sile
—  Zavorna zmogljivost
—  Aerodinami¢ni vplivi
—  Vzdrzevanje

Podsistem telematske aplikacije za tovorni promet

—  Podatkovne baze referen¢nih podatkov o voznem parku
—  Operativna podatkovna baza za vagone in intermodalne enote

Infrastrukturni podsistem

—  Vmesnik med vozili, sklopi vozil in vlaki

—  Odbojniki

—  Kinemati¢ni profil

—  Stati¢na osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in linearna obremenitev
—  Dinamicno vedenje vozila

—  Zavorna zmogljivost

—  Zacita pred pozarom

Energijski podsistem

—  Elektri¢na zaicita

Vidik hrup

—  Vzdrzevanje

Direktiva Sveta 96/49/ES in njena priloga (RID)

—  Nevarno blago

BISTVENE ZAHTEVE
SPLOSNO

Na podrodju uporabe te TSI skladnost s specifikacijami, opisanimi:

— v oddelku 4 podsistema

— in v oddelku 5 za komponente interoperabilnosti,

kakor prikazuje pozitivni rezultat ocene:

—  skladnosti in/ali primernosti komponent interoperabilnosti za uporabo,
— in verifikacije podsistema, kakor je opisana v oddelku 6,

zagotavlja izpolnjevanje ustreznih bistvenih zahtev, navedenih v oddelku 3 te TSL
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Ce del bistvenih zahtev urejajo nacionalni predpisi zaradi:

—  odprtih vprasanj ali pridrzkov, navedenih v TSI,

—  odstopanja na podlagi ¢lena 7 Direktive 2001/16/ES,

—  posebnih primerov, opisanih v oddelku 7.7 te TSI,

se ustrezna ocena skladnosti izvede v skladu s postopki, za katere je pristojna zadevna drzava clanica.

V skladu s ¢lenom 4(1) Direktive 2001/16/ES morajo vseevropski Zelezniski sistem za konvencionalne hitrosti,
podsistemi in komponente interoperabilnosti, vklju¢no z vmesniki, izpolnjevati ustrezne bistvene zahteve,
dolocene v Prilogi Il k Direktivi 2001/16/ES.

3.2. BISTVENE ZAHTEVE SE NANASAJO NA:

—  varnost,

—  zanesljivost in razpolozZljivost,

—  zdravje,

—  varstvo okolja,

—  tehni¢no zdruZljivost.

Te zahteve vkljucujejo splosne zahteve in posebne zahteve za vsak podsistem.
3.3. SPLOSNE ZAHTEVE
3.3.1. VARNOST

Bistvena zahteva 1.1.1 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Nacrtovanje, gradnja ali izdelava, vzdrZevanje in spremljanje za varnost pomembnih komponent in zlasti tistih,
ki so vklju¢ene v voznjo vlakov, morajo pod ustreznimi pogoji jamciti varnost na ravni, ki je dolocena za to
omreZje, vkljuéno za posebne poslabsane razmere.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.2.1 (vmesnik med vozili)

—  4.2.2.2 (varen vstop in izstop)

—  4.2.2.3 (trdnost konstrukcije glavnega vozila)

—  4.2.2.5 (oznacevanje tovornih vagonov)

—  4.2.3.4 (dinami¢no vedenje vozila)

—  4.2.3.5 (vzdolzne tlacne sile)

—  4.2.4 (zaviranje)

—  4.2.6 (okoljski pogoji)

—  4.2.7 (sistemska zas¢ita), razen 4.2.7.3 (elektri¢na zascita)

—  4.2.8 (vzdrzevanje)
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Bistvena zahteva 1.1.2:

Parametri za sistem kolo/tir morajo izpolnjevati zahteve stabilnosti, ki so potrebne za zagotovitev varne voZnje
pri najvedji dovoljeni hitrosti.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.3.2 (osna in kolesna obremenitev)

—  4.2.3.4 (dinamicno vedenje vozila)

—  4.2.3.5 (vzdolzne tlaéne sile)

Bistvena zahteva 1.1.3 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Komponente, ki se uporabljajo, morajo prenesti vse obicajne in izredne obremenitve, ki so bile ugotovljene
med njihovim obratovanjem. U¢inki nepredvidenih napak na varnost morajo biti omejeni z ustreznimi sredstvi.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.2.1 (vmesnik med vozili)

—  4.2.2.2 (varen vstop in izstop za vozni park)

—  4.2.2.3 (trdnost glavne konstrukcije vozila)

—  4.2.2.4 (zapiranje vrat)

—  4.2.2.6 (nevarno blago)

—  4.2.3.3.2 (detekcija pregretosti pestnice)

—  4.2.4 (zaviranje)

—  4.2.6 (okoljski pogoji)

—  4.2.8 (vzdrzevanje)

Bistvena zahteva 1.1.4 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Nacrtovanje fiksnih naprav in Zelezniskega voznega parka ter izbira uporabljenega materiala morata biti taka,
da pri pozaru omejujeta nastajanje, Sirjenje in ucinke ognja ali dima.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije v oddelku
—  4.2.7.2 (pozarna varnost)

Bistvena zahteva 1.1.5 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Vse naprave, ki jih bodo uporabniki upravljali, morajo biti zasnovane tako, da ne ogrozajo varnega obratovanja
naprav ali zdravja in varnosti uporabnikov, kadar se uporabljajo na predvideni nacin, ki ni v skladu z ustreznimi
navodili.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.2.1 (vmesnik med vozili)

—  4.2.2.2 (varen vstop in izstop za vozni park)
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—  4.2.2.4 (zapiranje vrat)
—  4.2.4 (zaviranje)

ZANESLJIVOST IN RAZPOLOZLJIVOST
Bistvena zahteva 1.2 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Spremljanje in vzdrZevanje fiksnih in gibljivih komponent, ki so udelezene v voznji vlakov, morajo biti
organizirane, izvedene in kvantificirane tako, da delujejo pod predvidenimi pogoji.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.2.1 (vmesnik med vozili)

—  4.2.2.2 (varen vstop in izstop za vozni park)

—  4.2.2.3 (trdnost glavne konstrukcije vozila)

—  4.2.2.4 (zapiranje vrat)

—  4.2.2.5 (oznake vagonov)

—  4.2.2.6 (nevarno blago)

—  4.2.4.1 (zavorni sistem)

—  4.2.7.2.2.5 (vzdrzevanje ukrepov za zas¢ito pred pozarom)

—  4.2.8 (vzdrzevanje)

ZDRAVJE
Bistvena zahteva 1.3.1 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Materiali, ki so zaradi nacina uporabe lahko nevarni za zdravje tistih, ki imajo do njih dostop, se v vlakih in
Zelezniski infrastrukturi ne smejo uporabljati.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije v oddelku:
—  4.2.8 (vzdrzevanje)

Bistvena zahteva 1.3.2 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

Te materiale je treba izbrati, razvijati in uporabljati tako, da se omeji emisija $kodljivih in nevarnih dimov ali
plinov, zlasti ob pozaru.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.7.2 (pozarna varnost)
—  4.2.8 (vzdrzevanje)

VARSTVO OKOLJA
Bistvena zahteva 1.4.1 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Ucinek vzpostavitve in obratovanja vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti na okolje je
treba oceniti in upostevati v fazi nacrtovanja sistema v skladu z veljavnimi dolo¢bami Skupnosti.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI
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Bistvena zahteva 1.4.2 Priloge Il k Direktivi 2001/16/ES.

Materiali, ki se uporabljajo v vlakih in infrastrukturi, morajo preprecevati emisijo dimov ali plinov, ki so
skodljivi ali nevarni za okolje, zlasti ob pozaru.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.7.2 (pozarna varnost)
—  4.2.8 (vzdrzevanje)

Bistvena zahteva 1.4.3 Priloge IIT k Direktivi 2001/16/ES.

Zeleznigki vozni park in sistemi za dobavo energije morajo biti zasnovani in proizvedeni tako, da so
elektromagnetsko zdruZljivi z napravami, opremo in javnimi ali zasebnimi omrezji, ki jih lahko ovirajo.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelku:
—  4.2.3.3 (komunikacija med vozilom in zemljo)

Bistvena zahteva 1.4.4 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Pri obratovanju vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti se morajo upostevati trenutne
omejitve obremenitev s hrupom.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.8 (vzdrzevanje)
—  4.2.3.4 (dinami¢no vedenje vozila)

Bistvena zahteva 1.4.5 Priloge Il k Direktivi 2001/16/ES:

Obratovanje vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti ne sme dosegati nedopustne
stopnje talnih vibracij za dejavnosti in obmogja v blizini infrastrukture ter v normalnem stanju vzdrZevanja.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:

—  4.2.3.2 (staticna osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev)
—  4.2.3.4 (dinamic¢no vedenje vozila)

—  4.2.8 (vzdrzevanje)

TEHNICNA ZDRUZLJIVOST

Tehnicne znacilnosti infrastrukture in fiksnih naprav morajo biti zdruzljive med seboj in z znacilnostmi vlakov, ki se bodo
uporabljali v vseevropskem Zelezniskem sistemu za konvencionalne hitrosti.

Ce je na nekaterih delih omrezja skladnost teh znacilnosti tezko doseci, je mogoce uvesti zacasne resitve, ki zagotavljajo
zdruzljivost v prihodnje.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnic¢ne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.3.1 (kinemati¢ni profil)

—  4.2.3.2 (stati¢na osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev)
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3.4.

3.4.1.

—  4.2.3.4 (dinamic¢no vedenje vozila)

—  4.2.3.5 (vzdolzne tlacne sile)

—  4.2.4 (zaviranje)

—  4.2.8 (vzdrzevanje)

POSEBNE BISTVENE ZAHTEVE ZA PODSISTEM ZELEZNISKEGA VOZNEGA PARKA
VARNOST

Bistvena zahteva 2.4.1 Priloge Il k Direktivi 2001/16/ES.

Struktura voznega parka in povezave med vozili morajo biti zasnovane tako, da ob tréenju ali iztirjenju Citijo
prostore za potnike in kabino strojevodje.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI
Elektri¢na oprema ne sme ogroZati varnosti in delovanja naprav za nadzor, vodenje in signalizacijo.
Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

Tehnike zaviranja in pri tem nastale obremenitve morajo ustrezati zasnovi tira, gradbenim objektom in
signalnim sistemom.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.3.5 (vzdolzne tlacne sile)
—  4.2.4 (zaviranje)

Sprejeti je treba ukrepe za preprecevanje dostopa do komponent pod elektricno napetostjo, da ni ogroZena
varnost ljudi.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.2.5 (oznacevanje tovornih vagonov)

—  4.2.7.3 (elektri¢na zascita)

—  4.2.8 (vzdrzevanje)

V nevarnosti morajo naprave potnikom omogocati, da obvestijo strojevodjo, spremnemu osebju pa, da
vzpostavi z njim stik.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

Vrata za dostop morajo imeti odpiralni in zapiralni sistem, ki jamci varnost potnikov.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSL

Zasilni izhodi morajo biti zagotovljeni in oznaceni.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSL

Za upostevanje posebnih varnostnih pogojev v zelo dolgih predorih se morajo dolociti ustrezni ukrepi.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI
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3.4.2.

3.4.3.

Na vlakih je obvezen zasilni sistem razsvetljave z zadovoljivo intenzivnostjo in trajanjem.
Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

Vlaki morajo biti opremljeni z ozvocenjem, ki vlakovnemu osebju in zemeljski kontroli omogoca sporocanje
informacij potnikom.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSL

ZANESLJIVOST IN RAZPOLOZL]IVOST
Bistvena zahteva 2.4.2 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Zasnova najpomembnejSe opreme, tekalne, vleCne in zavorne opreme ter sistema za nadzor in vodenje mora
vlaku omogocati, da v posebnih slabsih razmerah nadaljuje voznjo brez 3kodljivih posledic za opremo, ki
ostane v obratovanju.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.41.2.6 (zadcita proti zdrsavanju koles, glej tudi oddelek 5.3.3.3 in Prilogo I)
—  5.4.1.2 (vle¢ne naprave)

—  5.4.2.1 (podstavni vozicek in tekalni mehanizem)

—  5.4.2.2 (kolesne dvojice)

—  5.4.3.8 (izolacijska naprava za razporednik)

TEHNICNA ZDRUZLJIVOST
Bistvena zahteva 2.4.3 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

Elektri¢na oprema mora biti zdruzljiva z delovanjem naprav za nadzor, vodenje in signalizacijo.
Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podro¢je uporabe te TSL

Pri elektri¢ni vleki morajo znacilnosti zdajsnjih tokovnih odjemnikov vlakom omogocati voznjo v sistemih za
dobavo energije vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

Znacilnosti Zelezniskega voznega parka morajo omogocati voznjo na vsaki progi, na kateri je predvideno
njegovo obratovanje.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije v oddelkih:

—  4.2.2.3 (trdnost glavne konstrukcije vozila)

—  4.2.3.1 (kinemati¢ni profil)

—  4.2.3.2 (staticna osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev)

—  4.2.3.3 (parametri Zelezniskega voznega parka, ki vplivajo na zemeljske sisteme za spremljanje vlakov)
—  4.2.3.4 (dinamicno vedenje vozila)

—  4.2.3.5 (vzdolzne tla¢ne sile)

—  4.2.4 (zaviranje)

—  4.2.6 (okoljski pogoji)
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3.5.

3.6.

3.6.1.1.

—  4.2.8 (vzdrzevanje)

—  4.8.2 (register ZelezniSkega voznega parka)

POSEBNE ZAHTEVE GLEDE VZDRZEVAN]A
ZDRAVJE IN VARNOST
Bistvena zahteva 2.5.1 Priloge IIT k Direktivi 2001/16/ES.

Tehni¢ne naprave in postopki v vzdrzevalnih centrih morajo zagotavljati varno obratovanje podsistema in ne
smejo ogrozati zdravja in varnosti.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije v oddelku:

—  4.2.8 (vzdrzevanje)

VARSTVO OKOLJA
Bistvena zahteva 2.5.2 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Tehni¢ne naprave in postopki v vzdrzevalnih centrih ne smejo presegati dovoljenih vrednosti motenj za bliznje
okolje.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije znotraj podrocja uporabe te TSL

TEHNICNA ZDRUZLJIVOST
Bistvena zahteva 2.5.3 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Naprave za vzdrzevanje Zelezniskega voznega parka za konvencionalne hitrosti morajo omogocati varno,
zdravju neskodljivo in neovirano obratovanje celotnega voznega parka, za katerega so projektirane.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelku:

—  4.2.8 (vzdrzevanje)

POSEBNE BISTVENE ZAHTEVE ZA DRUGE PODSISTEME, KI SE NANASAJO TUDI NA PODSISTEM
ZELEZNISKEGA VOZNEGA PARKA

INFRASTRUKTURNI PODSISTEM
Varnost
Bistvena zahteva 2.1.1 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

Sprejeti je treba ustrezne ukrepe za preprecevanje dostopa do naprav ali neZelenega poseganja v naprave.

Sprejeti je treba ukrepe za omejitev nevarnosti, ki so jim osebe izpostavljene, zlasti ko vlak vozi skozi postaje.

Infrastruktura, ki je javno dostopna, mora biti zasnovana in proizvedena tako, da omejuje vse nevarnosti, ki
ogrozajo varnost ljudi (stabilnost, pozar, dostop, evakuacija, peroni itd.).

Za upostevanje posebnih varnostnih pogojev v zelo dolgih predorih se morajo dolociti ustrezni ukrepi.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI
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3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.2.3.

3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

ENERGIJSKI PODSISTEM
Varnost
Bistvena zahteva 2.2.1 Priloge IIT k Direktivi 2001/16/ES.

Obratovanje sistemov za dobavo energije ne sme ogrozati varnosti vlakov ali oseb (uporabnikov, delovnega
osebja, okoliskih prebivalcev in tretjih oseb).

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

Varstvo okolja
Bistvena zahteva 2.2.2 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Delovanje sistemov za dobavo elektri¢ne ali toplotne energije ne sme posegati v okolje prek dolocenih omejitev.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

Tehnicna zdruZljivost
Bistvena zahteva 2.2.3 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Sistemi za dobavo elektri¢ne in toplotne energije, ki se uporabljajo, morajo:

— omogocati vlakom doseci dolocene stopnje ucinkovitosti,

—  sistemi za dobavo elektri¢ne energije morajo biti zdruZljivi z napravami za odjem toka, ki so vgrajene
v vlakih.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSL

NADZOR, VODENJE IN SIGNALIZACIJA
Varnost
Bistvena zahteva 2.3.1 Priloge 1l k Direktivi 2001/16/ES.

Naprave in postopki za nadzor, vodenje in signalizacijo, ki se uporabljajo, morajo vlakom omogociti voznjo
s stopnjo varnosti in ustreznim ciljem za to omrezje. Sistemi za nadzor, vodenje in signalizacijo morajo
zagotavljati varno voznjo tudi vlakom, ki jim je dovoljeno voziti v slabsih pogojih obratovanja.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

Tehnicna zdruZljivost
Bistvena zahteva 2.3.2 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Vsa nova infrastruktura in ves novi Zelezniski vozni park, ki sta narejena ali razvita po sprejetju zdruzljivih
sistemov za nadzor, vodenje in signalizacijo, morata biti prilagojena uporabi teh sistemov. Oprema za nadzor,
vodenje in signalizacijo, ki je vgrajena v kabini strojevodje, mora pod posebnimi pogoji omogocati normalno
obratovanje po celotnem vseevropskem Zelezniskem sistemu za konvencionalne hitrosti.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehnicne specifikacije v oddelkih:

—  4.2.3.3 (elektri¢na upornost)

—  4.2.4 (zaviranje)
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3.6.4.

3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.4.3.

3.6.5.1.

VODENJE IN UPRAVLJANJE PROMETA
Varnost
Bistvena zahteva 2.6.1 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Uskladitev operativnih predpisov o obratovanju omrezja ter usposobljenost strojevodij in vlakovnega osebja in
osebja v dispecerskih centrih morata zagotavljati varno obratovanje, pri ¢emer se upostevajo razlicne zahteve
v ¢ezmejnem in domacem prometu.

Vzdrzevalne dejavnosti in njihova pogostost, izobraZevanje in usposobljenost osebja v vzdrzevalnih in
dispecerskih centrih ter sistem zagotavljanja kakovosti, ki ga v dispecerskih in vzdrzevalnih centrih vzpostavijo
zadevni operaterji, morajo zagotavljati visoko raven varnosti.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije v oddelkih:
—  4.2.2.5 (oznacevanje tovornih vagonov)

—  4.2.4 (zaviranje)

—  4.2.8 (vzdrzevanje)

Zanesljivost in razpoloZljivost
Bistvena zahteva 2.6.2 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Vzdrzevalne dejavnosti in njihova pogostost, izobrazevanje in usposobljenost osebja v vzdrzevalnih in
dispecerskih centrih ter sistem zagotavljanja kakovosti, ki ga v dispecerskih in vzdrzevalnih centrih vzpostavijo
zadevni operaterji, morajo zagotavljati visoko raven zanesljivosti in razpolozljivosti.

To bistveno zahtevo izpolnjujejo funkcionalne in tehni¢ne specifikacije v oddelku:
—  4.2.8 (vzdrzevanje)

Tehnicna zdruZljivost
Bistvena zahteva 2.6.3 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Uskladitev operativnih predpisov o obratovanju omreZja ter usposobljenost strojevodij, vlakovnega osebja in
osebja za upravljanje prometa morajo zagotavljati u¢inkovitost delovanja vseevropskega Zelezniskega sistema
za konvencionalne hitrosti, pri ¢emer se upostevajo razliéne zahteve v ¢ezmejnem in domacem prometu.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

TELEMATSKE APLIKACIJE V TOVORNEM IN POTNISKEM PROMETU
Tehnicna zdruZljivost
Bistvena zahteva 2.7.1 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES.

Bistvene zahteve za telematske aplikacije jamcijo minimalno kakovost prevoza potnikov in blaga, zlasti glede
tehni¢ne zdruzljivosti.

Pri tem je treba zagotoviti:

— da se podatkovne baze, programska oprema in podatkovni komunikacijski protokoli izdelajo tako, da
omogocajo najvecjo mogoco izmenjavo podatkov med razli¢nimi aplikacijami in operaterji, pri ¢emer se
izkljucijo zaupni komercialni podatki,

— lahek dostop do informacij za uporabnike.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI
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3.6.5.2.

3.6.5.3.

3.6.5.4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Zanesljivost in razpoloZljivost
Bistvena zahteva 2.7.2 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Nacini uporabe, upravljanje, posodabljanje in vzdrZevanje teh podatkovnih baz, programske opreme in
podatkovnih komunikacijskih protokolov morajo jam¢iti u¢inkovitost teh sistemov in kakovost storitev.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSL

Zdravje
Bistvena zahteva 2.7.3:

Vmesniki med temi sistemi in uporabniki morajo izpolnjevati minimalna pravila glede ergonomije in varovanja
zdravja.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

Varnost
Bistvena zahteva 2.7.4 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES.

Pri shranjevanju ali prenosu z varnostjo povezanih informacij je treba zagotoviti zadovoljivo stopnjo integritete
in zanesljivosti.

Ta bistvena zahteva se ne nanasa na podrocje uporabe te TSI

OPIS ZNACILNOSTI PODSISTEMA

UvOD

Vseevropski Zelezniski sistem za konvencionalne hitrosti, za katerega se uporablja Direktiva 2001/16/ES in
katerega del je podsistem tovornih vagonov Zelezniskega voznega parka, je integriran sistem in treba je preveriti

njegovo zdruzljivost. Zlasti je treba preveriti zdruZljivost specifikacij za podsistem, njegove vmesnike
s sistemom, v katerega se vkljucujejo, in pravila glede obratovanja in vzdrzevanja.

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije podsistema in njegovi vmesniki, opisani v oddelkih 4.2. in 4.3, ne
predpisujejo uporabe posebnih tehnologij ali tehni¢nih reSitev, razen kadar je to nujno potrebno za
interoperabilnost vseevropskega Zelezniskega omrezja za konvencionalne hitrosti. Toda inovativne resitve za
interoperabilnost lahko zahtevajo nove specifikacije infali nove metode ocenjevanja. Da bi se omogocile
tehnoloske inovacije, se te specifikacije in metode ocenjevanja razvijejo po procesu, opisanem v oddelkih
6.1.2.3 in 6.2.2.2.

Znadilnosti podsistema tovornih vagonov Zelezniskega voznega parka so ob upostevanju vseh veljavnih
bistvenih zahtev opisane v tem oddelku 4.

FUNKCIONALNE IN TEHNICNE SPECIFIKACIJE ZA PODSISTEM
SPLOSNO

Skladno z bistvenimi zahtevami iz oddelka 3 so funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za podsistem tovornih
vagonov ZelezniSkega voznega parka naslednje:

—  Konstrukcijski in mehanski deli

—  Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili
—  Zaviranje

—  Komunikacija

—  Okoljski pogoji

—  Sistemska zascita
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—  Vzdrzevanje
Ti naslovi vkljucujejo osnovne parametre:

Konstrukcijski in mehanski deli

Vmesnik (npr. spenjaca) med vozili, sklopi vozil in vlaki
Varen vstop in izstop za Zelezniski vozni park

Trdnost glavne konstrukcije vozila

Zavarovanje tovora

Zapiranje in zaklepanje vrat

Oznacevanje tovornih vagonov

Nevarno blago

Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili

Kinemati¢ni profil

Staticna osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in linearna obremenitev

Parametri ZelezniSkega voznega parka, ki vplivajo na zemeljske sisteme za spremljanje vlakov

Dinami¢no vedenje vozila
Vzdolzne tlacne sile
Zaviranje

Zavorna zmogljivost

Komunikacija

Sposobnost vozila za prenasanje informacij od vozila do vozila

Sposobnost vozila za prenasanje informacij med zemljo in vozilom

Okoljski pogoji

Okoljski pogoji
Aerodinamic¢ni vplivi
Bocni vetrovi

Sistemska zascita

Nujni ukrepi
Pozarna varnost
Elektricna zascita

VzdrZevanje

Datoteka o vzdrzevanju

Za vsak osnovni parameter odstavek Splosno uvaja naslednje odstavke.

Ti naslednji odstavki podrobno opisujejo pogoje, ki morajo biti izpolnjeni za uresni¢evanje zahtev iz odstavka

Splosno.
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4.2.2. KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI:
4.2.2.1. Vmesnik (npr. spenjaca) med vozili, sklopi vozil in vlaki
4.2.2.1.1. Splosno
Vagoni imajo na obeh koncih gibljive odbojne in vle¢ne naprave.
Kompozicije vagonov, ki med obratovanjem vedno funkcionirajo kot ena enota, se pri izvajanju te zahteve
Stejejo za en sam vagon. Vmesnik med vagoni vkljucuje gibljiv spenjalni sistem, ki lahko prenese sile,
nastajajoce v predvidenih pogojih obratovanja.
Vlaki, ki med obratovanjem vedno funkcionirajo kot ena enota, se pri izvajanju te zahteve $tejejo za en sam
vagon. Vkljucujejo tudi gibljiv spenjalni sistem, kakor je opisano zgoraj. Ce nimajo standardne vijacne spenjace
in odbojnikov, imajo na obeh koncih prikljucek za namestitev varnostne spenjalne naprave.
4.2.2.1.2.  Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije
4.2.2.1.2.1. Odbojniki
Pri pritrjevanju odbojnikov se na konec vagona pritrdita dva enaka odbojnika. Ti odbojniki so stisljivi. Visina
sredi§¢nice odbojne naprave je med 940 mm in 1065 mm od gornjega roba tirnice v vseh pogojih
obremenitve.
Nazivna standardna razdalja med sredi§¢nicama odbojnikov je 1 750 mm simetri¢no od sredis¢nice tovornega
vagona.
Odbojniki so tako veliki, da se v vodoravnih lokih in protilokih nikakor ne morejo zagozditi med vozili.
Najmanje sprejemljivo prekrivanje znasa 50 mm.
TSI za Zeleznisko infrastrukturo podrobno doloca najmanjsi polmer loka in znacilnosti protiloka.
Vagoni, opremljeni z odbojniki s hodom ve¢ kakor 105 mm, so opremljeni s 3tirimi enakimi odbojniki
(elasticni sistemi, hod) z enakimi konstrukeijskimi znacilnostmi.
Ce se zahteva medsebojna zamenljivost odbojnikov, se na glavnem nosilcu zagotovi prostor za oporno ploico.
Odbojnik se pritrdi na glavni nosilec vagona s $tirimi kakovostnimi varnostnimi vijaki M24, ki zagotavljajo
mo¢ tecenja vsaj 640 N/mm? (glej Prilogo A, slika Al).
—  Znadilnosti odbojnikov
Minimalni hod odbojnikov je 105 mm °_; mm in imajo sposobnost absorbiranja vsaj 30 k] dinamicne
energije.
Glave odbojnikov so konveksne s polmerom kroZnega loka okrogle delovne povrine 2 750 mm =
50 mm.
Minimalna visina glave odbojnika je 340 mm v enakomerni razdalji od vzdolzne osi odbojnika.
Odbojniki imajo identifikacijsko oznako. Identifikacijska oznaka vsebuje vsaj hod odbojnika v ,mm“ in
vrednost za sposobnost absorbiranja energije odbojnika.
4.2.2.1.2.2. Vlecne naprave

Standardne vle¢ne naprave med vozili so neprehodne in vkljucujejo vijacno spenjaco, trajno pritrjeno na kavelj,
vle¢ni kavelj in vle¢ni drog z elasti¢nim sistemom.

Visina sredis¢nice vlecnega kavlja je med 920 mm in 1 045 mm od gornjega roba tirnice v vseh pogojih
obremenitve.
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Vsak vagon ima napravo za oporo spenjalne naprave, ko ta ni v uporabi. Noben del spenjalne naprave ne seze
pod 140 mm od gornjega roba tirnice, ko je v najnizZjem polozaju zaradi obrabe in naklonske voznje.

—  Znadilnosti vlecnih naprav:
Elasti¢ni sistem vle¢nih naprav ima minimalno staticno zmogljivost absorpcije 8 kJ.
Vlecni kavelj in vle¢ni drog preneseta silo 1 000 kN brez loma.

Vija¢na spenjaca prenese silo 850 kN brez loma. Lomna sila vija¢ne spenjace je niZja kakor lomna sila
drugih delov vle¢nih naprav.

Vija¢na spenjaca je narejena tako, da znotrajvlakovne sile ne morejo povzroditi, da bi se nehote odvila.
Najvedja teza vijacne spenjaCe ne presega 36 kg.

Dimenzije vijacnih spenja¢ in vlecnih kavljev, glej Prilogo A, slika A6, so take, kakor so prikazane
v Prilogi A, sliki A2 in A3. DolZina spenjace, merjena od notranje strani spenjalnega obroca do
sredis¢nice vlecnega droga, je:

— 986 mm %5 mm pri popolnoma odvitem vretenu.

— 750 mm 1% ., pri popolnoma privitem vretenu.

4.2.2.1.2.3. Interakcija med vlecnimi in odbojnimi napravami

4.2.2.2.

Znadilnosti odbojnikov in vle¢nih naprav so take, da omogocajo varen prehod lokov na tiru s polmerom
150 m.

Dva vagona plo$¢nika, speta na ravnem tiru, katerih odbojniki se dotikajo, ustvarita tlacne sile, ki ne presegajo
250 kN na loku s polmerom 150.

Za dvoosne vagone ni posebnih zahtev.
—  Znadilnosti vle¢nih in odbojnih naprav

Razdalja med sprednjim robom odprtine vle¢nega kavlja in sprednjo stranjo v celoti raztegnjenih
odbojnikov je 355 mm + 45/-20 mm v novem stanju, kakor je prikazano v Prilogi A, slika A4.

Varen vstop in izstop za Zelezniski vozni park

Vozila so izdelana tako, da osebje ni izpostavljeno nepotrebnemu tveganju med spenjanjem in odpenjanjem. Ce
se uporabljajo vijacne spenjace in stranski odbojniki, ni na mestih, ki so prikazana v Prilogi A, slika A5,
nobenih pritrjenih delov. Znotraj teh mest so lahko priklju¢ni kabli in upogljive cevi. Pod odbojniki ni nobenih
naprav, ki bi ovirale dostop do tega mesta.

Praznina nad vle¢nim kavljem je prikazana v Prilogi A, slika A7.

Ce je pritrjena kombinirana samodejna in vija¢na spenjaca, je dovoljeno, da samodejna spojna glava sega
v bernski prostor na levi strani (kakor je prikazano v Prilogi A, slika A5), ko je vagon naloZen in je vija¢na
spenjaca v uporabi.

Pod vsakim odbojnikom je oprijemni rocaj. Oprijemni rocaji prenesejo obremenitve, ki jih izvajajo spenjalci pri
dostopanju do mest med odbojniki.

Na obeh koncih vagona ni pritrjenih delov znotraj 40 mm ¢elne ravnine odbojnih plos¢ popolnoma stisnjenih
odbojnikov.

Razen za vagone, ki se uporabljajo samo v fiksnih sestavih vlakov, sta za spenjalce na vsaki strani vozila
predvidena vsaj ena stopnica in vsaj en oprijemni rocaj. Nad stopnico in okrog nje je dovolj prostora, da je
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zagotovljena varnost spenjalca. Stopnice in oprijemni rocaji prenesejo obremenitve, ki jih izvaja spenjalec.
Stopnice so najmanj 150 mm oddaljene od ¢elne ravnine na koncu popolnoma stisnjenih odbojnikov (glej
Prilogo A, slika A5). Stopnice in obmogja, ki zagotavljajo dostop za manipulacijo, nakladanje in razkladanje, so
nedrseca (glej Prilogo EE).

Na vsakem koncu vagona, ki lahko predstavlja konec vlaka, so naprave za pritrditev zadnje luci. Stopnice in
oprijemni rocaji so zagotovljeni tam, kjer je to potrebno za preprost dostop.

Oprijemni rocaji in stopnice se pregledajo med normalnim vzdrZevanjem in izvedejo se sanacijski ukrepi, ce se
odkrijejo ocitni znaki poskodb, razpoke ali rjavenja.

Trdnost glavne konstrukcije vozila in zavarovanje tovora
Splosno

Konstrukcijsko projektiranje vagona se izvede v skladu z zahtevami iz oddelka 3 EN12663 in konstrukcija
izpolnjuje merila, opredeljena v klavzulah 3.4 do 3.6 tega standarda.

Poleg ze opredeljenih meril je pri izbiri varnostnega dejavnika, opredeljenega v klavzuli 3.4.3 EN12663,
dovoljeno upostevati raztezek materiala ob lomu. Priloga ZZ opredeljuje, kako se dolocita varnostni dejavnik in
dopustna napetost.

Pri izvajanju ocene trajne dinami¢ne trdnosti je treba zagotoviti, da so obremenitveni primeri reprezentativni za
namembno uporabo in izraZeni na nacin, ki je skladen s sprejetim standardom za projektiranje. Upostevajo se
vse ustrezne smernice za razlago izbranega standarda za projektiranje.

Dopustne napetosti za materiale, uporabljene za konstrukcijo vagonov, se dolocajo tako, kakor je opredeljeno
v oddelku 5 EN12663.

Konstrukcija vagona se pregleda med normalnim vzdrzevanjem in izvedejo se sanacijski ukrepi, ¢e se odkrijejo
ocitni znaki poskodb, razpoke ali rjavenja.

Ta oddelek opredeljuje minimalne konstrukcijske zahteve za glavno obremenjeno (primarno) konstrukcijo
vagonov in vmesnikov z opremo in tovorom.

Te zahteve zajemajo:
—  izredne obremenitve:
—  vzdolzne konstrukcijske obremenitve
—  najve¢jo navpicno obremenitev
—  kombinacije obremenitev
—  dviganje
—  povezavo med opremo (vklju¢no z nadgradnjo/podstavnim vozickom)
—  druge izredne obremenitve
—  obratovalne (dinamicne) obremenitve:
—  viri obremenitev
—  spekter tovora
—  obremenitve, ki jih povzrocajo tiri

—  vleka in zaviranje



L 344/36

Uradni list Evropske unije

8.12.2006

4.2.2.3.2.

4.2.23.21.

422322,

—  aerodinamicne obremenitve

—  dinamicne obremenitve na vmesnikih

—  povezava nadgradnja/podstavni vozicek

—  povezava med opremo

—  spenjalne obremenitve

—  kombinacije dinami¢nih obremenitev
—  togost glavne konstrukcije vozila

—  upogibanje

—  nadini vibracij

—  torzijska togost

—  oprema
—  Zavarovanje tovora

Sprejmejo se ukrepi, ki zagotavljajo, da tovor ali deli tovora ne morejo nehote zapustiti tovornega vagona.
Zahteve po sistemih in napravah za pritrjevanje, kakr$ne so spojke ali varovalni obroci, v tej TSI niso obvezne

Izredne obremenitve
VzdolZne konstrukcijske obremenitve
Za razlicne vrste tovornih vagonov, kakor so opredeljeni v EN12663, se uporabljajo razli¢ne vrednosti, in sicer:

F-I vagoni, ki jih je mogoce ranzirati brez omejitev,
F-1I vagoni, ki so izkljuceni iz ranZiranja prek klancin ali prostega ranZiranja.

Osnovne konstrukcijske zahteve za projektiranje predvidevajo, da so vagoni v zgornjih kategorijah opremljeni
z odbojniki in spenjacami, ki so ustrezni za njihovo obratovanje.

Konstrukcija ustreza zahtevam iz klavzule 3.4 EN12663, ¢e je predmet vseh izrednih obremenitvenih
primerov.

Nadgradnja vagonov izpolnjuje zahteve glede vzdolzne trdnosti, kakor je dolo¢eno v preglednicah 1, 2, 3 in 4
EN12663, kakor je ustrezno, Ce obstajajo diagrami potekov obremenitev.

OPOMBA 1 Reakcija na silo, ki deluje na en konec nadgradnje vagona, se pojavi na ustreznem polozaju na
nasprotnem koncu.

OPOMBA 2 Sile naj delujejo vodoravno na konstrukcijo in so enakomerno porazdeljene vzdolz osi
vsakega stranskega odbojnika ali vzdolz osi spenjace.

OPOMBA 3 Ce se odbojni preskus (glej Prilogo Z) ne bo izvajal, se uporabijo izracuni za prikaz, da je
konstrukcija vagona zmozna prenesti najvecje odbojne obremenitve, ki se pricakujejo med
obratovanjem.

Najvedja navpicna obremenitey

Nadgradnja vagona izpolnjuje zahteve iz preglednice 8 EN12663, ki so spremenjene, kakor je navedeno
v opombi 1 spodaj.

Nadgradnja vagona je tudi zasnovana tako, da prenasa najveje pricakovane obremenitve, ki so posledica
nakladanja in razkladanja. Obremenitvene primere je dovoljeno opredeliti bodisi kot sile bodisi kot pospeske, ki
delujejo na dodano maso, na maso nadgradnje in morebitnega obstojecega tovora. Konstrukcijski primeri
predstavljajo najmanj ugodne primere, ki bi jih operater Zelel obravnavati v zvezi z uporabo vagona (vklju¢no
s predvidljivimi zlorabami).
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OPOMBA 1 Namesto faktorja 1,95, ki je naveden v preglednici 8 EN 12663, se uporabi faktor 1,3, in
opomba 'a’ se ne uporablja.

OPOMBA 2 Obremenitve so lahko enakomerno porazdeljene po celotni obremenjeni povrini, po
omejenem delu ali na posameznih mestih. Konstrukcijski primer(-i) temelji(jo) na
najzahtevnejsih uporabah.

OPOMBA 3 Ce bodo po tleh vagona vozila vozila (vklju¢no z vilicarji itd.), mora konstrukcija prenesti
najvecjo lokalno obremenitev, ki nastane ob takih operacijah.

4.2.2.3.2.3. Kombinacije obremenitev
Konstrukcija izpolnjuje tudi zahteve iz klavzule 3.4 EN12663, ¢e je predmet najneugodnejsih kombinacij
obremenitev, ki so opredeljene v klavzuli 4.4 EN12663 .

4.2.2.3.2.4. Dviganje

Nadgradnja vagona vkljucuje tocke dviga, na katerih je mogoce cel vagon varno dvigniti. Prav tako mora biti

mogoce dvigniti en konec vagona (vklju¢no s tekalnim mehanizmom), pri ¢emer drugi konec pociva na

preostalem tekalnem mehanizmu.

Obremenitveni primeri, doloceni v klavzuli 4.3.2 EN12663, se uporabljajo za dviganje v delavnicah in med

servisnimi operacijami.

Pri dviganjih, povezanih samo z reSevanjem po iztirjenju ali drugih nenormalnih dogodkih, kjer je dolocena

trajna deformacija konstrukcije sprejemljiva, je dovoljeno zmanjsati faktor obremenitve v preglednicah 9 in 10

od 1,1 na 1,0.

Ce se za validacijski preskus uporabi faktor 1,0, se merjena trdnost ekstrapolira, da se prikaze skladnost z vigjim

faktorjem.

Dviganje poteka prek dolocenih tock dviga. Polozaj tock dviga opredeljujejo operativne zahteve odjemalca.

4.2.2.3.2.5. Povezava med opremo (vkljucno z nadgradnjo/podstavnim vozickom)

Povezave med opremo so zasnovane za:

—  prenadanje obremenitev, dolocenih v preglednicah 12, 13 in 14 oddelka 4.5 EN12663

ali

—  se validirajo z odbojnim preskusom, opisanim v Prilogi Z.

4.2.2.3.2.6. Druge izredne obremenitve

Zahteve glede obremenitve konstrukcijskih delov nadgradnje vagona, kakor so bo¢ne in Celne stranice, vrata,

drogovi in sistemi za pritrjevanje tovora, so take, da ti deli prenesejo maksimalne obremenitve, do katerih bo

prihajalo med izvajanjem njihove predvidene funkcije. Obremenitveni primeri se dolocijo z uporabo nacel za
konstrukcije, ki so navedena v EN12663.

Priloga YY navaja ustrezne zahteve za projektiranje za splodne vrste znacilnosti vagonov, ki so v sploni rabi.

Vendar se te zahteve uporabljajo samo tam, kjer je to ustrezno.

Za nove vrste vagonov projektant doloci ustrezne obremenitvene primere za izpolnjevanje posebnih zahtev

z uporabo nacel, navedenih v EN12663.

4.2.2.3.3.  Obratovalne (dinami¢ne) obremenitve
4.2.2.3.3.1. Viri obremenitev

Identificirajo se vsi viri ciklicnih obremenitev, ki lahko povzrocijo poskodbe zaradi utrujenosti materiala.
V skladu s klavzulo 4.6 EN12663 se upostevajo viri, navedeni v Prilogi N, nacini, kako so zastopani in kako se
kombinirajo, pa so skladni s predvideno uporabo tovornega vagona. Opredelitev obremenitvenih primerov je
tudi skladna s standardom za projektiranje dinami¢no obremenjenega materiala, ki se uporabi, kakor je opisano
v klavzuli 5.2, in metodo validacije iz klavzule 6.3 EN12663. Kadar primeri dinami¢ne obremenitve delujejo
v kombinaciji, se upostevajo na nacin, ki je skladen z znacilnostmi obremenitev in obliko analize
projektiranja ter standardom za projektiranje, ki se uporablja.
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Za vecino konvencionalnih izvedb vagonov se obremenitve, opredeljene v preglednici 16 EN12663, lahko
Stejejo za zadostne pri predstavitvi celotne kombinacije ciklov dinami¢ne obremenitve.

Ce podrobni podatki niso na razpolago, se za dolocanje glavnih virov dinami¢nih obremenitev uporabi
Priloga CC.

Predstavitev dinamicne trdnosti

V skladu s klavzulo 5.2 EN12663 vedenje materialov pod dinami¢no obremenitvijo temelji na veljavnem
evropskem standardu ali drugih virih enakovrednega znacaja, kadar so taki viri na razpolago. Sprejemljiva
standarda za projektiranje dinami¢no obremenjenih materialov sta Eurocode 3 in Eurocode 9 ter metode,
opisane v Prilogi N.

Togost glavne konstrukcije vozila
Upogibanje

Upogibanje pod obremenitvami ali kombinacijami obremenitev ni tako, da bi vagon ali njegov tovor presegla
dovoljene operativne okvire (glej Prilogo C in Prilogo T).

Upogibanje tudi ne zmanjSa funkcionalnosti vagona kot celote ali funkcionalnosti katere koli vgrajene
komponente ali sistema.

Nagini vibracij

Proces projektiranja uposteva, da so naravni nacini vibracij nadgradnje vagona v vseh pogojih obremenitve,
vkljuéno s taro, zadostno loceni ali drugace oddeljeni od frekvenc vzmetenja, da ne pride do nezazelenih
odzivov pri vseh obratovalnih hitrostih.

Torzijska togost

Torzijska togost nadgradnje vagona je skladna z znacilnostmi vzmetenja, tako da so merila iztirjenja dosezena
pod vsemi pogoji obremenitve, vkljucno s taro.

Oprema

Naravni nacini vibracij opreme so na svojih nastavkih zadostno loceni ali drugace oddeljeni od nadgradnje
vagona ali frekvenc vzmetenja, da ne pride do nezaZelenih odzivov pri vseh obratovalnih hitrostih.

Zavarovanje tovora

Priloga YY navaja ustrezne zahteve glede projektiranja za splosne vrste znacilnosti, ki so v splosni rabi. Vendar
se te zahteve uporabljajo samo tam, kjer je to ustrezno.

Zapiranje in zaklepanje vrat

Vrata in lopute tovornih vozil se projektirajo tako, da se zaprejo in zaklenejo. To ostane veljavno, medtem ko so
vozila del vozecega vlaka (razen Ce je to del postopka raztovarjanja tovora). Za to se uporabljajo naprave za
zaklepanje, ki kazejo status (odprto/zaprto) in ki jih mora operater neovirano videti z zunanje strani vlaka.

Naprave za zaklepanje so projektirane tako, da so zavarovane pred nenamernim odpiranjem med voZnjo.
Sistemi za zapiranje in zaklepanje so projektirani tako, da operativno osebje ni izpostavljeno nepotrebnemu
tveganju.

V blizini vsake naprave za zaklepanje so pritrjena ustrezna in jasna navodila, ki jih mora operater neovirano
videti.

Naprave za zapiranje in zaklepanje so projektirane tako, da prenesejo obremenitve, ki jih izvaja tovor pod
normalnimi, rednimi pogoji in kadar se tovor premakne na predvidljiv nacin.

Naprave za zapiranje in zaklepanje prenesejo obremenitve, ki nastanejo med voznjo mimo drugih vlakov pod
vsemi pogoji, vkljuéno v tunelu.

Sile, ki so potrebne za aktivacijo naprav za zapiranje in zaklepanje, so toliksne, da jih operater lahko izvaja brez
dodatnega orodja. Izjeme so dovoljene, e so posebej za to na razpolago dodatna orodja ali ¢e so uporabljeni
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sistemi na motorni pogon.

Sistemi za zapiranje in zaklepanje se pregledajo med normalnim vzdrzevanjem in izvedejo se sanacijski ukrepi,
e se odkrijejo ocitni znaki poskodb ali slabega delovanja.

4.2.2.5. Oznacevanje tovornih vagonov

Na vagonih se zahtevajo oznake za:

identifikacijo vsakega posameznega vagona z enotno Stevilko, kakor je dolocena v TSI Vodenje in
upravljanje prometa in evidentirana v registru,

zagotavljanje informacij, ki se zahtevajo za vlak, vklju¢no z zavorno maso, dolzino ¢ez odbojnike, maso
tara, preglednico hitrosti nasproti obremenitvam za razlicne kategorije prog,

identifikacijo operativnih omejitev, vkljucno z zemljepisnimi omejitvami in omejitvami glede ranziranja,

zagotavljanje ustreznih varnostnih informacij za osebje, ki ravna z vagoni ali pomaga v nujnih slucajih,
vklju¢no z opozorili za elektricne vode pod napetostjo in elektricno opremo, tocke dviga/podporne
tocke in varnostna navodila, ki so specifi¢na za vozilo.

Te oznake so nastete v Prilogi B, in Ce se tako zahteva, so vkljuCeni tudi piktogrami. Oznake so
namescene na ustrezni viSini na vagonsko konstrukcijo do visine 1 600 mm od gornjega roba tirnice.
Znaki za nevarnost so na takem mestu, da jih je mogoce videti pred dejanskim dosegom nevarnega
obmogja. Oznake na vagonih, ki nimajo navpicnih stranic +/- 10 stopinj, se namestijo na posebne
ploscice.

Oznake so lahko naslikane ali odtisnjene na ploscice.
Zahteve za oznaCevanje nevarnega blaga vsebuje Direktiva 96[49/[ES z veljavno prilogo.

Ce so na vagonu izvedene spremembe, ki zahtevajo spremembo oznak, so take spremembe skladne
s spremembami podatkov, evidentiranih v registru Zelezniskega voznega parka.

Oznake se po potrebi ocistijo/zamenjajo, da ostanejo Citljive.

4.2.2.6.  Nevarno blago

4.2.2.6.1. Splosno

Vagoni, ki prevazajo nevarno blago, izpolnjujejo zahteve te TSI in poleg tega tudi zahteve RID.

Nadaljnji razvoj na tem pravnem podrocju vodi mednarodna delovna skupina (Odbor RID), ki jo sestavljajo
predstavniki vlad, ¢lanic COTIF.

4.2.2.6.2. Zakonodaja, ki se uporablja za Zelezniski vozni park za prevoz nevarnega blaga

Zelezniski vozni park Direktiva Sveta 96/49/ES in njena priloga v veljavni
razlicici

Oznacevanje in etiketiranje Direktiva Sveta 96/49/ES in njena priloga v veljavni
razlicici

Odbojniki Direktiva Sveta 96/49/ES in njena priloga v veljavni
razlicici

Zascita pred iskrami Direktiva Sveta 96/49/ES in njena priloga v veljavni
razlicici




L 344/40 Uradni list Evropske unije

8.12.2006

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.4.

4.2.3.1.

Uporaba vagonov za prevoz nevarnega blaga Zadevo preucujejo delovne skupine po pooblastilu
v dolgih tunelih Evropske komisije (AEIF in RID)

Dodatna zakonodaja, ki se uporablja za cisterne

Cisterna Direktiva Sveta 1999/36/ES o premic¢ni tla¢ni opremi
(TPED) v veljavni razlicici

Preskusanje, pregled in oznacevanje cistern EN 12972 Cisterne za prevoz nevarnega blaga —
preskusanje, pregled in oznacevanje kovinskih cistern
od aprila 2001

Pravila glede vzdrzevanja

Vzdrzevanje cistern/tovornih vagonov je v skladu z naslednjim evropskim standardom in direktivo Sveta:

—  Preskusanje in pregledi EN 12972 Cisterne za prevoz nevarnega blaga —
preskusanje, pregled in oznacevanje kovinskih cistern
od aprila 2001

—  VzdrZevanje cisterne in njene opreme Direktiva Sveta 96/49/ES in njena priloga v veljavni
razlicici

—  Medsebojni sporazumi o inspektorjih za Direktiva Sveta 96/49/ES in njena priloga v veljavni
cisterne razlicici

MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI
Kinematicni profil

Ta oddelek opredeljuje najvecje zunanje dimenzije vagonov, ki zagotavljajo, da ostanejo znotraj infra-
strukturnega profila. Za to se uposteva najve¢je mogoce gibanje vagona; to se imenuje kinemati¢ni razpon.

Kinemati¢ni razpon ZelezniSkega voznega parka se opredeli z referencnim profilom in pripadajocimi pravili.
Pridobi se z uporabo pravil, ki dolocajo omejitve glede na referenéni profil, s katerimi se bodo srecevali razli¢ni
deli Zelezniskega voznega parka.

Te omejitve so odvisne od:

—  geometrijskih znacilnosti zadevnega Zelezniskega voznega parka,

—  polozaja preseka glede na vrtljivi ¢ep podstavnega vozicka ali na osi,
—  visine zadevne tocke glede na vozno povrsino,

—  konstrukcijskih odstopanj,

—  najveje dopustne obrabe,

— clasti¢nih znacilnosti vzmetenja.

Studija najve¢jega konstrukcijskega profila uposteva bo¢na in navpitna gibanja zelezniskega voznega parka,
pripravljena pa je na podlagi geometrijskih znacilnosti in znacilnosti vzmetenja vozila pod razliénimi pogoji
obremenitve.

Konstrukcijski profil Zelezniskega voznega parka, ki vozi na danem odseku proge, je ob upostevanju ustrezne
varnostne rezerve manj$i od najmanjSega profila ustroja zadevne proge.

Profil Zelezniskega voznega parka zajema dva temeljna elementa: referen¢ni profil in pravila za ta profil.
Omogoca dolocitev najvedjih dimenzij Zelezniskega voznega parka in polozaja fiksnih ustrojev na progi.
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Da bi se profil Zelezniskega voznega parka lahko uporabljal, se dolocijo naslednji trije deli tega profila:

—  referencni profil,

—  pravila za dolocanje najvecjega konstrukcijskega profila vagonov,

—  pravila za dolocanje oddaljenosti do ustrojev in medtirne razdalje.

Priloga C podrobno doloca referencni profil in pravila za najvedji konstrukeijski profil vagonov.

Pripadajoca pravila za dolocanje oddaljenosti za namestitev ustrojev so zajeta v infrastrukturni TSI

Vsa oprema in deli vagonov, ki povzrocajo pre¢ne in navpic¢ne premike, se preverijo v ustreznih vzdrzevalnih

intervalih.

Da bi vagon ostal znotraj kinemati¢nega profila, nacrt vzdrzevanja vkljucuje dolocbo za inspekcijski pregled

naslednjih elementov:

—  profila kolesa in obrabe,

—  okvirja podstavnega vozicka,
—  vzmeti,

—  stranskih nosilcev,

—  konstrukcije nadgradnje,

—  konstrukcijskih profilov,

— najveje dopustne obrabe,

— elasti¢nih znacilnosti vzmetenja,

—  obrabe osnega vodila,

—  elementov, ki vplivajo na koeficient fleksibilnosti vozila,

—  elementov, ki vplivajo na lego osi zasuka,

— napray, ki povzrocajo premike in vplivajo na profil

Stati¢na osna obremenitey in linearna obremenitev

Osna obremenitev in osni razmik med vozili opredeljujeta navpicno kvazistaticno obremenitev tira.

Mejne obremenitve za vagone upostevajo njihove geometrijske znacilnosti, maso na os in maso na tekoci

meter.

So v skladu s Klasifikacijo prog ali odsekov prog, kategorije A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, kakor so

opredeljene v spodnji preglednici.

Osne obremenitve, vi§ie od 22,5 tone, niso opredeljene v tej TSI za proge, ki lahko sprejmejo te osne
obremenitve, se Se naprej uporabljajo veljavna nacionalna pravila.

Klasifikacija Masa na os = P
A B C D E F G
Masa na enoto dolzine = p 16 t 18 t 20t 225t | 250t | 275t 30t
5,0 t/m A B1
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Klasifikacija Masa na os = P
A B C D E F G
6,4 t/m B2 C2 D2
7,2 tjm C3 D3
8,0 t/m C4 D4 E4
8,8 t/m E5
10 t/m

p = masa na enoto dolZine, tj. masa vagona plus masa tovora deljeno z dolZino vagona v metrih, merjeno prek
odbojnikov, ko niso stisnjeni.
P = masa na os.

Priloga D, preglednica D.1, vsebuje podatke, ki se za vlak, sestavljen iz vagonov z dvema dvoosnima
podstavnima vozickoma, uporabijo za dolocitev kategorije, v katero je razvriCena proga.

Proga ali odsek proge je razvriCen v eno od teh kategorij, ¢e lahko prenese neomejeno Stevilo vagonov
z znacilnostmi glede mase, ki so prikazane v zgornji preglednici.

Klasifikacija glede na najve¢jo maso na os P je izrazena z velikimi tiskanimi ¢érkami (A, B, C, D, E, F, G);
klasifikacija glede na najve¢jo maso na enoto dolzine p je izrazena z arabskimi Stevilkami (1, 2, 3, 4, 5, 6), razen
za kategorijo A.

Tako razvri¢ene proge lahko prenesejo spodaj navedene vagone:

—  Dvo- ali triosne vagone in vagone z dvoosnimi podstavnimi vozicki, pri katerih sta dimenziji a in b enaki
ali ve¢ji od vrednosti, prikazanih v Prilogi D, preglednica D.1, pod pogojem, da P in p ne presegata
vrednosti, prikazanih v zgornji preglednici.

—  Vagone z dvema dvoosnim podstavnima vozickoma, pri katerih sta dimenziji a in b manjsi od vrednosti,
prikazanih v Prilogi D, preglednica D.2, pod pogojem, da imajo zmanj$ano maso na os, Pr, ki ustreza
vrednostim v Prilogi D, preglednica D.3, glede na vrednosti dimenzij a in b.

—  Vagone z dvema podstavnima vozickoma, pri ¢emer ima vsak 3 ali 4 osi, pod pogojem, da imajo
zmanj$ano maso na os, Pr, ki ustreza vrednostim v Prilogi D, preglednici D.4 in D.5, glede na vrednosti
dimenzij a in b.

—  Vagone s tremi ali Stirimi dvoosnimi podstavnimi vozicki, pod pogojem, da imajo zmanjsano maso na os,
Pr, ki ne presega tiste, opredeljene v Prilogi D, preglednica D.6, glede na njihove geometrijske znacilnosti
in pod pogojem, da so skladni s posebnimi predpisi, ki urejajo te vrste vagonov.

OPOMBA: Izjemoma je za 20 t osne obremenitve dovoljeno preseci to mejno vrednost za do 0,5 t na os
na progah kategorije C za:

—  dvoosne dolge vagone s 14,10 m < LOB (dolzina ¢ez odbojnike) < 15,50 m, da se tovor
poveca na do 25 t,

—  vagone, projektirane za 22,5 t osne obremenitve, da se izravna dodatna tara, ki je bila
potrebna za to, da so postali primerni za take osne obremenitve.

Za vagone z nepravilnimi osnimi razdaljami, ki niso v skladu s Prilogo D, oddelki D .3, D.4, D.5), veljajo
dodatna preverjanja z izraCuni, da se zagotovi, da najvecji upogibni moment in strizne sile na posameznem
precniku na katerem koli delu dolzine ne presegajo vrednosti, izracunanih za vagone, opredeljene
v Prilogi D, oddelek D.1). To se uporablja na neomejenem Stevilu vagonov.

Najvedji tovor, ki ga lahko prevaza vagon z vidika tira in ustrojev, je najnizja vrednost, ki izhaja iz naslednjih
formul:

X=nxP-T

Y=Lxp-T
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4.23.3.1.

4.2.33.2.

4.23.4.

4.23.4.1.

Z=nxPr-T

pri Cemer je:

n: Stevilo osi vagona

p: masa na enoto dolzine v t/m

L: dolzina ¢ez odbojnike v m

T: tara vagona v t, zaokroZena na prvo decimalko
P: masa na os vt

Pr: zmanjSana masa na os v t

Tara, ki se uposteva, je povprecna tara, ki se dolo¢i za naslednje skupine vagonov znotraj vsake velje
proizvodne serije:

— vagone z zracnimi zavorami,
—  vagone z zra¢nimi zavorami in ro¢no zavoro, ki se upravlja s podesta.

Omygjitve za spremembe tovornih vagonov, za katere ni potrebna nova odobritev, so nastete v Prilogi II.

Priloga D, oddelka D.6 in D.7, navaja mejne obremenitve za dvoosne vagone in najpogostejse vrste vagonov
z dvema dvoosnima podstavnima vozickoma (a = 1,80 m, b = 1,50 m (glej opredelitev v Prilogi D)), ki izhajajo
iz primerjav.

Vrednost X, Y ali Z, izbrana na podlagi primerjave, je zaokrozena navzdol na polovico tone ali na desetino
tone, pri ¢emer lahko vsak naro¢nik izbere katero koli od teh moznosti glede na vrsto vagona.

Za izolirane, hlajene ali mehani¢no hlajene vagone, cisterne in zaprte vagone za prevoz snovi v prahu se
vrednost X, Y ali Z zaokrozi navzdol na najblizjo desetino tone.

Vrednost, ki se ozna¢i na vagonu, ni nujno tista, ki je navedena zgoraj. Kadar so niZje mejne obremenitve
posledica konstrukcijskih znacilnosti vagona ali predpisov RID (Sporazum COTIF, Priloga D, oddelek D.3), se
navedejo te nizje vrednosti.

Minimalna obremenitev na kolesno dvojico za vagone, ki imajo:

na splo$no dve ali ve¢ osi 50t
§tiri osi in so opremljeni z zavornjaki 40t
vec kakor 3tiri osi in so opremljeni z zavornjaki 35t

Ce to dovoljuje register Zelezniske infrastrukture (npr. posebni primer ,rollende Landstrasse®)

osem osi 20t
dvanajst osi 1,3t

Parametri Zelezniskega voznega parka, ki vplivajo na zemeljske sisteme za spremljanje vlakov
Elektri¢na upornost:

Elektri¢na upornost vsake kolesne dvojice, merjena ¢ez tekalno povrsino obeh koles, ne presega 0,01 ohma za
nove ali ponovno sestavljene kolesne dvojice, ki vkljucujejo nove komponente.

Te meritve upornosti je treba opraviti z uporabo enosmerne napetosti 1,8 do 2,0 V.

Detektorji pregretosti pestnice

Odprte tocke bodo natan¢no dolocene ob naslednji reviziji te TSI
Dinamicno vedenje vozila
Splosno

Dinami¢no vedenje vozila mo¢no vpliva na zas¢ito pred iztirjenjem in vozno stabilnost. Dinami¢no vedenje
vozila dolocajo:

—  najvedja hitrost,
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4.2.3.4.2.1.

statiCne znacilnosti tirov (tirna trasa, tirna Sirina, nadvisanje, naklon tirov, posamezne in periodicne
nepravilnosti proge),

dinami¢ne znacilnosti tirov (vodoravna in navpicna togost tira in blaZenje tira),
parametri za sistem kolojtir (profil kolesa in tira, tirna $irina),

napake koles (splos¢itev koles, izguba okroglosti),

masa in vztrajnost nadgradnje, podstavnega vozicka in kolesnih dvojic voza,
znacilnosti vzmetenja vozil,

razporeditev tovora.

Za zagotavljanje varnosti in vozne stabilnosti je za oceno dinamicnega vedenja treba opraviti meritve
v razli¢nih pogojih obratovanja ali primerjalne $tudije s preverjenimi konstrukcijami (npr. simulacijefizracune).

Znadilnosti Zelezniskega voznega parka omogocajo stabilno voznjo znotraj predpisanih omejitev hitrosti.

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije

Zascita pred iztirjenjem in vozna stabilnost

Za zagotavljanje zasCite pred iztirjenjem in vozne stabilnosti je treba omejiti sile med kolesom in tirom. Te sile
so zlasti precne sile Y, ki delujejo na tirnico, in navpicne sile Q.

Stranska sila Y, ki deluje na tirnico

Za preprecevanje premikov tira interoperabilni Zelezniski vozni park izpolnjuje merila Prud’homme za
najvecjo precno silo

(EY)lim = a (10 + P[3), kjer je a = 0,85 in P = najveja staticna osna obremenitev
ali

(Ham)im ((Ham) je spremenljiva srednja vrednost stranske sile na osi, merjena ¢ez 2 m)
To vrednost doloca infrastrukturna TSI

V lokih je omejitev kvazistaticne stranske sile na zunanjem kolesu

qut, lim

To vrednost doloca infrastrukturna TSI

Sile Y/Q

Za omejitev tveganja za iztirjenje kolesa koli¢nik stranske sile Y in navpicne obremenitve Q kolesa ne
presega

(Y/Q)im = 0,8 za velike loke R > 250 m

(Y/Q)im = 1,2 za male loke R < 250 m

Navpicne sile

Najve¢ja dinamicna navpicna sila, ki deluje na tir, je
Qumax

To vrednost doloca infrastrukturna TSI



8.12.2006 Uradni list Evropske unije

L 344/45

4.2.3.4.2.2.

4.2.3.4.2.3.
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4.2.3.5.

4.2.3.5.1.

V lokih je omejitev kvazistaticne navpicne sile na zunanjem kolesu
Qqst, lim
To vrednost doloca infrastrukturna TSI

Zascita pred iztirjenjem med voZnjo po zasukanih tirih

Vagoni lahko vozijo po zasukanih tirih, ¢e (Y/Q) ne presega omejitev, navedenih v oddelku 4.2.3.4.2.1, v loku
s polmerom R = 150 m in za dolocen zasukani tir:

za razmik kolesnih dvojic 1,3 m < 2a*
—  gim=7%0za2a" <4m

—  gim=20[2a" +2 za 2a*>4 m
— g lim = 20/2a*+2 za 2a*<20 m
— glim = 3 %o za 2a*>20 m

Razmik kolesnih dvojic 2a* predstavlja razmik med osema dvoosnih vagonov ali razdaljo med vrtljivimi cepi
podstavnega vozicka. Razmik kolesnih dvojic 2a* predstavlja razmik med osema za podstavni vozicek.

Pravila glede vzdizevanja

Naslednji klju¢ni parametri za varnost in vozno stabilnost se vzdrzujejo v skladu z nacrtom vzdrzevanja:
—  znacilnosti vzmetenja,

—  povezava nadgradnja/podstavni vozicek,

—  profil kolesnega obroca.

Najvecje in najmanjSe dimenzije kolesnih dvojic in koles za standardni profil so navedene v Prilogi E.
Primeri za druge tirne $irine so podani v oddelku 7.

Vzmetenje

Vzmetenje tovornih vagonov je projektirano tako, da se upostevajo vrednosti, dolocene v 4.2.2.1.2.2 in
4.2.2.1.2.3, v pogojih ,prazno“ in ,nalozeno do mejne obremenitve“. Izracun vzmetenja pokaze, da upogibanje
vzmetenja ni izérpano, ko so vagoni polno naloZeni in ob upostevanju dinami¢nih vplivov.

VzdolZne tlacne sile
Splosno

Ta parameter opisuje najvecje vzdolzne tlacne sile, ki lahko delujejo na interoperabilni tovorni vagon ali
posamezno vozilo ali skupino posebnih spetih vozil interoperabilnega vlaka med zaviranjem ali nagibanjem
brez nevarnosti iztirjenja.

Ko je vagon izpostavljen vzdolznim tla¢nim silam, Se vedno vozi varno. Za zagotavljanje zaicite pred
iztirjenjem se vagon ali sistem spetih vagonov oceni s preskusi, izracuni ali primerjavo z znacilnostmi Ze
odobrenih (certificiranih) vagonov.

Vzdolzne sile, ki lahko delujejo na vozilo, ne da bi se to iztirilo, so vi§je od pragovne vrednosti glede na
konstrukcijo vozila (dvoosni, vagon ploscnik, fiksna skupina vozil, Combirail, Road-Railer™ itd.), ki je
opremljeno s spenjalno napravo UIC ali sprejeto sredinsko vle¢no napravo ali vle¢nim drogom/kratko spenjaco.

Pogoji za certifikacijo vagonov, fiksnih skupin in spetih skupin vagonov so navedeni v oddelku 4.2.3.5.2.
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Pogoji, ki vplivajo na najve¢jo vzdolzno tlacno silo, ki jo vagon lahko prenese brez iztirjenja, vkljucujejo:
—  primanjkljaj nadvisanja,

—  zavorni sistem vlaka in vagona,

—  sistem vle¢nih naprav in odbojnikov na vagonih ali posebej spetih skupinah vagonov,

—  konstrukcijske znacilnosti vagona,

—  znacilnosti proge,

— ravnanje strojevodje z vlakom, predvsem zaviranje,

—  parametre za sistem kolo/tir (profil kolesa in tira, tirna Sirina),

—  razporeditev tovora v posameznih tovornih vagonih.

Vzdolzne tla¢ne sile mo¢no vplivajo na zaicito pred iztirjenjem vozila. Zato so bile opravljene meritve
v razli¢nih pogojih obratovanja, da bi se odkrile sprejemljive mejne vrednosti vzdolznih tlacnih sil, ki lahko
delujejo na vozilo brez nevarnosti iztirjenja. Da bi se izognili preskusanju, vagoni ustrezajo znacilnostim
vagonov, ki so jih predhodno odobrili nacionalni organi za varnost ali so bili odobreni v njihovem imenu, ali so
narejeni v skladu z odobrenimi konstrukcijskimi znacilnostmi vagonov in opremljeni z odobrenimi
komponentami, kakr$ni so certificirani podstavni vozicki.

Referencni preskus je naveden v oddelku 6.2. Izkusnje z razli¢nimi vrstami vagonov so pripeljale do razli¢nih
metod sprejemanja, odvisno od dejavnikov, kakr$ni so masa tara, dolZina, razmik kolesnih dvojic, previs,
razdalja med vrtljivimi Cepi itd.

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije

Podsistem prenese vzdolzne tlacne sile v vlaku brez iztirjenja ali poskodbe vozila. Odlocilni dejavniki so zlasti:
—  vzdolzne sile koloftir -Y-,

— navpicne sile -Q-,

—  stranske sile na pestnicah -Hy-,

—  zavorne sile (zaradi stika kolo/tir, dinami¢nega zaviranja in razli¢nih zavornih skupin vagonov in vlakov),
—  diagonalne in navpi¢ne odbojne sile,

—  spenjalne sile £Z,

—  blazenje odbojnih in spenjalnih sil,

— rezultat napetosti spenjalne naprave,

—  rezultat ohlapnosti spenjalne naprave,

—  sunki zaradi vzdolznih premikov v vlakih in ohlapnosti spenjalne naprave,

—  krozna dvigalna sila,

— upogibanje osnega vodila.

Na vzdolzne tla¢ne sile (LCF) vpliva ve¢ dejavnikov. Razlicni dejavniki so navedeni v dokumentih za
konstruiranje in pogoje obratovanja vagonov, v skladu s katerimi je treba certificirati vagone za normalen
promet po razli¢nih progah in v razliénih pogojih.
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Za certificiranje vagonov za mesani promet po evropskem omreZzju so bili opravljeni preskusi na posebnem
preskusnem tiru in na vlakih, ki so vozili po razlicnih progah, da bi zagotovili, da vagoni lahko prenesejo
minimalno vzdolzno silo brez iztirjenja. Pripravljena je bila naslednja opredelitev:

Vagoni in kompozicije vagonov (z vlecnim drogom/kratko spenjaco med vagoni), opremljeni z vija¢nimi
spenja¢ami in stranskimi odbojniki na zunanjih koncih, prenesejo naslednjo minimalno vzdolzno silo,
izmerjeno v pogojih referencnega preskusa:

— 200 kN za dvoosne tovorne vagone s spenjalno napravo UIC,

— 240 kN za tovorne vagone, opremljene z dvoosnimi podstavnimi vozicki s spenjalno napravo UIC,
— 500 kN za tovorne vagone z vsemi vrstami sredinske vle¢ne naprave in brez odbojnikov.

Za druge spenjalne sisteme mejne vrednosti Se niso opredeljene.

Koeficient trenja glav odbojnikov je tak, da izpolnjuje zahteve te TSI glede najvecjih stranskih sil.

Pravila glede vzdrzevanja:

Ce je glave odbojnikov treba mazati, da se zagotovi zahtevani koeficient trenja, naért vzdrzevanja vkljucuje
dolocbo za ohranjanje koeficienta trenja na tej ravni.

ZAVIRANJE
Zavorna zmogljivost
Splosno

Namen zavornega sistema vlaka je zagotoviti, da je hitrost vlaka mogoce zmanjsati ali vlak zaustaviti znotraj
najvedje dovoljene zavorne razdalje. Glavni dejavniki, ki vplivajo na proces zaviranja, so zavorna moc¢, masa
vlaka, hitrost, dovoljena zavorna razdalja, lepenje in naklonski kot strmine.

Zavorna zmogljivost vlaka ali vozila je rezultat zavorne modi, ki je na razpolago za zaviranje vlaka znotraj
opredeljenih mejnih vrednosti, in vseh dejavnikov, ki sodelujejo pri pretvarjanju in oddajanju energije, vkljucno
z uporom vlaka. Zmogljivost posameznega vozila se opredeli tako, da je iz nje mogoce razbrati celotno
zavorno zmogljivost vlaka.

Vozila so opremljena z zvezno napravo za samodejno zaviranje.
Zavora je zvezna, Ce omogoca prenos signalov in energije iz osrednje nadzorne enote po celotnem vlaku.

Zvezna zavora je samodejna, Ce se nemudoma aktivira po celotnem vlaku pri vsaki nehotni prekinitvi glavnega
nadzornega voda vlaka, npr. zavorne pipe.

Ce ni mogoce ugotoviti stanja zavore, se na obeh straneh vozila zagotovi indikator, ki kaze stanje zavore.

Shranjena zavorna energija (npr. posode indirektnega pnevmaticnega zraCnega zavornega sistema, zrak iz
zavornega voda) in zavorna energija, ki se uporablja za zavorno silo (npr. zrak iz zavornih valjev indirektnega
pnevmaticnega zratnega zavornega sistema) se uporablja samo za zaviranje.

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije
Glavni zavorni vod

Najmanjsa hitrost razsirjanja zavornega signala je 250 m/s.

Elementi zavorne zmogljivosti

Zavorna zmogljivost uposteva srednji Cas uporabe, trenutni pojemek, maso in zacetno hitrost. Zavorna
zmogljivost se doloca s profili pojemka in z odstotkom zavorne mase.
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Profil pojemka:

Profil pojemka opisuje napovedani trenutni pojemek vozila (na ravni vozila) ali vlaka (na ravni vlaka)
v normalnih pogojih.

Poznavanje profilov pojemka posameznega vozila omogoca izracun profila pojemka celotnega vlaka.

Profil pojemka vkljucuje ucinek:

a)  Odzivnega ¢asa med zavornim ukazom in doseganjem polne zavorne sile.

& Dele? zavomne

sile
100% Zatetek zavome sile
Polna zavorma sila
Zavorni ukaz
| T"
0%
< + > Cas
t tz

T. je enako razvojni ¢as uporabe in je opredeljen kot:

Te = tl + (tZ/Z)

Pri pnevmati¢nih zavorah koncni ¢as t, ustreza 95 % dosezenega tlaka v zavornih valjih.

b)  Ustrezne funkcije (pojemek = F(hitrost)), opredeljene kot zaporedje odsekov s konstantnim pojemkom.

Pospesek
Hitrosi

w1, al) (v2, a2)

Opomba: a pomeni trenutni pojemek, V pa trenutno hitrost.
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Odstotek zavorne mase:
Odstotek zavorne mase (lambda) je koli¢nik vsote zavornih mas, deljeno z vsoto mas vozil.

Metoda dolocanja zavorne mase/odstotka zavorne mase ostane v uporabi poleg metode profilov pojemka; te
vrednosti zagotovi proizvajalec. Te podatke je treba vnesti v register Zelezniskega voznega parka.

Zavorna mo¢ za posamezno vozilo se dolo¢a pri zasilnem zaviranju za vsak nacin zaviranja (npr. G, P, R, P +
ep), ki je na razpolago na vozily, in v razli¢nih pogojih obremenitve, vkljucno s taro in polno natovorjenostjo.

Nacin zaviranja G: nacin zaviranja za tovorne vlake z dolocenim Casom stiska zavor in casom popustitve
Zavor.

Nacin zaviranja N: nacin zaviranja za tovorne vlake z doloCenim Casom stiska zavor in Casom popustitve
zavor ter dolocenim odstotkom zavorne mase.

Nacin zaviranja R: na¢in zaviranja za potniske vlake in hitre tovorne vlake z dolo¢enim ¢asom stiska zavor in
casom popustitve zavor kakor v P nacinu zaviranja ter dolo¢enim minimalnim odstotkom zavorne mase.

Zavora ep (indirektna elektro-pnevmati¢na zavora): kot pomo¢ indirektni zracni zavori, ki uporablja
elektri¢no krmiljenje na vlaku in elektropnevmaticne ventile na vozilu in tako za¢ne delovati hitreje in z manj
sunki kakor konvencionalna zra¢na zavora.

Zasilno zaviranje: Zasilno zaviranje je zavorni ukaz, ki zaustavi vlak, da se zagotovi dolocena raven varnosti
brez degradacije zavornega sistema.



Minimalna zavorna zmogljivost za nacina zaviranja G in P: je v skladu z naslednjo preglednico:

Nacin zaviranja

T, razpon (s)

Vrsta vagona

Oprema za krmiljenje

Obremenitev

Zahteva za vozno hitrost 100 km/h

Zahteva za vozno hitrost 120 km/h

Maks. Min. Maks. Min.
Nacin zaviranja ,P“ - 1,5 | Vse Vse PRAZNO S =480 m Primer A - sestavljeni S =700 m Primer A - sestavljeni
<T< 3s \ =100 % (1 zavornjaki: A =100% zavornjaki:
vy =091 m/s2 () $=390m,\A=125%y= | y=0,88 m/s2 $=580m,\=125% vy =
1,15 m/s2 1,08 m/s2
Primer B - drugi primeri: Primer B - drugi primeri:
$=390m,\=130%y= $=560m,\=130%y=
1,18 m/s2 1,13 m/s2
,S14(%) Prazno| Srednja obremeni- $=810m Primer A - sestavljeni
naloZeno tev A=55% zavornjaki:
menjalo y =0,51 m/s2 $=390m,\=125%y =
1,15 m/s2
Primer B - drugi primeri:
$=390m,\=130%,y =
1,18 m/s2
NALOZENO S$ =700 m Primer A - zaviranje samo
(Maks. = 22,5 tfos) | A = 65% na kolesih (zavornjaki):
y = 0,60 m/s2 S = vegje od (S =480 m, A =
100 %, y = 0,91 m/s2) ali
(S dobljen s srednjo zavi-
ralno silo 16,5 kN na os (°).
Primer B - drugi primeri:
S=480m,\=100% y=
0,91 m/s2
.52 () Razli¢na obremeni- NALOZENO S =700 m Primer A - zaviranje samo
tev Rele (Maks. = 22,5 tfos) | A =65% na kolesih (zavornjaki):
y = 0,60 m/s2 S = vedje od (S=480m, A =

100 %, y = 0,91 m/s2) ali
(S_dobljen s srednjo zavi-
ralno silo 16,5 kN na os (°).
Primer B - drugi primeri:
$=480m,\ = 100%, y =
0,91 m/s2

aftun aysdoiaq Is1| upeIn 0S[¥¥e 1
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Nacin zaviranja

— Vrsta vagona Oprema za krmiljenje Obremenitev Zahteva za vozno hitrost 100 km/h Zahteva za vozno hitrost 120 km/h
T, razpon (s)
LSS (%) Razli¢na obremeni- | NALOZENO Primer A - zaviranje samo na kolesih (zavornjaki):
tev Rele (Maks. = 22,5 t/os) S = ve¢je od (S =700 m, N = 100 %, y = 0,88 m/s2) ali
S dobfjen s srednjo zaviralno silo 16 kN na os (°).

Primer B - drugi primeri:
$ =700 m, A = 100 %, y = 0,88 m/s2

Nacin zaviranja ,G* - 9 Ni locene ocene za zavorno moc vagonov v poloZaju
<T. <155 G. Zavrta masa vagona v poloZaju G je enaka zavrti masi

v polozaju P

>}

S

S se dobi v skladu s Prilogo S, solol = ((C/S)-D) v skladu s Prilogo S, solo2 = ((Hitrost (Km/h))/3,6)?)/(2 x (S-((Te) x (Hitrost (Km/h)/3,6)))), pri cemer je Te = 2 sec.

Vagon solo3 je vagon z menjalom zavorne sile prazno/naloZeno.

Vagon solo4 je vagon z relejem za razli¢no obremenitev.

Vagon solo5 je opremljen z relejem za razliéno obremenitev.

Najvecja dopustna srednja zaviralna sila (za vozno hitrost 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/os. Ta vrednost izhaja iz najvecje dopustne zavorne energije, ki je dovoljena na zavrto kolo z nazivnim novim premerom v razponu [920 mm; 1 000
mm] med zaviranjem (zavorna masa je omejena na 18 ton). Kolesa z nazivnim novim premerom (< 920 mm) in/ali zasilnimi zavorami se sprejmejo v skfadu z nacionalnimi predpisi.

Najvecja dopustna srednja zaviralna sila (za vozno hitrost 120 km/h) je 18 x 0,88 = 16 kN/os. Ta vrednost izhaja iz najvecje dopustne zavorne energije, ki je dovoljena na zavrto ko?o z nazivnim novim premerom v razponu [920 mm; 1 000 mm]
med zaviranjem (zavorna masa je omejena na 18 ton). Kolesa z nazivnim novim premerom (< 920 mm) in/ali zasilnimi zavorami se sprejmejo v skladu z nacionalnimi predpisi.

900C°CI'8
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4.2.41.2.4.

4.2.41.2.5.

Ta preglednica temelji na referencni hitrosti 100 km/h in osni obremenitvi 22,5 t ter 120 km/h in osni
obremenitvi 22,5 t. Vi§je osne obremenitve se lahko sprejmejo pod posebnimi obratovalnimi pogoji v skladu
z nacionalnimi predpisi. Najvi§ja dovoljena osna obremenitev je v skladu z infrastrukturnimi zahtevami.

Ce je vagon opremljen z zai¢itnimi napravami proti zdrsavanju koles (WSP), se zgornja zmogljivost doseze
brez aktivacije WSP in v skladu s pogoji iz Priloge S.

Drugi nacini zaviranja (primer: nacin zaviranja R) so dovoljeni v skladu z nacionalnimi predpisi in z obvezno
uporabo WSP, kakor je doloCeno v § 4.2.4.1.2.6.

PospeSevalni ventil za praznjenje zavornega voda

Ce je pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda loceno namescen na vagonu, ga mora biti mogoce
izolirati od zavornega voda s posebno napravo. Vagon ima jasno oznako, ki oznacuje to izolacijsko napravo, ali
pa je ta naprava s pecatom fiksirana v polozaju ,odprto*.

Mehanske komponente

Montaza zavornih komponent je taka, da se prepreci delna ali celotna odstranitev tech komponent.

—  Regulator
Zagotovi se naprava, ki samodejno vzdrzuje razdaljo med tornima komponentama.
Zagotovi se najmanj 15 mm razdalje med okvirjem regulatorja in drugimi komponentami.
Zagotovi se, da se stalno ohranjajo potrebne razdalje med skrajnimi konci regulatorja in prikljucki.

Za regulator znotraj podstavnega vozicka ni posebnega okvirja. Toda v vseh konstrukeijskih pogojih se
zagotovi minimalna potrebna razdalja med regulatorjem in drugimi komponentami, da se prepreci stik.
Ce se zahteva manj$a razdalja, se navedejo razlogi, zakaj ne bo prislo do stika.

—  Pnevmati¢na polspojka

Odprtina spojne glave avtomatske zracne zavore je obrnjena v levo, gledano s konca vozila. Odprtina
spojne glave glavne posode je obrnjena v desno, gledano s konca vozila.

Vozila so opremljena z napravami, ki omogocajo, da neuporabljene spojne cevi visijo vsaj 140 mm od
gornjega roba tirnice, da se preprecijo poskodbe in vnos tujkov v notranjost spenjace.

Shranjevanje energije

Shranjene je dovolj energije, da se med zasilnim zaviranjem pri najvedji hitrosti, ne glede na natovorjenost
vozila, doseze najve¢ja zavorna sila brez dodatnega dovajanja energije (npr. za sistem indirektnih zra¢nih zavor:
samo zavorni vod brez dopolnitve iz cevi glavne posode). Ce je vozilo opremljeno z WSP, veljajo zgornji pogoji
ob polnem delovanju WSP (tj. poraba zraka za WSP).

Energijske omejitve:

Zavorni sistem je projektiran tako, da omogoca voznjo vozila po vseh obstojecih progah vseevropskega
zelezniSkega sistema za konvencionalne hitrosti.

Zavorni sistem zaustavi nalozeno vozilo in ohranja hitrost vozila brez toplotnih ali mehanskih poskodb
v naslednjih pogojih:

1. Dve zaporedni zasilni zaviranji od najveje hitrosti do zaustavitve na ravni in nivojski progi ob
minimalnem vetru in suhih tirih.
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4.2.4.1.2.7.

4.2.4.1.2.8.

2. Ohranjanje hitrosti 80 km/h na nagibu s srednjo strmino 21 %o in dolzino 46 km. (Referen¢ni nagib je
juzni nagib proge St Gothard med Airolom in Biasco.)

Zascitna naprava proti zdrsavanju koles (WSP)

Zai¢ita proti zdrsavanju koles (WSP) je sistem, projektiran tako, da ¢im bolje izkoristi razpolozljivo lepenje
z nadzorovanim omejevanjem in obnavljanjem zavorne sile ter tako prepreci blokiranje ali nenadzorovano
zdrsavanje kolesnih dvojic, kar optimizira zavorno pot. WSP ne spreminja funkcionalnih znacilnosti zavor.
Zracna oprema vozila je dimenzionirana tako, da poraba zraka za WSP ne oskoduje zmogljivosti pnevmaticne
zavore. Proces projektiranja WSP uposteva, da WSP ne sme imeti $kodljivega vpliva na sestavne dele vozila
(zavorne naprave, kolesne obroCe, pestnice itd.).

Z WSP so opremljene naslednje vrste vagonov:

a)  vagoni, opremljeni z zavornjaki iz litega Zeleza ali sintranega materiala, pri katerih je najvecja srednja
uporaba lepenja (8) ve¢ja od 12 % (Lambda > 135 %). Najvecja srednja uporaba lepenja se prikaze
z izratunom srednjega lepenja (8) iz posameznih zavornih razdalj, dobljenih iz moznega razpona mase
vozila. § je torej povezana z merjenimi zavornimi razdaljami, ki so potrebne za dolocanje zavorne
zmogljivosti. (§ = f (V, Te, zavorna pot).

b)  vagoni, opremljeni samo z diskastimi zavorami, pri katerih je najve¢ja uporaba lepenja (za opredelitev
najvecje uporabe lepenja () glej zgoraj) vecja od 11 % in manjsa od 12 % (125<Lambda </= 135 %).

¢)  vagone z najvecjo obratovalno hitrostjo > 160 km/h.

Dovod zraka

Tovorni vagoni so konstruirani za delovanje s stisnjenim zrakom v skladu najmanj z razredom 4.4.5, kakor ga
opredeljuje 1SO 8573-1.

Parkirna zavora

Parkirna zavora je zavora, ki se uporablja za preprecevanje, da bi se parkirani Zelezniski vozni park pod
dolocenimi pogoji, ki vkljucujejo kraj, veter, naklon in stanje natovorjenosti Zelezniskega voznega parka,
premaknil, dokler ni parkirna zavora namenoma popuscena.

Ni obvezno, da so vsi vagoni opremljeni s parkirno zavoro. Operativni predpisi, ki upostevajo dejstvo, da niso
vsi vagoni vlaka opremljeni s temi zavorami, so opisani v TSI Vodenje in upravljanje prometa.

Ce je vagon opremljen s parkirno zavoro, izpolnjuje naslednje zahteve.

Vir energije, ki zagotavlja zavorno silo za parkirno zavoro, ni tisti vir, ki zagotavlja zavorno silo za avtomatsko|
zasilno zavoro.

Parkirna zavora deluje na vsaj polovico kolesnih dvojic, in sicer najmanj na 2 kolesni dvojici na vagon.

Ce ni mogoce ugotoviti stanja parkirne zavore, se na obeh straneh zunanjosti vozila zagotovi indikator, ki kaze
stanje zavore.

Parkirna zavora vagona je dostopna in se upravlja z zemlje ali na vozilu. S parkirno zavoro se upravlja
z ro¢icami ali krmilnimi kolesi, toda za zavore, ki se upravljajo z zemlje, se lahko uporabljajo samo krmilna
kolesa. Parkirne zavore, ki so dostopne z zemlje, so zagotovljene na obeh straneh vozila. Rocice ali krmilna
kolesa aktivirajo zavoro, ¢e se obrnejo v smeri urnega kazalca.

Ce so komande za parkirno zavoro nameiene v notranjosti vozila, so dostopne z obeh strani vozila. Ce je
parkirna zavora lahko nadgrajena z drugimi zavornimi aplikacijami, bodisi med premikanjem ali v mirovanju,
oprema vozila prenese naloZeno obremenitev v celotni Zivljenjski dobi vozila.

Parkirno zavoro je mogoce sprostiti ro¢no v nujnih razmerah, ko vozilo miruje.

Parkirna zavora ustreza spodnji preglednici
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Vagoni, ki niso posebej navedeni spodaj.

Vsaj 20 % voznega parka vagonov ima parkirno
zavoro, ki se upravlja z (mosticka ali podesta) vagona
ali z zemlje.

Vagoni, zgrajeni posebej za prevoz tovorov, ki
zahtevajo previdnost, kakor izhaja iz Direktive Sveta
96/49/ES (RID) ali v skladu z njo:

zivina; lomljiv tovor; stisnjeni ali utekoc¢injeni plini;
materiali, ki oddajajo vnetljive pline, ki se v stiku

z vodo vnamejo; kisline; jedke ali vnetljive tekocine;
tovori, ki se sami vnamejo, so lahko vnetljivi ali
eksplozivni.

Ena zavora na vagon, ki se upravlja z vagona
(z mosticka ali podesta).

Vagoni, ki imajo posebne naprave za namestitev
tovora, s katerimi je treba previdno ravnati, tj.
posodni vagoni s kotli ali lonci; aluminijaste cisterne;
cisterne, obloZene z ebonitom ali emajlom; vagoni
zerjavi (alifin v skladu z Direktivo Sveta 96/49/ES
(RID))

Ena zavora na vagon, ki se upravlja z vagona
(z mosticka ali podestay).

Vagoni z nadgradnjo, ki je zgrajena posebej za prevoz
cestnih vozil, vkljutno z veCetaznimi vagoni za
prevoz osebnih avtomobilov.

Ena zavora na vagon, ki se upravlja z vagona
(mosticka ali podesta), in 20 % teh parkirnih zavor se
upravlja tudi s tal vagona.

Vagoni za prevoz izmenljivih tovoris¢ za vodoravno
pretovarjanje.

Ena zavora na vagon, ki se upravlja z zemlje.

Vagoni, ki so sestavljeni iz ve¢ trajno spetih enot.

Najmanj dve osi (na eni enoti).

Parkirna zavora je projektirana tako, da polno nalozeni vagoni ostanejo v naklonu 4,0 % z najvecjim lepenjem

0,15, ¢e ni nobenega vetra.

KOMUNIKACIA

Sposobnost vozila za prenasanje informacij od vozila do vozila

Ta parameter se $e ne uporablja za tovorne vagone.

Sposobnost vozila za prenasanje informacij med zemljo in vozilom

Splosno

Pritrjevanje oznacevalnih plos¢ic ni obvezno. Ce je vagon opremljen z napravo za radiofrekvenéno
identifikacijo (oznacevalna plos¢ica RFID), se uporabi naslednja specifikacija.

Funkcionalna in tehni¢na specifikacija

Pritrdita se dve ,pasivni“ oznacevalni ploscici, po ena na vsaki strani vagona, in sicer na mestih, prikazanih
v Prilogi F, slika F.1, tako da lahko naprava ob progi (Gitalnik plostic) prebere enotno identifikacijsko stevilko
vagona.

Ce so na razpolago, naprave ob progi (¢italnik ploscic) lahko preberejo ploscice ob hitrosti do 30 kmjh in te
podatke dajo na razpolago zemeljskemu sistemu za prenos podatkov.

Tipi¢ne omejitve pri namestitvi ¢italnikov so navedene v Prilogi F, slika F.2, kjer je polozaj ¢italnika opredeljen
S stozcem.

Fizi¢na interakcija med citalnikom in ploscico, protokoli in ukazi ter scenariji arbitraze ob tréenjih ustrezajo
ISO18000-6, tip A.

Citalniki plo¢ic se namestijo na vstopnih in izstopnih tockah lokacij, kjer se sestav vlaka lahko spremeni.
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Citalnik ploscic vmesniku s sistemom za prenos podatkov zagotavlja najmanj naslednje:

— nedvoumno identifikacijo ¢italnika ploicic izmed tistih, ki so lahko namesceni na isti lokaciji, da se
identificira tir, ki se spremlja,

— enotno identifikacijo vsakega vagona, ki pelje mimo,

—  ¢as in datum za vsak vagon, ki pelje mimo.

Podatki o ¢asu in datumu so dovolj natan¢ni, da lahko nadaljnji sistem za obdelavo identificira dejansko fiziéno
vlakovno kompozicijo.

Pravila glede vzdrzevanja

In3pekcijski pregledi v skladu z na¢rtom vzdrzevanja vkljucujejo:

—  prisotnost oznacevalnih ploscic,

—  pravilen odgovor,

—  procese za zagotavljanje, da se oznacevalne plocice ne unicijo med vzdrzevalnimi postopki.

OKOLJSKI POGOJI
Okoljski pogoji
Splosno

Proces projektiranja Zelezniskega voznega parka in oprema na vlaku lahko upostevata, da lahko ta Zelezniski
vozni park zacne obratovati in obicajno delovati v razmerah in podnebnih obmogjih, za katera je bila oprema
projektirana in v katerih je pricakovati njeno delovanje, kakor je dolo¢eno v tej TSI

Okoljski pogoji se izrazajo v temperaturnih razredih itd., kar omogoca operaterju zagotoviti vozilo, ki je
ustrezno za obratovanje po vsej Evropi ali je namenjeno omejeni uporabi.

,Register Zelezniske infrastrukture® bo dolocil razpone okoljskih vplivov, ki se pricakujejo na posameznih
progah. Enaki razponi se bodo uporabili za pomo¢ pri sklicevanju na operativne predpise.

Mejne vrednosti razpona so tiste, za katere je malo verjetno, da bodo presezene. Vse navedene vrednosti so
najvedje ali mejne vrednosti. Te vrednosti se lahko dosezZejo, vendar se ne pojavljajo trajno. Glede na situacijo so
mogoce razli¢ne pogostnosti njihovega pojavljanja glede na dolo¢eno ¢asovno obdobje.

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije
Visina
Vagoni delujejo po specifikacijah za vse visine do 2000 m.

Temperatura

Vsi tovorni vagoni za mednarodni promet so skladni najmanj s temperaturnim razredom Tgyy,

Razred Tgyy je enak ravni projektiranja glede temperature vseh vagonov, skladnih z RIV, ki so obstajali pred
zaCetkom izvajanja te TSI Raven projektiranja za razred Ty je navedena v Prilogi O.
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Poleg razreda Ty na ravni projektiranja v zvezi z zunanjo temperaturo obstajata $e razreda Ts in Tn.

Razredi Razredi na ravni projektiranja

Try Podsistemi in komponente imajo glede temperature razlicne zahteve.
Podrobni podatki so navedeni v Prilogi O

Temperaturno obmodje zraka zunaj vozila [ °CJ:

Tn —40 +35

Ts =25 +45

Vagon razreda Tryy lahko obratuje:

— v trajni uporabi na progah Ts,

— v trajni uporabi na progah Tn v tistem obdobju leta, ko se pricakuje temperatura nad —25 °C,
— v zacasni uporabi na progah Tn v tistem obdobju leta, ko se pricakuje temperatura pod 25 °C,

Opomba: Naro¢nik odlo¢i o dodatnem temperaturnem obmodju vagona v skladu z njegovo predvideno
uporabo (Tn, Ts, Tn + Ts ali ni¢ ve¢ kakor Tryy).

Vlaznost

Upostevajo se naslednje ravni zunanje vlaznosti:

Letno povprecje: < relativna vlaznost 75 %.

V 30 zaporednih dneh v letu: relativna vlaznost med 75 % in 95 %.

Ob drugih dneh obcasno: relativna vlaznost med 95 % in 100 %.

Najvecja absolutna vlaznost: 30 g/m® v tunelih.

Obcasna in rahla kondenzacija vlage, ki nastane zaradi obratovanja, ne povzroca slabega delovanja ali okvar.

Psihometri¢ni grafi v Prilogi G, sliki G1 in G2 prikazujejo razpon sprememb relativne vlaznosti za razlicne
temperaturne razrede, za katere se pricakuje, da ne bodo presezeni ve¢ kakor 30 dni na leto.

Na ohlajenih povrsinah se lahko pojavi relativna vlaznost 100 %, ki povzro¢a kondenzacijo na delih opreme; to
ne vodi v slabo delovanje ali okvare.

Nenadne spremembe lokalne temperature zraka lahko povzrocijo kondenzacijo vode na delih opreme s stopnjo
3 K/s in najvecjo spremembo 40 K.

Ti pogoji, ki se pojavljajo predvsem ob vstopu v tunel ali izstopu iz njega, ne povzrocajo slabega delovanja ali
okvar opreme.

Gibanje zraka

Za hitrosti vetra, ki jih je treba upostevati pri projektiranju tovornih vagonov, glej oddelek aerodinamié¢ni vplivi.

Dez

Uposteva se jakost dezja 6 mm/min. Vpliv dezja se uposteva v odvisnosti od namesc¢ene opreme skupaj
z vetrom in gibanjem vozila.



8.12.2006

Uradni list Evropske unije

L 344/57

4.2.6.1.2.6.

4.2.6.1.2.7.

4.2.6.1.2.8.

4.2.6.2.

4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.2.1.

Sneg, led in toca

Upostevajo se vplivi vseh vrst snega, ledu in/ali toce. Kot najvecji premer zrn toce se uposteva 15 mm, vedji

premeri pa se lahko pojavijo izjemoma.

Sevanje sonca

Projektiranje opreme uposteva neposredno izpostavljenost sevanju sonca z jakostjo 1120 W/m? za obdobje

najve¢ 8h.

Odpornost proti onesnazenju

Pri projektiranju opreme in komponent se upostevajo vplivi onesnazenja. Resnost onesnazenja je odvisna od
lokacije opreme. Lahko se zagotovijo ukrepi za omejevanje onesnaZenja z ulinkovito uporabo zaicite.

Upostevajo se naslednje vrste onesnazenja:

Kemicno aktivne snovi

Razred 5C2 EN 60721-3-5:1997.

KuZne tekocine

Razred 5F2 (elektri¢ni motor) EN 60721-3-5:1997.
Razred 5F3 (termi¢ni motor) EN 60721-3-5:1997.

Biolosko aktivne snovi

Razred 5B2 EN 60721-3-5:1997.

Prah

Opredeljen z razredom 5S2 EN 60721-3-5:1997.

Kamni in drugi predmeti

Balast in drugo s premerom najve¢ 15 mm.

Trava in listje, cvetni prah, lete¢e ZuZzelke, vlakna itd.

Za projektiranje prezracevalnih vodov

Pesek

V skladu z EN 60721-3-5:1997.

Morski prsec

V skladu z EN 60721-3-5:1997.
Razred 5C2.

Aerodinamicni vplivi

Odprte tocke bodo natancno dolocene ob naslednji reviziji te TSI

Bocni vetrovi

Odprte tocke bodo natancno dolocene ob naslednji reviziji te TSI

SISTEMSKA ZASCITA

Nujni ukrepi

Za zasilne izhode ali oznacevanje, povezano z zasilnimi izhodi na tovornih vagonih, ni nobene zahteve. Toda
pri nesreci se zahtevajo nacrt reevanja in z njim povezana informativna obvestila.

PoZarna varnost

Splosno

—  Projektiranje omeji moznost vZiga in Sirjenja ognja.

—  Ta TSI ne opisuje zahtev glede strupenih hlapov.

—  Blago, ki se prevaza na tovornih vagonih, se ne uposteva — niti kot vir primarnega vZziga niti kot sredstvo,
ki spodbuja Sirjenje ognja. Pri prevozu nevarnega blaga s tovornimi vagoni se za vse vidike pozarne

varnosti uporabljajo zahteve RID.

—  Blago na tovornih vagonih se zavaruje pred predvidljivimi izvori vZiga na vozilu.
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—  Material, uporabljen na tovornem vagonu, omejuje pojav in Sirjenje ognja ter nastanek dima ob pozaru
na primarnem viru vziga 7 kW v trajanju 3 min

—  Pravila projektiranja se uporabijo za vso pritrjeno opremo na vozilu, ¢e je ta lahko potencialni vir vZziga,
npr. hladilne naprave, ki vsebujejo gorivo.

—  Drzava clanica na tovornih vagonih ne zahteva vgradnje detektorjev dima.

—  Za prozne ponjave se ne zahteva, da so v skladu s protipozarnimi merili.

—  Za materiale za pode se ne zahteva, da so v skladu s protipozarnimi merili, ¢e so zavarovani po prvem
stavku oddelka 4.2.7.2.2.3.

Funkcionalna in tehni¢na specifikacija
Opredelitve

Neprepustnost za ogen;:

Sposobnost pregradnega konstrukcijskega elementa, da pri izpostavljenosti ognju z ene strani prepreci prehod
plamenom, vro¢im plinom in drugim elementom pozara ali pojav plamenov na neizpostavljeni strani.

Termicna izolacija:

Sposobnost pregradnega konstrukcijskega elementa, da prepreci ¢ezmerni prenos toplote.

Normativne reference

1 EN 1363-1 Preskusi pozarne odpornosti
oktober 1999 1. del: Splosne zahteve
2 EN ISO 4589-2 Dolocanje gorljivosti z indeksom kisika —
oktober 1998 2. del: Preskus pri temperaturi okolja
3 ISO 5658-2 Odziv na pozarne preskuse — Sirjenje plamena
1996-08-01 2. del: Bocno Sirjenje na gradbene izdelke v navpicni konfiguraciji
4 EN ISO 5659-2 Plastika — nastajanje dima
oktober 1998 2. del: Dolocanje opti¢ne gostote s preskusom v komori
5 EN 50355 Zelezniske naprave — Kabli 7elezniskega voznega parka s posebnimi

pozarnimi znacilnostmi — Tanek zid in standardni zid — Vodnik za uporabo
november 2002

Pravila projektiranja

Zaicita tovora pred iskrami se zagotovi loceno, ¢e tla ne zagotavljajo te zascite.

Spodnja stran tal vozila na lokacijah, ki so izpostavljene potencialnim virom pozara, in e zaicita pred iskrami
ni zagotovljena, je opremljena s termicno izolacijo in neprepustna za ogenj v skladu s toplotno krivuljo iz EN
1363-1 [1] s trajanjem 15 minut.

Materialna zahteva

V naslednji preglednici so nasteti parametri, uporabljeni za opredelitev zahtev in njihovih znacilnosti. Navedeno
je tudi, ali Steviléna vrednost v preglednici predstavlja maksimum ali minimum skladnosti.
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Rezultat, ki je enak zahtevi, je skladen.

Preskusna metoda Parameter Enote Opredelitev zahteve
EN ISO 4589-2 [2] LOI % kisik minimum
ISO 5658 [3] CFE KWm*? minimum
EN ISO 5659-2 [4] Dy max brez dimenzij maksimum

Kratka razlaga preskusnih metod je navedena spodaj:

EN ISO 4589-2 [2] Dolocanje gorljivosti z indeksom kisika

Ta preskus podrobno dolo¢a metodo za dolo¢anje minimalne koncentracije kisika s primesmi dusika, ki
bo podpirala zgorevanje majhnih navpicnih preskusnih vzorcev pod dolocenimi preskusnimi pogoji.
Rezultati preskusa so opredeljeni kot vrednosti indeksa kisika v prostorninski vsebnosti.

ISO 5658 -2 [3] Odziv na poZarne preskuse — Sirjenje plamena 2. del Bo¢no Sirjenje na izdelke
v navpi¢nem poloZaju

Ta preskus podrobno dolo¢a preskusno metodo za merjenje bo¢nega $irjenja plamena po povrsini vzorca
izdelka, obrnjenega v navpicno smer. Zagotavlja podatke, ki so ustrezni za primerjavo vedenja Cistih
materialov, sestavljenih materialov ali sklopov, ki se uporabljajo predvsem za izpostavljene povrine
zidov.

EN-ISO 5659-2 [4] Nastajanje dima 2. del Dolocanje opti¢ne gostote s preskusom v komori.

Vzorec izdelka se vodoravno namesti znotraj komore in se izpostavi termi¢nemu sevanju na svojih
zgornjih povr$inah na izbranih ravneh stalne iradiacije 50 kW/m? brez pilotskega plamena.

Minimalne zahteve

Deli materialov, ki imajo manjSe povrSine, kakor so tiste iz spodnje klasifikacije povrsin, se preskusijo
z minimalnimi zahtevami.

Preskusna metoda Parameter Enota Zahteva

EN ISO 4589-2 [2] LOI % kisik > 26

Zahteve za material, ki se uporablja kot povrsina

Metoda: pogojni parameter Parameter Enota Zahteva
ISO 5658-2 [3] CFE kWm2 > 18

CFE

EN ISO 5659-2 [4] D, max brez dimenzij < 600
50 kWm?

Klasifikacija povrsin

Vsi uporabljeni materiali izpolnjujejo minimalne zahteve, Ce je povrsina materiala/predmeta manjsa od 0,25 m?
in na stropu:

¢e je maksimalna dimenzija v kateri koli smeri povr$ine manjsa od 1 m

o ¢e je locenost od druge povrsine vedja od najvecjega dosega povrsine (merjeno vodoravno v katero koli
smer povrsine);
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na zidu:

— e je maksimalna dimenzija v navpi¢ni smeri manjsa od 1 m in

—  Ceje locenost od druge povrsine vecja od najvecjega dosega povrSine (merjeno navpicno).
Ce je povrsina vegja od 0,25 m?, se uporabljajo zahteve za material, ki se uporablja kot povrsina.
Zahteve glede kablov

Kabli, ki se uporabljajo za elektri¢no napeljavo v tovornih vagonih, so v skladu z EN 50355 [5]. Za zahtevo
glede pozarne varnosti se uposteva stopnja nevarnosti 3.

VzdrZevanje ukrepov za zaiito pred poZarom

Stanje ukrepov glede neprepustnosti za ogenj in termi¢ne izolacije (npr. talna zacita, zascita pred iskrami
s koles) se preveri v vsakem obdobju prenove in v vmesnih obdobjih, ¢e je to ustrezno glede na projektne
reditve in izku$nje na terenu.

Elektricna zascita
Splosno

Vsi kovinski deli tovornih vagonov, ki lahko pridejo pod napetost ali lahko povzrocijo nesrece zaradi elektricne
napetosti katere koli vrste, so pod enako napetostjo kakor tir.

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije
Elektricna povezava (ozemljitev) tovornih vagonov

Elektri¢na upornost med kovinskimi deli in tirom ne presega 0,15 ohma.
Te vrednosti se merijo z uporabo enosmernega toka 50 A.

Ce materiali, ki so slabi prevodniki, ne omogocajo doseganja zgornjih vrednosti, se vozila sama opremijo
z naslednjimi za3c¢itnimi spenjalnimi prikljucki:

—  nadgradnja je prikljucena na okvir v najmanj dveh razli¢nih tockah,
—  okvir je na vsak podstavni vozicek prikljucen najmanj enkrat.

Vsak podstavni vozicek je zanesljivo spet vsaj z eno pestnico. Ce ni podstavnih vozickov, varnostna povezava ni
potrebna.

Vsaka varnostna povezava je narejena iz proznega in nerjavecega ali proti rjavenju zaiCitenega materiala in ima
najmanjsi precni prerez v skladu z uporabljenimi materiali (referencna vrednost je 35 mm? za baker).

Posebej omejevalni pogoji, zaradi odpravljanja tveganja, se sprejmejo pri posebnih vozilih, na primer odkritih
vozilih za prevoz osebnih vozil skupaj s potniki, vozil za prevoz nevarnega blaga (nastetega v Direktivi 96/49
ES in veljavni Prilogi RID).

Oprema za elektricno povezavo tovornih vagonov

Tovorni vagoni, opremljeni z elektri¢no opremo, imajo zadostno zas¢ito pred elektri¢nimi udari. Kjer
je na tovornem vagonu elektri¢na napeljava, se vsi kovinski deli elektriéne opreme, ki prihaja v stik z ljudmi,
varnostno povezani, ¢e je standardna napetost, kateri so lahko izpostavljeni, visja od:

— 50Vde

— 24 Vac,
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— 24 V med fazami, ¢e nevtralna tocka ni varnostno povezana,
— 42 V med fazama, Ce je nevtralna tocka varnostno povezana.

Pre¢ni presek ozemljitvenega kabla je odvisen od toka v elektri¢ni napeljavi, je pa ustrezne velikosti, da se pri
okvari zagotovi zanesljivo delovanje zaicitnih naprav tokokroga.

Antene, namesCene na zunanji strani tovornega vagona, so v celoti zaCitene pred napetostjo vozne mreze 3.
tira in sistem z elektri(:nega vidika tvori enoto, varnostno povezano v eni sami tocki. Anteno, names$ceno na
zunanji strani tovornega vagona, ki ne ustreza zgornjim pogojem, je treba izolirati.

Namescanje zakljucnih luci
Splosno

Vsa vleCena vozila imajo na vsakem koncu dva nosilca za zakljucne ludi.

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije
Znacilnosti

Nosilec za zaklju¢no lu¢ ima odprtino za pritrditev, kakor je opredeljeno v Prilogi BB, slika BBI.

Polozaj

Na koncih vozila so nosilci za zaklju¢ne lu¢i namesceni tako, da:
— 50, e je le mogoce, med odbojniki in koti vozil,

—  so ve¢ kakor 1 300 mm narazen,

— je sredi§¢nica odprtine pravokotna na sredi§¢nico vagona,

— je zgornja stran nosilca zaklju¢ne lu¢i manj kakor 1 600 mm od gornjega roba tirnice. Ce so vozila
opremljena s fiksnimi elektri¢nimi zakljuénimi lu¢mi, je sredi¢nica zaklju¢ne lu¢i manj kakor 1 800 mm
od gornjega roba tirnice,

—  je sploni profil zakljucne luci, kakor je doloceno v Prilogi BB, slika BB2, skladen.
Nosilci zakljucnih luci so v takem poloZaju, da lu¢, ko je namescena, ni zakrita in je lahko dostopna.

Dolocbe za hidravlicno/pnevmaticno opremo tovornih vagonov
Splosno

Hidravli¢na in pnevmaticna oprema je projektirana s konstrukcijsko trdnostjo in z uporabo ustreznih naprav,
da med normalnim obratovanjem ne poci.

Hidravli¢ni sistemi, name$ceni na vagonih, so projektirani tako, da ni vidnih znakov puscanja hidravlicne
tekocine.

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije

Ustrezni za$citni ukrepi zagotavljajo, da se hidravli¢ni/pnevmaticni sistemi ne aktivirajo nenamerno.
Za hidravlicne ali pnevmati¢ne lopute/drsne ventile indikator prikazuje, da so pravilno zaprti.

VZDRZEVANJE: DATOTEKA O VZDRZEVANJU

Vse vzdrzevalne dejavnosti na Zelezniskem voznem parku je treba izvajati v skladu z dolocbami te TSL
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Celotno vzdrzevanje se izvaja v skladu z datoteko o vzdrzevanju, ki se uporablja za Zelezniski vozni park.
Datoteko o vzdrzevanju je treba upravljati v skladu z dolocbami, navedenimi v tej TSI

Potem ko dobavitelj dobavi Zelezniski vozni park in je ta sprejet, odgovornost za vzdrzevanje Zelezniskega
voznega parka in upravljanje datoteke o vzdrzevanju prevzame en sam subjekt.

Register Zelezniskega voznega parka, ki ga hrani vsaka drzava clanica, navaja subjekt, ki je odgovoren za
vzdrzevanje Zelezniskega voznega parka in upravljanje datoteke o vzdrzevanju.

Opredelitev, vsebina in merila datoteke o vzdrZevanju
Datoteka o vzdrZevanju

Datoteka o vzdrzevanju se dobavi skupaj z vozilom, ki se pred zacetkom obratovanja predlozi v proces
verifikacije, kakor je dolo¢eno v oddelku 6.2.2.3 te TSL

V tem odstavku so navedena merila za verifikacijo datoteke o vzdrzevanju.
Datoteko o vzdrZevanju sestavlja:
—  Datoteka o utemeljitvi nacrta vzdrZevanja.

Datoteka o utemeljitvi nacrta vzdrzevanja opisuje metode, ki se uporabljajo za nacrtovanje vzdrzevanja;
opisuje opravljene preskuse, preiskave in izracune; podaja ustrezne podatke, ki se uporabljajo za to, in
utemeljuje njihov izvor.

Datoteka vsebuje:
—  opis organizacije, ki je odgovorna za nacrtovanje vzdrzevanja,
—  precedense, nacela in metode, ki se uporabljajo za nacrtovanje vzdrzevanja vozila,

—  profil uporabe (omejitve normalne uporabe vozila (km/mesec, podnebne omejitve, dovoljene vrste
tovora ...), ki je bil upostevan pri nacrtovanju vzdrzevanja),

—  opravljene preskuse, preiskave in izraCune,

— ustrezne podatke, ki so bili uporabljeni za nacrtovanje vzdrZevanja, in izvor teh podatkov
(izmenjava izkuSenj, preskusi ...),

— odgovornost in sledljivost procesa nacrtovanja (ime, kvalifikacije in poloZaj avtorja ter osebe, ki je
odobrila vsak dokument).

—  Dokumentacija o vzdrZevanju.

Dokumentacijo o vzdrzevanju sestavljajo vsi dokumenti, ki so potrebni za upravljanje in izvajanje
vzdrzevanja vozila.

Dokumentacijo o vzdrzevanju sestavlja:
—  Organski/funkcionalni opis (raz¢lemba konstrukcije).

Raz¢lemba konstrukcije doloca meje tovornega vagona z natevanjem vseh elementov, ki pripadajo
konstrukciji tovornega vagona, in z uporabo ustreznega Stevila loCenih ravni za razlikovanje
odnosov, ki obstajajo med razlicnimi podrodji Zelezniskega voznega parka. Zadnji identificirani
element je zamenljiva enota.

—  Seznam delov.
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Vsebuje tehni¢ni opis nadomestnih delov (zamenljivih enot), kar omogoca identifikacijo in nabavo
ustreznih nadomestnih delov.

Omejitve, povezane z varnostjo/interoperabilnostjo.

Za komponente ali dele, povezane z varnostjo/interoperabilnostjo, ta dokument navaja merljive
omejitve, ki se med obratovanjem ne smejo preseci (vkljuceno je tudi obratovanje v degradiranem
nacinu).

Pravne obveznosti.

Za nekatere komponente ali sisteme veljajo pravne obveznosti (na primer posode zavor, cisterne za
nevarno blago ...). Te obveznosti se nastejejo.

Nacrt vzdrzevanja

— o seznam, urnik in merila nacrtovanih preventivnih vzdrzevalnih dejavnosti,
— o seznam in merila pogojnih preventivnih vzdrZevalnih dejavnosti,

— o seznam korektivnih vzdrZevalnih dejavnosti,

— o vzdrzevalne dejavnosti, za katere veljajo posebni pogoji uporabe.

Opie se raven vzdrzevalnih dejavnosti. Opisejo se tudi vzdrzevalne naloge, ki jih opravi
prevoznik v Zelezniskem prometu (servisiranje, indpekcijski pregledi, preskusi zavor itd. ...).

Opomba: Nekaterih vzdrzevalnih dejavnosti, kakor so remonti (raven 4) in obnove, predelave
ali zelo velika popravila (raven 5), ni treba opredeliti ob Casu, ko je vozilo dano v obratovanje.
V tem primeru se opiSejo odgovornost in postopki za opredeljevanje takih vzdrzevalnih
dejavnosti.

Priroc¢niki in brodure o vzdrzevanju

Za vsako vzdrzevalno dejavnost, navedeno v nacrtu vzdrzZevanja, priro¢nik razlozi seznam nalog,
ki naj se opravijo.

Nekatere vzdrzevalne naloge so lahko skupne za razlicne dejavnosti ali za razli¢na vozila. Te naloge
so razlozene v posebnih brosurah o vzdrzevanju.

Prirocniki in brosure vsebujejo naslednje informacije:
—  posebna orodja in pripomocke,

—  zahtevano standardizirano ali z zakonom predpisano usposobljenost osebja (varjenje,
nedestruktivno preskusanje ...),

—  splosne zahteve, povezane z znanji iz mehanike, elektrike, izdelave in drugih tehni¢nih ved,

—  dolocbe o zdravju in varnosti pri delu (vklju¢no, ne pa izklju¢no, veljavno zakonodajo, ki se
nanasa na nadzorovano uporabo snovi, ki lahko ogrozijo zdravje in varnost),

—  okoljske dolocbe,
—  podroben opis nalog, ki jih je treba opraviti kot minimum:
— navodila za razstavljanje/sestavljanje,

—  merila vzdrzevanja,
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—  preverjanja in preskuse,

—  dele, ki so potrebni za nalogo,

—  potrodni material, ki je potreben za nalogo.

— preskuse in postopke, ki se opravijo po vsaki vzdrzevalni dejavnosti pred zaletkom
obratovanja,

—  sledljivost in evidence,

—  Priro¢nik za odpravljanje tezav (diagnoza okvar)

Vsebuje funkcionalne in shematske diagrame sistemov.

Upravljanje datoteke o vzdrzevanju.

Ce vzdrzevanje Zeleznigkega voznega parka, ki se uporablja, izvajajo prevozniki v Zelezniskem prometu,
prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi procese za upravljanje vzdrZevanja in celovito obratovanje
Zelezniskega voznega parka, ki vkljucujejo:

— informacije v registru Zelezniskega voznega parka,

—  upravljanje premoZenja sredstev, vkljutno z evidencami o celotnem opravljenem in nacrtovanem
vzdrzevanju Zelezniskega voznega parka (z dolo¢enimi ¢asovnimi obdobji za razli¢ne ravni shranjevanja
v arhivu),

—  programsko opremo, kjer je ustrezno,

—  postopke za prejem in obdelavo specificnih informacij, povezanih s celovitim obratovanjem Zelezniskega
voznega parka, ki izhajajo iz kakr$nih koli okolid¢in, vkljucno, vendar ne izklju¢no, iz operativnih ali
vzdrzevalnih incidentov, in ki lahko vplivajo na celovito varnost Zelezniskega voznega parka,

—  postopke za identifikacijo, ustvarjanje in Sirjenje specificnih informacij, povezanih s celovitim
obratovanjem Zelezniskega voznega parka, ki izhajajo iz kakrsnih koli okolis¢in, vkljucno, vendar ne
izklju¢no, iz operativnih ali vzdrzevalnih incidentov, ki lahko vplivajo na celovito varnost Zelezniskega
voznega parka in so identificirane med vzdrzevalnimi dejavnostmi,

—  obratovalne zmogljivostne profile Zelezniskega voznega parka (vklju¢no, vendar ne izklju¢no, s tonskimi
kilometri in prevozenimi kilometri),

—  procese za zasito in validacijo takih sistemov.

V skladu z dolocbami Direktive 200449, Priloga I, mora sistem varnega upravljanja prevoznika
v Zelezniskem prometu demonstrirati, da je vzpostavljena ustrezna ureditev vzdrZevanja, kar zagotavlja trajno
skladnost z bistvenimi zahtevami in zahtevami te TSI, vkljuéno z zahtevami datoteke o vzdrzevanju.

Kadar so za vzdrzevanje Zelezniskega voznega parka odgovorni drugi subjekti, in ne prevoznik v Zelezniskem
prometu, ki Zelezniski vozni park uporablja, mora prevoznik v Zelezniskem prometu, ki Zelezniski vozni park
uporablja, zagotoviti, da so vzpostavljeni vsi ustrezni vzdrZevalni procesi in se tudi dejansko uporabljajo. To
mora biti ustrezno dokazano tudi znotraj sistema varnega upravljanja prevoznika v Zelezniskem prometu.

Subjekt, odgovoren za vzdrzevanje vagona, zagotovi, da so zanesljive informacije o vzdrzevalnih procesih in
podatki, ki morajo v skladu s to TSI biti na razpolago, dejansko na razpolago prevozniku v Zelezniskem
prometu, in na zahtevo prevoznika v Zelezniskem prometu demonstrirati, da ti procesi zagotavljajo skladnost
vagona z bistvenimi zahtevami Direktive 2001/16/ES, kakor je bila spremenjena z Direktivo 2004/50/ES.
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4.3. FUNKCIONALNE IN TEHNICNE SPECIFIKACIJE ZA VMESNIKE
4.3.1. SPLOSNO

Skladno z bistvenimi zahtevami iz oddelka 3 so funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za vmesnike po
podsistemih razvriCene po naslednjem vrstnem redu:

—  Podsistem nadzor, vodenje in signalizacija.
—  Podsistem vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.
—  Podsistem telematske aplikacije za tovorni promet.
— Infrastrukturni podsistem.
—  Energijski podsistem.
Dodatni vmesnik doloca naslednja direktiva Sveta:
—  Direktiva Sveta 96/49/ES in njena priloga (RID).
Vmesnik obstoja tudi s TSI za hrup Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti.
Za vsakega od teh vmesnikov so specifikacije razvri¢ene po enakem vrstnem redu kakor v oddelku 4.2:
—  Konstrukeijski in mehanski deli
—  Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili
—  Zaviranje
—  Komunikacija
—  Okoljski pogoji
—  Sistemska zascita
—  Vzdrzevanje

Naslednji potrjeni seznam navaja, za katere podsisteme je ugotovljeno, da imajo osnovne parametre vmesnikov
iz te TSI:

Konstrukcijski in mehanski deli (oddelek 4.2.2):

Vmesnik (npr. spenjaca) med vozili, sklopi vozil in vlaki (oddelek 4.2.2.1):Podsistem vodenje in upravljanje
Zelezniskega prometa in Infrastrukturni podsistem

Varen vstop in izstop za vozni park (oddelek 4.2.2.2): Podsistem vodenje in upravijanje Zelezniskega prometa
Mo¢ glavne konstrukcije vozila (oddelek 4.2.2.3.1): Infrastrukturni podsistem

Obratovalne (dinamicne) obremenitve (oddelek 4.2.2.3.3): Ni identificiranih vmesnikov

Togost glavne konstrukcije vozila (oddelek 4.2.2.3.4): Ni identificiranih vmesnikov

Zavarovanje tovora (oddelek 4.2.2.3.5): Podsistem vodenje in upravijanje Zelezniskega prometa

Zapiranje in zaklepanje vrat (oddelek 4.2.2.4): Ni identificiranih vmesnikov

Oznacevanje tovornih vagonov (oddelek 4.2.2.5): Podsistem vodenje in upravijanje Zelezniskega prometa

Nevarno blago (oddelek 4.2.2.6): Podsistem vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa in Direktiva Sveta 96/49/ES
in njena priloga RID
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Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili (oddelek 4.2.3):
Kinemati¢ni profil (oddelek 4.2.3.1): Infrastrukturni podsistem

Staticna osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev (oddelek 4.2.3.2)
(Podsistem nadzor, vodenje in signalizacija in Infrastrukturni podsistem)

Parametri Zelezniskega voznega parka, ki vplivajo na zemeljske sisteme za spremljanje vlakov (oddelek
4.2.3.3): Podsistem nadzor, vodenje in signalizacija

Dinami¢no vedenje vozila (oddelek 4.2.3.4) (Infrastrukturni podsistem)

Vzdolzne tlacne sile (oddelek 4.2.3.5): Podsistem vodenje in upravijanje Zelezniskega prometa in Infrastrukturni
podsistem

Zaviranje (oddelek 4.2.4):

Zavorna zmogljivost, oddelek 4.2.4.1: Podsistem nadzor, vodenje in signalizacija in Podsistem vodenje in upravljanje
Zelezniskega prometa

Komunikacija (oddelek 4.2.5):

Sposobnost vozila za prenasanje informacij od vozila do vozila (oddelek 4.2.5.1): Se Se ne uporablja za tovorne
vagone

Sposobnost vozila za prenasanje informacij med zemljo in vozilom (oddelek 4.2.5.2): Ni identificiranih
vmeshikov

Okoljski pogoji (oddelek 4.2.6)
Okoljski pogoji (oddelek 4.2.6.1): Podsistem vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa in Infrastrukturni podsistem
Aerodinamic¢ni vplivi (oddelek 4.2.6.2): Podsistem vodenje in upravijanje Zelezniskega prometa
Bocni vetrovi (oddelek 4.2.6.2): Podsistem vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa
Sistemska zascita (oddelek 4.2.7):
Nujni ukrepi (oddelek 4.2.7.1): Podsistem vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa
Pozarna varnost (oddelek 4.2.7.2): Infrastrukturni podsistem
Elektricna zasCita (oddelek 4.2.7.3): Ni identificiranih vmesnikov
Vzdrzevanje
Datoteka o vzdrzevanju (oddelek 4.2.8): Podsistem vodenje in upravijanje Zelezniskega prometa in TSI za hrup

4.3.2. PODSISTEM NADZOR, VODENJE IN SIGNALIZACIJA —
4.3.2.1. Staticna osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev (oddelek 4.2.3.2)

Oddelek 4.2.3.2 te TSI podrobno dolo¢a minimalne osne obremenitve. Ustrezne specifikacije so dolo¢ene v TSI
za nadzor, vodenje in signalizacijo, Priloga A, dodatek 1, oddelek 3.1.

TSI za nadzor, vodenje in signalizacijo podrobno dolo¢a najvecjo osno razdaljo, ki izpolnjuje zahtevo po tirnih
tokokrogih. Ustrezne specifikacije so dolocene v TSI za nadzor, vodenje in signalizacijo, Priloga A, dodatek 1,
oddelek 2.1.

4.3.2.2. Kolesa

Kolesa so natan¢no dolocena v oddelku 5.4.2.3. Ustrezne specifikacije so dolo¢ene v TSI za nadzor, vodenje in
signalizacijo, oddelek 4.2.11.
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4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.4.1.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.3.5.

4.3.3.6.

Parametri ZelezniSkega voznega parka, ki vplivajo na zemeljske sisteme za spremljanje vlakov

—  Detektorji pregretosti pestnice (glej oddelek 4.2.3.3.2) (Natanéno bodo doloceni ob naslednji reviziji te
TSL). Ustrezna specifikacija je dolo¢ena v TSI za nadzor, vodenje in signalizacijo, oddelek 4.2.10.

—  Elektri¢na detekcija kolesne dvojice (oddelek 4.2.3.3.1)

Zahteve za elektri¢no detekcijo kolesne dvojice so dolocene v TSI za nadzor, vodenje in signalizacijo,
Priloga A, dodatek 1, oddelek 3.5.

—  Skladnost Zelezniskega voznega parka s sistemi za ugotavljanje lokacije vlakov
Ustrezne specifikacije so dolo¢ene v TSI za nadzor, vodenje in signalizacijo, oddelek 4.2.11.

Zaviranje
Zavorna zmogljivost

TSI za nadzor, vodenje in signalizacijo, Priloga A, tocka 4, lahko natan¢no dolo¢i najvecje Stevilo stopenj
krivulje pojemka (glej 4.2.4.1.2.2 b)).

PODSISTEM VODENJE IN UPRAVLJANJE ZELEZNISKEGA PROMETA

Vmesniki podsistema za vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa so e v obravnavi (sklicevanja na ta TSI so
odprte tocke).

Vmesnik med vozili, sklopi vozil in vlaki

TSI za vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa ali nacionalni operativni predpisi za ranziranje natan¢no
dolocajo hitrosti ranziranja v skladu s sposobnostjo absorbiranja energije odbojnikov, ki je natan¢no dolocena
v oddelku 4.2.

TSI za vodenje in upravljanje ZelezniSkega prometa natancno doloca najvecjo maso vlaka ob upostevanju
zemljepisnih pogojev v skladu z mocjo spenjace, ki je natanéno dolocena v oddelku 4.2.

Zapiranje in zaklepanje vrat

Ni vmesnika.

Zavarovanje tovora

— Nakladalna pravila morajo natancno dolocati, kako je treba naloZiti tovorne vagone, ob upostevanju
nacina, kako je bil tovorni vagon projektiran za prevazanje dolocene vrste blaga.

Oznacevanje tovornih vagonov

TSI za vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa doloca specifikacije, povezane s $teviléenjem vozil.

Nevarno blago

TSI za podsistem vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa natancno doloca, da ¢e so tovorni vagoni, ki
prevazajo nevarno blago, vkljuceni v vlak, konfiguracija vlaka izpolnjuje zahteve Direktive Sveta 96/49(ES in
njene priloge v veljavni razlicici.

Vzdoline tlacne sile

Glede vzdolznih tlacnih sil TSI za podsistem vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa doloca operativne
zahteve za:

—  vozece vlake,

—  ravnanje strojevodij z vlaki, vklju¢no z zaviranjem v razli¢nih pogojih na progi,

— nagibanje in ranZiranje zaradi prog in omreZja,

—  spenjanje in ravnanje s posebnimi vrstami vozil (Road-Railer™, Kombirail) v vlakih,

—  lokomotive, razporejene po vlaku.
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4.3.3.7.

4.3.3.8.

4.3.3.8.1.

4.3.3.9.

4.3.3.10.

4.3.3.11.

4.3.3.12.

Zavorna zmogljivost

Metoda za izracun profila pojemka za nov vagon je opisana v tej TSI z uporabo tehni¢nih parametrov vozila.

Metoda za izracun zavorne moci vlaka v obratovalnih pogojih bo opisana v TSI za vodenje in upravljanje
Zelezniskega prometa.

TSI za vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa bo opredelila pravila za:

—  ranziranje vlakov,

—  deaktiviranje zavore, sprostitev zavore in izbiro nacina zaviranja,

—  sporocanje sredstev in pogojev za parkiranje vagonov vlakovnemu osebju in zemeljskemu osebju,
—  zmanjSevanje hitrosti v skladu z dejanskimi pogoji lepenja na progi,

—  zagotovitev cokel ob progi, kjer je potrebno. Za tovorne vagone ni nujno, da imajo cokle.

—  ravnanje z degradiranim nacinom, predvsem za krajse vlake,

—  preskusanje zavor (operativni pregled),

— izolacijo zavore vagona s pretirano stopnjo pojemka v primerjavi s preostalim vlakom.

Komunikacija

Ni vmesnika.

Sposobnost vozila za prenasanje informacij med zemljo in vozilom

Ni vmesnika.

Okoljski pogoji

Ce je mejna vrednost podnebnih razmer, opredeljena v oddelku 4.2.6.1.2 te TSI, preseZena, je sistem
v degradiranem nacinu. V tem primeru se upoStevajo operativne omejitve in informacije, ki jih prejme
prevoznik v Zelezniskem prometu ali strojevodja. V zvezi s temperaturo so vrednosti za normalno obratovanje
navedene v registru Zelezniskega voznega parka in registru Zelezniske infrastrukture.

Aerodinamicni vplivi
Bodo natan¢no doloceni v naslednji reviziji te TSI

Bocni vetrovi

Bodo natan¢no doloceni v naslednji reviziji te TSI

Nujni ukrepi

TSI za vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa bo natancno dolocala, da je treba pripraviti dogovore za
nujne razmere in nacrte reSevanja. S tem povezana navodila vkljucujejo podrobnosti o tem, kako ponovno
utiriti vozila, in postopke za pripravo poskodovanih vozil za varno premikanje. Prevozniki v Zelezniskem
prometu tudi premislijo o tem, kako usposobiti svoje osebje in osebje civilnih oblasti za nujne razmere,
vkljuéno s prakticnimi simulacijami.

Navodila za ravnanje v nujnih razmerah upostevajo tveganja, katerim je lahko izpostavljeno osebje za
ukrepanje v nujnih razmerah, in podrobno navajajo, kako upravljati ta tveganja. Podrobnosti o tveganjih, ki
izhajajo iz projektiranja tovornih vagonov, in nasvete, kako ublaZiti ta tveganja, prejme prevoznik
v Zelezniskem prometu, da lahko projektant ali graditelj tovornega vagona pripravi razumljiva pisna navodila
ali jih da pripraviti v svojem imenu.
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4.3.3.13.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

4.3.5.4.

4.3.5.5.

4.3.5.6.

4.3.5.7.

4.3.5.8.

4.3.7.1.

4.4.

Ta navodila vkljucujejo tudi seznam parametrov, ki jih je treba preveriti na poskodovanih ali iztirjenih tovornih
vagonih v degradiranem nacinu.

PoZarna varnost

Informacije za strojevodje, ki jih zagotovi Zagotoviti pravila in nacrt re§evanja za obratovanje ob
upravljavec infrastrukture pozaru.

PODSISTEM TELEMATSKE APLIKACIJE ZA TOVORNI PROMET

Med obema podsistemoma ni vmesnikov.

INFRASTRUKTURNI PODSISTEM

Se natan¢no doloci pozneje, ko bo na razpolago TSI za infrastrukturni podsistem.
Vmesnik med vozili, sklopi vozil in viaki

Moc glavne konstrukcije vozila in zavarovanje tovora

Kinematicni profil

Staticna osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev
Dinamicno vedenje vozila

Vzdolzne tlacne sile

Okoljski pogoji

Zastita pred poZarom

ENERGIJSKI PODSISTEM

Med obema podsistemoma ni vmesnikov.

DIREKTIVA SVETA 96/49/ES IN NJENA PRILOGA (RID).
Nevarno blago

Vsi posebni predpisi, ki se nanasajo na prevoz nevarnega blaga, so doloceni v Direktivi Sveta 96/49/ES in njeni
Prilogi (RID) v veljavni razlicici. Vsa odstopanja, omejitve in izjeme so prav tako nastete v oddelku II Direktive
Sveta 96/49ES v veljavni razlicici.

TSI ZA HRUP ZELEZNISKEGA SISTEMA ZA KONVENCIONALNE HITROSTI

Da se zagotovi trajna skladnost z ravnemi, doloCenimi v TSI za hrup Zelezniskega sistema za konvencionalne
hitrosti (glej njen oddelek 4.5), se vagoni ustrezno vzdrZujejo.

Datoteka o vzdrZevanju, opredeljena v oddelku 4.2.8, vkljucuje ustrezne ukrepe za obravnavanje napak nalezne
povrsine koles.

OPERATIVNI PREDPISI

Pri vagonih Ty se okoljski pogoji (glej § 4.2.6.1 TSI), nizke temperature —25 °C do —40 °C) infali sneg/led
skrbno upostevajo v fazi projektiranja Zelezniskega voznega parka. Tudi ce je to storjeno, je treba vcasih med
obratovanjem sprejeti in upravljati nizjo raven funkcionalnosti. Ta se izravna z uporabo operativnih postopkov,
da se zagotovi enaka splosna raven varnosti. Prav tako je pomembno, da imajo operaterji potrebne kvalifikacije
ali ves¢ine za obratovanje v takih pogojih.
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4.5.

4.6.

4.7.

PREDPISI GLEDE VZDRZEVANJA

Skladno z bistvenimi zahtevami iz oddelka 3 so posebna pravila glede vzdrzevanja za podsistem tovorni vagoni
Zelezniskega voznega parka, ki ga zadeva ta TSI, opisana v pododdelkih:

—  4.2.2.2 Varen vstop in izstop za vozni park

—  4.2.2.3 Mo¢ glavne konstrukcije vozila in zavarovanje tovora
—  4.2.2.4 Zapiranje in zaklepanje vrat

—  4.2.2.6 Nevarno blago

—  4.2.3.1 Kinemati¢ni profil

—  4.2.3.4 Dinamic¢no vedenje vozila

—  4.2.3.4.2.3 Pravila glede vzdrzevanja

—  4.2.3.5 Vzdolzne tlacne sile

—  4.2.5.2 Sposobnost vozila za prenasanje informacij med zemljo in vozilom
—  4.2.7.2 Pozarna varnost

in zlasti v pododdelku

—  4.2.8 Vzdrzevanje

Pravila glede vzdrzevanja so taka, da vagonu omogocajo izpolniti merila ocenjevanja, dolocena v oddelku 6,
v celotni Zivljenjski dobi.

Udelezenec, odgovoren za upravljanje datoteke o vzdrzevanju, kakor je opredeljena v oddelku 4.2.8, ustrezno
opredeli odstopanja in intervale, da zagotovi trajno skladnost. Odgovoren je tudi za dolo¢anje obratovalnih
vrednosti, Ce te niso podrobno dolocene v tej TSI

To pomeni, da so postopki ocenjevanja, opisani v poglavju 6 te TSI, opravljeni za odobritev tipa, niso pa nujno
ustrezni za vzdrzevanje. Ob vsaki vzdrzevalni dejavnosti ni treba opraviti vseh preskusov in ni treba opraviti
tistih preskusov, za katere lahko veljajo ve¢ja odstopanja.

Kombinacija zgoraj navedenega zagotavlja trajno skladnost z bistvenimi zahtevami v celotni Zivljenjski dobi
vozila.

STROKOVNA USPOSOBLJENOST

Strokovna usposobljenost, ki je potrebna za obratovanje podsistema Zelezniski vozni park za konvencionalne
hitrosti, je opredeljena v TSI za vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

Zahteve glede usposobljenosti za vzdrZevanje podsistema Zelezniski vozni park za konvencionalne hitrosti se
podrobno navedejo v nacrtu vzdrzevanja (glej oddelek 4.2.8). Ker dejavnosti, povezane z ravnijo vzdrzevanja 1,
niso znotraj podro¢ja uporabe te TSI, temve¢ znotraj podro¢ja uporabe TSI za vodenje in upravljanje
Zelezniskega prometa, strokovna usposobljenost, povezana as temi dejavnostmi, ni podrobno dolocena v tej
TSI za Zzelezniski vozni park.

ZDRAVSTVENI IN VARNOSTNI POGOJI

Poleg zahtev, dolocenih v nacrtu vzdrzevanja (glej oddelek 4.2.8) v tej TS, za vzdrzevalno ali operativno osebje
poleg veljavnih evropskih predpisov in obstojecih nacionalnih predpisov, ki so skladni z evropskimi, ni nobenih
dodatnih zahtev glede zdravja in varnosti.

Dejavnosti, povezane z ravnijo vzdrZevanja 1, niso znotraj podrocja uporabe te TSI, temve¢ znotraj podrocja
uporabe TSI za vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa. Pogoji glede zdravja in varnosti pri delu, povezani
s temi dejavnostmi, niso podrobno doloceni v tej TSI za Zelezniski vozni park.
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4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.2.

REGISTRI ZELEZNISKE INFRASTRUKTURE IN ZELEZNISKEGA VOZNEGA PARKA
REGISTER ZELEZNISKE INFRASTRUKTURE

Register Zelezniske infrastrukture vsebuje naslednje obvezne podatke, kakor so nasteti v Prilogi KK.

Zahteve glede registra Zelezniske infrastrukture za konvencionalne hitrosti v zvezi s podsistemom Zelezniski
vozni park so dolocene v pododdelku 4.2.6.1 (okoljski pogoji). Upravljavec infrastrukture je odgovoren za
pravilnost podatkov, ki se predloZijo za vkljucitev v register Zelezniske infrastrukture.

REGISTER ZELEZNISKEGA VOZNEGA PARKA

Register Zelezniskega voznega parka vsebuje naslednje obvezne podatke za vse tovorne vagone, ki so v skladu
s to TSI nasteti v Prilogi H.

Ce se drzava ¢lanica registracije spremeni, se vsebina registra Zelezniskega voznega parka za ta vagon poslje iz
prvotne drzave registracije v novo drzavo registracije.

Podatke, vsebovane v registru Zelezniskega voznega parka, potrebujejo:

—  drzava ¢lanica, da potrdi, da tovorni vagon izpolnjuje zahteve v skladu s to TSI,

—  upravljavec infrastrukture, da potrdi, da je tovorni vagon zdruZljiv z Zeleznisko infrastrukturo, na kateri
naj bi obratoval,

—  prevoznik v Zelezniskem prometu, da potrdi, da tovorni vagon ustreza svojim prometnih zahtevam.

Na ozemlju vseh drzav ¢lanic se zahteve, ki veljajo za sosednje tretje drzave, uporabljajo za tovorne vagone, ki
prihajajo iz teh tretjih drzav ali so vanje namenjeni, v skladu z dodatnimi zahtevami, ki opredeljujejo
minimalna merila glede vimesnikov med tovornimi vagoni in Zeleznisko infrastrukturo ter vimesnikov med temi
tovornimi vagoni in lokomotivami.

Kjer je razpolozljivih podatkov o teh tovornih vagonih manj, kakor se zahteva za register Zelezniskega voznega
parka, prevoznik v Zelezniskem prometu poskrbi za dogovore, ki zagotavljajo varno obratovanje vozil na
7elezniski infrastrukturi, skladni s TSL

KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI
OPREDELITEV

V skladu s ¢lenom 2(d) Direktive 2001/16/ES:

Komponente interoperabilnosti pomenijo ,vsako osnovno komponento, skupino komponent, podsklop ali
celoten sklop opreme, vgrajene ali namenjene vgradnji v podsistem, od katerega je neposredno ali posredno
odvisna interoperabilnost vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti. Pojem komponenta
zajema opredmetena in neopredmetena sredstva, kakrina je npr. programska oprema“.

Komponente interoperabilnosti, navedene v oddelku 5.3, so komponente, katerih tehnologija, projektiranje,
material, proizvodni procesi in procesi ocenjevanja so opredeljeni in omogocajo njihovo specifikacijo in oceno.

INOVATIVNE RESITVE

Kakor je napovedano v oddelku 4.1 te TSI, lahko inovativne resitve zahtevajo nove specifikacije infali nove
metode ocenjevanja. Te specifikacije in metode ocenjevanja se razvijejo po procesu, opisanem v oddelkih
6.1.2.3 (in 6.2.2.2).
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5.3. SEZNAM KOMPONENT

Komponente interoperabilnosti so zajete v ustreznih dolo¢bah Direktive 2001/16/ES in so nastete spodaj.

5.3.1. KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

5.3.1.1. Odbojniki

5.3.1.2. Vlecne naprave

5.3.1.3. Ploscice za oznacevanje
5.3.2. MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI
5.3.2.1. Podstavni vozicki in tekalni mehanizem

5.3.2.2.  Kolesne dvojice
53.2.3.  Kolesa
5.3.2.4. Osi

5.3.3. ZAVIRANJE

5.3.3.1. Razporednik

5.3.3.2. Relejni ventil za razlicno obremenitev/avtomatski preklop zavore na prazno obremenitey
5.3.3.3. Zascitne naprave proti zdrsavanju koles

5.3.3.4. Regulator

5.3.3.5. Zavorni valj/aktuator

5.3.3.6.  Pnevmaticna polspojka

5.3.3.7. Celna pipa

5.3.3.8.  Izolacijska naprava za razdelilnik

5.3.3.9. Zavorna ploscica

5.3.3.10.  Zavornjaki

5.3.3.11.  PospeSevalni ventil za praznjenje zavornega voda

5.3.3.12.  Avtomatsko ugotavljanje obremenitve in menjalo zavorne sile ,,prazno/naloZeno*

5.3.4. KOMUNIKACIJA
5.3.5. OKOLJSKI POGOJI

5.3.6. SISTEMSKA ZASCITA

5.4. ZMOGLJIVOSTI IN SPECIFIKACIJE KOMPONENT
5.4.1. KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

5.4.1.1. Odbojniki

Specifikacije za komponento interoperabilnosti odbojniki so navedene v oddelku 4.2.2.1.2.1 odbojniki,
odstavek ,znacilnosti odbojnikov*.

Vmesniki med komponentami interoperabilnosti ,0odbojniki“ so navedeni v 4.3.3.1 za vodenje in upravljanje
7elezniskega prometa in v 4.3.5.1 za Zeleznisko infrastrukturo.
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5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.2.

5.4.2.1.

Vlecne naprave

Specifikacije za komponento interoperabilnosti vlecne naprave so navedene v oddelku 4.2.2.1.2.2 vle¢ne
naprave, odstavek ,znacilnosti vle¢nih naprav* in oddelku 4.2.2.1.2.3 interakcija med vle¢nimi in odbojnimi
napravami, odstavek ,znacilnosti vle¢nih in odbojnih naprav*.

Vmesniki med komponentami interoperabilnosti vle¢ne naprave so navedeni v 4.3.3.1 za vodenje in
upravljanje Zelezniskega prometa in v 4.3.5.1 za Zeleznisko infrastrukturo.

Plos¢ice za oznalevanje

Ce so za oznacevanje uporabljene ploscice, so te komponente interoperabilnosti. Te oznake so natan¢no
dolocene v Prilogi B.

MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI
Podstavni vozicki in tekalni mehanizem

Celovitost konstrukcije podstavnega vozicka in tekalnega mehanizma je pomembna za varno obratovanje
zelezniskega sistema.

Obremenitve podstavnega vozicka in tekalnega mehanizma dolocajo:

—  najvedja hitrost,

—  stati¢ne znadilnosti tirov (tirna trasa, tirna $irina, nadviSanje, naklon tirov, nepravilnosti proge),
— dinamicne znacilnosti tirov (vodoravna in navpi¢na togost tira in blaZenje tira),

—  parametri za sistem kolo/tir (profil kolesa in tira, tirna Sirina),

— napake koles (npr. sploscitev koles, izguba okroglosti),

—  masa, vztrajnost in togost nadgradnje, podstavnega vozicka in kolesnih dvojic voza,

—  znadilnosti vzmetenja vozil,

—  razporeditev tovora,

—  zavorna zmogljivost.

Specifikacije komponent interoperabilnosti podstavni vozicek in tekalni mehanizem so navedene v 4.2.3.4.1,
4.2.3.4.2.1 in 4.2.3.4.2.2 Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili.

Dovoljeno je, da se podstavni vozicki uporabljajo drugace brez nadaljnje validacije (preskusanja), pod pogojem,
da obmocje uporabnih parametrov pri novi uporabi (vklju¢no s parametri nadgradnje vozila) ostaja v obmogju,
ki je ze bilo potrjeno.

Da se zagotovi varno obratovanje podstavnih vozickov in tekalnih mehanizmov, so ti projektirani tako, da
prenesejo obremenitve, ki se pricakujejo med njihovim obratovanjem. Zlasti so podstavni vozicki in tekalni
mehanizmi skladni s preskusnimi pogoji iz oddelka 6.

Seznam vrst podstavnih vozickov, za katere se je ob Casu izdaje tega dokumenta Ze Stelo, da izpolnjujejo
zahteve te TSI za nekatere vrste uporabe, je prilozen v Prilogi Y.

Vmesniki med komponentami interoperabilnosti podstavnih vozickov in tekalnih mehanizmov ter
podsistemom Nadzor, vodenje in signalizacija v zvezi z razmikom med osmi so navedeni v 4.3.2.1 Stati¢na
osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in linearna obremenitev.

Tovorni vagoni so projektirani tako, da voznja v lokih, prek klancin in pri dostopu na trajekt lahko poteka brez
stika med podstavnimi vozicki in nadgradnjo voza. Stranski nosilci vagonov plos¢nikov imajo zadostno
varnostno zavorno razdaljo pri najmanjsih polmerih lokov, za katere je bil vagon projektiran. Ce vagon lahko
obratuje samo na klancinah trajektov z nagibom manj kakor 2,5 stopinje, potem se uporabi oznacevanje
v skladu s Prilogo B, slika B 25. Ce vagon lahko obratuje samo na polmerih lokov, vegjih kakor 35 m, potem se
uporabi oznacevanje v skladu s Prilogo B, slika B 24.
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5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.2.4.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

Kolesne dvojice

Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili 4.2.4.1.2.5 Zaviranje in 4.2.7.3.2.1 Sistemska zacita.

Podrobna specifikacija je opisana v oddelku 4.2.3.3.1 Elektricna upornost, v oddelku 4.2.4.1.2.5 energijske
omejitve (pri zaviranju) v Prilogi K in v Prilogi E, ki vkljucuje primere resitev v nekaterih elementih.

Popolna funkcionalna specifikacija komponente interoperabilnosti kolesna dvojica se odlozi do naslednje
revizije te TSI

Vmesniki med komponento interoperabilnosti kolesna dvojica in podsistemom Nadzor, vodenje in signalizacija
so navedeni v 4.3.2.1 Staticna osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in linearna obremenitev.

Kolesa

Podrobna specifikacija je navedena v Prilogi L, ki vkljucuje primere resitev v nekaterih elementih, in v Prilogi E.

Popolna funkcionalna specifikacija komponente interoperabilnosti kolo se odlozi do naslednje revizije te TSI

Vmesniki med komponento interoperabilnosti kolo in podsistemom Nadzor, vodenje in signalizacija so
navedeni v 4.3.2.1 Staticna osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in linearna obremenitev.

Osi

Podrobna specifikacija je navedena v Prilogi M, ki vkljucuje primere resitev v nekaterih elementih.

Popolna funkcionalna specifikacija komponente interoperabilnosti os se odlozi do naslednje revizije te TSI

Vmesniki med komponento interoperabilnosti os in podsistemom Nadzor, vodenje in signalizacija so navedeni
v 4.3.2.1 Staticna osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in linearna obremenitev.

ZAVIRANJE
Komponente, odobrene ob asu objave te TSI

Seznam vrst zavornih sistemov in komponent zavor, za katere se je ob ¢asu izdaje tega dokumenta Ze Stelo, da
izpolnjujejo zahteve te TSI za nekatere vrste uporabe, je priloZen v Prilogi FF.

Razporednik

Specifikacija komponente interoperabilnosti razporednik je opisana v 4.2.4.1.2.2 Elementi zavorne
zmogljivosti in 4.2.4.1.2.7 Dovod zraka.

Vmesniki komponente interoperabilnosti so navedeni v Prilogi I, oddelek L.1.

Relejni ventil za razlicno obremenitev/avtomatski preklop zavore na prazno obremenitey

Funkcionalna specifikacija komponente interoperabilnosti relejni ventil za razlicno obremenitev/avtomatski
preklop zavore na prazno obremenitev je opisana v 4.2.4.1.2.2 Elementi zavorne zmogljivosti in 4.2.4.1.2.7
Dovod zraka.

Vmesniki komponente interoperabilnosti so navedeni v Prilogi I, oddelek 1.2.

Zascitna naprava proti zdrsavanju koles

Specifikacija komponente interoperabilnosti zaicitna naprava proti zdrsavanju koles je opisana v 4.2.4.1.2.6
zascita proti zdrsavanju koles in 4.2.4.1.2.7 Dovod zraka.

Vmesniki komponente interoperabilnosti so navedeni v Prilogi I, oddelek 1.3.
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5.4.3.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.4.3.8.

5.4.3.9.

5.4.3.10.

5.4.3.11.

5.4.3.12.

5.4.3.13.

Regulator

Funkcionalna specifikacija komponente interoperabilnosti regulator je opisana v 4.2.4.1.2.3 Mehanske
komponente.

Vmesniki komponente interoperabilnosti so navedeni v Prilogi I, oddelek 1.4.

Zavorni valj/aktuator

Funkcionalna specifikacija komponente interoperabilnosti zavorni valjfaktuator je opisana v 4.2.4.1.2.2
Elementi zavorne zmogljivosti, 4.2.4.1.2.8 Parkirna zavora, 4.2.4.1.2.5 Energijske omejitve in 4.2.4.1.2.7
Dovod zraka.

Vmesniki komponente interoperabilnosti so navedeni v Prilogi I, oddelek 1.5.

Pnevmaticna polspojka

Specifikacija komponente interoperabilnosti je opisana v Prilogi I, oddelek L.6.

Celna pipa

Specifikacija komponente interoperabilnosti je opisana v Prilogi I, oddelek 1.7.

Izolacijska naprava za razdelilnik

Specifikacija komponente interoperabilnosti je opisana v Prilogi I, oddelek I.8.

Zavorna ploscica

Specifikacija komponente interoperabilnosti je opisana v Prilogi I, oddelek 1.9.

Zavornjaki

Specifikacija komponente interoperabilnosti je opisana v Prilogi I, oddelek 1.10.

Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda

Specifikacija komponente interoperabilnosti je opisana v Prilogi I, oddelek L11.

‘

Avtomatsko ugotavljanje obremenitve in menjalo zavorne sile ,,prazno/naloZeno

Specifikacija komponente interoperabilnosti je opisana v Prilogi I, oddelek 1.12.

OCENA SKLADNOSTI IN/ALI PRIMERNOSTI ZA UPORABO KOMPONENT IN VERIFIKACIJA
PODSISTEMA

KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI
POSTOPKI OCENJEVANJA

Postopek ocenjevanja skladnosti ali primernosti za uporabo komponent interoperabilnosti temelji na evropskih
specifikacijah ali specifikacijah, odobrenih v skladu z Direktivo 2001/16/ES.

Ob primernosti za uporabo te specifikacije navajajo vse parametre, ki jih je treba meriti, spremljati ali
opazovati, in opisujejo ustrezne preskusne metode in merilne postopke bodisi kot simulacije v testnem okolju
bodisi v resni¢nem Zelezniskem okolju.

Proizvajalec komponente interoperabilnosti ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti sestavi
izjavo ES o skladnosti ali izjavo ES o primernosti za uporabo v skladu s ¢lenom 13.1 in Prilogo IV k Direktivi
2001/16/EC, preden komponente interoperabilnosti da na trg.

Postopek ocenjevanja skladnosti komponent interoperabilnosti, kakor je opredeljen v oddelku 5 te TSI, se
opravi z uporabo modulov, kakor je podrobno dolo¢eno v oddelku 6.1.2.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

Ocenjevanje skladnosti ali primernosti za uporabo komponente interoperabilnosti opravi priglaseni organ, ce je
naveden v postopku, pri katerem je proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti vlozil
vlogo.

Moduli se kombinirajo in uporabljajo selektivno glede na doloceno komponento.
Ti moduli so opredeljeni v Prilogi Q k tej TSI

Faze uporabe postopkov ocenjevanja skladnosti ali primernosti za uporabo za komponente interoperabilnosti,
kakor so opredeljene v oddelku 5 te TSI, so navedene v Prilogi Q, preglednica Q.1, k tej TSL

MODULI
Splosno

Za postopek ocenjevanja skladnosti komponent interoperabilnosti v podsistemu Zelezniskega voznega parka
proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti lahko izbere:

a)  postopek za pregled tipa (modul B) za fazo projektiranja in razvoja v kombinaciji z modulom za
proizvodno fazo: postopek sistema vodenja kakovosti proizvodnje (modul D) ali postopek verifikacije
proizvodov (modul F)

b)  celovit sistem vodenja kakovosti s pregledom projektiranja (modul H2) za vse faze

¢ celovit postopek sistema vodenja kakovosti (modul H1).

Modul D se lahko izbere le, ¢e proizvajalec upravlja sistem kakovosti za proizvodnjo, pregled kon¢nega izdelka
in preskusanje, ki ga odobri in pregleda izbrani priglaseni organ. Varilni procesi se ocenijo po nacionalnih

predpisih.

Modul H1 ali H2 se lahko izbere le, ¢e proizvajalec upravlja sistem kakovosti za proizvodnjo, pregled kon¢nega
izdelka in preskusanje, ki ga odobri in pregleda izbrani priglaseni organ.

Ocenjevanje skladnosti obsega vse faze in znacilnosti, kakor je oznaceno z ,X“ v preglednici Q1 Priloge Q k tej
TSI

Obstojece resitve za komponente interoperabilnosti

Ce je obstojeca resitev za komponento interoperabilnosti Ze na evropskem trgu pred zacetkom veljavnosti te
TSI, se uporabi naslednji proces.

Proizvajalec dokaze, da so se preskusi in verifikacija komponente interoperabilnosti Steli za uspesne pri
prejsnjih uporabah v primerljivih pogojih. V tem primeru ocene ostanejo veljavne pri novi uporabi.

V tem primeru se lahko $teje, da je tip Ze odobren in ocena tipa ni potrebna.

V skladu s postopki ocenjevanja za razliéne komponente interoperabilnosti proizvajalec ali njegov pooblasceni
zastopnik s sedeZem v Skupnosti:

—  zaprosi za postopek notranje kontrole proizvodnje (modul A)
—  ali zaprosi za postopek notranje kontrole projektiranja z verifikacijo proizvodnje (modul A1)
— ali zaprosi za celovit postopek sistema vodenja kakovosti (modul H1).

Ce ni mogoce dokazati, da je bila resitev v preteklosti pozitivno potrjena, se uporablja oddelek 6.1.2.1.
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6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.3.1.

6.1.3.1.1.

6.1.3.1.2.

6.1.3.1.3.

6.1.3.2.

6.1.3.2.1.

Inovativne resitve za komponente interoperabilnosti

Ce je predlagana resitev za komponento interoperabilnosti inovativna, kakor je opredeljeno v oddelku 5.2,
proizvajalec navede odstopanje od ustreznega oddelka TSI Evropska agencija za Zelezniski promet finalizira
ustrezne funkcionalne specifikacije in specifikacije vimesnikov komponent ter razvije metode ocenjevanja.

Ustrezne funkcionalne specifikacije in specifikacije vmesnikov ter metode ocenjevanja se vkljucijo v TSI
v procesu revizije. Kakor hitro so ti dokumenti objavljeni, lahko proizvajalec ali njegov pooblas¢eni zastopnik
s sedezem v Skupnosti izbere postopek ocenjevanja komponente interoperabilnosti, kakor je doloceno
v oddelku 6.1.2.1.

Po zacetku veljavnosti sklepa Komisije, sprejetega v skladu s ¢lenom 21(2) Direktive 2001/16/ES, se inovativna
resitev lahko uporablja pred vkljucitvijo v TSI

Ocena primernosti za uporabo

Ce se postopek ocenjevanja zaéne na podlagi obratovalnih izkusenj s komponento interoperabilnosti
v podsistemu Zelezniskega voznega parka, proizvajalec ali njegov pooblas¢eni zastopnik s sedezem v Skupnosti
uporabi postopek za validacijo tipa z obratovalnimi izku$njami (modul V).

SPECIFIKACIJA ZA OCENO KOMPONENT INTEROPERABILNOSTI
Konstrukcijski in mehanski deli
Odbojniki

Odbojniki se ocenijo po specifikaciji iz oddelka 4.2.2.1.2.1 odbojniki, odstavek znacilnosti odbojnikov.

Vle¢ne naprave

Vle¢ne naprave se ocenijo po specifikaciji iz oddelka 4.2.2.1.2.2 vle¢ne naprave, odstavek ,znacilnosti vle¢nih
naprav“ in oddelka 4.2.2.1.2.3 interakcija med vle¢nimi in odbojnimi napravami, odstavek ,znacilnosti vle¢nih
in odbojnih naprav*.

Oznacevanje tovornih vagonov

Plos¢ice za ocenjevanje se ocenijo po specifikaciji iz Priloge B.

Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili
Podstavni vozicki in tekalni mehanizem

Zagotovi se celovitost konstrukcije na stiku groda in podstavnega vozicka, okvirja podstavnega vozicka,
pestnice in vse pritrjene opreme. To se zagotovi z uporabo zadostnega $tevila ustreznih metod, kakor so prikazi
s preskusi v testnem okolju, potrjeni modeli, primerjava z obstoje¢im projektiranjem, ki ga je Ze odobril
nacionalni organ za odobritev ali je bil odobren v njegovem imenu in ki se uporablja v podobni funkciji in
v podobnih pogojih, ali drugih metod.

Preskusni pogoji, ki veljajo za podstavne vozicke na tirih s standardno tirno Sirino v normalnih pogojih glede
hitrosti in kakovosti tirov, so opredeljeni v Prilogi J. Predstavljajo samo skupni del celotnega spektra preskusov,
ki se opravijo za vse vrste okvirjev podstavnih vozickov.

Splosnih preskusov za vsako specificno komponento podstavnega vozicka ni mogoce dolociti, zlasti ne za osne
lezaje, stik med podstavnim vozickom in grodom, blazilnike in zavore. Taki preskusi se pripravijo za vsak
primer posebej, pri cemer se za vodilo uporabijo zgoraj opredeljeni preskusi. Cilji in opredelitve parametrov Ze
dolocenih preskusov so podrobno navedeni spodaj.

Ta opomba velja tudi za okvirje podstavnih vozickov, ki so namenjeni za obratovanje na tirih z drugacno tirno
Sirino ali v ocitno druga¢nih obratovalnih pogojih, ali za podstavne vozicke novih izvedb.

Trije preskusi, opisani v Prilogi J, oddelki J1, J2 in J3, so bili opredeljeni, da se:

—  optimizira konstrukecija okvirja podstavnega vozicka (masa, hitrost),



Uradni list Evropske unije

8.12.2006

6.1.3.2.2.

— dopolnijo podatki, pridobljeni iz izracunov,

—  zagotovi, da so okvirji podstavnih vozickov ustrezni za prenasanje obratovalnih obremenitev brez trajnih
deformacij ali razpok, ki bi zmanjsale varnost ali povzrocile visoke stroske vzdrzevanja.

Ce ni na razpolago nobene primerljive resitve, so izkusnje pokazale, da so potrebni trije preskusi: dva stati¢na
preskusa (Priloga J, oddelka J1 in J2) in en dinami¢ni preskus (Priloga ], oddelek J3).

Najprej se opravita oba staticna preskusa; ta predvsem omogocata, da se podstavni vozicki, ki ne izpolnjujejo
minimalnih trdnostnih zahtev, zavrnejo.

Dinami¢ni preskus (preskus dinamicne trdnosti) je zasnovan za preverjanje, ali je konstrukcija podstavnega
vozicka trdna ali se med obratovanjem lahko pricakujejo razpoke zaradi utrujenosti materiala.

Vrednosti obremenitev, ki so bile uporabljene za opredelitev preskusov, so bile izpeljane predvsem iz preskusov
med voznjo.

Steje se, da preskusi iz Priloge J, oddelek J1, predstavljajo najvedje obremenitve, ki se lahko pojavijo med
obratovanjem, brez upostevanja obremenitev zaradi nesrec.

Steje se, da preskusi iz Priloge ], oddelka J2 in J3, v povpredju predstavljajo celotne skupne razlicne
obremenitve, ki se pojavljajo med obratovalno dobo podstavnega vozicka.

Stevilo ciklov v preskusu dinamicne trdnosti je bilo izbrano za simulacijo celotne obratovalne dobe 30 let pri
100.000 km letno. Ce to ne predstavlja predvidenega Zivljenjskega cikla, se primeri obremenitev revidirajo.

Razdelitev teh ciklov v tri locene faze obremenitev je bila opravljena zato, da se optimizira konstrukcija okvirja
podstavnega vozicka. Zlasti moZnost pojava razpok v zadnji fazi obremenitve pomeni nacin identifikacije
najbolj obremenjenih obmocij, katerim se med proizvodnjo, proizvodnim preskusanjem in vzdrZevalnimi
dejavnostmi posveti posebna pozornost.

Da se zagotovi veljavnost preskusov, opredeljenih v Prilogi J, oddelki J1, ]2 in J3, se posebna pozornost posveti
njihovemu praktiénemu izvajanju. Zlasti: —

Za stati¢ne preskuse iz Priloge ], oddelka J1 in J2, se okvirji podstavnih vozickov opremijo z enosmernimi
merilnimi listi¢i na mestih, kjer se napetosti pojavljajo v eni sami jasno opredeljeni smeri; na vseh drugih mestih
se uporabijo trismerni merilni listici (rozete).

Aktivni del teh merilnih listicev ne presega 10 mm.

Na vseh moc¢no obremenjenih tockah okvirja podstavnega vozicka so namesCeni merilni listi¢i in merilne
rozete, posebno $e na obmocjih koncentracije napetosti.

Preskus se pripravi in opredeli tako, da posnema sile, ki delujejo na okvir podstavnega vozicka, in njegove
deformacije, kakor se pojavljajo med obratovanjem. Posebna pozornost se posveti prenosu navpi¢nih in
precnih obremenitev, ki se v nekaterih primerih porazdelijo ¢ez ve¢ elementov (npr. vrtljivi Cep, vzmeti, braniki

).

Stati¢ni preskusi se opravljajo na celotnem podstavnem vozicku, opremljenim z vzmetenjem. V vecini
primerov taka ureditev iz prakti¢nih razlogov ni izvedljiva za preskuse dinami¢ne trdnosti; izvede se locena
Studija, da se opredeli priprava preskusa.

Okvirji podstavnih vozickov, ki se uporabijo za vse tri preskuse, so celotni in opremljeni s priklju¢nimi elementi
(za blazilce, zavore itd.). V celoti ustrezajo proizvodnim skicam in so bili proizvedeni v enakih pogojih kakor
serijsko izdelani okvirji podstavnih vozickov.

Ce se med preskusom dinamicne trdnosti pojavijo razpoke ali prelomi zaradi tovarniskih napak, ki niso bile
ugotovljene med predhodnim staticnim preskusanjem okvirja podstavnega vozicka, se preskus ponovi
z drugim okvirjem. Ce se napake potrdijo, se izvedba Steje za nezadovoljivo.

Kolesne dvojice

Ocena kolesne dvojice je opisana v Prilogi K.
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Kolesa

Ocena projektiranja in proizvoda je opisana v Prilogi L.

Os

Ocena projektiranja in proizvoda je opisana v Prilogi M.

Zaviranje

Glej Prilogo P.

PODSISTEM TOVORNI VAGONI ZELEZNISKEGA VOZNEGA PARKA ZA KONVENCIONALNE HITROSTI
POSTOPKI OCENJEVANJA

Priglaseni organ na zahtevo narocnika ali njegovega pooblas¢enega zastopnika s sedezem v Skupnosti opravi
verifikacijo ES v skladu s Prilogo VI Direktive 2001/16/ES.

Ce lahko naro¢nik dokaze, da so se preskusi ali verifikacije, povezani s podsistemom Zelezniskega voznega
parka za konvencionalne hitrosti, Steli za uspesne za predhodne uporabe, se te ocene upostevajo pri oceni
skladnosti.

Za spremenjene tovorne vagone s spremembami znotraj omejitev, podanih v Prilogi II, ni potrebna nova ocena
skladnosti.

V vseh primerih je treba upostevati vpliv spremembe mase na komponente, pomembne za varnost, na
komponente, povezane z varnostjo, na interakcijo med zeleznisko infrastrukturo in tovornim vagonom in na
razvrstitev za kategorije prog v skladu s 4.2.3.2.

Kakor je doloceno v tej TSI, verifikacija ES podsistema Zelezniskega voznega parka za konvencionalne hitrosti
uposteva njegove vmesnike z drugimi podsistemi Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti.

Naro¢nik sestavi izjavo ES o verifikaciji podsistema Zelezniskega voznega parka v skladu s ¢lenom 18(1) in
Prilogo V k Direktivi 2001/16/ES.

MODULI
Splosno

Moduli, ki se izberejo za postopke verifikacije, so opredeljeni v Prilogi AA.

Za postopek verifikacije zahtev za tovorne vagone, kakor je dolo¢eno v oddelku 4, lahko narocnik ali njegov
pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti izbere naslednje module:

a)  postopek za pregled tipa (modul SB) za fazo projektiranja in razvoja v kombinaciji z modulom za
proizvodno fazo:

—  postopek sistema vodenja kakovosti proizvodnje (modul SD)

—  ali postopek verifikacije proizvodov (modul SF)

ali
b)  postopek celovitega sistema vodenja kakovosti s pregledom projektiranja (modul SH2).

Modul SD se lahko izbere samo, kadar narocnik ali glavni izvajalci, kadar sodelujejo, upravljajo sistem vodenja
kakovosti za proizvodnjo, inpekcijski pregled in preskusanje koncne proizvodnje, ki ga odobri in nadzoruje
izbrani priglaseni organ. Varilni procesi se ocenijo po nacionalnih predpisih.

Modul SH2 se lahko izbere samo, kadar naro¢nik ali glavni izvajalci, kadar sodelujejo, upravljajo sistem vodenja
kakovosti za projektiranje, proizvodnjo, pregled in preskusanje kon¢ne proizvodnje, ki ga odobri in nadzoruje
izbrani priglaseni organ.
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Pri uporabi modulov se upostevajo naslednje dodatne zahteve:

—  Modul SB: sklicujo¢ se na oddelek 4.3 modula, se zahteva pregled projektiranja.

—  Za proizvodno fazo, module SD, SF in SH2: uporaba teh modulov zagotavlja skladnost vagonov
z odobrenim tipom, kakor je opisano v certifikatu o pregledu tipa. Uporaba zlasti dokaze, da so pri
proizvodnji in sestavi uporabljene enake komponente in tehnicne resitve kakor pri odobrenem tipu.

Inovativne resitve

Ce tovorni vagon vkljucuje inovativno resitev, kakor je opredeljeno v oddelku 4.1, proizvajalec ali naro¢nik
navede odstopanje od ustreznega oddelka TSI

Evropska agencija za Zelezniski promet finalizira ustrezne funkcionalne specifikacije in specifikacije te
resitve ter razvije metode ocenjevanja.

Ustrezne funkcionalne specifikacije in specifikacije vmesnikov ter metode ocenjevanja se vkljucijo v TSI
v procesu revizije. Kakor hitro so ti dokumenti objavljeni, lahko proizvajalec ali naroc¢nik ali njegov pooblasceni
zastopnik s sedezem v Skupnosti izbere postopek ocenjevanja tovornega vagona, kakor je doloceno v oddelku
6.2.2.1.

Po zacetku veljavnosti sklepa Komisije, sprejetega v skladu s ¢lenom 21(2) Direktive 2001/16/ES, se inovativna
reditev lahko uporablja pred vkljucitvijo v TSI

Ocena vzdrZevanja

V skladu s ¢lenom 18.3 Direktive 2001/16/ES priglaseni organ sestavi tehni¢no mapo, ki vsebuje datoteko
o vzdrzevanju.

Za oceno skladnosti vzdrzevanja je odgovorna vsaka zadevna drzava clanica. Priloga DD (ki ostaja odprta
tocka) opisuje postopek, s katerim vsaka drzava clanica preveri, ali ureditev vzdrzevanja izpolnjuje dolocbe te
TSI in zagotavlja upostevanje osnovnih parametrov ter bistvenih zahtev v celotni Zivljenjski dobi podsistema.

SPECIFIKACIJE ZA OCENO PODSISTEMA
Konstrukcijski in mehanski deli
Mo¢ glavne konstrukcije vozila in zavarovanje tovora

Validacija projektiranja izpolnjuje zahteve iz oddelka 6 EN12663.

Program preskusanja vkljucuje ranzirni udarni preskus, kakor je opredeljeno v Prilogi Z, ¢e konstrukcijska
celovitost ni bila dokazana z izracuni.

Ce so bili preskusi predhodno opravljeni na podobnih komponentah ali podsistemih, jih ni treba ponavljati,
pod pogojem, da je mogoce jasno utemeljiti, da je bila s prej$njimi preskusi zagotovljena varnost.

Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili
Dinami¢no vedenje vozila
Uporaba delnega postopka za odobritev tipa

Ce je bila za vagon Ze opravljena odobritev tipa, lahko spremembe nekaterih njegovih znacilnosti (glej oddelek
4.2.3.4.1) ali pogojev obratovanja, ki vplivajo na njegovo dinami¢no vedenje, zahtevajo dodatni preskus.
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Certifikacija novih vagonov

Ko je nove vagone treba odobriti s preskusi za zacetek obratovanja, se ti preskusi opravijo z:

—_
—

meritvami sil, ki delujejo na kolo/tir

2)  meritvami pospeskov

3)  potrjenimi modeli

4).  primerjavo z obstojecimi vozili.

Natan¢ne mejne vrednosti se bodo razlikovale glede na uporabljene metode preskusanja in analize.

Opustitev preskusov dinamicnega vedenja za vagone, zgrajene ali predelane za voznjo do 100 km/h ali 120 km/h

Tovorni vagoni lahko vozijo do 100 km/h ali 120 km/h, ne da bi jim bilo treba opraviti preskuse dinami¢nega
vedenja, ¢e izpolnjujejo naslednje pogoje, opredeljene v:

—  Vzdolzne tlacne sile 4.2.3.5.

—  Stati¢na osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in linearna obremenitev 4.2.3.2,

in ¢e so opremljeni z vzmetenjem ali podstavnim vozickom, navedenim spodaj.

Dvoosni vagoni

Tovorni vagoni so opremljeni s tipom vzmetenja, navedenim v Prilogi Y v preglednici, ki se nanasa na dvoosne
vagone.

Vagoni z dvoosnimi podstavnimi vozicki

Tovorni vagoni so opremljeni s tipi podstavnih vozickov ali njihovimi izvedbami, pod pogojem, da spremembe
glede na osnovni tip zadevajo samo elemente, ki ne morejo vplivati na dinami¢no vedenje. Ti podstavni vozicki
so nasteti v Prilogi Y v dveh preglednicah, ki se navezujeta na vagone z dvoosnimi podstavnimi vozicki.

Vagoni s triosnimi podstavnimi vozicki

Tovorni vagoni so opremljeni s tipi podstavnih vozickov ali njihovimi izvedbami, pod pogojem, da spremembe
glede na osnovni tip zadevajo samo elemente, ki ne morejo vplivati na dinami¢no vedenje. Ti podstavni vozicki
so nasteti v Prilogi Y v preglednici, ki se navezuje na vagone s triosnimi podstavnimi vozicki.

Vzdolzne tlaéne sile za tovorne vagone s stranskimi odbojniki

Kadar je treba zahtevati certifikacijo sprejemljivih vzdolznih tla¢nih sil s preskusi, morajo biti preskusi
opravljeni v skladu z metodo, opisano v Prilogi R, in sicer vsaj v obmog¢jih meritev, podanih v tej prilogi.

Meritve tovornih vagonov

Z meritvami podvozjj in podstavnih vozickov tovornih vagonov se zagotovijo dokazila, da so nominalne
dimenzije znotraj sprejemljivih (EN 13775 del 1 do 3 in prEN 13775 del 4 do 6).
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Zaviranje
Zavorna zmogljivost

Metode za dolocanje zavorne moci so opisane v Prilogi S.

Minimalno preskusanje zavornega sistema

Spodnji preskusi in mejne vrednosti se uporabljajo za vagone, opremljene s konvencionalnimi zra¢nimi
zavorami za tovorne vlake.

Ti preskusi se opravijo samo v enokroznem nacinu (zavorni vod). Opravijo se tudi preskusi s pomozno posodo,
ki se trajno polni iz cevi glavne posode, da se dokaze, da ni $kodljivega vpliva na zaviranje.

Normalni delovni tlak (rezimski tlak) za konvencionalne zra¢ne zavore je 5 barov. Ti preskusi se opravijo pri
tem tlaku. Dodatno se opravijo preskusi vzorcev, kar zagotovi, da na delovanje zavor ni $kodljivih vplivov, e se
delovni pritisk zmanj$a ali poveca za najve¢ 1 bar.

Preskusi se opravijo pri nacinih zaviranja ,P* in ,G" ce sta name$cena. Ce so name$éeni zavorni sistemi za
razli¢no ali prazno obremenitev, se preskusi opravijo v poloZaju ,naloZzeno“ in ,prazno®, kar zagotovi, da ni
Skodljivega vpliva na delovanje zavor in da je delovanje zavor skladno s to TSI

Uporaba elektrike ali drugih sredstev za nadzorovanje zavor je dovoljena, pod pogojem, da se ohranijo nacela
te TSL DokaZe se enakovredna raven varnosti.

Preskusi, nasteti v spodnji preglednici, se opravijo na posebnem vozilu v mirovanju ali na vlaku v mirovanju.

Opis ocene projektiranja in proizvodov za posamezne komponente interoperabilnosti je podan v Prilogi P.

Znacilnosti pnevmati¢nih zavor

St. Znacilnost Mejna vrednost
1 Cas polnjenja zavornega valja do 95 % najvisjega | Nastavitev P
tlaka 3-5 sekund (3-6 sekund v primeru sistema prazno/
nalozeno)
Nastavitev G
18-30 sekund
2 Cas popustitve zavornega valja do tlaka 0,4 bara | Nastavitey P

15-20 sekund

15 do 25 sekund.
Nastavitev G
45-60 sekund

Za skupno maso 70 ton ali ve€ je ¢as popustitve lahko

Za zavore s pnevmati¢no nadzorovanimi napravami za
spreminjanje zavorne sile je ¢as popustitve ¢as, ki mora
poteci, preden v relejni kontrolni posodi nastopi tlak
0,4 (krmilni tlak)

3 Zmanj$anje tlaka v zavornem vodu, ki je 1,5+ 0,1 bara
potrebno, da se doseze najvisji tlak v zavornem
valju

4 Najvisji tlak v zavornem valju 3,8 + 0,1 bara
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Znacilnosti pnevmati¢nih zavor

Znacilnost

Mejna vrednost

Obcutljivost/neobcutljivost

Neobcutljivost zavore na pocasna zmanjsanja
tlaka v zavornem vodu je taka, da se zavora ne
aktivira, ¢e normalni delovni tlak pade za 0,3
bara v eni minuti.

Obcutljivost zavore na znizanja tlaka v zavornem
vodu je taka, da se zavora aktivira v 1,2 sekunde,
¢e normalni delovni tlak pade za 0,6 bara v 6

sekundah

Zavora se ne aktivira pri padcu tlaka za 0,3 bara v eni
minuti

Zavora se aktivira v 1,2 sekunde pri padcu tlaka za 0,6
bara v 6 sekundah

Netesnost zavornega voda pri zacetnem tlaku 5
barov

Najvedja izguba tlaka 0,2 bara v 5 minutah

Netesnost zavornega valja, pomozne posode in
kontrolne posode pri zacetnem tlaku v zavornem
valju 3,8 + ali — 0,1 bara pri tlaku v zavornem
vodu 0 barov

Najvecja izguba tlaka 0,15 bara v 5 minutah, merjeno
v pomozni posodi

Rocna popustitev avtomatske zratne zavore

Popustitve zavor

Stopenjsko stiskanje in popuscanje pri tlaku
v zavornem vodu:

Pri nizjem ali enakem tlaku 0,1 bara

10

Tlak, ki ustreza ponovni legi polnjenje ob casu
popustitve zavor

Zavorni vod:

0,15 bara pod dejanskim delovnim tlakom
Zavorni valj:

<0,3 bara

11

Indikator avtomatske zracne zavore

Zagotoviti, da indikator kaze lego zavore - stisnjeno ali
popusceno

12

Regulator se preveri z ustvarjanjem prevelike
vrzeli med tornima komponentama zavor, kar
dokaze, da ponovitev cikla stisk/popustitev
ponovno vzpostavi pravilno raZ(ﬁlle

Projektirati razdaljo med tornima komponentama
zavorna ploscicajzavornjak

13

Skladnost s projektiranimi obremenitvami
zavorna ploscica/zavornjak

Obremenitve zavorna plos¢ica/zavornjak so skladne
s projektiranimi

14

Zavorno vzvodje se prosto premika in omogoca,
da se zavorne ploscice/zavornjaki locijo od
zavornih diskov/koles na predpisano razdaljo

v popusceni legi in se sile pri stisku ne zmanjsajo
pod projektirane

Zavorno vzvodje je prosto

15

Komponente parkirne zavore se prosto premikajo
in se po potrebi podmazejo

Prosto premikanje: zagotavlja stiskanje in popuscanje
brez oviranja

16

Kontrola in zmogljivost parkirne zavore sta taki,
da je pri sili 500 N, ki deluje na konec rocice ali
tangencialno na obro¢ krmilnega kolesa, parkirna
zavora v celoti stisnjena

Vhodna sila 500 N

17

Roéna popustitev parkirne zavore

Popustitve parkirne zavore

18

Indikator parkirne zavore kaze lego zavore

Indikator pravilno kaZe lego zavore — stisnjeno ali
popusceno

Opombe k

Opomba 1.

Opomba 2.

zgornji preglednici:

Casovni okviri se izvedejo iz zasilnega zaviranja na enem samem vozilu. Po hitrem
povecanju do priblizno 10 % koncnega tlaka v zavornem valju je poveCevanje tlaka
postopno. Cas polnjenja se za¢ne, ko zrak za¢ne polniti valj, in konca, ko tlak doseze
95 % koncne vrednosti, in je tak, kakrSen je naveden.

Ob popolni in zvezni popustitvi zavore na lo¢enem vozilu po zasilnem zaviranju tlak
v zavornem valju postopoma pada. Cas popustitve, merjen od takrat, ko se zrak zacne
izpuscati iz valja, do takrat, ko tlak doseze 0,4 bara, je tak, kakrSen je naveden.
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Opomba 3.
Opomba 4.

Opomba 5.

Opomba 6.
Opomba 7.

Opomba 8.
Opomba 9.

Opomba 10.

Opomba 11.

Opomba 12.

Opomba 13.

Opomba 14.

Opomba 15.

Opomba 16.

Opomba 17.

Opomba 18.

Da se doseze najvisji tlak v zavornem valju, se tlak v zavornem vodu zmanjsa za 1,4 do
1,6 bara pod rezimski tlak.

1,6 bara, je 3,7 do 3,9 bara.

Neobcutljivost zavore na po¢asna zmanj$anja tlaka v zavornem vodu je taka, da se zavora
ne aktivira, ¢e normalni delovni tlak pade za 0,3 bara v eni minuti.

Obcutljivost zavore na zniZanja tlaka v zavornem vodu je taka, da se zavora aktivira v 1,2
sekunde, ¢e normalni delovni tlak pade za 0,6 bara v 6 sekundah.

Ko tlak v zavornem vodu doseze 5 barov, je treba izolirati zavorni vod, pocakati, da se

ustali, in potem zagotoviti, da netesnost ne presega tiste, ki je navedena.

Po zasilnem zaviranju, ko je tlak v zavornem vodu 0 barov, je treba zaceti meriti po

stabilizacijskem obdobju in zagotoviti, da netesnost ne presega tiste, ki je navedena.

Zavora ima napravo, ki omogoca ro¢no popustitev zavore.

Zavora je taka, da tlak v zavornem valju nenehno sledi spremembam tlaka v zavornem

vodu. Sprememba tlaka za +/- 0,1 bara v zavornem vodu povzrodi, da razporednik

ustrezno spremeni tlak v zavornem valju.

Pri neki vrednosti tlaka v zavornem vodu, se tlak v zavornem valju ne razlikuje za ve¢
kakor 0,1 bara med stiskom in popustitvijo. (Pri zaviranju s pnevmati¢no nadzorovanimi
relejnimi ventili za spreminjanje zavorne sile se vrednost 0,1 bara nanasa na krmilni tlak.)
Pri zavorah z relejnimi ventili za spreminjanje zavorne sile tlak 0,3 bara ustreza tlaku
v pnevmaticni relejni kontrolni posodi (krmilni posodi).

Vagoni, pri katerih lege avtomatske zracne zavore stisnjeno/popus¢eno ni mogoce
preveriti, ne da bi se spustili pod vagon (na primer pri tistih, ki so opremljeni s kolutnimi
zavorami, name$cenimi na os), so opremljeni z indikatorjem, ki kaze lego avtomatske
zavore.

Pravilno delovanje regulatorja se potrdi z ustvarjanjem prevelike vrzeli med tornima
komponentama zavor, kar dokaze, da ponovitev cikla stisk/popustitev ponovno vzpostavi
pravilno razdaljo.

V prvi seriji vagonov se izmeri sila zavorne ploscice in zavornjaka, da se potrdi skladnost
s projektiranjem.

Zavorno vzvodje je prosto, da se zavorne ploscice/zavornjaki locijo od zavornih diskov/
koles na predpisano razdaljo v popusceni legi in se sile pri stisku ne zmanjsajo pod
projektirane.

Komponente parkirne zavore, vzvodje, vodilno vreteno & matice itd. se prosto premikajo
in po potrebi podmazejo, ¢e tako zahteva projektiranje.

V prvi seriji vagonov se izmeri pojemalna sila vozila, ki izhaja iz vhodne sile 500 N, ki
deluje na konec rocice parkirne zavore ali tangencialno na obro¢ krmilnega kolesa.
[zmerjena sila je skladna s projektirano.

Parkirna zavora se stiska in popusca ro¢no, kar ne vpliva skodljivo na vrzel med tornima
komponentama v popusceni legi.

Namesti se indikator parkirne zavore, ki pravilno prikazuje stisnjeno ali popusceno lego
parkirne zavore.

Postopki preskusov so skladni z evropskimi standardi.

Za tovorne vagone, opremljene z nacinom ,R“ zaviranja, se opravijo posebni preskusi. Ti preskusi so skladni
z evropskimi standardi.

Okoljski pogoji

Temperatura in drugi okoljski pogoji

Temperatura

Vse komponente in skupine komponent je treba preskusiti v skladu z zahtevami, podanimi v oddelkih 4.2 in 6,
in referen¢nimi evropskimi standardi ob upostevanju temperaturnega razreda, dolocenega v oddelku
4.2.6.1.2.2, za katerega je vagon odobren.

Drugi okoljski pogoji

Zadostuje, ¢e dobavitelj pripravi izjavo o skladnosti, v kateri navede, kako so bili okoljski pogoji iz naslednjih
oddelkov upostevani pri projektiranju vagona:

4.2.6.1.2.1 (Visina)

4.2.6.1.2.3 (Vlaznost)
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4.2.6.1.2.5 (Dez)
4.2.6.1.2.6 (Sneg, led in toca)
4.2.6.1.2.7 (Sevanje sonca)
4.2.6.1.2.8 (Odpornost proti onesnazenosti)
Priglaseni organ preveri, ali ta izjava obstaja in ali je njena vsebina upravicena.
To ne vpliva na zahteve po posebnih preskusih v zvezi z okoljskimi pogoji, podanimi v oddelku 4 ali 6. Ti
preskusi se opravijo in preverijo. Sklici na te preskuse se navedejo v izjavi.
6.2.3.4.2.  Aerodinamic¢ni vplivi
Odprte tocke bodo obdelane v naslednji reviziji te TSI
6.2.3.4.3. Bocni vetrovi
Odprte tocke bodo obdelane v naslednji reviziji te TSI
7. IZVAJANJE
7.1. SPLOSNO
Pri izvajanju TSI je treba upostevati usmerjenost Zelezniskega omreZja za konvencionalne hitrosti v polno
interoperabilnost.
Da bi podprli to usmeritev, omogocajo TSI postopno uporabo v vec fazah ter izvajanje, usklajeno z drugimi
TSI
Ta TSI se izvaja ob tesnem usklajevanju s TSI o hrupu.
7.2. REVIZIJA TSI
Skladno s ¢lenom 6(3) Direktive 2001/16/ES, spremenjene z Direktivo 2004/50/ES, je agencija pooblas¢ena za
pripravo revizije in posodabljanje TSI ter dajanje ustreznih priporocil odboru, navedenem v ¢lenu 21 te
direktive, da se uposteva tehnoloski razvoj ali druzbene zahteve. Poleg tega lahko na to TSI vpliva tudi postopen
sprejem in revizija drugih TSI. Predlagane spremembe te TSI so predmet temeljitega pregleda, posodobljene TSI
pa se objavijo priblizno vsaka 3 leta.
Agencija se obvesti o vseh inovativnih resitvah, o katerih se razmislja, da bi se v prihodnosti vkljucile v TSI.
7.3. UPORABA TE TSI PRI NOVEM ZELEZNISKEM VOZNEM PARKU
Oddelki 2 do 6 in vse posebne dolocbe v odstavku 7.7 spodaj se v celoti uporabljajo za nove tovorne vagone, ki
so dani v obratovanje, z naslednjimi izjemami:
—  Dolocbe oddelka 4.2.4.1.2.2 (Elementi zavorne zmogljivosti) profil pojemka pri zavorni moci, za katere
bo datum izvajanja podan v prihodnjih revizijah TSI
Ta TSI se ne uporablja za vagone, ki so predmet pogodb, podpisanih ali v zakljucni fazi razpisnega postopka
pred datumom zacetka veljavnosti te TSL
7.4. OBSTOJECI ZELEZNISKI VOZNI PARK
7.4.1. UPORABA TE TSI PRI OBSTOJECEM ZELEZNISKEM VOZNEM PARKU

Obstojeci tovorni vagoni so tovorni vagoni, ki Ze obratujejo pred zacetkom veljavnosti te TSI

TSI se ne uporablja za obstoje¢i Zelezniski vozni park, ¢e ta ni obnovljen ali dograjen.
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7.4.2.

7.4.3.

7.5.

DOGRADITEV ALl OBNOVA OBSTOJECIH TOVORNIH VAGONOV

Dograjeni ali obnovljeni tovorni vagoni, za katere se zahteva novo dovoljenje za obratovanje po Direktivi 2001/
16/ES, ¢len 14.3, so skladni z:

—  oddelki 4.2, 5.3, 6.1.1 in 6.2 ter vsemi posebnimi dolo¢bami iz odstavka 7.7 spodaj, takoj ko ta TSI zacne
veljati, in

veljajo naslednje izjeme:

—  4.2.3.3.2 Detekcija pregretosti pestnice (se natanéno dolo¢i v naslednji reviziji te TSI),
—  4.2.41.2.2 Profil pojemka pri zavorni modi,

—  4.2.6 Okoljski pogoji,

—  4.2.6.2 Aerodinamicni vplivi (se natanéno dolocijo v naslednji reviziji te TSI),

—  4.2.6.3 Bocni vetrovi (se natancno dolocijo v naslednji reviziji te TSI),

—  4.2.8 Datoteka o vzdrzevanju.

Za te izjeme se uporabljajo nacionalni predpisi.

Za vagone, ki obratujejo po sporazumih, dolocenih v 7.5 spodaj, se pri obnovi in dograditvi teh vagonov
uporabijo pogoji, ki so omenjeni v ustreznih sporazumih, ¢e so navedeni. Ce takih pogojev ni, se uporablja ta
TSL

DODATNE ZAHTEVE ZA OZNACEVANJE VAGONOV

Poleg splosnega primera za dograjene ali obnovljene tovorne vagone, opisanega zgoraj, morajo vsi obstojeci
interoperabilni tovorni vagoni biti skladni z zahtevami te TSI v zvezi s projektiranjem oznak vagonov od
datuma naslednjega celovitega prebarvanja tovornega vagona brez posredovanja priglasenega organa. Drzava
¢lanica lahko opredeli zgodnejsi datum skladnosti.

VAGONI, KI OBRATUJEJO PO NACIONALNIH, DVOSTRANSKIH, VECSTRANSKIH ALl MEDNARODNIH
SPORAZUMIH

OBSTOJECI SPORAZUMI

Drzave clanice v 6 mesecih po zacetku veljavnosti te TSI obvestijo Komisijo o naslednjih sporazumih, po
katerih obratujejo tovorni vagoni, ki so na podro¢ju uporabe te TSI (gradnja, obnova, dograditev, zacetek
obratovanja, vodenje in upravljanje vagonov, kakor je opredeljeno v poglavju 2 te TSI):

—  nacionalni, dvostranski ali vecstranski sporazumi med drzavami ¢lanicami in prevozniki v Zelezniskem
prometu ali upravljavci Zelezniske infrastrukture, sklenjeni bodisi na trajni bodisi na zacasni osnovi, ki so
nujni zaradi posebne ali lokalne narave nameravane prevozne storitve,

—  dvostranski ali ve¢stranski sporazumi med prevozniki v Zelezniskem prometu, upravljavci Zelezniske
infrastrukture ali med organi za varnost, ki zagotavljajo pomembne ravni lokalne ali regionalne
interoperabilnosti,

—  mednarodni sporazumi med eno ali ve¢ drzavami ¢lanicami in vsaj eno tretjo drzavo ali med prevozniki
v zelezniskem prometu ali upravljavci Zelezniske infrastrukture drzav ¢lanic in vsaj enim prevoznikom
v Zelezniskem prometu ali upravljavcem Zelezniske infrastrukture tretje drzave, ki zagotavljajo
pomembne ravni lokalne ali regionalne interoperabilnosti.

Neprekinjeno obratovanje/vzdrzevanje vagonov, ki jih zajemajo ti sporazumi, se dovoli, ¢e so skladni
z zakonodajo Skupnosti.

Oceni se zdruzljivost teh sporazumov z zakonodajo EU, vklju¢no z nacelom nediskriminacije, in zlasti
zdruzljivost s to TSI, Komisija pa bo sprejela potrebne ukrepe, kakor je na primer revizija te TSI, da bi se
vkljucili morebitni posebni primeri ali prehodni ukrepi.
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7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

Obvescanje o aktih sporazuma o medsebojni uporabi tovornih vagonov v mednarodnem prometu (RIV) in
medvladne konvencije o prevozih po Zeleznici (COTIF) ni potrebno.

PRIHODN]JI SPORAZUMI

Vsi prihodnji sporazumi ali spremembe obstojecih sporazumov upostevajo zakonodajo EU in zlasti to TSL
Drzave clanice o takih sporazumih/spremembah obvestijo Komisijo. Uporabi se isti postopek kakor v § 7.5.1.

ZACETEK OBRATOVANJA VAGONOV

V skladu s ¢lenom 16(1) Direktive 2001/16/ES, ce je bila skladnost s TSI dosezena in Ce je bila izjava ES
o verifikaciji za tovorne vagone zagotovljena v eni drzavi ¢lanici, to vzajemno priznajo vse drzave clanice.

Ce prosijo za varnostno spricevalo po ¢lenu 10 Direktive 2004/49 (Del B spricevala) ali dovoljenje za zacetek
obratovanja po ¢lenu 14(1) Direktive 2001/16, lahko prevozniki v Zelezniskem prometu prosijo za spricevalo/
dovoljenje za zacetek obratovanja za skupine vagonov. Vagoni se lahko zdruzijo v skupine v skladu s serijo ali
tipom.

Ko je varnostno spricevalo ali dovoljenje za zacetek obratovanja dodeljeno za skupino vagonov v eni drzavi
¢lanici, to vzajemno priznajo vse drzave clanice, da bi se izognili podvajanju pregledov varnostif
interoperabilnosti, ki jih opravljajo organi za varnost.

Ce ta TSI vsebuje odprte tocke, bo dovoljenje za zacetek obratovanja vzajemno sprejeto, razen v primerih,
navedenih v Prilogi JJ.

Seveda pa je treba preveriti, ali vagoni obratujejo na zdruzljivih Zelezniskih infrastrukturah; to se opravi
z uporabo registra Zelezniske infrastrukture in registra Zelezniskega voznega parka.

POSEBNI PRIMERI

UvVOD

V posebnih primerih, navedenih v nadaljevanju, so dovoljene posebne dolocbe.

Ti posebni primeri sodijo v dve kategoriji: dolo¢be veljajo bodisi stalno (primer ,P“) bodisi zacasno (primer ,T¢).
V zacasnih primerih je priporoceno, da se zadevne drzave ¢lanice uskladijo z ustreznim podsistemom bodisi do
leta 2010 (primer ,T1%), cilj, dolocen v Odlocbi 1692/96/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. julija
1996 o smernicah Skupnosti za razvoj vseevropskega prometnega omreZja, ali do leta 2020 (primer ,T29).

SEZNAM POSEBNIH PRIMEROV

Splosni posebni primer na omreZju w mm

Drzava ¢lanica: Finska

Primer ,P*“

Na ozemlju Finske in na $vedski ¢ezmejni postaji Haparanda (1 524 mm) se podstavni vozicki, kolesne dvojice
in drugi vmesniki za tirno $irino, povezani s komponentami interoperabilnosti infali podsistemov, zgrajenih za
omrezje s tirno sirino 1 524 mm, sprejmejo le, ¢e so skladni z naslednjimi omenjenimi finskimi posebnimi
primeri za vmesnike za tirno Sirino. Brez poseganja v prej omenjeno omejitev (tirna $irina 1 524 mm) se vse
komponente interoperabilnosti infali podsistemov, skladne z zahtevo TSI po tirni $irini 1 435 mm, sprejmejo
na finski Cezmejni postaji Tornio (1 435 mm) in Zelezniskih trajektnih pristaniscih s tiri za 1 435 mm.
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7.7.2.1.

7.7.2.1.1.

7.7.2.1.1.1.

7.7.2.1.1.2.

Konstrukcijski in mehanski deli:
Vmesnik (npr. spenjaca) med vozili, sklopi vozil in vlaki
Tirna Sirina 1 524 mm

Drzava ¢lanica: Finska
Primer ,,P“

Pri vozilih za obratovanje na Finskem je razdalja med sredi§¢nicama odbojnikov lahko 1 830 mm. Dovoljeno je
tudi, da so ti vagoni opremljeni s spenjacami SA-3 ali takimi, ki so zdruzljive z SA-3, s stranskimi odbojniki ali
brez njih.

Za vozila, namenjena obratovanju na Finskem, se zahteva, da se, e je razdalja med sredis¢nicama odbojnikov
1 790 mm, $irina plo$¢ odbojnikov navzven poveca za 40 mm.

Tirna Sirina 1 520 mm

Drzava Clanica: Poljska, Slovaska, Litva, Latvija, Estonija in MadZarska
Primer ,,P“

Vsi vagoni, namenjeni ob¢asnemu obratovanju na tirni $irini 1 520 mm na Poljskem in Slovaskem in na
izbranih progah tirne $irine 1 520 mm v Litvi, Latviji in Estoniji, izpolnjujejo naslednje zahteve:

Vsak vagon, skladen s to TSI za tirno Sirino 1 520 mm in 1 435 mm, je opremljen s samodejno in vija¢no
spenjaco v skladu z eno od naslednjih resitev:

—  vrsto spenjace, ki se lahko zamenja na meji med omrezjema 1 435 mm in 1 520 mm

ali

—  vagon je lahko opremljen z odbojniki in samodejno spenjaco tipa SA3 ter vmesno spenjaco
ali

—  vagon je lahko opremljen s skritimi odbojniki in samodejno spenjaco; odbojniki v raztegnjeni legi
omogocajo obratovanje vagona z vijatno spenjaco ali vimesno spenjaco.
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Stellung Zughaken (Automatische Kupplung abgeklappt)
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Odbojnik in spenjaca razli¢ica D
Vagoni cisterne za nevarno blago so opremljeni s spenjacami in blazilniki, skladnimi z naslednjimi parametri:
—  absorbiranje dinamicne energije najmanj 130 kJ,

—  koncna sila pod kvazistaticno obremenitvijo najmanj 1 000 kN.
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7.7.2.1.1.3.

7.7.2.1.1.4.

7.7.2.1.1.5.

7.7.2.1.1.6.

7.7.2.1.1.7.

Tirna Sirina 1 520 mm/1 524 mm

Drzava Clanica: Litva, Latvija, Estonija, Finska in Poljska

Primer ,,P“

Za vagone, ki obratujejo ali so namenjeni obratovanju v dvostranskem prometu trajno na progah tirne Sirine
1520 mm/1 524 mm med drzavami ¢lanicami in tretjimi drzavami, se oddelka 4 in 5 te TSI ne uporabljata.

Tirna Sirina 1 520 mm

Drzava ¢lanica: Litva, Latvija in Estonija

Primer , T

Za vagone, ki trajno obratujejo na progah tirne $irine 1 520 mm med drzavami ¢lanicami, se oddelka 4 in 5 te
TSI ne uporabljata do naslednje revizije te TSI. Naslednja revizija uposteva posebne primere, identificirane
v procesu, opisanem v 7.5.1 te TSI

Tirna Sirina 1 668 mm — Razdalja med srediscnicami odbojnikov

Drzava &lanica: Spanija in Portugalska

Primer ,P“

Pri vozilih za promet v Spanijo ali na Portugalsko je dovoljena razdalja med sredigénicami odbojnikov 1 850
mm (£10 mm). V tem primeru se dokaze zdruzljivost s standardnimi odbojniki.

Dimenzije plos¢ odbojnikov za dvoosne vagone in vagone plosc¢nike:

Enotna $irina plos¢ odbojnikov za promet v Spanijo ali na Portugalsko (razdalja med sredig¢nicama 1 850 mm)
je 550 mm ali 650 mm, odvisno od znacilnosti vagonov, vkljucenih v veljavne nacionalne predpise.

Vmesnik med vozili

Drzava ¢lanica: Republika Irska in Severna Irska

Primer ,P“

Za Irsko je razdalja med sredis¢nicama odbojnikov 1 905 mm, viina sredi§¢nic odbojnikov in vle¢ne naprave
nad tirom pa mora biti med najmanj 1 067 mm in najve¢ 1 092 mm, ko na vagonu ni tovora. Za lazje
spenjanje in odpenjanje med ranZziranjem se lahko za tovorne vagone dovoli verizna spenjaca ,instantor” (glej
Prilogo HH).

Splosni posebni primer na omrezju 1 000 mm ali manj

Drzava ¢lanica: Gréija

Primer , T1“

Za obstojeco izolirano tirno Sirino 1 000 mm, ki ne spada na podrocje uporabe te TSI, se uporabljajo
nacionalni predpisi.
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7.7.2.1.2.

7.7.2.1.2.1.

7.7.2.1.3.

7.7.2.1.3.1.

Varen vstop in izstop za Zeleznigki vozni park
Varen vstop in izstop za Zelezniski vozni park Republika Irska in Severna Irska

Drzava ¢lanica: Republika Irska in Severna Irska
Primer ,,P“

Za Irsko se zahteva, da ,so stopnice in ograje, kjer so namescene, namenjene samo vstopanju in izstopanju,
spenjalec pa se ne sme voziti na zunanji strani vozila.”

Priloga EE se ne uporablja v Republiki Irski in Severni Irski.

Mo¢ glavne konstrukcije vozila in zavarovanje tovora
Proge tirne Sirine 1 520 mm

Drzava ¢lanica: Poljska, Slovaska, Litva, Latvija, Estonija in MadZarska
Primer ,,P“

Vsi vagoni, namenjeni trajnemu ali ob¢asnemu obratovanju na tirni $irini 1 520 mm, izpolnjujejo naslednje
zahteve:

Konstrukcijske obremenitve

Vzdolzne konstrukcijske obremenitve

Kategorija Minimalne vrednosti [kN]
Tla¢na sila na ravni samodejne spenjace 3000
Vle¢na sila na ravni samodejne spenjace 2500
Tla¢na sila na osi pri vsakem odbojniku 1000
Tlacna sila, ki deluje izsredno (50 mm) od osi na vsak odbojnik 750
Tlacna sila, ki deluje diagonalno cez stranske odbojnike (¢e so namesceni) 400

Vorzila, ki izpolnjujejo te zahteve, se lahko ranzirajo brez omejitev.
— Najvedja navpi¢na obremenitev

Obremenitev vagona v mejnih konstrukcijskih pogojih pri 150 % najvecje obremenitve ne povzroci
plasticnih deformacij.

Upogibanje okvira v mirovanju ni vecje od 3 %o od osnove vrtljivega tecaja.
— Kombinacije obremenitev

Konstrukcija prenese kombinacije obremenitev od najneugodnejsih navpi¢nih obremenitev v kombinaciji
s tlacno silo 3 000 kN na samodejni spenjaci in silami, ki delujejo na os pri vsakem odbojniku.

Navpicni dinamicni presezek, ki izhaja iz reaktivne inercijske sile obremenitve na grod vagona in
vodoravnih komponent, ki reagirajo pre¢no na tirnico, se uposteva z izracunom.

Pri vagonih cisternah se dodatno uposteva notranji tlak, delni vakuum in tlak zaradi hidravli¢nega udara.



8.12.2006

Uradni list Evropske unije

L 344/93

Obremenitev med dviganjem

Vagoni so odporni proti sili med dviganjem brez plasti¢nih deformacij. Upostevajo se dodatne podporne
tocke pod normami za vozila za tirno $irino 1 520 mm.

Zahteve za dinamicne sile, ki delujejo na samodejno spenjaco

Splosno

NalozZen in prazen tovorni vagon prenese trk z odbojnim vagonom. To se dokaze s preskusom na ravni
progi. Masa odbojnega vagona je enaka najmanj masi preskusanega vagona. Za preskuSanje dvoosnih
vagonov se priporo¢a odbojni vagon mase 100 + 3 t.

Odbojni vagon je opremljen s samodejno spenjaco tipa SA3 in blazilnikom. Razdalja med osmi
samodejnih spenjac ne presega 50 mm.

Preskusi se opravijo po naslednjih specifikacijah:

— en sam nezavrt preskusni vagon,

—  odbojna vagonska enota, sestavljena iz 3 ali 4 vagonov skupne mase najmanj 300 t.
Sila, ki deluje v naloZenem stanju, je 3 000 kN +10 %.

Odbojna vagonska enota se zavaruje pred premikanjem z ro¢no zavoro ali zavorno coklo.
Trk v nenaloZenem stanju

Hitrost odbojnega vagona je 12 km/h. Preskusani vagon je nezavrt.

Obremenitve ne povzrocijo plastinega upogibanja. Napetosti na izbranih kriti¢nih tockah, kakor so stik
med podstavnim vozickom in okvirom, okvirom in grodom vagona ter nadgradnjo, se zapisejo.

Trk v naloZenem stanju

Preskusani vagon je naloZen do najvecje obremenitve.

Najvecja hitrost odbojnega vagona je 12 km/h. Udarni preskusi se za¢nejo postopno pri 2 do 3 km/h.
Preskusi se opravijo pri naslednjih razponih hitrosti:

— do 5 km/h,

— 5do 10 km/h,

— nad 10 km/h.

Za vsak hitrostni razpon se opravi vsaj 5 trkov. Dodatno se opravijo 3 udarni preskusi pri trku, kjer je
tlacna sila 3 000 kN. Ta udarna sila je podprta z izracunom.

Med preskusanjem dovoljena udarna tlacna sila ne presega mejne vrednosti za ve¢ kakor 10 %. Ce se
mejna vrednost 3 000 kN = 10 % doseze tik pod 12 km/h, se hitrost ne povecuje vec.

Poleg tega se za simulacijo dolgoro¢ne trajnosti opravi 40 udarnih preskusov bodisi pri 12 km/h bodisi
z udarno tla¢no silo 3 000 kN.

Obremenitve ne povzrocijo plasti¢nega upogibanja.
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—  Dinami¢na trdnost med obratovanjem vagonov
Vagoni prenesejo vzdolzne tlacne in vlecne sile 1 000 kN pri 120 km/h.

7.7.2.1.3.2. Proge tirne Sirine 1 668 mm — Dviganje

Dr7ava ¢lanica: Spanija in Portugalska

Primer ,,P“

Za dvoosne vagone:

—  Zagotovi se, da se omeji spust vzmeti, ko se vagon dvigne.
Primer resitve je prikazan v Prilogi X, ilustracija 3.

—  Za dviganje z dvigali (omejeno najvec na ,stike”) je vsak vagon opremljen s Stirimi podloznimi plos¢ami,
po dve pod vsakim samostojnim drogom v podvozju, ki sta name$ceni simetri¢no glede na precno os
vagona.

Ta ureditev je lahko ustrezna tudi za jaske za zamenjavo osi (vkljucno za sestavljene ali ¢lenkaste vagone
brez omejitve Stevila enot).

Podlozne plosce imajo naslednje dimenzije:

—  V vzdolzni smeri vagona: najve¢ 150 mm.

— V precni smeri vagona: 100 mm.

—  Debelina: 15 mm.

So precno profilirane z odprtinami, vzporednimi in pravokotnimi na vzdolzno os vagonov:
—  Globina utorov: priblizno 5 do 7 mm.

—  Sirina utorov: priblizno 4 do 6 mm.

Infrastruktura vagona zagotavlja razdaljo med kolesnimi dvojicami, ko podlozna ploica v dvignjenem
poloZaju (pri normalnem gibanju dvigala 800 mm) doseZe najve¢jo visino 1 550 mm glede na ravnino
tirov.

Priloga X, ilustracija 6, prikazuje razdalje, ki morajo biti zagotovljene na vagonih med pritrjevanjem glav
dvigala.

Za vagone ploscnike:

—  Podstavni vozicki z izmenljivimi osmi so opremljeni z napravo za omejevanje spusta vzmeti med
dviganjem vagonov skupaj s podstavnimi vozicki.

Priporoca se, da se sprejme naprava, prikazana v Prilogi X, ilustracija 10.

—  Najvedja dolzina vagona ¢ez odbojnike ne sme presegati 24,486 m. Konstrukcija podvozja prenese maso
okvirov podstavnega vozicka med dviganjem pod pogoji, opredeljenimi v naslednjem odstavku.

—  Razmescanje dvigal na deloviscu je skladno z diagramom v Prilogi X, ilustracija 13.
Sprejete ureditve so ustrezne za vse vagone, katerih skupna dolzina ne presega 24,480 m.

Dviganje vagona se izvede s hkratnim dviganjem podvozja in okvirjev podstavnih vozickov. Vagoni so
opremljeni s kabli za pritrditev okvirjev podstavnih vozickov na grod med dviganjem. Priloga X, ilustracija
14, prikazuje naprave, pritrjene na podstavne vozicke v 4 tockah in na podvozje vagona v 8 tockah, kar
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omogoca pritrditev med dviganjem in prosto lego kablov, ko niso v uporabi.
Podvozja vagonov so opremljena s podloznimi plo¢ami naslednjih dimenzij:
—  Dolzina v vzdolzni smeri vagona: najmanj 250 mm.

—  Sirina v pre¢ni smeri vagona: 100 mm.

—  Debelina: 15 mm.

Povrsina stika podloznih plos¢ je profilirana v skladu z navedbami v odstavku, ki se navezuje na dvoosne
vagone.

Polozaj podloznih plo$¢ na podvozju vagona in razdalje za namestitev vrhov dvigala so prikazani
v Prilogi X, ilustracija 15. Ta poloZaj je ustrezen tudi za zamenjavo osi (vkljucno za sestavljene ali
Clenkaste vagone brez omejitve Stevila enot).

Infrastruktura vagona zagotavlja razdaljo med kolesnimi dvojicami, ko podlozna ploica v dvignjenem
polozaju (pri normalnem gibanju dvigala 900 mm) doseze najve¢jo visino 1 650 m glede na ravnino
tirov.

7.7.2.2. Medsebojno vplivanje vozilo-tir in profili
7.7.2.2.1.  Kinemati¢ni profil
7.7.2.2.1.1.  Kinematicni profil Velika Britanija

Drzava ¢lanica: Velika Britanija
Primer ,P“
Za vagone za voznjo v britanskem omreZju glej Prilogo T.

7.7.2.2.1.2. Vagoni za tirno Sirino 1 520 mm in 1 435

Drzava &lanica: Poljska, Slovaska, Litva, Latvija in Estonija
Primer ,P“
Za vagone za voznjo na tirni irini 1 520 mm in 1 435 mm glej Prilogo U.

7.7.2.2.1.3. Kinematicni profil Finska

Drzava ¢lanica: Finska
Primer ,P“

Pri vagonih, namenjenih samo prometu na Finskem in na $vedski ¢ezmejni postaji Haparanda (1 524 mm),
profil vozila ne presega profila FIN 1, kakor je opredeljen v Prilogi W.

7.7.2.2.1.4. Kinematicni profil Spanija in Portugalska

Drzava &lanica: Spanija in Portugalska
Primer , P

Preckanje navpicnih prehodnih lokov (vklju¢no z grbinami za ranziranje) in preckanje zavornih, ranzirnih ali
zaustavljalnih naprav.

Podstavni vozicki zmorejo prevoziti kot nagiba za dostop do trajekta, katerih najvecji kot glede na vodoravni
polozaj znasa 2° 30’ v lokih 120 m.

Preckanje lokov.
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7.7.2.2.1.5.

7.7.2.2.2.

7.7.2.2.2.1.

7.7.2.2.2.2.

7.7.2.2.2.3.

7.7.2.2.2.4.

Vagoni lahko prevozijo loke s polmerom 60 m za vagone plos¢nike in 75 m za druge tipe na progah
s standardno tirno $irino in loke 120 m na Sirokotirnih progah.

Kinematicni profil Irska

Drzava &lanica: Republika Irska in Severna Irska
Primer ,P“
Dinamicni nakladalni profil vagona:

Tovorni vagoni, ki obratujejo med Irsko in Severno Irsko, ustrezajo dinami¢nemu nakladalnemu profilu vagona
larnrdd Eireann in dinami¢nemu nakladalnemu profilu vagona Severna Irska (GNR), ki sta prikazana na sliki
§t. 07000/121 v Prilogi HH. Prav tako je treba upostevati dimenzije staticnih profilov vagonov, navedene
v ilustraciji.

Konstrukcija vagonov:
Najvegji konstrukcijski profil vagonov se doloci v skladu z nacionalnimi predpisi.

Statina osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in linearna obremenitev
Staticna osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev Finska

Drzava ¢lanica: Finska
Primer ,,P*“

Za vagone za promet na Finskem je sprejemljiva osna obremenitev 22,5 ton pri najvedji hitrosti 120 km/h in
25 ton pri najvedji hitrosti 100 km/h, kadar je premer koles med 920 in 840 mm.

Staticna osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev Velika Britanija

Drzava ¢lanica: Velika Britanija
Primer ,,P“

Klasifikacija prog ali odsekov prog v Veliki Britaniji se izvede v skladu s priglasenim nacionalnim standardom
(Railway Group Standard GE/RT8006 ,Interface between Rail Vehicle Weights and Underline Bridges®). Vozila,
namenjena obratovanju v Veliki Britaniji, pridobijo uvrstitev v klasifikacijo v skladu s tem standardom.

Klasifikacija vagona se doloci v skladu z geometri¢nim poloZajem in obremenitvami na vsaki osi.

Staticna osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev Litva, Latvija, Estonija

Drzava &lanica: Litva, Latvija, Estonija
Primer ,,P“
Za profil vozila se uporabijo nacionalni predpisi.

Staticna osna obremenitev, dinamicna kolesna obremenitev in linearna obremenitev Republika Irska in Severna Irska

Drzava Clanica: Republika Irska in Severna Irska
Primer ,,P“

Mejna stati¢na osna obremenitev za vagone je 15,75 tone za irsko omreZje, toda na nekaterih progah se dovoli
obratovanje vagonov plos¢nikov z osno obremenitvijo 18,8 tone.
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7.7.2.2.3.

7.7.2.2.4.

7.7.2.2.4.1.

7.7.2.2.4.2.

7.7.2.2.4.3.

7.7.2.2.4.4.

Parametri ZelezniSkega voznega parka, ki vplivajo na zemeljske sisteme za spremljanje vlakov
Dinami¢no vedenje vozila

Kategorija ,,P* — stalna

Seznam posebnih primerov premera koles glede na razlicne tirne Sirine

Oznaka Prer?r;e]rml;oles Tirna $irina (mm) Najmanjsa (mm) Najvecja (mm)
1520 1487 1509
. o . - 1524 1487 1514
Razdalja med zunanjimi povrsi- > 840
nami sledilnega venca (Sg) 1602
1668 1643 1659
1520 1437 1443
Razdalja med notranjimi strani- > 840 1524 1442 1448
cami sledilnega venca (Ag) = 1602
1668 1590 1596
Sirina kolesnega obroca (Bg) > 330 1520 133 140 (1)
> 840 1520 24 33
Debelina sledilnega venca (Sy) .
<830 n = druge 27,5 33
> 760 28 36
Visina sledilnega venca (Sy) <760in > 630 30 36
<030 = 32 36
Zunanja povrsina sledilnega
venca (Qu) > 330 6.5

Zgornje dimenzije so navedene kot funkcija visine zgornjega roba tirnice in se morajo upostevati za prazne in nalozene vagone.
(") Vrednost zarobka je vkljucena

Kolesne dvojice tovornih vagonov, ki trajno vozijo na tirni Sirini 1 520 mm, se merijo v skladu z merilnim postopkom za
kolesne dvojice, dolo¢enim za tovorne vagone za tirno $irino 1 520 mm.

Material za kolesa:

V skladu z nordijskimi podnebnimi razmerami se na Finskem in Norveskem na splo$no uporablja poseben
material za kolesa. Podoben je ER8, vendar ima vecjo vsebnost mangana in silicija zaradi boljsih znacilnosti
glede lusCenja. V domacem prometu se ta material lahko uporabi, ¢e se pogodbene stranke tako dogovorijo.

Posebni primeri obremenitev:

Uporabijo se dodatne sile, ¢e parametri proge ustvarjajo vecje sile.
(npr.: majhni loki ...)

Dinamicno vedenje vozila Spanija in Portugalska

Drzava ¢lanica: Spanija in Portugalska
Primer ,P“
Sirina kolesnega obroca.

Ce je os projektirana za obremenitev 22,5 t, se lahko uporabijo tiste, katerih ilustracije so podane
v Prilogi X, ilustracija 1, in ki so izpeljane za standardno izvedbo osi ERRI. V nekaterih primerih se pripravijo
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7.7.2.2.4.5.

7.7.2.2.5.

7.7.2.2.5.1.

7.7.2.2.6.

7.7.2.2.6.1.

dodatne ureditve zaradi skladnosti s profilom aktivnih povrsin sledilnih vencev z osmi, vkljucenimi v to TSI

Dinamicno vedenje vozila Republika Irska in Severna Irska

Drzava ¢lanica: Republika Irska in Severna Irska
Primer ,,P“

Zelezniski vozni park je projektiran tako, da varno prevozi zasuk tira do 17 ©/,, nad osnovo 2,7 m in do 4 ©/y,
nad osnovo 11,2 m.

Najvedje in najmanjSe vrednosti Sg in Ay so:

Sk Vsi premeri koles min. 1 571 mm maks. 1 588 mm
Ag Vsi premeri koles min. 1 523 mm maks. 1 524 mm
Br Vsi premeri koles min. 127 mm maks. 135 mm
Sq Vsi premeri koles min. 24 mm maks. 32 mm

Sy Vsi premeri koles min. 30,5 mm maks. 38 mm
Qr Vsi premeri koles 6,5

Vzdolzne tlaéne sile
Vzdolzne tlacne sile Poljska in Slovaska na izbranih progah s Sirino tira 1 520 mm, Litva, Latvija in Estonija

Drzava ¢lanica: Poljska in Slovaska na izbranih progah s Sirino tira 1 520 mm, Litva, Latvija in Estonija
Primer ,,P“

Zahteve za vagone za tirno $irino 1 520 za vagone za tirno §irino 1 435 mm za obratovanje na omreZju tirne
Sirine 1 520 mm.

Drzave: Poljska in Slovaska na izbranih progah s Sirino tira 1 520 mm, Litva, Latvija, Estonija.
Vagoni, opremljeni s samodejnimi spenjacami, prenesejo vzdolzne tlacne in vlecne sile 1 000 kN pri 120 km/h.

Podstavni vozicki in tekalni mehanizem

Podstavni vozicki in tekalni mehanizem Poljska in Slovaska na izbranih progah s Sirino tira 1 520 mm, Litva, Latvija,
Estonija

DrzZava ¢lanica: Poljska in Slovaska na izbranih progah s Sirino tira 1 520 mm, Litva, Latvija, Estonija
Primer ,P“

Na Poljskem in Slovaskem na izbranih progah s Sirino tira 1 520 mm, v Litvi, Latviji, Estoniji so zahteve za
vagone s tekalnim mehanizmom, ki se lahko prilagaja tirni Sirini 1 435 mm/1 520 mm, za obratovanje na
omrezju tirne $irine 1 520 mm naslednje:

a)  Splosno
Za dvoosne podstavne vozicke je dovoljeni razmik kolesnih dvojic med 1 800 mm in 2 400 mm.

Tekalni mehanizem, namenjen uporabi v evropskih Zelezniskih omrezjih s tirno $irino 1 520 mm,
prenesejo operativno temperaturno obmocje od —40 °C do + 40 °C. Za azijska omreZja s tirno Sirino
1 520 mm je tekalni mehanizem primeren za temperaturno obmogje od —60 °C do + 45 °C in relativno
vlaznost 0-100 %.
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7.7.2.2.6.2.

b)  Okvirji tekalnega mehanizma

Okvir tekalnega mehanizma je lahko varjen ali lit. Uporabljeno jeklo je varivo brez predogrevanja in ima
najmanjso natezno trdnost 370 N/mm2. NajmanjSe vrednosti, ki se pridobijo za udarno trdnost
preskusancev z zarezo (zareza v obliki ¢rke V, kakor je dolocena za preskus ISO), so povzete v naslednji

preglednici:

Udarna trdnost preskusanca z zarezo [J]
-20°C - 40°C - 60°C
27 27 21

Dokaz se zahteva samo za voznjo po sistemu s $irino tira 1 520 mm.

Podstavni vozicek in tekalni mehanizem Spanija in Portugalska

Drava ¢lanica: Spanija in Portugalska
Primer ,P“
Celotne dimenzije podstavnega vozicka.

Podstavni vozicki z izmenljivimi osmi imajo najmanj$i razmik kolesnih dvojic 1,80 m in razmik med
vzmetnimi nosilci 2,170 m. Celotne dimenzije podstavnega vozicka so podane v Prilogi X, ilustracija 7. Tako
opredeljene celotne dimenzije veljajo za podstavni vozicek, ki ustreza zavornim pogojem S. Glede uporabe
zavornih pogojev SS se posvetuje s francoskimi in $panskimi nacionalnimi organi.

Visina vrtljivega ¢epa je 925 mm od gornjega roba tirnice in premer ¢epov osovine je 190 mm kakor za
podstavni vozicek za standardno tirno $irino. Vrtljivi ¢ep ustreza sliki v Prilogi X, ilustracija 8.

Pestnica za podstavne vozicke vagonov.
Pestnica ustreza sliki v Prilogi X, ilustracija 9.
Sklopljiva varnostna naprava, ki povezuje os z okvirjem podstavnega vozicka.

Pestnice vkljucujejo varnostni sistem, ki omogoca pritrditev osi na ovire podstavnega vozicka. Taka naprava,
prikazana v Prilogi X, ilustracija 11, je sklopljiva med operacijami menjave osi.

Kolesa.

Za dvoosne vagone:

Premer kolesnega obroca novih koles je najve¢ 1 000 mm.

Za vagone ploscnike:

Premer kolesnega obroca novih koles je 920 mm.

Kolesne dvojice.

Kolesne dvojice imajo serijsko $tevilko, Stevilko tipa in oznako lastnika.

Te oznake, skupaj z datumom (mesec in leto) zadnje obnove kolesnih dvojic, oznako Zeleznice, ki jih ima v lasti
ali jih je registrirala, in oznako kraja, kjer je bila opravljena obnova, so prikazane na visecem obrocku na osi.

Stevilka oznake Zeleznice, ki jih ima v lasti ali jih je registrirala, in datum (mesec in leto) zadnje obnove sta
napisana z belo barvo na sprednji strani vsake pestnice.
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7.7.2.3.

7.7.2.3.1.

7.7.2.3.1.1.

7.7.2.3.1.2.

Pestnica in varovalne plosce.

Pestnice, osna varovala in vzmetni nastavki so projektirani tako, da omogocajo upostevanje navedb, prikazanih
na ilustraciji 2 (premer odprtine na zgornji strani pestnice omogoca uporabo obroca ali klina za prilagajanje
vzmetenja, kakor je prikazano v Prilogi X).

Ker so kolesa 3irokotirne osi dokaj blizu podvozja vagona, se uporabi streme s 14- ali 10-milimetrskim osnim
varovalom: glej ilustracijo 18.

Priporoca se, da se uporabijo osna varovala, ki se lahko hitro odstranijo ali sestavijo. Pritrdijo se z dvema
vijakoma M-20 x 55, opremljenima s podlozkama. Ob sestavljanju je razdalja med sredis¢ema odprtin 483 +1/
0 mm.

Celotna povrsina kolesnih dvojic.
Podvozja vozil imajo popolnoma neoviran prostor v ravnini vsakega kolesa, kakor je prikazano na ilustraciji 4.
Izvedba osi

Osi podpirajo najvecjo obremenitev, doloceno za proge, primerne za osne obremenitve 20 t (proge v kategoriji
C) ali osne obremenitve 22,5 t (proge v kategoriji D). Opremljene so s pestnicami z leZaji in so izmenljive
z obstojecimi osmi. Nove osi se projektirajo v skladu z dolocbami, dolocenimi v tej TSI. Uporaba samodejnih
kolesnih dvojic za razli¢ne tirne Sirine, ki lahko obratujejo na progah tirne $irine 1 435 mm in 1 668 mm, je
dovoljena le s soglasjem $panskih in francoskih organov, pristojnih za mednarodni promet skozi slednjo drzavo
¢lanico.

Zaviranje
Zavorna zmogljivost
Zavorna zmogljivosti Velika Britanija

Drzava ¢lanica: Velika Britanija
Primer ,,P“
Za tovorne vagone, namenjene uporabi v britanskem omreZju, glej Prilogo V, oddelek V2.

Zavorna zmogljivost Poljska in Slovaska na izbranih progah s Sirino tira 1 520 mm, Litva, Latvija, Estonija

Drzava ¢lanica: Poljska in Slovaska na izbranih progah s $irino tira 1 520 mm, Litva, Latvija, Estonija
Primer ,,P“
—  Razporedniki

Interoperabilni vagoni za tirno $irino 1 435, ki bodo obratovali v omreZju s tirno $irino 1 520 mm, so
opremljeni z dodatnimi zavornimi sistemi v skladu z naslednjim:

Opcija 1: namestiti dva razporednika z menjalom zavorne sile:
—  za tirno $irino 1 435 mm: razporednik v skladu s Prilogo I,
—  za tirno $irino 1 520 mm: razporednik tip 483.

Opcija 2: namestiti standardni razporednik ali odobreni razporednik KE[483 na vagon, ki izpolnjuje
tehni¢ne zahteve glede zaviranja na Zeleznicah tirne Sirine 1 435 mm in 1 520 mm, z menjalom zavorne
sile, ki omogoca, da se sistem preklopi za ustrezni operativni rezim.

Pri opciji 1 mora zavorna oprema vagona vkljucevati menjalo zavorne sile ,zavora vkljucena/izklju¢ena®
in menjalo zavorne sile ,tovor/potnik* poleg menjala ,prazno/nalozeno®, ¢e ni samodejne naprave glede
na razporeditev obremenitev v skladu s Prilogo I, in menjalo ,zavora vkljucenafizkljucena“ ter menjalo
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,prazno-delno naloZeno-nalozeno® v skladu s standardi za tirno $irino 1520 mm in ,Tehni¢nimi
zahtevami za zavorno opremo vagonov, zgrajenih v delavnicah RF“.

Vsak razporednik mora imeti svoj lastni izpustni ventil s potezno vrvico z ro¢icami na obeh straneh
vagona.

Pri opciji 2 se razporednik po moznosti uporabi v kombinaciji s samodejnim zavornim sistemom glede
na obremenitev. Ce se zavorna lega preklaplja ro¢no v skladu z obremenitvijo, morata biti vsaj dva
postopna poloZaja za zavorno silo.

Zaviranje glede na obremenitev, zavorna mo¢ in zavorna zmogljivost

Zavore vagona morajo zagotavljati, da se zajamcijo predpisane vrednosti za zavorno maso in koli¢nike
teoreti¢ne zavorne sile za obratovanje na tirni $irini 1 435 mm in 1 520 mm pri ustreznih najvisjih
hitrostih.

Za obratovanje na tirni §irini 1 435 mm so vagoni opremljeni bodisi z ro¢nim menjalom zavorne sile
bodisi s samodejnim zavornim sistemom glede na obremenitev, ki izpolnjuje zahteve v skladu s Prilogo I.

Za obratovanje na tirni $irini 1 520 mm so vagoni opremljeni bodisi s samodejnim zavornim sistemom
glede na obremenitev bodisi z ro¢nim menjalom zavorne sile z najmanj dvema poloZajema. Uporaba
samodejnega sistema in njegove konfiguracije za tirno $irino 1 520 mm uposteva izvedbo podstavnega
vozicka in tip prehoda z ene tirne Sirine na drugo.

Zavorna zmogljivost se izracuna na podlagi ,Standardnega izrauna zaviranja za tovorne vagone in
hlajene vagone®. Pri tem teoreti¢ni koli¢nik, izracunan za zavorno silo vagona, ko se zavorni sistem
preklopi na tirno $irino 1 520 mm, zadostuje naslednjim vrednostim:

—  za K (sestavljene) zavornjake: najmanj 0,14 do najve¢ 0,31 za polno naloZen vagon in najmanj
0,22 do najve¢ 0,37 za prazen vagon,

—  za GG (litoZelezne) zavornjake: najmanj 0,36 do najvec 0,70 za polno naloZen vagon in najmanj
0,62 do najve¢ 0,81 za prazen vagon.

Razli¢ne zavorne sile za vagone, dolocene v standardih za obratovanje na tirnih Sirinah 1 435 mm
in 1 520 mm, se lahko doseZejo z ustreznim prilagajanjem zavornega vzvodja ali zavornega valja.

Menjalo za preklop s tirne $irine 1435 mm na tirno $irino 1 520 mm

Prehod z enega sistema razporednika na drugega poteka med dejavnostmi prehoda z ene tirne Sirine na
drugo z uporabo menjala tirne Sirine 1 435 mm/1 520 mm. Aktivacija tega menjala mora zahtevati ¢im
manj truda in naprava se mora zanesljivo zaskociti v kon¢ni polozaj. Izbrani kon¢ni polozaj mora
ustrezati samo enemu sistemu zaviranja in mora onemogociti delovanje drugega sistema zaviranja. Ce en
sistem zaviranja odpove, mora drugi Se vedno delovati, ob predpostavki, da ima vagon dva locena
razporednika.

Preklop z enega sistema zaviranja na drugega se lahko opravi samo na postaji prehoda z ene tirne Sirine
na drugo, in sicer ro¢no (s posebno napravo) ali samodejno.

Izbrani sistem zaviranja mora biti jasno oznacen, Ceprav se prehod izvrsi samodejno.

Ce se prehod izvrsi samodejno, se po moznosti uporabi samodejni zavorni sistem glede na obremenitey.



L 344/102 Uradni list Evropske unije 8.12.2006

7.7.2.3.1.3.

7.7.2.3.1.4.

7.7.2.3.1.5.

7.7.2.3.1.6.

Zavorna zmogljivost Finska

Drzava ¢lanica: Finska
Primer ,,P*“

Pri vozilih izklju¢no za tirno $irino 1524 mm se zavorna mo¢ dolo¢i na podlagi najmanjSe razdalje
1 200 m med signali v finskem omreZju. Najmanjsi odstotni deleZ zavorne mase je 55 % za 100 km/h in 85 %
za 120 km/h.

Zahteve glede energijskih omejitev, povezanih z nagibom s srednjo strmino 21 %o in dolzino 46 km (nagib
proge St Gothard), ne veljajo za vozila, namenjena izklju¢no tirni $irini 1 524 mm.

Pri vozilih, namenjenih izklju¢no tirni $irini 1 524 mm, je parkirna zavora projektirana tako, da polno naloZeni
vagoni ostanejo v naklonu 2,5 % z najvec¢jim lepenjem 0,15, ¢e ni nobenega vetra. Pri vagonih, zgrajenih za
prevoz cestnih vozil, se parkirna zavora upravlja z zemlje.

Zavorna zmogljivost Spanija in Portugalska

Drzava ¢lanica: Spanija in Portugalska
Primer ,,P*

Zavorni Celjust.

Za dvoosne vagone:

Zavorne Celjusti se montirajo v skladu z zahtevami, navedenimi na ilustraciji 5. Lahko se uporabi tudi montaza
na ilustraciji 12 za vagone ploscnike.

Za vagone ploscnike:
Zavorne Celjusti se montirajo v skladu z dolo¢bami na ilustraciji 12.

Zavorna zmogljivosti Finska, Svedska, Norveska, Estonija, Latvija in Litva

Drzava Elanica: Finska, Svedska, Norveska, Estonija, Latvija in Litva
Primer , T1“

Zahteve te TSI v zvezi z uporabo sestavljenih zavornjakov, odobrenih na podlagi obstojecih specifikacij UIC in
preskusnih metod, na splosno ne veljajo za Finsko, Norvesko, Svedsko, Estonijo in Litvo.

Sestavljeni zavornjaki se ocenijo na nacionalni podlagi, pri ¢emer se upostevajo zimske okoljske razmere.

Ta posebni primer velja, dokler specifikacije in metode ocenjevanja ne bodo $e dodatno razvite in se bo
dokazalo, da zadostujejo nordijskim zimskim razmeram.

To ne izkljucuje obratovanja tovornih vagonov drugih drzav ¢lanic v nordijskih in baltskih drzavah.

Zavorna zmogljivost Republika Irska in Severna Irska

Drzava ¢lanica: Republika Irska in Severna Irska
Primer ,,P“

Delovna zavora: Zavorna pot novega vagona, ki obratuje na ravni in nivojski progi v Zelezniskem omrezju
Irske, ne sme presegati:

Zavorna pot = (v2/(2*0,55) m
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7.7.2.3.2.

7.7.2.3.2.1.

7.7.2.3.2.2.

7.7.2.4.

7.7.2.4.1.

7.7.2.4.1.1.

7.7.2.4.2.

7.7.2.4.2.1.

(pri Cemer je v najvecja operativna hitrost vagona v irskem omreZju v m/s).

Najvecja operativna hitrost mora biti manja ali enaka 120 km/h. Ti pogoji morajo biti izpolnjeni za vse pogoje
obremenitev.

Parkirna zavora
Parkirna zavora Velika Britanija

Drzava ¢lanica: Zdruzeno kraljestvo
Primer ,P“
Za tovorne vagone, namenjene uporabi v britanskem omreZju, glej Prilogo V, oddelek V1.

Parkirna zavora Republika Irska in Severna Irska

Drzava Clanica: Republika Irska in Severna Irska
Primer ,P“

Pri novih vagonih, ki se uporabljajo izklju¢no v Zelezniskem omreZju na Irskem, mora biti vsak vagon
opremljen s parkirno zavoro, ki zadrzi popolnoma nalozen vagon na nagibu 2,5 % z najvecjim lepenjem 10 %,
e ni nobenega vetra.

Irska zahteva izjemo glede zahteve, da se parkirna zavora upravlja ,z vozila“ in Zeli zahtevo, ,da se parkirna
zavora upravlja z vozila ali z zemlje*.

Okoljski pogoji
Okoljski pogoji
Okoljski pogoji Spanija in Portugalska

Drzava ¢lanica: Spanija in Portugalska
Primer ,P“

V Spaniji in Portugalski je najvija zgornja vrednost zunanje temperature + 50 namesto + 45, kakor je za
temperaturni razred Ts navedeno v oddelku 4.2.6.1.2.2.

Pozarna varnost
PoZarna varnost Spanija in Portugalska

Drzava ¢lanica: Spanija in Portugalska

Primer , P

S¢itnik pred iskrenjem.

Kategorija ,P*“ — stalna

Za dvoosne vagone:

Séitniki pred iskrenjem so izdelani in urejeni v skladu z ilustracijo 16.

Zunanji del teh §Citnikov je usmerjen navzdol, njihov zgornji del pa je ukrivljen.
Sitina zgornjega dela je 415 +5/0 mm; razdalja med notranjimi robovi je 1 120 mm.

Navpicni del teh §¢itnikov v vi§ino meri 115 mm, navzdol usmerjeni del pa 32 mm pri 30°. Razdalja med temi
Scitniki glede na tla je 20 mm, polmer ukrivljenega dela pa 1 800 mm. Osni vagoni, sprejeti za tranzit med
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7.7.2.4.3.

7.7.2.4.3.1.

Francijo in Spanijo, z nevarnim blagom v razredih RID 1a in 1b, imajo med voznjo zavoro izolirano.

Za vagone ploscnike:

Elektri¢na zascita

So gladki in Siroki 500 mm.

Séitniki pred iskrenjem so izdelani in urejeni v skladu z ilustracijo 17.

Razdalja med njihovimi notranjimi robovi je 1 100 mm # 10.

Glede na tla je najmanjsa razdalja teh $¢itnikov 80 mm.

Elektricna zascita Poljska in Slovaska na izbranih progah s Sirino tira 1 520 mm, Litva, Latvija, Estonija

Drzava ¢lanica: Poljska in Slovaska na izbranih progah s $irino tira 1 520 mm, Litva, Latvija, Estonija

Primer ,,P“

Dodatne zahteve za vagone za tirno $irino 1 520 mm in vagone za tirno Sirino 1 435 mm, ki bodo obratovali
v omreZju tirne Sirine 1 520 mm.

PREGLEDNICA POSEBNIH PRIMEROV PO DRZAVAH CLANICAH

Drzava Oddelek Parameter Posebni primer Kategorija
Vse drzave 4.2.3.4 Dinamic¢no vedenje vozila |7.7.2.2.4.1. P
Finska 4221 Vmesnik (npr. spenjaca) 7.7.2.1.1.1 P
med vozili
Finska 4231 Kinemati¢ni profil 7.7.2.2.1.3 P
Finska 4232 Stati¢na osna obremenitev, |7.7.2.2.2.1 p
dinamicna kolesna obreme-
nitev in linearna obremeni-
tev
Finska 4.2.4.1 Zavorna zmogljivost 7.7.2.3.1.3 P
Finska, Svedska, Norveska, | 6.2.3.3. (Pri- Zavorna zmogljivost 7.7.2.3.1.5 T1
Estonija, Latvija in Litva loga P)
Finska, Estonija, Latvija, Oddelka 4 in 5 | Opis znacilnosti podsistema | 7.7.2.1.1.3 P
Litva, Poljska in komponente interopera-
bilnosti
Finska in Norveska 5.3.2.3 Kolesa 7.7.2.2.4.2 P
Velika Britanija 4231 Kinemati¢ni profil 7.7.2.2.1.1 P
Velika Britanija 4232 Stati¢na osna obremenitev, |7.7.2.2.2.2 P
dinamicna kolesna obreme-
nitev in linearna obremeni-
tev
Velika Britanija 424122 Zavorna zmogljivost 7.7.2.3.1.1 p
Velika Britanija 4.2.41.2.8 Parkirna zavora 7.7.2.3.2 p
Gréija 4.2.3.4 Dinami¢no vedenje vozila |7.7.2.1.1.6 T1
Poljska, Slovaska, Litva, Lat- | 4.2.2.1 Vmesnik (npr. spenjaca) 7.7.2.1.1.2 P

vija in Estonija

med vozili
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Drzava Oddelek Parameter Posebni primer Kategorija
Poljska, Slovaska, Litva, Lat- | 4.2.2.3 Moc glavne konstrukcije 7.7.2.1.3.1
vija in Estonija vozila
Poljska, Slovaska, Litva, Lat- | 4.2.3.1 Kinemati¢ni profil 7.7.2.2.1.2
vija in Estonija
Litva, Latvija in Estonija 4.2.3 Stati¢na osna obremenitev, |7.7.2.2.2.3
dinamic¢na kolesna obreme-
nitev in linearna obremeni-
tev
Litva, Latvija in Estonija Oddelka 4 in 5 | Opis znacilnosti podsistema | 7.7.2.1.1.4
in komponente interopera-
bilnosti
Poljska, Slovaska, Litva, Lat- | 4.2.3.4 Dinamic¢no vedenje vozila |7.7.2.2.4
vija in Estonija
Poljska, Slovaska, Litva, Lat- | 4.2.3.5 Vzdolzne tlacne sile 7.7.2.2.5.1
vija in Estonija
Poljska, Slovaska, Litva, Lat- | 5.3.2.1 Podstavni vozicki in tekalni | 7.7.2.2.6.1
vija in Estonija mehanizmi
Poljska, Slovaska, Litva, Lat- | 4.2.4.1 Zavorna zmogljivost 7.7.2.3.1.2
vija in Estonija
Poljska, Slovaska, Litva, Lat- | 4.2.7.3 Elektri¢na zascita 7.7.2.4.3.1
vija in Estonija
Republika Irska in Severna |4.2.1 Vmesnik (npr. spenjaca) 7.7.2.1.1.5
Irska med vozili
Republika Irska in Severna | 4.2.2.2 Varen vstop in izstop 7.7.21.2.1
Irska
ReEublika Irska in Severna |4.2.3 Staticna osna obremenitev, |7.7.2,2.2.4
Irska dinamic¢na kolesna obreme-
nitev in linearna obremeni-
tev
Republika Irska in Severna | 4.2.3.4 Dinami¢no vedenje vozila |7.7.2.2.4.5
Irska
Republika Irska in Severna | 4.2.4.1 Zavorna zmogljivost 7.7.2.3.1.5
Irska
Republika Irska in Severna |4.2.4.1.2.8 Parkirna zavora 7.7.2.3.2.2
Irska
Spanija in Portugalska 4221 Vmesnik (npr. spenjaca) 7.2.1.1.4
med vozili
Spanija in Portugalska 4223 Mo¢ glavne konstrukcije 7.7.2.1.3.2
vozila
Spanija in Portugalska 4231 Kinemati¢ni profil 7.7.2.2.1.4
Spanija in Portugalska 4234 Dinami¢no vedenje vozila |7.7.2.2.4.4
Spanija in Portugalska 5.3.2.1 Podstavni vozicki in tekalni | 7.7.2.2.6.2
mehanizmi
Spanija in Portugalska 4.2.4.1 Zavorna zmogljivost 7.7.2.3.1.4
Spanija in Portugalska 4.2.6.1.2.2 Okoljski pogoji 7.7.2.4.1.1
Spanija in Portugalska 4.2.7.2 PoZarna varnost 7.7.2.4.2.1
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PRILOGA A

KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

A1 Odbojniki

Slika A1

Glavni nosilnik, ki nosi odbojnike
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A2 Vleéne naprave
Slika A2
Vlecni kavelj — dimenzije
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Slika A3

Spenjalno streme za vija¢no spenjaco
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Slika A4

Vle¢ne in odbojne naprave

N

Polno raztegnjeni odbojnik

~Odprtina vleénega kavlja
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Slika A5

Berne pravokotnik
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Plan do contact des lampons somibs a fond ’,.rx
Siossaband der ganz singedrbdden Puller
Slitna ploskey poino sisnjanih edbognikoy

FREIZUHALTENDE RAUME AN DEN WAGENENDEN
CLEARANCES TO BE PROVIDED AT VEHICLE EXTREMITIES
POTREBNI RAZMIKI NA SKRAJNIH KONCIH VOZIL
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Slika A6

Vijatna spenjaca in vle¢na kavlja

Longeur maximale pour un allelage eniérement déserme } gas*_'g

-« >

Longeur minimale pour un atlelage complélement sérré} 750210 |

Slika A7

Potrebni razmiki na skrajnih koncih vagonov nad vle¢nimi kavlji
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B.1.

B.2.

B.3.

B.4.

B.5.

B.6.

B.7.

B.8.

B.9.

B.10.

B.11.

B.12.

B.13.

B.14.

B.15.

B.16.

B.17.

B.18.

B.19.

B.20.

B.21.

B.22.

B.23.

B.24.

B.25.

B.26.

PRILOGA B
KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

OZNACEVAN]E TOVORNIH VAGONOV

ENKRATNA IDENTIFIKACISKA STEVILKA VOZILA ... .ouiuinit ittt
TARA MASA VOZILA ...ttt ettt e e e e
PREGLEDNICA OBREMENITVE VOZILA .. ..\ttt ittt et et e
DOLZINA CEZ ODBOJNIKE .. ...ttt et e e e
SIMBOLI ZA PROMET V VELIKO BRITANIJO .....\iuittitititit et etetei et et e e
VAGONI, KI SO IZDELANI ZA PREVOZ MED DRZAVAMI Z RAZLICNIMI TIRNIMI SIRINAMI .......
AVTOMATSKE PRESTAVNE KOLESNE DVOJICE .....uiuittitititie et et

RANZIRANJE PREPOVEDANO NA GRBINAH Z MANJSIM POLMEROM, KAKOR JE PRIKAZAN NA
RISBI SPODAJ ..o e

VAGONI' S PODSTAVNIMI VOZICKI, KI IMAJO RAZDALJO MED OSMI VECJO OD 14 000 MM IN SO
PRIMERNI ZA RANZIRANJE Z GRBINAMI ... o

VAGONI, S KATERIMI JE PREPOVEDAN PREVOZ SKOZI DELUJOCE TIRNE ZAVORE TER DRUGE
NAPRAVE ZA ZAUSTAVLJANJE ... i

PREGLEDNICA DATUMOV VZDRZEVANJA ...ttt e e
OPOZORILO O VISOKI NAPETOSTI ...\ttt e e e
POLOZA]J PODPORISC IN OBESISC ... ..ttt e e e
MAKSIMALNA OBREMENITEV VAGONA .....0uititttt ettt e
ZMOGLJIVOST VAGONOV CISTERN ...\ttt ittt
VISINA NAKLADANJA PRI VAGONIH ZA KONTEJNERJE ... . 0oviniitieinieii e
NAJMANJSI POLMER LOKA ZAVOJA ...\t

OZNAKA ZA VAGONE S PODSTAVNIMI VOZICKI, KI NE SMEJO VOZITI PO KLANCINAH TRAJEKTOV
ZA VLAKE S SPREMEMBO NAGIBA NAD 2°30° ...ttt ettt et e et

OZNAKE ZA VAGONE V ZASEBNI LASTL .. ..o

OZNAKE NA TOVORNIH VAGONIH, KI SE NANASAJO NA DOLOCENE NEVARNOSTI, POVEZANE
ZVAGONOM .o

POLOZAJ TOVORA: VAGONI PLOSCNIKI ... ... oo oee oo
RAZDALJA MED ZUNANJIMI KOLESNIMI DVOJICAMI ALI SREDISCI VOZNIH PODSTAVKOV .......

VAGONI, ZA KATERE JE POTREBNA POSEBNA PREVIDNOST PRI RANZIRANJU (NPR. BIMODALNE
ENOTE) ..o

ROCNO UPRAVLJANA PARKIRNA ZAVORA ... ..ottt et et e
NAVODILA IN VARNOSTNI NAPOTKI ZA POSEBNO OPREMO ...........oooiiiiiiiiiiii i

OSTEVILCEVANJE KOLESNIH DVOJIC ...ttt et et et et e
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B.27.

B.27.1.

B.27.2.

ZAVORNE OZNAKE NA VAGONIH ..ot

Napisi, ki 0znacujejo vIsto zrache Zavore ................c.eeeeeieeeiiiiiiinnnnee..

Oznaka zavorne mase Na VOZIML .. ...\ uuueiiie et

B.27.2.1. Vozila, ki niso opremljena z menjali zavorne sile. ........... ... o

B.27.2.2. Vozila, ki so opremljena z ro¢nimi menjali zavorne sile

B.27.2.3. Vozila z dvema ali ve¢ garniturami zavorne opreme z loCenimi napravami ,prazno-naloZeno®. .........

B.27.2.4. Vozila, opremljena z zavorno napravo, ki se samodejno in stopenjsko prilagaja na razli¢ne teZe tovora.

B.27.2.5. Vagoni, opremljeni z napravami za samodejni nadzor aparata ,prazno-naloZeno®. .....................

B.27.3.

Druge oznake v pOVeZavi Z ZAVOTAME .. ... eutit et ai e e

B.27.3.1. Oznaka, ki oznacuje, da je vagon opremljen z zavornim sistemom R z veliko mo¢jo zaviranja, ki ima

B.27.3.2. Oznaka, ki oznacuje zavoro s sestavljenimi zavornjaki v zavornem cevlju

B.27.3.3. Oznaka, ki doloca diskaste zavore

B.28.

B.29.

B.30.

B.31.

nacin zaviranja R ...

VAGON Z AVTOMATSKO SPENJACO PO OSSHD STANDARDU ............
PLOSCICA ,DOVOLJENA UPORABA NA TIRIH SIRINE 1 520 MM“..........

VAGONI S PRESTAVNIMI KOLESNIMI DVOJICAMI (1 435 MM/1 520 MM) ..

OZNAKE NA PODSTAVNIH VOZICKIH S PRESTAVNIMI KOLESNIMI DVOJICAMI (1 435 MM/1 520

MM) o

OZNAKE ZA VAGONE, KI SO ZGRAJENI ZA TIRNE SIRINE GA, GB ALI GC
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B.1. ENOTNA IDENTIFIKACIJSKA STEVILKA VOZILA

(Polozaj: na levi, na vsaki strani)

Stevilka vozila meri vsaj 80 mm v viSino in ni pritrjena ve¢ kot 2 m nad gornjim robom tirnice. Postavljena je na takem
mestu, da je ne more prekriti ponjava, ki se uporablja za pokrivanje vagona.

Dodatne podrobnosti so na razpolago v EN, ki je bil zahtevan.

B.2. TARA MASA VOZILA

(PoloZaj: na levi, na vsaki strani)

Slika B1

Tara masa vagona, ki ni opremljen z rocno zavoro.

Slika B2

Oznacevanje tara mase in zavorne mase vagonov, ki so opremljeni z ro¢no zavoro.

.
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Ce je ro¢no zavoro mogoce uporabljati le s tal, ko vlak stoji, mora biti oznacba v rdecem okvirju .

Ce je vagon opremljen z ve¢ kakor eno zavoro in te delujejo neodvisno, se stevilo zavor prikaze pred zavorno maso (npr. 2
x 0,00 t).

B.3. PREGLEDNICA OBREMENITVE VOZILA

(Polozaj: na levi, na vsaki strani)

Slika B3
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Slika B4

A B C G
1) S |D0a 004100000 A % ks

» 120! 00.0

Slika B5

B:[C.]C,[C.

Sl g L oyl

2) [SS]:

Pomen opomb pri slikah:

1) Najvedja dovoljena natovorjenost vagona v tonah, pri vlakih, ki se uporabljajo pri hitrostih do 100 kmj/h.
2)  Najvegja dovoljena natovorjenost vagona v tonah, pri vlakih, ki se uporabljajo pri hitrostih do 120 km/h.

3)  Za vagone, ki lahko vozijo z najvisjo hitrostjo 120 km/h samo, ko so prazni.

4)  Vagoni, ki se smejo premikati z enako obremenjenostjo kakor v prometu S pri 120 km/h, so oznaceni z znakom ,* *.
Znak lezi desno od oznake za najvejo dovoljeno obremenitev. Obseg uporabe oznake ,™ (samo nadgrajeni
obnovljeni vagoni, ali novi in nadgrajeni/obnovljeni vagoni) je Se vedno ena od Odprtih tock.

OPOMBA:

Z oznako za kategorijo D prog se lahko oznaci vagone glede na to, ali je dovoljena viSja osna obremenitev za
kategorijo D in kategorijo C.

Slika B6

velikost preglednice obremenitev
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B.4. DOLZINA CEZ ODBOJNIKE

(PoloZaj: na levi, na vsaki strani)

Slika B7
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B.5. SIMBOLI ZA PROMET V VELIKO BRITANIJO
(Polozaj: na levi, na vsaki strani)
Slika B8

za vagone, ki se sprejemajo na trajekte za vlake
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Slika B9

za vagone, ki se sprejemajo skozi Zelezniski predor pod Rokavskim prelivom
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Slika B10

za vagone, ki se sprejemajo na trajekte za vlake in skozi predor pod Rokavskim prelivom
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B.6. Vagoni, ki so izdelani za prevoz med drzavami z razli¢nimi tirnimi $irinami

(Polozaj: na desni, na vsaki strani)

Slika B11

gips g8 ysiig'
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Driave s tirno Sirino 1.520 mm
(razen Finske)

B.7.  SAMODEJNE PRESTAVNE KOLESNE DVOJICE

(Polozaj: na desni, na vsaki strani)

Tekalni mehanizem z zmozZnostjo samodejnega spreminjanja 3irine za tirne Sirine med 1 435 mm in 1 668 mm.

Slika B12

B.8. RANZIRANJE PREPOVEDANO NA GRBINAH Z MANJSIM POLMEROM, KAKOR JE PRIKAZAN NA RISBI SPODA]J

(Polozaj: na levi strani vsakega od samostojnih drogov)

Slika B13

Ta oznaka prikazuje najman;jsi premagljiv polmer vertikalnega loka vrha hriba za vagone, ki se lahko zaradi svoje zgradbe

poskodujejo, ko preckajo grbine s polmerom 250 m.

Spanija, Fortugalska
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B.9. VAGONI S PODSTAVNIMI VOZICKI, KI IMAJO RAZDALJO MED OSMI VECJO OD 14 000 MM IN SO PRIMERNI
ZA RANZIRANJE Z GRBINAMI

(PoloZaj: na levi strani vsakega od samostojnih drogov)

S to oznako so oznaceni vagoni s podstavnimi vozicki, pri katerih je razdalja med sosednjima osema nad 14 000 mm.

Oznacuje najvecjo razdaljo med sosednjima osema;

Slika B14

B.10. VAGONI, S KATERIMI JE PREPOVEDAN PREVOZ SKOZI DELUJOCE TIRNE ZAVORE TER DRUGE NAPRAVE ZA
ZAUSTAVLJANJE

(Polozaj: na levi strani vsakega od samostojnih drogov)

Slika B15

.?_.rsz'l [iila0]

S to oznako se oznacijo vagoni, ki zaradi svoje zgradbe ne smejo peljati skozi delujoce tirne zavore ali druge ranZirne in
zaustavljalne naprave.

B.11. PREGLEDNICA DATUMOV VZDRZEVANJA

(Polozaj: na desni strani vsakega od samostojnih drogov)

Glede na sistem vzdrzevanja mora biti mogoce prikazati veljavnost podatkov, ki so prikazani na ploscici s podatki
o vzdrzevanju.
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Slika B16

1)  Obdobje veljavnosti ploscice s podatki o vzdrzevanju.

2)  Oznaka delavnice, ki je odgovorna za vzdrzevanje, ter tako omogoca spreminjanje obdobja veljavnosti.
3)  Datum izvedbe del (dan, mesec, leto).

4)  Dodatne oznake. Lahko jih uporabi le PZP, ki je lastnik.

B.12. OPOZORILO O VISOKI NAPETOSTI

Slika B17

Za vozila, ki so bila zgrajena po 1.1.1987

odbojna
rumena
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S to oznako so oznaceni vagoni, ki imajo stopnice na viini ve¢ kakor 2 000 mm od gornjega roba tirnice ali imajo lestev, ki
se kon¢a nad to visino in v blizini elektricne napeljave. Oznaka je na takem mestu, da se opazi, e preden prispemo
v nevarno obmogje.

B.13. POLOZAJ PODPORNIH TOCK IN TOCK DVIGA

Ta oznaka lezi na levi in desni strani vsakega od samostojnih drogov v isti visini, kakor so tocke dviga.

Slika B18

Dviganje v delavnici brez tekalnega mehanizma vozicka.
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Slika B19

Dviganje v $tirih tockah s tekalnim mehanizmom ali brez njega.
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Slika B20

Dviganje s tekalnim mehanizmom ali brez njega ali ponovno utirjenje na enem skrajnem koncu ali v blizini
skrajnega konca.
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B.14. MAKSIMALNA OBREMENITEV VAGONA

(Polozaj: na desni strani vsakega od samostojnih drogov)

S to oznako se oznacujejo vagoni, ki imajo vecjo nosilnost od najvisje dovoljene obremenitve, ki je oznacena, in za vagone
brez oznak za najvi§jo obremenitev. Oznacuje najvisjo dovoljeno obremenitev za zadevni vagon.

Slika B21

180

GOL#

B.15. ZMOGLJIVOST VAGONOV CISTERN

(PoloZaj: na levi, na vsaki strani)

Pri vagonih cisternah itd. je zmogljivost oznacena s spodaj prikazano oznako v kubi¢nih metrih, hektolitrih ali litrih.

Slika B22

B.16. VISINA NAKLADANJA PRI VAGONIH ZA KONTEJNERJE

(Polozaj: na desni, na vsaki strani)

Slika B23
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S to oznako so oznaceni vagoni plo¢niki, primerni za prevoz velikih zabojnikov infali zamenljivih tovoris¢. Oznacuje

vi§ino nakladalne povriine v mm, ko vagon ni natovorjen.
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B.17. NAJMANJSI POLMER LOKA ZAVOJA

(Polozaj: na levi strani vsakega od samostojnih drogov)

S to oznako so oznaceni vagoni s podstavnimi vozicki, ki lahko premagajo le zavoje s polmerom nad 35 m, z navedbo
najmanjsega dovoljenega polmera zavoja.

Slika B24

B.18. OZNAKA ZA VAGONE S PODSTAVNIMI VOZICKI, ZA KATERE JE DOVOLJENO, DA SMEJO VOZITI SAMO PO
KLANCINAH TRAJEKTOV ZA VLAKE Z NAJVEC]IM KOTOM 2°30° SPREMEMBE NAGIBA

(Polozaj: na levi strani vsakega od samostojnih drogov)

S to oznako se oznacujejo vagoni s podstavnimi vozicki, ki lahko vozijo le po klancinah trajektov za prevoz vlakov, ki imajo
kot manjsi od 2°30’, z navedbo najvecjega dovoljenega nagiba klancine za zadevni vagon.

Slika B25
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B.19. OZNAKE ZA VAGONE V ZASEBNI LASTI

(PoloZaj: na levi, na vsaki strani)
Tovorni vagoni v zasebni lasti so oznaceni z imenom in naslovom registriranega lastnika.

B.20. OZNAKE NA TOVORNIH VAGONIH, KI SE NANASAJO NA DOLOCENE NEVARNOSTI, POVEZANE Z VAGONOM

(@)  Kadar se telo vagona (nadgradnja) premika glede na podvozje (pri vagonih z amortizerji itd.), morajo biti deli, ki se
bodo prekrivali ob premiku, pobarvani s ¢rnimi poSevnimi ¢rtami na rumenem ozadju, da se pritegne pozornost na
nevarna obmodja.

(b) Da bi se izognili nevarnosti zaradi kavljev za kable, ki strlijo za ve¢ kakor 150 mm, je treba take kavlje pobarvati
takole:

—  kavlji za kable in zaicitne naprave: rumeno;
—  okvirji za kavlje za kable,
—  Ce Strlijo navzven do 250 mm: rumeno;

—  Ce §trli navzven za ve¢ kakor 250 mm: poSevne Crne ¢rte na rumenem ozadju.
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B.21. POLOZA] TOVORA: VAGONI PLOSCNIKI

(Polozaj: na sredini vsakega od samostojnih drogov)

Na ploskih tovornih vagonih z uporabno dolzino tal nad 10 m in odprtih vagonih z visokimi stranicami, ki so bili zgrajeni
po januarju 1968, mora biti najvisja viSina za posamezne tovore, ki so razporejeni po vsaj treh razlicnih dolzinah povrsine
vagona, oznacena z oznako, ki je prikazana na sliki B28 ali B29.

Ti podatki za druge vagone niso obvezni;

Za vse druge vagone ta znak ni obvezen, lahko se pa doda v obliki, kakor je prikazana na slikah B26 ali B27 ali B28 ali B29.

slika B26

Primer, ki prikazuje koncentrirane natovorke, razporejene po razli¢nih dolZinah povrsine vagona, in natovorke, ki
leZijo na dveh locenih podporah (nalezna Sirina > 2m)

A\
Oznake na samosiajnih
dragavih

Majvedja vrednost za razliGne doldine:
- konceniriranih natovorkoy, razporejenih po dolkinah povriing vagona e
- nataovorkov, ki ledno na dveh lofenih podpaorah ﬁ

1) Znaki, ki prkazrujejo doliine povrsine viaka za konceninnane nalovorke, ali razdalje med podporami
2) Razdalja mad znaki, ki prikazujejo doliino v malrih

3) Najweda leda koncanlhranih nalovorkay

4) Majwaija teZa nalovorka, ki ledi na dveh podporah v tonah
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Sl. B27

Primer, ki prikazuje koncentrirane natovorke, razporejene po razli¢nih dolZinah povrsine vagona, in natovorke, ki
lezijo na dveh locenih podporah (nalezna Sirina > 1,20 m)

a-a o

d ¢t b a b=b e a b & 4
=g JO®Id g0
d-d Joelnlfg

i Oznake na samosio-
jnih drogoavih

Najvedia vrednost za razliéneg doliing
- koncantriranth natovorkoy, razporepenih po doifinah F?-:l'-'rE-\.l"'. Vagona —S-——

- .

- natovorkon, ki lefijo na dveh lofenih podporahn n

1) Znaki, ki prikazujejo doldine povrine vaka za koncentrirane natovorka, sl razdalje med podporam
2) Razdalja med znaki, ki prikazujsjo dolZino v metrih
3) Najvedia te2a koncentriranih nalovorkoy
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Sl. B28

Primer, ki prikazuje koncentrirane natovorke, razporejene po razli¢nih dolZinah povrsine vagona (nalezna $irina >
2m)

!

o -
1
L

m|=t
| | | a-a LR et | |
Oznake na B b a b-b e Tih a b e
samostojnih c-¢ Q0400
drogovih ¥
|

[ it -
Majpvetja vrednos! za razliéne dolfine koncentriranib natovorkov, razporejenib po
dol2inah povrSine vagona, s

' Znaki, ki prikazujeio dolfing povriing viaka za koncentrirang malovorke, ali razdalje med podporami
2 Razdalia mad znaki, ki prikazujejo dolkine v matrih
3 Magvedia taia koncantriranih nalovarkov
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Sl. B29

Primer, ki prikazuje koncentrirane natovorke, razporejene po razliénih dolzZinah povrsine vagona (nalezna $irina >
1,20 m)

Qznake na
samoslojnih
dragovih

Majvedja vrednost za razliéne dolZine kencentriranih natovorkav, razporejenih po
dolZinah povriine vagona:

1) Znaki, ki prikazujejo dolfine povriine viaka za koncentrirane natovorke, all razdalje med podporam
2) Razdalja med znaki, ki prikazujejo dolfino v melrih
3) Napwedpn teda Koncaninranih nabovorkay

B.22. RAZDALJA MED ZUNANJIMI KOLESNIMI DVOJICAMI ALI SREDISCI PODSTAVNIH VOZICKOV

(Polozaj: na desni strani vsakega od samostojnih drogov)

Z oznako, kakor je prikazana spodaj, mora biti oznaCena razdalja med skrajnima osema pri vagonih brez podstavnih
vozickov, pri vagonih s podstavnimi vozicki pa razdalja med sredis¢i podstavnih vozickov.

Slika B30
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B.23. VAGONI, ZA KATERE JE POTREBNA POSEBNA PREVIDNOST PRI RANZIRANJU (NPR. BIMODALNE ENOTE)

Na vagonih, pri katerih je potrebna posebna previdnost med ranziranjem, ali kon¢nih podstavnih vozickih v intermodalnem

prometu, spodaj prikazana oznaka pomeni, da:

ranziranje z zaletom ali ranZiranje z gravitacijo ni dovoljeno;
vagon mora spremljati vle¢na enota;

ne sme biti prosto ranzirana.

Slika B31
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B.24. ROCNO UPRAVLJANA PARKIRNA ZAVORA
Slika B32
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B.25. NAVODILA IN VARNOSTNI NAPOTKI ZA POSEBNO OPREMO

Vagoni, ki so opremljeni s posebno opremo (samodejno razkladanje, odpiranje strehe itd.), morajo imeti oznacena navodila
za uporabo te posebne opreme ter varnostna opozorila, ki jih je treba upostevati. Oznaka mora biti na opaznem mestu in

zazeleno je, da je po moznosti ve¢jezi¢na. Navodila lahko spremljajo tudi primerni piktogrami.

B.26. OSTEVILCEVANJE KOLESNIH DVOJIC

Na samostojnem drogu vagona se oznaci Stevilka osi nad vsako pestnico, glede na poloZaj osi Steto v nara§¢ajoéem vrstnem

redu od izbranega skrajnega konca vagona.
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B.27. ZAVORNE OZNAKE NA VAGONIH
B.27.1. Napisi, ki oznacujejo vrsto zraéne zavore

Napisi na vozilih, ki prikazujejo vrsto naprave za samodejno zaviranje, morajo slediti spodaj navedenim okrajsavam. Za
pomen teh nadinov zaviranja glej TSI, oddelek 4.2.4.1.2.2.

Nacin zaviranja G
Nacin zaviranja p
Nacin zaviranja R
sistem menjavanja zavorne sile GP (ali naprava) GP
sistem menjavanja zavorne sile PR (ali naprava) PR
sistem menjavanja zavorne sile G/P/R (ali naprava) GPR
Zavorna naprava, ki se prilagaja samodejno in stopenjsko glede na obremenitev A

B.27.2. Oznaka zavorne mase na vozilu

Na naslednjih slikah se ,x“ nanasa na maso, ¢rka ,y* pa na menjalno zavorno maso. Crka v okvirju se nanasa na
menjalno zavorno maso, ki je prikazana v okencih.

B.27.2.1. Vozila, ki niso opremljena z menjali zavorne sile.

Zavorna masa se napiSe na samostojnih drogovih poleg oznake za zavorni sistem, kakor je prikazano na sliki B33.

Slika B33

B.27.2.2. Vozila, ki so opremljena z rocnimi menjali zavorne sile

—  Menjalna oprema G/P ,Tovor-potniki®

Pri vozilih, opremljenih z menjalom zavorne sile G/P ,tovor-potniki“, se menjava iz enega nacina na drugega z rocico, ki ima
glavo v polozajih, prikazanih na sliki B34.

V nacinu G zaviranja — ,tovor*, mora biti ro¢ica v polozaju gor in proti levi.
V nacinu P zaviranja — ,potniki“, mora biti rocica v poloZaju gor in proti desni.

Zavorne mase so napisane na ploi¢ici za rocico menjala, poleg vsakega od polozajev rocice, G ,blago” ali P ,potniki‘.

Slika B34
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—  Vozila, opremljena z menjalom zavorne sile ,prazno-nalozeno®.

Zavorne mase in menjalne zavorne mase so napisane na plos¢ici za menjavanje ,prazno-nalozeno®. Zavorne mase niso
napisane v blizini rocice drugih menjalnih naprav.

Kadar je mogoca menjava samo med poloZajema ,prazno-nalozeno® in sta samo dva poloZaja menjalne rocice (samo
zavorni sistem za ,prazno in sistem za ,nalozeno®), morata biti zavorni masi prikazani na ploscici, pred katero se premika
roCica, na desni in levi strani plo¢ice, v bliZini ustreznega poloZaja rocice. Preklopna masa mora biti oznacena pod osjo
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roCice ali med dvema zavornima masama, ki sta navedeni zgoraj (glej sliko B35).

Slika B35
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Raziigica Razlidica
Zavorni sistem z nastavilvijo za prazno in eno nastavilev naloZeno

Kadar je mogoca menjava le med moznostma ,prazno-nalozeno® in obstaja ve¢ poloZajev rocice (zavorni sistem ,prazno“ in
vec zavornih sistemov za ,nalozeno®), je zavorna masa za vsakega od poloZajev rocice vpisana v okencu, pritrjenem na vrhu,
v sredini plosce, za katero se premika rocica (glej sliko B36).

Slika B36

Mogoce je tudi uporabiti nacin, kakor je prikazano na sliki B37, kjer so zavorne mase trajno napisane ob vsakem polozaju
rocice.

Slika B37

Menjalne mase so napisane na plosci pod osjo rocice. Kazalec, ki je pritrjen na rocico in se premika pred plosco, prikazuje
ustrezno menjalno maso za vsak poloZzaj rocice (glej sliki B36 in B37).

B.27.2.3. Vozila z dvema ali vec garniturami zavorne opreme z locenimi napravami ,prazno-nalozeno.

Na obeh ploscicah vsake od naprav ,prazno-naloZeno® se vpise zavorna masa v razmerju do dela opreme, ki ga ta naprava
nadzoruje, in menjalna masa za celotno vozilo, kakor je doloceno v B.27.2.2.

B.27.2.4. Vozila, opremljena z zavorno napravo, ki se samodejno in stopenjsko prilagaja na razlicne teZe tovora.

Taka vozila imajo napis v bliZini vsake rocice, ki je podoben tistemu na sliki B38.

Slika B38

MAX : 00 t

Na vozilih z ve¢ kakor enim razporednikom (npr. ve¢ vagonih) je zavorna masa za vsak razporednik vpisana v oklepajih za
skupno zavorno maso (npr. za tri razporednike: MAX 203t (80t + 43t + 80¢)).
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Vsaka izolacijska pipa razporednika je oznaCena s podrobnostmi o zavorni masi za ta razporednik in s simbolom, ki
oznacuje ,pnevmaticno zavoro v uporabi‘; glej sliko B39.

Slika B39

druga moZnost

Poleg tega bodo v okvircku tudi napisane Stevilke osi, na katere zavora deluje in pripadajo tej izolacijski pipi razporednika;
glej sliko B40.

Slika B40
Primern oznak
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podstavni vozidek "A” podstavni vozitek “E°  podstawni vozifek “0° podstavni voziéek "C”  podstavni vozicek “B°

1} Oznake Steviltenja osi nad osmi na samosiojnem drogu na obeh straneh vozila

2) Oznake osi, na katere deluje ta zavorni sistem, takoj pod oznako zavorne mase tega sistema.
3} Stevilo razparednikov za celolna vedfvagonsko kempozicijo.

4) Neobvezno.

5) MNajvisja dosegljiva zavorna masa (vsota vseh zavornih mas).

B) Zavorna masa zavomega sistema

B.27.2.5. Vagoni, opremljeni z napravami za samodejni nadzor aparata ,prazno-naloZeno®.
Zavorne mase in menjalna masa so napisane na posebni ploscici ali samostojnem drogu:
na vrhu levo: zavorna masa praznega vagona;

na vrhu desno: zavorna masa naloZenega vagona;

na dnu v sredini: menjalna masa.

Vagoni, pri katerih se zavorna masa razlikuje pri nastavitvi G ,tovor* in nastavitvi P ,potniki“, imajo v bliZini poloZajev
menjalne rocice ,G-P* polni napis, glej sliko B41.

Slika B41
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Vagoni z enako zavorno maso v poloZaju G ,tovor” in P ,potniki“ imajo oznake, kakor so prikazane na sliki B42, v blizini

,G-P* menjalne rocice.
Slika B42

Vagoni, ki imajo samo poloZaja G ,tovor in P ,potniki®, so oznaceni, kakor je prikazano na sliki B43.

Slika B43
00t

B.27.3. Druge oznake v zvezi z zavorami

V sredis¢u vsakega od samostojnih drogov morajo biti naslednje oznake.

B.27.3.1. Oznaka, ki oznacuje, da je vagon opremljen z zavornim sistemom R z veliko mocjo zaviranja, ki ima nacin zaviranja ,R*

Slika B44

do

B.27.3.2. Oznaka, ki oznacuje zavoro s sestavljenimi zavornjaki v zavorni Celjusti

Slika B45

slonoko&cena do rumena

34 30 g
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B.27.3.3. Oznaka, ki doloca kolutne zavore

Navedena morajo biti navodila za pregled stanja zavor.

slonoko&éena do rumena

B.28. VAGON S SAMODEJNO SPENJACO PO OSSHD STANDARDU
Slika B47

a

346,4 (86.6)

Slika B46

33

90

a

100 (25)

a

400 (100)
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B.29. PLOSCICA ,DOVOLJENA UPORABA NA TIRIH SIRINE 1 520 MM*

Slika B48

OCNYLWEH ANE NEPEEBCINA
M EHHBMA MESATEMM AV EAM

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL

COUNTRY® o

v’ MANUFACTURE'S N.

(JCRCTN LS

TYPE ?

B.30. VAGONI S PRESTAVNIMI KOLESNIMI DVOJICAMI (1 435 MM/1 520 MM)

B.31. OZNAKE NA PODSTAVNIH VOZICKIH S PRESTAVNIMI KOLESNIMI DVOJICAMI (1 435 MM/1 520 MM)

Slika B49

Slika B50

B.32. OZNAKE ZA VAGONE, KI SO ZGRAJENI ZA TIRNE SIRINE GA, GB ALI GC

Ostaja Odprta tocka
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Cl.

PODROCJE UPORABE

Nakladalni profili, ki so na razpolago v razli¢nih drzavah, so razvriCeni, kakor sledi:

C2.

C21.

dga
dgi
D

Profili, ki so dovoljeni brez omejitev: G1

Ciljni profil, ki je na razpolago na vseh progah (razen ZdruZenega kraljestva, glej Prilogo T)
Profil, katerega prosta uporaba je omejena na nekatere natanc¢no dolocene proge: profili GA, GB, GC

Profili, katerih uporaba mora biti dogovorjena s predhodnim sporazumom med zadevnimi upravljavci infrastrukture:
profili G2, 3.3, GB-M6, GB1, GB2 itd.

Tovori, ki se prevazajo na vagonih

Za tovore, ki se prevazajo na vagonih, se sprejmejo samo nakladalni profili in nakladalne metode, dolocene v Dodatku
6.

Kombinirani transport

Za potrebe kombiniranega transportnega prometa ob uporabi enot tovora z dobro opredeljeno prostornino
(zamenljiva tovori§ca, zabojniki in polpriklopniki) na dolocenih vagonih (Ref. PTU poglavje 3.2.1).

Interoperabilna vozila za velike hitrosti.

Vozila vlakovnih kompozicij za velike hitrosti, ki so interoperabilna znotraj Evropske skupnosti, so zgrajena za
nakladalne profile, predpisane v oddelku 4.1.4 TSI za Zelezniski vozni park.

Zelezniski vozni park, opremljen s sistemom za kompenzacijo primanjkljaja nadvisanja

Taksen Zelezniski vozni park se preveri po metodi, doloceni v Dodatku 3.

Odjemniki toka

Prostorske omejitve za odjemnike toka in opremo, namesceno na strehi, se preverijo v skladu s poglavjem 4.2.2.5.

Nakladalni profili OSSJD

Drzave ¢lanice OSSJD uporabljajo posebne nakladalne profile. Kakor hitro bodo tehni¢ni in aplikacijski dokumenti na
razpolago, bo za ustrezno besedilo veljal Dodatek 7

Vrata in stopnice

Pravila v zvezi z vrati in stopnicami so dolo¢ena v Dodatku 1.

Kompresija vzmetenja za obmodja zunaj podpornega poligona B — C — D

Pravila so podana v Dodatku 2.

Uporaba obstojecih omejitev na infrastrukturi za vozila z opredeljenimi parametri

Taksen Zelezniski vozni park se preveri po metodi, doloceni v Dodatku 4.

SPLOSNI DEL

Seznam uporabljenih oznak

:koeficient kotnega pomika podstavnega vozicka

razdalja med osmi vozila, ki ni opremljeno s podstavnimi vozicki, ali med vrti§¢i vozil s podstavnimi vozicki (glej
opombo)

:polovi¢na Sirina vozila (glej diagram v Dodatku 2)

: polovi¢na razdalja med vzmetmi primarnega vzmetenja (glej diagram v Dodatku 2)

: polovi¢na razdalja med vzmetmi sekundarnega vzmetenja (glej diagram v Dodatku 2)

: polovi¢na razdalja med stranskimi nosilci

: polovi¢na $irina loka tokovnega odjemnika

: os zasuka (glej sliko 3)

: zunanja razdalja med sledilnimi venci koles, merjena na tocki 10 mm pod kolesnimi obro¢i, pri ¢emer so sledilni
venci obrabljeni do dovoljene meje, absolutna mejna vrednost pa je 1,410 m. Ta mejna vrednost se lahko spreminja
v skladu z merili vzdrzevanja za zadevno vozilo

: pomik v zunanjem zavoju

: pomik v notranjem zavoju

: stranski pomik
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Ea
Ei
Fa

E’a
E"i

ca

Ja, Ji
1

n

na

ni

ng

wa(R):
wi(R):

: Zunanje zmanjsanje

: notranje zmanjsanje

: zunanji odklon glede na gibanje, odobreno na zgornji kontrolni tocki odjemnika toka (6,5 m)
: notranji odklon glede na gibanje, odobreno na zgornji kontrolni tocki odjemnika toka (6,5 m)
: zunanji odklon glede na gibanje, odobreno na spodnji kontrolni tocki odjemnika toka (5,0 m)
: notranji odklon glede na gibanje, odobreno na spodnji kontrolni tocki odjemnika toka (5,0 m)
: zunanje navpicno zmanj$anje na spodnjem delu vozil

: notranje navpi¢no zmanj$anje na spodnjem delu vozil

: navpicni poves (glej Dodatek 2)

: vidina glede na vozno povriino

: vidina osi zasuka precnega prereza vozila glede na vozno povrsino

: namestitvena visina spodnje gibljive vezi odjemnika toka glede na vozno povrsino

: zra¢nost stranskih nosilcev

: razlika med pomiki, ki izhajajo iz izra¢unov, in pomiki zaradi zra¢nosti

: tirna Sirina

: razdalja med obravnavanim odsekom in pripadajoco konéno osjo ali najblizjim vrtis¢em (glej opombo)
: n za odseke, ki leZijo zunaj osi ali vrtis¢ podstavnih vozickov

: n za odseke, ki lezijo med osmi ali vrtis¢i podstavnih vozickov

: razdalja od obravnavanega odseka do vrtis¢a motornega podstavnega vozicka pri sestavljenih vozilih (glej
opombo)

: medosna razdalja podstavnega vozicka

: medosna razdalja podstavnega vozicka priklopnika pri sestavljenih vozilih

: bo¢na zra¢nost med osjo in okvirjem podstavnega vozicka oziroma med osjo in telesom vozila pri osnih vozilih
: ravninski polmer ukrivljenosti

: navpi¢ni polmer ukrivljenosti

: koeficient fleksibilnosti vozila

: projekcija

: najvedja projekcija

: indeks fleksibilnosti odjemnika toka: bo¢no gibanje, izrazeno v metrih, ki nastopi pri loku, dvignjenem na 6,50
m pod boéno silo 300 N

: bo¢na zra¢nost med podstavnim vozickom in telesom vozila

: bo¢na zracnost med podstavnim vozickom in telesom vozila na ravni progi

: bo¢na zra¢nost med podstavnim vozickom in telesom vozila na zunanji strani zavoja

: bo¢na zracnost med podstavnim vozickom in telesom vozila na notranji strani zavoja

bocna zra¢nost med podstavnim vozickom in telesom vozila na zunanji strani zavoja s polmerom R

bocna zra¢nost med podstavnim vozickom in telesom vozila na notranji strani zavoja s polmerom R

Weo — wa — wi — wa(R) — wi(R) so ustrezne vrednosti za podstavne vozicke priklopnika pri sestavljenih vozilih.

xa
xi

y

N N

N

o 2

no

: dodatno zmanj$anje za posebej dolga vozila zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov

: dodatno zmanjsanje za posebno dolga vozila med vrtis¢i podstavnih vozickov

: razdalja od efektivnega vrtis¢a do geometrijskega sredis¢a podstavnega vozicka (glej opombo)

: odstopanje glede na srednji poloZaj zaradi kvazistatinega nagiba in asimetrije

: razlika med izra¢unanim bo¢nim nagibom in dejanskim nagibom zgornje kontrolne tocke odjemnika toka
: razlika med izra¢unanim bo¢nim nagibom in dejanskim nagibom spodnje kontrolne tocke odjemnika toka
: dodatni nagib vozila zaradi zracnosti stranskih nosilcev

: nagib nadviSanega tira (glej sliko 3)

: kot asimetrije vozila zaradi konstrukcijskih toleranc, nastavitev podvozja in neenakomerne razporeditve tovora
(v stopinjah)

: toleranca nastavitev podvozja: nagib, ki ga lahko doseze telo vozila zaradi nepopolnosti pri nastavljanju podvozja,
ko vozilo stoji prazno na mestu na ravni progi (v radianih)
: koeficient adhezije med tirom in kolesom

: konstrukcijska in vgradna toleranca tokovnega odjemnika: dopustno odstopanje med sredis¢nico telesa vozila in
sredino loka, predpostavljeno dvignjenega na visino 6,5 m brez bo¢nih obremenitev

Opom- Pri vozilih brez fiksnih vrtis¢ podstavnih vozickov se za dolocitev vrednosti a in n Steje secisce vzdolzne srednjice
Opom- podstavnega vozicka in srednjice telesa vozila za fiktivno vrtisce, doloci pa se graficno, pri vozilu na zavoju polmera

ba:

150 m, pri enakomerno porazdeljenih zracnostih in oseh centriranih na tirih: ce je y razdalja med fiktivnim
vrtiséem in geometrijskim sredis¢em podstavnega vozicka (na enaki razdalji od koné¢nih osi), se v enacbi p2
nadomesti s (p2 -y2) in p'? se nadomesti s (p'2 -y2).
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C2.2. Opredelitve
C221. Normalne koordinate
Izraz ,normalne koordinate® se uporablja za ortogonalne osi, definirane v ravnini, pravokotni na srednjico proge

v nominalnem poloZaju; ena od teh osi, v¢asih imenovana vodoravna, je presecnica dolocene ravnine in vozne povrsine,
druga je pravokotna na to presecnico na enaki razdalji od obeh tirnic.

Pri izracunih je treba upostevati, da ta srednjica in srednjica vozila sovpadata, da je mogoce primerjati Sirine konstrukcije
vozila in Sirine obtirnih struktur, pri ¢emer so te Sirine izracunane na podlagi referen¢nega kinemati¢nega Sirinskega profila,
ki je skupen obojim.

Slika C1

Srednjica vozila al
proge

Vozna povriina

-

IS

=

C.2.2.2. Referencni profil

Profil, povezan z normalnimi koordinatami, vedno z navedbo uporabljenih pravil, za vozni park, s katerim se opredeli
najvedja Sirina konstrukcije vozila.

C.2.2.3. Geometrijski premik
Izraz geometrijski premik elementa vozila na zavoju polmera R pomeni razliko med razdaljo tega elementa do srednjice
proge in razdaljo na ravni progi, pri ¢emer osi v obeh primerih stojijo na tirih v srednjem poloZaju, zracnost je enakomerno

porazdeljena, vozilo je simetri¢no in ni nagnjeno na svojem vzmetenju — z drugimi besedami: to je tisti del odmika elementa
vozila, katerega vzrok je ukrivljenost proge.

Na isti strani srednjice proge imajo vse tocke v istem preseku telesa vozila enake geometrijske premike.

Slika C2

geomaeatri ni pramik

Sradnjica proge

Srednjica proge

C.2.2.4. Os zasuka C

Ce na telo vozila deluje bo¢na sila, vzporedna z vozno povrsino (komponenta teznosti, glej sliko 3a, ali centrifugalna sila,
glej sliko 3b), se vozilo zasuka na svojem vzmetenju.

Ce bocna zra¢nost vozila in u¢inki na njegove blazilnike v tem stanju dosezejo svoje meje, se srednjica bocnega preseka XX’
premakne v polozaj X1X'1.
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V normalnih primerih bo¢nih gibanj je polozaj tocke C neodvisen od delujocih bocnih sil. Tocka C se imenuje os zasuka
vozila, njena razdalja h, od vozne povrsine pa se imenuje visina osi zasuka.

Vrednost h, se lahko izmeri ali izracuna. V skrajnih poloZajih vozilajpodstavnega vozicka pri izraunu najvecjega
konstrukcijskega profila se ta vi$ina h, ugotavlja na enem od omejilnikov vozila/podstavnega vozicka (srednji ali rotacijski
omejilnik); Ce se vrednost h. ne da niti izmeriti niti izra¢unati, se zanjo privzame vrednost 0,5 m.

Slika C3
Vozilo staji na mesiu na Vezilo pedje po premale Asirnalrija vozika
nagnjeni progi nagnjen| progi
¥ X X X
Siranski - - Stranski
pranmiki o - pramiki
i ]
he
!
1 ]
<1
=1
vozna povriing
Slika C 3a Slika C 3b Slika C 32

C.2.2.5. Asimetrija

Asimetrija vozila je opredeljena kot kot 1, ki bi nastal med navpic¢nico in srednjico telesa mirujocega vozila na ravni progi, Ce
ne bi bilo trenja (glej sliko 3c).

Asimetrija lahko izvira iz konstrukcijskih napak, neenakomernega vzmetenja (cokle, stranski nosilci, pnevmatski izravnalni
ventili ipd.) in iz nesimetri¢ne obremenitve.

2.2.6. Koeficient fleksibilnosti s (glej sliko C3)

Ce mirujoce vozilo stoji na nadvisani progi, katere vozna povrsina lezi pod kotom § glede na vodoravno ravnino, se telo
vozila nagne na svojem vzmetenju in tvori kot 1 s pravokotnico na vozno povriino. Koeficient fleksibilnosti vozila je
opredeljen z razmerjem:

To razmerje se lahko izracuna ali izmeri (glej objavo UIC 505-5). Odvisno je predvsem od stanja obremenjenosti vozila.
Enote s pogonom, s konstantno visino: Lokomotive ipd. Neobremenjeno stanje, pripravljene za voznjo.

Vozila s spremenljivo visino: Sestavljena vozila, potniski vagoni, pokriti tovorni vagoni, potniski vagoni z voznikovo
kabino itd.

Neobremenjeno stanje, pripravljena za voznjo, in izjemna stanja obremenjenosti (stanje najvecje obremenitve)

Vozila s spremenljivo viSino: Vagoni: Neobremenjeno stanje, pripravljeni za voznjo, in stanje najvecje obremenitve

C.2.2.6.  Najvegji konstrukcijski profil za vozni park

Najvedji konstrukcijski profil je najvedji profil, ki je ugotovljen z uporabo pravil, ki dolocajo omejitve glede na referenéni
profil, s katerimi se bodo srecevali razlicni deli Zelezniskega voznega parka. Te omejitve so odvisne od geometricnih lastnosti
obravnavanega voznega parka, poloZaja prescka glede na vrtiice podstavnega vozicka oziroma glede na osi, visine
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obravnavane tocke nad vozno povrdino, konstrukcijskih zra¢nosti, najvecje dopustne obrabe in elasticnih lastnosti
vzmetenja.

Na splosno efektivni konstrukcijski profil le deloma uporablja neosencene povrsine v okviru najvecjega konstrukcijskega
profila za namestitev stopnic, drzajev itd.

Slika C4

Majve ji konsirukcijski profil

—;L Efektivni konstrukcijski profil
__,i___

Zaokrokiley

..,._I,..,._..

rﬂ"'
G

C.2.2.7. Kinematicni profil
Ta obsega najbolj oddaljene polozaje glede na sredis¢a normalnih koordinat, ki jih lahko dosezejo deli voznega parka, ob

upostevanju najneugodnejsih polozajev osi na progi, bo¢nih zracnosti in kvazistaticnih pomikov, katerih vzrok je lahko
vozilo ali proga.

Kinemati¢ni profil ne uposteva nekaterih naklju¢nih dejavnikov (nihanj, asimetrije, ¢e no < 1°): vzmeteni deli vozil lahko
zato pri nihanjih preseZejo meje kinematicnega profila. Taka gibanja uposteva oddelek za proge in dela.

C.2.2.8.  Kvazistaticni pomiki z

.z je del stranskih pomikov, ki se pripiSe voznemu parku (¢e znasa primanjkljaj nadviSanja 50 mm) in ki je posledica
tehnologije ter gibkosti vzmetenja (koeficient fleksibilnosti s) pod vplivom centrifugalne sile, ki je ne kompenzira nadvisanje,
ali posledica prevelikega nadvisanja (glej sliko 3a li 3b), in pod vplivom asimetrije no (glej sliko 3c). Ta vrednost je odvisna od
visine h obravnavane tocke.

C.2.2.9.  Projekcije S (slika C5)

Del, ki lezi zunaj referen¢nega profila, ko je vozilo v zavoju infali na progi, $irsi od 1,435 m.s

Polovi¢na §irina vozila plus pomiki D minus polovi¢na $irina referenc¢nega profila na isti ravni je enaka dejanski projekciji
S glede na referencni profil.

Glej tudi tocko 2.3 ,Dopustne projekcije.

C.2.210.  ZmanjSanji Ei oziroma Ea

Da vozilo na progi ne preseze svojega ,mejnega polozaja vozila“ ob svojih pomikih D, mora za polovicno Sirino vozila
veljati zmanjSanje Ei oziroma Ea glede na referencni profil, tako da velja:

Ei oziroma Ea > D — So.

Velja naslednje razlikovanje:

—E;  :vrednost zmanjSanja za polovi¢no Sirino referencénega profila za dele, ki lezijo med kon¢nimi osmi vozila brez
podstavnih vozickov oziroma med vrtis¢i podstavnih vozickov pri vozilih s podstavnimi vozicki

—Ea  : vrednost zmanjSanja za polovi¢no Sirino referencénega profila za dele, ki leZijo za kon¢nimi osmi vozila brez
podstavnih vozickov oziroma za vrtis¢i podstavnih vozickov pri vozilih s podstavnimi vozicki.
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C.2.2.11.  Profil obtirnih struktur

Profil v koordinatah, pravokotnih na progo, v katerega ne sme segati nobena struktura, tudi pri elasti¢nih ali neelasti¢nih
pomikih tirov.

C.2.3. Splosni komentarji o metodi ugotavljanja najvecjega konstrukcijskega profila voznega parka

Studija najvecjega konstrukcijskega profila uposteva bo¢no in navpi¢no gibanje Zelezniskega voznega parka, pripravljena pa
je na podlagi geometrijskih znacilnosti in znacilnosti vzmetenja vozila pod razli¢nimi pogoji obremenitve.

Na splosno se najvedji konstrukcijski profil vozila doloci za vrednosti ni oziroma na, ki ustrezata sredini vozila in ¢elnim
nosilnikom. Seveda je treba preveriti vse tocke projekcij, pa tudi tiste, ki so lahko zaradi svojih poloZajev v neposredni blizini
najvedjega konstrukcijskega profila vozila v obravnavanem preseku.

V precni smeri morajo, ob upostevanju pomikov telesa vozila, dolo¢enih za tocko na odseku n; oziroma n, na visini h od
vozne povrsine, biti polovi¢ne Sirine najve¢jega konstrukcijskega profila vozila najve¢ enake ustrezajo¢im polovi¢nim
Sirinam referen¢nega profila za posamezno vrsto vozila, zmanjsanim za zmanjSanje E; oziroma E,.

Ti zmanjsanji morata izpolnjevati pogoj Ei oziroma Ea > D — So, v katerem:
— D predstavlja pomike, katerih vrednosti se izracunajo po enacbi v tocki 1.4.2.

—  So predstavlja najvecje projekcije, katerih vrednosti so prikazane v tocki 2.3 ,Dopustne projekcije.
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C.2.3.1. Medsebojni polozaji razlicnih profilov

Slika C5 prikazuje polozaje razlicnih profilov enega glede na drugega ter glavne elemente, ki nastopajo pri dolocanju
najvecjega konstrukcijskega profila voznega parka.

Slika C5
Profili
Srednjica vozila
(za opredelitev
najvetjega
kenstrukcljskega
profila)
/7
£ D
@
-
~E
Js L
"i :

W

-~ Srednjica proge L 5§
zadeva samo :z:dopredarrte;; zadeva samo
staine objekte vgracnaga proflia stalne objekte

ablirnib struktur)

Slika C5
{ Najved konstrukcijski profil voznega parka
@ Referenéni profil kinematiénega profila
@ Mejni poloZaj vozila ob upoitevanju enach zmanjfanj
@) Kinemaliéni profil voznega parka
B Mejni profil oblimih struktur
(&) Vgradni profil obiirnih sirukiur
z = kvazistatiéni pomik, upoStevan v enacbah zmanjianja;
- za nadviganje, prevelika ali premajhno za 0,05 m
- za del asimetrje, ki presega 17
- za nadvidanje, preveliko ali premajhno za vrednost med 0,05 m in 0.2 m, ki ga ne upoiteva oddelek za
proge indela, ées>04 infalih, <0.5m
E = ZmanjSanje (E oziroma E )
5 = Preina projekcija (za vozni park 5, = najvedja projekeija)
D = Siranski pemik
{7) Kvazistaliéni pomik zaradi nadvisanja, prevelikega ali premajhnega za ved kot 0,05 m
(zas=04.h =05m)
@ Vrednost, ki jo oddelek za proge in dela doda, da =0 upoitevane podkodbe proge med obratovanjem, nihanja
in asimetrija = 1° ter pomiki iz teh vzrokoy

{3 Rezerva, ki se dologi za vsako progo posebej, da se upoSlevajo posebne okoliséine (prevoz izjgmnih tovorow,
rezerva za povedanje hitrosti, moéni redni boéni vetravi)
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C.2.4. Pravila za referen¢ni profil za dolocanje najvecjega konstrukcijskega profila voznega parka

Pri dolocanju najvecjega konstrukcijskega profila vozila morajo pravila referencnega profila upostevati:
—  navpicne pomike,

—  stranske pomike.

Konstrukcijske tolerance so delno upostevane Ze v izracunu asimetrije.

Vrednost nazivne Sirine vozila se doloc¢i iz mer najvecjega konstrukcijskega profila.

Toleranca se za povecanje mer vozila ne sme uporabljati sistemati¢no.

C.2.4.1. Navpicni pomiki

Pri vozilu ali njegovem dolo¢enem delu ti pomiki omogocajo dolocitev najmanjse in najvecje visine nad vozno povrsino,
zlasti pri:

—  delih, ki lezijo blizu spodnjega dela profila (spodnjih delih),
—  stopnici na vi$ini 1 170 mm nad vozno povrsino v referenc¢nem profilu,
—  delih, ki lezijo v zgornjem obmodju vozila.

Pomniti je treba, da se pri nobenem delu, ki leZi na vidini nad 400 mm nad vozno povriino, ne uposteva vertikalna
komponenta kvazistaticnih pomikov.

C.2.411. Dolocitev najmanjsih vi§in nad vozno povrsino

Pri dolocanju najmanjsih visin nad vozno povrino se pri delih v spodnjem predelu profila (na visinah do 1170 mm)
upostevajo navpicni pomiki, kakor je opisano v naslednjih odstavkih.

Pri obravnavi povesov teles vozil (glej tudi Dodatek 2) se uposteva delitev po spodnjem diagramu.

Slika C6

¥ i
] i
s (0L LS LR B i O :
......... e s A o i
D i i D
i Podporni mnogokotnik H
rmvmrmrm b mrmsmrm s i s o s
1 ¢ E L oc [T
i
Povesi, neodvisni od stanja obremenitve in stanja vzmetenja
Ti upogibi se upostevajo v vseh conah telesa vozila, A, B, C in D, in zadevajo naslednje dele:
— Kolesa : najvecja obraba pri vseh vrstah vozil
— Razli¢ni deli : najvecja obraba — Primeri: stranski nosilci, zavorna oprema itd., pri vseh vozilih in za vsak posebni
sestav
— Pestnice : obraba ni upostevana
— Okvir podstavnega
vozicka : : proizvodna toleranca, ki povzroca odstopanje od nazivnih mer: ni upostevana
— Strukture telesa : proizvodna toleranca, ki povzroca odstopanje od nazivnih mer: ni upostevana pri nobeni vrsti

vozil, niti pri konvencionalnih in posebnih vagonih.
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Upogibi, odvisni od stanja obremenitve vozila in stanja vzmetenja

1 - Konstrukcijske deformacije: povesi pri vseh conah telesa, A, B, C in D:
—  Osi Upogibi se ne upostevajo
—  Okvir podstavnega vozicka Upogibi se ne upostevajo
— Telo Pre¢ni upogib se ne uposteva
Vzvoj se ne uposteva
Vzdolzni upogib se ne uposteva pri nobenem vozilu, razen

pri vagonih, pri katerih je treba upostevati
vzdolzni poves ob najveji obremenitvi,
povecan za 30 % kot dodatek za dinamicne
obremenitve.

2 — Upogib vzmetenja

Vrste vzmeti:
Primarno in sekundarno vzmetenje sestavljajo razli¢ne vrste vzmeti, katerih upogibe je treba upostevati:
—  Jeklena vzmet Upogib pod stati¢no obremenitvijo,

dodatni upogib pod dinami¢no obremenitvijo,

upogib zaradi toleranc fleksibilnosti.

—  Gumijasta vzmet Enaki upogibi kot pri jeklenih vzmeteh
—  Pnevmatska vzmet Skupni upogib pri spuscenih blazinah (vklju¢no z rezervnim vzmetenjem, ce je
vgrajeno)

—  Upogibni pogoji vzmetenja
—  Enaki in hkratni upogibi vzmetenja (upostevane cone A, B, C in D)
— ,Konvencionalni* vagoni: popolni upogib (nased).

—  Posebni vagoni: upogib pod vplivom 30 % preobremenitve vzmetene mase (da se ¢im bolj izrabi celotni profil,
zlasti pri kombiniranem transportu obseznejsih tovorov) ali popolni upogib (nased).

—  Drugi upogibi glej Dodatek 3.

C.2.41.2. Prec¢kanje navpiénih prehodnih lokov (vklju¢no z grbinami za ranziranje) in
preckanje zavornih, ranzirnih ali zaustavljalnih naprav.

a)  Vozila z referencnim profilom (del pod 130 mm) po odstavku C.3.2.3

Upostevajo se normalne vrednosti ei oziroma ea za prazne potniske vagone, prazne ali natovorjene pokrite vagone in odprte
vagone.

Ce so ta vozila predvidena za gravitacijsko ranZziranje, morajo biti zmozna preckati aktivirane tirne zavore in druge
zaustavljalne ranZirne naprave na delu proge, ki nima navpi¢nega naklona, in pri tem dosegati 115 in 125 mm nad vozno
povrsino na odsekih do 3 m od konca konveksne prehodne krivulje radija Rv > 250 m (mera d).

Prav tako morajo biti zmozna preckati take naprave v obmogju ali v blizini konkavnih prehodnih krivulj radija Rv > 300 m.

Pri teh pogojih morajo biti spodnje mere vozil, ob upostevanju navpic¢nih pomikov, ocenjenih po navodilih v tocki 1.4.1,
glede na vozno povrsino vsaj enake vrednosti 115 oziroma 125 mm, povecani za naslednje velikosti ei oziroma ea:
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Slika C7

115 ali 125 mm

Wagzna poyrEng

e; 0zi-
roma e;:navpi¢no zmanjsanje na spodnjem delu opreme vozila glede na mero 115 oziroma 125 mm.

ev: zniZanje tirnih zavor glede na meri 115 oziroma 125 mm.

Pri delih med kon¢nimi osmi oziroma vrti¢i podstavnih vozickov (normalne vrednosti, izrazene v metrih) Numeri¢ni
indeks se za ei in €1 uporablja zato, da se razlikujeta normalna in zmanj$ana vrednost:

-n-3)2 -3

e :E.% Pria < 17,80mandn<aT
_33 -3

el _@ )wh Pria < 17,80mandnza—(l)
3375a 3

27 n n a? a-3
o= | 1] 5575 004| Pria> 17,80 mand n < 22
E {4a—3“ a-3 {3375 } ra>1780 mandn <=

: -3

e = 3:75 -0,04 Pria> 17,80 m and n > aT "
OPOMBE
1 . a-3 . .. L . . a-
(") :Taenacbazan > = daje zmanjsanja, ve¢ja od zmanjsanj, izracunanih po enacbi za n n < 5

Ce so prazni potniski vagoni, prazni ali natovorjeni pokriti tovorni vagoni in odprti vagoni predvideni za gravitacijsko
ranZiranje, morajo biti zmozni preckati konveksne prehodne krivulje radija > 250 m, ne da bi kateri koli njihov del, razen
kolesnega obroca, tekel pod vozno povrsino.

Ta pogoj, ki zadeva osrednji del vozila, se uposteva kot dodatni pogoj poleg pogojev, ki izhajajo iz enacbe za ei pri dolgih
vozilih.
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Slika C8

115 ali 125 mm

enali e

za podstavne vozicke, a=p R > 250 m

Pri delih zunaj kon¢nih osi oziroma vrtis¢ podstavnih vozickov (vrednosti, izrazene v metrih)

Slika C9

Zmanjsane vrednosti za povecanje ei (deli med kon¢nimi osmi oziroma vrtis¢i podstavnih vozickov), ki se pri nekaterih
vozilih upostevajo pri preckanju nagnjenih prehodnih krivulj, vklju¢no z ranZirnimi grbinami.

Te zmanjSane vrednosti so dopustne samo pri nekaterih vrstah vagonov, ¢e ti vagoni zahtevajo vedji prostor, kakor je
dolo¢en z normalnimi vrednostmi. Med te vrste spadajo spusceni vagoni, ki se uporabljajo v kombiniranem Zelezniskem/
cestnem prevozu, in druge take ali podobne izvedbe vagonov.

Pri uporabi teh zmanjSanih vrednosti so morda potrebni posebni varnostni ukrepi pri ranzirnih postajah z zaustavljalnimi
grbinami na vznoZju ranzirne strmine.

Pri takih vozilih dobi mera d vrednost 5 m.

Slika C10
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(zmanjsane vrednosti, izrazene v metrih)
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Ce so ti vagoni predvideni za gravitacijsko ranZiranje, morajo biti tudi zmozni preckati konveksne prehodne krivulje z radiji
250 m ali ve¢, ne da bi kak njihov del, razen kolesnega obroca, tekel pod vozno povrsino. Ta pogoj, ki zadeva osrednji del
vagona, se uposteva kot dodatni pogoj poleg pogojev, ki izhajajo iz enacbe za ei pri dolgih vagonih.

Slika C11
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Pri podstavnih vozickih a = p.

Tabela C1 prikazuje vrednosti E; in ¢, izraZzene v mm, ter vrednosti a in n, izrazene v m.
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b)  Vozila, ki zaradi dolZine ne smejo preckati ranzirnih grbin

Pri praznih potniskih vagonih, primernih za mednarodni promet, ter praznih ali natovorjenih pokritih vagonih, ki zaradi
svoje dolZine ne smejo voziti Cez ranzirne grbine, je kljub temu treba upostevati profil iz odstavka C.3.2.3, kadar stojijo na
nenavpicnih zavojih proge, tako da je mogoca uporaba ranzirnih ali zaustavljalnih naprav.

¢  Vsavozila

Vsa vozila morajo biti zmoZzna preckati konveksne ali konkavne prehodne krivulje radijev Rv > 500 m, ne da bi kateri koli
njihov del, razen kolesnih obrocev, tekel pod vozno povrsino.

To lahko zadeva vozila za glavne proge, katerih:
—  medosna razdalja je vecja od 17,8 m,

—  previs je vegji od 3,4 m.
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d)  Posebni primeri

Upostevati je treba naslednje posebne primere:
—  Navpicne prehodne krivulje pri vozilih, opremljenih s samodejno spenjaco.
— Kot nagiba pri vozilih, ki se uporabljajo na trajektih.

C.2.41.3. Dolocitev najvecjih vi§in nad vozno povrsino

Vrednost navpi¢nih pomikov, ki se uposteva pri zgornjih delih vozila, pri katerih je h = 3 250 mm, se dolo¢i z upostevanjem
dinami¢nih pomikov navzgor pri praznem vozilu, pripravljenem za voZznjo, brez obrab.

V takem stanju se vozilo najbolj pribliza referenc¢nemu profilu, zaradi:
1) nihanj navzgor,

2)  navpicne komponente kvazistaticnega nagibanja,

3)  stranskih pomikov.

Zato je treba navpicne mere referencnega profila zmanjati za vrednosti, ki jih povzrocajo ti pomiki &, e je te vrednosti
mogoce izracunati, oziroma za 15 mm na stopnjo vzmetenja. Upostevati pa je treba, da se v stanju kvazistaticnega nagiba
vozila stran nasproti nagnjeni strani dvigne, hkrati pa se tudi odmakne od referenc¢nega profila, tako da ni nevarnosti
zadevanja. Nagnjena stran vozila se zniza in s tem kompenzira del pomikov navzgor.

Kot priblizek se pri odstopanjih nadvisanj proge, vecjih od 50 mm, to navpi¢no zmanjSanje referencnega profila pri
nazivnih viinah, ve¢jih od h = 3,25 m, izrazi z enacbo:

BLCR(h) “Eior a} s
30

pri Cemer so:

1
ELCR(h) polovi¢na Sirina referencnega profila,

E; ou E, zmanjsanja v precni smeri,
s koeficient fleksibilnosti vozila,
¢ togost vozila (fiksna ali izracunana vrednost).

Primer: pri vozilu z zmanjanjem E; ou E,, enakim 217 mm pri h = 3,25 m, dobimo:

Zmanj$anje za prirezane strani zgornjega dela referencnega profila:



L 344/152

Uradni list Evropske unije

8.12.2006

Slika C12
Vozilo z 2 stopnjama vzmetenja s=0.3; £= 30 mm
- s
=1
_
-
i
£
i
5
[~
- B
Vozilo z 1 stopnjo vzmetenja §=0.1.E= 15 mm
55
A
A
i
A
A

C.2.4.2. Stranski pomiki (D)

Ti pomiki so vsota naslednjih pomikov:

—  geometri¢nih pomikov zaradi voznje vozila skozi zavoje in po ravni progi (projekcije, precna zracnost itd.), pri kateri
velja, da je srednjica vozila pravokotna na vozno povrsino,

—  kvazistaticnih pomikov zaradi nagiba vzmetenih delov zaradi teznosti (nadviSana proga) infali centrifugalnih
pospeskov (proga z zavoji),

—  stranski poves telesa vozila se na splo§no zanemari, razen pri tistih posebnih vrstah vagonov ali vagonov za tezke
tovore, pri katerih so te vrednosti zelo velike.

C.2.421. Polozaj vozila na progi med voznjo in faktor pomika (A)

Razli¢ni polozaji vozila na progi med voznjo so odvisni od precne zracnosti delov, ki povezujejo vozilo s progo, in od
konfiguracije tekalnih mehanizmov (neodvisne osi, gnani podstavni vozicki, podstavni vozicki priklopnikov itd.).

Zato je treba upostevati razlicne polozaje, ki jih ima lahko vozilo na progi, tako da so upostevani vsi mozni faktorji pomikov
A v osnovnih enacbah za izra¢un notranjih zmanjsanj Ei oziroma zunanjih zmanjsanj Ea.

Faktor pomikov in polozaj vozila na progi med voznjo sta podana v spodnji tabeli. Pri konfiguracijah osi, ki niso zajete
v tabeli, se upostevajo najmanj ugodni pogoji polozaja vozila na progi.

Pri pregibnih vozilih je priporocljivo upostevati polozaj vozila, ki velja za konvencionalno vozilo z 2 podstavnima
vozickoma.
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Tabela 2 Faktor pomikov in polozaj vozila na progi

‘Calculation of internal reductions E;
W
Terma 1o wiich A lacior
apples depend
1465 - d| osmagn | mnemdu | 2
3 trivck i
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W, H N curva)
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] —
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3 -
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Calculation of the external reductions Ea

\ Torms o
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Slika C13
prevsadek ah proseles ak
primanjkdaj primanjdja
nadvisania =005 m  madvidania = 0,02 m
N W04 s04 pT0d -FI:II/HH ) )
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6 . Polstatifni pomik

OC. = 0.5 B

h.= OC* OC

&
Bl s, B3

C.2.4.2.2.

prasakok ah
prmargklag
naidihang = 0,05 m

=04 w04
h

A

pretabak ali

primangkiag
reaifvibania = 002 m

=04
»

Vo

=04

Posebn phmen
h,=0& =05

Rollag stock

voznjo (priklopnikov z voznikovo kabino)

1

Cunsi-stabtic mownmen|
2har > 1"

Posebni primeri sestavljenih vozil in potniskih vagonov s kabino za vzvratno

Pri teh vozilih so podstavni vozicki razvrsceni glede na svoje koeficiente adhezije pt pri speljevanju.

Sip=0,2 je podstavni vozicek oznacen kot ,motorni
Pri 0 <p<0,.2 se podstavni vozicek Steje za Lpriklopni*
Prip=0 je podstavni vozi¢ek Lpriklopni*
C.2.42.3. Kvazistati¢ni pomiki (z)

Ti pomiki se upostevajo pri izracunu Ei oziroma Ea, odvisno od koeficienta fleksibilnosti s, viine h obravnavane tocke nad

vozno povrsino in viine osi zasuka hc.

Oddelek za proge in dela mora opredeliti obtirni profil brez struktur za h > 0,5 m, kadar primanjkljaj ali presezek
efektivnega nadvisanja presega 0,05 m, pri ¢emer na dogovorjeni nadin izratuna dodatni kvazistatiéni nagib za vozila

s koeficientom fleksibilnosti 0,4 in vi§ino osi zasuka 0,5 m.

Oddelek za vozni park dolo¢i E; in E, ob upostevanju:

—  presezka ali primanjkljaja nadvisanja 0,05 m,

—  kjer pride v postev, presezka ali primanjkljaja nadvisanja 0,2 m, kadar ustrezni vrednosti s in he presegata profil, ki ga
je dolocil oddelek za proge in dela (glej spodnjo sliko in odstavek 1.5.1.3).

—  vpliva, ki presega 1°, asimetrije zaradi projektnih in nastavitvenih (1) toleranc (zra¢nost stranskih nosilcev) in zaradi
neenakomerne porazdelitve normalne obremenitve. Vpliv asimetrije do 1° je upostevan pri svetlem profilu obtirnih
struktur, prav tako stranska nihanja, ki jih povzrocata vozilo samo in proga (zlasti resonanca).
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Ravna proga Enacba Iz enacb v sosednjem stolpcu ugotovite
dolzine spodnjih segmentov, ki tudi
nastopajo kot ,posebni primeri
v odstavku 8.1.3:

CoN z = 0,4.0,0 S‘h I (;5’ gl:(e)sSeinik ali primanjkljaj nadvisanja =

’ — h-h s
h-h N = €= |h-
Z:s.0,0S‘ - MN't =5.00575 = 35l —hl
h-0,
z = 0,4.0,2 5'
1,5
CN'1 h-h| 4s Presezek ali primanjkljaj nadvisanja =
Z:S.O,2 = _— —hc‘ 02 m
1,5 30 ’ S S
MQ ouM’Q” = (—+-—||h-h
Q ou M'Q <3o+10>‘ e
4s
=—lh-h
W
CoP — -0,5
© NP = 0,4(0.2-005)"—
=0,04(h-0,5) ’
«Q
w7

(v zgornji enacbi so mere podane v metrih)

C.2.5. Dolo¢itev zmanj$anj z izratunom

Zmanjsanji E; in E, se dolocita na podlagi naslednje osnovne enacbe:
Zmanjanje Ei oziroma E, = Pomik Di oziroma D, — Projekcija S,
Notranja zmanj$anja

2
2 , P
ani—nf +7-(A) 1 465-4
E; = 2R4 + 5 (A) T q+W(A) +z x-S,

in zunanja zmanjsanja

2

p
an, + n? _T(A) 1.465-d

= ( —
E, R +— (A)+q(A) + w(A) +z+x,-S,

V teh enacbah pomenijo:

— A je faktor pomika, popisuje poloZaj osi na progi. Vrednosti A so podane v odstavku (glej tocko C.2.4.2.1).
— D, oziroma D, je vsota pomikov, opredeljenih v naslednjem odstavku.

— S, je najvedja projekcija.

X; in X, sta posebna izraza za izracun pri vozilih z izredno veliko medosno razdaljo.

C.2.5.1. Izrazi, ki se upostevajo pri izracunu pomikov (D)

Zaradi posebnih lastnosti posameznih tipov vozil so potrebni dodatni izrazi, vrednosti izrazov pa lahko spremenijo nekateri
parametri:

C251.1. lzrazi v zvezi s poloZajem vozila med voZnjo v zavoju (geometri¢ni premik)

2

1
—(ani -n? + p—) = Geometrijski premik dolocenega dela proti notranji strani zavoja s polmerom R (problem pri delih

2R 4
telesa vozila, ki leZijo znotraj osi oziroma vrti§¢ podstavnih vozickov).
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2

1
—(ana +n?- p—) = Geometrijski premik doloc¢enega dela proti zunanji strani zavoja s polmerom R (problem pri delih

2R 4
telesa vozila, ki lezijo zunaj osi oziroma vrtis¢ podstavnih vozickov).

Opomba: pri posebnih vozilih s posebnimi konfiguracijami podstavnih vozickov je treba enacbi véasih prilagoditi.

C.2.5.1.2. Skupina izrazov, povezana s stransko zracnostjo

Vrednosti teh zracnosti se merijo pravokotno na osi ali vrti§¢a, ob upostevanju mejnih obrab vseh delov.

Polozaj vozila na progi med voZznjo, kakor kaze odstavek 7.2.2, omogoca upostevanje zracnosti v enacbah in dolocitev
ustreznega koeficienta premika za izra¢un njunih uc¢inkov na obravnavani del.

1,465-d . . .

——— - zracnost osi na progi

q = zracnost med osmi in podvozjem in/ali med osmi in telesom vozila. Z drugimi besedami, stranske pomike med
pestnicami in leZajnimi ¢epi, zra¢nost med podvozjem in pestnicami iz srednjega poloZaja in na vsaki strani.

w = zracnost vrtis¢ podstavnih vozickov oziroma nosilci. To je mozni stranski pomik vrti§¢ podstavnih vozickov ali

nosilcev iz srednjega poloZaja in na vsaki strani oziroma, pri vozilih brez vrtis¢, mozni stranski pomik telesa vozila
glede na okvir podstavnega vozicka iz srednjega polozaja, odvisen od polmera krivulje in smeri gibanja.

Ce se vrednost w spreminja s polmerom krivulje:

—  wi(R) pomeni, da w velja za polmer R in za notranjo stran krivulje;
—  w,(R) pomeni, da w velja za polmer R in za zunanjo stran krivulje;
—  W.. pomeni, da w velja za ravno progo.

Glede na posebnosti posamezne vrste vozila je mogoce izraz rotirati: w', w;, w', itd. Lahko je tudi enak vsoti nekaterih od teh
¢lenov: w; + w, itd., pri cemer lahko na vsakega od teh ¢lenov vpliva ustrezni faktor pomikov.

C2.5.1.3. Kvazistati¢ni pomiki (izraz, povezan z nagibom vozila na vzmetenju in
asimetrijo vozila, kadar ta presega 1°)

V odstavku C.2.4.2.3 ,Kvazistaticni pomiki“ je podan pregled delov, ki sestavljajo izraz z

z = odstopanje od srednjega poloZaja proge. To odstopanje je vsota dveh clenov:

s
— %|h—hc|: izraz, ki izraza nagib zaradi vzmetenja (stranski pomik zaradi gibkosti vzmetenja pri presezku ali

primanjkljaju nadvisanja 0,05 m),
tan[n, = 1°][h = he|: izraz, ki izraza asimetrijo,(stranski pomik zaradi presezka asimetrije nad 1)

Od te vsote se lahko odsteje:

[%|h -he[-0,04h-0,5]_o| :izraz, ki zajema presezek ali primanjkljaj nadvisanja 0,2 m in pride v postev pri pogojih iz
>0
odstavka 1.4.2.3.

Za vzmetene mase na visini h dajo zgornji izrazi v enacbah vrednost:

S S
2= [%—i-tan[qo—l"]w}\h—hc\ + [ﬁ\h—hc\—0,04[h—0,5}>0 .

a)  Posebni primeri

—  pri { h >h, mand 0,5 } S h—
$s<04 30(h ho)
o < 1°
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— ri h<0,5m 4s
! LonER boe= gy
in pri vsaki vrednosti h, in s
— prih=hc z=0

Pri nevzmetenih delih je z = 0.

b)  Vpliv zracnosti stranskih nosilcev pri vagonih s podstavnimi vozicki

—  Pri vagonih, opremljenih s podstavnimi vozicki, velja, da je, kadar zracnost stranskih nosilcev ne presega 5 mm, ta
zraénost upostevana Ze v kotu asimetrije 1°, in po dogovoru se uporablja enacba n0 = 1°.

Ce zracnost stranskih nosilcev ne presega 5 mm, se za izraz ,z* uposteva vrednost:
2= [o]Ih=he| + [5h-he| ~0,04]h-0,5]
-~ 3o R S T 00

in se upostevajo zgoraj opisani posebni primeri.

—  Pri vagonih, opremljenih s podstavnimi vozicki, se, kadar zra¢nost stranskih nosilcev presega 5 mm, uposteva dodatni
nagib a telesa vozila, podan z naslednjo enacbo:

J-0,005

0o = arctan
bg

Zaradi tega dodatnega nagiba a se vzmeti stisnejo, ta pomik pa, pomnozen s koeficientom fleksibilnosti, pomeni
vrtenje telesa vozila: as (kjer je s koeficient fleksibilnosti).

Skupni dodatni nagib se lahko izrazi kot:
a(l +s)
Izraz z ob upostevanju zra¢nosti stranskih nosilcev, ve¢je od 5 mm, dobi vrednost:

z= i—«—tan I+ alrctanW
~ 30 o be

o _ S _
(l+s)—l} 0}|h hc|+[10|h he| -004(h-0,5].,)

>

Opomba : ||, pomeni, da se, ¢e je vrednost v oglatem oklepaju pozitivna ali 0, uposteva dejanska vrednost, ¢e pa je
vrednost v oglatem oklepaju negativna, se uposteva vrednost 0.

n'p = asimetrija pri zracnosti stranskih nosilcev 5 mm.

9] Posebna izraza x; in x,
Ta dva izraza pomenita popravek, ki se uposteva v nekaterih enacbah za izracun E; in E, pri delih, oddaljenih od vrtis¢ vozila

z zelo veliko medosno razdaljo infali zelo velikim previsom, da se omejijo prostorske zahteve na zavojih radijev med 250
m in 150 m.

Velja naslednje:

2 2

+P
4

— X se v enacbi uposteva samo, Ce je > 100, tj. priblizna vrednost pri 20 m,

2

—  x, velja le pri an, + n? —% > 120 (izjemen primer)

Posebni pogoj za xa:
Izraz xa se ne uposteva v enacbah za izra¢un zmanjsanj, ki veljajo za vozila, katerih previsi izpolnjujejo pogoje, predpisane

za samodejno spenjaco.

C3. PROFIL G1

Leta 1991 je bila sprejeta odlocitev, da se pri izdelavi vagonov pravila o staticnem profilu ne uporabljajo vec.
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Pravila o staticnem profilu veljajo torej samo pri profilih, posebej opredeljenih za tovore, kakor npr. pri profilih GA, GB,
GB1, GB2 in GC.

Med spodaj navedena pravila o staticnem profilu sodijo:
1. referen¢ni profil (zgornji deli),

2. enacbe za zmanjSanja, povezane s tem profilom.

C3.1. Referenéni profil za stati¢ni profil G1
Slika C14
I
440 _
]
1040
i
1350
i
1575
4280
3980
3670
3220
430
R i 11 Vazrna povrdina/Schisnanoberkante
{mere v milimelrih)
C3.1.1. Enacbe za zmanjsanja

Deli med kon¢nimi osmi oziroma vrti$¢i podstavnih vozickov

. A 1,465-d
' 500 2

+q+w+xi>0—0,075] >0
p?
7z A =75 Ceje (an—n2 +7 < 7,5)
p?
A= (an-n2 + T) Ce je ta vrednost > 7,5

1 , P’
= - Y _100
X; 750(an n- +
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Deli zunaj kon¢nih osi oziroma vrtis¢ podstavnih vozickov

D 1,465-(1 2n+a
Ea = |:5030+ (f+q+w) 2 + [Xa]>o_0,075 >0

2
ZA:ZS&k<m+M—%)SZ5

2
A = (an + n? —%) Ce je ta vrednost > 7,5

1 2
xa::;§6<an4—n2—%(—120)

C3.2. Referenéni profil za kinemati¢ni profil G1

C.3.2.1. Del, ki je skupen vsem vozilom

Slika C15

o Zgornji deli
™
5
=
o
T o
(=
~ L 1645 -
[
[Te
& 1620
| -+ 1620
= L. 1520 !
Il P s |
nji deli
) 2 1250 of S R
v+t ¢y 4 Voznapovriina = i |

(mere v milimetrih)

Kinemati¢ni referencni profil G1 uposteva najbolj omejujoce polozaje obtirnih struktur in razdalje sredisca tira v celinski

Evropi.

Razdeljen je na dva dela, kakor je opisano v nadaljevanju, od katerih je en del nad 400 mm, drugi pa pod 400 mm visine,

kar je hkrati mejna viSina za racunanje projekcij:

—  zgornji del je dolocen kot del nad ploskvijo, ki lezi 400 mm nad tekalno povrsino in je skupna vsem vozilom,

—  spodnji del je opredeljen kot del na ploskvi 400 mm nad tekalno povrino ali pod njo, razlikuje pa se glede na to, ali
mora vozilo preckati ranzirne grbine, tirne zavore in druge aktivirane ranZirne ter zaustavljalne naprave (del nizji od

130 mm) ali ne.

Del, nizji od 130 mm, se razlikuje med vrstami vozil.
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Pri natovorjenih potniskih vagonih morajo biti na progi brez krivin v navpi¢ni smeri upostevane dolocbe
odstavka C.3.2.2.

Pri pokritih tovornih vagonih in vagonih, praznih ali natovorjenih, razen pri vagonih s spus¢eno ploscadjo in nekaterih
vagonih za kombinirani prevoz, morajo biti upostevane dolocbe odstavka C.3.2.3.

Pri vagonih, predvidenih za tranzitne voznje po finskih Zeleznicah, mora biti pri spodnjih delih upostevan profil po
posebnih standardih.

Vagoni, ki ne smejo preckati ranzirnih dr¢ s krivinskim radijem 250 m ali tirnih zavor in drugih ranZirnih ter zaustavljalnih
naprav:

—  ne smejo imeti oznake RIV, ¢e standardi izrecno ne dolocajo drugace,

— morajo imeti oznake, ki kazejo prepoved takega preckanja.

C.3.2.2.  Del pod 130 mm na vozilih, ki ne smejo prek ranzirnih drc ali premagati tirnih zavor in drugih aktiviranih ranZirnih
naprav in naprav za zaustavljanje

Ko se vozila postavijo na podtalno struznico za obnavljanje kolesnih profilov, je treba upostevati nekatere omejitve glede
profila pravokotno na osi.

Slika C16
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Srednjca referendnega profita
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Molranja povriina limice

{mera v milimalrih)

a) obmogje za opremo, oddaljeno od koles

b) obmodje za opremo v neposredni blizini koles

Q) obmodje za kontaktne 3¢etke klan¢nine

d) obmodje za kolesa in druge dele, ki pridejo v stik s tirnicami

e) obmodje, rezervirano za kolesa

1) Omejitev za dele zunaj koncev osi (progovni Cistilniki, sipalniki peska itd.), prek katere se ne sme zaradi prevoza
razpocnikov. Vendar se lahko ta omejitev ne uposteva za dele med kolesi, ¢e ti deli ostanejo znotraj kolesnice.

2) Maksimalna teoreti¢na Sirina profila pasnice pri vodilnih tirnicah.

3) Efektivni mejni polozaj zunanje povrsine kolesa in delov, povezanih s tem kolesom.

4) Kadar je vozilo v kakr$nem koli polozaju na krivulji z radijem R = 250 m (minimalni radij za namestitev kontaktne

klan¢nine), pri $irini tirov 1 465 mm, noben del vozila, za katerega je verjetno, da se bo spustil manj kakor 100 mm
od vozne povrsine, razen kontaktnih $cetk, ne sme biti manj kakor 125 mm od sredis¢a tira.
Za dele v podstavnem vozicku je ta dimenzija 150 mm.

5) Efektivni mejni poloZaj notranje povrine kolesa, kadar se os dotika nasprotne tirnice. Ta dimenzija se spreminja
glede na Sirino profila.
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C.3.2.3.  Del pod 130 mm na vozilih, ki smejo preckati ranZirne drce in tirne zavore ter druge aktivirane ranZirne naprave in naprave
za zaustavljanje

Slika C17
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1212
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e ! > q Vazna povrding
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L 42 Iy
[ Motrang poviSing
{ rmeire v midlimelrh)
a) obmogje za opremo, oddaljeno od koles
b) obmodje za opremo v neposredni blizini koles
0 obmodje za izteg standardnega drsnega cevlja
d) obmogje za kolesa in drugo opremo, ki pride v stik s tirnicami
e) obmodje, rezervirano za kolesa
f) obmodje za tirne zavore v spro§¢enem poloZaju
(1) Omejitev za dele zunaj koncev osi (progovni Cistilniki, sipalniki peska itd.), prek katere se ne sme zaradi prevoza
razpoc¢nikov.
(2) Maksimalna navidezna Sirina profilov pasnice pri vodilnih tirnicah.
(3) Efektivni mejni poloZaj zunanje povrsine kolesa in delov, povezanih s tem kolesom.
4 Ta mera prikazuje tudi najvecjo visino standardnih drsnih cevljev, ki se uporabljajo kot cokle ali za zmanjSevanje
hitrosti vozil.
(5) V to obmodje ne sme segati nikakrsna oprema vozila.
(6) Efektivni mejni poloZaj notranje povrsine kolesa, kadar se os dotika nasprotne tirnice. Ta dimenzija se spreminja
glede na Sirino profila.
(7) Glej odstavek ,Uporaba ranzirnih naprav na odsekih proge z zavoji“.

C.3.231. Uporaba ranzirnih naprav na odsekih proge z zavoji

Tirne zavore in druge ranzirne naprave, ki lahko v aktiviranem stanju segajo do visine 115 oziroma 125 mm, predvsem
drsni Cevlji, visoki 125 mm, smejo biti namesceni na zavojih polmera R > 150 m.
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Slika C18

Srednjica proge

Srednjica vozila
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{&e nl navedeno drugade, so mene v milimetrih)

Iz tega sledi, da je meja dovoljene uporabe mer 115 oziroma 125 mm, na konstantni oddaljenosti od notranjega roba tirnice
(80 mm), na spremenljivi razdalji D od srednjice vozila, kakor kaze zgornja slika 17.

Uporablja se (1) (vrednosti v metrih)

2 2

1.410 an—n2+% an—n2+pZ

D; = 0,008 + 1,465 -~ =0,840 + ——
+ 2 + 300 + 300

2 2

1410 an—nz—% an—e—nz—%

D,=00084+1465-——+ ——— % —0,840 + ———*
¢ * T 300 T 300

OPOMBA:(;) V posebnem primeru uporabe ranzirnih naprav se lahko vpliv zracnosti q + w zanemari.

C.3.3. Dopustne projekcije S, (S)

Efektivne projekcije S ne smejo presegati vrednosti S, v spodnji tabeli.

Vrednosti projekcij S, (')

Izracun E; (%) Izracun E, (%)
Deli med kon¢nimi osmi pri vozilu, ki ni Deli zunaj kon¢nih osi pri vozilu, ki ni
Vrste vozil Proga opremljeno s podstavnimi vozicki, ozi- opremljeno s podstavnimi vozicki, ozi-
roma med vrtis¢i podstavnih vozickov roma vrtiS¢ podstavnih vozickov
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
Vsa vozila
s pogonom ali ravna 0,015 0,015 0,015 0,015
priklopna vozila
na krivini 250 0,025 0,030 0,025 0,030
Vozila s pogo-
nom
Priklopna vozila
Z osmi
Podstavni vozi- 2 2 2 2
. 100 100 120 120
iclfknj%(;;/rinezno na krivini 150 0,025 + (() ) 0,030 + (() ) 0,025 + 75(() ) 0,030 + 758 )
sestavni deli =0,1583 =0,1633 =0,185 =0,190
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Izracun E; (%) Izracun E, (%)

Deli med konénimi osmi pri vozilu, ki ni
opremljeno s podstavnimi vozicki, ozi-
roma med vrti§¢i podstavnih vozickov

Deli zunaj kon¢nih osi pri vozilu, ki ni
opremljeno s podstavnimi vozicki, ozi-
roma vrti§¢ podstavnih vozickov

Vrste vozil Proga

h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
na krivini 250 0,010 0,015 0,025 0,030

Priklopna vozila

s podstavnimi ) 2 ) 2
vozicki ali ena- 100 (%) 100 (%) 120 (%) 120 (%)

P 1 1 2
kovredno na krivini 150 | 0010+ =2 1 0015 4 =755 1 0025 +==55= | 0,030 + =
=0,1433 =0,1483 =0,185 = 0,190

(") Te vrednosti so izracunane za profil proge 1, kar daje najstrozje zmanjsanje E. Ta vrednost je L = Imax. =1,465 m v vseh primerih,
razen pri notranjem zmanj$anju Ei pri priklopnih vozifih s podstavnimi vozicki, pri katerih je treba vzeti vrednost Imin =1,435
m. Nadalje se pri vozilih s pogonom in vozilih z enim ,motornim* podstavnim vozickom in enim negnanim oziroma ,priklopnim*
(glej odstavek 7.2.2.1) v enacbi za notranje zmanj$anje Ei uposteva Sirina proge 1,435 m za neﬁnani podstavni vozicek in 1,465 m za
motorni podstavni vozi¢ek. Za poenostavitev graficnega izraunavanja zmanj$anja pa se lahko za oba podstavna vozicka vzameta
naslednji vrednosti: | = 1,435 m na ravni progi in 1,465 na krivini 250 m. V drugem primeru se $irina telesa vozila zmanjsa pod
pravim kotom na negnani podstavni vozicek.

%) lzraz x; ali x,v enacbi za zmanjsanje.

) Te vrednosti ne veljajo za referencne profile delov strehe.

)

C3.4. Enacbe za zmanjSanja

Opomba: Spodnje enacbe se uporabljajo za izracun profilov pregibnih vozil, katerih srednjice kolesnih parov ali vrtis¢
podstavnih vozickov sovpadajo s srednjicami pregibov ogrodij vozil. Pri drugih arhitekturah pregibnih vozil se enacbe
prilagodijo dejanskim geometri¢nim pogojem.

C3.4.1. Enacbe za zmanjsanja za vozila s pogonom (mere v metrih)

Vozila s pogonom, pri katerih je zra¢nost w neodvisna od polozaja proge ali se spreminja linearno z ukrivljenostjo
Notranja zmanjsanja E; (kjer je n = n))

Deli med kon¢nimi osmi pri vozilu s pogonom, ki ni opremljeno s podstavnimi vozicki, oziroma med vrti§¢i podstavnih
vozickov.

p’ 5()

Pri an - n’ + 500(We = Winas0)) < s

prevladuje polozaj na ravni progi:

1,465-d
Ei:T—&-q—f—wm—l—z—O,OlS (101)
Prian-n2 + 500(W. = Wigzs)) > 2
4 oo i(250) 750
prevladuje polozaj na progi z zavoji:
2
an-n? + P
- 4 1465-d _0025( 102
E = so0 T 5 TatWiesy Tz [xleo |0’030(2) (102)
. 1 i
with x; = m(an -n? + pT_ 100) + Wi(150) ~ Wi(250) (103)

Zunanja zmanjsanja E, (kjer je n = n,)

Deli zunaj konénih osi pri vozilu s pogonom, ki ni opremljeno s podstavnimi vozicki, oziroma zunaj vrti§¢ podstavnih
vozickov.
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. 2 n n—+a 1
Pri an+n2—%—500[(wm—wi(250))£+ (Weo = Wa(250)) ] < \;(5()1

prevladuje polozaj na ravni progi:

1,465-d 2
E, = (7+q+ww>n7+a+z—o,015

P (106)
2
. P n nt+a s
Pri an + n2 _T_ 500 |:<Wm _Wi(zso))g + (Weo _Wa(250))—:| |7,5 (2)
prevladuje polozaj na progi z zavoji:
p?
2_
; an +n T_~_ 1,465—d+ 2n+a+ n+ n+a+z+[ ]
= Wi(250)— + W. X, |0~
anzs(]) 500 2 q a 1(250)a a(250) a al>0 (107)
0,030(2)
, 1 , p? n n+a
Prix, =—~{an-n"-—-120 ) + (Wi(lso) = Wic250) )~ + (Wa(150) _Wa(zso))i (108)
750 4 a
OPOMBE

() Ta vrednost velja za dele, katerih viSina nad vozno povriino presega 0,400 m, razen za tiste, za katere velja zgornja
opomba (1).

() Tavrednost velja za dele, katerih viina nad vozno povrsino ne presega 0,400 m, in za tiste, ki se lahko zaradi obrab
ali navpi¢nih pomikov spustijo pod to raven.

Enote s pogonom, pri katerih se zra¢nost w spreminja nelinearno z ukrivljenostjo (izjemen primer)
—  Razen pri krivuljah radijev R 150 m in 250 m, pri katerih so enacbe (104), (105) in (109), (110) identi¢ne enacbam
(101), (102) in (106), (107), je treba uporabiti enacbe (104), (105), (109) in (110) za vrednost R, pri kateri spreminjanje

1
w kot funkcije R kaze nezveznost, oziroma z drugimi besedami, za vrednost R, od katere nastopa spremenljiva

zracnost.

—  Pri vsakem delu enote s pogonom se kot zmanjSanje uposteva najvedja od vrednosti, izracunanih po enacbah,
v katerih se za R uporabi vrednost, ki daje najve¢jo vrednost za del med oglatimi oklepaji.

Notranje zmanjsanje E; (kjer je n = nj)

pri e >R > 250

2
_2 P
PP S L RPN VIR LR S PO (104)
i = R WiR) 2 qrz B
pri 250 > R = 150
p?
an-n? +--100
4 1,465_d 0,175 (")
f U U] I el Rl W (105) ©)
Zunanje zmanjsanje E, (kjer je n = n,)
pri o >R > 250
2
P™_ 50
an+n?="- |5 n n+a 1,465-d 2n+a
E, — —21{‘ '()+wi(R)g+Wa<R) +(’ 5 +Q) . +z-0015 (109)
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pri 250 > R > 150

2
p

an +n%-—--120 n n+a 1,465-d n+a
7 +( , +q> +z+|0’215(1)

E, = R + Wi(R); + War) ) 0,210(2)

(110) ()

OPOMBE

()  Ta vrednost velja za dele, katerih visina nad vozno povrsino presega 0,400 m, razen za tiste, za katere velja zgornja
opomba (1).

() Tavrednost velja za dele, katerih viSina nad vozno povrsino ne presega 0,400 m, in za tiste, ki se lahko zaradi obrab in
ocenjenih navpicnih pomikov spustijo pod to raven.

() V praksi enacbi (105) in (110) nimata vpliva, saj se pri R > 250 pojavlja spreminjanje w zaradi delovanja spremenljivih
omejilnikov.

C.3.42.  Enacbe za zmanjanja za motorne vlake (mere v metrih)

Za motorne vlake z enim motornim podstavnim vozickom in enim negnanim podstavnim vozickom (glej spodnjo
tabelo)

Motorni vlaki, opremljeni z: Vrednosti 1 Zav‘s;iléi%i/()d podstavnih Poloieéjizrzeg;oinjo Enacbe za zmanjSanja
2 motornima podstavnima vozic- p=0.2 primera 2 in 5 § 3.4.1
koma
2 podstavnima vozickoma, ki 0<p<0.2 primera 2 in 7 §3.43
veljata za ,negnana“
enim podstavnim vozickom, ki 0<p<0.2
velja za ,negnanega“
in enim negnanim podstavnim p=0
vozickom
enim motornim podstavnim p=02 primera 3 in 6 §3.4.2()
vozickom =0 ali
in enim negnanim 0<p<0.2 §3.410)
ali ki velja za ,negnani*
podstavni vozi¢ek
Notranja zmanjSanja E; ()
Deli med vrtis¢i podstavnih vozickov

1,465-d a-n n
Ei:f+q+wm—”+w’m—”+z—o,015 (101a)

a a
2 2
_p prathy priy

any =0y T e 1,465-da-n, a-n, ,

E = + P +q+ Wiso) ™, +w i(250) +z+ (102a)
0,010(1) a—ny
(xi]s0 = |o,015(2) -0,015
1 pta-n, p’n a-n
Wth i — - -~ - 2_—. " ——p_lOO f - Wj B
N =75|M™ TN T T T 1 + (Wiaso) = Wiaso) ) — (103a)

(Wli(lso) - W,i(250) )%

OPOMBE

(®)  Rezultati enacb v odstavkih 3.4.1 in 3.4.2 so zelo podobni, zato se na splosno uporabljajo enacbe iz odstavka 2.4.1,
enacbe iz odstavka 3.4.2 pa so namenjene za primere, ko je povecano zmanjSanje na polovi¢ni Sirini najvecjega
konstrukcijskega profila posebno pomembno (0 do 12,5 mm glede na obravnavani del vozila).

(" ZmanjSanje, ki se uporabi za doloceno vrednost n, je najve¢je zmanjsanje, izra¢unano po naslednjih enacbah:

— (101 a) ali (102 a) in (103 a);

— (106 a) ali (107 a) in (108 a);
(106 b) ali (107 b) in (108 b).

Zunanje zmanjSanje Ea () na koncu z motornim podstavnim vozickom (spredaj v smeri voznje)

Deli zunaj vrti§¢ podstavnih vozickov (kjer je n = n,)

5 Weo + w’.x,E +2z-0,015 (106a)
a

1,465-d 2n+a n-+a
Ea:{ +q} a + a
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) p2 n+a "’ n
. an +n I +T~g+1,465—dn+a+q2n+a+w/ n+w +a+z+ (107a)
- . i(250) a(250) a
T Lo ' ' a
Xal>0 "o 030
. 1 p’n+a p’n -
mit X, = 750 an + n? T + T3 120 + (W'i(lso) ‘W/i<250>)g + (108a)

(Wa(ZSO) “Wa(zﬁzo))r17—~_a

Zunanje zmanj$anje Ea (*) na koncu z negnanim podstavnim vozickom (spredaj v smeri voznje)

Deli zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov (kjer je n = n,)

1,465-d 2
Ea:{ n } nrA W w A 0015 (106b)
2 a a a
) pzn_p'2n+a
I ST (L5 A T L O IR ot
a = 500 2 q a i(250) a(250) (107b)
_10,025(")
[Xa]>0 |0Y030 (2)
1 p’n p*n+a n
it X, = —— CIER L P10 (150) = Wicas0) )~
X = | T + (Wigaso) ~Wigaso) + (108b)
n-+a

(W/a(ZSO) - Wla(ZSO))
OPOMBE

(*  ZmanjSanje, ki se uporabi za doloceno vrednost n, je najvecje zmanjSanje, izracunano po naslednjih enacbah:
— (101 a) ali (102 a) in (103 a);
— (106 a) ali (107 a) in (108 a);
— (106 b) ali (107 b) in (108 b).

()  Ta vrednost velja za dele, katerih viSina nad vozno povrsino presega 0,400 m, razen za tiste, za katere velja zgornja
opomba (1).

() Tavrednost velja za dele, katerih viina nad vozno povrino ne presega 0,400 m, in za tiste, ki se lahko zaradi obrab
ali navpi¢nih pomikov spustijo pod to raven.

C.3.4.3. Enacbe za zmanjsanja za potniske vagone in potniska vozila (mere v metrih)
a)  Za potniske vagone s podstavnimi vozicki, razen za same podstavne vozicke in dele, povezane z njimi

Potniski vagoni, pri katerih je zracnost w neodvisna od poloZaja proge ali se spreminja linearno z ukrivijenostjo
Opomba: Spodnje enacbe se uporabljajo tudi za izracun profila potniskih vagonov z osmi.
Notranja zmanjsanja E;
Deli med vrtis¢i podstavnih vozickov (kjer je n = nj)
Can-n? 4P 25 ()
Pri an-n” + T 500 (We. = Wic250)) < 250(1,465 -d) - |0<2)

prevladuje polozaj na ravni progi:

1,465-d
Bi=———+q+W.+2-0015 (201)

2
Pri an - n? +%— 500(Weo = Wi250)) > 250(1,465 - d) = ;"
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prevladuje poloZaj na progi z zavoji:

2

an-n2 4+ 2
0,010(1 (202)
E = T4 +q+ Wiaso) 2 + [X]0 - ‘0015
. 1 P2
pri x; = 750 an-n?+—-100 ) + Wi(150) - wias0) (203)
OPOMBE

()  Ta vrednost velja za dele, katerih visina nad vozno povrsino presega 0,400 m, razen za tiste, za katere velja zgornja
opomba (1).

()  Ta vrednost velja za dele, katerih visina nad vozno povriino ne presega 0,400 m, in za tiste, ki se lahko zaradi obrab
ali navpicnih pomikov spustijo pod to raven.

Zunanja zmanjSanja E,
Deli zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov (kjer je n = n,)

2
. +a
Pri an + n2 _%_ 500 |:(Woc _Wi(zso))g + (Wm _Wa(zso))n

}<250(1465 d) |7<5

prevladuje polozaj na ravni progi:

1,465-d 2
E, = <T+q+ww)n—+a+z—0,015
a

2
. +a
Pri an 4+ n2 _pT_ 500 |:(Woo _Wi(zso))g + (Wm _Wa(zso))n

}>250(1465 d) + 1

prevladuje poloZaj na progi z zavoji:

2

2 P
an+n =7 1465-dnta 2n+a n nta 0025(1)
b= T 7 T T Vot Waeso— — 2+ Ko ~logow)

with

n—+a

1 2 n
ST (an +n?- % - 120> + (Wigiso) = Wi(250)); + (Wa(150) = Wa(250))

OPOMBE

() Ta vrednost velja za dele, katerih visina nad vozno povrsino presega 0,400 m, razen za tiste, za katere velja zgornja
opomba (1).

()  Ta vrednost velja za dele, katerih viSina nad vozno povriino ne presega 0,400 m, in za tiste, ki se lahko zaradi obrab
ali navpi¢nih pomikov spustijo pod to raven.

Potniski vagoni, pri katerih se zracnost w spreminja nelinearno z ukrivljenostjo
Na ravni progi se zmanj$anja izracunajo po enacbah 201 in 206.
Na zavojih se zmanj$anja izra¢unajo za R = 150 m in za R = 250 m po enacbah (204), (205), (209) in (210).

Pomnite: Pri radiju R = 250 m sta enacbi (204) oziroma (209) enaki enacbama (202) oziroma (207).

1
Nadalje je treba enacbe (204), (205) in (209), (210) uporabiti za vrednosti R, pri katerih je spreminjanje w kot funkcija R

nezvezno (kora¢na sprememba), tj. za vrednost R, od katere za¢nejo delovati spremenljivi omejilniki.

Pri vsakem delu potniskega vagona se kot zmanjsanje uposteva najvecja od vrednosti, izracunanih po zgoraj omenjenih
enacbah, v katerih se za R uporabi vrednost, ki daje najvecjo vrednost za del med oglatimi oklepaji.
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Notranja zmanj$anja E; (kjer je n = ni)

pri e >R 2 250

2
P™_501)
an-n’ +j_ 7,5(2)

Pri 250 > R = 150

2
an—nz—i-p——lOO .

0,190
B= g TWim | T+ 2+l Ez; (205) )

Zunanja zmanjsanja E, (kjer je n = na)

pri o > R > 250

P 5(1)
an+n2—7—|75(2) n n+a
E = R +Wir)Z + Wa) +
(209)
1,465-d 2
At 0015
2 a a
pri 250 > R > 150
p?
an—l—nz—T—lZO n n+a
E, = T+Wi(R)_+Wa(R)
a (210) (%)
1,465-dn+a 2n+a 0215 (")
) T +q a +Z+|0,210(2)

OPOMBE

()  Ta vrednost velja za dele, katerih viSina nad vozno povriino presega 0,400 m, razen za tiste, za katere velja zgornja
opomba (1).

() Tavrednost velja za dele, katerih viina nad vozno povriino ne presega 0,400 m, in za tiste, ki se lahko zaradi obrab
ali navpi¢nih pomikov spustijo pod to raven.

() V praksi enacbi (205) in (210) nimata nobenega vpliva, saj spreminjanje zracnosti w zaradi zaCetka delovanja
spremenljivih omejilnikov nastopi Sele pri R>250.

b)  Za podstavne vozicke in dele, povezane z njimi

Uporabljajo se enacbe za zmanjSanja, podane v odstavku 4.2.1.8.2. Razdalja med kon¢nimi osmi podstavnih vozickov pa je
v vecini primerov taka, da veljata enacbi (201) in (206), ki sta enaki enacbama (101) in (106).

C3.4.4. Enacbe za zmanjsanja za vagone (mere v metrih)

a)  Za vagone z neodvisnimi osmi in za same podstavne vozicke ter z njimi povezane dele (w = 0)

Za vagone z 2 osema in samo za tiste dele, ki lezijo manj kot 1,17 m nad vozno povrsino, se lahko izraz Z v enacbah (301)
do (307) zmanjsa za 0,005 m, kadar je (z —0,005) > 0. Pri (z — 0,005) < O se zanj vzame vrednost nic.

1)  Notranja zmanjSanja E; — deli med kon¢nimi osmi (kjer je n = nj)

Pri an-n? < |§(51 ()2> prevladuje polozaj na ravni progi:

1,465-d
==+ q+w.+2-0015 (301)
Prian-n? > |;(;()z) prevladuje poloZzaj na progi z zavoji:

. an-n? 1,465-d 0,025 ('

_an-n® _ )
7500 7t 2l (302)
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2)  Zunanja zmanjSanja E, — deli zunaj kon¢nih osi (kjer je n = n,)

Pri an 4+ n? < ‘;g()z) prevladuje polozaj na ravni progi:

1,465-d\2
E, = <75d> nta 0015 (306)
2 a
Prian+n? > | (1)2 prevladuje poloZzaj na progi z zavoji:

7.5()

B |0,025 ™ (307)

E, = 0,030 (%)

an+r12Jr 1,465—dJr 2n+a
500 2 4

OPOMBE

()  Tavrednost velja za dele, katerih viSina nad vozno povrsino presega 0,400 m, razen za tiste, za katere velja zgornja
opomba (1).

() Tavrednost velja za dele, katerih vi§ina nad vozno povrsino ne presega 0,400 m, in za tiste, ki se lahko zaradi obrab
ali navpicnih pomikov spustijo pod to raven.

b)  Za vagone s podstavnimi vozicki

Za vagone s podstavnimi vozicki, katerih zracnost se Steje za konstantno, razen za same podstavne vozicke in z njimi
povezane dele.

Posebne opombe glede izracuna z: glej odstavek 1.5.1.3.

1)  Notranja zmanjsanja E; — deli med vrtis¢i podstavnih vozickov (kjer je n = n;)

Prian-n +i < 250(1,465-d) - | l) prevladuje poloZaj na ravni progi:
1,465-d
Ei:T+q+wm+z—0,015 (311)
Pri an-n +Z > 250(1,465-d) - | ) 2 prevladuje poloZaj na progi z zavoji:
p?
an-n? +
o 4 _0010(") (312)
El—T+q+w+z+[xJ>o \Oms(z)
1 2
prix = 750(an n +%—100) (313)

2)  Zunanja zmanjsanja E, — deli zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov (kjer je n = n,)

2
Pri an + n? —% < 250(1,465 - d) prevladuje polozaj na ravni progi:

|75()

1,465-d 2n
Ea:<f+q+w>—++z 0,015 (316)

2
Pri an + n? _pT > 250(1,465 - d)E + |;(;()z) prevladuje polozaj na progi z zavoji:
a s

P
an+n?-—
4 1465-dn+a 2n+a
E. = .
50 002+ 3 . Tatw) + (317)
5
Z+[X]>O+|

0,030 (%)
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ix = (an+ 2—p—2—120 (318)
pr1 Xj = 750 an -+ n 7
OPOMBE

(") Ta vrednost velja za dele, katerih viSina nad vozno povrsino presega 0,400 m, razen za tiste, za katere velja zgornja
opomba (1).

(3 Tavrednost velja za dele, katerih visina nad vozno povrsino ne presega 0,400 m, in za tiste, ki se lahko zaradi obrab
ali navpi¢nih pomikov spustijo pod to raven.

C.3.5. Referencni profil za odjemnike toka in neizolirane dele pod napetostjo na strehi
Slika 19
-
b, b, *
= T n ]
Majvetja vitina b," b,
Ispuitonega = - - i
lodpernnika toka
I " |
I
2
i 8|
i 07om 25 k)| d
o =
Ze Referanéal peofi a
22 kinernatitnegs prafén
=3
(3]
Lol
Lt 1y | Veonaporking 1 1

e ni navedena drugate, so meare v milimerih

b= poloviéna Lirina loka

-

" dopusini pomiki. Omajibve 16k pomikoy 40 upoftevane, &e $0
izpoinjeni pogoll enadb (111), (112), (113) all (114}zah=65m
in (1150, (196}, (117) ali {(11B) zah = 5 m.

: Proslor, kamor ne smajo segati neizoliani dall, ki lahko ostanejo
pod napatosto

Opomba: Pri vozilih na elektrificiranih progah so lahko osencene povriine uporabljene za profil lokov odjemnikov toka
v spusCenem polozaju.

Na neelektrificiranih progah so dopustne enake moznosti, ¢e tako pokazejo posebne Studije Zelezniskega podjetja.

C.3.6. Pravila za referen¢ni profil za dolocanje najvecjega konstrukcijskega profila voznega parka
C.3.6.1. Motorni viaki z odjemniki toka

Odjemnik toka v polozaju za odjem toka
Sedanji standard temelji na lastnostih odjemnikov toka za motorne vlake standardnega profila.

Da je pri motornih vlakih z odjemniki toka spostovan mejni polozaj, ki izhaja iz referen¢nega profila, morajo biti lastnosti
teh vozil (zracnost in koeficient fleksibilnosti predela, ki nosi odjemnik toka) in polozaj odjemnika toka glede na osi taksni,
da so vrednosti E'i in E'a (pri odjemniku toka, dvignjenem na viino 6,5 m nad vozno povrsino) ter E”; in E”, (pri odjemniku
toka, dvignjenem na viSino 5 m nad vozno povrsino) negativne ali enake nic.
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Ta pogoj je izpolnjen, Ce lezi obmogje, kjer deluje lok odjemnika toka, blizu pre¢ne smernice podstavnih vozickov, tj. Ce je
n zelo majhen ali enak nic.

Mejni polozaj je v takem primeru opredeljen z referen¢nim profilom opreme na strehi, prikazanim v odstavku 2.5. Ustreza

najvecjemu geometricnemu premiku loka odjemnika toka ?

a)  Predhodni izracun
Za dolocitev E, E',, E”, in E”,, so potrebni naslednji predhodni izracuni
ji=q+wi-00375

. 2n+a n—+a n
ia=q " + W, " +wi£—0,0375

Pri s < 0,225 (general case)

7 = %(s— 0,225) + (t-0,03) + (t-0,01) + 6(9-0,005)
e paje s > 0,225, to pomeni vrednost

7 = %(s— 0,225) + (t-0,03) + (t-0,01) + 6(9 - 0,005)

Pri s < 0,225 (general case)

2
z = %s + \/(thﬁ_—;}}‘;) +7 + (d(h-he))*-0,0925

Ce pajes > 0,225, to pomeni vrednost

2
2 = %s + \/(tlgs‘l;) 42+ O(h-h))?-0,1825

b)  Za dele med kon¢nimi osmi ali vrti$¢i podstavnih vozickov

Enacbe za E; in E; (kjer je n = ny)

2
Pri an-n? + pT < 5 prevladuje polozaj na ravni progi:
h=65m Ei=j+7 (111)
h=5m B =i+ 2 (115)
p?
Pri an - n? + ik 5 prevladuje polozaj na progi z zavoji:
h=65m p?
) _2, P
E/-:an n- + m 5+j’.+z' (112)
X ' 300 '
=5m
. an-n’ +E2 s ) (116)
=t i 42

300

¢)  Za dele zunaj konénih osi ali vrtis¢ podstavnih vozickov

Enacbe za E, in E”, (kjer je n = n,)
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p?
Pri an-n? + vy < 5 prevladuje poloZaj na ravni progi:
h=65m E/a:j’a+z’+1’465_d.2—n 1)
a
h=5m B, =, +2" +ME (117)
! 2 a
p?
Pri an-n? + ik 5 prevladuje poloZzaj na progi z zavoji:
h=6,5m 5 p2
v _an+tn ‘j‘5+,, Ly 1A465-d2n (114)
*T 300 Je 2 a
h=5m ) p?
g YT 1465-d (118)
T 300 Ja 2
C.3.6.2. Tirna vozila z odjemniki toka

Mejni polozaj odjemnikov toka na tirnem vozilu z enim motornim podstavnim vozickom in enim negnanim podstavnim
vozi¢kom se doloca tako, kakor ce bi bila oba podstavna vozicka enaka tistemu, nad katerim je namescen odjemnik toka.

C.3.6.3. Odjemnik toka v spustenem poloZaju

Ob upostevanju pogojev za izolacijo mora biti spusCeni odjemnik toka popolnoma v okviru opredeljenega profila.

C.3.6.4. Izolacijski odmik za 25 kV

Pri vozilih, ki smejo uporabljati napajanje 25 kV, morajo biti vsi neizolirani deli, ki lahko ostanejo pod napetostjo,
razporejeni tako, da so popolnoma znotraj referencnega profila 0,170 m.

C4. PROFILI VOZIL GA, GB, GC

V primerjavi s profilom G1 so profili GA, GB in GC v zgornjem delu vegji.

Tovori in vozila, skladni s povecanimi profili GA, GB in GC, smejo biti dovoljeni le na progah, ki so razsirjene na te profile.
Te proge so nastete v Registru infrastrukture. Vsa gibanja vozil GA, GB in GC na progah, ki jih ni na tem seznamu, se
obravnavajo kot posebni prevozi.

Vagoni in potniski vagoni, zgrajeni po profilih GA, GB in GC, morajo biti oznaceni, kakor predpisuje Priloga B 32.

C4l. Referenéni profili za stati¢ne profile in pravila v zvezi z njimi

Referencni profili za stati¢ne profile GA, GB in GC ter pravila v zvezi z njimi veljajo izklju¢no za dolocanje profilov ob
maksimalni obremenitvi in pod pogojem, da koeficient fleksibilnosti vagona in tovora na njem ne presega koeficienta za
tipicni tovor, ki ima naslednje lastnosti:

q+w=0023m;p=18md=141 m;
J=0,005mmny<1°hc=05m

s=0,3

navpicna nihanja 0,03 m (GA, GB), 0,05 m (GC).

Ob upostevanju toleranc centriranja smejo biti polovi¢ne $irine najve¢ enake polovicnim Sirinam referen¢nih profilov,
zmanj$anim za naslednje vrednosti Ei in in Ea.
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REFERENCNI PROFILI ZA STATICNE PROFILE GA, GB in GC (profili tovorov)

Slika C20
e 1455 -
I
i
4850
4320
L
4080 |
4050
i
3850
i 3500
o 1575 i 1575 i
T T 1YY %/ Vozna povriina / Schienencberkante 11

Opomba: Do visine 3 220 mm je referencni profil profilov GA, GB in GC enak referencnemu profilu profila G1.
C4.1.1. Staticna profila GA in GB

— Visina h < 3,22 m. Za izracun zmanjSanj E; in E, se uporabljajo enacbe, ki veljajo za staticni profil G1.
—  Visina h > 3,22 m. Za izracun zmanjsanj E; in E, se uporabljajo naslednje enacbe:

a)  Za dele med vrtis¢i podstavnih vozickov ali konénimi osmi vozil, ki nimajo podstavnih vozickov

2
Pri <an—n2 +pT) < 7,54+ 32,5k A=7,5 + 32,5k

2

2
Pri (an—nz—&-%)>7,5+32,5kAi:an—n2+pT
A 1,465-d
E=|—+—"——"7— 10— 0,075-0,065k 601
[500 7 T 20 oo

i ! an-n? —|—p2 100
X =——|(an- = - ;
P 750 4

k = (glej tabelo 1)
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Za dele zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov ali kon¢nih osi vozil, ki nimajo podstavnih vozickov
p?
Pri (an +n? _T) <754 325k A, =7,5+325k

p’ p’
Pri (aern2 _j) > 7,5+ 32,5k A, = an +n? T

A 1,465-d n+a
B — { 2 (’7+q+w) + Xa50 — 0,075 - 0,065k (602)
*~ 1500 2 a ¢ 0
1 2
pri xa=ﬁ(an+n2—%—100):

k = (glej tabelo 1)

TABELA 1:
PROFIL GA

h-3,22
e 3,22<h<3,85 m, k = .
ce m 0,63
¢eh=38mk=1
PROFIL GB

h-3,22
¢e 3,22<h<4,08 m, k =

0,86

Ceh=>408m k=1

C4.1.2. Staticni profil GC

Za izracun zmanjsanj E; in E, se uporabljajo enacbe, ki veljajo za stati¢ni profil G1, ne glede na vrednost h.

C4.2.

Referencni profili za kinematicne profile GA, GB in GC (glej sliko 21) skupaj s pravili zanje omogocajo enako dolocitev

Referenéni profili za kinemati¢ne profile in pravila v zvezi z njimi

najvecjega konstrukcijskega profila za vozila kot pri uporabi profila G1.

Pravila za kinemati¢ne izracune se lahko uporabljajo za jasno opredeljene tovore.

Pojem ,jasno opredeljeni tovori“ pomeni: prenosljive enote tovora znane geometrije, npr. zabojnike in zamenljiva tovorisca,
ki se prevazajo na nosilnih vagonih, opremljenih s pozicionirnimi napravami, in polpriklopnike s spus¢enim pnevmatskim
vzmetenjem ali z mehanskim vzmetenjem z znanim koeficientom vrtenja, ki se prevazajo na vagonih s spuscenimi

plos¢admi.

Pri teh pogojih se lahko kombinacija vagona in njegovega tovora obravnava kot normalni enojni vagon.

Referencni profili za kinematicne profile GA, GB in GC



L 344[176

Uradni list Evropske unije

8.12.2006

Slika C21
- 1640 -
i
: 4700
4350
g
4110 |
40ED
i
3BA0
i 3560
3280
T 711 5/ Yozna powrsina / Schienenoberkants 11

Opomba: Do visine 3 220 mm je referen¢ni profil profilov GA, GB in GC enak referenénemu profilu profila G1.

C4.2.1. Vlecna vozila (razen tirnih vozil in motornih potniskih viakov)

C4.211. Kinemati¢na profila GA in GB

—  Visina h < 3,25 m. Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1.
—  Visina h > 3,25 m. Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1, razen enacb, podanih v spodnjih primerih a) in b).
a)  Vozila, pri katerih je zratnost w neodvisna od polozaja proge ali se spreminja linearno z ukrivljenostjo

1) Za dele med vrtis¢i podstavnih vozickov ali konénimi osmi vozil, ki nimajo podstavnih vozickov

2
Pri an - n? +p:— 500(W... - Wias0)) < 7,5 + 32,5k

1,465-d
E=———+q+w.+2-0015 (603)
pZ
Pri an - n? +5- 500(Weo = Winas0)) > 7,5 4 32,5k
) P
an-n®+- 9 465-d (604)
E=—55 4 S T Q-+ Wiso) + Xin0 = 0,030 - 0,065k
2
pri x-:L an—n2+p——100 + w; -W;
i =750 1 i(150) i(250)

kin z = (glej tabelo 2)
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Za dele zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov ali konénih osi vozil, ki nimajo podstavnih vozickov

2

Pri an + n2 _pI_ 500 |:(VVDc _Wi(zso))g + (Wm _Wi<250))n ha a:| S 7,5+ 32,51{
1,465-d 2
Ea:<f+q+ww) nta 0015 (605)
a

Pri

2

p

an+n? -2 500 [(ww —Wi(zs()))g + (Wee = Wigas0) )

:a] > 7,5+ 32,5k

2

P
an+n? - 1,465-d 2n+a n n+a
E, = 500 4 < y q) . T Vieso, Wa2s0) . Trt o (606)
0,030 - 0,065k
pri

1 2 n n-+a
X, = ﬁ(an +n? ‘%‘ (120- 20k)> + (Wiaiso) _Wi(ZSO))g + (Wais0) = Waas0) ) ——

kin z = (glej tabelo 2)

Vozila, pri katerih se zra¢nost w spreminja nelinearno z ukrivljenostjo

Za dele med vrtis¢i podstavnih vozickov ali konc¢nimi osmi vozil, ki nimajo podstavnih vozickov
Za vsako tocko vozila se za E; vzame vrednost, ki

je najvedja, dobljena z uporabo:

—  zgornje enacbe (603)

—  spodnjih enacb (607) in (608), v katerih se uporabi vrednost R, ki daje najve¢jo vrednost v oglatem oklepaju

p2

an-n? +<-- (7,54 32,5k)
) , 1,465-d
E — 42R + Wi |+ +q+2-0,015 (607)
prie >R 2 250 m

p2

an-n? +2--100
1,465-d

F = ++WR> +=——+q+2-0,170-0,065k (608)

pri 250 >R =2 150 m

k in z = (glej tabelo 2)

Za dele zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov ali konénih osi vozil, ki nimajo podstavnih vozickov
Za vsako tocko vozila se za E, vzame najvecja od vrednosti, izracunanih po:

—  zgornji enacbi (605)

spodnjih enacbah (609) in (610), v katerih se uporabi vrednost R, ki daje najvecjo vrednost v oglatem oklepaju
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2
an +n? —%— (7,5 + 32,5k)

n+a
E. = + WiR)5 + Wary a +

2R

z-0,015

prie >R > 250 m

p?
an+n2—7—(120—20k)

n—+a
Ea = + Wi(R)g + Wa(R) 2 +

2R

z-0,210-0,105k

pri 250 > R 2 150 m

kin z = (glej tabelo 2)

TABELA 2:
PROFIL GA

h-3.25
de 3,25<h<3,38, k =
« 0,63
eh>38mk=1
PROFIL GB

h-3,25
¢e 3,25<h<4,11, k =

0,86

ceh=2411mk=1

S

1,465—d+ 2n+a+
2 1) (609)

1,465—dJr 2n—‘,—aJr
2 197 (610)

z= [% +tan(n, - 1%) >O] (h-he) + [ﬁ(h ~he) - (0,04 -0,01k)(h - o,s)] .

C4.21.2. Kinemati¢ni profil GC

Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1, ne glede na vrednost h.

C.4.2.2.  Tirna vozila in sestavljeni motorni potniski vlaki

C4.2.21. Kinemati¢na profila GA in GB

Opomba: Lastnosti profilov tirnih vozil in sestavljenih motornih potniskih vlakov, katerih podstavni vozicki se lahko 3tejejo
za motorne ali negnane podstavne vozicke, opisane v odstavku 3.4.2.

Visina h < 3,25 m. Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1.

Visina h > 3,25 m. Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1, razen naslednjih enacb:

Tirna vozila in sestavljeni motorni potniski vlaki s podstavnimi vozicki, ki se obravnavajo kot motorni: uporabljajo se

enacbe iz odstavka 3.4.1 (vle¢na vozila)

Tirna vozila in sestavljeni motorni potniski vlaki, ki imajo samo negnane podstavne vozicke: uporabljajo se enacbe iz

odstavka 3.4.4 (potniski vagoni in prtljazni vagoni)

Tirna vozila z enim motornim in enim negnanim podstavnim vozickom: lahko se uporabijo nespremenjene enacbe za
zmanjSanja iz odstavka 3.4.1, lahko pa se nadomestijo z naslednjimi enacbami, ki imajo rahle prednosti za

proizvajalce v sredini in na koncih telesa vozila.
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a)  Med vrtisci (1)

1,465-d a-n n

Bi= = q+ W+ Wart 220,015 (603a)
2 2
)  praTmy pony

anp+np +I— T; 1,465-d a-n, a-ny , ny
E = 500 . + 7 T +q+Wi(250) a +Wi(250);+ (6043)
Z+ Xi>0 ~ 0,015 -0,015—"- 0,065k

a
. 1 ) p2 a-ny p/2r1}1 a-ny , ) n,
prix; = m any _n}1 +T-—a + T;_ 100 | + (Wi(lso) _Wi(250)) A + (w i(250) -W i(lSO)):
k in z = (glej tabelo 2)
b)  Zunaj vrtis¢ na strani motornega podstavnega vozicka (1)
1,465-d 2

E, = <f+q+wm)n7+a+z—0,015 (605b)

an +n? P’ _r1+a+p’2 n

4 42 l465-dn+a  In+a n n+a
f= 4500a 2 7 T a P Wli(zso)g + Wa(250) —+ (606b)
z + Xi=0 — 0,030 - 0,065k
pri
1 , p'n pPn+a n , , n+a

Xa = ﬁ an +n +jg_7 a - (120 - 201{) + (Wi(ISO) _Wi(250))g —+ (W a(150) —Wa(zso))i

k in z = (glej tabelo 2)

C.4.2.2.2. Kinemati¢ni profil GC

Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1, ne glede na vrednost h.

C.4.2.3. Potniski vagoni in prtljazni vagoni
C4.231. Kinemati¢na profila GA in GB

—  Visina h < 3,25 m. Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1.
—  Visina h > 3,25 m. Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1, razen enacb, podanih v spodnjih primerih a) in b).
a)  Vozila, pri katerih je zracnost w neodvisna od polozaja proge ali se spreminja linearno z ukrivljenostjo

1)  Za dele med vrtis¢i podstavnih vozickov

2
Pri an~n? + 2~ 500 (W.. = Wis0) <250(1.465 ~d) + 32,5k
1,465-d

2
Pri an—n? + £~ 500 (w.. ~wins0))>250(1,465 -d) + 32,5k

2

an-n? + 2 (612)
E = T4 +q 4 Wias0) + 2 + Xi=0 - 0,015 - 0,065k

pZ
—- 100) + Wi(150) = Wi(250)

. 1
pri X, :ﬁ (an—n2+ "

(") Zmanjsanje, ki se uporabi za enako vrednost n ije najvecje, dobljeno z enacbama (603a) in (604a)
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kin z = (glej tabelo 3)
2)  Za dele zunaj vrti$¢ podstavnih vozickov
Pri
2
an +n? =2 500 (we = wigas0) )7 + (e = Wigzs0) )~ ha ] 25001465-4)7 + (75 + 325K)
a a
1,465-d 2
= (S et nER 0015
1,465-d 2na+a (613)
E, = f+q+ww +2z-0,015
Pri
2
an + n? —%— 500 [(ww —wi<250))§ + (W = Waas0) ) : a] > 250(1,465 - d)g + (7,5 + 32,5k)
2
+n2-2
an 4  1465-dn+a 2n+a n n+a 614
E, = + . +q + Wi(250)~ + Wa(250) +Z+ Xas0 ~ (614)
500 2 a a a a
0,030-0,065k
) 1 2 n n+a
prix, = m(aﬂ +n? _pT_ (120- 20k)> + (Wi150) _Wi(ZSO))E + (Wa150) = Wa250))
kin z = (glej tabelo 3)
b)  Vouzila, pri katerih se zra¢nost w spreminja nelinearno z ukrivljenostjo
1)  Za dele med vrtis¢i podstavnih vozickov
Za vsako tocko vorzila se za E; vzame najvecja od vrednosti, izracunanih po:
—  zgornji enacbi (611)
—  spodnjih enacbah (615) in (616), v katerih se uporabi vrednost R, ki daje najvecjo vrednost v oglatem oklepaju
p?
an-n? + e (7,5 4+ 32,5k)
Ei = R +Wir)| +q+2 (615)
priee >R 2250 m
2
an-n? + P_ 100
pri 250 > R > 150 m
kin z = (glej tabelo 3)
2)  Za dele zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov

Za vsako tocko vozila se za E, vzame najve¢ja od vrednosti, izracunanih po:

—  zgornji enacbi (613)

—  spodnjih enacbah (617) in (618), v katerih se uporabi vrednost R, ki daje najvecjo vrednost v oglatem oklepaju
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2
2 P _ _
an +n*-=--(7,5-32,5k) n n+a| 1465-dn+a 2n+a
E, = R +Wi(R);+Wa(R) + 7 T a a
z-0,015
prico >R 2250 m
2 P
an+n _7_(120_201{) n+al 1465-dn+a 2n+a
E, = R + WiR) + Wa(r) + . :
a 2 a a

z-0,120-0,105k

pri 250 >R > 150 m

k in z = (glej tabelo 3)

TABELA 3:
PROFIL GA

h-3,25
e 3,25<h<3,88 m, k = ’
e m 0.63
ceh>388mk=1
PROFIL GB

h-3,25
Ce 3,25<h<4,11 m, k = ’
Ce m 0.86

¢eh=2411mk=1

z= [% +tan(n, - 1°)>0] (h-he) + [%(h-hc) - (0,04-0,01k)(h-0,5)

>0

C4.23.2. Kinemati¢ni profil GC

Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1, ne glede na vrednost h.

C4.2.4. Vagoni
C4.2.41. Kinemati¢na profila GA in GB

—  Visina h < 3,25 m. Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1.

—  Visina h > 3,25 m. Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1, razen enacb, podanih v spodnjih primerih a) in b).

Vozila brez podstavnih vozickov
Za dele med kon¢nimi osmi

Prian -n?< 7,5+ 325k

1,465-d
g - Lb46>d

i > +q+We +2-0,015

Prian -n?< 7,5+ 325k

-n?  1,465-d
p_an-n

= oo S+ a4+ w+2-0030-0065k

pri k in z = (glej tabelo 4)

Za dele zunaj kon¢nih osi

(617)

(618)

(619)

(620)



L 344[182

Uradni list Evropske unije

8.12.2006

Prian+n?< 7,5+ 325k

1,465-d 2
E, = (f—&—q—f—w)n—ﬂ—&—z—o,OlS
a

Prian+n?2>7,5+ 325k

E = ansggz (@ +q+ w)? +2-0,030-0,065k
pri k in z = (glej tabelo 4)

Vozila s podstavnimi vozicki

Za dele med vrtis¢i podstavnih vozickov

2
Pri an - n? +% <250(1,465 - d) + 32,5k

1,465-d
B=——

i S QW 2z-0015

2
Pri an - n? +% > 250(1,465 - d) + 32,5k

2

an—o—nz—%
E = T-}— q+ Wi(2s0) +2 + X0 ~ 0,015 - 0,065k
. 1 2 P
priXi = —zo{ an-n +I_100 + Wi(150) ~ Wi(250)

kin z = (glej tabelo 4)

Za dele zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov

2
Pri an + n? —% < 250(1,465-d)> + (7,5 + 32,5k)
a

1,465-d 2
Ea:<72 +q+wm) N -0015
a

2
Pri an + n —% > 250(1,465 -d)~ + (7,5 + 32,5k)
a

2
2_P
Ea:a““ 4, 1465-dn+a

500 2

2n+a
a

+(q+w)

1 p?
pri X, :m<an—|—n2 T (120—20k)>

kin z = (glej tabelo 4)

TABELA 4:
PROFIL GA

h-3,25
e 3,25<h<3,88 m, k = ’
ce m 0.63

¢e h>3,88 mk=1

PROFIL GB

+ 7 4 Xpa0 - 0,030 - 0,065k

(621)

(622)

(623)

(624)

(625)

(614)



8.12.2006 Uradni list Evropske unije L 344/183

h-3,25

e 3,25<h<4,11 mk =
ce m 0,86

¢e h=4,11 m, k=1

z= {% + tan (Tlo + arctan

(J-0,005) > 0

= >(1 +s)- 11 o(h-h)™ + %(h—hc) - (0,04-0,01k)(h-0,05)

>0

C4.2.42. Kinemati¢ni profil GC

Uporabljajo se enacbe, ki veljajo za profil G1, ne glede na vrednost h.

C.5. PROFILI, ZA KATERE SO POTREBNI BILATERALNI ALI MULTILATERALNI SPORAZUMI
Upravniki infrastrukture v razli¢nih drzavah lahko sklenejo bilateralne ali multilateralne sporazume, s katerimi dovolijo po

delih svojih omrezij ali po celotnih omrezjih voznjo vozil, zgrajenih po profilih, ki odstopajo od profilov G1, GA, GB
oziroma GC.

Za sklenitev takega sporazuma zadostuje opredeliti referen¢ni kinematicni profil in pravila v zvezi z njim.

C.5.1. Profil G2
C5.1.1. Referencni profil staticnega profila G2

Nekatera zelezniska podjetja dovoljujejo po svojih omrezjih voznjo tovorov s spodaj opisanim referen¢nim profilom, za
katerega veljajo pravila, predpisana za stati¢ni profil G1.
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Slika C22

I
690 _
1395

I
I
4650 1575
3805
3500
1 i 11 Vozna povriina /| Schienenoberkanta

{meare v milimetrih)

Uporabljajo se pravila za staticni profil G1.
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C.5.1.2. Referencni profil kinematicnega profila G2

Za uporabo standardov za kinemati¢ne profile se kot ekvivalenten Steje naslednji kinematicni referen¢ni profil.

Slika C23

785

. -—

Sy

1470

4680 1645
3835

3530

1 1 1 Vozna pavriina { Schianenobarkante

(meara v milimatrih)

C.5.2. Profila GB1 in GB2
C5.2.1. Splosno

Profila GB1 in GB2 sta bila dolo¢ena na podlagi nekaterih zahtev pri kombiniranih prevozih, ki so se pojavile v zacetku leta
1989.

Za uporabo profilov GB1 in GB2 je potreben bilateralni ali multilateralni sporazum med upravniki infrastrukture.
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C.5.2.2. Staticna referencna profila GB1 in GB2 (profila za natovarjanje)

Stati¢ni referen¢ni profil GB1

Slika C24
i
432151
4180
LI | L AV Vozna povriina ! Schienenoberkante

Opomba: Do visine 3 220 mm je referencni profil profila GB1 enak referencnemu profilu profila G1.
Stati¢ni referencni profil GB2

Slika C25
L
4320 i L, 480 |
4280 1260 L
W 4280 1260,
4260 1310 - T A0 1310
4180 Va0 1m0 |
i 1340
L
i 1575 . 1575
T 7111 5/ Vozna povriina [ Schienenoberkante

Opomba: Do visine 3 220 mm je referen¢ni profil profila GB2 enak referen¢nemu profilu profila G1.
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C.5.2.3.  Pravila za staticna referencna profila GB1 in GB2

Uporabljajo se pravila za profil GB, razen za koeficient k iz tabele 1, katerega vrednost je podana v spodnji tabeli:
PROFILA GB1 in GB2

h-3,22

e 3,22<h<4,18 m, k =
Ce m 0.96

Ceh=2418m k=1

C.5.2.4.  Kinematicna referencna profila GBI in GB2

Kinemati¢ni referencni profil GB1

Slika C26

! A
L 546

4350
L 1440 el
A210
i
Cly 1645 1645
IR | L 7 Vezna povriing [ Schienenaberkante

Opomba: Do visine 3 220 mm je referencni profil profila GB1 enak referenénemu profilu profila G1.

Kinemati¢ni referencni profil GB2
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Slika C27

"I i
4350 i - -
4310 1340 s
VA0 140,
4290 1390 - Fodzet tae0 )
4210 Vg e
i 1420 =
3250
1645 - 1645
|
I
|
T Y 11 7° AV Vozna povriina [ Schienencberkante

Opomba: Do visine 3 220 mm je referencni profil profila GB2 enak referenénemu profilu profila G1.

C.5.2.5.  Pravila za kinematicna referencna profila GB1 in GB2

Uporabljajo se pravila za profil GB, razen za koeficient k iz tabel 2, 3 in 4, katerega vrednost je podana v spodnji tabeli:

PROFILA GB1 in GB2

h-3,25
0,96

¢e 3,25<h<4,21 m, k =

ceh=>421mk=1

C5.3. Profil 3.3

C.5.3.1. Splosno

Kinemati¢ni profil 3.3 se lahko uporablja v prometu po francoskem Zelezniskem omrezju (Réseau Ferré National — RFN).

Ta profil v primerjavi s profilom G1 nudi dodatni prostor v obmog¢ju okoli vrha. Velja za vozila (npr. dvonadstropne
potniske vagone), ki vozijo izkljuéno po progah z obmodji brez struktur, primernimi za profil 3.3.

Profil 3.3. zadeva samo zgornji del referen¢nega profila, nad visino 3,25 m, spodnji del pa je enak kot pri profilu G1. Tako

kot vsi profili je povezan z referen¢nim profilom in pravili.
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C.5.3.2.  Referencni profil kinematicnega profila 3.3

Slika C28
&
A
A
A
i
1645 '
< . 4350
4100
3900
3700
3500

3250 - Referencni profil profila G1

\ozna povréina | A SR N I |

(mere v milimetrih)

C.5.3.3.  Pravila za referencni profil za dolocanje najvecjega konstrukcijskega profila

Pravila za referencni profil profila 3.3. so enaka kot za profil G1, razen pri naslednjih podrobnostih:
—  Dopustne projekeije S, (S)
—  Kvazistati¢ni pomiki (z)

C.5.3.3.1. Dopustne projekcije S, (S)

—  Za dele, visje od 3,500 m nad vozno povrsino, se pri izra¢unu zmanjsanj E; in E, uposteva vrednost projekcij S, kot

37,5
funkcija krivulje % ne glede na vrsto vozila.
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—  Tako efektivna projekcija S ne sme presegati naslednjih vrednosti S:
— 0,15 m na zavojih z radijem 250 m
— 0,15 m na zavojih z radijem 150 m.
Nadalje se na ravni (tangentni) progi S, nastavi na 0,015 m.

—  Zadele, vi§je od 3,250 m in niZje od 3,500 m nad vozno povrsino, to je za del med ravnema A in B referen¢nega
profila, ni pravil za dolocanje vrednosti najvecje projekcije S,. Najvedji konstrukeijski profil se med tema ravnema
dolodi tako, da se spoji tocka najvecjega konstrukcijskega profila, ki ustreza ravni A, ugotovljeno z izracunom
zmanjsanj za projekcije po pravilih za profil G1, s tocko najvedjega konstrukcijskega profila, ki ustreza ravni
A, ugotovljeno z izratunom zmanj$anj za zgoraj omenjene projekcije.

—  Za dele na visinah pod 3,250 m nad vozno povrsino se uporablja splosno pravilo za profil G1.

C.5.3.3.2. - Kvazistati¢ni pomiki z

Za vzmetene dele na visini h podaja vrednost z enacbo:

S . S
Z= %—i-tg[r]o—l Lo}uh—hcwr [Euh—hd—o,oz[h—o,s]>O y

C.5.3.4.  Enacbe za zmanjsanja

Enacbe za zmanjSanja za:

—  vlec¢na vozila (lokomotive, pogonska vozila) odstavek C.5.3.4.1
—  sestavljene enote odstavek C.5.3.4.2
—  potniske vagone odstavek C.5.3.4.3

C.5.3.41. Enacbe za zmanjSanja za vleCna vozila (mere v metrih)

Vlec¢na vozila, pri katerih je zraénost w neodvisna od poloZaja proge ali se spreminja linearno z ukrivljenostjo
Notranja zmanjsanja E; (kjer je n = n))

Deli med koné¢nimi osmi pri vozilih, ki nimajo podstavnih vozickov, oziroma med vrtis¢i podstavnih vozickov
PZ
Pri an-n? + e 500(We =~ Wiia50)) < 67,5, prevladuje polozaj na ravni progi:

 1,465-d
2

Ei +q4+W. +2-0,015 (101)

PZ
Pri an-n? + e 500(We = Wii250)) > 67,5, prevladuje polozaj na progi z zavoji:

P2
an-n? +—
1,465-d (102)
E=—=55 44 St Hiso) +Z + [0 = 0,150
. 1 P2
pri xi = m(an “n? - 75> + Wiaso) = Wiso) (103)

Zunanja zmanjSanja E, (kjer je n = na)
Deli zunaj kon¢nih osi pri vozilih, ki nimajo podstavnih vozickov, oziroma zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov

2

P
Pri an + n2 _T_ 500 {(Wm - Wi(250)>2 + (Wm _Wa(zso))n +

a

] < 67,5,prevladuje polozaj na ravni progi:

1,465-d 2
E, — (T+q+wm)n—+a+z—o,015 (106)
a
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2

p
Pri an + n, i 500 [(Wm _Wi(ZSO))E + (W _Wa(250)>n_+a] > 67,5,prevladuje polozaj na progi z zavoji:
a a
PZ
an+mny;-—- 1,465-d 2n+a n n-+a 107
E, = 500 44 ( > + Q) a +Wi(250)g + Wa(250) 2 +2z+ X~ 0,150 (107)

n—+a
a

(108)

. 1 5 p? n
pri xa = -0 { an +n T 75 ) + (Wiiso) _Wi(ZSO)); + (Wais0) = Wa(250))

Vle¢na vozila, pri katerih se zratnost w spreminja nelinearno z ukrivljenostjo (izjemni primer)

Pri vsakem delu vle¢nega vozila se kot zmanjanje uposteva najvecja od vrednosti, izracunanih po zgoraj omenjenih
enacbah, v katerih se za R uporabi vrednost, ki daje najvecjo vrednost za del med oglatimi oklepaji, in enacbi (101) ali (106).

Notranja zmanj$anja E; (kjer je n = ni)
Pri e >R > 250

2

p

an-n’> +--67,5
) 1,465-d
E = 2—R4+Wi(R) +f+q+z—0,015 (104)
Pri 250 > R > 150
pz
an—n2+?—75 1.465-d

V praksi enacbi (105) in (110) nimata nobenega vpliva, saj spreminjanje zracnosti w zaradi zacetka delovanja spremenljivih
omejilnikov nastopi $ele pri R > 250 m.

Pri o > R = 250

2

an+n2—p——67,5

n n+a 1,465-d 2n+a
E, = — +Wi(R)g+Wa(R) 2 +< +Q) 2 +2-0,015

2R 2

Pri 250 > R > 150

2

p

E, = LJFHZ +j_75 —i—Wi(R)E-H’Va(R)nJral + (1'465_d+f1>2n+a+z
2R a a 2 a
Zunanja zmanj$anja E (kjer j. , - 1a)
Pri eo > R > 250
_an+n2—p—2—67,5 n n+a_ 1,465-d 2n+a
E, = —2R4 TWiR; T Wam— | T < : > Q> P z-0,015 (109)

Pri 250 > R > 150

_ p2 :
an+n? +-—-75
_ 4 i,y Dt

o

+z (110)

N 1’465_d+ 2n+a
2 4 a

C.5.3.42. Enacbe za zmanjdanja za sestavljene motorne vlake (mere v metrih)*

Za sestavljene motorne vlake, ki imajo motorni podstavni vozicek in negnani podstavni vozicek (glej tabelo za profil G1):
Notranja zmanjSanja Ei)

Deli med vrtis¢i podstavnih vozickov
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1,465-d -
E :f+q+wmﬂ+v¢mﬁ+z—o,ms (101a)
a a
) +P2 a-ny p2 ny
an, =0y, o 4, 1465-da-n a-n n
4 4 , n 1 / u
E = 500 &+ 7 +q+ Wi(ZSO)T + Wi(zso); +z+ (1022)
[x]_o - 0,150
pri
! an anera_anrp/zn}1 75| + (W, AW )a—np+
Xi =S4 - - s i - Wi
750 T T T (150) (250)—, (103a)
, N W
<Wi(150) _Wi(250)>;

Zunanje zmanj$anje Ea® na koncu z motornim podstavnim vozickom (spredaj v smeri voznje)

Deli zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov (kjer je n = n,)

1465-d 12
a:[ 25 +q:| n:a—Q—Wmn:a—i-ng—i-z—0,0lS (1062)

4n? P2n+a+P’2n

an +n?-—. ——

B 4 a 42 l465-dn+a 2n+a , n n+a

[Ef o150 0 T T Wit Wamo e (o7
Xal5o 7 U

pri

1 PPn+a P2n , n n+a
Xe = o—|an+n’-—. + 4 A 75| + (V‘/i(lso) B Wi(250))g + (Wa(150) _Wa(250))

(108a)
750 4 a

(1), (2) ZmanjSanje, ki se uporabi za doloceno vrednost n, je najve¢je zmanjsanje, izracunano po naslednjih enacbah:

— (101 a) ali (102 a) in (103 a);
— (106 a) ali (107 a) in (108 a).

Zunanje zmanj$anje Ea (') na koncu z negnanim podstavnim vozickom (spredaj v smeri voznje)

Deli zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov (kjer je n = n,)

1,465-d 2 /
a:{ } nta w0015 (106b)
2 a a a
an +n? _‘_pzn_p’z nta
42 4 1,465-d 2n+a n , n-+a

E, = 503 a ( 7 +q a + Wi(250); + Wa2s0) 5 +z+ (107b)
Xa]_o = 0,150

1 p’n p?n+a n , , n+a
X =200 {aﬂ +0? T — =75+ (Wise) ~ Wiso)) S+ (Wa(ISO) _Wa(250)>T (108b)
(1) Zmanjsanje, ki se ga uporabi za dolo¢eno vrednost n, je najvecje zmanjsanje, izracunano po naslednjih enacbah:

(106 b) ali (107 b) in (108 b).

C53.43. Enacbe za zmanjSanja za potniske vagone in druga potniska vozila (mere
v metrih)

Za potniske vagone s podstavnimi vozicki, razen za same podstavne vozicke in z njimi povezane dele.
Potniski vagoni, pri katerih je zracnost w neodvisna od poloZaja proge ali se spreminja linearno z ukrivljenostjo.
Notranja zmanjsanja E;

Deli med vrtis¢i podstavnih vozickov (kjer je n = ny)

Pri an-n? + %— 500 (Weo = Wi(250)) < 250(1,465-d) + 67,5

prevladuje poloZaj na ravni progi:

1,465-d
=2 =

a 5 +q+wW. +2-0,015 (201)

(") Zmanjsanje, ki se ga uporabi za doloceno vrednost n, je najveje zmanjsanje, izracunano po naslednjih enacbah:
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2

Pri an - n? +%— 500 (Weo = Wi(250)) > 250(1,465~d) + 67,5

prevladuje polozaj na progi z zavoji:

2

_2 . P
E-—u+ + Witas0) + 2 + [xi] -~ 0,150 (202)
i = 500 q i(250) il~o ~ Y,
) 1 ?
pri x; = ﬁ(an -n’+ %‘ 75) + Wi(150) ~ Wi(250) (203)

Zunanja zmanjsanja Ea
Deli zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov (kjer je n = n,)

2

Pri an + n’ —%— 500 [(ww —wi(zso))g + (Weo = Waga50)) a] < 250(1,465 - d)g 67,5
prevladuje polozaj na ravni progi:

1,465-d 2
E, = (erqwtww)nTﬂJrz—O,OlS (206)

2
Pri an + n? —%- 500 [(Wm -Wi(zso))g + (WW _Wa(250))n

za] > 250(1,465 -d)g 67,5

prevladuje polozaj na progi z zavoji:

2

p
an+n'-7 1 465-dnta  2n+a n n+a (207)
E, = 500 + 22 — +q + Wilas0) + Wa(250) " + 2+ [X].— 0,150
. 1 n n-+a
pri X, = 7570(311 +n’ ‘%‘ 75) + (Wi150) ‘Wi(zso))g + (Wa(150) = Wa(250)) (208)

Potniski vagoni, pri katerih se zracnost w spreminja nelinearno z ukrivljenostjo.

Pri vsakem delu potniskega vagona se kot zmanjsanje uposteva najvecja od vrednosti, izracunanih po zgoraj omenjenih
enacbah, v katerih se za R uporabi vrednost, ki daje najvecjo vrednost za del med oglatimi oklepaji, in enacbi (201) ali (206).

Notranja zmanjSanja E; (kjer je n = ni)

Pri o > R > 150

p? (204)

Zunanja zmanjsanja E, (kjer je n = na)

Pri o > R > 250

2
P
an4+n>--—-67,5
B 4 ’ n n+a 1,465-dn+a 2n+a B
E, = T+W1(R)E+W3(R) + 5 - q +z-0,015
Pri 250 > R > 150
) P
o an+n 4 75+W n+W n+a +1,465—dn+a+ 2n—|—a1_~_Z
v 2R iRy a®) 2 T a L
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C.5.4. Profil GB-M6
C.5.4.1. Splosno

Kinemati¢ni profil GB-M6 se lahko uporablja na belgijskem Zelezniskem omreZju (SNCB).

Kinemati¢ni profil GB-M6 temelji na enakih nacelih kot profil G1, prilagojen pa je infrastrukturi SNCB, njegove enacbe za
zmanjsanja pa so prilagojene glede preverjanja radijev in projekcij, dopustnih v zavojih.

Dopustne projekcije so vecje kot pri profilu G1, zato so vozila lahko Sirsa.

Glede odjemnika toka infrastruktura SNCB poleg vozil z odjemniki toka $irine 1 950 mm po uredbi UIC 505-1 omogoca
tudi uporabo odjemnikov toka Sirine 1 760 mm na bolj fleksibilnih vozilih z naslednjimi lastnostmi: s < 0,4 in (q + w) <
0,065 m.

Pri podstavnih vozickih in njihovih pomoznih delih na vozilih, izdelanih po tem profilu, so dosledno upostevana pravila za
profil G1.

Vzmeteni deli, ki so namesCeni na visini manj kot 100 mm nad vozno povrsino ali ki se lahko spustijo pod to visino zaradi
navpicnih pomikov, se racunajo po pravilih za profil G1.

Ce se lahko kaka tocka, ki lezi v bliZini ravni 1 170 mm, zaradi navpi¢nih pomikov dvigne nad to raven ali spusti podnjo, je
treba upostevati najmanjso dopustno Sirino z uporabo bodisi enacb za dele pod visino 1 170 mm bodisi enacb za dele nad
vis§ino 1 170 mm.

Enacbe za zmanjsanja za vlecna vozila oziroma za priklopna vozila se izbirajo enako kot pri profilu G1, glede na koeficient
adhezije pri speljevanju.
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C.5.4.2.  Referencni profil za kinematicni profil GB-M6
Slika C29
A B
G [ [
Pt A —— . e .
i . e |F
I 7 300 _
.-"'/ 100
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C.5.4.3.

C5.43.1.

a)

1620

1400

1185

Enacbe za zmanjsanja

Vlec¢na vozila

Enacbe za zmanjSanja za h > 1 170 mm.

Deli med vrtis¢i podstavnih vozickov

2
n(a-n) +2
Pri— 4~
800
_1465-d
i = 2 q
2
n(a-n) +p—
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6 |n(@a-n) +%
pri Xj = —
10 800
_ o]
16 |n(a-n) +
PIYi= 9517 800

Deli zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov

2
n(a+n) —%
P 1 —
"800
2n

E, = 5

2
n(a+n)- pI
- [(Ww ‘Wi(400>); + (Weo = Wags00))

Pri ———
800

b =300

_ -
6 |n(a+n) —%
Pl % =707 800

~ |,

n(a+n)-
PIYa=1517 800

n

+a

n

—0,108—[

Deli med vrtis¢i podstavnih vozickov

PZ

[ (90 = Wica00)) + (W = Wagaa))

-0,042- {(Wi(zxoo) - Wi(250))

= 0,042 = (Wi(400) = Wi(250))

-0,108 - (Wi(250) = Wi(150))

“} < 0,015

1,465-d
<7+q+wm)7+z—0,015

n+a} > 0,015
a

a

n n—+a
" + (Wa(400) - Wa(250)) ]

n

+
(Wi(ZSO) - Wi(lSO))g + (Wa(ZSO) - Wa(lSO))n a]

Enacbe za zmanjSanja za visine 100 <h < 1 170 mm.

n(a-n) + Y
- (Wm _Wi(looo)) < 0,005

P R
" 72000

1,465-d
=———+q+W.+2-0015

! 2

p?

n(a-n) t
- (V/oo _Wi(IOOO)) > 0,005

P =500

2

P
. na-n)+ 1465-4
" 2000 2
PZ
17 n(a—n)—i—: ol

P =375 000

+ 4+ Wigi00) + 2 + [xi] — 0,020

50 = (Wic1000) = Wiis0))

Deli zunaj vrti§¢ podstavnih vozickov

n(a+n) —P—z
i 4 [(Ww _Wi(IOOO))g + (We = Wagi000))

P "
72000

nt a] < 0,005

2
p

n(a+n)-=- n n+a (1,465-d\2n+a
4+(q+wi<400))£+(q+wa<4om) " ( 3 ) +z+ [Xa + (Y1) 20] o ~ 0,030
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1,465-d 2
a = <7+q+WW) n+a+z—07015
2 a
PZ

n(a+n)-— N e

Pri TO“— [(WM—W;(WOO));-F (We. _Wa(looo)) ] > 0,005
PZ
n@a+n) -2 /1465-d\2n+a " hia
E, = 2000 4+( 2 ) B +(q+Wi(1000));+(q+Wa(1000)) : + 2+ [x].o - 0,020
PZ

C 17| mlatn) - . .

priXo = - To‘* -0,150- [(Wi(woo) _Wi(ISO))g"F (Wag1000) = Wa(is0)) ]
C.5.4.3.2. Priklopna vozila

a)

Enacbe za zmanj$anja za vi§ino h > 1 170 mm.

Deli med vrtis¢i podstavnih vozickov

p?
n(a-n)+=- 1,465-d
Pri —— & (We = Wigao0)) <~
800 ! - 2
1,465-d
E=T—+q+w.+2-0015
p?
n(a=n)+7- 1,465-d
800 2
2
n(a-n) +p7
E = 300 +q+Wi(4oo)+Z+ |:Xi+(yi)>0:|>0—0,015
_ .
n(a-n) —|—%
pri Xj = 1— 300 - 0,042 - (Wi(400) _Wi(ZSO))
_ -
_ 1 n(a-n) + pZ
priyi =13 300 = 0,108 - (Wi(250) = Wi(150) )

Deli zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov

p?
n(a+n) vy n
P (i) (e~ i)
1,465-d 2
)= <7+q+ww)n7+a+z—0,015
2 a
b
. n(a+n) —% n
Pri ——oo—~ | (W = Wita00)) = + (We = Wagaoo))
2
P
n(a+n) T n n4a
300 +(q+ Wi(400)); + (q + Wa(400)) 2 +
6 [ n(a+n)
pr T 800
2
6 [ n(n+a) —%
Xa = 7 -0,042- [(Wi(400) - Wi(250))

10

800

n—+a

\n+a] - 1,465-d
a - 2

- (5)

1,465-d

2

p

41-0042- [(Wi(400) - Wi(250))

n

2

n
—+40,015
a

10015
a

)n—i—a]

2 + (Wa(400) = Wa(250))——

n

a

n—+a
) Szt [ (1)), ~0030

+ (Wa(400) _Wa(ZSO))

1’l+a]
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p?
. 16 n(a+n)-=— n
priy, = 15 th -0,108 - [(Wi(zso) _Wi(ISO))g + (Wa(250) _Wa(ISO))

Il+a]

b)  Enacbe za zmanj$anja za visine 100 < h < 1 170 mm.

Deli med vrtis¢i podstavnih vozickov

2

p
n(a-n)+-- 1,465-d
. 4 ,
Pri ~ 2000 (Woo ‘Wi(1000)) < Y 0,010
1,465-d
E=—F—+q+wW.+2-0,015
2
p?
n(a-n)+-- 1,465-d
Pri T04_ (Woo—Wi(looo)) > f_o’()lo
2
n(a-n) +%
E = —000 T4 Wiaooo +2+ (x50 = 0,005
2
. 17 n(a—n)+% 0150
PiX == 5000 , (W(1000) ~ Wi(150))

Deli zunaj vrtis¢ podstavnih vozickov

2

p
n+n g n n+a 1,465-d\n
Pri To”f— [(ww—Wi(looo))g-i- (Wm_Wa(lo()O))T] < (f>;+0,005
1,465-d 2
Eo— <7+q+wm)n_+a+z_oms
2 a
PZ
n(a+n)-— i
. 4 n n+a (1,465-d)\n
000 [(W‘”_Wi“oo“));* (Wee = Wagr000))— ] ~ ( 2 ~+0,005

2

p
. n(a ;LOT;)O‘: <1,4625 —d) nta oy Wi(looo))g N Wa(moo))nT—l-a 2t g 0020
pri
p2

X, = % % -0,150- [(Wi(IOOO) _Wi(150)>2 + (Wag000) = Wa(lSO))n ks a]
C.6. DODATEK 1
C6.1. Nakladalni profil voznega parka
C.6.1.1. Pogoji za vrata in stopnice

1. Vrata vagonov

a)  Vodprtem stanju smejo vrata vagonov, katerih najnizji del je vsaj 1 050 mm nad visino tirnic pri vozilu v najnizjem
dopustnem polozaju z vidika odbojnikov, segati najve¢ 200 mm ¢ez zmanjsani svetli profil vozila.
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Pri vozilih, izdelanih po 1. 1. 1986, morajo vrata vagonov izpolnjevati to zahtevo tudi med odpiranjem.
Ta zahteva ne velja za vrata s teCaji, vgrajena v potniske vagone pred 1. 1. 1980.

b)  Pri ranZirni hitrosti priblizno 30 km/h stranska zracnost na splosno ne presega 0,02 m.

nad vrhom tirnic, se lahko potrebno zmanjsanje profila pri najnizjem dopustnem polozZaju odbojnikov 980 mm
zmanjsa

— med odpiranjem in
— v odprtem polozaju

-0,02
za najvec (W~ 002)(n +3)
a
To velja le pri w, > 0,02 m

Uporaba vrat, ki izpolnjujejo zgornji zahtevi a) in b), je dovoljena. V takem primeru mora biti zahteva iz a) izpolnjena
tudi med odpiranjem.

2. Stopnice

Ce je spodnja stopnica zlozljiva, se lahko potrebno zmanjsanje nakladalnega profila pri voznji s spusceno spodnjo stopnico
zmanjsa za najvec

n n+a
Wi—+ W,
a a
C.7. DODATEK 2
C.7.1. Nakladalni profil voznega parka
C.7.1.1. Stisnjenje vzmetenja za obmocja zunaj podpornega mnogokotnika B, C in D

1. Pri vseh vozilih, zlasti pa pri vagonih, je treba vcasih upostevati dodatne navpi¢ne pomike fz zaradi nagibanja telesa
vozila (stranskega, vzdolznega), npr. zaradi neenakomerne razporeditve tovora ali zmanjSanja tlaka v pnevmatskem
vzmetenju.

Za ta dodatna stisnjenja se lahko uporabijo naslednje poenostavljene enacbe:
—  Stranska: obmogji B in C

Stisnjenje v fazi pri 2 podstavnih vozickih in na eni tirnici.
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b
b
by
b
r 2
! Stanje najmanjie obrameanitve
- Slanje najvetje obremenitve
] - ali zniZzanja tlaka v pnevmatskem
= 1 vzmetenju
fI 'm.ux
fma:-c - fz . fnm{b_bz}
2b, b-b, g 2b,

—  Vzdolzna: obmogji C in D

Stisnjenje na posami¢nem podstavnem vozicku ali osi

— | Stanje najmanjie obremenitve
3 ———1 | >
N7 2 5 (. _( :
2. -
_r-Z'
Slanje najvelje
Fmax = f. f. = f""“—n“ obremenitve ali
a n., i 3 znizanja tlaka v

—  Povez vzmeti primarnega vzmetenja in vzmeti sekundarnega vzmetenja ali znizanje tlaka v pnevmatskem

vzmetenju

(glavno obmogje za izracun C)
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Poves (pri zacetnem pristopu).

Ravem 1: 1 Stanja HHjITI.EI'I]SE obreamanilve
Raven &

Povas vomedi
L] sakundarnaga vzmalanja

| Stanje najmanjie chramanitve

Poves vzmali pnmarmega

|_p2 __pi2 |
Pribli#na enatba
Ranva 1: P1
I
21 fz
i e Raven & p? |
e = 2 -__.__::,.-w;__ -
1 -
- - g T e — sy DO-B2
C R e na ]
) 5
ﬁ Vni +(b-b;z)*
51 a” +4b: 23 .
.ﬁqﬁ__---‘____________h__l___Ju
P2
Apz
frox = ﬂsz+i
2

T AT Jn§+fg-b212}
= SZ + ApZ +
: Ya® +4b?

Legenda

Niveau 1: Raven 1:

Etat de charge minimal: Stanje najmanjSe obremenitve

Talonnement du ressort de suspension primaire/secondaire: Poves vzmeti primarnega/sekundarnega vzmetenja

Formule approchée: Priblizna enacba

C8. DODATEK 3 NAKLADALNI PROFIL VOZNEGA PARKA
C38.1. Izra¢un nakladalnega profila nagibnih vozil
C.8.1.1. Splosno

Pogoj za sprejem vozil z nagibnimi sistemi v mednarodni promet so bilateralni ali multilateralni sporazumi med
zelezniskimi podjetji.

C.8.1.2. Obseg
Ta dodatek obravnava metodo izracuna nakladalnih profilov vozil s sistemi za nagibanje telesa vozila (v nadaljevanju: TBV).
Odstavki 2, 3 in 4 podajajo tehni¢no analizo izracuna nakladalnih profilov TBV.

V odstavku 5 so podani komentarji pogojev nagibanja in hitrosti TBV.



L 344/202

Uradni list Evropske unije

8.12.2006

C.8.1.3. Podrocje uporabe

TBV je opredeljen kot vozilo, pri katerem se lahko telo vozila med voznjo skozi zavoj suka v bocni smeri glede na podvozje,
da kompenzira centrifugalne pospeske.

Ob uvedbi vlakov z vozili s sistemi nagibanja telesa vozila in njihovi vkljucitvi v mednarodni promet so bile potrebne
nekatere spremembe pravil o izracunih nakladalnih profilov konvencionalnih vozil.

Ta dodatek obravnava pravila izracuna najvecjega nakladalnega profila za konstrukcijo TBV.

C.8.1.4. Ozadje

Koncept TBV je v letih 1970-80 zacelo razvijati ve¢ evropskih drzav, ki so hotele povecati hitrost voznje po obstojecih
progah, ne da bi to vplivalo na udobje potnikov.

Hitrost Zelezniskih vozil v zavojih je omejena zaradi centrifugalnih sil, ki delujejo na potnike. Ta mejna vrednost
nekompenziranega pospeska je velikostnega razreda 1 do 1,3 ms™

Vozila TBV, predvsem vozila, opremljena z aktivnimi sistemi, lahko vozijo z vi§jimi vrednostmi nekompenziranih pospeskov
(npr. 1,82 ms? pri vlaku FIAT ETR 450, kar ustreza pomanjkanju nadvisanja proge 278 mm), saj nagibanje telesa vozila
omogoca zmanjsanje stranskih pospeskov, ki jih obcutijo potniki.

C.8.1.5. Pogoji, povezani z varnostjo

Izdelovalci TBV morajo predloziti dokazila, da vozila ustrezajo nakladalnemu profilu pri razliénih predvidenih nacinih
obratovanja.

Poleg izracuna nakladalnega profila mora izdelovalec predloziti porocilo o uporabljenih merilih in o napravah, od katerih je
odvisna varnost; te naprave morajo biti zasnovane po nacelu varne odpovedi.

Izdelovalec mora preiskati mozne odpovedi, pri katerih bi lahko TBV prekoracil referen¢ni profil. V skladu z resnostjo
ucinkov mora Zeleznisko podjetje uvesti posebne ukrepe, ki lahko zadevajo obratovanje, alarme, opozorila vozniku itd.

Izdelovalec mora tudi jamciti, da je nagibni sistem projektiran tako, da vozila v primeru odpovedi nagibnega sistema ne
morejo voziti z nekompenziranimi pospeski, vecjimi od dovoljenih vrednosti za konvencionalna vozila.

C.8.1.6. Uporabljeni simboli

V tem dodatku so uporabljeni naslednji dodatni simboli:

P = vrednost primanjkljaja nadvisanja, upostevana pri TBV

IC = vrednost najvecjega primanjkljaja nadvisanja, ki ga dopusca oddelek za proge Zelezniskega podjetja (')
E = vrednost nadvisanja

zp = kvazistaticni pomik, dolocen skladu s potrebami vozil TBV

C8.2. Osnovni pogoji dolo¢anja nakladalnega profila vozil TBV

Pri izra¢unu nakladalnega profila vozil TBV se upostevajo vsi pogoji voznje, in sicer pri aktivnem in neaktivnem nagibnemu
sistemu.

Zlasti se preucijo najneugodnej$i mozni primeri:

STANJE 1) primer voznje vozila v zavoju z najvecjim primanjkljajem nadviSanja (najvedji nagib telesa vozila);
STANJE 2) primer stanja vozila na mestu v zavoju. Ce se vozilo TBV z aktivnim sistemom ustavi v zavoju, se

njegov poloZzaj ne razlikuje od polozaja konvencionalnega vozila, torej se lahko obravnava po nacelih
in enacbah, ki veljajo za konvencionalno vozilo.

Pomnite tudi, da pri nekaterih pasivnih vozilih TBV, npr. pri sistemu TALGO, ni kvazistatiCnega nagiba z zaradi
fleksibilnosti, tj. s = 0.

() Utemeljitev potrebe upostevati ta parameter, ki ga je dolocil oddelek za proge Zelezniskega podjetja , , pri izracunih dimenzij voznega
parka je podana v oddelku 3.2.2 tega dodatka.
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C.8.2.1. Vrste sistemov nagibanja telesa vozila

Kljub zgoraj navedenemu je mogoce zasnove sistemov nagibanja razvrstiti v skupine glede na metodo nagibanja telesa
vozila. Telo vozila se lahko nagne z naravnim ali temu enakovrednim nagibnim pomikom (pasivno nagibanje), e je os
vrtenja telesa vozila nad tezis¢em telesa vozila, na primer pri sistemu TALGO, ali z vijacami, ki nagnejo telo vozila glede na
radij krivine in hitrost (z aktivnim nagibnim sistemom, kakren je sistem FIAT).

Oglejmo si nagibe telesa vozila, ki jih dopuscajo razlicni nagibni sistemi:

Pri TBV, opremljenem z AKTIVNIMI sistemi, na telo vozila deluje kvazistaticno nagibanje zaradi nekompenziranega
pospeska: to pa ni enako nagibu telesa vozila, ki ga loceno prispeva sistem. Slika 1a prikazuje princip nagibanja vozila
z aktivnim nagibnim sistemom.

Slika C30

Dejanske pomike lahko razstavimo v vrtenje zaradi sukanja okoli vzdolzne osi (pomik 1) in vrtenje, ki ga superponira
aktivni sistem (pomik 2).

Pri PASIVNIH sistemih se telo vozila nagne naravno zaradi delovanja centrifugalne sile, ki je premo sorazmerna
primanjkljaju nadvisanja.

Slika 1b prikazuje princip nagibanja vozila z naravnim ali pasivnim nagibnim sistemom.

Slika C31
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C.8.3. Analiza enacb
C.8.3.1. Osnovne enache

Glede na vrsto obravnavanega TBV (potniski vagon, vozilo s pogonom ali sestavljeni motorni potniski vlak) se uporabijo
ustrezne enacbe za profil G1, ki se dopolnijo z vsemi spremembami iz tega dodatka.

C.8.3.2. Spremembe enach za uporabo za TBV

Pri TBV se uposteva najvedji nagib telesa vozila, ki ustreza najvecjemu primanjkljaju nadvisanja IP. Glede na to zahtevo je
treba znova preuciti naslednje izraze v enacbah za zmanjsanja:

a)  Stranske zracnosti: (1,465 — d)/2, q in w
Predznak stranskih pomikov mora na splosno upostevati ucinek centrifugalne sile.
Potrebne spremembe so obravnavane v odstavku 8.3.2.1.
b)  Kvazistati¢ni pomiki ,z*
Izraz z velja pod pogojem, da vozilo med voznjo ne preseze vrednosti primanjkljaja nadvisanja IP = 200 mm.

Ker vozila TBV te vrednosti ne morejo presedi, in splosneje, ker lahko vozijo z ve¢jimi primanjkljaji nadvianja IP,
kakor jih predpisuje oddelek za proge (IC), je potrebnih nekaj sprememb enacbe; te spremembe obravnava odstavek
8.3.2.2

¢)  Pri nekaterih vrstah vozil TBV, posebej aktivnih, je potrebno v enacbe za izra¢un zmanjsanj vstaviti dodaten izraz, ki
uposteva nagib telesa vozila, ki ga prispeva sistem (glej 8.3.2.3).

C.8.3.21. Izrazi za vrednosti stranskih zrac¢nosti pri nagnjenem telesu vozila

Stanje najvecjega nagiba telesa vozila nastopi le, kadar vozilo pelje skozi zavoj z najve¢jo vrednostjo IP.

Ker na vozilo deluje zelo velika centrifugalna sila proti zunanji strani zavoja, je treba znova preuciti izraze za stranske
pomike.

— Uposteva se zracnost v smeri proti zunanji strani zavoja.
—  Pri zracnostih (1,465 — d)/2 in q je treba razlikovati med vozili s podstavnimi vozicki in vozili z neodvisnimi kolesi.
Vozila s podstavnimi vozicki, izracun zracnosti na notranji strani zavoja

Preizkusi na progi so pokazali, da pri vozilih s podstavnimi vozicki nekatere osi peljejo skozi zavoj tako, da se venci dotikajo
zunanje tirnice, druge pa v takem stiku niso ves ¢as. Zaradi tega in iz varnostnih razlogov se za zgoraj omenjene zracnosti
uposteva vrednost nic.

Vozila s podstavnimi vozicki, izracun zracnosti na zunanji strani zavoja
Na zunanji strani zavojev se, prav tako iz varnostnih razlogov, upostevata zracnosti (1,465 — d)/2 in q.
Vozila z neodvisnimi kolesi

Preizkusi so potrdili, da zra¢nosti (1,465 — d)/2 in q delujeta proti zunanji strani zavoja.
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C.8.3.2.2. Kvazistati¢ni pomiki vozila TBV

Za ugotavljanje oddaljenosti od struktur mora Oddelek za proge dopolniti mere referencnega profila z nekaj izrazi.
Kvazistati¢ni pomiki vozila se izra¢unajo po spodnji enacbi:

04

15 [Eaul = 0,05]_4'(h=0,5)

Najvecja dopustna vrednost za E , I je 200 mm.

Vsak upravnik infrastrukture za svoje proge predpise svojo najvecjo vrednost L. Na splosno se uporabljajo vrednosti od 90
do 180 mm.

Vozila med voZznjo ne smejo presegati te najvecje vrednosti 1.

Po drugi strani pa vozila TBV dosegajo ve¢je vrednosti. To pomeni, da je treba njihove mere preveriti z drugimi izraCuni
kvazistaticnih pomikov.

Enako kot pri konvencionalnih vozilih primanjkljaj nadvisanja pri vozilih TBV sprozi nagib telesa vozila okoli vzdolzne osi,
vrtenje, ki ga povzroca fleksibilnost sistema vzmetenja. V enacbah so kvazistaticni pomiki, ki ustrezajo temu vrtenju,
upostevani v izrazu ,z“. Ker lahko vozila TBV vozijo pri primanjkljajih nadvisanja do I, je treba spremeniti izracun tega
izraza (zp). Uvedba tega novega izraza zp je smiselna; v njem je upostevan celotni kvazistaticni nagib zaradi I, glede na
vrednost, ki jo uposteva Oddelek za proge, Ic (glej odstavka 3.2.2.1 in 3.2.2.2).

Nadalje je treba pri aktivnih nagibnih sistemih upostevati dodatni izraz (glej 3.2.3), ker je nagibanje telesa vozila za
kompenziranje centrifugalnega pospeska neodvisno od nagiba zaradi vrtenja okoli vzdolzne osi.

C.8.3.2.21.1zrazi kvazistati¢nih pomikov z, za zmanjS$anja na notranji strani

zavoja

Pri delovanju stranskega pospeska, povezanega v vrednostmi I nad 0, se telo vozila zaradi fleksibilnosti vzmetenja nagne pri
uporabi aktivnega nagibnega sistema proti zunanji strani zavoja, pri uporabi pasivnega nagibnega sistema pa proti notranji
strani zavoja. Naslednje slike kazejo to vrsto pomika iz polozaja I = 0. Zaradi razli¢nih rezimov nagibanja so pri vozilih
z aktivnim nagibnim sistemom pomiki najvecji v zgornjem predelu telesa vozila, pri vozilih s pasivnim nagibnim sistemom
pa v spodnjem predelu telesa vozila.

Slika C32

AKTIVNI sistem

Opomba: Nagib pod vplivom sistema na sliki ni prikazan.

—  Ker je referen¢ni profil upostevan z notranje strani zavoja, se tocke na vozilu na viini h > hc odmaknejo od profila.
Vrednost tega pomika v izracunu ima negativni predznak.

Nasprotno velja za tocke na visini h < he.
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Slika C33

PASIVNI sistem

—  Ker je referen¢ni profil upostevan z notranje strani zavoja, se tocke na vozilu na visini h < hc odmaknejo od profila.
Vrednost tega pomika v izra¢unu ima negativni predznak.

—  Nasprotno velja za tocke na visini h > hc.
Pomiki, ki ustrezajo razlicnim nagibom na slikah 2a in 2b, so prikazani v nadaljevanju.
Pri vozilu TBV z aktivnim sistemom so pri voznji v zavoju s primanjkljajem nadvisanja Ip kvazistati¢ni pomiki:

N
1,

Z, = S-Ip-(h—hc) prin, < 1°

Pri vozilu TBV s pasivnim sistemom so v zavoju s primanjkljajem nadvisanja Ip kvazistaticni pomiki:

S

YA
P15

Ip-(h—he) prin, < 1°

Paziti je treba na to, da je vrednost s odvisna od stanja, za katerega se opravlja izracun, in da zato nanjo lahko vpliva
delovanje nagibnega sistema.

C.8.3.2.2.2. 1zrazi kvazistati¢nih pomikov zp, za zmanjSanja na zunanji strani
zavoja

Pri delovanju stranskega pospeska (povezanega v vrednostmi I, nad 0) se telo vozila TBV zaradi fleksibilnosti vzmetenja

nagne pri uporabi aktivnega nagibnega sistema proti zunanji strani zavoja, pri uporabi pasivnega nagibnega sistema pa proti
notranji strani zavoja.

Podobno kakor sliki 2a in 2b kaZeta sliki 3a in 3b pomike te vrste iz polozaja I = 0.
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Slika C34

AKTIVNI sistem

Opomba: Nagib pod vplivom sistema na sliki ni prikazan.

—  Ker je referencni profil upostevan z zunanje strani zavoja, se tocke na vozilu na visini h > hc primaknejo k profilu.
Vrednost tega pomika v izracunu ima pozitivni predznak.

—  Nasprotno velja za tocke na visini h < hc.

Slika C35

PASIVNI sistem

—  Ker je referen¢ni profil upostevan z zunanje strani zavoja, se tocke na vozilu na visini h < he primaknejo k profilu.
Vrednost tega pomika v izracunu ima pozitivni predznak.

—  Nasprotno velja za tocke na visini h > hc.
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Med voznjo vozila v zavoju se primaknejo k referenénemu profilu (na zunanji strani) sorazmerno z vrednostjo Ip; e je
izpolnjen pogoj IP >IC, vrednosti, ki jih uposteva pri namescanju ovir Oddelek za proge, ne zadostujejo. Ker na
razpostavitev ovir ni mogoce vplivati, je treba izracunana zmanjSanja za vozila po potrebi povecati za vednost, ki ustreza
razliki med kvazistaticnimi pomiki zaradi I, in pomiki, ki jih uposteva Oddelek za proge.

Aktivni sistem

S 0,4
7= {I,S'IP'(h_hc) 1 5.(IC —0,05).(h—0,5)>0]

)

>0

Pasivni sistem

s 0,4
7= {— 1,5.Ip(h_hc) ‘ﬁ-(lc =0,05).(h- 0’5)>0]

>0
Pomnite, da:

—  enacbe veljajo pri IP > IC ;

— v fazi uporabe je treba glede na realne primere poiskati kombinacijo vrednosti IP in IC, pri kateri vrednost zp daje
najvecje zmanjsanje,

—  nagibni sistem vozila mora za vmesne vrednosti IP (oznacene kot IP'), ki jim ustrezajo vmesne vrednosti primanjkljaja
nadvisanja Ic’, zagotoviti izpolnjevanje pogoja:

_4
IN

[
._‘

—
&
-

Nadalje morajo biti izpolnjeni pogoji iz tocke 5.1.

C.8.3.2.3. AKTIVNI sistemi: pomiki zaradi vrtenja telesa vozila

Kadar vozilo TBV pelje skozi zavoj s tako hitrostjo, da je IP > 0, nagibni sistem na podlagi meritev vrednosti nekaterih
parametrov (hitrosti, nadviSanja, radija zavoja) vzpostavi kot nagiba telesa vozila .

Kot f je neodvisen od kota nagiba zaradi fleksibilnosti vzmetenja.

Slika C36
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Na sliki 4 so prikazani naslednje vrednosti:

ho: viSina srediS¢ vrtenja telesa, ki ga povzroca sistem.
B: vrednost kota nagiba telesa vozila glede na nosilno ravnino sistema; ta kot nagiba, ki ga povzroca sistem, je funkcija
primanjkljaja nadvisanja IP.

Ker lahko kot f doseze vrednosti vse do 10°, navpi¢ne komponente pomikov ni mogoce prezreti in mora biti upostevana
v izrac¢unih za realne primere.

Ce so upostevani samo stranski pomiki, je mogoce priblizne vrednosti ugotoviti po naslednji enacbi:
tanf (h - hy)

Ta izraz mora glede na smer vrtenja, ki jo povzroca sistem:

—  imeti pozitivni predznak pri izra¢unu za notranjo stran zavoja

—  imeti negativni predznak pri izra¢unu za zunanjo stran zavoja

C.8.4. Povezana pravila

—  Enacbe veljajo pri IP > IC.

—  Izrazi zp morajo biti navedeni podrobno in razloZeni za vsak primer posebej, kadar se uporabljajo za posamezno vrsto
sistema, ob upostevanju razlicnih omejilnikov, sredis¢ vrtenja itd.

—  Poudariti je treba, da imajo pri dolocenem vozilu parametri s, h. in w, v skladu s tehni¢nimi principi vozil TBV,
razli¢ne vrednosti, odvisno od konkretnega primera, za katerega se izvaja izracun.

—  Najvisje zmanjSanje se izracuna pri razlicnih moznih vrednostih Ip in I¢ (in kota p pri TBV z aktivnim sistemom; glej
odstavek 3.2.3). Zato mora proizvajalec vozila TBV upostevati najbolj izpostavljena mesta, ki so dovoljena na telesu
vozila med voznjo na razliénih odsekih proge (na ravni progi, prehodih, zavojih) in mozne tolerance dejanskega
poloZaja na vozilu (zaradi zapoznelega proZenja sistema, vztrajnosti, trenja itd.).

—  Na dele vozila TBV, ki jih ni mogoce sklopiti s telesom vozila in se zato ne nagibajo, vedno delujejo nekompenzirani
pospeski, ve¢ji od normalno sprejemljivih. Za te dele (npr. podstavne vozicke in vcasih odjemnik toka) se pri
preverjanju nagibnega telesa uporablja dodatni izraz, s katerim se uposteva zmanjsanje.

Ta izraz ima obliko: 15—5(Ip -I.)(h-h.)

Nadalje se pri teh delih ne uposteva izraz tanf (h - hy) (glej odstavek 3.2.3).

—  Ta dodatek je bil sestavljen na podlagi podatkov o vozilih TBV, ki se uporabljajo danes. V prihodnje bodo ob uvedbi
novih vrst vozil TBV lahko dodane drugacne hipoteze in spremembe enacb.

—  Po preucitvi vseh primerov, ki veljajo za kriticne, se primerjajo razlicne dopustne polovicne $irine in se za vsako
obravnavano visino h izbere najmanjsa vrednost med njimi.

C.8.5. Komentarji
C.8.5.1. Pogoj za prilagoditev nagiba (vozila TBV z aktivnim sistemom)
Da enacbe za izra¢un nakladalnega profila vozil TBV iz tega dodatka veljajo, mora nagibni sistem zagotavljati, da se telo

vozila nagiba sorazmerno s primanjkljajem nadviSanja. Pri pasivnem sistemu je ta pogoj ocitno izpolnjen, saj nagibanje
telesa vozila povzroca primanjkljaj nadvisanja.

Pri vozilih TBV z aktivnim sistemom pa vrednosti nagibov telesa vozila, ki jih povzroca sistem, doloca zasnova ali nastavitev
sistema.
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Da telo vozila ne preseze predpisanega profila, morajo te vrednosti izpolnjevati naslednje pogoje:

a)  Vmesne vrednosti I'P, I'C in E' med 0 in ustreznimi najve¢jimi vrednostmi morajo z vidika regulacije nagibnega sistema
izpolnjevati naslednji pogoj:

b)  Nadalje mora biti pri preverjanju na zunanji strani zavoja, glede na to, da centrifugalna sila nagiba telo vozila navzven
(kvazistaticni pomik zp), izpolnjen naslednji pogoj za vrednost [ za prilagoditev:

tanf (h - hy) 2 z,

Z drugimi besedami, ucinek sistema mora biti vecji ali enak kvazistaticnemu ucinku.

C.8.5.2. Pogoji, ki se nanasajo na hitrost vozil TBV
Za vozila TBV je z vidika nakladalnega profila dovoljeno izracunati druga¢no najvecjo hitrost kot za druga vozila.
Upostevati je treba izraz, ki povezuje primanjkljaj nadvisanja s hitrostjo:

2

\Y%
Iporc = 0,01186~%— E

Hitrosti vp in vc sta vrednost hitrosti TBV oziroma vrednost, dovoljena na progi po pravilih hitrosti voznje za progo.

Ip +E
Ic+E

Torej: Vp < Ve

Iz te enacbe je mogoce dolociti najvecjo dovoljeno hitrost, ki je vozilo TBV ne sme preseci, po naslednji enacbi:
Ip + E
Vp < -V
P =4/ c+E'C

C.8.6. Dodatek 4 Nakladalni profil voznega parka

Uporaba obstojecih odmikov infrastrukture pri vozilih z vnaprej definiranimi parametri
Ta dodatek velja le ob sklenjenem bilateralnem sporazumu.
Primer:

Na ravni, dobro vzdrzZevani progi z obicajnimi napakami geometrije mora biti odlo¢ilno merilo najve¢ja razdalja med
sredinama tirov, ki je enaka vsoti Sirine referencnega profila in rezerv za naklju¢ne pomike vozila zaradi napak v geometriji

proge (D).

D=\/d +d
dio = 1,2,/ 212,

il

a=5
a=1

o



8.12.2006 Uradni list Evropske unije L 344/211
4 = stranski pomik proge
t = ucinek napak nadvisanja ali nivojev na prehodih 0,015 m
t3ia = nihanja proti notranji oziroma proti zunanji strani

ty in ts = ucinek neenakomerne razporeditve tovora in asimetrij
t1 = 0,025

h S
t; = 0,15—+0,015(h-hc)—
? 15 T 00 -hoTg

’

b = 0,007(h—hc)%

S
I3, = 0,039(h - hc)ﬁ

S
te = 0,05(h-ho)

’

S
ts = 0,015(h~ho)

Pri dolocanju rezerv (odmikov), ki se dodajo referencnemu profilu G1, se upostevajo naslednji parametri:

h=325m
he = 0,5 m
s =0,4

Lahko se uporabijo vnaprej definirani parametri obravnavanih vozil, na primer:

h = 1,8 m (vi§ina dolocenega dela vozila nad vozno povrsino)
hc = 0,7 m

s=0,24

Na podlagi zgornjih parametrov je mogoce ugotoviti naslednje vrednosti:

—  za profil G1 D=0,113m
—  za vozilo z vnaprej definiranimi parametri D’ =0,058 m

Razlika D — D’ = 0,055 m se lahko uporabi kot osnova za razsiritev vozila z vnaprej definiranimi parametri.

Ce dodatni odmik, ki pokriva naklju¢ne pomike, ni izracunan kakor opisano, ampak se doloci fiksna skupna vrednost, in ce

so zaradi tega mere manjse, je to treba upostevati pri izracunu D — D’.

Primer: SNCF, V < 120 km/h: Dgycr = 0,05 + 0,03 = 0,08 m.

Vozilo z vnaprej definiranimi parametri se tako lahko na visini 1,8 m razsiri za 0,022 m.
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PRILOGA D
MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI

Stati¢na osna obremenitev, dinami¢na kolesna obremenitev in linearna obremenitev

D.1. MEJNE OBREMENITVE ZA VAGONE V SKLADU S KLASIFIKACIJO PROG

Diagram vagonov, ki ga je treba upostevati za dolocanje kategorije prog

a = razdalja med osmi podstavnega vozicka
b = razdalja od prve osi do konca najblizjega odbojnika
¢ = razdalja med dvema notranjima osema

b A C b
Masa na i i i i
Kategorija Masa na os enoto dol-
Zine

A P=16 t p=5,0 t/m 1,50 1,80 6,20 1,80 1,50
12,80

Bl P=18 t p=5,0 t/m 1,50 1,80 7,80 1,80 1,50
14,40

B2 P=18 t p=6,4 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

C2 P=20t p=6,4 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

C3 P=20t p=7,2 t/m 1,50 1,80 4,50 1,80 1,50
11,10

C4 P=20t p=8,0 t/m 1,50 1,80 3,40 1,80 1,50
10,00

D2 P=22,5t p=6,4 t/m 1,50 1,80 7,45 1,80 1,50
14,05

D3 P=225t p=7,2 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

D4 pP=22,5t p=8,0 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

Odprto za proge E, F in G ter za kategoriji 5 in 6
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D.2. MEJNE OBREMENITVE ZA VAGONE V SKLADU S KLASIFIKACIJO PROG

VAGONI Z DVEMA 2-OSNIMA PODSTAVNIMA VOZICKOMA
Najve¢ja dopustna masa na P, na razliénih kategorijah prog glede na dimenziji a in b

b b
>
< >
Dimenzije Kategorije prog
A b D4 D3 D2 C4C3C2 B2 B1 A
M m t t T t
1,80 1,50 22,5 20 18 16
1,40 21,5 19 17 15
1,30 20,5 18,5 16,5 15
1,20 20 18 16 14
1,70 1,50 22 19,5 17,5 15,5
1,40 21 19 17 15
1,30 20 18 16 14
1,20 19,5 17,5 15,5 14
1,60 1,50 21 19 17 15
1,40 20 18,5 16,5 14,5
1,30 19 17,5 15,5 14
1,20 18,5 17 15 13,5
1,50 1,50 20 18,5 16,5 14,5
1,40 19,5 18 16 14
1,30 19 17,5 15,5 13,5
1,20 18 17 14,5 13
1,40 1,50 19 17 15,5 13,5
1,40 18 17 15,5 13,5
1,30 18,5 16,5 15 13
1,20 17,5 15,5 14 12
1,30 1,50 18,5 16,5 15 13
1,40 18,5 16,5 15 13
1,30 18 16,5 14,5 12,5
1,20 17 15,5 13,5 11,5

POMEMBNA OPOMBA: V gornji preglednici veljajo prikazane masne vrednosti na os samo tedaj, ¢e je dolzina vagona
L med odbojnikoma taka, da masa na enoto dolzine p spada v obravnavano kategorijo prog. Sicer je dopustna masna

obremenitev na os niZja in mora biti enaka %

Odprto za proge E, F in G ter za kategoriji 5 in 6
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D.3. MEJNE OBREMENITVE ZA VAGONE V SKLADU S KLASIFIKACIJO PROG

VAGONI Z DVEMA 3-OSNIMA PODSTAVNIMA VOZICKOMA
Najve¢ja dopustna masa na P, na razli¢nih kategorijah prog glede na dimenziji a in b

b a a v a a b
L
< ¥ ¥ >
Dimenzije Kategorije prog

A b D4 D3 D2 c4 c3 c2 B2 B1 A

M m t t t t t t T t t

1,80 1,50 18 18 18 16,5 16,5 16,5 15 14,5 13
1,40 18 18 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,30 18 17,5 17 16 16 15,5 14,5 13,5 12
1,20 18 17 16 16 16 15 14,5 13 12

1,70 1,50 17,5 17,5 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,40 17,5 17,5 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,30 17,5 17 16 15,5 15,5 15 14 13 12
1,20 17,5 16,5 16 15,5 15,5 14,5 14 13 12

1,60 1,50 17 17 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,40 17 17 16 15 15 15 13,5 13 12
1,30 17 16,5 16 15 15 14,5 13,5 13 11,5
1,20 17 16 15,5 15 15 14 13,5 12,5 11,5

1,50 1,50 16,5 16,5 16 15 15 15 13,5 13 12
1,40 16,5 16,5 16 14,5 14,5 14,5 13 13 11,5
1,30 16,5 16,5 15,5 14,5 14,5 14,5 13 12,5 11,5
1,20 16,5 16 15,5 14,5 14,5 14 13 12,5 11,5

1,40 1,50 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,40 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,30 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,20 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5

1,30 1,50 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,40 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,30 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,20 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11

POMEMBNA OPOMBA: V gornji preglednici prikazane masne vrednosti na os veljajo samo:

. . . . . . M . . . M C o e .
1 - ¢eje dimenzija ¢ > 2b. Sicer dimenzije b ni mogoce privzeti kot vrednosti b, temve¢ kot vrednost 3 ali najblizjo nizjo

vrednost iz preglednice;

2 — ¢eje dolzina vagona L med odbojnikoma taka, da masa na enoto dolzine p spada v obravnavano kategorijo prog. Sicer

L
je dopustna masa na os niZja in mora biti enaka %

Odprto za proge E, F in G ter za kategoriji 5 in 6
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D.4. MEJNE OBREMENITVE ZA VAGONE V SKLADU S KLASIFIKACIJO PROG

VAGONI Z DVEMA 4-OSNIMA PODSTAVNIMA VOZICKOMA
Najvecja dopustna masa na os P, na razli¢nih kategorijah prog glede na dimenziji a in b

C
L
Dimenzije Kategorije prog

A b D4 D3 D2 C4 c3 c2 B2 B1 A
M m t t t t t t T t t
1,80 1,50 17,5 16,5 15,5 16 16 15 14,5 13 11,5
1,40 17 16,5 15 16 15,5 14,5 13,5 12,5 11
1,30 17 16 15 16 15 14 13,5 12 10,5
1,20 16,5 15 14,5 16 15 13,5 13 11,5 10,5

1,70 1,50 17,5 16 15 15,5 15,5 14,5 14 12,5 11
1,40 17 16 15 15,5 15 14 13,5 12 10,5
1,30 16,5 15 14,5 15,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5

1,20 15,5 15 14 15,5 14,5 13,5 12,5 11 10
1,60 1,50 16,5 15,5 15 15 15 14 13,5 12 10,5
1,40 16 15 14,5 15 14,5 13,5 13 11,5 10

1,30 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10

1,20 15 14,5 14 14,5 14 13 12 11 10
1,50 1,50 16 15 14,5 14,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,40 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10

1,30 15 14 13 14 13,5 12,5 12 10,5 9,5

1,20 15 14 13 14 13 12,5 12 10,5 9,5

1,40 1,50 15 14,5 13 13 13 13 12 10,5 10
1,40 15 14 13 13 13 12,5 12 10,5 10

1,30 15 13,5 12,5 13 13 12 12 10 9,5

1,20 14,5 13 12,5 13 12,5 11,5 11,5 10 9,5

1,30 1,50 14,5 14 13 12,5 12,5 12,5 11,5 10,5 9,5
1,40 14,5 13,5 13 12,5 12,5 12 11,5 10,5 9,5

1,30 14,5 13 12,5 12,5 12,5 11,5 11,5 10 9

1,20 14 13 12,5 12,5 12 11,5 11 10 9

POMEMBNA OPOMBA: V gornji preglednici veljajo prikazane masne vrednosti na os samo:

. . . . . . M . . . M (IR TISRR TIPSO
1 - ¢eje dimenzija ¢ > 2b. Sicer dimenzije b ni mogoce privzeti kot vrednosti b, temve¢ kot vrednost 5 ali najblizjo nizjo

vrednost iz preglednice (1);

2 — e je dolzina vagona L med odbojnikoma taka, da masa na enoto dolzine p spada v obravnavano kategorijo prog. Sicer

. e . L
je dopustna masa na os nizja in mora biti enaka %

Odprto za proge E, F in G ter za kategoriji 5 in 6

(") Ceje %< 1,20 m, je potrebna posebna Studija.
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D.5. MEJNE OBREMENITVE ZA VAGONE V SKLADU S KLASIFIKACIJO PROG

VAGONI S 3 ALI 4 PODSTAVNIMI 2-OSNIMI VOZICKI
Najvecja dopustna masa na os P, na razli¢nih kategorijah prog glede na dimenzije a, b in ¢

D.5.1. Vagoni s tremi 2-osnimi podstavnimi vozicki

b a c a c a b
< |
< L >

Ce je ¢ = 2b: se privzame vrednosti iz D.2

% . . .. s .. . . . . . M c ..
Ce je ¢ < 2b: se privzame vrednosti iz D.2 in dimenzije b ni mogoce privzeti kot vrednosti b, temve¢ kot Vrednostz ali

najblizjo nizjo vrednost iz preglednice (%);

D.5.2. Vagoni s $tirimi 2-osnimi podstavnimi vozicki

R TR

, c
Ce je 2,40 < ¢ < 2b: se privzame vrednosti iz D.2 in dimenzije b ni mogoce privzeti kot vrednosti b, temvec kot Eali

najblizjo nizjo vrednost iz D.2.
Ce je ¢ < 2,40 m: se privzame vrednosti iz D.4. Manj$o vrednost dimenzij a in ¢ se privzame kot vrednost a.

POMEMBNA OPOMBA: V gornji preglednici veljajo prikazane masne vrednosti na os samo tedaj, ¢e je dolzina vagona
L med odbojnikoma taka, da masa na enoto dolzine p spada v obravnavano kategorijo prog. Sicer je dopustna masa na os
enaka:

pLe

e za vagone s tremi 2-osnimi podstavnimi vozicki,

% Za vagone s stirimi 2-osnimi podstavmml vozicki.

Odprto za proge E, F in G ter za kategoriji 5 in 6

(") Ceje %< 1,20 m, je potrebna posebna studija.
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D.6. MEJNE OBREMENITVE ZA VAGONE V SKLADU S KLASIFIKACIJO PROG

MEJNE OBREMENITVE ZA DVOOSNE VAGONE

V spodnji preglednici so rezultati primerjav glede na dolzino prek odbojnikov L za vagone v splo$ni rabi, npr. za
maksimalne osne obremenitve 22,5, 20, 18 in 16 t.

Glede na navedeno na tem listu, se zahtevajo dodatne omejitve zaradi posebnih znacilnosti vagona oziroma bremena ali
zaradi hitre odpreme blaga, zato je treba uporabiti strozje vrednosti namesto navedenih v spodnji preglednici.

Mejne obremenitve za dvoosne vagone

Znacilnosti vagona

Kategorije prog

L (m) P (1) A Bl B2 C c
1L>7,20 22,5 32-T 36-T 40-T 45T
20 32T 36-T 40-T
18 32-T 36-T
16 32-T

Odprto za proge E, F in G ter za kategoriji 5 in 6

Opomba: Zahteve za vagone, krajse od 7,2 m, so izbrisane, saj takih vagonov Se ne gradijo.

D.7. MEJNE OBREMENITVE ZA VAGONE V SKLADU S KLASIFIKACIJO PROG

MEJNE OBREMENITVE ZA VAGONE Z DVEMA 2-OSNIMA PODSTAVNIMA VOZICKOMA

\% SEodnji preglednici so rezultati primerjav glede na dolzino prek odbojnikov L za vagone v splosni rabi, npr. za
maksimalne osne obremenitve 22,5, 20, 18 in 16 t.

Glede na navedeno na tem listu, se zahtevajo dodatne omejitve zaradi posebnih znacilnosti Va§0na oziroma bremena ali

zaradi hitre odpreme blaga, zato je treba uporabiti strozje vrednosti namesto navedenih v spo.

Mejne obremenitve za vagone z dvema 2-osnima podstavnima vozickoma

nji preglednici.

Znacilnosti vagona

Kategorije prog

L P A B1 B2 C2 C3 | C4 D2 | D3 | D4
L>14,40 22,5 64-T 72-T 80-T 90-T

20 64-T 72-T 80-T
18 64-T 72-T
16 64-T

14,06<L<14,40 22,5 64-T 5L-T 72-T 80-T 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72-T
16 64-T

12,80<L<14,06 22,5 64-T 5L-T 72-T 80-T 6,4L-T 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72T
16 64-T
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Znacilnosti vagona

Kategorije prog

L P A B1 B2 2 | C3 | C4 D2 D3 D4
12,50<L<12,80 22,5 5L-T 5L-T 72-T 80-T 6,4L-T 90-T
20 5L-T 5L-T 72-T 80-T
18 5L-T 5L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T
11,25<L<12,50 22,5 5L-T 5L-T 72-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 90-T
20 5L-T 5L-T 72-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T 80-T
18 5L-T 5L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T
11,10<L<11,25 22,5 5L-T 5L-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 8L-T
20 5L-T 5L-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T 80-T
18 5L-T 5L-T 6,4L-T 72-T 6,4L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T
Znaéilnosti vagona Kategorije prog
L P A B1 B2 2 C3 C4 D2 D3 D4
10,00<L<11,10 22,5 5L-T 5L-T 6,4L-T 7,2L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 8L-T
20 5L-T 5L-T 6,4L-T 7,2L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 80-T
18 5L-T 5L-T 6,4L-T 72-T 6,4L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

OPOMBA: Vagonov ploi¢nikov, katerih dolzina prek odbojnikov je manj kakor 10 m, v praksi ni, zato se ne upostevajo.

Odprto za proge E in F ter za kategoriji 5 in 6
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PRILOGA E

MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI

Dimenzije kolesne dvojice in odstopanja za standardni profil

Preglednica E1

Opis Premer kolesa (mm) Minimalna vrednost(mm) | Maksimalna vrednost(mm)
Razdalja med kontaktnima ploskvama 2 840 1410 1426
kolesnega venca (Sg)
Sk = Ag+Sq(levo kolo)+Sy(desno kolo) < 840 in 2 330 1415 1426
> 840 135 1363
Razdalja med zadnjima ploskvama kolesnih : !
vencev(Ag) .
< 840 in = 330 1359 1363
Sirina kolesnega obroca (By) > 330 133 140 (Y
> 840 22 33
Debelina kolesnega venca (Sq)
< 840 in = 330 27,5 33
> 760 28 36
Visina kolesnega venca (Sy) < 760 in = 630 30 36
<630 in = 330 32 36
Povrsina kolesnega venca (gg) > 330 6,5

Napake nalezne povrsine koles (npr. splocitve
koles, plastnost, razpoke, Zlebici, votle luknjice

itd.)

Do izdaje EN veljajo nacionalni predpisi

(") vrednost zarobka je vkljucena

Dimenziji Sy in Ay sta izmerjeni ob gornji povrsini tira in morata biti usklajeni za tovorne vagone (naloZene in prazne) in za
proste kolesne dvojice. Za nekatera vozila lahko dobavitelj vozil dolo¢i manjsa odstopanja znotraj gornjih omejitev.
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Slika E1
Simboli
By
70
Sy
o i L qﬁ
1 _ Zarobek
i i —tta
a |
!
I I
2
o
\ obrabni utor
tekalna ploskev
kolesnega
abrofa
LN Ml
= g ol
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Na sliki F1 (zgoraj) sta meri A1 in A2 minimalna in maksimalna viSina nad tirom za pozicioniranje sredis¢ oznacevalnih

PRILOGA F
KOMUNIKACTJA

Sposobnost vozila za prenasanje informacij med zemljo in vozilom

Slika F1

Lega oznacevalnih plos¢ic na vagonu.

R ‘
T
— o
€| <<
S e i

ploscic pri vseh pogojih obremenitve vozila in gibanja vzmetenja.

Al = 500 mm
A2 = 1100 mm
Slika F2
Omejitve pri namestitvi Citalnikov oznacevalnih plos¢ic
Vozna hitrost (kmvh) <30
Dmaks. (mm) 10 italnik
Dmin {rmm) 1 ozna evalnih
Registrimi kot _(stopinje) 70 plo$ ic
Qbmo je
ozna evalne

plos ice

20

20
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PRILOGA G
OKOLJSKI POGOJI

Vlaznost

Slika G1

Absolutna viaznost zraka (g/m3)
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Slika G2

Absolutna vlaznost zraka (g/m3)
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PRILOGA H

REGISTER ZELEZNISKE INFRASTRUKTURE IN ZELEZNISKEGA VOZNEGA PARKA

Register ZelezniSkega voznega parka

Zahteve za register tovornih vagonov

Podatek

Interoperabilnost odlo-
¢ilna

Varnost odlo¢ilna

Pogostost posodobitve

Osnovni podatki

Letno

Stevilka vozila

Lastnik

Lastnik

Tip vozila
(UIC 438-2)

Tehni¢ne informacije

Dolzina ¢ez odbojnike

Tara masa

Vrsta spenjace

Tirna §irina vozila

Tirna $irina kolesnih dvojic

Premer koles

St. osi in postavitev

Polozaj kolesnih dvojic/razdalja med notranjimi
kolesnimi dvojicami/nagib cepa

2 | 2] 2| 2| 2| 2| = | <=

2 [ 2] 2| 2| 2| <2 | =< | =<

Nagib podstavnega vozicka (razmak kolesnih
dvojic)

Informacije pomembne za varnost

Vrsta zavor

Teza zavor|zavorna masa %

Krivulja pojemka

Vrsta ro¢ne zavore

Najvigja hitrost (nalozeno)

Najvisja hitrost (prazno)

Najvecja obremenitev

Najvedja obremenitev osi

Podatki o nevarnem blagu (ve¢ polj)

2 | 2 2 | 2| 2| 2| 2| 2| =

2 | 2 2 | 2| 2| 2| 2| 2| =

Informacije potrebne za natovarjanje

Preglednica natovarjanja

Visina nakladalne ploskve (za vagone plos¢nike
in kombinirani transport)
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Podatek

Interoperabilnost odlo-
¢ilna

Varnost odlocilna

Pogostost posodobitve

Omejitve pri natovarjanju (npr. porazdelitev
teze)

\/

\/

Podatki o registraciji

Stanje registracije

Datum, pricetka obratovanja

Datum izjave o ES verifikaciji in priglaseni
organ

Seznam interoperabilnih komponent, namesce-
nih na vagon, IC identifikacija in IC verifikacija
ES ter datum izjave o ES verifikaciji, ter
priglaseni organi.

2. 2|2 | =2

Dodatna spricevala, potrebna v posebnih pri-
merih

Vse prejsnje Stevilke vozila in pripadajoci
datumi registracije

Informacije o vzdrZevanju

Sklic na nacrt vzdrzevanja

Omejitve

Geografske omejitve

Okoljske omejitve — temperaturno obmodje T
(n), T(s), T(RIV),
T(n)+T(s)

<

Prepoved ranziranja z grbinami

Najmanjsi polmer loka zavoja

Omejitve navpicnega loka

Dovoljena uporaba na trajektih

Omejitve zaradi casovnih okvirjev:

2 |2 | 2| < | =

2 |2 | 2| <2 | <=2

Oznacevalne plosce

Ce so namescene

\/

\/

Opomba: Potrebna je loCena zbirka(-e) podatkov o lastnikih/upraviteljih/prevoznikih v Zelezniskem prometu, ki se ugotovijo

iz registra RS po $t. kod.



L 344/226 Uradni list Evropske unije

8.12.2006

PRILOGA 1

VMESNIKI ZAVORNIH KOMPONENT INTEROPERABILNOSTI

[.1.  RAZPOREDNIK

Specifikacija komponente interoperabilnosti razporednika je opisana v 4.2.4.1.2.2 Zavorna mo¢ in 4.2.4.1.2.7
Dovod zraka

L1.1. Vmesniki razporednika
L.1.1.1. Ventil razporednika

Razporednik je pnevmati¢ni nadzorni ventil. Njegova naloga je nadzorovati izhodni tlak v obratnem razmerju spreminjanja
vhodnega tlaka. Glej sliki L.1 in 1.2. Ucinkovitost razporednika doloca naslednje:

—  Stopenjsko stiskanje in popuscanje zavor
—  Cas do stiska zavor

—  Cas do popustitve zavor

—  Rocni izpustni ventil razporednika

—  Samodejno delovanje

—  Obcutljivost in neobcutljivost

Slika: 1.1

vhodni tlak izhodni tak
wentil

—® razporadnika >

Slika: 1.2

A .
o [bar] delovni tlak

" vhodni tiak
(Mak v zavornem vodu)

izhodni tlak
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Razporednik deluje glede na tlak v zavornem vodu. Obicajni delovni tlak v zavornem vodu vlaka znasa 5 barov, ¢e pa je
zavorni regulator strojevodje v polozaju ,popusceno*, razporednik deluje normalno pri tlaku v zavornem vodu med 4 in 6
bari. Da se zavore popolnoma vklopijo, mora tlak v zavornem vodu pasti na 1,5 barov * 0,1. Najvi§ji izhodni tlak pri takem
padcu tlaka v zavornem vodu znasa 3,8 barov + 0,1. Izhodni tlak je obicajno omejen na najvisjo vrednost. Obicajni delovni
tlak v zavornem vodu je 5 barov, vendar mora razporednik delovati normalno pri tlaku v zavornem vodu med 4 in 6 bari.
Hitrost spreminjanja izhodnega tlaka razporednika se ugotovi iz hitrosti spreminjanja vhodnega tlaka (glej sliko 1.3).

Slika: 1.3
p [bar] A
dedovni tiak
N vhadni tak
\ i : (Hak v zavormem vodu)
"
I _FF_'__.;-"'":-FH uporaba delovne zavore
\ = i
VHTf 1 — — uporaba zasine zavore
| | ‘:-_
\ A’ : najvidji izhodni tlak
Voo
Z \ izhadni tlak
0 ' >
t [5]

Razporednik popusti zavore vozila, tako da odzraci cev zavornega valja v atmosfero, ¢e se v zavornem vodu dvigne tlak po
uporabi zavor, glej sliko 1.4.

Slika: 1.4

delovni tlak

vhodni tlak
({tlak v zavornem vodu)

izhodni lak

>

Mogoce je majhno dodajanje in odvzemanje izhodnega tlaka z uravnavanjem vhodnega tlaka, sprememba 0,1 bara na
vhodnem tlaku povzro¢i spremembo izhodnega tlaka. Sprememba v izhodnem tlaku pri enakem vhodnem tlaku se ne
spremeni za ve¢ kakor 0,1 bara med dodajanjem in popuscanjem.

Razporednik ne poveZe zavornega voda in referencne kontrolne posode, dokler ni izhodni tlak manjsi od 0,3 bara. Ta
povezava se dovoli, ko se tlak v zavornem vodu dvigne do obmod¢ja znotraj 0,15 bara od delovnega tlaka.

Cas do stiska zavor je ¢as povecevanja izhodnega tlaka, od takrat ko se zacne dvigovati od 0 barov pa do 95 % najvisjega
izhodnega tlaka, takrat ko vhodni tlak pade na 0 barov v manj kakor 2 sekundah. To znasa 3 do 5 sekund v enostopenjskem
nacinu ,P“ ali 3 do 6 sekund v nacinu ,P“ z menjalno napravo praznojnalozeno ali z zavoro, proporcionalno
z obremenitvijo, in 18 do 30 sekund v nacinu ,G*“ z enokrozno zavorno napravo.
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Cas do popustitve zavor je ¢as, v katerem se izhodni tlak zmanjsuje, od takrat ko zacne padati z najvisje vrednosti pa do
takrat, ko pade na 0,4 bara, kadar vhodni tlak naraste do delovnega tlaka od 1,5 bara pod njim v manj kakor 2 sekundah. To
znasa 15 do 20 sekund v nacinu ,P“ in 45 do 60 sekund v nacinu ,G* Pri tovornih vagonih, katerih skupna teza znasa ve¢
kakor 70 ton, lahko ta ¢as v nacinu ,P“ znasa 15 do 25 sekund.

Razporednik je mogoce uporabljati v nacinih ,G*, ,P* ali ,G/P ali pa se v slednjem primeru vgradi menjalna naprava, ki
omogoca menjavanje.

Vgrajena je moznost ro¢nega izpusta, s katero je treba premisljeno in namerno ro¢no preklicati vklop zavor (da se sprosti
ventil razporednika).

Razporednik mora biti samodejen in imeti zmoZznost, da zagotovi najvedji izhodni tlak ob izgubi vhodnega tlaka.

Razporednik se ne sme izprazniti in mora biti sposoben oddati vsaj 85 % najve¢jega izhodnega tlaka pri zasilnem zaviranju,
ne glede na obratovalne okolis¢ine. Razporednik vzdrzuje izhodni tlak ne glede na netesnost izhodne napeljave tako dolgo,
dokler je v pomozni posodi Se zrak.

Polnjenje pomozne in kontrolne posode na enem vozilu poteka tako, da praznjenje in polnjenje posod na koncu vlaka ni
ovirano. Hkrati mora biti delovanje razporednika tako, da ni ob¢utnih nihanj v tlaku v zavornem vodu, ki bi lahko
povzrodila delovanje zavor na sosednjih vozilih.

Razporednik mora normalno delovati glede na vhodni tlak, ¢eprav sosednji razporedniki ne delujejo ali so izolirani.

Razporednik je tako obcutljiv, da se vklopi v 1,2 sekunde, ¢e vhodni tlak pade v 6 sekundah za 0,6 bara nizje od normalnega
delovnega tlaka.

Razporednik se ne vklopi, ¢e vhodni tlak pade v 60 sekundah za 0,3 bara niZje od normalnega delovnega tlaka.

Slika: 1.5

Vhodnl ilak (llak v zavornem vodu)
Dalovni tkak

p [bar] >
Obmodje obéulljivestl
Obmodje
neobéutljivosti
Meja cbéutljivosti Meja necbéutljivast
I:I P

:‘ Razporednik reagira t [S]
:l Razporednik lahko reagira

- Razporednik ne reagira

Razporednik ima funkcijo hitrega obratovanja (pospesevalni ventil) v razporedniku, ki omogoca pri prvi uporabi zavore,
potem ko je bila sproscena, hitro lokalno praznjenje zavornega voda za najvec 0,4 bara, ko tlak v zavornem vodu na zacetku
vlaka pade za 0,3 bara. To omogoca prenos pnevmati¢nega zavornega signala po celem vlaku.
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Lahko pride do povisanega delovnega tlaka, ki omogoca okrepitev tlaka v zavornem vodu nad obicajni delovni tlak, do 6
barov, kar zmanjsa ¢as do popustitve zavor. Ta okrepitev lahko traja tudi do 40 sekund v nacinu ,G* in 10 sekund v nacinu
,P“. Razporednik ne povisuje tlaka v kontrolni posodi med ¢asom, ko okrepi tlak v zavornem vodu. Po popolni sprostitvi
zavor razporednik ne dela, medtem ko se tlak v zavornem vodu dvigne na 6 barov v 2 sekundah, potem v 1 sekundi pade na
5,2 bara in se potem vrne na normalni delovni tlak.

Razporednik ima funkcijo Inshot, ki v zavornem nacinu ,G“omogoca hitrejse povecanje izhodnega tlaka na zacetku vklopa
zavor. To znaa okrog 10 % najvecjega izhodnega tlaka, zato da se hitro ustvari tlak, ki je potreben za zacetek zaviranja.

Slika: 1.6

F'y
p [bar]
dalovni tak
-
-
-
# »
g - 11 - Cas do stiska zavor z moZnosto inshol
- w 2 - &as do sliska zavor brez modnost inshol
-
-
-~
I -~

! #  izhodni tlak, ki je polreben za ratetak zaviranja

i J- -

Fa

0 *
S— | 11
12 tis]
— 4

2. P.1.2 RELEJNI VENTIL ZA RAZLICNO OBREMENITEV/SAMODEJNA MENJAVA ZAVORE NA NALOZENO-PRAZNO
OBREMENITEV

1.2.1. Relejni ventil za razliéno obremenitev

Relejni ventil je naprava, ki uravnava silo stiska zavornega sistema ustrezno masi vagona. Glede na spremembe v masi
vagona se nenehno in samodejno spreminja zavorna sila brez opaznega odloga. Naprava se ne odziva na hitre sunke ali
kratke spremembe v obremenitvi na kolesa. Naprava ne spremeni zmogljivostnih znacilnosti zra¢ne zavore (glej TSI,
poglavie 5.3.3.1), razen pri zavorah s pnevmati¢no nadzorovanimi napravami za spreminjanje zavorne sile, ¢as do
popustitve je Cas, ki pretece, preden v relejni kontrolni posodi tlak naraste na 0,4 bara (krmilni tlak). Med zaviranjem ta
naprava ne spreminja nastavljene zavorne sile zaradi potrebe po mocnejsem zaviranju. Omogoca vsaj pet stopenj zaviranja
med najmanj$o in najvecjo zavorno silo v delovnem obmogcju v vseh primerih od praznega do naloZenega vagona.
Morebitna poraba zraka v tej napravi je kar se da majhna in nima nobenega ucinka na zaviranje vozila.

1.2.2. Relejni ventil za samodejna menjava na naloZeno/prazno obremenitev

Relejni ventil naloZeno/prazno je naprava, ki uravnava silo stiska zavornega sistema na tocki v obsegu mase vagona. Polozaj
odprto ali zaprto na tem relejnem ventilu se nastavi samodejno, ko teza vagona naraste nad preklopno maso oziroma pade
pod njo. Na delovanje te naprave ne vplivajo udarci in tresljaji. Relejni ventil naloZenofprazno ne sme vplivati na
zmogljivostne znacilnosti zracne zavore (glej TSI, poglavje 5.3.3.1).

1.3.  ZASCITNE NAPRAVE PROTI ZDRSAVANJU KOLES

Zaicita proti zdrsavanju koles (WSP) je del sistema, projektiranega tako, da ¢im bolje izkoristi razpolozljivo adhezijo
z nadzorovanim omejevanjem in obnavljanjem zavorne sile in tako prepre¢i blokiranje ali nenadzorovano zdrsavanje
kolesnih dvojic, kar optimizira zavorno pot. Naprava WSP ne spreminja funkcionalnih znacilnosti zavor.

Hitrost vrtenja kolesnih dvojic se izracuna na podlagi podatkov, ki jih izmerijo senzorji, nadzoruje jih pa samodejni
nadzorni sistem. Ti posiljajo ukaze odvodnim ventilom WSP, ki zmanjsajo ali ponovno vzpostavijo zavorno moc¢, bodisi
v celoti ali le delno.
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Sistem uposteva dovoljena odstopanja v premeru danega kolesa in jih uposteva pri ugotavljanju hitrosti.

Elektricno napajanje WSP je zasnovano tako, da zagotavlja, da se sistem zacne napajati in da je napajanje na razpolago, ko
se vozilo za¢ne premikati. Sistemi WSP potrebujejo za svoje delovanje elektri¢no napajanje, kar lahko zagotavlja ali vozilo ali
sam WSP.

Sistemi WSP so zasnovani tako, da pravilno delujejo tudi pri nihanju napetosti + 30 %. Ce nihanje napetosti preseze to mejo,
se sistem WSP izklopi, ne da bi kakor koli vplival na zavorni sistem. Takoj ko se napetost vrne v dovoljeno obmocje, se WSP
samodejno vrne v normalno delovanje.

Napeljava WSP ima lasten zasciten tokokrog. Varovalke in prekinjevalci toka za napravo WSP so loceni od drugih na vozilu,
tako da ni nevarnosti, da bi se zamenjali z drugimi ali da bi se z njimi enako upravljalo. Kadar koli je napajanje na razpolago,
te¢e tok skozi WSP. Samodejni odklop napajanja je dovoljen samo pri mirovanju (vlak se ne premika) ali pri zasciti
akumulatorja iz varnostnih razlogov (slabsi akumulator ali nizka napetost akumulatorja, ker se dlje ¢asa ni polnil).

WSP je izdelan tako, da se ¢im bolj zmanjsa poraba zraka.

Dodatne specifikacije komponente interoperabilnosti, zas¢ite proti zdrsavanju koles so opisane v TSI v delih 4.2.4.1.2.6 in
4.24.1.2.7.

I.4. REGULATOR

Regulator je potreben za samodejno vzdrzevanje enake nazivne razdalje med kolesom in zavornjakom oz. kolutom in
zavorno oblogo, da se ohranijo zavorne znacilnosti in da se zagotovi ucinkovitost zaviranja.

Regulator ne sme absorbirati vec kakor 2 kN stisne sile zavor. Na ucinkovitost regulatorja ne smejo vplivati pogoji iz okolja
(tresljaji, zimski pogoji itd.).

Za medsebojno izmenljivost regulatorjev ni nobenih zahtev, vendar ¢e se izmenjujejo, potem veljajo naslednji prostorski
okviri (potrebne so samo vrednosti v preglednici).

Izmenljivi regulatorji, ki se namescajo na podvozje, ne smejo presegati naslednjih omejitev:
—  Za obremenitve do najve¢ 75 kN.

Slika: 1.7
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Za obremenitve nad 75 kN.

Slika: 1.8
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I.5.  ZAVORNI VALJ/JAKTUATOR

Za medsebojno izmenljivost zavornih valjev/aktuatorjev ni nobenih zahtev, vendar ¢e se izmenjujejo, potem velja naslednja
klavzula (potrebne so samo vrednosti v preglednici).

Izmenljivi zavorni valji, ki se uporabljajo z zavoro kolesnega obroca in so namesceni na podvozje ali na podstavni vozicek,
morajo imeti dimenzije pritrjevalnega dela take, kakor so prikazane na sliki 1.9.1:

Slika: 1.9.1

Nomalon polataj

Izjrrnorma dovoljane A-golbne
1) 752 mm
2} 728 mem
Zgradba Marm
avOmega [
vilja |a|Blec|ole|frla|w| 1 ]alklL]m
Fil
“ﬁ BOO | 224 | 2281334 27 |207| 40 | 31 |100| &B | 1™ | 23D j4T6)
:a:ﬁ?_-.?us wid| 170|228 | 254 | 18 |82 30 [ 30 | e | 44 | 1~ | 220 koee
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Premeri ¢epov in pus na clenjenih povezavah izmenljivih zavornih valjev bodo v skladu s sliko 1.9.2.
Slika: 1.9.2

DVOOSNI VAGONI IN VAGONI § PODSTAVNIMI VOZICKI, KI 50 PRIMERNI ZA OBICAJNE OBRATOVALNE
POGOJE 5 IN 55 (20 T NA OS)
STANDARDIZACIJA DIMENZI) KOLENSKIH ZGLOBOV ZAVORNEGA VZVODJA

Vagon, primeren za obitajne ali Vagon, primeren za obratovalne
obratovalne pogoje S pogoje 55 (samodejna zavora)
Slika 1 A PRI -3 e e A
Tara drog A _.._..ﬁ_._ﬂ.._a‘a‘_: ,*.t.a.n.- -
Regulator zavornega vzvadja
“ Obremenitveni B

| 0

H \qmg i
| ; D
Menjalo prazno-naloZenc Samodejna zavoma

naprava

Slika 2

a=c+3

Premer zalita "d" (1)
Kolenski zglobi
A|B|C|D|E|F|G|H|[Run b c
Obicajni mmtm-alni[ Vodoravnarodica(2)| 30 | & | s |38 | - | - | - | - | 30| 15 [0ss0m
pogoji S MNavpiéna rofica (2) =] B % i i
. Vodoravnarodica (2)| | - | - [ - | - [® |- |® | 40
Obratovalni pagoji 55 [ mewpinarotica | . | . | .. |lale ” il

(1) Jekla Rm = 370 Mimm® subjecled 1o 8 swilable superficial hardaning lrealmaent.

(2} Jakbo Rm & 370 Nimm?.

(3} Jakbo Rm = 520 Nimm?.

(4} Pri zunanp povraini vamali.

(5) Debelina j@ povedana na 30 mm v srediStnem dedu.

(G} 30 mm za dvoosne vagone (12-palini valjl; 40 mm za vagone 5 podstavnimi vozitki (16-palcni valj).
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1.6. PNEVMATICNA POLSPOJKA

Pnevmati¢na polspojka za cev samodejne zra¢éne zavore mora biti v skladu s slikami 1.10, 112 in ali 113 ali L15. Prikljucek, ki
se poveze s elno pipo, je tak, kakor je prikazano na sliki 1.10, in ima trapezni notranji cevni navoj tipa Whitworth (BSPP)
G 11"

Pnevmati¢na polspojka za cev glavne posode mora biti v skladu s slikami 1.10, 112 in ali 113 ali L.15. Prikljucek, ki se poveze
s ¢elno pipo je tak, kakor je prikazano na sliki 1.10 (je enak kakor za cev samodejne zra¢ne zavore) in ima trapezni notranji
cevni navoj tipa Whitworth (BSPP) G 11”.

Notranji premer spojnih cevi za obe cevi je med 25 in 30 mm. DolZzina je prikazana na slikah 1.10 in L.11. Te cevi so od
velikosti, prikazanih na slikah 1.10 in L11, daljSe za 1080 mm pri cevi samodejne zra¢ne zavore in 930 mm pri cevi za
glavno posodo, ¢e se uporabljajo s samodejno spojko z nihajno glavo. Obicajno se za te spojke uporabljajo gumijaste cevi,
vendar se smejo uporabljati tudi kovinske, ¢e so zadosti gibljive.

Spojne glave cevi samodejne zracne zavore morajo biti v skladu s sliko 1. 12. Spojna glava cevi glavne posode mora biti
v skladu s sliko 1.13. Obe sliki prikazujeta obvezne dimenzije, ki zagotavljajo spajanje, vendar se oblika in druge dimenzije
lahko spreminjajo pod pogojem, da imajo glave tako obliko, da imajo ¢im manjsi zracni upor. Spojne glave smejo biti
izdelane iz enega kosa ali dveh, kakor je prikazano z * na slikah 1.12 in 1.14. Ce je spojna glava izdelana iz enega kosa, se
uporabi pecat, ki je prikazan na sliki .13, drugace se uporabi pecat, ki je prikazan na sliki L.15.

Slika 1.10

Opomba: Legenda simbolov, ki se uporabljajo na slikah,

D obvezne dimenzije
}....[ mnajmanjie dimenzije
(... najvecje dimenzie

* priparoéene dimenzije

5, 9

~ et N

g (=
s — | 0 — 1§~
i I8 S P T

Filatage Whitworlh avec filels tronguiés pour fuyaux de 1 14" (11 filels par pouce anglais)
Whitworlh-Gewinde mil Spitzenspiel fir Rohre von 1 14" (11 Gang auf 17 engl.)
MNavo] Whithwoth s trapeznim navojem za 1 1/4-paléne cevi (11 navojev na angleski palec)

Slika .11

Pnevmati¢na polspojka — Cev glavne posode

L = Rl

- —75a-7391

e A

Filetaga Whitwarth avec filets trenqués pour fuyaux de 1 114" (11 filels par pouce anglais) /
Whitworth-Gewinde mit Spilzenspiel fir Robre von 1 1/4% (11 Gang auf 1° engl.)
Mavaj Whithwath s trapeznim navojem za 1 1/4-paléne cevi (11 navojev na anglaski palec)
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Slika 1.12

Spojna glava — Zavorni vod

Slika .13

Pecat — Spojna glava iz enega kosa

¢ [41]
¢ 37
|
!
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54
¢ 47

Bord chanfreiné
Kante gebrochen
odrezan rob
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Slika 1.14

Spojna glava — Cev glavne posode

—_

Slika 115

Pecat — Spojna glava iz dveh kosov

Bord chanfreine
Kante gebrochen
Odrezan rab
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L.7.  CELNA PIPA

Celna pipa je naprava, namescena na cev, ki omogoca pretok zraka, ko je v odprtem poloZaju. Ko je zaprta, onemogoca
pretok zraka skozi cev in izzradi cev na eni strani Celne pipe.

Za Celno pipo so dolocene naslednje funkcionalne zahteve, ki zagotavljajo pretok zraka skozi zavorno cev in cev glavne
posode. Celotne dimenzije ¢elne pipe morajo biti v skladu s slikami .17 in I.18 ali 1.19 in 1.20 glede na to, ali se uporablja na
vozilu z samodejno spenjaco ali brez nje.

Odprt in zaprt poloZaj: Polozaj rocice je enak na vseh vozilih, tako da se pipa odpre in zapre z obracanjem rocice za ve¢
kakor 90°, a ne ve¢ kakor 100°, ¢eprav je na vozilih brez samodejne spenjace dovoljeno tudi 125°. Rocica se zaustavi na
obeh skrajnih stopnjah, tako da se zagotovo ve, da je pipa v odprtem ali zaprtem poloZaju. Zaprt polozaj je polozaj,
v katerem je pretok med vhodom v in izhodom iz pipe prekinjen, izzracevalni prehod je pa odprt in povezan s prikljuckom
na cevi in spenjalno stranjo pipe. Celna pipa je zaprta, ko je ro¢ica v navpiéni pokoncni legi na vozilu. Odprt polozaj je
polozaj, v katerem je pretok med vhodom in izhodom iz pipe popolnoma odprt, izzracevalni prehod pa je zaprt. Celna pipa
je odprta, ko je rocica v priblizno vodoravnem polozaju.

Ce se celna pipa upravlja z nadzornim drogom, mora biti mogoce cep opremiti z vilicasto rocico, tako da je kot med
skrajnima poloZajema pipe simetricen glede na polozaj navpi¢ne in vzdolzne sredid¢ne Crte pipe (glej sliko 1.20).

Izzracevalna odprtina: Celna pipa ima izzraéevalno odprtino s ploicino vsaj 80 mm?, ki v atmosfero izpusca stisnjen zrak,
ki prihaja iz smeri spenjalne cevi (vhodna cev v vozilo), ko je ¢elna pipa zaprta. Izzracevanje se zacne, ko zapiranje Celne
pipe zmanjsa presek prehoda skozi pipo na tretjino. Izzracevalna odprtina ni ovirana, ko je ¢elna pipa namescena na
kon¢nem vozilu.

Navor: Celne pipe z mehansko kljuko ali vkljuc¢enim zaklepom se ne upravljajo z vibracijami ali udarci. Celna pipa se lahko
upravlja ro¢no, navor za upravljanje je v obmodju med 9 Nm in 20 Nm pri Celnih pipah s kljuko in najve¢ 6 Nm pri pipah
z zaklepom.

Vretenasta rocica Celne pipe: Ce je rocico mogoce odstraniti in enkratno kotno razmerje med rocico in navojnim
vretenom pipe ni zagotovljeno z zgradbo, potem rocice ni mogoce namestiti na vreteno, e os rocice in pre¢na oznaka na
vretenu nista poravnani, vreteno je pa oznaceno, kakor je prikazano na sliki .16, ali drugace, ¢e je tako dolocil kupec.
Relativni polozaj vretena in rocice po sestavljanju ostane enak, ne glede na okoli¢ine obratovanja in okolja. Ce se rocica
lahko odstrani z vretena, je mogoce zagotovo ugotoviti, v katerem poloZaju je bila.

Slika .16

Oznaka na koncu vretena

B " - - —— g
2 LA I
A
4 6
1: Os oznake na vrelenu 4: prerez A-A
2: Minimalna poloviéna mera premera vralena 5:1do 1,5mm
pri rodici 6: Primer

3: 1,5 do 2 mm

Cas padca tlaka: Zracni prehodi so nacrtovani tako, da ¢im bolj zmanja izgube znotraj pipe. Precni prerez ni manjsi, kakor
je pre¢ni prerez navadne cevi z notranjim premerom 25 mm. Cas padanja tlaka pri odprtju zaklju¢ne pipe ne sme trajati
dlje, kakor bi trajal pri enaki cevi z istim nazivnim premerom.

Pnevmati¢ni Soki: Komponenta je sposobna prenesti pnevmati¢ne Soke, ki jim je podvrzena pri hitrem odpiranju.



L 344/238 Uradni list Evropske unije 8.12.2006

Prikljucki: Telo celne pipe ima notranji navoj tipa Whitworth (BSPP) G1” ali G1.1 1/4” za povezave z zavorno cevjo in cevjo
glavne posode. Od notranjih navojev nasprotna stran telesa je Sestkotne oblike ali ima ploske dele (glej sliko 1.17). Na zahtevo
kupca, ima lahko konec telesa plosko celo za tesnjenje pri prikljuckih z robom.Telo Celne pipe ima zunanji navoj za
povezavo z spenjalno cevjo v skladu s sliko 1.18.

Slika 1.17
Diagram, ki prikazuje celotne dimenzije Celne pipe

(dolzinska mera dimenzij je milimeter)
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1: Prostor, potreben za upravijanje rofice Eelne pipe, mora biti samo na levi ali samo na desni.
R=1" ali R=1"
11 navojev na palec
Opomba: Crtkano pikéasta &rta prikazuje najvedji polmer, znolraj kalerega se rodica lahko obraca.

(") kakor druga mozZnost se lahko uporabi 60 mm.
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Slika 1.18

Celna pipa z vzmetno zaklopno napravo na koncih

(dolzinska mera dimenzij je milimeter)
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1: R=1"ali 136"

11 navojev na palec

2: 55 mm odprtina za zatié¢
Odprtina za zati¢ meri standardno 55 mm.
Kakor druga moZnost je dovoljena tudi Sirina 60 mm.

3: Celna pipa v vodoravnem poloZaju
4: VzdolZna sredisina Cria
5: Trapezni navoj tipa Whithworth za 1 % palne cewvi
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Slika 1.19
Diagram, ki prikazuje celotne dimenzije Celne pipe za vozila s samodejno spenjaco

(dolZinska mera dimenzij je milimeter)
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1: Prostor, potreben za obratanje rodice Zelne pipe, mora biti bodisi zgoraj ali spodaj na desni strani
ali spodaj ali zgoraj na levi strani
R=1" ali R=1%"
11 navojev na palec

Opomba: Crikano pikéasta &rta prikazuje najvedjl polmer, znotraj katerega se lahko rocica obrata

(") kakor druga moZnost se lahko uporabi 60 mm
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Slika 1.20
Dimenzije prikljuckov za upravljanje ¢elne pipe na vozilih s samodejno spenjaco

(dolzinska mera dimenzij je milimeter)

L

1 Celna pipa
2 Vilitasta rolica v navplinem poloZaju

Vilitasta rotica je lahko oblikovana drugate v obmotju X, e se inizkaie za potrebno zaradi vadrievanja
X alje do srediséne Erie éalne pipe (84 mm). Drugi konec rofice maora bifi prrejen uporablieni Gelni

1.8.  IZOLACIJSKA NAPRAVA ZA RAZDELILNIK

Rocica izolacijske naprave mora biti v navpi¢nem poloZaju, obrnjena navzdol, ko je zavora v uporabi. Obrat rocice za
maksimalni kot 90° izolira zavoro. Oblika rocice izolirne naprave je v skladu s sliko 1.21

Slika 1.21
o -L ! .
Pl e L~ =)
R e, e L
LT — e -
. Pl "=+ Zavora je izolirana
Ny - ey
"'-_' — — it ™
. T " 1

—

Rodica je lahko ukrivijena, ce je poirebno
(kakor prikazuje ............. Na pAmer)

R L T T —

o ——

e s

Zavora deluje

Izolacijska naprava je na vozilu namescena tako, da sta izoliran (zaprt) in aktiven (odprt) poloZaj jasno razvidna in da je
mogoce napravo preprosto upravljati z ene od strani vozila.

Priporoca se, da je izolacijska pipa namescena na razdelilniku ali v njegovi neposredni bliZini.
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1.9. ZAVORNA PLOSCICA
1.9.1. Namen

Zavorna ploscica se uporablja kot del torne zavore in s pritiskanjem na ¢elno torno ploskev zavornega koluta daje vnaprej
dolo¢eno stopnjo pojemka, kakor je to dolocil kupec. Zavorna ploscica izpolnjuje naslednje zahteve:

—  Omogoea nastanek zavornega momenta ali navora.

— S tornim delovanjem na torno povrsino zavornega koluta omogoca pretvarjanje kinetiene in potencialne energije, ki
sodelujeta pri zaviranju vozila ali vozil, v toplotno energijo, ki se pripisuje uporabi kolutne zavore.

—  Deluje kot del pritrdilne ali parkirne zavore s tornim delovanjem na torno ploskev zavornega koluta.

1.9.2. Operativnost

Pri nacrtovanju in izdelavi zavornih ploscic se za vse predvidene pogoje obratovanja upostevajo naslednji kriteriji.
Utinkovitost

—  Najvigja dolocena stopnja pojemka, ki jo mora doseci pri zaviranju v polnem delovanju in zasilnem zaviranju.
—  Obmogje hitrosti vrtenja zavornega koluta.

—  Dolocene zahteve za uporabo v funkciji pritrdilne ali parkirne zavore.

—  Obmogje dolocenega pritiska torne povrsine zavorne ploscice na torno ploskev zavornega koluta.

—  Vrsta materiala, ki se uporabi za izdelavo torne ploskve zavornega koluta.

—  Koli¢ina zavorne energije, ki se pretvori, in stopnja pretvarjanja in oddajanja.

—  Temperatura torne ploskve zavornega koluta.

Stroski vzdrZevanja in Zivljenjskega cikla

— Integriteta in stopnja obrabe materiala torne povriine zavorne ploicice in torne ploskve zavornega koluta.

—  Potreba prepreciti, da bi katerikoli del tornega materiala odstopil od zavorne ploscice v vsem casu, ko je njegova
debelina uporabna.

—  Potreba, da se prepreci deformacija podlage zavorne ploscice v vsem casu, ko je debelina zavornega materiala
uporabna.

1.9.3. Oblika zavorne ploseice

Mere vmesne ploskve za komponento interoperabilnosti zavorne ploseice so v skladu s slikama 1.9.3.1 in 1.9.3.2 za zavorne
ploseice s povrsino 200 cm2 in 175 cm2 .



8.12.2006

Uradni list Evropske unije

L 344[243

.ﬂ 'q

Slika 9.3.1

ZAVORNA PLOSCICA (200 em?)
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Slika 9.3.2

ZAVORNA PLOSCICA (175 cm?)

cAavama platica Desna izvedba

| {leva izvedba: isla nsba, vendar
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prikazana samo kot primer
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Padporna ploséa
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-8 p

Toma povrdina: 175 cm?

24 |39 19
35 |429| 30
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1.9.4. Torna u¢inkovitost
Splosne zahteve

Zavorne ploscice istih velikosti, z enakim nazivnim koeficientom trenja in uporabljene za isti namen imajo lahko razli¢ne
torne znacilnosti glede na vrsto in specifikacijo materiala, iz katerega je zavorna plos¢ica.

Kolikor je le mogoce, mora biti koeficient trenja neodvisen od zacetne zavorne hitrosti, specifinega pritiska na torno
ploskev zavornega koluta, temperature zavorne ploskve in atmosferskih razmer. Koeficient trenja mora biti tudi neodvisen
od tega, koliko oblog je na torni ploskvi zavorne plos¢ice ali torni ploskvi zavornega koluta.

Specifi¢ne zahteve

Kupec sporoci podrobnosti o obratovalnih obremenitvah (najvi§ja hitrost/zavrta obremenitev na kolut/pojemek/vrsta in
material koluta/druge specifi¢ne zahteve), ki jih mora izpolnjevati zavorna plos¢ica.
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1.10. ZAVORNJAKI
1.10.1. Namen

Zavornjak se uporablja kot del torne zavore in s pritiskanjem na tekalno povrsino kolesnega obroca daje vnaprej doloceno
stopnjo pojemka, kakor je to dolocil kupec. Zavornjak izpolnjuje naslednje zahteve:

—  Omogoea nastanek zavornega momenta ali navora.

— S tornim delovanjem na tekalno ploskev kolesnega obroca omogoea pretvarjanje kinetiéne in potencialne energije, ki
sodelujeta pri zaviranju vozila ali vozil, v toplotno energijo, ki se pripisuje uporabi kolutne zavore.

—  Deluje kot del pritrdilne ali parkirne zavore s tornim delovanjem na tekalno ploskev kolesa.

1.10.2. Materiali

Zavornjak je samo ob zamenjavi zaradi vzdrzevanja lahko izdelan iz litega Zeleza, kompozitnih materialov ali kaljenih
materialov. Pri kaljenih zavornjakih mora biti, kolikor je le mogoee, koeficient trenja neodvisen od zaeetne zavorne hitrosti,
specifienega pritiska na tekalno ploskev kolesa, temperature zavorne ploskve in atmosferskih razmer. Koeficient trenja mora
biti tudi neodvisen od tega, koliko oblog je na torni povrsini tekalne ploskve kolesnega obroca.

Ta priloga ne vsebuje nobenih specifikacij za sestavljene zavornjake.

1.10.3. Vmesnik z drzalom zavornjaka

Dimenzije vmesnika za enojne in dvojne zavornjake ter kljuca, ki ga zavaruje, so v skladu s sliko 1.10.3.1 za 320 mm dolge
zavornjake iz litega Zeleza in v skladu s sliko 1.10.3.2 za dvojne zavornjake, dolge 250 mm. Slika 1.10.3.3 prikazuje posebne
znadilnosti, ki jih je treba upostevati, da se lahko zagotovi medsebojna izmenljivost sestavljenih zavornjakov istega tipa
neizmenljivosti z zavornjaki iz litega Zeleza dolzine 320 mm. Slika 1.10.3.4 prikazuje iste znacilnosti za dvojne sestavljene
zavornjake dolzine 250 mm.

Glej slike spodaj.
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Slika 1.10.3.1
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Slika 1.10.3.1

2. del

7

i,
v _Ii:;;;; ;r'

L

:
l

Tip zati¢a za vagon & stranskim praznfenfem

Majmanjia nalefna povriina driala zavomjaka in
zavomjaka

e E X Kjer se life sliéne ploskve, ne sme nili drZalo
zavomjaka niti sam zavornjak sekali te &rle

=1 Te mere sc cbvezne

H Te mere 5o najmanjSe dovoljene mere
=) Te mere so najvedje dovoljene mere
Enake mare

Pamni: Drugie mang 50 priponotne




8.12.2006

Uradni list Evropske unije

L 344/248

Slika 1.10.3.2
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Slika 1.10.3.2

2. del
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Slika 1.10.3.3

Vse druge mere kakor na sliki 1.10.3.1
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Slika 1.10.3.4

Vse druge mere kakor na sliki 1.10.3.2
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L11. POSPESEVALNI VENTIL ZA PRAZNJENJE ZAVORNEGA VODA

Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda je naprava, povezana z zavorno pipo vozila, ki deluje kot odziv na
zaznavanje hitrega padca tlaka v zavornem vodu, da se zagotovi nadaljnji hiter padec pod 2,5 bara.

Pospesevalni ventili za praznjenje zavornega voda lahko delujejo z vsemi interoperabilnimi razporedniki in obstojecimi
interoperabilnimi pospesevalnimi ventili za praznjenje zavornega voda. Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda je
pripravljen za delovanje, ko se doseze delovni tlak v zavornem vodu. V nadaljevanju so dolo¢eni obratovalni pogoji glede na
delovni tlak v zavornem vodu v visini 5 barov, vendar ne pride do napake v delovanju pospesevalnega ventila za praznjenje
zavornega voda, Ceprav je delovni tlak med 4 in 6 bari.

Pri uporabi zasilne zavore zagotovi pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda zadosten padec tlaka v zavornem
vodu, da se zagotovi hitro povecanje tlaka v zavornih valjih vsakega vozila v kompoziciji. Ko tlak v zavornem vodu hitro
pade pod 2,5 bara, v manj kakor 4 sekundah potem, ko pospesevalni ventil za¢ne delovati, pospesevalni ventil preneha
odzracevati, tako da se lahko zavorni vod hitro ponovno napolni.
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Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda izpusti zrak iz zavornega voda, ne da bi kakorkoli neugodno vplival na
obnasanje vozilajvlaka.

Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda ne zacne delovati zaradi efekta poviSanega zavornega tlaka, ki omogoca
okrepitev tlaka v zavornem vodu nad normalni delovni tlak (6 barov), kar lahko traja do 40 sekund v na¢inu ,G* in 10
sekund v nacinu ,P*. Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda ne zacne delovati po popolni sprostitvi, Ce se tlak
v zavornem vodu dvigne na 6 barov v 2 sekundah in spusti na 5,2 bara v eni sekundi ter se potem vrne na delovni tlak.

Na delovanje pospesevalnega ventila za praznjenje zavornega voda ne vpliva individualno vozilo, ki ni opremljeno
s pospesevalnim ventilom ali ima izolirane zavore. To velja ne glede na polozaj tega vozila in ne glede na sestavo vlaka.

Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda ne zacne delovati pri uporabi zasilne zavore po polni uporabi delovne
zavore.

Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda zacne delovati v manj kakor 2 sekundah, potem ko tlak v 3 sekundah pade
s 5 na 3,2 bara.

Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda ne zacne delovati, kadar tlak v zavornem vodu enakomerno pade s 5
barov na 3,2 bara v 6 sckundah pri neoperativni zavori. Kadar zavora deluje, se pospesevalni ventil za praznjenje zavornega
voda ne vklopi, tlak v zavornem vodu pada enako (5 do 3,2 bara v 6 sekundah), vendar do 2,5 bara.

Pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda ne deluje v zacetku uporabe delovne zavore zaradi delovanja notranjega
razdelilnega pospesevalnega ventila. Ta preskus se izvede na preskudevalis¢u s takim spuscanjem tlaka v zavornem vodu,
kakor je prikazano na sliki 1.22. Na preskusalis¢u se zrak spusti s 5 na 4,5 bara v 1 sekundi, z zacetno stopnjo padanja 2
bara/sekundo s 5 na 4,7 bara. Med tem preskusom pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda ne pri¢ne delovati.

Ce je pospesevalni ventil za praznjenje zavornega voda del razporednika, mora biti po izolaciji zavore neoperativen.

Slika 1.22

Pogoji za preskus neobcutljivosti

{bar]




8.12.2006

Uradni list Evropske unije

L 344[253

1.12. SAMODEJNO UGOTAVLJANJE OBREMENITVE IN MENJALO ZAVORNE SILE ,PRAZNO/NALOZENO*
[.12.1. Naprava za sprotno ugotavljanje obremenitve

Prenos sprememb v obremenitvi na zavorni nadzorni sistem (rele za razlicno obremenitev) je lahko popolnoma mehanski
ali pnevmati¢ni. Pnevmati¢ni signali se lahko proizvajajo z mehansko upravljano pnevmati¢no napravo, s hidravlicno
pnevmati¢nim pretvornikom ali z elastomeri¢no pnevmati¢nim pretvornikom. Najvecji nadzorni tlak, ki ga lahko oddajajo
pnevmaticni sistemi pri polno naloZenem vagonu, ne sme presegati 4,6 bara.

1.12.2. Menjalo zavorne sile prazno/naloZeno

Prenos sprememb v obremenitvi (prazno ali naloZeno) na zavorni nadzorni sistem (rele prazno/naloZeno) je lahko
popolnoma mehanski ali pnevmati¢ni. Pnevmati¢ni signali se lahko proizvaja z mehansko upravljano pnevmati¢no napravo,
s hidravli¢no-pnevmati¢nim pretvornikom ali z elastomeri¢no pnevmati¢nim pretvornikom. Ce korak v signalnem pritisku
med prazno in naloZeno obremenitvijo proizvaja pnevmati¢na naprava, deluje samodejno menjalo zavorne sile prazno|
naloZeno varno — pravilno z najmanjsim kontrolnim tlakom 3 bare v nacinu ,nalozeno*.
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PRILOGA ]
MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI

Podstavni vozicek in tekalni mehanizem

J.1. STATICNI PRESKUSI Z IZREDNIMI OBRATOVALNIMI OBREMENITVAMI
Opredelitev nastalih obremenitev

Nastale obremenitve so sestavljene iz:

—  navpicnih in precnih obremenitev,
—  obremenitev zaradi zasukov vagona,
—  obremenitev zaradi zaviranja,

—  torzijskih obremenitev.

Navpi¢ne in pre¢ne obremenitve

Navpicne in pre¢ne obremenitve se izracunajo na podlagi nazivne obremenitve podstavnega vozicka (npr.. podstavni
vozicek za tirnicno osno obremenitev 20 t ali 22,5 t).

Da bi v izra¢unu upostevali maksimalno dinamicno obremenitev:

—  Navpicna obremenitev na leZajni ponvici je:

— F, maks. =1,5F,, z F, = 4Q, ~m"g (za 2-osne podstavne vozicke),
— F, maks. =1,5F,, z F, = 6Q,-m"g (za 3-osne podstavne vozicke).

Ce je treba simulirati samo navpi¢no obremenitev, nastalo zaradi navpi¢nih sunkov (valovanja vagona), je na lezajni ponvici
prisotna samo obremenitev 2 F,.

Prec¢na obremenitev na podstavnem vozicku je:

2
—  F, maks. =2 (10 + %) kN (za dvoosne podstavne vozicke),

8 2
Fy maks. = §<10 + %) kN (za triosne podstavne vozicke).

NB: Pre¢ne obremenitve za 3-osne podstavne vozicke temeljijo na porazdelitvi obremenitve, posnete med tekalnimi poskusi
za kvalifikacijo vrste podstavnega vozicka 714. Za druge vrste podstavnih vozickov je treba uporabiti porazdelitev
obremenitve, posnete med tekalnimi poskusi za ustrezno vrsto podstavnega vozicka.

Obremenitve zaradi zasukov vagona

Za razmik tornih plos¢ic 1 700 mm (standardni 2-osni podstavni vozi¢ek) znaSa privzeta vrednost koeficienta zasukov
vagona a 0,3.

Ce se razmik med tornimi plos¢icami (2 b,) razlikuje od 1 700 mm, se vrednost a izracuna:

=03 1700
2b,




8.12.2006 Uradni list Evropske unije L 344/255

Obremenitve zaradi zaviranja

Obremenitve zaradi zaviranja Fy ustrezajo 120 % vrednosti sil, nastalih pri zasilnem zaviranju.
Pri preskusanem podstavnem vozicku so te obremenitve zaradi zaviranja Fp sestavljene iz:

—  obremenitev zaradi pojemanja,

—  kontaktnih obremenitev,

—  obremenitev na zavornih drogovnih sklopih.

Torzijske obremenitve

Obremenitve na okvirju podstavnega vozicka, ko je podstavni vozicek s svojim vzmetenjem izpostavljen maksimalnemu
zasuku tira velikosti 10 %o.

Preskusni postopek
Na vseh mocno obremenjenih tockah okvirja podstavnega vozicka so namesceni merilni listici in merilne rozete, posebno 3e

na obmog¢jih koncentracije napetosti. PoloZaje namestitve merilnih listi¢ev je treba dolociti npr. z glazuro za ugotavljanje
prisotnosti deformacij.

Preskus se opravi v skladu s sliko 1 in preglednico J5 (za 2-osne podstavne vozicke) oziroma sliko 2 in preglednico J6 (za 3-
osne vozicke).

Preskusna obremenitev se veca korakoma. Pred uporabo maksimalne konfiguracije obremenitve se uporabi 50 % in 75 %
maksimalne obremenitve.

Rezultati

Meja elasti¢nosti materiala ne sme biti preseZena pri nobenem obremenitvenem primeru.

Po prenchanju preskusne obremenitve ne sme biti nobenih dokazov o trajnih deformacijah.
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Stati¢ni preskusi z izrednimi obratovalnimi obremenitvami — dvoosni podstavni vozicki

Slika J1
X
F_maks.
A

7 ™

Z FZE
F21

P, FaaN
T‘F‘ /
Stranski nosilec 2 ' Stranski nosilec 1
Stran 2

Stran 1
Os 2
Preglednica J5
Obremenitve
Obrem. primer Zasuk proge g* Zaviralne sile
Navpicne Precne

Torna plo- LeZajna Torna plo- E,

Sc¢ica 2 F,, ponvica F, Sc¢ica 1 F,;
1 JF,
2 0 (1-a) F, maks. | a F, maks. 10 %o
3 0 (1-a) F, maks. | a F, maks. F, maks.
4 a F, maks. (1-a) F, maks. | 0 -F, maks.
5 0 1,2 F, 0 Fy
F,=4Q,-m'g

Fymaks. = 2(10 + 2%)

F,maks. = 1,5F, Fy= zaviralne sile

=03 1700
2b,
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Stati¢ni preskusi z izrednimi obratovalnimi obremenitvami — triosni podstavni vozicki
Slika J2
b4
F, maks
Y !"—FA'—"\
Y
-
z -] 3 Us1_
~ | ZF it i e
1 8
- Fac
2 Far
SN :
Stranski ———p Siranski
nosilec 2 Fy  nosiec1
_______________ T Vb ek e 2
1 053 |
—F R
3
Preglednica 6
Obremenitve
Obrem. Primer Navpicne Precne Zasuk tira g* Zaviralna sila
Torna ploscica Lezajna ponvica | Torna plocica F
2 F, 2 F Y
1 2 F,
2 0 (1-a) F, maks. | a F, maks. 10 %o
3 0 (1-a) F, maks. | a F, maks. F, maks.
4 a F, maks. (1-a) F, maks. | 0 -F, maks.
5 0 1,2 F, 0 Fp
F, =6Q,-m'g Q

F, maks. = 1,5 Fz
1700
0 0,3<7_

2b,

J.2. STATICNI PRESKUSI Z OBICAJNIMI OBRATOVALNIMI OBREMENITVAMI

Opredelitev nastalih obremenitev

Nastale obremenitve so sestavljene iz:

—  navpicnih obremenitev na lezajni ponvici in tornih plos¢icah,

—  precnih obremenitey,

—  obremenitev zaradi zaviranja in

—  torzijskih obremenitev.

8
Fymaks. = 2(10 +2

Fy = Zaviralna sila

)
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Navpi¢ne obremenitve in kotalne obremenitve

Navpicne obremenitve na leZajni ponvici in tornih plos¢icah se izracunajo na podlagi nazivne obremenitve podstavnega
vozicka. Odvisne so od:

—  F, stati¢ne obremenitve, nastale zaradi teZe nadgradnje vagona na posamezen podstavni vozicek,
— a, koeficienta zasukov vagona,

— B in koeficienta navpi¢nih sunkov (valovanje vagona).

Za razmik tornih plos¢ic 1 700 mm (standardni 2-osni podstavni vozi¢ek) znaSa privzeta vrednost koeficienta zasukov
vagona a 0,2.

Ce se razmik med tornimi plos¢icami (2b,) razlikuje od 1 700 mm, se vrednost a izratuna:
1

a=0,2 700
2b,

Za koeficient navpicnih sunkov (valovanje) B, ki predstavlja navpicno dinami¢no obnasanje podstavnega vozicka, znasa
privzeta vrednost 0,3 (obicajna vrednost za podstavne vozicke vagonov).

Precna obremenitev
Pre¢na obremenitev se izracuna:
— F=04x05(F, + m'g) (za 2-osne podstavne vozicke),

— F =053x0,5(F,+m"g) (za 3-osne podstavne vozicke).

Obremenitve zaradi zaviranja

Obremenitve zaradi zaviranja znasajo 100 % vrednosti sil, nastalih pri zasilnem zaviranju.

Pri preskusanem podstavnem vozicku so te obremenitve zaradi zaviranja posledica naslednjih obremenitev:
—  obremenitev zaradi pojemanja hitrosti,
—  kontaktnih obremenitev,

—  obremenitev na zavornih drogovnih sklopih.

Torzijske obremenitve

Zasuk tira v povezavi z razmikom kolesnih dvojic podstavnega vozicka znasa 5 %o.

Zasuk g* se simulira bodisi s pomikanjem podpor ali z ustreznimi izracunanimi reakcijskimi silami.

Preskusni postopek

Na vseh mocno obremenjenih tockah okvirja podstavnega vozicka so namesceni merilni listici in merilne rozete, posebno 3e
na obmodjih, kjer je koncentracija napetosti.

Preskus obsega razli¢ne konfiguracije obremenitve na okvir podstavnega vozicka, ki simulirajo:
—  voZnjo po ravnem tiru,

—  voznjo v ovinkih,

—  spremembe dinami¢ne obremenitve zaradi zasukov vagona in navpicnih sunkov (valovanje)
—  zaviranje

—  zasuk tira
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Razli¢ni obremenitveni primeri so predstavljeni na sliki 3 in v preglednici 7 (za dvoosne podstavne vozicke) oziroma sliki 4
in preglednici 8 (za triosne vozicke).

Po prvih sedmih obremenitvenih primerih brez simulacije zasuka tira se opravi §tiri nadaljnje preskuse s ponavljanjem
obremenitvenih primerov 4, 5, 6 in 7 s superpozicijo zasuka tira (vrednost, dolocena za podstavni vozicek z vzmetenjem).

Pri vsakem izmed teh novih stirih obremenitvenih primerov se uporabi obremenitve zaradi zasuka najprej v eni smeri in
nato $e v drugi.

Vpeljava zasuka tira ne spremeni vsote navpicnih sil.

Preskuse z obremenitvami, ki ustrezajo obremenitvam zaradi zaviranja, se opravi, Ce rezultati preskusov v skladu
z Dodatkom A kazejo, da je taka izvedba potrebna (med temi preskusi je preseZzena meja elasti¢nosti).

Rezultati

Pri vseh zgoraj navedenih obremenitvenih primerih se zapisujejo vrednosti napetosti o;...0, na vseh merilnih tockah.

Iz teh vrednosti n je treba izbrati minimum o6,y, in maksimum 6,,,,.za ugotovitev:

_ Omax T Omin
Omean = 2

Ao — Omax ~ Omin
2

Obnasanje materialov pri dinami¢ni obremenitvi, vklju¢no z varjenimi spoji in drugimi vrstami pritrdilnih zvez, je treba
ugotavljati na podlagi veljavnih mednarodnih ali nacionalnih standardov oziroma alternativnih enakovrednih virov, kakor je
npr. vir na podlagi Poroc¢ila Odbora RPI7 ERRI B12. To velja, kadar so na razpolago taki viri.

Ustrezni podatki imajo na splosno naslednje znacilnosti:

visoko verjetnost prezivetja (tj. po moznosti 97,5 %, vendar najmanj 95 %)

razvrstitev detajlov v skladu z geometrijo komponente ali ¢lenka (vklju¢no s koncentracijo napetosti);

izpeljavo mejnih vrednosti iz pomanj$anih modelov z uporabo preskusne t tehnike in predhodnih izkusenj za zagotavljanje
njihove uporabnosti pri komponentah v naravni velikosti.

Ce so mejne napetosti, ki jih je treba upostevati, enake vrednostim trajne dinamicne trdnosti iz grafov Porocila Odbora RPI7
ERRI B12, je dopustno te mejne napetosti preseci za najve¢ 20 % na omejenem Stevilu merilnih tock, ki jih je treba med
preskusi za ugotavljanje dinami¢ne trdnosti (utrujenost materiala) zelo pazljivo spremljati. Ce se med preskusanjem ne
pojavljajo razpoke, se sprejmejo napetosti, ugotovljene med staticnim preskusanjem, ki presegajo mejno vrednost in
podstavni vozicek se odobri.
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Stati¢ni preskusi z obicajnimi obratovalnimi obremenitvami — dvoosni podstavni vozicki

Slika J3
X
Y
Os 1
Z Fa
Fa1
Stranski ¥ Stranski
nosilec 2 nosilec 1
Stran 1
Os2
Preglednica J7
Obremenitve
Obrem. primer Navpicne Precne Zaviralne sile
Torna ;]):1(2)§Eica 2 Lezajna ponvica Fye Torna ;]):1(1)§Eica 1 F,
1 0 E, 0
2 0 (1+B)F, 0
3 0 (1-P)E, 0
4 0 (1-a)(1+p)Fz a(1+P)F, Fy
5 a(1+P)F, (1-a)(1+p)Fz 0 -F,
6 0 (1-a)(1-p)Fz a(1-p)F, F,
7 a(1-P)F, (1-a)(1-p)Fz 0 -F,
8 0 EF, 0 Fy
F, = 4Q,-m'g $=0,3
a=0,2 1700 F, =04 x0,5 (F, + m*g)
2b,
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Stati¢ni preskusi z obicajnimi obratovalnimi obremenitvami - triosni podstavni vozicki

Slika J4

—p Stranski /
Fy nosilec 1

Os 2
053
e o I e S S "
FrEr
Preglednica ]8
Obremenitve
Obrem. Primer Navpicne Pre¢ne Zaviralne sile
Torna ;;lféica 2 Lefajna ponvica Fy Torna ;;lzclﬁéica 1 F,
1 0 F, 0
2 0 (1+P)F, 0
3 0 (1-)F, 0
4 0 (1-o)(1+P)F, a(1+B)F, Fy
5 a(1+B)F, (1-0)(1+)F, 0 T
6 0 (1-0)(1-B)F, o(1-p)F, F,
7 a(1-)F, (1-a)(1-B)F, 0 -F,
8 0 F, 0 Fp
F, =6Q,-mTg p=0,3
«—02 (127;’0> Fy = 0,53 x 0,5(F, + m*g)
g
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J.3. PRESKUSI DINAMICNE TRDNOSTI

Opredelitev nastalih obremenitev

Nastale obremenitve so sestavljene iz:

—  navpi¢nih obremenitev na lezajni ponvici in tornih ploscicah,
—  precne obremenitve,
—  obremenitev zaradi zaviranja,

—  torzijskih obremenitev.

Navpi¢ne obremenitve in obremenitve zaradi zasukov vagona

—  Navpicne obremenitve na lezajni ponvici in tornih ploscicah se izracunajo na podlagi nazivne obremenitve
podstavnega vozicka. Odvisne so od:

—  F, staticne obremenitve, nastale zaradi teZe nadgradnje vagona na posamezen podstavni vozicek,
— a, koeficienta zasukov vagona = 0,2,
—  pin koeficienta navpi¢nih sunkov (valovanje) = 0,3.

F, je stati¢na obremenitev. Obremenitve zaradi koeficienta a se Stejejo kot ,kvazi staticne”. Obremenitve zaradi koeficienta
B se Stejejo kot ,dinamicne*.

Za razmik tornih plos¢ic 1 700 mm (standardni 2-osni podstavni voziCek) znasa privzeta vrednost koeficienta zasukov
vagona a 0,2. Ce se razmik med tornimi plos¢icami (2by) razlikuje od 1 700 mm, se vrednost a izracuna:

a=02 1700
2b,

Precne obremenitve

Precne obremenitve so sestavljene iz dveh komponent:

—  Dvoosni podstavni vozicki:
—  kvazi staticna obremenitev: F,q = 0,1 (F, + m*g)
—  dinami¢na obremenitev: Fyq = 0,1 (F, + m*g)

—  Triosni podstavni vozicki:

—  kvazi staticna obremenitev: F,q = 0,133 (F, + m*g)

—  Charge dynamique: Fyy = 0,133 (F, + m*g)

Obremenitve zaradi zaviranja

Obremenitve zaradi zaviranja znasajo 100 % vrednosti sil, nastalih pri zasilnem zaviranju.

Pri preskusanem podstavnem vozicku so te obremenitve zaradi zaviranja posledica naslednjih obremenitev:

—  obremenitev zaradi pojemanja,
—  kontaktnih obremenitev,

—  obremenitev na zavornih drogovnih sklopih.
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Torzijske obremenitve

Zasuk tira v povezavi z razmikom kolesnih dvojic podstavnega vozicka znasa 5 %o.

Preskusni postopek

Preskusi dinamic¢ne trdnosti so sestavljeni iz izmeni¢nih kvazi stati¢nih in dinami¢nih potekov obremenitev, ki ponazarjajo
voznjo skozi desne in leve loke.

Ce se je pri stati¢nih preskusih, dolo¢enih v Dodatku B, pokazalo, da je zasuk tira povzrocil napetosti samo v omejenih
obmogjih okvirja podstavnega vozicka, kjer so navpicne in precne obremenitve majhne, opravite na prvi stopnji preskus
dinamicne trdnosti samo z navpi¢nimi in pre¢nimi obremenitvami.

V tem primeru se navpicne in precne kvazi staticne in dinami¢ne obremenitve spreminjajo s casom tako, kakor je prikazano
na grafih 3, 5, 6 in 7 (za dvoosne podstavne vozicke) oziroma na slikah 5, 6, 7 in 8 (za triosne podstavne vozicke).

Pri vsakem poteku, ki ustreza desnemu ali levemu ovinku, znasa stevilo dinamicnih ciklov v navpi¢ni in pre¢ni smeri 20.

Frekvenca dinami¢nih sprememb navpicnih in pre¢nih obremenitev je enaka prikazani frekvenci v grafih. Prav tako so te
spremembe v fazi. Stevilo potekov, ki simulirajo desne in leve ovinke, je med preskusom enako.

Pri tej prvi preskusni stopnji stevilo ciklov sprememb dinami¢ne obremenitve znasa 6 x 10°.

Med drugo preskusno stopnjo se opravi 2 x 10° ciklov. Stati¢ne sile se ne spremenijo, kvazi stati¢ne in dinamicne sile se
pomnoZzi s faktorjem 1,2.

Tretja preskusna stopnja prav tako vkljucuje 2 x 10° ciklov in se opravi enako kakor druga stopnja, vendar je treba
spremeniti faktor iz vrednosti 1,2 na vrednost 1,4.

Preskusi z obremenitvami, ki ustrezajo obremenitvam zaradi zaviranja, se opravijo, ¢e rezultati preskusov v skladu
s poglavjem 2 kazejo, da je taka izvedba potrebna (med temi preskusi je bila presezena meja elasti¢nosti).

Torzijske obremenitve

Skupno opravite 10° izmenicnih ciklov torzijske obremenitve:
— 6 x 10° med prvo preskusno stopnjo,

— 2 x 10° pri preostalih dveh stopnjah.

Pri dolocanju torzijskih preskusov se upostevajo rezultati staticnih preskusov in zmogljivosti obstojece preskusevalne
opreme.

Ce se je pri staticnih preskusih izkazalo, da zasuk tira ne vpliva na okvir podstavnega vozicka, se ga zanemari.

Ce stati¢ni preskusi v Dodatku B kazejo, da se obremenitve zaradi zasuka tira jasno razlikujejo od obremenitev zaradi
navpicnih in precnih sil (npr. pojav napetosti v razlicnih obmogjih), se lahko loceno od navpi¢nih in pre¢nih obremenitev
opravi 6 x 10° in dvakrat 2 x 10° ciklov torzijske obremenitve. Sicer se preskus prilagodi tako, da navpi¢ne in pre¢ne
obremenitve nastopajo istoCasno z obremenitvami zaradi zasuka tira.

Obremenitve, ki simulirajo vpliv zasuka tira, ustrezajo obremenitvam, ki nastopajo pri dusenem delovanju vzmetenja.

Rezultati

Po opravljenih 6 x 10° ciklih med prvo preskusno stopnjo ne sme biti nobenih razpok. Po vsakih 1 x 10° ciklih se ta
ugotovitev potrdi s preskusom za ugotavljanje porusitve (preskus z magnetnim prahom ali penetracijskim barvilom).

Ob zakljucku druge preskusne stopnje so sprejemljive samo majhne razpoke, ki ob pojavu med obratovanjem ne zahtevajo
takojsnjega popravila.
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Razvoj napetosti na mestih z najvi§jimi vrednostmi napetosti, ugotovljenimi med staticnim preskusom (odstavek
6.1.1.2.1.3), se med preskusom dinamicne trdnosti spremljai z merilnimi listi¢i. To $e posebno velja za mesta, kjer napetosti
presegajo mejno napetost, ki je dopustna v skladu z odstavkom 6.1.1.2.1.3.

Preskusi dinamic¢ne trdnosti na dvoosnih podstavnih vozickih

Glej sl. J3.

Obremenitev na leZajni ponvici

Slika J5
A
FZC +B(,I_O()FZ
AAN AN
B(1-a)F;
0 i >
F, =4Q,-m"g
1700
o2 ()
B=03
Fic=(1-a)F£f(1-a)F,
Obremenitve na tornih plos¢icah
Slika J6
A +BaF,

8 A o
VALY

0 t
+BoaF,

N T, .

VA VA
L L

-BaF,

F,1 = aF,£faF,

F,, = aF,:faF,
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Pre¢na obremenitev na leZajni ponvici

A

A

AR

/

W
I

-

t

0.1(F+m’g)

]

(Fy = +[0,1(F, * m*g)* 0,1(F, + m*g)]

Preskusi dinami¢ne trdnosti - triosni podstavni vozicki

>

20 ad Cycles
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Obremenitev na leZajni ponvici

Glej sl. J5.
F, = 6Q,-m'g
o, (1700
R T
B=03

Fic=(1-a)F£f(1-a)F,

Obremenitve na tornih plos¢icah

Glej sl. J6.

F,1 = aF, £ faF,
F,, = aF, £ faF,

Pre¢na obremenitev na leZajni ponvici

Glej sl. J7

F, =+ [0,133(F, + m*g) + 0,133(F, + m*g)]

J.4. OZNAKE

Q, = Stati¢na navpicna sila v nivoju kolesa za naloZen vagon (kN)
m* = Masa podstavnega vozicka (t)

Q, = Stati¢na navpic¢na sila na podstavni vozi¢ek za naloZen vagon (kN)
F, = 4Q,- m*g (za dvoosni vozicek)

F, = 6Q, — m'g (za triosni vozicek)

g = Teznostni pospesek (9,8 m/s?)

F, = Precna sila (kN)

Fy = Zaviralne sile (kN)

g" = Zasuk tira za osi podstavnega vozicka ( %o)

a = Koeficient za popis vpliva zasuka vagona

Ta koeficient je odvisen od razmika 2b,

B = Koeficient za popis vpliva navpi¢nih sunkov (valovanja)

2b, = Razmik tornih plos¢ic (mm)

J.5.  PREGLED/SMERNICE
Preskuse je mogoce razdeliti v tri skupine:

—  Stati¢ni preskusi z izrednimi obratovalnimi obremenitvami

S temi preskusi se preveri in potrdi, da ni nevarnosti trajnih in vidnih deformacij okvirja podstavnega vozicka pri
superpoziciji maksimalnih obremenitev, ki lahko nastopijo med obratovanjem.
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—  Stati¢ni preskusi za simulacijo obicajnih dinami¢nih obratovalnih obremenitev

S temi preskusi se preveri in potrdi, da ni nevarnosti razpok zaradi utrujenosti materiala, nastalih pri superpoziciji
obratovalnih obremenitev.

—  Preskusi dinami¢ne trdnosti
Ti preskusi so namenjeni ugotavljanju Zivljenjske dobe okvirja podstavnega vozicka in odkrivanju skritih kriti¢nih

mest, zlasti na mestih, kamor ni mogoce namestiti merilnih listicev, in ocenjevanju meje varnosti.

Skupni pogoji za preskusevalisca

Preskusi se izvajajo s tako preskusevalno opremo, ki dopusc¢a uporabo in porazdelitev obremenitev natan¢no na tista mesta,
kjer nastopajo obremenitve tudi med obratovanjem. Hkrati mora biti zagotovljena ustrezna simulacija zracnosti in
prostostnih stopenj vzmetenja in povezovalnih elementov podstavnega vozicka in nadgradnje vagona.

Preskuse je mogoce izvajati z vzmetenjem ali brez njega.
Dusilke vzmetenja so deaktivirane zato, da se prepredi trenje.

Pri dolocanju delovanja obremenitev in rezultirajocih reakcijskih sil na okvir podstavnega vozicka se upostevajo
konstrukcijske znacilnosti tega vozicka. Na spodnji skici je prikazan primer obremenitve na dvoosnih podstavnih vozickih.

Obremenitve so podrobneje opisane v Dodatkih A, B in C.
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PRILOGA K
MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI

Kolesna dvojica

K.2.  Znacilnosti KoleSne DVOJICE ... ...ttt ettt ettt e et e e
K.2.1. Mehanska Odpornost SKIOpOV ........oooiiiiii e
K.3. DIMENZIJE IN ODSTOPANJA ..ttt et
K.3.1e SPLOSIIO - . v ettt ettt
K.3.2. Znacilnosti Name§Cenih Koles .........oouuioiiiiiii e
K.3.3. Nadmera Zveze Pesta In Pestnega SedeZa ...........eeuiuutteinuite it

K4, ZASCITA PRED KOROZIJO ... ..ouiee et

K.1. SESTAVLJANJE KOMPONENT

K.1.1. Splos$no

268

268

268

268

269

269

269

269

269

270

270

Pred namestitvijo morajo vsi sestavni elementi kolesne dvojice ustrezati geometrijskim zahtevam tehnicne dokumentacije.

Kolesa in os morajo biti pripravljeni za sestavljanje.

Dopustno je nakréevanje in navlecenje elementov kolesne dvojice. LeZaji kolesne dvojice se prilegajo kolesni dvojici v skladu

z navodili proizvajalca.

Stati¢na neuravnoteZenost obeh koles posamezne kolesne dvojice je v enaki diametralni ravnini in na isti strani osi.

K.1.2. Interferenca med pestnim sedeZem kolesa na osi in kolesnim pestom

Ce ni dolo¢ene nobene posebne nadmere, znasa nadmera ,j*v mm:
—  krcni nased: 0,0009 dm < j < 0,0015 dm,
— mnavlek: 0,0010 dm < j < 0,0015 dm + 0,06,

kjer je dm srednji premer pestnega sedeza v mm.

K.1.3. Graf navleka

Pri navleku krivulja grafa sila-pomik zagotavlja, da sti¢ne povrsine niso poskodovane in je bila dosezena dolo¢ena nadmera.

Razpon koncne sile navleka je odvisen od sile F, ki je dolocena v K.2.1 in je:

0,85F < kon¢na sila navleka < 1,45 F
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K.2. ZNACILNOSTI KOLESNE DVOJICE
K.2.1. Mehanska odpornost sklopov

Treba je preskusiti pravilnost naseda kolesa z uporabo stiskalnice, ki je opremljena z napravo za zapisovanje sile. Preskusna
sila F deluje postopoma in je enakomerno razporejena po kolesu. Delovanje te sile traja 30 s. Ce projektant ne doloci
drugace, znaSa vrednost sile F:

F=4x10*dm MN

kjer velja 0,8 dm<L<1,1dm

in je dm (mm) srednji premer pestnega sedeza in L dolZina pesta (mm).

Rezultati.

Po delovanju preskusne sile ne sme biti pomika med osjo in kolesom.

K.3. DIMENZIE IN ODSTOPANJA
K.3.1. Splo$no

Dimenzije kolesne dvojice se skladajo s sestavnimi risbami. Dimenzijska in geometrijska odstopanja v sklopih razlicnih
posameznih delov na kolesni dvojici so navedena v nadaljevanju.

Pri meritvah ne sme biti na kolesni dvojici nobene obremenitve.

K.3.2. Znacilnosti namescenih koles

Slika K6
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Preglednica K18

Opis Simbol Odstopanje (mm)
<120kmh | >120kmjh

Razmik med notranjima ploskvama koles () A +2()
(razdalja med zadnjima stranema koles) ! 0
Razdalja med zadnjo ploskvijo sledilnega venca in prikazano c—cpalic <1
ravnino na lezajni strani, ustrezna lezajna priroba -c =
Razlika premerov tekalnih povrsin kolesnega obroca. d- {1 gli d; <05 <03
Radialno odstopanje kolesnega obroca h <05 <03
Aksialno odstopanje zadnjih ploskev sledilnega venca (1) g <08 <05

(") Merjeno 60 mm pod vrhom kolesnega venca.

(%) Pri posebnih konstrukcijah kolesnih dvojic so odstopanja lahko spremenjena.

K.3.3 Nadmera zveze pesta in pestnega sedeZa

Dolzini pestnega sedeza in kolesnega pesta se izbereta tako, da pesto nekoliko prekriva pestni sedez, posebno na notranji

strani. Dolzina prekrivanja znasa od 2 do 7 mm.

K.4 ZASCITA PRED KOROZIJO

Komponente kolesne dvojice se zascitijo v skladu z zahtevami njihove projektne specifikacije.

Votle luknjice, nastale zaradi prekrivanja kolesnega pesta na pestnem sedeZu, je dopustno zapolniti s sredstvom za zaicito

pred korozijo.
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L.1. OCENA PROJEKTA
L.1.1. Splosno

To poglavje opisuje metode ocenjevanja za projektiranje koles, tako da zadostijo zahtevam o u¢inkovitosti. Obstajajo trije
vidiki u¢inkovitosti kolesa, vsak pa ima svoj cilj:

—  Geometricen

—  da se zagotovi zdruzljivost s tiri,
—  da se zagotovi zdruzljivost z osjo.

—  Termomehanski:
— da se nadzoruje deformacija koles,

— da se zagotovi, da se kolesa ne polomijo pri zaviranju.

—  Mehanski:

—  da se zagotovi zdruzljivost z namenjeno obremenitvijo osi,

— da se zagotovi, da kolesa ne popustijo zaradi utrujenosti materiala.

L.1.2. Parametri projektiranja, ki jih je treba oceniti
L.1.2.1. Parametri za geometricno skladnost

Obstajajo trije sklopi parametrov, ki so povezani s funkcionalnostjo, sestavo ali vzdrzevanjem.
—  Funkcionalnost

—  Nazivni premer kolesa: vpliva na visino odbojnikov in nakladalne povrsine.
—  Nagib tekalne povrsine kolesnega obroca: vpliva na stabilnost vozila.

—  Profil kolesnega obro¢a zunaj nagnjenega dela.

—  Visina, $irina in kot sledilnega venca.

—  Prehod med sledilnim vencem in tekalno povrsino kolesnega obroca.

—  Polozaj platisca glede na polozaj pestnega sedeza kolesa na osi.

—  Vzporednost premera pesta.

—  Sestava

—  Premer izvrtine.
—  Dolzina pesta, da se zagotovi zadosten previs pesta kolesa na pestnem sedezu osi.

—  Vzdrzevanje

—  Mejni premer obrabe kolesnega obroca.

—  Oblika utora obrabe.

—  Geometrija obmogja za vpetje kolesa na struznih strojih za popravljanje profila kolesa.
—  PoloZaj izvrtine za vbrizganje olja pri razstavljanju.

—  Splosna oblika platiica, da se omogoci ultrazvocno merjenje preostalih obremenitev na kolesih z zavornjaki.
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L.1.2.2. Parametri za termomehansko skladnost

Kolesa so sposobna absorbirati toplotno energijo, ki nastaja med obratovanjem. Koli¢ina nastale energije je odvisna od:
—  Energije, ki nastane zaradi trenja zavornjakov s kolesnim obro¢em.
—  Tipa zavornjakov (vrsta, velikost in 3tevilo).
L.1.2.3. Parametri za mehansko ocenjevanje
—  Najvedja obremenitev na kolesno dvojico
—  Vrsta cikla obratovanja
—  opis prog: geometrijska znacilnost tirov, parametri zavojev, najvisja hitrost ...
—  razmerje Casov trajanja voznje po teh razli¢nih tirih,

—  Prevozena razdalja med Zivljenjsko dobo kolesa.

L.1.3. Ocena geometrijske skladnosti

Skica kolesa je v skladu z zahtevami, ki so dolocene glede na zgornji odstavek: parametri za geometri¢no skladnost.

L.1.4. Ocena termomehanske skladnosti

L.1.4.1. Splosni postopek

Vsi novi nacrti koles se v celoti ocenijo z metodami, ki so primerne za dokazovanje, da ti nacrti zadostijo zahtevam

podanim v tej prilogi.

Ta ocena se izvede v treh korakih. Ce se zadosti prvemu koraku, nadaljnje ocenjevanje ni potrebno. Ce naért ne izpolni
prvega koraka, se uporabi drugi korak. Ce se zadosti drugemu koraku, nadaljnje ocenjevanje ni potrebno. Tretji korak
ocenjuje mejne napake prvega in drugega koraka. Ce se ne zadosti tretjemu koraku, se $teje, da kolo ni skladno. Pri vsakem
koraku se preskusi izvedejo na kolesu z novim platiS¢em (tekalna povr$ina z nominalnim premerom) in na kolesu

z obrabljenim platis¢em (tekalna povrsina na premeru mejne obrabe).

V obeh primerih ima kolo za termomehani¢no obnasanje najslabso mogoco geometrijo kolesnega obroca; preskusena
numeri¢na simulacija potrdi izbiro. Ce ni mogoce preskusiti kolesa v najslabSem stanju, se rezulati ekstrapolirajo z isto

numeri¢no simulacijo za najslabse stanje.

L.1.4.2. Prvi korak: Zavorni preskus v testnem okolju
L.1.42.1. Preskusni postopek

Mog, ki se uporablja 45 minut med trajanjem tega preskusa, je enaka 1,2P,.

P, =mg.V, nagib+ myv,

kjer je:

m = masa vozila na tirnici po kolesu (kg)

g= gravitacijski pospesek (m/s?)

nagib:  povprecen naklon tira (naklon v %o/1 000)
y = pojemek vlaka (m/s?)

V, = hitrost vozila (m/s)

Glej isti nagib kakor v 4.2.4.1.2.5 za juzno pobocje prelaza Gothard, izracunano zaviranje navzdol po prelazu Gothard

s hitrostjo 80 km/h.
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L.1.42.2. Merila odlocanja

Novo in obrabljeno kolo istocasno izpolnjujeta tri merila.

Za novo kolo:

1. najvedji bocni premik platisca med zaviranjem + 3/-1 mm
2. preostale obremenitve v plati§¢u po ohlajanju:

— o < 42 N/mm2 kot povpregje treh merjenj,
0in < +(Z, + 50) N/mm” za vsako merjenje,

3. najvedji bocni premik platisca po ohlajanju + 1,5/- 0,5 mm.
Bo¢ni premik se Steje kot pozitiven, ko se razdalja med hrbtnima stranema sledilnih vencev poveca.
Pri obrabljenem kolesu:
1. najvedji boc¢ni premik platis¢a med zaviranjem + 3/-1mm
2. preostale obremenitve v platis¢u po ohlajanju:

— O < +(X, +75) N/mm? kot povpregje treh merjenj,

— G < +(Z, +100) N/mm? za vsako merjenje,
3. najvedji bocni premik platisca po ohlajanju + 1,5/- 0,5mm.

Vrednost X, se dolo¢i glede na zahteve za razred jekla, iz katerega je izdelano platisce kolesa. Za razreda ER6 in ER7
v EN13262, ., = 200 N/mm®.

Za druge razrede jekla se dogovori druga vrednost X.

L.1.4.3. Drugi korak: Preskus razpok na kolesu
L.1.4.3.1. Splosno.

Drugi korak se izvede, ¢e preostale obremenitve, ki so bile izmerjene pri prvem koraku, presegajo merila odlocanja.

L.1.43.2. Postopek preskusa odpornosti kolesa na razpoke

Postopek preskusa za preskus razpok na kolesu je v skladu s Prilogo A.3 v EN13979-1.

L.1.4.3.3. Merila odlocanja

Preskusano kolo ne dobi nobenih razpok.

L.1.4.4. Tretji korak: Zavorni preskus na progi
L.1.4.4.1. Splosno

Tretji korak se izvede, ¢e je eden od rezultatov prvega koraka nad merili odlocanja in ¢e se kolo ne zavrne po drugem
koraku.

L.1.44.2. Preskusni postopek

Uporabljena mo¢ med tem preskusom je taka, kakor je dolocena pri prvem koraku te ocene.

L.1.4.4.3. Merila odloc¢anja

Novo in obrabljeno kolo istocasno izpolnjujeta tri merila.
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Za novo kolo:
1. najvedji bo¢ni premik platis¢a med zaviranjem + 3/-1mm
2. preostale obremenitve v platiscu po ohlajanju:
— 0 < +(X,-50) N/mm? kot povpregje treh merjen;,
— o <+, N/mm2 za vsako merjenje,
3. najvedji bocni premik platisca po ohlajanju + + 1,5/- 0,5mm.
Pri obrabljenem kolesu:
1. najvedji bo¢ni premik platis¢a med zaviranjem + 3/-1mm
2. preostale obremenitve v platis¢u po ohlajanju:
— O < +2 N/mm? kot povpregje treh merjen;,
— 0w < +(Z, + 50) N/mm” za vsako merjenje,

3. najvedji bocni premik platisca po ohlajanju + 1,5/- 0,5mm.

Vrednost X, se doloci glede na zahteve za razred jekla, iz katerega je izdelano platisce kolesa.

Za EN13262 razreda ER6 in ER7, X, = 200 N/mmz,

Za druge razrede jekla se dogovori druga vrednost X,

L.1.5. Ocena mehanske skladnosti

L.1.5.1. Splosni postopek

Ta ocena se izvede v dveh korakih. Ce se zadosti prvemu koraku, nadaljnje ocenjevanje ni potrebno. Ce prvemu koraku ni
zadosceno, uporabimo drugi korak. Ce tudi drugi korak ni izpolnjen, se 3teje, da kolo ni skladno. Namen te ocene je
preveriti, da se med Zivljenjsko dobo kolesa ne pojavljajo razpoke zaradi utrujenosti na plosci kolesa.

Za mehansko obnasanje se ocenjuje najslabsa mogoca geometrija kolesa. Ce preskus ni mogo¢ s kolesom z najslabso
mogoco geometrijo, se preskusni parametri ekstrapolirajo na najslabse stanje s potrjeno numeri¢no simulacijo.

L.1.5.2. Prvi korak: izracun
L.1.5.21. Uporabljene sile

Uporabljene sile uporabljajo silo P kot osnovo.
P je polovica navpicne sile za vsako kolesno dvojico na tir.
Preskusajo se trije primeri obremenitve (glej sliko L1):
—  primer 1: ravni tir
F,=125P
Fy =0
—  primer 2: najvedji zavoji
F,=1,25P
Fy» = 0,6 P za nevodilne kolesne dvojice

F,=0,7Pza vodilne kolesne dvojice
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—  primer 3: voZnja Cez kretnice in krizisca
F,=125P

za nevodilne kolesne dvojice

Fp=036P Fys =06

za vodilne kolesne dvojice

Fp,=042P Fps=06
Slika L1

105

=
F. F F
cased | caset | ¥ "
Fl’
case?

L.1.5.2.2. Postopek izrac¢una

Za izracun obremenitev v kolesu se uporabi potrjeni kon¢ni program analize elementov.

L.1.5.2.3. Merila odlocanja

Obseg dinami¢nih obremenitev Ao je na vseh tockah plosce kolesa nizji od dovoljenih obremenitev.
Dovoljeni obseg dinami¢nih obremenitev A je:
—  za kolesa s strojno obdelano ploico je A= 360 N/mm?

—  za kolesa s plosco, ki ni strojno obdelana je A= 290 N/mm?

L.1.5.3. Drugi korak: preskus v testnem okolju
L.1.5.3.1. Splosno.

Ta korak se uporabi, ¢e rezultati prvega koraka ne zadovoljujejo merila odlocanja.

L.1.5.3.2. Opredelitev testne obremenitve in postopka preskusa

Se dolocita po dogovoru med projektantom kolesa in priglasenim organom.

L.1.5.3.3. Merila odloc¢anja

Preskusijo se $tiri kolesa.

Po preskusu ni nobenih razpok zaradi utrujenosti materiala, ki merijo >1mm.
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L.2. OCENA IZDELKA

L.2.1. Mehanske znacilnosti, povezane z obrabo:

L.2.1.1. Natezne testne znacilnosti

Znacilnosti kolesnega obroca in plosce kolesa so napisane v preglednici L1.

Preglednica L1

Platisce Plosca
Razred jekla Ras (N () R,y (NJmm?) A% Run (ﬁ/rrr:qarrrijzé)a(rgez As%
ER6 > 500 780/900 > 15 > 100 > 16
ER7 > 520 820/940 > 14 > 110 > 16
ER8 > 540 860/980 > 13 > 120 > 16

(") Ce natezna sila ni dolocena, se ugotovi preskusna sila R p0.2:
() ZmanjSanje natezne trdnosti v primerjavi z natezno trdnostjo platiica na istem kolesu.

Mesta preskusnih vzorcev so prikazana na sliki L2.

Legenda

B L K=

Zareza

Slika L2 — Mesta preskusnih vzorcev

n

VZOrec Za natezni preskus

-
’&\ 2
|
|
|

vzorec za natezni preskus
vzorec za udami preskus
premer mejne obrabe

3
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L.2.1.2. Trdnostne znacilnosti platisca

Najmanjse vrednosti trdote po Brinellu na celem obmogju obrabe platica so > vrednostim v preglednici L3 za vsak podatek.
Te vrednosti se doseZejo do najvecje globine 35 mm pod nominalnim premerom, tudi ¢e obraba sega globlje kakor 35 mm.

Vrednosti za trdoto platii¢a/prehoda na plosco so vsaj 10 tock nizje od vrednosti mejne obrabe.

Preglednica L3

Razred jekla

Najmanjsa vrednost trdote po Brinellu

ER6 225
ER7 235
ER8 245

L.2.1.3. Homogenost toplotne obdelave

Vrednosti trdote, ki se izmerijo na platiscu, ostanejo v obmocju 30 HB.

L.2.2. Mehanske znacilnosti, povezane z varnostjo:

L.2.2.1. Znadilnosti udarnega preskusa

Izvedeta se dve seriji udarnih preskusov; ena s testnimi vzorci s temperaturo + 20 °C, ena pa s testnimi vzorci pri
temperaturi —20 °C. Pri vsaki seriji so preskuseni trije vzorci (oznacen kot vzorec 3 na sliki L.2). Preglednica 4 podaja
vrednosti, ki jih je treba dose¢i. Oznake na vzorcih za udarni preskus omogocajo, da se prepoznajo vzdolzne povrsine, ki so
vzporedne s presekom A-A. Preskusni vzorci so pripravljeni v skladu z EN 10045-1. Os dna zareze je vzporedna s presckom
A-A na sliki L1. Pri + 20 °C se uporabijo vzorci z zarezo U. Pri - 20 °C se uporabijo vzorci z zarezo V.

Preglednica L4

Razred jekla KU (v Jouleih) pri + 20 °C KV (v Jouleih) pri - 20 °C
Povprecno Minimum Povprecno Minimum
ER6 17 12 12 8
ER7 17 12 10 7
ER8 17 12 10 5

L.2.2.2. Zilavost platis¢a

To znacilnost je treba preskusiti samo na kolesih, kjer zavora deluje na kolesni obro¢ (delovna zavora ali parkirna zavora).
Preglednica L6 podaja najmanjse vrednosti, ki jih je treba doseci.

Preglednica L6

Razred jekla Povprecno (nad 6 preskusnih vzorcev) Minimum za eden vzorec
N/mm>/m N/mm2m
ER6 100 80
ER7 80 70
ERS8 70 60
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L.2.3. Cistost materiala
L.2.3.1. Mikrografska cistost

Cistost materiala se meri z mikrografijo (ISO 4967 metoda A). Mesto, s katerega jemljemo vzorce, je prikazano na sliki L3.

Slika L. 3

Mominal rolling circle

Vrednosti, ki morajo biti dobljene, so podane v preglednici L6.

Preglednica L6

Vrsta vkljucka Debele serije (maksimum) Tanke serije (maksimum)
A (sulfidi) 1,5 2
B (aluminati) 1,5 2
C (silikati) 1,5 2
D (globulitni oksidi) 1,5 2
B+C+D 3 4

L.2.3.2. Notranja homogenost

Notranja homogenost vseh koles se ugotavlja s samodejnim ultrazvo¢nim preverjanjem. Obicajne napake so luknje razli¢nih
premerov s ploskim dnom.

Plati§¢e nima notranjih napak, ki odbijajo visje ali enake magnitude, kakor jih odbijajo standardne napake, ki lezijo na isti
globini. Premer standardne napake je 3 mm.

Za povratni odboj med pregledom osi ni zmanjSanja, Ce je glasnejsi od 4dB.

L.2.4. Povrsinski pogoji
L.2.4.1. Znadilnosti, ki jih je treba doseci

Kolesa so lahko glede na namen uporabe v celoti ali le delno strojno obdelana. Na povrsini koles ni vidnih nobenih znakov,
razen tistih, ki so doloceni tukaj.

Deli, ki niso strojno obdelani, se peskajo na R,<25 pm, se zgladijo ter naredijo mehki prehodi na strojno obdelane dele.

Povprecne hrapavosti povrsine (R,) ,dokoncanih“ koles ali koles ,pripravljenih za sestavo so podane v preglednici L8.
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Preglednica L8

Del kolesa Stanje za dostavo Hrapavost R, (um)
Izvrtina koncano <12,5
pripravljeno za sestavo (') 0,8 do 3,2
Plos¢a in pesto dokon¢ano (%) <12,5
Obod platisca dokonc¢ano <12,5 ()
Lici platisca dokonc¢ano <12,5 ()

(1) Ce se bo kolo namestilo na votlo os, se lahko zahtevajo druge vrednosti zaradi ultrazvocnega pregleda med obratovanjem.
(3 Ce je tako doloceno, lahko ta del kolesa ostane neobdelan pod pogojem, da so odstopanja v tej preglednici dosezena.
() < 6,3 ¢ je potrebno za standardno napako 2 mm.

L.2.5. Povrsinska homogenost

Povrsinska homogenost ploice kolesa se potrdi s preskusom z magnetnimi delci ali alternativnim postopkom, ki je vsaj

enako natancen. Mejna napaka je 2 mm pri strojno obdelani kolesni plos¢i.

L.2.6. Geometri¢na odstopanja

Oblika in mere koles so dolo¢ene z risbo. Geometri¢na odstopanja se skladajo s tistimi v preglednici L9. Uporabljeni simboli

so prikazani na sliki L4.
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Slika L4
Simboli
— d -
=%
= -—
— v
T i -—L
[
i T =
-— m o *
>
k -
-— n —
- r |
.--"'"., ‘\‘\-,____
I 1
q2 |7 qllz
x2 %1
4 ﬁ l.'l\:.lm
— h —

** Mara, dolodena z risbo
* To obmodje e dolofens, da se ugodi zahlevam interoperabilnost] kaemponent

lal

=]



8.12.2006 Uradni list Evropske unije L 344/283

Preglednica L9

Odstopanja (mm)

Oznaka Simboli (glej sliko L4) Vrednosti
Mere Geome- Ni strojno Strojno obde-
tricno (1) obdelano lano
Zunanji premer a 0/+4
Notranji premer (zunaj) b, 0/-4
Notranji premer (znotraj) b, 0/-6 0/-4
Sirina d +1
;g Profil oboda (%) v <05
= Okroglost oboda S <0,2
Celoten iztek v smeri osi t <03
Celoten iztek v radialni smeri osis¢a j <02
Zunanji premer utora(oz. ¢rte obrabe) w 0/+2
Zunanji premer (zunaj) fi 0/+10 0/+5
Zunanji premer (znotraj) t 0/+10 0/+5
Notranji premer izvrtine pesta:
,dokoncano“ g 0/-2
,dokoncano in pripravljeno® za sestavljanje 2 Glej prilogo K ali v skladu
s skico
Cilindricnost notranjega premera izvrtine pesta:
g dokon¢ano® X, <02
= ,dokoncano in pripravljeno“ za sestavljanje X, < 0,02
Dolzina h 0/+2
Previs pesta ¢ez kolo r 0/+2
Skupni iztek premera izvrtine:
dokon¢ano* Q <0,2
,dokoncano in pripravljeno“ za sestavljanje Q2 <01
Polozaj plosce kolesa na stiku s kolesnim obrocem in k <8 <8
3 pestom
8 Debelina na stiku s platis¢em m +8/0 +5/0
= Debelina na stiku s pestom n +10/0 +5/0

) Glej 1SO 1101
Vsaka rahla koni¢nost znotraj dovoljenega odstopanja bo taka, da je ,vedji“ premer na strani sklopa, kjer os vstopa v pesto.
) Od vrha sledilnega venca vse do zunanjega posnetja.

>

o
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L.2.7. Stati¢na neuravnoteZenost

Najvedja staticna neuravnotezenost dokoncanega kolesa, pripravljenega za uporabo, je doloc¢ena v preglednici L10.

O sredstvih in nacinih merjenja neuravnotezenosti se dogovorita kupec in dobavitel;.

Preglednica L10

Staticna neuravnotezenost

Za vozila, ki vozijo s hitrostmi Hitrost v km/ Simbol
h g.m
v <120 < 125 E3
120 <v < 200 <75 E2

L.2.8. Zas¢ita pred korozijo

Zaicita se uporablja v skladu s specifikacijami konstrukcije kolesa.
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PRILOGA M
MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI

Os

M.1. KONSTRUKCIJSKA OCENA
M.1.1. Splosno

Glavne faze za dolocitev osi so:
a)  Dolocitev sil, ki jih je treba upostevati, in izracun momentov na razli¢nih prerezih osi.

b)  Izbira premerov za osrednji del osi in delov osi, kamor nalegajo lezaji (lezajni Cepi). Na podlagi izbranih premerov
sledi izraun premerov za druge prereze.

¢)  Preveri se naslednje:
—  Izracun napetosti za vsak prerez.
—  Primerjava napetosti z maksimalnimi dopustnimi napetostmi.
Na dopustne napetosti bistveno vpliva:
—  Vrsta jekla.

—  Degjstvo, Ce je os polna ali votla.

M.1.2. Doloditev sil in izraéun momentov

Obravnavata se dve vrsti sil:
—  Mase v gibanju.

—  Zaviranje.

M.1.3. Geometrijska in dimenzijska odstopanja
M.1.3.1. Izbira premerov za dele osi, kamor nalegajo lezaji (leZajne cepe) in osrednji del osi

Pri izbiri premerov lezajnih Cepov in osrednjega dela osi je treba na zacetku upostevati obstojece velikosti pripadajocih
komponent, npr. lezajev.

S primerjavo izratunanih napetosti z maksimalnimi dopustnimi napetostmi se potrdi izbira premerov. Poglobitev je zelo
plitka (0,1 do 0,2 mm), tako da rob notranjega lezajnega obroca ne more povzrociti zareznega ucinka na leZajnem Cepu.
M.1.3.2. Izbira premerov razlicnih nasedov s premerom osrednjega dela osi oziroma leZajnih Cepov

M.1.3.2.1. Povr§ina leZzajne prirobe

Za standardizacijo je, kadar je mogoce, premer leZajne prirobe 30 mm vedji od premera leZajnega cepa. Prehod med
lezajnim ¢epom in povrsino leZajne prirobe prikazuje slika M3 (detajl V).

M.1.3.2.2. Prehod med povriino lezajne prirobe in pestnim sedezZem na gredi

Za standardizacijo je, kadar je mogoce, ta prehod izdelan s samo enim radijem zaokrozitve velikosti 25 mm.

Ce te vrednosti ni mogoce dosedi, se izbere najvija mogoca vrednost, zato da se zmanjsa koncentracija napetosti v tem
obmogju.
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M.1.3.2.3. Kolesni pestni sedez

Razmerje premerov kolesnega pestnega sedeza in osrednjega dela osi naj bo najmanj 1,12 pri mejni obrabi kolesnega
pestnega sedeza. Pri novi osi znasa priporocena vrednost tega razmerja najmanj 1,15.

Prehod med tema dvema obmocjema se zagotovi tako, da je koncentracija napetosti ¢im niZja.

Da se zagotovi najnizja vrednost faktorja koncentracije napetosti na prehodu med osrednjim delom osi in kolesnim pestnim
sedezem, mora vrednost najvecjega radija zaokrozitve na osrednjem delu osi znaati najmanj 75 mm.

M.1.4. Najvedje dopustne napetosti

Najvecje dopustne napetosti se izpeljejo iz:
—  Trajne dinamicne trdnosti pri izmeni¢nem upogibu za razli¢na obmodja osi.

—  Varnostni faktor ,S%, ki se spreminja z vrsto jekla.

M.1.4.1. Vrsta jekla EAIN

Uporabljajo se naslednje vrednosti:
—  Za polno gred:
— 200 N/mm? brez navlecenja.
—  —120 N/mm? z navlecenjem.
—  Zavotlo gred:
— 200 N/mm? brez navlecenja.
— 110 N/mm? z navlecenjem (razen lezajnega Cepa).
— 94 N/mm? z navleCenjem na lezajnem Cepu.
— 80 N/mm? za povrsino izvrtine.

Za polne in votle osi znasa vrednost koeficienta varnosti ,S* 1,2 S to vrednostjo se delijo vrednosti trajne dinami¢ne trdnosti,
rezultat so najvecje dopustne napetosti.

Za votle osi so te dopustne napetosti uporabne tedaj, ko je razmerje premera leZajnega Cepa in premera svetle izvrtine < 3 ali
razmerje premera sedeZa kolesnega pesta in premera svetle izvrtine < 4.

M.1.4.2. Viste jekla, razlicne od EAIN

Trajna dinami¢na trdnost se dolo¢i za naslednja podrodja osi:

—  Povrsina osrednjega dela osi.

—  Povrsina lezajnih ¢epov z ustreznim vplivom vpetja na kolesnih pestih.

Pri votli gredi se vrednost trajne dinamicne trdnosti doloc¢i za nalezno povrsino lezajev z ustreznim vplivom naseda lezaj|os.
—  Povrsina izvrtine.

Vrednost faktorja varnosti ,S“ se dolo¢i glede na vpliv zareznega ucinka pri izbrani vrsti jekla.
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M.2. OCENA IZDELKA
M.2.1. Mehanske znacilnosti:
M.2.1.1. Znadilnosti, dobljene pri nateznem preskusu

Zelene vrednosti pri srednjem polmeru polnih osi ali pri srednji razdalji med zunanjimi in notranjimi povrsinami votlih osi
so navedene v preglednici M1.

Preglednica M1

Ry (N/mm?) (1) R, (N/mm?) As %
>320 >550 222

(") Ce natezne trdnosti ni mogoce razloéno dologiti, se dolo¢i meja tecenja Ryo,.-

M.2.1.2. Znacilnosti pri udarnem preskusu udarne Zilavosti
Znadilnosti pri udarnem preskusu se dolocajo pri temperaturi 20 °C v vzdolZni in precni smeri. Vzamejo se trije preskusanci
iz bliznjih pozicij vsakega obmogja za preskus. Preskusanci se vzamejo z lokacij, ki so navedene na sliki M1. Zelene

vrednosti pri srednjem polmeru polnih osi ali pri srednji razdalji med zunanjimi in notranjimi povrsinami votlih osi so
navedene v preglednici M1.

Nobena posamezna vrednost ni nizja od 70 % vrednosti iz preglednice M2.
Slika M1

A-B

A

Polna os

Votla os

Preglednica M2

KU (udarna zilavost) vzdolzno (J) KU (udarna Zilavost) precno ()

> 30 > 20
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M.2.2. Strukturne znacilnosti

Struktura je feritna ali perlitna. Zrnatost ni vecja od vrednosti, navedenih v referencnem grafu vrste V standarda ISO 643.

M.2.3. Strukturna &istost materiala

Cistost materiala se meri z mikrografijo (ISO 4967 metoda A). Mesto, s katerega se vzamejo vzorci, je prikazano na sliki M2.

Najvedje Zelene vrednosti debelejsih serijskih vkljuckov so navedene v preglednici M3.

Preglednica M3

Virsta vkljuckov Debele serije (maksimum)
A (sulfidi) 1,5
B (aluminati) 1,5
C (silikati) 1,5
D (globulitni oksidi) 1,5
B+C+D 3
Slika M2

M.2.4. Notranja homogenost

Notranja homogenost se doloci s preskusom z ultrazvokom.

Osi ne smejo imeti notranjih napak, ki odbijajo vije ali enake magnitude tistim, ki so dobljene pri standardnih napakah,
lezecih na isti globini. Pri tem preskusu je standardna napaka luknja s ploskim dnom premera 3 mm.

Za povratni odboj nad vrednostjo 4dB ni zmanjsanja zaradi vkljuckov ali notranjih napak.

M.2.5. Permeabilnost za ultrazvok

Osi morajo biti permeabilne za ultrazvok. To se preveri z ultrazvo¢nim preskusom za vsako os.
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Amplituda dobljenega odmeva na preskusanih oseh je ve¢ja ali enaka 50 % polne visine zaslona po predhodni kalibraciji
aparata na standardni klin. Visina nivoja zvoka v ozadju je nizja od 10 % polne visine zaslona.

M.2.6. Znadilnosti povrsine

M.2.6.1. Povrsinska obdelava

Na povrsini osi ne sme biti vidnih nobenih znakov, razen tistih, ki so doloceni v tej prilogi.

Dopustne hrapavosti povrsine (R,) dokoncanih delov ali delov pripravljenih za sestavljanje so navedene v preglednici M4.

Simboli so prikazani na sliki M3.

Preglednica M4

Hrapavost povrsine (') R, (um)

Oznaka Simbol Groba obdelava Dokoncano ali pripravljeno za sestav-
ljanje
Zakljucek gredi
Zakljucek gredi in posnetje a - 6,3
Centrirna ploskev osi (polna in Glej detajla R1 in R2 - 3,2
votla os)
LeZajni cep
Premer lezajnega Cepa b 12,5 0,8
Poglobitve za zmanjSanje nape- ¢ (detajl V) 0,8
tosti
Oporna odebelitev d 12,5 1,6
Premer oporne odebelitve
Kolesni pestni sedez e 12,5 0,8/1,6 ()
Premer kolesnega pestnega
sedeza
Vodilni konus f (detajl U) 1,6
Osrednji del
Notranji radiji prehoda na pestni g (detajl T) - 1,6
sedez
Premer osrednjega dela osi 1 32(0)
Premer lezis¢a zavornega koluta h 12,5 0,8/1,6 (%)
Nalezna povrsina lezaja in F j 12,5 0,8
mer nalezne povrsine tesnila
Radiji prehoda med dvema nale- k (detajl S) 1,6
Znima povrsinama
Premer m 3,2

svetle izvrtine

(detajl R1)

obratovalni freskus.

') Pri starejsih vrstah osi s polnimi leZajnimi Cepi so zahteve navedene v standardih za te izdelke.
) vrednost 6,3 je mogoca, Ce sta dosezeni trajni dinamicni trdnosti F1 ali F2 iz poglavja 5.5.2.1.4. in zahtevana obcutljivost za ultrazvocni

(%)  Pri obratovalnem preskusanju osi brez porusitve so mogoce manjse vrednosti povriinske obdelave.
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Slika M3

Simboli hrapavosti

Detajl V

Detajl T

o
L]
Detajl R1
iy
"
Detajl R2
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M.2.6.2. Povrsinska homogenost

Povrsinska homogenost za zunanje povrsine se doloci s preskusom z magnetnim prahom za vse osi in dodatno s preskusom
z ultrazvokom za votle osi ali ustrezno enakovredno metodo za povrsino izvrtine. Na zunanji povrsini osi pre¢ne napake
niso dopustne.

M.2.6.3. Geometrijska in dimenzijska odstopanja
Zahtevana geometrijska odstopanja so navedena v preglednici M5. Uporabljeni simboli so prikazani na sliki M4.

Zahtevana dimenzijska odstopanja so navedena v preglednici M6. Uporabljeni simboli so prikazani na sliki M5

Preglednica M5

Geometrijska odstopanja () (%)
Oznaka Simbol o)
Groba obde- |  Pripraviieno za
lava sestavljanje
Lezajni Cep in oporna odebelitev
Cilindri¢nost leZajnega ¢epa n 0,015
Iztek navpicne povriine oporne odebelitve glede na ravnino Y-Z 04 0,03
Iztek oporne odebelitve glede na ravnino Y-Z 0, 0,03
Kolesni pestni sedez
Iztek glede na ravnino Y-Z P 1,5 0,03
Cilindri¢nost 0,1 0,015
Osrednji del osi
Iztek glede na ravnino Y-Z t 0,5
Izvrtina
Koncentri¢nost glede na ravnino Y-Z u 0,5
Luknje za pritrditev pokrovov
Koncentri¢nost glede na ravnino Y-Z v 0,5
Iztek centrirne izvrtine glede na ravnino Y-Z (detajla R1/R2) Wi 0,02
w3 0,03

(") Za parametre, za katere odstopanje v tej preglednici ni definirano, veljajo splosna odstopanja v EN 22768-2.
(%)  Za starejSe vrste osi s polnimi lezajnimi Cepi so zahteve navedene v standardih za te izdelke.
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Slika M4

Geometrijski simboli

HOZ G [n 2
/P din i
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N ; ! lwa vl
y |
Detajl R2

Detajl R1
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Preglednica M6

Dimenzijska odstopanja () (mm)

Oznaka Simbol Pripravljeno za sestavljanje

Dolzine

DolzZina osi (%) A 1

Dolzina kolesnega pestnega sedeza (vklju¢no s prirobo) B 0/-0,5

Dolzina med opornima odebelitvama (med referenc- C +0,5 ()

nima ravninama)

Dolzina naseda lezajnih ¢epov D A

Dolzina oporne odebelitve E +1/0

Globina poglobitve lezajnih cepov glej detajl vV

Dolzina poglobitve lezajnih cepov G detajl v (%)
Premeri

Premer lezajnega Cepa H ()

Premer kolesnega pestnega sedeza I

Premer oporne odebelitve N () ()

Premer osrednjega dela P +2/0

Dimenzije ostalih delov osi

Centrirne izvrtine

Polne osi

glej detajl R2 (%)

Votle osi

glej detajl R1 (%)

Luknje za pritrditev pokrovov

glej detajl R1 (%)

Koncentricnost vrtanja 0,5

Globina vrtanja +2/0

Globina navoja +2/0

Razlika med izvrtino in navojem >10
Vodilni konus

Koni¢na dolzina kolesnega pestnega sedeza K (detajl U) (%) 0/-3

Globina posnetja kolesnega pestnega sedeza L (detajl U) () 0,1
Premer izvrtine O (detajl R1) 1

Radiji prehoda — kolesni pestni sedez/osrednji del

glej detajl T (%)

() Za parametre, za katere odstopanje v tej preglednici ni definirano, veljajo splosna odstopanja v EN 22768-2.
(3 Treba je opozoriti na dejstvo, da ustreznost odstopanj prek celotne dolzine ,A“ ne dopusca kumulativnega sestevanja vseh posameznih odstopanj

pri posameznih dimenzijah.

() 'V skladu z zahtevami nacrtov ali dokumentacije, prilozenimi naro¢ilu.
(*)  Preostale geometrijske velic¢ine so lahko predlagane ali dolocene v narocilu.
(°)  Za posebne nacine uporabe je mogoca uporaba drugih vrednosti.
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Slika M5

Dimenzijski simboli
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M.2.7. Zaklju¢na zas¢ita pred korozijo
M.2.7.1. Splosno

Vse izpostavljene povrsine osi se zascitijo, kakor je doloceno v konstrukeijski dokumentaciji kolesne dvojice.

M.2.7.2. Odpornost proti dolocenim korozivnim izdelkom

Pri sistemih zasCite izpostavljenih povrsin osi se upostevajo: okoljski dejavniki, korozivni materiali, tovor vozila, mehanske
poskodbe itd.
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PRILOGA N
KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

Dopustne napetosti za staticne preskusne metode

N.1. STATICNE PRESKUSNE METODE
N.1.1. Vrednosti omejitev za stati¢ne preskuse dinami¢ne trdnosti

Opredelitev primerov zarez

Podane so mejne sile, ki se uporabljajo pri preskusih na grodu vagona, posebej za tri vrste jekel z najmanjSo natezno odpornostjo
370, 420 in 570 MPa, in za pet primerov zarez, opisanih splosno:

—  Primer A: osnovna kovina

—  Primer B: solezni zvar

—  Primer C: solezni zvar s spremembo vztrajnosti

—  Primer D: kotni zvar

—  Primer E: projekcijski zvar

Teh pet primerov preskusancev z zarezo ne pokriva celega spektra struktur, tako je v praksi treba izbrati najprimernejsi primer
preskusanca z zarezo za vsak preskusan zvar.

Da se taka izbira olajsa in standardizira, podajajo Stevilke v preglednici Nx prakti¢ne primere varjenih spojev, ki se pogosto
pojavljajo pri strukturah grodov vozil ter zibkah podstavnih vozickov.

Primer Skica Opis Opombe

A Stran od zvara Stran od zvara

Strojno obdelan solezni zvar | Strojno obdelan solezni zvar

B Solezni zvar Solezni zvar

Odrezan solezni zvar

e 7
e
L

s =
G ey

B Strojno obdelan in varjen
Spoj
C Kotni spoj z ojacitveno plo- | Solezni zvar kosov, ki leZijo

i¢o pod kotom eden na drugega
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Primer Skica Opis Opombe

C Nagnjen spoj

D Kotni spoj Solezni zvar pod kotom 90°

D Ojacana plosca Prekrovni spoji

D Solezno varjeni prekrovni
spoj
D Kotni spoj Kotni zvari
D Spoj cevi in ravnega dela
D Spoj med plosco in cevjo
D Spoj med plosco in stojino
E Varjeno varnostno vodilno

uho
Varjen varnostni zatikac
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Preglednica N.1

2GAIim [N/mmz] 2mlim [N/mmz] Zmlim [N/mmz]
K=0,3 K=0,3
Jeklo (1)

370 420 520 370 420 520 370 420 520
A 110 118 166 183 197 277 238 258 360
B 90 90 90 150 150 150 195 195 195

Primer
areze C 80 80 80 133 133 133 173 173 173
D 66 66 66 110 110 110 143 143 143
E 54 54 54 90 90 90 117 117 117

(") Znacilna natezna trdnost R, glede na standard materiala.
(*) Obremenitev doloca meja elasticnosti R, ali Ry
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PRILOGA O

OKOLJSKI POGOJI

Zahteve TRIV

Raven projektiranja za temperaturni razred Ty

Ta preglednica doloca temperaturna obmocja za komponente, ki se uporabljajo na interoperabilnih tovornih vagonih

v obratovanju pred izvedbo te TSI

Komponenta

Specifikacije

Odbojniki s hodom 105 mm

V temperaturnem obmodju od —25 do + 50 °C tehni¢ne
vrednosti ne smejo odstopati za ve¢ kakor 20 % od
vrednosti pri ,sobni temperaturi

Odbojniki s hodom 130 mm in 150 mm

V temperaturnem obmodju od —25 do + 50 °C tehni¢ne
vrednosti ne smejo odstopati za ve¢ kot 20 % od vrednosti
pri ,sobni temperaturi®

Zavore —

Predpisi, ki urejajo konstrukcijo razli¢nih vrst zavorne
naprave — enojni jekleni tla¢ni prikljucki, ki niso v pogonu —
za pnevmatsko zavorno opremo in pomozno pnevmatsko
opremo za Zelezniski vozni park

Temperaturno obmodje za tla¢ne prikljucke:
-40 °C do + 100 °C

Zavore —

Predpisi, ki urejajo izdelavo razli¢nih delov zavor: detektorji
iztirjenja za vagone

Temperaturno obmocje od —40 °C do + 70 °C

Dimenzije cevnih prikljuckov (zavorne cevi) in elektri¢nih
kablov; vrste pnevmatskih in elektri¢nih prikljuckov in
njihovo pozicioniranje na vagonih in potniskih vagonih,
opremljenih s samodejnimi spenjacami Zeleznic ¢lanic UIC
in OSJD.

Temperaturno obmocje od —40 °C do + 70 °C

Tehni¢na specifikacija za uradno preskusanje in nabavo
maziv za mazanje pestnic z lezaji Zelezniskih vozil

Min. temperatura za preskusanje: =20 °C
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PRILOGA P
ZAVORNA ZMOGLJIVOST

Ocena komponent interoperabilnosti

P.1. KONSTRUKCIJSKA OCENA

Naslednji seznam vsebuje izvedbe zavornih sistemov in komponent zavor, za katere se je ob Casu izdaje tega dokumenta ze
Stelo, da izpolnjujejo zahteve te TSI za nekatere namene. Ta seznam je na razpolago v Prilogi FF.

P.1.1. Razporednik

Odprta tocka

Postopek preskusa za oceno izvedbe izdelka, ki se bo uporabljal kot komponenta interoperabilnosti, bo razporednik
v skladu s to TSI

P.1.2. Relejni ventil za razlino obremenitev in samodejna menjava na prazno obremenitev

Odprta tocka

P.1.2.1. Relejni ventil za razlicno obremenitey

Konstrukcijska ocena komponente interoperabilnosti relejni ventil za razlicno obremenitev je opisana tukaj, medtem ko je
specifikacija opisana v TSI 4.2.4.1.2.2 Zavorna mo¢ in 4.2.4.1.2.7 Dovod zraka, znacilnosti pa so opisane v Prilogi I, poglavje
1.2.1.

Na releju kot samostojni enoti se preskusajo naslednje znacilnosti pri obratovanju v temperaturnem obmodju med —25- in
+ 45 °C;

—  Casi stiska in popustitve zavor v celotnem obmodju obremenitve, kakor doloca oddelek 4.2.4.1.2.2 te TSL
—  Stopenjsko stiskanje in popuscanje zavor (najmanj 5 stopenj)

— Nihanja izhodnega tlaka pri spreminjanju signala obremenitve.

—  Odzivni ¢as pri spremembah signala obremenitve. Sprememba v 1 minuti.

—  Tesnost pri obratovanju pri temperaturah med —-25- in + 45 °C

Rezultati preskusa pri temperaturah med —25 in + 45 °C ne smejo vplivati na delovanje vozila ali vlaka.

Na relejnem ventilu kot samostojni enoti se preskusajo zgornje znacilnosti pri obratovanju pri ekstremnih temperaturah
med —40 in —25 °C infali + 45 in + 70 °C. Rezultati preskusa pri teh ekstremnih temperaturah se smejo razlikovati od
rezultatov preskusa pri temperaturah med —25 °C in + 45 °C, vendar ne vplivajo na zmoznost upravljanja vlaka.

Ocena relejnega ventila za razlicno obremenitev v sistemu se izvede, ko je namescen v zavorni sistem s komponento
interoperabilnosti razporednikov.

Naslednji preskusi se izvedejo na naklju¢no izbranem vagonu, ki je opremljen z vsaj enim relejnim ventilom za razliéno
obremenitev. Obremenitev se povecuje in zmanj$uje v celotnem dovoljenem obsegu, vozilo se pa premakne po spremembi
obremenitve in pred novo serijo merjen;.

—  Preverjanje odstotkov zavorne mase pri voznji s hitrostjo 120 km/h. Postopno zmanjsevanje s 100 % zavorne mase na
90 % je dovoljeno pri vagonih z zavornjaki, ko obremenitev naraste z 18 na 20 ton osne obremenitve, v skladu s to
TSL

—  Preverjanje odstotkov zavorne mase pri voznji s hitrostjo 100 km/h. Postopno zmanjsevanje s 100 % zavorne mase na
65 % je dovoljeno postopno pri vagonih, ko se obremenitev poveca s 65 % najvisje dovoljene teZe vagona (14,5 tone
osne obremenitve pri vagonu, konstruiranem za osno obremenitev 22,5 tone) na njegovo najvisjo tezo, v skladu s to
TSI Zavorna masa vagonov, opremljenih z zavornjaki iz litega Zeleza, ne sme preseci 18 ton, kakor je doloceno
v mednarodnih tehni¢nih pravilih, ki so trenutno na razpolago, in veljajo v vseh drzavah clanicah.
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—  Casi stiska in popustitve v celotnem obmo¢ju obremenitve

—  Stopenjsko stiskanje in popuscanje zavor (najmanj 5 stopenj)

— Nihanja izhodnega tlaka pri spreminjanju signala obremenitve

—  Odzivni ¢as pri spremembah signala obremenitve

—  Udardi in kratkotrajne spremembe v obremenitvi ne vplivajo na nastavitev obremenitve
—  Netesnost

Preskusi med voznjo se izvedejo, da se preveri:

— oprema ni obcutljiva na naklju¢ne spremembe v obremenitvi zaradi gibanja vozila;

—  odstotek zavorne mase s (i) prazno obremenitvijo, (i) polovi¢no obremenitvijo, (i) obremenitvijo, ki ustreza 100 %
zavorne mase in (iv) polno obremenitvijo. Odstotek zavorne mase ne presega 130 % ne glede na vrednost
obremenitve, pri vagonih z zavornjaki, ki vozijo s hitrostjo 120 km/h in so polno obremenjeni, pa ne presega 105 %.

P.1.2.2. Relejni ventil za samodejno menjavo na prazno obremenitev

Konstrukcijska ocena komponente interoperabilnosti relejni ventil za menjavanje obremenitve prazno/naloZeno je opisana

tukaj, medtem ko je specifikacija opisana v TSI 4.2.4.1.2.2 Zavorna mo¢ in 4.2.4.1.2.7 Dovod zraka, znacilnosti pa so
opisane v Prilogi I, poglavje 1.2.2.

Na releju kot samostojni enoti se preskusajo naslednje znacilnosti pri obratovanju v temperaturnem obmodju med -25 in
+45°C:

—  Casi stiska in popustitve v celotnem obmo¢ju obremenitve

—  Stopenjsko stiskanje in popuscanje zavor (najmanj 5 stopenj)

—  Nihanja izhodnega tlaka pri spreminjanju signala obremenitve

—  Odzivni Cas pri spremembah signala obremenitve

—  Tesnost pri obratovanju pri temperaturah med —-25- in + 45 °C

Rezultati preskusa pri temperaturah med —25- in + 45 °C ne smejo vplivati na delovanje vlaka.

Na relejnem ventilu kot samostojni enoti se preskusajo zgornje znacilnosti pri obratovanju pri ekstremnih temperaturah
med —40 in -25 °C infak + 45- in + 70 °C. Rezultati preskusa pri teh ekstremnih temperaturah se smejo razlikovati od
rezultatov preskusa pri temperaturah med - 25 °C in + 45 °C, vendar ne vplivajo na zmoznost upravljanja vlaka.

Ocena relejnega ventila za menjavanje zavorne sile prazno/naloZeno v sistemu se izvede, ko je namescen v zavorni sistem
s komponento interoperabilnosti razporednikov. Preskusi se izvedejo na posameznem vagonu, opremljenem z vsaj enim
samodejnim relejnim ventilom za menjavanje zavorne sile prazno/nalozZeno. Preskusi se izvedejo s praznim in nalozenim
vozilom. Vozilo se stopenjsko nalaga in razlaga, da se ugotovi, ali samodejno menjalo zagotovo preklopi z nacina
,nalozeno® na nacin ,prazno” in obratno znotraj obmocja +5 % preklopne teze. Kadar je oprema zasnovana tako, da deluje
pri spremenljivih obremenitvah z opremo prazno/nalozeno, bodo potekali preskusi med voznjo z obremenitvami, ki se
gibljejo v blizini preklopne teze, tako da se zagotovi, da na mehanizem med normalnim obratovanjem ne vplivajo naklju¢ne
spremembe obremenitve. Preskusi se izvajajo statisticno na posameznem vozilu in na vlakovni kompoziciji iz vsaj 15
vagonov s po §tirimi osmi, ki so vse opremljene s komponento interoperabilnosti razporednikov. Ce se rezultati preskusov
skladajo z zgornjimi zahtevami, se preskus izvede dinami¢no na posameznem vozilu. Preskusi vkljucujejo:

—  Cas stiska in popustitve v obeh nacinih;

—  stopenjsko stiskanje in popuscanje zavor (najmanj 5 stopenj);
—  <¢as do stiska zavor v obeh nacinih;

—  ¢as do popustitve zavor v obeh nacinih;

— nihanja izhodnega tlaka pri spreminjanju signala obremenitve;
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—  odzivni ¢as pri spremembah signala obremenitve;
—  netesnost.

Lahko se izvedejo tudi preskusi med voznjo, ¢e tako zahteva priglaseni organ.

P.1.3. Zas¢itne naprave proti zdrsavanju koles

Odprta tocka

Konstrukcijska ocena komponente interoperabilnosti zascitne naprave proti zdrsavanju koles je opisana tukaj, medtem ko je
specifikacija opisana v TSI 4.2.4.1.2.6 Zas¢ita proti zdrsavanju koles in 4.2.4.1.2.7 Dovod zraka, znacilnosti pa so opisane
v Prilogi I, poglavje L.3.

Preskusi z WSP se izvedejo bodisi na modernem Stiriosnem vozilu ali na odobreni preskusevalni opremi, ki zanesljivo
ponazori geometrijo tirov, pogoje lepenja, parametre vozila itd. in so potrjeni na modernem Stiriosnem vozilu.

Ce je testno vozilo opremljeno z zavorami, ki niso odvisne od lepenja, lahko te izlo¢imo iz preskusa. Ko se te zavore
aktivirajo, dela WSP pravilno: potrebni so preskusi, da se to potrdi. Preskusno vozilo ima zavorni sistem, za katerega je bil
WSP konstruiran (kolutni zavorni sistem ali zavorni sistem z zavornjaki).

Skozi celoten postopek preskusanja sistema WSP se meri/zapisuje vsaj naslednje:
—  hitrost vozila;

—  hitrost posameznih osi;

— tlak v zavornih valjih;

—  pojemek vozila;

— tlak v pomozni posodi;

—  das;

—  pricetek zaviranja;

—  sproZenje odvodnih ventilov;
—  zavorno razdaljo;

—  zavorni cas.

Preskusi se izvedejo v skladu s to TSL

P.1.4. Regulator

Konstrukcijska ocena komponente interoperabilnosti regulatorja se izvede tako, da se zagotovi primerna mehanska trdnost,
ki prenasa obremenitev. Izmenljivi regulatorji so prikazani v Prilogi I, oddelek 1.4, skupaj z njihovimi dovoljenimi
obremenitvami. Ocena tudi zagotovi, da je mogoce vzdrzevati razdaljo med komponentama zavore v razumnih mejah, tako
da se ne dotikata brez zaviranja, da se ohranijo zavorne znacilnosti in da je zagotovljena zavorna u¢inkovitost.

Izvede se test Zivljenjske dobe, da se ugotovi, ali je enota primerna za uporabo v Zelezniskem prometu, in da se preverijo
zahteve po vzdrZevanju med Zivljenjsko dobo naprave. Ta preskus se izvede pri najve¢jem nazivnem spreminjanju
obremenitve s celotnim obsegom nastavitev.

P.1.5. Zavorni valj/aktuator

Konstrukcijska ocena komponente interoperabilnosti zavornega valjafaktuatorja je opisana tukaj, medtem ko je specifikacija
opisana v 4.2.4.1.2.2 Zavorna moc, 4.2.4.1.2.8 Parkirna zavora, 4.2.4.1.2.5 Energijske omejitve in 4.2.4.1.2.7 Dovod zraka,
znacilnosti so opisane v Prilogi I, poglavje L.5.
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Oceni se mehanska trdnost, da se zagotovi ali je primerna za prenos mehanske obremenitve, za pritrditev in za nastajajoce
zracne tlake, vklju¢no s primeri poviSanega tlaka zaradi napak. Preverijo se mere celotne naprave. Izmenljivi zavorni valji so
prikazani v Prilogi I, oddelek 1.5, skupaj z njihovimi dovoljenimi merami.

Zavorni valjfaktuator se preskusi. Znacilnosti, ki se preskusajo, so:

—  tesnost pri skrajnih poloZzajih bata pri nizkem pritisku (okoli 0,35 bara) in temperaturi med 25 in + 45 °C;
—  tesnost pri skrajnih polozajih bata pri visokem pritisku (vsaj 3,8 barov) in temperaturi med —25 in + 45 °C;
—  najvedji hod;

—  pritisk, ki je potreben za premikanje obremenitvenega droga ob zacetku premika in ko doseze polni hod;
Rezultati preskusa pri temperaturah med —25 in + 45 °C ne smejo vplivati na delovanje vlaka.

Na zavornem valju/aktuatorju kot samostojni enoti se preskusajo zgornje znacilnosti pri obratovanju pri ekstremnih
temperaturah med —40 in -25°C in + 45 in + 70 °C. Rezultati preskusa pri teh ekstremnih temperaturah se smejo
razlikovati od rezultatov preskusa pri temperaturah med - 25 °C in + 45 °C, vendar ne vplivajo na zmoznost upravljanja
vlaka.

Ce je zavorni valj ali aktuator opremljen z regulatorjem, se ocenjujejo znacilnosti, nastete pod P.1.4.

Izvede se test Zivljenjske dobe, da se ugotovi, ali je zavorni valj ali aktuator primeren za uporabo v Zelezniskem prometu, in
da se preverijo zahteve po vzdrzevanju med Zivljenjsko dobo naprave. Ta preskus se izvede pri najvejem nazivnem
spreminjanju obremenitve s celotnim obsegom hodov (in obsegom nastavitev pri tistih z regulatorjem).

P.1.6. Pnevmati¢na polspojka

Pnevmati¢na polspojka se v celoti pregleda, da se ugotovi ali ustreza meram, ki so podrobno navedene v Prilogi I, oddelek
1.6, in na risbah proizvajalca. Iz minimalno serije 25 polspojk se izbere 10 polspojk, na katerih se izvede preskus spajanja in
da se zagotovi tesnost pri tlaku 10 barov med obratovanjem pri temperaturah med -25 in + 45 °C.

Na pnevmaticni polspojki kot samostojni enoti se preskuSajo zgornje znacilnosti pri obratovanju pri ekstremnih
temperaturah med —40 in =25 °C infali + 45 in + 70 °C. Rezultati preskusa pri teh ekstremnih temperaturah se smejo
razlikovati od rezultatov preskusa pri temperaturah med - 25 °C in + 45 °C, vendar ne vplivajo na zmoZznost upravljanja
vlaka.

P.1.7. Celne pipe

Odprta tocka

Konstrukcijska ocena komponente interoperabilnosti ¢elne pipe je opisana tukaj, medtem ko so znacilnosti opisane
v Prilogi I, poglavje L.7.

Preverjanje fizi¢nih in geometri¢nih znacilnosti: preveri se, ali naprava odgovarja zahtevam v Prilogi I, 1.7.4, 1.7.7 in na slikah
1.7.2 do L.7.5, kjer je primerno.

Preskusi se izvedejo v skladu s to TSI

P.1.8. Izolacijska naprava za razdelilnik

Konstrukcijska ocena komponente interoperabilnosti izolacijske naprave za razdelilnik je opisana tukaj, medtem ko so
znacilnosti opisane v Prilogi I, poglavje 1.8.

Na izolacijski napravi izvedemo preskuse in preglede:
—  gibanje rocice;
—  tesnost pri delovanju pri temperaturah med —25 in + 45 °C, kadar je pipa zaprta;

—  pipa ne izpusti pritiska v atmosfero, kadar je zaprta ali odprta pri nizkem vhodnem tlaku 0,35 bara;
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—  pipa ne izpusti pritiska v atmosfero, kadar je zaprta ali odprta pri visokem vhodnem tlaku 7 barov.

Na izolacijski napravi za razdelilnik kot samostojni enoti se preskusajo zgornje znacilnosti pri obratovanju pri ekstremnih
temperaturah med —40 in —25 °C infali + 45 in + 70 °C. Rezultati preskusa pri teh ekstremnih temperaturah se smejo
razlikovati od rezultatov preskusa pri temperaturah med - 25 °C in + 45 °C, vendar ne vplivajo na zmoZznost upravljanja
vlaka.

P.1.9. Zavorne ploscice

Postopki preskusov za konstrukeijsko oceno, ki se uporabljajo za komponente interoperabilnosti zavorne plocice in
zavorne kolute, se izvedejo v skladu s to TSL

P.1.10. Zavornjaki

Postopek preskusa za konstrukcijsko oceno, ki se uporabi za komponente interoperabilnost zavornjake, se izvede v skladu
s specifikacijo v Prilogi I, oddelek 1.10.2. Glede zavornjakov, je ta specifikacija $e vedno Odprta tocka.

Sestavljeni zavornjaki, ki so Ze v uporabi, so oceno po P.2.10 Ze uspesno opravili:

UIC vzdrzuje seznam odobrenih sestavljenih zavornjakov (vkljucno z geografskimi omejitvami in pogoji uporabe glede na
P.1.10 in P.2.10).

P.1.11. PospeSevalni ventil

Odprta tocka

Postopki preskusov za konstrukcijsko oceno, ki se uporabljajo za komponento interoperabilnosti pospesevalni ventil, se
izvedejo v skladu s to TSI

P.1.12. Samodejni senzor za razline obremenitve in menjalo zavorne sile ,,prazno/naloZeno“

Odprta tocka

P.1.12.1. Samodejni senzor za razlicne obremenitve

Konstrukcijska ocena samodejnega senzorja za razlicne obremenitve je opisana tukaj, medtem ko so znacilnosti tega ventila
dolocene v Prilogi I, oddelek 1.12.1. Preskusi, s katerimi ugotovimo skladnost, so nasteti spodaj:

—  Stati¢ni test obremenitve v razmerju do izhodnega tlaka pri zviSevanju in zniZevanju obremenitve.

—  Test med voZnjo za preverjanje ali udarci in nihanja vplivajo na izhodno zavorno moc.

—  Test med voznjo za ugotovitev ali poraba zraka ni pretirana in ne vpliva na normalno delovanje sistema zra¢nih zavor.
Preskusi se izvedejo v skladu s to TSI

P.1.12.2. Menjalo zavorne sile prazno/naloZeno

Konstrukcijska ocena menjala zavorne sile praznofnaloZeno je opisana tukaj, medtem ko so znacilnosti tega ventila
dolo¢ene v Prilogi I, oddelek 1.12.2. Preskusi, s katerimi ugotovimo skladnost, so nasteti spodaj:

—  Stati¢ni preskus, ki prikaze spremembo v izhodnem tlaku pri gibanju merilne naprave ali spremembi obremenitve.

—  Stati¢ni preskus za prikaz zakasnitve izhodnega signala zaradi gibanja merilne naprave, ki povzroci spremembo
v izhodnem tlaku, za ve¢ kakor 3 sekunde.

—  Test med voznjo, da se preveri, ali udarci in nihanja vplivajo na izhodni signal.
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—  Test med voznjo, ki ugotovi, ali poraba zraka ni pretirana in ne vpliva na normalno delovanje sistema zra¢nih zavor.

Preskusi se izvedejo v skladu s to TSL

P.2. OCENA IZDELKA
P.2.1. Razporednik

Preskusi se vsak razporednik. Znacilnosti so dolocene v Prilogi I, oddelek L1, tiste, ki se jih preskusa, so nastete spodaj:
—  stopenjsko stiskanje in popuscanje zavor;

—  cas do stiska zavor;

—  ¢as do popustitve zavor;

—  ro¢ni izpustni ventil razporednika;

—  samodejno delovanje;

—  obcutljivost in neobcutljivost;

—  netesnost;

—  <as polnjenja posode zalog zraka za zavore (pomozne posode);

—  cas polnjenja kontrolne posode (morda ni potrebno pri elektriéno/elektronsko kontroliranem razporedniku).

P.2.2. Relejni ventil za razlino obremenitev in menjava na obremenitev prazno/naloZeno

Preskusi se vsak relejni ventil. Znacilnosti so dolocene v Prilogi I, oddelek 1.2, tiste, ki se jih preskusa, pa so nastete spodaj:
—  stopenjsko stiskanje in popuscanje zavor (najmanj 5 stopenj);

—  ¢as do stiska zavor;

—  cas do popustitve zavor;

— nihanja izhodnega tlaka pri spreminjanju signala obremenitve;

— odzivni ¢as pri spremembah signala obremenitve;

—  ni spremembe v izhodnem tlaku zaradi sprememb signala obremenitve med uporabo (samo pri razli¢ni obremenitvi);

— netesnost.

P.2.3. Zas¢itne naprave proti zdrsavanju koles
Preskusijo se vsaka WSP kontrolna enota, senzor in odvodni ventil. Znacilnosti zas¢itne naprave proti zdrsavanju koles so
opisane v 4.2.4.1.2.6 Zaiita proti zdrsavanju koles in 4.2.4.1.2.7 Dovod zraka in dolocene v Prilogi I, oddelek 1.3.

Znadilnosti se preskusijo s samodejnim preskusnim programom, ki ima diagnosti¢ni zaslon napak za ugotovitev napak.
Naklju¢no se uporabijo napake, da se preveri samodejni preskus.

P.2.4. Regulator

Preskusi se vsak regulator. Znacilnosti, ki se preskusajo, so:

—  najvedji stisk;
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—  vzdrZevanje nastavljene razdalje;
—  stopenjski stisk;
—  izpuscanje, ko je razdalja ni¢, da se doseze nastavljena razdalja (samo enote z dvojnim delovanjem);

—  zmoznost ponastavitve na najmanj$o dolzino (skrcljiv regulator) ali najve¢jo dolzino (raztegljiv regulator).

P.2.5. Zavorni valjjaktuator

Vsak zavorni valjjaktuator se preskusi. Znacilnosti, ki se preskusajo, so:

—  tesnost pri skrajnih poloZajih (minimalnem in maksimalnem) bata pri nizkem vhodnem tlaku;
—  tesnost pri skrajnih poloZajih (minimalnem in maksimalnem) bata pri visokem vhodnem tlaku;
—  najvedji hod;

— tlak, potreben za premik obremenitvenega droga.

Ce je zavorni valj ali aktuator opremljen z regulatorjem, se preskusijo znacilnosti, navedene pod P.2.4.

P.2.6. Pnevmati¢na polspojka

Vsaka pnevmati¢na polspojka se preskusi, da se zagotovi tesnjenje pri pritisku 10 barov.

P.2.7. Celne pipe

Preskusi se vsaka Celna pipa. Znacilnosti so dolocene v Prilogi I, oddelek 1.7, tiste, ki jih preskusamo, so navedene spodaj:
—  gibanje rocice;

—  navor;

—  tesnost pipe, ko je zaprta;

—  pipa ne izpusti pritiska v atmosfero, ko je zaprta ali odprta pri nizkem vhodnem tlaku;

—  pipa ne izpusti pritiska v atmosfero, ko je zaprta ali odprta pri vhodnem tlaku 10 barov;

—  odzracevanje pipe na strani cevi.

P.2.8. Izolacijska naprava za razdelilnik

Preskusi se vsaka izolacijska naprava. Znacilnosti so dolo¢ene v Prilogi I, oddelek 1.8, tiste, ki se jih preskusa, so navedene
spodaj:

—  gibanje rocice;
—  tesnost pipe, ko je zaprta;
—  pipa ne izpusti pritiska v atmosfero, ko je zaprta ali odprta pri nizkem vhodnem tlaku;

—  pipa ne izpusti pritiska v atmosfero, ko je zaprta ali odprta pri visokem vhodnem tlaku.

P.2.9. Zavorne ploscice

Preverijo se dimenzije vzorcev plosic iz vsake serije.
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P.2.10. Zavornjaki

—  GeometriCna ocena
Preverijo se dimenzije vzorcev zavornjakov iz vsake serije.
—  Postopek ocene sestavljenih zavornjakov.
Postopek preskusa je Odprta tocka.
Med prehodnim obdobjem ocenitveni preskus, ki ga izvaja UIC, vsebuje vsaj:
Preskus in analizo sestavov.

Sestavljeni zavornjaki se ocenjujejo s standardiziranim preskusnim postopkom in standardizirano preskusno opremo
(ERRI B126/RP 18, 2. izdaja, marca 2001). Upostevajo se naslednji kriteriji:

—  udinkovitost zavornjaka, Ce je suh, moker ali pri drsenju;

—  verjetnost, da zavora pobira kovino s kolesa;

—  udinkovitost v neugodnih zimskih razmerah (npr. sneg, led, nizke temperature);
—  ucinkovitost pri odpovedi zavore (zavore so zablokirane);

—  ocena vpliva na elektri¢no upornost kolesne dvojice (vkljucno s posebnim preskusom kompatibilnosti s tirnimi
tokokrogi v razli¢nih drzavah, kjer bo vozilo obratovalo).

Ocena preskusa v klimatski preskusni sobi

Preden se izvedejo preskusi zaviranja na vozilu, mora sestavljeni zavornjak uspe$no opraviti program testiranja
v laboratoriju, kakor je opisano zgoraj.

Preskus zaviranja na podsistemu:

Sestavljene zavornjake:

—  ocenimo, kakor je opisano v Prilogi S te TSI

—  potrdimo v obratovanju v severni Evropi v enem celotnem zimskem obdobju;
—  ocena hrapavosti kolesa v skladu s TSI o hrupuy;

—  ocena vplivov na elektri¢no prevodnost kolesne dvojice.

Obratovalno oceno za nove izdelke, razen sestavljenih zavornjakov, se izvede v skladu z oddelkom 6 in Prilogo Q.

P.2.11. Pospesevalni ventil

Preskusi se vsak pospesevalni ventil. Znacilnosti so dolocene v Prilogi I, oddelek L.11.

P.2.12. Samodejni senzor za razlitne obremenitve in menjalo zavorne sile ,,prazno/naloZeno*
P.2.12.1. Samodejni senzor za razlicne obremenitve

Preskusi se vsaka senzorska naprava. Znacilnosti so dolocene v Prilogi I, oddelek 1.12.1, tiste, ki se jih preskusa, so navedene
spodaj:

—  obremenitev v razmerju do izhodnega tlaka pri zviSevanju in zniZevanju obremenitve;

— tesnost.
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P.2.12.2. Menjalo zavorne sile prazno/naloZeno

Preskusi se vsako menjalo zavorne sile. Znacilnosti so dolocene v Prilogi I, oddelek 1.12.2, tiste, ki se jih preskusa, so
navedene spodaj:

P.3.

sprememba v izhodnem tlaku pri gibanju merilne naprave/spremembi obremenitve;

zakasnitev izhodnega signala zaradi gibanja merilne naprave, ki povzro¢i spremembo v izhodnem tlaku za ve¢ kakor
3 sekunde;

tesnost.

ZNACILNOSTI PRESKUSNEGA POSTOPKA

Znacilnosti preskusnega postopka

Znacilnosti

Mejna vrednost

Prvi hod v odstotkih najvisjega tlaka zavornega cevlja pri
zavori ,blago”

Okrog 10 %

Veliko povisanje tlaka v zavornem vodu na 6 barov po
uporabi zavore s polno mocjo ne bo povzrocilo stiska
zavor, Ce se tak pritisk vzdrzuje:

Nastavitev potniki
do 40 sekund
Nastavitev blago
do 10 sekund

Hitrost prenosa pri zasilnem zaviranju

vec ali enako 250 m/s

Cas do popustitve zavor na vlaku po uporabi s polno
mocgjo

Nastavitev potniki
do 25 sekund
Nastavitev blago
do 70 sekund

Neenakomerno polnjenje, zavora je popuscena

6 barov v asu 2 s. (minimalno). Povratek s 6
barov na 5,2 bara v 1 s.: Zavora ne sme delovati
med tem preskusom.

Neizérpnost. Odstotek zmanjsanja povprecnega tlaka
v zavornem valju.

Najvec 15 %

Upravljanje zavore brez motenj in v skladu s to TSI:
zasilno zaviranje, polno zaviranje, stopenjsko zaviranje,
nastavljivost po popustitvi.

Test se izvede za prikaz, da v razlicnih
konfiguracijah zaviranja ne pride do motenj in
da ni neskladnosti.

Samodejna kompenzacija tlaka pri netesnosti zavornega
valja.

Med delovnim zaviranjem in zasilnim zavira-
njem se netesnost v velikosti 1mm kompenzira
takoj.
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PRILOGA Q
POSTOPKI OCENJEVANJA

Komponente interoperabilnosti

Moduli za komponente interoperabilnosti:

—  Znadilnosti.

—  Modul A: Notranja kontrola proizvodnje.

—  Modul Al: Notranja kontrola projektiranja z verifikacijo proizvoda.
—  Modul B: Pregled tipa.

—  Modul C: Skladnost s tipom.

—  Modul D: Sistem vodenja kakovosti proizvodov.

—  Modul F: Verifikacija proizvoda.

—  Modul H1: Celovit sistem vodenja kakovosti.

—  Modul H2: Celovit sistem vodenja kakovosti s pregledom projektiranja.

—  Modul V: Validacija tipa z obratovalnimi izkusnjami (Primernost za uporabo).

Znacilnosti

Znacilnosti komponent interoperabilnosti, ki se ocenjujejo v razli¢nih fazah projektiranja in proizvodnje, so oznacene z ,X*
v preglednici Q.1.

Preglednica Q.1

Ocenjevanje v naslednji fazi
Faza projektiranja in razvoja Proifza‘;(;dna Moduli
Znacilnosti, ki se ocenjujejo
Pregled Pr_egled R
otira- proizvod- Preskus | Obratovalne izkusnje (Serija)
projet nega pro- tipa (Modul V) )
n]a cesa
Odbojniki, konvencionalni X A, H1
o . B+ F B+
Odbojniki, nove izvedbe X X X X D, H1
1\1];11]1?1?8 spenjaca, konvencio- X X A HI
Ploscice za oznacevanje X X A, B+ C, Hl
Podstavni vozicki in tekalni
mehanizmi, konvencionalni X Al HL,
Podstavni vozicki in tekalni B+D, B+
mehanizmi, nove izvedbe X X X X X F, H2, V
Kolesne dvojice, konvencionalne X Al, H1,
. . B+ D, B+
Kolesne dvojice, nove izvedbe X X X X X EH2, V
Kolesa, konvencionalna X Al, H1,
B+ D, B+
Kolesa, nova X X X X X E H2V
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Ocenjevanje v naslednji fazi
Faza projektiranja in razvoja Pmié‘;(;dna Moduli
Znacilnosti, ki se ocenjujejo
Pregled Pregled NP
coicktira- proizvod- Preskus | Obratovalne izkusnje (Serija)
P Jn‘ nega pro- tipa (Modul V) )
ja cesa
Osi, konvencionalne X Al, H1,

. B+D, B+
Osi, nove X X X X X F H2, V
Valj¢ni lezaji, konvencionalni X Al, H1,

e s . B+D B+
Valj¢ni lezaji, novi X X X X X E H2

12 Mesecev
po  spremembi
i Tea (1 obstojecega B+D, B+
Ventil razporednika (1) X X X modela al: X F H2, V()
24 Mesecev
v drugih primerih
Relejni ventil za razlicno obre- B+ D, B+
menitev (1) X X X 12 Mesecev X F, H2, V()
ZaiCitna naprava proti zdrsava- B+ D, B+
nju koles () X X X 12 Mesecev X F, H2, V()
1 B+ D, B+
Regulator (') X X X 12 Mesecev X F H2, V()
L . B+D, B+
Zavorni valjfaktuator (!) X X X 12 Mesecev X F H2, V()
Relejni ventil za samodejno B+D B+
menjavo na prazno obremeni- X X X 12 Mesecev X F H2 V(2
tev () »H2, V()
iy . B+D B+
Pnevmati¢na polspojka (1) X X X 12 Mesecev X F H2, V()
. o B+D, B+
Celna pipa () X X X 12 Mesecev X F, H2, V()
Izolacijska naprava za ventil B+D, B+
razporednika (%) X X X 12 Mesecev X F, H2, V(%)
e B+D, B+
Zavorna ploscica in disk (%) X X X 18 Mesecev X F H2, V()
iaki B+D B+
1 ,
Zavornjaki (!) X X X 18 Mesecev X F H2, V ()
Pospesevalni ventil za praznjenje B+D, B+
zavornega voda (1) X X X 12 Mesecev X F, H2, V()
Samodejni senzor za razli¢ne B+D, B+
obremenitve (*) X X X 12 Mesecev X F, H2, V()
Menjalo zavorne sile ,prazno/ B+D, B+
nalozeno® () X X X 12 Mesecev X F H2, V ()

(") Zaze dovoljeno komponento interoperabilnosti je ocenjevanje omejeno na ,preskus integracije ob namestitvi na podsistem (nov vagon)
in preskus ,serije“ med proizvodno fazo.
() Kadar je rezultat enega modula ustrezen za drug modul, preskusa ni treba ponoviti.
) Ocenjevanje proizvodnega procesa ni potrebno za novo komponento interoperabilnosti, ¢e je razlika med obstoje¢im ocenjenim
proizvodnim procesom majEna ali je ni, na primer za razporednik in menjalo zavorne sile ,prazno/nalozeno*.
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MODULI ZA KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Modul A: Notranja kontrola proizvodnje

Ta modul opisuje postopek, s katerim proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti, ki izvaja
obveznosti iz tocke 2, zagotavlja in potrjuje, da zadevna komponenta interoperabilnosti izpolnjuje zahteve iz TSI, ki
se zanjo uporabljajo.

Proizvajalec mora predloziti tehni¢no dokumentacijo, opisano v tocki 3.

Tehni¢na dokumentacija mora omogocati skladnost komponente interoperabilnosti z zahtevami TSL Ce je to
pomembno za tako ocenitev, mora zajemati projektiranje, proizvodnjo, vzdrzevanje in delovanje komponente
interoperabilnosti. Dokumentacija mora v obsegu, pomembnem za oceno, vsebovati:

—  splosen opis komponente interoperabilnosti;

—  projektne nacrte in informacije za proizvodnjo, na primer skice, sheme komponent, podsestavov, tokokrogov
itd.;

— opise in pojasnila, potrebna za razumevanje informacij za projektiranje in proizvodnjo, vzdrzevanje ter
delovanje komponente interoperabilnosti;

—  tehnic¢ne specifikacije, vklju¢no z evropskimi specifikacijami (1), z ustreznimi dolocbami, uporabljene v celoti ali
delno;

—  opise resitev, sprejetih za izpolnjevanje zahtev TSI, kadar se evropske specifikacije iz te TSI ne uporabijo v celoti;
—  rezultate izvedenih projektnih izracunov, opravljenih preiskav itd,;
—  porodila o preizkusih.

Proizvajalec mora izvesti vse ukrepe, potrebne za to, da proizvodni proces zagotovi skladnost proizvedene
komponente interoperabilnosti s tehni¢no dokumentacijo iz tocke 3 in z zahtevami TSI, ki se zanjo uporabljajo.

Proizvajalec ali njegov pooblaseni zastopnik, s sedezem v Skupnosti, mora sestaviti pisno izjavo o skladnosti
komponente interoperabilnosti. Vsebina te izjave mora vkljucevati najmanj informacije, dolocene v Prilogi IV (3) in
¢lenu 13-3 Direktive 01/16[ES. ES-izjava o skladnosti in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani. Izjava
mora biti napisana v istem jeziku kakor tehni¢na dokumentacija in mora vsebovati naslednje:

—  sklicevanja na direktive (Direktiva 01/16/ES in druge direktive, katerih predmet je lahko komponenta
interoperabilnosti);

— ime in naslov proizvajalca ali njegovega pooblascenega zastopnika s sedezem v Skupnosti (navesti je treba
trgovsko ime in polni naslov ter pri pooblas¢enem zastopniku tudi ime podjetja proizvajalca ali konstruktorja);

—  opis komponente interoperabilnosti (znamka, tip itd.);
—  opis postopka (modula), uporabljenega pri izjavi o skladnosti;
—  vse pomembne opise, ki jim ustreza komponenta interoperabilnosti, in zlasti pogoje za njeno uporabo;

—  sklicevanje na to TSI ali katero koli drugo veljavno TSI, in, kadar je to primerno, sklicevanje na evropske
specifikacije;

—  navedbo podpisnika, ki je pooblas¢en za prevzem obveznosti v imenu proizvajalca, ali njegovega pooblascenega
zastopnika s sedezem v Skupnosti.

Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES. V navodilu za uporabo TSI za visoke hitrosti je
obrazlozen nacin uporabe evropskih specifikacij.
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Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik mora hraniti izvod ES-izjave o skladnosti skupaj s tehni¢no
dokumentacijo $e 10 let po izdelavi zadnje komponente interoperabilnosti. Kadar niti proizvajalec niti njegov
pooblasceni zastopnik nimata sedeza v Skupnosti, mora obveznost do shranjevanja tehni¢ne dokumentacije, ki je na
razpolago, prevzeti oseba, ki daje komponento interoperabilnosti na trg Skupnosti.

Ce TSI poleg ES-izjave o skladnosti za komponento interoperabilnosti zahteva tudi ES-izjavo o primernosti za
uporabo, je to izjavo treba dodati, potem ko jo izda proizvajalec pod pogoji iz modula V.

MODULI ZA KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Modul A1l: Notranja kontrola projektiranja z verifikacijo proizvoda

Ta modul opisuje postopek, s katerim proizvajalec ali njegov pooblaséeni zastopnik s sedezem v Skupnosti, ki izvaja
obveznosti iz tocke 2, zagotavlja in potrjuje, da zadevna komponenta interoperabilnosti izpolnjuje zahteve iz TSI, ki
se zanjo uporabljajo.

Proizvajalec mora predloziti tehni¢no dokumentacijo, opisano v tocki 3.
Tehni¢na dokumentacija mora omogocati skladnost komponente interoperabilnosti z zahtevami TSI

Iz tehni¢ne dokumentacije mora tudi biti razvidno, da je projektiranje komponente interoperabilnosti, ki je bila Ze
sprejeta pred izvajanjem te TSI, v skladu s to TSI, in da se je komponenta interoperabilnosti uporabljala na istem
podrocju uporabe.

Ce je to pomembno za tako ocenitev, mora zajemati projektiranje, proizvodnjo, vzdrzevanje in delovanje komponente
interoperabilnosti. Dokumentacija mora v obsegu, pomembnem za oceno, vsebovati:

—  sploen opis komponente interoperabilnosti in njene pogoje za uporabo;

—  projektne nacrte in informacije za proizvodnjo, na primer skice, sheme komponent, podsestavov, tokokrogov
itd.;

— opise in pojasnila, potrebna za razumevanje informacij za projektiranje in proizvodnjo, vzdrzevanje ter
delovanje komponente interoperabilnosti;

— tehnicne specifikacije, vkljuéno z evropskimi specifikacijami (1), z ustreznimi doloc¢bami, uporabljene v celoti ali
delno;

—  opise resitev, sprejetih za izpolnjevanje zahtev TSI, kadar se evropske specifikacije iz te TSI ne uporabijo v celoti;
—  rezultate izvedenih projektnih izra¢unov, opravljenih preiskav itd.;
—  porodila o preskusih.

Proizvajalec mora izvesti vse ukrepe, potrebne za to, da proizvodni proces zagotovi skladnost proizvedene
komponente interoperabilnosti s tehni¢no dokumentacijo iz tocke 3 in z zahtevami TSI, ki se zanjo uporabljajo.

Priglaeni organ, ki ga izbere proizvajalec, mora izvesti ustrezne preglede in preskuse, da preveri skladnost
proizvedene komponente interoperabilnosti s tehni¢no dokumentacijo iz tocke 3 in z zahtevami TSI Proizvajalec (?)
lahko izbere enega od naslednjih postopkov:

Verifikacija s pregledom in preskusanjem vsake komponente interoperabilnosti.

. Vsak proizvod se posamicno pregleda in opravijo se potrebni preskusi za preverjanje skladnosti proizvoda s tehni¢no

dokumentacijo in zahtevami TSI, ki veljajo zanj. Kadar v TSI (ali v evropskem standardu, navedenem v TSI) preskus ni
dolocen, se uporabljajo ustrezne evropske specifikacije ali enakovredni preskusi.

5.1.2. Priglaseni organ mora po opravljenih preskusih sestaviti pisni certifikat o skladnosti za odobrene proizvode.

(1) Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES. V navodilu za uporabo TSI za visoke hitrosti je

obrazlozen nacin uporabe evropskih specifikacij.

() Ceje potrebno, je za posebne komponente presoja proizvajalca lahko omejena. V tem primeru je ustrezni zahtevani proces preverjanja za
komponento interoperabilnosti naveden v TSI (ali v njenih prilogah)
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5.2.

5.2.

—_

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

Statisticna verifikacija

. Proizvajalec mora predloziti svoje komponente interoperabilnosti v obliki homogenih serij in izpeljati vse potrebne

ukrepe, da proizvodni proces zagotovi homogenost vsake od proizvedenih serjj.

Vse komponente interoperabilnosti morajo biti na razpolago za verifikacijo v obliki homogenih serij. Naklju¢ni
vzorec se vzame iz vsake serije. Vsaka komponenta interoperabilnosti v vzorcu se posamicno pregleda in opravijo se
ustrezni preskusi za zagotavljanje skladnosti proizvoda s tehnicno dokumentacijo in zahtevami TSI, ki velja zanj, ter
za odlocanje, ali je serija sprejeta ali zavrnjena. Kadar v TSI (ali v evropskem standardu, navedenem v TSI) preskus ni
dolocen, se uporabljajo ustrezne evropske specifikacije ali enakovredni preskusi.

Statistiéni postopek mora uporabljati ustrezne elemente (statisticno metodo, nacrt vzorcenja itd.), odvisne od
ocenjevanih znacilnosti, kakor je dolo¢eno v TSI

Za sprejete serije priglaseni organ sestavi pisni certifikat o skladnosti glede na opravljene preskuse. Na trg se lahko
dajo vse komponente interoperabilnosti v seriji, razen tistih komponent interoperabilnosti iz vzorca, za katere je bilo
ugotovljeno, da niso skladne.

Ce se serija zavrne, mora priglaseni organ ali pristojni organ sprejeti ustrezne ukrepe, da prepreci dajanje navedene
serije na trg. Pri pogostih zavrnitvah serij lahko priglaseni organ zacasno ustavi statistiéno verifikacijo.

Proizvajalec ali njegov pooblasCeni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora sestaviti ES-izjavo o skladnosti
komponente interoperabilnosti.

Vsebina izjave mora vkljuCevati najmanj informacije, navedene v Prilogi IV (3) direktiv 96/48ES ali 01/16/ES. ES-
izjava o skladnosti in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani.

Izjava mora biti napisana v istem jeziku kakor tehni¢na dokumentacija in mora vsebovati naslednje:

—  sklicevanja na direktive (Direktivo 96/48/ES ali 01/16/ES in druge direktive, katerih predmet je lahko
komponenta interoperabilnosti);

— ime in naslov proizvajalca ali njegovega pooblasCenega zastopnika s sedezem v Skupnosti (navesti je treba
trgovsko ime in polni naslov ter pri pooblas¢enem zastopniku tudi ime podjetja proizvajalca ali konstruktorja);

—  opis komponente interoperabilnosti (znamka, tip itd.);
—  opis postopka (modula), uporabljenega pri izjavi o skladnosti;
—  vse ustrezne opise, ki jim ustreza komponenta interoperabilnosti, in zlasti pogoje za njeno uporabo;

— ime in naslov priglaSenega organa(-ov), vkljucenega(-ih) v postopek ugotavljanja skladnosti, in datum
certifikatov skupaj s trajanjem in pogoji veljavnosti certifikatov;

—  sklicevanje na TSI in katero koli veljavno TSI ter, kadar je ustrezno, sklicevanja na evropske specifikacije;

— navedbo podpisnika, ki je pooblas¢en za prevzem obveznosti v imenu proizvajalca, ali njegovega pooblascenega
zastopnika s sedezem v Skupnosti.

Certifikat, na katerega se sklicuje, je certifikat o skladnosti iz tocke 5. Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik
s sedeZem v Skupnosti mora zagotoviti, da je zmoZen na zahtevo predloziti certifikate o skladnosti priglasenega
organa.

Proizvajalec ali njegov pooblaiceni zastopnik mora hraniti izvod ES-izjave o skladnosti skupaj s tehni¢no
dokumentacijo e 10 let po izdelavi zadnje komponente interoperabilnosti. Kadar niti proizvajalec niti njegov
pooblaséeni zastopnik nima sedeza v Skupnosti, mora obveznost do shranjevanja tehni¢ne dokumentacije, ki je na
razpolago, prevzeti oseba, ki daje komponento interoperabilnosti na trg Skupnosti.

Ce TSI poleg ES-izjave o skladnosti za komponento interoperabilnosti zahteva tudi ES-izjavo o primernosti za
uporabo, je to izjavo treba dodati, potem ko jo izda proizvajalec pod pogoji iz modula V.
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4.1.

9]

MODULI ZA KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Modul B: Pregled tipa

Ta modul opisuje tisti del postopka, s katerim priglaseni organ ugotovi in potrdi, da je tip, ki predstavlja predvideni
proizvod, v skladu z dolocbami TSI, ki zanj veljajo.

Vlogo za ES-pregled tipa mora predloziti proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti. Vloga
mora vsebovati:

—  ime in naslov proizvajalca in, ¢e vlogo vlozi pooblasceni zastopnik, e njegovo ime in naslov:
—  pisno izjavo, da ista vloga ni bila vloZena pri nobenem drugem priglasenem organu;
— tehni¢no dokumentacijo, kakor je opisana v tocki 3.

Vlagatelj mora priglasenemu organu predlozZiti vzorec, ki je primerek predvidene proizvodnje in se v nadaljevanju
navaja kot ,tip“.

Tip lahko zajema vec izvedenk komponente interoperabilnosti, pod pogojem, da razlike med izvedenkami ne vplivajo
na dolocbe TSL

Priglaseni organ lahko zahteva nadaljnje vzorce, e je to potrebno za izvedbo preskusnega programa.

Ce postopek pregleda tipa ne zahteva preskusov tipa in je tip dovolj temeljito opredeljen s tehni¢no dokumentacijo,
kakor opisuje tocka 3, se priglaseni organ lahko strinja, da predlozitev vzorcev ni potrebna.

Tehni¢na dokumentacija mora omogocati skladnost komponente interoperabilnosti z zahtevami TSI Ce je to
pomembno za tako ocenitev, mora zajemati projektiranje, proizvodnjo, vzdrZevanje in delovanje komponente
interoperabilnosti.

Tehni¢na dokumentacija mora vsebovati:
—  splogen opis tipa;

—  projektne nacrte in informacije za proizvodnjo, na primer skice in sheme komponent, podsestavov, tokokrogov
itd.;

— opise in pojasnila, potrebna za razumevanje informacij za projektiranje in proizvodnjo, vzdrZevanje ter
delovanje komponente interoperabilnosti;

—  pogoje integracije komponente interoperabilnosti v njeno sistemsko okolje (podsestav, sestav, podsistem) in
potrebne pogoje za vmesnike;

—  pogoje za uporabo in vzdrzevanje komponente interoperabilnosti (omejitve Casa voznje ali razdalje, meje
obrabe itd.);

— tehnicne specifikacije, vkljuéno z evropskimi specifikacijami (%), z ustreznimi dolocbami, uporabljene v celoti ali
delno;

—  opise resitev, sprejetih za izpolnjevanje zahtev TSI, kjer se evropske specifikacije iz te TSI ne uporabijo v celot;
— rezultate izvedenih projektnih izra¢unov, opravljenih preiskav itd.;

—  porodila o preizkusih.

Priglaseni organ mora:

pregledati tehni¢no dokumentacijo;

Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES. V navodilu za uporabo TSI za visoke hitrosti je

obrazloZen nacin uporabe evropskih specifikacij.



8.12.2006

Uradni list Evropske unije

L 344[315

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

preveriti, ali je bil vzorec (vzorci), potreben za preskus, proizveden v skladu s tehni¢no dokumentacijo, in opraviti
preskuse tipa ali zagotoviti, da se ti preskusi opravijo, v skladu z dolo¢bami TSI infali ustreznimi evropskimi
specifikacijami;

kadar je v TSI zahtevan pregled projektiranja, izvrsiti preucitev metod, orodij in rezultatov projektiranja za vrednotenje
njihove sposobnosti izpolnjevati zahteve o skladnosti za komponento interoperabilnosti ob zakljucku procesa
projektiranja;

kadar je v TSI zahtevan pregled proizvodnega postopka, izvriiti preucitev proizvodnega postopka, predvidenega za
proizvodnjo komponente interoperabilnosti, za vrednotenje njenega prispevka k skladnosti proizvoda, in/ali preuiti
pregled, ki ga je opravil proizvajalec ob zakljucku procesa projektiranja;

ugotoviti elemente, ki so se projektirali v skladu z ustreznimi dolocbami TSI in evropskimi specifikacijami, ter
elemente, ki so se projektirali brez uporabe zadevnih dolocb navedenih evropskih specifikacij;

izvesti ali zagotoviti izvedbo ustreznih pregledov in potrebnih preskusov v skladu s tockami 4.2, 4.3 in 4.4, da
ugotovi, ali se, kadar proizvajalec za uporabo izbere ustrezne evropske specifikacije, te dejansko uporabljajo;

izvesti ali zagotoviti izvedbo ustreznih pregledov in potrebnih preskusov v skladu s tockami 4.2, 4.3 in 4.4, da
ugotovi, ali, kadar se ustrezne evropske specifikacije iz TSI ne uporabljajo, resitve, ki jih sprejme proizvajalec,
izpolnjujejo zahteve TSI;

z vlagateljem doseci soglasje glede mesta, kjer se bodo opravljali pregledi in potrebni preskusi.

Kadar tip ustreza dolocbam TSI, mora priglaseni organ vlagatelju izdati certifikat o pregledu tipa. Certifikat mora
vsebovati ime in naslov proizvajalca, ugotovitve pregleda, pogoje za njegovo veljavnost in vse potrebne podatke za
identifikacijo odobrenega tipa.

Obdobje veljavnosti ni daljse od 5 let.

Seznam ustreznih delov tehni¢ne dokumentacije mora biti prilozen certifikatu, izvod katerega obdrzi tudi priglaseni
organ.

Ce se proizvajalcu ali njegovemu pooblaséenemu zastopniku s sedezem v Skupnosti zavrne izdaja certifikata
o pregledu tipa, mora priglaeni organ predloziti podrobne razloge za tako zavrnitev.

Zagotoviti je treba pritozbeni postopek.

Vlagatelj mora priglaseni organ, ki ima tehni¢no dokumentacijo v zvezi s certifikatom o pregledu tipa, obvestiti o vseh
spremembah odobrenega proizvoda, ki mora prejeti nadaljnjo odobritev, kadar lahko take spremembe vplivajo na
skladnost z zahtevami TSI ali s predpisanimi pogoji za uporabo proizvoda. V tem primeru priglaseni organ opravi
samo tiste preglede in preskuse, ki so pomembni in potrebni za spremembe. Dodatna odobritev se lahko izda v obliki
dodatka k izvirnemu certifikatu o pregledu tipa ali pa se po preklicu starega certifikata izda nov certifikat.

Ce se spremembe, kakor so navedene v tocki 6, ne izvedejo, se lahko veljavnost pretecenega certifikata podaljsa za
nadaljnje obdobje veljavnosti. Vlagatelj zahteva tako podaljsanje s pisnim potrdilom, da take spremembe niso bile
izvedene, in priglaSeni organ izda podalj$anje za nadaljnje obdobje veljavnosti, kakor je navedeno v tocki 5, ¢e ni
informacij, ki bi kazale nasprotno. Ta postopek se lahko ponovi veckrat.

Vsak priglaseni organ mora drugim priglasenim organom sporociti ustrezne informacije v zvezi s certifikati o pregledu
tipa in dodatki k njim, ki jih je izdal, preklical ali zavrnil.

Drugi prigladeni organi lahko na zahtevo prejmejo izvode izdanih certifikatov o pregledu tipa in/ali njihovih dodatkov.
Priloge k certifikatom (glej § 5) morajo biti na razpolago drugim priglagenim organom.

Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora poleg tehni¢ne dokumentacije hraniti tudi
izvode certifikatov o pregledu tipa in njihove dodatke za obdobje 10 let po izdelavi zadnje komponente
interoperabilnosti. Kadar niti proizvajalec niti njegov pooblasceni zastopnik nimata sedeza v Skupnosti, je za hrambo
tehni¢ne dokumentacije, ki je na razpolago, odgovorna oseba, ki proizvod da na trg Skupnosti.
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MODULI ZA KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Modul C: Skladnost s tipom

V tem modulu je opisan tisti del postopka, po katerem proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem
v Skupnosti zagotavlja in potrjuje, da je zadevna komponenta interoperabilnosti skladna s tipom, kakor je opisan
v certifikatu o pregledu tipa, in izpolnjuje zahteve Direktive TSI, ki se zanjo uporabljajo.

Proizvajalec mora izvesti vse potrebne ukrepe, da proizvodni proces zagotovi skladnost vsake proizvedene
komponente interoperabilnosti s tipom, kakor je opisan v ES-certifikatu o pregledu tipa, in z zahtevami TSI, ki se
zanjo uporabljajo.

Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti morata sestaviti ES-izjavo o skladnosti
komponente interoperabilnosti.

Vsebina izjave mora vkljuCevati najmanj informacije, navedene v Prilogi IV (3) direktiv 96/48/ES ali 01/16/ES. ES-
izjava o skladnosti in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani.

Izjava mora biti napisana v istem jeziku kakor tehni¢na dokumentacija in mora vsebovati naslednje:

—  sklicevanja na direktive (Direktivo 96/48|ES ali Direktivo 01/16/ES in druge direktive, katerih predmet je lahko
komponenta interoperabilnosti);

— ime in naslov proizvajalca ali njegovega pooblascenega zastopnika s sedezem v Skupnosti (navesti je treba
trgovsko ime in polni naslov ter pri pooblascenem zastopniku tudi ime podjetja proizvajalca ali konstruktorja);

—  opis komponente interoperabilnosti (znamka, tip itd.);

—  opis postopka (modula), uporabljenega pri izjavi o skladnosti;

—  vse ustrezne opise, ki jim ustreza komponenta interoperabilnosti, in zlasti pogoje za njeno uporabo;

—  ime in naslov priglasenega organa(-ov), vkljucenega(-ih) v postopek v zvezi s skladnostjo pregleda tipa, in datum
ES-certifikata o pregledu tipa (in njegovih dodatkov) skupaj s trajanjem in pogoji veljavnosti certifikata;

—  sklicevanje na to TSI ali katero koli drugo veljavno TSI, in, kadar je to primerno; sklicevanje na evropske
specifikacije (');

— navedbo podpisnika, ki je pooblaiCen za prevzem obveznosti v imenu proizvajalca, ali njegovega pooblascenega
zastopnika s sedezem v Skupnosti.

Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora hraniti izvod ES-izjave o skladnosti 10 let
po izdelavi zadnje komponente interoperabilnosti.

Kadar niti proizvajalec niti njegov pooblasceni zastopnik nimata sedeza v Skupnosti, mora obveznost do shranjevanja
tehni¢ne dokumentacije, ki je na razpolago, prevzeti oseba, ki daje komponento interoperabilnosti na trg Skupnosti.

Ce TSI poleg ES-izjave o skladnosti za komponento interoperabilnosti zahteva tudi ES-izjavo o primernosti za
uporabo, je to izjavo treba dodati, potem ko jo izda proizvajalec pod pogoji iz modula V.

Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES. V navodilu za uporabo TSI za visoke hitrosti je
obrazloZen nacin uporabe evropskih specifikacij.
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3.1

3.2.

3.3.

MODULI ZA KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Modul D: Sistem vodenja kakovosti proizvodnje

V tem modulu je opisan postopek, s katerim proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti, ki
izpolnjuje obveznosti iz tocke 2, zagotavlja in potrjuje, da je zadevna komponenta interoperabilnosti skladna s tipom,
kakor je opisan v certifikatu o pregledu tipa, in izpolnjuje zahteve TSI, ki se zanjo uporabljajo.

Proizvajalec mora upravljati odobreni sistem vodenja kakovosti za proizvodnjo, opravljanje indpekcijskega pregleda
koncnega proizvoda in preskusanje komponent, kakor je doloc¢eno v tocki 3, in je pod nadzorom, kakor je dolo¢eno
v tocki 4.

Sistem vodenja kakovosti

Proizvajalec mora za zadevne komponente interoperabilnosti vloZiti vlogo za ocenitev svojega sistema vodenja
kakovosti pri priglasenem organu po svoji izbiri.

Vloga mora vsebovati:

— vse pomembne informacije za kategorijo proizvoda, ki je reprezentativna za predvideno komponento
interoperabilnosti;

—  dokumentacijo v zvezi s sistemom vodenja kakovosti;

—  tehni¢no dokumentacijo o odobrenem tipu in izvod certifikata o pregledu tipa, izdanega ob zakljucku postopka
o pregledu tipa modula B;

—  pisno izjavo, da ista vloga ni bila vloZena pri nobenem drugem priglaenem organu.

Sistem kakovosti mora zagotavljati skladnost komponent interoperabilnosti s tipom, kakor je opisan v certifikatu
o pregledu tipa, in zahtevami TSI, ki se zanjo uporabljajo. Vsi elementi, zahteve in dolocbe, ki jih proizvajalec sprejme,
morajo biti sistemati¢no in organizirano dokumentirani v obliki pisnih usmeritev, postopkov in navodil.
Dokumentacija o sistemu vodenja kakovosti mora omogocati enotno razlaganje programov, nacrtov, priro¢nikov
in evidenc kakovosti.

Vsebovati mora zlasti ustrezen opis:
—  ciljev kakovosti in organizacijske strukture;
—  pristojnosti in pooblastil, ki jih ima uprava glede kakovosti proizvodov;

—  proizvodnih postopkov, metod kontrole kakovosti in vodenja kakovosti ter postopkov in sistemati¢nih ukrepov,
ki se bodo uporabljali;

—  pregledov in preskusov, ki se bodo izvajali pred proizvodnjo, med njo in po njej z navedbo pogostosti njihovega
izvajanja;

—  evidenc o kakovosti, kakor so porocila o indpekcijskih pregledih in podatki o preskusih, podatki o kalibraciji,
porocila o usposobljenosti zadevnega osebja itd.;

—  sredstev za spremljanje doseganja zahtevane kakovosti proizvodov in dejanskega delovanja sistema vodenja
kakovosti.

Priglageni organ mora oceniti sistem vodenja kakovosti, da ugotovi, ali izpolnjuje zahteve iz tocke 3.2. Prigladeni organ
domneva skladnost z zahtevami, Ce proizvajalec izvaja sistem kakovosti za proizvodnjo, indpekcijski pregled in
preskus koncnega proizvoda glede na standard EN/ISO 9001- 2000, ki uposteva specificnost komponente
interoperabilnosti, za katero se izvaja.

Kadar proizvajalec upravlja potrjeni sistem vodenja kakovosti, priglaseni organ to uposteva v oceni.

Revizija mora biti specificna za kategorijo proizvoda, ki je reprezentativna za komponento interoperabilnosti.
V revizijski skupini mora biti najmanj en ¢lan, ki je izkuSen ocenjevalec zadevne proizvodne tehnologije. Postopek
vrednotenja mora vkljucevati in$pekcijski obisk prostorov proizvajalca.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Proizvajalec mora biti obves¢en o odlocitvi. Uradno obvestilo mora vsebovati ugotovitve pregleda in utemeljitev
odlocitve.

Proizvajalec se mora zavezati, da bo izpolnjeval obveznosti, ki izhajajo iz sistema vodenja kakovosti, kakor je odobren,
in ga bo vzdrzeval na primerni in ucinkoviti ravni.

Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti redno obvesca priglaseni organ, ki je sistem
vodenja kakovosti odobril, o vsaki predvideni posodobitvi sistema vodenja kakovosti.

Priglaseni organ mora predlagane spremembe ovrednotiti in odlociti, ali bo spremenjeni sistem vodenja kakovosti e
vedno izpolnjeval zahteve iz tocke 3.2 in ali je potrebna ponovna ocena.

O svoji odlocitvi mora obvestiti proizvajalca. Uradno obvestilo mora vsebovati ugotovitve pregleda in utemeljitev
odlocitve.

Nadzor sistema vodenja kakovosti, za katerega je odgovoren priglaseni organ.

Namen nadzora je zagotoviti, da proizvajalec pravilno izpolnjuje obveznosti, ki izhajajo iz odobrenega sistema
vodenja kakovosti.

Proizvajalec mora za in3pekcijski pregled priglasenemu organu dovoliti dostop do lokacij proizvodnje, indpekcije in
preskusanja ter skladisCenja in mu predloziti vse potrebne podatke in zlasti:

—  dokumentacijo o sistemu vodenja kakovosti;

—  evidence o kakovosti, kakor so porocila o inspekcijskih pregledih in podatki o preskusanju, podatki o kalibraciji,
porocila o usposobljenosti zadevnega osebja itd.

Priglaseni organ mora izvajati obcasne revizije, da se preprica, ali proizvajalec vzdrzuje in uporablja sistem vodenja
kakovosti, proizvajalcu pa mora priskrbeti porocilo o reviziji.

Revizija se izvede vsaj enkrat letno.

Kadar proizvajalec upravlja potrjeni sistem vodenja kakovosti, priglaseni organ to uposteva pri nadzoru.

Poleg tega sme priglaseni organ nenapovedano obiskati proizvajalca. Med takimi obiski lahko priglaseni organ po
potrebi izvede preskuse ali zagotovi izvedbo preskusov, da preveri pravilno delovanje sistema vodenja kakovosti.
Priglaseni organ mora proizvajalcu predloziti porocilo o obisku in, Ce se izvaja preskus, porocilo o preskusu.

Vsak priglaseni organ mora drugim priglasenim organom sporociti ustrezne informacije v zvezi z odobritvami
sistemov vodenja kakovosti, ki jih je izdal, preklical ali zavrnil.

Drugi priglaseni organi lahko na zahtevo prejmejo izvode izdanih odobritev sistemov vodenja kakovosti.

Proizvajalec mora 10 let po izdelavi zadnjega proizvoda hraniti na razpolago drzavnim organom:

—  dokumentacijo iz druge alinee tocke 3.1;

—  posodobitve iz drugega odstavka tocke 3.4;

— odloditve in porocila prigladenega organa, ki so navedeni v zadnjem odstavku tock 3.4, 4.3 in 4.4.

Proizvajalec ali njegov pooblasCeni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora sestaviti ES-izjavo o skladnosti
komponente interoperabilnosti.

Vsebina izjave mora vkljuCevati najmanj informacije, navedene v Prilogi IV (3) direktiv 96/48/ES ali 01/16/ES. ES-
izjava o skladnosti in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani.
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Izjava mora biti napisana v istem jeziku kakor tehni¢na dokumentacija in mora vsebovati naslednje:

—  sklicevanja na direktive (direktivi 96/48/ES ali 01/16/ES in druge direktive, katerih predmet je lahko
komponenta interoperabilnosti);

— ime in naslov proizvajalca ali njegovega pooblascenega zastopnika s sedezem v Skupnosti (navesti je treba
trgovsko ime in polni naslov ter v primeru pooblaicenega zastopnika tudi ime podjetja proizvajalca ali
konstruktorja);

—  opis komponente interoperabilnosti (znamka, tip itd.);
—  opis postopka (modula), uporabljenega pri izjavi o skladnosti;
—  vse ustrezne opise, ki jim ustreza komponenta interoperabilnosti, in zlasti pogoje za njeno uporabo;

— ime in naslov priglasenega organa(-ov), vkljucenega(-ih) v postopek ugotavljanja skladnosti, in datum
certifikatov skupaj s trajanjem in pogoji veljavnosti certifikatov;

—  sklicevanje na TSI in katero koli veljavno TSI ter, kadar je ustrezno, sklicevanja na evropsko specifikacijo (1);

—  navedbo podpisnika, ki je pooblascen za prevzem obveznosti v imenu proizvajalca, ali njegovega pooblas¢enega
zastopnika s sedezem v Skupnosti.

Certifikati, na katere se je treba sklicevati, so:
—  odobritev sistema vodenja kakovosti, navedenega v tocki 3;
—  certifikat o pregledu tipa in njegovi dodatki.

8. Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora hraniti izvod ES-izjave o skladnosti 10 let
po izdelavi zadnje komponente interoperabilnosti.

Kadar niti proizvajalec niti njegov pooblas¢eni zastopnik nimata sedeza v Skupnosti, mora obveznost do shranjevanja
tehni¢ne dokumentacije, ki je na razpolago, prevzeti oseba, ki daje komponento interoperabilnosti na trg Skupnosti.

9. Ce TSI poleg ES-izjave o skladnosti zahteva tudi ES-izjavo o primernosti komponente interoperabilnosti za uporabo, je
treba to izjavo priloziti potem, ko jo proizvajalec izda v skladu s pogoji modula V.

MODULI ZA KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Modul F: Verifikacija proizvoda

1. Ta modul opisuje postopek, s katerim proizvajalec ali njegov pooblaséeni zastopnik s sedezem v Skupnosti preveri in
potrdi, da je zadevna komponenta interoperabilnosti, za katero veljajo dolocbe tocke 3, skladna s tipom, kakor je
opisan v ES-certifikatu o pregledu tipa, in izpolnjuje zahteve TSI, ki se zanjo uporabljajo.

2. Proizvajalec mora izvesti vse potrebne ukrepe, da proizvodni proces zagotovi skladnost vsake komponente
interoperabilnosti s tipom, kakor je opisan v ES-certifikatu o pregledu tipa, in z zahtevami TSI, ki se zanjo uporabljajo.

3. PriglaSeni organ mora izvesti ustrezne preglede in preskuse, da preveri skladnost komponente interoperabilnosti
s tipom, kakor je opisan v certifikatu ES o pregledu tipa, in z zahtevami TSL Proizvajalec () lahko izbere bodisi pregled
in preskusanje vsake komponente interoperabilnosti, kakor je navedeno v tocki 4, bodisi pregled in preskusanje
komponent interoperabilnosti na statistiéni podlagi, kakor je navedeno v tocki 5.

) Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES. V navodilu za uporabo TSI za visoke hitrosti je
obrazlozen nacin uporabe evropskih specifikacij.
%)V nekaterih TSI je presoja proizvajalca lahko omejena.
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4. Verifikacija s pregledom in preskusanjem vsake komponente interoperabilnosti

4.1. Vsak proizvod se posami¢no pregleda in opravijo se potrebni preskusi za preverjanje skladnosti proizvoda s tipom,
kakor je opisan v certifikatu o pregledu tipa, in zahtevami TSI, ki se zanj uporabljajo. Kadar v TSI (ali v evropskem
standardu, navedenem v TSI) preskus ni dolocen, se uporabljajo ustrezne evropske specifikacije (!) ali enakovredni
preskusi.

4.2. Priglaseni organ mora po opravljenih preskusih sestaviti pisni certifikat o skladnosti za odobrene proizvode.

4.3. Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik mora zagotoviti, da lahko na zahtevo predlozi certifikate o skladnosti
priglasenega organa.

5. Statisticna verifikacija

5.1.  Proizvajalec mora predlozZiti svoje komponente interoperabilnosti v obliki homogenih serij in izpeljati vse potrebne
ukrepe, da proizvodni proces zagotovi homogenost vsake od proizvedenih serij.

5.2. Vse komponente interoperabilnosti morajo biti na razpolago za verifikacijo v obliki homogenih serij. Naklju¢ni vzorec
se vzame iz vsake serije. Vsaka komponenta interoperabilnosti v vzorcu se posamicno pregleda in opravijo se ustrezni
preskusi za zagotavljanje skladnosti proizvoda s tipom, kakor je opisan v certifikatu o pregledu tipa, in zahtevami TS,
ki velja zanj, ter za odlocanje, ali je serija sprejeta ali zavrnjena. Kadar v TSI (ali v evropskem standardu, navedenem
v TSI) preskus ni dolocen, se uporabljajo ustrezne evropske specifikacije ali enakovredni preskusi.

5.3. Statisticni postopek mora uporabljati ustrezne elemente (statisticno metodo, nacrt vzorcenja itd.), odvisne od
ocenjevanih znacilnosti, kakor je doloceno v TSL

5.4. Pri sprejetih serijah priglaseni organ po opravljenih preskusih sestavi pisni certifikat o skladnosti. Na trg se lahko dajo
vse komponente interoperabilnosti v seriji, razen tisth komponent interoperabilnosti iz vzorca, za katere je bilo
ugotovljeno, da niso skladne.

Ce se serija zavrne, mora priglaseni organ ali pristojni organ sprejeti ustrezne ukrepe, da prepreci dajanje navedene
serije na trg. Pri pogostih zavrnitvah serij lahko priglaseni organ zacasno ustavi statisticno verifikacijo.

5.5. Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora zagotoviti, da lahko na zahtevo predlozi
certifikate o skladnosti priglasenega organa.

6.  Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora sestaviti ES-izjavo o skladnosti
komponente interoperabilnosti.

Vsebina izjave mora vkljucevati najmanj informacije, navedene v Prilogi IV (3) direktive 96/48[ES ali 01/16/ES. ES-
izjava o skladnosti in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani.

Izjava mora biti napisana v istem jeziku kakor tehni¢na dokumentacija in mora vsebovati naslednje:

—  sklicevanja na direktive (Direktivo 96/48|ES ali Direktivo 01/16/ES in druge direktive, katerih predmet je lahko
komponenta interoperabilnosti);

— ime in naslov proizvajalca ali njegovega pooblascenega zastopnika s sedezem v Skupnosti (navesti je treba
trgovsko ime in polni naslov ter pri pooblascenem zastopniku tudi ime podjetja proizvajalca ali konstruktorja);

—  opis komponente interoperabilnosti (znamka, tip itd.);
—  opis postopka (modula), uporabljenega pri izjavi o skladnosti;
—  vse ustrezne opise, ki jim ustreza komponenta interoperabilnosti, in zlasti pogoje za njeno uporabo;

— ime in naslov priglaSenega organa(-ov), vkljuCenega(-ih) v postopek ugotavljanja skladnosti, in datum
certifikatov skupaj s trajanjem in pogoji veljavnosti certifikatov;

() Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES. V navodilu za uporabo TSI za visoke hitrosti je
obrazloZen nacin uporabe evropskih specifikacij.



8.12.2006

Uradni list Evropske unije

L 344/321

3.1.

3.2

—  sklicevanje na TSI in katero koli veljavno TSI ter, kadar je ustrezno, sklicevanja na evropske specifikacije;

— navedbo podpisnika, ki je pooblascen za prevzem obveznosti v imenu proizvajalca, ali njegovega pooblas¢enega
zastopnika s sedezem v Skupnosti.

Certifikati, na katere se je treba sklicevati, so:
—  certifikat o pregledu tipa in njegovi dodatki;
—  certifikat o skladnosti, kakor je naveden v tocki 4 ali 5.

Proizvajalec ali njegov pooblaiceni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora hraniti izvod ES-izjave o skladnosti 10 let
po izdelavi zadnje komponente interoperabilnosti.

Kadar niti proizvajalec niti njegov pooblas¢eni zastopnik nimata sedeza v Skupnosti, mora obveznost do shranjevanja
tehni¢ne dokumentacije, ki je na razpolago, prevzeti oseba, ki daje komponento interoperabilnosti na trg Skupnosti.

Ce TSI poleg ES-izjave o skladnosti zahteva tudi ES-izjavo o primernosti komponente interoperabilnosti za uporabo, je
treba to izjavo prilozZiti potem, ko jo proizvajalec izda v skladu s pogoji modula V.

MODULI ZA KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Modul H1: Celovit sistem vodenja kakovosti

Ta modul opisuje postopek, s katerim proizvajalec ali njegov pooblaséeni zastopnik s sedezem v Skupnosti, ki izvaja
obveznosti iz tocke 2, zagotavlja in potrjuje, da zadevna komponenta interoperabilnosti izpolnjuje zahteve iz TSI, ki
se zanjo uporabljajo.

Proizvajalec mora upravljati odobreni sistem vodenja kakovosti za projektiranje, proizvodnjo ter in3pekcijski pregled
koncnega proizvoda in preskusanje, kakor je doloceno v tocki 3, in je pod nadzorom, kakor je dolo¢eno v tocki 4.

Sistem vodenja kakovosti

Proizvajalec mora za zadevne komponente interoperabilnosti vloZiti vlogo za ocenitev svojega sistema vodenja
kakovosti pri priglaenem organu po svoji izbiri.

Vloga mora vsebovati:

— v se pomembne informacije za kategorijo proizvoda, ki je reprezentativna za predvideno komponento
interoperabilnosti;

—  dokumentacijo o sistemu vodenja kakovosti;
—  pisno izjavo, da ista vloga ni bila vloZena pri nobenem drugem priglasenem organu.

Sistem vodenja kakovosti mora zagotavljati skladnost komponente interoperabilnosti z zahtevami TSI, ki se zanjo
uporabljajo. Vsi elementi, zahteve in dolocbe, ki jih sprejme proizvajalec, morajo biti dokumentirani sistemati¢no in
organizirano v obliki pisnih usmeritev, postopkov in navodil. Ta dokumentacija o sistemu vodenja kakovosti
zagotavlja enotno razumevanje usmeritev in postopkov, kakor so programi, nacrti, priro¢niki in evidence o kakovosti.

Vsebovati mora zlasti ustrezen opis:
—  ciljev kakovosti in organizacijske strukture;

—  pristojnosti in pooblastil, ki jih ima uprava glede projektiranja in kakovosti proizvoda;
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—  tehni¢nih specifikacij projektiranja, vkljucno z evropskimi specifikacijami (!), ki bodo uporabljene, in kadar
evropske specifikacije ne bodo uporabljene v celoti, sredstev, ki bodo uporabljena za zagotavljanje, da bodo
zahteve TSI, ki veljajo za komponento interoperabilnosti, izpolnjene;

— metod kontrole in verifikacije projektiranja, postopkov in sistemati¢nih ukrepov, ki se bodo uporabljali pri
projektiranju komponent interoperabilnosti, ki se nanasajo na zajeto kategorijo proizvoda;

— ustreznih metod proizvodnje, nadzora kakovosti in vodenja sistema kakovosti, procesov in sistemati¢nih
ukrepov, ki se bodo uporabljali;

—  pregledov in preskusov, ki se bodo izvajali pred proizvodnjo, med njo in po njej z navedbo pogostosti njihovega
izvajanja;

— evidenc o kakovosti, kakor so porocila o in3pekcijskih pregledih in podatki o preskusih, podatki o kalibraciji,
porocila o usposobljenosti zadevnega osebja itd.;

—  sredstev za spremljanje doseganja zahtevane kakovosti projektiranja in proizvoda ter dejanskega delovanja
sistema vodenja kakovosti.

Pravila in postopki za zagotavljanje kakovosti zlasti zajemajo faze ocenjevanja, kakor so pregled projektiranja, pregled
proizvodnega postopka in preskusanja tipov, dolocenih v TSI za razli¢ne znacilnosti in zmogljivosti komponente
interoperabilnosti.

3.3. PriglaSeni organ mora oceniti sistem vodenja kakovosti, da ugotovi, ali izpolnjuje zahteve iz tocke 3.2. Priglaseni organ
domneva skladnost z zahtevami, ¢e proizvajalec izvaja sistem kakovosti za projektiranje, proizvodnjo, inspekcijski
pregled in preskus kon¢nega proizvoda glede na standard EN/ISO 9001- 2000, ki uposteva specificnost komponente
interoperabilnosti, za katero se izvaja.

Kadar proizvajalec upravlja potrjeni sistem vodenja kakovosti, priglaseni organ to uposteva v oceni.

Revizija mora biti specificna za kategorijo proizvoda, ki je reprezentativna za komponento interoperabilnosti.
V revizijski skupini mora biti najmanj en clan, ki je izkusen ocenjevalec zadevne proizvodne tehnologije. Postopek
vrednotenja vkljucuje indpekcijski obisk prostorov proizvajalca.

Proizvajalec mora biti obves¢en o odlocitvi. Uradno obvestilo mora vsebovati ugotovitve pregleda in utemeljitev
odlocitve.

3.4. Proizvajalec se mora zavezati, da bo izpolnjeval obveznosti, ki izhajajo iz sistema vodenja kakovosti, kakor je odobren,
in ga bo vzdrzeval na primerni in u¢inkoviti ravni.

Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti nenehno obvesca priglaseni organ, ki je sistem
vodenja kakovosti odobril, o vsaki predvideni posodobitvi sistema vodenja kakovosti.

Priglaseni organ mora morebitne predlagane spremembe ovrednotiti in odlociti, ali bo spremenjeni sistem vodenja
kakovosti e vedno izpolnjeval zahteve iz tocke 3.2 in ali je potrebna ponovna ocena.

O svoji odlocitvi mora obvestiti proizvajalca. Uradno obvestilo mora vsebovati ugotovitve vrednotenja in utemeljitev
ocenjevanja.

4. Nadzor sistema vodenja kakovosti, za katerega je odgovoren priglaseni organ

4.1. Namen nadzora je zagotoviti, da proizvajalec pravilno izpolnjuje obveznosti, ki izhajajo iz odobrenega sistema
vodenja kakovosti.

4.2. Proizvajalec mora za indpekcijski pregled priglasenemu organu dovoliti dostop do lokacij proizvodnje, in3pekcije in
preskusanja ter skladiCenja in mu predloziti vse potrebne podatke in zlasti:

—  dokumentacijo o sistemu vodenja kakovosti;

() Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES. V navodilu za uporabo TSI za visoke hitrosti je

obrazloZen nacin uporabe evropskih specifikacij.
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—  evidence o kakovosti, kakor jih predvideva projektni del sistema vodenja kakovosti, in sicer rezultate analiz,
izracunov, preskusov itd.;

— evidence o kakovosti, kakor jih predvideva proizvodni del sistema vodenja kakovosti, in sicer porocila
o indpekcijskih pregledih in podatke o preskusanju, podatke o kalibraciji, porocila o usposobljenosti zadevnega
osebja itd.

4.3. Priglaseni organ mora v rednih obdobjih izvajati revizije, da se preprica, ali proizvajalec vzdrzuje in uporablja sistem
vodenja kakovosti, proizvajalcu pa predlozi porocilo o reviziji. Kadar proizvajalec upravlja potrjeni sistem vodenja
kakovosti, priglaseni organ to uposteva pri nadzoru.

Revizija se izvede vsaj enkrat letno.

4.4. Poleg tega sme priglaseni organ nenapovedano obiskati proizvajalca. Med takimi obiski lahko priglaseni organ po
potrebi opravi preskuse ali zagotovi izvedbo preskusov, da preveri pravilno delovanje sistema vodenja kakovosti, ¢e je
potrebno. Proizvajalcu mora zagotoviti porocilo o obisku in porocilo o preskusu, e je bil preskus opravljen.

5. Proizvajalec mora 10 let po izdelavi zadnjega proizvoda hraniti na razpolago drzavnim organom:
—  dokumentacijo iz druge alinee drugega pododstavka tocke 3.1;
—  posodobitve iz drugega pododstavka tocke 3.4;
— odloitve in porocila priglasenega organa, ki so navedeni v zadnjem pododstavku tock 3.4, 4.3 in 4.4.

6.  Vsak priglaseni organ mora drugim prigladenim organom sporociti pomembne informacije v zvezi z odobritvami
sistemov vodenja kakovosti, ki jih je izdal, preklical ali zavrnil.

Drugi priglaseni organi lahko na zahtevo prejmejo izvode izdanih odobritev sistemov vodenja kakovosti in dodatnih
izdanih odobritev.

7. Proizvajalec ali njegov pooblasCeni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora sestaviti ES-izjavo o skladnosti
komponente interoperabilnosti. Vsebina izjave mora vkljucevati najmanj informacije, navedene v Prilogi IV (3) direktiv
96/48/ES ali 01/16/ES.

ES-izjava o skladnosti in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani.
Izjava mora biti napisana v istem jeziku kakor tehni¢na dokumentacija in mora vsebovati naslednje:

—  sklicevanja na direktive (Direktivo 96/48/ES ali Direktivo 01/16/ES in druge direktive, katerih predmet je lahko
komponenta interoperabilnosti);

— ime in naslov proizvajalca ali njegovega pooblasCenega zastopnika s sedezem v Skupnosti (navesti je treba
trgovsko ime in polni naslov ter pri pooblas¢enem zastopniku tudi ime podjetja proizvajalca ali konstruktorja);

—  opis komponente interoperabilnosti (znamka, tip itd.);
—  opis postopka (modula), uporabljenega pri izjavi o skladnosti;
—  vse ustrezne opise, ki jim ustreza komponenta interoperabilnosti, in zlasti pogoje za njeno uporabo;

—  ime in naslov priglaenega organa(-ov), vkljucenega(-ih) v postopek ugotavljanja skladnosti, in datum certifikata
skupaj s trajanjem in pogoji veljavnosti certifikata;

—  sklicevanje na to TSI ali katero koli drugo veljavno TSI, in, kadar je to primerno, sklicevanje na evropske
specifikacije;

— navedbo podpisnika, ki je pooblascen za prevzem obveznosti v imenu proizvajalca, ali njegovega pooblas¢enega
zastopnika s sedezem v Skupnosti.

Certifikat, na katerega se lahko sklicuje, je:

—  odobritev sistema vodenja kakovosti, navedenega v tocki 3.
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Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora hraniti izvod ES-izjave o skladnosti 10 let
po izdelavi zadnje komponente interoperabilnosti.

Kadar niti proizvajalec niti njegov pooblasceni zastopnik nimata sedeza v Skupnosti, mora obveznost do shranjevanja
tehnicne dokumentacije, ki je na razpolago, prevzeti oseba, ki daje komponento interoperabilnosti na trg Skupnosti.

Ce TSI poleg ES-izjave o skladnosti zahteva tudi ES-izjavo o primernosti komponente interoperabilnosti za uporabo, je
treba to izjavo priloZiti potem, ko jo proizvajalec izda v skladu s pogoji modula V.

MODULI ZA KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Modul H2: Celovit sistem vodenja kakovosti s pregledom projektiranja

V tem modulu je opisan postopek, s katerim priglaseni organ opravlja pregled projektiranja komponente
interoperabilnosti, in s katerim proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti, ki izpolnjuje
obveznosti iz tocke 2, zagotavlja in izjavi, da zadevna komponenta interoperabilnosti izpolnjuje zahteve TSI, ki se
zanjo uporabljajo.

Proizvajalec mora upravljati odobreni sistem vodenja kakovosti za projektiranje, proizvodnjo ter in3pekcijski pregled
kon¢nega proizvoda in preskusanje, kakor je doloceno v tocki 3, in je pod nadzorom, kakor je doloceno v tocki 4.

Sistem vodenja kakovosti.

Proizvajalec mora za zadevne komponente interoperabilnosti vloziti vlogo za ocenitev svojega sistema vodenja
kakovosti pri priglaSenem organu po svoji izbiri.

Vloga mora vsebovati:

— vse pomembne informacije za kategorijo proizvoda, ki je reprezentativna za predvideno komponento
interoperabilnosti;

—  dokumentacijo o sistemu vodenja kakovosti;
—  pisno izjavo, da ista vloga ni bila vloZena pri nobenem drugem priglasenem organu.

Sistem vodenja kakovosti mora zagotavljati skladnost komponente interoperabilnosti z zahtevami TS, ki se zanjo
uporabljajo. Vsi elementi, zahteve in dolocbe, ki jih proizvajalec sprejme, morajo biti sistemati¢no in organizirano
dokumentirani v obliki pisnih usmeritev, postopkov in navodil. Ta dokumentacija o sistemu vodenja kakovosti
zagotavlja enotno razumevanje usmeritev in postopkov, kakor so programi, nacrti, priro¢niki in evidence o kakovosti.

Vsebovati mora zlasti ustrezen opis:
— ciljev kakovosti in organizacijske strukture;
—  pristojnosti in pooblastil, ki jih ima uprava glede projektiranja in kakovosti proizvoda;

—  tehni¢nih specifikacij projektiranja, vkljucno z evropskimi specifikacijami (!), ki bodo uporabljene, in kadar
evropske specifikacije ne bodo uporabljene v celoti, sredstev, ki bodo uporabljena za zagotavljanje, da bodo
zahteve TSI, ki veljajo za komponento interoperabilnosti, izpolnjene;

— metod kontrole in verifikacije projektiranja, postopkov in sistemati¢nih ukrepov, ki se bodo uporabljale pri
projektiranju komponent interoperabilnosti, ki se nanasajo na zajeto kategorijo proizvoda;

—  ustreznih metod proizvodnje, nadzora kakovosti in vodenja sistema kakovosti, procesov in sistemati¢nih
ukrepov, ki se bodo uporabljali;

Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES. V navodilu za uporabo TSI za visoke hitrosti je

obrazloZen nacin uporabe evropskih specifikacij.
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—  pregledov in preskusov, ki se bodo izvajali pred proizvodnjo, med njo in po njej z navedbo pogostosti njihovega
izvajanja;

— evidenc o kakovosti, kakor so porocila o inspekcijskih pregledih in podatki o preskusih, podatki o kalibraciji,
porocila o usposobljenosti zadevnega osebja itd.;

—  sredstev za spremljanje doseganja zahtevane kakovosti projektiranja in proizvoda ter dejanskega delovanja
sistema vodenja kakovosti.

Pravila in postopki za zagotavljanje kakovosti zlasti zajemajo faze ocenjevanja, kakor so pregled projektiranja, pregled
proizvodnega postopka in preskusanja tipov, dolocenih v TSI za razlicne znacilnosti in zmogljivosti komponente
interoperabilnosti.

Priglaseni organ mora oceniti sistem vodenja kakovosti, da ugotovi, ali izpolnjuje zahteve iz tocke 3.2. Priglaseni organ
domneva skladnost z zahtevami, ¢e proizvajalec izvaja sistem kakovosti za projektiranje, proizvodnjo, indpekcijski
pregled in preskus kon¢nega proizvoda glede na standard EN/ISO 9001- 2000, ki uposteva specificnost komponente
interoperabilnosti, za katero se izvaja.

Kadar proizvajalec upravlja potrjeni sistem vodenja kakovosti, priglaseni organ to uposteva v oceni.

Revizija mora biti specificna za kategorijo proizvoda, ki je reprezentativna za komponento interoperabilnosti.
V revizijski skupini mora biti najmanj en ¢lan, ki je izkuSen ocenjevalec zadevne proizvodne tehnologije. Postopek
vrednotenja vkljucuje indpekcijski obisk prostorov proizvajalca.

Proizvajalec mora biti obvescen o odlocitvi. Uradno obvestilo mora vsebovati ugotovitve revizije in utemeljitev
odlocitve o oceni.

Proizvajalec se mora zavezati, da bo izpolnjeval obveznosti, ki izhajajo iz sistema vodenja kakovosti, kakor je odobren,
in ga bo vzdrzeval na primerni in u¢inkoviti ravni.

Proizvajalec ali njegov pooblas¢eni zastopnik s sedezem v Skupnosti redno obvesca priglaseni organ, ki je sistem
vodenja kakovosti odobril, o vsaki predvideni posodobitvi sistema vodenja kakovosti.

Priglaseni organ mora predlagane spremembe ovrednotiti in odlociti, ali bo spremenjeni sistem vodenja kakovosti $e
vedno izpolnjeval zahteve iz tocke 3.2 in ali je potrebna ponovna ocena.

O svoji odlocitvi mora obvestiti proizvajalca. Uradno obvestilo mora vsebovati ugotovitve vrednotenja in utemeljitev
ocenjevanja.

Nadzor sistema vodenja kakovosti, za katerega je odgovoren priglaseni organ

Namen nadzora je zagotoviti, da proizvajalec pravilno izpolnjuje obveznosti, ki izhajajo iz odobrenega sistema
vodenja kakovosti.

Proizvajalec mora za in§pekcijski pregled priglasenemu organu dovoliti dostop do lokacij proizvodnje, in3pekcije in
preskusanja ter skladi§Cenja in mu predloziti vse potrebne podatke in zlasti:

—  dokumentacijo o sistemu vodenja kakovosti;

—  evidence o kakovosti, kakor jih predvideva projektni del sistema vodenja kakovosti, in sicer rezultate analiz,
izracunov, preskusov itd.;

— evidence o kakovosti, kakor jih predvideva proizvodni del sistema vodenja kakovosti, in sicer porocila
o in3pekcijskih pregledih in podatke o preskusanju, podatke o kalibraciji, porocila o usposobljenosti zadevnega
osebja itd.

Priglaseni organ mora v rednih obdobjih izvajati revizije, da se preprica, ali proizvajalec vzdrzuje in uporablja sistem
vodenja kakovosti, proizvajalcu pa predlozi porocilo o reviziji. Kadar proizvajalec upravlja potrjeni sistem vodenja
kakovosti, priglaseni organ to uposteva pri nadzoru.

Revizija se izvede vsaj enkrat letno.

Poleg tega sme priglaseni organ nenapovedano obiskati proizvajalca. Med takimi obiski lahko priglaseni organ po
potrebi opravi preskuse ali zagotovi izvedbo preskusov, da preveri pravilno delovanje sistema vodenja kakovosti, Ce je
potrebno. Proizvajalcu mora zagotoviti porocilo o obisku in porocilo o preskusu, e je bil preskus opravljen.



L 344/326 Uradni list Evropske unije 8.12.2006

5. Proizvajalec mora 10 let po izdelavi zadnjega proizvoda hraniti na razpolago drzavnim organom:

—  dokumentacijo iz druge alinee drugega pododstavka tocke 3.1;

—  posodobitve iz drugega pododstavka tocke 3.4;

—  odloditve in porocila prigladenega organa, ki so navedeni v zadnjem pododstavku tock 3.4, 4.3 in 4.4.
6.  Pregled projektiranja

6.1. Proizvajalec mora pri priglaSenem organu po svoji izbiri vloziti vlogo za pregled projektiranja komponente
interoperabilnosti.

6.2. Vloga mora omogocati razumevanje projektiranja, proizvodnje, vzdrzevanja in obratovanja komponente
interoperabilnosti ter omogoditi oceno skladnosti z zahtevami TSI.

Vsebovati mora:
—  splosen opis tipa;

— tehnicne specifikacije projektiranja, vklju¢no z evropskimi specifikacijami, z ustreznimi dolo¢bami, uporabljene
v celoti ali delno;

—  morebitna potrebna dokazila o ustreznosti teh specifikacij, zlasti kadar se evropske specifikacije in ustrezne
dolocbe ne uporabljajo;

—  program preskusanja;

—  pogoje integracije komponente interoperabilnosti v njeno sistemsko okolje (podsestav, sestav, podsistem) in
potrebne pogoje za vmesnike;

—  pogoje za uporabo in vzdrzevanje komponente interoperabilnosti (omejitve Casa voznje ali razdalje, meje

obrabe itd.);
—  pisno izjavo, da ista vloga ni bila vloZena pri nobenem drugem priglasenem organu.

6.3. Vlagatelj predlozi rezultate preskusov (1), po potrebi tudi preskusov tipa, ki jih je opravil ali jih je narocil njegov
ustrezni laboratorij.

6.4. Priglaseni organ mora pregledati vlogo in oceniti rezultate preskusov. Kadar projektiranje izpolnjuje dolocbe TSI ki se
zanj uporabljajo, mora priglaseni organ vlagatelju izdati ES-certifikat o pregledu projektiranja. Certifikat vsebuje
ugotovitve pregleda, pogoje za njegovo veljavnost, potrebne podatke za identifikacijo odobrenega projektiranja in, ¢e
je ustrezno, opis delovanja proizvoda.

Obdobje veljavnosti ni daljse od 5 let.

6.5. Vlagatelj mora priglaseni organ, ki je izdal ES-certifikat o pregledu projektiranja, obvescati o vseh spremembah
odobrenega projektiranja. Spremembe odobrenega projektiranja morajo dobiti dodatno odobritev priglasenega
organa, ki je izdal ES-certifikat o pregledu projektiranja, kadar take spremembe lahko vplivajo na skladnost
z zahtevami TSI ali predpisanimi pogoji za uporabo proizvoda. V tem primeru priglaseni organ opravi samo tiste
preglede in preskuse, ki so ustrezni in potrebni v zvezi s spremembami. Ta dodatna odobritev se poda v obliki dodatka
k izvirnemu ES-certifikatu o pregledu projektiranja.

6.6. Ce se spremembe, kakor so navedene v tocki 6.4, ne izvedejo, se lahko veljavnost pretecenega certifikata podaljsa za
nadaljnje obdobje veljavnosti. Vlagatelj zahteva tako podaljSanje s pisnim potrdilom, da take spremembe niso bile
izvedene, in prigladeni organ izda podaljSanje za nadaljnje obdobje veljavnosti, kakor je doloceno v tocki 6.3, ¢e ni
informacij, ki bi kazale nasprotno. Ta postopek se lahko ponovi veckrat.

7. Vsak priglaseni organ mora drugim priglagenim organom sporociti ustrezne informacije v zvezi z odobritvami sistema
vodenja kakovosti in ES-certifikati o pregledu projektiranja, ki jih je izdal, preklical ali zavrnil.

(") Rezultati teh preizkusov se lahko predloZijo hkrati z vlogo ali pozneje.
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Drugi priglaseni organi na zahtevo prejmejo izvode:
—  izdanih odobritev sistemov vodenja kakovosti in dodatnih izdanih odobritev ter
—  izdanih ES-certifikatov o pregledu projektiranja in izdanih dodatkov.

Proizvajalec ali njegov pooblasCeni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora sestaviti ES-izjavo o skladnosti
komponente interoperabilnosti.

Vsebina izjave mora vkljuevati najmanj informacije, navedene v Prilogi IV (3) Direktive 96/48/ES ali Direktive 01/16/
ES. ES-izjava o skladnosti in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani.

Izjava mora biti napisana v istem jeziku kakor tehni¢na dokumentacija in mora vsebovati naslednje:

—  sklicevanja na direktive (Direktivo 96/48/ES ali Direktivo 01/16/ES in druge direktive, katerih predmet je lahko
komponenta interoperabilnosti);

— ime in naslov proizvajalca ali njegovega pooblasCenega zastopnika s sedezem v Skupnosti (navesti je treba
trgovsko ime in polni naslov ter pri pooblai¢enem zastopniku tudi ime podjetja proizvajalca ali konstruktorja);

—  opis komponente interoperabilnosti (znamka, tip itd.);
—  opis postopka (modula), uporabljenega pri izjavi o skladnosti;
—  vse ustrezne opise, ki jim ustreza komponenta interoperabilnosti, in zlasti pogoje za njeno uporabo;

— ime in naslov priglaSenega organa(-ov), vkljucenega(-ih) v postopek ugotavljanja skladnosti, in datum
certifikatov skupaj s trajanjem in pogoji veljavnosti certifikatov;

—  sklicevanje na TSI in katero koli veljavno TSI in, kadar je ustrezno, na evropske specifikacije;

— navedbo podpisnika, ki je pooblascen za prevzem obveznosti v imenu proizvajalca, ali njegovega pooblas¢enega
zastopnika s sedezem v Skupnosti.

Certifikati, na katere se je treba sklicevati, so:
—  odobritev sistema vodenja kakovosti in porocila o nadzoru iz tock 3 in 4;
—  ES-certifikat o pregledu projektiranja in njegovi dodatki.

Proizvajalec ali njegov pooblaieni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora hraniti izvod ES-izjave o skladnosti 10 let
po izdelavi zadnje komponente interoperabilnosti.

Kadar niti proizvajalec niti njegov pooblaiceni zastopnik nima sedeza v Skupnosti, mora obveznost do shranjevanja
tehni¢ne dokumentacije, ki je na razpolago, prevzeti oseba, ki daje komponento interoperabilnosti na trg Skupnosti.

Ce TSI poleg ES-izjave o skladnosti zahteva tudi ES-izjavo o primernosti komponente interoperabilnosti za uporabo, je
treba to izjavo prilozZiti potem, ko jo proizvajalec izda v skladu s pogoji modula V.

MODULI ZA KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Modul V: Validacija tipa z obratovalnimi izku$njami (Primernost za uporabo)

Ta modul opisuje tisti del postopka, s katerim priglaseni organ preveri in potrdi, da vzorec, ki je reprezentativen za
predvideno proizvodnjo, izpolnjuje dolocbe TSI, ki se zanj uporabljajo, glede primernosti za uporabo z validacijo tipa
prek obratovalnih izkuSenj (1).

V casu obratovalnih izkusenj se komponenta interoperabilnosti ne daje na trg in proizvajalec je ne more dobaviti odjemalcem.
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2. Proizvajalec ali njegov pooblaseni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora vloziti vlogo za validacijo tipa
z obratovalnimi izku$njami pri priglasenem organu po svoji izbiri.

Vloga mora vsebovati:

—  ime in naslov proizvajalca in, Ce vlogo vlozi pooblasceni zastopnik, Se njegovo ime in naslov;
—  pisno izjavo, da ista vloga ni bila vloZena pri nobenem drugem priglasenem organu;

—  tehni¢no dokumentacijo, kakor je opisana v tocki 3,

—  program validacije z obratovalnimi izkusnjami, opisan v tocki 4;

— ime in naslov podjetja ali podjetij (upraviteljev infrastrukture infali Zelezniskih podjetij), s katerim je vlagatelj
sklenil dogovor o prispevanju k oceni primernosti za uporabo z obratovalnimi izkusnjami:

—  z upravljanjem obratujoce komponente interoperabilnosti;
—  z nadzorovanjem vedenja med obratovanjem in
—  z izdajo koncnega porocila o obratovalnih izkusnjah;

— ime in naslov podjetja, ki vzdrzuje komponento interoperabilnosti v ¢asovnem obdobju ali na razdalji, ki se
zahteva za obratovalne izkusnje;

—  ES-izjavo o skladnosti za komponento interoperabilnosti in
—  ES-certifikat o pregledu tipa, ¢e TSI zahteva modul B;
—  ES-certifikat o pregledu projektiranja, ¢e TSI zahteva modul H2.

Vlagatelj mora podjetju ali podjetjem, ki prevzamejo upravljanje obratujo¢e komponente interoperabilnosti, dati na
razpolago vzorec ali zadostno $tevilo vzorcev, ki predstavljajo predvideno proizvodnjo in se v nadaljevanju navajajo
kot ,tip“. Tip lahko zajema ve¢ izvedenk komponente interoperabilnosti, pod pogojem, da so razlike med izvedenkami
v celoti zajete v ES-izjavah o skladnosti in certifikatih, navedenih zgoraj.

Priglaseni organ lahko zahteva ve¢ vzorcev, e jih potrebuje za validacijo z obratovalnimi izkusnjami.

3. Tehni¢na dokumentacija mora omogocati oceno skladnosti proizvoda z zahtevami TSI. Dokumentacija mora zajemati
delovanje komponente interoperabilnosti, in, ¢e je to pomembno za tako ocenitev, mora zajemati tudi projektiranje,
proizvodnjo in vzdrZevanje.

Tehni¢na dokumentacija mora vsebovati:
—  splosen opis tipa;

—  tehni¢no specifikacijo, glede na katero se ocenita zmogljivost in vedenje komponente interoperabilnosti med
obratovanjem (ustrezna TSI in/ali evropske specifikacije z ustreznimi dolocbami);

—  pogoje integracije komponente interoperabilnosti v njeno sistemsko okolje (podsestav, sestav, podsistem) in
potrebne pogoje za vmesnike;

—  pogoje za uporabo in vzdrzevanje komponente interoperabilnosti (omejitve Casa voznje ali razdalje, meje
obrabe itd.);

— opise in pojasnila, potrebna za razumevanje projektiranja, proizvodnje in delovanja komponente
interoperabilnosti

ter, Ce je to pomembno za tako ocenitev mora zajemati

—  konceptualne, konstrukcijske in proizvodne nacrte,
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—  rezultate projektnih izracunov in opravljenih pregledov,
—  porodila o preizkusih.

Ce TSI zahteva nadaljnje informacije za tehni¢no dokumentacijo, jih je treba vkljuciti. Priloziti je treba seznam
evropskih specifikacij, na katere se sklicuje tehni¢na dokumentacija in so uporabljene v celoti ali delno.

4. Program validacije z obratovalnimi izku$njami mora vsebovati:
—  zahtevano zmogljivost ali vedenje preskusane komponente interoperabilnosti med obratovanjem;
—  priprave za namestitev;
—  trajanje programa — Cas ali razdaljo;
—  pricakovane pogoje delovanja in obratovalni program;
—  vzdrzevalni program;
—  morebitne posebne preskuse med obratovanjem, Ce naj se ti izvedejo;
—  velikost serij vzorcev — ¢e jih je ve¢ kakor ena;
—  indpekcijski program (vrsto, Stevilo in pogostost indpekcij, dokumentacija);
— merila za dopustne okvare in njihov vpliv na program;

— informacije, ki se vkljucijo v porocilo podjetja, ki upravlja z obratujoco komponento interoperabilnosti (glej
tocko 2).

5. Priglaseni organ mora:
5.1. pregledati tehni¢no dokumentacijo in program za validacijo z obratovalnimi izkunjami;
5.2. preveriti, ali je tip reprezentativen in proizveden v skladu s tehni¢no dokumentacijo;

5.3. preveriti, ali je program validacije z obratovalnimi izku$njami dobro prilagojen za oceno zahtevane zmogljivosti in
vedenja komponente interoperabilnosti med obratovanjem;

5.4. z vlagateljem doseci dogovor o programu in kraju, kjer se izvedejo inSpekcijski pregledi in potrebni preskusi, ter
o organu, ki jih opravi (priglaseni organ ali drug pristojni laboratorij);

5.5. spremljati in pregledovati napredek obratovanja, delovanja in vzdrZevanja komponente interoperabilnosti;

5.6. oceniti porocilo, ki ga izda podjetje ali podjetja (upravitelji infrastrukture infali Zelezniska podjetja), ki upravlja(-jo)
s komponento interoperabilnosti, in vso drugo dokumentacijo in informacije, pridobljene med postopkom (porocila
o preskusih, izkusnje pri vzdrzevanju itd.);

5.7. oceniti, ali vedenje med obratovanjem izpolnjuje zahteve TSI

6.  Kadar tip ustreza dolo¢bam TSI, mora priglaseni organ vlagatelju izdati certifikat o primernosti za uporabo. Certifikat
mora vsebovati ime in naslov proizvajalca, ugotovitve validacije, pogoje za njeno veljavnost in vse potrebne podatke
za identifikacijo odobrenega tipa.

Obdobje veljavnosti ni daljse od 5 let.
Priglaseni organ mora k certifikatu priloziti seznam ustreznih delov tehni¢ne dokumentacije in obdrzati en izvod.

Ce se vlagatelju zavrne certifikat o primernosti za uporabo, mora priglaseni organ podrobno navesti vzroke za
zavrnitev.

Zagotoviti je treba pritozbeni postopek.
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Vlagatelj mora priglaseni organ, ki ima tehni¢no dokumentacijo v zvezi s certifikatom o primernosti za uporabo,
obvestiti o vseh spremembah odobrenega proizvoda, ki jih je treba dodatno odobriti, kadar take spremembe lahko
vplivajo na primernost za uporabo ali na predpisane pogoje za uporabo proizvoda. V tem primeru priglaseni organ
opravi samo tiste preglede in preskuse, ki so pomembni in potrebni za spremembe. Dodatna odobritev se lahko izda
v obliki dodatka k izvirnemu certifikatu o primernosti za uporabo ali pa se po preklicu starega certifikata izda nov
certifikat.

Ce se spremembe, kakor so navedene v tocki 7, ne izvedejo, se lahko veljavnost pretecenega certifikata podaljsa za
nadaljnje obdobje veljavnosti. Vlagatelj zahteva tako podaljSanje s pisnim potrdilom, da take spremembe niso bile
izvedene, in priglaSeni organ izda podaljSanje za nadaljnje obdobje veljavnosti, kakor je navedeno v tocki 6, ¢e ni
informacij, ki bi kazale nasprotno. Ta postopek se lahko ponovi veckrat.

Vsak priglaseni organ mora drugim priglasenim organom sporociti ustrezne informacije v zvezi s certifikati
o primernosti za uporabo, ki jih je izdal, preklical ali zavrnil.

Drugi priglaseni organi lahko na zahtevo prejmejo kopije izdanih certifikatov o primernosti za uporabo in/ali njihovih
dodatkov. Priloge k certifikatom morajo biti vedno na razpolago drugim priglasenim organom.

Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora sestaviti ES-izjavo o primernosti za
uporabo komponente interoperabilnosti.

Vsebina te izjave mora vkljucevati najmanj informacije, navedene v Prilogi IV (3) Direktive 96/48|ES ali Direktive 01/
16/ES. ES-izjava o primernosti za uporabo in prilozeni dokumenti morajo biti opremljeni z datumom in podpisani.

Izjava mora biti napisana v istem jeziku kakor tehni¢na dokumentacija in mora vsebovati naslednje:
—  sklicevanje na direktivo (Direktivo 96/48/ES ali Direktivo 01/16/ES);

— ime in naslov proizvajalca ali njegovega pooblascenega zastopnika s sedezem v Skupnosti (navesti je treba
trgovsko ime in polni naslov ter pri pooblascenem zastopniku tudi ime podjetja proizvajalca ali konstruktorja);

—  opis komponente interoperabilnosti (znamka, tip itd.);
—  vse ustrezne opise, ki jim ustreza komponenta interoperabilnosti, in zlasti pogoje za njeno uporabo;

— ime in naslov priglasenega organa(-ov), vkljucenega(-ih) v postopek ugotavljanja primernosti za uporabo, in
datum certifikata o primernosti za uporabo, skupaj s trajanjem in pogoji veljavnosti certifikata;

—  sklicevanje na to TSI ali katero koli drugo veljavno TSI, in, kadar je to primerno, sklicevanje na evropske
specifikacije;

— navedbo podpisnika, ki je pooblai¢en za prevzem obveznosti v imenu proizvajalca, ali njegovega pooblascenega
zastopnika s sedezem v Skupnosti.

Proizvajalec ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem v Skupnosti mora hraniti izvod ES-izjave o primernosti za
uporabo 10 let po izdelavi zadnje komponente interoperabilnosti. Kadar niti proizvajalec niti njegov pooblaceni
zastopnik nimata sedeza v Skupnosti, mora obveznost do shranjevanja tehni¢ne dokumentacije, ki je na razpolago,
prevzeti oseba, ki daje komponento interoperabilnosti na trg Skupnosti.
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PRILOGA R
MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI

Vzdoline tlaéne sile

R.1. PRESKUSNI POGOJI
R.1.1. Proga

Proga za preskuse je sestavljena iz loka v obliki ¢rke S z R = 150 m. Loki so medsebojno loceni z odsekom ravne proge
dolzine 6 m.

Slika R1

Proga za preskuse je opremljena z nadviSanjem - 0- v ovinkih. Povprecni profil lezi med 1,450-1,465 mm.

R.1.2. Preskusni vlak

—  Standardna konfiguracija

Uporabljajo se podrejeni vagoni z naslednjimi znacilnostmi:

Sprednji vagon Zadnji vagon
Vrsta Fcs ali Tds Rs
Dolzina ¢ez odbojnik: 9,64 m 19,90 m
Razmak kolesnih dvojic: 6,00 m 13,00 m

Slika R2 prikazuje primer preskusnega vlaka z zgoraj navedenimi konfiguracijami.

Podrejeni vagon mora biti naloZen (osna obremenitev 20 t) in preskusni vagon prazen.

—  Celotna konfiguracija

Pri dolgih tovornih vagonih z LoB > 15,75 m je treba opraviti preskus s konfiguracijo z vlakom s tremi vagoni
(preskusni vagon in dva podrejena vagona z enakimi geometrijskimi parametri).
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Slika R2
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Za izracun vzdolzne tlacne sile se uporabijo dvoosni ali Stiriosni srednji vagoni, opremljeni na eni strani s sredinsko odbojno
spenjaco (vklju¢no z zapisovalnikom obremenitve) (%).

R.1.3. Vrsta odbojnika
Podrejeni vagoni morajo biti opremljeni z nevrtljivimi odbojniki kategorije A (590kN sila ob koncu hoda), ki so se ze

uporabljali v rednem obratovanju. Odbojniki na podrejenih vagonih so opremljeni s sferi¢nimi naleznimi povr$inami
z R =1 500 mm. Preskusni vagon je opremljen z odbojniki enakega tipa kakor vzorec za obratovanje v prihodnje.

Ob zacetku preskusov na naleznih povrsinah ni nobenih znakov obrabe.

R.1.4. Izvedba preskusov

Vija¢ni spenjaci med preskusnim vagonom in podrejenimi vagoni morata biti pritegnjeni tako, da so na ravnem tiru plosce
odbojnika v stiku, vendar brez prednapetosti.

Navpicni osni zamik sredi§¢nic odbojnikov med podrejenimi vagoni in preskusnim vagonom mora znasati pribl. 80 mm (2.

Torni koli¢nik povriine plos¢ odbojnika je nizek, kakor npr. jeklo, namazano s tanko plastjo maziva. Kakrsne koli
spremembe materiala, ki so posledica prask, je treba po vsakem preskusu odstraniti. Kadar zaradi prask ali deformacij
dobljeni rezultati precej odstopajo od predhodno posnetih, je treba pare plos¢ odbojnikov zamenjati.

Preskusni vlak vozi nazaj vzdolz loka v obliki ¢rke S s hitrostjo od 4- do 8 kmj/h z vzdolzno tlacno silo, ki ostaja virtualno
konstantna. Vzdolzna tla¢na sila enakomerno naraica, dokler ni doseZeno oziroma presezeno eno izmed meril za
vrednotenje, navedeno pod tocko 4. Do 280 kN ne doseZe nobenega izmed meril za vrednotenje in tako narai¢anje ni
potrebno.

Za dolotitev linearne primerjave se opravi najmanj 20 preskusov z razli¢nimi vzdolznimi tla¢nimi silami za analizo. Ob tem
je treba povprecno vzdolzno tlacno silo (dvoosni tovorni vagoni 200 kN in vagoni plos¢niki 240 kN) povecati za priblizno
10 % pri najmanj 10 preskusih.

Med 20 preskusi je 5 zaporednih preskusov vzdolzne tlacne sile treba opraviti brez menjave odbojnikov oziroma brez
vzdrzevanja plos¢ odbojnikov. V skladu s tocko 4 se ne preseze nobeno merilo za vrednotenje.

R.2. OBSEG MERITEV
R.2.1. Meritve med preskusi

Med preskusi se merijo in zapisujejo najmanj naslednje veli¢ine:
—  vzdolzna tlacna sila Fy,

—  elevacija koles d; za vsa kolesa,

Lahko se uporabljajo tudi drugi merilni sistemi, katerih rezultati so enaki.
Odobrijo se pogojna konstrukcijska odstopanja.

-
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—  stranske sile na pestnice Hy; za vsa kolesa,

—  deformacija osnih varoval d;, za vsa kolesa (samo za tovorne vagone, ki so opremljeni z osnimi varovali),
—  stranski pomiki dyp;, dyp, odbojnikov med podrejenimi vagoni in preskusnim vagonom

—  zapisovanje tirnih oznacevalnikov (SI. R1),

—  pokrita razdalja (npr. 1-metrski oznacevalnik).

Slika R3
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R.2.2. Potrebne meritve in izracuni

—  meritve torzijske togosti (c;*) podrejenih vagonov preskusnega vagona,
—  meritve karakteristicne stati¢ne krivulje na odbojnikih podrejenih vagonov in preskusnega vagona,
—  meritve geometrije tira pred preskusi in po njih,

—  meritve pre¢ne in vzdolzne zracnosti med pestnico in osnim varovalom na preskusnem vagonu pred preskusi in po
njih,

—  meritve viSine odbojnika nad vrhom tira na podrejenih vagonih in preskusnem vagonu.

R.3. UPORABLJENA MERILA ZA VREDNOTENJE ZA IZRACUN DOPUSTNE VZDOLZNE TLACNE SILE

—  vrednotenje nevodilnega kolesa d,; = 50 mm prek razdalje > 2 m;

—  zdrs vodilnega kolesa d,; > 5 mm pri kolesni obremenitvi Qij < 0; vodilna kolesa so kolesa 11 in 12 v dvoosnih
vagonih. To merilo morate preveriti pri celotni konfiguraciji preskusnih vlakov (glej poglavie R 1.2);

—  deformacija osnega varovala dys; = 22 mm (1), merjeno 380 mm od spodnjega roba podnoznega droga;
—  stabiliziran pritisk na tire Hy,, (2 m) = 25 + 0,6 x 2 x Qo (kN)
Qo = srednja sila kolesa na tirnico;

—  minimalno prekrivanje plos¢ odbojnikov > 25 mm.
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R.4. ANALIZA

Za vsak preskus je treba izracunati:
Hy ; D, ;; vrednost prek razdalje 2 m;

—  dyj kot vrednost zdrsa vodilnega kolesa. Analizo je treba opraviti samo s preskusnimi vlaki s celotno konfiguracijo (glej
poglavje R 1.2);

_ 1:LX:

—  dyay (za dvoosne vagone z varovali)

- dyp-

IzraCunane vrednosti so predstavljene v grafi¢ni obliki kot funkcija vzdolzne tlacne sile Fix.

Za izratun dopustne vzdolZne tlacne sile se definirajo enacbe regresijske premice za velicine, ki jih je treba meriti d , dy;j in
H;

Dopustna vzdolZna tlacna sila se definira kot vrednost abscise secisca regresijske premice in z absciso vzporedne premice
vrednosti kriterija za vrednotenje (glej sliko R4).

Slika R4

dz [mm]

50

F. [kN]

Merilo za vrednotenje, ki doloca najnizjo vrednost za Fi, dolo¢a dopustne vzdolzne tlacne sile. Izdela se porocilo z opisom
izvedenih poskusov in preglednica s prikazom povzetka najpomembnejsih podatkov.
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R.5. POGOJI, PRI KATERIH PRESKUS NI POTREBEN

Dvoosni vagoni: odvisno od tare, dolzine prek odbojnikov in torzijske togosti velja naslednji graf:

Slika R5

Minimalna tara dvoosnih dolgih vagonav s
stranskimi odbaojniki in vijaénim spenjanjem

141 m=Lob = 155m and 9m <= 2a" <= 10m
Vzdolina sila F|_ = 200 kN in ploé¢e odbojnika R = 2750 mm

Tara Torzijska togost
w M Cy* ( kN mmé/rad }
]

-":l. = 0.5 x 10

/ ) L Cf* =10

3
5

= [Lab {m})

= %5

o
#

Stiriosni vagoni:
— taraxz16t,
—  razmerje tarafrazdalja prek odbojnikov > 1,0t/m,

—  dolzina previsa v skladu s pogoji na sliki R6 za vagone s krmilnimi podstavnimi vozicki in na sliki R7 za vagone
z vrsto podstavnega vozicka Y25.
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S.1.  DOLOCANJE ZAVORNE MOCI VOZIL, OPREMLJENIH Z UIC-PNEVMATSKO ZAVORO ZA POTNISKE VLAKE

S.1.1. Splosno

Zavorna masa, oznacena na vagonu, navaja zavorno moc tega vagona v 500 m dolgem vlaku, ki se zavre v polozaju P.
Zavorna masa vlaka, sestavljenega iz vagonov, je nacelno vsota zavorne mase, navedene na vozilih z aktivno zavoro.
Ta zavorna masa velja za vle¢ene kompozicije, ki so dolge < 500 m in zavrte v poloZaju P.

S.1.2. Dolo¢anje zavorne moci z izra¢unom
S.1.2.1. Dolocanje zavorne moci s faktorjem k

Zavorna masa vagona B se dolo¢i z izracunom ob naslednjih izpolnjenih pogojih:

—  najvedja hitrost < 120 km/h;

—  kolesa so zavrta na obeh stranch, nazivni premer koles znasa 920 do 1 000 mm;
—  zavorne Celjusti so izdelane iz litega Zeleza P10;

—  vrsta zavornjakov je Bg (enojno) ali Bgu (tandem);

—  pri zavornjakih Bg nastopa sila 5 do 40 kN, pri blokih Bgu je sila 5 do 55 kN.
Zavorna masa se izracuna z naslednjo formulo:

k[_} X 2den [kN}

Enacba (1) : Bf] = =5 [m/s2]

kadar je ZFgy, vsota vseh sil, ki nastopajo na celjustih, medtem ko se vozilo premika, in k je brezdimenzijski faktor, odvisen
od vrste Celjusti (Bg ali Bgu) in od pritisne sile za vsako celjust;

2Fgy, se izrauna z naslednjo formulo:
Zden = (Ft X i=-i* X FR) X Ndyn

pri Cemer je:

F. =  dejanska sila na zavornem valju [kN], ko je izveden povratni gib valjev in zavornega vzvodja
i=  celoten prirastek za pomik zavornega vzvodja
i* = prirastek po osrednjem pomiku vzvodja (obicajno 4 za dvoosne vagone in 8 za vagone plos¢nike)

ndyn = srednja ucinkovitost vzvodja med premikanjem vozila (povprecje med dvema vzdrzevalnima ogledoma). ng,, lahko
zavzame vrednost do 0,91, odvisno od vrste vzvodja.
Fr = nasprotna sila, delujoca z regulatorja (obicajno 2 kN)

Krivulje ,k“ ki se uporabljajo za izratun zavorne mase, so dolocene z matematicnimi formulami naslednje vrste:
¢ k=ag+a; x Fgyn +a X F} | +a3 x F}
Enacba (S2) : 0 T ai dyn T A2 dyn T 43 dyn

pri Cemer je:

ag a ay a3
kBg 2,145 -5,38 x 1072 7,8 x 104 -5,36 x 10°¢
kBgu 2,137 -5,14 x 102 8,32 x 10 - 6,04 x 10°°
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S.1.2.2. Vagoni, za katere zahtevanega pogoja za izracun zavorne moci v skladu z odstavkom S.1.2.1. ni na razpolago

V nadaljevanju navedena metoda za izracun se uporablja za dimenzioniranje zavorne opreme vagonov z najvecjo hitrostjo
< 120 km/h. Zavorna masa, navedena na vagonu, se doloci s preskusi.

Zavorna masa se obi¢ajno izracuna v naslednjih dveh stopnjah:
1. Izracun zavorne razdalje na podlagi zavorne moci pri razlicnih obmodcjih hitrosti.

2. Doloditev odstotnega deleza zavrte mase iz izraCunane zavorne razdalje z uporabo grafa za oceno, prikazanega na
sliki S1 (vagon samostojno).

SlikaS1
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Zavorna razdalje se izrauna po korakih (poglavje S.4.1) ali s stopnjami pojemanja (poglavje S.4.2).

Navedene metode za izratun se nacelno uporabljajo za posamezen vagon.

Zavorna razdalja se izracuna za vsako izmed zacetnih hitrosti iz poglavja S.1.3.2. in za pogoje obremenitve iz poglavja
S.1.3.2. Pri tem se upoStevajo:

povprecni dinamicni izkoristek med dvema vzdrzevalnima ogledoma;
Cas polnjenja zavornega valja 4 s;
najnizja srednja karakteristika trenja za torne materiale na tej vrsti vagona.

Po izra¢unu zavornih razdalj se predhodno doloci zavorna masa z uporabo postopka iz poglavja S.1.3.2., vendar se pri tem
upostevajo izracunane zavorne razdalje namesto srednjih zavornih razdalj, merjenih med preskusi.

Za vagone z najvecjo hitrostjo 140 km/h, opisane v poglavju S.1.2.1, se za 120 km/h izra¢unana zavorna masa (primerjava
pogl. S.1.2.1) lahko uporabi tudi za najve¢jo hitrost 140 km/h.
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Zavorna masa se lahko predhodno doloci z uporabo tega racunskega postopka ob upostevanju naslednjih dodatnih tock:
—  Zavorna razdalja se izra¢una za zaviranje pri hitrostih od 100, 120, 140 in 160 km/h do najve¢je hitrosti vagona;

—  Po izraCunu zavornih razdalj se predhodno dolo¢i zavorna masa z uporabo postopka iz poglavja S.1.3.2, vendar ob
upostevanju izracunanih zavornih razdalj namesto srednjih zavornih razdalj, merjenih med preskusi.

Na vagonu navedena zavorna masa se dolodi s preskusi (poglavje S.1.3).

S.1.3. Dolocanje zavorne mase s preskusi

Ta postopek je obvezen, kadar ni odobrene metode za izracun. Ta postopek se lahko izvaja tudi za vagone, kakor je opisano
v poglavju S.1.2.1. (€eljusti P10). Ce se pri preskusih ugotovi zavorna masa, ki je visja od izracunane vrednosti, se izracunane
vrednosti ne spreminjajo. Ce je rezultat preskusov zavorna masa, ki je nizja od izracunane vrednosti, je treba dolo¢iti vzrok
takega rezultata.

Preskus se lahko izvede:
—  preskusi z enim vozilom.

Pri teh preskusih se meri zavorna razdalja vlaka ali vagona pri uporabi zasilne zavore pri zaviranju od v, na ravnem in
vodoravnem tiru. Zavorna razdalja se meri od tocke, kjer se je zasilno zaviranje zacelo.

S.1.3.1. Vagoni z najvecjo hitrostjo < 120 km/h
S.1.3.1.1. Preskusi na enem vozilu (preskusi zavornega zdrsa)

Preskusano vozilo se spoji z lokomotivo in pospesi do hitrosti vo. Ob doseZeni hitrosti se mehanska spenjaca odpne. Sprozi
se zasilno zaviranje. Zavorna razdalja se meri od tocke, kjer se je zasilno zaviranje zacelo.

§.1.3.1.2. Kompozicija vozil pri preskusih zavornega zdrsa

—  En vagon pri osnovnem vagonu plo3¢niku.

—  Skupina treh vagonov pri dvoosnih vagonih.

—  Skupina dveh vagonov pri ¢lenkastih vagonih brez podstavnih vozickov.

—  Niz vagonov, ki ni razdruzljiv med obratovanjem.

Preskusi zavornega zdrsa se izvajajo pri hitrosti 100 km/h in 120 km/h.

Ob prisotnosti preklopne naprave ,prazno-nalozeno“ se izvedejo preskusi zavornega zdrsa:

—  V polozaju ,prazno® okoli prehodnega bremena (ob predpostavki, da je to mogoce za preskusano vrsto vozila). Pri
samodejni preklopni napravi se prav tako izvedejo preskusi v polozaju ,prazno” okoli prehodnega bremena, vendar
pri bremenu, ki leZi zadosti pod prehodnim bremenom in tako zagotavlja stabilen polozaj ,prazno“ samodejne
naprave.

—  Pri maksimalnem bremenu, v polozaju ,polno®.
Pri vozilih s samodejno, kontinuirano delujoco, preklopno napravo za tovor se izvedejo preskusi zavornega zdrsa:

—  pri praznem stanju (tara), pri obremenitvenem poloZaju ,prazno“ za preverjanje najvecje predpisane vrednosti A, ki ne
sme biti presezena;

—  z najve¢jo obremenitvijo (ki povzro¢i najvecjo zavorno maso);
—  preskusi zavornega zdrsa se opravijo tudi za preverjanje zavorne mase v tocki najvedje disipacije energije.

Splosni preskusni pogoji so navedeni v poglavju S.3.1.
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Merjena razdalja se z uporabo metode iz poglavja S.3.2. popravi za nazivne preskusne pogoje (Vo nom)-

Iz srednje zavorne razdalje s (povprecje dopustnih popravljenih vrednosti) se odstotni delez zavorne mase vozila doloci
bodisi iz lokov 120 kmj/h in/ali 100 km/h iz slike S1 bodisi s formulo v preglednici S1. Vzame se dobljeni najman;si odstotni
delez zavorne mase.

Preglednica S1

izracun \
C

S=%+p

S=—-—-D
\% .
fkm/h] ¢ ¢
100 52 840 10
120 83 634 19
140 119179 19
160 161 280 19

Formule so veljavne znotraj omejitev v skladu s skrajnimi vrednostmi lokov na sliki S1.

Kadar je zavorna masa, ki jo je treba navesti na vozilo, dolocena s preskusi, se rezultat preskusa prilagodi ,srednjemu®
dinami¢nemu izkoristku med dvema vzdrzevalnima ogledoma (0,83 za vagone, kakor je opisano v poglavju S.1.2.1).

S Celjustmi P10 se zavorna masa popravi za dinami¢no mo¢ pri vstavnem drzalu z uporabo naslednje metode:
a)  Med tekom vozila pri preskusu za dolocevanje gy s je treba ¢im natancneje dolociti izkoristek zavornega vzvodja.

Kadar te meritve niso bile opravljene, za nove vagone s konvencionalnim vzvodjem lahko uporabite vrednost 14y,
=091.
test ’

Za preostala vozila se lahko v primerih, kadar vrednost gy, (s ni bila izmerjena, uporabi naslednja formula:

_ 1 + nstat test
r]clyn test 2

Ta formula ne velja za vrednosti Ny ec POd 0,6 Nayn st NE Zavzame vecje vrednosti od 0,91.

b)  Z By kot zavorno maso na vstavnem drzalu med preskusom se lahko gornji enacbi (1) in (2) uporabi za za dolocitev
Fyyn rest OZiroma neposredno z odcitavanjem vrednosti.

¢)  Popravljena dinami¢na moc je:

0,83

den corr = den test X
dyn test

d) S to vrednostjo za Fuy, corr Se lahko uporabi enake preglednice za dolocitev popravljene zavorne mase na vstavno
drzalo, By

$.1.3.2. Vagoni z najvegjo hitrostjo prek 120 km/h, vendar manj kakor 160 km/h

Uporablja se enaka metoda, kakor je opisana v poglavju S.1.3.1, vendar z dvema dodatnima serijama preskusov. Prva serija
se izvede pri hitrosti 140 km/h in druga pri 160 kmj/h, ¢e je vagon zmozZen voziti s hitrostjo 160 km/h.

Merjene zavorne razdalje se z uporabo metode iz poglavja S.3.2. popravijo za nazivne preskusne pogoje (Vo nom)-
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Popravljene srednje zavorne razdalje se uporabljajo za dolocitev 4 vrednosti za X (\1gg, A120, 4o, Migo) s krivuljami na sliki S1
(ali s formulo za te krivulje — glej preglednico S1).

Privzame se najmanjsa vrednost A med Ajgg, Ni29, Aigo i Nygp-

S.2. DOLOCANJE ZAVORNE MOCI VAGONOV, OPREMLJENIH Z UIC-PNEVMATSKO ZAVORO ZA TOVORNE VLAKE

Zavorna masa vagonov v polozZaju G se Steje kot enaka zavorni masi, doloeni v poloZaju P.

Ni lo¢ene ocene zavorne moci vagonov v polozaju G.

S.3. IZVEDBA PRESKUSOV

S.3.1. Metoda izvedbe preskusov

S.3.1.1. Atmosferski pogoji

Da se prepreci vpliv neugodnih atmosferskih pogojev na rezultate preskusov, mora biti med preskusi ¢immanj vetra in
tirnice morajo biti suhe.

S.3.1.2. Stevilo preskusov

Izvedejo se najmanj 4 veljavni preskusi, iz katerih se pozneje izracuna srednja vrednost. Vse dobljene zavorne razdalje se
popravijo v skladu s tocko 1 poglavja S.3.2.

Srednja vrednost se sprejme, e ustreza naslednjim merilom, kar se preverja sproti:

_ Standardna deviacija vzorca (o,)
Srednja vrednost vzorca (3)

Merilo <3,0% in

1. Merilo 2: [Ekstremna vrednost (s.) — srednja vrednost (5)| < 1,95 X o,
kjer je s. zavorna razdalja, ki je najbolj oddaljena od srednje vrednosti.

Ce ni zadosceno enemu od dveh meril, se izvede dodaten preskus (z zavrnitvijo ekstremne vrednosti ,s.*, ¢e merilu 2 ni
zadodceno in je n = 5).

Z novimi, tako dobljenimi vrednostmi, se preverita merili 1 in 2, kadar je:

S = zavorna razdalja, izmerjena pri preskusu ,i‘, po popravku,
§ =  srednja zavorna razdalja,
n= Stevilo preskusov,
o, = standardna deviacija vzorca
in

-2

2lsi 5|
oy =\ /77—
n

Stevilo veljavnih preskusov mora znagati vsaj 70 % celotnega $tevila vseh opravljenih preskusov. Preskusi opravljeni v skladu
s tocko 1b poglavja S.3.2. se ne Stejejo v skupno Stevilo preskusov.

Ce po skupno 10 preskusih enemu izmed meril ni zado3ceno, se serija preskusov prekine in se preveri zavorni sistem.
Prekinitev preskusa se zapiSe v porocilu o preskusu.

S.3.1.3. Stanje tornih komponent in diskov/koles

Pred zacetkom preskusov se torne komponente vozila (zavornjaki/ploscice) ute¢ejo do najmanj 70 % obsega. Pri 3 do 5 mm
obrabi na zavornih Celjustih iz litega Zeleza so dobljene zavorne razdalje krajse. Ce preskusi vkljucujejo zaviranje do
mirovanja pri mokrih pogojih, je vodilni rob zavornjaka/ploscice utecen v smeri vrtenja.



L 344[344

Uradni list Evropske unije 8.12.2006

Priporocljivo je, da se preskusi izvajajo na vozilih z zavornjaki s kolesi (z novimi ali ponovno profiliranimi), ki so prevozila
Ze najmanj 1 200 km.

Priporocljivo je, da znasa zacetna temperatura diskov/koles med 50 °C in 60 °C.

S.3.2. Metoda vrednotenja rezultatov preskusov
S.3.2.1. Popravijanje zavornih razdalj pri vsakem preskusu

Pri preskusu ,j se dobljena zavorna razdalja popravi zaradi upostevanja naslednjih faktorjev:
—  nazivne hitrosti glede na zacetno hitrost, izmerjeno pri preskusu;

—  naklona preskusne proge.

Popravek se opravi z naslednjo formulo:

V2 V2

jnom jmeas g i

= -2 X
2% 3,62 X Sjcor 2 X 3,67 X Sjmeas P 1000

Po transformaciji se dobi:

3,933 x p x

27 _iv.
3,933 x p x Vimeas ~ 1 X Sjmeas

2
anom

Sjcorr = X Sjmeas

pri cemer je:

popravljena zavorna razdalja (ki ustreza nazivni hitrosti pri preskusu j)
zavorna razdalja, izmerjena pri preskusu j.

nazivna zacetna hitrost pri preskusu j.

zaCetna hitrost, izmerjena pri preskusu j,

sjcorr [m]
Sjmcas [m]
anom [kl’l’l/h]
ijeas [km/h]

p koeficient vztrajnosti ,rotirajocih mas“, ki je definiran kakor sledi:
=1+ my
P= m
pri Cemer je:
m = masa vlaka ali vozila;
m, = ekvivalentna masa rotirajocih komponent;
(Kadar ni znanih to¢nih vrednosti, se uporabi za lokomotive p = 1,15 in za potniske vagone p = 1,04).
i [mm/m] = srednji naklon prek e na preskusni progi, kjer pozitivni predznak (+) pomeni vzpon in negativni

predznak pomeni (-) padec.

Pri potrditvi preskusa se preverita naslednji dve merili:

a) il <3 mm/m (5 mm/m v izrednih primerih)

b) Vimeas ~ Vjnom <4 km/h

S.3.2.2. Popravljanje srednje zavorne razdalje §

V skladu s poglavjem S.3.1. se dobljena srednja zavorna razdalja s popravi, zato da se upostevajo naslednji faktorji:

a)  Dinamicni izkoristek preskusanega zavornega vzvodja v primerjavi s srednjo obratovalno vrednostjo in za zavorne
diske srednji premer kolesa na preskusanih vozilih v primerjavi s premerom polovi¢no obrabljenega kolesa. Za vagone
z zavornjaki P10 in konvencionalnim zavornim vzvodjem se dinamicni izkoristek popravi z uporabo metode iz
poglavja S.1.3.1.
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Srednja zavorna razdalja se popravi z uporabo naslednjih formul:

1 diest
Feorr = Frest X — X d
test m
in
< Fiest + Wi <
Scorr = te X Vhom + =~ X 1S ~ Vaom X te
Feorr + Wi { }

pri Cemer je:

Secorr [m] = popravljena srednja zavorna razdalja:

S [m] = srednja zavorna razdalja pri preskusu;

te [s] = ekvivalentni ¢as vzpostavitve za zavorno moc;
Vaom [M/s] = nazivna zacetna hitrost pri preskusy;

diese [mm] = srednji premer kolesa na preskusanih vozilih;
dp, [mm] = premer polovicno obrabljenega kolesa;

Feorr [KN] = popravljena zavorna mo¢;

Fieo [KN] = srednja zavorna mo¢ pri preskusu;

N = izkoristek zavornega vzvodja pri povprecnih obratovalnih pogojih;
MNeest = izkoristek zavornega vzvodja pri preskusu;
W, [kN] = povprecna sila, ki se upira gibanju naprej.

Dejanski Cas polnjenja v zvezi z nazivnimi je 4 s. Ta popravek se uporablja samo pri preskusih s samostojnim vozilom.

Uporablja se naslednja formula za popravek:
_ t _
Scom = (2-3) X Vaom +5

pri cemer je:

Secorr [m] = popravljena srednja zavorna razdalja,

S [m] = srednja zavorna razdalja,

t [s] = izmerjeni srednji ¢as polnjenja za zavorne valje,
Voom [m/s] = nazivna zacetna hitrost pri preskusih.

S.4.  VREDNOTENJE ZAVORNE ZMOGLJIVOSTI Z IZRACUNOM

S.4.1. Izralun po korakih

[zraun zaustavitvene razdalje se lahko opravi po korakih. Zacne se s splosno metodo, zasnovano na dinamic¢ni enacbi.

Algoritem je definiran kakor sledi:

1. korak SE+W; =me X a

vsota zaviralnih sil vseh aktivnih zavor,
zaviralni upor ob Casu i,
ekvivalentna masa vozila (vklju¢no z rotirajo¢imi komponentami).

pojemanje ob Casu i.
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2. korak SE+W;

PY Ll B

i m,

3. korak Vi41 = Vi—a X At
A
At Racunski casovni interval (At < 1s).
4 zacetna hitrost intervala At;
Vi kon¢na hitrost intervala At.
4. korak: Vi+ VH»l

Vi = ————

2

z
Vini srednjo hitrostjo v casovnem intervalu At
5. korak: As; = Vi X At
Z
As; prevozeno razdaljo med intervalom At.

Razdalja As; se lahko tudi izracuna z eno izmed naslednjih formul:

) 1
5. korak a): Asj = vj x At=— x & x Ar?
5. korak b: psy =

2 X a

Ob predpostavki, da je zavorna sila prek celotnega intervala konstantna, sta rezultata obeh formul enaka.

6. korak: $ =32 (Vo X At)
S:
S celotno razdaljo ustavljanja (do v=0)

S.4.2. Izratun po stopnjah pojemka

Kadar so vozila opremljena z zavorami s konstantnimi zaviralnimi silami po stopnjah, je v nekaterih intervalih hitrosti ali
tedaj, ko je znana srednja vrednost te sile, mogoce uporabiti naslednjo poenostavljeno metodo:

1. korak: S Funi + Wi
A = ———
me
z:
Fonir Wy in: an konstantne vrednosti ali srednja vrednost v intervalu hitrosti v; et v,
. 2_.2
2. korak: As = VT Vin
S
Ami
Z:
As; prevozeno razdaljo med tem intervalom hitrosti.

3. korak: S =1, XV, + ZAs
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PRILOGA T
POSEBNI PRIMERI
Kinemati¢ni profil

Velika Britanija

T.1. VAGONI ZA UPORABO NA BRITANSKEM OMREZJU ......ouiuiitiitini ittt e

T.1.2. Oddelek A — Profil, ki se uporablja za vagone v Veliki Britaniji (W6) ..............coiiiiiiiiiiiiin...
T.1.3. Oddelek B — Primer izracuna za vozilo s profilom W6-A ...
T.1.4. Oddelek C — Profila W7 in W8 ...

T.1.5. Oddelek D — Profil posebnega tovora W9 .......ooiiiiiiii i

T.1. VAGONI ZA UPORABO NA BRITANSKEM OMREZJU

T.1.1. Uvod

347

347

348

351

354

355

Na progah v Veliki Britaniji so na razpolago naslednji profili tovornih vagonov: W6, W7, W8 in W9. Upravljavec Zelezniske
infrastrukture v registru ZelezniSke infrastrukture navede, kateri profili so na razpolago na progi. Profili so opisani
v nadaljevanju v oddelku A -W6, oddelku B — Izra¢un vzorca, oddelku C — W7 in W8 in oddelku D — W9. Uporaba teh
profilov je omejena na vozila, pri katerih je stransko gibanje in zibanje vzmetenja minimalno. Vozila z mehkim stranskim

vzmetenjem infali mo¢nim zibanjem se ocenjujejo dinami¢no po priglasenih nacionalnih standardih.

Pod 400 mm visine nad tirom se vagoni skladajo z referen¢nim profilom in z G1 in W6, pri emer se uporabi tisti profil, ki

bolj omejuje velikost.



L 344[348

Uradni list Evropske unije

8.12.2006

T.1.2. Oddelek A - Profil, ki se uporablja za vagone v Veliki Britaniji (W6)

Slika T1

I 2140 —

2690
2620

3750
3965

. — e

3300
3ILLo

L]
Pod Erkano érlo je profil stafiCen

E;N T
0%
1788
50 : g

—=— | _

Vigina [ L= &
tra \ ! “I/ g gl
V 1o obmodje lahko segajo samo deli, ki Mere v milimetrin

5@ v Zavoju ne pramaknejo, npr. kolesa

Opomba o formulah zmanjSanja in drugih faktorjih, ki se upostevajo pri uporabi profila W6 na tovornem
voznem parku

Obmodje nad 1 000 mm nad visino tira (ARL)

Splosno

Ta del profila se steje kot staticen, na Sirino profila ne vplivajo stranski premiki.
Visina 1 000 mm nad tiri

Visina 1 000 mm nad tiri je absolutni minimum; noben del vagona ne sme segati pod to visino, da ni profil
neustrezen, ne glede na velikost obremenitve ali obrabe. Navpicni hod vzmeti se ugotovi kot najvecja dolzina giba do
trdnega ali nepremicnega poloZaja.

Dolocanje najvedje Sirine vozila
Dovoljena je $irina 2 820 mm na ravni progi (enakovredno 3 024 mm na zavojih s polmerom loka 200 m) brez

uporabe formul za zmanjSanje.

Diagram za formule za zmanjSanje Sirine.
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Slika T2

No-

|
-
| ' \

Ni .
i
A
N 1

A = sredi§ci kolesnih dvojic/podstavnih vozickov v metrih.

N;in N, = razdalja v metrih med zadevnim odsekom in najblizjo osjo ali sredi§¢em podstavnega vozicka.
Formule, ki se uporabljajo za dolocitev zmanjsanja nad visino nad tiri 1 000.
a)  Zmanjsanje E; (metri), ki se uposteva na obeh straneh profila na odseku med osema/podstavnima vozickoma:

_ AN;-N?

E;
400

-0,102

b)  Zmanjsanje E, (E, v metrih, ki se uposteva na obeh straneh profila na odseku za osema ali sredis¢ema
podstavnih vozickov:

AN, +N?

E,
400

-0,102

Opomba

—  Negativna vrednost, ki se izracuna iz a) ali b) zgoraj, oznacuje, da znasa zmanjsanje, ki se uporabi, nic.

—  V sredini vozila ni potrebno zmanj$anje, razen e je razdalja med sredis¢ema podstavnih vozickov vedja od
12,8 m.

—  Formula zmanjsanja Sirine se uporabi enako za vse koordinate $irine gornjega profila.

—  Povecanje Sirine tega profila ni dovoljeno niti takrat, ko so premiki na zavoju manjsi, kakor je opisano zgoraj.

Obmodje pod 1 000 mm nad visino tira
Splosno

Ta del profila je poenostavljen kinematicen.

Primerno se upostevajo vsi bo¢ni premiki, ne glede na to, kako nastanejo, to je:
(@)  polno stransko gibanje zaradi vzmetenja,
(b)  polna stranska obraba vzmetenja,

()  premik v zavoju (E; ali E,).

Ne vkljucijo se:

(d)  bocni nagib vozila,

(e)  upogibanje $citnika osi,

(f)  razdalja med kolesnim obroc¢em in tirnico,

(@) obraba kolesnega obroca in tirnice.
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Vse prikazane mejne vrednosti razdalj dolocajo absolutni minimum; noben del vagona ne sme v navpi¢ni smeri sekati
profila, ne glede na velikost obremenitve ali obrabe. Navpi¢ni hod vzmeti je treba dolociti kot najve¢jo dolzino giba do

trdnega ali nepremicnega poloZaja.

Poleg tega vozilo pri zgornjih pogojih ne sme sekati mejnih vrednosti profila, v razmerju do ploskev 75, 100 in
135 mm nad visino tira, ko stoji na vbocenem ali izbocenem vertikalnem loku s polmerom 500 m.

Dolocanje najvedje Sirine vozila

Na kateri koli tocki vozila vsota njegove:

(1)
)

najvecje staticne $irine in

vsote vrednosti, izra¢unanih iz 1.2.1 a), b) in c),

ne presega nobene od $tirih vrednosti, ki so prikazane spodaj:

Polmer loka zavoja (R)

Najvegja Sirina (1) + (2)

Ravna proga| ()

360 m

200 m

160 m

2 700 mm

2 700 mm

2 820 mm

2 900 mm

®

Vkljuceno, da se upostevajo tudi komponente, na katere ne vpliva premik v zavoju, npr. osna ohisja.

A

N; in N, = razdalje v metrih med zadevnim odsekom in najbliZjo osjo ali sredis¢em podstavnega vozicka

R

Slika T3

Diagram za formule za zmanjSanje Sirine

= sredi§ci kolesnih dvojic/podstavnih vozickov v metrih.

= polmer loka zavoja

Formule, ki se uporabljajo za dolocitev zmanjSanja pod viSino nad tiri 1 000.

a)

Zmanj$anje E; (metri), ki se uporabi na obeh stranch profila na odseku med osema/ali sredis¢ema podstavnih

vozickov.

E

~ AN;-N?
- 2R
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b)  Zmanjsanje E, (metri), ki se upoSteva na obeh stranch profila na odseku, ki lezi za osema ali sredis¢ema

podstavnih vozickov:

AN, + N?

E
R

Opombe:

—  Vsa zmanjsanja Sirine, ki se dobijo iz zgornjih enacb, se nanasajo enako na vse koordinate 3irine spodnjega

profila.

— 'V sirini tega profila ni dovoljeno nobeno povecanje.

T.1.3. Oddelek B - Primer izracuna za vozilo s profilom W6-A

1. Primer

1.1. Dvoosni pokriti vagon z naslednjimi merami:

Razmik kolesnih dvojic (A) 9m

DolZina ¢ez ¢elne nosilnike 12,82 m
Polni stranski hod vzmetenja + 0,02 m
Polna stranska obraba vmesnika vzmetenja 0,003 m

1.2. Obmogje nad 1 000 mm nad visino tira

1.2.1. V sredini vozila

AN; - N?

g ANi-N?
400

Ei=-0,051m

E; je izracunan kot negativna vrednost, zato zmanjSanje ni potrebno.

1.3. Pri Celnem nosilniku vozila

1.3.1.
AN, + N2
E="2""Y_0102
400
E,=-0,05m

E, je izracunan kot negativna vrednost, zato zmanjsanje ni potrebno.

1.4. Obmogje pod 1 000 m nad visino tira
1.4.1. Skupno stransko gibanje vzmetenja

1.4.1.1. (0,020 + 0,003) m = 23 mm (zmanjSanje polovi¢ne Sirine)

1.5. Pri sredis¢nici osi
1.5.1. E,[E; = ni¢
Torej je najvedja Sirina ez komponente pestnic:

2700 - 2(23) = 2 654 mm

1.6. V sredini vozila
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(i) priR=360m E; = 28 mm
Torej je najvecja Sirina pri R = 360 m:
2700 - 2(23) - 2(28) = 2 598 mm
(i) priR=200m E = 51 mm
Torej je najvecja Sirina pri R = 200 m:
2820 - 2(23) - 2(51) = 2 672 mm
(iiiy pri R =160 m E = 63 mm

Torej je najvecja Sirina pri R = 160 m:
2900 - 2(23) - 2(63) = 2 728 mm

Iz zgornjega lahko vidimo, da dobimo pri primeru (i) minimalno vrednost, in tako je najvecja dovoljena $irina v sredini
vozila 2 598 mm.

1.7.  Pri ¢elnem nosilniku vozila

1.7.1.
E_ANo N,
' R
(i) pri R = 360 mm E, = 29 mm

Torej je najvecja Sirina pri R = 360 mm:
2700 - 2(23) - 2(29) = 2 596 mm

(i) priR=200m E, = 52 mm
Torej je najvecja Sirina pri R = 200 m:
2820 - 2(23) - 2(52) = 2 670 mm

(iii) pri R =160 m E, = 65 mm
Torej je najvecja Sirina pri R = 160 m:
2900 - 2(23) - 2(65) = 2 724 mm

Iz zgornjega lahko vidimo, da dobimo pri primeru (i) minimalno vrednost, in tako je najve¢ja dovoljena Sirina pri
Celnem nosilniku vozila 2 596 mm.

3. Izracun vertikalnih premikov/mejnih vrednosti

3.1. Premik vzmetnih komponent

3.1.1.
a)  Dovoljena obraba kolesa 38,0 mm
b)  Obraba tekalne ploskve 6,0 mm

¢)  vzmet, hod do nepremicnega polozaja pri tara masi 98,5 mm
Skupaj 142,5 mm (uporabimo 143 mm)

Opomba: Ta premik se lahko zmanjsa za skupno debelino enega sestava koni¢nega blok tesnila pestnice, ki je namescena za
izravnavo obrabe kolesa na vozilih, na katere lahko namestimo koni¢na blok tesnila.
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3.2. Premik nevzmetenih komponent

3.2.1.
d)  (a) dovoljena obraba kolesa 38 mm
e)  (b) obraba tekalne ploskve 6 mm
Skupaj 44 mm
3.2.2.

3.3 Mejne vrednosti, v sredini vozila

3.3.1.

Vertikalni premik H; vozila, ki stoji na vertikalnem izboc¢enem loku s polmerom 500 m, izracunamo s formulo:

H_iANi—NI.Z
" R

H; = 20 mm.
3.4. Mejne vrednosti, pri ¢elnem nosilniku vozila

3.4.1.

38 mm
6 mm

Vertikalni premik H; vozila, ki stoji na vertikalnem vbocenem loku s polmerom 500 m, izratunamo s formulo:

2
H, = AN, + Nj
R
H, = 21 mm
3.4.2.

Opomba Vrednosti, ki so pridobljene, kakor je opisano v klavzuli 3.3 in 3.4 zgoraj, so dodatne, samo za ploskve

viSine nad tirom 75, 100 in 135 mm ARL, poleg tistih, izra¢unanih v klavzuli 3.1 in 3.2 zgoraj.
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T.1.4. Oddelek C - Profila W7 in W8

Profil W7
Slika T4
1410 i
1345
1240
1085 24
745
1525
r -
‘\ﬁ

e BT izjoma
—  Stabini profl
— - —  Kinaemalitni profl
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Profil W8
Slika T5
1410
1345
= 1271 -

1264

S75.4a7

795

T mes

.;1,l ]
i
- — — - BE" Izjema
Statiéni profil
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3| &
i ]
e
S
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£
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1
| ey il 2 w0 &80
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T.1.5. Oddelek D - Profil posebnega tovora W9

—  Grod vagona in podstavna vozicka bodo konstruirani v skladu s profilom Wé.

—  Odstranljivi tovor, ki je naloZen na vagon, mora biti v skladu s profilom W9, ki je opisan v nadaljevanju.

1.1. Profil W9 se deli na dva razli¢na dela, kjer je treba oba upostevati:

W9 (i) , ta se nanasa na enote tovora, ki jih nalozZimo med sredii¢i podstavnih vozickov. [Pazi: (i) oznacuje ,notranji“].

W9 (0), ta se nanasa na enote tovora, ki leZijo na previsu vagona oziroma med podstavnim vozickom in ustreznim
uporabnim koncem nakladalne povrsine vagona. [Pazi: (0) oznacuje ,zunanji“].
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Referen¢ni prevez profila W9 (i) notranji

Slika T6
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W9 Staticni profil
. W6 Kinematicni profil

Koordinate profila W9:

Tocka X Y

6 1312,5 3323
7 1312,5 3695
8 1262,5 3701
9 1265,5 3715

Vagoni plo$¢niki imajo razli¢ne polozaje za intermodalne enote razli¢nih velikosti. Te intermodalne enote niso fiksirane na
vagonih plos¢nikih niti vzdolzno niti pre¢no. Vse poravnave pri natovarjanju in mozni premiki pri transportu se bodo
upostevali pri W9 (i) in W9 (o).
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2. Opombe o formulah zmanjsevanja in drugih faktorjih, ki se upostevajo pri uporabi profila W9

2.1. Profil W9 (i) je dolocen za vagon z razdaljo med sredis¢ema podstavnih vozickov 13,5 m. Pri vagonih z razdaljo med
sredisci podstavnih vozickov manj kakor 13,5 m ni dovoljeno povecanje Sirine profila, pri vagonih z razdaljo med
sredisci podstavnih vozickov ve¢ kakor 13,5 m pa se Sirina profila zmanjsa.

2.1.1. Obmogje nad 1 000 mm nad visino tira
2.1.1.1. Splosno

2.1.1.2.

Ta del profila W9 (i) se 3teje za staticnega, na Sirino profila pa ne vplivajo stranski pomiki vzmetenja do mejne vrednosti
13 mm (vkljucuje obrabo).

Sirina profila W9 (i) se na vsaki strani sredis¢ne ¢rte zmanja v $irino za mero, ki odgovarja stranskim pomikom vzmetenja,
ki presegajo vrednost 13 mm.

Absolutni minimum je obmocje nad 1 000 mm nad viSino tira s $irino 2 796 mm. Noben del enote tovora ne sega
navpicno navzdol, tako da bi sekal profil, ne glede na velikost obremenitve in obrabe. Navpi¢ni hod vzmeti se ugotovi kot
najvedja dolzina giba do trdnega ali nepremic¢nega poloZaja.

Obmocdje, vkljuéeno med 1 000 mm in 780 mm nad visino tira

Slika T6

Dolzina natovorne platforme

|
| Ni .
L. _-_:'l.
I

A = razdalja med sredisci podstavnih vozickov (v metrih).

N; = razdalja med zadevnim odsekom in najblizjim sredisem podstavnega
vozicka (v metrih)

R = polmer loka zavoja
Opomba: Na splosno se doseZe najvecje zmanjSanje, ko je N; = A[2.
1.1.3. ZmanjSanje E; (metri), ki se uposteva na obeh straneh profila na odseku med osema/podstavnima vozickoma:

~ AN;-N?
T 400

E; -0,114
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Opomba

—  Negativna vrednost, ki se izracuna iz zgornje klavzule 1.1.3, pomeni, da jezmanjsanje, ki se uporabi, enako nic.

—  V sredini vozila ni potrebno zmanj$anje, razen Ce je razdalja med sredis¢ema podstavnih vozickov ve¢ja od 13,5 m.

Formula zmanj$anja $irine se uporabi enako za vse koordinate $irine v obmodju, ki presega 1 000 mm nad visino tira.
Obmodje med 1 000 mm in 780 mm nad visino tira

2.1. Splosno

2.1.1. Ta del profila W9 (i) je poenostavljen kinematicen

Primerno se upostevajo vsi bo¢ni premiki, ne glede na to, kako nastanejo:

a)  polni stranski hod vzmetenja,

b)  polna stranska obraba vmesnika vzmetenja,

¢)  zmanjSanje zaradi premika v zavoju E;

¢)  gibanje enote tovora, kakor je opisano v uvodu Priloge 5, oddelek D.

Ne vkljucijo se:

e)  bocni nagib vozila,

f)  upogibanje Citnika osi,

g)  razdalja med kolesnim obrocem in tirnico,

h)  obraba kolesnega obroca in tirnice.

2.1.3. Obmodje pod 780 mm nad visino tira

2.1.3.1.

Noben del enote tovora, ki je v skladu s profilom W9 (i), ne precka meje v to obmodje, ne glede na velikost obremenitve ali
obrabe, razen e je tisti del enote tovora v skladu s profilom W6.

2.1.4. Dolo¢itev $irin profila W9 (i)

Slika T7

DolZina natovorne platforme

1

N

l
I IR SO I
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2.1.5. Na kateri koli tocki vozila vsota njegove:
(i)  najve¢je staticne $irine in
(i)  vsote vrednosti izra¢unanih iz 2.1.1 a), b), ¢) in d)

ne presega nobene od treh vrednosti, ki so prikazane spodaj:

Polmer loka zavoja (R)
360 m
200 m
160 m

najvecja Sirina (i) + (ii)
2 810 mm
2912 mm
2 970 mm

2.1.5.1. ZmanjSanje E; (metri), ki se uposteva na obeh straneh profila na odseku med podstavnima vozickoma:

_ AN;-N}

E R

2.1.6.2. Opomba: Vsa zmanjSanja Sirine, ki se dobijo iz zgornjih enach, se nanasajo enako na vse koordinate Sirine
v obmo¢ju med 1 000 mm in 780 mm nad viino tira. V Sirini tega profila ni dovoljeno nobeno povecanje.

3. Primer izra¢una

3.1. Zmanjsanja $irine, izracunana v skladu s podatki, ki se nanasajo na profil W9 (i).

3.1.1. Vagon s podstavnimi vozicki z naslednjimi merami:

Razdalja med sredis¢i podstavnih vozickov (A)
Dolzina natovorne platforme
Polni stranski hod vzmetenja, vklju¢no z obrabo vmesnika

Polni bo¢ni premik enote tovora glede na napravo za zavarovanje tovora

3.2. Obmogje nad 1 000 mm nad visino tira

3.2.1. V sredini vagona

AN;- N}
E =22 0114
400
13,5 x 6,75-6,75°
=2 S22 14
400
E; = - 0,00009 oziroma brez zmanj$anja zaradi premika v zavoju.

3.2.2. Skupno zmanjsanje profila
= E; + Cezmeren stranski hod vzmetenja + Cezmeren premik enote tovora

=0+0+6,5 mm.

13,5m

159 m

13 mm (oziroma ne presega standardne
vrednosti 13 mm)

12,5 mm (oziroma 6,5 mm ve¢ od
standardne vrednosti 6 mm)

Torej bodo vse vodoravne koordinate profila W9 (i) v obmo¢ju nad 1 000 mm nad visino tira zmanjSane za 6,5 mm na

vsaki strani profila.
3.3. Obmogje med 1 000 mm in 780 mm nad visino tira

3.3.1.

Skupen stranski hod vzmetenja = 13 mm.

Prekomeren stranski premik enote tovora = 6,5 mm.
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3.3.2.

V sredini vagona:

E;

(i)

(i)

Pri obeh zgornjih primerih (i) in (i) dobimo minimalno vrednost in torej je najvecja dovoljena Sirina enote tovora v sredini

~ AN;-N?

2R

PriR = 360 m E; = 63 mm

Torej je najvecja Sirina pri R = 360 m:

2810 - (2x63) - (2x13) - (2 X 6,5) = 2 645 mm

Pri R = 200 m Ei =114 m

Torej je najvecja Sirina pri R = 200 m:

2912-(2x114) - 2x13)- (2 X 6,5) = 2 645 mm

Pri R = 160 m E; = 142 mm

Torej je najvecja Sirina pri R = 160 m:

2970 - (2x 142) - 2 x 13) - (2 X 6,5 = 2 647 mm

dolzine natovorne platforme enaka 2 645 mm.

4.

4.1.

Opombe o formulah zmanjevanja in drugih faktorjih, ki se upostevajo pri uporabi profila W9 (o)

Profil W9 (o) je dolocen za vagon z razdaljo med sredi§¢ema podstavnih vozickov 13,5 m. Pri vagonih z razdaljo med
sredi$¢i podstavnih vozickov manj kot 13,5 m ni dovoljeno povecanje Sirine profila. Vendar pa se pri vagonih
z razdaljo med sredis¢i podstavnih vozickov, ki je ve¢ja od 13,5 m, Sirina profila zmanjsa.

4.1.1. Obmogje nad 1 000 mm nad visino tira

4.1.1.1. Splosno

Ta del profila W9 (o) se 3teje za statiCnega, na $irino profila pa ne vplivajo stranski pomiki vzmetenja do mejne vrednosti

13 mm.

Sirina profila W9 (i) se na vsaki strani sredis¢ne ¢rte zmanjsa v $irino za mero, ki odgovarja stranskim pomikom vzmetenja,

ki presegajo mejno vrednost 13 mm.

Kakr3en koli premik enote tovora, ki ga dovoljujejo mehanizmi, ki zadrzujejo tovor, npr. spojke, bo¢no za ve¢ kakor 6 mm,

e dodatno zmanjsa $irino na obeh straneh sredi§¢ne Crte.

Absolutni minimum je obmo¢je 1 000 mm nad viino tira s $irino 2 796 mm. Noben del tovorne enote ne sme navpi¢no
segati pod to visino, da ni profil neustrezen, ne glede na velikost obremenitve ali obrabe. Navpi¢ni hod vzmeti se ugotovi kot

najvedja dolzina giba do trdnega ali nepremicnega poloZaja.

Na ravni progi je dovoljena $irina 2 796 mm (enakovredno 3 024 mm na zavojih s polmerom loka 200 mm) brez

zmanjsanja.
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4.1.2.1. Diagram za formulo za zmanjsanje Sirine

Slika T7

Dolzina natovorne platforme

3

y

razdalja med vriljivima tetajem podstavnih vozickow (v metrih)

razdalja med zadevnim odsekom in najbliEjim vrijivim teéajem
podstavnega vozicka (v metrih)

=
"

Opomba: Na splosno se doseze najveje zmanjsanje, ko je N, najvedji.
4.1.3 Formule, ki se uporabljajo za ugotovitev zmanj$anja nad visino nad tiri 1 000 mm.

41.3.1.

Zmanjanje E, (metri), ki se uposteva na obeh straneh profila na odseku, ki lezi med podstavnima vozickoma in koncema
natovorne platforme vagona:

AN, +N}

E 400

-0,114

4.1.3.2. Opomba:
—  Izracunana negativna vrednost pomeni, da je potrebno zmanjsanje enako nic.

—  Zmanjsanje ni potrebno, razen Ce razdalja do konca natovornih platform presega 2,798 m pri vagonu z razdaljo med
sredis¢ema podstavnih vozickov enako 13,5m.

Formula za zmanjsanje Sirine se uporabi enako za vse koordinate Sirine v obmodju, ki presega 1 000 mm nad visino tira.
Obmogje <1 000 mm nad viino tira

4.2.2. Obmogje pod 1 000 mm nad viino tira

4.2.21.

Ta del profila W9 (o) je kinematicen in ga je zato treba natan¢no dolo¢iti v skladu z referenénim profilom W6, pri

cemer je treba dovoljene Sirine Se dodatno zmanj$ati glede na metodo zavarovanja tovornih enot.

Absolutni minimum je obmocje 1 000 mm nad visino tira s $irino 2 796 mm. Noben del tovorne enote ne sme navpicno
segati pod to visino, da ni profil neustrezen, ne glede na velikost obremenitve ali obrabe. Navpi¢ni hod vzmeti se ugotovi kot
najvedja dolzina giba do trdnega ali nepremicnega poloZaja.
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4.2.2.2. Dologitev 3irin profila

Na kateri koli to¢ki vozila vsota njegove:

(i)  najvedje staticne $irine in

(i)  vsote vrednosti izra¢unanih iz 2.1.1 a), b), ¢) in d)

ne presega nobene od treh vrednosti, ki so prikazane spodaj:

4.2.2.3.
Polmer loka zavoja (R) najvedja Sirina (i) + (i)
360 m 2700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2 900 mm
Slika T8
Dolzina natovorne platforme
No
/-_ i \ R
;
| |
s A - /
e -
|
A = razdalja med sredis¢i podstavnih vozickov (v metrih)
N, = razdalja med zadevnim odsekom in najblizjim sredis¢em podstavnega vozicka (v metrih)

Opomba: najvedje zmanjsanje se doseze, ko je N, = A[2.
R = polmer loka zavoja (v metrih)

Formula, ki se uporablja za ugotovitev zmanjsanj pod visino nad tiri 1 000 mm.

Zmanjsanje E, (v metrih), ki se uposteva na obeh straneh profila na odseku, ki lezi med podstavnim vozickom in koncem
natovorne platforme vagona:

AN, + N2
BT

Opomba

—  Vsa zmanj$anja Sirine, ki se dobijo iz zgornjih enacb, se nanasajo enako na vse koordinate $irine v obmocju manj kot
1 000 mm nad visino tira.

— V sirini tega profila ni dovoljeno nobeno povecanje.
Zmanjsanja Sirine, izracunana v skladu s podatki, ki se nanasajo na profil W9 (o).
Primer izracuna

Zmanj$anja Sirine, izracunana v skladu s podatki, ki se nanasajo na profil W9 (o)
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Vagon s podstavnimi vozicki z naslednjimi merami:

Razdalja med vrtljivima tecajema podstavnih vozickov (A) 13,5 m

Dolzina natovorne platforme 159 m

Polni stranski hod vzmetenja, vklju¢no z obrabo vmesnika, 13 mm (oziroma ne presega standardne vrednosti 13 mm)
Polni bo¢ni premik enote tovora z upostevanjem naprave zal2,5 mm (oziroma 6,5 mm ve¢ odstandardne vrednosti 6
zavarovanje tovora) mm)

Obmogje nad 1 000 mm nad viino tira

Na koncu enote tovora

AN, + N2 159-13,5
E =206 q14 kjer je N, _9TS s
400 2
E, =-0,070 m

Skupno zmanjsanje profila

= E, + Cezmeren stranski hod vzmetenja + prekomeren premik enote tovora

=-70+0 +6,5=-63,5 mm oziroma negativna vrednost, zato zmanjsanje ni potrebno.
Obmogje pod 1 000 mm nad visino tira

Skupen stranski hod vzmetenja = 13 mm.

Cezmeren stranski premik enote tovora = 6,5 mm.

Na koncu enote tovora:

E, - AN, + N2
2R
(i) Pri R = 360 m E, = 24,5 mm
Torej je najvecja Sirina pri R = 360 m:
2700-(2x245)-(2x13)-(2x6,5 =2612 mm
(i) Pri R =200 m E, = 44 mm
Torej je najvecja Sirina pri R = 200 m:
2820-(2x44)-(2x13)-(2x6,5 =2693 mm
(iiiy Pri R =160 m E, = 55 mm

Torej je najvecja Sirina pri R = 160 m:
2900 -(2x55)-(2x13)-(2x6,5 =2751 mm

Pri zgornjem primeru (i) dobimo minimalno vrednost in je torej najvecja dovoljena $irina enote tovora na koncu natovorne
platforme enaka 2 612 mm.
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PRILOGA U
POSEBNI PRIMERI
Kinemati¢ni profil

Tirna $irina 1 520 mm

U.1. VAGONI ZA OBE TIRNI SIRINIL 1 520 MM IN 4 435 MM ...ttt 364
U.2. VAGONI SAMO ZA TIRNO SIRNO 1520 MM ..ottt 366
U.3. PRECKANJE PREHODNIH LOKOV .. ...ttt ettt ettt et et e e 367
U.4. PRECKANJE NAVPICNIH PREHODNIH LOKOV (VKLJUCNO Z GRBINAMI ZA RANZIRANJE) IN
PRECKANJE ZAVORNIH, RANZIRNIH ALl ZAUSTAVLJALNIH NAPRAV. ..........ccoouiininiiniiinn.. 368
U.5. ZMOZNOST SPENJANJA ..ottt ittt ettt et e e e e e 369

Ta poseben primer se pojavlja pri izbranih progah na Poljskem in Slovaskem s $irino tira 1 520 mm, ki je povezan s progami
v Litvi, Latviji in Estoniji.

U.l. VAGONI ZA OBE TIRNI SIRINI, 1 520 MM IN 4 435 MM

Interoperabilni vagoni za sistema 1 520 mm ali 1 435 mm za obratovanje brez kakrsne koli omejitve na obeh sistemih
morajo ustrezati kinemati¢énemu profilu, ki je prikazan na sliki U1.

Slika U1
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Gornji deli dolocenih vagonov pri dvostranskih in vecstranskih sporazumih lahko ustrezajo profilu na sliki U2.

SlikaU2
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Za spodnje dele teh vagonov se mora kinemati¢ni profil skladati s prikazom na sliki U3.

SlikaU3
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U.2. VAGONI SAMO ZA TIRNO SIRNO 1 520 MM
Ti tovorni vagoni so lahko skladni s kinemati¢nimi profili WM-02, WM-1 in WM-0 .
Slika U4
Kinemati¢ni profil WM-2
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Slika U5
Kinemati¢ni profil WM-1
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Slika U6

Spodnji deli za kinemati¢ni profil WM-02, 1, 0
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U.3. PRECKANJE PREHODNIH LOKOV

Posamezni naloZeni in prazni vagoni naj zmorejo voznjo skozi loke polmera ukrivljenosti 80 m.
V vlakovno kompozicijo speti prazni in naloZeni vagoni na tirnih $irinah 1 520 mm naj zmorejo:
—  prehod med ravno progo in lokom s polmerom ukrivljenosti 80 m brez prehodnih lokov,
—  loke v obliki ¢rke ,S“ s polmerom ukrivljenosti 120 m brez prehodnih ravnih delov proge.

V vlakovno kompozicijo speti prazni in naloZeni dolgi vagoni (razdalja vrtljivih teajev > 16 m in dolzina prek spenja¢ > 21
m) na tirnih $irinah 1 520 mm naj zmorejo:

—  prehod med ravno progo in lokom s polmerom ukrivljenosti 110 m brez prehodnih lokov,

—  loke v obliki ¢rke ,S“ s polmerom ukrivljenosti 160 m brez prehodnih ravnih delov proge.

V vlakovno kompozicijo speti prazni in naloZeni vagoni na tirnih $irinah 1 435 mm naj zmorejo:

—  loke v obliki ¢rke ,S* s polmerom ukrivljenosti 190 m brez prehodnih ravnih delov proge,

—  loke v obliki ¢rke ,$“ s polmerom ukrivljenosti 150 m s prehodnim ravnim delom proge dolzine 6 m,

—  loke v obliki ¢rke ,S“ s polmerom ukrivljenosti 120 m s prehodnim ravnim delom proge dolzine 20 m
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U.4. PRECKANJE NAVPICNIH PREHODNIH LOKOV (VKLJUCNO Z GRBINAMI ZA RANZIRANJE) IN PRECKANJE
ZAVORNIH, RANZIRNIH ALI ZAUSTAVLJALNIH NAPRAV.

Preckanje navpicnih profilov, prikazano na slikah U7 in U8, je mogoce brez odklapljanja samodejnih spenjac.

Slika U7

Prva tirna zavora po prvi kretnici
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Slika U8

Prva tirna zavora pred prvo kretnico
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U.5. ZMOZNOST SPENJANJA
Pri praznih in naloZenih vagonih s samodejnimi spenjacami je spenjanje mogoce pri naslednjih pogojih:
—  brez ro¢ne podpore
—  na ravnih progah,
— na prehodu ravne proge v lok s polmerom ukrivljenosti 135 mm brez prehodnega ravnega dela proge,
—  na lokih s polmerom ukrivljenosti 150 m,
— rocno
— na lokih v obliki ¢rke ,S“ s polmerom ukrivljenosti 190 m brez prehodnega ravnega dela proge,
— na lokih v obliki ¢rke ,S* s polmerom ukrivljenosti 150 m s prehodnim ravnim delom proge dolzine 6 m,

Pri praznih in naloZenih dolgih vagonih (razdalja vrtljivih tecajev > 16 m in dolZina prek spenja¢ > 21 m) s samodejnimi
spenjacami je spenjanje mogoce pri naslednjih pogojih:

—  brez ro¢ne podpore
—  na ravnih progah,
— na prehodu ravne proge v lok s polmerom ukrivljenosti 150 mm brez prehodnega ravnega dela proge,
—  na lokih s polmerom ukrivljenosti 150 m,
—  rocno
— na lokih v obliki ¢rke ,S* s polmerom ukrivljenosti 190 m brez prehodnega ravnega dela proge,

— na lokih v obliki ¢rke ,S“ s polmerom ukrivljenosti 150 m s prehodnim ravnim delom proge dolzine 6 m.
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PRILOGA V
POSEBNI PRIMER
Zavorna zmogljivost

Velika Britanija

V.1. PARKIRNA ZAVORA ZA TOVORNE VAGONE ZA UPORABO V ZELEZNISKEM OMREZJU VELIKE BRITANIJE

Specifikacije parkirne zavore: za nove vagone, ki se uporabljajo v Zdruzenem kraljestvu: vsak vagon mora biti opremljen. Pri
vagonih samo za uporabo znotraj Zdruzenega kraljestva se parkirna zavora dimenzionira tako, da polno naloZeni vagoni
ostanejo v naklonu 2,5 % z najvecjo adhezijo 10 %, Ce ni nobenega vetra.

V.2. EKVIVALENTNA SILA ZAVOR IN FAKTORJI ZAVORNE SILE ZA TOVORNE VAGONE ZA UPORABO
V ZELEZNISKEM OMREZJU VELIKE BRITANIJE

Za tovorne vagone, ki se uporabljajo v Zdruzenem kraljestvu, se izracuna ekvivalentna sila zavor in, ¢e je uporabno, faktorji
zavorne sile. Za tovorne vagone, ki se uporabljajo v drzavah clanicah, razen Zdruzenega kraljestva, se izratuna zavorna
masafodstotni delez zavorne mase. Za tovorne vagone, pri katerih se zahteva obratovanje v Zdruzenem kraljestvu in
preostalih drzavah ¢lanicah, se izrauna oboje: ekvivalentna sila zavor/faktorji sile zavor in zavorna masajodstotni delez
zavorne mase. Lastnik mora priskrbeti te informacije in jih zapisati v register Zelezniskega voznega parka.

Zavorna sila

Sila, ki deluje na zavornjak/ploscico/zavorno dotikalno povrsino.

Ekvivalentna zavorna sila

Je vrednost zavorne sile, ki mora delovati na ekvivalentni sklop zavore kolesnega obroca s standardnim koeficientom trenja,
da se lahko dobi enaka vrednost pojemalne zavorne sile, kakor je pri dejanski kombinaciji zavorne sile in koeficienta trenja
na vozilu.

Faktorji zavorne sile

To so faktorji, ki ra¢unalniskemu sistemu UK TOPS omogocajo izra¢un zavorne sile na tirniénem vozilu, opremljenem
z napravo, ki spreminja zavorno silo v sorazmerju z maso vozila.

Izracun podatkov zavorne sile
i) Vozila z eno vrednostjo zavorne sile ali vrednostmi, dolocenimi za taro in naloZena vozila

V tem poglavju definirani pristop se uporablja tudi za park potniskih vagonov, ¢eprav se njihova zavorna sila lahko
spreminja v odvisnosti od obremenitve vozila. Vrednost izra¢unane ekvivalentne zavorne sile se dobi pri praznem
vozilu.

Ekvivalentna zavorna sila je vsota za vozilo in je neposredno povezana s pojemalno zavorno silo vozila, ki deluje na
tir.

Navedena vrednost zavorne sile se neposredno uporabi kot pokazatelj zavorne zmoznosti vozila in mora biti skladna
z obstojecimi vrednostmi. To je sila, ki mora delovati na ekvivalentni sklop zavore kolesnega obroca, ¢e Zelimo dobiti
enako pojemalno zavorno silo na tiru ob uporabi standardnega srednjega koeficienta trenja na zavorni torni dotikalni
povrsini. Standardni srednji koeficient trenja, ki je v ustaljeni rabi in je osnova za izracune, znasa 0,13.
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Ekvivalentne zavorne sile, kakor je zahtevano zgoraj, je treba izracunati iz pojemalne zavorne sile:

F : F
By — T in B, — L
0,13 x 9,81 0,13 x 9,81
pri Cemer je:
Br = ekvivalentna zavorna sila, dolocena za prazno tirni¢no vozilo (tone)
B, = ekvivalentna zavorna sila, dolocena za naloZeno tirni¢no vozilo (tone)

Fr & F, = pojemalna zavorna sila vozila, ustrezna za prazno ali nalozeno vozilo, ki deluje na tiru in v casovnem
obdobju, v katerem je tlak zavornega valja dosegel najmanj 95 % svoje najvecje vrednosti (kN)

0,13 =  standardni srednji koeficient trenja (-)

9,81 =  teznostni pospesek (m/s?)

Vozila z vrednostjo zavorne sile, ki se spreminja v sorazmerju z obremenitvijo

Za tista vozila, pri katerih je treba izracunati faktorje zavorne sile, ki so konstante ali spremenljivke, se ti faktorji
izraCunajo kot sledi:

(a)  Faktor zavorne sile 1 = Cy ali Cy (tone),
kjer je Cy = By - (mx W)
in Cr = By - (m x W)

Za izpeljavo za m glej spodaj .

. (BL-Br)
(b)  Faktor zavorne sile 2 = ———* = m(tone
We - W) (tone)
Kjer je
B, = ekvivalentna zavorna sila pri maksimalno naloZenem vozilu (tone)

By = ekvivalentna zavorna sila pri praznem vozilu (tone)
W, = najvedja naloZena masa (tone
W = masa tare (tone)

Po zgornjih formulah (a) in (b) izracunane vrednosti faktorja zavorne sile se morajo vnesti v register Zelezniskega
voznega parka.

Faktorji, ki jih je treba upostevati pri izpeljavi zavorne sile

Pojemalna zavorna sila za vozilo se lahko izracuna iz konstrukcijskih podatkov ali izpelje iz rezultatov preskusov
zavorne razdalje. Vsekakor je treba izhajati iz najvedje hitrosti vozila. Vrednost izra¢unane zavorne sile je pri dejansko
opravljenih preskusih treba potrditi.

Za vozila s kolesnimi zavorami se pojemalna zavorna sila izracuna iz produkta skupne vrednosti zavorne sile in
koeficienta trenja med zavornimi bloki in kolesnimi obrod¢i. Pri kolutnih zavorah gre za produkt zavorne sile,
koeficienta trenja, razmerja efektivnega polmera, na katerem zavorne ploscice koluta delujejo in novega polmera
kolesa vozila.

Med izratunom pojemalne zavorne sile je treba upostevati vse izgube zaradi izkoristka zavornega vzvodja ali
nastavnika ohlapnosti vzvodja v sistemu za oprijem zavorne sile med zavornim valjem in zavornjaki ali zavornimi
plos¢icami. Ce ni mogoce izpeljati zanesljive vrednosti zavorne sile, se neposredno izmeri na zavornjaku ali zavorni
plos¢ici. V tem primeru je treba upostevati vpliv vibracij na vrednost stati¢nega trenja v vzvodju.

Uporabljeni koeficient trenja mora zajemati vse vplive, npr. zavorno silo, povrsino tornega materiala in hitrosti vozila,
saj ti faktorji vplivajo na vrednost koeficienta trenja. Pri dani povrsini bloka na primer naraicajoce obremenitve bloka
in hitrost zmanj$ujejo dejansko vrednost koeficienta trenja pri zavornih blokih iz litega Zeleza.
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Ce podatkov za koeficient trenja za dolo¢eno kombinacijo obremenitve, hitrosti in torne mejne povrsine ni na
razpolago, je treba s preskusi dolociti vrednost, ki se uporablja za izracun pojemalne zavorne sile.

Kjer obstaja ena Stevilka vozila za pokrivanje delno-stalno spojenih vozil z vle¢no napravo, oziroma so ta vozila
clenkasto izvedena, je treba pravilno pojemalno zavorno silo izracunati za vsakega distributerja s tezo vozila, ki jo
nadzira distributer.
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1.1.

1.2.

1.3.

W.2.

. SPLOSNA PRAVILA

Profil vozila dolo¢a prostor, znotraj katerega bi moralo vozilo biti, ko je v sredinskem polozaju na ravnem tiru.
Referenéni profil (FIN1) je prikazan v Dodatku A.

upostevamo spodaj podane premike:

—  Najvegje obrabe

—  Heksibilnost vzmetenja do odbojnikov. Iz razlogov, ki bodo razloZeni, je treba upostevati fleksibilnost vzmeti
glede na Klasifikacijo razredov v objavi UIC 505-1.

—  Stati¢ni uklon okvirja

—  Odstopanja pri namescanju in gradnji

Za dolocitev najvisje lege razlicnih delov vozila predpostavimo, da je vozilo prazno, brez obrabe in z upostevanimi
odstopanji pri namescanju in gradnji.

SPODNJI DEL VOZILA

Najmanj$a dovoljena visina spodnjih delov bi se morala povecati glede na Dodatek B1, da vozila lahko vozijo ¢ez grbine za
ranZiranje in tirne zavore.

Vozilom, ki ne smejo voziti ¢ez grbine za ranziranje in tirne zavore, lahko povecamo najmanjso visino glede na Dodatek B2.

W.3.

3.1

3.2

3.3.

4.1.

5.1.

5.2.

DELI VOZILA V BLIZINI SLEDILNIH VENCEV

Najmanjsa dovoljena navpi¢na razdalja za dele vozila v blizini sledilnih vencev, razen koles samih) znasa 55 mm od
tekalne povrdine. V zavojih bi morali ti deli ostati v obmogju, kjer so kolesa.

Razdalja 55 mm ne velja za gibljive dele sistema za pesek ali za gibljive krtace.

V nasprotju s tocko 3.1 je najmanjSa dovoljena navpicna razdalja za dele za kon¢nimi osmi 125 mm, ¢e vozilo
zaustavljamo s premi¢nim, na tirnico ro¢no polozenim drsnim ¢evljem.

Najmanjsa razdalja sestavnih delov zavore, ki pridejo v stik s tirnico, je lahko manjsa od 55 mm do tirnice, ko so
sestavni deli v mirovanju. Namesceni morajo biti znotraj obmocja med osmi ter ostati v obmodju, kjer so kolesa tudi
v zavojih. Sestavni deli ne bi smeli motiti delovanja na ranzirnih napravah.

. SIRINA VOZILA

Dovoljene precne polovi¢ne mere na ravnih tirih in v zavojih bi morale biti zmanjSane, kakor je dolo¢eno v Dodatku
C.

. SPODNJE STOPNICE IN VSTOPNA VRATA NA POTNISKIH VAGONIH IN MOTORNIH VLAKIH, KI SE ODPIRAJO

NAVZVEN

Profil spodnje stopnice na potniskih vagonih in motornih vlakih je podan v Dodatku D1.

Profil vstopnih vrat v odprtem stanju, za vrata, ki se odpirajo navzven, je podan v Dodatku D2.
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W.6.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

W.7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

ODJEMNIKI TOKA IN NEIZOLIRANI DELI POD NAPETOSTJO NA STREHI

Spuscen odjemnik toka v sredinskem poloZaju na ravni progi ne sme Strleti ¢ez profil vozila.

Dvignjen odjemnik toka v sredinskem poloZaju na ravni progi ne sme $trleti Cez profil vozila. Profil je prikazan
v Dodatku E.

Precni premiki odjemnika toka zaradi nihanja in nagiba tirov in odstopanja se upostevajo posebej pri namestitvi
elektri¢nega kabla.

Ce odjemnik toka ni names¢en nad vrtljivim ¢epom podstavnega vozicka, je treba upostevati tudi boc¢ni premik zaradi
Zavojev.

Neizolirani deli (25 kV) na strehi ne smejo Strleti iz obmogja, ki je doloc¢eno v Dodatku E.

PRAVILA IN POZNEJSA NAVODILA

Vozila, ki so namenjena prometu na zahodu, so v skladu s postavkami W.1-W.6 in z navodili v objavah UIC 505-1 ali
506.

Spodnji del vozil, ki se lahko vkrcajo na trajekte, mora kasneje biti skladen z objavo UIC 507 (tovorni vagoni) ali 569
(potniski vagoni in prtljazni vagoni).

Poleg postavk W.1-W.6 so vozila, namenjena prometu z Rusijo skladna tudi z dolo¢ilom norme GOST 9238-83.
V vsakem primeru se mora upostevati obicajen profil.

Za profiliranje vlakov z nagibno tehniko veljajo posebni predpisi.

Nakladalne profile obravnava poseben predpis.
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Profili vozil
FIN1/Dodatek A
Slika W.1
"A” Vehicle gauge ) ; 1350 Vehicle gauge
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<=+=+-+ Luéi in vzvratna ogledala. Glede vzvratnih ogledal glej Dodatek D2, postavka 1. cpomba.
77 Ragziiritev profila vozila (FIN1); za sprejelje se uporabi poseben predpis.
1)  Spodnji del vozil, ki lahko vozijo ¢ez grbine za ranziranje in tirne zavore
2)  Spodnji del vozil, ki ne morejo voziti ¢ez grbine za ranZiranje in tirne zavore, razen za podstavne vozicke pogonskih
vozil, glej opombo 3).
3)  Spodnji del podstavnih vozickov pogonskih vozil, ki ne morejo voziti ¢ez grbine za ranZiranje in tirne zavore.
4)  Profil vozil, ki lahko vozijo na Jtt karakteriziranih progah (tehni¢na specifikacija, povezana z varnostnimi standardi

finskih Zeleznic), kjer je profil ovir primerno povecan.
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FIN1/Dodatek B1

Povecanje najmanj$e visine spodnjega dela vozila, ki lahko vozi ¢ez grbine za ranZiranje in tirne zavore

Visino spodnjega dela vozila je treba povecati za E, in E,,, tako da:

—  noben del med ¢epoma podstavnih vozickov ali konénima osema ne more predreti vozne povrsine grbine, ki ima
navpi¢ni polmer loka 250 m, ¢e vozilo vozi na vrhu grbine;

—  noben del za cepoma podstavnih vozickov ali kon¢nima osema ne more predreti profila tirnih zavor vbocenega dela,
ki ima navpi¢ni polmer loka 300 m, ¢e vozilo vozi na vbocenem delu grbine;

Formule (") za izraun povecanja viine so (vrednosti v metrih):

2

po_an-n’_
© 500
_an+n’
“ 600
na razdalji do 1,445 m od sredis¢nice proge,
Euu = an+n2_(h_0 275)
au 600 ’

na razdalji vegji od 1,445 m od sredis¢nice proge.

V formulah pomeni:

E,, = povecanje visine spodnjega dela vozila v prerezih med vrtis¢ema podstavnih vozickov ali med kon¢nima osema. E se
ne uposteva, ¢e njegova vrednost ni pozitivna;
E.. = povecanje visine spodnjega dela vozila v prerezih za vrtiS¢ema podstavnih vozickov ali za kon¢nima osema. E,, se ne
uposteva, e njegova vrednost ni pozitivna;
= razdalja med vrti§¢ema podstavnih vozickov ali konénima osema;
razdalja med upostevanim prerezom in najblizjim vrtis¢em podstavnega vozicka (ali najblizjo koncno osjo);
= viSina spodnjega dela vozil nad vozno povrsino (glej Prilogo A).

[=pl=R
1

(") Formule imajo za osnovo polozZaj tirne zavore in drugih ranZirnih naprav na grbah za ranZiranje, ki so prikazane v Dodatku B3.
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FIN1/Dodatek B2

Povecanje najmanjSe visine spodnjega dela vozila, ki ne more voziti ¢ez grbine za ranZiranje in tirne zavore

Visino spodnjega dela vozila je treba povecati za E' in E',, tako da:

noben del med vrtis¢ema podstavnih vozickov ali kon¢nima osema ne more predreti vozne povrsine prehoda proge,
ki ima navpic¢ni polmer loka 500 m, ¢e vozilo vozi po vbocenem delu grbine;

noben del za vrti§¢ema podstavnih vozickov ali konénima osema ne more predreti vozne povrsine prehoda proge, ki
ima navpi¢ni polmer loka 500 m, ¢e vozilo vozi po vboc¢enem delu grbine;

Formule (') ™ za izracun povecanja visine so (vrednosti v metrih):

!

as —

!
Eaw =

V fo

aI’l_l’l2

1000

2
_an-+n h
1000

rmulah pomeni:

povecanje visine spodnjega dela vozila v prerezih med vrtis¢ema podstavnih vozickov ali med kon¢nima osema. E'
se ne uposteva, ¢e njegova vrednost ni pozitivna;

povecanje visine spodnjega dela vozila v prerezih med vrtis¢ema podstavnih vozickov ali med kon¢nima osema. , se
ne uposteva, ¢e njegova vrednost ni pozitivna;

razdalja med vrtiS¢ema podstavnih vozickov ali kon¢nima osema;

razdalja med upostevanim prerezom in najblizjim vrtiS¢em podstavnega vozicka (ali najblizjo koncno osjo);

viSina spodnjega dela vozil nad vozno povrsino (glej Dodatek A).

(") Formule temeljijo na profilu vozila za tire na grbinah za ranziranje, kakor je prikazano v Dodatku B3
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FIN1/Dodatek B3

PoloZaj tirnih zavor in drugih ranZirnih naprav na grbinah za ranZiranje

Slika W.2

h=120/110

VEHICLE GAUGE

1446
1385

RAIL BRAKES

Ce je lima zavora name&cena v zavoju, je
/ treba vrednosti 1385 in 1448 mm povecali za

Py razsirjevalno vrednost 36000/R (mm)

s 265

PREVOZNI TIRI:

Na prevoznih tirih grbin za ranziranje je R,,;,=500 m, visina profila ovir nad vozno povrsino pa je h=0 mm ¢ez celotno
Sirino profila vozila (=1 700 mm od sredis¢ne ¢rte tirnice). Vzdolzno obmodje, kjer je h=0, se razteza od tocke, ki je 20
m pred izboceno povrsino na vrhu grbine, in do tocke, ki je 20m po vbocenem delu v vdolbini grbine. Profil ovir za
ranzirno postajo velja zunaj tega obmodja (RAMO postavka 2.9 in RAMO 2 Priloga 2, ki se nanasa na profil na ranzirnih
postajah, in tudi RAMO 2 Priloga 5, ki se nanasa na tocke krizanj).
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FIN1/Dodatek C
ZmanjSanje prene polovicne mere glede na profil vozila FIN1, (formule zmanjSanja)
1. Splosna pravila

recne dimenzije vozil, ki se izracunajo glede na profil vozila (Dodatek A), se zmanjsajo za velikost E ali E,, da ko je vozilo
v najmanj ugodnem poloZaju (brez nagiba na vzmetenju vozila) in ko je na progi s polmerom loka R = 150 m, s tirno $irino
1,544 m, noben del vozila ne seka pre¢ne polovi¢ne mere profila vozila FIN1 za ve¢ kakor (36/R + k) od sredid¢ne Crte tira.

Sredi$¢na ¢rta profila vozila se sklada s sredis¢no Crto tira, ki je nagnjena, e je nagnjena proga.

Zmanjsanja se izracunajo s formulami, ki so podane v poglavju 2.

2.1

2.2.

O

Formule zmanjsanja (v metrih)

Obmogja med vrtis¢ema podstavnih vozickov ali konénima osema;

an-n? p?

E, = + 2w (2 k
*TTR TsRT 2 TATWRTAR

1-
ESN:Td+q+Ww_k

Obmogja za vrtiS¢ema podstavnih vozickov ali konénima osema (vozila z nadmero)

B _an—i—nz_pz+ l—dJr 2n—|—aJr . n+a_ 36+k
CTTOR sk \ 2 )T TR TR

V formulah pomeni:

E,, E; o = zmanjsanje precne polovi¢ne mere profila za precne prereze med vrtis¢ema podstavnih vozickov ali med
kon¢nima osema. E; in Eeo ne upostevamo, ¢e njuna vrednost ni pozitivna;

E,, Es0 = zmanjsanje precne polovicne mere profila za precne prereze za vrti§¢ema podstavnih vozickov ali za
koné¢nima osema. E, in Eeo ne upostevamo, ¢e njuna vrednost ni Fozitivna;

a= razdalja med vrti§¢ema podstavnih vozickov ali kon¢nima osema (')

n= razdalja med upostevanim prerezom in najblizjim vrtiS¢em podstavnega vozicka ali najblizjo kon¢no
osjo ali namisljenega vrtisca, ¢e vozilo nima fiksnega vrtisca;

’

p= razmik kolesnih dvojic podstavnega vozicka;

q= je vsota prostega hoda med pestnico in osjo samo in mogocega prostega hoda med pestnico in okvirjem
podstavnega vozicka, merjeno od sredis¢nega polozaja pri dokon¢no obrabljenih komponentah;

Wig = mogoC precni premik vrtis¢a podstavnega vozicka in zibke v razmerju do okvirja podstavnega vozicka ali

pri vozilih brez vrti§¢a podstavnega vozicka mogo¢ premik okvirja podstavnega vozicka glede na okvir
vozila, merjeno od sredi§¢nega polozaja proti notranji strani zavoja (se spreminja glede na polmer loka

Zavoja);

W = enako kot wiy , vendar proti zunanji strani zavoja;

W, = enako kot wy; , vendar na ravni progi, od sredis¢nega polozaja proti obema stranema;

1= najvedja tirna Sirina na ravni progi in na upostevnem zavoju = 1,544 m;

d= razdalja med dokon¢no obrabﬁenima sledilnima vencema kolesnih obrocev, merjeno 10 mm navzven od
tekalnega kroga = 1,492 m;

R = polmer loka zavoja;

Ce je w konstanten ali linearno odvisen od 1/R, se uposteva polmer loka zavoja 150 m.

V posebnih primerih se uporabi dejanska vrednost R 2150 m.

Ce vozilo nima pravega vrtisca podstavnega vozicka, ugotovimo a in n z namisljenim vrtis¢em, ki lezi na preseciscu precne srediscne crte

podstavnega vozicka in okvirja, pri ¢emer je vozilo v sredis¢nem polozaju (0,026 + q + w = 0) na zavoju s polmerom loka 150 m. Ce je

razdalja med izraCunanim vrti¢em in sredis¢no tocko podstavnega vozicka oznacena z y, zamenjamo element v enacbi zmanjSevanja
262 -2

prsp -y .
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k= dovoljen previs profila (se poveca za 36/R razsiritve profila ovir) brez nagiba, zaradi fleksibilnosti vzmetenja;

=0 za h < 330 mm pri vozilih, ki lahko vozijo ¢ez tirne zavore (glej Dodatek B1),
=0,060 m za h < 600 mm,

=0,075m zah < 600 mm,

h = viSina nad vozno povriino na upostevnem mestu, vozilo je v najniZjem poloZaju.

3. Vrednosti zmanjSanja

Precna polovi¢na mera presekov vozila se zmanjsa:
3.1. Za prereze med vrtis¢ema podstavnih vozickov;
Za vegjo od vrednosti E, in Egeo.
3.2. Za prereze za vrti§¢ema podstavnih vozickov;

Za vegjo od vrednosti E, in Eee.
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3.1

3.2.

5.1.

5.2.

FIN1/Dodatek D1

Profil niZje stopnice vozila

Ta standard velja za stopnico za bodisi visoke (550/1800) ali nizke perone (265/1600).

Da ne bi prislo do nekoristno velike vrzeli med stopnico in robom perona pri niZji stopnici in visokem peronu (550/
1800 mm), lahko vrednost 1,700 — E povecamo v skladu s Prilogo C, ¢e gre za pritrjeno stopnico. V takem primeru
uporabimo naslednje izracune, ki omogocajo preverjanje, da kljub previsu stopnica ne bo dosegla perona. Potniski
vagon se pregleda v njegovem najnizjem polozaju glede na vozno povrsino.

Razdalja med sredi§¢no ¢rto proge in peronom:

Prostor, ki je potreben za stopnico: L = 1,800 + Xt

2 2

an—-n -

p

Stopnica, ki lezi med vrtis¢ema podstavnih vozickov: Ay = B + R TesrT 7 TAtWR
Stopnica, ki lezi za vrti§¢ema podstavnih vozickov:
A_B+an+n2_p2+ l—dJr 2n+a+ r1Jr n+a

v ROsR 2 1 Wik TV

V formulah pomeni (vrednosti so v metrih):

» A, = razdalja med sredi§¢no ¢rto proge in zunanjim robom stopnice;

s » A, = razdalja med sredi§¢no ¢rto vozila in zunanjim robom stopnice;

razdalja med vrtljivima ¢epoma podstavnih vozickov ali koncnima osema;

dolzina precnega prereza stopnice v najvedji oddaljenosti od vrtis¢a podstavnega vozicka;

razmik kolesnih dvojic podstavnega vozicka;

mogoc¢ bo¢ni premik zaradi vsote prostega hoda med pestnico in osjo ter prostega hoda med pestnico in
okvirjem podstavnega vozicka, merjeno od sredid¢nega polozaja pri dokonéno obrabljenih komponentah;
mogo¢ bocni premik vrtiS¢a podstavnega vozicka in zibke, merjeno od sredis¢nega polozaja proti
notranjemu delu zavoja;

w. =  enako kot wi , vendar proti zunanji strani zavoja;

Wi = Najvecja vrednost pri upo§tevnem zavoju proge (za pritrjene stopnice);

0T S e B

=
=
I

= 0,005 m (za premicne stopnice, ki se spustijo samodejno pri hitrosti v < 5 km/h);

najvedja tirna $irina na ravni progi in na upostevnem zavoju = 1,544 m;

razdalja med dokoné¢no obrabljenima sledilnima vencema kolesnih obrocev, merjeno 10 mm navzven od
tekalnega kroga = 1,492 m;

R = polmer loka zavoja = 500 m ... o;

t= dovoljeno odstopanje (0,020 m) za premik tira proti peronu med dvema vzdrZevalnima ukrepoma.

Pravila, povezana s stransko razdaljo med stopnico in peronom:
Razdalja AV = L — A, mora znasati vsaj 0,020 m.

Na ravni progi, s potniskim vagonom v sredinskem poloZaju ter peronom v nominalnem poloZaju se Steje razdalja
150 mm med vozilom in peronom za dovolj majhno. Za to razdaljo se iS¢e najmanjsa vrednost. Sicer se pregled
izvede na ravni progi in v zavoju, kjer je A, najveji.

Preverjanje profila

Preverjanje profila za niZjo stopnico je treba izvesti na ravni progi in v zavoju s polmerom loka 500 m, e je vrednost
w konstantna ali linearno odvisna od 1/R. V drugem primeru se preverjanje izvede na ravni progi in v zavoju, kjer je
A najvedii.

Prikaz izhodnih podatkov

Uporabljene formule ter vstavljene in izracunane vrednosti morajo biti predstavljene na enostavno razumljiv nacin.
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FIN1/Dodatek D2
Profil vrat, ki se odpirajo navzven, in izvlecenih stopnic pri potniskih vagonih in motornih vlakih
1. Da ne bi prislo do nekoristno velike vrzeli med stopnico in robom perona, se lahko vrednost 1,700 — E (glej objavo
UIC 560 § 1.1.4.2) preseze v skladu z Dodatkom C, pri konstrukciji vrat, ki se odpirajo navzven s stopnico v zaprtem
ali izvlecenem polozZaju, ali ko se vrata in stopnica premikata med odprtim in zaprtim poloZajem. V tem primeru se
izvedejo naslednji preskusi, med drugim zato, da se dokaze, da se kljub dodatnemu premiku niti vrata niti stopnica
medsebojno ne ovirata z nepremi¢no opremo (RAMO postavka 2.9 Priloga 2). Pri izraunu se potniski vagon
uposteva v njegovem najniZjem poloZaju glede na vozno povrsino.
V nadaljevanju beseda vrata vkljucuje tudi stopnico.
OPOMBA: Dodatek D2 lahko uporabimo tudi za preverjanje zunanjih vzvratnih ogledal lokomotive ali motornega
vlaka v odprtem polozaju. Med obicajnim obratovanjem na progi je ogledalo zaprto v polozaju, ki je znotraj profila
groda vozila.
. e« o L . 36
2. Razdalja med sredii¢no ¢rto tira in pritrjeno opremo je: L = AT + R
AT = 1,800 m, e je h < 600 mm,
AT = 1,920 m, e je h < 1,300 mm,
AT = 2,000 m, ¢e je h > 1300 mm.
3. Prostor, ki je potreben za vrata:
L . . . an-n? p? 1-d
3.1 Vrata, ki lezijo med vrti§¢ema podstavnih vozickov: Oy = B + R TSR + T gt wR
2 p? 1-d 2
3.2 Vrata, ki lezijo za vrtis¢ema podstavnih vozickov: O, = B + antn’_p —+q nta + wiRE + waRn ta
2R 8R 2 a
4.V formulah pomeni (vrednosti so v metrih):
AT = nazivna razdalja med sredi§¢no ¢rto tirnice in pritrjeno opremo (na ravni progi);
h= visina nad vozno povr§ino na upoStevnem mestu, vozilo je v najnizjem poloZaju.
Os, dovoljena razdalja med sredis¢no ¢rto tirnice in robom vrat, ko so vrata v polozaju, najbolj oddaljenem od
Ou = vlaka;
B = razdalja med sredis¢no Crto vozila in robom vrat, ko so vrata v polozaju, najbolj oddaljenem od vlaka;
a= razdalja med vrti§¢ema podstavnih vozickov ali kon¢nima osema;
n= dolZina precnega prereza vrat v najvecji oddaljenosti od vrtis¢a podstavnega vozicka;
p = razmik kolesnih dvojic podstavnega vozicka;
q= mogo¢ bocni premik zaradi vsote prostega hoda med pestnico in osjo ter prostega hoda med pestnico in
okvirjem podstavnega vozicka, merjeno od sredis¢nega polozaja pri dokonéno obrabljenih komponentah;
wir = mogoc bocni premik vrti§¢a podstavnega vozicka in zibke, merjeno od sredi§¢nega polozaja proti notranjemu
delu zavoja;
war = enako kot wyy , vendar proti zunanji strani zavoja;
Wigjer = 0,020 m, najvedja vrednost za hitrosti, manjse od 30 km/h (UIC 560);
1= najvecja tirna §irina na ravni progi in na upostevnem zavoju =1,544 m;
= razdalja med dokon¢no obrabljenima sledilnima vencema kolesnih obrocev, merjeno 10 mm navzven od
tekalnega kroga =1,492 m
R = polmer loka zavoja:
za h < 600 mm, R = 500 m,
zah > 600 mm, R = 150 m.
t= dovoljeno odstopanje (0,020 m) za premik tira proti pritrjeni opremi med dvema vzdrzevalnima ukrepoma
5. Pravila, povezana s stransko razdaljo med stopnico in pritrjeno opremo:

Razdalja OV=L - Oy, mora znaati vsaj 0,020 m.
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6.  Preverjanje profila

Preverjanje profila za vrata je treba izvesti na ravni progi in v zavoju s polmerom loka 500/150-m, ¢e je vrednost
w linearno odvisna od 1/R. V drugem primeru se prevetjanje izvede na ravni progi in v zavoju, kjer je Oy, najvedji.

7. Prikaz izhodnih podatkov

Uporabljene formule ter vstavljene in izraCunane vrednosti naj se predstavijo na enostavno razumljiv nacin.
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FIN1/Dodatek E

Odjemnik toka in neizolirani deli pod napetostjo

Slika W.3

Profil du pantographe selon UICE0E,
appendice 4a (RV)

Maximum collection height z 6500 mm

Maximum panlograph height in lowered position = 5300 mm

Minimum collection height 5 5600 mm

Noben neizoliran del, ki je pod napetostjo, ne sme biti postavljen v sencenem obmogju (25 kV).

1)

Es ali Eu se morata dodati v pre¢ni smeri glede na Dodatek C.
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PRILOGA X

POSEBNI PRIMERI

DRZAVA CLANICA: SPANIJA IN PORTUGALSKA
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TAFEL 2
PLOSCA 2

430-1
PLANCHE 2
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430-1

PLANCHE 3

TAFEL 3
PLOSCA 3

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Vagon za prehod med Zeleznicami s Sirokim profilom tira
(1,668 — 1,665 m) in standardnim profilom tira

Dispositif de limitation de descente des ressoris
Vorrichtung zur Beschriinkung des Heruntergehens der Tragfedem
Naprava za omejevanje pomika v smeri navzdol listnih vzmeti

I <o
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430-1

PLANCHE 4
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430-1
PLANCHE 8
TAFEL B
PLOSCA B
Montage du pivotement
Gestaltung des Drehpunktes
Montaza vrtiscéa
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430-1

PLANCHE 9
TAFEL 9
PLOSCA 9

Wagon pour transit entre Réseaux a vole large (1,668 - 1,665 m)
et a4 voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Vagon za prehod med Zeleznicami s Sirokim profilom tira (1,668 — 1,665 m)
in standardnim profilom tira

Boite d'mfi;ru pour bogies de wagons
Achsla Drehgestel gen
P&slnlcﬂa podstavne vozicke vagonov

L1
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PLANCHE 10
TAFEL 10
PLOSCA 10

Dispositif de retenue des organes de suspension lors

du changement des essieux

Vorrichtung zur Befestigung der Federung beim Radsatzwechsel
Priprava za pritrditev vzmetenja pri menjavi kolesnih dvojic

Note : Le nouveau dispositif de retenue se falt par un ressort,

Anmeriung: Die newe Vomichtung zur Befestigung der Federung macht sich durch eine Fader.
Opomba: Nova pritrdilna priprava je vzmetnega tipa
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430-1

PLANCHE 11
TAFEL 11
PLOSCA 11

Dispositif de sécurité rabattable reliant I'essieu au chassis de bogie
Abklappbare Sicherheitsvorrichtung zur Verbindung des Radsatzes
mit dem Drehgestellrahmen

Pregibna varnostna priprava za povezavo kolesne dvojice s
podnozjem podstavnega vozicka
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430-1

TAFEL 12

PLANCHE 12
PLOSCA 12
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430-1
PLANCHE 13
TAFEL 13
PLOSCA 13
Implantation des vérins de levage sur les chantiers
Anordnung der Hebewinden auf den Anlagen
Razporeditev dviznih prikljuckov na napravah
|
— 23100 ol
L 7'y A
(a) (@ ) ©
3800 8900 5300 8900
«  re 4 >
12500 14200
<+ E - >
14200 li
4 »
d 17800 5
e 26700 g

Distances utilisables des appuis de levage
Vorgesehene Absténde der Auflageplatten
Predvideni razmaki podpornikov/leZajev dviZnih prikljuckowv

a= 3600

b= 5300

c= 8800

a+c=12 500

b+c=14 200

a+b+c=17 800
b+ 2c=23100(")

=

(") Distance valable saulement pour kes wageons & 3 essiew transport d'automobiles.
(') Dieser Abstand git nur for drelachsige Wagen for Autotransport
(') Razmak velja izkljutno za triosne vagone za prevoz aviomobiloy
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PRILOGA 'Y
KOMPONENTE
Podstavni vozicki in tekalni mehanizem
Podstavni vozicki, ki so bili odobreni po prejsnjih predpisih UIC/RIV, se Stejejo kot IC, pod pogojem, da obmocje uporabnih

parametrov pri novi uporabi (vkljuéno s parametri nadgradnje vozila) ostaja v okviru obmodja, ki je Ze bilo potrjeno
z obstojeco uporabo.

Obstojeci podstavni vozicki, potrjeni po prejsnjih nacionalnih predpisih, se Stejejo kot IC, Ce so nacionalni predpisi uporabili
prejsnje predpise UIC, in pod pogojem da obmodje uporabnih parametrov pri novi uporabi (vklju¢no s parametri
nadgradnje vozila) ostaja v okviru obmogja, ki je Ze bilo potrjeno z obstojeco uporabo.

Spodnje preglednice vsebujejo seznam podstavnih vozickov, ki se Stejejo pod zgoraj navedena merila.

Posebna opomba

Tovorni vagoni so primerni za vozno hitrost Vmax = 120 km/h ob najvedji predvideni obremenitvi (tudi ¢e zavorna
zmogljivost pri najvecji obremenitvi ni zadostna), ¢e ustrezajo naslednjim tehni¢nim parametrom:

—  Dvoosni vagoni:

Tara: >10t

Razmik kolesnih dvojic 2a* > 6,0 m
2a* > 8,0 m pri vagonih z dvojnim povezanim vzmetenjem

Konstrukcijske zahteve vzmetenja: v skladu z vrstami vzmetenja v naslednji preglednici Y4

—  Podstavni vozicki

Tara: 216t
Konstrukcijske zahteve podstavnih v skladu z vrstami podstavnih vozickov v naslednjih preglednicah Y1 in Y3
vozickov:

Y1 DVOOSNI PODSTAVNI VOZICKI

Preglednica Y.1: Dvoosni podstavni vozicki za obratovanje do 100km/h

Vrsta podstavneea vozicka Maks. obremenitev kolesne
p 8 dvojice [kN]

K17, Y25TTV, Y21 Pse, DRRS25 245 (25 t)

K16, Y25 Lstm, Y25 Lst, Y25 Lsodm, Y25 Lsif, Y25 Lsi, Y25 Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2,
Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Lsdm, Y25 Lsd2i, Y25 Lsd2, Y25 Lsd1, Y25 Ls(s)
m, Y25 Ls(s), Y21 Lsedm, Y21Lse, K16, FS 46 Lssi, FS 46 Lsi, Y25 L(s)1,DRRS

DB 628, DB 629, DB 641, DB 642, DB 643, DB 645, DB 646, DB 651, DB 652, DB
653, DB 655, DB 656, DB 665, DB 680, DB 681, DB 682, DB 683, DB 685, DB 868,
DB 672 (DRRS), DB 882, DB 885

DB 094, DB 095, DB 097, DB 556, DB 565, DB 573, DB 574, DB 575, DB 578, DB
579, DB 583, DB 584, DB 585, DB 586, DB 587, DB 588, DB 589, DB 592

220 (22,5 1)

Y27 E2, Y27 Elm, Y27 E1, Y27 E, Y27 Cm1, Y27 C1, Y25 Rstm, Y25 Rst, Y25 Rsm,
Y25 Rsimf, Y25 Rsim, Y25 Rsif, Y25 Rsif, Y25 Rsi, Y25 Rs2m, Y25 Rs2, Y25 Rsa, Y25
Rs, Y25 Lsod1, Y25 Cstm, Y25 Cst, Y25 Csm, Y25 Csimf, Y25 Csim, Y25 Csif, Y25
Csi, Y25 Cs2m, Y25 Cs2, Y25 Cs1m, Y25 Cs1, Y25 Cstl, Y25 Cs, Y25 Cm1, Y25 Cm,
Y25 C1, Y25 C, Y21 Csei, Y21 Cse, G56, G66, G66M, G66P, G691, G692, G693,
G694, G70, G70M, G70P, G70T, G75, G771, Y25Cssi, Y21 Rse 196 (20 1)
DB 621, DB 622, DB 625, DB 640, DB 650, DB 684, DB 839, DB 851, DB 852, DB
853, DB 859, DB 864, DB 866, DB 867, DB 871, DB 872, DB 881, DB 887, DB 931,
DB 932

DB 096, DB 550, DB 551, DB 552, DB 553, DB 554, DB 555, DB 560, DB 561, DB
562, DB 563, DB 566, DB 567, DB 572, DB 576, DB 577, DB 581, DB 590, DB 591
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Vrsta podstavnega vozicka

Maks. obremenitev kolesne
dvojice [kN]

Y33 Am, Y33 A, Y27 D, Y27 Cm, Y27 C, Y25 D, Y23 Cm, Y23 C, Y21 C,

DB 582, 176 (18 1)
Y31 C1, FS 38i

DB 631, DB 707 157 (16 1)
b 147 (15 1)
DB 741 93 (9,5 t)
DB 690 74 (7,5 1)

Preglednica Y.2: Dvoosni podstavni vozicki za obratovanje do 120 km/h

Vrsta podstavnega vozicka

Maks. obremenitev kolesne
dvojice [kN]

K17,Y 25 LD, Y 27 LDm, DRRS, 4RS/N, WU83, Y25Lss, Y21Ls(s)e

DB 624, DB 626, DB 627, DB 644, DB 654, DB 666 220 (22,5 1)
DB 557

K16, Y21 Csse, Y21 Cs(s)e, Y25 Css, Y25 Cssm, Y25 Cssp, Y25 GVrss, Y25 Ls(s), Y25

Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2, Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Ls(s)m, Y25 Rss, Y25 Rssa,

Y25 Rssm, Y 25 RSSd1, 1XTamp, 6TNa, 6TNa/1, G884 196 (20 1)
DB 672 (DRRS)

DB 564

Y37 B, FS 46 Lssi 176 (18 t)
Y33 A, Y33Am 167 (17 1)
Y25 D, Y27 D, Y31 A, Y31B, Y31C 157 (16 1)
Y31 C1, FS 38i 127 (13 1)

OPOMBA: Za podstavne vozicke skupine Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35, in Y37) obstajajo samo verzije z elasticnimi stranskimi nosilci.

Preglednica Y.2.1: Dvoosni podstavni vozicki za obratovanje do 140 km/h

Vrsta podstavnega vozicka

Maks. obremenitev kolesne
dvojice [kN]

DB 627.1 196 (20 1)
Y 25 LD, Y 27 LDm 176 (18 1)
Y27 D1, Y31B1, Y31B2 157 (16 1)
Y33 A, Y33 Am, Y 35 B 137 (14 9)

OPOMBA: Za podstavne vozicke skupine Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35 in Y37) obstajajo samo verzije z elasticnimi stranskimi nosilci.

Preglednica Y.2.2: Dvoosni podstavni vozicki za obratovanje do 160 km/h

Vrsta podstavnega vozicka

Maks. obremenitev kolesne

dvojice [kN]
Y37 A
DB 675 (DRRS) 176 (18 9
Y25GVr, Y37B 157 (16 1)
Y30 98 (10 1)

OPOMBA: Za podstavne vozicke skupine Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35 in Y37) obstajajo samo verzije z elasti¢nimi stranskimi nosilci.
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Preglednica Y.3: Triosni podstavni vozicki za obratovanje do 100 km/h

Vrsta podstavnega vozicka Maks. oé)‘l;(e);leenﬁe&/]kolesne
DB 715, DB 716, DB 816, DB 817 245 (25 t)
DB 713, DB 714 220 (22,5 1)
DB 710, DB 711 196 (20 t)

Y.2 VZMETENJE

Preglednica Y.4:

Vzmetenja za dvoosne vagone

Vrsta vzmetenja

Najvedja hitrost [km/h]

Maks.obremenitev kolesne dvojice

[kN]
Niesky 2 100 245 (25 t)
UIC dvojno povezano vzmetenje (¥) 120 220 (22,5 ¢t)
Niesky 2 120 220 (22,5 1)
S 2000 (*¥) 120 220 (22,5 1)

(*)  To vzmetenje se lahko uporablja samo pri vagonih z razmikom med kolesnimi dvojicami > 8 m.
(**) Pod pogojem, da to pred zacetkom veljavnosti te TSI potrdi UIC.
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PRILOGA Z
KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

Udarni (odbojni) preskus

7Z.1.  ODBOJNI PRESKUSI
Z.1.1. Zahteva

Prazen in naloZen vagon s popusenimi zavorami, postavljen na vodoravni in ravni progi, prenese impulz sile ob trku, ki ga
povzrodi trk z drugim vagonom skupne teze s tovorom 80 t na progi, in opremljenim s stranskimi odbojniki, ki lahko
akumulirajo najve¢ 30 kJ (!) energije. Najvecja sprejemljiva razlika visine odbojnikov (pri praznem in naloZenem vagonu)
znasa 50 mm.

Z.1.2. Odbojni preskusi s praznimi vagoni

Preskusi se izvajajo z naras¢ajoco hitrostjo do vrednosti 12 km/h (?). Krivulja pospeska ((x = f(v))) od hitrosti 8 do 12 km/
h je zapisana. Stevilo trkov je lahko omejeno.Odbojni preskusi z nalozenimi vagoni

Z.1.3. Odbojni preskusi z naloZenimi vagoni

Pri tem preskusu je vagon naloZen do svoje maksimalne nosilnosti. Smer trka izmeni¢no po vsakem trku spreminjajte, razen
pri vagonih za prevoz tekocin in plinov. Pri konvencionalnih vagonih plos¢nikih izvajanje odbojnih poskusov ni potrebno.

Z.1.4. Vagoni s stranskimi odbojniki

Predhodne preskuse morate izvajati z nara§¢ajoco naletno hitrostjo. Te predhodne preskuse ponavljajte, dokler enden od
dveh parametrov (hitrost ali sila) ne doseze mejnih vrednosti, navedenih v spodnji preglednici.

S to omegjitvijo sile nato opravite 40 enakih odbojnih preskusov.

Predhodne preskuse in serijo odbojnih preskusov opravite pri naslednjih pogojih:

Preglednica Z1

Mejne vrednosti
Predhodni preskusi Serija preskusov
Sila na odbojnik Naletna hitrost
1500 kN (%) (4. 12 km/h (%). 10 odbojnih elasti¢nih 40 odbojnih elasti¢nih trkov
pri naletni hitrosti trkov pri progresivno pri mejni hitrosti, ki je defi-
< 12 km/h nara$cajoci hitrosti do 12 nirana na osnovi predhodnih
B km/h, od katerih je pri treh | preskusov, npr.:
hitrost pribliino 9 m/ — ali 12 km/h,
gbiai(iai s;l(e)ionﬁl\?cgzo]l;;k — ali hitrost, ki ustreza sili
hitrosti < 12 kmjh, s trka 1500 kN () () ()
hitrosti prek te vrednosti
ne povecuje.
Opombe:

()  Priporocila za izbiro vrste odbojnika za razne vrste vagonov so navedena v ERRI tehni¢na dokumentacija DT 85 list
B 3.0

() Razen kadar je drugace doloceno v standardnih pogojih in pogodbi. Zlasti pri dolocenih vagonih, kjer ranziranje po
klan¢ini oziroma s potiskanjem ni mogoce (npr. tip F-II), je naletna hitrost lahko omejena na 7 km/h.

()  Dopustna toleranca sile na odbojniku znasa * 200 kN na enem kraju vagona, vendar celotna sila na obeh odbojnikih
ne sme preseci 3 000 kN.
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() Ce je preskusani vagon opremljen z odbojniki kategorije C, je mejno vrednost sile na odbojniku, ¢e se zadevni
prevoznik strinja, mogoce zmanjsati na 1 300 kN (pri naletni hitrosti < 12 km/h). To ne velja za vagone cisterne za
prevoz nevarnih snovi kategorije 2 RID predpisov. S temi vagoni je treba opraviti preskuse z odbojniki kategorije A.

() Ceje vrednost sile na odbojniku Ze pri hitrosti < 9 km/h dosegla 1 000 kN, se preskusani vagon opremi z odbojniki
vedje zmogljivosti.

(®  Ce prevoznik Zeli, se lahko po zakljucku teh preskusov opravijo $e odbojni preskusi s silo nad 1 500 kN in hitrostjo
do 12 km/h.

(') Privagonih s hidrodinami¢nimi amortizerji z dolgim hodom je mejna vrednost sile na odbojniku zmanjsana na 1 000
kN.

Z.1.5. Vagoni, opremljeni s samodejno spenjaco

Naletna hitrost povsod znasa 12 km/h.

7.1.6. Rezultati

Nobeni odbojni preskusi ne smejo povzrociti vidnih trajnih deformacij. Obremenitve, ki se pojavljajo na dolocenih kriti¢nih
mestih na podstavnem vozicku/podvozju, podvozju/grodu in prikljuckih zgornjega ustroja, se zapisejo.

Dobljeni rezultati ustrezajo naslednjim pogojem:

—  Kumulativne trajne deformacije, ki so nastale kot posledica predhodnih preskusov in serije 40 odbojnih elasti¢nih
trkov, morajo znaati pod 2 %o in se morajo stabilizirati pred 30. trkom serije. To pa ne velja za tiste konstrukcijske
komponente, ki so opisane v posebnih dolocbah.

—  Spremembe gabaritnih mer ne smejo vplivati na kakovost rabe vagona.
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PRILOGA AA
POSTOPKI OCENJEVANJA

Verifikacija podsistemov

Struktura modulov za postopek verifikacije ES podsistemov

Moduli za verifikacijo ES podsistemov

Modul SB: Pregled tipa
Modul SD: Sistem vodenja kakovosti proizvodov
Modul SF: Verifikacija proizvoda

Modul SH2: Celovit sistem vodenja kakovosti s pregledom projektiranja

MODULI ZA VERIFIKACIJO ES PODSISTEMOV

Modul SB: Pregled tipa

V tem modulu je opisan postopek verifikacije ES, s katerim priglaseni organ na zahtevo narocnika ali njegovega
pooblascenega zastopnika s sedezem v Skupnosti preveri in potrdi, da je tip podsistema tovornih vagonov
zelezniskega voznega parka, ki je reprezentativen za predvideno proizvodnjo,

—  skladen s to TSI in vsemi drugimi veljavnimi TSI, kar dokazuje, da so izpolnjene bistvene zahteve (') Direktive
2001/16/ES (),

—  skladen z drugimi predpisi, ki izhajajo iz Pogodbe.

V pregled tipa, opredeljen s tem modulom, so lahko vklju¢ene dolocene faze ocenjevanja — pregled projektiranja,
preskus tipa ali pregled procesa izdelave —, ki so navedene v ustrezni TSI

Naro¢nik () mora vloziti vlogo za verifikacijo ES (na podlagi pregleda tipa) podsistema pri priglasenem organu, ki ga
izbere sam.
Vloga mora vsebovati:

—  ime in naslov naro¢nika ali njegovega pooblas¢enega zastopnika,
—  tehni¢no dokumentacijo, kakor je opisana v tocki 3.

Vlagatelj mora priglasenemu organu dati na razpolago vzorec podsistema (*), ki je reprezentativen za predvideno
proizvodnjo, in se v nadaljevanju imenuje ,tip“.

Tip lahko zajema ve¢ izvedenk podsistema, pod pogojem, da razlike med izvedenkami ne vplivajo na dolocbe TSI
Priglaseni organ lahko zahteva dodatne vzorce, ¢e so potrebni za izvedbo programa preskusov.

Ce se tako zahteva za posebne metode preskusanja ali pregledov in je tako doloceno v TSI ali evropskih
specifikacijah (°),, na katere se TSI sklicuje, je treba zagotoviti tudi vzorec ali vzorce podsestava ali sestava ali vzorec
podsistema v stanju pred sestavljanjem.

Tehni¢na dokumentacija in vzorec (vzorci) morata (morajo) omogocati razumevanje projektiranja, proizvodnje,
namestitve, vzdrZevanja in obratovanja podsistema in zagotoviti oceno skladnosti z dolocbami TSI

Bistvene zahteve so izrazene v tehni¢nih parametrih, vmesnikih in zahtevah glede obratovanja, dolocenih v poglavju 4 TSI

Ta modul se bo lahko uporabljal, ko bodo posodobljene TSI Direktive 96/48/ES o interoperabilnosti vseevropskega Zelezniskega sistema
za visoke hitrosti.

V modulu ,naro¢nik“ pomeni ,naro¢nik podsistema, kakor je opredeljeno v Direktivi, ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem
v Skupnosti*.

V ustreznem oddelku TSI so lahko opredeljene posamezne zahteve v zvezi s tem.

Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES. V navodilu za uporabo TSI za visoke hitrosti je
razlozen nacin uporabe evropskih specifikacij.
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Tehni¢na dokumentacija mora vsebovati:
—  splosen opis podsistema, celovitega projektiranja in strukture,
—  register Zelezniskega voznega parka, vklju¢no z vsemi informacijami, kakor so dolocene v TSI

—  projektne nacrte in informacije za proizvodnjo, na primer skice, sheme komponent, podsestavov, sestavov,
tokokrogov itd.,

— opise in pojasnila, potrebna za razumevanje informacij za projektiranje in proizvodnjo, vzdrZevanje ter
obratovanje podsistema,

— tehnicne specifikacije, vklju¢no z evropskimi specifikacijami, ki so bile uporabljene,

— vsa potrebna dokazila za uporabo zgoraj omenjenih specifikacij, zlasti kadar te evropske specifikacije in
ustrezne dolocbe niso bile uporabljene v celoti,

—  seznam komponent interoperabilnosti za vgradnjo v podsistem,

— izvode izjav ES o skladnosti ali primernosti za uporabo komponent interoperabilnosti ter vse potrebne
elemente, opredeljene v Prilogi VI direktiv,

—  dokazila o skladnosti s predpisi, ki izhajajo iz pogodbe (vkljucno s certifikati),
— tehni¢no dokumentacijo v zvezi s proizvodnjo in sestavljanjem podsistema,
— seznam proizvajalcev, ki sodelujejo pri projektiranju, proizvodnji, sestavljanju in namestitvi podsistema,
—  pogoje za uporabo podsistema (omejitve Casa obratovanja ali razdalje, omejitve obrabe itd.),
—  pogoje za vzdrzevanje in tehni¢no dokumentacijo v zvezi z vzdrzevanjem podsistema,
— vse tehni¢ne zahteve, ki jih je treba upostevati pri proizvodnji, vzdrZevanju ali obratovanju podsistema,
—  rezultate opravljenih projektnih izracunov, pregledov itd.,
—  porodila o preskusih.
Ce so v TSI zahtevane dodatne informacije za tehni¢no dokumentacijo, jih je treba vkljuciti.
4. Prigladeni organ mora:
4.1. pregledati tehnicno dokumentacijo,

4.2. preveriti, ali je (so) bil (bili vzorec (vzorci) podsistema ali sestavov ali podsestavov podsistema proizveden
(proizvedeni) v skladu s tehni¢no dokumentacijo, ter izvesti ali zagotoviti izvedbo preskusov tipa v skladu z dolo¢bami
TSI in ustreznimi evropskimi specifikacijami. Taka proizvodnja se preveri z uporabo ustreznega modula za
ocenjevanje,

4.3. Ce je v TSI zahtevan pregled projektiranja, pregledati metode, orodja in rezultate projektiranja, da oceni njihovo
sposobnost za izpolnjevanje zahtev po skladnosti za podsistem ob zakljucku procesa projektiranja,

4.4. ugotoviti elemente, ki so se projektirali v skladu z ustreznimi dolo¢bami TSI in evropskih specifikacij, ter elemente, ki
so se projektirali brez uporabe zadevnih dolocb navedenih evropskih specifikacij,

4.5. izvesti ali zagotoviti izvedbo ustreznih pregledov in potrebnih preskusov v skladu s tockama 4.2 in 4.3, da, kadar so za
uporabo izbrane ustrezne evropske specifikacije, ugotovi, ali so bile te dejansko uporabljene,

4.6. izvesti ali zagotoviti izvedbo ustreznih pregledov in potrebnih preskusov v skladu s tockama 4.2 in 4.3, da ugotovi, ali
sprejete resitve izpolnjujejo zahteve TSI, kadar ustrezne evropske specifikacije niso bile uporabljene,

4.7. dogovoriti se z vlagateljem glede mesta, kjer se bodo opravljali pregledi in potrebni preskusi.
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Ce tip izpolnjuje dolocbe TSI, priglageni organ vlagatelju izda certifikat o pregledu tipa. Certifikat vsebuje ime in
naslov naro¢nika in proizvajalca (proizvajalcev), navedenega (navedenih) v tehni¢ni dokumentaciji, ugotovitve
pregleda, pogoje za njegovo veljavnost in podatke, potrebne za identifikacijo odobrenega tipa.

Certifikatu mora biti priloZen seznam ustreznih delov tehni¢ne dokumentacije, en izvod pa mora hraniti priglaseni
organ.

Ce se naro¢niku zavrne izdaja certifikata o pregledu tipa, mora priglaseni organ podrobno navesti razloge za tako
zavrnitev. Predvideti je treba pritozbeni postopek.

Vsak priglaseni organ mora drugim priglaenim organom sporociti ustrezne informacije v zvezi z certifikati
o pregledu tipa, ki jih je izdal, preklical ali zavrnil.

Drugi prigladeni organi lahko na zahtevo prejmejo izvode izdanih certifikatov o pregledu tipa in/ali njihovih dodatkov.
Priloge k certifikatom morajo biti na razpolago drugim priglasenim organom.

Naro¢nik mora skupaj s tehnicno dokumentacijo hraniti izvode certifikatov o pregledu tipa ter kakr$ne koli dodatke
do konca zivljenjske dobe podsistema. Spis je treba poslati vsaki drugi drzavi ¢lanici, ki to zahteva.

Vlagatelj mora priglaseni organ, ki hrani tehni¢no dokumentacijo v zvezi s certifikatom o pregledu tipa, obvestiti
o vseh spremembah, ki lahko vplivajo na skladnost z zahtevami TSI ali predpisanimi pogoji za uporabo podsistema.
V takih primerih mora podsistem pridobiti dodatno odobritev. Ta dodatna odobritev se lahko izda v obliki dodatka
k izvirnemu certifikatu o pregledu tipa ali pa se po preklicu starega certifikata izda nov certifikat.

MODULI ZA VERIFIKACIJO ES PODSISTEMOV

Modul SD: Sistem vodenja kakovosti proizvodnje

V tem modulu je opisan postopek verifikacije ES, s katerim priglaseni organ na zahtevo naroc¢nika ali njegovega
pooblaicenega zastopnika s sedezem v Skupnosti pregleda in potrdi, da je podsistem tovorni vagoni Zelezniskega
voznega parka, za katerega je priglaseni organ Ze izdal certifikat ES o pregledu tipa,

—  skladen s to TSI in vsemi drugimi veljavnimi TSI, kar dokazuje, da so izpolnjene bistvene zahteve () Direktive
01/16/ES (),

—  skladen z drugimi predpisi, ki izhajajo iz Pogodbe,

in lahko za¢ne obratovati.

Priglaseni organ izvede postopek pod pogojem, da:

—  certifikat o pregledu tipa, izdan pred ocenjevanjem, Se naprej velja za podsistem, ki je predmet vloge,
—  naro¢nik (%) in glavni udeleZeni izvajalci izpolnjujejo obveznosti iz tocke 3.

Izraz ,Glavni izvajalci“ se nanasa na podjetja, ki s svojimi dejavnostmi sodelujejo pri izpolnjevanju bistvenih zahtev te
TSI Uporablja se za:

—  podjetje, odgovorno za celoten projekt podsistema (zlasti za vkljucitev podsistema),

—  druga podjetja, ki sodelujejo le pri delu projekta podsistema (in opravljajo na primer sestavljanje ali namestitev
podsistema).

Izraz se ne uporablja za proizvajalceve podizvajalce, ki dobavljajo sestavne dele in komponente interoperabilnosti.

Bistvene zahteve so izrazene v tehni¢nih parametrih, vmesnikih in zahtevah glede obratovanja, dolo¢enih v poglavju 4 te TSL

Ta modul se bo lahko uporabljal, ko bodo posodobljeni TSI Direktive 96/48/ES o interoperabilnosti vseevropskega Zelezniskega sistema
za visoke hitrosti.

V modulu ,naroénik“ pomeni ,naro¢nik podsistema, kakor je opredeljeno v direktivi, ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem
v Skupnosti‘.
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4.1.

4.2.

4.3.

Naro¢nik ali glavni izvajalci, kadar sodelujejo, upravljsjo za podsistem, ki je predmet postopka verifikacije ES,
odobreni sistem vodenja kakovosti za proizvodnjo ter kon¢ni inspekcijski pregled in preskus proizvoda, kakor je
dolo¢eno v tocki 5 in ki so predmet nadzora, kakor je doloceno v tocki 6.

Ce je naro¢nik sam odgovoren za celoten projekt podsistema (zlasti za vkljuéitev podsistema) ali ¢e narocnik
neposredno sodeluje pri proizvodnji (vkljucno s sestavo in namestitvijo), mora upravljati odobreni sistem vodenja
kakovosti za navedene dejavnosti, ki so pod nadzorom, kakor je doloceno v tocki 6.

Ce je glavni izvajalec odgovoren za celoten projekt podsistema (zlasti za vkljucitev podsistema), mora vsekakor
upravljati odobreni sistem vodenja kakovosti za proizvodnjo ter kon¢ni inspekcijski pregled in preskus proizvoda, ki
so predmet nadzora, kakor je doloceno v tocki 6.

Postopek verifikacije ES

Naro¢nik mora vloziti vlogo za verifikacijo ES podsistema (na podlagi sistema za vodenje kakovosti proizvodnje),
vklju¢no z usklajevanjem nadzora sistemov vodenja kakovosti, kakor je dolo¢eno v tockah 5.3 in 6.5, pri priglasenem
organu, ki ga izbere sam. Naro¢nik mora udelezene proizvajalce obvestiti o izbiri priglasenega organa in vloZeni vlogi.

Vloga mora omogocati razumevanje projektiranja, proizvodnje, sestavljanja, namestitve, vzdrzevanja in obratovanja
podsistema ter omogocati oceno skladnosti s tipom, kakor je opisan v certifikatu o pregledu tipa, in z zahtevami TSI

Vloga mora vsebovati:
— ime in naslov naro¢nika ali njegovega pooblascenega zastopnika,

—  tehni¢no dokumentacijo v zvezi z odobrenim tipom, vklju¢no s certifikatom o pregledu tipa, kakor je bil izdan
ob zakljucku postopka iz modula SB,

in, ¢e ni vkljuceno v tej dokumentaciji,
—  sploen opis podsistema, njegovega celovitega nacrta in strukture,
—  tehnicne specifikacije, vklju¢no z evropskimi specifikacijami, ki so bile uporabljene,

—  vsa potrebna dokazila za uporabo zgoraj omenjenih specifikacij, zlasti kadar te evropske specifikacije in
ustrezne dolocbe niso bile uporabljene v celoti. Ta dokazila morajo vsebovati rezultate preskusov, ki jih je
izvedel ustrezni laboratorij proizvajalca ali so bili izvedeni v njegovem imenu.

—  register Zelezniskega voznega parka, vkljucno z vsemi informacijami, kakor so dolocene v TSI,
—  tehni¢no dokumentacijo v zvezi s proizvodnjo in sestavljanjem podsistema,

—  dokazila o skladnosti z drugimi predpisi, ki izhajajo iz pogodbe (vklju¢no s certifikati), za proizvodno
fazo,

—  seznam komponent interoperabilnosti za vgradnjo v podsistem,

— izvode izjav ES o skladnosti ali primernosti za uporabo, ki jih morajo imeti vse komponente, ter vse
potrebne elemente, opredeljene v Prilogi VI direktiv,

—  seznam proizvajalcev, ki sodelujejo pri projektiranju, proizvodnji, sestavljanju in namestitvi podsistema,

—  prikaz, da so vse faze, kakor so navedene v tocki 5,2, zajete v sistemih vodenja kakovosti naro¢nika, ce ta
sodeluje, infali glavnih izvajalcev, ter dokazila o ucinkovitosti teh sistemov,

—  navedbo prigladenega organa, odgovornega za odobritev in nadzor teh sistemov vodenja kakovosti.

Priglaseni organ v vlogi najprej preveri veljavnost pregleda tipa in certifikata o pregledu tipa.
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Ce priglaseni organ meni, da certifikat o pregledu tipa ni ve¢ veljaven ali da ni ustrezen ter da je potreben nov pregled
tipa, svojo odlocitev utemelji.

5. Sistem vodenja kakovosti

5.1. Narocnik, ¢e sodeluje, in glavni izvajalci, kadar sodelujejo, morajo vloziti vlogo za oceno njihovih sistemov vodenja
kakovosti pri priglaSenem organu, ki ga izberejo sami.

Vloga mora vsebovati:
—  vse ustrezne informacije za predvideni podsistem,

—  dokumentacijo o sistemu vodenja kakovosti,
tehni¢no dokumentacijo o odobrenem tipu in izvod certifikata o pregledu tipa, izdanega po zakljucku postopka
o pregledu tipa modula SB.

Tisti, ki sodelujejo le pri delu projekta podsistema, morajo posredovati le informacije o ustreznem delu.

5.2. Sistemi vodenja kakovosti zagotavljajo naro¢niku ali glavnemu izvajalcu, odgovornemu za celoten projekt podsistema,
celovito skladnost podsistema s tipom, kakor je opisan v certifikatu o pregledu tipa, in celovito skladnost podsistema
z zahtevami TSI Drugim glavnim izvajalcem mora sistem vodenja kakovosti zagotavljati skladnost njihovega
prispevka k podsistemu s tipom, kakor je opisan v certifikatu ES o pregledu tipa, in z zahtevami TSI

Vsi elementi, zahteve in dolocbe, ki jih sprejme (sprejmejo) vlagatelj (vlagateljii), morajo biti sistemati¢no in urejeno
dokumentirani v obliki pisnih usmeritev, postopkov in navodil. Ta dokumentacija o sistemu vodenja kakovosti
zagotavlja enotno razlago politik kakovosti in postopkov, kakor so programi, nacrti, priro¢niki in evidence
o kakovosti.

Vsebovati mora zlasti ustrezen opis naslednjih postavk za vse vlagatelje:
— ciljev kakovosti in organizacijske strukture,

— ustreznih metod postopkov in sistemati¢nih ukrepov proizvodnje, nadzora kakovosti in vodenja kakovosti,
procese in sistemati¢ne ukrepe, ki se bodo uporabljali,

—  pregledov, preverjanj in preskusov, ki se bodo izvajali pred, med in po koncani proizvodnji, sestavljanju in
namestitvi, z navedbo pogostosti njihovega izvajanja,

— evidenc o kakovosti, kakor so porocila o in3pekcijskih pregledih in podatki o preskusih, podatki o kalibraciji,
porocila o usposobljenosti zadevnega osebja itd.,

ter za narocnika ali glavnega izvajalca, odgovornega za celoten projekt podsistema:

—  pristojnosti in pooblastil, ki jih ima uprava glede splosne kakovosti podsistema, zlasti glede upravljanja
vkljucevanja podsistema.

Pregledi, preskusi in preverjanje zajemajo naslednje faze:
—  strukturo podsistema, zlasti gradbene dejavnosti, sestavljanje komponent, kon¢no prilagoditev,
—  konc¢no preskusanje podsistema
— in, kjer je tako doloceno v TSI, validacijo pod pogoji polnega obratovanja.

5.3. PriglaSeni organ, ki ga je izbral naro¢nik, mora pregledati, ali so vse faze podsistema, kakor so navedene v tocki 5.2,
zadostno in ustrezno zajete v odobritvi in nadzoru sistema (sistemov) vodenja kakovosti vlagatelja (vlagateljev) (%).

() Za TSI za zelezniski vozni park lahko priglaseni organ sodeluje pri konénem preskusu obratovanja lokomotiv ali vlakovnih kompozicij

pod pogoji, ki so dolo¢eni v ustreznem poglavju TSL
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5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

Ce skladnost podsistema s tipom, kakor je opisan v certifikatu ES o pregledu tipa, in skladnost podsistema z zahtevami
TSI, temelji na ve¢ kakor enem sistemu vodenja kakovosti, mora priglageni organ preuiti predvsem,

— ali so razmerja in vmesniki med sistemi vodenja kakovosti jasno dokumentirani

— in ali so splo$ne pristojnosti in pooblastila uprave za skladnost celotnega podsistema za glavnega izvajalca
zadostno in ustrezno opredeljene.

Priglaseni organ iz tocke 5.1 mora oceniti sistem vodenja kakovosti, da ugotovi, ali izpolnjuje zahteve iz tocke 5.2.
Priglaseni organ domneva skladnost z zahtevami, ¢e proizvajalec izvaja sistem kakovosti za proizvodnjo, konéni
in3pekcijski pregled in preskus proizvoda glede na standard EN/ISO 9001 — 2000, ki uposteva specifi¢nost
komponente interoperabilnosti, za katero se izvaja.

Kadar vlagatelj upravlja potrjeni sistem vodenja kakovosti, priglaseni organ to uposteva v oceni.

Revizija je specificna za zadevni podsistem, upostevajo¢ specifiéni prispevek vlagatelja k podsistemu. Revizijska
skupina mora imeti vsaj enega c¢lana, ki ima izkusnje kot ocenjevalec v zadevni tehnologiji podsistema. Postopek
vrednotenja vkljucuje ocenjevalni obisk prostorov vlagatelja.

O odlogitvi je treba vlagatelja uradno obvestiti. Uradno obvestilo mora vsebovati ugotovitve pregleda in utemeljitev
odlocitve o oceni.

Naro¢nik, e sodeluje, in glavni izvajalci se obvezejo, da bodo izpolnjevali obveznosti, ki izhajajo iz sistema vodenja
kakovosti, kakor je odobren, in ga bodo ustrezno in ucinkovito ohranjali na primerni in ucinkoviti ravni.

Obvescati morajo priglaseni organ, ki je sistem vodenja kakovosti odobril, o vsaki predvideni ve¢ji spremembi, ki bo
vplivala to, ali podsistem izpolnjuje zahteve TSI

Priglaseni organ mora predlagane spremembe ovrednotiti in odlociti, ali bo spremenjeni sistem vodenja kakovosti $e
vedno izpolnjeval zahteve iz tocke 5.2 ali je potrebna ponovna oceno.

O svoji odlocitvi mora uradno obvestiti vlagatelja. Uradno obvestilo vsebuje ugotovitve pregleda in utemeljitev
odlocitve o oceni.

Nadzor sistema (sistemov) za vodenje kakovosti v pristojnosti priglasenega organa

Namen nadzora je zagotoviti, da naro¢nik, e sodeluje, in glavni izvajalci pravilno izpolnjujejo obveznosti, ki izhajajo
iz odobrenega sistema vodenja kakovosti.

Narocnik, ¢e sodeluje, in glavni izvajalci morajo priglasenemu organu iz tocke 5.1 izrociti (ali zagotoviti izrocitev) vse
dokumente (vseh dokumentov), potrebne (potrebnih) za to, vklju¢no z naérti izvajanja ter tehni¢no evidenco v zvezi
s podsistemom (Ce je to pomembno za poseben prispevek vlagateljev k podsistemu), zlasti:

—  dokumentacijo o sistemu vodenja kakovosti, vklju¢no z dolocenimi sredstvi, ki se izvajajo za zagotovitev, da:

—  so splosne odgovornosti in pristojnosti uprave naro¢nika ali glavnih izvajalcev glede skladnosti celotnega
podsistema ustrezno in pravilno opredeljene,

— se sistem vodenja kakovosti vsakega vlagatelja pravilno upravlja za doseganje vkljucitve na ravni
podsistema,

—  evidence o kakovosti, kakor jih predvideva proizvodni del sistema vodenja kakovosti (vklju¢no z montazo in
namestitvijo), kakor so porocila o in3pekcijskih pregledih in podatki o preskusanju, podatki o kalibraciji,
porocila o usposobljenosti zadevnega osebja itd.

Priglaseni organ mora izvajati obcasne revizije, da se preprica, da narocnik, ¢e sodeluje, in glavni izvajalec(izvajalci)
vzdrzuje (vzdrzujejojo) in uporablja (uporabljajojo) sistem vodenja kakovosti ter mu(jim) predloziti revizijsko porocilo.
Kadar ta (ti) upoprablja (uporabljajo) potrjeni sistem vodenja kakovosti, priglaseni organ to pri nadzoru uposteva.
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6.4.

6.5.

10.

Revizije se izvajajo najmanj enkrat na leto z najmanj eno revizijo v obdobju izvajanja zadevnih dejavnosti
(proizvodnja, sestavljanje, namestitev) za podsistem, ki je predmet postopka verifikacije ES iz tocke 8.

Poleg tega sme prigladeni organ nenapovedano obiskati ustrezne lokacije vlagatelja (vlagateljev). Med takimi obiski
lahko priglaseni organ po potrebi opravi celovite ali delne revizije in izvede ali zagotovi izvedbo preskusov, da preveri
pravilno delovanje sistema vodenja kakovosti. Vlagatelju (vlagateljem) mora izdati porocilo o inpekcijskem pregledu
in tudi poro¢ilo o reviziji in/preskusih, ¢e je to primerno.

Priglaseni organ, ki ga je izbral naro¢nik in je odgovoren za verifikacijo ES, mora, ¢e ne opravlja nadzora nad vsemi
zadevnimi sistemi vodenja kakovosti, uskladiti nadzorne dejavnosti drugih priglasenih organov, odgovornih za to
nalogo, tako da:

—  zagotovi pravilno upravljanje vmesnikov med razli¢nimi sistemi vodenja kakovosti, povezanimi z vkljucitvijo
podsistema,

—  povezavi z naro¢nikom zbere potrebne elemente za oceno, da zagotovi doslednost in celovit nadzor nad
razli¢nimi sistemi vodenja kakovosti.

To usklajevanje vkljucuje pravice priglasenega organa:
—  do prejetja vse dokumentacije (0 odobritvi in nadzoru), ki jo izdajo drugi priglaseni organi,
— do navzocnosti pri nadzornih revizijah iz tocke 6.3,

—  do sprozitve dodatnih revizij, kakor je navedeno v tocki 6.4, na svojo odgovornost in v sodelovanju z drugimi
priglasenimi organi.

Priglaseni organ iz tocke 5.1 mora imeti za namene indpekcijskih pregledov, revizij in nadzora dostop do lokacij
gradnje, proizvodnih delavnic, mest sestavljanja in namestitve, krajev skladis¢enja in po potrebi objektov za izdelavo
delov in preskusanje ter na splosno do vseh prostorov, ki jih teje za potrebne za izvajanje svoje naloge, v skladu
s specifiénim prispevkom vlagatelja k projektu podsistema.

Naro¢nik, ¢e sodeluje, in glavni izvajalci morajo 10 let po izdelavi zadnjega podsistema hraniti na razpolago drzavnim
oblastem:

—  dokumentacijo iz druge alinee drugega pododstavka tocke 5,1,
—  posodobitve iz drugega pododstavka tocke 5.5,
— odloditve in porocila prigladenega organa, ki so navedeni v tockah 5.4, 5.5 in 6.4.

Ce podsistem izpolnjuje zahteve TSI, mora priglaseni organ na podlagi pregleda tipa ter odobritve in nadzora sistema
(sistemov) vodenja kakovosti sestaviti certifikat o skladnosti za naro¢nika, ki nato sestavi izjavo ES o verifikaciji za
nadzorni organ v drzavi clanici, kjer podsistem obstaja infali obratuje.

Izjava ES o verifikaciji in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani. Izjava mora biti napisana v istem jeziku
kakor tehni¢na mapa in mora vsebovati vsaj informacije, vkljucene v Prilogo V k Direktivi.

Priglaseni organ, ki ga je izbral naro¢nik, je odgovoren za sestavljanje tehnicne mape, ki mora spremljati izjavo ES
o verifikaciji. Tehni¢na mapa vkljucuje vsaj informacije, navedene v ¢lenu 18(3) Direktive, in zlasti naslednje:

—  vse potrebne dokumente v zvezi z znacilnostmi podsistema,
—  seznam komponent interoperabilnosti, vkljucenih v podsistem,

—  izvode izjav ES o skladnosti in po potrebi izjav ES o primernosti za uporabo, ki jih morajo imeti navedene
komponente v skladu s ¢lenom 13 Direktive; po potrebi jih spremljajo ustrezni dokumenti (certifikati, odobritve
sistema vodenja kakovosti in dokumenti o nadzoru), ki jih izdajo priglaseni organi,

—  vse elemente v zvezi z vzdrzevanjem, pogoji in z omejitvami za uporabo podsistema,
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—  vse elemente v zvezi z navodili glede servisiranja, stalnega ali rutinskega spremljanja, prilagajanja in vzdrzevanja,
—  certifikat o pregledu tipa za podsistem in spremno tehni¢no dokumentacijo, opredeljeno v modulu SB,
—  dokazila o skladnosti z drugimi predpisi, ki izhajajo iz pogodbe (vkljucno s certifikati),

—  certifikat o skladnosti, ki ga izda priglaseni organ, kakor je navedeno v tocki 9, skupaj z ustreznimi navodili za
izracun; sopodpise ga priglaseni organi, ki izjavlja, da je projekt skladen z Direktivo in TSI, in po potrebi navede
pridrzke, ki so bili evidentirani med izvajanjem dejavnosti in niso bili umaknjeni. Certifikat naj bi spremljala tudi
porocila o in3pekcijskih pregledih in revizijah, sestavljena v zvezi s preverjanjem, kakor je navedeno v tockah 6.3
in 6.4, in zlasti:

—  register Zelezniskega voznega parka, vkljucno z vsemi informacijami, kakor so dolocene v TSI

11.  Vsak priglaseni organ mora drugim priglasenim organom sporociti ustrezne informacije v zvezi z odobritvami
sistemov vodenja kakovosti, ki jih je izdal, preklical ali zavrnil.

Drugi prigladeni organi lahko na zahtevo prejmejo izvode izdanih odobritev sistemov vodenja kakovosti.
12.  Evidence, ki spremljajo certifikat o skladnosti, je treba predloziti naro¢niku.

Narocnik s sedezem v Skupnosti mora hraniti izvod tehni¢ne mape do konca Zivljenjske dobe podsistema; na zahtevo
ga mora poslati kateri koli drugi drzavi ¢lanici.

MODULI ZA VERIFIKACIJO ES PODSISTEMOV

Modul SF: Verifikacija proizvoda

1.V tem modulu je opisan postopek verifikacije ES, s katerim priglaseni organ na zahtevo naro¢nika ali njegovega
pooblascenega zastopnika s sedezem v Skupnosti pregleda in potrdi, da je podsistem tovorni vagoni Zelezniskega
voznega parka, za katerega je priglaseni organ Ze izdal certifikat ES o pregledu tipa,

—  skladen s to TSI in vsemi drugimi veljavnimi TSI, kar dokazuje, da so izpolnjene bistvene zahteve () Direktive
01/16[ES (),

—  skladen z drugimi predpisi, ki izhajajo iz Pogodbe
in lahko zacne obratovati.

2. Naroé¢nik (%) mora vloziti vlogo za verifikacijo ES (na podlagi verifikacije proizvoda) podsistema pri priglasenem
organu, ki ga izbere sam.
Vloga vkljucuje:

— ime in naslov naro¢nika ali njegovega pooblascenega zastopnika,
—  tehni¢no dokumentacijo.

3.V navedenem delu postopka naro¢nik preveri in potrdi, da je zadevni podsistem skladen s tipom, kakor je opisan
v certifikatu o pregledu tipa, in izpolnjuje zahteve TSI, ki veljajo zanj.

Priglaseni organ izvede postopek pod pogojem, da je certifikat o pregledu tipa, izdan pred ocenitvijo, Se vedno veljaven
za podsistem, ki je predmet vloge.

(") Bistvene zahteve so izrazene v tehni¢nih parametrih, vmesnikih in zahtevah glede obratovanja, dolocenih v poglavju 4 te TSL

=

Ta modul se bo lahko uporabljal, ko bodo posodobljene TSI Direktive 96/48/ES o interoperabilnosti vseevropskega Zelezniskega sistema
za visoke hitrosti.

() V modulu ,naro¢nik“ pomeni ,naro¢nik podsistema, kakor je opredeljeno v Direktivi, ali njegov pooblas¢eni zastopnik s sedezem
v Skupnosti‘.
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Naro¢nik je dolzan izvesti vse potrebne ukrepe, da lahko proizvodni postopek (vkljucno s sestavljanjem in vkljuclitvijo
komponent interoperabilnosti, ki jo izvedejo glavni izvajalci (1), ¢e sodelujejo) zagotovi skladnost podsistema s tipom,
kakor je opisan v certifikatu o pregledu tipa, in z zahtevami TSI, ki veljajo zanj.

Vloga mora omogocati razumevanje projektiranja, proizvodnje, namestitve, vzdrzevanja in obratovanja podsistema ter
omogocati oceno skladnosti s tipom, kakor je opisan v certifikatu o pregledu tipa, in z zahtevami TSI. Vloga mora
vsebovati:

tehni¢no dokumentacijo v zvezi z odobrenim tipom, vkljucno s certifikatom o pregledu tipa, kakor je bil izdan ob
zakljucku postopka iz modula SB,

— in, ¢e ni vkljuceno v tej dokumentaciji,
splosen opis podsistema, celovitega projektiranja in strukture,
—  register Zelezniskega voznega parka, vklju¢no z vsemi informacijami, kakor so dolo¢ene v TSI,

—  projektne nacrte in informacije za proizvodnjo, na primer skice, sheme komponent, podsestavov, sestavov,
tokokrogov itd.,

—  tehni¢no dokumentacijo v zvezi s proizvodnjo in sestavljanjem podsistema,
— tehnicne specifikacije, vklju¢no z evropskimi specifikacijami, ki so bile uporabljene,

— vsa potrebna dokazila za uporabo zgoraj omenjenih specifikacij, zlasti kadar te evropske specifikacije in
ustrezne dolocbe niso bile uporabljene v celoti,

—  dokazila o skladnosti z drugimi predpisi, ki izhajajo iz pogodbe (vklju¢no s certifikati), za proizvodno fazo,
—  seznam komponent interoperabilnosti za vgradnjo v podsistem,

—  izvode izjav ES o skladnosti ali primernosti za uporabo,

— ki jih morajo imeti navedene komponente, ter vse potrebne elemente, opredeljene v Prilogi VI direktiv,

—  seznam proizvajalcev, ki sodelujejo pri projektiranju, proizvodnji, sestavljanju in namestitvi podsistema.

Ce so v TSI zahtevane dodatne informacije za tehni¢no dokumentacijo, jih je treba vkljuciti.

Priglaseni organ v vlogi najprej pregleda veljavnost pregleda tipa in certifikata o pregledu tipa.

Ce priglageni organ meni, da certifikat o pregledu tipa ni ve¢ veljaven ali da ni ustrezen ter da je potreben nov pregled
tipa, svojo odlocitev utemelji.

Priglaseni organ mora izvesti ustrezne preglede in preskuse, da preveri skladnost podsistema s tipom, kakor je opisan
v certifikatu o pregledu tipa, in z zahtevami TSI Priglaseni organ pregleda in preskusi vsak podsistem, ki se proizvaja
kot serijski proizvod, kakor je doloceno v tocki 4.

Preverjanje s pregledi in preskusanjem vsakega podsistema (kot serijskega proizvoda)

Prigladeni organ mora opraviti preskuse, preglede in preverjanja, da zagotovi skladnost podsistemov kot serijskih
proizvodov, kakor je predvideno v TSI Pregledi, preskusi in preverjanja se razsirijo na faze, kakor je predvideno v TSI

Vsak podsistem (kot serijski proizvod) je treba posami¢no pregledati, preskusiti in preveriti (%), da bi tako ugotovili, ali
je skladen s tipom, kakor je opisan v certifikatu o pregledu tipa, in z zahtevami TSI, ki veljajo zanj. Kadar v TSI (ali
v evropskem standardu, navedenem v TSI) preskus ni dolocen, se uporabljajo ustrezne evropske specifikacije ali
enakovredni preskusi.

Izraz ,Glavni izvajalci se nanasa na podjetja, ki s svojimi dejavnostmi sodelujejo pri izpolnjevanju bistvenih zahtev te TSI. Uporablja se za
podjetje, ki je lahko odgovorno za celoten projekt podsistema, ali druga podjetja, ki sodelujejo le pri delu projekta podsistema (in
opravljajo na primer montazo ali namestitev podsistema).

Za TSI za zelezniski vozni park priglaseni organ sodeluje pri konénem preskusu med obratovanjem Zelezniskega voznega parka ali
vlakovne kompozicije. To je oznaceno v ustreznem poglavju TSL
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Priglaseni organ se lahko z naro¢nikom (in glavnimi izvajalci) dogovori o mestih, kjer se bodo preskusi izvajali, in da
bo koncne preskuse podsistema in, kadar je tako zahtevano v TSI, preskuse ali validacijo pod pogoji polnega
obratovanja izvedel naro¢nik pod neposrednim nadzorom in v navzocnosti priglasenega organa.

Priglaseni organ ima za preskuse in preverjanja dostop do proizvodnih delavnic, mest sestavljanja in namestitve ter po
potrebi objektov za izdelavo delov in preskusanje, da lahko izvaja svoje naloge, kakor je doloceno v TSI

Ce podsistem izpolnjuje zahteve TSI, mora priglaseni organ sestaviti certifikat o skladnosti za naro¢nika, ki nato
sestavi izjavo ES o verifikaciji za nadzorni organ v drzavi ¢lanici, kjer podsistem obstaja infali obratuje.

Priglaseni organ te dejavnosti opravi na podlagi pregleda tipa in preskusov, preverjanj in pregledov, opravljenih na vsch
serijskih proizvodih, kakor je navedeno v tocki 7 in zahtevano v TSI infali v ustrezni evropski specifikaciji.

Izjava ES o verifikaciji in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani.

Izjava mora biti napisana v istem jeziku kakor tehni¢na mapa in mora vsebovati vsaj informacije, vkljucene
v Prilogo V k Direktivi.

Priglaeni organ je odgovoren za izdelavo tehni¢nega spisa, ki mora spremljati izjavo ES o verifikaciji. Tehni¢na mapa
vkljucuje vsaj informacije, navedene v ¢lenu 18(3) direktiv, in zlasti naslednje:

—  vse potrebne dokumente v zvezi z znacilnostmi podsistema,

—  register Zelezniskega voznega parka, vkljucno z vsemi informacijami, kakor so dolocene v TSI,

— seznam komponent interoperabilnosti, vkljucenih v podsistem,

—  izvode izjav ES o skladnosti in po potrebi izjav ES o primernosti za uporabo, ki jih morajo imeti komponente
v skladu s ¢lenom 13 Direktive; po potrebi jih spremljajo ustrezni dokumenti (certifikati, odobritve sistemov
vodenja kakovosti in dokumenti o nadzoru), ki jih izdajo priglaseni organi,

—  vse elemente v zvezi z vzdrzevanjem, pogoji in z omejitvami za uporabo podsistema,

—  vse elemente v zvezi z navodili glede servisiranja, stalnega ali rutinskega spremljanja, prilagajanja in vzdrzevanja,

—  certifikat o pregledu tipa za podsistem in spremno tehni¢no dokumentacijo, kakor je opredeljena v modulu SB,

—  certifikat o skladnosti, ki ga izda priglaseni organ, kakor je navedeno v tocki 9, skupaj z ustreznimi navodili za
izracun; sopodpise ga priglaseni organ, ki izjavlja, da je projekt skladen z Direktivo in TSI, in po potrebi navede
pridrzke, ki so bili evidentirani med izvajanjem dejavnosti in niso bili umaknjeni. Ce je primerno, bi morali biti
certifikatu priloZena tudi porocila o indpekcijskem pregledu in reviziji, sestavljena v zvezi z verifikacijo.

Evidence, ki spremljajo certifikat o skladnosti, je treba predloziti naro¢niku.

Naro¢nik mora hraniti izvod tehni¢ne mape do konca Zivljenjske dobe podsistema; na zahtevo ga je treba poslati
kateri koli drugi drzavi ¢lanici.
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MODULI ZA VERIFIKACIJO ES PODSISTEMOV

Modul SH2: Celovit sistem vodenja kakovosti s pregledom projektiranja
V tem modulu je opisan postopek verifikacije ES, s katerim priglaseni organ na zahtevo naro¢nika ali njegovega

pooblascenega zastopnika s sedezem v Skupnosti preveri in potrdi, da je podsistem tovornih vagonov Zelezniskega
voznega parka

—  skladen s to TSI in vsemi drugimi veljavnimi TSI, kar dokazuje, da so izpolnjene bistvene zahteve () Direktive
01/16/ES (),

—  skladen z drugimi predpisi, ki izhajajo iz Pogodbe,
in lahko zacne obratovati.

Priglaseni organ izvede postopek, vkljucno s pregledom projektiranja podsistema, pod pogojem, da narocnik (*) in
glavni udeleZeni izvajalci, izpolnjujejo obveznosti iz tocke. 3

Izraz ,Glavni izvajalci® se nanasa na podjetja, ki s svojimi dejavnostmi sodelujejo pri izpolnjevanju bistvenih zahtev te
TSI Uporablja se za:

—  podjetje, odgovorno za celoten projekt podsistema (zlasti za vkljucitev podsistema),

—  druga podjetja, ki sodelujejo le pri delu projekta podsistema (in opravljajo na primer projektiranje, sestavo ali
montazo podsistema).

Mednje ne spadajo proizvajaléevi podizvajalci, ki dobavljajo sestavne dele in komponente interoperabilnosti.

Naro¢nik ali glavni izvajalci, kadar sodelujejo, upravljajo za podsistem, ki je predmet postopka verifikacije ES,
odobreni sistem vodenja kakovosti za projektiranje, proizvodnjo in indpekcijski pregled ter kon¢ni preskus proizvoda,
kakor je doloceno v tocki 5 in ki so predmet nadzora, kakor je doloceno v tocki 6.

Glavni izvajalec, odgovoren za celoten projekt podsistema (zlasti za vkljucitev podsistema), mora vsekakor upravljati
odobreni sistem vodenja kakovosti za projektiranje, proizvodnjo ter koncni indpekcijski pregled in preskusanje
proizvoda, ki so predmet nadzora, kakor je doloceno v tocki 6.

Ce je naro¢nik sam odgovoren za celoten projekt podsistema (zlasti za vkljucitev podsistema) ali ¢e naro¢nik
neposredno sodeluje pri projektiranju infali proizvodnji (vklju¢no z montaZo in namestitvijo), upravlja odobreni
sistem vodenja kakovosti za tiste dejavnosti, ki so predmet nadzora, kakor je dolo¢eno v tocki 6.

Vlagatelji, ki sodelujejo le pri montaZzi in namestitvi, lahko upravljajo le odobreni sistem vodenja kakovosti za
proizvodnjo in kon¢ne in$pekcijske preglede in preskuse proizvodov.

Postopek verifikacije ES

Naro¢nik mora vloziti vlogo za verifikacijo ES podsistema (na podlagi celovitega sistema za vodenje kakovosti
s pregledom projektiranja), vkljuéno z usklajevanjem nadzora sistemov za vodenje kakovosti, kakor je doloceno
v tockah 5.4 in 6.6, pri priglasenem organu, ki ga izbere sam. Naro¢nik mora udelezene proizvajalce obvestiti o izbiri
priglasenega organa in vloZeni vlogi.

Vloga mora omogocati razumevanje projektiranja, proizvodnje, montaze, namestitve, vzdrZevanja ter obratovanja
podsistema in omogociti oceno skladnosti z zahtevami TSI

Vloga mora vsebovati:
—  ime in naslov naro¢nika ali njegovega pooblas¢enega zastopnika,
— tehni¢no dokumentacijo, ki vsebuje:

—  splosen opis podsistema, celovitega projektiranja in strukture,

Bistvene zahteve so izrazene v tehni¢nih parametrih, vmesnikih in zahtevah glede obratovanja, dolo¢enih v poglavju 4 te TSL

Ta modul se bo lahko uporabljal, ko bodo posodobljene TSI Direktive 96/48/ES o interoperabilnosti vseevropskega Zelezniskega sistema
za visoke hitrosti.

V modulu ,naroénik“ pomeni ,naro¢nik podsistema, kakor je opredeljeno v direktivi, ali njegov pooblasceni zastopnik s sedezem
v Skupnosti‘.
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—  tehnicne specifikacije projektiranja, vkljucno z evropskimi specifikacijami, ki so bile uporabljene,

—  vsa potrebna dokazila o primernosti zgoraj omenjenih specifikacij, zlasti kadar evropske specifikacije in
ustrezne dolocbe niso bile uporabljene v celoti,

—  program preskusanja,

—  register Zelezniskega voznega parka, vkljucno z vsemi informacijami, kakor so dolocene v TSI,
—  tehni¢no dokumentacijo v zvezi s proizvodnjo in sestavljanjem podsistema,

—  seznam komponent interoperabilnosti za vgradnjo v podsistem,

—  izvode izjav ES o skladnosti ali primernosti za uporabo, ki jih morajo imeti komponente, ter vse potrebne
elemente, opredeljene v Prilogi VI direktiv,

—  dokazila o skladnosti z drugimi predpisi, ki izhajajo iz pogodbe (vklju¢no s certifikati),

— seznam vseh proizvajalcev, ki sodelujejo pri projektiranju, proizvodnji, sestavljanju in namestitvi
podsistema,

—  pogoje za uporabo podsistema (omejitve ¢asa obratovanja ali razdalje, omejitve obrabe itd.),
—  pogoje za vzdrzevanje in tehni¢no dokumentacijo v zvezi z vzdrZzevanjem podsistema,
—  wvse tehni¢ne zahteve, ki jih je treba upostevati pri proizvodnji, vzdrzevanju ali obratovanju podsistema,,

—  razlago, kako so vse faze, kakor so navedene v tocki 5.2, zajete v sistemih vodenja kakovosti glavnega
izvajalca (izvajalcev) infali naro¢nika, Ce sodeluje, ter dokaze o njihovi u¢inkovitosti,

— navedbo priglasenega organa (priglasenih organov), odgovornega (odgovornih) za odobritev in nadzor teh
sistemov vodenja kakovosti.

Naroc¢nik predlozi rezultate preverjanj, pregledov in preskusov (1), po potrebi tudi preskusov tipa, ki jih je opravil
njegov ustrezni laboratorij ali so bili opravljeni v njegovem imenu.

Priglaseni organ mora pregledati vlogo v zvezi s pregledom tipa in oceniti rezultate preskusov. Ce projektiranje
izpolnjuje dolocbe Direktive in TSI, ki veljajo zanj, mora vlagatelju izdati porocilo o pregledu projektiranja. Porocilo
vsebuje ugotovitve pregleda projektiranja, pogoje za njegovo veljavnost in podatke, potrebne za opredelitev
pregledanega projektiranja ter, ¢e je to ustrezno, opis delovanja podsistema.

Ce se naro¢niku zavrne izdaja poroéila o pregledu projektiranja, mora priglaseni organ podrobno navesti razloge za
tako zavrnitev. Zagotoviti je treba pritozbeni postopek.

Sistem vodenja kakovosti

Narocnik, ¢e sodeluje, in glavni proizvajalci, kadar sodelujejo, morajo vloZiti vlogo za oceno njihovega sistema vodenja
kakovosti pri priglaenem organu, ki ga izberejo sami.

Vloga mora vsebovati:

—  vse ustrezne informacije za predvideni podsistem,

—  dokumentacijo o sistemu vodenja kakovosti.

Tisti, ki sodelujejo le pri delu projekta podsistema, morajo predloziti le informacije o tem delu.

Sistem vodenja kakovosti zagotavlja naro¢niku ali glavnemu izvajalcu, odgovornemu za celoten projekt podsistema,
celovito skladnost podsistema z zahtevami TSL

Rezultati teh preskusov se lahko predlozijo hkrati z vlogo ali pozneje.
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Drugemu (drugim) glavnemu (glavnim) proizvajalcu (proizvajalcem) mora sistem vodenja kakovosti zagotavljati
skladnost njihovega zadevnega prispevka k podsistemu z zahtevami TSI Vsi elementi, zahteve in dolocbe, ki jih
sprejmejovlagatelji, morajo biti sistemati¢no in urejeno dokumentirani v obliki pisnih usmeritev, postopkov in navodil.
Ta dokumentacija o sistemu vodenja kakovosti zagotavlja enotno razlago politik kakovosti in postopkov, kakor so
programi, nacrti, priro¢niki in evidence o kakovosti.

Sistem mora vsebovati zlasti ustrezen opis naslednjih postavk:

—  za vse vlagatelje:

—  ciljev kakovosti in organizacijske strukture,

— ustreznih metod, procesov in sistemati¢nih ukrepov proizvodnje, nadzora kakovosti in vodenja kakovosti,
procese in sistemati¢ne ukrepe, ki se bodo uporabljali,

—  pregledov, preverjanj in preskusov, ki se bodo izvajali pred, med in po koncanem projektiranju,
proizvodnji, sestavljanju in namestitvi, z navedbo pogostosti njihovega izvajanja,

— evidenc o kakovosti, kakor so porocila o in3pekcijskih pregledih in podatki o preskusih, podatki
o kalibraciji, porocila o usposobljenosti zadevnega osebja itd.,

—  za glavne izvajalce, samo e je pomembno za njihov posebni prispevek k projektiranju podsistema:

—  tehni¢nih specifikacij projektiranja, vkljucno z evropskimi specifikacijami (), ki bodo uporabljene, in
kadar evropske specifikacije ne bodo uporabljene v celoti, sredstev, uporabljenih za zagotavljanje, da bodo
zahteve TSI, ki veljajo za podsistem, izpolnjene,

— metod, postopkov in sistemati¢nih ukrepov nadzora projektiranja ter preverjanja projektiranja, ki se bodo
uporabljali pri projektiranju podsistema,

—  sredstev za spremljanje doseganja zahtevane kakovosti projektiranja in podsistema ter ucinkovitega
delovanja sistemov vodenja kakovosti v vseh fazah, vkljuéno s proizvodnjo,

— ter za naro¢nika ali glavnega izvajalca, odgovornega za celoten projekt podsistema:

—  pristojnosti in pooblastil, ki jih ima uprava glede splosne kakovosti podsistema, zlasti glede upravljanja
vkljucevanja podsistema.

Pregledi, preskusi in preverjanja zajemajo vse naslednje faze:

—  celovito projektiranje,

—  strukturo podsistema, zlasti gradbene dejavnosti, sestavljanje komponent, konéno prilagoditev,

—  konc¢no preskusanje podsistema,

— in, kjer je tako dolo¢eno v TSI, validacijo pod pogoji polnega obratovanja.

Priglaseni organ, ki ga je izbral naro¢nik, mora pregledati, ali so vse faze podsistema, kakor so navedene v tocki 5.2,
zadostno in ustrezno zajete v odobritvi in nadzoru sistema (sistemov) vodenja kakovosti naro¢nika (naro¢nikov) ().

Opredelitev evropske specifikacije je navedena v direktivah 96/48/ES in 01/16/ES ter v smernicah za uporabo TSI za visoke hitrosti.

Za TSI za zelezniski vozni park lahko priglaseni organ sodeluje pri konénem preskusu obratovanja Zelezniskega voznega parka ali
vlakovnih kompozicij pod pogoji, ki so doloceni v ustreznem poglavju TSL
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5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

Ce skladnost podsistema z zahtevami TSI temelji na ve¢ kakor enem sistemu vodenja kakovosti, priglaeni organ
pregleda zlasti:

—  ali so razmerja in vmesniki med sistemi vodenja kakovosti jasno dokumentirani

in ali so splosne pristojnosti in pooblastila uprave za skladnost celotnega podsistema za glavnega izvajalca
zadostno in ustrezno opredeljene.

Priglaseni organ iz tocke 5.1 mora oceniti sistem vodenja kakovosti, da ugotovi, ali izpolnjuje zahteve iz tocke 5.2.
Priglaseni organ domneva skladnost z zahtevami, Ce proizvajalec izvaja sistem kakovosti za projektiranje, proizvodnjo,
kon¢ni in$pekcijski pregled in preskus proizvoda glede na standard EN/ISO 9001 — 2000, ki uposteva specifi¢nost
komponente interoperabilnosti, za katero se izvaja.

Kadar vlagatelj upravlja potrjeni sistem vodenja kakovosti, priglaseni organ to uposteva v oceni.

Revizija je specificna za zadevni podsistem, upostevajo¢ specifiéni prispevek vlagatelja k podsistemu. Revizijska
skupina mora imeti najmanj enega c¢lana z izku$njami ocenjevalca tehnologije zadevnega podsistema. Postopek
vrednotenja vkljucuje ocenjevalni obisk prostorov vlagatelja.

O odlogitvi je treba vlagatelja uradno obvestiti. Uradno obvestilo mora vsebovati ugotovitve pregleda in utemeljitev
odlocitve o oceni.

Narocnik, ¢e sodeluje, in glavni izvajalci se obvezejo, da bodo izpolnjevali obveznosti, ki izhajajo iz sistema vodenja
kakovosti, kakor je odobren, in ga bodo ustrezno in ucinkovito ohranjali na primerni in ucinkoviti ravni.

Obvescati morajo priglaseni organ, ki je njihov sistem vodenja kakovosti odobril, o vsaki predvideni vedji spremembi,
ki bo vplivala na izpolnjevanje zahtev TSL

Priglaseni organ mora vse predlagane spremembe ovrednotiti in odlo¢iti, ali bo spremenjeni sistem vodenja kakovosti
Se vedno izpolnjeval zahteve iz tocke 5.2 ali je potrebna ponovna ocena.

O svoji odlocitvi uradno obvesti vlagatelja. Uradno obvestilo vsebuje ugotovitve pregleda in utemeljitev odlocitve
0 oceni.

Nadzor sistema (sistemov) za vodenje kakovosti v pristojnosti priglasenega organa

Namen nadzora je zagotoviti, da narocnik, ¢e sodeluje, in glavni izvajalci pravilno izpolnjujejo obveznosti, ki izhajajo
iz odobrenega sistema (sistemov) vodenja kakovosti.

Naro¢nik, ¢e sodeluje, in glavni izvajalci morajo priglasenemu organu iz tocke 5.1 izroditi (ali zagotoviti izrocitev) vse
dokumente, ki so potrebni za to, in zlasti nacrte izvajanja ter tehni¢no evidenco v zvezi s podsistemom (Ce je to
pomembno za posebni prispevek vlagatelja k podsistemu), vklju¢no z:

—  dokumentacijo o sistemu vodenja kakovosti, vklju¢no z dolocenimi sredstvi, ki se izvajajo za zagotovitev, da:

— o splosne odgovornosti in pristojnosti uprave narocnika ali glavnega izvajalca glede skladnosti celotnega
podsistema ustrezno in pravilno opredeljene,

— se sistem vodenja kakovosti vsakega vlagatelja pravilno upravlja za doseganje vkljucitve na ravni
podsistema,

— evidence o kakovosti, kakor jih predvideva projektni del sistema vodenja kakovosti, kakor so rezultati analiz,
izracunov, preskusov itd.,

—  evidence o kakovosti, kakor jih predvideva proizvodni del sistema vodenja kakovosti (vklju¢no s sestavljanjem,
namestitvijo in vkljucevanjem), kakor so porocila o ingpekcijskih pregledih in podatki o preskusanju, podatki
o kalibraciji, poro¢ila o usposobljenosti zadevnega osebja itd.
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6.3.

6.4.

6.5.

10.

Priglaseni organ mora izvajati obcasne revizije, da se preprica, ali naro¢nik, ¢e sodeluje, in glavni izvajalci vzdrzujejo in
upravljajo sistem vodenja kakovosti ter jim predloziti revizijsko porocilo. Kadar ti upravljajo potrjeni sistem vodenja
kakovosti, priglaseni organ to pri nadzoru uposteva.

Revizije se izvajajo najmanj enkrat na leto z najmanj eno revizijo v obdobju izvajanja pomembnih dejavnosti
(projektiranje, proizvodnja, sestavljanje ali namestitev) za podsistem, ki je predmet postopka verifikacije ES iz tocke 4.

Poleg tega sme priglaseni organ nenapovedano obiskati lokacije vlagatelja (vlagateljev) iz tocke 5.2. Med takimi obiski
lahko priglaseni organ po potrebi opravi celovite ali delne revizije in izvede ali zagotovi izvedbo preskusov, da preveri
pravilno delovanje sistema vodenja kakovosti. Vlagatelju (vlagateljem) mora izdati porocilo o inpekcijskem pregledu
in tudi poro¢ilo o reviziji in/preskusih, ¢e je to primerno

Priglaseni organ, ki ga je izbral narocnik in je odgovoren za verifikacijo ES, mora, ¢e ne opravlja nadzora nad vsemi
zadevnimi sistemi vodenja kakovosti v tocki 5, uskladiti nadzorne dejavnosti drugih priglasenih organov, odgovornih
za to nalogo, tako da:

—  zagotovi pravilno upravljanje vmesnikov med razli¢nimi sistemi vodenja kakovosti, povezanimi z vkljucitvijo
podsistema,

— v povezavi z naro¢nikom zbere potrebne elemente za oceno, da zagotovi doslednost in celovit nadzor nad
razliénimi sistemi vodenja kakovosti.

To usklajevanje vkljucuje pravico priglasenega organa
— do prejetja vse dokumentacije (0 odobritvi in nadzoru), ki jo izdaja (izdajajojo) drugi priglaseni organ (organi),
—  do navzocnosti pri nadzornih revizijah v tocki 5.4,

—  do sprozitve dodatnih revizij, kakor je doloceno v tocki 5.5, na svojo odgovornost in v sodelovanju z drugim
(drugimi) priglasenim (priglasenimi) organom (organi).

Priglaseni organ iz tocke 5.1 mora imeti za in3pekcijske preglede, revizije in nadzor dostop do lokacij projektiranja
gradnje, proizvodnih delavnic, mest sestavljanja in namestitve, krajev skladis¢enja in po potrebi objektov za izdelavo
delov in preskusanje ter na splosno do vsch prostorov, ki jih teje za potrebne za izvajanje svoje naloge, v skladu
s specifiénim prispevkom vlagatelja k projektu podsistema.

Naro¢nik, ¢e sodeluje, in glavni izvajalci morajo 10 let po izdelavi zadnjega podsistema hraniti na razpolago drzavnim
oblastem:

—  dokumentacijo iz druge alinee drugega pododstavka tocke 5.1,
—  posodobitve iz drugega pododstavka tocke 5.5,
—  odlogitve in porodila priglasenega organa, ki so navedeni v tockah 5.4, 5.5 in 6.4.

Ce podsistem izpolnjuje zahteve TSI, mora priglaseni organ na podlagi pregleda projektiranja ter odobritve in nadzora
sistema (sistemov) vodenja kakovosti sestaviti certifikat o skladnosti za naro¢nika, ki nato sestavi izjavo ES
o verifikaciji za nadzorni organ v drZavi ¢lanici, kjer podsistem obstaja infali obratuje.

Izjava ES o verifikaciji in spremni dokumenti morajo biti datirani in podpisani. Izjava mora biti napisana v istem jeziku
kakor tehni¢na mapa in mora vsebovati vsaj informacije, vkljucene v Prilogo V k Direktivi.

Priglaseni organ, ki ga je izbral naroc¢nik, je odgovoren za sestavljanje tehnicne mape, ki mora spremljati izjavo ES
o verifikaciji. Tehni¢na mapa vkljucuje vsaj informacije, navedene v ¢lenu 18(3) Direktive, in zlasti naslednje:

—  vse potrebne dokumente v zvezi z znacilnostmi podsistema,

—  seznam komponent interoperabilnosti, vkljucenih v podsistem,
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11.

12.

—  izvode izjav ES o skladnosti in po potrebi Izjav ES o primernosti za uporabo, ki jih morajo imeti komponente
v skladu s ¢lenom 13 Direktive; po potrebi jih spremljajo ustrezni dokumenti (certifikati, odobritve sistema
vodenja kakovosti in dokumenti o nadzoru), ki jih izdajo priglaseni organi,

— dokazila o skladnosti z drugimi predpisi, ki izhajajo iz pogodbe (vkljucno s certifikati),
—  vse elemente v zvezi z vzdrZzevanjem, pogoji in omejitvami za uporabo podsistema,
—  vse elemente v zvezi z navodili glede servisiranja, stalnega ali rutinskega spremljanja, prilagajanja in vzdrzevanja,

—  certifikat o skladnosti, ki ga izda priglaseni organ, kakor je navedeno v tocki 9, skupaj z ustreznimi navodili za
izracun; sopodpise ga priglaseni organ, ki izjavlja, da je projekt skladen z Direktivo in TSI, in po potrebi navede
pridrzke, ki so bili evidentirani med izvajanjem dejavnosti in niso bili umaknjeni. Certifikat naj bi po potrebi
spremljala tudi porocila o inspekcijskih pregledih in revizijah, sestavljena v zvezi s preverjanjem, kakor je
navedeno v toc¢kah 6.4 in 6.5,

—  register Zelezniskega voznega parka, vkljucno z vsemi informacijami, kakor so dolocene v TSI.

Vsak priglaseni organ mora drugim priglasenim organom sporociti ustrezne informacije v zvezi z odobritvami sistema
vodenja kakovosti in certifikati o pregledu projektiranja, ki jih je izdal, preklical ali zavrnil.

Drugi priglaseni organi na zahtevo prejmejo izvode:

— izdanih odobritev sistemov vodenja kakovosti in dodatnih izdanih odobritev ter
— izdanih porocil ES o pregledu projektiranja in izdanih dodatkov.

Evidence, ki spremljajo certifikat o skladnosti, je treba predloziti naro¢niku.

Naro¢nik mora hraniti izvod tehni¢ne mape do konca Zivljenjske dobe podsistema; na zahtevo ga mora poslati kateri
koli drugi drzavi clanici.
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PRILOGA BB
KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

Namescanje lu¢i zakljuénega signala

BB.1. NOSILEC ZA LUC ZAKLJUCNEGA SIGNALA

Slika BB1

Nosilec signalne luci
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BB.2. LUCI ZAKLJUCNEGA SIGNALA: POTREBNI PROSTOR — OBROBA

Slika BB2

Potrebni prostor za obrobo
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PRILOGA CC
KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

Viri dinami¢nih obremenitev

CC.1. SPEKTER TOVORA

Splosno

Spremembe v tovoru pogosto povzrocajo precejdnje cikle dinamicnih obremenitev. Ko se tovor ob¢utno spreminja, se
ugotovi Cas trajanja vsake stopnje obremenitve. Tudi cikli natovarjanja/raztovarjanja se natancno opredelijo in primerno
predstavijo za potrebe analiz. Kadar je primerno, se upostevajo tudi spremembe v porazdelitvi tovora in obremenitve na
delih, ki jih povzrocijo vozila, ki vozijo po tleh vagona.

Obremenitve, ki jih povzrocajo tiri

Upostevajo se cikli povzrocenih obremenitev zaradi navpicnihin stranskih nepravilnosti ter zvitja proge. Te cikle
obremenitev lahko ugotovimo z uporabo:

a)  dinamicnih modelov,
b)  izmerjenih podatkov,
¢)  empiri¢nih podatkov.

Projektiranje dinami¢nih obremenitev je dovoljeno zasnovati na osnovi podatkov o primerih obremenitve in metod
ocenjevanja, ki so bile dokazane v praksi, ¢e obstajajo. Preglednici 15 in 16 v EN12663 navajata empiri¢ne podatke kot
pospeske nadgradnje vagona, ki so v skladu z obicajnim obratovanjem v Evropi in primerni za pristop k dinami¢nim
obremenitvam z mejo vzdrzljivosti, ko so na razpolago obicajni pridobljeni podatki.

CC.1.1.29. Vleka in zaviranje

Cikli obremenitev zaradi vleke in zaviranja odraZajo Stevilo zacetkov voznje — zaustavitev (skupaj z nepredvidenimi) pri
nameravanem nacinu delovanja.

Aerodinami¢ne obremenitve

Obcutne aerodinami¢ne obremenitve lahko nastanejo zaradi:
a)  vlakov, ki hitro peljejo mimo,

b)  voznje skozi predor,

¢)  bocnih vetrov.

Ce take obremenitve ustvarjajo precejsnje ciklicne obremenitve na strukturo, se vkljucijo v ocenjevanje dinamicnih
obremenitev.

Dinami¢ne obremenitve na vmesnikih

Dinami¢na obremenitev pri nacrtovanju je v obmodju +/- 30 % navpicne staticne obremenitve.
Ce se ne uposteva te predpostavke, se uporabi naslednja metoda:

Glavne dinamicne obremenitve na stiku groda in podstavnega vozicka nastanejo zaradi:

a)  ciklov natovarjanjajraztovarjanja,

b)  obremenitve zaradi tirov,

¢  vleke in zaviranja.
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Vmesnik se konstruira tako, da prenese cikli¢ne obremenitve zaradi teh sil.

Povezave med opremo prenesejo ciklicne obremenitve zaradi gibanja vagona ter morebitnih obremenitev, ki jih povzroci
delovanje opreme. Pospeski se lahko ugotovijo, kakor je opisano zgoraj. Za obicajno obratovanje v Evropi so v preglednicah
17,18 in 19 v EN12663 navedeni empiri¢no izpeljani pospeski za dele opreme, ki se gibljejo skupaj z ustrojem vagona. Ko
ni ve¢ primernih podatkov na razpolago, se smejo uporabiti ti.

Ciklicne obremenitve v spenjalnih komponentah se upostevajo, ¢e iz izkusenj prevoznik ali projektant menita, da so
pomembne.
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PRILOGA DD
OCENA UREDITVE VZDRZEVAN]A

Odprta tocka, glej oddelek 6.2.2.3



8.12.2006 Uradni list Evropske unije L 344/431

PRILOGA EE
KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

Stopnice in oprijemala

EE.1. SPLOSNO

Stopnice in njihova oprijemala so na vseh mestih, kjer se osebje zadrzuje med obratovanjem in kjer so potrebna za
omogocanje dostopa do delov vagona v obratovanju.

EE.2. MINIMALNE ZAHTEVE
EE.2.1. Oprijemala

Oprijemala so izdelana iz okroglih jeklenih palic premera 20 mm, razen oprijemala, dolocenega v EE 2, ki ima vsaj 30 mm
premera. Oprijemala za ranzirne delavce so dolo¢ena v EE3.

Razdalja med oprijemali in najblizjo oviro je vsaj 120 mm.

EE.2.2. Mere stopnic

Stopnice na koncu vagonov, kjer osebje stoji so 350 mm Siroke in 350 mm dolge in so postavljene, kakor je dolo¢eno na
sliki EE1. Stopnica je izdelana tako, da ima nedrse¢o povriino. Stopnice so pritrjene tako, da se omogoci odstranjevanje
namescenih stopnic (na primer z zakovicami ali vijaki, ki imajo varovalno matico).

Sl. EE1

Disposition des Marchepieds et des mains courantes aux extrémités des wagons avec haussettes de bout Tritt-
Griff-Anordnung an Wagenenden mit Stirnwandborden/Namestitev stopnic/oprijemal na koncih vagonov
s Celnimi plos¢ami

Espace libre selon Annexe 3A
Freiraum nach Anlage 3A
Razdalja, doloéena na sliki EE2
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Sl. EE2

Espace libre, Razdalja, Freiraum

Espaces libres a respeler pour 'agentle mécanicien de manoeuvre au-dessus du
marche pied gauche d'extrémité
Clearances to be left for the shunter/shunting locomative driver above the lefi end step
Fur den RangiererLokrangierfiihrer Uber dem linken Endfritt insizuhaliende REume
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Sl. EE3

Oprijemala za ranZzirne delavceObmodje, ki ga ranZirni delavci lahko uporabijo pri vagonu z avtomatsko spenjaco

Mains courantes d'atteleurs
QOprijemala za ranZirne delavce

Kupplegriffe
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Zone utilisable par I'afieleur dans le cas d'un wagon avec Af
Cbmodje, ki ga randimi delavad lahko upcrabije pri vagonu z aviomalsko
spenjato
Griffbereich fur Wagen mit AK. (endvorbereitel)
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PRILOGA FF

ZAVIRANJE

FF1. ZASCITNE NAPRAVE PROTI ZDRSAVANJU KOLES

Seznam odobrenih komponent zavor

FF1.1. Zas¢itne naprave proti zdrsavanju koles za nova, obstojeca, nadgrajena in obnovljena vozila

Proizvajalec Tip Opombe
FAIVELEY AEF 82 C Preizkuseno na kolutnih zavorah
OERLIKON GSE 201 Preizkuseno na kolutnih zavorah
OERLIKON GSE 202 Preizkuseno na kolutnih zavorah
FAIVELEY AFF 83 P.1 Preizkuseno na kolutnih zavorah
FAIVELEY AFF 83 P.2 PreizkuSeno na zavornih cevljih
OERLIKON OMG 202 Preizkuseno na kolutnih zavorah
PARIZZI WUPAR 83 Preizkuseno na kolutnih zavorah
WABCO-WESTINGHOUSE WGMC 19/1 Preizku$eno na kolutnih zavorah
FAIVELEY AEF 91 P1 Preizkuseno na kolutnih zavorah
AEF 91 P2 (})
MANNESMANN MRP-GMC 29 Preizkuseno na kolutnih zavorah
REXROTH PNEUMATIK GmbH
SAB WABCO SWKP AS 20R Preizkuseno na kolutnih zavorah
KP GmbH
SAB WABCO KP GmbH SWKP AS 20C Potrditev v januarju 1998: znadilnosti tipa
enake kakor pri AS 20R
Knorr-Bremse MGS 2
DAKO PE 94 MSV

() Potniski vagoni s kombiniranimi kolutnimi zavorami in zavornimi Celjustmi

FF1.2. Zas¢itne naprave proti zdrsavanju koles za uporabo na obstojecih vozilih

Naslednji seznam opreme WSP je bil sprejet za uporabo na Ze obstojecih vagonih, razen e je zavorni sistem nadgrajen ali

obnovljen. Pri drugih nadgradnjah ali obnovitvah vagonov ni treba preiti na sistem WSP.

Proizvajalec Opombe
Mehanski tipi
za hitrosti do 160 km/h
OERLIKON inertia 4 GS1 & GSA | PreizkuSeno na Celjustnih zavo- po moznosti samo za vlecena
rah vozila brez lastne oskrbe z elek-
triko
KNORR MW 0
KNORR MWX "




Uradni list Evropske unije

L 344[435

Proizvajalec Tip |
Elektronski tipi

WESTINGHOUSE D1 "
WESTINGHOUSE WG Preizkuseno na kolutnih zavorah
WESTINGHOUSE WGK PreizkuSeno na Celjustnih zavorah
GIRLING SP Preizkuseno na kolutnih zavorah
OERLIKON GSE 100 0
PARIZZI 289 Preizkuseno na Celjustnih zavorah
PARIZZI 447 Preizkuseno na kolutnih zavorah
KNORR GR 0
KOVOLIS DAKO 0
KRAUSS-MAFFEI K Micro "
OERLIKON GSE 200 "
KNORR MGS 1 Preizkuseno na kolutnih zavorah
WABCO-WESTING- WGMC 19 Preizkuseno na kolutnih zavorah
HOUSE

(") Potniski vagoni s kombiniranimi kolutnimi zavorami in Celjustnimi zavorami.

FF2. ZAVORE NA STISNJENI ZRAK ZA ,TOVORNE VLAKE® IN ,POTNISKE VLAKE"

FF2.1. Razdelilni ventili za nova vozila, nadgrajena in obnovljena vozila

Tip zavore

Okrajsan opis

Okrajsano Ime

Zrac¢na zavora:

Tovorni vlak (G)
Potniski vlak (P)

Zavora Knorr

KE 1d () ()

KE 2d (9, KE G/P zavora

KERd () (9
Zavora Oerlikon ESG 121 (9 () 0 G/P zavora
Zavora Oerlikon ESG 121-1 (%) (9 0 G/P zavora
Zavora Knorr KE 1 a/3,8 (%) () () KE G/P zavora
Zavora Oerlikon ESH 100 (¢) 0 G/P zavora
Zavora Oerlikon ESH 200 (") 0 G/P zavora
Zavora Knorr KIF&Elz(i fzc)(‘) KE G/P zavora
SAB WABCO SW 4 () SW G/P zavora
SAB WABCO SW 4C () SW G/P zavora
SAB WABCO SW 4/3 (4 SW G/P zavora
Zavora DAKO CV1 nD () OK G/P zavora
Zavora SAB-WABCO C3WR (9 (9 Ch G/P zavora
Zavora SAB-WABCO C3W z AC3D (9 Ch G/P zavora
Zavora SAB-WABCO WU-C (9) (9 wu G/P zavora
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Tip zavore

Okrajsan opis

Okrajsano Ime

Zracna zavora:

Tovorni vlak (G)
Potniski vlak (P)

Zavora Oerlikon

Est3f 1 HBG 300 (4) (™) (%)

G/P zavora

Zavora — MZT HEPOS

MH3f/HBG310/100 (%)
MH3f[HBG310/100 (4)
MH3{/HBG310/100 ()

MH

G/P zavora

Knorr-Bremse

KEldv
KE2dv
KERdv ()

KE

G/P zavora

i

=5

=2 eloEE

)

Standardna funkcija.

1. 2010.

SW 4/3 — s prekinitvenim ventilom C3W (s

Poznejse dodajanje drugih relejnih ventilov ni dovoljeno.
Zavorni sklop, povezan z zavornim sistemom, delujo¢im v sorazmerju z obremenitvijo, ki je odobren v poglavju FF3.
Za uporabo na novih vozilih do 1. 1. 2007.
Potreben je poseben ventil za znizevanje tlaka, ¢e gre odvod po glavnem dovodnem zraénem vodu.
Zavorni sklop je sestavljen iz razporednika, releja in podpor.
Dodatni vzdrzevalni ukrepi pri MAV za zagotovitev, da se vedno doseze najvisji pritisk v zavornem valju 3,8 barov.
Ni standardne funkcije do pritrjenega zavornega valja 14 I ali volumnov pred kontrolo.

SW 4 — nadzorovano polnjenje pomozne posode.

SW 4C - nadzorovano polnjenje kontrolne Eosode z zaiCito pred prenapolnjenostjo, ko je zavora popuscena.
oraj isti Casi polnjenja kontrolne in pomozne posode).

Razdelilni dusilni ventil mora biti postopoma prilagojen prostornini pomozne posode na vozilu.

Se uporablja samo z dodanim relejnim ventilom. .

Test identitete ni uspel v dolo¢enih tockah, zato je pri PKP in OBB obdobje ponovne uporabe teh razdelilnih ventilov omejeno samo do 1.

FF 2.2. Ventili za vozila, izdelana pred 2005, ki so nadgrajena ali prenovljena

Zracna zavora:

Tip zavore Okrajsan opis Okrajsano ime Tovorni vlak (G)
Potniski vlak (P)

Knorr KE Kzlis AL KE G/P zavora
Dako CC\>]1 DK G/P zavora
Westinghouse 9] WU G/P zavora
Zavora Charmilles C3A Ch G/P zavora
Zavora Oerlikon Est 3f z HBG 300 0 G/P zavora
Zavora Charmilles C3WwW Ch G/P zavora
Zavora Knorr KE Od

KE 1d KE G/P zavora

KE 2d
Zavora Westinghouse C3 W2 WE G/P zavora
Zavora Oerlikon ESG 101 0 P zavora
Zavora Oerlikon ESG 121 0 G/P zavora
Zavora Oerlikon ESG 131 0 P zavora
Zavora Oerlikon ESG 141 0 G/P zavora
Zavora Oerlikon ESG 101-1 0 P zavora
Zavora Oerlikon ESG 121-1 0 G/P zavora
Zavora Oerlikon ESG 131-1 0 P zavora
Zavora Oerlikon ESG 141-1 0 G/P zavora
Zavora Knorr KE 1 a/3,8 KE G/P zavora
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Zratna zavora:
Tip zavore Okrajsan opis Okrajano ime Tovorni vlak (G)
Potniski vlak (P)
Zavora Knorr KE Oa/3,8 KE G/P zavora
Oerlikon ESH 100 0] G/P zavora
z neuniverzalnim delova-
njem, kjer sta pritrjena
zavorni valj ali prednastav-
ljena prostornina do 14 I
Oerlikon ESH 200 o G/P zavora z univerzalnim
delovanjem
Zavora Knorr KE 1 ad KE G/P zavora
Zavora Knorr KE 0 ad KE G/P zavora
Zavora Knorr KE 2 ad KE G/P zavora
SAB-WABCO SW 4 (9 SW G/P zavora
SAB-WABCO SW 4C () SW G/P zavora
SAB-WABCO SW 4/3 (9 SW G/P zavora
Zavora DAKO CV1 nD (9 DK G/P zavora

SW 4 — nadzorovano polnjenje pomozne posode.

SW 4C - nadzorovano poﬂnjenje pomozne posode z zaicito pred prenapolnjenostjo kontrolne posode, ko je zavora popuscena.
SW 4/3 — s prekinitvenim ventilom C3W (polnjenje A in R se izvede v prakticno istem Casu).

Razdelilni dusilni ventil mora biti postopoma prilagojen prostornini posode R na vozilu.

)

FF3.  ZAVORNE NAPRAVE, SAMOPRILAGODLJIVE GLEDE NA OBREMENITEV, KI SO ODOBRENE ZA UPORABO
V MEDNARODNEM PROMETU

Proizvajalec Tip Okrajsan opis

SAB I — Mehanski deli

Ventil, proporcionalen z obremenitvijo, in
samodejni razdelilni ventil, proporcionalen AC3D
z obremenitvijo

Il - Pnevmati¢ni deli

WESTINGHOUSE Ventil, proporcionalen z obremenitvijo, in WDC 14 in WDC 16
diferencialni zavorni valj

KNORR Ventil, proporcionalen z obremenitvijo, in RLV 12/10 DGB 107/12”
dvojni zavorni valj

OERLIKON Ventil, proporcionalen z obremenitvijo, in ALM-ALT
dvojni zavorni valj

OERLIKON Mehanski pogonski sistem in dvojni zavorni valj | ALS-ALT

WESTINGHOUSE 16-pal¢ni zavorni valj WDR

OERLIKON Relejni ventil za samonastavljive zavore, pro- ALM/ALR 150

porcionalne z obremenitvijo, s samo enim
zavornim valjem

KNORR Relejni ventil za samonastavljive zavore, pro- RLV 11d
porcionalne z obremenitvijo, s samo enim
zavornim valjem

METALSKI ZAVOD-TITO Relejni ventil za samonastavljive zavore, pro- AKR SS/10
porcionalne z obremenitvijo, s samo enim
zavornim valjem za vlake za hitri medmestni
promet.

METALSKI ZAVOD-TITO Relejni ventil za samonastavljive zavore, pro- AKR $/01
porcionalne z obremenitvijo, s samo enim
zavornim valjem za vlake za hitri medmestni
promet.

KNORR Relejni ventil za samonastavljive zavore, pro- RLV 11d
porcionalne z obremenitvijo, s samo enim
zavornim valjem.
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Proizvajalec Tip Okrajsan opis
DAKO Relejni ventil za samonastavljive zavore DSS, DAKO-DSS
proporcionalne z obremenitvijo, z ventilom
SL1, proporcionalnim z obremenitvijo, za vlake
za hitri medmestni promet.
DAKO Relejni ventil za samonastavljive zavore DS, DAKO-DS
proporcionalne z obremenitvijo, z ventilom
SL1, proporcionalnim z obremenitvijo, za vlake
za hitri medmestni promet.
DAKO ventil, proporcionalen z obremenitvijo DAKO-DSS SL1 ali SL2
DAKO ventil, proporcionalen z obremenitvijo DAKO-DS SL1 ali SL2
SAB-WABCO Ventil, proporcionalen z obremenitvijo, in SWDR-2
dvojni zavorni valj
SAB-WABCO Relejni ventil za samonastavljivi VCAV z raz- GF4 SS1
orednikom SW4, SW4-C ali SW4/3 in z venti- | GF4 SS2
om DP1 ali F87, proporcionalnim GF6 SS1
z obremenitvijo GE6 SS2
SAB WABCO Relejni ventil za samonastavljivi integrirani GFSW4-D-AV
VCAV z razporednikom SW4, SW4-C ali SW4[3 | GESW4-S-AV

in z ventilom DP1 ali F87, proporcionalnim
z obremenitvijo

FF4. POSPESEVALNI VENTILI ZA PRAZNJENJE ZAVORNEGA VODA, KI SO MEDNARODNO SPREJETI

Proizvajalec

Tip

Opombe

Dako-Kovalis Dako-Z Odobreno za uporabo skupaj z
zavoro tipa CVI-R
Odobreno za uporabo
Knorr-Bremse EB3 skupaj z zavoro tipa KEs
EB3-S Primerna za uporabo z NBU (~
SAFI)
EB3-S/L Primerna za uporabo z NBU (~
SAFI)
Oerlikon-Buhrle SB 3 Odobreno za uporabo skupaj z
zavoro tipa Est 3e
SBS 100
Davies and Metcalfe BPA 1 Primerna za uporabo z NBU (~
SAFI)
MZT HEPOS VBK 100 Primerna za uporabo z NBU (~

SAFI)

FF5. HITROIZPUSTNI VENTILI, KI SO MEDNARODNO SPREJETI

Preglednica 1 —

Hitroizpustni ventili za sodobne zavore (?)

Tip

Montiran v razporedniku

OERLIKON LV3:LV3F
OERLIKON LvV7
CHARM ILLES C3P1

CHARM ILLES

C3P2
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Proizvajalec Tip
KNORR ALV3a, ALV7,ALV9,ALV9a
WESTINGHOUSE (Italija) SA1
WESTINGHOUSE (Italija) SA1V
KNORR AL V11
WESTINGHOUSE (Velika Britanija) Al in A2

Lahko se montirajo v Ze obstojece razporednike, ¢e njihova napeljava omogoca samo praznjenje kontrolne posode

OERLIKON LV3
OERLIKON LVA4F
WESTINGHOUSE (Francija) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Italija) SA1
WESTINGHOUSE (Italija) SA1V

(")  Za sodobne zavore se Stejejo tiste, ki so bile odobrene za mednarodno uporabo po 1.1.1948

Preglednica 2 —

Hitroizpustni ventili za zavore starejSega tipa

Proizvajalec Tip
KNORR ALV 4 ()
OERLIKON Lv3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (Francija) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Italija) SAJCG, SA/RA
WESTINGHOUSE (Italija) SA1
KNORR L2 ()
WESTINGHOUSE (Italija) SARAV
HARDY L3 ()

() Hitroizpustni ventil KNORR ALV4 se uporablja za sodobni razporednik KNORR KE, saj njegov izpustni ventil prazni le kontrolno
posodo (gomoina posoda se dprazni drugace: z izolacijsko pipo).
(®)  Se uporablja samo z razporednikom HIK.

Preglednica 3 —

Hitroizpustni ventili za sodobne (*) ali zavore starejSega tipa

Proizvajalec Tip
WESTINGHOUSE (Francija) W3,W4
DAKO 0S1
KNORR ALV4b
BDZ BRV (%)

(l“)) Za sodobne zavore se Stejejo tiste, ki so bile odobrene za mednarodno uporabo po 1. 1. 1948.
(°)  Se uporablja samo z razporednikom HIK.
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FF6. ZAVORNE PLOSCICE, ODOBRENE ZA MEDNORADNI PROMET, NAMENJENE VOZILOM, KI SO OPREMLJENA
S KOLUTNIMI ZAVORAMI

Proizvajalec/Ime izdelka Tip Opombe Povprasevanje Zeleznic
1 2 4 5

Jurid Jurid 869 do 200 km/h SNCF
Becorit Becorit 918 (1) do 200 km/h DB
Ferodo ID 425 L (%) do 200 km/h FS
Bremskerl 5818 (3 do 200 km/h FS
Bremskerl 6792 (1) do 200 km/h DB
Jurid 877 () do 200 km/h DB
Bremskerl 7240 (1) do 200 km/h DB
Frendo 2126 (%) do 200 km/h FS
Faist Licence Textar T 543 (3 do 200 km/h FS
ICER ICER 918 (%) do 200 km/h RENFE
Flertex Flertex 664 HD (%) do 200 km/h SNCF
Rona (Madzarska) Po licenci | Rona 918 (3 do 200 km/h MAV
Becorit

Textar T 550 (%) do 200 km/h DB
Frenoplast x. FR20H.2 (3 do 200 km/h PKP
Textar T550 (3 do 200 km/h DB
Becorit V30 () do 200 km/h DB
Bremskerl Bremskerl 2000 (%) do 200 km/h DB
Bremskerl 7 699 do 200 km/h FS
Italian Brakes FS 5M1 (}) do 200 km/h FS

(1) Preizkuseno na kolutnih zavorah iz litega Zeleza in litega jekla.

(%) Preizkuseno na kolutnih zavorah iz litega Zeleza.
(}) Preizkuseno na kolutnih zavorah iz litega jekla.

FF7. SAMODEJNI MEHANIZMI NADZORA ,PRAZNO-NALOZENO*, KI SO SPREJETI V MEDNARODNEM PROMETU

Proizvajalec

Tip

a)  vecnamenska uporaba

Westinghouse WAD

SAB VA 2

SAB DP 2

KNORR Du-111 WM
OERLIKON ALM/ALR 140

b)  uporaba samo na naloZenih ali praznih vagonih

Westinghouse

WAN

SAB

VTA
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FF8. POOBLASCENE DELAVNICE ZA TESTIRANJE, OCENJENE DO JUNIJA 2004, KI SO PRIMERNE ZA IZVAJANJE

ODOBRITVENIH PRESKUSOV NA ZAVORNIH PLOSCICAH

Druzba Kraj
DB Minden
ES Firence
SNCF Vitry MF1
Vitry MF3
CFR Bukaresta
CD Praga
PKP Poznan
ZSR Zilina
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PRILOGA GG
POSEBNI PRIMERI

Irski nakladalni profili
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PRILOGA HH
POSEBNI PRIMERI
Republika Irska in Severna Irska
Vmesnik med vozili
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PRILOGA II

MEDSEBOJNO VPLIVANJE VOZILO-TIR IN PROFILI

Postopek ocenjevanja: Omejitve za spremembe tovornih vagonov, za katere ni potrebna nova odobritev

Tovornih vagonov, ki imajo tehni¢ne parametre originalne konstrukcije odobrenega vagona spremenjene v mejah,

navedenih v tej prilogi, ni treba ponovno ocenjevati glede skladnosti.

Razdilja med vrtljivimi ¢epi podstavnih | 2a* > 9m -15% do + oo
z]\:)azglgn(i)‘; podstavnimi vozicki) 2% < 9m - 5% do + o
Razmak kolesnih dvojic vozila 2a* > 8m -15% do + e
(dvoosni vagoni) Ja* < 8m - 5% do + oo

Visina tezisca

Prazno vozilo

-100 % do + 20 %

Nalozeno vozilo

-100 % do + 50 %

Torzijska togost Ct*<3 -66 % do + 200 %
Ct * (10" kN/mm?[rad) Ci*> 3 50 % do + oo
Tara masa vozila > 16t

(vagoni s podstavnimi vozicki)

-15% do + oo

> 12t

(dvoosni vagoni)
Sprememba najvisje obremenitve +1,5t

kolesne dvojice

Inercijski moment groda vozila (okoli
osi Z — samo za dvoosne vagone)

-100 % do + 10 %

navpicno vzmetenje
primarno ali sekundarno

Togost

0do+25%

Prehodne obremenitve

-5%do 0

Navor vrtenja podstavnega vozicka

-20% do +20%

Inerci f(Skl moment celega podstavnega
vozicka (okoli osi Z)

-100 % do + 10 %

Nazivni premer kolesa

-10 % do + 15 %

Za dokazovanje zgoraj navedenega in tudi spremnih kriterijev, kakor so npr. mo¢, uc¢inkovitost zaviranja, kinemati¢ni profil

itd., je odgovoren proizvajalec ali naro¢nik.
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PRILOGA Jj

ODPRTE TOCKE

1. TSI CR RST RAZLICICA 040913

1.1. 4.2.3.3.2 Odkrivanje pregretosti pestnice

1.2. 4.2.6.2 Aerodinami¢ni vplivi

1.3. 4.2.6.3 Bocni vetrovi

1.4. 4.3.3 Podsistem vodenje in upravljanje ZelezniSkega prometa

Vmesniki k podsistemu vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa so $e v obravnavi (sklicevanja na to TSI so odprte
tocke).

1.5. 6.1.2.2

Varjeni spoji se ocenijo po nacionalnih pravilih.
1.6. 6.2.2.1

Varjeni spoji se ocenijo po nacionalnih pravilih.
1.7. 6.2.2.3 Ocena vzdrZevanja

Priloga DD ostane Odprta tocka. Ta priloga opisuje postopek, s katerim vsaka drzava clanica zagotavlja, da je v Zivljenjski
dobi podsistema vzdrzevanje v skladu z zahtevami te TSI in Bistvenimi zahtevami.

1.8. 6.2.3.4.2 Aerodinamicni vplivi
1.9. 6.2.3.4.3 Bocni vetrovi

2. PRILOGE

2.1. Priloga B:

B.3 Preglednica obremenitve vozila

4) Vagoni, ki se lahko premikajo z enako obremenjenostjo kot v prometu S pri 120 km/h, so oznaceni z znakom ,* **. Znak
lezi desno od oznake za najvecjo dovoljeno obremenitev. Obseg uporabe znaka ,”™ (samo ,nadgrajeni/obnovljeni vagoni* ali
,novi in nadgrajeni/obnovljeni vagoni®) je $e ena od Odprtih tock

2.2. Priloga B.32 Oznake za vagone, ki so zgrajeni za dolocene tirne Sirine (GA, GB ali GC)
Ostaja Odprta tocka

2.3. Priloga C.4 Tirna $irina vozil GA, GB, GC

Ostaja Odprta tocka, saj se to poglavje nanasa na Prilogo B.32.

2.4. Priloga E

Kolesni obro¢i ostajajo Odprta tocka, dokler se ne objavi EN.

2.5. Priloga L

Specifikacija koles iz litega jekla je Odprta tocka. Zahtevan je nov EN.

2.6. Priloga P

P.1.1. Razporednik
P.1.2. Relejni ventil za razlicno obremenitev in avtomatski preklop na prazno obremenitev
P.1.3. Zas¢itne naprave proti zdrsavanju koles

P1.7. Celne pipe
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P.1.10. Zavornjaki

Postopek preskusa za konstrukeijsko oceno, ki se uporabi za interoperabilnost zavornjakov, se izvede v skladu s specifikacijo
v Prilogi I poglavju 1.10.2. Za sestavljene zavornjake je ta specifikacija e vedno Odprta tocka.

Sestavljeni zavornjaki, ki so Ze v uporabi, so oceno po P.2.10 Ze uspesno opravili:

UIC vodi seznam odobrenih sestavljenih zavornjakov (vkljuéno z geografskimi omejitvami ter pogoji uporabe, v skladu
s P.1.10 in P.2.10).

P.1.11. Pospesevalni ventil

P.1.12. Avtomatski senzor za razlicne obremenitve in menjalo zavorne sile ,prazno/nalozeno”
P.1.10. Zavornjaki

—  Geometrina ocena

Preverijo se dimenzije vzorcev zavornjakov iz vsake serije.

—  Postopek ocene sestavljenih zavornjakov. Postopek preskusa je Odprta tocka

V prehodnem obdobju ocenitveni preskus, ki ga izvaja UIC, vsebuje vsaj:

Preskus in_analiza sestavov

Sestavljene zavornjake ocenjujemo s standardiziranim preskusnim postopkom in standardizirano preskusno opremo (ERRI
B126/RP 18, 2. izdaja, marec 2001). Upostevajo se naslednji kriteriji:

—  udinkovitost zavornjaka, e je suh, moker ali pri drsenju

—  verjetnost, da zavora pobira kovino s kolesa

—  ucinkovitost v neugodnih zimskih razmerah (npr. sneg, led, nizke temperature)
— ucinkovitost pri odpovedi zavore (zavore so zablokirane)

— ocena vpliva na elektri¢no upornost kolesne dvojice (vklju¢no s posebnim preskusom kompatibilnosti s tirnimi
tokokrogi v razli¢nih drzavah, kjer bo vozilo obratovalo)

Ocena preskusa v klimati¢ni preskusni sobi

Preden se izvedejo preskusi zaviranja na vozilu, sestavljeni zavornjak uspesno opravi program testiranja v laboratoriju, kakor
je opisano zgoraj.

Preskus zaviranja na podsistemus:

Sestavljene zavornjake:

—  ocenimo, kakor je opisano v Prilogi S tega TSI

—  potrdimo v obratovanju v severni Evropi v enem celotnem zimskem obdobju
—  ocenimo glede vplivov na elektri¢no prevodnost kolesne dvojice

Obratovalno oceno za inovativne izdelke izvedemo tako, kakor je opisano v poglavju 6.
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PRILOGA KK

REGISTER ZELEZNISKE INFRASTRUKTURE IN ZELEZNISKEGA VOZNEGA PARKA

REGISTER ZELEZNISKE INFRASTRUKTURE

Zahteve za register Zelezniske infrastrukture

Kriti¢na intero-

Podatek bil Kriti¢na varnost
perabi nost

Osnovni podatki
Vrsta prometa (mesani, potniski, tovorni ...) N
Vrsta proge (HS-velika hitrost, CR-obicajna hitrost) V
Tehni¢ne informacije
Ravni ucinkovitosti: najvisja hitrost proge glede na najvecjo osno obremenitev ter \ \
druge postavke
Profil ustroja \/ V
Tirna Sirina v v
Najvedja obremenitev na linearni meter \/ \
Najvedje obremenitve na progo
—  Dinamicni tovor (najvisja vertikalna obremenitev koles na tire) N N
—  Precne sile na tir
—  Vzdolzne sile na tir
Razmerje med premerom koles in osno obremenitvijo \/ \/
Minimalni polmer loka: vodoravno V V
Minimalni polmer loka: vertikalno V V
Najvedji naklon V V
Najvedji padec naklona V v
Padec naklona pri kretnicah in krizis¢ih V \/
Skladnost s prilogo A1 k CCS TSI
Obmogje podtlaka in vrtincastega zraka za vozilom: REZERVIRANO V v
Bocni veter: REZERVIRANO V v
Najmanjsa razdalja med sredi§cema tirnic V V
Geometri¢ne znacilnosti tirov :
—  Geometri¢na kakovost tirov (EN 13848-1)
—  Zasuk tirov
—  Najvegje Stevilo prehodov prostih koles na kretnicah
—  Najmanjsa vrednost fiksne zascite srca pri obicajnih kretnicah

v y

j
—  Najvigja vrednost prehoda prostih koles na prehodu kretnice

—  Najvigja vrednost prehoda prostih koles na zacetku vodilne/krilne tirnice

—  Najmanjsa $irina reZe za sledilni venec
Najvedja dovoljena nevodena dolzina

—  Najmanjsa globina reze za sledilni venec
Najvecja presezna visina vodilne tirnice
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Podatek

Kriti¢na intero-

Kriticna varnost

perabilnost
Omejitve
Okoljske omejitve:
Temperaturno obmogje N N
—  T(n) (-40 °C — + 35 °C),
—  T(n) (-25°C — + 45 °C),
Omejitve zaradi Casovnih okvirov:
za Ty tire N N
Obdobje leta, ko pricakovana temperatura pade pod -25 °C
dan.mesec
Za T tire
Obdobje leta, ko pricakovana temperatura naraste nad + 35 °C \/ \

dan, mesec
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PRILOGA YY

Konstrukcijski in mehanski deli trdnostne zahteve za dolocene vrste komponent vagonov
YY1 UVOD o

YY.2.  TRDNOST KONSTRUKCI] NADGRADNJE VAGONA ... ..o
YY.2.1. Napetosti zaradi navpicne ODIEMENILVE . ........uuuteiittt ettt e e e
YY.2.2. KOmbIinirane NAPELOSE « ... .u.uuettttt ettt ettt ettt et e
YY.2.3. Trdnost tal vagona za zagotavljanje nosilnosti tovornjakov vlacilcev in cestnih vozil .1). ...............

YY.3.  POKRITI VAGONI S FIKSNO STREHO IN FIKSNIMI ALI POMICNIMI STRANSKIMI STENAMI IN
POKRITI VAGONI Z DRSNIMI STREHAMI ...

YY.3.1. Trdnost fiksnih stranskih in konénih sten ......... ... ..
YY.3.2. Trdnost stranskill VIAt ... o e
YY.3.3. Trdnost drsnih SEEN .. ..o e
YY.3.4. Sile, nastale zaradi voznje vIaKOV ..o
YY.3.5. Trdnost oddelkov, ki jih je mogoce zakleniti na vagonih z drsnimi stenami ............................
YY.3.6. TrANOSE SEEENE .. ..ottt ettt et
YY.4.  VAGONI S STREHO, KI JO JE MOGOCE POPOLNOMA ODPRETI (KOTALNA IN ZGIBNA STREHA) ..
YY.4.1. Vagoni za transport tezkih KOSOV .........uoiiii
YY.4.2. Vagoni za transport tezkih razsutih tovorov ....... ... ... i
YY.5.  ODPRTI VAGONI Z VISOKIMI STRANICAMI .. ... e e

YY.5.1. Odpornost stranskih sten proti precnim silam in odpornost stranskih robov in koncnih stebricev proti
TEKOIML L

YY.5.2. Trdnost stranskih vrat .........o e
YY.6.  VAGONI PLOSCNIKI IN SESTAVLJENI VAGONI PLOSCNIKI/Z VISOKIMI STENAMI ...................
YY.6.1. Trdnost stranskih in koncnih loput ..........ooii i
YY.6.2. Trdnost fiksiranih loput stranskih Sten .............ooiiitiiiii
YY.6.3. Trdnost stranskih drogov ...ttt
YY.6.4. Trdnost koncnih drogov ...........ueioiiii i
YY.7. VAGONI Z GRAVITACISKIM PRAZNJENJEM ... e
YY. 7.1 TEANOSE STEIL . ..ottt ettt ettt et et et e et
YY.8.  VAGONI ZA TRANSPORT ISO KONTEJNERJEV IN/ALI ZAMENLJIVIH TOVORISC ....................
YY.8.1. Pritrditev zabojnikov in zamenljivih tOVOTISE ........ooiiiii i
YY.8.2. Trdnostne zahteve za naprave za zadrzevanje zabojnikov/zamenljivih tovoris¢ ....................oo.e.
YY.8.3. Pozicioniranje naprav za zadrzevanje zabojnikov/zamenljivih tovoris¢ ...
YY.9.  ZAHTEVE ZA DRUGO OPREMO ZA PRITRJEVANJE KORISTNEGA TOVORA .......................

YY.10.  VLECNE KLJUKE ..ottt ittt ittt ettt e e e e e e e e e e e et e e e
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YY.1. UVOD

Ta dodatek doloca konstrukcijske zahteve za komponente vagona in sisteme za pritrditev tovora, uporabne za vrste vagonov
v splodni uporabi.Te zahteve se sprejmejo samo tam, kjer ustrezajo predvideni uporabi.

YY.2. TRDNOST KONSTRUKCI] NADGRADNJE VAGONA
YY.2.1. Napetosti zaradi navpi¢ne obremenitve

Pri navpi¢ni obremenitvi se morajo obremenitve na vozilu razporediti:

—  prek Sirine 2 m,

—  pri nizkih odprtih vagonih in odprtih vagonih plos¢nikih prek Sirine 1,2 m,
—  prek celotne Sirine tal

ob neugodnejsih napetostih na podnozju.

Najvedji upogib podnozja pri nastali obremenitvi ne sme presegati 3 %o razmika med kolesnimi dvojicami oziroma nagiba
vrtidca, gledano z zacetne pozicije (vklju¢no z ucinki kakr$nih koli sestetih upogibov).

YY.2.2. Kombinirane napetosti

Za dolocene vrste vagonov, nprza vagone z offset/spusCenimi strehami, je zelo pomembno upostevati kombinacijo
napetosti, nastalo zaradi vodoravne in navpi¢ne obremenitve.

Vagoni cisterne, dimenzionirani za transport izdelkov pod tlakom, morajo biti dimenzionirani tako, da brez preseznih
poskodb prenesejo tako obremenitev, ki izhaja iz najvecje dovoljene nosilnosti, in tudi obremenitev zaradi najvecjega
delovnega tlaka (kakor je doloceno v RID), za katerega je bila dimenzionirana cisterna na vagonu.

YY.2.3. Trdnost tal vagona za zagotavljanje nosilnosti tovornjakov vla¢ilcev in cestnih vozil . ().

Tla vagona morajo brez kakrsnih koli trajnih deformacij prenesti naslednje obremenitve:
—  Pri tovornjakih vlacilcih:
—  istocasno obremenitev vsakega posameznega prednjega kolesa tovornjaka s silo30 kN,
— nalezno povrsino kolesa velikosti 220 cm? in $irine priblizno 150 mm,
—  povprecno srednjo razdaljo med prednjimi kolesi tovornjaka vlacilca 650 mm.
—  Pri cestnih vozilih (samo z vagoni plos¢niki in mesanimi odprtimi vagoni/plos¢niki):
—  obremenitev s silo 65 kN na dvojno nosilno kolo,
— nalezno povrsino dvojnega nosilnega kolesa velikosti 700 cm? za $irino kolesa priblizno 200 mm.

Opomba: Ponavljajoce se obremenitve take vrste je treba obravnavati kot primere dinami¢ne obremenitve, ki vpliva na
dinami¢no trdnost materiala.

() Dolocanje trdnosti lesenih tal tovornih vagonov je namen poglavia 3A v ERRI Report B 12/DT 135 ,Allgemein anwendbare
Berechnungsmethoden fiir die Entwicklung neuer Giiterwagenbauarten oder Giiterwagendrehgestelle“ (Splosno uporabne metode
izracuna za razvoj novih vrst tovornih vagonov ali podstavnih vozickov). Ta tehni¢ni dokument vsebuje podrobnosti o dimenzioniranju
tal za nove vagone. Preskusov ni treba izvajati, ¢e tla ustrezajo dolo¢ilom ERRI 12/DT 135.
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YY.3. POKRITI VAGONI S FIKSNO STREHO IN FIKSNIMI ALI POMICNIMI STRANSKIMI STENAMI IN POKRITI VAGONI
Z DRSNIMI STREHAMI

YY.3.1. Trdnost fiksnih stranskih in konénih sten

Stene morajo na visini 1m nad tlemi prenesti sile, ki so dolocene v nadaljevanju (sile delujejo od znotraj navzven). Pri
hladilnih vagonih je treba upostevati znacilnosti materiala notranje obloge in izolacije. Obstajajo Stirje obremenitveni
primeri:

a).  precna sila, ki deluje na vse stranske podpornike,

b).  vzdolzna sila, ki deluje na vse koncne stebrice,

¢). pri kovinskih stenah precna sila, ki deluje na mesto v stranski steni pri ventilacijski odprtini in vzdolz njene
sredis¢nice,

).  pri kovinskih stenah vzdolzna sila, ki deluje vzdolz sredis¢nice koncne stene.

Obrem. primer Najmanjsa konstr. obremenitev kN Dopustna trajna deformacija — mm
a 8 2
b 40 1
c 10 3
d 18 2

Za zgornji ovrsti bremenitve ¢) in d) so izmere obremenjene povrsine 100 x 100 mm.

Opomba: Stene iz lesenih panelnih plos¢ morajo prenesti enake obremenitve kakor kovinske. Pri proizvodnji panelnih plos¢
je treba zagotoviti konsistentno kakovost in zmogljivost teh plos¢.

YY.3.2. Trdnost stranskih vrat

Drsna vrata (enokrilna ali dvokrilna)

Pre¢na obremenitev

Zaprta in blokirana vrata morajo prenesti vodoravno pravokotno silo, ki deluje iz notranjosti vagona navzven. Ta sila
ponazarja sile, nastale zaradi premikov tovora, in prav tako sile, nastale zaradi tla¢nih razlik pri hitrih prehodih potniskih
vlakov skozi predore. Ta sila deluje ob naslednjih pogojih:

a). v srediscu vrat deluje sila velikosti 8kN na povrini 1x1 m,

b).  na vsaki priklju¢no/pritrdilni tocki deluje sila velikosti 5 kN na povrsini 300 x 300 mm.

Navedene obremenitve ne smejo povzrociti nobenih trajnih deformacij ali zmanjsati funkcionalnosti. To velja za sama vrata
(stena in ogrodje), blokirne mehanizme, drsna vodila in preostala vodila.

YY.3.3. Trdnost drsnih sten

Zaprte in blokirane drsne stene morajo prenesti vodoravno pre¢no silo, ki deluje iz notranjosti vagona navzven. Ta sila
ponazarja sile, nastale zaradi premikov tovora, in prav tako sile, nastale zaradi tla¢nih razlik pri hitrih prehodih potniskih
vlakov skozi predore. Obstajajo naslednji obremenitveni primeri:

a).  Drsne stene, krajse od 2,5 m, morajo prenesti enake obremenitvene primere kakor drsna vrata,
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b).

C).

C).

Drsne stene dolzine od 2,5 m do 5 m se obremenijo s silo velikosti 20kN na sredid¢u stene na povrsini 1 x 1 m.

Drsne stene dolzine 5 m < 7 m se obremenijo s silama velikosti po 15 kN, ki delujeta na mestih, oddaljenih 1/4
dolzine drsne stene od zunanjih robov te stene in na visini 1 m na povrsini 1 x 1 m.

Drsne ste dolzine prek 7 m se obremenijo s silama velikosti po 20 kN, ki delujeta na mestih, oddaljenih 1/4 dolzine
drsne stene od zunanjih robov te stene in na viSini 1 m na povrsini 1 x 1 m.

Dodatno se uporabi Se obremenitev s silo velikosti 10 kN na spodnji prirobi drsne stene med dvema priklju¢nima/
pritrdilnima tockama neposredno nad nivojem tal na povrsini200 mm visine x 300 mm Sirine.
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YY.3.4. Sile, nastale zaradi voznje vlakov

Individualne trdnostne zahteve za zunanje priklju¢ne/pritrdilne tocke drsne stene (prednja povrsina, na povrsini 200 mm
visine in 300 mm S$irine):

a).  z dvoosnimi vagoni in z vagoni ploi¢niki z ve¢ kot 2 drsnima stenama na eni strani; sila = 11,5 kN,
b).  z vagoni plos¢niki z 2 drsnima stenama po strani; sila = 14 kN.

=

=
ol 115 or
~Stran konéne
stene
el 115 or

Prijemali¢e mora biti neposredno nad tlemi in v obmogju strehe, kolikor je le mogoce blizu gornje priklju¢ne/pritrdilne
tocke. Dopustno je, da gornja obremenitev deluje na navpicno obmo¢je drsne stene.

Zgoraj navedene obremenitve ne smejo povzroCiti nobenih trajnih vidnih deformacij ali okvar elementov za zapiranje,
kotaljenje in vodenje stene. Premikanje panelnih plos¢ mora potekati brez tezav. Dopustna je trajna deformacija, enaka
najve¢ polovici razdalje med notranjo povr$ino odprte stene in maksimalno poravnano projicirano tocko za zaprto steno.

YY.3.5. Trdnost oddelkov, ki jih je mogoce zakleniti na vagonih z drsnimi stenami

Pri zaklenjenem oddelku se uporabi sila, ki ustreza odbojnemu trku mase 5 t pri hitrosti 13 km/h in simulira napetosti, ki
nastanejo zaradi palet s tovorom. Sila naj deluje na kvadratno povrsino velikosti 1 x 1 m, 600 mm in 1 100 mm nad
najvigjo tocko tal. Treba je meriti sile in deformacijo oddelka. Deformacija ne sme povzrociti nedostopnosti oddelka ali
poskodovati mehanizma za zaklepanje.

Sila velikosti 50 kN naj deluje na nased spodnje kljucavnice prek povrsine 100 x 100 mm. Obremenitev ne sme povzrociti
nobenih poskodb ali trajnih deformacij.

YY.3.6. Trdnost strehe

Streha mora prenesti silo velikosti 1 kN, ki deluje v smeri od zunaj navznoter na povrsino 200 cm2 brez kakr$nih kol
opaznih deformacij.

Poleg tega morajo drsne strehe prenesti navpicno silo velikosti 4,5 kN, ki deluje na priklju¢no/pritrdilno to¢ko od znotraj
navzven na kvadratni povriini 300 x 300 mm. Ta obremenitev ne sme povzrociti okvar ali trajnih deformacij na elementih
za zapiranje, kotaljenje in vodenje drsnih streh.

YY.4. VAGONI S STREHO, KI JO JE MOGOCE POPOLNOMA ODPRETI (KOTALNA IN ZGIBNA STREHA)
YY.4.1. Vagoni za transport tezkih kosov

Trdnost stranskih sten

Stranske stene morajo prenesti skupno silo velikosti 30 kN, ki deluje na 4 vratne stebre na vidini 1,5 m od tal. Kjer je
ustrezno, mora biti elasticna deformacija ¢lena zgornje stene nizja od mejne vrednosti za iztirjenje strehe.. Po prenchanju
delovanja obremenitve mora streha delovati brezhibno.
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Trdnost vrat stranske stene
Treba je zadostiti standardnim zahtevam za vrata, opisanim v 3.2.
Trdnost strehe

Kjer se predvideva, da bi po strehi lahko hodili ljudje, mora streha prenesti tezo osebe, ki hodi po njej.Prenesti mora silo
velikosti 1 kN na najneugodnejsi tocki na povrsini 300 x 300 mm.

YY.4.2. Vagoni za transport tezkih razsutih tovorov

Trdnost stranskih sten

V skladu z opisom v 4.1.
Trdnost vrat stranske stene
V skladu z opisom v 3.2.
Trdnost strehe

V skladu z opisom v 3.6.

YY.5. ODPRTI VAGONI Z VISOKIMI STRANICAMI

YY.5.1. Odpornost stranskih sten proti pre¢nim silam in odpornost stranskih robov in kon¢nih stebricev proti
trkom

Nastopajo naslednji obremenitveni primeri, kjer sile delujejo navzven v vodoravni smeri na visini 1,5 m od tal:
a). sila velikosti 100 kN deluje na §tiri osrednje stebrice vsake stranske stene, kot je prikazano spodaj,

b). sila velikosti 40 kN deluje na vogalne stebrice vagonov, ki so opremljeni s spustnimi stranicami,

¢). 25 kN na sredini gornjih stebricev stranske stene,

d). 60 kN na sredini gornjega stebri¢a na koncu nihajnih vrat pri vagonih, ki so s takimi vrati opremljeni.

Opomba: Pri preskusih a) in b) naj navedene sile delujejo dvakrat zaporedoma. Uposteva se samo deformacije, izmerjene pri
drugi obremenitvi..

Trajna deformacija na mestu delovanja sile naj ne presega 1 mm. Poleg tega elasticna deformacija ne sme povzrociti
sprememb nakladalnega profila.
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Preskusi lokalnih deformacij

Preskusi nastanka vdolbin naj se opravijo na gornjih stebricih stranskih sten. Pri tem naj deluje sila velikosti 40 kN, kakor je
prikazano spodaj: trajna deformacija na prijemali¢u sile ne sme presegati 2 mm.

40 kN

wrhnja priroba

odprt vagon s
4 sredidénimi stebridi
na stranskih stenah

odprt vagon s
6 srediscnimi stebri
na stranskih stenah

YY.5.2. Trdnost stranskih vrat

Vodoravna sila velikosti 20 kN naj deluje na viSini zapaha vrat ali na visini 1m od tal. Ta sila naj deluje na sredis¢nici
odprtine. Trajna deformacija na samih vratih ne sme presegati 1 mm. Obremenitev ne sme povzroditi okvare ali trajne
deformacije mosticev in elementov za zapiranje.

YY.6. VAGONI PLOSCNIKI IN SESTAVLJENI VAGONI PLOSCNIKI/Z VISOKIMI STENAMI

YY.6.1. Trdnost stranskih in konénih loput

Zahteva se prenasanje obremenitve, ki jo povzroca tovornjak, nalozen do obremenitve 65 kN na dvojno nosilno kolo na
povrsini 700 c¢m? (irina kolesa priblizno 200 mm), na spuscene lopute, ki so spus¢ene na odbojnike ali na nosilec
odbojnika togo vpete podpore pri kon¢nih loputah in na visoki plos¢adi pri stranskih loputah.

Omenjeni obremenitveni primer ne sme povzroditi vidnih trajnih deformacij.
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Za lopute iz aluminijeve zlitine se lahko zahtevajo dodatni dinamicni preskusi..
Poleg zgoraj omenjenega je treba uporabiti v nadaljevanju prikazane obremenitvene primere in staticne preskuse.

Kon¢na loputa

Loputa, spudéena na odbajnike.
Loputa, spuicena na podpore, trdno pritjene

I na nosilec odbojnika.

Delovanje obremenitve 65 kKN na tocke 1, 2in
nato 3 na povriini 350 x 200 mm.

Loputa, spus€ena na 2 podpori (A1
in A2), ponazarja dva drogova. Obre-
menitev 75 kN deluje v srediSu lopute
na povrsini 350 x 200 mm.

A g0

Loputa, spuiena v vodoravno lego.
Tecaji so fiksirani 2 zaticam.

Podloga je vstavijena pod caeloino dolzino lopute.

Delovanje obremenitev 65 kN v toékah 1 in nato 2, na
povrsini 350 x 200 mm.

o Loputa, spuiéena v vodoravno lego.

Tecaji so fiksirani z zaticem

- 50-milimetrski klin (kocka), name&&en pod enim
koncem.

Sila 65 kN deluje na povriini 350 x 200 mm na vogal
lopute
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YY.6.2. Trdnost fiksiranih loput stranskih sten

Fiksirane lopute stranskih sten se izpostavijo delovanju sile velikosti 30 kN, ki deluje na povr$ini 350 x 200 mm na robu.
Sila je usmerjena vodoravno iz notranjosti vagona proti zunanjosti in deluje na sredini strani.

YY.6.3. TRDNOST STRANSKIH DROGOV

Vrtljivi ali odstranljivi stranski drogovi morajo prenesti naslednje obremenitve:
—  Zunanjo vodoravno obremenitev velikosti 35 kN, ki deluje na razdalji 500 mm od sredid¢a izvrtine (vrtljiv drog).

—  Zunanjo vodoravno obremenitev velikosti 35 kN, ki deluje na razdalji 500 mm od gornje pritrdilne prirobe
(odstranljiv drog).

YY.6.4. Trdnost konénih drogov

Vsak kon¢ni drog mora prenesti zunanjo vodoravno obremenitev velikosti 80 kN, ki deluje 350 mm nad gornjo povrino
tal.

YY.7. VAGONI Z GRAVITACIJSKIM PRAZNJENJEM
YY.7.1. Trdnost sten

Stene morajo prenesti najvecje dopustne obremenitve zaradi blaga, za katerega so predvidene.

YY.8. VAGONI ZA TRANSPORT ISO KONTEJNERJEV IN/ALI ZAMENLJIVIH TOVORISC
YY.8.1. Pritrditev zabojnikov in zamenljivih tovoris¢

ISO Zabojnik in zamenljiva tovoris¢a morajo biti pritrjeni na tirni¢na vozila z napravami, ki ustrezajo 1SO litim kotnikom in
vogalnim plo$¢am tovornih enot. Naprave, ki se trenutno uporabljajo za ta namen, vkljucujejo spojke in zasu¢ne pritrdilne
mehanizme.

YY.8.2. Trdnostne zahteve za naprave za zadrzevanje zabojnikov/zamenljivih tovoris¢

Naprave za zadrZevanje zabojnikov/zamenljivih tovoris¢, njihova pripadajoca oprema in pritrditev na vozilo morajo prenesti
pospeske, ki so navedeni v preglednici v nadaljevanju in delujejo na najvecjo bruto maso zabojnika/zamenljivega tovorisca.
Tako nastala sila mora delovati v osnovni ravnini zabojnika/zamenljivega tovorisca, ki ga zadrzuje v preglednici navedeno
Stevilo naprav. Predpostavljeno je, da se obremenitev razporedi enakomerno. Obremenitve za preskus dinamicne trdnosti se
morajo opraviti v fazi za 107 ciklov ali tistem $tevilu ciklov, ki ustreza vrednosti za trajno dinamicno trdnost iz priro¢nika (¢e
je to manjsa vrednost).

Smer Pospesek Stevilo zadrzevalnih mest
Vzdolzno 2g Zadrzevano na poljubnih 2 lokaci-
jah
Pre¢no 1g Zadrzevano na poljubnih 2 lokaci-
Presk. obrem. jah
Navpi¢no navzdol 2g Zadrzevano na 4 lokacijah
Navpi¢no navzgor 1g Zadrzevano na poljubnih 2 lokaci-
jah
Vzdolzno t02¢g ZadrZevano na 4 lokacijah
Preskusi din. trdnosti Pre¢no +025¢ ZadrZevano na 4 lokacijah
Navpicno +0,6¢g ZadrZevano na 4 lokacijah

Instalacija spojk mora prenesti navpicno in navzgor usmerjeno obremenitev velikosti 150 kN, ki deluje vzdolz sredis¢nice
spojke. Pri tem ne smejo nastati deformacije, zaradi katerih bi postala neustrezna za uporabo.
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YY.8.3. Pozicioniranje naprav za zadrZevanje zabojnikov/zamenljivih tovoris¢

Vzdolzno pozicioniranje

Naprave za zadrzevanje se pozicionirajo tako, da je zagotovljena kompatibilnost z dolzinami zabojnikov/zamenljivih
tovoris¢ v skladu s specifikacijo nosilnosti vagona. V naslednji preglednici so navedene vzdolzne razdalje med napravami za
zadrZevanje za razlicne dolzine zabojnikov in zamenljivih tovoris¢.

Dimenzijska oznaka zabojnika/
zam. tovorisca

Dolzina zabojnika/zam. Tovorisca

Vzdolzna razdalja med napra-
vami za zadrZevanje (mm)

mm ¢v inc¢
1 2991 10° 2787 2
2 6058 200 58533
3 9125 30 8918 + 4
4 12192 40’ 11985 +5
A 7 150 5853 +3
B 7 315 24 5853 +3
C 7 420 58533
D 7 430 24°6” 5853 +3
E 7 800 58533
F 8100 5853 +3
G 12 500 417 11985 +5
H 13106 43” 11985 +5
K 13 600 119855
L 13716 45” 11985 +5
M 14 630 48” 119855
N 14 935 49” 11985 +5
P 16 154 119855
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Stransko pozicioniranje

Fiksne naprave za zadrZevanje

Fiksne naprave za zadrZevanje se morajo pozicionirati 2 259 + 2 mm. narazen v stranski smeri na vagonu.
Pregibne spojke

Funkcijske dimenzije (al, a2 in C) parov spojk po odstranitvi zracnosti v smeri puscic. Te funkcijske dimenzije je treba
opazovati med voznjo, ne glede na vrsto konstrukeije spojk (fiksne ali pregibne).

2307 = C = 2017

= A
|[ ﬁ Dwve blokadi v stiku z notranjo povrsino

2264 = a1 = 2274

jE’]". - ;(‘ —
¥ ﬁ
_IIJH Dwve blokadi v stiku z desno povriing

2264 < a2 = 2274

e

T T
E] E'-T Dve blokadi v stiku z levo povriino

Dimenzije spojk

Dopustne operativne dimenzije za spojko so:

Dimenzija pri proizvajalcu Mejna dimenzija med voznjo
R3 Maksimum R15
45° Maksimum 65°
4 ++05/0 Minimum 3,5 mm
90° 0 15 Maksimum 90° %20 (glej opombo)

Opomba: Med delovanjem stranske sile na glavo spojke proti sredi§¢u vagona (tj. odstranjevanje zracnosti) je treba meriti kot
med osrednjim delom spojke in jeklenim merilom, ki je namesceno pravokotno na podnozne drogove nasprotnih spojk.
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Dimenzije spojk pri proizvajalcu morajo biti sledece:

proti zunanjosii

vagona

4
&
-

&

Pogled vzdal vagona

mejra dimenzie, ki 5o posledica obrabe

{1) Dimenzije za proizvedne in operativne

proti notranjosti

vagona

1

Spojke za IS0 zabojnike in zamenljiva tovoriSéa

Wagoni za kombinirani transport
Proizvadne dimenzije

YY.9. ZAHTEVE ZA DRUGO OPREMO ZA PRITRJEVANJE KORISTNEGA TOVORA

Minimalne zahteve natezne trdnosti za vitle, trakove iz tkanine in obroce za pritrditev koristnega tovora so:
Vitli za zadrzevanje koristnega tovora za uporabo s trakovi iz tkanine morajo prenesti obremenitev velikosti 76 kN.
Trak iz tkanine za pritrditev koristnega tovora mora biti v takem trdnostnem razredu, da prenese najmanj 45 kN.

Druge zahteve so navedene v spodnji preglednici kot primeri za vrsto obstojecih evropskih tovornih vagonov.
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Tip vagona in dolzina prek

Tip, stevilo in pozicija zahtevanih

Obremenitveni primer (ali dimenzije) za

odbojnikov Alfakod naprav za zavarovanje tovora vsako napravo za zavarovanje tovora
18 naprav za varovanje z vrtlji- | Varovalni obro¢i morajo biti izde-
vimi obro¢i ali fiksnim pritrdil- | lani iz okroglih jeklenih profilov
nim drogom na vsaki stranski | s premerom najmanj 14 mm.
steni, 8 v gornji vrsti (1,1 m nad
tlemi) in 10 v spodnji vrsti
Tipa 1 in 3 dvoosnih pokri- (0,35 m nad temi).
tih vagonov Gbs
14,02 m Ce so vagoni opremljeni z varo- | Prenesti morajo natezno silo
valnimi napravami, name$¢enimi | 85 kN, ki deluje pod kotom 45°
na tleh vagona, morajo biti | glede na ravnino tai)in 30° glede na
opremljeni s 6-imi, enakomerno | vzdolZzno sredi§¢nico vagona.
razporejenimi ~ vzdolz  vsake
stranske stene (skupno 12).
14 naprav za varovanje z vrtlji- | Varovalni obroc¢i morajo biti izde-
vimi obroci ali fiksnim pritrdil- | lani iz okroglih jeklenih profilov
nim drogom na vsaki stranski | s premerom najmanj 14 mm.
steni, 6 v gornji vrsti in 8
v spodnji vrsti.
Tip 2 dvoosnih pokritih
vagonov Gs
10,58 m Ce so vagoni opremljeni z varo- | Prenesti morajo natezno silo
valnimi napravami, name$¢enimi | 85 kN, ki deluje pod kotom 45°
na tleh vagona, morajo biti | glede na ravnino tal in 30° glede na
opremljeni s 4-imi, enakomerno | vzdolzno sredi§¢nico vagona.
razporejenimi  vzdolz  vsake
stranske stene (skupno 8).
18 naprav za varovanje z vrtlji- | Varovalni obro¢i morajo biti izde-
vimi obro¢i ali fiksnim pritrdil- | lani iz okroglih jeklenih profilov
nim drogom na vsaki stranski | s premerom najmanj 14 mm.
steni, 8 v gornji vrsti (1,1 m nad
tlemi) in 10 v spodnji vrsti
Tip 3 dvoosnih pokritih (0,35 m nad tlemi).
vagonov Hbfs
14,02 m Ce so vagoni opremljeni z varo- | Prenesti morajo natezno silo
valnimi napravami, name$¢enimi | 85 kN, ki deluje pod kotom 45°
na tleh vagona, morajo biti | glede na ravnino tal in 30° glede na
opremljeni s 4-imi, enakomerno | vzdolzno sredi§¢nico vagona.
razporejenimi  vzdolz  vsake
stranske stene (skupno 8).
Za zagotavljanje zavarovanja | Izdelane morajo biti iz okroglih
Dvoosni odprti vagoni tovora morajo biti naprave za | jeklenih profilov s premerom naj-
z visokimi stranicami 10,0 Es zavarovanje pritrjene na zuna- | manj 16mm.
m njosti groda, 8 na vsaki stranski
steni
Pritrdilni drogovi ali obro¢i za | lzdelani morajo biti iz okroglih
ponjave, 24 na zunanji strani | jeklenih profilov s premerom naj-
spustnih stranic in 8 na zunanji | manj 16mm.
strani spustnih kon¢nikov.
8 obrocev ali pritrdilnih drogov | Izdelani morajo biti iz okroglih
Dvoosni vagoni plos¢niki K (4 na stransko steno), poravnanih | jeklenih profilov s premerom naj-
13,86 m s z notranjo stranjo spustnih stra- | manj 16mm.
nic.
12 pritrdilnih naprav, vstavljenih | Prenesti morajo natezno silo
v tla in enakomerno razporejenih | 170 kN, ki deluje pod kotom 45°
vzdolz vsake stranske stene. glede na ravnino tal in 30° glede na
vzdolzno sredis¢nico vagona.
12 obrocev za ponjavo, pritrjenih | Izdelani morajo biti iz okroglih
na zunanji rob ta{ vzdolz vsake | jeklenih profilov s premerom naj-
Dvoosni odprti vagoni stranske stene in 4 vzdolZ vsake | manj 16mm.
z visokimi stranicami%sestav- O koncne stene.

ljeni plos¢niki
13,86 m

4 varovalni obro¢i morajo biti
pritrjeni na enak rob vzdolz
vsake stranske stene.

Izdelani morajo biti iz okroglih
jeklenih profilov s premerom naj-
manj 16mm.
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Tip vagona in dolzina prek Alfakod Tip, $tevilo in pozicija zahtevanih Obremenitveni primer (ali dimenzije) za
OdbOjﬂikOV naprav za Zavarovanje tovora VSakO napravo za Zavarovanje tovora
16 vrtljivih obrocev ali fiksnih | Trdnostne zahteve niso dolocene.
Tip 1 pokritih vagonov pritrdilnih drogov, po 8 na vsaki
ploscnikov Gas|Gass stranski steni. Naprave morajo
16,52 m biti pritrjene 0,35 m nad tlemi in
ne smejo moleti prek.
14 naprav za zavarovanje, name- | Prenesti morajo natezno silo 40
§¢enih na stranskih stenah, ena | kN, ki deluje vzporedno z vzdolzno
Tip 2 pokritih vagonov na vsakem koncu stranskih sten, | sredis¢nico vagona.
loscnikov ena na vsakem stebricu vrat in
p Gabs|Gabss disc k
ena v srediSCu vsake stranske
21,7 m stene. Naprave morajo biti name-
$¢ene priblizno 1,5 nad tlemi.
Poravnane morajo biti s steno.
13 varovalnih obrocev, na vsaki | Izdelani morajo biti iz okroglih
Tip 1 odprtih vagonov stranski steni, pritrjenih na zuna- | jeklenih profilov s premerom naj-
ploscnikov z visokimi stra- Fas[E njosti groda. manj 16mm.
nicami as[Laos 2 varovalna obroda, na vsaki
14,04 m konéni steni, pritrjena na zuna-
njosti groda.
6 varovalnih obrocev, na vsaki | Prenesti morajo natezno silo 40
stranski steni, pritrjenih na notra- | kN, ki deluje pod kotom 45° glede
njosti groda. na ravnino tal in 30° glede na
2 varovalna obroca, na vsaki | vzdolino sredis¢nico vagona.
konéni steni, pritrjena na notra-
njosti groda. Naprave morajo biti
pritrjene na visini priblizno
i ) 0,2 m nad tlemi. Razporejene
Tip 2 odprtih vagonov naj bodo ¢im pravilneje (z ena-
ploscnikov z visokimi stra- Eanos kimi medsebojnimi razmiki) in
nicami poravnane s stenami, kadar se ne
15,74 m uporabljajo.
14 varovalnih obrocev, na vsaki | Izdelani morajo biti iz okroglih
stranski steni, pritrjenih na zuna- | jeklenih profilov s premerom naj-
njosti groda. manj 16mm.
2 varovalna obroca, na vsaki
konéni steni, pritrjena na zuna-
njosti groda.
36 obrocev na stranskih podnoz- | Izdelani morajo biti iz okroglih
nih drogovih jeklenih profilov s premerom naj-
manj 16mm.
Tip 1 nizkih vagonov plos¢- 8 obrotev na zunanji strani | Izdelani morajo biti iz okroglih
nikov (brez spustnih stranic) Rs/Res spustnih konénikov jeklenih profilov s premerom naj-
19,9 m manj 16mm.
18 kljuk na stranskih podnoznih | Povrsina prereza vsake kljuke mora
drogovih. ustrezati najmanj povrsini prereza
s premerom 40 mm.
36 obrocev na stranskih podnoz- | Izdelani morajo biti iz okroglih
nih drogovih jeklenih profilov s premerom naj-
manj 16mm.
8 obro¢ev na zunanji strani | Izdelani morajo biti iz okroglih
spustnih kon¢nikov jeklenih profilov s premerom naj-
) o manj 16mm.
Tip 1 nizkih vagonov plos¢-
nikov (s spustnimi strani-
cami) Rns/Rens 18 pritrdilnih drogov, poravnanih | Izdelani morajo biti iz okroglih
19,9 m z notranjo stranjo spustnih stra- | jeklenih profilov s premerom naj-
nic/kon¢nikov manj 16mm.
18 naprav za zavarovanje v tleh, | Prenesti morajo natezno silo
enakomerno porazdeljenih po | 170 kN, ki deluje pod kotom 45°
dolzini, ne smejo moleti prek | glede na ravnino tal in 30° glede na
i]ivoja tal, kadar se ne uporab- | vzdolino sredis¢nico vagona.
jajo.
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Tip vagona in dolzina prek

Tip, stevilo in pozicija zahtevanih

Obremenitveni primer (ali dimenzije) za

odbojnikov Alfakod naprav za zavarovanje tovora vsako napravo za zavarovanje tovora
24 obrocev na stranskih podnoz- | Izdelani morajo biti iz okroglih
nih drogovih jeklenih profilov s premerom naj-
manj 16mm.
TiE 2 nizkih vagonov plo3c- R 8 obroev na zunanji strani | Izdelani morajo biti iz okroglih
nikov (brez spustnih stranic) Rmms/ spustnih kon¢nikov jeklenih profilov s premerom naj-
14,04 m mmns manj 16mm.
14 kljuk na stranskih podnoznih | Povrsina prereza vsake kljuke mora
drogovih. ustrezati najmanj povrsini prereza
s premerom 40 mm.
24 obrocev na stranskih podnoz- | Izdelani morajo biti iz okroglih
nih drogovih jeklenih profilov s premerom naj-
manj 16mm.
8 obrocev na zunanji strani | Izdelani morajo biti iz okroglih
spustnih kon¢nikov jeklenih profilov s premerom naj-
manj l6émm.
Tip 2 nizkih vagonov plos¢-
: : ; Remms
mEOV (brezlgpgu S;nh stranic) Remmn/s 12 pritrdilnih drogov, poravna- | Izdelani morajo biti iz okroglih
’ nih z notranjo stranjo spustnih | jeklenih profilov s premerom naj-
stranic/kon¢nikov manj 16mm.
12 naprav za zavarovanje v tleh, | Prenesti morajo natezno silo
enakomerno porazdeljenih po | 170 kN, ki deluje pod kotom 45°
dolzini, ne smejo moleti prek | glede na ravnino tal in 30° glede na
nivoja tal, kadar se ne uporab- | vzdolzno sredi§¢nico vagona.
ljajo.
Tla vagona so lahko opremljena | Prenesti morajo natezno silo
s 6 napravami za zavarovanje, | 170 kN, ki deluje pod kotom 45°
enakomerno porazdeljenimi na | glede na ravnino tal in 30° glede na
Vagon ploscnik hZ odpiranjem ‘éseal(sloSt{:Eel \;flagp(;zse(srlizgqré?é; Ife) vzdolzno sredi¢nico vagona.
strehe Taems morajo biti poravnane z nivojem
1404 m — 14,29 m tal, kadar se ne uporabljajo in
morajo  ustrezati  trdnostnim
zahtevam, dolo¢enim v sosed-
njem stolpcu.
Priporocljivo je, da je vagon | Prenesti morajo natezno silo
opremljen s 16 napravami za | 85 kN, ki deluje pod kotom 45°
zavarovanje. Ce so take naprave | glede na ravnino tal in 30° glede na
namescene, Eml)rﬂo biti razpore] vzdolzno sredis¢nico vagona.
: " jene v razdaljah 4370 mm
oledeni okridh vagonov . 600 mm/4 200 mm/1 000 mm/
nami Habiss 4200 mm/600 mm/4 370 mm,
217 gledano v vzdolzni smeri. V pre-
/ m ¢ni smeri morajo biti naprave
pozicionirane 970 mm  od
vzdolzne sredi§cnice  vagona.
Kadar se ne uporabljajo, morajo
biti poravnane z nivojem tal.
Vagon mora biti opremljen s 16 | Prenesti morajo natezno silo
napravami za zavarovanje, name- | 85 kN, ki deluje pod kotom 45°
§Cenimi v tleh. Pritrjene morajo | glede na ravnino tai)in 30° glede na
biti v enakih razmikih vzdolz | vzdolzno sredi§¢nico vagona.
vsake strani vagona. Kadar se ne
uporabljajo, morajo biti porav-
Tip 2A pokritih vagonov nane z nivojem taf,
plos¢nikov z drsnimi ste- Habbins
nami
2413 m Vsaka koncna stena vagona mora | Prenesti morajo natezno silo 30 kN

biti opremljena s 4 prikljucki,
razporejenimi v nizih po 2,
v blizini vsakega vogalnega ste-
brica, znotraj vagona in na viini
priblizno 0,75 in 1,5 m nad
tlemi.

v vseh smerch, e ta sila deluje
hkrati na dveh prikljuckih v enaki
visini.
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Tip vagona in dolzina prek

Tip, $tevilo in pozicija zahtevanih

Obremenitveni primer (ali dimenzije) za

odbojnikov Alfakod naprav za zavarovanje tovora vsako napravo za zavarovanje tovora
Vagon mora biti opremljen z 12 | Prenesti morajo natezno silo
pritrditvami  za  zavarovanje, | 85 kN, ki deluje pod kotom 45°
name$Cenimi v tleh. Pritrjene | glede na ravnino tai)in 30° glede na
morajo biti v enakih razmikih | vzdolzno sredi§¢nico vagona.
VZdOfi vsake strani. Kadar se ne
uporabljajo, moraf'o biti porav-
nane z nivojem tal.
Dvoosni pokriti vagoni
z drsnimi stenami, tipa 1A in Hbins/Hbbi
2A ins{Hbbins Vsaka kon¢na stene vagona mora | Prenesti morajo natezno silo 30 kN
14,2 min 15,5 m biti opremljena s 4 Erikljuéki, v vseh smereh, ¢e ta sila deluje
razporejenimi v nizih po 2, | hkrati na dveh prikljuckih v enafci
v blizini vsakega vogalnega ste- | visini.
brica, znotraj vagona in na viini
priblizno 0,75 in 1,5 m nad
tlemi. Kadar se ne uporabljajo,
morajo biti ti prikljucki porav-
nani s steno.
Priporocljivo je, da je name$cenih | Prenesti morajo natezno silo
10 pregibnih varovalnih obrocev. | 170 kN, ki deluje pod kotom 45°
Varovalni obro¢i morajo biti | glede na ravnino tal in 30° glede na
enakomerno porazdeljeni | navpi¢no ravnino, v kateri lezi
Nizki vagoni plo§¢niki, v vzdolzni smeri in ne smejo | vzdolina os vagona.
opremljeni z mehanskim Rils[Rilns moleti prek nivoja tal, kadar se ne
sistemom za ponjavo, 19,9 uporabﬁajo.
m in 20,09 m
Priporocljivo je, da so na notra- | Trdnostne zahteve niso dolocene.
njih  povrsinah koné¢nih sten
name$ceni 4 varovalni obroci.
Na podnozne drogove je treba | Izdelani morajo biti iz okroglih
pritrditi 26 jeklenih obrocev. profilov s premerom najmanj
16mm.
Vagoni plos¢niki z 2 trios-
fma poditg;?;ma vore Sammns 12 varovalnih obrocev je treba | Prenesti morajo natezno silo
164 m pritrditi v tla tako, da so enako- | 170 kN, ki deluje pod kotom 45°

merno porazdeljeni vzdolz vsake
strani vagona in morajo biti
poravnani z nivojem tal, kadar
se ne uporabljajo.

glede na ravnino tal in 30° glede na
navpi¢no ravnino, v kateri lezi
vzdolzna os vagona.

YY.10. VLECNE KLJUKE

Vlecne kljuke morajo ustrezati naslednjim zahtevam (Ce so namescene):

Znacilnost vagona

Stevilo kljuk

Lokacije kljuk

Eden ali dva podesta ali koncne ploscadi, §irina

podnozja < 2 500 mm

Ena na vsaki strani

Poljubno

Splosen primer

Ena na vsaki strani

Na sredini vagona

Zaradi konstrukcif'skih pogojev je onemogo-
¢ena namestitev kljuke na sredini vagona

Dve na vsaki strani

V blizini vogalov

Kljuka mora biti skupaj s svojo pritrditvijo na podnozju dovolj mocna, da dopuica vleko kompozicije skupne mase
240 t z eno kljuko. Pri tem sila vlecenja deluje navzven pod kotom 30 stopinj glede na sredi§¢nico proge. Da bi to dosegli,
mora biti kljuka dimenzionirana tako, da prenese vlecno silo velikosti 50 kN.

Opombe

1. Vle¢na kljuka se pozicionira tako, da je izklju¢ena moznost poskodb stopnic, kontrolnih vzvodov spenjace in
kontrolnih vzvodov zavor zaradi vle¢nega kabla.
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Vlecna kljuka se pozicionira tako, da se oblacila (posebno hla¢nice) kretnicarja ne morejo zatakniti med vzpenjanjem
ali spuscanjem po stopnicah.
Noben del vlecne kljuke naj ne moli ve¢ kakor 250 mm prek podnozja ali groda vagona. Tako se ob strani vlaka

zmanj$a potencialna nevarnost poskodb osebja. Povsod tam, kjer deli vle¢ne kljuke molijo prek podnozja ali groda
med 150 mm in 250 mm, se kljuka in njen nosilec pobarvata rumeno.
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PRILOGA ZZ
KONSTRUKCIJSKI IN MEHANSKI DELI

Dopustne napetosti na podlagi meril za raztezek

77.1. KONSTRUKCIJSKA JEKLA

Za konstrukcijska jekla se obmogje varnosti, ki ga doloca faktor S, v ¢lenu 3.4.3 Direktive EN12663:2000, lahko dolodi iz
raztezka materiala ob porusitvi. V spodnji preglednici so navedeni zmanjsana vrednost za S, in sprejemljiva merila ob
uporabi tega pristopa, preverjena v praksi.

Lastnosti materiala
Dopustna napetost
Faktor S,
R <08R, S, 21,25 0. <R
. R>08R,;A>10% S, <1,25 0. <R
Osnovna kovina
R>08R,; A<10% S, 21,25 5. < Rm
1,25
R
R<08R, S, 1,25 o <
‘1,1
Varjena kovina R>08R,;A>10% S, <125 o < X
— 1,1
R>08R,; A<10% S, 21,25 o < _Rm
~ 1375

Opomba: Zapis je kakor v EN12663:2000; A = raztezek materiala ob porusitvi.

77.2. DRUGI KONSTRUKCIJSKI MATERIALI

Za druge konstrukcijske materiale je dopustna napetost dolocena kot nizja vrednost meje plasticnosti materiala (meje
te¢enja) in porusitvena napetost materiala, deljeno s faktorjem S, kakor je opredeljeno v dolocbi 3.4.3 v EN12663. Za faktor
S, velja privzeta vrednost 1,5, razen kadar merila iz Euronorm dopuscajo nizjo vrednost.
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