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Zadeva:

Predlog direktive Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi
Direktive 1999/62/ES o cestnih pristojbinah za uporabo dolo€ene
infrastrukture za tezka tovorna vozila

Medinstitucionalna zadeva: 2017/0114 (COD)

Predlog direktive Sveta o spremembi Direktive 1999/62/ES o cestnih
pristojbinah za uporabo dolo¢ene infrastrukture za tezka tovorna
vozila v zvezi z nekaterimi doloébami o obdav¢itvi vozil
Medinstitucionalna zadeva: 2017/0115 (CNS)

Predlog direktive Evropskega parlamenta in Sveta o
interoperabilnosti elektronskih cestninskih sistemov in lazji €¢ezmejni
izmenjavi informacij o neplac¢evanju cestnih pristojbin (prenovitev)
(besedilo velja za EGP)

Medinstitucionalna zadeva: 2017/0128 (COD)

— orientacijska razprava

1. Uvob

Komisija je 31. maja 2017 predstavila svezenj o mobilnosti, ki vsebuje vrsto pobud v zvezi z

delovanjem trga cestnega prevoza blaga, socialnimi razmerami in pristojbinami za uporabo cestne

infrastrukture.
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Predlagana revizija direktive o evrovinjeti temelji na $irsSi uporabi nacel ,,onesnazevalec placa® in

,uporabnik plac¢a®“. Kljuéne spremembe zajemajo:

o SirSe podrocje uporabe direktive, ki vkljucuje tudi avtobuse, lahka gospodarska vozila in

osebne avtomobile;

o postopno odpravo shem zaracunavanja pristojbin na ¢asovni podlagi, saj taksno
zaracunavanje ne odraza vseh dejanskih stroskov uporabe infrastrukture, med drugim

negativnih zunanjih u¢inkov (onesnazevanje zraka, podnebne spremembe, hrup itd.);

. razlikovanje pristojbin glede na emisije CO2, da bi spodbudili zmanjSanje teh emisij in
poenostavili zaraCunavanje pristojbin za zunanje stroske, da bi ¢im natan¢neje odrazale
stroske onesnazevanja zraka in hrupa. Predlog predvideva tudi moznost zaraCunavanja
pristojbin za uporabo infrastrukture v ¢asu prometnih konic in ve¢jo moznost uporabe

pribitkov na nekaterih odsekih;

. namen predloga pa je omogociti tudi preglednejSo uporabo prihodkov od zaracunavanja

cestnin in zagotavljanje informacij o kakovosti infrastrukture.

Druga predlagana revizija se nanasa na znizanje minimalnega letnega davka na vozila za tezka

tovorna vozila v petih letih.

Namen revizije zakonodaje o elektronskem cestninjenju je odpraviti trzne in regulativne ovire za
evropsko elektronsko cestninjenje (EETS), da bi uporabniki za placevanje elektronske cestnine
potrebovali le eno napravo, ki bi bila vgrajena v vozilo, ter eno pogodbo in en racun , ter omogociti
laZjo izterjavo neplacanih cestnih pristojbin od voznikov vozil, registriranih v drugi drzavi ¢lanici.

V okviru revizije direktive o elektronskem cestninjenju so predlagani:

o fleksibilnej$i okvir za elektronsko cestninjenje, predvsem kar zadeva tehni¢ne resitve,

da bi zagotovili dejansko interoperabilnost po vsej Uniji;
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razSiritev podrocja uporabe direktive, da bi zajeli cestninske sheme, ki uporabljajo

samodejno prepoznavanje registrskih tablic,

ter vzpostavitev sistema, ki bi drzavam ¢lanicam omogocal izmenjavo informacij o

identiteti neplacnikov cestnine.

2. DELO V PRIPRAVLJALNIH TELESIH SVETA

Razprava se je zacela v okviru Delovne skupine za kopenski promet junija 2017. Splo$ni

predstavitvi 1. junija 2017 je 21. junija 2017 sledila preucitev ocen u¢inka. V ¢asu estonskega

predsedovanja so bile dolo¢be navedenih predlogov obravnavane na stirih sejah: 11. septembra

2017, 14. septembra 2017, 6. oktobra 2017 in 23. oktobra 2017. Delovna skupina za davcna

vprasanja je na seji 28. septembra 2017 priporocila, naj predlog v zvezi z obdavcitvijo vozil

(predlog 2017/0115 (CNS)) obravnava Delovna skupina za kopenski promet.

Drzave ¢lanice na splosno podpirajo naceli ,,onesnazevalec plac¢a* in ,,uporabnik placa“, vendar pa

imajo razlicna staliS¢a o njunem izvajanju. Med prvimi razpravami o reviziji direktive o

evrovinjeti je bilo izpostavljenih ve¢ pomembnih tock:

vkljucitev vozil, lazjih od 3,5 tone, in avtobusov v podro¢je uporabe;

podrobnosti v zvezi z uporabo nacela ,,onesnazevalec plac¢a®, kot so vkljucitev
klasifikacije emisij CO2 in predlaganih sprememb zaracunavanja pristojbin za zunanje
stroske;

fleksibilnost glede moznosti izbire med sistemoma, ki temeljita bodisi na prevozeni
razdalji ali na Casu voznje, oziroma kombinacije obeh glede na vrsto vozil, ter
fleksibilna uporaba prihodkov od pristojbin za prometne zastoje in pribitkov [...];
vecja moznost zara¢unavanja pribitkov tudi na drugih obmocjih, ne le na gorskih;

ve¢ obveznosti porocanja o prihodkih, njihovi uporabi in kakovosti cest, na katerih se

placuje cestnina,
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o ter ustrezno obdobje za prenos predlaganih sprememb v nacionalno zakonodajo.

V zvezi s prenovitvijo direktive o elektronskem cestninjenju so potekale razprave o:

3.

o vzpostavitvi sistema za izmenjavo informacij o neplacnikih cestnine, ki je bila na
splosno dobro sprejeta, vendar se je ve¢ drzav Clanic zavzelo za pospeSitev obravnave

tega elementa politike,

J seznamu tehnologij, ki se lahko uporabljajo za elektronsko cestninjenje, o katerem so
udeleZenci v glavnem menili, da je bistven element pravnega akta, ki mora biti del

podrocja uporabe direktive,

. ter ustreznem obdobju prenosa v nacionalno zakonodajo.

VPRASANJA

Ministre prosimo, naj zagotovijo smernice v zvezi z naslednjimi vprasanji:

Evrovinjeta:

Ali je razsiritev podrocja uporabe direktive o evrovinjeti, s katero bi zajeli vsa vozila,
upravicena glede na cilje politik, zlasti kar zadeva javne finance, socialno pravi¢nost, enake
konkurenéne pogoje za vse vrste prevoza in pravi¢nejSo porazdelitev stroSkov na vse

uporabnike cest? Ali bi bilo treba vsa vozila obravnavati podobno?

Je mogoce dolgorocne cilje, kot so vzdrzno financiranje infrastrukture ter zmanjSanje emisij
in prometnih zastojev, u¢inkoviteje uresniciti s postopno preusmeritvijo k zara¢unavanju
cestnine na podlagi prevoZene razdalje? Kaksen bi moral biti Casovni okvir? Kaksne so
prednosti in slabosti zaraCunavanja cestnin na podlagi prevozene razdalje? Ali bi morali te

prihodke ponovno investirati v korist uporabnikov cest?

Direktiva o elektronskem cestninjenju:

1.

Ali se strinjate, da bi bilo treba poenostaviti placevanje cestnin v tujini, tako da bi izboljsali
interoperabilnost sistemov za elektronsko cestninjenje ter ponudnikom storitev evropskega
elektronskega cestninjenja zagotovili lazji dostop do trga elektronskega zaracunavanja
cestnin? Kateri zakonodajni instrumenti bi bili po vaSem mnenju najprimernejsi za uvedbo teh

sprememb?
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