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Povzetek

Ocena ucinka predloga uredbe o elektronskem sporocanju informacij in dokumentacije o prevozu blaga

A. Nujnost ukrepanja

Zakaj? V cem je tezava?

Zaradi nizke in razliCne stopnje sprejemanja informacij ali dokumentov, ki jih podjetja zagotovijo v elektronski
obliki, kadar se predlozZijo kot dokazi o izpolnjevanju zakonsko predpisanih pogojev za prevoz blaga, s strani
pristojnih organov drzav Clanic vecina gospodarskih subjektov raje uporablja papirne dokumente. Rezultat tega
je izguba gospodarskega potenciala zaradi neucinkovitosti.

Kaj naj bi prinesla ta pobuda?

Omogodila naj bi SirSo uporabo digitalnih tehnologij za izpolnjevanje zahteve glede zakonsko predpisanih
informacij iz veljavne zakonodaje, ki se uporablja za prevoz blaga v EU, pri vseh nacinih prevoza. Zmanjsalo se
bo upravno breme za subjekte, ki izvajajo logisti€ne dejavnosti, in olajSal se bo veémodalni prevoz. Skupne neto
koristi naj bi v obdobju 2018—2040* znaSale priblizno 27 milijard EUR.

Kaksna je dodana vrednost ukrepanja na ravni EU?

Enostranske pobude drzav ¢lanic lahko zviSajo raven digitalizacije izmenjave zakonsko predpisanih informacij,
vendar bo njihov u€inek omejen zaradi odsotnosti podobnih ¢ezmejnih ukrepov. Poleg tega lahko enostranske
pobude povzrocijo dodatno razdrobljenost sedanjega pravnega in tehniénega okvira ter povecajo zapletenost za
podjetja v EU.

B. ReSitve

Katere zakonodajne in nezakonodajne moznosti politike so se upostevale? Ali ima katera od njih
prednost? Zakaj?

Proucene so bile &tiri mozZnosti politike, ki se med seboj razlikujejo po stvarnem podro&ju uporabe ukrepa,
tj. naboru dokumentov o prevozu blaga in zakonsko predpisanih informacij, zajetih v obveznosti sprejemanja s
strani pristojnih organov, ter po regulativnhi pomembnosti razli¢nih ukrepov.

Dve moznosti politike, tj. moZnosti 3 in 4, sta se izkazali za najucinkovitejSi pri doseganju ciljev politike. Ti
moznosti vklju€ujeta Sirok nabor zakonsko predpisanih informacij ter sorazmerno ve¢ zavezujocih zahtev v zvezi
s sprejemanjem elektronskih informacij, ki so jasneje dolo¢ene. Prednostna moznost je moznost 3, pri kateri je
upostevano, da so zainteresirane strani naklonjene izogibanju enotnemu pristopu.

Kdo podpira katero moznost?

Vecina zainteresiranih strani podpira SirSe podrocje uporabe ukrepa v smislu: (a) dokumentacije/informacij,
zajetih v obveznosti sprejemanja s strani pristojnih organov, in (b) stopnje podrobnosti zavezujoCih zahtev za
zagotavljanje interoperabilnosti uporabljenih informacijskih reSitev. Vendar zainteresirane strani v ZelezniSkem in
letalskem sektorju niso naklonjene novim tehni¢nim standardom ali enotnim reSitvam, kot je predlagano pri
moznosti 4.

C. Ucinki prednostne moznosti

Kaksne so koristi prednostne moznosti (Ce obstaja, sicer glavnih moznosti)?

Industrija naj bi v obdobju 2018-2040* po pri¢akovanijih prihranila 20—-27 milijard EUR zaradi znizanja upravnih
stroskov. To pomeni 75—-102 milijona prihranjenih delovnih ur letno.

Pri¢akovani so pozitivni vplivi na okolje zaradi zmanj$anja deleza cestnega prevoza. V kumulativnem smislu naj
bi se emisije CO, v obdobju 2018-2040* zmanjSale za ve¢ kot 1 300 tiso¢ ton, kar pomeni 74 milijonov EUR
prihrankov pri zunanijih stroSkih. StroSki zastojev naj bi se v istem obdobju znizali za skoraj 300 milijonov EUR*.
Poleg tega bi se zaradi v povprecju 1-5 izvodov vsakega dokumenta na posiljko, ki ne bodo ve¢ natisnjeni,
prihranilo priblizno 2—8 milijard listov papirja, kar pomeni 180-900 tiso¢ dreves letno.




Kaksni so stroski prednostne moznosti (Ce obstaja, sicer glavnih moznosti)?

Stroski javnih organov so za obdobje 2018-2040* ocenjeni na priblizno 268 milijonov EUR, od tega je
17 milijonov EUR povezanih s certificiranjem ponudnikov reSitev, 251 milijonov EUR pa z izvr§evanjem. Od
nacionalnih organov se bo pri¢akovalo, da vlagajo v nove sisteme informacijske tehnologije ali da prilagodijo
obstojece.

Za podjetja naj bi stroSki zagotavljanja skladnosti znasali 4,4 milijarde EUR.

Vplivi na zaposlovanje bi bili lahko rahlo negativni, e bi zaposleni zaradi zmanjSanja dejavnosti upravljanja
dokumentacije postali preseZni. To se bo izravnalo z sploSno rastjo sektorja. Vecje povprasevanje po reSitvah in
sistemih informacijske tehnologije bo verjetno zagotovilo ve¢ priloznosti za ponudnike storitev informacijske
tehnologije, zaradi esar se bo povecalo zaposlovanje visoko usposobljene delovne sile.

Zaradi poveCanja onesnazenosti zraka, ki ga povzro¢a vodni promet, se lahko pojavijo rahlo negativni zunanji
ucinki, ki so za obdobje 2018-2040* ocenjeni na priblizno 41 milijonov EUR.

Kaksen bo vpliv na podjetja, MSP ter mikropodjetja?

Podjetja, vkljuéno z MSP, se bodo lahko odlocila, kako hitro bodo digitalizirala svoje na papirju temeljece
postopke. Gotovost, da se elektronski dokumenti/elektronske informacije lahko sprejmejo, bo spodbudila
digitalizacijo. Enkratne nalozbe naj bi zaradi krajSega Casa, porabljenega za dejavnosti poro¢anja o skladnosti z
zakonodajo, in vecje splosne ucinkovitosti podjetij zagotovile prihranke ze v prvem letu. Prevozniki v cestnem
prometu, od katerih je priblizno 99 % MSP, naj bi imeli koristi v viSini 60 % prihrankov upravnih stroSkov v celotni
industriji.

Ali bo prislo do znatnih ucinkov na nacionalne proracune in uprave?

Od javnih uprav se bo pri¢akovalo, da vlagajo v nove sisteme informacijske tehnologije ali da prilagodijo
obstojeCe. Ti stroski po vsej verjetnosti ne bodo veliki. Hkrati bodo odhodki, povezani z izvrSevanjem, v viSini
268 milijonov EUR privedli do boljSega izvrevanja in prihrankov pri vsakodnevnih stroskih podjetij.

Ali bo prislo do drugih znatnih ucinkov?

Posiljanje tovora prek meja in med razli¢nim nacini prevoza bi moralo postati enostavnejSe in cenejSe. To bi
lahko privedlo do krajSih dobavnih rokov in nizjih cen za potroSnike. Prevozniki bi pri operativnih stroskih v
obdobju 2018-2040* prihranili priblizno 12 milijard EUR.

D. Spremljanje

Kdaj se bo politika pregledala?

Ocenjevanje politike se bo izvedlo pet let po datumu zacetka uporabe osnovnega pravnega akta. Spremljanje
izvajanja bo v obliki zbiranja informacij od drzav ¢lanic na vsaki dve leti.

* Glede na osnovni scenarij, tj. v primerjavi s scenarijem brez ukrepanja politike na ravni EU.




