
IZVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2019/947 

z dne 24. maja 2019 

o pravilih in postopkih za upravljanje brezpilotnih zrakoplovov 

(Besedilo velja za EGP) 

EVROPSKA KOMISIJA JE – 

ob upoštevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije, 

ob upoštevanju Uredbe (EU) 2018/1139 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 4. julija 2018 o skupnih pravilih na 
področju civilnega letalstva in ustanovitvi Agencije Evropske unije za varnost v letalstvu ter spremembi uredb (ES) 
št. 2111/2005, (ES) št. 1008/2008, (EU) št. 996/2010, (EU) št. 376/2014 ter direktiv 2014/30/EU in 2014/53/EU 
Evropskega parlamenta in Sveta ter razveljavitvi uredb (ES) št. 552/2004 in (ES) št. 216/2008 Evropskega parlamenta in 
Sveta ter Uredbe Sveta (EGS) št. 3922/91 (1) ter zlasti člena 57 Uredbe, 

ob upoštevanju naslednjega: 

(1)  V zračnem prostoru enotnega evropskega neba lahko poleg zrakoplovov s posadko operacije opravljajo tudi 
brezpilotni zrakoplovi, ki so lahko letala ali helikopterji, ne glede na njihovo maso. 

(2)  Kar zadeva letalstvo s posadko, bi moralo enotno izvajanje pravil in postopkov ter skladnost z njimi veljati za 
operatorje brezpilotnih zrakoplovov in sistemov brezpilotnih zrakoplovov, vključno s piloti na daljavo, pa tudi za 
operacije takih brezpilotnih zrakoplovov in sistemov brezpilotnih zrakoplovov. 

(3)  Glede na posebne značilnosti operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov bi morale biti te enako varne kot tiste 
v letalstvu s posadko. 

(4)  S tehnologijami za brezpilotne zrakoplove je mogoče izvajati najrazličnejše operacije. Določiti bi bilo treba 
zahteve, povezane s plovnostjo, organizacijami, osebami, udeleženimi pri upravljanju sistemov brezpilotnih 
zrakoplovov, in operacijah brezpilotnih zrakoplovov, da bi se med operacijami brezpilotnih zrakoplovov 
zagotovila varnost ljudi na tleh in drugih uporabnikov zračnega prostora. 

(5)  Pravila in postopki, ki se uporabljajo za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov, bi morali biti sorazmerni 
z naravo in tveganjem operacije ali dejavnosti ter prilagojeni operativnim značilnostim zadevnega brezpilotnega 
zrakoplova in značilnostim območja upravljanja, kot so gostota prebivalstva, značilnosti površine in prisotnost 
stavb. 

(6)  Za določitev treh kategorij operacij – „odprte“, „posebne“ in „certificirane“ kategorije – bi bilo treba uporabiti 
merila za stopnjo tveganja in druga merila. 

(7)  Za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov bi se morale uporabljati sorazmerne zahteve za zmanjšanje 
tveganja glede na stopnjo tveganja, operativne značilnosti zadevnega brezpilotnega zrakoplova in značilnosti 
območja upravljanja. 

(8)  Pri operacijah v „odprti“ kategoriji, ki bi morale zajemati operacije z najmanjšim tveganjem, ne bi smeli biti 
potrebni sistemi brezpilotnih zrakoplovov, za katere se uporabljajo standardni postopki za zagotavljanje 
skladnosti z letalsko zakonodajo, ampak bi se morale te operacije izvajati z uporabo razredov sistemov 
brezpilotnih zrakoplovov, opredeljenih v Delegirani uredbi Komisije (EU) 2019/945 (2). 

(9)  Operacije v „posebni“ kategoriji bi morale zajemati druge vrste operacij z večjim tveganjem, za katere bi se 
morala izvesti temeljita ocena tveganja, da se navede, katere zahteve so potrebne za ohranitev varnosti operacije. 
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(1) UL L 212, 22.8.2018, str. 1. 
(2) Delegirana uredba Komisije (EU) 2019/945 z dne 12. marca 2019 o sistemih brezpilotnega zrakoplova in operatorjih sistemov brezpi

lotnega zrakoplova iz tretjih držav (glej stran 1 tega Uradnega lista). 



(10)  V primeru operacij z majhnim tveganjem, izvedenih v „posebni“ kategoriji, za katere je bil opredeljen standardni 
scenarij s podrobnimi ukrepi za zmanjšanje tveganja, bi moral izvrševanje te uredbe olajšati sistem izjav 
operatorja. 

(11)  Za operacije v „certificirani“ kategoriji bi morala poleg certifikacije zrakoplovov v skladu z Delegirano uredbo 
(EU) 2019/945 načeloma veljati pravila o certificiranju operatorja in izdaji licenc pilotom na daljavo. 

(12)  Certifikat, ki ga pristojni organi predložijo za upravljanje brezpilotnih zrakoplovov, pa tudi za osebje, vključno s 
piloti na daljavo, in organizacije, ki izvajajo navedene dejavnosti, ali za zrakoplov v skladu z Delegirano uredbo 
(EU) 2019/945 in je obvezen za „certificirano kategorijo“, bi se lahko zahteval tudi za „posebno“ kategorijo. 

(13)  Določiti bi bilo treba pravila in postopke za označevanje in identifikacijo brezpilotnih zrakoplovov ter za 
registracijo operatorjev brezpilotnih zrakoplovov ali certificiranih brezpilotnih zrakoplovov. 

(14)  Operatorji brezpilotnih zrakoplovov bi morali biti registrirani, če upravljajo brezpilotne zrakoplove, ki lahko 
v primeru trčenja na človeka prenesejo več kot 80 joulov kinetične energije, ali brezpilotne zrakoplove, katerih 
upravljanje pomeni tveganje za zasebnost, varstvo osebnih podatkov, varnost ali okolje. 

(15)  S študijami je bilo dokazano, da bi brezpilotni zrakoplovi z vzletno maso 250 gramov ali več pomenili tveganje 
za varnost, zato bi bilo treba od operatorjev sistema brezpilotnega zrakoplova takega brezpilotnega zrakoplova 
zahtevati, naj se registrirajo, če upravljajo tak zrakoplov v „odprti“ kategoriji. 

(16)  Glede na tveganje za zasebnost in varstvo osebnih podatkov bi morali biti operatorji brezpilotnih zrakoplovov 
registrirani, če upravljajo brezpilotni zrakoplov, opremljen s senzorjem, ki lahko zajema osebne podatke. To pa 
ne bi smelo veljati za brezpilotni zrakoplov, ki se šteje za igračo v smislu Direktive 2009/48/ES o varnosti 
igrač (3). 

(17)  Informacije o registraciji certificiranih brezpilotnih zrakoplovov in operatorjev brezpilotnih zrakoplovov, za 
katere se zahteva registracija, bi bilo treba shranjevati v digitalnih, harmoniziranih, interoperabilnih nacionalnih 
sistemih registracije, ki pristojnim organom omogočajo dostop do navedenih informacij in njihovo 
izmenjavo. Mehanizmi za zagotavljanje interoperabilnosti nacionalnih registrov iz te uredbe ne bi smeli posegati 
v pravila, ki se uporabljajo za prihodnje odložišče iz člena 74 Uredbe (EU) 2018/1139. 

(18)  Ta uredba v skladu s členom 56(8) Uredbe (EU) 2018/1139 ne posega v možnost držav članic, da določijo 
nacionalna pravila, s katerimi bi za operacije brezpilotnih zrakoplovov zunaj področja uporabe Uredbe (EU) 
2018/1139, vključno z javno varnostjo ali varstvom zasebnosti in osebnih podatkov v skladu s pravom Unije, 
veljali določeni pogoji. 

(19)  Nacionalni sistemi registracije bi morali biti usklajeni s pravom Unije in nacionalnim pravom s področja 
zasebnosti in obdelave osebnih podatkov, informacije, shranjene v navedenih sistemih registracije, pa bi morale 
biti lahko dostopne (4). 

(20)  Operatorji sistemov brezpilotnih zrakoplovov in piloti na daljavo bi morali zagotoviti, da so ustrezno seznanjeni 
z veljavnimi pravili Unije in nacionalnimi pravili, ki se nanašajo na predvidene operacije, zlasti v zvezi 
z varnostjo, zasebnostjo, varstvom podatkov, odgovornostjo, zavarovanjem, varovanjem in varstvom okolja. 

(21)  Nekatera območja, kot so bolnišnice, skupine ljudi, naprave in objekti, kot so kazenski zavodi ali industrijski 
obrati, najvišji in višji vladni organi, območja za ohranjanje narave ali nekateri elementi prometne infrastrukture, 
so lahko še posebno občutljivi za nekatere ali vse vrste operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov. To ne bi 
smelo posegati v možnost držav članic, da določijo nacionalna pravila, s katerimi bi za operacije brezpilotnih 
zrakoplovov zunaj področja uporabe te uredbe, vključno z varstvom okolja, javno varnostjo ali varstvom 
zasebnosti in osebnih podatkov v skladu s pravom Unije, veljali določeni pogoji. 
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(3) Direktiva 2009/48/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 18. junija 2009 o varnosti igrač (UL L 170, 30.6.2009, str. 1). 
(4) Uredba (EU) 2016/679 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. aprila 2016 o varstvu posameznikov pri obdelavi osebnih podatkov in 

o prostem pretoku takih podatkov ter o razveljavitvi Direktive 95/46/ES (Splošna uredba o varstvu podatkov) (UL L 119, 4.5.2016, 
str. 1). 



(22)  Hrup in emisije brezpilotnih zrakoplovov bi bilo treba čim bolj minimizirati ob upoštevanju pogojev delovanja in 
različnih posebnih značilnosti posameznih držav članic, kot je gostota prebivalstva, kjer hrup in emisije 
predstavljajo težavo. Da bi se olajšalo sprejetje operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov v družbi, Delegirana 
uredba (EU) 2019/945 vključuje najvišjo raven hrupa za brezpilotne zrakoplove v „odprti“ kategoriji, ki se 
upravljajo v bližini ljudi. V „posebni“ kategoriji se od operatorja zahteva, naj za svoje pilote na daljavo razvije 
smernice, da se bodo vse operacije izvajale tako, da bodo čim manj moteče za ljudi in živali. 

(23)  Veljavne nacionalne certifikate bi bilo treba prilagoditi certifikatom, skladnim z zahtevami iz te uredbe. 

(24)  Za zagotovitev ustreznega izvajanja te uredbe bi bilo treba zagotoviti ustrezne prehodne ukrepe. Zlasti bi morali 
imeti države članice in deležniki pred začetkom veljavnosti te uredbe dovolj časa za prilagoditev svojih postopkov 
novemu regulativnemu okviru. 

(25)  Novi regulativni okvir za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov ne bi smel posegati v veljavne obveznosti 
glede varstva okolja in narave, ki sicer izhajajo iz nacionalnega prava ali prava Unije. 

(26)  Sistem „U-space“, ki vključuje infrastrukturo, storitve in postopke za zagotovitev varnih operacij sistemov 
brezpilotnih zrakoplovov ter podpira njihovo vključitev v letalski sistem, se razvija, ta uredba pa bi morala že 
vključevati zahteve za izvajanje treh temeljev sistema U-space, in sicer registracije, prepoznavanja geografskega 
položaja in identifikacije na daljavo, ki jih bo treba dodatno dopolniti. 

(27)  Ker se modeli zrakoplovov štejejo za sisteme brezpilotnih zrakoplovov in glede na dobro raven varnosti, ki so jo 
dokazale operacije modelov zrakoplovov v klubih in združenjih, bi bil za to, da bi lahko letalski modelarski klubi 
in združenja še naprej delovali kot do zdaj, potreben nemoten prehod z različnih nacionalnih sistemov na novi 
regulativni okvir Unije, pri čemer bi bilo treba upoštevati tudi obstoječe dobre prakse v državah članicah. 

(28)  Poleg tega bi bilo treba ob upoštevanju dobre ravni varnosti, ki so jo dosegli zrakoplovi razreda C4, kot je 
določeno v Prilogi k tej uredbi, dovoliti izvajanje operacij takih zrakoplovov z majhnim tveganjem v „odprti“ 
kategoriji. Taki zrakoplovi, ki jih pogosto uporabljajo operatorji modelov zrakoplovov, so razmeroma 
enostavnejši od drugih razredov brezpilotnih zrakoplovov, zato zanje ne bi smele veljati nesorazmerne tehnične 
zahteve. 

(29)  Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem odbora, ustanovljenega v skladu s členom 127 Uredbe (EU) 
2018/1139 – 

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO: 

Člen 1 

Predmet urejanja 

Ta uredba določa podrobne določbe za upravljanje sistemov brezpilotnih zrakoplovov, pa tudi za osebje, vključno s 
piloti na daljavo, in organizacije, ki izvajajo navedene operacije. 

Člen 2 

Opredelitev pojmov 

Za namene te uredbe se uporabljajo opredelitve iz Uredbe (EU) 2018/1139. 

Uporabljajo se tudi naslednje opredelitve:  

(1) „sistem brezpilotnega zrakoplova“ pomeni vsak brezpilotni zrakoplov in opremo za njegovo daljinsko upravljanje;  

(2) „operator sistema brezpilotnega zrakoplova“ pomeni vsako pravno ali fizično osebo, ki upravlja ali namerava 
upravljati enega ali več sistemov brezpilotnih zrakoplovov;  

(3) „zbori ljudi“ pomenijo skupine ljudi, pri katerih se ti ne morejo umakniti zaradi gostote prisotnih ljudi; 
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(4) „geografsko območje sistema brezpilotnega zrakoplova“ pomeni del zračnega prostora, ki ga določi pristojni organ, 
ki olajšuje, omejuje ali izključuje operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov, da bi se obravnavala tveganja, ki se 
nanašajo na varnost, zasebnost, varstvo osebnih podatkov, varovanje ali okolje in izhajajo iz operacij sistemov 
brezpilotnih zrakoplovov;  

(5) „robustnost“ pomeni lastnost ukrepov za zmanjšanje tveganja, ki izhaja iz združevanja izboljšane varnosti, 
zagotovljene z ukrepi za zmanjšanje tveganja, ter stopnje zagotovila in integritete, da je varnost izboljšana;  

(6) „standardni scenarij“ pomeni vrsto operacije sistema brezpilotnega zrakoplova v „posebni“ kategoriji, kakor je 
opredeljena v Dodatku 1 k Prilogi, za katero je bil natančen seznam ukrepov za zmanjšanje tveganja opredeljen 
tako, da je pristojni organ lahko zadovoljen z izjavami, v katerih operatorji izjavijo, da bodo pri izvajanju te vrste 
operacije uporabljali ukrepe za zmanjšanje tveganja;  

(7) „operacija v vidnem polju“ pomeni vrsto operacije sistema brezpilotnega zrakoplova, pri kateri lahko pilot na 
daljavo brez pomoči vzdržuje stalni vidni stik z brezpilotnim zrakoplovom, kar pilotu na daljavo omogoča, da 
nadzoruje pot leta brezpilotnega zrakoplova glede na druge zrakoplove, ljudi in ovire, da se izogne trčenju;  

(8) „operacija zunaj vidnega polja“ pomeni vrsto operacije sistema brezpilotnega zrakoplova, ki se ne izvede v vidnem 
polju;  

(9) „spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova“ pomeni spričevalo, ki ga operatorju sistema 
brezpilotnega zrakoplova izda pristojni organ v skladu z delom C Priloge;  

(10) „letalski modelarski klub ali združenje“ pomeni organizacijo, ki ima v državi članici zakonit sedež z namenom 
izvajanja letov kot prostočasne dejavnosti, predstavitev v zraku, športnih dejavnosti ali tekmovalnih dejavnosti 
z uporabo sistemov brezpilotnih zrakoplovov;  

(11) „nevarne snovi“ pomenijo predmete ali snovi, ki lahko pomenijo veliko tveganje za zdravje, varnost, premoženje ali 
okolje v primeru incidenta ali nesreče in se na brezpilotnem zrakoplovu prevažajo kot koristni tovor, vključno 
zlasti z: 

(a)  razstrelivi (nevarnost eksplozije v masi, nevarnost za nastanek udarnega vala z drobci, majhna nevarnost 
udarnega vala, velika nevarnost požara, eksplozivne snovi, izredno občutljivi eksplozivi); 

(b)  plini (vnetljiv plin, nevnetljiv plin, strupen plin, kisik, nevarnost vdihavanja); 

(c)  vnetljivimi tekočinami (vnetljive tekočine; gorljive tekočine, kurilno olje, bencin); 

(d)  vnetljivimi trdnimi snovmi (vnetljive trdne snovi, trdne snovi, ki se lahko samodejno vžgejo, nevarne v stiku 
z vodo); 

(e)  oksidativnimi snovmi in organskimi peroksidi; 

(f)  strupenimi in infektivnimi snovmi (strup, biološka nevarnost); 

(g)  radioaktivnimi snovmi; 

(h)  jedkimi snovmi;  

(12) „koristni tovor“ pomeni instrument, mehanizem, opremo, del, aparaturo, pribor ali dodatno opremo, vključno s 
komunikacijsko opremo, ki je vgrajena ali pritrjena na zrakoplov, se ne uporablja ali ni namenjena uporabi pri 
upravljanju ali krmiljenju zrakoplova med letom in ni del strukture zrakoplova, motorja ali propelerja;  

(13) „neposredna identifikacija na daljavo“ pomeni sistem, ki zagotavlja lokalno oddajanje informacij o brezpilotnem 
zrakoplovu, ki se upravlja, vključno z oznako brezpilotnega zrakoplova, tako da je te informacije mogoče dobiti 
brez fizičnega dostopa do brezpilotnega zrakoplova;  

(14) „način spremljanja pilota“ pomeni način upravljanja sistema brezpilotnega zrakoplova, pri katerem brezpilotni 
zrakoplov stalno spremlja pilota na daljavo znotraj vnaprej določenega polmera;  

(15) „prepoznavanje geografskega položaja“ pomeni funkcijo, s katero se na podlagi podatkov, ki jih predložijo države 
članice, odkrije morebitna kršitev omejitev zračnega prostora in opozori pilote na daljavo, da lahko takoj 
učinkovito ukrepajo in tako preprečijo kršitev;  

(16) „zasebno izdelan sistem brezpilotnega zrakoplova“ pomeni sistem brezpilotnega zrakoplova, ki je sestavljen ali 
proizveden za lastno uporabo izdelovalca, razen sistema brezpilotnega zrakoplova, sestavljenega iz sklopov delov, 
ki se dajo na trg kot enoten komplet, pripravljen za sestavo;  

(17) „avtonomna operacija“ pomeni operacijo, med katero brezpilotni zrakoplov leti, ne da bi pilot na daljavo lahko 
posredoval;  

(18) „neudeležene osebe“ pomenijo osebe, ki ne sodelujejo v operaciji sistema brezpilotnega zrakoplova ali niso 
seznanjene z navodili in varnostnimi ukrepi, ki jih je podal operator sistema brezpilotnega zrakoplova;  

(19) „omogočanje dostopnosti na trgu“ pomeni vsako dobavo izdelka za distribucijo, porabo ali uporabo na trgu Unije 
v okviru gospodarske dejavnosti v zameno za plačilo ali brezplačno; 
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(20) „dajanje na trg“ pomeni prvo dajanje proizvoda na voljo na trgu Unije;  

(21) „nadzorovano talno območje“ pomeni talno območje, na katerem se upravlja sistem brezpilotnega zrakoplova in 
znotraj katerega lahko operator sistema brezpilotnega zrakoplova zagotovi, da so prisotne le udeležene osebe;  

(22) „največja vzletna masa“ pomeni največjo maso brezpilotnega zrakoplova, vključno s koristnim tovorom in 
gorivom, kakor jo določi proizvajalec ali izdelovalec, pri kateri se brezpilotni zrakoplov lahko upravlja;  

(23) „brezpilotno jadralno letalo“ pomeni brezpilotni zrakoplov, ki dobi vzgon v letu zaradi aerodinamične reakcije na 
fiksne dvižne površine in katerega prosti let ni odvisen od motorja. Lahko je opremljeno z motorjem, namenjenim 
uporabi v nujnih primerih. 

Člen 3 

Kategorije operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov 

Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov se izvajajo v „odprti“, „posebni“ ali „certificirani“ kategoriji, opredeljeni 
v členu 4, 5 oziroma 6, pod naslednjimi pogoji: 

(a)  za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „odprti“ kategoriji se pred začetkom operacije ne zahteva nobeno 
predhodno operativno dovoljenje ali operativna izjava operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(b)  za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „posebni“ kategoriji se zahteva operativno dovoljenje, ki ga izda 
pristojni organ v skladu s členom 12, ali dovoljenje, prejeto v skladu s členom 16, ali v okoliščinah, opredeljenih 
v členu 5(5), izjava, ki jo poda operator sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(c) za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „certificirani“ kategoriji se zahtevata certifikacija sistema brezpi
lotnega zrakoplova v skladu z Delegirano uredbo (EU) 2019/945 in certifikacija operatorja ter po potrebi izdaja 
licence pilotu na daljavo. 

Člen 4 

„Odprta“ kategorija operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov 

1. Operacije se štejejo za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „odprti“ kategoriji le, če so izpolnjene 
naslednje zahteve: 

(a)  sistem brezpilotnega zrakoplova spada v enega od razredov, opredeljenih v Delegirani uredbi (EU) 2019/945, ali je 
zasebno izdelan ali izpolnjuje pogoje iz člena 20; 

(b)  največja vzletna masa brezpilotnega zrakoplova je manjša od 25 kg; 

(c)  pilot na daljavo zagotavlja, da brezpilotni zrakoplov ostaja na varni razdalji od ljudi in ne leti nad zbori ljudi; 

(d)  brezpilotni zrakoplov je vedno v vidnem polju pilota na daljavo, razen kadar zrakoplov leti v načinu spremljanja 
pilota ali kadar pilotu pomaga opazovalec brezpilotnega zrakoplova, kakor je določeno v delu A Priloge; 

(e)  brezpilotni zrakoplov se med letom ohranja na razdalji 120 metrov od najbližje točke na zemeljski površini, razen 
kadar preleti oviro, kakor je določeno v delu A Priloge; 

(f)  brezpilotni zrakoplov med letom ne prevaža nevarnih snovi in ne odvrže nobenega materiala. 

2. Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „odprti“ kategoriji se razdelijo v tri podkategorije v skladu 
z zahtevami iz dela A Priloge. 

Člen 5 

„Posebna“ kategorija operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov 

1. Če ena od zahtev iz člena 4 ali dela A Priloge ni izpolnjena, operator sistema brezpilotnega zrakoplova pri 
pristojnem organu v državi članici, kjer je registriran, pridobi operativno dovoljenje v skladu s členom 12. 

2. Kadar operator pri pristojnem organu zaprosi za operativno dovoljenje v skladu s členom 12, opravi oceno 
tveganja v skladu s členom 11 in jo predloži skupaj z vlogo, vključno z ustreznimi ukrepi za zmanjšanje tveganja. 

3. V skladu s točko UAS.SPEC.040 dela B Priloge pristojni organ operativno dovoljenje izda, če meni, da so 
operativna tveganja ustrezno zmanjšana v skladu s členom 12. 
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4. Pristojni organ navede, ali se operativno dovoljenje nanaša na: 

(a)  odobritev ene same operacije ali več operacij, za katere so določeni časi ali lokacije ali oboje. Operativno dovoljenje 
vključuje povezan natančen seznam ukrepov za zmanjšanje tveganja; 

(b)  odobritev spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova v skladu z delom C Priloge. 

5. Če operator sistema brezpilotnega zrakoplova pristojnemu organu države članice registracije za operacijo, ki je 
skladna s standardnim scenarijem, kakor je opredeljen v Dodatku 1 k Prilogi, predloži izjavo v skladu s točko UAS. 
SPEC.020 dela B navedene priloge, mu ni treba pridobiti operativnega dovoljenja v skladu z odstavki 1 do 4 tega člena, 
uporablja pa se postopek iz člena 12(5). 

6. Operativno dovoljenje ali izjava se ne zahteva za: 

(a)  operatorje sistemov brezpilotnih zrakoplovov, ki imajo spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega 
zrakoplova z ustreznimi privilegiji v skladu s točko UAS.LUC.060 Priloge; 

(b)  operacije, ki se izvajajo v okviru letalskih modelarskih klubov in združenj, ki so prejeli dovoljenje v skladu s členom 
16. 

Člen 6 

„Certificirana“ kategorija operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov 

1. Operacije se štejejo za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „certificirani“ kategoriji le, če so izpolnjene 
naslednje zahteve: 

(a)  sistem brezpilotnega zrakoplova je certificiran v skladu s točkami (a), (b) in (c) člena 40(1) Delegirane uredbe (EU) 
2019/945 in 

(b)  operacija se izvaja v katerem koli od naslednjih pogojev: 

(i)  nad zbori ljudi; 

(ii)  vključuje prevoz ljudi; 

(iii)  vključuje prevoz nevarnih snovi, ki lahko v primeru nesreče povzročijo veliko tveganje za tretje osebe. 

2. Poleg tega se operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov štejejo za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov 
v „certificirani“ kategoriji, če pristojni organ na podlagi ocene tveganja iz člena 11 meni, da tveganja, povezanega 
z delovanjem, ni mogoče ustrezno zmanjšati brez certifikacije sistema brezpilotnega zrakoplova in operatorja zadevnega 
sistema ter po potrebi brez izdaje licence pilotu na daljavo. 

Člen 7 

Pravila in postopki za upravljanje sistemov brezpilotnih zrakoplovov 

1. Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „odprti“ kategoriji so v skladu z operativnimi omejitvami iz dela 
A Priloge. 

2. Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „posebni“ kategoriji so v skladu z operativnimi omejitvami iz 
operativnega dovoljenja iz člena 12, dovoljenja iz člena 16 ali standardnega scenarija, opredeljenega v Dodatku 1 
k Prilogi, kot jih navede operator sistema brezpilotnega zrakoplova. 

Ta odstavek se ne uporablja, če ima operator sistema brezpilotnega zrakoplova spričevalo operatorja lahkega sistema 
brezpilotnega zrakoplova z ustreznimi privilegiji. 

Za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „posebni“ kategoriji se uporabljajo veljavne operativne zahteve iz 
Izvedbene uredbe Komisije (EU) št. 923/2012 (5). 
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(5) Izvedbena uredba Komisije (EU) št. 923/2012 z dne 26. septembra 2012 o določitvi skupnih pravil zračnega prometa in operativnih 
določb v zvezi z navigacijskimi službami in postopki zračnega prometa ter spremembi Izvedbene uredbe (EU) št. 1035/2011 in uredb 
(ES) št. 1265/2007, (ES) št. 1794/2006, (ES) št. 730/2006, (ES) št. 1033/2006 in (EU) št. 255/2010 (UL L 281, 13.10.2012, str. 1). 



3. Za operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „certificirani“ kategoriji se uporabljajo veljavne operativne 
zahteve iz Izvedbene uredbe (EU) št. 923/2012 ter uredb Komisije (EU) št. 965/2012 (6) in (EU) št. 1332/2011 (7). 

Člen 8 

Pravila in postopki za usposobljenost pilotov na daljavo 

1. Piloti na daljavo, ki upravljajo sisteme brezpilotnih zrakoplovov v „odprti“ kategoriji, izpolnjujejo zahteve glede 
usposobljenosti iz dela A Priloge. 

2. Piloti na daljavo, ki upravljajo sisteme brezpilotnih zrakoplovov v „posebni“ kategoriji, izpolnjujejo zahteve glede 
usposobljenosti, ki jih v operativnem dovoljenju določi pristojni organ, ali so določene v standardnem scenariju, 
opredeljenem v Dodatku 1 k Prilogi, ali spričevalu operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova, ter imajo vsaj 
naslednje kompetence: 

(a)  sposobnost izvajanja operativnih postopkov (postopki za ravnanje v običajnih in izrednih razmerah ter postopki 
v sili, načrtovanje leta, inšpekcijski pregledi pred letom in po njem); 

(b)  sposobnost upravljanja letalske komunikacije; 

(c)  upravljanje poti leta in avtomatizacije brezpilotnega zrakoplova; 

(d)  vodenje, skupinsko delo in samoupravljanje; 

(e)  reševanje težav in odločanje; 

(f)  prilagajanje situaciji; 

(g)  upravljanje delovne obremenitve; 

(h)  usklajevanje ali predaja, kot je ustrezno. 

3. Piloti na daljavo, ki delujejo v okviru letalskih modelarskih klubov ali združenj, izpolnjujejo minimalne zahteve 
glede usposobljenosti, opredeljene v dovoljenju, dodeljenem v skladu s členom 16. 

Člen 9 

Minimalna starost pilotov na daljavo 

1. Minimalna starost pilotov na daljavo, ki upravljajo brezpilotne zrakoplovne sisteme v „odprti“ in „posebni“ 
kategoriji, je 16 let. 

2. Minimalna starost pilotov na daljavo se ne zahteva: 

(a)  kadar delujejo v podkategoriji A1, kakor je določena v delu A Priloge k tej uredbi, z razredom sistema brezpilotnega 
zrakoplova C0, opredeljenega v delu 1 Priloge k Delegirani uredbi (EU) 2019/945, ki je igrača v smislu Direktive 
2009/48/ES; 

(b)  za zasebno izdelane sisteme brezpilotnih zrakoplovov z največjo vzletno maso, manjšo od 250 g; 

(c)  kadar delujejo pod neposrednim nadzorom pilota na daljavo, ki izpolnjuje zahteve iz odstavka 1 in člena 8. 

3. Države članice lahko znižajo minimalno starost na podlagi pristopa, ki temelji na tveganju, ob upoštevanju 
posebnih tveganj, povezanih z dejavnostmi na njihovem ozemlju: 

(a)  za največ štiri leta za pilote na daljavo, ki delujejo v „odprti“ kategoriji; 

(b)  za največ dve leti za pilote na daljavo, ki delujejo v „posebni“ kategoriji. 

4. Če država članica zniža minimalno starost pilotov na daljavo, lahko navedeni piloti na daljavo sisteme brezpilotnih 
zrakoplovov upravljajo le na ozemlju navedene države članice. 

5. Države članice lahko za pilote na daljavo, ki delujejo v okviru letalskih modelarskih klubov ali združenj, opredelijo 
drugačno minimalno starost v dovoljenjih, izdanih v skladu s členom 16. 

11.6.2019 L 152/51 Uradni list Evropske unije SL     

(6) Uredba Komisije (EU) št. 965/2012 z dne 5. oktobra 2012 o tehničnih zahtevah in upravnih postopkih za letalske operacije v skladu 
z Uredbo (ES) št. 216/2008 Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 296, 25.10.2012, str. 1). 

(7) Uredba Komisije (EU) št. 1332/2011 z dne 16. decembra 2011 o določitvi pogojev uporabe skupnega zračnega prostora in operativnih 
postopkov za izogibanje trčenj v zraku (UL L 336, 20.12.2011, str. 20). 



Člen 10 

Pravila in postopki za plovnost sistemov brezpilotnih zrakoplovov 

Sistemi brezpilotnih zrakoplovov, ki se uporabljajo v operacijah, določenih v tej uredbi, razen če so zasebno izdelani, če 
se uporabljajo za operacije iz člena 16 ali izpolnjujejo pogoje, opredeljene v členu 20, izpolnjujejo tehnične zahteve ter 
pravila in postopke za plovnost, opredeljene v delegiranih aktih, sprejetih v skladu s členom 58 Uredbe (EU) 2018/1139. 

Člen 11 

Pravila za izvedbo ocene operativnega tveganja 

1. V oceni operativnega tveganja: 

(a)  so opisane značilnosti operacije sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(b)  so predlagani ustrezni cilji glede operativne varnosti; 

(c)  so opredeljena tveganja delovanja na tleh in v zraku ob upoštevanju vsega naslednjega: 

(i)  obsega, v katerem bi lahko dejavnost ogrozila tretje osebe ali lastnino na tleh; 

(ii)  kompleksnosti, zmogljivosti in operativnih značilnosti zadevnega brezpilotnega zrakoplova; 

(iii)  namena leta, tipa sistema brezpilotnega zrakoplova, verjetnosti trčenja z drugim zrakoplovom in razreda 
uporabljenega zračnega prostora; 

(iv)  vrste, obsega in kompleksnosti operacije ali dejavnosti sistema brezpilotnega zrakoplova, vključno z obsegom in 
vrsto prometa, ki ga upravlja pristojna organizacija ali oseba, kadar je to ustrezno; 

(v)  obsega, v katerem so osebe, izpostavljene tveganjem, povezanim z operacijo sistema brezpilotnega zrakoplova, 
sposobne oceniti ta tveganja in jih obvladati; 

(d)  so opredeljeni različni morebitni ukrepi za zmanjšanje tveganja; 

(e)  je potrebna raven robustnosti izbranih ukrepov za zmanjšanje tveganja določena tako, da se lahko operacija varno 
izvede. 

2. Opis operacije sistema brezpilotnega zrakoplova vključuje vsaj naslednje: 

(a)  naravo dejavnosti, ki se izvajajo; 

(b)  operativno okolje in geografsko območje predvidene operacije, zlasti prebivalstvo, nad katerim se leti, orografijo, 
vrste zračnega prostora, volumen zračnega prostora, v katerem se bo operacija izvedla, in volumen zračnega 
prostora, ki bo imel vlogo potrebnih blažilcev tveganja, vključno z operativnimi zahtevami glede geografskih 
območij; 

(c)  zapletenost operacije, zlasti načrtovanje in izvajanje, kompetence osebja, izkušnje in sestavo ter potrebna tehnična 
sredstva, ki se načrtujejo za izvedbo operacije; 

(d)  tehnične značilnosti sistema brezpilotnega zrakoplova, vključno z njegovo zmogljivostjo glede na pogoje načrtovane 
operacije in po potrebi njegovo registracijsko številko; 

(e)  usposobljenost osebja za izvedbo operacije, vključno z njegovo sestavo, vlogo, odgovornostmi, usposabljanjem in 
nedavnimi izkušnjami. 

3. V oceni se predlaga ciljna raven varnosti, ki je enakovredna ravni varnosti v letalstvu s posadko, ob upoštevanju 
posebnih značilnosti operacije sistema brezpilotnega zrakoplova. 

4. Opredelitev tveganj vključuje določitev vsega naslednjega: 

(a)  nezmanjšanega tveganja operacije na tleh ob upoštevanju vrste operacije in pogojev, pod katerimi se operacija izvaja, 
vključno vsaj z naslednjimi merili: 

(i)  operacija v vidnem polju ali zunaj vidnega polja; 

(ii)  gostota prebivalstva na območjih, nad katerimi se leti; 

(iii)  letenje prek zbora ljudi; 

(iv)  značilnosti dimenzij brezpilotnega zrakoplova; 
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(b)  nezmanjšanega tveganja operacije v zraku ob upoštevanju vsega naslednjega: 

(i)  točnega volumna zračnega prostora, v katerem se bo izvedla operacija, povečanega za volumen zračnega 
prostora, potrebnega za postopke za ravnanje v izrednih razmerah; 

(ii)  razreda zračnega prostora; 

(iii)  učinka na drug zračni promet in upravljanje zračnega prometa ter zlasti: 

—  višine operacije, 

—  kontroliranega in nekontroliranega zračnega prostora, 

—  okolja aerodroma in okolja zunaj aerodroma, 

—  zračnega prostora nad mestnim in podeželskim okoljem, 

—  razdvajanja od drugega prometa. 

5. Pri opredelitvi morebitnih ukrepov za zmanjšanje tveganja, potrebnih za izpolnitev predlagane ciljne ravni 
varnosti, se upoštevajo naslednje možnosti: 

(a)  ukrepi v zvezi z zadrževanjem za ljudi na tleh; 

(b)  strateške operativne omejitve operacije sistema brezpilotnega zrakoplova, zlasti: 

(i)  omejitev geografskega obsega, v katerem poteka operacija; 

(ii)  omejitev trajanja ali načrta časovnega okvira, v katerem se izvede operacija; 

(c)  strateško zmanjšanje tveganja s skupnimi pravili letenja ali skupnimi strukturo in storitvami zračnega prostora; 

(d)  sposobnost obvladovanja morebitnih slabih pogojev delovanja; 

(e)  organizacijski dejavniki, kot so operativni postopki in postopki vzdrževanja, ki jih je pripravil operator sistema 
brezpilotnega zrakoplova, in postopki vzdrževanja, skladni s priročnikom za uporabo, ki ga je pripravil proizvajalec; 

(f)  raven usposobljenosti in strokovnega znanja osebja, udeleženega pri varnosti leta; 

(g)  tveganje človeške napake pri uporabi operativnih postopkov; 

(h)  projektivne značilnosti in zmogljivost sistemov brezpilotnih zrakoplovov, zlasti: 

(i)  razpoložljivost sredstev za zmanjšanje tveganja trka; 

(ii)  razpoložljivost sistemov, ki omejijo energijo ob trku ali lomljivost brezpilotnega zrakoplova; 

(iii)  zasnova sistemov brezpilotnih zrakoplovov glede na priznane standarde in zasnova z zaščito pred izpadom. 

6. Robustnost predlaganih ukrepov za zmanjšanje tveganja se oceni, da se ugotovi, ali so sorazmerni z varnostnimi 
cilji in tveganji predvidene operacije, zlasti da se zagotovi varnost vsake posamezne faze operacije. 

Člen 12 

Odobritev operacij v „posebni“ kategoriji 

1. Pristojni organ ovrednoti oceno tveganja in robustnost ukrepov za zmanjšanje tveganja, ki jih operator sistema 
brezpilotnega zrakoplova predlaga za ohranjanje varnosti operacije sistema brezpilotnega zrakoplova v vseh fazah leta. 

2. Pristojni organ dodeli operativno dovoljenje, če se pri vrednotenju ugotovi, da: 

(a)  se pri ciljih glede operativne varnosti upoštevajo tveganja operacije; 

(b)  so kombinacija ukrepov za zmanjšanje tveganja v zvezi z operativnimi pogoji za izvedbo operacij, usposobljenost 
udeleženega osebja in tehnične značilnosti brezpilotnega zrakoplova ustrezni in dovolj robustni za ohranjanje 
varnosti operacije glede na opredeljena tveganja na tleh in v zraku; 

(c)  je operator sistema brezpilotnega zrakoplova predložil izjavo, v kateri potrjuje, da je predvidena operacija v skladu 
z vsemi veljavnimi pravili Unije in nacionalnimi pravili, ki se nanašajo nanjo, zlasti v zvezi z zasebnostjo, varstvom 
podatkov, odgovornostjo, zavarovanjem, varovanjem in varstvom okolja. 

3. Če se operacija ne šteje za dovolj varno, pristojni organ o tem ustrezno obvesti vlagatelja in navede razloge za 
zavrnitev izdaje operativnega dovoljenja. 
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4. V operativnem dovoljenju, ki ga dodeli pristojni organ, se podrobno opredelijo: 

(a)  področje uporabe dovoljenja; 

(b)  „posebni“ pogoji, ki veljajo za: 

(i)  operacijo sistema brezpilotnega zrakoplova in operativne omejitve; 

(ii)  zahtevano usposobljenost operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova in pilote na daljavo, kadar je ustrezno; 

(iii)  tehnične značilnosti sistema brezpilotnega zrakoplova, vključno z njegovim certificiranjem, če je ustrezno; 

(c)  naslednje informacije: 

(i)  registracijska številka operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova in tehnične značilnosti sistema brezpilotnega 
zrakoplova; 

(ii)  sklic na oceno operativnega tveganja, ki jo pripravi operator sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(iii)  operativne omejitve in pogoji operacije; 

(iv)  ukrepi za zmanjšanje tveganja, ki jih mora izvesti operator sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(v)  lokacije, na katerih se lahko operacija izvede, in vse druge lokacije v državi članici v skladu s členom 13; 

(vi)  vsi dokumenti in evidence, relevantni za zadevno vrsto operacije, in vrsta dogodkov, ki bi jih bilo treba sporočiti 
poleg tistih, opredeljenih v Uredbi (EU) št. 376/2014 Evropskega parlamenta in Sveta (8). 

5. Pristojni organ ob prejemu izjave iz člena 5(5): 

(a)  preveri, ali vsebuje vse elemente iz odstavka 2 točke UAS.SPEC.020 Priloge; 

(b)  v tem primeru operatorju sistema brezpilotnega zrakoplova brez nepotrebnega odlašanja predloži potrdilo 
o prejemu in popolnosti, da lahko operator začne operacijo. 

Člen 13 

Čezmejne operacije ali operacije zunaj države registracije 

1. Kadar namerava operator sistema brezpilotnega zrakoplova izvesti operacijo v „posebni“ kategoriji, za katero je 
bilo operativno dovoljenje v skladu s členom 12 že odobreno in ki naj bi se delno ali v celoti izvedla v zračnem 
prostoru države članice, ki ni država članica registracije, navedeni operator pristojnemu organu države članice 
predvidene operacije predloži vlogo, ki vključuje naslednje informacije: 

(a)  kopijo operativnega dovoljenja, ki je bilo operatorju sistema brezpilotnega zrakoplova dodeljeno v skladu s členom 
12, in 

(b)  lokacije predvidene operacije, po potrebi vključno s posodobljenimi ukrepi za zmanjšanje tveganja, namenjenimi 
obravnavanju navedenih tveganj, opredeljenih na podlagi člena 11(2)(b), ki so specifična za lokalni zračni prostor, 
značilnosti terena in prebivalstva ter podnebne razmere. 

2. Pristojni organ države članice predvidene operacije vlogo iz odstavka 1 po njenem prejemu brez nepotrebnega 
odlašanja oceni ter pristojnemu organu države članice registracije in operatorju sistema brezpilotnega zrakoplova 
predloži potrdilo, da so posodobljeni ukrepi za zmanjšanje tveganja iz odstavka 1(b) ustrezni za operacijo na predvideni 
lokaciji. Operator sistema brezpilotnega zrakoplova lahko po prejemu navedenega potrdila začne predvideno operacijo, 
država članica registracije pa posodobljene ukrepe za zmanjšanje tveganja, ki jih mora izvesti operator sistema brezpi
lotnega zrakoplova, zabeleži v operativno dovoljenje, izdano v skladu s členom 12. 

3. Kadar namerava operator sistema brezpilotnega zrakoplova izvesti operacijo v „posebni“ kategoriji, za katero je bila 
podana izjava v skladu s členom 5(5) in ki naj bi se delno ali v celoti izvedla v zračnem prostoru države članice, ki ni 
država članica registracije, navedeni operator pristojnemu organu države članice predvidene operacije predloži kopijo 
izjave, predložene državi članici registracije, ter kopijo potrdila o prejemu in popolnosti. 
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(8) Uredba (EU) št. 376/2014 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 3. aprila 2014 o poročanju, analizi in spremljanju dogodkov v civilnem 
letalstvu, spremembi Uredbe (EU) št. 996/2010 Evropskega parlamenta in Sveta ter razveljavitvi Direktive 2003/42/ES Evropskega 
parlamenta in Sveta in uredb Komisije (ES) št. 1321/2007 in (ES) št. 1330/2007 (UL L 122, 24.4.2014, str. 18). 



Člen 14 

Registracija operatorjev sistemov brezpilotnih zrakoplovov in certificiranih sistemov brezpilotnih 
zrakoplovov 

1. Države članice vzpostavijo in vzdržujejo natančne sisteme registracije za sisteme brezpilotnih zrakoplovov, katerih 
zasnovo je treba certificirati, in operatorje sistemov brezpilotnih zrakoplovov, katerih delovanje lahko pomeni tveganje 
za varnost, varovanje, zasebnost in varstvo osebnih podatkov ali okolja. 

2. Sistemi registracije za operatorje sistemov brezpilotnih zrakoplovov vsebujejo polja za navedbo in izmenjavo 
naslednjih informacij: 

(a)  polnega imena in datuma rojstva za fizične osebe ter imena in identifikacijske številke za pravne osebe; 

(b)  naslova operatorjev sistemov brezpilotnih zrakoplovov; 

(c)  njihovega e-naslova in telefonske številke; 

(d)  številke zavarovalne police za sistem brezpilotnega zrakoplova, če je to potrebno v skladu s pravom Unije ali 
nacionalnim pravom; 

(e)  naslednje izjave, ki jo potrdijo pravne osebe: „Vse osebje, neposredno udeleženo v operacijah, je usposobljeno za 
izvajanje svojih nalog, sistem brezpilotnega zrakoplova pa bodo upravljali le piloti na daljavo z ustrezno stopnjo 
usposobljenosti.“; 

(f)  pridobljenih operativnih dovoljenj in spričeval operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova ter izjav, ki so 
bile potrjene v skladu s členom 12(5)(b). 

3. Sistemi registracije za brezpilotne zrakoplove, katerih zasnovo je treba certificirati, vsebujejo polja za navedbo in 
izmenjavo naslednjih informacij: 

(a)  proizvajalčevega imena; 

(b)  proizvajalčevega poimenovanja brezpilotnega zrakoplova; 

(c)  serijske številke brezpilotnega zrakoplova; 

(d)  polnega imena, naslova, e-naslova in telefonske številke fizične ali pravne osebe, pod imenom katere je brezpilotni 
zrakoplov registriran. 

4. Države članice zagotovijo, da so sistemi registracije digitalni in interoperabilni ter omogočajo vzajemni dostop in 
izmenjavo informacij prek odložišča iz člena 74 Uredbe (EU) 2018/1139. 

5. Operatorji sistemov brezpilotnih zrakoplovov se registrirajo, če: 

(a)  v okviru „odprte“ kategorije upravljajo katerega koli od naslednjih brezpilotnih zrakoplovov: 

(i)  zrakoplov z največjo vzletno maso 250 g ali več ali zrakoplov, ki lahko v primeru trčenja na človeka prenese več 
kot 80 joulov kinetične energije; 

(ii)  zrakoplov, opremljen s senzorjem, ki lahko zajame osebne podatke, razen če je v skladu z Direktivo 2009/48/ES; 

(b)  v okviru „posebne“ kategorije upravljajo brezpilotni zrakoplov s katero koli maso. 

6. Operatorji sistemov brezpilotnih zrakoplovov, ki so fizične osebe, se registrirajo v državi članici, kjer imajo 
prebivališče, če so pravne osebe, pa v državi članici, kjer imajo glavno poslovno enoto, in zagotovijo, da so njihove 
registracijske informacije točne. Operator sistema brezpilotnega zrakoplova ne more biti hkrati registriran v več kot eni 
državi članici. 

Države članice za operatorje sistemov brezpilotnih zrakoplovov in sisteme brezpilotnih zrakoplovov, ki jih je treba 
registrirani, izdajo edinstveno digitalno registracijsko številko, ki omogoča njihovo individualno identifikacijo. 

Registracijska številka za operatorje sistemov brezpilotnih zrakoplovov se določi na podlagi standardov, ki podpirajo 
interoperabilnost sistemov registracije. 

7. Lastnik brezpilotnega zrakoplova, katerega zasnovo je treba certificirati, registrira brezpilotni zrakoplov. 

Nacionalnost in registracijska oznaka brezpilotnega zrakoplova se določita v skladu s Prilogo 7 h Konvenciji ICAO. 
Brezpilotni zrakoplov ne more biti hkrati registriran v več kot eni državi. 

8. Operatorji sistemov brezpilotnih zrakoplovov svojo registracijsko številko prikažejo na vsakem brezpilotnem 
zrakoplovu, ki izpolnjuje pogoje, opisane v odstavku 5. 
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Člen 15 

Operativni pogoji za geografska območja sistemov brezpilotnih zrakoplovov 

1. Države članice lahko pri opredelitvi geografskih območij sistemov brezpilotnih zrakoplovov zaradi varnosti, 
varovanja, zasebnosti ali okolja: 

(a)  prepovejo nekatere ali vse operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov, zahtevajo določene pogoje za nekatere ali 
vse operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov ali zahtevajo predhodno operativno dovoljenje za nekatere ali vse 
operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov; 

(b)  določijo, da morajo operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov izpolnjevati določene okoljske standarde; 

(c)  dovolijo dostop le do nekaterih razredov sistemov brezpilotnih zrakoplovov; 

(d)  dovolijo dostop le do sistemov brezpilotnih zrakoplovov, opremljenih z nekaterimi tehničnimi značilnostmi, zlasti 
sistemi za identifikacijo na daljavo ali sistemi za prepoznavanje geografskega položaja. 

2. Države članice lahko na podlagi ocene tveganja, ki jo izvede pristojni organ, določijo nekatera geografska območja, 
na katerih so operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov izvzete iz ene ali več zahtev „odprte“ kategorije. 

3. Kadar države članice v skladu z odstavkom 1 ali 2 opredelijo geografska območja sistemov brezpilotnih 
zrakoplovov, za namene prepoznavanja geografskega položaja zagotovijo, da so informacije o geografskih območjih 
sistemov brezpilotnih zrakoplovov, vključno z njihovim obdobjem veljavnosti, javno objavljene v skupni edinstveni 
digitalni obliki. 

Člen 16 

Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v okviru letalskih modelarskih klubov in združenj 

1. Pristojni organ lahko na zahtevo letalskega modelarskega kluba ali združenja izda dovoljenje za operacije sistemov 
brezpilotnih zrakoplovov v okviru letalskih modelarskih klubov in združenj. 

2. Dovoljenje iz odstavka 1 se izda v skladu s katerim koli od naslednjega: 

(a)  ustreznimi nacionalnimi pravili; 

(b)  vzpostavljenimi postopki, organizacijsko strukturo in sistemom upravljanja letalskega modelarskega kluba ali 
združenja, s katerimi se zagotovi, da: 

(i)  so piloti na daljavo, ki delujejo v okviru letalskih modelarskih klubov ali združenj, obveščeni o pogojih in 
omejitvah, opredeljenih v dovoljenju, ki ga izda pristojni organ; 

(ii)  se pilotom na daljavo, ki delujejo v okviru letalskih modelarskih klubov ali združenj, pomaga pri doseganju 
minimalne usposobljenosti, ki je potrebna za to, da se sistem brezpilotnega zrakoplova upravlja varno ter 
v skladu s pogoji in omejitvami, opredeljenimi v dovoljenju; 

(iii)  letalski modelarski klub ali združenje sprejme ustrezne ukrepe, ko je obveščen, da pilot na daljavo, ki deluje 
v okviru letalskih modelarskih klubov ali združenj, ne deluje v skladu s pogoji in omejitvami, opredeljenimi 
v dovoljenju, ter po potrebi o tem obvesti pristojni organ; 

(iv)  letalski modelarski klub ali združenje na zahtevo pristojnega organa predloži dokumentacijo, ki se zahteva 
zaradi nadzora in spremljanja. 

3. V dovoljenju iz odstavka 1 so določeni pogoji, pod katerimi se lahko izvajajo operacije v okviru letalskih 
modelarskih klubov ali združenj, omejeno pa je na ozemlje države članice, v kateri se izda. 

4. Države članice lahko letalskim modelarskim klubom in združenjem omogočijo, da svoje člane v sistemih 
registracije, vzpostavljenih v skladu s členom 14, registrirajo v njihovem imenu. V nasprotnem primeru se člani letalskih 
modelarskih klubov in združenj registrirajo sami v skladu s členom 14. 

Člen 17 

Imenovanje pristojnega organa 

1. Vsaka država članica za pristojni organ za naloge iz člena 18 imenuje enega ali več subjektov. 
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2. Če država članica za pristojni organ imenuje več subjektov: 

(a)  jasno opredeli področja pristojnosti vsakega pristojnega organa v smislu odgovornosti; 

(b)  vzpostavi ustrezen mehanizem za usklajevanje med navedenimi subjekti, da se zagotovi učinkovit pregled nad vsemi 
organizacijami in osebami, za katere se uporablja ta uredba. 

Člen 18 

Naloge pristojnega organa 

Pristojni organ je odgovoren za: 

(a)  izvrševanje te uredbe; 

(b)  izdajo, začasni odvzem ali preklic certifikatov operatorjev sistemov brezpilotnih zrakoplovov in dovoljenj pilotov na 
daljavo, dejavnih v „certificirani“ kategoriji operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov; 

(c)  izdajo pilotom na daljavo dokazila o opravljenem spletnem preverjanju teoretičnega znanja v skladu s točkama 
UAS.OPEN.020 in UAS.OPEN.040 Priloge ter izdajo, spremembo, začasni odvzem, omejitev ali preklic certifikatov 
o usposobljenosti pilotov na daljavo v skladu s točko UAS.OPEN.030 Priloge; 

(d)  izdajo, spremembo, začasni odvzem, omejitev ali preklic operativnih dovoljenj in spričeval operatorja lahkega 
sistema brezpilotnega zrakoplova ter preverjanje popolnosti izjav, ki se zahtevajo za izvajanje operacij sistemov 
brezpilotnih zrakoplovov v „posebni“ kategoriji operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov; 

(e)  hrambo dokumentov, evidenc in poročil, povezanih z operativnimi dovoljenji sistemov brezpilotnih zrakoplovov, 
izjavami, certifikati o usposobljenosti pilotov na daljavo in spričevali operatorja lahkega sistema brezpilotnega 
zrakoplova; 

(f)  dajanje na voljo informacij o geografskih območjih sistemov brezpilotnih zrakoplovov, ki jih opredelijo države 
članice in so določene v nacionalnem zračnem prostoru njegove države, v skupni edinstveni digitalni obliki; 

(g)  izdajo potrdil o prejemu in popolnosti v skladu s členom 12(5)(b) ali potrdil v skladu s členom 13(2); 

(h)  razvoj na tveganju temelječega sistema za nadzor za: 

(i)  operatorje sistemov brezpilotnih zrakoplovov, ki so predložili izjavo ali imajo operativno dovoljenje ali 
spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(ii)  modelarske klube in združenja, ki imajo dovoljenje iz člena 16; 

(i)  za operacije razen tistih v „odprti“ kategoriji, vzpostavitev načrtovanja revizije na podlagi profila tveganja, stopnje 
skladnosti in varnostne uspešnosti operatorjev sistemov brezpilotnih zrakoplovov, ki so predložili izjavo ali imajo 
certifikat, ki ga je izdal pristojni organ; 

(j)  za operacije razen tistih v „odprti“ kategoriji, izvajanje inšpekcijskih pregledov v zvezi z operatorji sistemov 
brezpilotnih zrakoplovov, ki so predložili izjavo ali imajo certifikat, ki ga je izdal pristojni organ, ki izvaja 
inšpekcijske preglede sistemov brezpilotnih zrakoplovov ter zagotavlja, da operatorji sistemov brezpilotnih 
zrakoplovov in piloti na daljavo delujejo v skladu s to uredbo; 

(k)  izvajanje sistema za odkrivanje in proučitev primerov neskladnosti operatorjev sistemov brezpilotnih zrakoplovov, 
ki delujejo v „odprti“ ali „posebni“ kategoriji, sporočenih v skladu s členom 19(2); 

(l)  zagotovitev informacij in smernic, ki spodbujajo varnost operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov, operatorjem 
sistemov brezpilotnih zrakoplovov; 

(m)  vzpostavitev in vzdrževanje sistemov registracije za sisteme brezpilotnih zrakoplovov, katerih zasnovo je treba 
certificirati, in operatorje sistemov brezpilotnih zrakoplovov, katerih delovanje lahko pomeni tveganje za varnost, 
varovanje, zasebnost in varstvo osebnih podatkov ali okolja. 

Člen 19 

Varnostne informacije 

1. Pristojni organi držav članic ter organi za nadzor trga in nadzor iz člena 36 Delegirane uredbe (EU) 2019/945 
sodelujejo pri varnostnih zadevah in vzpostavijo postopke za učinkovito izmenjavo varnostnih informacij. 

2. Vsak operator sistema brezpilotnega zrakoplova pristojnemu organu poroča o vseh dogodkih, povezanih 
z varnostjo, in izmenjuje informacije glede svojega sistema brezpilotnega zrakoplova v skladu z Uredbo (EU) 
št. 376/2014. 

11.6.2019 L 152/57 Uradni list Evropske unije SL     



3. Agencija Evropske unije za varnost v letalstvu (v nadaljnjem besedilu: agencija) in pristojni organi zbirajo, 
analizirajo in objavljajo varnostne informacije v zvezi z operacijami sistemov brezpilotnih zrakoplovov na svojem 
ozemlju v skladu s členom 119 Uredbe (EU) 2018/1139 in njenimi izvedbenimi akti. 

4. Agencija in pristojni organ ob prejemu katere koli informacije iz odstavka 1, 2 ali 3 sprejmeta ukrepe, potrebne za 
obravnavanje vseh varnostnih vprašanj, na podlagi najboljših razpoložljivih dokazov in analize, pri čemer upoštevata 
soodvisnosti med različnimi področji varnosti v letalstvu ter varnostjo v letalstvu, kibernetsko varnostjo in drugimi 
tehničnimi področji letalskih predpisov. 

5. Kadar pristojni organ ali agencija sprejme ukrepe v skladu z odstavkom 4, o tem nemudoma obvesti vse ustrezne 
zainteresirane strani in organizacije, ki morajo delovati v skladu z navedenimi ukrepi v skladu z Uredbo (EU) 2018/1139 
in njenimi izvedbenimi akti. 

Člen 20 

Posebne določbe v zvezi z uporabo nekaterih sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „odprti“ 
kategoriji 

Vrste sistemov brezpilotnih zrakoplovov v smislu Sklepa št. 768/2008/ES Evropskega parlamenta in Sveta (9), ki niso 
v skladu z Delegirano uredbo (EU) 2019/945 in niso zasebno izdelane, se lahko, če so bile dane na trg pred 1. julijem 
2022, še naprej upravljajo pod naslednjimi pogoji: 

(a)  v podkategoriji A1, kakor je opredeljena v delu A Priloge, če je največja vzletna masa brezpilotnega zrakoplova 
manjša od 250 g, vključno z njegovim koristnim tovorom; 

(b)  v podkategoriji A3, kakor je opredeljena v delu A Priloge, če je največja vzletna masa brezpilotnega zrakoplova 
manjša od 25 kg, vključno z njegovim gorivom in koristnim tovorom. 

Člen 21 

Prilagoditev dovoljenj, izjav in certifikatov 

1. Dovoljenja, dodeljena operatorjem sistemov brezpilotnih zrakoplovov, certifikati o usposobljenosti pilotov na 
daljavo in izjave, ki jih podajo operatorji sistemov brezpilotnih zrakoplovov, ali enakovredna dokumentacija, izdani na 
podlagi nacionalnega prava, veljajo do 1. julija 2021. 

2. Države članice do 1. julija 2021 svoje veljavne certifikate o usposobljenosti pilotov na daljavo in dovoljenja 
operatorjev sistemov brezpilotnih zrakoplovov, izjave ali enakovredno dokumentacijo, vključno s tistimi, izdanimi do 
navedenega datuma, pretvorijo v skladu s to uredbo. 

3. Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov, ki se izvajajo v okviru letalskih modelarskih klubov in združenj, se 
lahko brez poseganja v člen 14 nadaljujejo v skladu z ustreznimi nacionalnimi pravili in brez dovoljenja v skladu s 
členom 16 do 1. julija 2022. 

Člen 22 

Prehodne določbe 

Uporaba sistemov brezpilotnih zrakoplovov v „odprti“ kategoriji, ki ne izpolnjujejo zahtev iz delov 1 do 5 Priloge 
k Delegirani uredbi (EU) 2019/945, se brez poseganja v člen 20 dovoli za prehodno dveletno obdobje, ki se začne eno 
leto po datumu začetka veljavnosti te uredbe, pod naslednjimi pogoji: 

(a)  brezpilotni zrakoplov z največjo vzletno maso, manjšo od 500 g, upravlja pilot na daljavo z ravnjo usposobljenosti, 
ki jo opredeli zadevna država članica, v skladu z operativnimi zahtevami iz točke UAS.OPEN.020(1) dela A Priloge; 

(b)  brezpilotni zrakoplov z največjo vzletno maso, manjšo od 2 kg, se upravlja z ohranjanjem najmanj 50 metrov 
vodoravne razdalje od ljudi, piloti na daljavo pa imajo raven usposobljenosti, ki je vsaj enakovredna ravni iz točke 
UAS.OPEN.030(2) dela A Priloge; 

(c)  brezpilotni zrakoplov z največjo vzletno maso, večjo od 2 kg in manjšo od 25 kg, se upravlja v skladu 
z operativnimi zahtevami iz točke UAS.OPEN.040(1) in (2), piloti na daljavo pa imajo raven usposobljenosti, ki je 
vsaj enakovredna ravni iz točke UAS.OPEN.020(4)(b) dela A Priloge. 
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Člen 23 

Začetek veljavnosti in uporaba 

1. Ta uredba začne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije. 

Uporablja se od 1. julija 2020. 

2. Člen 5(5) se uporablja od datuma, ko se spremeni Dodatek 1 k Prilogi, tako da vsebuje veljavne standardne 
scenarije. Države članice lahko v skladu s členom 5(5) sprejmejo izjave operatorjev sistemov brezpilotnih zrakoplovov, 
ki temeljijo na nacionalnih standardnih scenarijih, če navedeni scenariji izpolnjujejo zahteve iz točke UAS.SPEC.020 
Priloge, dokler se ta uredba ne spremeni tako, da vključuje standardni scenarij iz Dodatka 1 k Prilogi. 

3. Člen 15(3) se uporablja od 1. julija 2021. 

Ta uredba je v celoti zavezujoča in se neposredno uporablja v vseh državah članicah. 

V Bruslju, 24. maja 2019 

Za Komisijo 

Predsednik 
Jean-Claude JUNCKER  
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PRILOGA 

OPERACIJE SISTEMOV BREZPILOTNIH ZRAKOPLOVOV V „ODPRTI“ IN „POSEBNI“ KATEGORIJI 

DEL A 

OPERACIJE SISTEMOV BREZPILOTNIH ZRAKOPLOVOV V „ODPRTI“ KATEGORIJI 

UAS.OPEN.010 Splošne določbe  

(1) Kategorija „odprtih“ operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov je na podlagi operativnih omejitev, zahtev za pilota 
na daljavo in tehničnih zahtev za sisteme brezpilotnih zrakoplovov razdeljena na tri podkategorije A1, A2 in A3.  

(2) Če operacija sistema brezpilotnega zrakoplova vključuje let brezpilotnega zrakoplova, ki se začne na naravni vzpetini 
terena ali nad terenom z naravnimi vzpetinami, se brezpilotni zrakoplov ohranja na razdalji 120 metrov od najbližje 
točke na zemeljski površini. Merjenje razdalj se prilagodi v skladu z geografskimi značilnostmi terena, kot so 
ravnine, hribi in gore.  

(3) Kadar brezpilotni zrakoplov leti na vodoravni razdalji 50 metrov od umetne ovire, višje od 105 metrov, se lahko 
največja višina operacije sistema brezpilotnega zrakoplova na zahtevo subjekta, odgovornega za oviro, poveča za do 
15 metrov nad višino ovire.  

(4) Brezpilotna jadralna letala, katerih največja vzletna masa vključno s koristnim tovorom znaša manj kot 10 kg, lahko 
z odstopanjem od točke 2 letijo na razdalji več kot 120 metrov od najbližje točke na zemeljski površini, če 
brezpilotno jadralno letalo v nobenem trenutku ne leti več kot 120 metrov nad pilotom na daljavo. 

UAS.OPEN.020 Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v podkategoriji A1 

Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v podkategoriji A1 izpolnjujejo vse naslednje pogoje:  

(1) za brezpilotne zrakoplove iz točke (5)(d) se izvedejo tako, da pilot na daljavo z brezpilotnim zrakoplovom ne preleti 
zborov ljudi in razumno pričakuje, da ne bo preletena nobena neudeležena oseba. Pilot na daljavo v primeru 
nepričakovanega preleta neudeleženih oseb čim bolj skrajša čas preleta brezpilotnega zrakoplova nad navedenimi 
osebami;  

(2) v primeru brezpilotnih zrakoplovov iz točke 5(a), (b) in (c) se operacije izvedejo tako, da lahko pilot na daljavo 
z brezpilotnim zrakoplovom preleti neudeležene osebe, vendar nikoli ne preleti zborov ljudi;  

(3) z odstopanjem od člena 4(1)(d) se operacije izvedejo, če je aktiven način spremljanja pilota, na razdalji do 50 metrov 
od pilota na daljavo;  

(4) izvede jih pilot na daljavo, ki: 

(a)  je seznanjen s priročnikom za uporabo, ki ga zagotovi proizvajalec sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(b)  je v primeru brezpilotnega zrakoplova razreda C1, kakor je opredeljen v delu 2 Priloge k Delegirani uredbi (EU) 
2019/945, končal spletni tečaj usposabljanja, po katerem je uspešno opravil spletno preverjanje teoretičnega 
znanja, ki ga je organiziral pristojni organ ali subjekt, ki ga je priznal pristojni organ države članice registracije 
operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova. Preverjanje sestavlja 40 vprašanj z več možnimi odgovori, ki so 
ustrezno porazdeljena po naslednjih temah: 

(i)  varnost v zračnem prometu; 

(ii)  omejitve zračnega prostora; 

(iii)  letalski predpisi; 

(iv)  omejitve človekove sposobnosti; 

(v)  operativni postopki; 

(vi)  splošno znanje o sistemih brezpilotnih zrakoplovov; 
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(vii)  zasebnost in varstvo podatkov; 

(viii)  zavarovanje; 

(ix)  varovanje;  

(5) izvedejo se z brezpilotnim zrakoplovom: 

(a)  katerega največja vzletna masa vključno s koristnim tovorom znaša manj kot 250 g, največja operativna hitrost 
pa manj kot 19 m/s, v primeru zasebno izdelanih sistemov brezpilotnih zrakoplovov; ali 

(b)  ki izpolnjuje zahteve, opredeljene v členu 20(a); 

(c)  ki je označen kot razred C0 in izpolnjuje zahteve navedenega razreda, kakor so opredeljene v delu 1 Priloge 
k Delegirani uredbi (EU) 2019/945; ali 

(d)  ki je označen kot razred C1 in izpolnjuje zahteve navedenega razreda, kakor so opredeljene v delu 2 Priloge 
k Delegirani uredbi (EU) 2019/945 ter se upravlja z aktivnima in posodobljenima sistemoma za neposredno 
identifikacijo na daljavo in prepoznavanje geografskega položaja. 

UAS.OPEN.030 Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v podkategoriji A2 

Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v podkategoriji A2 izpolnjujejo vse naslednje pogoje:  

(1) izvedejo se tako, da brezpilotni zrakoplov ne preleti neudeleženih oseb in da se operacije sistemov brezpilotnih 
zrakoplovov izvajajo na varni vodoravni razdalji vsaj 30 metrov od njih; pilot na daljavo lahko vodoravno varnostno 
razdaljo zmanjša na najmanj pet metrov od neudeleženih oseb, če upravlja brezpilotni zrakoplov z aktivno funkcijo 
v načinu nizke hitrosti in po oceni situacije glede: 

(a)  vremenskih razmer; 

(b)  zmogljivosti brezpilotnega zrakoplova; 

(c)  ločenosti preletenega območja; 

(2) izvede jih pilot na daljavo, ki je seznanjen s priročnikom za uporabo, ki ga zagotovi proizvajalec sistema brezpi
lotnega zrakoplova, in ima certifikat o usposobljenosti pilota na daljavo, ki ga je izdal pristojni organ ali subjekt, ki 
ga je priznal pristojni organ države članice registracije operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova. Ta certifikat se 
pridobi po izpolnitvi vseh naslednjih pogojev v navedenem vrstnem redu: 

(a)  končan spletni tečaj usposabljanja in uspešno opravljeno spletno preverjanje teoretičnega znanja iz točke (4)(b) 
točke UAS.OPEN.020; 

(b)  končano samostojno usposabljanje v zvezi z operativnimi pogoji podkategorije A3 iz točk 1 in 2 točke UAS. 
OPEN.040; 

(c)  izjava o končanem samostojnem usposabljanju, opredeljenem v točki (b), in uspešno opravljeno dodatno 
preverjanje teoretičnega znanja, ki ga je organiziral pristojni organ ali subjekt, ki ga je priznal pristojni organ 
države članice registracije operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova. Preverjanje sestavlja najmanj 30 vprašanj 
z več možnimi odgovori, namenjenih oceni znanja pilota na daljavo o tehničnih in operativnih ukrepih za 
zmanjšanje tveganja na tleh, ki so ustrezno porazdeljena po naslednjih temah: 

(i)  meteorologija; 

(ii)  izvedba leta sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(iii)  tehnični in operativni ukrepi za zmanjšanje tveganja na tleh;  

(3) izvedejo se z brezpilotnim zrakoplovom, ki je označen kot razred C2 in izpolnjuje zahteve navedenega razreda, 
kakor so opredeljene v delu 3 Priloge k Delegirani uredbi (EU) 2019/945, ter se upravlja z aktivnima in posodob
ljenima sistemoma za neposredno identifikacijo na daljavo in prepoznavanje geografskega položaja. 
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UAS.OPEN.040 Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v podkategoriji A3 

Operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov v podkategoriji A3 izpolnjujejo vse naslednje pogoje:  

(1) izvedejo se na območju, kjer pilot na daljavo razumno pričakuje, da na razdalji, na kateri leti brezpilotni zrakoplov 
ves čas operacije sistema brezpilotnega zrakoplova, ne bo ogrožena nobena neudeležena oseba;  

(2) izvedejo se na varni vodoravni razdalji vsaj 150 metrov od stanovanjskih, trgovskih, industrijskih ali rekreacijskih 
območij;  

(3) izvede jih pilot na daljavo s končanim spletnim tečajem usposabljanja in uspešno opravljenim spletnim preverjanjem 
teoretičnega znanja, kakor je opredeljeno v točki 4(b) točke UAS.OPEN.020;  

(4) izvedejo se z brezpilotnim zrakoplovom: 

(a)  katerega največja vzletna masa vključno s koristnim tovorom znaša manj kot 25 kg v primeru zasebno izdelanih 
sistemov brezpilotnih zrakoplovov; ali 

(b)  ki izpolnjuje zahteve, opredeljene v členu 20(b); 

(c)  ki je označen kot razred C2 in izpolnjuje zahteve navedenega razreda, kakor so opredeljene v delu 3 Priloge 
k Delegirani uredbi (EU) 2019/945, ter se upravlja z aktivnima in posodobljenima sistemoma za neposredno 
identifikacijo na daljavo in prepoznavanje geografskega položaja, ali 

(d)  ki je označen kot razred C3 in izpolnjuje zahteve navedenega razreda, kakor so opredeljene v delu 4 Priloge 
k Delegirani uredbi (EU) 2019/945, ter se upravlja z aktivnima in posodobljenima sistemoma za neposredno 
identifikacijo na daljavo in prepoznavanje geografskega položaja; ali 

(e)  ki je označen kot razred C4 in izpolnjuje zahteve navedenega razreda, kakor so opredeljene v delu 5 Priloge 
k Delegirani uredbi (EU) 2019/945. 

UAS.OPEN.050 Odgovornosti operatorja sistema brezpilotnih zrakoplovov 

Operator sistema brezpilotnega zrakoplova izpolnjuje vse naslednje zahteve:  

(1) razvije operativne postopke, prilagojene vrsti operacije in povezanemu tveganju;  

(2) zagotovi, da se pri vseh operacijah optimalno uporablja in podpira učinkovita izraba radijskega spektra, da se 
prepreči škodljivo motenje;  

(3) imenuje pilota na daljavo za vsako operacijo sistema brezpilotnega zrakoplova;  

(4) zagotovi, da so piloti na daljavo in vse drugo osebje, ki izvajajo naloge v podporo operacijam, seznanjeni s 
priročnikom za uporabo, ki ga zagotovi proizvajalec sistema brezpilotnega zrakoplova; in: 

(a)  so ustrezno usposobljeni v podkategoriji načrtovanih operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov v skladu s 
točko UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 ali UAS.OPEN.040 za opravljanje svojih nalog, ali za člane osebja, ki niso 
pilot na daljavo, da so končali tečaj za usposabljanje na delovnem mestu, ki ga je razvil operator; 

(b)  so popolnoma seznanjeni s postopki operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(c)  imajo informacije v zvezi z vsemi geografskimi območji, ki jih država članica operacije objavi v skladu s členom 
15, relevantne za načrtovano operacijo sistema brezpilotnega zrakoplova;  

(5) po potrebi posodobi informacije v sistemu za prepoznavanje geografskega položaja v skladu z načrtovano lokacijo 
operacije;  

(6) v primeru operacije z brezpilotnim zrakoplovom enega od razredov, opredeljenih v delih 1 do 5 Delegirane uredbe 
(EU) 2019/945, zagotovi, da je: 

(a)  sistemu brezpilotnega zrakoplova priložena ustrezna izjava EU o skladnosti, vključno z navedbo ustreznega 
razreda, in 

(b)  na brezpilotni zrakoplov nameščena povezana identifikacijska oznaka razreda;  

(7) v primeru operacije sistema brezpilotnega zrakoplova v podkategoriji A2 ali A3 zagotovi, da so vse udeležene osebe, 
prisotne na območju operacije, obveščene o tveganjih in so se izrecno strinjale s sodelovanjem. 
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UAS.OPEN.060 Odgovornosti pilota na daljavo  

(1) Pilot na daljavo pred začetkom operacije sistema brezpilotnega zrakoplova: 

(a)  je ustrezno usposobljen v podkategoriji načrtovanih operacij sistemov brezpilotnih zrakoplovov v skladu s točko 
UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 ali UAS.OPEN.040 za opravljanje svojih nalog in ima med upravljanjem sistema 
brezpilotnega zrakoplova pri sebi dokazilo o usposobljenosti, razen kadar upravlja brezpilotni zrakoplov iz 
točke (5)(a), (b) ali (c) točke UAS.OPEN.020; 

(b)  pridobi posodobljene informacije o vseh geografskih območjih, ki jih država članica operacije objavi v skladu s 
členom 15, relevantne za načrtovano operacijo sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(c)  prouči operativno okolje, preveri prisotnost ovir, in razen če upravlja brezpilotni zrakoplov podkategorije A1 iz 
točke (5)(a), (b) ali (c) točke UAS.OPEN.020, preveri prisotnost morebitnih neudeleženih oseb; 

(d)  zagotovi, da stanje sistema brezpilotnega zrakoplova omogoča varno dokončanje načrtovanega leta, in po 
potrebi preveri, ali neposredna identifikacija na daljavo deluje pravilno; 

(e)  če je na sistem brezpilotnega zrakoplova nameščen dodatni koristni tovor, preveri, da njegova masa ne presega 
največje vzletne mase, ki jo je opredelil proizvajalec, ali omejitve največje vzletne mase razreda zadevnega 
zrakoplova.  

(2) Pilot na daljavo med letom: 

(a)  nalog ne opravlja pod vplivom psihoaktivnih snovi ali alkohola ali če tega ni sposoben zaradi poškodbe, 
utrujenosti, zdravil, bolezni ali drugih razlogov; 

(b)  upravlja brezpilotni zrakoplov tako, da leti v vidnem polju, in temeljito vizualno pregleduje zračni prostor okoli 
brezpilotnega zrakoplova, da se prepreči vsako tveganje trka z zrakoplovom s posadko. Pilot na daljavo prekine 
let, če operacija pomeni tveganje za druge zrakoplove, ljudi, živali, okolje ali lastnino; 

(c)  deluje v skladu z operativnimi omejitvami na geografskih območjih, opredeljenimi v skladu s členom 15; 

(d)  je sposoben ohranjati nadzor nad brezpilotnim zrakoplovom, razen v primeru izgubljene povezave ali če 
upravlja prostoleteči brezpilotni zrakoplov; 

(e)  upravlja sistem brezpilotnega zrakoplova v skladu s priročnikom za uporabo, ki ga zagotovi proizvajalec, 
vključno z vsemi veljavnimi omejitvami; 

(f)  deluje v skladu z operatorjevimi postopki, če so na voljo.  

(3) Piloti na daljavo in operatorji sistemov brezpilotnih zrakoplovov med letom ne letijo blizu ali znotraj območij, kjer 
potekajo ukrepi za odzivanje v izrednih razmerah, razen če imajo za to dovoljenje pristojnih služb za odzivanje 
v izrednih razmerah.  

(4) Za namene točke (2)(b) lahko pilotom na daljavo pomaga opazovalec brezpilotnega zrakoplova, ki je zraven njih in 
z vizualnim opazovanjem brezpilotnega letala brez pripomočkov pilotu na daljavo pomaga pri varnem izvajanju 
leta. Med pilotom na daljavo in opazovalcem brezpilotnega zrakoplova se vzpostavi jasna in učinkovita 
komunikacija. 

UAS.OPEN.070 Trajanje in veljavnost kompetence pilota na daljavo, pridobljene s spletnim preverjanjem teoretičnega 
znanja, in certifikatov o usposobljenosti pilota na daljavo  

(1) Kompetenca pilota na daljavo, pridobljena s spletnim preverjanjem teoretičnega znanja, ki se zahteva v točki UAS. 
OPEN.020(4)(b) in točki UAS.OPEN.040(3), ter certifikat o usposobljenosti pilota na daljavo, ki se zahteva v točki 
UAS.OPEN.030(2), veljata pet let.  

(2) Kompetenca pilota na daljavo, pridobljena s spletnim preverjanjem teoretičnega znanja, in certifikat o usposobljenosti 
pilota na daljavo se obnovita z dokazovanjem kompetenc v skladu s točko UAS.OPEN.030(2) ali točko UAS. 
OPEN.020(4)(b). 
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DEL B 

OPERACIJE SISTEMOV BREZPILOTNIH ZRAKOPLOVOV V „POSEBNI“ KATEGORIJI 

UAS.SPEC.010 Splošne določbe 

Operator sistema brezpilotnega zrakoplova pristojnemu organu predloži oceno operativnega tveganja za načrtovano 
operacijo v skladu s členom 11 ali predloži izjavo, kadar se uporablja točka UAS.SPEC.020, razen če ima operator 
spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova z ustreznimi privilegiji v skladu z delom C te priloge. 
Operator sistema brezpilotnega zrakoplova redno vrednoti ustreznost sprejetih ukrepov za zmanjšanje tveganja in jih po 
potrebi posodobi. 

UAS.SPEC.020 Izjava glede delovanja  

(1) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova lahko v skladu s členom 5 pristojnemu organu države članice operacije 
kot alternativo točkama UAS.SPEC.30 in UAS.SPEC.40 predloži operativno izjavo o skladnosti s standardnim 
scenarijem, kakor je opredeljen v Dodatku 1 k tej prilogi, v zvezi z operacijami: 

(a)  brezpilotnega zrakoplova z: 

(i)  največjo značilno mero do treh metrov v vidnem polju nad nadzorovanim talnim območjem, razen nad 
zbori ljudi; 

(ii)  največjo značilno mero do enega metra v vidnem polju, razen nad zbori ljudi; 

(iii)  največjo značilno mero do enega metra zunaj vidnega polja nad redko poseljenimi območji; 

(iv)  največjo značilno mero do treh metrov zunaj vidnega polja nad nadzorovanim talnim območjem; 

(b)  ki se izvajajo manj kot 120 metrov nad zemeljsko površino, in: 

(i)  v nenadzorovanem zračnem prostoru (razred F ali G); ali 

(ii)  v nadzorovanem zračnem prostoru po usklajevanju in odobritvi posameznega leta v skladu z objavljenimi 
postopki za območje upravljanja.  

(2) Izjava operatorjev sistemov brezpilotnih zrakoplovov vsebuje: 

(a)  upravne informacije o operatorju sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(b)  izjavo, da operacija izpolnjuje operativno zahtevo iz točke 1 in standardnega scenarija, kakor je opredeljen 
v Dodatku 1 k Prilogi; 

(c)  zavezo operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova, da bo deloval v skladu z ustreznimi ukrepi za zmanjšanje 
tveganja, ki se zahtevajo zaradi varnosti operacije, vključno s povezanimi navodili glede operacije, zasnove 
brezpilotnega zrakoplova in usposobljenosti udeleženega osebja; 

(d)  potrdilo operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova, da bo za vsak let, izveden na podlagi izjave, sklenjeno 
ustrezno zavarovalno kritje, če se to zahteva s pravom Unije ali nacionalnim pravom. 

(3) Pristojni organ ob prejemu izjave preveri, ali izjava vsebuje vse elemente iz točke 2, in operatorju sistema brezpi
lotnega zrakoplova brez nepotrebnega odlašanja predloži potrdilo o prejemu in popolnosti.  

(4) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova lahko po prejemu potrdila o prejemu in popolnosti začne operacijo.  

(5) Operatorji sistemov brezpilotnih zrakoplovov pristojni organ nemudoma obvestijo o vsaki spremembi informacij, 
navedenih v operativni izjavi, ki so jo predložili.  

(6) Operatorjem sistemov brezpilotnih zrakoplovov, ki imajo spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega 
zrakoplova z ustreznimi privilegiji v skladu z delom C te priloge, ni treba predložiti izjave. 
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UAS.SPEC.030 Vloga za izdajo operativnega dovoljenja  

(1) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova pred začetkom operacije sistema brezpilotnega zrakoplova v „posebni“ 
kategoriji pri nacionalnem pristojnem organu države članice registracije pridobi operativno dovoljenje, razen če: 

(a)  se uporablja točka UAS.SPEC.020 ali 

(b)  ima operator sistema brezpilotnega zrakoplova spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova 
z ustreznimi privilegiji v skladu z delom C te priloge.  

(2) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova predloži vlogo za posodobljeno operativno dovoljenje, če se operacija ali 
ukrepi za zmanjšanje tveganja, navedeni v operativnem dovoljenju, bistveno spremenijo.  

(3) Vloga za operativno dovoljenje temelji na oceni tveganja iz člena 11 in poleg tega vključuje naslednje informacije: 

(a)  registracijsko številko operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(b)  ime odgovornega vodje ali ime operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova v primeru fizične osebe; 

(c)  oceno operativnega tveganja; 

(d)  seznam ukrepov za zmanjšanje tveganja, ki jih predlaga operator sistema brezpilotnega zrakoplova, z dovolj 
informacijami, da lahko pristojni organ oceni ustreznost sredstev za zmanjšanje tveganja, namenjenih 
obravnavanju tveganj; 

(e)  operativni priročnik, kadar je to potrebno zaradi tveganja in zapletenosti operacije; 

(f)  potrdilo, da bo ob začetku operacij sistemov brezpilotnega zrakoplova veljalo ustrezno zavarovalno kritje, če se 
to zahteva s pravom Unije ali nacionalnim pravom. 

UAS.SPEC.040 Izdaja operativnega dovoljenja  

(1) Ko pristojni organ prejme vlogo v skladu s točko UAS.SPEC.030, brez nepotrebnega odlašanja izda operativno 
dovoljenje v skladu s členom 12, če ugotovi, da operacija izpolnjuje naslednje pogoje: 

(a)  predložene so vse informacije v skladu s točko UAS.SPEC.030(3); 

(b)  če se bo celotna operacija ali njen del izvedel v nadzorovanem zračnem prostoru, je vzpostavljen postopek za 
usklajevanje z ustreznim izvajalcem storitev za zadevni zračni prostor.  

(2) Pristojni organ v operativnem dovoljenju navede točen obseg dovoljenja v skladu s členom 12. 

UAS.SPEC.050 Odgovornosti operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova  

(1) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova izpolnjuje vse naslednje zahteve: 

(a)  vzpostavi postopke in omejitve, prilagojene vrsti načrtovane operacije in tveganju, vključno z: 

(i)  operativnimi postopki za zagotovitev varnosti operacij; 

(ii)  postopki za zagotovitev, da so zahteve glede varnosti, ki se uporabljajo za območje operacije, v načrtovani 
operaciji izpolnjene; 

(iii)  ukrepi za zaščito pred nezakonitimi posegi in nepooblaščenim dostopom; 

(iv)  postopki za zagotovitev, da so vse operacije v skladu z Uredbo (EU) 2016/679 o varstvu posameznikov pri 
obdelavi osebnih podatkov in o prostem pretoku takih podatkov. Zlasti izvede oceno učinka v zvezi 
z varstvom podatkov, kadar to zahteva nacionalni organ za varstvo podatkov v skladu s členom 35 Uredbe 
(EU) 2016/679; 

(v)  smernicami za svoje pilote na daljavo, da bodo operacije sistemov brezpilotnih zrakoplovov načrtovali tako, 
da bodo čim manj moteče za ljudi in živali, vključno s hrupom in drugimi motnjami, povezanimi 
z emisijami; 

(b)  določi pilota na daljavo za vsako operacijo, v primeru avtonomnih operacij pa zagotovi, da so odgovornosti in 
naloge, zlasti tiste iz točk 2 in 3 točke UAS.SPEC.060, ustrezno dodeljene v skladu s postopki, vzpostavljenimi 
v skladu s točko (a) zgoraj; 
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(c)  zagotovi, da se pri vseh operacijah optimalno uporablja in podpira učinkovita izraba radijskega spektra, da se 
prepreči škodljivo motenje; 

(d)  zagotovi, da piloti na daljavo pred izvedbo operacij izpolnjujejo vse naslednje pogoje: 

(i)  usposobljeni so za opravljanje svojih nalog v skladu z veljavnim usposabljanjem, opredeljenim 
v operativnem dovoljenju, ali če se uporablja točka UAS.SPEC.020, s pogoji in omejitvami, opredeljenimi 
v ustreznem standardnem scenariju iz Dodatka 1, ali kakor so opredeljeni v spričevalu operatorja lahkega 
sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(ii)  udeležijo se usposabljanja za pilote na daljavo, ki temelji na kompetencah in vključuje kompetence iz člena 
8(2); 

(iii)  udeležijo se usposabljanja za pilote na daljavo, kakor je opredeljeno v operativnem dovoljenju, ki se za 
operacije, za katere je potrebno tako dovoljenje, izvede v sodelovanju s subjektom, ki ga prizna pristojni 
organ; 

(iv)  udeležijo se usposabljanja za pilote na daljavo za operacije na podlagi izjave, ki se izvedejo v skladu z ukrepi 
za zmanjšanje tveganja, opredeljenimi v standardnem scenariju; 

(v)  obveščeni so o operativnem priročniku operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova, če se to zahteva 
z oceno tveganja in postopki, vzpostavljenimi v skladu s točko (a); 

(vi)  pridobijo posodobljene informacije o vseh geografskih območjih, opredeljenih v skladu s členom 15, 
relevantne za načrtovano operacijo; 

(e) zagotovijo, da člani osebja, razen pilota na daljavo, odgovorni za naloge, bistvene za operacijo sistema brezpi
lotnega zrakoplova, izpolnjujejo vse naslednje pogoje: 

(i)  končali so usposabljanje na delovnem mestu, ki ga je razvil operator; 

(ii)  obveščeni so o operativnem priročniku operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova, če se to zahteva 
z oceno tveganja, in postopkih, vzpostavljenih v skladu s točko (a); 

(iii)  pridobili so posodobljene informacije o vseh geografskih območjih, opredeljenih v skladu s členom 15, 
relevantne za načrtovano operacijo; 

(f)  izvedejo vsako operacijo v okviru omejitev, pogojev in ukrepov za zmanjšanje tveganja, opredeljenih v izjavi ali 
določenih v operativnem dovoljenju; 

(g)  vodijo evidenco informacij o operacijah sistemov brezpilotnih zrakoplovov, kakor se zahteva v izjavi ali 
operativnem dovoljenju; 

(h)  uporabljajo sisteme brezpilotnih zrakoplovov, ki so zasnovani najmanj tako, da sistem brezpilotnega zrakoplova 
zaradi morebitne okvare ne bo letel zunaj obsega operacije ali povzročil smrtnih žrtev. Poleg tega je vmesnik 
človek-stroj tak, da čim bolj zmanjša tveganje pilotove napake in ne povzroči čezmerne utrujenosti; 

(i)  sistem brezpilotnega zrakoplova vzdržujejo v ustreznem stanju, ki zagotavlja varno upravljanje: 

(i)  najmanj z opredelitvijo navodil za vzdrževanje ter zaposlitvijo ustrezno usposobljenega in kvalificiranega 
vzdrževalnega osebja; 

(ii)  po potrebi z delovanjem v skladu s točko UAS.SPEC.100; 

(iii)  z uporabo brezpilotnega zrakoplova, ki je zasnovan tako, da povzroča čim manj hrupa in drugih emisij, ob 
upoštevanju vrste načrtovanih operacij in geografskih območij, kjer hrup in emisije, ki jih povzročajo 
zrakoplovi, predstavljajo težavo. 

UAS.SPEC.060 Odgovornosti pilota na daljavo  

(1) Pilot na daljavo: 

(a)  nalog ne opravlja pod vplivom psihoaktivnih snovi ali alkohola ali če tega ni sposoben zaradi poškodbe, 
utrujenosti, zdravil, bolezni ali drugih razlogov; 

(b)  je ustrezno usposobljen za pilota na daljavo, kakor je opredeljeno v operativnem dovoljenju, standardnem 
scenariju, opredeljenem v Dodatku 1, ali spričevalu operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova, in ima 
med upravljanjem sistema brezpilotnega zrakoplova pri sebi dokazilo o usposobljenosti. 
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(2) Pilot na daljavo pred začetkom operacije sistema brezpilotnega zrakoplova izpolnjuje vse naslednje zahteve: 

(a)  pridobi posodobljene informacije o vseh geografskih območjih, opredeljenih v skladu s členom 15, relevantne za 
načrtovano operacijo; 

(b)  zagotovi, da je operativno okolje skladno z odobrenimi ali določenimi omejitvami in pogoji; 

(c)  zagotovi, da je sistem brezpilotnega zrakoplova varen, tako da omogoča varno dokončanje načrtovanega leta, in 
po potrebi preveri, ali neposredna identifikacija na daljavo deluje pravilno; 

(d)  zagotovi, da so informacije o operaciji dane na voljo ustrezni enoti službe zračnega prometa, drugim 
uporabnikom zračnega prostora in ustreznim zainteresiranim stranem, kakor se zahteva z operativnim 
dovoljenjem ali pogoji, ki jih država članica za geografsko območje operacije objavi v skladu s členom 15.  

(3) Pilot na daljavo med letom: 

(a)  deluje v skladu z odobrenimi ali določenimi omejitvami in pogoji; 

(b)  prepreči vsako tveganje trka s katerim koli zrakoplovom s posadko in prekine let, če bi lahko njegovo 
nadaljevanje pomenilo tveganje za druge zrakoplove, ljudi, živali, okolje ali lastnino; 

(c)  deluje v skladu z operativnimi omejitvami na geografskih območjih, opredeljenih v skladu s členom 15; 

(d)  deluje v skladu z operatorjevimi postopki; 

(e)  ne leti blizu ali znotraj območij, kjer potekajo ukrepi za odzivanje v izrednih razmerah, razen če ima za to 
dovoljenje pristojnih služb za odzivanje v izrednih razmerah. 

UAS.SPEC.070 Prenosljivost operativnega dovoljenja 

Operativno dovoljenje ni prenosljivo. 

UAS.SPEC.080 Trajanje in veljavnost operativnega dovoljenja  

(1) Pristojni organ trajanje operativnega dovoljenja navede v samem dovoljenju.  

(2) Operativno dovoljenje ne glede na točko 1 velja, dokler operator sistema brezpilotnega zrakoplova izpolnjuje 
ustrezne zahteve iz te uredbe in pogoje, opredeljene v operativnem dovoljenju.  

(3) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova ob preklicu ali odpovedi operativnega dovoljenja pristojnemu organu 
v digitalni obliki nemudoma potrdi, da je seznanjen s preklicem ali odpovedjo operativnega dovoljenja. 

UAS.SPEC.090 Dostop 

Operator sistema brezpilotnega zrakoplova za namene dokazovanja skladnosti s to uredbo vsaki osebi, ki jo pristojni 
organ ustrezno pooblasti, dodeli dostop do vsakega objekta, sistema brezpilotnega zrakoplova, dokumenta, evidence, 
podatkov, postopkov ali vsakega drugega gradiva, relevantnega za njegovo dejavnost, za katero se zahteva operativno 
dovoljenje ali operativna izjava, ne glede na to, ali je njegova dejavnost oddana v izvajanje ali podizvajanje drugi 
organizaciji. 

UAS.SPEC.100 Uporaba certificirane opreme in certificiranih brezpilotnih zrakoplovov  

(1) Če se pri operaciji sistema brezpilotnega zrakoplova uporablja brezpilotni zrakoplov, za katerega je bilo izdano 
spričevalo o plovnosti ali omejeno spričevalo o plovnosti ali pri katerem se uporablja certificirana oprema, operator 
sistema brezpilotnega zrakoplova čas operacije ali storitve zapiše v skladu z navodili in postopki, ki se uporabljajo za 
certificirano opremo, operativno izjavo ali dovoljenjem.  

(2) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova upošteva navodila, navedena v certifikatu za brezpilotni zrakoplov ali 
opremo, deluje pa tudi v skladu z vsemi smernicami glede plovnosti ali operativnimi smernicami, ki jih izda 
agencija. 
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DEL C 

SPRIČEVALO OPERATORJA LAHKEGA SISTEMA BREZPILOTNEGA ZRAKOPLOVA 

UAS.LUC.010 Splošne zahteve za spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova  

(1) Vlogo za spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova lahko na podlagi tega dela poda pravna 
oseba.  

(2) Vloga za spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova ali spremembo veljavnega spričevala 
operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova se predloži pristojnemu organu in vsebuje vse naslednje 
informacije: 

(a)  opis sistema upravljanja operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova, vključno z njegovo organizacijsko 
strukturo in sistemom upravljanja varnosti; 

(b)  imena odgovornih članov osebja operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova, vključno z osebo, odgovorno za 
odobritev operacij s sistemi brezpilotnih zrakoplovov; 

(c)  izjavo, da je vlagatelj preveril vso dokumentacijo, predloženo pristojnemu organu, in ugotovil njeno skladnost 
z zadevnimi zahtevami.  

(3) Če so zahteve iz tega dela izpolnjene, se lahko imetniku spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega 
zrakoplova dodelijo privilegiji v skladu s točko UAS.LUC.060. 

UAS.LUC.020 Odgovornosti imetnika spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova 

Imetnik spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova:  

(1) izpolnjuje zahteve iz točk UAS.SPEC.050 in UAS.SPEC.060;  

(2) deluje v skladu z obsegom in privilegiji, opredeljenimi v pogojih odobritve;  

(3) vzpostavi in vzdržuje sistem operativnega nadzora nad vsako operacijo, ki se izvaja pod pogoji iz njegovega 
spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova;  

(4) izvede oceno operativnega tveganja načrtovane operacije v skladu s členom 11, razen če izvaja operacijo, za katero 
zadošča operativno dovoljenje v skladu s točko UAS.SPEC.020;  

(5) vodi evidenco naslednjih postavk na način, ki zagotavlja zaščito pred poškodbami, spremembo in krajo, vsaj tri leta 
za operacije, ki se izvedejo z uporabo privilegijev iz točke UAS.LUC.060: 

(a)  ocene operativnega tveganja, kadar se to zahteva v skladu s točko (4), in njene podporne dokumentacije; 

(b)  sprejetih ukrepov za zmanjšanje tveganja ter 

(c)  kvalifikacij in izkušenosti osebja, udeleženega pri operaciji sistema brezpilotnega zrakoplova, spremljanja 
skladnosti in upravljanja varnosti;  

(6) vodi evidenco o osebju iz točke (5)(c), dokler je zadevna oseba zaposlena pri organizaciji, in jo hrani do treh let po 
tem, ko zadevna oseba zapusti organizacijo. 

UAS.LUC.030 Sistem upravljanja varnosti  

(1) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova, ki poda vlogo za spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega 
zrakoplova, vzpostavi, izvaja in vzdržuje sistem upravljanja varnosti, ki ustreza velikosti organizacije ter vrsti in 
zapletenosti njenih dejavnosti, ob upoštevanju nevarnosti in povezanih tveganj, ki izhajajo iz teh dejavnosti.  

(2) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova izpolnjuje vse naslednje zahteve: 

(a)  imenuje odgovornega vodjo, pooblaščenega za zagotavljanje, da se znotraj organizacije vse dejavnosti izvajajo 
v skladu z veljavnimi standardi ter da organizacija stalno izpolnjuje zahteve sistema upravljanja in deluje 
v skladu s postopki, opredeljenimi v priročniku v zvezi s spričevalom operatorja lahkega sistema brezpilotnega 
zrakoplova iz točke UAS.LUC.040; 

(b)  jasno opredeli pristojnosti in odgovornosti v organizaciji; 

(c)  vzpostavi in vzdržuje varnostno politiko in povezane ustrezne varnostne cilje; 

(d)  določi ključno varnostno osebje za izvrševanje varnostne politike; 

11.6.2019 L 152/68 Uradni list Evropske unije SL     



(e)  vzpostavi in vzdržuje proces upravljanja varnostnih tveganj, vključno z opredelitvijo varnostnih tveganj, 
povezanih z dejavnostmi operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova, pa tudi njihovim vrednotenjem in 
obvladovanjem povezanih tveganj, vključno s sprejetjem ukrepov za zmanjšanje navedenih tveganj in preverjanje 
učinkovitosti ukrepa; 

(f)  spodbuja varnost v organizaciji z: 

(i)  usposabljanjem in izobraževanjem; 

(ii)  komunikacijo; 

(g) dokumentira vse ključne procese sistema upravljanja varnosti za seznanjanje članov osebja z njihovimi odgovor
nostmi in postopkom za spremembo te dokumentacije; ključni procesi vključujejo: 

(i)  poročanje o varnostnih zadevah in interne preiskave; 

(ii)  nadzor nad delovanjem; 

(iii)  sporočila o varnosti; 

(iv)  usposabljanje in spodbujanje varnosti; 

(v)  spremljanje skladnosti; 

(vi)  obvladovanje varnostnega tveganja; 

(vii)  upravljanje sprememb; 

(viii)  povezavo med organizacijami; 

(ix)  uporabo podizvajalcev in partnerjev; 

(h)  vključuje neodvisno funkcijo za spremljanje skladnosti in ustreznosti izpolnjevanja ustreznih zahtev iz te uredbe, 
vključno s sistemom za zagotavljanje povratnih informacij o ugotovitvah odgovornemu vodji, da se po potrebi 
zagotovi učinkovito izvajanje korektivnih ukrepov; 

(i)  vključuje funkcijo, ki zagotavlja, da se varnostna tveganja, ki izhajajo iz storitve ali izdelka, zagotovljenega prek 
podizvajalcev, ocenijo in zmanjšajo v okviru operatorjevega sistema upravljanja varnosti.  

(3) Če ima organizacija druge certifikate organizacij s področja uporabe Uredbe (EU) 2018/1139, se lahko sistem 
upravljanja varnosti operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova vključi v sistem upravljanja varnosti, ki se zahteva s 
katerim od navedenih dodatnih certifikatov. 

UAS.LUC.040 Priročnik v zvezi s spričevalom operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova  

(1) Imetnik spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova pristojnemu organu predloži priročnik 
v zvezi s spričevalom operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova, ki neposredno ali s sklicevanjem opisuje 
njegovo organizacijo, ustrezne postopke in dejavnosti, ki se izvajajo.  

(2) Priročnik vsebuje izjavo, ki jo podpiše odgovorni vodja in s katero se potrjuje, da bo organizacija vedno delovala 
v skladu s to uredbo in odobrenim priročnikom v zvezi s spričevalom operatorja lahkega sistema brezpilotnega 
zrakoplova. Kadar odgovorni vodja ni glavni direktor organizacije, glavni direktor sopodpiše izjavo.  

(3) Če katero od dejavnosti izvajajo partnerske organizacije ali podizvajalci, operator sistema brezpilotnega zrakoplova 
v priročnik v zvezi s spričevalom operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova vključi postopke o tem, kako 
imetnik spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova upravlja odnose z navedenimi partnerskimi 
organizacijami ali podizvajalci.  

(4) Priročnik v zvezi s spričevalom operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova se po potrebi spremeni, da se 
ohrani posodobljen opis organizacije imetnika spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova, kopije 
sprememb pa se predložijo pristojnemu organu.  

(5) Operator sistema brezpilotnega zrakoplova ustrezne dele priročnika v zvezi s spričevalom operatorja lahkega sistema 
brezpilotnega zrakoplova razdeli vsem članom svojega osebja v skladu z njihovimi funkcijami in nalogami. 

UAS.LUC.050 Pogoji odobritve imetnika spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova  

(1) Pristojni organ spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova izda, ko je prepričan, da operator 
lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova deluje v skladu s točkami UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 in UAS.LUC.040. 
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(2) Spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova vključuje: 

(a)  identifikacijo operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(b)  privilegije operatorja sistema brezpilotnega zrakoplova; 

(c)  odobrene vrste operacije; 

(d)  odobreno območje, cono ali razred zračnega prostora za operacije, če je primerno; 

(e)  vse posebne omejitve ali pogoje, če je primerno. 

UAS.LUC.060 Privilegiji imetnika spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova 

Ko je pristojni organ zadovoljen s predloženo dokumentacijo:  

(1) pogoje privilegija, dodeljenega operatorju sistema brezpilotnega zrakoplova, navede v spričevalu operatorja lahkega 
sistema brezpilotnega zrakoplova in  

(2) v skladu s pogoji odobritve imetniku spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova dodeli 
privilegij, da odobri svoje operacije, ne da bi: 

(a)  predložil operativno izjavo; 

(b)  zaprosil za operativno dovoljenje. 

UAS.LUC.070 Spremembe sistema upravljanja spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova 

Po izdaji spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova je predhodna odobritev pristojnega organa 
potrebna za naslednje spremembe:  

(1) vse spremembe pogojev odobritve operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova;  

(2) vse bistvene spremembe elementov sistema upravljanja varnosti imetnika spričevala operatorja lahkega sistema 
brezpilotnega zrakoplova v skladu s točko UAS.LUC.030. 

UAS.LUC.075 Prenosljivost spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova 

Razen zaradi spremembe lastništva organizacije, ki jo pristojni organ odobri v skladu s točko UAS.LUC.070, spričevalo 
operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova ni prenosljivo. 

UAS.LUC.080 Trajanje in veljavnost spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova  

(1) Spričevalo operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova se izda za nedoločen čas. Veljavno ostaja, če: 

(a)  imetnik spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova stalno izpolnjuje ustrezne zahteve iz te 
uredbe in ustrezne zahteve države članice, ki je izdala spričevalo, in 

(b)  če se spričevalo ne odpove ali prekliče.  

(2) Imetnik spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova ob preklicu ali odpovedi spričevala 
operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova pristojnemu organu v digitalni obliki nemudoma potrdi, da je 
seznanjen s preklicem ali odpovedjo operativnega dovoljenja. 

UAS.LUC.090 Dostop 

Imetnik spričevala operatorja lahkega sistema brezpilotnega zrakoplova za namene dokazovanja skladnosti s to uredbo 
vsaki osebi, ki jo pristojni organ ustrezno pooblasti, dodeli dostop do vsakega objekta, sistema brezpilotnega zrakoplova, 
dokumenta, evidenc, podatkov, postopkov ali vsakega drugega gradiva, relevantnega za njegovo dejavnost, za katero se 
zahteva certificiranje, operativno dovoljenje ali operativna izjava, ne glede na to, ali je njegova dejavnost oddana 
v izvajanje ali podizvajanje drugi organizaciji.  
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Dodatek 1 

za standardne scenarije v podporo izjavi  
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