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IZVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) st. 716/2014
z dne 27. junija 2014

o vzpostavitvi pilotnega skupnega projekta za podporo izvajanju osrednjega nacrta za upravljanje
zranega prometa v Evropi

(Besedilo velja za EGP)
EVROPSKA KOMISIJA JE -
ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Uredbe (ES) §t. 550/2004 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 10. marca 2004 o izvajanju navigacij-
skih sluzb zra¢nega prometa na enotnem evropskem nebu (') in zlasti ¢lena 15a(3) Uredbe,

ob upostevanju naslednjega:

(1) Raziskovalni in razvojni projekt enotnega evropskega neba za upravljanje zratnega prometa (Single European Sky
Air Traffic Management Research and Development — SESAR) je namenjen posodobitvi upravljanja zracnega prometa
(Air Traffic Management — ATM) v Evropi in pomeni tehnoloski steber enotnega evropskega neba. Njegov cilj je, da
se Uniji do leta 2030 zagotovi visoko zmogljiva infrastruktura za ATM, ki bo omogocila varno in okolju prijazno
delovanje in razvoj zraénega prometa.

(2)  V Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 3t. 409/2013 (3 so bile dolocene zahteve glede vsebine skupnih projektov,
njihove priprave, sprejetja, izvajanja in spremljanja. V navedeni uredbi je doloceno, da je treba skupne projekte
izvajati na podlagi programa uvedbe in prek izvedbenih projektov, ki jih usklajuje upravitelj uvedbe.

(3)  Vskladu z Izvedbeno uredbo (EU) $t. 409/2013 je namen skupnega projekta pravocasna, koordinirana in ¢asovno
usklajena uvedba funkcij ATM, ki so zrele za izvajanje in prispevajo k doseganju bistvenih operativnih sprememb
iz osrednjega nacrta za ATM v Evropi. V skupni projekt se lahko vkljucijo le funkcije ATM, ki jih je treba uvesti
¢asovno usklajeno in ki znatno prispevajo k vseevropskim ciljem uspesnosti.

(4)  Skupno podjetje SESAR je na zahtevo Komisije pripravilo predhodni osnutek prvega skupnega projekta, ki se
imenuje ,pilotni skupni projekt*.

(5)  Komisija je navedeni predhodni osnutek analizirala in pregledala, pri ¢emer so ji pomagali Evropska agencija za
varnost v letalstvu, Evropska obrambna agencija, upravitelj omreZja, organ za oceno uspe$nosti, Eurocontrol,
evropske organizacije za standardizacijo in Evropska organizacija za opremo civilnega letalstva (Eurocae).

(6)  Komisija je nato izvedla neodvisno celovito analizo stroskov in koristi ter ustrezna posvetovanja z drzavami ¢lani-
cami in zadevnimi delezniki.

(7)  Na podlagi tega je Komisija pripravila predlog za pilotni skupni projekt. V skladu z Izvedbeno uredbo (EU)
§t. 409/2013 je bil predlog s strani skupine civilnih uporabnikov zra¢nega prostora SESAR potrjen 30. aprila
2014, s strani izvajalcev navigacijskih sluzb zra¢nega prometa prav tako 30. aprila 2014, s strani upravljavcev
letalis¢ 29. aprila 2014, s strani upravitelja omreZja 25. aprila 2014 in s strani evropskih nacionalnih meteorolo-
$kih sluzb 30. aprila 2014.

(8)  V okviru pilotnega skupnega projekta je dolocenih Sest funkcij ATM, in sicer razsirjeno upravljanje prihodov in
navigacija na podlagi zmogljivosti na terminalskih manevrskih obmogjih visoke gostote (Extended Arrival Manage-
ment and Performance Based Navigation in the High Density Terminal Manoeuvring Areas), povezovanje in prepustnost
letalis¢ (Airport Integration and Throughput), fleksibilno upravljanje zra¢nega prostora in prosta pot (Flexible Airspace
Management and Free Route), skupno upravljanje omreZja (Network Collaborative Management), zaCetno upravljanje
informacij za celotni sistem (Initial System Wide Information Management) in zaCetna izmenjava informacij o trajek-
toriji (Initial Trajectory Information Sharing). Uvedba navedenih Sestih funkcij ATM bi morala biti obvezna.

(") ULL 96, 31.3.2004, str. 10.
() Izvedbena uredba Komisije (EU) $t. 409/2013 z dne 3. maja 2013 o opredelitvi skupnih projektov, vzpostavitvi mehanizma upravljanja
in dolocitvi spodbud za podporo izvajanju osrednjega nacrta za upravljanje zracnega prometa v Evropi (UL L 123, 4.5.2013, str. 1).
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Za funkcijo razsirjenega upravljanja prihodov in navigacije na podlagi zmogljivosti na terminalskih manevrskih
obmodjih visoke gostote se pricakuje, da bo izboljSala natancnost trajektorije prileta in olajSala razvricanje
prometa v zgodnejsi fazi, kar bo prispevalo k zmanj$anju porabe goriva in vpliva na okolje v fazah spuscanja/
prihoda. Ta funkcija vkljuCuje del koraka 1 bistvenih operativnih sprememb za klju¢no znacilnost ,sinhronizacije
prometa“, kot je opredeljena v osrednjem nacrtu za ATM v Evropi.

Za funkcijo povezovanja in prepustnosti letalis¢ se pri¢akuje, da bo izboljSala varnost in prepustnost vzletno-
pristajalnih stez ter zagotovila koristi v smislu zmanjsanja porabe goriva in zamud ter tudi v smislu zmogljivosti
letalis¢. Ta funkcija vkljucuje del koraka 1 bistvenih operativnih sprememb za klju¢no znacilnost ,povezovanja in

X

prepustnosti letalis¢, kot je opredeljena v osrednjem nacrtu za ATM v Evropi.

Za funkcijo fleksibilnega upravljanja zra¢nega prostora in proste poti se pri¢akuje, da bo omogocila u¢inkovitejso
uporabo zracnega prostora ter s tem zagotovila znatne koristi v zvezi z zmanj$anjem porabe goriva in zamud. Ta
funkcija vklju¢uje del koraka 1 bistvenih operativnih sprememb za klju¢no znacilnost ,prehoda z upravljanja
zraénega prostora na upravljanje 4-dimenzionalne trajektorije®, kot je opredeljena v osrednjem nacrtu za ATM v
Evropi.

Za funkcijo skupnega upravljanja omrezja se pricakuje, da bo izboljsala kakovost in pravocasnost informacij o
omrezju, ki si jih izmenjujejo vsi delezniki s podro¢ja ATM, ter s tem zagotovila znatne koristi v smislu povecanja
produktivnosti sluzb zra¢ne navigacije (Air Navigation Services — ANS) in zniZanja stroskov zamud. Ta funkcija
vkljucuje del koraka 1 bistvenih operativnih sprememb za klju¢no znacilnost ,skupnega upravljanja omrezja in
dinami¢nega usklajevanja zmogljivosti®, kot je opredeljena v osrednjem nacrtu za ATM v Evropi.

Funkcija zacetnega upravljanja informacij za celotni sistem je sestavljena iz sklopa storitev, ki jih prek omrezja na
podlagi internetnega protokola zagotavljajo in uporabljajo sistemi, ki jih omogoca upravljanje informacij za
celotni sistem (System Wide Information Management — SWIM), pri ¢emer se za to funkcijo pricakuje, da bo zagoto-
vila znatne koristi v smislu produktivnosti ANS. Ta funkcija vkljuCuje del koraka 1 bistvenih operativnih spre-
memb za kljuéno znacilnost ,SWIM®, kot je opredeljena v osrednjem nacrtu za ATM v Evropi.

Za funkcijo zacetne izmenjave informacij o trajektoriji, ki vklju¢uje izbolj$ano obdelavo podatkov o letih, se prica-
kuje, da bo izboljsala predvidljivost trajektorije zrakoplovov v korist uporabnikov zra¢nega prostora, upravitelja
omreZja in ponudnikov storitev ANS, kar bo pomenilo manj takti¢nih ukrepov in manjse tveganje konfliktov. To
naj bi pozitivno vplivalo na produktivnost ANS, porabo goriva in variabilnost zamud. Ta funkcija vkljucuje del
koraka 1 bistvenih operativnih sprememb za kljuéno znacilnost ,prehoda z upravljanja zracnega prostora na
upravljanje 4-dimenzionalne trajektorije”, kot je opredeljena v osrednjem nacrtu za ATM v Evropi, in z uporabo
skupnih informacij o trajektoriji posredno podpira druge klju¢ne znacilnosti, zajete z drugimi funkcijami ATM.

Da bi bil pilotni skupni projekt izkoris¢en v celoti, se pricakuje, da bodo dele pilotnega skupnega projekta izvajali
tudi nekateri operativni delezniki iz tretjih drZav. Njihovo vkljucitev naj bi zagotovil upravitelj uvedbe v skladu z
Izvedbeno uredbo (EU) st. 409/2013. Vkljucitev operativnih deleznikov iz tretjih drzav ne posega v delitev pristoj-
nosti v zvezi z navigacijskimi sluzbami zra¢nega prometa in funkcijami ATM.

Da bi Komisija pomagala zadevnim operativnim deleznikom pri uvedbi funkcij ATM, bi morala objaviti nezavezu-
joce referencno gradivo, kot so spremno gradivo za fazo standardizacije in industrializacije, ki naj bi jo izvedlo
skupno podjetje SESAR, Casovni nacrt v zvezi s potrebami po standardizaciji in ureditvi ter celovita analiza stro-
skov in koristi v podporo pilotnemu skupnemu projektu. Spremno gradivo bi moralo biti po potrebi sestavljeno
v skladu s postopki iz Uredbe (ES) §t. 552/2004 Evropskega parlamenta in Sveta (') z vkljucitvijo nacionalnih
nadzornih organov v skladu z navedeno uredbo.

Izvajanje pilotnega skupnega projekta bi bilo treba ¢im bolj spremljati z obstoje¢imi mehanizmi spremljanja in
strukturami posvetovanja, da bi se vkljucili vsi operativni delezniki.

Za pregled te uredbe, zlasti zato, da bi jo Komisija lahko po potrebi spremenila, bi bilo treba vzpostaviti ustrezne
mehanizme, ki bi vkljucevali upravitelja uvedbe, katerega naloga bi bila usklajevanje in sodelovanje s subjekti iz
¢lena 9 Izvedbene uredbe (EU) st. 409/2013, in sicer z nacionalnimi nadzornimi organi, vojaskimi uporabniki,
skupnim podjetjem SESAR, upraviteljem omreZja in proizvodno industrijo. Upravitelj uvedbe mora v skladu s

(") Uredba (ES) 552/2004 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 10. marca 2004 o interoperabilnosti evropske mreZe za upravljanje zrac-
nega prometa (uredba o interoperabilnosti) (UL L 96, 31.3.2004, str. 26).



28.6.2014 Uradni list Evropske unije L 190/21

¢lenom 9(7)(c) Izvedbene uredbe (EU) 3t. 409/2013 upostevati u¢inek na nacionalne in skupne obrambne zmog-
ljivosti. Usklajevanje z vojaskimi organi v okviru pilotnega skupnega projekta ostaja prednostna naloga v skladu s
splosno izjavo drzav ¢lanic o vojaskih vprasanjih, povezanih z enotnim evropskim nebom ('). V skladu s to izjavo
bi morale drzave ¢lanice zlasti okrepiti civilno-vojasko sodelovanje in olajsati sodelovanje med svojimi oboroze-
nimi silami pri vseh zadevah, povezanih z upravljanjem zracnega prometa, ¢e menijo, da je to potrebno, in v
tak$nem obsegu, kakr3en se jim zdi potreben.

(19)  V skladu s ¢lenom 1(2) Uredbe (ES) 3t. 549/2004 Evropskega parlamenta in Sveta (%) uporaba te uredbe ne posega
v suverenost drZav clanic nad njihovim zraénim prostorom in v njihove zahteve glede javnega reda ter v
varnostne in obrambne zadeve. Ta uredba ne vklju¢uje vojaskih operacij in usposabljanja.

(20)  Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem Odbora za enotno evropsko nebo —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

Clen 1
Vsebina in podrocje uporabe

1. S to uredbo je vzpostavljen prvi skupni projekt (v nadaljnjem besedilu: pilotni skupni projekt). V okviru pilotnega
skupnega projekta je dolocen prvi sklop funkcij ATM, ki se uvedejo pravocasno, koordinirano in ¢asovno usklajeno, da
se doseZejo bistvene operativne spremembe, ki izhajajo iz osrednjega nacrta za ATM v Evropi.

2. Ta uredba se uporablja za evropsko mreZo za upravljanje zranega prometa in sisteme za navigacijske sluzbe zra¢-
nega prometa iz Priloge I k Uredbi (ES) t. 552/2004. Uporablja se tudi za deleznike iz Priloge k tej uredbi.

Clen 2
Opredelitve pojmov

V tej uredbi se uporabljajo opredelitve pojmov iz ¢lena 2 Uredbe (ES) $t. 549/2004 ter clena 2 Izvedbene uredbe (EU)
§t. 409/2013.

Poleg tega se uporabljajo tudi naslednje opredelitve pojmov:

1. ,letalisko sodelovalno sprejemanje odlocitev (Airport — Collaborative Decision Making — A-CDM)“ pomeni proces, pri
katerem se odlocitve v zvezi z upravljanjem pretoka zracnega prometa in kapacitet (Air Traffic Flow and Capacity Mana-
gement — ATFCM) na letali$¢ih sprejemajo na podlagi interakcije med operativnimi delezniki in drugimi akterji, vklju-
Cenimi v ATFCM, ter katerega cilj je zmanjati zamude, izboljsati predvidljivost dogodkov in optimizirati izkoris¢anje
virov;

2. ,nalrt operacij letalif¢a (Airport Operations Plan — AOP)“ pomeni enoten, skupen in skupno dogovorjen postopni
nacrt, ki je na voljo vsem deleznikom s podrocja letalis¢ ter katerega namen je zagotoviti skupno poznavanje razmer
in podlago za sprejemanje odlocitev deleznikov v zvezi z optimizacijo procesov;

3. ,nalrt delovanja omrezja (Network Operations Plan — NOP)“ pomeni nacrt, vkljuéno s podpornimi orodji, ki ga pripravi
upravitelj omreZja ob usklajevanju z operativnimi delezniki, da bi organiziral kratkoro¢ne in srednjero¢ne operativne
dejavnosti v skladu z vodilnimi naceli strateskega nacrta omrezja. Za oblikovanje evropskega omrezja poti, posebnega
dela nacrta delovanja omrezja, vsebuje nacrt za izboljSanje evropskega omrezja poti;

4. ,delovanje funkcije ATM“ pomeni, da je zadevna funkcija ATM zacela delovati in se v celoti uporablja v vsakdanjih
dejavnostih;

5. ,ciljni datum uvedbe* pomeni datum, do katerega je treba zadevno funkcijo ATM dokonéno uvesti in v celoti opera-
tivno uporabljati.

(") ULL 96, 31.3.2004, str. 9.
(*) Uredba (ES) 3t. 549/2004 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 10. marca 2004 o dolocitvi okvira za oblikovanje enotnega evropskega
neba (okvirna uredba) (ULL 96, 31.3.2004, str. 1).
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Clen 3
Funkcije ATM in njihova uvedba

1. Pilotni skupni projekt zajema naslednje funkcije ATM:

(a) razirjeno upravljanje prihodov in navigacija na podlagi zmogljivosti na terminalskih manevrskih obmogjih visoke
gostote;

(b) povezovanje in prepustnost letalis¢;

() fleksibilno upravljanje zratnega prostora in prosta pot;
(d) skupno upravljanje omrezja;

(e) zaletno upravljanje informacij za celotni sistem;

(f) zaletna izmenjava informacij o trajektoriji.

Navedene funkcije ATM so opisane v Prilogi.

2. Operativni delezniki iz Priloge in upravitelj omrezja uvedejo funkcije ATM iz odstavka 1 ter izvajajo pove-
zane operativne postopke, ki omogocajo njihovo nemoteno delovanje v skladu s Prilogo in Izvedbeno uredbo (EU)
§t. 409/2013. Vojaski operativni delezniki uvedejo funkcije ATM le v obsegu, ki je potreben za izpolnjevanje tocke 4
dela A Priloge II k Uredbi (ES) §t. 552/2004.

Clen 4
Referen¢no in spremno gradivo

Komisija na svojem spletnem mestu objavi naslednje referenéno in spremno gradivo za uvedbo funkcij ATM iz
Clena 3(1):

(a) okvirni seznam spremnega gradiva za fazo standardizacije in industrializacije, ki naj bi jo izvedlo skupno podjetje
SESAR, vklju¢no s ciljnimi datumi za izvedbo;

(b) okvirni ¢asovni nacrt v zvezi s potrebami po standardizaciji in ureditvi, vklju¢no s sklici na izvedbena pravila in
specifikacije Skupnosti, oblikovane v skladu s ¢lenoma 3 in 4 Uredbe (ES) st. 552/2004, in ciljnimi datumi za
izvedbo;

(c) celovito analizo stroskov in koristi, na podlagi katere se prou¢i moznost potrditve s strani deleznikov v okviru pilot-
nega skupnega projekta.

Clen 5
Spremljanje

Komisija izvaja spremljanje iz ¢lena 6 Izvedbene uredbe (EU) $t. 409/2013, zlasti z naslednjimi instrumenti nacrtovanja
in porocanja:

(a) mehanizmi porocanja o nartovanju in izvajanju osrednjega nacrta za ATM v Evropi;
(b) strateski nacrt omrezja in nacrt delovanja omrezja;

(c) nacrti izvedbe, zlasti prek informacij iz tocke (c) ¢lena 11(3) in ¢lena 11(5) Izvedbene uredbe Komisije (EU)
§t. 390/2013 (") ter tocke 2 Priloge II k navedeni uredbi;

(d) porocevalne preglednice o stroskih navigacijskih sluzb zracnega prometa, zlasti informacije iz vrstice 3.8 pregled-
nice 1 in tocke 2(m) Priloge II ter vrstic 2.1 do 2.4 preglednice 3 Priloge VII k Izvedbeni uredbi Komisije (EU)
§t. 391/2013 ();

(e) spremljanje izvedbenih projektov iz ¢lena 10 Izvedbene uredbe (EU) st. 409/2013 s strani upravitelja uvedbe;

() Izvedbena uredba Komisije (EU) 3t. 390/2013 z dne 3. maja 2013 o dolocitvi nacrta izvedbe za navigacijske sluzbe zra¢nega prometa in
funkcije omrezja (ULL 128, 9.5.2013, str. 1).

() Izvedbena ure(fba Komisije (EU) $t. 391/2013 z dne 3. maja 2013 o dolocitvi skupne ureditve pristojbin za navigacijske sluzbe zra¢nega
prometa (ULL 128, 9.5.2013, str. 31).
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(f) mehanizmi poroc¢anja o nartovanju in izvajanju funkcionalnih blokov zra¢nega prostora;

(2) mehanizmi porocanja o nalrtovanju in izvajanju v zvezi s standardizacijo.

Clen 6
Pregled

Komisija pregleda to uredbo glede na informacije in nasvete, ki jih prejme od upravitelia omrezja v skladu s
¢lenom 9(2)(e), po usklajevanju in posvetovanju iz ¢lena 9 Izvedbene uredbe (EU) §t. 409/2013, ter glede na informacije,
pridobljene s spremljanjem iz ¢lena 5, in tehnoloski razvoj na podro¢ju ATM, pri Cemer predlozi rezultate pregleda
Odboru za enotno evropsko nebo.

V okviru pregleda se obravnavajo zlasti naslednji vidiki:

(a) napredek pri uvedbi funkcij ATM iz ¢lena 3(1);

(b) uporaba obstojecih spodbud za izvajanje pilotnega skupnega projekta in moZznosti novih spodbud;

(c) prispevek pilotnega skupnega projekta k doseganju ciljev uspesnosti in izvajanju prozne uporabe zraénega prostora;

(d) dejanski stroski in koristi, ki izhajajo iz uvedbe funkcij ATM iz ¢lena 3(1), vklju¢no z opredelitvijo morebitnega lokal-
nega ali regionalnega negativnega ucinka na katero koli posebno kategorijo operativnih deleznikov;

(e) potreba po prilagoditvi pilotnega skupnega projekta, zlasti njegovega osebnega in geografskega podroé¢ja uporabe ter
ciljnih datumov uvedbe iz Priloge;

(f) napredek pri sestavi referencnega in spremnega gradiva iz ¢lena 4.

Komisija za¢ne prvi pregled najpozneje 18 mesecev po odobritvi programa uvedbe.

Clen 7
Zacetek veljavnosti

Ta uredba za¢ne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.

V Bruslju, 27. junija 2014

Za Komisijo
Predsednik
José Manuel BARROSO
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PRILOGA

1. RAZSIRJENO UPRAVLJANJE PRIHODOV IN NAVIGACIJA NA PODLAGI ZMOGLJIVOSTI NA TERMINALSKIH
MANEVRSKIH OBMOC(]JIH VISOKE GOSTOTE

Razsirjeno upravljanje prihodov (Arrival Management — AMAN) in navigacija na podlagi zmogljivosti (Performance
Based Navigation — PBN) na terminalskih manevrskih obmog¢jih (Terminal Manoeuvring Areas — TMA) visoke gostote
izboljsujeta natanc¢nost trajektorije prileta in olajsujeta razvrcanje zraénega prometa v zgodnejsi fazi. Razsirjeni
AMAN podpira razsiritev obzorja nalrtovanja na najmanj 180-200 navti¢nih milj, najve¢ do najvisje tocke
spusanja prihodnih letov in vkljuéno z njo. PBN v TMA visoke gostote zajema razvoj in izvajanje postopkov z
nizko porabo goriva infali okolju prijaznih postopkov za prihode in odhode (zahtevana zmogljivost navigacije 1
standardnih instrumentalnih odhodov (Required Navigation Performance 1 Standard Instrument Departures — RNP 1
SID), standardne prihodne zra¢ne poti (Standard Arrival Routes — STAR)) ter prilet (zahtevana zmogljivost navigacije
priletov (Required Navigation Performance Approach — RNP APCH)).

Ta funkcija je sestavljena iz dveh podfunkcij:
— upravljanje prihodov, razsirjeno na zra¢ni prostor na zracnih poteh,

— izboljsan zra¢ni prostor na terminalih z uporabo delovanja na podlagi RNP.

1.1 Delovno in tehni¢no podrocje uporabe
1.1.1 Upravljanje prihodov, razsirjeno na zracni prostor na zracnih poteh

Upravljanje prihodov, razsirjeno na zra¢ni prostor na zra¢nih poteh, razsirja obzorje AMAN s 100-120 navti¢nih
milj na 180-200 navti¢nih milj od letalis¢a prihoda. Razvrs¢anje prometa se lahko opravlja med letom in v zgod-
njih fazah spuscanja.

Sluzbe kontrole zra¢nega prometa (Air Traffic Control — ATC) v TMA, ki izvajajo operacije AMAN, se usklajujejo z
enotami sluzb zra¢nega prometa (Air Traffic Services — ATS), odgovornimi za sosednje sektorje zra¢nih poti.

Za izvajanje te funkcije se lahko uporabijo obstojece tehnike za upravljanje omejitev AMAN, zlasti tehnika ,izgub-
ljanja ali pridobivanja ¢asa“ in tehnika ,nasvetov glede hitrosti“.

Sistemske zahteve

— Sistemi AMAN zagotovijo informacije o ¢asovnem zaporedju prihodov v sisteme ATC na zra¢nih poteh do
najve¢ 180-200 navti¢nih milj od letalis¢a prihoda.

— Sistemi ATC predhodnih enot sluzbe zra¢nega prometa upravljajo omejitve AMAN. Izmenjava podatkov, obde-
lovanje podatkov in prikaz informacij na ustreznih delovnih polozajih kontrolorja v enotah ATS podpirajo
upravljanje omejitev prihodov; izmenjava podatkov med enotami ATS se lahko doseZe z obstojeco tehnologijo
pred izvedbo storitev upravljanja informacij za celotni sistem (System-Wide Information Management — SWIM).

1.1.2 IzboljSan zracni prostor na terminalih z uporabo delovanja na podlagi RNP

IzboljSan zra¢ni prostor na terminalih z uporabo delovanja na podlagi RNP vsebuje izvajanje okolju prijaznih
postopkov za prihodefodhode in prilet z uporabo PBN v TMA visoke gostote, kot je dolo¢eno v naslednjih naviga-
cijskih specifikacijah:

— SID in STAR, ki uporabljajo specifikacijo RNP 1 z uporabo terminatorja poti z dolo¢enim polmerom (Radius
to Fix — RF),

— zahtevana zmogljivost navigacije priletov (RNP APCH) s postopkom prileta z vertikalnim vodenjem (Approach
Procedure with Vertical guidance — APV).

Izboljan zra¢ni prostor na terminalih z uporabo delovanja na podlagi RNP vklju¢uje:
— RNP 1 SID, STAR in prehode (z uporabo priloge o dolo¢enem polmeru (RF)),

— RNP APCH (boc¢na navigacija/vertikalna navigacija (Lateral Navigation/Vertical Navigation — LNAV/VNAV) in
minimum delovanja lokatorja z vertikalnim vodenjem (Localiser Performance with Vertical guidance — LPV)).
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Sistemske zahteve

Sistemi ATC in varnostne mreze ATC omogocijo delovanje PBN terminalskega manevrskega obmogja in prileta.

— Za operacije RNP 1 mora bo¢na in vzdolzna napaka celotnega sistema (Total System Error — TSE) znasati najve¢
+[-1 navti¢na milja najmanj 95 % casa letenja, poleg tega so potrebni spremljanje izvedbe v zrakoplovu,
zmoznost opozarjanja in navigacijske baze podatkov z visoko ravnijo integritete.

— Za RNP APCH znas$a boc¢na in vzdolzna napaka celotnega sistema +/-0,3 navti¢ne milje najmanj 95 % casa
letenja pri delu kon¢nega prileta, poleg tega so potrebni spremljanje izvedbe v zrakoplovu, zmoZnost opoza-
rjanja in navigacijske baze podatkov z visoko ravnijo integritete.

Za RNP 1 in tudi zmoznost RNP APCH so potrebni vnosi iz globalnega satelitskega navigacijskega sistema
(GNSS).

— Vertikalno navigacijo za podporo APV lahko zagotovi satelitski dopolnilni sistem (SBAS) za GNSS ali barome-
trski viSinski senzorji.

1.2 Geografsko podrogje uporabe
1.2.1 Drzave clanice EU in Efte

Razsirjeni AMAN in PBN v TMA visoke gostote ter povezanih sektorjih zra¢nih poti delujeta na naslednjih leta-
lis¢ih:

— Heathrow, London

— (DG, Pariz

— Gatwick, London

— Orly, Pariz

— Stansted, London

— Malpensa, Milano

— Frankfurt International

— Barajas, Madrid

— Schiphol, Amsterdam

— Franz Josef Strauss, Miinchen
— Fiumicino, Rim

— El Prat, Barcelona

— Kloten, Ziirich (')

— Diisseldorf International

— Brussels National

— Oslo Gardermoen (})

— Arlanda, Stockholm

— Brandenburg Airport, Berlin

— Manchester Ringway

() Predmet vkljucitve te uredbe v Sporazum med Evropsko skupnostjo in Svicarsko konfederacijo o zraénem prevozu.
(3 Predmet vkljucitve te uredbe v Sporazum EGP.
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— Palma De Mallorca Son San Juan
— Kastrup, Kebenhavn

— Schwechat, Dunaj

— Dublin

— Cote d’Azur, Nica.

1.2.2 Druge tretje drzave

Razsirjeni AMAN in PBN v TMA visoke gostote morata delovati na letalis¢u Atatiirk v Istanbulu.

1.3 Delezniki, ki so zadolZeni za izvajanje funkcije, in ciljni datum uvedbe

Izvajalci ATS in upravitelj omreZja zagotovijo, da enote ATS, ki zagotavljajo storitve ATC znotraj zralnega
prostora na terminalih letali¢ iz tocke 1.2 in povezanih sektorjev zra¢nih poti, od 1. januarja 2024 izvajajo razsi-
rjeni AMAN in PBN v TMA visoke gostote.

1.4 Potreba po sinhronizaciji

Uvedba funkcije razsirjenega AMAN in PBN v TMA visoke gostote se koordinira zaradi morebitnega uc¢inka zapo-
znele izvedbe na letalis¢ih iz tocke 1.2 na delovanje mreZe. S tehni¢nega vidika se uvedba ciljnega sistema in
postopkovnih sprememb sinhronizira, da se zagotovi izpolnitev ciljev glede ucinkovitosti. Sinhronizacija nalozb
vkljucuje ve¢ upravljavcev letalis¢ in izvajalcev navigacijskih sluzb zracnega prometa. Poleg tega se izvede sinhroni-
zacija med povezano fazo industrializacije, zlasti v dobaviteljski panogi.

1.5 Kljuéni temeljni pogoji

Za to funkcijo ni temeljnih pogojev. Obstojeci AMAN olajsa operativno vkljuditev te funkcije upravljanja zra¢nega
prometa (Air Traffic Management — ATM) v obstojece sisteme.

1.6 Medsebojne odvisnosti z drugimi funkcijami ATM

— Izmenjava podatkov med enotami ATS, zlasti v zvezi z razsirjenim AMAN, se izvede z uporabo storitev SWIM,
kjer je na voljo funkcija iSWIM iz tocke 5.

— AMAN uporabi prek navzdolnje povezave prenesene informacije o trajektoriji, opredeljene v tocki 6, kadar so
na voljo.
2. POVEZOVANJE IN PREPUSTNOST LETALISC
Povezovanje in prepustnost letalis¢ olajsata zagotavljanje kontrolnih storitev prileta in letalis¢a z izboljSanjem
varnosti in prepustnosti vzletno-pristajalnih stez, spodbujanjem vkljucevanja voznje zrakoplova po tleh in zmanj-
$anjem Stevila nevarnih situacij na vzletno-pristajalni stezi.
Ta funkcija je sestavljena iz petih podfunkcij:
— upravljanje odhodov, sinhronizirano s predodhodnim razvr$¢anjem,
— upravljanje odhodov z vklju¢evanjem omejitev upravljanja povrsine,
— Casovno razdvajanje za kon¢ni prilet,

— samodejna pomo¢ kontrolorju za nacrtovanje in usmeritev premikanja po povrsini,

— varnostne mreZe letalisca.
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2.1 Delovno in tehni¢no podrodje uporabe
2.1.1 Upravljanje odhodov, sinhronizirano s predodhodnim razvrséanjem

Upravljanje odhodov, sinhronizirano s predodhodnim razvr§¢anjem, je sredstvo za izboljsanje odhodnih tokov na
enem ali ve¢ letali§¢ih z izraunom ciljnega Casa vzleta (Target Take Off Time — TTOT) in ciljnega Casa dovoljenega
zagona (Target Start Approval Time — TSAT) za vsak let, pri ¢emer se uposteva ve¢ omejitev in preferenc. Predod-
hodno upravljanje je sestavljeno iz merjenja odhodnega toka proti vzletno-pristajalni stezi z upravljanjem casov
zaCetka gibanja zrakoplova (Off-Block-Times) (prek zagonskih ¢asov — Start-up-Times), ki upostevajo razpolozljivo
zmogljivost vzletno-pristajalne steze. V kombinaciji z letaliskim sodelovalnim sprejemanjem odlocitev (Airport —
Collaborative Decision Making — A-CDM) predodhodno upravljanje zmanj$a ¢as voznje zrakoplova po tleh, poveda
upostevanje upravljanja pretoka zracnega prometa — slot (Air Traffic Flow Management-Slot — ATFM-Slot) in pred-
vidljivost odhodnih ¢asov. Upravljanje odhodov je namenjeno ¢im ve¢jemu pretoku prometa na vzletno-pristajalni
stezi z dolocitvijo zaporedja z najmanj$imi optimiziranimi razdvajanji.

Operativni delezniki, vklju¢eni v A-CDM, skupno vzpostavijo predodhodna zaporedja ob upostevanju sprejetih
nacel, ki se uporabijo iz posebnih razlogov (kot so ¢as zadrZevanja na vzletno-pristajalni stezi, upostevanje slota,
odhodne zra¢ne poti, preference uporabnika zra¢nega prostora, omejitev no¢nih letov, izpraznitev postajalisca/vrat
za prihodne zrakoplove, neugodne vremenske razmere, vkljuéno z razledenitvijo, dejanske kapacitete letaligkih
stez/vzletno-pristajalne steze, trenutne omejitve itd.).

Sistemske zahteve

— Sistemi upravljanja odhodov (Departure Management — DMAN) in sistemi A-CDM se integrirajo in podpirajo
optimizirano predodhodno razvricanje s sistemi upravljanja informacij za uporabnike zrainega prostora
(podatki o ciljnem casu zacetka gibanja zrakoplova; Target Off Block Time — TOBT) in letalii¢e (povezani
podatki).

— Sistemi DMAN natan¢no dolocijo skupno zaporedje in zagotovijo TSAT in TTOT. TSAT in TTOT upoStevata
razli¢ne Case voznje zrakoplova po tleh in se posodabljata v skladu z dejanskim vzletom zrakoplova; sistemi
DMAN kontrolorju zra¢nega prometa zagotovijo seznam TSAT in TTOT za merjenje zrakoplovov.

2.1.2 Upravljanje odhodov z vkljucevanjem omejitev upravljanja povrsine

Upravljanje odhodov z vklju¢evanjem omejitev upravljanja povrsine je orodje ATM, ki doloca optimalne nacrte
premikanja po povrsini (kot so nacrti poti voZnje zrakoplova po tleh), vklju¢no z izratunom in razvr§¢anjem
gibanja ter optimiziranjem uporabe virov (npr. zmogljivosti za razledenitev). Odhodno zaporedje na vzletno-
pristajalni stezi se optimizira glede na dejanske prometne razmere, pri Cemer se odraza vsaka sprememba v
obdobju od odmika od vrat ali med voznjo zrakoplova po tleh do vzletno-pristajalne steze.

Napredni sistemi vodenja in kontrole premikanja po povrsini (Advanced Surface Movement Guidance and Control
Systems — A-SMGCS) zagotovijo optimiziran ¢as voznje zrakoplova po tleh in izboljsajo predvidljivost Casov vzleta
s spremljanjem dejanskega prometa po povrini ter z upostevanjem posodobljenih ¢asov voznje zrakoplova po
tleh pri upravljanju odhodov.

Sistemske zahteve

— Sistemi DMAN upostevajo spremenljive in posodobljene ¢ase voznje zrakoplova po tleh za izra¢un TTOT in
TSAT. Razvijejo se vmesniki med DMAN in usmerjanjem A-SMGCS.

— DMAN, ki vkljucuje omejitve A-SMGCS z uporabo digitalnega sistema, kot so elektronski stripi (Electronic Flight
Strips — EFS), z napredno funkcijo usmerjanja A-SMGCS se vkljuci v sisteme obdelave podatkov o letih za
odhodno razvr§¢anje in racunanje za usmerjanje.

— Uvede se funkcija usmerjanja A-SMGCS.

2.1.3 Casovno razdvajanje za konéni prilet

Casovno razdvajanje (Time-Based Separation — TBS) je sestavljeno iz razdvajanja zrakoplovov v zaporedju prileta na
vzletno-pristajalno stezo, pri ¢emer se namesto razdalj uporabljajo Casovni presledki. Uporabi se lahko med
koné¢nim priletom, tako da kontrolorju omogo¢i prikaz podatkov o enakovredni razdalji ob upostevanju prevladu-
jocih vetrovnih razmer. Minimum radarskega razdvajanja in merila razdvajanja zaradi vrtincne sledi se vkljucijo v
podporno orodje TBS za zagotavljanje smernic kontrolorju zratnega prometa, da se omogocijo ¢asovni razmiki
zrakoplovov med konénim priletom, ki upostevajo u¢inek celnega vetra.
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Sistemske zahteve

— Sistemi obdelave podatkov o letih in sistemi AMAN so zdruzljivi s podpornim orodjem TBS in lahko preklap-
ljajo med pravili radarskega razdvajanja vrtincne sledi na podlagi ¢asa in razdalje.

— Delovni polozaj kontrolorja vkljucuje podporno orodje TBS z varnostnimi mrezami za podporo kontrolorju
zranega prometa, da se izracuna razdalja TBS ob upostevanju minimalnega radarskega razdvajanja z uporabo
dejanskih vetrovnih razmer drsne strmine.

— Lokalne meteoroloske (MET) informacije o dejanskih vetrovnih razmerah drsne strmine se zagotovijo podpor-
nemu orodju TBS.

— Podporno orodje TBS zagotovi samodejno spremljanje in opozarjanje na neskladno hitrost letenja pri
kon¢nem priletu, samodejno spremljanje in opozarjanje na krsitve razdvajanja ter samodejno spremljanje in
opozarjanje, Ce je na kazalnik razdvajanja vklopljen napacen zrakoplov.

— Podporno orodje TBS in povezan delovni polozaj kontrolorja izra¢unata razdaljo kazalnika ter jo prikaZeta na
zaslonih kontrolorja.

— Varnostne mreZe, ki zajemajo samodejno spremljanje in opozarjanje na krsitve razdvajanja, podpirajo delo-
vanje TBS.

2.1.4 Samodejna pomoc kontrolorju za nacrtovanje in usmeritev premikanja po povrsini

Funkcije nacrtovanja in usmeritve A-SMGCS zagotovijo samodejno ustvarjanje poti voznje zrakoplova po tleh z
ustreznim predvidenim ¢asom voznje zrakoplova po tleh in upravljanjem morebitnih konfliktov.

Poti voZnje zrakoplova po tleh lahko ro¢no spremeni kontrolor zraénega prometa, preden so dolocene za zrako-
plov in vozila. Te poti so na voljo v sistemu obdelave podatkov o letih.

Sistemske zahteve

— Funkcija nacrtovanja in usmeritve A-SMGCS izra¢una operativno najustreznej$o pot, na kateri je ¢im manj
konfliktov in ki zrakoplovu omogoca premikanje od postajalis¢a do vzletno-pristajalne steze, od vzletno-
pristajalne steze do postajalisca ali katero koli drugo premikanje po povrsini.

— Delovni polozaj kontrolorja kontrolorju zratnega prometa omogoc¢i upravljanje povrsinskih trajektorij poti.

— Sistem obdelave podatkov o letih lahko prejme na¢rtovane in prazne poti, dodeljene zrakoplovu in vozilom,
ter obdeluje stanje poti za vse zadevne zrakoplove in vozila.

2.1.5 Varnostne mreze letalisca

Varnostne mreZe letalif¢a so sestavljene iz zaznavanja in opozarjanja na dovoljenja ATC zrakoplovom, ki lahko
privedejo do konflikta, ter odstopanje vozil in zrakoplovov od njihovih navodil, postopkov ali usmeritve, zaradi
Cesar lahko za vozila in zrakoplove obstaja tveganje trka. Podro¢je uporabe te podfunkcije vklju¢uje obmocje
gibanja na povrsini vzletno-pristajalne steze in letalis¢a.

Podporna orodja ATC na letalid¢u zagotovijo zaznavanje dovoljenj ATC, ki lahko privedejo do konflikta, izvaja pa
jih sistem ATC na podlagi poznavanja podatkov, vkljuéno z dovoljenji, ki jih da kontrolor zra¢nega prometa
zrakoplovom in vozilom, dodeljeno vzletno-pristajalno stezo in tocko ¢akanja. Kontrolor zraénega prometa vnese
vsa dovoljenja zrakoplovom ali vozilom v sistem ATC z uporabo digitalnega sistema, kot je EFS.

Opredelijo se razli¢ne vrste dovoljenj, ki lahko privedejo do konflikta (na primer postavljanje v vrsto glede na
vzlet). Nekatera lahko temeljijo samo na vnosu kontrolorja zraénega prometa, druga lahko poleg tega uporabljajo
druge podatke, kot so nadzorni podatki A-SMGCS.
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Orodja varnostnih mrez letali§¢a opozorijo kontrolorje zra¢nega prometa, ko zrakoplovi in vozila odstopajo od
navodil ATC, postopkov ali poti. Navodila kontrolorja zra¢nega prometa, ki so na voljo v elektronski obliki (prek
digitalnega sistema, kot je EFS), se zdruZijo z drugimi podatki, kot so nalrt leta, nadzor, usmeritev, objavljena
pravila in postopki. Zdruzitev teh podatkov bo sistemu omogo¢ila spremljanje informacij in kadar se bodo zaznala
neskladja, bo kontrolor zra¢nega prometa prejel opozorilo (na primer odsotnost dovoljenja za odmik).

Sistemske zahteve

— Varnostne mreZe letali§¢a zdruzujejo nadzorne podatke A-SMGCS in dovoljenja kontrolorja v zvezi z vzletno-
pristajalno stezo; spremljanje skladnosti letali§¢a zdruzuje usmeritev premikanja po povrsini A-SMGCS,
nadzorne podatke in dovoljenja kontrolorja glede usmeritev.

— A-SMGCS vkljuCuje napredno funkcijo usmeritve in nacrtovanja iz tocke 2.1.4 te priloge, da se omogocijo
opozorila spremljanja skladnosti.

— A-SMGCS vkljucuje funkcijo za ustvarjanje in distribuiranje ustreznih opozoril. Ta opozorila se uvedejo kot
dodatna plast poleg obstojecih opozoril A-SMGCS ravni 2 in ne kot njihov nadomestek.

— Delovni polozaj kontrolorja gosti opozorila z ustreznim vmesnikom ¢lovek-stroj, vkljuéno s podporo za
preklic opozorila.

— Digitalni sistemi, kot so EFS, zdruZujejo navodila, ki jih da kontrolor zraénega prometa, z drugimi podatki, kot
so nacrt leta, nadzor, usmeritev, objavljena pravila in postopki.

2.2 Geografsko podrodje uporabe
2.2.1 Drzave dlanice EU in Efte

Upravljanje odhodov, sinhronizirano s predodhodnim razvri¢anjem, upravljanje odhodov z vkljucevanjem
omejitev upravljanja povrsine, samodejna pomoc¢ kontrolorju za nalrtovanje in usmeritev premikanja po povrsini
in varnostne mreZe letalid¢a delujejo na naslednjih letaliscih:

— Heathrow, London

— (DG, Pariz

— Gatwick, London

— Orly, Pariz

— Stansted, London

— Malpensa, Milano

— Frankfurt International

— Barajas, Madrid

— Schiphol, Amsterdam

— Franz Josef Strauss, Miinchen

— Fiumicino, Rim

— El Prat, Barcelona

— Kloten, Zurich (')

— Diisseldorf International

— Brussels National

() Predmet vkljucitve te uredbe v Sporazum med Evropsko skupnostjo in Svicarsko konfederacijo o zra¢nem prevozu.
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— Oslo Gardermoen (Y

— Arlanda, Stockholm

— Brandenburg Airport, Berlin
— Manchester Ringway

— Palma De Mallorca Son San Juan
— Kastrup, Kebenhavn

— Schwechat, Dunaj

— Dublin

— Cote d’Azur, Nica.

Casovno razdvajanje za kon¢ni prilet deluje na naslednjih letaliscih:
— Heathrow, London

— Gatwick, London

— Orly, Pariz

— Malpensa, Milano

— Frankfurt International

— Barajas, Madrid

— Schiphol, Amsterdam

— Franz Josef Strauss, Miinchen
— Fumicino, Rim

— Kloten, Ziirich (3

— Diisseldorf International

— Oslo Gardermoen ()

— Manchester Ringway

— Kastrup, Kebenhavn

— Schwechat, Dunaj

— Dublin.

2.2.2 Druge tretje drZave

Vse podfunkcije, navedene v tej tocki, morajo delovati na letalis¢u Atatiirk v Istanbulu.

2.3 Delezniki, ki so zadolZeni za izvajanje funkcije, in ciljni datumi uvedbe

Ponudniki ATS in upravljavci letalis¢, ki zagotavljajo storitve na letalis¢ih, kot so navedeni v tocki 2.2, izvajajo:

— upravljanje odhodov, sinhronizirano s predodhodnim razvri¢anjem od 1. januarja 2021,

— upravljanje odhodov z vklju¢evanjem omejitev upravljanja povrsine od 1. januarja 2021,

— Casovno razdvajanje za koncni prilet od 1. januarja 2024,

— samodejno pomoc¢ kontrolorju za nacrtovanje in usmeritev premikanja po povrsini od 1. januarja 2024,

— varnostne mreZe letali§¢a od 1. januarja 2021.

(") Predmet vkljucitve te uredbe v Sporazum EGP. .
(*) Predmet vkljucitve te uredbe v Sporazum med Evropsko skupnostjo in Svicarsko konfederacijo o zratnem prevozu.
(}) Predmet vkljucitve te uredbe v Sporazum EGP.
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2.4  Potreba po sinhronizaciji

Uvedba funkcije povezovanja in prepustnosti letalis¢ se koordinira zaradi morebitnega ucinka zapoznele izvedbe
na ciljnih letalis¢ih na delovanje mreZe. S tehni¢nega vidika se uvedba ciljnega sistema in postopkovnih sprememb
sinhronizira, da se zagotovi izpolnitev ciljev glede ucinkovitosti. Ta sinhronizacija nalozb vklju¢uje ve¢ uprav-
ljaveev letali$¢ in izvajalcev navigacijskih sluzb zra¢nega prometa. Poleg tega se izvede sinhronizacija med pove-
zano fazo industrializacije, zlasti v dobaviteljski panogi in med organi za standardizacijo.

2.5 Klju¢ni temeljni pogoji

Potrebni so naslednji temeljni pogoji:

— digitalni sistemi, kot so EFS, A-CDM in prvotni DMAN za upravljanje odhodov, sinhronizirani s predodhodnim
razvrScanjem,

— digitalni sistemi, kot so EFS, prvotni DMAN ter A-SMGCS ravni 1 in 2 za upravljanje odhodov z vklju¢eva-
njem omejitev upravljanja povrsine,

— digitalni sistemi, kot je EFS za TBS,

— digitalni sistemi, kot sta EFS in A-SMGCS ravni 1 in 2 za samodejno pomo¢ kontrolorju za nalrtovanje in
usmeritev premikanja po povrsini,

— digitalni sistemi, kot sta EFS in nadzor A-SMGCS za varnostne mreZe letali¢a.

2.6 Medsebojne odvisnosti z drugimi funkcijami ATM

— Medsebojnih odvisnosti z drugimi funkcijami ATM ni.

— Podfunkciji upravljanje odhodov, sinhronizirano s predodhodnim razvr$¢anjem, in Casovno razdvajanje za
kon¢ni prilet se lahko izvedeta neodvisno od drugih podfunkcij; izvajanje podfunkcij upravljanje odhodov z
vkljuevanjem omejitev upravljanja povrsine in varnostne mreZze letalif¢a zahteva razpolozljivost podfunkcije
samodejna pomo¢ kontrolorjem za nadrtovanje in usmeritev premikanja po povrsini (A-SMGCS raven 2+).

3. FLEKSIBILNO UPRAVLJANJE ZRACNEGA PROSTORA IN PROSTA POT

Kombinirano delovanje fleksibilnega upravljanja zranega prostora in proste poti omogoca uporabnikom zraénega
prostora, da letijo ¢im blizje svoji zaZeleni trajektoriji, ne da bi jih omejevale nepremicne strukture zra¢nega
prostora ali nepremi¢ne mreZe poti. Poleg tega omogoca delovanje, ki zahteva, da se lo¢evanje, na primer vojasko
usposabljanje, izvede varno in prilagodljivo ter s ¢im manj$im vplivom na druge uporabnike zra¢nega prostora.

Ta funkcija je sestavljena iz dveh podfunkcij:
— upravljanje zra¢nega prostora in napredna prilagodljiva uporaba zracnega prostora,

— prosta pot.

3.1 Delovno in tehni¢no podrodje uporabe
3.1.1 Upravljanje zracnega prostora in napredna prilagodljiva uporaba zracnega prostora

Upravljanje zraCnega prostora (Airspace Management — ASM) in napredna prilagodljiva uporaba zracnega prostora
(Advanced Flexible Use of Airspace — A-FUA) sta namenjena zagotavljanju moZnosti za bolj prilagodljivo upravljanje
rezervacij zranega prostora ob upostevanju zahtev uporabnikov zracnega prostora. Spremembe statusa zra¢nega
prostora bodo posredovane vsem zadevnim uporabnikom, zlasti upravitelju omrezja, izvajalcem navigacijskih
sluzb zra¢nega prometa in uporabnikom zra¢nega prostora (center za letalske operacije/center za operacije vojaske
letalske enote (FOC/WOC)). Postopki in procesi ASM obvladujejo okolje, v katerem se zra¢ni prostor upravlja dina-
micno brez nepremi¢ne mreZe poti.
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Izmenjava podatkov se olaj$a z razpoloZljivostjo struktur zracnega prometa v podporo bolj dinami¢nemu izva-
janju ASM in zracnega prostora s prostim usmerjanjem (Free Routing Airspace — FRA). FRA je zracni prostor, opre-
deljen bo¢no in vertikalno, ki omogoca prosto usmeritev s sklopom funkcij za vstop/[izstop. Znotraj tega zrainega
prostora se za lete Se naprej opravlja kontrola zra¢nega prometa.

Resitve ASM podpirajo vse uporabnike zracnega prostora, vklju¢no z omogocanjem poravnave FRA, pogojne
zraéne poti (Conditional Route — CDR) in objavljene direktne usmeritve (Direct Routing — DCT). Te resitve ASM
temeljijo na predvidenem povprasevanju funkcije lokalnega upravljanja pretoka zra¢nega prometa in kapacitet (Air
Traffic Flow and Capacity Management — ATFCM) in/ali upravitelja omrezja.

Sistemske zahteve

— Podporni sistem ASM podpira nepremicne in pogojne mreze poti, ki se trenutno uporabljajo, pa tudi DCT,
FRA in prilagodljive konfiguracije sektorja; sistem se bo lahko odzval na spreminjajoce se zahteve za zra¢ni
prostor; izboljSave nalrta delovanja omreZja (Network Operations Plan — NOP) se bodo dosegle prek sodeloval-
nega sprejemanja odlocitev med vsemi vpletenimi operativnimi delezniki; sistem podpira ¢ezmejne dejavnosti,
iz Cesar izhaja skupna uporaba locenega zracnega prostora, ne glede na drzavne meje.

— Konfiguracije zranega prostora so dostopne prek sistemov upravitelja omreZja, ki vsebujejo najnovejse in
predvidene konfiguracije zra¢nega prostora, da se uporabnikom zra¢nega prostora omogoci, da svoje nalrte
letov prilagodijo glede na aZurne in to¢ne informacije.

— Sistem ATC podpira prilagodljivo konfiguracijo sektorjev, tako da se njihove dimenzije in obratovalni ¢as lahko
optimizirajo glede na zahteve NOP.

— Sistem omogoca stalno oceno ucinka spreminjajocih se konfiguracij zraénega prostora na mreZzo.

— Sistemi ATC pravilno prikaZejo aktivacijo in deaktivacijo rezervacij zra¢nega prostora, ki se lahko konfiguri-
rajo, ter spremembo obsega zrainega prostora od nepremi¢ne mreze poti do FRA.

— Sistem za zaletno obdelavo nacrtov leta (IFPS) se spremeni tako, da odraza spremembe v opredelitvi zra¢nega
prostora in zra¢nih poti, tako da so zra¢ne poti, napredovanje leta in povezane informacije na voljo sistemom
ATC.

— Sistemi ASM, ATFCM in ATC morajo biti med seboj povezani prek varnih vmesnikov tako, da omogocajo
zagotavljanje navigacijskih sluzb zra¢nega prometa na podlagi skupnega razumevanja zranega prostora in
prometnega okolja. Sistemi ATC se spremenijo tako, da se omogo¢i ta funkcija v obsegu, ki je potreben za
izpolnjevanje tocke 4 dela A Priloge II k Uredbi (ES) $t. 552/2004.

— Sistemi centraliziranih sluzb letalskih informacij (Aeronautical Information Services — AlS), kot je evropska podat-
kovna baza AIS (European AIS Database — EAD), pravocasno dajo na voljo okoljske podatke za prilagodljive
strukture zracnega prostora vsem vpletenim operativnim deleZnikom. To omogoca nacrtovanje na podlagi
to¢nih informacij, pomembnih za ¢as nacrtovanih operacij; lokalni sistemi AIS omogocijo to zmoznost in
nalaganje spreminjajocih se lokalnih podatkov.

— Operativni delezniki so lahko povezani z NOP, kot je opredeljeno v tocki 4; vmesniki so opredeljeni tako, da
se lahko dinamicni podatki posljejo v sisteme operativnega deleznika ter da lahko navedeni delezniki sporocijo
to¢ne in pravocasne informacije; sistemi teh deleznikov se spremenijo tako, da so ti vmesniki omogoceni.

3.1.2 Prosta pot

Prosta pot je lahko uvedena tako z uporabo zra¢nega prostora z direktnim usmerjanjem kot s FRA. Zra¢ni prostor
z direktnim usmerjanjem je zra¢ni prostor, opredeljen bo¢no in vertikalno, s sklopom pogojev za vstop/izstop,
kadar so na voljo objavljene direktne usmeritve. Znotraj tega zra¢nega prostora se za lete e naprej opravlja kon-
trola zra¢nega prometa. Za olajsanje zgodnjega izvajanja pred ciljnim datumom uvedbe iz tocke 3.3 se lahko v
opredeljenih obdobjih omejeno izvajajo proste poti. Dolocijo se postopki za prehod med operacijami proste poti
in nepremicne poti. Prvotna uvedba proste poti se lahko izvede na strukturno omejeni podlagi, na primer z
omejevanjem razpoloZljivih tock vstopafizstopa za doloCene prometne tokove, prek objave DCT, ki bo uporab-
nikom zra¢nega prostora omogocila nacrtovanje letov na podlagi teh objavljenih DCT. Razpolozljivost DCT je
lahko predmet zahtev prometa infali ¢asovnih omejitev. Izvajanje FRA na podlagi DCT lahko omogo¢i odstranitev
mreZe poti ATS. FRA in DCT se objavita v publikacijah z letalskimi informacijami, kot je opisano v nacrtu upravi-
telja omreZzja za izboljSanje evropskega omrezja poti.
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Sistemske zahteve

— Sistemi upravljanja mrezZe izvajajo:
— obdelavo in preverjanje nacrtov leta za DCT in FRA,
— predloge usmeritve IFPS na podlagi FRA,
— dinami¢no preusmeritev,
— nacrtovanje in izvajanje ATFCM znotraj FRA,
— izracun in upravljanje prometnih obremenitev.
— Sistemi ATC izvajajo:

— sistem obdelave podatkov o letih, vkljuéno z vmesnikom ¢lovek-stroj, za upravljanje nacrtovanja trajekto-
rije/leta, pri ¢emer se ne sklicuje na nepremi¢no mrezo ATS,

— sisteme nalrtovanja letov za podporo FRA in ¢ezmejnih operacij,

— ASM/ATFCM za upravljanje FRA,

— za FRA srednjecasovno zaznavanje konflikta (Medium Term Conflict Detection — MTCD), vklju¢éno z orodji
zaznavanja konflikta (Conflict Detection Tools — CDT), pomo¢nikom za reSevanje konflikta (Conflict Resolution
Assistant — CORA), spremljanjem skladnosti in opozarjanjem na blizino obmod¢ja (Area Proximity Warning —
APW) za dinamicne obsege/sektorje zracnega prostora; predvidevanje trajektorije in zmanjSanje tveganja za
tréenje zrakoplovov podpira samodejno orodje MTCD, prilagojeno za delovanje v zra¢nem prostoru FRA

in, kadar je potrebno, na DCT.

— Sistemi ATC lahko prejmejo in uporabijo posodobliene podatke o letu, ki so poslani iz zrakoplova
(ADS-C EPP), kadar je na voljo funkcija podatkovnih zvez.

— Sistemi uporabnikov zracnega prostora izvajajo sisteme nacrtovanja leta, da se upravljata dinami¢na konfigura-
cija sektorja in FRA.

— Sistem obdelave podatkov o letih (Flight Data Processing System — FDPS) podpira FRA, DCT in A-FUA.

— Delovni polozaj kontrolorja podpira operativna okolja, kot je ustrezno.

3.2 Geografsko podrodje uporabe

Fleksibilno upravljanje zracnega prostora in prosta pot se zagotovita in izvajata v zratnem prostoru, za katerega
so drzave clanice odgovorne na nivoju letenja 310 in nad njim v regiji ICAO EUR.

3.3  Delezniki, ki so zadolZeni za izvajanje funkcije, in ciljni datumi uvedbe

Upravitelj omreZja, izvajalci navigacijskih sluzb zra¢nega prometa in uporabniki zra¢nega prostora izvajajo:
— DCT od 1. januarja 2018,

— FRA od 1. januarja 2022.

3.4 Potreba po sinhronizaciji

Uvedba funkcije fleksibilnega upravljanja zra¢nega prostora in proste poti se koordinira zaradi morebitnega u¢inka
zapoznele izvedbe na Sirokem geografskem podrocju uporabe, ki vkljucuje $tevilne deleznike, na delovanje mreZe.
S tehni¢nega vidika se uvedba ciljnega sistema in postopkovnih sprememb sinhronizira, da se zagotovi izpolnitev
ciliev glede ucinkovitosti. Ta sinhronizacija nalozb vkljucuje ve¢ izvajalcev civilnih/vojaskih navigacijskih sluzb
zranega prometa, uporabnike zraénega prostora in upravitelja omreZzja. Poleg tega se izvede sinhronizacija med
povezano fazo industrializacije, zlasti v dobaviteljski panogi.



L 190/34 Uradni list Evropske unije 28.6.2014

3.5 Klju¢ni temeljni pogoji

Za to funkcijo ni temeljnih pogojev.

3.6 Medsebojne odvisnosti z drugimi funkcijami ATM

— Kadar sta FRA in DCT na voljo, ju podpirajo upravitelj omreZja in sistemi SWIM, opredeljeni v tockah 4 in 5.

4. SKUPNO UPRAVLJANJE OMREZJA

Skupno upravljanje omreZzja izboljsuje ucinkovitost omrezja ATM v Evropi, zlasti zmogljivost in u¢inkovitost letov,
in sicer z izmenjavo, spreminjanjem in upravljanjem informacij o trajektoriji. Upravljanje pretoka se prenese v
okolje sodelovalnega upravljanja zra¢nega prometa (Cooperative Traffic Management — CTM), pri ¢emer optimizira
izdajo prometa v sektorje in na letalid¢a ter potrebo po ukrepih upravljanja pretoka zra¢nega prometa in kapacitet
(ATFCM).

Ta funkcija je sestavljena iz stirih podfunkcij:

— izboljsani kratkoro¢ni ukrepi ATFCM,

— sodelovalni NOP,

— izraCunan cas vzleta za ciljne ¢ase za namene ATFCM,

— samodejna podpora za oceno kompleksnosti prometa.

4.1 Delovno in tehni¢no podrodje uporabe
4.1.1 Izboljsani kratkorocni ukrepi ATFCM

Takti¢no upravljanje zmogljivosti z uporabo kratkoro¢nih ukrepov ATFCM (Short Term ATFCM Measures — STAM)
zagotovi natancno in ucinkovito usklajevanje med ATC in funkcijo upravljanja mreZe. Takti¢no upravljanje zmog-
ljivosti izvaja STAM z uporabo sodelovalnega sprejemanja odlocitev za upravljanje pretoka, preden leti vstopijo v
sektor.

Sistemske zahteve

— Nadrtovanje ATFCM se upravlja na ravni mreZe z upraviteljem omreZja in na lokalni ravni s polozajem uprav-
ljanja pretoka za podporo zaznavanja nevarnih obmocij, izvrSevanja STAM, ocene mreZe in stalnega sprem-
ljanja dejavnosti mreZe; nacrtovanje ATFCM na ravni mreZe in lokalni ravni se medsebojno koordinira.

4.1.2 Sodelovalni NOP

Upravitelj omreZja izvaja sodelovalni NOP, sestavljen iz povecanega vklju¢evanja informacij o NOP in nacrtu
operacij letalis¢a (Airport Operations Plan — AOP). Sodelovalni NOP se posodobi prek izmenjave podatkov med
upraviteljem omreZja in sistemi operativnih deleznikov, da se zajame celotni Zivljenjski cikel trajektorije in da se
odrazajo prednosti, kadar je to potrebno. Omejitve konfiguracij letali§¢a ter informacije o vremenu in zraénem
prostoru se vkljucijo v NOP. Kadar je na voljo, se omejitve letali§¢a izpeljejo iz AOP. Ciljni ¢asi ATFCM se lahko
uporabijo kot vnos v razvr§¢anje prihodov. Kadar je na voljo in je potrebno za razvriCanje prometa, se ciljni ¢as
za prihod izpelje iz AOP. Kadar ATFCM uporablja ciljne Case za obravnavanje preobremenjenosti letalis¢, so ti
ciljni ¢asi lahko predmet poravnave AOP kot dela koordinacijskih procesov ATFCM. Ciljni ¢asi se uporabijo tudi
za podporo procesov razvriCanja prihodov na letalis¢u med letom. Vkljucene letaliske konfiguracije ter informacije
o vremenu in zranem prostoru lahko berejo in spreminjajo pooblasceni operativni delezniki, ki so udelezeni pri
upravljanju in delovanju mreZze.

Poudarek razvoja sodelovalnega NOP je na razpoloZljivosti skupnega operativnega nacrtovanja in podatkov v
realnem casu.
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Sistemske zahteve

— Operativnim deleznikom se dodeli dostop do podatkov, ki jih potrebujejo, prek poizvedb znotraj NOP.

— Zemeljski sistemi operativnega deleznika se prilagodijo, da se poveZejo s sistemi upravljanja mreZe. Sistemi
AOP se povezejo s sistemi NOP, da se izvede sodelovalni NOP.

— Vmesnik med sistemi operativnega deleznika in sistemi upravljanja mreze se izvede z uporabo storitev uprav-
ljanja informacij za celotni sistem, ko bo na voljo.

4.1.3 Izralunan Cas vzleta za ciljne Case za namene ATFCM

Ciljni Casi (Target Times — TT) se uporabijo za izbrane lete za namene ATFCM za upravljanje ATFCM na tocki
preobremenjenosti in ne le ob odhodu. Kadar so na voljo, se ciljni ¢asi prihoda (Target Times of Arrival — TTA)
izpeljejo iz nacrta operacij letalis¢a (AOP). TTA se uporabijo za podporo procesov razvri¢anja prihodov na leta-
lis¢u med letom.

Sistemske zahteve

— Sistemi upravitelja mreZe podpirajo izmenjavo ciljnega ¢asa. Sistemi lahko prilagodijo izratunane case vzleta
(Calculated Take-off Times — CTOT) na podlagi izbolj$anih in sprejetih TTA na namembnem letalis¢u; TTA se
vklju¢ijo v AOP za naknadno izboljanje NOP.

— Sisteme za obdelavo podatkov o letih je morda treba prilagoditi, da se obdelajo podatki o trajektoriji, preneseni
prek navzdolnje povezave (ADS-C EPP).

4.1.4 Samodejna podpora za oceno kompleksnosti prometa

Informacije o nacrtovani trajektoriji, informacije o omrezju in zabeleZeni analiti¢ni podatki iz preteklih operacij se
uporabijo za predvidevanje kompleksnosti prometa in morebitnih razmer preobremenjenosti, da se omogoci
uporaba strategij zmanjSevanja tveganja na lokalni ravni in ravni mreZe.

Razsirjen nacrt leta (Extended Flight Plan — EFPL) se uporabi za izboljSanje kakovosti informacij o nacrtovani trajek-
toriji, s ¢Cimer se izbolj$ajo ocene naértovanja letov in kompleksnosti.

Sistemske zahteve

— Sistemi upravitelja omreZja obravnavajo prilagodljive strukture zratnega prostora, konfiguracijo poti, ki
omogoca upravljanje prometnih obremenitev in kompleksnosti prometa na sodelovalni nadin na poloZaju
upravljanja pretoka in ravni mreZe.

— Sistemi za obdelavo podatkov o letih se povezejo z NOP.
— Sistemi nacrtovanja letov podpirajo EFPL in sistemi upravitelja mreZe so zmoZni obdelati EFPL.

— Informacije iz dokumenta o razpoloZljivosti zra¢nih poti (Route Availability Document — RAD) in omejitev urav-
navanja profilov (Profile Tuning Restriction — PTR) se uskladijo s postopkom sodelovalnega sprejemanja odlocitev
(Collaborative Decision Making — CDM) v okviru nalrtovanja evropskega omreZja zra¢nih poti in funkcijami
ATFM upravitelja omreZja, tako da izvajalci sistema nacrtovanja letov lahko ustvarijo usmeritev nacrta leta, ki
bo sprejeta z najucinkovitejSo trajektorijo.

— Orodja ASM/ATFCM lahko upravljajo razlicno razpoloZljivost zratnega prostora in zmogljivost sektorjev,
vkljuéno z A-FUA (kot je doloceno v tocki 3), prilagoditvijo dokumenta o razpoloZljivosti zra¢nih poti (Route
Availabiliy Document — RAD) in STAM.

42 Geografsko podrogje uporabe

Skupno upravljanje omreZja se uvede v EATMN. V centrih ATC drzav ¢lanic, v katerih civilno-vojaske operacije
niso zdruZene ('), se skupno upravljanje omreZzja uvede v obsegu, ki se zahteva v skladu s to¢ko 4 dela A Priloge II
k Uredbi (ES) st. 552/2004.

() Belgija, Bolgarija, Ceska, Irska, Spanija, Francija, Italija, Avstrija, Portugalska, Romunija in Slovaska.
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4.3  Delezniki, ki so zadolZeni za izvajanje funkcije, in ciljni datum uvedbe

Operativni delezniki in upravitelj omreZja izvajajo skupno upravljanje omreZja od 1. januarja 2022.

4.4  Potreba po sinhronizaciji

Uvedba funkcije skupnega upravljanja omrezja se koordinira zaradi morebitnega ucinka zapoznele izvedbe na
Sirokem geografskem podrocju uporabe, ki vkljucuje Stevilne deleznike, na delovanje mreze. S tehni¢nega vidika se
uvedba ciljnega sistema in postopkovnih sprememb sinhronizira, da se zagotovi izpolnitev ciljev glede ucinkovi-
tosti. Ta sinhronizacija nalozb vklju¢uje vec izvajalcev navigacijskih sluzb zra¢nega prometa in upravitelja omrezja.
Poleg tega se izvede sinhronizacija med povezano fazo industrializacije (zlasti v dobaviteljski panogi in med organi
za standardizacijo).

4.5 Kljuéni temeljni pogoji

Za to funkcijo ni temeljnih pogojev. Obstojece izvajanje faze 1 STAM olajsa delovno vkljucitev te funkcije ATM v
obstojece sisteme.

4.6 Medsebojne odvisnosti z drugimi funkcijami ATM

— Sistemi upravljanja mreZe uporabijo AMAN, kot je dolo¢eno v tocki 1.
— Kadar je na voljo, sistem AOP uporabi DMAN, kot je dolo¢eno v tocki 2.

— Sistemi upravljanja mreze podprejo prilagodljivo uporabo zraénega prostora in prosto usmeritev, kot je dolo-
¢eno v tocki 3.

— Zahteve izmenjave informacij uporabljajo SWIM, kot je dolo¢eno v tocki 5, ko bo na voljo.
— Kadar so na voljo, se prek navzdolnje povezave prenesene informacije o trajektoriji, opredeljene v tocki 6,
vkljucijo v NOP za podporo TTO|TTA.
5. ZACETNO UPRAVLJANJE INFORMACIJ ZA CELOTNI SISTEM
Upravljanje informacij za celotni sistem (System Wide Information Management — SWIM) zajema razvoj storitev za
izmenjavo informacij. SWIM sestavljajo standardi, infrastruktura in vodenje, kar omogoca upravljanje informacij

in njihovo izmenjavo med operativnimi delezniki prek interoperabilnih storitev.

Zacetno upravljanje informacij za celotni sistem (Initial System Wide Information Management — iSWIM) podpira
izmenjavo informacij, ki temelji na standardih in jo prek omrezja na podlagi internetnega protokola zagotavljajo
sistemi, ki jih omogo¢a SWIM. Sestavljajo ga:

— skupne infrastrukturne komponente,

— tehni¢na infrastruktura in profili SWIM,
— izmenjava letalskih informacij,

— izmenjava meteoroloskih informacij,

— izmenjava informacij o kooperativni mreZi,

— izmenjava informacij o letu.

5.1 Delovno in tehni¢no podrocje uporabe
5.1.1 Skupne infrastrukturne komponente

Skupne infrastrukturne komponente so:

— register, ki se uporabi za objavo in odkrivanje informacij glede potro$nikov in ponudnikov storitev, logi¢ni
informacijski model, storitve, ki jih omogoc¢a SWIM, poslovne, tehni¢ne in politi¢ne informacije,
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— infrastruktura javnih kljucev (Public Key Infrastructure — PKI), ki se uporablja za podpisovanje, oddajanje in
vzdrzevanje certifikatov in seznamov preklicev; PKI zagotavlja, da se informacije lahko varno prenesejo.

5.1.2 Tehnicna infrastruktura in profili SWIM

Izvajanje profila tehni¢ne infrastrukture (Technical Infrastructure —TI) SWIM temelji na standardih ter interopera-
bilnih produktih in storitvah. Storitve za izmenjavo informacij se izvedejo na enem od naslednjih profilov:

— modri profil TI SWIM ki se uporabi za izmenjavo informacij o letu med centri ATC ter med ATC in uprav-
ljavcem omreZja,

— rumeni profil TI SWIM ki se uporabi za vse druge podatke ATM (letalske, meteoroloske, letaliske itd.).

5.1.3 Izmenjava letalskih informacij

Operativni delezniki izvedejo storitve, ki podpirajo izmenjavo naslednjih letalskih informacij z uporabo rumenega
profila TT SWIM:

— obvestilo o aktivaciji rezervacije/omejitve zra¢nega prostora (Airspace Reservation/Restriction — ARES),
— obvestilo o deaktivaciji rezervacije/omejitve zra¢nega prostora (ARES),

— predhodno obvestilo o aktivaciji rezervacije/omejitve zra¢nega prostora (ARES),

— obvestilo o izdaji rezervacije/omejitve zra¢nega prostora (ARES),

— funkcija letalskih informacij na zahtevo. Omogoceno filtriranje po vrsti funkcije, imenu in naprednem filtru s
prostorskimi, casovnimi in logi¢nimi operatorji,

— informacije o poizvedbi za rezervacijo/omejitev zraénega prostora (ARES),
— zagotavljanje kartografskih podatkov letalis¢a in letaliskih kart,

— nadrti uporabe zracnega prostora (Airspace Usage Plan — AUP, Updated Airspace Usage Plan — UUP) — raven 1, 2
in 3 ASM,

— digitalna obvestila pilotom.
Uvedbe storitev so skladne z veljavno razliico referencnega modela letalskih informacij (Aeronautical Information

Reference Model — AIRM), osnovnim gradivom AIRM in osnovnim gradivom referen¢nega modela informacijskih
storitev (Information Service Reference Model — ISRM).

Sistemske zahteve

— Sistemi ATM lahko uporabljajo storitve izmenjave letalskih informacij.

5.1.4 Izmenjava meteoroloskih informacij

Operativni delezniki izvedejo storitve, ki podpirajo izmenjavo naslednjih meteoroloskih informacij z uporabo
rumenega profila TI SWIM:

— meteorolosko predvidevanje vremena na zadevnem letaliS¢u v majhnem intervalu v prihodnosti:
— hitrost in smer vetra,
— temperatura zraka,
— nastavitev tlaka viSinomera,

— vidljivost vzdolz vzletno-pristajalne steze,
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— masna koncentracija vulkanskega pepela,
— posebna storitev informacijske funkcije MET,
— informacijska storitev za veter v visinah,

— meteoroloske informacije, ki podpirajo postopek letaliske ATC in javnih delov letalis¢, ali pripomocki, ki vklju-
¢ujejo ustrezne informacije MET, prevodni postopki za izpeljavo omejitev za vreme in pretvarjanje te informa-
cije v u¢inek ATM; zmozZnost sistema zlasti zadeva obzorje ,¢as za odloc¢itev* med 20 minutami in 7 dnevi,

— meteoroloske informacije, ki podpirajo postopek ATC med letom/priletom, ali pripomocki, ki vkljucujejo
ustrezne informacije MET, prevodni postopki za izpeljavo omejitev za vreme in pretvarjanje te informacije v
ucinek ATM; zmozZnost sistema zlasti zadeva obzorje ,¢as za odlocitev med 20 minutami in 7 dnevi,

— meteoroloske informacije, ki podpirajo postopek upravljanja informacij mreZe, ali pripomocki, ki vkljucujejo
ustrezne informacije MET, prevodni postopki za izpeljavo omejitev za vreme in pretvarjanje te informacije v

ucinek ATM; zmoznost sistema zlasti zadeva obzorje ,¢as za odlo¢itev“ med 20 minutami in 7 dnevi.

Uvedbe storitev so skladne z veljavno razli¢ico AIRM, osnovnim gradivom AIRM in osnovnim gradivom ISRM.

Sistemske zahteve

— Sistemi ATM lahko uporabljajo storitve izmenjave informacij MET.

Izmenjava informacij o kooperativni mrezi

Operativni delezniki izvedejo storitve, ki podpirajo izmenjavo naslednjih informacij o kooperativni mreZi z
uporabo rumenega profila TI SWIM:

— najvedja zmogljivost letali§¢a na podlagi sedanjih in kratkoro¢nih vremenskih razmer,
— sinhronizacija na¢rta delovanja omreZja in vseh nacrtov operacij letalisca,

— ureditve,

— sloti,

— kratkoro¢ni ukrepi ATFCM,

— tocke preobremenjenosti ATFCM,

— omegjitve,

— struktura, razpoloZljivost in uporaba zra¢nega prostora,

— nadrti delovanja omreZja in prileta na zra¢ni poti.

Uvedbe storitev so skladne z veljavno razli¢ico AIRM, osnovnim gradivom AIRM in osnovnim gradivom ISRM.

Sistemske zahteve

— Portal upravitelja omreZja podpira vse operativne deleznike pri elektronski izmenjavi podatkov z upraviteljem
omreZja; portal upravitelja omreZja operativnim deleZnikom omogoca, da izberejo med predhodno dolocenim
spletnim dostopom ali povezavo svojih aplikacij z uporabo storitev na podlagi spletne tehnologije za komuni-
kacijo med sistemi (podjetji).
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5.1.6 Izmenjava informacij o letu

Informacije o letu se izmenjajo v predtakti¢ni in takti¢ni fazi med sistemi ATC in upraviteljem omreZja.

Operativni delezniki izvedejo storitve, ki podpirajo izmenjavo naslednjih informacij o letu, kot je prikazano v
spodnji preglednici, z uporabo modrega profila TI SWIM:

— razli¢ne operacije na objektu leta: potrdi prejem, potrdi sporazum o objektu leta, prekini naro¢nino distribucije
objekta leta, narodi se na distribucijo objekta leta, spremeni omejitve objekta leta, spremeni zraéno pot, nastavi
priletno vzletno-pristajalno stezo, posodobi informacije v zvezi s koordinacijo, spremeni kodo sekundarnega
nadzornega radarja (SSR), nastavi STAR, preskoci enoto sluzb zraénega prometa (ATSU) v koordinacijskem
dialogu,

— skupna raba informacij o objektu leta. Objekt leta vkljucuje skript leta, sestavljen iz omejitev ATC in 4-dimen-
zionalne trajektorije.

Operativni delezniki izvedejo naslednje storitve za izmenjavo informacij o letu z uporabo rumenega profila TI

SWIM:

— potrditev nacrta leta in zra¢nih poti,

— nadrti leta, 4-dimenzionalna trajektorija, podatki o izvedbi leta, status leta,

— seznami letov in podrobni podatki o letu,

— povezano posodobitveno sporocilo o letu (informacije o odhodu).

Uvedbe storitev so skladne z veljavno razli¢ico AIRM, osnovnim gradivom AIRM in osnovnim gradivom ISRM.

Sistemske zahteve

— Sistemi ATC uporabijo storitve izmenjave informacij o letu.

5.2 Geografsko podrogje uporabe

Funkcija iSWIM se uvede v EATMN, kot je prikazano v preglednici. V centrih drzav ¢lanic, ki imajo nepovezano
zagotavljanje civilnih/vojaskih storitev ('), se funkcija iSWIM uvede v obsegu, ki se zahteva v skladu s tocko 4
dela A Priloge II k Uredbi (ES) $t. 552/2004.

Izvajalci civilnih naviga-

cijskih sluzb zra¢nega Letalize Civilno-vojasko Uporvabmkl Izvajalci Upravitelj
prometa ctalisca usklajevanje zracnega MET omreZja
(razen izvajalcev MET) prostora
Izmenjava letalskih | centri obmoéne geografsko vsi centri v drzavah izvajalci - upravitelj
informacij kontrole letenja, podrogje ¢lanicah, ki imajo nepo- | sistema omreZja
TMA in stolpi, opre- | uporabe, kot je vezano zagotavljanje letalskega
deljeni v Dodatku opredeljeno v civilnih/vojaskih operativ-
tocki 1.2 storitev () nega
nadzora
(AOQ)
Izmenjava meteoro- | centri obmocne geografsko vsi centri v drzavah izvajalci vsiizva- | upravitelj
loskih informacij kontrole letenja, podrogje Clanicah, ki imajo nepo- | sistema | jalci MET | omreZja
TMA in stolpi, opre- | uporabe, kot je vezano zagotavljanje letalskega
deljeni v Dodatku opredeljeno v civilnih/vojaskih operativ-
tocki 1.2 storitev (1) nega
nadzora
(AOQ)

() Belgija, Bolgarija, Ceska, Irska, Spanija, Francija, Italija, Avstrija, Portugalska, Romunija in Slovaska.
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Izvajalci civilnih naviga- Unorabniki
cijskih sluzb zra¢nega Letalige Civilno-vojasko porabnii Izvajalci Upravitelj
prometa ctalisca usklajevanje zracnega MET omreZzja
(razen izvajalcev MET) prostora
Izmenjava infor- centri obmocne geografsko - izvajalci - upravitelj
macij o koopera- kontrole letenja, podrogje sistema omrezja
tivni mreZi TMA in stolpi, opre- | uporabe, kot je letalskega
deljeni v Dodatku opredeljeno v operativ-
tocki 1.2 nega
nadzora
(AOC)
Izmenjava infor- centri obmoéne - - - - upravitelj
macij o letu kontrole letenja in omreZja
TMA, opredeljeni v
Dodatku

(') Belgija, Bolgarija, Ceska, Irska, gpanija, Francija, Italija, Avstrija, Portugalska, Romunija in Slovaska.

53

5.4

5.5

5.6

6.1

Delezniki, ki so zadolZeni za izvajanje funkcije, in ciljni datum uvedbe

Operativni delezniki in upravitelj omreZja iz tocke 5.2 zagotovijo in izvajajo iSWIM od 1. januarja 2025.

Potreba po sinhronizaciji

Uvedba funkcije zaCetnega upravljanja informacij za celotni sistem se koordinira zaradi morebitnega u¢inka zapo-
znele izvedbe na Sirokem geografskem podrocju uporabe, ki vkljuCuje Stevilne deleznike, na delovanje mreze. S
tehni¢nega vidika se uvedba ciljnega sistema in sprememb zagotavljanja storitev sinhronizira, da se zagotovi izpol-
nitev ciljev glede ucinkovitosti. Sinhronizacija omogo¢i ciljne spremembe znotraj funkcij ATM, navedenih v
oddelkih 1 do 4 te priloge, in prihodnje skupne projekte. Sinhronizacija vklju¢uje vse zemeljske deleznike ATM
(izvajalce civilnih/vojaskih navigacijskih sluzb zra¢nega prometa, uporabnike zracnega prostora — za sisteme AOC,
upravljavce letalis¢, izvajalce storitev MET in upravitelja omrezja). Poleg tega se izvede sinhronizacija med pove-
zano fazo industrializacije, zlasti v dobaviteljski panogi in med organi za standardizacijo.

Kljuéni temeljni pogoji

Za podporo modrega profila TI SWIM se centri zelo visoke in visoke zmogljivosti poveZejo z vseevropskimi
omreznimi sluzbami (Pan-European Network Services — PENS).

Medsebojne odvisnosti z drugimi funkcijami ATM

— Storitve SWIM omogocijo funkcijo AMAN, kot je opisano v tocki 1, A-FUA, kot je opisano v tocki 3, funkcijo
skupnega upravljanja omreZja, kot je opisano v tocki 4, in izmenjavo informacij o trajektoriji, prenesenih prek
navzdolnje povezave, od sistemov obdelave podatkov o letu do sistemov obdelave podatkov o letu med
enotami ATS, ki jo zahteva funkcija zacetne izmenjave informacij o trajektoriji iz tocke 6.

— Izvajanje infrastrukture in storitev SWIM iz tocke 5 olajsa izmenjavo informacij za vse navedene funkcije
ATM.

ZACETNA IZMENJAVA INFORMACI] O TRAJEKTORIJI

Zaletna izmenjava informacij o trajektoriji (14D) vsebuje izbolj§ano uporabo ciljnih ¢asov in informacij o trajekto-
riji, vkljuéno z uporabo podatkov o 4-dimenzionalni trajektoriji v zrakoplovu, ¢e so na voljo, v zemeljskem
sistemu ATC in sistemih upravitelja omreZja, kar naj bi pomenilo man;j takti¢nih ukrepov in manjse tveganje za
tréenje zrakoplovov.

Delovno in tehni¢no podrodje uporabe

Ciljni Casi in podatki o 4-dimenzionalni trajektoriji se uporabijo za izboljSanje delovanja sistema ATM.

Informacije o trajektoriji in ciljni ¢asi se izbolj$ajo z uporabo izmenjave trajektorije zrak-zemlja.
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Sistemske zahteve

— Opremljeni zrakoplovi prenesejo informacije o trajektoriji prek navzdolnje povezave z uporabo razsirjenih
projiciranih profilov (Extended Projected Profile — EPP) ADS-C kot del storitev ATN B2; podatki o trajektoriji se
samodejno prenesejo prek navzdolnje povezave iz sistema v zraku in posodobijo sistem ATM v skladu s
pogodbenimi pogoji.

— Zemeljski sistemi za komunikacije prek podatkovnih povezav podpirajo ADS-C (navzdolnja povezava trajekto-
rije zrakoplova z uporabo EPP) kot del storitev ATN B2.

— Delovni polozaji kontrolorja sistemov obdelave podatkov o letih in sistemi upravitelja omreZja uporabijo
trajektorije, prenesene prek navzdolnje povezave.

— Izmenjava trajektorije od sistemov obdelave podatkov o letu do sistemov obdelave podatkov o letu med
enotami ATS ter med enotami ATS in sistemi upravitelja omreZja se podpre z uporabo izmenjave objekta leta,
kot je opredeljeno v tocki 5.

6.2 Geografsko podrodje uporabe

Zaletna izmenjava informacij o trajektoriji se uvede v vseh enotah ATS, ki izvajajo sluzbe zratnega prometa
znotraj zraénega prostora, za katerega so odgovorne drzave ¢lanice v regiji ICAO EUR.

6.3 Delezniki, ki so zadolZeni za izvajanje funkcije, in ciljni datumi uvedbe

Izvajalci ATS in upravitelj omreZja zagotovijo, da bodo od 1. januarja 2025 omogocili zacetno izmenjavo infor-
macij o trajektoriji.

Upravitelj uvedbe oblikuje strategijo, ki vkljucuje pobude za zagotovitev, da je najmanj 20 % zrakoplovov, ki delu-
jejo znotraj zrainega prostora drzav Evropske konference civilnega letalstva (ECAC) (') v regiji ICAO EUR, kar
ustreza najmanj 45 % letov, ki se izvajajo v navedenih drZavah, opremljenih z zmoznostjo za prenos trajektorije
zrakoplova prek navzdolnje povezave z uporabo ADS-C EPP od 1. januarja 2026.

6.4 Potreba po sinhronizaciji

Uvedba funkcije zacetne izmenjave informacij o trajektoriji se koordinira zaradi morebitnega u¢inka zapoznele
izvedbe na Sirokem geografskem podro&ju uporabe, ki vkljucuje $tevilne deleznike, na delovanje mreze. S tehni¢-
nega vidika se uvedba ciljnega sistema in sprememb zagotavljanja storitev sinhronizira, da se zagotovi izpolnitev
ciljev glede ucinkovitosti. Sinhronizacija omogodi ciljne spremembe znotraj funkcije ATM, navedene v oddelkih 1,
3 in 4 te priloge, in prihodnje skupne projekte. Sinhronizacija vklju¢uje vse izvajalce navigacijskih sluzb zra¢nega
prometa, upravitelja omreZja in uporabnike zra¢nega prostora (potreba po sinhronizaciji zrak-zemlja). Sinhroniza-
cija in skladnost nacrtov letalske elektronike za zagotovitev najvedje gospodarske ucinkovitosti in interoperabil-
nosti za uporabnike zracnega prostora se dosezeta s kooperativnimi ureditvami v Memorandumu o sodelovanju
pri raziskavah in razvoju na podrodju civilnega letalstva, sklenjenem med ZdruZenimi drzavami Amerike in
Unijo (?). Poleg tega se izvede sinhronizacija med povezano fazo industrializacije, zlasti v dobaviteljski panogi ter
med organi za standardizacijo in certifikacijskimi organi.

6.5 Klju¢ni temeljni pogoji

Zmogljivost podatkovnih zvez, kot je opisana v Uredbi Komisije (ES) t. 29/2009 o storitvah podatkovnih zvez, je
klju¢ni temeljni pogoj za to funkcijo ATM.

(") Albanija, Armenija, Avstrija, AzerbajdZan, Belgija, Bosna in Hercegovina, Bolgarija, Hrvaska, Ciper, Ceska, Danska, Estonija, Finska, Fran-
cija, Gruzija, Nemdija, Gréija, MadZarska, Islandija, Irska, Italija, Latvija, Litva, Luksemburg, Malta, Moldavija, Monako, Crna gora, Nizo-
zemska, Norveska, Poljska, Portugalska, Romunija, San Marino, Srbija, Slovaska, Slovenija, Spanija, Svedska, Svica, Nekdanja jugoslo-
vanska republika Makedonija, Turcija, Ukrajina, ZdruZeno kraljestvo.

(%) Priloga 1 k Memorandumu o sodelovanju NAT-I-9406 med Zdruzenimi drzavami Amerike in Evropsko unijo, sodelovanje SESAR-
NEXTGEN za globalno interoperabilnost (UL L 89, 5.4.2011, str. 8).
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6.6 Medsebojne odvisnosti z drugimi funkcijami ATM

— Trajektorija zrakoplova, prenesena prek navzdolnje povezave, se lahko uporabi za izboljSanje funkcije AMAN,
opisane v tocki 1.

— Informacije o trajektoriji, prenesene prek navzdolnje povezave, se lahko vkljucijo v izra¢un izboljsanih kratko-
ro¢nih ukrepov ATFCM in samodejno podporo za oceno kompleksnosti prometa, kot je opredeljeno v tocki 3.

— Kadar so na voljo, se informacije o trajektoriji, prenesene prek navzdolnje povezave, vkljucijo v NOP, kot je
opredeljeno v tocki 4, za podporo TTO/TTA.

— iSWIM iz tocke 5 omogo¢i izmenjavo informacij o trajektoriji, prenesenih z navzdolnjo povezavo, od sistemov
obdelave podatkov o letu do sistemov obdelave podatkov o letu med enotami ATS.
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Dodatek

Centri obmocne kontrole letenja:

— LONDON ACC CENTRAL
— KARLSRUHE UAC

— UAC MAASTRICHT

— MARSEILLE, VZHOD IN ZAHOD
— PARIZ, VZHOD

— RIM ACC

— LANGEN ACC

— ANKARA ACC

— MUNCHEN ACC

— PRESTWICK ACC

— ACC DUNAJ

— MADRID ACC (LECMACN IN LEC)
— BORDEAUX UJACC

— BREST UJACC

— PADOVA ACC

— BEOGRAD ACC

— REIMS UJACC

— BUKARESTA ACC

— BARCELONA ACC

— BUDIMPESTA ACC

— ZURICH ACC

— AMSTERDAM ACC.

TMA in stolpi:

— LONDON TMA TC
— LANGEN ACC

— PARIZ TMA[ZDAP
— MUNCHEN ACC
— BREMEN ACC

— RIM TMA

— MILANO TMA

— MADRID TMA

— PALMA TMA

— ARLANDA PRILET
— OSLO TMA

— BARCELONA TMA
— APP DUNAJ

— KANARSKI OTOKI TMA
— K@BENHAVN APP
— ZURICH APP

— APP BRUSELJ

— PADOVA TMA
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— HELSINKI PRILET

— MANCHESTER PRILET
— AMSTERDAM ACC
— DUBLIN TMA.
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