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UREDBA KOMISIJE (EU) st. 965/2012
z dne 5. oktobra 2012

o tehni¢nih zahtevah in upravnih postopkih za letalske operacije v
skladu z Uredbo (ES) §t. 216/2008 Evropskega parlamenta in Sveta

Clen 1

Vsebina in podro¢je uporabe

YM14
1. Ta uredba dolofa podrobna pravila za letalske operacije z letali in
helikopterji, vkljuno s preverjanji na plosc¢adi za zrakoplove opera-
torjev pod varnostnim nadzorom druge drzave, potem ko pristanejo na
aerodromih na ozemlju, za katerega veljajo dolo¢be Pogodb.

2. Ta uredba doloc¢a tudi podrobna pravila o pogojih za izdajo, ohra-
nitev, spremembo, omejitev, zacasen odvzem ali preklic spriceval opera-
torjev zrakoplovov iz ¢lena 2(1)(b)(i) in (ii) Uredbe (EU) 2018/1139,
razen za balone in jadralna letala, ki se uporabljajo v operacijah komer-
cialnega zracnega prevoza, o privilegijih in odgovornostih imetnikov
sprieval ter pogojih, pod katerimi se operacije prepovejo, omejijo ali
podredijo dolo¢enim pogojem v interesu varnosti.

3. Ta uredba doloca tudi podrobna pravila za pogoje in postopke v
zvezi z izjavo operatorjev, ki opravljajo komercialne specializirane
operacije z letali in helikopterji ali nekomercialne operacije s kompleks-
nimi zrakoplovi na motorni pogon, vklju¢no z nekomercialnimi specia-
liziranimi operacijami s kompleksnimi zrakoplovi na motorni pogon, da
so sposobni in imajo na voljo sredstva za izvajanje odgovornosti, pove-
zanih z operacijami z zrakoplovi, in nadzor tak$nih operatorjev.

VM4
4.  Ta uredba doloca tudi podrobna pravila glede pogojev, pod kate-
rimi je treba zaradi varnosti za nekatere komercialne specializirane
operacije z visokim tveganjem pridobiti dovoljenje, ter pogojev za
izdajo, ohranitev, spremembo, omejitev, zaCasni odvzem ali preklic
dovoljenja.

5. Ta uredba se ne uporablja za zraCne operacije, na katere se nanaSa
¢len 1(2)(a) Uredbe (ES) st. 216/2008.

VYMil
6. Ta uredba se ne uporablja za letalske operacije z zracnimi ladjami.

VYMi4
7.  Ta uredba se ne uporablja za letalske operacije z baloni in jadral-
nimi letali. Vendar se v zvezi s takSnimi letalskimi operacijami z baloni,
ki niso privezani plinski baloni, in jadralnimi letali uporabljajo zahteve
glede nadzora iz ¢lena 3.
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Clen 2

Opredelitev pojmov

Za namene te uredbe velja:

VYMi14
1. ,Letalo* pomeni zrakoplov na motorni pogon z nepremicnimi krili,
tezji od zraka, ki dobi vzgon v letu zaradi aerodinamicne reakcije
zraka na njegova krila.

la. ,Helikopter” pomeni zrakoplov, tezji od zraka, pri katerem se
vzgon doseze pretezno z reakcijami zraka na enega ali veC
rotorjev, ki jih poganja motor in se vrtijo na oseh, ki so pretezno
navpicne.

Ib. ,,Balon“ pomeni zrakoplov s posadko, ki je laZji od zraka, ni na
motorni pogon in leti bodisi z uporabo plina, laZjega pod zraka,
bodisi gorilnika, vklju¢no s plinskimi baloni, toplozra¢nimi baloni,
meSanimi baloni in toplozra¢nimi zraénimi ladjami, Ceprav imajo
motorni pogon.

lc. ,Jadralno letalo® pomeni zrakoplov, tezji od zraka, ki dobi vzgon
v letu zaradi aerodinami¢ne reakcije zraka na fiksne dvizne povr-
Sine, katerega prosti let ni odvisen od motorja.

1d. ,Komercialna operacija“ pomeni katero koli letalsko operacijo
proti placilu ali drugi protivrednosti, ki je na voljo javnosti ali
se, ko ni na voljo javnosti, opravlja po pogodbi med operatorjem
in odjemalcem, pri tem pa odjemalec ne nadzira operatorja.

le. ,Privezani plinski balon“ pomeni plinski balon s privezovalnim
sistemom, s katerim je balon med operacijami nenehno privezan
na fiksno tocko.

2. ,Letala razreda zmogljivosti B*“ pomenijo propelerska letala z
najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC)
devet ali manj in najvec¢jo vzletno maso 5 700 kg ali manj.

3. ,,Obmocje javnega interesa“ pomeni obmocje, ki se uporablja
izklju¢no za operacije v javnem interesu.

4. ,Operacija razreda zmogljivosti 1 pomeni operacijo s tako
zmogljivostjo, pri kateri helikopter v primeru odpovedi kljuénega
motorja lahko pristane v okviru razpolozljive razdalje za zausta-
vljeni vzlet ali varno nadaljuje let do primernega pristajalnega
obmocja, odvisno od tega, kdaj se odpoved pojavi.

5. ,Navigacija na podlagi zmogljivosti (PBN)“ pomeni obmocno
navigacijo, ki temelji na zmogljivostnih zahtevah za zrakoplove,
ki letijo na zra¢ni poti ATS, s postopkom instrumentalnega prileta
ali v dolo¢enem zracnem prostoru.

6. ,ZraCne taksi operacije” za namene omejitev Casa letenja in Casa
dolznosti pomenijo storitve komercialnega zraénega prevoza, ki ni
redni zracni prevoz, in na zahtevo z letalom z najvecjim opera-
tivnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) do vklju¢no 19.
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VY M15

7. ,.Specializirana operacija“ pomeni vsako operacijo, razen operacije
komercialnega zracnega prevoza, pri kateri se zrakoplov uporablja
za specializirane dejavnosti, kot so kmetijstvo, gradbenistvo, foto-
grafiranje, raziskave, opazovanje in patruljiranje, oglasevanje v
zraku ter vzdrzevalni testni leti.

8. ,Komercialna specializirana operacija z visokim tveganjem‘
pomeni vsako komercialno specializirano operacijo z zrakoplovom,
ki se izvaja na obmocju, na katerem je varnost tretjih oseb na tleh
lahko ogroZena v primeru nesrece, ali, kot doloci pristojni organ
kraja, kjer se operacija izvaja, vsaka komercialna specializirana
operacija z zrakoplovom, ki zaradi svoje posebne narave in lokal-
nega okolja, v katerem se izvaja, predstavlja visoko tveganje, zlasti
za tretje osebe na tleh.

vM14
9. ,,Uvodni let“ pomeni katero koli operacijo za placilo ali drugo
protivrednost, ki vkljucuje kratko zracno potovanje z namenom,

da se pritegnejo novi udelezenci usposabljanja ali novi ¢lani, in ki

jo izvede bodisi organizacija za usposabljanje iz ¢lena 10a Uredbe

Komisije (EU) $t. 1178/2011 (") bodisi organizacija, ustanovljena z

namenom spodbujanja zracnih Sportov ali rekreacijskega letalstva.

10. ,,Tekmovalno letenje“ pomeni dejavnost letenja, pri kateri se
zrakoplov uporablja v letalskih dirkah ali tekmovanjih in pri kateri
se zrakoplov uporablja v pripravah na letalske dirke ali tekmovanja
ter za let do in s prireditev letalskih dirk ali tekmovan;.

11. ,Predstavitveno letenje” pomeni dejavnost letenja za namene pred-
stavitve ali zabave na oglasevanem dogodku, odprtem za javnost,
vkljuno z dejavnostjo, pri kateri se zrakoplov uporablja v
pripravah na predstavitveni let, ter za let do in z oglaSevane
prireditve.

Dodatne opredelitve izrazov so v Prilogi I za namene prilog
- »M4 VIII <.

Clen 3

Zmogljivosti nadzora

1. Drzave c¢lanice imenujejo enega ali ve¢ subjektov kot pristojni
organ znotraj navedene drzave Clanice s potrebnimi pooblastili in dode-
ljenimi odgovornostmi za certificiranje in nadzor v zvezi z osebami in
organizacijami, za katere se uporabljajo Uredba (ES) §t. 216/2008 in
njena izvedbena pravila.

YMil
Administrativni postopki in sistemi upravljanja pristojnih organov drzav
¢lanic in Agencije so skladni z zahtevami iz Priloge II.

(") Uredba Komisije (EU) $t. 1178/2011 z dne 3. novembra 2011 o tehni¢nih
zahtevah in upravnih postopkih za letalsko osebje v civilnem letalstvu v
skladu z Uredbo (ES) s§t. 216/2008 Evropskega parlamenta in Sveta
(UL L 311, 25.11.2011, str. 1).
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2. Ce drzava ¢&lanica imenuje ve¢ subjektov kot pristojni organ:

(a) se jasno opredelijo podro¢ja pristojnosti vsakega pristojnega organa
v zvezi z odgovornostmi in geografskim omejevanjem, in

(b) se vzpostavi usklajevanje med navedenimi subjekti, da se zagotovi
ucinkovit pregled nad vsemi organizacijami in osebami, za katere se
uporabljajo Uredba (ES) §t. 216/2008 in njena izvedbena pravila, ki
so v okviru njihovih pristojnosti.

3. Drzave ¢lanice zagotovijo, da ima(-jo) pristojni organ(-i) potrebne
zmogljivosti za zagotovitev nadzora nad vsemi osebami in organizaci-
jami, ki jih zajema njihov program nadzora, vklju¢no z zadostnimi viri
za izpolnjevanje zahtev te uredbe.

4. Drzave ¢lanice zagotovijo, da osebje pristojnega organa ne opra-
vlja dejavnosti nadzora, kadar obstajajo dokazi, da bi lahko to posredno
ali neposredno povzrocilo navzkrizje interesov, zlasti v zvezi z druzin-
skimi in finan¢nimi interesi.

5. Osebje, ki mu pristojni organ dovoli izvajanje nalog certificiranja
in/ali nadzora, se pooblasti za izvajanje najmanj naslednjih nalog:

(a) pregled dokumentacije, podatkov, postopkov in vsega drugega
gradiva, ki zadeva opravljanje nalog certificiranja in/ali nadzora;

(b) pridobitev kopij ali izpiskov iz takSne dokumentacije, podatkov,
postopkov in drugega gradiva;

(c) zahteva po ustni razlagi na kraju samem;
(d) vstop v zadevne prostore, kraje delovanja ali prevozna sredstva;

(e) izvajanje revizij, preiskav, ocen in inSpekcijskih pregledov, vklju¢no
z in$pekcijskimi pregledi na plo§¢adi in nenapovedanimi in$pekcij-
skimi pregledi;

(f) po potrebi sprejemanje ali uvajanje izvrsilnih ukrepov.

6. Naloge iz odstavka 5 se izvajajo v skladu s pravnimi dolo¢bami
zadevne drzave Clanice.

VYM12
Clen 4

Preverjanja na ploscadi

1.  Preverjanja na ploscadi za zrakoplove operatorjev pod varnostnim
nadzorom neke druge drzave clanice ali tretje drzave se izvajajo v
skladu s poddelom RAMP iz Priloge II

2. Drzave Cclanice zagotovijo, da se preizkusi alkoholiziranosti pri
¢lanih letalske posadke in kabinskega osebja opravljajo pri operatorjih
pod njihovim nadzorom ter pri operatorjih pod nadzorom druge drzave
Clanice ali tretje drzave. Te preizkuse opravljajo inSpektorji za prever-
janje na ploscadi v okviru programa preverjanj na ploscadi iz poddela
RAMP iz Priloge II.
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VYM12

3. Z odstopanjem od odstavka 2 lahko drzave ¢lanice zagotovijo, da
preizkuse alkoholiziranosti pri ¢lanih letalske posadke in kabinskega
osebja opravljajo drugi pristojni uradniki zunaj okvira programa prever-
janj na ploscadi iz poddela RAMP iz Priloge II pod pogojem, da preiz-
kusi alkoholiziranosti izpolnjujejo iste cilje in upostevajo ista nacela kot
preizkusi, izvedeni v okviru poddela RAMP iz Priloge II. Rezultati takih
preizkusov alkoholiziranosti se vnesejo v centralizirano podatkovno
zbirko v skladu s tocko (b) ARO.RAMP.145.

4.  Drzave ¢lanice lahko opravljajo dodatne preizkuse za ugotavljanje
prisotnosti psihoaktivnih snovi, ki niso alkohol. V tem primeru drzava
Clanica obvesti Evropsko agencijo za varnost v letalstvu (v nadaljnjem
besedilu: Agencija) in Komisijo.

Clen 5

Letalske operacije

1.  Operatorji upravljajo letalo ali helikopter samo za operacije
komercialnega zracnega prevoza v skladu s prilogama III in IV.

la.  Operatorji, ki se ukvarjajo z operacijami CAT, ki se za¢nejo in
koncajo na istem aerodromu/obmocju delovanja, z letali razreda
zmogljivosti B ali z nekompleksnimi helikopterji, upostevajo dolocbe
iz prilog IIT in IV.

2. Operatorji »M1 ————— <« upostevajo zadevne dolocbe
Priloge V pri upravljanju:
(a) letal in helikopterjev, ki se uporabljajo za:

(i) operacije, ki  uporabljajo  navigacijo na  podlagi
zmogljivosti (PBN);

(ii) operacije v skladu s specifikacijami minimalne navigacijske
zmogljivosti (MNPS);

(iii) operacije v zranem prostoru z zmanjSanimi minimalnimi verti-
kalnimi razdvajanji (RVSM);

(iv) operacije pri zmanjSani vidljivosti (LVO);
VYMi4
(b) letal in helikopterjev, ki se uporabljajo za prevoz nevarnega blaga;
(c) dvomotornih letal, ki se uporabljajo za operacije povecanega

doleta (ETOPS) v komercialnem zraénem prevozu;

(d) helikopterjev, ki se uporabljajo za operacije komercialnega zracnega
prevoza s pomocjo sistemov za nocno gledanje (NVIS);

(e) helikopterjev, ki se uporabljajo za operacije komercialnega zracnega
prevoza z obeSenim tovorom (HHO);

(f) helikopterjev, ki se uporabljajo za operacije komercialnega zracnega
prevoza nujne medicinske pomoc¢i (HEMS), in

(g) helikopterji, ki se uporabljajo za operacije na morju (HOFO).
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3. Operatorji kompleksnih letal in helikopterjev na motorni pogon, ki
se ukvarjajo z nekomercialnimi operacijami, dajo izjavo, da so sposobni
in imajo sredstva za izvajanje odgovornosti, povezanih z operacijo
zrakoplova, in wuporabo zrakoplova v skladu z dolo¢bami iz
Priloge III in Priloge VI. Pri izvajanju nekomercialnih specializiranih
operacij pa taki operatorji uporabljajo zrakoplov v skladu z dolo¢bami
iz prilog IIT in VIIIL.

YMi4
" 4. Operatorji letal in helikopterjev, ki niso kompleksna letala in heli-
kopterji na motorni pogon, ki se ukvarjajo z nekomercialnimi operaci-
jami, vkljuéno z nekomercialnimi specializiranimi operacijami, zrako-
plov upravljajo samo v skladu z dolo¢bami iz Priloge VII.

5. Organizacije za usposabljanje iz c¢lena 10a Uredbe (EU)
§t. 1178/2011, ki imajo glavni kraj poslovanja v drzavi clanici, pri
izvajanju usposabljanja za letenje v Unijo, znotraj ali iz nje, upravljajo:

(a) kompleksna letala in helikopterje na motorni pogon v skladu z
dolo¢bami iz Priloge VI,

(b) druga letala in helikopterje v skladu z dolocbami iz Priloge VII.

6.  Operatorji upravljajo letalo ali helikopter samo za komercialne
specializirane operacije v skladu z zahtevami iz prilog III in VIIIL.

VM4
7. Leti, ki se izvajajo tik pred, med ali takoj po izvajanju specializi-
ranih operacij in so neposredno povezani z navedenimi operacijami, se
upravljajo v skladu z odstavki 3, 4 in 6, kot je ustrezno. » M5 Brez
upostevanja ¢lanov posadke se na zrakoplovu ne prevazajo osebe, ki
niso nujno potrebne za nalogo. «

vB

Clen 6
Odstopanja
VM4
VB

2. »MS Z odstopanjem od ¢lena 5(1) se zrakoplovi iz Clena 4(5)
Uredbe (ES) §t. 216/2008, v primeru letal, upravljajo v skladu s pogoji
iz Odloc¢be Komisije C(2009) 7633 z dne 14. oktobra 2009, kadar se
uporabljajo v operacijah komercialnega zracnega prevoza. € Vsaka
sprememba operacije, ki vpliva na pogoje iz navedene odlocbe, se
sporo¢i Komisiji in Evropski agenciji za varnost v letalstvu (v nadalj-
njem besedilu: Agencija), preden se sprememba izvede.

Drzava ¢lanica, ki ni naslovnica Odlocbe C(2009) 7633 in ki namerava
uporabljati odstopanje iz navedene odlocbe, o svoji nameri uradno
obvesti Komisijo in Agencijo, preden se odstopanje izvede. Komisija
in Agencija ocenita, koliko sprememba ali nameravana uporaba odstopa
od pogojev iz Odlocbe C(2009) 7633 ali vpliva na zacetno presojo
varnosti, ki se izvaja na podlagi navedene odlo¢be. Ce presoja pokaze,
da sprememba ali nameravana uporaba ne ustreza zacetni presoji
varnosti, pripravljeni na podlagi Odlo¢be C(2009) 7633, zadevna drzava
¢lanica predlozi novo potrebo po odstopanju v skladu s clenom 14(6)
Uredbe (ES) §t. 216/2008.
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YM14

3. Z odstopanjem od c¢lena 5 te uredbe ter brez poseganja v tocko (b)
Clena 18(2) Uredbe (EU) 2018/1139 in poddel P Priloge I k Uredbi
Komisije (EU) $t. 748/2012 (') v zvezi z dovoljenjem za letenje se
naslednji leti Se naprej izvajajo v skladu z zahtevami, dolo¢enimi v
nacionalni zakonodaji drzave ¢lanice, v kateri ima operator svoj glavni
kraj poslovanja, ali ¢e nima glavnega kraja poslovanja, kraja, v katerem
ima sedeZ ali prebivalisce:

(a) leti, povezani z uvedbo ali spremembo tipa letala ali helikopterja, ki
jih izvajajo projektivne ali proizvodne organizacije v okviru svojih
privilegijev;

VY Mi15
" (b) leti brez prevoza potnikov ali tovora, pri katerih gre za prelet letala
ali helikopterja zaradi prenove, popravila, inSpekcijskih pregledov,
dostave, izvoza ali podobnih namenov, ¢e zrakoplov ni naveden v
spricevalu letalskega prevoznika ali izjavi.

4. Ne glede na ¢len 5 lahko drzave c¢lanice do 30. junija 2018 Se
naprej zahtevajo posebno odobritev in dodatne zahteve glede opera-
tivnih postopkov, opreme, usposobljenosti posadk in usposabljanja za
helikopterske operacije komercialnega zracnega prevoza na morju v
skladu s svojo nacionalno zakonodajo. Drzave Clanice obvestijo Komi-
sijo in Agencijo o dodatnih zahtevah, ki se uporabljajo za take posebne
odobritve. Navedene zahteve niso manj restriktivne kot tiste iz prilog III
in IV.

VYM14
4a.  Z odstopanjem od c¢lena 5(1) in (6) se lahko v skladu s Prilogo
VII izvajajo naslednje operacije z letali in helikopterji, ki niso
kompleksna letala in helikopterji na motorni pogon:

(a) leti z deljenimi stroski, ki jih izvajajo fizicne osebe, pod pogojem,
da si neposredne stroske delijo vse osebe na zrakoplovu, tudi pilot,
in da je oseb, ki si delijo neposredne stroske, najvec Sest;

(b) tekmovalno ali predstavitveno letenje, pod pogojem, da je placilo ali
druga protivrednost za take lete omejena na pokritje neposrednih
stroSkov in je sorazmeren prispevek k letnim stroSkom ter da
nagrade ne presegajo vrednosti, ki jih dolo¢i pristojni organ;

YMi4
(c) uvodni leti, leti za spuScanje padal, vleka jadralnih letal ali akro-
batski leti, ki jih izvaja bodisi organizacija za usposabljanje iz
¢lena 10a Uredbe (EU) st. 1178/2011, ki ima glavni kraj poslovanja
v drzavi Clanici, bodisi organizacija, ki je bila ustanovljena z
namenom spodbujanja zra¢nih Sportov ali rekreacijskega letalstva,
pod pogojem, da organizacija zrakoplov upravlja na podlagi lastni-
Stva ali zakupa brez posadke, da let ne ustvari dobicka, ki se distri-
buira zunaj organizacije, ter da, kadar sodelujejo neclani organiza-
cije, taksni leti predstavljajo le postransko dejavnost organizacije.

(") Uredba Komisije (EU) §t. 748/2012 z dne 3. avgusta 2012 o dolo¢itvi izved-
benih dolo¢b za certificiranje zrakoplovov in sorodnih proizvodov, delov in
naprav glede plovnosti in okoljske ustreznosti ter potrjevanje projektivnih in
proizvodnih organizacij (UL L 224, 21.8.2012, str. 1).
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YM10

5. Do 2. septembra 2017 se izjeme, odobrene pred 22. marcem 2017
v skladu s ¢lenom 8(2) Uredbe (EGS) $t. 3922/91 na podlagi ¢lena 6(5)
Uredbe (EU) §t. 965/2012, ki se je uporabljal pred 22. marcem 2017,
obravnavajo kot odobritve iz tocke (a) CAT.POL.A.300 Priloge IV (dela
CAT). Po 2. septembru 2017 navedene izjeme ne veljajo ve¢ za opera-
cije enomotornih letal.

Ce je med 22. marcem 2017 in 2. septembrom 2017 predvidena kakrina
koli sprememba operacij zadevnih letal, ki vpliva na pogoje, dolocene v
navedenih izjemah, se navedena predvidena sprememba pred izvedbo
priglasi Komisiji in Agenciji. Komisija in Agencija ocenita predvideno
spremembo v skladu s ¢lenom 14(5) Uredbe (ES) st. 216/2008.

6. Obstojece helikopterske operacije na obmocje javnega interesa/z
njega se lahko izvajajo z odstopanjem od CAT.POL.H.225 iz
Priloge IV, kadar koli velikost obmocja javnega interesa ali ovire na
njem ali sam helikopter ne dopuscajo izpolnjevanja zahtev za operacije
razreda zmogljivosti 1. TakSne operacije se izvajajo pod pogoji, ki jih
doloc¢ijo drzave ¢lanice. Drzave Clanice obvestijo Komisijo in Agencijo
o pogojih, ki se uporabljajo.

8. Z odstopanjem od prvega stavka ¢lena 5(3) operatorji kompleksnih
letal na motorni pogon z najvecjo certificirano vzletno maso (MCTOM)
5700 kg ali manj, opremljenih s turbopropelerskimi motorji, ki se
ukvarjajo z nekomercialnimi operacijami, upravljajo navedene zrako-
plove samo v skladu s Prilogo VIL

9.  Z odstopanjem od c¢lena 5(5)(a) organizacije za usposabljanje, ko
izvajajo usposabljanje za letenje na kompleksnih letalih na motorni
pogon z najvecjo certificirano vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali
manj, opremljenih s turbopropelerskimi motorji, upravljajo navedene
zrakoplove v skladu s Prilogo VII.

Clen 7

Spricevala letalskega prevoznika

1.  Za spricevala letalskega prevoznika (AOC), ki jih izda drZava
¢lanica operatorjem letal za komercialni zracni prevoz pred zacetkom
uporabe te uredbe v skladu z Uredbo (EGS) §t. 3922/91, se Steje, da so
bila izdana v skladu s to uredbo.

Vendar najpozneje 28. oktobra 2014:

(a) operatorji ustrezno prilagodijo svoj sistem upravljanja, programe
usposabljanja, postopke in priro¢nike, tako da so skladni s prilogami
L IV in V;

(b) spricevalo letalskega prevoznika se nadomesti s spricevali, izdanimi
v skladu s Prilogo II k tej uredbi.
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2. Spricevala letalskega prevoznika, ki jih izda drzava ¢lanica opera-
torjem helikopterjev za komercialni zraéni prevoz pred zacetkom
uporabe te uredbe, se pretvorijo v sprievala letalskega prevoznika,
skladna s to uredbo v skladu s poroc¢ilom o pretvorbi, ki ga pripravi
drzava ¢lanica, ki je izdala spricevalo letalskega prevoznika, po posve-
tovanju z Agencijo.

Poro¢ilo o pretvorbi opisuje:

(a) nacionalne zahteve, na podlagi katerih so bila izdana spricevala
letalskega prevoznika;

(b) obseg privilegijev, danih operatorjem;

(c) razlike med nacionalnimi zahtevami, na podlagi katerih so bila
izdana spricevala letalskega prevoznika, in zahtevami prilog III,
IV in V, skupaj z navedbo, kako in kdaj se bo od operatorjev
zahtevalo, da zagotovijo polno skladnost z navedenimi prilogami.

Porocilo o pretvorbi vsebuje kopije vseh dokumentov, potrebnih za
dokazovanje elementov iz tock (a) do (c), vkljucno s kopijami zadevnih
nacionalnih zahtev in postopkov.

VY Mi11
Clen 8

Omejitve casa letenja

1. Za operacije CAT se uporabljajo zahteve iz poddela FTL
Priloge III.

2. Z odstopanjem od odstavka 1 za zracne taksi operacije, nujno
medicinsko pomo¢ in operacije CAT z enim pilotom veljajo zahteve,
dolocene v nacionalni zakonodaji iz ¢lena 8(4) Uredbe (EGS) §t. 3922/91
in poddela Q Priloge III k navedeni uredbi.

3.  Z odstopanjem od odstavka 1 se operacije CAT s helikopterji in
operacije CAT z jadralnimi letali izvajajo v skladu z zahtevami, dolo-
¢enimi v nacionalni zakonodaji drzave ¢lanice, v kateri ima operator
glavni kraj poslovanja.

4. Nekomercialne operacije, vklju¢no z nekomercialnimi specializira-
nimi operacijami, s kompleksnimi letali in helikopterji na motorni
pogon ter komercialne specializirane operacije z letali, helikopterji in
jadralnimi letali se glede omejitev Casa letenja izvajajo v skladu z
zahtevami, doloCenimi v nacionalni zakonodaji drZzave ¢lanice, v kateri
ima operator glavni kraj poslovanja, ali ¢e nima glavnega kraja poslo-
vanja, kraja, v katerem ima sedeZ ali prebivaliSce.

Clen 9
Seznami minimalne opreme
Za sezname minimalne opreme (MEL), ki jih pred zac¢etkom uporabe te

uredbe odobri drzava operatorja ali drzava registracije, se Steje, da so
odobreni v skladu s to uredbo in jih lahko operator Se naprej uporablja.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 12

VY Mile6

VYMi12

Po zacetku veljavnosti te uredbe se vsaka sprememba seznama MEL iz
prvega pododstavka, za katerega se oblikuje seznam glavne minimalne
opreme (MMEL) kot del podatkov o operativni ustreznosti v skladu z
Uredbo Komisije (EU) §t. 748/2012 (1), ¢im prej izvede v skladu s tocko
ORO.MLR.105 iz Oddelka 2 Priloge III k tej Uredbi, vendar najpozneje
do 18. decembra 2017 ali dve leti po odobritvi podatkov o operativni
ustreznosti, odvisno, kateri datum nastopi pozneje.

Vsaka sprememba seznama MEL iz prvega pododstavka, za katerega ni
bil oblikovan seznam MMEL kot del podatkov o operativni ustreznosti,
Se naprej temelji na seznamu MMEL, ki ga je sprejela drzava operatorja
ali drzava registracije, kot je primerno.

Clen 9a
Usposabljanje letalskih in kabinskih posadk

Operatorji zagotovijo, da operativni ¢lani letalskih in kabinskih posadk,
ki so opravili usposabljanje v skladu s poddeloma FC in CC iz
Priloge III, ki ni vkljucevalo obveznih elementov iz zadevnih podatkov
0 operativni ustreznosti, opravijo usposabljanje, ki zajema navedene
obvezne elemente, in sicer najpozneje do 18. decembra 2017 ali dve
leti po odobritvi podatkov o operativni ustreznosti, kar nastopi pozneje.

Clen 9aa

Zahteve glede letalske posadke za vzdrZevalne testne lete

Ce je pilot pred 25. septembra 2019 opravljal funkcijo poveljujodega
pilota na vzdrZevalnem testnem letu, ki je v skladu z opredelitvijo iz
tocke SPO.SPEC.MCF.100 v Prilogi VIII kategoriziran kot vzdrzevalni
testni let razreda A, se mu upoSteva izpolnjevanje zahtev iz tocke
SPO.SPEC.MCF.115(a)(1) navedene priloge. V tem primeru operator
zagotovi, da poveljujoci pilot prejme informacije o vseh razlikah med
operativnimi praksami, vzpostavljenimi pred 25. septembra 2019, in
obveznostmi iz oddelka 5 poddela E Priloge VIII k tej uredbi, vklju¢no
s tistimi, ki temeljijo na povezanih postopkih, ki jih je vzpostavil
prevoznik.

Clen 9b

Pregled
1.  Agencija stalno pregleduje ucinkovitost dolocb v zvezi z omejit-
vami Casa letenja in Casa dolznosti ter zahtevami glede pocitka iz

prilog II in III. Najpozneje 18. februarja 2019 Agencija pripravi prvo
porocilo o rezultatih tega pregleda.

(M) UL L 224, 21.8.2012, str. 1.
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VYM12

Pregled vkljucuje strokovno znanje in temelji na operativnih podatkih,
ki so bili s pomocjo drzav ¢lanic zbrani v daljSem obdobju po datumu
zacetka uporabe te uredbe.

S pregledom se oceni vpliv vsaj naslednjih dejavnikov na zbranost
letalske posadke:

(a) dolznosti, ki so daljSe od 13 ur, v najugodnejSem Casu dneva,
(b) dolznosti, ki so daljse od 10 ur, v manj ugodnem casu dneva;

(c) dolznosti, ki so daljSe od 11 ur, pri ¢lanih posadke, katerih stanje
aklimatizacije je neznano;

(d) dolznosti z visokim Stevilom sektorjev (ve¢ kot 6);

(e) dolznosti na poziv, kot sta pripravljenost ali dezurstvo, ki mu sledi
dolznost letenja; in

(f) motecih razporedov.

2. Agencija stalno pregleduje ucinkovitost dolocb iz prilog II in IV v
zvezi s podpornimi programi, psiholosko oceno letalske posadke ter
sistemati€nimi in nakljuénimi preizkusi za ugotavljanje prisotnosti
psihoaktivnih snovi, da se zagotovi zdravstvena sposobnost ¢lanov
letalske posadke in kabinskega osebja. Agencija najpozneje 14. avgusta
2022 pripravi prvo porocilo o rezultatih tega pregleda.

Navedeni pregled vkljucuje ustrezno strokovno znanje in temelji na
podatkih, ki so bili s pomocjo drzav ¢lanic in Agencije zbrani v daljSem

obdobju.
MY
Clen 10
Zacetek veljavnosti
»MI14 —— 4 Ta uredba zacne veljati tretji dan po objavi
v Uradnem listu Evropske unije.
vYMi4
Uporablja se od 28. oktobra 2012.
VB

Ta uredba je v celoti zavezujo€a in se neposredno uporablja v vseh
drzavah ¢lanicah.
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PRILOGA 1

Opredelitev izrazov, ki se uporabljajo v prilogah 11 do VIII

V tej uredbi se uporabljajo naslednje opredelitve izrazov:

1. ,»Razpolozljiva razdalja pospeSevanja in zaustavljanja (ASDA)“
pomeni dolzino razpolozljive steze za vzletni zalet in dolzino
podaljska zaustavljanja, ¢e je drzava letaliSCa objavila, da je taksen
podaljsek zaustavljanja na voljo in da lahko nosi maso letala v prev-
ladujocih obratovalnih pogojih.

2. .Sprejemljivi nacini usklajevanja (AMC)* pomeni nezavezujoCe stan-
darde, ki jih je Agencija sprejela za ponazoritev nacinov vzpostavitve
skladnosti z Uredbo (ES) $t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili.

3. »Sprejemni kontrolni seznam® pomeni dokument, ki se uporablja kot
pomoc¢ pri preverjanju zunanjega videza tovorkov z nevarnim blagom
in z njimi povezanih dokumentov, da se ugotovi, ali so izpolnjene vse
ustrezne zahteve.

T

4. ,,Ustrezno letaliS¢e* pomeni letaliSCe, na katerem je mogoce upora-
bljati zrakoplov ob upostevanju veljavnih zahtev glede zmogljivosti
in znacilnosti vzletno-pristajalne steze.

5. Za namene razvr$¢anja potnikov:
(a) ,,odrasli pomenijo osebe, stare 12 let in vec¢;

(b) ,,otroci* pomenijo osebe, stare dve leti ali ve¢, vendar manj kot 12
let;

(c) ,,dojencki“ pomenijo osebe, stare manj kot dve leti.

VYMi14

7. ,Let s pomogjo sistema za no¢no gledanje (NVIS)* pri operacijah
NVIS pomeni tisti del leta po pravilih vizualnega letenja (VFR), ki
se opravi ponoli, kadar ¢lan posadke uporablja ocala za noéno
gledanje (NVG).

8. ,,Zrakoplov* pomeni napravo, ki se lahko obdrzi v atmosferi zaradi
reakcije zraka, ki ni reakcija zraka na zemeljsko povrsino.

8a. .Sledenje zrakoplova“ pomeni zemeljski proces, ki vzdrzuje in ob
standardnih intervalih posodablja zapis Stiridimenzionalnega poloZaja
posameznega zrakoplova med letom.

8b. »Sistem za sledenje zrakoplova® pomeni sistem, ki na podlagi sledenja
zrakoplova zazna neobiajno vedenje letala in zagotovi opozorilo.

9. ,,Drugi nacini usklajevanja“ pomenijo tiste nacine, v katerih je pred-
lagana alternativa sedanjim sprejemljivim nacinom usklajevanja, ali
tiste, v katerih so predlagani novi nacini vzpostavitve skladnosti z
Uredbo (ES) st. 216/2008 in njenimi izvedbeni pravili, v zvezi s
katerimi Agencija ni sprejela povezanih sprejemljivih nacinov
usklajevanja.

10. ,Prepreevanje zaledenitve™ pri postopkih na tleh pomeni postopek za
zasCito pred nastankom zmrzali ali ledu in kopi¢enjem snega na obde-
lanih povrsinah zrakoplova za omejeno ¢asovno obdobje (Cas zascite).



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 15

11. ,.Postopek prileta z operacijo vertikalnega vodenja (APV)“ pomeni
instrumentalni prilet, kjer se uporabi bo¢no in navpi¢no vodenje, ki
pa ne izpolnjuje zahtev za operacije natan¢nega prileta in pristanka, pri
Cemer viSina odlocitve ni nizja od 250 ft in vidljivost vzdolz
vzletno-pristajalne steze (RVR) ni krajSa od 600 m.

YMi4

>Ml 12. < ,Clan kabinskega osebja“ pomeni ustrezno usposobljenega
Clana osebja, ki ni ¢lan letalske posadke ali tehni¢nega osebja
in ga operator dolo¢i za opravljanje nalog v zvezi z varnostjo
potnikov in leta med operacijami.

>Ml 13. « ,Operacija prileta kategorije I (CAT I)* pomeni natancen
instrumentalni prilet in pristanek na podlagi instrumentalnega
pristajalnega sistema (ILS), mikrovalovnega pristajalnega
sistema (MLS), sistema GLS (pristajalni sistem na podlagi
zemeljskega razSirjenega globalnega navigacijskega satelit-
skega sistema (GNSS/GBAS)), preciznega priletnega
radarja (PAR) ali sistema GNSS na podlagi satelitskega razsi-
ritvenega sistema (SBAS) z visino odloc¢itve (DH) najmanj
200 ft in vidljivostjo vzdolz vzletno-pristajalne steze (RVR)
najmanj 550 m za letala in 500 m za helikopterje.

>Ml 14. « ,Operacija kategorije 1l (CAT II)*“ pomeni operacijo natan-
¢nega instrumentalnega prileta in pristanka na podlagi sistema
ILS ali MLS z:

(a) visino odlo¢itve (DH) pod 200 ft, vendar ne manj kot 100
ft, in

(b) vidljivostjo vzdolz vzletno-pristajalne steze (RVR)
najmanj 300 m.

>Ml 15 « ,Operacija kategorije IIIA (CAT IIIA)* pomeni natancen
instrumentalni prilet in pristanek na podlagi sistema ILS ali
MLS z:

(a) visino odlo¢itve (DH) manj kot 100 ft in

(b) vidljivostjo  vzdolz vzletno-pristajalne steze (RVR)
najmanj 200 m.

»>Mil 16. « ,Operacija kategorije IIIB (CAT IIIB)* pomeni natancen
instrumentalni prilet in pristanek na podlagi sistema ILS ali
MLS z:

(a) visino odlocitve (DH) manj kot 100 ft ali brez DH in

(b) vidljivostjo vzdolz vzletno-pristajalne steze (RVR) manj
kot 200 m, vendar najmanj 75 m.

vMis

17. ,»Kategorija A v zvezi s helikopterji“ pomeni ve¢motorne helikopterje,
ki imajo izolacijske znacCilnosti motorjev in sistemov opredeljene v
ustrezni certifikacijski specifikaciji in lahko izvajajo operacije na
podlagi podatkov o vzletu in pristanku, ki temeljijo na konceptu
okvare klju¢nega motorja, ki zagotavlja ustrezno oznaceno povrsino
in ustrezno zmogljivost za nadaljevanje varnega leta ali varen zausta-
vljeni vzlet v primeru okvare motorja.

>Mil 18. « ,,Kategorija B v zvezi s helikopterji“ pomeni eno- ali ve¢mo-
torne helikopterje, ki ne izpolnjujejo standardov za kategorijo
A. Helikopterji kategorije B nimajo zagotovljene zmogljivosti
za nadaljevanje varnega leta v primeru okvare motorja, pred-
postavlja se nenacrtovani pristanek.
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vB
>Mil 19. « ,Certifikacijske specifikacije (CS)“ pomeni tehni¢ne stan-
darde, ki jih sprejme Agencija in v katerih so navedeni nacini
za dokazovanje skladnosti z Uredbo (ES) §t. 216/2008 in
njenimi izvedbenimi pravili ter jih organizacija lahko uporabi
za namene certifikacije.

»>Mi1 20. « ,.Krozenje* pomeni vizualno fazo instrumentalnega prileta, ki
privede zrakoplov v poloZzaj za pristanek na vzletno-pristajalni
stezi/obmocju FATO (obmocje kon¢nega prileta in vzleta), ki
ni ustrezno postavljena(-0) za neposredni prilet.

>Mil 21. « ,,Cistina“ pomeni dolo¢eno pravokotno obmogje na kopnem
ali vodi pod nadzorom ustreznega organa, izbrano ali pripra-
vljeno kot ustrezno za izvajanje dela zaCetnega vzpenjanja
letala do dolocene visine.

>Mil 22. « ,Baza oblakov* pomeni vi§ino spodnje povrSine najnizjega
opazenega ali napovedanega elementa oblacnosti v blizini leta-
lis¢a ali obmodja delovanja ali znotraj doloenega obmodja
operacij, ki se obi¢ajno meri nad nadmorsko visino letalis¢a,
pri operacijah na morju pa nad povpreéno morsko gladino.

v Mi6
22a. Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini (CVR)“ pomeni zapisovalnik
leta z zasCito v primeru letalske nesrece, ki vkljuCuje mikrofone ter
druge zvocne in digitalne vhodne enote za zbiranje in zapisovanje
zvocnega okolja pilotske kabine ter komunikacije s c¢lani letalske
posadki in med njimi.
vB

> Ml 23. « ,,Leti pod skupno oznako* pomenijo dogovor, na podlagi kate-
rega operator svojo oznako uporablja za lete, ki jih izvaja drug
operator, ter prodaja in izdaja vozovnice za zadevne lete.

VM8
23a. ,;usposobljenost* pomeni vidik ¢loveske zmogljivosti, na podlagi kate-
rega se zanesljivo napove uspeS$nost na delovnem mestu ter ki se
izraza in opazi v obliki vedenja, pri katerem se na podlagi ustreznega
znanja, spretnosti in vedenjskih vzorcev pod dolo¢enimi pogoji opra-
vljajo dejavnosti ali naloge.
23b. ,.usposabljanje na podlagi kompetenc* pomeni programe ocenjevanja
in usposabljanja, za katere so znacilni usmeritev v uspesnost, poudarek
na standardih uspesnosti in njihovem merjenju ter razvoj usposabljanja
glede na doloéene standarde uspesnosti.

23c. ,,okvir kompetenc® pomeni celoten sklop opredeljenih kompetenc, ki

se razvijajo, poucujejo in ocenjujejo v okviru programa na dokazih
temeljeCega usposabljanja, ki ga zagotovi operator, pri katerem se
uporabljajo scenariji, pomembni za operacije, ter ki je dovolj obsezen,
da se piloti pripravijo na predvidene in nepredvidene nevarnosti in
napake.

vB

>Mil 24. « ,,Gosto naseljeno obmocje” v zvezi z mestom ali naseljem
pomeni katero koli obmocje, ki se vefinoma uporablja za
bivalne, poslovne ali rekreacijske namene.

Y Mi6

25. ,Kontaminirana vzletno-pristajalna steza“ pomeni vzletno-pristajalno
stezo, katere velik del povrsine (bodisi na lo¢enih predelih ali ne) je
v okviru zahtevane dolZine in Sirine za uporabo prekrit z eno ali ved
snovmi, navedenimi med deskriptorji stanja na  povrSini
vzletno-pristajalne steze.
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> M1 26. <

> M1 27. <

> M1 29. <

> M1 30. <

> M1 33. <

> Ml 34. <

> M1 35. <

> M1 36. <

,»Gorivo za izredne razmere pomeni gorivo, ki ga je treba
nadomestiti v primeru nepredvidenih dejavnikov, ki bi lahko
vplivali na porabo goriva do namembnega letalis¢a.

»Kon¢ni prilet s stalnim spusanjem (CDFA)“ pomeni
tehniko, ki je skladna s postopki stabiliziranega prileta in pri
kateri se konc¢ni prilet postopka nenatancnega instrumental-
nega prileta izvede s stalnim spu$Canjem brez izravnave z
visine, ki je enaka ali vecja od visine tocke koncnega prileta
do tocke priblizno 15 m (50 ft) nad pragom vzletno-pristajalne
steze ali tocko, na kateri bi se za posamezno vrsto letala
moralo zaceti ravnanje zrakoplova pred pristankom.

,Pretvorjena meteoroloska vidljivost (CMV)“ pomeni vred-
nost, ustreznico vidljivosti vzdolz  vzletno-pristajalne
steze (RVR), pridobljeno na podlagi sporo¢ene meteoroloske
vidljivosti.

,,Clan posadke* pomeni osebo, ki jo operator doloi za opra-
vljanje nalog na zrakoplovu.

,»Kljuéne faze leta® pri letalih pomenijo vzletni zalet, vzletno
pot leta, konéni prilet, neuspeli prilet, pristanek, vklju¢no z
ustavljanjem, in vse druge faze leta, ki jih dolo¢i vodja
zrakoplova.

»Kljuéne faze leta“ pri helikopterjih pomenijo nizko letenje,
lebdenje, vzlet, konéni prilet, neuspeli prilet, pristanek in vse
druge faze leta, ki jih dolo¢i vodja zrakoplova.

,Nevarno blago (DG)“ pomeni predmete in snovi, ki lahko
ogrozajo zdravje, varnost, imetje ali okolje in so v tehni¢nih
navodilih na seznamu nevarnih snovi ali so razvr§ceni v
skladu z navedenimi navodili.

,»Nesreca, ki vkljuCuje nevarno blago“ pomeni dogodek,
povezan z zraCnim prevozom nevarnega blaga, ki ima za
posledico smrt ali hudo poskodbo osebe ali veliko materialno
skodo.

,Incident, ki vkljuCuje nevarno blago* pomeni:

(a) dogodek, ki ni nesreca, ki vkljuCuje nevarne snovi,
povezan z zranim prevozom nevarnega blaga, za katerega
ni nujno, da se zgodi na krovu zrakoplova, in ima za
posledico poskodbo osebe, materialno $kodo, pozar,
prelom tovora, njegovo razlitje, iztekanje tekocin ali
sevanje ali kak drug dokaz, da embalaza ni ostala neopo-
recna;

(b) vsi dogodki, povezani s prevozom nevarnega blaga, ki
resno ogrozijo zrakoplov ali osebe na njem.

,Razledenitev*“ v primeru postopkov na tleh pomeni postopek
za odstranjevanje zmrzali, ledu, snega ali snezne brozge z
zrakoplova za pridobitev nekontaminiranih povrsin.
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>Mil 37. « ,Dolo¢ena tocka po vzletu (DPATO)“ pomeni to¢ko v fazi
vzleta in zaCetnega vzpenjanja, pred katero ni zagotovljena
zmoznost helikopterja za varno nadaljevanje leta z nedelu-
jo¢im kljuénim motorjem in bi bil lahko potreben pristanek
v sili.

> Ml 38. « ,,Dolocena tocka pred pristankom (DPBL)*“ pomeni tocko v
fazi prileta in med pristankom, po Kkateri ni zagotovljena
zmoznost helikopterja za varno nadaljevanje leta z nedelu-
jo¢im kljuénim motorjem in bi bil lahko potreben pristanek
v sili.

»>Mil 39. « ,Razdalja DR* pomeni vodoravno razdaljo, ki jo je helikopter
prepotoval od konca razpolozljive vzletne razdalje.

40. ~Zakupna pogodba brez posadke* pomeni pogodbo med podjetji, v
skladu s katero se zrakoplov uporablja na podlagi AOC najemojemalca
ali na odgovornost najemodajalca v primeru komercialnih operacij, ki
niso operacije CAT.

»>Ml 41. < ,»Suha operativna masa“ pomeni skupno maso zrakoplova,
pripravljenega za posebno vrsto operacije, brez uporabnega
goriva in prometnega tovora.

v Mi6
42. ,»Suha vzletno-pristajalna steza® pomeni vzletno-pristajalno stezo, na
povrsini katere ni vidne vlage in katere povrSina ni kontaminirana na

predvidenem obmocju za uporabo.

VYMI14
42a. ,Aplikacija EFB“ pomeni programsko aplikacijo, ki je namescena na
gostiteljski platformi EFB in zagotavlja eno ali ve¢ posebnih opera-
tivnih funkcij, ki podpirajo letalske operacije.

42b. ,Gostiteljska platforma EFB*“ pomeni strojno opremo, v kateri so
namescene racunalni§ke zmogljivosti in osnovna programska oprema,
vkljuéno z operacijskim sistemom in vhodno-izhodno programsko
opremo.

42c. ,.Sistem EFB* pomeni strojno opremo (vklju¢no z baterijo, sestavnimi
deli za povezljivost in vhodno-izhodnimi sestavnimi deli) in
programsko opremo (vkljuéno s podatkovnimi zbirkami in operacij-
skim sistemom), potrebno za podporo predvidenih aplikacij EFB.

VYMi18
42d. ,modul na dokazih temeljeCega usposabljanja® pomeni kombinacijo
usposabljanj v napravi za simulacijo letenja v okviru triletnega perio-
di¢nega ocenjevanja in usposabljanja.

43. »Zrakoplov ELA1“ pomeni naslednje evropske lahke zrakoplove s
posadko:

(a) letalo z najvecjo vzletno maso (MTOM) najve¢ 1200 kg, ki ni
razvrS¢eno kot kompleksni zrakoplov na motorni pogon;

(b) jadralno letalo ali jadralno letalo z motorjem z najvecjo vzletno
maso (MTOM) najve¢ 1200 kg;

(c) balon z najvecjo deklarirano prostornino vzgonskega plina ali
prostornino toplega zraka, ki ne presega 3 400 m® za toplozraine
balone, 1050 m®> za prostoletee plinske balone in 300 m® za
vezane plinske balone.
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44, »Zrakoplov ELA2* pomeni naslednje evropske lahke zrakoplove s
posadko:

(a) letalo z najvecjo vzletno maso (MTOM) najve¢ 2 000 kg, ki ni
razvr§ceno kot kompleksni zrakoplov na motorni pogon;

(b) jadralno letalo ali jadralno letalo z motorjem z najvecjo vzletno
maso (MTOM) najve¢ 2 000 kg;

(c) balon;

(d) zelo lahek rotoplan z najveéjo vzletno maso (MTOM), ki ne
presega 600 kg, je preproste zasnove, zasnovan za prevoz najvec
dveh oseb in ga ne poganja turbina in/ali raketni motorji; omejen
je na dnevne operacije po pravilih VFR.

VYMi14
T 44a ,Elektronska letalska torba (EFB)“ pomeni elektronski informacijski
sistem, ki ga sestavljajo oprema in aplikacije za letalsko posadko ter
omogoca shranjevanje, posodabljanje, prikaz in obdelavo funkcij elek-
tronske letalske torbe, ki podpirajo letalske operacije ali naloge.

>Mil 45. < ,Dvignjeno obmod¢je konénega prileta in vzleta (dvignjeno
obmocje FATO)“ pomeni obmocje FATO, ki je najmanj 3
m nad okolisko povrsino.

vMis
45a. ,,Zasilni izhod“ pomeni vgrajeno tocko izstopa iz zrakoplova, ki zago-
tavlja najvejo moznost evakuacije potniske in pilotske kabine v
ustreznem Casu ter vkljucuje izhod skozi vrata na ravni tal, izhod
skozi okno ali katero koli drugo vrsto izhoda, na primer loputo v
pilotski kabini in izhod skozi stozcasti del v repu zrakoplova.

> Ml 46. < ,,Nadomestno letali§¢e na zracni poti (ERA)“ pomeni ustrezno
letaliS¢e na zracni poti, ki se lahko zahteva v fazi nacrtovanja.

> Ml 47. <« Sistem za izboljSanje vidnosti (EVS)“ pomeni sistem za
prikaz elektronske slike zunanjega stanja v realnem casu z
uporabo slikovnih senzorjev.

VM8
47a. ,,Vpis“ pomeni upravno dejanje, ki ga izvede operator, kadar pilot
sodeluje v programu na dokazih temeljeCega usposabljanja, ki ga

zagotovi operator.

47b. ,,vpisani pilot“ pomeni pilota, ki sodeluje v programu periodiénega na
dokazih temeljecega usposabljanja.

47c. ,enakovrednost pristopov* pomeni vse pristope, ki od usposobljene
posadke zahtevajo Se vec, ne glede na to, ali se uporabijo v modulih
na dokazih temeljeCega usposabljanja.

47d. ,enakovrednost okvar“ pomeni vse okvare, ki od usposobljene
posadke veliko zahtevajo, ne glede na to, ali se uporabijo v modulih
na dokazih temeljeCega usposabljanja.

47e. faza vrednotenja* pomeni eno od faz modula na dokazih temeljeega
usposabljanja, in sicer scenarij linijsko usmerjenega letenja, znacilnega
za operatorjevo okolje, v kateri se enkrat ali veckrat ovrednotijo
kljuéni elementi opredeljenega okvira kompetenc.
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VYM18

47f. »nha dokazih temeljee usposabljanje” pomeni ocenjevanje in usposa-
bljanje na podlagi operativnih podatkov, pri katerem se razvijajo in
ocenjujejo splosne sposobnosti pilota v zvezi z razliénimi kompeten-
cami (okvir kompetenc), namesto da bi se merila uspe$nost posa-
meznih dogodkov in manevrov.

>Mil 43. « ,,Obmodje konénega prileta in vzleta (FATO)“ pomeni dolo-
¢eno obmocje za helikopterske operacije, nad katerim se
zakljuci prilet z lebdenjem ali pristankom oziroma zaéne vzlet.
Pri helikopterskih operacijah razreda zmogljivosti 1 dolo¢eno
obmodje vkljucuje tudi razpolozljivo obmocje za zaustavljeni
vzlet.

VY MI15
48a. ,,Clan letalske posadke® pomeni &lana posadke z licenco, pristojnega
za opravljanje nalog, ki so bistvenega pomena za izvajanje operacij
zrakoplova v letalskem delovnem obdobju.

> Ml 49. « »Spremljanje podatkov o letih (FDM)* pomeni proaktivno in
nekaznovalno uporabo digitalnih podatkov o rutinskih letih za
izbolj$anje varnosti v letalstvu.

vMmis
49a. ,,Letalski dispecer pomeni osebo, ki jo operator imenuje za izvajanje
kontrole in nadzora nad letalskimi operacijami ter je ustrezno uspos-
obljena in podpira ter zagotavlja informacije in/ali pomaga vodji
zrakoplova pri varnem izvajanju leta.

v M6
49b. Zapisovalnik podatkov o letu (FDR)“ pomeni zapisovalnik leta z
zas€ito v primeru letalske nesreCe, ki uporablja kombinacijo virov
podatkov za zbiranje in zapisovanje parametrov, ki izrazajo stanje in
zmogljivosti zrakoplova.

49c. .Zapisovalnik leta pomeni vsako vrsto zapisovalnika, ki je namescen
na zrakoplov zaradi lazje varnostne preiskave nesre¢ in incidentov.

> M1 50. < ,Simulacijska naprava za usposabljanje (FSTD)“ pomeni
napravo za usposabljanje, ki je:

(a) pri letalih celovit simulator letenja (full flight simulator —
FFS), naprava za usposabljanje za letenje (flight training
device — FTD), naprava za usposabljanje za postopke pri
letenju in navigaciji (flight and navigation procedures
trainer — FNPT) ali osnovna naprava za usposabljanje za
instrumentalno letenje (basic instrument training device —
BITD);

(b) pri helikopterjih celovit simulator letenja (FFS), naprava
za usposabljanje za letenje (FTD) ali naprava za usposa-
bljanje za postopke pri letenju in navigaciji (FNPT).

>Ml 51. « ,Nadomestno letali§¢e na zraéni poti (ERA) za gorivo®
pomeni letalis¢e ERA, izbrano za zmanjsanje koli¢ine goriva
za izredne razmere.
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>Mil 52. « ,.Pristajalni sistem GBAS (GLS)“ pomeni priletni in pristajalni
sistem na podlagi informacij zemeljskega razsirjenega global-
nega navigacijskega satelitskega sistema (GNSS/GBAS) za
vodenje zrakoplova na podlagi njegovega bo¢nega in navpi-
¢nega polozaja GNSS. Za strmino koncnega pristopa sistem
uporablja referenco geometri¢ne visine.

»>Mil 53. « ,,Osebje zemeljske sluzbe za ukrepanje v sili“ pomeni vse
Clane osebja zemeljske sluzbe za ukrepanje v sili (kot so
policisti, gasilci itd.), ki sodeluje pri helikopterski nujni medi-
cinski pomoc¢i (HNMP) in katerega naloge se v kakrSnem koli
obsegu nanasajo na helikopterske operacije.

Ml 54. « ,»Prepoved izvedbe leta® pomeni uradno prepoved vzleta
zrakoplovu in sprejetje ustreznih ukrepov, potrebnih za
njegovo zadrZanje.

>Mil 55. < ,.Elektroopti¢ni polprosojni zaslon (HUD)“ pomeni sistem za
prikaz, ki prikaze informacije o letu v sprednjem zunanjem
vidnem polju pilota in ki ne zmanjsa znatno pogleda navzven.

»>Mil 56. <« ,Elektroopticno vodeni sistem za pristajanje (HUDLS)“
pomeni celotni sistem na krovu, ki nudi pilotu elektroopti¢no
vodenje med priletom in pristankom in/ali neuspelim priletom.
VkljuCuje vse senzorje, racunalnike, preskrbo z elektri¢no
energijo, prikaze in komande.

VYMi14

> Ml 58. < ,Clan posadke za helikoptersko operacijo z obeenim
tovorom (HHO)* pomeni ¢lana tehnicnega osebja, ki opravlja
naloge, ki so mu bile dodeljene v zvezi z operacijo dviga.

» Ml 59. « ,Heliport na vodni plos¢adi“ pomeni obmocje FATO na
plavajo¢em ali pritrjenem objektu na morju.

> M1 60. « ,Clan posadke HNMP“ pomeni &lana tehniénega osebja,
dodeljenega letu HNMP zaradi oskrbe vseh, ki potrebujejo
medicinsko pomo¢, ki je na helikopterju in pomaga pilotu
med izvajanjem naloge.

»Ml1 61. « ,Let helikopterske nujne medicinske pomoci (let HNMP)*
pomeni let s helikopterjem, ki se uporablja na podlagi dovo-
ljenja HNMP, katerega namen je omogociti nujno medicinsko
pomoc¢, kadar je nujno potreben takojSen in hiter prevoz:

(a) medicinskega osebja;
(b) sanitetnega materiala (opreme, krvi, organov, zdravil), ali

(c) bolnih ali poskodovanih oseb in drugih neposredno vple-
tenih oseb.

> Ml 62. < ,Operativna baza HNMP* pomeni letaliS¢e, na katerem so
¢lani posadke HNMP in helikopter HNMP lahko v pripravlje-
nosti za izvajanje operacij HNMP.

» Ml 63. « ,,Obmodje izvajanja HNMP“ pomeni obmocje, ki ga izbere
vodja zrakoplova med letom HNMP za helikopterske opera-
cije z obeSenim tovorom, pristanek in vzlet.

> Ml 64. <« ,.Let za helikoptersko operacijo z obeSenim tovorom (HHO)“
pomeni let helikopterja, ki poteka na podlagi dovoljenja za
HHO, katerega namen je omogoditi prenos oseb in/ali tovora
s helikopterskim dvigom.

>Mil 65. « ,Helikopterska operacija z obeSenim tovorom (HHO) na
morju“ pomeni let helikopterja, ki poteka na podlagi dovo-
ljenja za operacijo HHO, katerega namen je omogociti prenos
oseb in/ali tovora s helikopterskim dvigom s plovila ali
objekta na morju ali do njega ali na samo morje.

>Mil 66. <« ,,Potnik HHO* pomeni osebo, ki naj bi se prenesla s helikop-
terskim dvigom.
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>Mil 67. « ,,Obmocje HHO* pomeni dolo¢eno obmoc¢je, na katerem heli-
kopter opravlja prenos z dvigom.

>Mil 68. « ,,Cas zaigite (HoT)“ pomeni ocenjeni &as delovanja protiledit-
vene tekoéine, ki prepreuje nastanek ledu, zmrzali in kopi-
Cenje snega na zaSCitenih (obdelanih) povrSinah letala.

69. ,Neprijazno okolje” pomeni:
(a) obmocje, na katerem:

(1) ni mogoCe izvesti varnega zasilnega pristanka zaradi
neustrezne povrsine; ali

(i) oseb na helikopterju ni mogoce ustrezno zavarovati pred
naravnimi dejavniki; ali

(iii) odziv/zmogljivosti za iskanje in reSevanje niso zagotovljene v
skladu s pricakovano izpostavljenostjo; ali

(iv) obstaja preveliko tveganje, da bi bili osebe ali imetje na tleh
izpostavljeni nevarnostim;

(b) vedno se za neprijazna Stejejo naslednja obmocja:

(i) za operacije nad vodo obmoc¢ja odprtega morja severno od 45.
severnega vzporednika in juzno od 45. juznega vzporednika,
razen Ce pristojni organ drzave, v kateri se operacija izvaja,
kateri koli del dolo¢i kot neneprijazen; ter

(ii) tisti deli gosto naseljenih obmodij, ki nimajo ustreznih povrsin
za varen zasilni pristanek.

VYMi14
T 6% ,,Vmesnik ¢lovek-stroj (HMI)*“ pomeni sestavni del nekaterih naprav,
ki lahko obdelujejo interakcije med Elovekom in strojem. Vmesnik
sestavljata strojna in programska oprema, ki omogocata, da vlozke
uporabnikov razlagajo in obdelujejo stroji ali sistemi, ki uporabniku
zagotavljajo zahtevane rezultate.

vMmis
69b. ,havodila s sedeza“ pomenijo tehniko, ki se uporablja v fazi ucenja
manevrov ali fazi usposabljanja na podlagi scenarija, v kateri lahko
inStruktor:

(a) da preprosta navodila enemu pilotu ali

(b) izvede vnaprej doloCene vaje, pri cemer je na pilotskem sedezu v
vlogi pilota, ki pilotira, ali pilota, ki nadzira, da bi:

(1) predstavil tehnike in/ali
(2) drugega pilota pripravil do posredovanja ali sodelovanja.

69c. Lujemanje instruktorjev® pomeni skladnost ali stabilnost rezultatov pri
razliénih instruktorjih v okviru na dokazih temeljeCega usposabljanja,
ki vkljucuje tockovanje homogenosti ali soglasja med ocenami inStruk-
torjev (ocenjevalcev).

»>Mi1 70. < »Tocka odlogitve za pristanek (LDP)“ pomeni tocko, ki se
uporabi pri dolo€itvi pristajalne zmogljivosti, od katere se
pri ugotovljeni odpovedi motorja pristanck lahko varno nada-
ljuje ali pa se zaéne postopek zaustavljenega pristanka.

VYM16
T 70a. ,,Pristajalna razdalja ob prihodu (LDTA)* pomeni pristajalno razdaljo,
ki je dosegljiva pri obicajnih operacijah na podlagi podatkov o prista-
jalni zmogljivosti in povezanih postopkih, dolofenih za prevladujoce
razmere v Casu pristanka.
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vB
>Mil 71. < »Razpolozljiva pristajalna razdalja (LDA)“ pomeni dolzino
vzletno-pristajalne steze, za katero drzava letaliS¢a objavi, da
je na voljo in primerna za voZznjo po tleh za letalo pri
pristajanju.
>Ml 72. « ,,Kopenska letala“ pomenijo zrakoplove z nepremi¢nimi krili,
zasnovana za vzletanje in pristajanje na kopnem, in vkljucu-
jejo amfibijska letala, ki se uporabljajo kot kopenska letala.
YMi8
72a. ,scenarij linijsko usmerjenega letenja® pomeni ocenjevanje in usposa-
bljanje, ki vkljuCujeta realisticno simulacijo misij v realnem Casu za
scenarije, znacilne za linijske operacije.
vB
»>Ml 73. « ,.Lokalna helikopterska operacija“ pomeni operacijo komer-
cialnega zraCnega prevoza s helikopterji z najveCjo potrjeno
vzletno maso (MCTOM) nad 3 175 kg in najvecjim opera-
tivnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) devet ali manj,
operacije se izvajajo podnevi in po zrac¢nih poteh, na katerih
poteka navigacija ob upostevanju vizualnih orientacijskih
znakov, na lokalnem in opredeljenem geografskem obmocju,
navedenem v operativnem priro¢niku.
>Ml 74. « ,Postopki pri zmanjSani vidljivosti (LVP)“ pomenijo
postopke, ki se uporabijo na letalis¢u, da se zagotovijo
varne operacije med prileti kategorije, ki je nizja od stan-
dardne kategorije I, kategorije, ki ni standardna kategorija II,
prileti kategorij II in III ter vzleti pri zmanj$ani vidljivosti.
>Mil 75 « ,»Vzlet pri zmanj$ani vidljivosti (LVTO)* pomeni vzlet, pri
katerem  znasa  vidljivost  vzdolz  vzletno-pristajalne
steze (RVR) manj kot 400 m, vendar najmanj 75 m.
»>Mil 76. < ,,Operacija kategorije, ki je nizja od standardne kategorije I
(LTS CAT D)* pomeni operacijo instrumentalnega prileta in
pristanka kategorije I, ki uporablja DH kategorije I z RVR, ki
je nizji od tistega, ki se obic¢ajno uporablja z DH, vendar ne
nizji od 400 m.
Y Mis
76a. ,»Vzdrzevalni testni let pomeni let zrakoplova s spri¢evalom o plov-
nosti ali dovoljenjem za letenje, ki se izvede za namene odpravljanja
napak ali preverjanja delovanja enega ali ve¢ sistemov, delov ali
naprav po vzdrzevanju, ¢e delovanja sistemov, delov ali naprav ni

mogoce preveriti med pregledi na tleh, pri éemer se let izvede v

katerem koli od naslednjih primerov:

(a) kot je doloceno v priro¢niku za vzdrzevanje zrakoplova ali katerih
koli drugih podatkih za vzdrzevanje, ki jih objavi nosilec
odobritve projekta, odgovoren za stalno plovnost zrakoplova;

(b) po vzdrzevanju, kot dolo¢i operator ali predlaga organizacija,
odgovorna za stalno plovnost zrakoplova;

(c) kot doloca vzdrzevalna organizacija za preveritev uspeSne odprave
napak;

(d) za pomo¢ pri osamitvi napak ali odpravljanju napak.

YMi8

76b. faza ucenja manevrov* pomeni fazo modula na dokazih temeljedega
usposabljanja, v kateri imajo posadke Cas, da v skladu z generacijo
zrakoplova vadijo in izbolj$ajo uspesnost, predvsem z vajami za psiho-
motori¢ne sposobnosti, tako da dosezejo doloceno pot leta ali uprizo-
rijo dolofen dogodek z dolo¢enim rezultatom.
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VYMi18

76¢. ~meSan program na dokazih temeljeCega usposabljanja®“ pomeni
program periodi¢nega usposabljanja in preverjanja, ki ga zagotovi
operator, v skladu z navodili ORO.FC.230, katerega del je namenjen
izvajanju na dokazih temeljeCega usposabljanja, ki pa ne nadomesca
preverjanj strokovnosti v skladu z Dodatkom 9 Priloge I (del FCL) k
Uredbi (EU) st. 1178/2011.

»>Mil 77. < »NajveCja operativna razporeditev  potniskih  sedezev
(MOPSC)* pomeni najveje Stevilo potniskih sedezev na
posameznem zrakoplovu, brez sedezev za kabinsko osebje,
ki je bilo doloeno za operativne namene in je navedeno v
operativnem priroéniku. Ce se za izhodis¢e vzame najvedja
razporeditev potniSkih sedezev, opredeljena med certifikacij-
skim postopkom za certifikat tip (TC), dopolnilni certifikat
tipa (STC) ali spremembo certifikata TC ali STC, kot je
ustrezno za posamezen zrakoplov, lahko MOPSC doloca
enako ali manjSe Stevilo sedezev, odvisno od operativnih
omejitev.

Ml 78. « ,»Medicinski potnik® pomeni medicinsko osebje, ki se prevaza
v helikopterju med letom HNMP, vkljuéno z zdravniki, medi-
cinskimi sestrami in reSevalci, vendar ne le njimi.

v M4
78a. ,.Stanje manjSe okvare® pomeni stanje okvare, ki ne bi znatno zmanj-
Salo varnosti zrakoplova in vkljucuje ukrepe letalske posadke, ki so v
okviru njihovih zmoznosti.

78b. ,,Zloraba snovi“ pomeni uporabo ene ali ve¢ psihoaktivnih snovi s
strani ¢lanov letalske posadke in kabinskega osebja ter drugega osebja,
ki opravlja varnostno pomembne naloge, na nacin, ki:

(a) pomeni neposredno nevarnost za uporabnika ali ogroza zivljenje,
zdravje ali dobro pocutje drugih in/ali

(b) povzroca ali poslabsuje poklicno, socialno, dusevno ali telesno
tezavo ali motnjo.

> Ml 79. « ,,Noc¢“ pomeni ¢as med koncem vecCernega civilnega mraka in
zaCetkom jutranjega civilnega mraka ali tako drugo ¢asovno
obdobje med son¢nim zahodom in vzhodom, ki ga lahko
predpiSe ustrezen organ, kot dolo¢i drzava ¢lanica.

> M1 30. « ,»Ocala za nocno gledanje (NVG)*“ pomenijo naglavno bino-
kularno napravo za ojacevanje svetlobe, ki pono¢i krepi spos-
obnost ohranjanja vizualnih referenc na povrsju.

>Mil 81. « ,»Sistem za no¢no gledanje (NVIS)“ pomeni vkljuditev vseh
elementov, ki so potrebni za ustrezno in varno uporabo ocal
za nocno gledanje med upravljanjem helikopterja. Sistem
vkljuCuje najmanj ocala za no¢no gledanje, razsvetljavo
NVIS, helikopterske komponente, usposabljanje in stalno
plovnost.

>Mil 82. « ,Neneprijazno okolje” pomeni okolje, v katerem:
(a) se lahko izvede varen pristanek v sili;

(b) je mogoce osebe na helikopterju zavarovati pred dejavniki
in

(c) odziv/zmogljivosti za iskanje in reSevanje so zagotovljene
v skladu s pri¢akovano izpostavljenostjo.

Vsekakor se za neneprijazne $tejejo tisti deli gosto naseljenih
obmodij, ki imajo ustrezne povrSine za varen pristanek v sili.
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>Mil 83. « ,»Operacija nenatanénega prileta (NPA)“ pomeni instrumen-
talni prilet z najmanjSo relativno viSino spusc¢anja (MDH) ali
vi§ino odlo¢itve (DH) pri letenju na podlagi tehnike CDFA, ki
ni nizja od 250 ft, in RVR/CMYV, ki ni kraj$a od 750 m za
letala in 600 m za helikopterje.

>Mil 84. « ,,Clan posadke NVIS“ pomeni &lana tehniénega osebja, dode-
ljenega letu NVIS.

>Mil 85. « ,Let NVIS“ pomeni let v noénih vizualnih meteoroloskih
razmerah (VMC), pri katerem letalska posadka uporablja
ocala na no¢no gledanje na helikopterju, ki se uporablja na
podlagi odobritve NVIS.

86. ,,Operacija na morju“ pomeni helikoptersko operacijo, v kateri se velik
del katerega koli leta izvaja nad obmocji odprtega morja do morskih
lokacij ali od njih.

86a. ,,Morska lokacija“ pomeni objekt, namenjen za helikopterske operacije
na pritrjenem ali plavajocem objektu ali plovilu na morju.

86b. ,,Obmocje odprtega morja“ pomeni obmocje voda v smeri od obale
proti odprtemu morju.

> Ml 87. « ,,Obmocje delovanja®“ pomeni obmocje, ki ni letalis¢e in ga
operator ali vodja zrakoplova izbere za operacije pristanka,
vzleta in/ali zunanjega tovora.

>Mil 83. « ,Operacija razreda zmogljivosti 1 pomeni operacijo s tako
zmogljivostjo, pri kateri helikopter v primeru odpovedi klju-
¢nega motorja lahko pristane v okviru razpolozljive razdalje za
zaustavljeni vzlet ali varno nadaljuje let do primernega prista-
jalnega obmocja, odvisno od tega, kdaj se odpoved pojavi.

> Ml 89. « ,Operacija razreda zmogljivosti 2 pomeni operacijo s tako
zmogljivostjo, pri kateri helikopter v primeru odpovedi klju-
¢nega motorja lahko varno nadaljuje let, razen ¢e se odpoved
pojavi na zacetku vzletnega manevra ali proti koncu pristajal-
nega manevra; v tem primeru je lahko potreben pristanek v
sili.

> M1 90. « ,Operacija razreda zmogljivosti 3“ pomeni operacijo, pri
kateri je v primeru odpovedi motorja kadar koli med letom
za ve¢motorni helikopter pristanek v sili lahko potreben, za
enomotornega pa je potreben.

»>Mil 91. « ,.Operativni nadzor* pomeni odgovornost za zacetek, nadalje-
vanje, koncanje ali preusmeritev leta zaradi varnosti.

>M1 92. « ,Operacija kategorije, ki ni standardna kategorija II (OTS
CAT II)* pomeni operacijo natanénega instrumentalnega
prileta in pristanka na podlagi sistema ILS ali MLS, pri kateri
ni na voljo nekaterih ali vseh elementov sistema razsvetljave
za natan¢ni prilet kategorije II, z:

(a) visino odlo¢itve (DH) pod 200 ft, vendar ne manj kot 100
ft, in

(b) vidljivostjo vzdolz vzletno-pristajalne steze (RVR)
najmanj 350 m.

Ml 93. « ,Letala razreda zmogljivosti A“ pomenijo veémotorna turbo-
propelerska letala z najvecjim operativnim Stevilom potniskih
sedezev (MOPSC) nad devet ali najve¢jo vzletno maso, ki
presega 5 700 kg, in vsa ve¢motorna turboreaktivna letala.
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>Mil 94. « ,Letala razreda zmogljivosti B pomenijo propelerska letala z
najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC)
devet ali manj in najvecjo vzletno maso 5 700 kg ali manj.

>Mil 95. « ,Letala razreda zmogljivosti C*“ pomenijo letala z batnimi
motorji in najve¢jim operativnim Stevilom potniSkih
sedezev (MOPSC) nad devet ali najvecjo vzletno maso nad
5700 kg.

vMmis
95a. ,Sistem naprav za prevoz osebja“ (v nadaljnjem besedilu: PCDS)
pomeni sistem, ki zajema eno ali ve¢ naprav, ki je med operacijami
s ¢loveskim zunanjim tovorom (v nadaljnjem besedilu: HEC) ali heli-
kopterskimi operacijami z obeSenim tovorom (v nadaljnjem besedilu:
HHO) pritjen na dvizni kavelj ali kavelj za tovor ali osnovno
konstrukcijo rotoplana. Naprave imajo strukturno zmogljivost in
znacilnosti, potrebne za prevoz potnikov zunaj helikopterja, na primer
varnostni pas s hitrim odpiranjem ali brez njega ter jermen s priklju-
¢nim elementom, togo kosaro ali kletko.

95b. ,.Enostavni sistem naprav za prevoz osebja“ (v nadaljnjem besedilu:
enostavni PCDS) pomeni PCDS, ki izpolnjuje naslednje pogoje:

(a) izpolnjuje harmonizirani standard v skladu z Uredbo (EU)
2016/425 Evropskega parlamenta in Sveta (') ali Direktivo
2006/42/ES Evropskega parlamenta in Sveta (%);

(b) zasnovan je tako, da se lahko v kabini pripne najve¢ ena oseba (na
primer operator dviznega kavlja ali kavlja za tovor, strokovnjak za
nalogo ali fotograf), zunaj kabine pa najve¢ dve osebi;

(c) ni toga struktura, kot je kletka, plosca ali kosara.

> Ml 96. < ,»Vodja zrakoplova®“ pomeni pilota, ki je imenovan za vodjo in
odgovoren za varno izvajanje letenja.

VM4
96a. .Prenosna EFB*“ pomeni prenosno gostiteljsko platformo EFB, ki se
uporablja v pilotski kabini in ni del konfiguracije certificiranega

zrakoplova.

96b. ,Prenosna elektronska naprava (PED)“ pomeni kakr$no koli elek-
tronsko napravo, obic¢ajno, vendar ne omejeno na potrosnisko elektro-
niko, ki jo na krov zrakoplova prinesejo ¢lani posadke, potniki ali je
del tovora in ni vkljucena v konfiguracijo certificiranega zrakoplova.
Vkljucuje vso opremo, ki lahko porablja elektricno energijo. Elektri¢na
energija se lahko zagotovi iz notranjih virov, kot so baterije (ki se
lahko polnijo ali ne) ali pa so naprave lahko prikljuéene na posebne
vire energije na zrakoplovu.

»>Mil 97. < ,.Glavni kraj poslovanja“ pomeni glavno upravo ali registrirani
sedez organizacije, kjer se izvajajo glavne finan¢ne naloge in
operativni nadzor dejavnosti iz te uredbe.

(") Uredba (EU) 2016/425 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 9. marca 2016 o osebni
varovalni opremi in razveljavitvi Direktive Sveta 89/686/EGS (UL L 81, 31.3.2016,
str. 51).

(?) Direktiva 2006/42/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 17. maja 2006 o strojih in
spremembah Direktive 95/16/ES (UL L 157, 9.6.2006, str. 24).
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vB

>Mil 93. « ,Prednostna razvrstitev preverjanj na plos¢adi” pomeni dode-
litev ustreznega deleza skupnega Stevila preverjanj na plos-
¢adi, ki jih opravi pristojni organ ali so opravljena v njegovem
imenu v enem letu, kot je dolo¢eno v delu ARO.

VYM18
98a. ,;usposobljen” pomeni, da so dokazane ustrezne spretnosti, znanje in
vedenjski vzorci, potrebni za opravljanje dologenih nalog po pred-
pisanem standardu.
VY M20
98b. ,.Psihoaktivne snovi‘ pomenijo alkohol, opioide, kanabinoide, pomir-
jevala in hipnotike, kokain, druge psihostimulante, halucinogene in
hlapna topila, izklju¢ena pa sta kofein in tobak.
vB

> Ml 99. « ,,Obmocje javnega interesa” pomeni obmocje, ki se uporablja
izkljutno za operacije v javnem interesu.

> M1 100. €, Preverjanje na ploS¢adi“ pomeni pregled zrakoplova, uspos-
obljenosti letalske posadke in kabinskega osebja ter dokumen-
tacije o letu za preverjanje skladnosti z veljavnimi zahtevami.

»>M1 101. « ,,Cas za odpravo napake* pomeni omejitev trajanja operacij z
nedelujoco opremo.

M1 102. « ,»Razpolozljiva razdalja za zaustavljeni vzlet (RTODAH)*
pomeni dolzino obmocja konc¢nega prileta in vzleta, za katero
je bilo objavljeno, da je na voljo in primerna za helikopterje,
ki izvajajo operacije razreda zmogljivosti 1, da izvedejo
zaustavljeni vzlet.

»>Mi1 103. « ,,Zahtevana razdalja za zaustavljeni vzlet (RTODRH)“ pomeni
vodoravno razdaljo, ki je potrebna od zacetka vzleta do tocke,
ko se helikopter popolnoma ustavi, po odpovedi motorja in
zaustavitvi vzleta na tocki odlocitve za vzlet.

MY
103a. .Specifikacija zahtevane navigacijske zmogljivosti pomeni specifika-
cijo navigacije za operacije PBN, ki vkljucuje zahtevo za spremljanje
navigacijske zmogljivosti na krovu in za opozarjanje nanjo.
VY MI15
103b. ,Pravila letenja“ pomenijo pravila, dolo¢ena v Izvedbeni uredbi
Komisije (EU) §t. 923/2012 (1).
VYM16
103c. ,PorocCilo o stanju vzletno-pristajalne steze (RCR)“ pomeni celovito
standardizirano porocilo o stanju na povrsini vzletno-pristajalne steze
in njegovem uéinku na pristajalno in vzletno zmogljivost letala,
opisanih s kodo za stanje vzletno-pristajalne steze.
vB

>Mi1 104. « ,Vidljivost vzdolz vzletno-pristajalne steze (RVR)*“ pomeni
oddaljenost, pri kateri pilot zrakoplova na srednji Crti
vzletno-pristajalne steze vidi povrSinske oznake na stezi ali
Iuéi, ki oznacujejo stezo ali njeno sredinsko Crto.

M1 105. €, Varen pristanek v sili pomeni neizogiben pristanek ali
zasilni pristanek na vodi, za katerega se razumno pricakuje,
da se pri njem osebe na zrakoplovu ali njegova povrSina ne
bodo poskodovale.

VYM12

105a. ,osebje, ki opravlja varnostno pomembne naloge“ pomeni osebe, ki
lahko ogrozijo varnost letalstva, ¢e neustrezno opravljajo svoje naloge
in funkcije, in med drugim vkljucujejo ¢Elane letalske posadke in
kabinskega osebja, osebje za vzdrzevanje zrakoplovov in kontrolorje
zraénega prometa.

(") Izvedbena uredba Komisije (EU) §t. 923/2012 z dne 26. septembra 2012 o dologitvi
skupnih pravil letenja in operativnih dolocb v zvezi z navigacijskimi sluzbami in
postopki zraénega prometa ter spremembi Izvedbene uredbe (EU) §t. 1035/2011 in
uredb (ES) §t. 1265/2007, (ES) st. 1794/2006, (ES) st. 730/2006, (ES) st. 1033/2006
in (EU) §t. 255/2010 (UL L 281, 13.10.2012, str. 1).
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VYM18

VYMi16

105b. faza usposabljanja na podlagi scenarija“ pomeni fazo modula na
dokazih temeljecega usposabljanja, ki se osredotoca na razvoj kompe-
tenc, pri ¢emer se pilot u¢i zmanjSati najvecja tveganja, opredeljena za
generacijo zrakoplova. Vklju€evati bi morala obvladovanje specificnih
nevarnosti in napak operatorjev v linijsko usmerjenem okolju v
realnem Casu.

»>Mi1 106. « ,»Vodna letala“ pomenijo zrakoplove z nepremic¢nimi krili,
zasnovana za vzletanje in pristajanje na vodi, vkljucujejo pa
amfibijska letala, ki se uporabljajo kot vodna letala.

»>M1 107. « ,Locene vzletno-pristajalne steze pomenijo vzletno-prista-
jalne steze na istem letalis¢u, ki so lo¢ene povrSine za prista-
janje. Te wvzletno-pristajalne steze se lahko prekrivajo ali
krizajo tako, da blokada ene vzletno-pristajalne steze ne
ovira nacértovane vrste operacij na drugi vzletno-pristajalni
stezi. Vsaka vzletno-pristajalna steza ima loCen postopek
prileta na podlagi locenega navigacijskega pripomocka.

107a. »Zimskim razmeram prilagojena vzletno-pristajalna steza“ pomeni
vzletno-pristajalno stezo s suho zamrznjeno povrsino, pokrito s step-
tanim snegom ali ledom, ki je bila posipana s peskom ali drobnim
kamenjem ali mehansko obdelana za izboljSanje trenja na nje;j.

>Mi1 108. « ,Poseben let po pravilih VFR* pomeni let po pravilih VFR, za
katerega kontrola zraénega prometa izda dovoljenje, da se
izvaja v nadzorovani coni v meteoroloSkih razmerah pod
vizualnimi meteoroloskimi razmerami (VMC).

»>Mi1 109. « ,»Stabiliziran prilet (SAp)“ pomeni prilet, ki se izvede na
nadzorovan in primeren nacin v smislu konfiguracije, energije
in nadzora poti leta od vnaprej dolocene tocke ali viSine na
tocko 50 ft nad pragom ali tocko, kjer se zacne ravnanje letala
pred pristankom, e je ta visja.

109a. »Sterilna pilotska kabina®“ pomeni vsako obdobje, ko se ¢lanov
posadke ne moti ali vznemirja, razen pri zadevah, ki so bistvene za
varno delovanje zrakoplova ali varnost potnikov;

T

»>Mi1 110. « ,Nadomestno vzletno letalis¢e* pomeni nadomestno letalisce,
na katerem lahko pristane zrakoplov, ¢e to postane
nujno kmalu po vzletu in ni mogoce uporabiti odhodnega
letalisca.

>Ml 111. « ,,Tocka odlocitve za vzlet (TDP)“ pomeni tocko, ki se uporabi
pri doloéitvi vzletne zmogljivosti, s katere se v primeru ugoto-
vljene odpovedi motorja lahko zaustavljeni vzlet izvede ali
vzlet varno nadaljuje.
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>Mil 112. « »Razpolozljiva vzletna razdalja (TODA)“ pri letalih pomeni
dolzino razpolozljive vzletno-pristajalne steze za vzletni zalet
in dolzino ¢&istine, ¢e je zagotovljena.

>Ml 113. « ,»Razpolozljiva vzletna razdalja (TODAH)* pri helikopterjih
pomeni dolzino obmocja konénega prileta in vzleta ter dolzino
helikopterske Cistine — Ce je zagotovljena — za katero je bilo
objavljeno, da je na voljo in primerna za vzlet helikopterjev.

>Ml 114. « ,Zahtevana vzletna razdalja (TODRH)“ pri helikopterjih
pomeni zahtevano vodoravno razdaljo od zacetka vzleta do
tocke, na kateri se dosezejo varna vzletna hitrost (Vrtoss),
izbrana viSina in pozitiven gradient vzpenjanja, po odpovedi
kljuénega motorja, ugotovljeni na TDP, in s preostalimi
motorji v okviru odobrenih operativnih omejitev.

>Mil 115 « ,Vzletna pot“ pomeni navpi¢no in vodoravno pot z nedelu-
jo¢im kljuénim motorjem od doloCene tocke na vzletu do
visine 1500 ft nad povr§jem za letala in do visine 1000 ft
nad povr§jem za helikopterje.

»>Ml1 116. < ,,Vzletna masa“ pomeni maso, vkljuéno z vsem in vsemi, ki so
na zacetku vzleta na helikopterju in vzletnega zaleta na letalu.

>Ml 117. « ,»Razpolozljiva razdalja vzletnega zaleta (TORA)*“ pomeni
dolzino vzletno-pristajalne steze, za katero drzava letalisca
objavi, da je na voljo in primerna za voznjo letala po tleh
pri vzletu.

117a. ,.Strokovnjak za nalogo* pomeni osebo, ki jo dolo¢i operator ali tretja
oseba ali ki deluje kot podjetje, ki izvaja naloge na tleh, ki so nepo-
sredno povezane s specializirano nalogo, ali izvaja specializirane
naloge na zrakoplovu ali z zrakoplova.

>Mil 118. « ,,Clan tehniGnega osebja“ pomeni &lana posadke v operacijah
HNMP, HHO ali NVIS v komercialnem zraénem prevozu, ki
ni ¢lan letalske posadke ali kabinskega osebja in ga operator
razporedi na delovno mesto na zrakoplovu ali tleh za pomoc¢
pilotu med operacijami HNMP, HHO ali NVIS, pri katerih je
lahko potrebna uporaba specializirane opreme na zrakoplovu.

>Ml 119. « ,,Tehni¢na navodila“ pomenijo najnovejSo veljavno izdajo
Tehnicnih navodil za varen zracni prevoz nevarnega blaga,
vkljuéno z dodatkom in vsemi dopolnitvami, ki jih odobri in
objavi Mednarodna organizacija civilnega letalstva.

VM1l
120. Prometni tovor” pomeni skupno maso potnikov, prtljage, tovora in
ro¢ne specialisticne opreme, vkljuéno z vsem balastom.

VYMi14
120a. ,Aplikacija EFB tipa A“ pomeni aplikacijo EFB, katere motnja v
delovanju ali nepravilna uporaba ne vpliva na varnost.
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VYM14
120b. »~Aplikacija EFB tipa B“ pomeni aplikacijo EFB:

(a) katere motnja v delovanju ali nepravilna uporaba je kategorizirana
kot stanje manjSe okvare ali okvare nizje kategorije in

(b) ki niti ne nadomesc¢a niti ne podvaja sistemov ali funkcij, ki jih
zahtevajo predpisi za plovnost, zahteve za zra¢ni prostor ali opera-
tivna pravila.

>Mil 121. « ,,Let brez pomoc¢i sistema za no¢no gledanje NVIS“ v primeru
operacij NVIS pomeni tisti del leta po pravilih vizualnega
letenja (VFR), ki se opravi pono¢i, kadar ¢lan posadke ne
uporablja ocal za no¢no gledanje (NVG).

>Ml1 122. €4, Podjetje” pomeni katero koli fizi¢no ali pravno pridobitno ali
nepridobitno osebo ali uradni organ, ne glede na to, ali ima
svojo pravno osebnost ali ne.

Ml 123. € ,V,“ pomeni najvecjo hitrost pri vzletu, pri kateri mora pilot
prvi¢ ukrepati za zaustavitev letala v okviru razdalje pospese-
vanja in zaustavljanja. V; pomeni tudi minimalno hitrost pri
vzletu po odpovedi kljuénega motorja pri hitrosti Vgg, pri
kateri lahko pilot nadaljuje vzlet in doseze zahtevano viSino
nad vzletno povrsino v okviru vzletne razdalje.

>Ml 124. « »VEF® pomeni hitrost, pri kateri se predpostavlja odpoved
kljuénega motorja med vzletom.

Ml 125. € ,Vizualni prilet“ pomeni prilet, pri katerem se bodisi del
postopka bodisi celoten postopek instrumentalnega prileta ne
zakljuci, temvec¢ se prilet izvede na podlagi vizualne reference
glede na teren.

126. ,,Vremensko ustrezen aerodrom* pomeni primeren aerodrom, za kate-
rega vremenska porocila ali napovedi ali katera koli njihova kombi-
nacija za predvideni ¢as uporabe kazejo, da bodo vremenski pogoji
enakovredni ali nad veljavnimi minimumi za obratovanje aerodroma,
in porocila o razmerah na povrSini vzletno-pristajalne steze kazejo, da
bo mozen varen pristanek.

127. ,»Pogodba o najemu zrakoplova z osebjem* pomeni pogodbo:

— med letalskimi prevozniki, v skladu s katero se zrakoplov upora-
blja na podlagi AOC najemodajalca, v primeru operacij CAT ali

— med operatorji, v skladu s katero se zrakoplov uporablja na
podlagi odgovornosti najemodajalca, v primeru komercialnih
operacij, ki niso operacije CAT.

v Mi6
128. ,»Mokra vzletno-pristajalna steza“ pomeni vzletno-pristajalno stezo,
katere povrSina je prekrita z vidno vlago ali vodo z globino do

vkljuéno 3 mm na predvidenem obmocju za uporabo.
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PRILOGA 11

ZAHTEVE ZA ORGANE V ZVEZI Z ZRACNIMI OPERACIJAMI
[DEL ARO]
ARO.GEN.005 Obseg

V tej prilogi so doloCene zahteve za sistem vodenja in upravljanja, ki jih morajo
Agencija in drzave ¢lanice izpolnjevati za izvajanje in uveljavljanje Uredbe (ES)
§t. 216/2008 in njenih izvedbenih pravil v zvezi z zranimi operacijami v
civilnem letalstvu.

PODDEL GEN
SPLOSNE ZAHTEVE
ODDELEK 1
Splosno
ARO.GEN.115 Dokumentacija o nadzoru

Pristojni organ zagotovi ustreznemu osebju vse zakonodajne akte, standarde,
predpise, tehni¢ne publikacije in povezane dokumente, da mu omogo¢i izvajanje
njegovih nalog in izpolnjevanje njegovih odgovornosti.

ARO.GEN.120 Nac¢ini usklajevanja

VYMI15
(a) Agencija pripravi sprejemljive nacine usklajevanja, ki se lahko uporabijo za
vzpostavitev skladnosti z Uredbo (EU) 2018/1139 ter njenimi delegiranimi in
izvedbenimi akti.

(b) Za vzpostavitev skladnosti z Uredbo (EU) 2018/1139 ter njenimi delegira-
nimi in izvedbenimi akti se lahko uporabijo drugi nacini usklajevanja.

(c) Pristojni organ vzpostavi sistem za dosledno preverjanje, ali so drugi nacini
usklajevanja, ki jih uporablja sam ali organizacije in osebe pod njegovim
nadzorom, v skladu z Uredbo (EU) 2018/1139 ter njenimi delegiranimi in
izvedbenimi akti. Navedeni sistem vkljucuje postopke za omejitev, preklic ali
spremembo odobrenih drugih naéinov usklajevanja, ¢e je pristojni organ
dokazal, da navedeni drugi nacini usklajevanja niso v skladu =z
Uredbo (EU) 2018/1139 ter delegiranimi in izvedbenimi akti, sprejetimi na
podlagi Uredbe.

VYMi14
(d) Pristojni organ oceni vse druge nacine usklajevanja, ki jih organizacija pred-
laga v skladu s:
(1) tocko ORO.GEN.120(b) Priloge III (dela ORO) k tej uredbi;
(2) tocko BOP.ADD.010 Priloge II (dela BOP) k Uredbi Komisije (EU)
2018/395 (') za balone ali.
VYMI15
VYMi14

z analizo predlozene dokumentacije in po potrebi indpekcijskim pregledom
organizacije.

(") Uredba Komisije (EU) 2018/395 z dne 13. marca 2018 o podrobnih pravilih za operacije
balonov v skladu z Uredbo (ES) st. 216/2008 Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 71,
14.3.2018, str. 10).
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VYM14

Ce pristojni organ ugotovi, da so drugi naéini usklajevanja v skladu z izved-
benimi predpisi, nemudoma:

(1) obvesti prosilca, da se lahko uporabijo drugi nacini usklajevanja, in po
potrebi ustrezno spremeni odobritev, dovoljenje za specializirane opera-
cije ali spricevalo prosilca ter

(2) obvesti Agencijo o njihovi vsebini in prilozi kopije ustrezne
dokumentacije;

(3) obvesti druge drzave ¢lanice o drugih nacinih usklajevanja, ki so bili
sprejeti.

(e) Ce pristojni organ sam uporablja druge nadine usklajevanja za doseganje
skladnosti z Uredbo (ES) §t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili, jih:

1. da na voljo vsem organizacijam in osebam pod njegovim nadzorom ter
2. nemudoma obvesti Agencijo.

Pristojni organ zagotovi Agenciji popoln opis drugih nacinov usklajevanja,
vkljuéno z vsemi zadevnimi spremembami postopkov in oceno, ki dokazuje,
da so izvedbena pravila izpolnjena.

ARO.GEN.125 Obve$¢anje Agencije

(a) Pristojni organ nemudoma obvesti Agencijo o vseh veéjih tezavah pri izva-
janju Uredbe (ES) §t. 216/2008 in njenih izvedbenih pravil.

(b) Pristojni organ zagotovi Agenciji informacije, pomembne za varnost, ki izha-
jajo iz prejetih poroc€il o dogodkih.

ARO.GEN.135 TakojSen odziv na varnostno teZavo

VY MI15
(a) Brez poseganja v Uredbo (EU) st. 376/2014 Evropskega parlamenta in
Sveta (!) pristojni organ vzpostavi sistem za ustrezno zbiranje, analiziranje
in raz§irjanje varnostnih informacij.

(b

~

Agencija vzpostavi sistem za ustrezno analiziranje vseh prejetih pomembnih
varnostnih informacij ter drzavam ¢lanicam in Komisiji nemudoma zagotovi
vse informacije, vklju¢no s priporo¢ili ali korektivnimi ukrepi, ki jih morajo
sprejeti, za pravoCasen odziv na varnostno tezavo, ki vkljucuje proizvode,
dele, naprave, osebe ali organizacije, za katere se uporabljajo Uredba (ES)
§t. 216/2008 in njena izvedbena pravila.

(c) Pristojni organ po prejemu informacij iz odstavkov (a) in (b) sprejme
ustrezne ukrepe za reitev varnostne tezave.

It

=

Ukrepi, sprejeti v skladu z odstavkom (c), se takoj sporocijo vsem osebam ali
organizacijam, ki jih morajo upostevati v skladu z Uredbo (ES) st. 216/2008
in njenimi izvedbenimi pravili. Pristojni organ o navedenih ukrepih obvesti
tudi Agencijo, ¢e je potrebno skupno ukrepanje, pa tudi druge zadevne
drzave clanice.

(") Uredba (EU) st. 376/2014 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 3. aprila 2014 o
porocanju, analizi in spremljanju dogodkov v civilnem letalstvu, spremembi
Uredbe (EU) $t. 996/2010 Evropskega parlamenta in Sveta ter razveljavitvi Direktive
2003/42/ES Evropskega parlamenta in Sveta in uredb Komisije (ES) st. 1321/2007
in (ES) st. 1330/2007 (UL L 122, 24.4.2014, str. 18).
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ODDELEK 2
Upravijanje
ARO.GEN.200 Sistem upravljanja

(a) Pristojni organ vzpostavi in vzdrzuje sistem upravljanja, ki vkljucuje
najmanj:

1. dokumentirane politike in postopke za opis svoje organizacije, nacinov
usklajevanja in metod za doseganje skladnosti z Uredbo (ES) st. 216/2008
in njenimi izvedbenimi pravili. Postopki se redno posodabljajo in se kot
osnovni delovni dokumenti v okviru navedenega pristojnega organa
uporabljajo za vse zadevne naloge;

2. zadostno $tevilo ¢lanov osebja za opravljanje nalog in izpolnjevanje odgo-
vornosti. Clani osebja so usposobljeni za opravljanje dodeljenih jim nalog,
imajo potrebno znanje in izkuSnje ter opravijo uvodno in periodi¢no
usposabljanje, da se zagotovi njihova stalna usposobljenost. Vzpostavi
se sistem za nacrtovanje razpolozljivosti osebja, da se zagotovi ustrezno
dokoncanje vseh nalog;

3. ustrezne zmogljivosti in prostore za opravljanje dodeljenih nalog;

4. nalogo spremljanja skladnosti sistema upravljanja z ustreznimi zahtevami
in ustreznosti postopkov, vkljuéno z vzpostavitvijo notranje revizije in
obvladovanja varnostnih tveganj. Spremljanje skladnosti vkljucuje sistem
posredovanja povratnih informacij v zvezi z opravljenimi revizijami
vi§jemu vodstvu pristojnega organa, da se po potrebi zagotovi izvedba
korektivnih ukrepov, in

5. osebo ali skupino oseb, v kon¢ni fazi odgovornih visjemu vodstvu pristoj-
nega organa za nalogo spremljanja skladnosti.

(b

~

Pristojni organ za vsako podrodje dejavnosti, vkljuéno s sistemom upra-
vljanja, imenuje eno ali ve¢ oseb, ki so na splosno odgovorne za upravljanje
zadevne naloge oziroma nalog.

(c) Pristojni organ doloCi postopke za sodelovanje pri medsebojni izmenjavi
vseh potrebnih informacij in pomoci z drugimi zadevnimi pristojnimi organi,
vklju¢no z vsemi ugotovitvami in nadaljnjimi ukrepi, sprejetimi na podlagi
nadzora oseb in organizacij, ki izvajajo dejavnosti na ozemlju drzave ¢lanice,
vendar jih je certificiral M4 ali je zanje izdal dovoljenje < pristojni organ
druge drzave clanice ali Agencija » M1 oziroma pristojnemu organu druge
drzave clanice ali Agenciji predlozijo izjave «.

(d) Kopija postopkov, povezanih s sistemom upravljanja, in njihovih sprememb
se zaradi standardizacije da na voljo Agenciji.

ARO.GEN.205 Dodelitev nalog kvalificiranim subjektom

(a) Drzave clanice dodelijo naloge v zvezi s prvim certificiranjem M4 , dovo-
ljenjem za specializirane operacije 4 ali stalnim nadzorom oseb ali organi-
zacij v skladu z Uredbo (ES) §t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili le
kvalificiranim subjektom. Ob dodelitvi nalog pristojni organ zagotovi, da
ima:

1. vzpostavljen sistem za prvo in stalno ocenjevanje skladnosti kvalificira-
nega subjekta s Prilogo V k Uredbi (ES) st. 216/2008.

Ta sistem in rezultati ocen se dokumentirajo;
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(b)

2. sklenjen dokumentiran sporazum s kvalificiranim subjektom, ki sta ga obe
pogodbeni stranki potrdili na ustrezni vodstveni ravni in jasno doloca:

(i) naloge, ki jih je treba opraviti;

(i) izjave, porocila in evidence, ki jih je treba zagotoviti;

(iii) tehni¢ne pogoje, ki jih je treba izpolnjevati pri izvajanju takih nalog;

(iv) povezano zavarovanje odgovornosti in

(v) zagotovljeno varstvo informacij, pridobljenih med izvajanjem nave-
denih nalog.

Pristojni organ zagotovi, da postopek notranje revizije in postopek upra-
vljanja varnostnih tveganj iz ARO.GEN.200(a)(4) vkljucuje vse certifika-
cijske naloge »M4 , odobritvene naloge « ali naloge stalnega nadzora,
opravljene v njegovem imenu.

ARO.GEN.210 Spremembe sistema upravljanja

(a)

(b

=

Pristojni organ ima vzpostavljen sistem za doloCitev sprememb, ki vplivajo
na njegovo zmoznost opravljanja nalog in izpolnjevanja odgovornosti v
skladu z Uredbo (ES) $t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili. Ta sistem
mu omogoca ustrezno ukrepanje za zagotovitev nadaljnje ustreznosti in uéin-
kovitosti njegovega sistema upravljanja.

Pristojni organ za zagotavljanje ucinkovitega izvajanja pravocasno posodablja
svoj sistem upravljanja v skladu s spremembami Uredbe (ES) §t. 216/2008 in
njenih izvedbenih pravil.

Pristojni organ obvesti Agencijo o spremembah, ki vplivajo na njegovo
zmoznost opravljanja nalog in izpolnjevanja odgovornosti v skladu z
Uredbo (ES) st. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili.

ARO.GEN.220 Vodenje evidenc

(a)

Pristojni organ vzpostavi sistem vodenja evidenc za ustrezno shranjevanje,
dostopnost in zanesljivo sledljivost:

1. dokumentiranih politik in postopkov sistema upravljanja;

2. usposabljanja, usposobljenosti in pooblastil njegovega osebja;

3. dodelitve nalog, ki vkljucujejo elemente iz ARO.GEN.205, in podrob-
nosti dodeljenih nalog;

4. certifikacijskih postopkov in stalnega nadzora certificiranih organizacij;

4a. postopek izdaje dovoljenja za komercialne specializirane operacije z
visokim tveganjem in stalen nadzor imetnika dovoljenja;
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VM1
5. postopkov predlozitve izjav in stalnega nadzora organizacij, ki so pred-
lozile izjave;
vB
»M1 6. €4 podrobnosti o tecajih usposabljanja, ki jih zagotavljajo certi-
ficirane organizacije — in Ce je ustrezno — evidence v zvezi s
simulacijskimi napravami za usposabljanje (FSTD), ki se
uporabljajo za tako usposabljanje;
VM4
7. nadzora nad osebami in organizacijami, ki izvajajo dejavnosti na
ozemlju drzave clanice, nadzoruje, certificira ali odobri pa jih pristojni
organ druge drzave ¢lanice ali Agencija, kot je dogovorjeno med zadev-
nima organoma;
vmi
8. nadzora nad operacijami z zrakoplovi, ki niso kompleksni zrakoplovi na
motorni pogon, ki jih izvajajo nekomercialni operatorji;
vB
»>MI1 9. €4 ocene in obveSCanja Agencije o drugih nacinih usklajevanja,
ki jih predlagajo organizacije, ki jih je treba certificirati
»M4 , ali odobriti €, ter ocene drugih nacinov usklaje-
vanja, ki jih uporablja sam pristojni organ;
» M1 10. € ugotovitev, korektivnih ukrepov in datuma prenehanja izva-
janja ukrepa;
»M1 11. « sprejetih izviSilnih ukrepov;
» M1 12. € varnostnih informacij in nadaljnjih ukrepov ter
> M1 13. « uporabe dolo¢b o proznosti v skladu s clenom 14
Uredbe (ES) st. 216/2008.
VM4
(b) Pristojni organ vodi seznam vseh izdanih certifikatov organizacij in dovoljenj
za specializirane operacije ter prejetih izjav.
vB
(c) Vse evidence se hranijo najmanj toliko &asa, kot dolo¢a ta uredba. Ce to ni
navedeno, se evidence hranijo najmanj pet let, ob upostevanju veljavne
zakonodaje o varstvu podatkov.
ODDELEK 3
Nadzor, certificiranje in izvr§evanje
ARO.GEN.300 Nadzor
vMI
(a) Pristojni organ preveri:
v M4
1. skladnost z zahtevami, ki se uporabljajo za organizacije ali vrste operacij
pred izdajo certifikata, odobritve ali dovoljenja, kot je ustrezno;
VY MI15
2. stalno skladnost z veljavnimi zahtevami organizacij, ki jih je certificiral,
specializiranih operacij, za katere je izdal dovoljenje, in organizacij, od
katerih je prejel izjavo;
M1

3. neprekinjeno skladnost z veljavnimi zahtevami za nekomercialne opera-
torje zrakoplovov, ki niso kompleksni zrakoplovi na motorni pogon; in

4. izvajanje ustreznih varnostnih ukrepov, ki jih pristojni organ odredi v
skladu z ARO.GEN.135(c) in (d).
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(b) To preverjanje:

1. temelji na dokumentaciji, ki je posebej namenjena, da se osebju, odgo-
vornemu za varnostni nadzor, zagotovijo navodila za izvajanje njegovih
nalog;

2. zadevnim osebam in organizacijam zagotovi rezultate varnostnega
nadzora;

3. temelji na revizijah in inSpekcijskih pregledih, vkljuéno s preverjanji na
plos¢adi in nenapovedanimi inSpekcijskimi pregledi, ter

4. pristojnemu organu zagotovi potrebne dokaze, ¢e so potrebni nadaljnji
ukrepi, vkljuéno z ukrepi iz ARO.GEN.350 in ARO.GEN.355.

(c) Pri obsegu nadzora iz odstavkov (a) in (b) se upostevajo rezultati preteklih
nadzornih dejavnosti in prednostnih nalog v zvezi z varnostjo.

(d) Brez poseganja v pristojnosti drzav ¢lanic in njihove obveznosti v skladu z
ARO.RAMP se obseg nadzora nad dejavnostmi, ki jih na ozemlju drzave
¢lanice izvajajo osebe ali organizacije, ki imajo sedez ali stalno prebivalis¢e v
drugi drzavi ¢lanici, dolo¢i na podlagi prednostnih nalog v zvezi z varnostjo
in preteklih nadzornih dejavnosti.

(e) Ce je v dejavnost neke osebe ali organizacije vkljudenih ve¢ drzav &lanic ali
Agencija, lahko pristojni organ, odgovoren za nadzor v skladu z odstavkom
(a), privoli, da nadzorne naloge opravi(-jo) pristojni organ(-i) drzave ¢lanice
oziroma drzav ¢lanic, v katerih se izvaja dejavnost, ali Agencija. O taki
privolitvi in njenem obsegu se obvestijo vse osebe ali organizacije, ki jih
taka privolitev zadeva.

(f) Pristojni organ zbira in obdeluje vse informacije, ki se mu zdijo koristne za
nadzor, vkljuéno za preverjanja na ploscadi in nenapovedane in$pekcijske
preglede.

ARO.GEN.305 Program nadzora

(a) Pristojni organ vzpostavi in vzdrzuje program nadzora, ki vkljucuje
nadzorne dejavnosti iz ARO.GEN.300 in ARO.RAMP.

(b) Za organizacije, ki jih je certificiral pristojni organ, se program nadzora
pripravi ob upoStevanju posebnih znalilnosti organizacije, zapletenosti
njenih dejavnosti, rezultatov preteklih certifikacijskih in/ali nadzornih dejav-
nosti na podlagi ARO.GEN in ARO.RAMP, temelji pa na oceni povezanih
tveganj. Program nadzora v okviru posameznih ciklov naértovanja nadzora
vkljucuje:

1. revizije in inSpekcijske preglede, vkljuéno s preverjanji na plos¢adi in
nenapovedanimi in§pekcijskimi pregledi, kot je ustrezno, in

2. sestanke, ki se jih udelezita odgovorni poslovodni delavec in pristojni
organ, da se zagotovi njuna stalna obves¢enost o pomembnih vpraSanjih.

(c) Za organizacije, ki jih je certificiral pristojni organ, se uporablja najve¢ 24-
mesecni cikel nacrtovanja nadzora.
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Cikel nacrtovanja nadzora se lahko skrajsa, ¢e obstajajo dokazi, da se je
poslabsala varnost v organizaciji.

Cikel nacrtovanja nadzora se lahko podaljSa na najve¢ 36 mesecev, Ce
pristojni organ ugotovi, da je v predhodnih 24 mesecih:

1. organizacija dokazala ucinkovito opredeljevanje nevarnosti na podrocju
varnosti v letalstvu in obvladovanje povezanih tveganj;

2. organizacija v skladu z ORO.GEN.130 nenehno dokazovala popoln
nadzor nad vsemi spremembami;

3. niso bili izdane ugotovitve 1. stopnje in

4. so bili vsi korektivni ukrepi izvedeni v roku, ki ga je pristojni organ
sprejel ali podaljsal v skladu z ARO.GEN.350(d)(2).

Cikel nacrtovanja nadzora se lahko nadalje podaljsa na najvec 48 mesecev,
Ce je poleg navedenega organizacija vzpostavila uCinkovit in neprekinjen
sistem poroCanja o varnosti v organizaciji in njeni regulativni skladnosti
pristojnemu organu, pristojni organ pa ga je potrdil.

(d) Za organizacije, ki za svojo dejavnost predlozijo izjavo pri pristojnem
organu, program nadzora temelji na posebnih znaéilnostih organizacije,
zapletenosti njenih dejavnosti in podatkih o preteklih nadzornih dejavnostih
ter na oceni tveganj, povezanih z vrsto dejavnosti, ki jih izvaja. Program
nadzora vkljuCuje revizije in inSpekcijske preglede, vkljuéno s preverjanji
na plos¢adi in nenapovedanimi inSpekcijskimi pregledi, kot je ustrezno.

(d1l) Za organizacije, ki imajo dovoljenje za specializirane operacije, se program
nadzora pripravi v skladu s tocko (d) in uposteva tudi pretekli in sedanji
postopek izdaje dovoljenja ter obdobje veljavnosti dovoljenja.

» M1 (e¢) 4 Za osebe z licenco, certifikatom, ratingom ali potrdilom, ki jih je
izdal pristojni organ, program nadzora vkljucuje ustrezne inSpek-
cijske preglede, vkljuéno z nenapovedanimi inSpekcijskimi
pregledi, kot je ustrezno.

» M1 (f) 4 Program nadzora vkljuuje evidenco datumov predvidenih in
opravljenih revizij, in§pekcijskih pregledov in sestankov.

ARO.GEN.310 Postopek prvega certificiranja — organizacije

(a) Pristojni organ ob prejemu vloge za prvo izdajo certifikata organizaciji
preveri skladnost organizacije z veljavnimi zahtevami. Ta preveritev lahko
uposteva izjavo, navedeno v ORO.AOC.100(b).

(b) Ko se pristojni organ prepria, da organizacija izpolnjuje veljavne zahteve,
izda certifikat(-e) v skladu z dodatki 1 do II. Certifikat(-i) se izda(-jo) za
nedolo¢en Cas. Privilegiji in obseg dejavnosti, za izvajanje katerih se potrdi
organizacija, se dolo¢ijo v pogojih za potrditev, ki se prilozijo certifikatu(-
om).
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(c) Da se organizaciji omogo¢i izvajanje sprememb brez vnaprej$nje odobritve
pristojnega organa v skladu z ORO.GEN.130, pristojni organ odobri
postopek, ki ga predlozi organizacija in v katerem opredeli obseg takih
sprememb ter opise nacin obvladovanja takih sprememb in obves§¢anja o njih.

ARO.GEN.330 Spremembe — organizacije

(a) Pristojni organ ob prejemu vloge za spremembo, za katero je potrebna pred-
hodna odobritev, pred izdajo odobritve preveri skladnost organizacije z
veljavnimi zahtevami.

Pristojni organ doloCi pogoje, pod katerimi organizacija lahko deluje med
spremembo, razen e pristojni organ ne odlo€i, da je treba certifikat organi-
zacije zaCasno odvzeti.

Ko se pristojni organ preprica, da organizacija izpolnjuje veljavne zahteve,
odobri spremembo.

(b) Brez poseganja v dodatne izvrSilne ukrepe, e organizacija uvede spre-
membe, za katere je potrebna predhodna odobritev, ne da bi dobila pred-
hodno odobritev pristojnega organa v skladu z odstavkom (a), pristojni organ
zaCasno odvzame, omeji ali preklice certifikat organizacije.

(c) Pri spremembah, za katere ni potrebna predhodna odobritev, pristojni organ
oceni informacije iz obvestila, ki ga organizacija poslije v skladu z
ORO.GEN.130, da preveri izpolnjevanje veljavnih zahtev. V primeru
neskladnosti:

1. obvesti organizacijo o neskladnosti in zahteva nadaljnje spremembe ter
2. pri ugotovitvah 1. ali 2. stopnje ukrepa v skladu z ARO.GEN.350.

M1
ARO.GEN.345 Izjava — organizacije

vM14
(a) Po prejemu izjave organizacije, ki izvaja ali namerava izvajati dejavnosti, za
katere se zahteva izjava, pristojni organ preveri, ali izjava vsebuje vse zahte-

vane informacije:

(1) v skladu s tocko ORO.DEC.100 Priloge III (dela ORO) k tej uredbi;

(2) za operatorje balonov v skladu s tocko BOP.ADD.100 Priloge II (dela
BOP) k Uredbi (EU) 2018/395 ali

(3) za operatorje jadralnih letal v skladu s tocko SAO.DEC.100 Priloge II
(dela SAO) k Izvedbeni uredbi (EU) 2018/1976.

Po tem, ko pristojni organ preveri zahtevane informacije, organizaciji potrdi
prejem izjave.

(b) Ce izjava ne vsebuje zahtevanih informacij ali vsebuje informacije, ki kazejo
na neskladnost z veljavnimi zahtevami, pristojni organ obvesti organizacijo o
neskladnosti in zahteva dodatne informacije. Ce je potrebno, pristojni organ
opravi indpekcijski pregled organizacije. Ce je neskladnost potrjena, pristojni
organ sprejme ukrepe, opredeljene v. ARO.GEN.350.
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VM1

ARO.GEN.350 Ugotovitve in korektivni ukrepi — organizacije

(a) Organ, pristojen za nadzor v skladu z ARO.GEN.300(a), ima sistem za
analiziranje ugotovitev glede na njihov pomen za varnost.

(b) Pristojni organ izda ugotovitev 1. stopnje, ¢e ugotovi ve¢jo neskladnost z
veljavnimi zahtevami iz Uredbe (ES) $t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi
pravili, s postopki in priro¢niki organizacije, pogoji za izdajo odobritve,
certifikata ali dovoljenja za specializirane operacije ali z vsebino izjave, ki
zmanj$uje varnost ali resno ogroza varnost letenja.

Ugotovitve 1. stopnje vkljucujejo:

1. primere, v katerih se pristojnemu organu ne omogoCi dostop do
prostorov organizacije v skladu s tocko ORO.GEN.140 Priloge III (del
ORO) k tej uredbi ali, kadar gre za operatorje balonov, v skladu s
tockama BOP.ADD.015 in BOP.ADD.035 Priloge II (del BOP) k
Uredbi (EU) 2018/395 med rednim delovnim ¢asom in po dveh pisnih
zahtevah;

2. pridobitev ali ohranjanje veljavnosti certifikata organizacije »M4 ali
dovoljenja za specializirane operacije € s predlozitvijo ponarejenih
dokazil;

3. dokaze o zlorabi ali nepoSteni uporabi certifikata organizacije » M4 ali
dovoljenja za specializirane operacije « in

4. neimenovanje odgovornega poslovodnega delavca.

(c) Pristojni organ izda ugotovitev 2. stopnje, ¢e ugotovi neskladnost z veljav-
nimi zahtevami iz Uredbe (ES) st. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili, s
postopki in priro¢niki organizacije ali s pogoji za izdajo odobritve, certifikata
ali dovoljenja za specializirane operacije ali z vsebino izjave, ki bi lahko
zmanjSala varnost ali ogrozila varnost letenja.

(d) Ce je ugotovitev rezultat nadzora ali drugih postopkov, pristojni organ brez
poseganja v dodatne ukrepe, ki se zahtevajo v skladu z Uredbo (ES)
§t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili, pisno obvesti organizacijo o
ugotovitvi in zahteva korektivni ukrep za odpravo ugotovljene(-ih) nesklad-
nosti. Ce je ustrezno, pristojni organ obvesti drzavo, v kateri je zrakoplov
registriran.

1. Pristojni organ pri ugotovitvah 1. stopnje sprejme takoj$nje in ustrezne
ukrepe za prepoved ali omejitev dejavnosti, in ¢e je ustrezno, ukrepe za
preklic certifikata M4 , dovoljenja za specializirane operacije € ali
posebne odobritve ali za njegovo omejitev ali zaCasni odvzem v celoti
ali delno, odvisno od razseznosti ugotovitve 1. stopnje, dokler organiza-
cija ne sprejme uspes$nega korektivnega ukrepa.
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VYMi15

vB

2. Pristojni organ pri ugotovitvah 2. stopnje:

(i) odobri organizaciji rok za izvedbo korektivnih ukrepov v skladu z
vrsto ugotovitve, ki sprva nikakor ne sme biti daljSi od treh mesecev.
Po poteku tega obdobja in ob upostevanju vrste ugotovitve lahko
trimesecni rok podaljSa na podlagi zadovoljivega nacrta korektivnih
ukrepov, ki ga potrdi pristojni organ, ter

(i1) oceni korektivne ukrepe in izvedbeni nacrt, ki jih predlaga organiza-
cija, in jih sprejme, ¢e na podlagi ocene ugotovi, da zadostujejo za
odpravo neskladnosti.

3. Ce organizacija ne predloZi sprejemljivega naérta korektivnih ukrepov ali
korektivnih ukrepov ne izvede v roku, ki ga potrdi ali podaljSa pristojni
organ, se ugotovitev zvi$a na ugotovitev 1. stopnje in sprejmejo ukrepi iz
pododstavka (d)(1).

4. Pristojni organ evidentira vse svoje ugotovitve ali ugotovitve, ki so mu jih
sporoCili drugi v skladu s tocko (e), ter e je ustrezno, uporabljene
izvrSilne ukrepe, korektivne ukrepe in datum dokoncanja ukrepov v
zvezi z ugotovitvami.

(e) Brez poseganja v dodatne izvrSilne ukrepe, ¢e organ drzave ¢lanice, ki deluje
v skladu z dolo¢bami ARO.GEN.300(d), ugotovi, da organizacija, ki jo je
certificiral »M4 ali je zanjo izdal dovoljenje < pristojni organ druge drzave
Clanice ali Agencija »MI1 oziroma je pristojnemu organu druge drzave
Clanice ali Agenciji predlozila izjavo za svojo dejavnost € ni v skladu z
veljavnimi zahtevami iz Uredbe (ES) §t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi
pravili, obvesti navedeni pristojni organ in navede stopnjo ugotovitve.

ARO.GEN.355 Ugotovitve in izvrSilni ukrepi — osebje

(a) Ce organ, pristojen za nadzor v skladu z ARO.GEN.300(a), med nadzorom
ali z drugimi postopki najde dokaz, da oseba z licenco, certifikatom,
ratingom ali potrdilom, izdanim v skladu z Uredbo (ES) st. 216/2008 in
njenimi izvedbenimi pravili, ne izpolnjuje veljavnih zahtev, ta pristojni
organ deluje v skladu z ARA.GEN.355(a) do (d) iz Priloge VI (del-ARA) k
»M4 Uredbo (EU) st. 1178/2011 <« ().

(b) Ce se med nadzorom ali z drugimi postopki najde dokaz, da oseba, za katero
veljajo zahteve iz Uredbe (ES) §t. 216/2008 in njenih izvedbenih pravil, ki
nima licence, certifikata, ratinga ali potrdila, izdanega v skladu z navedeno
uredbo in njenimi izvedbenimi pravili, ne izpolnjuje veljavnih zahtev,
pristojni organ, ki je odkril neskladnost, sprejme potrebne izvrsilne ukrepe,
da prepreci nadaljevanje neskladnosti.

ARO.GEN.360 Ugotovitve in izvrsilni ukrepi — vsi operatorji

Ce se med nadzorom ali na kateri koli drugi na¢in najde dokaz, da operator, za
katerega veljajo zahteve iz Uredbe (ES) $t. 216/2008 in njenih izvedbenih pred-
pisov, ne izpolnjuje veljavnih zahtev, pristojni organ, ki je odkril neskladnost,
sprejme potrebne izvrsilne ukrepe, da prepreci nadaljevanje neskladnosti.

() UL L 100, 5.4.2012, str. 1.
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vB
PODDEL OPS
ZRACNE OPERACIJE
ODDELEK 1
Certificiranje komercialnih letalskih prevoznikov
ARO.OPS.100 Izdaja spricevala letalskega prevoznika
(a) Pristojni organ izda spricevalo letalskega prevoznika (AOC), ko se preprica,
da operator dokazuje skladnost z elementi iz ORO.AOC.100.
(b) Spricevalo vkljucuje povezane operativne specifikacije.
VM4
(c) Pristojni organ lahko dolo¢i posebne operativne omejitve. Te omejitve se
zabelezijo v operativnih specifikacijah.
vB
ARO.OPS.105 Sporazumi o letih pod skupno oznako
Pristojni organ pri prou¢evanju varnosti sporazuma o letih pod skupno oznako, ki
vkljuCuje operatorja iz tretje drzave:
1. preveri, po preveritvi, ki jo je izvedel operator v skladu z ORO.AOC.115,
skladnost operatorja iz tretje drzave z veljavnimi standardi ICAO;
2. se po potrebi poveze s pristojnim organom drzave operatorja iz tretje drzave.
VY Mil
ARO.OPS.110 Pogodbe o najemu za letala in helikopterje
vB
(a) Pristojni organ odobri pogodbo o najemu, ko se preprica, da operator, certi-
ficiran v skladu s Prilogo III (del ORO), izpolnjuje zahteve iz:
1. ORO.AOC.110(d) za najet zrakoplov tretje drzave brez osebja;
2. ORO.AOC.110(c) za najem zrakoplova z osebjem od operatorja tretje
drzave;
VYMI15
3. ORO.AOC.110(e) za oddajo zrakoplova brez osebja v najem kateremu
koli operatorju, razen v primerih iz tocke ORO.GEN.310 Priloge III;
vB
4. zadevne zahteve stalne plovnosti in zraénih operacij, za najem zrakoplova
brez osebja, registriranega v EU, in najem zrakoplova z osebjem od
operatorja iz EU.
(b) Odobritev pogodbe o najemu zrakoplova z osebjem se zacasno odvzame ali
preklice, kadar:
1. je spricevalo AOC najemodajalca ali najemojemalca zacasno odvzeto ali
preklicano;
VY MI15

2. za najemodajalca velja prepoved opravljanja letov v skladu z Uredbo
Evropskega parlamenta in Sveta (ES) $t. 2111/2005 (1);

(") Uredba Evropskega parlamenta in Sveta (ES) §t. 2111/2005 z dne 14. decembra 2005 o
vzpostavitvi seznama Skupnosti o letalskih prevoznikih, za katere velja prepoved opra-
vljanja letov v Skupnosti, in informiranju potnikov v zraénem prometu o identiteti
letalskega prevoznika, ki opravlja let, ter razveljavitvi ¢lena 9 Direktive 2004/36/ES
(UL L 344, 27.12.2005, str. 15).
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VY M15

3. je dovoljenje, izdano v skladu z Uredbo Komisije (EU) §t. 452/2014 (1),
zaCasno odvzeto, preklicano ali odpovedano.

YM7
_ (c) Odobritev pogodbe o najemu zrakoplova brez osebja se zacasno odvzame ali
preklice, kadar:

1. je spricevalo o plovnosti zrakoplova zaasno odvzeto ali preklicano;

2. je zrakoplov vkljucen na seznam operatorjev, za katere veljajo operativne
omejitve, ali registriran v drzavi, v kateri za vse operatorje pod njenim
nadzorom velja prepoved opravljanja letov v skladu z Uredbo (ES)
§t. 2111/2005.

VB
- (d) Ko pristojni organ prejme vlogo za predhodno odobritev pogodbe o oddaji
zrakoplova brez osebja v najem v skladu z ORO.AOC.110(d), zagotovi:

\AE
1. ustrezno usklajevanje z organom, pristojnim za stalni nadzor nad zrako-
plovom v skladu z Uredbo Komisije (EU) §t. 1321/2014 (%) ali za delo-
vanje zrakoplova, Ce za to ni pristojen isti organ;

2. da se zrakoplov pravocasno odstrani iz operatorjevega spricevala AOC,
razen v primerih iz tocke ORO.GEN.310 Priloge III.

YM7
" (e) Ko pristojni organ prejme vlogo za predhodno odobritev pogodbe o najemu
zrakoplova brez osebja v skladu s tocko ORO.AOC.110(d), zagotovi
ustrezno usklajevanje z drzavo registracije zrakoplova, ki je potrebno za
izpolnjevanje obveznosti nadzora nad zrakoplovom.

ODDELEK la
Dovoljenje za komercialne specializirane operacije z visokim tveganjem

ARO.OPS.150 Dovoljenje za komercialne specializirane operacije z visokim
tveganjem

(a) Po prejemu vloge za izdajo dovoljenja za komercialne specializirane opera-
cije z visokim tveganjem pristojni organ operatorja pregleda dokumentacijo
operatorja o oceni tveganja in standardnih operativnih postopkih (SOP),
povezanih z eno ali ve¢ naCrtovanimi operacijami in razvitih v skladu z
ustreznimi zahtevami iz Priloge VIII (del SPO).

VYMI15
T () Ce je pristojni organ operatorja zadovoljen z oceno tveganja in standardnimi
operativnimi postopki, izda dovoljenje v skladu z Dodatkom IV. Dovoljenje
se lahko izda za dolocen ali nedolocen ¢as. Pogoji, v skladu s katerimi ima
operator dovoljenje za izvajanje ene ali ve¢ komercialnih specializiranih

operacij z visokim tveganjem, so dolo¢eni v dovoljenju.

~

(") Uredba Komisije (EU) §t. 452/2014 z dne 29. aprila 2014 o dolo¢itvi tehni¢nih zahtev in
upravnih postopkov v zvezi z zraénimi operacijami operatorjev iz tretjih drzav v skladu z
Uredbo (ES) st. 216/2008 Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 133, 6.5.2014, str. 12).

(®) Uredba Komisije (EU) §t. 1321/2014 z dne 26. novembra 2014 o stalni plovnosti zrako-
plovov in letalskih izdelkov, delov in naprav ter o potrjevanju organizacij in osebja, ki se
ukvarjajo s temi nalogami (UL L 362, 17.12.2014, str. 1).
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(c) Po prejemu vloge za spremembo dovoljenja pristojni organ operatorja
uposteva zahteve iz tock (a) in (b). Pristojni organ dolo¢i pogoje, pod kate-
rimi operator lahko izvaja operacije med uvedbo spremembe, razen Ce
pristojni organ ne odlo¢i, da je treba dovoljenje zacasno odvzeti.

(d) Po prejemu vloge za obnovitev dovoljenja pristojni organ operatorja uposteva
zahteve iz tock (a) in (b). Uposteva lahko pretekli postopek izdaje dovoljenja
in nadzorne dejavnosti.

(e) Brez poseganja v dodatne izvrSilne ukrepe, ¢e operator uvede spremembe
brez predlozitve spremenjene ocene tveganja in SOP, pristojni organ opera-
torja zaCasno odvzame, omeji ali preklice dovoljenje.

(f) Po prejemu vloge za izdajo dovoljenja za Cezmejne komercialne specializi-
rane operacije z visokim tveganjem pristojni organ operatorja pregleda doku-
mentacijo operatorja o oceni tveganja in standardne operativne
postopke (SOP) v sodelovanju s pristojnim organom na kraju, kjer je nacr-
tovana izvedba operacije. Ce sta oba pristojna organa zadovoljna z oceno
tveganja in SOP, pristojni organ operatorja izda dovoljenje.

ARO.OPS.155 Pogodbe o najemu

(a) Pristojni organ odobri pogodbo o najemu, ki vkljucuje zrakoplov, registriran
v tretji drzavi, ali operatotja iz tretje drzave, kadar operator SPO dokaze
skladnost z ORO.SPO.100.

(b) Odobritev zakupne pogodbe brez posadke se zacasno odvzame ali preklice,
kadar je spricevalo o plovnosti zrakoplova zacasno odvzeto ali preklicano.

ODDELEK 2
Odobritve
ARO.OPS.200 Postopek posebne odobritve

(a) Pristojni organ ob prejemu vloge za izdajo posebne odobritve ali sprememb
posebne odobritve oceni vlogo v skladu z ustreznimi zahtevami iz Priloge V
(del SPA) in po potrebi opravi ustrezen in$pekcijski pregled operatorja.

(b) Ko se pristojni organ preprica, da je operator skladen z veljavnimi zahtevami,
odobritev izda ali spremeni. V odobritvi se navedejo:

1. operativne specifikacije, kot so opredeljene v Dodatku II, za operacije
komercialnega zra¢nega prevoza; ali

VYM15
2. seznam posebnih odobritev, kot je opredeljen v Dodatku III, za nekomer-
cialne operacije in specializirane operacije.

ARO.OPS.205 Odobritev seznama minimalne opreme

(a) Pristojni organ ob prejemu vloge za prvo odobritev seznama minimalne
opreme (MEL) ali njegovo spremembo, ki jo predlozi operator, pred izdajo
odobritve oceni vsak zadevni element za preverjanje skladnosti z veljavnimi
zahtevami.

(b

=

Pristojni organ odobri postopek operatorja za podaljSanje veljavnega roka za
odpravo napake B, C in D, &e operator dokaze obstoj pogojev iz
ORO.MLR.105(f), pristojni organ pa jih preveri.
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(c) Pristojni organ za vsak primer posebej odobri uporabo zrakoplova zunaj
omejitev seznama MEL, vendar v okviru omejitev glavnega seznama mini-
malne opreme (MMEL), ¢e operator dokaze izpolnjevanje pogojev iz
ORO.MLR.105, pristojni organ pa jih preveri.

ARO.OPS.210 Dolo¢itev razdalje ali lokalnega obmocja

Pristojni organ lahko za namene operacij dolo¢i razdaljo ali lokalno obmogje.

ARQO.OPS.215 Odobritev helikopterskih operacij nad neprijaznim okoljem
zunaj gosto naseljenega obmocdja

(a) Drzava clanica dolo¢i tista obmocja, na katerih je mogoce helikopterske
operacije izvajati brez zagotovljene moznosti varnega pristanka v sili, kot
je opisano v CAT.POL.H.420.

(b) Pristojni organ pred izdajo odobritve iz CAT.POL.H.420 uposteva razloge
operatorja za izkljucitev uporabe ustreznih meril zmogljivosti.

ARO.OPS.220 Odobritev helikopterskih operacij do obmo¢ja javnega inte-
resa in z njega

Odobritev iz CAT.POL.H.225 vkljucuje seznam obmocij javnega interesa, ki jih
je dolocil operator in na katera se nanasa odobritev.

ARO.OPS.225 Odobritev operacij do izoliranega letalis¢a

Odobritev iz CAT.OP.MPA.106 vkljucuje seznam letalis¢, ki jih je dolocil
operator in na katera se odobritev nanasa.

VYMi18
ARO.OPS.226 Odobritev in nadzor programov na dokazih temeljecega
usposabljanja

(a) Ce pristojni organ odobri programe na dokazih temelje¢ega usposabljanja,
morajo inSpektorji pridobiti kvalifikacijo ter opraviti usposabljanje na
podrocju nacel, uporabe, postopkov odobritve in stalnega nadzora na dokazih
temeljeega usposabljanja.

(b) Pristojni organ ocenjuje in nadzira program na dokazih temeljecega usposa-
bljanja, pa tudi postopke, ki podpirajo izvajanje tega programa in njegovo
ucinkovitost.

(c) Pristojni organ po prejetju vloge za odobritev programa na dokazih temelje-
¢ega usposabljanja:

(1) zagotovi obravnavanje ugotovitev 1. stopnje na podrocjih, ki bodo
podprla uporabo programa na dokazih temeljecega usposabljanja;

(2) oceni sposobnost operatorja za podporo izvajanju programa na dokazih
temeljeCega usposabljanja. Upostevati mora vsaj naslednje elemente:

(i) zrelost in zmoznost operatorjevega sistema za upravljanje na
podrogjih, ki bodo podprla uporabo programa na dokazih temelje-
Cega usposabljanja — zlasti usposabljanje letalske posadke;
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VYM18

(ii) ustreznost programa na dokazih temeljeega usposabljanja, ki ga
zagotovi operator — program na dokazih temeljecega usposabljanja
ustreza velikosti operatorja ter vrsti in zapletenosti njegovih dejav-
nosti, ob upoStevanju nevarnosti in povezanih tveganj, ki izhajajo iz
teh dejavnosti;

(iii) primernost operatorjevega sistema za vodenje evidenc, zlasti v zvezi
z evidencami o usposabljanju letalske posadke, preverjanju in kvali-
fikacijah, predvsem v skladu z ORO.GEN.220 ter tockama (c) in (d)
ORO.MLR.115;

(iv) ustreznost operatorjevega sistema za razvr§canje, s katerim ocenjuje
kompetence pilotov;

(v) kompetence in izkusnje inStruktorjev in drugega osebja, ki v okviru
programa na dokazih temeljeCega usposabljanja sodelujejo pri
uporabi procesov in postopkov, ki podpirajo izvajanje tega
programa, in

(vi) operatorjev naért za izvajanje na dokazih temeljeéega usposabljanja
in oceno varnostnega tveganja, ki podpira ta program, da bi pred-
stavili, kako je mogoce dose¢i raven varnosti, enakovredno ravni
varnosti pri trenutnem programu usposabljanja.

(d) Pristojni organ odobri program na dokazih temeljeCega usposabljanja, ko
oceni, da je =zagotovljena skladnost vsaj z navodili ORO.FC.146,
ORO.FC.231 in ORO.FC.232.

(e) Brez poseganja v tocki (d) in (e¢) ARO.GEN.120 pristojni organ obvesti
Agencijo, ko zacne ocenjevati druge nacine usklajevanja na dokazih teme-
ljecega usposabljanja.

ARO.OPS.230 Opredelitev motecih razporedov

Za namen omejitev trajanja letenja pristojni organ v skladu z opredelitvami
»zgodnjega tipa“ in ,poznega tipa“ motecih razporedov v tocki ORO.FTL.105
Priloge III dolo¢i, kateri od teh dveh tipov motecih razporedov se uporablja za
vse operatorje v komercialnem zratnem prevozu, ki so pod njegovim nadzorom.

ARO.OPS.235 Odobritev individualnih specifikacijskih shem za ¢as letenja

(a) Pristojni organ odobri specifikacijske sheme za Cas letenja, ki jih predlagajo
operatorji v komercialnem zra¢nem prevozu, ¢e dokazejo skladnost z
Uredbo (ES) st. 216/2008 in poddelom FTL Priloge III k tej uredbi.

(b) Kadar specifikacijska shema za Cas letenja, ki jo predlaga operator, odstopa
od veljavnih certifikacijskih zahtev, ki jih izda Agencija, pristojni organ
uporabi postopek iz élena 22(2) Uredbe (ES) §t. 216/2008.

(c) Kadar specifikacijska shema za ¢as letenja, ki jo predlaga operator, odstopa
od veljavnih izvedbenih predpisov, pristojni organ uporabi postopek, ki je
opisan v ¢&lenu 14(6) Uredbe (ES) $t. 216/2008.

(d) Po uporabi odobrenih odstopanj se zanje opravi ocena, na podlagi katere se
odlo¢i, ali je treba tak$na odstopanja potrditi ali spremeniti. Pristojni organ in
Agencija opravita neodvisno oceno na podlagi informacij, ki jih predlozi
operator. Ocena je sorazmerna, pregledna ter temelji na znanstvenih nadelih
in spoznanjih.
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ARO.OPS.240 Posebna odobritev RNP AR APCH

(a) Ce prosilec dokaze skladnost z zahtevami iz SPA.PBN.105, pristojni organ
izda splo$no posebno odobritev ali za postopek specificno odobritev za RNP
AR APCH.

(b) V primeru za postopek specificne odobritve pristojni organ:

(1) v odobritvi PBN navede odobrene postopke instrumentalnega prileta na
posameznih letalis¢ih;

(2) ¢e je primerno, vzpostavi usklajevanje z organi, pristojnimi za ta leta-
lis¢a; ter

(3) uposteva morebitne zahteve, ki izhajajo iz posebnih odobritev RNP AR
APCH, ki so bile prosilcu zZe izdane.

ODDELEK 3
Nadzor operacij
ARO.OPS.300 Uvodno letenje

Pristojni organ lahko dolo¢i dodatne pogoje za uvodne lete, ki se izvajajo v
skladu z delom NCO na ozemlju drzave ¢lanice. Ti pogoji zagotavljajo varno
izvajanje letov in so sorazmerni.

PODDEL RAMP

PREVERJANJA NA PLOSCADI 'V ZVEZI Z ZRAKOPLOVI
OPERATORJEV POD REGULATIVNIM NADZOROM DRUGE DRZAVE

ARO.RAMP.005 Obseg

V tem poddelu so dolocene zahteve, ki jih mora pristojni organ ali Agencija
upoStevati pri izpolnjevanju svojih nalog in odgovornosti glede opravljanja
preverjanj na plosc¢adi v zvezi z zrakoplovi, ki jih uporabljajo operatorji iz tretjih
drzav ali operatorji pod regulativnim nadzorom druge drzave clanice, kadar ti
pristanejo na letaliS¢ih na ozemlju, za katero veljajo dolocbe Pogodbe.

ARO.RAMP.100 Splosno

(a) Pregleda se, ali so zrakoplovi in njihove posadke v skladu z veljavnimi
zahtevami.

(b) Pristojni organ poleg preverjanj na ploscadi, vkljucenih v njegov program
nadzora, oblikovan v skladu z ARO.GEN.305, opravi preverjanje na ploscadi
v zvezi z zrakoplovom, za katerega obstaja sum, da ni v skladu z veljavnimi
zahtevami.

(c) Pristojni organ v okviru razvoja programa nadzora, oblikovanega v skladu z
ARO.GEN.305, pripravi letni program za opravljanje preverjanj zrakoplovov
na ploScadi. Ta program:

1. temelji na izracunu, v katerem se upostevajo pretekle informacije o Stevilu
in naravi operatorjev in njihovem $tevilu pristankov na zadevnem letalis¢u
ter varnostnih tveganjih, in

2. pristojnemu organu omogoc¢a dajanje prednosti inSpekcijskim pregledom
zrakoplovov na podlagi seznama iz ARO.RAMP.105(a).

(d) Kadar se Agenciji zdi potrebno, v sodelovanju z drzavami c¢lanicami, na
ozemlju katerih poteka inSpekcijski pregled, opravi preverjanje zrakoplova
na ploscadi, da preveri skladnost z veljavnimi zahtevami za namene:

1. certifikacijskih nalog, dodeljenih Agenciji z Uredbo (ES) §t. 216/2008;
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2. in8pekcijskih pregledov standardiziranja drzav ¢lanic ali

3. inSpekcijskih pregledov organizacij za preverjanje skladnosti z veljavnimi
zahtevami v morebitno nevarnih razmerah.

ARO.RAMP.105 Merila za prednostno razvrstitev

(a) Agencija pristojnim organom predlozi seznam operatorjev zrakoplovov, za
katere je bilo ugotovljeno, da pomenijo morebitno tveganje, za prednostno
razvrstitev preverjanj na ploscadi.

(b) Ta seznam vkljucuje:

1. operatorje zrakoplovov, opredeljene na podlagi analize razpolozljivih
podatkov v skladu z ARO.RAMP.150(b)(4);

2. operatorje zrakoplovov, ki jih je Agenciji sporocila Evropska komisija in
so bili opredeljeni na podlagi:

(i) mnenja Odbora za varnost v zratnem prometu (ASC) v okviru izva-
janja Uredbe (ES) st. 2111/2005, da je potrebno dodatno preverjanje
dejanskega izpolnjevanja ustreznih varnostnih standardov s sistemati-
¢nimi preverjanji na plosc¢adi, ali

(i1) informacij, ki jih je Evropska komisija pridobila od drzav clanic v
skladu s ¢lenom 4(3) Uredbe (ES) st. 2111/2005;

3. zrakoplove, s katerimi na ozemlje, za katero veljajo dolo¢be Pogodbe,
letijo operatorji, ki so v Prilogi B vkljufeni na seznam operatorjev, za
katere velja prepoved opravljanja letov v skladu z Uredbo (ES)
§t. 2111/2005;

4. zrakoplove, ki jih uporabljajo operatorji, certificirani v drzavi, ki izvaja
regulativni nadzor nad operatorji s seznama iz pododstavka 3;

vMis
5. zrakoplove, s katerimi na ozemlje, na ozemlju in z ozemlja, za katero
veljajo dolocbe Pogodbe, prvi¢ letijo operatorji iz tretje drzave ali katerih
dovoljenje, izdano v skladu z Uredbo (EU) st. 452/2014, je omejeno ali
obnovljeno po zacasnem odvzemu ali preklicu.

(c) Seznam se oblikuje v skladu s postopki, ki jih dolo¢i Agencija, po vsaki
posodobitvi seznama Skupnosti o operatorjih, za katere velja prepoved opra-
vljanja letov v Skupnosti v skladu z Uredbo (ES) st. 2111/2005, in vsekakor
vsaj enkrat na Stiri mesece.

VYM12
ARO.RAMP.106 PreizKkusi alkoholiziranosti

(a) Pristojni organ opravlja preizkuse alkoholiziranosti pri ¢lanih letalske
posadke in kabinskega osebja.

(b) Agencija pristojnim organom predlozi seznam operatorjev iz Unije in tretjih
drzav za prednostno razvrstitev preizkusov alkoholiziranosti v okviru
programa preverjanj na ploscadi v skladu s tocko ARO.RAMP.105, ki
temelji na oceni tveganja, ki jo izvede Agencija, pri Cemer se upoStevata
zanesljivost in uéinkovitost obstojeCih programov za opravljanje preizkusov
za ugotavljanje prisotnosti psihoaktivnih snovi.

(c) Pri izbiri operatorjev za opravljanje preizkusov alkoholiziranosti pri ¢lanih
letalske posadke in kabinskega osebja pristojni organ uporabi seznam, sesta-
vljen v skladu s tocko (b).
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YM12

(d) Kadar se podatki v zvezi s preizkusi alkoholiziranosti vnesejo v centralizi-
rano podatkovno zbirko v skladu s tocko (b) tocke ARO.RAMP.145,
pristojni organ zagotovi, da ti podatki ne vkljucujejo nobenega osebnega
podatka zadevnega ¢lana osebja.

(e) V primeru utemeljenega razloga ali suma se lahko preizkusi alkoholiziranosti
opravijo kadar koli.

(f) Pri metodologiji preizkuSanja alkoholiziranosti se uporabljajo priznani kako-
vostni standardi, ki zagotavljajo tocne rezultate.

(2) Clanu letalske posadke ali kabinskega osebja, ki zavrne sodelovanje pri

preizkusu ali za katerega je bilo po potrjenem pozitivnem rezultatu preizkusa
ugotovljeno, da je pod vplivom alkohola, se prepove opravljanje dela.

ARO.RAMP.110 Zbiranje informacij

Pristojni organ zbira in obdeluje vse informacije, ki se mu zdijo koristne za
opravljanje preverjanj na ploscadi.

ARO.RAMP.115 Usposobljenost inSpektorjev za preverjanja na plos¢adi

(a) Pristojni organ in Agencija imata usposobljene inspektorje za opravljanje
preverjanj na ploscadi.

(b) Inspektorji za opravljanje preverjanj na ploscadi:

1. imajo potrebno izobrazbo s podroc¢ja letalstva ali prakticno znanje na
podroéju(-ih) preverjanja;

2. so uspesno koncali:

(i) ustrezno posebno teoreti€no in prakticno usposabljanje na enem ali
ve¢ naslednjih podrocjih preverjanja:

A. pilotska kabina;

B. varnost v potniski kabini;
C. stanje zrakoplova;

D. tovor;

(i1) ustrezno usposabljanje na delovnem mestu, ki ga izvaja visji inSpektor
za opravljanje preverjanj na plos¢adi, ki ga imenuje pristojni organ ali

Agencija;
VYM15
3. ohranjajo veljavnost svoje usposobljenosti s periodi¢nim usposabljanjem
in izvedbo najmanj 12 preverjanj na koledarsko leto.
VB

(c) Usposabljanje iz tocke (b)(2)(i) izvaja pristojni organ ali katera koli organi-
zacija za usposabljanje, odobrena v skladu z ARO.RAMP.120(a).

(d) Agencija oblikuje in vzdrzuje u¢ne nacrte ter spodbuja organizacijo usposa-
bljanj in delavnic za inSpektorje za izboljSanje razumevanja in enotnega
izvajanja tega poddela.

(e) Agencija omogoca in usklajuje program izmenjave inSpektorjev, katerega cilj
je inSpektorjem omogociti pridobivanje prakti¢nih izkusenj in prispevanje k
usklajevanju postopkov.

ARO.RAMP.120 Odobritev organizacij za usposabljanje

(a) Pristojni organ odobri organizacijo za usposabljanje, ki ima glavni kraj poslo-
vanja na ozemlju zadevne drzave ¢lanice, ko se preprica, da je organizacija
za usposabljanje:

1. imenovala vodjo usposabljanja, ki ima ustrezno vodstveno sposobnost za
zagotavljanje, da je zagotovljeno usposabljanje v skladu z veljavnimi
zahtevami;
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2. ima ustrezne zmogljivosti in uéno opremo za usposabljanje, primerne za
vrsto zagotovljenega usposabljanja;

3. zagotavlja usposabljanje v skladu z ucnim nacértom, ki ga je Agencija
razvila v skladu z ARO.RAMP.115(d);

4. zaposluje usposobljene instruktorje za usposabljanje.

(b) Agencija na zahtevo pristojnega organa preverja izpolnjevanje zahtev in
stalne skladnosti z zahtevami iz odstavka (a).

(c) Organizacija za usposabljanje je odobrena za zagotavljanje ene ali vec
naslednjih vrst usposabljanja:

1. zacetnega teoreticnega usposabljanja;
2. zaCetnega prakticnega usposabljanja;
3. periodi¢nega usposabljanja.

ARO.RAMP.125 Opravljanje preverjanj na plosc¢adi

VYMI15
(a) Preverjanja na ploscadi so standardizirana.

VB
- (b) Inspektor(-ji) si pri preverjanju na ploscadi po svojih najboljsih moceh priza-
deva(-jo) prepreciti neupraviéeno zamudo zrakoplova, ki se preverja.
VY MI15
(c) Ob koncu preverjanja na plosc¢adi je vodja zrakoplova ali v njegovi odsot-
nosti drug ¢lan letalske posadke ali predstavnik operatorja obvescen o rezul-
tatih preverjanja na ploscadi.
VB

ARO.RAMP.130 Kategorizacija ugotovitev

Za vsako tocko preverjanja so kot ugotovitve opredeljene tri kategorije mogoce
neskladnosti z veljavnimi zahtevami. Take ugotovitve se kategorizirajo, kot sledi:

1. ugotovitev kategorije 3 je vsaka ugotovljena precejSnja neskladnost z veljav-
nimi zahtevami ali pogoji certifikata, ki ima velik vpliv na varnost;

2. ugotovitev kategorije 2 je vsaka ugotovljena neskladnost z veljavnimi zahte-
vami ali pogoji certifikata, ki ima precejSen vpliv na varnost;

3. ugotovitev kategorije 1 je vsaka ugotovljena neskladnost z veljavnimi zahte-
vami ali pogoji certifikata, ki ima majhen vpliv na varnost.

ARO.RAMP.135 Nadaljnji ukrepi v zvezi z ugotovitvami
(a) Pristojni organ ali po potrebi Agencija za ugotovitev kategorije 2 ali 3:

1. ugotovitev pisno sporo¢i operatorju, vkljucno z zahtevkom za dokazila o
sprejetih korektivnih ukrepih, in

2. obvesti pristojni organ drzave operatorja in po potrebi drzavo, v kateri je
zrakoplov registriran in v kateri je bila izdana licenca letalske posadke. Ce
je ustrezno, pristojni organ ali Agencija zahtevata potrditev njunega spre-
jetja korektivnih ukrepov, ki jih sprejme operator v skladu z
ARO.GEN.350 ali ARO.GEN.355.

(b) Pristojni organ pri ugotovitvah kategorije 3 poleg odstavka (a) sprejme
takojSnje ukrepe z:

1. uvedbo omejitve obratovanja zrakoplova;
2. zahtevo za takoj$nje korektivne ukrepe;
3. izdajo prepovedi leta zrakoplovu v skladu z ARO.RAMP.140 ali

4. uvedbo takoj$nje prepovedi opravljanja letov v skladu s ¢lenom 6
Uredbe (ES) st. 2111/2005.
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VYM15

(c) Kadar Agencija sprejme ugotovitev kategorije 3, od pristojnega organa
drzave, v kateri je pristal zrakoplov, zahteva sprejetje ustreznih ukrepov v
skladu z odstavkom (b).

ARO.RAMP.140 Prepoved izvedbe leta zrakoplovu

(a) Pristojni organ pri ugotovitvi kategorije 3, ¢e se zdi, da operator ali lastnik
namerava leteti ali bo verjetno letel z zrakoplovom, ne da bi izvedel ustrezne
korektivne ukrepe:

1. obvesti vodjo zrakoplova ali operatorja, da zrakoplov do nadaljnjega nima
dovoljenja za zacetek leta, in

2. prepove let zadevnemu zrakoplovu.

(b) Pristojni organ drzave, ki je zrakoplovu prepovedala let, o tem nemudoma
obvesti pristojni organ drZave operatorja in po potrebi drzave, v Kkateri je
zrakoplov registriran, pri zrakoplovu, ki ima prepoved leta in ga uporablja
operator iz tretje drzave, pa tudi Agencijo.

(c) Pristojni organ v sodelovanju z drzavo operatorja ali drzavo registracije
dolo¢i potrebne pogoje, pod katerimi se zrakoplovu dovoli vzlet.

(d) Ce neskladnost vpliva na veljavnost spri¢evala o plovnosti zrakoplova,
pristojni organ odpravi prepoved leta Sele, ko operator predlozi dokaze, da

1. je bila ponovno vzpostavljena skladnost z zadevnimi zahtevami;

2. je pridobil dovoljenje za letenje v skladu z Uredbo (EU) st. 748/2012 za
zrakoplov, registriran v drzavi Clanici;

3. dovoljenje za letenje ali enakovreden dokument drzave registracije ali
drzave operatorja za zrakoplov, ki je registriran v tretji drzavi in ga
uporablja operator iz EU ali tretje drzave, in

4. po potrebi dovoljenje tretjih drzav, ki bodo preletene.

ARO.RAMP.145 Porocanje

(a) Informacije, zbrane v skladu z ARO.RAMP.125(a), se vnesejo v centralizi-
rano podatkovno zbirko iz ARO.RAMP.150(b)(2) v 21 koledarskih dneh po
in§pekcijskem pregledu.

(b

=

Pristojni organ ali Agencija v centralizirano podatkovno zbirko vneseta vse
informacije, ki so koristne za uporabo Uredbe (ES) §t. 216/2008 in njenih
izvedbenih pravil ter za izpolnjevanje nalog, ki so Agenciji dodeljene s to
prilogo, vkljuéno z zadevnimi informacijami iz ARO.RAMP.110(a).

(c) Kadar informacije iz ARO.RAMP.110 kaZejo na morebitno groznjo varnosti,
se take informacije nemudoma sporocijo tudi vsem pristojnim organom in
Agenciji.

(d) Kadar informacije o pomanjkljivostih zrakoplova pristojnemu organu posre-
duje oseba, viri informacij iz ARO.RAMP.110 in ARO.RAMP.125(a) niso
opredeljivi.
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ARO.RAMP.150 Usklajevalne naloge Agencije

(a) Agencija upravlja in uporablja orodja in postopke, ki so potrebni za hrambo
in izmenjavo:

1. informacij iz tocke ARO.RAMP.145;

2. informacij, ki jih predlozijo tretje drzave ali mednarodne organizacije, s
katerimi je EU sklenila ustrezne sporazume, ali organizacije, s katerimi je
sklenila ustrezne dogovore v skladu s ¢lenom 27(2) Uredbe (ES)
§t. 216/2008.

(b) Upravljanje vkljuCuje naslednje naloge:

1. hrambo podatkov drzav ¢lanic, ki so pomembni za varnostne informacije
o zrakoplovih, ki pristanejo na letalis¢ih na ozemlju, za katero veljajo
dolocbe Pogodbe;

2. razvoj, vzdrzevanje in nenehno posodabljanje centralizirane podatkovne
zbirke, ki vkljucuje vse informacije iz pododstavkov (a)(1) in (2);

3. opravljanje potrebnih sprememb in izboljsav aplikacije podatkovne zbirke;

4. analiziranje centralizirane podatkovne zbirke in drugih ustreznih infor-
macij o varnosti zrakoplovov in letalskih prevoznikov ter na tej podlagi:

(i) svetovanje Komisiji in pristojnim organom o takoj$njih ukrepih ali
politiki spremljanja;

(ii) porocanje Komisiji in pristojnim organom o morebitnih varnostnih
tezavah;

(iii) predlaganje usklajenih ukrepov Komisiji in pristojnim organom,
kadar je to potrebno iz varnostnih razlogov, in zagotavljanje uskla-
jevanja takih ukrepov na tehniCni ravni;

5. povezovanje z drugimi evropskimi institucijami in organi, mednarodnimi
organizacijami in pristojnimi organi tretjih drzav za izmenjavo informacij.

ARO.RAMP.155 Letno porocilo

Agencija pripravi in Komisiji predloZi letno poroéilo o sistemu preverjanj na
ploscadi, ki vkljuCuje najmanj naslednje informacije:

(a) stanje napredka sistema;

(b) stanje inSpekcijskih pregledov, opravljenih v tekocem letu;

(c) analizo rezultatov inSpekcijskih pregledov z navedbo kategorij ugotovitev;
(d) ukrepe, sprejete v tekocem letu;

(e) predloge za dodatno izboljSanje sistema preverjanj na ploséadi in

(f) priloge, ki vsebujejo sezname inSpekcijskih pregledov, razvrsenih glede na
drzavo delovanja, tip zrakoplova, operatorja in pogostost pojava tezav v
zvezi z varnostjo posameznega pregledanega dela.
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ARO.RAMP.160 Obvesc¢anje javnosti in zas¢ita informacij

(a)

(b)

Drzave ¢lanice uporabijo informacije, ki jih prejmejo v skladu z
ARO.RAMP.105 in ARO.RAMP.145 le za namene iz Uredbe (ES)

§t. 216/2008 in njenih izvedbenih pravil ter jih v skladu s tem $¢itijo.

Agencija vsako leto objavi poro€ilo o zbranih informacijah, ki je dano na
voljo javnosti in vsebuje analizo informacij, prejetih v skladu z
ARO.RAMP.145. Porocilo je preprosto in zlahka razumljivo, vir informacij
pa neopredeljiv.
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VY M15

Dodatek 1

SPRICEVALO LETALSKEGA PREVOZNIKA

(seznam odobritev za operatorje v zracnem prevozu)

Vrste operacije: Komercialni zraéni prevoz (CAT) [J Potniki (1 Tovor

[ Drugo (1):
* Drzava operatorja (3): ®)
Organ, ki je izdal odobritve (3):
Spricevalo AOC # (°)] Ime operatorja (7): Operativne kontaktne tocke (°):
DBA trzno ime (®): Kontaktni podatki za takoj$njo vzpostavitev stika
. z  operativnim vodstvom so navedeni
Naslov operatorja (1°): v )
Telefon ('):
Telefaks:
E-naslov:
To spricevalo potrjuje, da ima (%) dovoljenje za opravljanje komercialnih zradnih operacij,

kot so opredeljene v prilozenih operativnih specifikacijah, v skladu z operativnim priro¢nikom, Prilogo V k
Uredbi (EU) 2018/1139 ter njenimi delegiranimi in izvedbenimi akti.

Datum izdaje ('*): | Ime in podpis ():

Naziv:

(") Druge vrste prevoza, ki jih je treba navesti.

(?>) Nadomes¢ena z imenom drZave operatotja.

(®) Nadomeséena z opredelitvijo pristojnega izdajatelja.

(*) Uporabi pristojni organ.

(°) Uporabi pristojni organ.

(®) Stevilka odobritve, kot jo je izdal pristojni organ.

(") Ki se nadomesti z operatorjevim registriranim imenom.

(®) Operatorjevo trzno ime, &e je drugacno. Pred trzno ime vpisite ,,DBA“ (za ,ki posluje kot*).

(°) Kontaktni podatki vkljucujejo telefonsko Stevilko in $tevilko telefaksa, vkljuéno s klicno Stevilko drzave, in e-naslov (¢e je na
voljo), na katerih je mogoce takoj vzpostaviti stik z operativnim vodstvom v zvezi z vprasanji, ki se nanasajo na letalske
operacije, plovnost, usposobljenost ¢lanov letalske posadke in kabinskega osebja, nevarno blago in druge zadeve, kot je ustrezno.

(1% Naslov glavnega kraja poslovanja operatorja.

(') Telefonska Stevilka in Stevilka telefaksa operatorja, vkljuéno s klicno $tevilko drzave, na njegovem glavnem kraju poslovanja.
Navedite e-naslov, ¢e je na voljo.

('?) Vpis nadzorovanega dokumenta, ki je na krovu zrakoplova in v katerem so navedeni kontaktni podatki, s sklicem na ustrezni
odstavek ali stran. Npr.: ,,Kontaktni podatki [...] so navedeni v operativnem priro¢niku, Splo§no/Osnovno, poglavje 1, 1.1, ali
[...] so navedeni v operativnih specifikacijah, stran 1, ,ali [...] so navedeni v prilogi k temu dokumentu®.

(13) Operatorjevo registrirano ime.

('*) Datum izdaje spri¢evala AOC (dd-mm-lIl1).

(*3) Naziv, ime in podpis predstavnika pristojnega organa. Poleg tega je lahko spri¢evalo AOC uradno oZzigosano.

OBRAZEC EASA 138, 2. izdaja
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Dodatek 11

OPERATIVNE SPECIFIKACIJE

(za katere veljajo odobreni pogoji iz operativnega priro¢nika)

Kontaktni podatki organa, ki je izdal odobritve

Telefon (1): ; Telefaks:

E-naslov:

AOC (®): Ime operatorja (3):

Dba trzno ime

Operativne specifikacije#:

Datum (*):

Podpis:

Model zrakoplova (%):

Registrske oznake (°):

Vrste operacij: komercialne operacije

O Potniki

O Tovor

O Drugo (7):

Obmodje operacije ():

Posebne omejitve (°):

Posebne odobritve:

Da

Ne

Specifikacija (1%)

Opombe

Nevarno blago

Operacije pri zmanjSani vidljivosti

Vzlet

Prilet in pristanek

Komercialni zra¢ni
prevoz (')

RVR (?): m

DA/H: ft RVR: m

RVSM (13) L] Ni relevantno

ETOPS (14) L] Ni relevantno

Najdaljsi preusme-
ritveni as (%):
min.

Specifikacije kompleksne navigacije za opera-
cije PBN ('%)

("

Specifikacije minimalne navigacijske zmoglji-
vosti

Operacije z enomotornimi turbinskimi letali
ponoc¢i ali v instrumentalnih meteoroloskih
razmerah (SET-IMC)

™

Helikopterske operacije z uporabo sistemov za
nocno gledanje

Helikopterske operacije z obeSenim tovorom

Operacije helikopterske nujne medicinske

pomoci
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YMI16

Helikopterske operacije na morju

Usposabljanje kabinskega osebja (1°)

Izdaja potrdila CC (*°)

Uporaba aplikacij EFB tipa B )

*)

o|loyo|opd
o|loyo|opd

Stalna plovnost

Drugo (*%)

(') Telefon in telefaks pristojnega organa, vkljuéno s kodo drzave. Navedite e-naslov, ¢e je na voljo.

(®) Vnesite pripadajoco Stevilko spri¢evala letalskega prevoznika (AOC).

(®) Vnesite registrirano ime operatorja in njegovo trzno ime, ¢e je drugacno. Pred trzno ime vpisite ,,dba“ (za ,ki posluje kot®).

(*) Datum izdaje operativnih specifikacij (dd-mm-Illl) in podpis zastopnika pristojnega organa.

(°) Vpisite oznako ICAO za znamko, model in serijo zrakoplova oziroma glavno serijo, ¢e je bila serija oznacena (npr. Boeing-737-
3K2 ali Boeing-777-232).

() Registrske oznake so navedene bodisi v operativnih specifikacijah bodisi v operativnem priroéniku. Ce so navedene v opera-
tivnem priro¢niku, morajo zadevne operativne specifikacije vsebovati sklic na ustrezno stran v njem. Ce se vse posebne odobritve
ne nanaSajo na model zrakoplova, se lahko registrske oznake zrakoplova vnesejo v stolpec ,,Opombe® zadevne posebne
odobritve.

(7) Dolo¢ite druge vrste prevoza (npr. nujna medicinska pomog).

(®) Navedite geografska obmocja odobrenih operacij (po geografskih koordinatah ali posebnih rutah, obmog&jih z informacijami za
letenje ali nacionalnih oz. regionalnih mejah).

(°) Seznam veljavnih posebnih omejitev (npr. samo po pravilih VFR, samo podnevi itd.).

(1% V tem stolpcu navedite najmanj stroga merila za vsako odobritev ali vrsto odobritve (z ustreznimi merili).

(") Vnos veljavne kategorije natanénega prileta: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIB ali CAT IIC. Vpisite
minimalno vidljivost vzdolZz vzletno-pristajalne steze (RVR) v metrih in vi§ino odlogitve (DH) v ¢evljih. Za vsako navedeno
kategorijo prileta uporabite eno vrstico.

('2) Vpisite odobrene najmanjse RVR za vzlet v metrih. Ce so izdane razliéne odobritve, uporabite eno vrstico na odobritev.

(%) Okence ,,Ni relevantno* lahko odkljukate le, ¢e je najveéja viSina zrakoplova pod FL290.

(%) Operacije povecanega doleta (ETOPS) se trenutno uporabljajo le za dvomotorne zrakoplove. Zato lahko odkljukate okence ,,Ni
relevantno®, ¢e ima model zrakoplova ve¢ ali manj kot dva motorja.

(%) Navedete lahko tudi mejno razdaljo (v NM) in vrsto motorja.

('%) Navigacija na podlagi zmogljivosti (PBN): za vsako posebno odobritev za kompleksno PBN (npr. RNP AR APCH) se uporabi
ena vrstica, ustrezne omejitve pa se navedejo v stolpcih ,,Specifikacije” ali ,,Opombe* ali v obeh. Za postopek specificne
odobritve posebnih postopkov za RNP AR APCH se lahko navedejo v operativnih specifikacijah ali operativnem priro¢niku.
Ce so navedene v operativnem priro¢niku, morajo zadevne operativne specifikacije vsebovati sklic na ustrezno stran v njem.

(') Navedite, ali je posebna odobritev omejena na nekatere konce vzletno-pristajalne steze ali aerodroma ali oboje.

('8) Vpisite posebno kombinacijo osnovne konstrukcije zrakoplova ali motorja.

(') Odobritev za izvajanje teCaja usposabljanja in izpita, ki ju opravljajo kandidati za potrdilo kabinskega osebja, kot je dolo¢eno v
Prilogi V (del CC) k Uredbi (EU) §t. 1178/2011.

(%) Odobritev za izdajo potrdil kabinskega osebja, kot je dologeno v Prilogi V (del CC) k Uredbi (EU) $t. 1178/2011.

(?") Vstavite seznam aplikacij EFB tipa B in navedite strojno opremo EFB (za prenosne EFB). Seznam je naveden bodisi v
operativnih specifikacijah bodisi v operativnem priroéniku. Ce so navedene v operativnem priro¢niku, morajo zadevne operativne
specifikacije vsebovati sklic na ustrezno stran v njem.

(*) Ime osebe ali organizacije, pristojne za zagotavljanje stalne plovnosti zrakoplova, in sklic na predpis, ki zahteva delo, tj. poddel
G Priloge I (del M) k Uredbi (EU) st. 1321/2014.

(**) Tu lahko vpisete tudi druge odobritve ali podatke, pri ¢emer uporabite eno vrstico (ali ve¢vrstiéni blok) na dovoljenje (npr.
operacije s kratkim pristankom, operacije strmega prileta, skrajSana zahtevana pristajalna razdalja, helikopterske operacije do
obmo¢ja javnega interesa ali z njega, helikopterske operacije nad neprijaznim okoljem zunaj gosto naseljenega obmocja,
helikopterske operacije brez zmogljivosti za varen pristanek v sili, operacije s poveanimi koti nagiba, najve¢ja dovoljena
oddaljenost od ustreznega aerodroma za dvomotorna letala brez odobritve ETOPS).

OBRAZEC EASA 139, 6. izdaja
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VY M15

Dodatek 111
Seznam posebnih odobritev
Nekomercialne operacije

Specializirane operacije

(so predmet pogojev, ki so navedeni v odobritvi in se nahajajo v operativnem prirocniku ali v prirocniku pilota)

Organ, ki je izdal odobritve (!):

Seznam posebnih odobritev # (?):
Ime operatorja:
Datum (3):

Podpis:

Model zrakoplova in registracijske oznake (*):

Vrste specializiranih operacij (SPO), ¢e je ustrezno:

Q)

©
O

Posebne odobritve (°) Specifikacija (7) Opombe

(') Vnesite naziv in kontaktne podatke.

(®) Vnesite pripadajoco Stevilko.

(®) Datum izdaje posebnih odobritev (dd-mm-IIll) in podpis zastopnika pristojnega organa.

(*) Vnesite oznako CAST (,,Commercial Aviation Safety Team“)/ICAO za znamko, model in serijo zrakoplova oziroma glavno

serijo, ¢e je bila serija oznacena (npr. Boeing-737-3K2 ali Boeing-777-232). Taksonomija CAST/ICAO je na voljo na spletnem
naslovu: http://www.intlaviationstandards.org/.

Registrske oznake se navedejo na seznamu posebnih odobritev ali v operativnem priroéniku. Ce so navedene v operativnem
priro¢niku, seznam posebnih odobritev vsebuje sklic na ustrezno stran v njem.

Navedite vrsto operacije, npr. kmetijstvo, gradbenistvo, fotografiranje, zemljemerstvo, opazovanje in patruljiranje, oglaSevanje v
zraku, vzdrzevalni testni leti.

V tem stolpcu navedite odobrene operacije, npr. nevarno blago, LVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO.

V tem stolpcu navedite najmanj stroga merila za vsako odobritev, npr. visino odlo¢itve in minimum za RVR za CAT IL

OBRAZEC EASA 140, 2. izdaja
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VY M15

Dodatek IV

DOVOLJENJE ZA KOMERCIALNE SPECIALIZIRANE OPERACIJE Z VISOKIM TVEGANJEM

Organ, ki je izdal odobritve (!):
St. dovoljenja (2):

Ime operatorja (3):
Naslov operatorja (*):
Telefonska $tevilka (%):
Telefaks:

E-naslov:

Model zrakoplova in registracijske oznake (°):

Odobrena specializirana operacija (7):

Odobreno obmodje ali kraj operacije (%):

Posebne omejitve (°):

To je potrditev, da ima dovoljenje za izvajanje komercialnih specializiranih operacij z visokim|
tveganjem v skladu s tem dovoljenjem, standardnimi operativnimi postopki operatorja, Prilogo V k Uredbi (EU) 2018
1139 ter njenimi delegiranimi in izvedbenimi akti.

Datum izdaje (1°): Ime in podpis (!):

Naziv:

(") Ime in kontaktni podatki pristojnega organa.

(?) Vnesite pripadajoco $tevilko dovoljenja.

(®) Vnesite registrirano ime operatorja in njegovo trzno ime, ¢e je drugacno. Pred trzno ime vpisite ,,DBA“ (za ,.ki posluje kot*).

(*) Naslov glavnega kraja poslovanja operatorja.

() Telefonska Stevilka in Stevilka telefaksa operatorja, vkljuéno s klicno $tevilko drzave, na njegovem glavnem kraju poslovanja.
Navedite e-naslov, ¢e je na voljo.

(°) Vstavite oznako CAST (,,Commercial Aviation Safety Team“)/ICAO za znamko, model in serijo zrakoplova oziroma glavno
serijo, ¢e je bila serija oznaCena (npr. Boeing-737-3K2 ali Boeing-777-232). Taksonomija CAST/ICAO je na voljo na spletnem
naslovu: http://www.intlaviationstandards.org. Registrske oznake se navedejo na seznamu posebnih odobritev ali v operativnem
priroéniku. Ce so navedene v operativnem priroéniku, seznam posebnih odobritev vsebuje sklic na ustrezno stran v njem.

(7) Navedite vrsto operacije, npr. kmetijstvo, gradbeniitvo, fotografiranje, zemljemerstvo, opazovanje in patruljiranje, oglasevanje
v zraku, vzdrzevalni testni leti.

(®) Seznam geografskih obmodij ali krajev odobrenih operacij (po geografskih koordinatah ali letalskih informativnih obmogjih ali
nacionalnih oz. regionalnih mejah).

(°) Seznam veljavnih posebnih omejitev (npr. samo po pravilih VFR, samo podnevi itd.).

('%) Datum izdaje dovoljenja (dd-mm-1111).

(') Naziv, ime in podpis predstavnika pristojnega organa. Na dovoljenje se lahko doda tudi uradni Zig.

OBRAZEC EASA 151, 2. izdaja
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PRILOGA 11

ZAHTEVE ZA ORGANIZACLJE V ZVEZI Z ZRACNIMI OPERACIJAMI
[DEL ORO]
ORO.GEN.005 Obseg

V tej prilogi so dolocene zahteve, ki jih mora upostevati letalski prevoznik, ki
izvaja:

(a) operacije komercialnega zraénega prevoza (CAT);

(b) komercialne specializirane operacije;

(c) nekomercialne operacije s kompleksnimi zrakoplovi na motorni pogon;

(d) nekomercialne specializirane operacije s kompleksnimi zrakoplovi na motorni
pogon.

PODDEL GEN
SPLOSNE ZAHTEVE
ODDELEK 1
Splosno
ORO.GEN.105 Pristojni organ

Za namene te priloge je pristojni organ, ki izvaja nadzor nad operatorji, za katere
velja obvezno certificiranje » M4 ali dovoljenje za specializirane operacije €
» M1 ali predlozitev izjav < za operatorje z glavnim krajem poslovanja v
drzavi ¢lanici organ, ki ga imenuje ta drzava ¢lanica.

ORO.GEN.110 Odgovornosti operatorja

(a) Operator je odgovoren za operacijo zrakoplova v skladu s Prilogo IV k
Uredbi (ES) st. 216/2008, zadevnimi zahtevami iz te priloge in svojega
spricevala letalskega prevoznika (AOC) ali dovoljenjem za specializirane
operacije (dovoljenje SPO) ali izjavo, kot je ustrezno.

(b) Vsak let se izvede v skladu z dolo¢bami operativnega priro¢nika.

(c) Operator vzpostavi in vzdrzuje sistem operativnega nadzora nad vsakim
letom, ki se izvaja pod pogoji iz njegovega certifikata M4 , dovoljenja
SPO « »M1 ali izjave. €

(d) Operator zagotovi, da so njegovi zrakoplovi opremljeni, posadke pa uspos-
obljene v skladu z zahtevami za obmocje in vrsto operacij.

(e) Operator zagotovi, da je vse osebje, dodeljeno ali neposredno vkljuceno v
zemeljske in letalske operacije, ustrezno pouceno, da je dokazalo usposoblje-
nost za opravljanje svojih posebnih nalog ter da se zaveda svojih odgovor-
nosti in povezanosti takSnih nalog s celotno operacijo.

(f) Operator za vsak tip zrakoplova doloéi postopke in navodila za varno delo-
vanje, ki vsebujejo naloge in odgovornosti zemeljskega osebja in ¢lanov
posadke za vse vrste operacij na tleh in v zraku. Ti postopki in navodila
od ¢lanov posadke v kljuénih fazah leta ne zahtevajo izvajanja drugih nalog,
razen tistih, ki so potrebne za varno delovanje zrakoplova. Vkljucijo se tudi
postopki in navodila za sterilno pilotsko kabino.
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(g) Operator zagotovi, da se vsi zaposleni zavedajo, da morajo upoStevati
zakone, druge predpise in postopke tistih drzav, v katerih se izvajajo leti,
ki se nanaSajo na opravljanje njihovih nalog.

VYM15
(h

a2

Operator doloci kontrolni seznam za vsak tip zrakoplova, namenjen temu, da
ga Clani posadke uporabijo v vseh fazah leta v obiCajnih, neobicajnih in
izrednih razmerah, da se zagotovi upostevanje operativnih postopkov iz
operativnega prirocnika. Pri zasnovi in uporabi kontrolnih seznamov se
upostevajo ¢loveski dejavniki in najnovejSa ustrezna dokumentacija nosilca
odobritve projekta.

(i) Operator dolo¢i postopke nacértovanja letov za zagotavljanje varnega izva-
janja letov na podlagi upostevanja zmogljivosti zrakoplova, drugih opera-
tivnih omejitev ter ustreznih pricakovanih pogojev na predvideni zracni
poti in zadevnih letalis¢ih ali obmocjih delovanja. Ti postopki se vkljucijo
v operativni priro¢nik.

VYM10

- (j) »C2 Operator vzpostavi in vzdrzuje programe usposabljanja osebja za
nevarno blago v skladu s tehni¢nimi navodili. Ti programi usposabljanja
so sorazmerni z odgovornostmi osebja. Programe usposabljanja operatorjev,
ki izvajajo operacije CAT, ne glede na to, ali prevazajo nevarno blago ali ne,
in operatorjev, ki izvajajo operacije, ki niso operacije CAT, iz tock (b), (c) in
(d) tocke ORO.GEN.005 in prevazajo nevarno blago, revidira in odobri
pristojni organ. <«

VY M14
(k

N2

Ne glede na tocko (j) operatorji, ki izvajajo komercialne operacije s katerim
koli od naslednjih zrakoplovov, zagotovijo, da so ¢lani letalske posadke
opravili ustrezno usposabljanje ali prejeli ustrezna navodila za ravnanje z
nevarnim blagom, zato da lahko prepoznajo neprijavljeno nevarno blago,
ki ga na krov prinesejo potniki ali se na krov nalozi kot tovor:

(1) z enomotornim propelerskim letalom z MCTOM 5 700 kg ali manj in
MOPSC 5 ali manj, ki se uporablja za let, ki se opravi podnevi po
pravilih VFR, z vzletom in pristankom na istem aerodromu ali obmocju
delovanja;

(2) z enomotornim helikopterjem, ki ni kompleksni helikopter na motorni
pogon, z MOPSC 5 ali manj, ki se uporablja za let, ki se opravi podnevi
po pravilih VFR, z vzletom in pristankom na istem aerodromu ali
obmo¢ju delovanja.

ORO.GEN.115 M4 Vloga za AOC <

(a) Vloga za izdajo »M4 spriCevala letalskega prevoznika « ali spremembo
obstojecega certifikata se vlozi v obliki in na nacin, ki ju pristojni organ
doloci ob upostevanju veljavnih zahtev iz Uredbe (ES) $t. 216/2008 in njenih
izvedbenih pravil.

(b

=

Prosilci za prvi certifikat pristojnemu organu predlozijo dokumentacijo, iz
katere je razvidno, kako bodo izpolnjevali zahteve iz Uredbe (ES)
§t. 216/2008 in njenih izvedbenih pravil. Taka dokumentacija vkljucuje
postopek z opisom nadina upravljanja sprememb, za katere se ne zahteva
predhodna odobritev, in nadina obve$canja pristojnega organa.
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ORO.GEN.120 Nac¢ini usklajevanja

(a) Operator lahko za vzpostavitev skladnosti z Uredbo (ES) $t. 216/2008 in
njenimi izvedbenimi pravili poleg nacinov usklajevanja, ki jih sprejme Agen-
cija, uporablja tudi druge nacine usklajevanja.

(b) Ce Zeli operator, za katerega je obvezno certificiranje, za vzpostavitev sklad-
nosti z Uredbo (ES) $t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili namesto
sprejemljivih nacinov usklajevanja, ki jih je sprejela Agencija, uporabljati
druge nacine usklajevanja, pred zacetkom njihovega izvajanja zagotovi
pristojnemu organu njihov popolni opis. Ta vkljucuje vse spremembe priroc-
nikov ali postopkov, ki so lahko pomembne, ter oceno, ki dokazuje izpol-
njevanje izvedbenih pravil.

Operator lahko izvaja te druge nacine usklajevanja na podlagi predhodne
odobritve pristojnega organa in po prejemu obvestila v skladu z
ARO.GEN.120(d).

(c) Operator, ki mora za svojo dejavnost predloziti izjavo, predlozi pristojnemu
organu seznam drugih nacinov usklajevanja, ki jih uporablja za doseganje
skladnosti z Uredbo (ES) §t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili.

(d) Kadar operator, za katerega je obvezna pridobitev dovoljenja SPO, zeli
uporabiti druge nacine usklajevanja, mora zagotoviti skladnost: (b) kadar ti
drugi nacini usklajevanja vplivajo na standardne operativne postopke, ki so
del dovoljenja, in (c) za deklariran del njegove organizacije in operacije.

ORO.GEN.125 »M4 Pogoji odobritve in privilegiji imetnika AOC <«

Certificirani operator deluje v skladu z obsegom in privilegiji, opredeljenimi v
operativnih specifikacijah, prilozenih certifikatu operatorja.

ORO.GEN.130 »M4 Spremembe v zvezi z imetnikom AOC <«

(a) Vsako spremembo, ki vpliva na:

1. podro¢je uporabe certifikata ali operativne specifikacije operatorja ali

2. kateri koli del sistema upravljanja operatorja v skladu z
ORO.GEN.200(a)(1) in (a)(2),

mora predhodno odobriti pristojni organ.

(b) Za vse spremembe, za katere se zahteva predhodna odobritev v skladu z
Uredbo (ES) st. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili, operator odda
vlogo in pridobi odobritev pristojnega organa. Vloga se odda pred uvedbo
katere koli take spremembe, da lahko pristojni organ opredeli stalno sklad-
nost z Uredbo (ES) §t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili ter po potrebi
spremeni certifikat operatorja in zadevne pogoje odobritve, ki so mu prilo-
Zeni.

Operator zagotovi pristojnemu organu vso ustrezno dokumentacijo.
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Sprememba se izvede Sele po prejemu formalne odobritve pristojnega organa
v skladu z ARO.GEN.330.

Operator med takimi spremembami deluje pod pogoji, ki jih ustrezno doloci
pristojni organ.

(c) Vse spremembe, za katere ni potrebna predhodna odobritev, se upravljajo po
postopku, ki ga pristojni organ odobri v skladu z ARO.GEN.310(c), poleg
tega pa se v skladu s postopkom tudi obvesti pristojni organ.

ORO.GEN.135 »>M4 Stalna veljavnost AOC «

VYM15
(a) Certifikat operatorja ostane veljaven, ¢e velja vse od naslednjega:

1. operator Se naprej izpolnjuje ustrezne zahteve iz Uredbe (EU) 2018/1139
ter njenih delegiranih in izvedbenih aktov, ob upoStevanju dolocb, ki se
nanaSajo na obravnavanje ugotovitev v skladu s tocko ORO.GEN.150 te
priloge;

2. pristojnemu organu se odobri dostop do operatorja v skladu s tocko
ORO.GEN.140 te priloge za opredelitev stalne skladnosti z ustreznimi
zahtevami iz Uredbe (EU) 2018/1139 ter njenimi delegiranimi in izved-
benimi akti;

3. certifikat ni bil umaknjen ali preklican.

(b) Ob preklicu ali odpovedi se certifikat takoj vrne pristojnemu organu.

ORO.GEN.140 Dostop

VM15

- (a) Operator za opredelitev skladnosti z ustreznimi zahtevami iz Uredbe (EU)
2018/1139 ter njenih delegiranih in izvedbenih aktov omogo¢i dostop ob
vsakem casu do vseh objektov, zrakoplovov, dokumentov, evidenc, poda-
tkov, postopkov in vsega drugega gradiva, pomembnega za njegovo dejav-
nost, ki je predmet certifikacije, dovoljenja SPO ali predlozitve izjave, ne
glede na to, ali jih oddaja izvajalcem ali ne, vsakomur, ki ga pooblasti eden
od naslednjih organov:

1. pristojni organ iz tocke ORO.GEN.105 Priloge III k tej uredbi;

2. organ, ki deluje v skladu z dolocbami tock ARO.GEN.300(d) in
ARO.GEN.300(¢e) ali poddela RAMP Priloge II k tej uredbi.

(b) Dostop do zrakoplovov, navedenih v tocki (a), M4 v primeru CAT, «
vkljuCuje moznost vstopiti v zrakoplov in ostati v njem med letalskimi
operacijami, razen ¢e vodja zrakoplova v interesu varnosti odlo¢i drugace
za pilotsko kabino v skladu s CAT.GEN.MPA.135.

ORO.GEN.150 Ugotovitve

Operator po prejemu obvestila o ugotovitvah:
(a) opredeli temeljni vzrok neskladnosti;
(b) doloé¢i naért korektivnih ukrepov in

(c) pristojnemu organu zadovoljivo dokaze izvajanje korektivnih ukrepov v roku,
ki ga dolo¢i skupaj z navedenim organom v skladu z ARO.GEN.350(d).



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 62

VYMi15

VYM15

ORO.GEN.155 TakojSen odziv na varnostno teZavo

Operator izvede:

(a) vse varnostne ukrepe, ki jih pristojni organ odredi v skladu z
ARO.GEN.135(c), in

(b) vse ustrezne obvezne varnostne informacije, ki jih izda Agencija, vklju¢no z
direktivami o plovnosti.

ORO.GEN.160 Porocanje o dogodkih

(a) Operator obvesti pristojni organ in vse druge organizacije, ki jih mora obve-
stiti v skladu z zahtevami drzave operatorja, o vseh nesreCah, resnih inci-
dentih in dogodkih v skladu z Uredbo (EU) $t. 996/2010 Evropskega parla-
menta in Sveta (') ter Uredbo (EU) $t. 376/2014.

(b) Brez poseganja v to¢ko (a) operator obvesti pristojni organ in organizacijo,
odgovorno za projektiranje zrakoplova, o vseh incidentih, motnjah v delo-
vanju, tehni¢nih okvarah, prekoracitvah tehni¢nih omejitev ali dogodkih, ki
bi opozorili na netocne, nepopolne ali dvoumne informacije iz podatkov o
operativni ustreznosti, dolocenih v skladu z Uredbo (EU) st. 748/2012, ali
drugih neobicajnih okoliS¢inah, ki so ali bi lahko ogrozile varno delovanje
zrakoplova in niso povzrocile nesrece ali resnega incidenta.

(c) Brez poseganja v Uredbo (EU) §t. 996/2010 in Uredbo (EU) st. 376/2014 se
porocila iz tock (a) in (b) pripravijo v obliki in na nacin, ki ju dolo¢i pristojni
organ, vsebujejo pa vse ustrezne informacije o stanjih, s katerimi je operator
seznanjen.

(d) Porodila se pripravijo ¢im prej, vsekakor pa v 72 urah po tem, ko je operator
odkril stanje, na katero se porocilo nanasa, razen ¢e to prepredijo izjemne
okolis¢ine.

(e) Ce je ustrezno, operator pripravi poro&ilo o spremljanju in v njem navede
podrobnosti o ukrepih, ki jih namerava sprejeti za prepreéevanje podobnih
dogodkov v prihodnosti, kar najhitreje po opredelitvi navedenih ukrepov. To
porocilo se pripravi v obliki in na nacin, ki ju dolo¢i pristojni organ.

ODDELEK 2
Upravljanje
ORO.GEN.200 Sistem upravljanja

(a) Operator dolo¢i, vzpostavi in vzdrzuje sistem upravljanja, ki vkljucuje:

1. jasno opredeljene pristojnosti in odgovornosti v organizaciji operatorja,
vkljuéno z neposredno odgovornostjo za varnost odgovornega poslovod-
nega delavca;

2. opis splo$nih filozofij in nacel operatorja v zvezi z varnostjo, tako imeno-
vane varnostne politike;

(") Uredba (EU) §t. 996/2010 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. oktobra 2010 o

preiskavah in preprecevanju nesre¢ in incidentov v civilnem letalstvu ter razveljavitvi
Direktive 94/56/ES (UL L 295, 12.11.2010, str. 35).
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3. opredelitev nevarnosti na podro¢ju varnosti v letalstvu, ki izhajajo iz
dejavnosti operatorja, njihovo oceno in obvladovanje povezanih tveganj,
vkljuéno s sprejetjem ukrepov za ublazitev tveganj in preveritev njihove
uéinkovitosti;

4. vzdrzevanje usposobljenosti in sposobnosti Clanov osebja za izvajanje
njihovih nalog;

5. dokumentacijo o vseh klju¢nih procesih sistema upravljanja, vkljucno s
procesom seznanjanja Clanov osebja z njihovimi odgovornostmi in
postopkom za spremembo te dokumentacije;

6. funkcijo spremljanja skladnosti organizacije z ustreznimi zahtevami.
Spremljanje skladnosti vkljucuje sistem posredovanja povratnih informacij
o ugotovitvah odgovornemu poslovodnemu delavcu, da se po potrebi
zagotovi ucinkovita izvedba korektivnih ukrepov, in

7. vse dodatne zahteve iz ustreznih poddelov te priloge ali drugih ustreznih
prilog.

(b) Sistem upravljanja ustreza velikosti operatorja ter vrsti in zapletenosti
njegovih dejavnosti, ob upoStevanju nevarnosti in povezanih tveganj, ki
izhajajo iz teh dejavnosti.

v M4
ORO.GEN.205 Pogodbene dejavnosti

VYMI15
(a) Kadar operator storitve ali proizvode odda v izvajanje ali jih kupi kot del
svojih dejavnosti, zagotovi vse od naslednjega:

1. da oddane ali kupljene storitve ali proizvodi izpolnjujejo veljavne zahteve;

2. da se vse nevarnosti na podrocju varnosti v letalstvu, povezane z odda-
nimi ali kupljenimi storitvami ali proizvodi, upoStevajo v operatorjevem
sistemu upravljanja.

(b) Ce certificirani operator ali imetnik dovoljenja SPO pogodbeno odda kateri
koli del svoje dejavnosti v izvajanje organizaciji, ki ni certificirana za izva-
janje take dejavnosti v skladu s tem delom, organizacija, ki je dejavnost
prevzela v izvajanje, dela na podlagi odobritve operatorja. Organizacija, ki
je dejavnost oddala v izvajanje, zagotovi, da ima pristojni organ dostop do
organizacije, ki je dejavnost prevzela v izvajanje, da preveri stalno skladnost
z ustreznimi zahtevami.

ORO.GEN.210 Zahteve glede osebja

(a) Operator imenuje odgovornega poslovodnega delavca, ki zagotavlja, da se
lahko vse dejavnosti financirajo in izvajajo v skladu z veljavnimi zahtevami.
Odgovorni poslovodni delavec je odgovoren za vzpostavitev in vzdrzevanje
ucinkovitega sistema upravljanja.

(b) Operator imenuje osebo ali skupino oseb, ki so odgovorne za zagotavljanje,
da operator ostane v skladu z veljavnimi zahtevami. Taka oseba oziroma
osebe so na koncu odgovorne odgovornemu poslovodnemu delavcu.

(c) Operator ima dovolj usposobljenega osebja za izvajanje nacrtovanih nalog in
dejavnosti v skladu z veljavnimi zahtevami.

(d) Operator vodi ustrezne evidence o izku$njah, usposobljenosti in usposa-
bljanju za dokazovanje skladnosti s tocko (c).

(e) Operator zagotavlja, da so vsi ¢lani osebja seznanjeni s predpisi in postopki,
pomembnimi za izvajanje njihovih nalog.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 64

ORO.GEN.215 Zahteve glede zmogljivosti

Operator ima zmogljivosti, ki omogocajo izvajanje in upravljanje vseh nacrto-
vanih nalog in dejavnosti v skladu z veljavnimi zahtevami.

ORO.GEN.220 Vodenje evidenc

(a) Operator vzpostavi sistem vodenja evidenc, ki omogoca ustrezno shranje-
vanje podatkov in zanesljivo sledljivost vseh razvitih dejavnosti, vkljucuje
pa zlasti vse elemente iz dela ORO.GEN.200.

(b) Oblika evidenc se doloc¢i v postopkih operatorja.

(c) Evidence se hranijo na nacin, ki zagotavlja zas¢ito pred poskodbami, spre-
membo in krajo.

VYM15
ODDELEK 3

Dodatne organizacijske zahteve

ORO.GEN.310 Uporaba zrakoplovov, navedenih v sprievalu AOC, za
nekomercialne operacije in specializirane operacije

(a) Zrakoplov, naveden v operatorjevem spricevalu AOC, lahko ostane v spri-
Cevalu, Ce se uporablja v katerem koli od navedenih primerov:

1. sam imetnik spri¢evala AOC ga uporablja za specializirane operacije v
skladu s Prilogo VIII (Del SPO);

2. drugi operatorji ga uporabljajo za nekomercialne operacije z zrakoplovi na
motorni pogon ali specializirane operacije, izvedene v skladu s Prilogo VI
(Del NCC), Prilogo VII (Del NCO) ali Prilogo VIII (Del SPO), ¢e se
zrakoplov uporablja neprekinjeno obdobje, ki ne presega 30 dni.

(b) Kadar se zrakoplov uporablja v skladu s toc¢ko (a)(2), imetnik spricevala
AOC, ki zagotovi zrakoplov, in operator, ki zrakoplov uporablja, vzpostavita
postopek, v katerem:

1. jasno opredelita, kateri operator je odgovoren za operativni nadzor nad
vsakim letom, in opiSeta, kako se operativni nadzor prenasa med njima;

2. opiseta postopek izro€itve zrakoplova ob njegovi vrnitvi imetniku sprice-
vala AOC.

Navedeni postopek se vkljuéi v operativni priroénik vsakega operatorja ali
pogodbo med imetnikom spricevala AOC in operatorjem, ki uporablja zrako-
plov v skladu s toc¢ko (a)(2). Imetnik spri¢evala AOC pripravi predlogo take
pogodbe. Za vodenje evidenc navedenih pogodb se uporablja tocka
ORO.GEN.220.

Imetnik spricevala AOC in operator, ki uporablja zrakoplov v skladu s tocko
(a)(2), zagotovita, da se postopek sporoCi ustreznemu osebju.

(c) Imetnik spri¢evala AOC pristojnemu organu predlozi postopek iz tocke (b)
za predhodno odobritev.

Imetnik spri¢evala AOC se s pristojnim organom dogovori glede nacinov in
pogostosti zagotavljanja informacij o prenosih operativnega nadzora v skladu
s tocko ORO.GEN.130(c).

(d) Stalno plovnost zrakoplova, ki se uporablja v skladu s tocko (a), upravlja
organizacija, odgovorna za stalno plovnost zrakoplova, vkljuéenega v spri-
¢evalo AOC, v skladu z Uredbo (EU) §t. 1321/2014.
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VYM15

(e) Imetnik spricevala AOC, ki zagotovi zrakoplov v skladu s tocko (a):

1. v svojem operativnem priro¢niku navede registrske oznake zagotovljenih
zrakoplovov in vrsto operacij, ki se izvajajo z njimi,

2. je vedno obvescen o vsakem operatorju, ki ima operativni nadzor nad
zrakoplovom v katerem koli danem trenutku, dokler se zrakoplov ne vrne
imetniku spri¢evala AOC, in vodi evidenco vsakega operatorja;

3. zagotovi, da s svojo opredelitvijo nevarnosti, oceno tveganja in ukrepi za
zmanjSanje tveganja obravnava vse operacije, ki se izvajajo z navedenimi
zrakoplovi.

(f) Operator, ki uporablja zrakoplov v skladu s tocko (a), za operacije v skladu s
Prilogo VI (Del NCC) in Prilogo VIII (Del SPO) zagotovi vse od navede-
nega:

1. da se vsak let, izveden pod njegovim operativnim nadzorom, evidentira v
sistem tehni¢nega dnevnika zrakoplova;

2. da se sistemi ali konfiguracija zrakoplovov ne spremenijo;

v M16
3. da o vsaki okvari ali tehni¢ni motnji v delovanju, ki se pojavi, medtem ko
je zrakoplov pod njegovim operativnim nadzorom, obvesti organizacijo iz
tocke (d);

VYMI15
- 4. da imetnik spri¢evala AOC prejme izvod vsakega porocila o dogodkih,
povezanih z leti, opravljenimi z zrakoplovom, ki je pripravljeno v skladu
z Uredbo (EU) st. 376/2014 in Izvedbeno uredbo Komisije (EU)
2015/1018 (V).

PODDEL AOC
CERTIFICIRANJE LETALSKIH PREVOZNIKOV
ORO.AOC.100 Vleoga za izdajo spricevala letalskega prevoznika

(a) Brez poseganja v Uredbo (ES) st. 1008/2008 Evropskega parlamenta in
Sveta (?) operator pred zaetkom izvajanja M4 operacij komercialnega
zratnega  prevoza 4 vlozi  vlogo za  spricevalo letalskega
prevoznika (AOC), ki ga izda pristojni organ, in to spri¢evalo tudi pridobi.

(b

=

Operator pristojnemu organu predlozi naslednje informacije:
1. uradno ime in naziv podjetja, naslov in postni naslov vloznika;

2. opis predlagane operacije, vklju¢no s tipom(-i) in Stevilom zrakoplovov,
ki jih bo uporabljal;

3. opis sistema upravljanja, vklju¢no z organizacijsko strukturo;
4. ime odgovornega vodje;

5. imena imenovanih oseb v skladu z ORO.AOC.135(a), skupaj z njihovo
usposobljenostjo in izku$njami;

(") Izvedbena uredba Komisije (EU) 2015/1018 z dne 29. junija 2015 o dolo¢itvi seznama
za razvr§¢anje dogodkov v civilnem letalstvu, o katerih je treba porocati v skladu z
Uredbo (EU) $t. 376/2014 Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 163, 30.6.2015, str. 1).

(®» UL L 293, 31.10.2008, str. 3.
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VYMi15

6. izvod operativnega priro¢nika v skladu z ORO.MLR.100;

7. izjavo, da je vloznik preveril vso dokumentacijo, poslano pristojnemu
organu, in da je ugotovil njeno skladnost z zadevnimi zahtevami.

(c) Vloznik pristojnemu organu dokaze, da:

1. izpolnjuje vse zahteve iz Priloge IV k Uredbi (ES) §t. 216/2008, te
priloge (del ORO), Priloge IV (del CAT) in Priloge V (del SPA) k tej
uredbi ter Priloge T (del 26) k Uredbi Komisije (EU) 2015/640 (');

2. imajo vsi zrakoplovi, ki se uporabljajo, spricevalo o plovnosti (CofA) v
skladu z Uredbo (EU) §t. 748/2012 ali so najeti brez osebja v skladu z
ORO.AOC.110(d) ter

3. njegova organizacija in uprava ustrezata vrstam in vsebinam dejavnosti.

ORO.AOC.105 Operativne specifikacije in privilegiji imetnika spricevala
AOC

Privilegiji operatorja, vkljuéno s privilegiji, dodeljenimi v skladu s Prilogo V (del
SPA), se dolocijo v operativnih specifikacijah spricevala.

ORO.AOC.110 Pogodba o najemu
Kateri koli najem

(a) Brez poseganja v Uredbo (ES) s§t. 1008/2008 mora vsako pogodbo o najemu
zrakoplova, ki ga uporablja operator, certificiran v skladu s tem delom,
predhodno odobriti pristojni organ.

(b) Operator, certificiran v skladu s tem delom, ne sme najeti zrakoplova s
seznama operatorjev, za katere veljajo operativne omejitve, zrakoplova, regi-
striranega v drzavi, v kateri za vse operatorje pod njenim nadzorom velja
prepoved opravljanja letov, ali zrakoplova operatorja, za katerega velja
prepoved opravljanja letov v skladu z Uredbo (ES) st. 2111/2005.

Najem zrakoplova z osebjem

(c) Prosilec za odobritev najema zrakoplova z osebjem pri operatorju iz tretje
drzave pristojnemu organu dokaze vse od navedenega:

1. da ima operator iz tretje drzave veljavno sprievalo AOC, izdano v
skladu s Prilogo 6 h Konvenciji o0 mednarodnem civilnem letalstvu;

2. da so varnostni standardi operatorja iz tretje drzave glede stalne plovnosti
in zracnih operacij enakovredni zadevnim zahtevam iz Uredbe (EU)
§t. 1321/2014 in te uredbe ter

3. da ima zrakoplov standardno sprievalo o plovnosti, izdano v skladu s
Prilogo 8 h Konvenciji o mednarodnem civilnem letalstvu.

(") Uredba Komisije (EU) 2015/640 z dne 23. aprila 2015 o dodatnih plovnostnih specifi-

kacijah za posamezno vrsto operacij in o spremembi Uredbe (EU) §t. 965/2012
(UL L 106, 24.4.2015, str. 18).
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Najem zrakoplova brez osebja

(d) Prosilec za odobritev najema v tretji drzavi registriranega zrakoplova brez
osebja dokaze pristojnemu organu, da:

1. je bila ugotovljena operativna potreba, ki je ni mogoce zadovoljiti z
najemom zrakoplova, registriranega v EU;

2. trajanje najema brez osebja ne presega sedmih mesecev v katerem koli
obdobju 12 zaporednih mesecev;

3. je zagotovljena skladnost z zadevnimi zahtevami Uredbe (EU)
§t. 1321/2014 ter

4. je zrakoplov opremljen v skladu z uredbami EU o letalskih operacijah.

Oddaja zrakoplova brez osebja v najem

(e) Operator, certificiran v skladu s tem delom, ki namerava oddati enega od
svojih zrakoplovov brez osebja v najem, pristojnemu organu odda vlogo za
predhodno odobritev. Prilozene so ji kopije predvidene pogodbe o najemu
ali opisa dolocb najema, razen finan¢nih dogovorov, in vsi drugi pomembni
dokumenti.

Oddaja zrakoplova z osebjem v najem

(f) Operator, certificiran v skladu s tem delom, pred oddajo zrakoplova z
osebjem v najem o tem obvesti pristojni organ.

ORO.AOC.115 Sporazumi o letih pod skupno oznako

(a) Brez poseganja v veljavne varnostne zahteve EU za operatorje in zrakoplove
iz tretjih drzav velja, da operator, certificiran v skladu s tem delom, sklene
sporazum o letih pod skupno oznako z operatorjem iz tretje drzave le po
tem, ko:

1. je preveril, da operator iz tretje drzave izpolnjuje zadevne standarde
ICAO, in

2. je pristojnemu organu dostavil dokumentirane informacije, ki temu
organu omogocajo, da izpolnjuje zahteve ARO.OPS.105.

(b) Operator pri izvajanju sporazuma o letih pod skupno oznako spremlja in
redno ocenjuje tekoce usklajevanje operatorja tretje drzave z zadevnimi
standardi ICAO.

(c) Operator, certificiran v skladu s tem delom, ne prodaja in izdaja vozovnic za
lete, ki jih izvaja operator iz tretje drZave, Ce za operatorja iz tretje drzave
velja prepoved opravljanja letov v skladu z Uredbo (ES) §t. 2111/2005 ali
¢e ne ohranja skladnosti z zadevnimi standardi ICAO.

ORO.AOC.120 Odobritve za zagotavljanje usposabljanja kabinskega osebja
in izdajo potrdil kabinskega osebja

(a) Kadar operator nacrtuje zagotavljanje teCaja usposabljanja iz Priloge V (del
CC) k »M4 Uredbo (EU) st. 1178/2011 <, odda vlogo za odobritev, ki jo
izda pristojni organ, in to vlogo tudi pridobi. Prosilec v ta namen dokaze
skladnost z zahtevami za izvajanje in vsebino teCaja usposabljanja iz
CC.TRA.215 in CC.TRA.220 iz navedene priloge ter pristojnemu organu
predlozi:

1. datum nacrtovanega zacCetka dejavnosti;

2. osebne podatke in podatke o usposobljenosti instruktorjev, pomembne za
elemente usposabljanja, ki bodo obravnavani;
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vB
3. ime(-na) in naslov(-e) kraja(-ev) usposabljanja, v katerih bo potekalo
usposabljanje;
4. opis zmogljivosti, metod usposabljanja, priro¢nikov in naprav za vajo, ki
se bodo uporabljali, ter
5. ucne nadrte in povezane programe za teCaj usposabljanja.
(b) Ce se drzava ¢lanica v skladu z ARA.CC.200 iz Priloge VI (del ARA) k
» M4 Uredbo (EU) st. 1178/2011 <« odloci, da so operatorji lahko potrjeni
za izdajo potrdil kabinskega osebja, prosilec poleg odstavka (a):
1. pristojnemu organu dokaze, da:
(i) je organizacija sposobna in odgovorna za izvajanje te naloge;
(ii) je osebje, ki izvaja preverjanja, ustrezno usposobljeno in ni v polo-
zaju, ko bi se zna$lo v navzkriZju interesov, ter
2. opredeli postopke in posebne pogoje za:
(i) izvajanje preverjanja iz CC.TRA.220;
(i) izdajo potrdil kabinskega osebja in
(iii) predlozitev pristojnemu organu vseh ustreznih informacij in doku-
mentacije, povezanih s potrdili, ki jih bo izdal, in njihovimi imet-
niki, za namene vodenja evidenc, nadzora in izvrSilnih ukrepov
navedenega organa.
(c) Potrdila iz odstavkov (a) in (b) se doloCijo v operativnih specifikacijah.
VY MI15

ORO.AOC.125 Nekomercialne operacije imetnika spri¢evala AOC z zrako-
plovi, navedenimi v njegovem spri¢evalu AOC

(a) Imetnik spricevala AOC lahko izvaja nekomercialne operacije v skladu s
Prilogo VI (Del NCC) ali Prilogo VII (Del NCO) z zrakoplovi, navedenimi
v operativnih specifikacijah njegovega spricevala AOC ali njegovem opera-
tivnem priro¢niku, ¢e imetnik spricevala AOC take operacije podrobno opise
v operativnem priro¢niku, vkljuéno z:

1. opredelitvijo veljavnih zahtev;

2. opisom vseh razlik med operativnimi postopki, ki se uporabljajo pri izva-
janju operacij komercialnega zratnega prevoza in nekomercialnih
operacij;

3. nadinom zagotavljanja, da je vse osebje, vkljuéeno v operacije, v celoti
seznanjeno s povezanimi postopki.

(b) Imetnik spricevala AOC deluje v skladu s:

1. Prilogo VII (Del SPO) pri opravljanju vzdrzevalnih testnih letov s
kompleksnimi zrakoplovi na motorni pogon;

2. Prilogo VII (Del NCO) pri opravljanju vzdrzevalnih testnih letov z zrako-
plovi, ki niso kompleksni zrakoplovi na motorni pogon.

(c) Imetniku spri¢evala AOC, ki izvaja operacije iz to¢k (a) in (b), ni treba
predloziti izjave v skladu s to prilogo.
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VYMI15
(d) Imetnik spricevala AOC v dokumentih, povezanih z letom (operativni nacrt
leta, dokumentacija o obremenitvi in drugi enakovredni dokumenti), navede
vrsto leta, kot je navedeno v njegovem operativnem priro¢niku.
M7
ORO.AOC.130 Spremljanje podatkov o letih — letala
(a) Operator vzpostavi in vzdrzuje program za spremljanje podatkov o letih, ki je
vkljucen v njegov sistem upravljanja, za letala z najve¢jo potrjeno vzletno
maso nad 27 000 kg.
(b) Program za spremljanje podatkov o letih je nekaznovalen in vsebuje ustrezne
zascitne ukrepe za zavarovanje vira(-ov) podatkov.
vB
ORO.AOC.135 Zahteve glede osebja
VM15
(a) Operator v skladu s tocko ORO.GEN.210(b) imenuje osebe, odgovorne za
upravljanje in nadzor naslednjih podrocij:
1. letalskih operacij;
2. usposabljanja ¢lanov osebja;
3. operacij na tleh;
4. stalne plovnosti oziroma pogodbe o vodenju stalne plovnosti v skladu z
Uredbo (EU) &t. 1321/2014.
VB

(b) Ustreznost in usposobljenost osebja
1. Operator zaposli dovolj ¢lanov osebja za nacrtovane zemeljske in letalske

operacije.

2. Celotno osebje, dodeljeno zemeljskim in letalskim operacijam ali nepo-
sredno vkljuceno vanje:

(i) je ustrezno usposobljeno;
(ii) je prikazalo svoje sposobnosti pri opravljanju dodeljenih nalog ter

(iii) pozna svoje odgovornosti in povezanost svojih nalog s celotno
operacijo.
(¢) Nadzorovanje osebja
1. Operator imenuje dovolj nadzornikov osebja, ob upostevanju strukture

organizacije operatorja in §tevila zaposlenega osebja.

2. Opredelijo se naloge in odgovornosti teh nadzornikov ter sprejmejo vse
druge potrebne ureditve za zagotavljanje, da lahko izpolnjujejo svoje
nadzorne odgovornosti.

3. Clane posadk in osebja, ki sodelujejo v operacijah, nadzorujejo posamez-
niki z ustreznimi izku$njami ter znanji in spretnostmi, ki zagotavljajo
doseganje standardov iz operativnega priro¢nika.

ORO.AOC.140 Zahteve glede zmogljivosti
Operator v skladu z ORO.GEN.215:

(a) uporablja ustrezne zmogljivosti zemeljske oskrbe, da zagotovi varno oskrbo
svojih letov;

(b) zagotovi operativne podporne zmogljivosti v glavni operativni bazi, ki ustre-
zajo obmodju in vrsti operacij, in
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(c) zagotovi, da delovni prostor, ki je na voljo v vsaki operativni bazi, ustreza
osebju, katerega dejanja lahko vplivajo na varnost letalskih operacij. Uposte-
vajo se potrebe zemeljskega osebja, osebja, pristojnega za operativni nadzor,
potrebe po shranjevanju in prikazu najpomembnejSih evidenc ter potrebe
posadk pri nacrtovanju letov.

ORO.AOC.150 Zahteve glede dokumentacije

(a) Operator skrbi za izdajanje priro¢nikov in druge potrebne dokumentacije ter z
njimi povezanih sprememb.

(b) Operator je sposoben nemudoma posredovati operativna navodila in druge
informacije.

PODDEL DEC
1ZJAVA
ORO.DEC.100 Izjava

Operator kompleksnih zrakoplovov na motorni pogon, ki se ukvarja z nekomer-
cialnimi operacijami ali nekomercialnimi specializiranimi dejavnostmi, in komer-
cialni specializirani operator:

(a) pred zacetkom operacij pristojnemu organu predloZi vse ustrezne informacije
z uporabo obrazca iz Dodatka I k tej prilogi;

(b) pristojnemu organu predlozi seznam drugih nacinov usklajevanja, ki jih je
uporabil;

(c) vzdrzuje skladnost z veljavnimi zahtevami in informacijami, podanimi v
izjavi;

(d) pristojni nacionalni organ brez odlasanja obvesti o vseh spremembah izjave
ali nacinov usklajevanja, ki jih uporablja, tako da predlozi spremenjeno
izjavo z uporabo obrazca iz Dodatka I k tej prilogi; in

(e) pristojni organ obvesti o prenehanju operacije.

PODDEL SPO
KOMERCIALNE SPECIALIZIRANE OPERACIJE
ORO.SPO.100 Skupne zahteve za komercialne specializirane operatorje

(a) Komercialni specializirani operator mora poleg skladnosti z ORO.DEC.100
zagotoviti  skladnost tudi z ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 in
ORO.AOC.150.

(b) Zrakoplov ima sprievalo o plovnosti (CofA) v skladu z Uredbo (EU)
§t. 748/2012 ali se najame v skladu s toc¢ko (c).

VY MI15
(c) Komercialni specializirani operator pridobi predhodno odobritev pristojnega
organa in izpolnjuje naslednje pogoje:

1. za najem zrakoplova z osebjem operatorja iz tretje drzave:

(i) da so varnostni standardi operatorja iz tretje drzave glede stalne
plovnosti in zracnih operacij enakovredni zadevnim zahtevam iz
Uredbe (EU) §t. 1321/2014 (Y) in te uredbe;

(") Uredba Komisije (EU) §t. 1321/2014 z dne 26. novembra 2014 o stalni plovnosti zrako-
plovov in letalskih izdelkov, delov in naprav ter o potrjevanju organizacij in osebja, ki se
ukvarjajo s temi nalogami (UL L 362, 17.12.2014, str. 1).
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VY M15
(ii) da ima zrakoplov operatorja iz tretje drzave standardno sprievalo o
plovnosti, izdano v skladu s Prilogo 8 h Konvenciji o mednarodnem
civilnem letalstvu;
(iii) da trajanje najema zrakoplova z osebjem ne presega sedem mesecev
v katerem koli obdobju 12 zaporednih mesecev;
2. za zakup zrakoplova brez posadke, ki je registriran v tretji drzavi:
(1) da je bila ugotovljena operativna potreba, ki je ni mogoce zadovoljiti
z najemom zrakoplova, registriranega v Uniji;
(i1) da trajanje najema brez osebja ne presega sedmih mesecev v katerem
koli obdobju 12 zaporednih mesecev;
(iii) da so varnostni standardi zrakoplova iz tretje drzave glede stalne
plovnosti enakovredni zadevnim zahtevam iz Uredbe (EU)
§t. 1321/2014;
(iv) da je zrakoplov opremljen v skladu s Prilogo VIII (Del SPO).
VM4

ORO.SPO.110 Dovoljenje za komercialne specializirane operacije z visokim
tveganjem

(a) Komercialni specializirani operator poda vlogo za dovoljenje in pridobi
dovoljenje, ki ga izda pristojni organ operatorja pred zacetkom izvajanja
komercialne specializirane operacije z visokim tveganjem, ki:

1. se izvaja na obmocju, na katerem je varnost tretjih oseb na tleh v nujnem
primeru lahko ogroZzena, ali

2. kot doloci pristojni organ kraja, kjer se operacija izvaja, zaradi svoje
posebne narave in lokalnega okolja, v katerem se izvaja, predstavlja
visoko tveganje, zlasti za tretje osebe na tleh.

b

=

Operator pristojnemu organu predlozi naslednje informacije:

1. uradno ime in naziv podjetja, naslov in postni naslov vloznika;

2. opis sistema upravljanja, vkljuéno z organizacijsko strukturo;

3. opis predlagane operacije, vkljucno s tipom(-i) in Stevilom zrakoplovov,
ki jih bo uporabljal;

4. dokumentacijo o oceni tveganja in povezane standardne operativne
postopke v skladu s SPO.OP.230;

5. izjavo, da je operator preveril vso dokumentacijo, poslano pristojnemu
organu, in da je ugotovil njeno skladnost z zadevnimi zahtevami.

(c) Vloga za izdajo dovoljenja ali njegovo spremembo se vlozi v obliki in na
nadin, ki ju doloéi pristojni organ ob upostevanju veljavnih zahtev iz
Uredbe (ES) st. 216/2008 in njenih izvedbenih predpisov.

ORO.SPO.115 Spremembe

(a) Vsako spremembo, ki vpliva na obseg dovoljenja ali odobrenih operacij,
mora predhodno odobriti pristojni organ. Za vsako spremembo, ki je ne
zajema zaCetna ocena tveganja, je treba pristojnemu organu predloZiti spre-
menjeno oceno tveganja in spremenjene SOP.
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(b) Vloga za odobritev spremembe se odda pred uvedbo katere koli take spre-
membe, da lahko pristojni organ opredeli stalno skladnost z Uredbo (ES)
§t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi pravili ter po potrebi spremeni dovo-
ljenje. Operator pristojnemu organu zagotovi vso ustrezno dokumentacijo.

(c) Sprememba se izvede Sele po prejemu formalne odobritve s strani pristojnega
organa v skladu z ARO.OPS.150.

(d) Operator med takimi spremembami deluje pod pogoji, ki jih ustrezno doloci
pristojni organ.

ORO.SPO.120 Stalna veljavnost

(a) Operator z dovoljenjem za specializirane operacije deluje v skladu z obsegom
in privilegiji, opredeljenimi v dovoljenju.

(b) Dovoljenje operatorja ostane veljavno, Ce:

1. operator $e naprej izpolnjuje ustrezne zahteve iz Uredbe (ES) st. 216/2008
in njenih izvedbenih predpisov, ob upostevanju doloc¢b, ki se nanasajo na
obravnavanje ugotovitev v skladu z ORO.GEN.150;

2. se pristojnemu organu odobri dostop do operatorja v skladu z
ORO.GEN.140 za opredelitev stalne skladnosti z ustreznimi zahtevami
iz Uredbe (ES) §t. 216/2008 in njenimi izvedbenimi predpisi ter

3. dovoljenje ni bilo odpovedano ali preklicano.

(b) Ob preklicu ali predCasni prekinitvi se dovoljenje takoj vrne pristojnemu
organu.

PODDEL MLR
PRIROCNIKI, DNEVNIKI IN ZAPISI O LETENJU
ORO.MLR.100 Operativni priro¢nik — splo§no

(a) Operator pripravi operativni priro¢nik v skladu s tocko 8.b Priloge IV k
Uredbi (ES) $t. 216/2008.

(b) V vsebini OM se upostevajo zahteve iz te priloge, Priloge IV (del CAT),
Priloge V (del SPA), Priloge VI (del NCC) in Priloge VIII (del SPO), kot je
ustrezno, vsebina pa ni v nasprotju s pogoji iz operativnih specifikacij k
spricevalu letalskega prevoznika (AOC), dovoljenjem SPO ali izjavo ter
seznamom posebnih odobritev, kot je ustrezno.

(c) Operativni prirocnik se lahko izda v locenih delih.

(d) Celotno operativno osebje ima preprost dostop do delov operativnega
priro¢nika, ki se nanasajo na njegove naloge.

(e) Operativni prirocnik se sproti posodablja. Celotno osebje je obvesceno o
spremembah, ki se nanasajo na njegove naloge.

(f) Vsak ¢lan posadke prejme osebni izvod ustreznih oddelkov operativnega
priro¢nika, ki se nanasajo na njegove naloge. Vsak imetnik operativnega
priro¢nika ali njegovih ustreznih delov svoj izvod sproti dopolnjuje s spre-
membami ali popravki, ki mu jih zagotovi operator.
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(g) Za imetnike sprievala AOC:

1. za spremembe, ki jih je treba sporoéiti v skladu z ORO.GEN.115(b) in
ORO.GEN.130(c), operator predlozi pristojnemu organu predvidene spre-
membe pred datumom zadetka njihove veljavnosti in

2. za spremembe postopkov, povezanih z elementi, za katere je potrebna
predhodna odobritev v skladu z ORO.GEN.130, se odobritev pridobi
pred zacetkom veljavnosti spremembe.

(gl) Za imetnike dovoljenja SPO se za spremembe, povezane z odobrenimi
standardnimi operativnimi postopki, pred zacetkom veljavnosti spremembe
pridobi predhodna odobritev.

(h) Ne glede na odstavek (g) » M4 in odstavek (gl) «, Ce so zaradi varnosti
potrebni takojSnje spremembe ali popravki, se ti lahko objavijo in zacnejo
uporabljati takoj, e je bila oddana vloga za zahtevano odobritev.

(i) Operator vkljuci vse spremembe in popravke, ki jih zahteva pristojni organ.

(j) Operator zagotovi, da se informacije, vzete iz odobrenih dokumentov, in vse
njihove spremembe v operativnem priro¢niku ustrezno upostevajo. Vendar
to operatorju ne preprecuje objave starejSih podatkov in postopkov v opera-
tivnem priro¢niku.

(k) Operator zagotovi, da vse osebje razume jezik, v katerem so napisani tisti
deli operativnega priro¢nika, ki se nanasajo na njegove naloge in odgovor-
nosti. Vsebina operativnega priro¢nika se predstavi v obliki, v kateri se
lahko uporablja brez tezav, in uposteva ¢loveske dejavnike.

ORO.MLR.101 »M1 Operativni priro¢nik — Zgradba za komercialni
zraéni prevoz <«

VYMi14
T Razenza operacije z enomotornimi propelerskimi letali z MOPSC 5 ali manj ali
enomotornimi nekompleksnimi helikopterji z MOPSC 5 ali manj, ki vzletajo in
pristajajo na istem aerodromu ali obmo¢ju delovanja podnevi po pravilih VFR, je
osnovna struktura OM naslednja:

(a) Del A: Splosno/Osnovno, ki obsega vse operativne usmeritve, navodila in
postopke, ki niso povezani s tipom zrakoplova.

(b) Del B: zadeve, ki se nanasajo na operacije zrakoplova ter obsegajo navodila
in postopke, ki so povezani s tipom zrakoplova, ob upostevanju razlik med
tipi/razredi, razli¢icami ali posameznimi zrakoplovi, ki jih uporablja operator.

(c) Del C: operacije komercialnega zraénega prevoza, ki obsegajo navodila in
informacije v zvezi z zraéno potjo/vlogo v posadki/obmocjem in letalis¢em/
obmocdjem delovanja;

(d) Del D: usposabljanje, ki obsega vsa navodila za usposabljanje osebja, ki so
potrebna za varno delovanje.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 74

ORO.MLR.105 Seznam minimalne opreme

(a) Dolo¢i se seznam minimalne opreme (MEL) v skladu s tocko 8.a.3
Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008, ki temelji na glavnem seznamu
minimalne opreme (MMEL), kot je opredeljeno v podatkih, doloc¢enih v
skladu z Uredbo (EU) &t. 748/2012. Ce seznam MMEL ni bil dologen kot
del podatkov o operativni ustreznosti, lahko seznam MEL temelji na
ustreznem seznamu MMEL, ki ga sprejeme drzava operaterja ali drzava
registracije.

(b) Seznam MEL in vse spremembe tega seznama odobri pristojni organ.

(c) Operator spremeni seznam MEL po vsaki veljavni spremembi seznama
MMEL v sprejemljivem roku.

It

=

Seznam MEL poleg seznama delov opreme vsebuje:

1. uvod, vklju¢no z navodili in opredelitvami pojmov za letalske posadke in
vzdrzevalno osebje, ki uporabljajo seznam MEL;

2. status spremembe seznama MMEL, na katerem temelji seznam MEL, in
status spremembe seznama MEL;

3. podro¢je uporabe, obseg in namen seznama MEL.
(e) Operator:

1. dolo¢i rok za odpravo napake za vsak nedelujo¢i instrument, del opreme
ali funkcijo s seznama MEL. Rok za odpravo napak na seznamu MEL ne
sme biti manj omejevalen od ustreznega roka za odpravo napak na
seznamu MMEL;

2. uvede uéinkovit program za odpravo napak;

3. uporablja zrakoplov Sele po preteku roka za odpravo napak, navedenega
na seznamu MEL, ko:

(i) se napaka/okvara odpravi ali
(ii) se rok za odpravo napak podaljsa v skladu z odstavkom (f).

(f) Na podlagi odobritve pristojnega organa lahko operator uporabi postopek za
enkratno podaljSanje roka za odpravo napak kategorije B, C in D, Ce:

1. je podalj$anje roka za odpravo napak v okviru seznama MMEL za tip
zrakoplova;

2. podaljsanje roka za odpravo napake ne presega roka za opravo napak s
seznama MEL;

3. se podaljsanje roka za odpravo napak ne uporablja kot obicajen nacin za
odpravo napak dela opreme MEL in se uporablja le, kadar napake niso

bile odpravljene zaradi dogodkov, na katere operator ni imel vpliva;

4. operator pripravi opis posebnih nalog in odgovornosti za nadzorovanje
podaljSanj roka;

5. je pristojni organ obves¢en o vseh podaljSanjih veljavnega roka za
odpravo napak in

6. je oblikovan nacrt za odpravo napak ob prvi priloznosti.

~

Operator dolo¢i operativne postopke in postopke vzdrzevanja s seznama
MEL ob upostevanju operativnih postopkov in postopkov vzdrzevanja s
seznama MMEL. Ti postopki so del operatorjevih priro¢nikov ali seznama
MEL.

(g

(h

Z

Operator spremeni operativne postopke in postopke vzdrzevanja s seznama
MEL po vsaki veljavni spremembi operativnih postopkov in postopkov
vzdrzevanja s seznama MMEL.

(i) Razen e ni v seznamu MEL drugace doloéeno, operator izvaja:
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1. operativne postopke s seznama MEL med nacrtovanjem in/ali izvajanjem
operacije z nedelujo¢im delom opreme, navedenim na seznamu, in

2. postopke vzdrzevanja s seznama MEL pred izvajanjem operacije z nede-
lujo¢im delom opreme, navedenim na seznamu.

(j) Na podlagi posebne odobritve za vsak primer posebej, ki jo da pristojni
organ, lahko operator uporablja zrakoplov z nedelujoCimi instrumenti, deli
opreme ali funkcijami zunaj omejitev seznama MEL, vendar v okviru
omejitev seznama MMEL, ce:

1. zadevni instrumenti, deli opreme ali funkcije spadajo na podrocje uporabe
seznama MMEL, kot je opredeljeno v tocki (a);

2. se odobritev ne uporablja kot obiCajen nacin izvajanja operacij zunaj
omejitev odobrenega seznama MEL in se uporablja le, kadar so skladnost
s seznamom MEL preprecili dogodki, na katere operator ni imel vpliva;

3. operator pripravi opis posebnih nalog in odgovornosti za nadzor operacij
zrakoplova, ki deluje na podlagi take odobritve, in

4. je pripravljen nacrt za odpravo napak nedelujo¢ih instrumentov, delov
opreme ali funkcij ali za vnovi¢no uporabo zrakoplova v skladu z omejit-
vami seznama MEL ob prvi priloznosti.

ORO.MLR.110 Dnevnik potovanja

Podatki o zrakoplovu, njegovi posadki in posameznem potovanju se hranijo za
vsak let ali vrsto letov v obliki dnevnika potovanja ali enakovrednega
dokumenta.

ORO.MLR.115 Vodenje evidenc

(a) Naslednje evidence se hranijo najmanj 5 let.
1. za operatorje CAT evidence o dejavnostih iz ORO.GEN.200;

2. za deklarirane operaterje kopija izjave operatorja, podrobne informacije o
odobritvah in operativni priro¢nik;

3. za imetnike dovoljenja SPO se poleg dokumentov iz (a)(2) hranijo
evidence, povezane z oceno tveganja, izvedeno v skladu s SPO.OP.230,
ter povezani standardni operativni postopki.

(b) Naslednje informacije, ki se uporabljajo za pripravo in izvedbo leta, ter
povezana porocila se hranijo 3 mesece:

1. operativni nacrt leta, ¢e je ustrezno;

2. dokumentacija NOTAM (obvestilo(-a) pilotu) in AIS (letalske informa-
cijske sluzbe), ki se nanaSa na zracno pot, ¢e jo je operator pripravil;

3. dokumentacija 0 masi in ravnotezju,

4. obvestilo o posebnem tovoru, vkljuéno s pisnimi informacijami vodji
zrakoplova o nevarnem blagu M4 | Ce je ustrezno «;

5. dnevnik potovanja ali enakovreden dokument in

6. porocilo oziroma porocila o letu, namenjena zapisu vseh dogodkov, za
katere vodja zrakoplova meni, da jih je treba sporoditi ali evidentirati.
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vB
(©
(d)
(e
®

VYM16

Evidenca o osebju se hrani za spodaj navedena obdobja:

Licenca letalske posadke in potrdilo | Dokler ¢lani posadke izvajajo privile-
kabinskega osebja gije licence ali potrdila za operatorja
zrakoplova

Usposabljanje, preverjanje in uspos- | 3 leta
obljenost ¢lanov posadke

Evidenca o nedavnih izku$njah | 15 mesecev
¢lanov posadke

Usposobljenost ¢lanov posadke za | 3 leta
zrano pot in letali¢e/naloge in
obmocje

Usposabljanje za nevarno blago, ¢e | 3 leta
je ustrezno

Evidence o usposabljanju/uspos- | Evidenca o zadnjih dveh usposablja-
obljenosti za drugo osebje, za katero | njih
se zahteva program usposabljanja

Operator:

1. vodi evidenco o vsem usposabljanju, preverjanju in usposobljenosti vseh
¢lanov posadke v skladu z delom ORO in

2. da tako evidenco na zahtevo na voljo zadevnemu ¢lanu posadke.

Operator hrani informacije, ki se uporabljajo za pripravo in izvedbo leta, in
evidenco o usposabljanju osebja, kar velja tudi, ¢e preneha biti operator
zadevnega zrakoplova ali delodajalec zadevnega ¢lana posadke, ¢e je to v
skladu z roki iz odstavka (c).

Ce ¢lan posadke postane ¢lan posadke pri drugem operatorju, operator da
evidenco ¢lana posadke na voljo novemu operatorju, ¢e je to v skladu z roki
iz odstavka (c).

PODDEL SEC
VARNOST

ORO.SEC.100 Varnost v pilotski kabini — letala

(2)

(b)

Na letalu, na katerem ima pilotska kabina varnostna vrata, je mogoce ta vrata
zakleniti in zagotovi se nacin, kako lahko kabinsko osebje obvesti letalsko
posadko v primeru sumljive dejavnosti ali krSitve varnosti v potniski kabini.

Vsa potnisSka letala, ki se uporabljajo za komercialni prevoz potnikov, so
opremljena z odobrenimi varnostnimi vrati pilotske kabine, ki se lahko zakle-
nejo ali odklenejo z vsakega pilotskega mesta in so zasnovana tako, da
izpolnjujejo veljavne zahteve glede plovnosti, kadar ta letala spadajo v eno
od naslednjih kategorij:

1. letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 54 500 kg;

2. letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 45 500 kg in
najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 19; ali
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VYMI16

3. letala z najve¢jim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC)
nad 60.

(c) Na vseh letalih, ki so v skladu s tocko (b) opremljena z varnostnimi vrati
pilotske kabine:

1. se ta vrata zaprejo pred zagonom motorjev za vzlet in so zaklenjena, ko to
zahtevajo varnostni postopki ali poveljujo¢i pilot, dokler se motorji po
pristanku ne zaustavijo, razen ¢e morajo pooblas¢ene osebe vstopiti ali
izstopiti v skladu z nacionalnimi programi varnosti v civilnem letalstvu;

2. zagotovijo se nacini za opazovanje celotnega obmocja okrog vrat zunaj
pilotske kabine z vsakega pilotskega sedeza, Ce je treba prepoznati osebe,
ki prosijo za vstop, in odkriti sumljivo vedenje ali potencialno nevarnost.

ORO.SEC.105 Varovanje v pilotski kabini — helikopterji

Na helikopterju, ki se uporablja za prevoz potnikov in na katerem ima pilotska
kabina vrata, je ta vrata mogoce zakleniti iz pilotske kabine in tako prepreciti
nedovoljen vstop.

PODDEL FC
LETALSKA POSADKA

ORO.FC.005 Podrocje uporabe

Ta poddel doloca zahteve, ki jih mora operator izpolnjevati v zvezi z usposa-
bljanjem, izku$njami in usposobljenostjo letalske posadke, ter zajema:

(a) ODDELEK 1, v katerem so navedene skupne zahteve, ki se uporabljajo za
nekomercialne operacije s kompleksnimi zrakoplovi na motorni pogon in vse
komercialne operacije;

VYMi14
- (b) ODDELEK 2, v katerem so navedene dodatne zahteve, ki se uporabljajo za
operacije komercialnega zraénega prevoza, razen operacij komercialnega
zraénega prevoza potnikov, ki se opravijo podnevi po pravilih VFR ter se
zacnejo in koncajo na istem aerodromu ali obmodju delovanja in znotraj
lokalnega obmocja, ki ga dolo¢i pristojni organ, z:

(1) enomotornimi propelerskimi letali z MCTOM 5 700 kg ali manj in
MOPSC 5 ali man;j ali

(2) enomotornimi helikopterji, ki niso kompleksni helikopterji na motorni
pogon, z MOPSC 5 ali manj;

(c) ODDELEK 3, ki dolo¢a dodatne zahteve za komercialne specializirane
operacije in za operacije iz (b)(1) in (2).
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ODDELEK 1

Skupne zahteve

ORO.FC.100 Sestava letalske posadke

(a) Sestava letalske posadke in Stevilo ¢lanov letalske posadke na mestih, dolo-
¢enih za letalsko posadko, nista manjSa od minimuma iz letalskega priro¢nika
zrakoplova ali operativnih omejitev, predpisanih za zrakoplov.

(b) Letalska posadka vkljucuje dodatne c¢lane letalske posadke, ¢e to zahteva
vrsta operacije, in se ne zmanj$a pod Stevilo iz operativnega prirocnika.

(c¢) Vsi ¢lani letalske posadke imajo licenco in ratinge, ki so izdani ali sprejeti v
skladu z Uredbo Komisije (EU) $t. 1178/2011 (') in ustrezajo nalogam, ki so
jim dodeljene.

(d) Clana letalske posadke lahko pri izvajanju njegovih nalog pri krmilu zamenja
drug ustrezno usposobljen ¢lan letalske posadke.

(e) Operator pri najemu storitev Clanov letalskih posadk, ki delajo v samo-
stojnem poklicu ali s kraj§im delovnim ¢asom, preveri, ali so izpolnjene
vse veljavne zahteve tega poddela in ustrezni elementi Priloge I (del FCL)
k Uredbi (EU) st. 1178/2011, vklju¢no z zahtevami glede nedavnih izkusenj,
ob upostevanju vseh storitev, ki jih je ¢lan letalske posadke opravil za
drugega operatorja oziroma operatorje, da se opredelijo zlasti:

1. skupno Stevilo tipov ali razliCic zrakoplovov, na katerih lahko dela ¢lan
letalske posadke, in

2. veljavne omejitve trajanja letov in delovnega Casa ter zahtevani cas
pocitka.

ORO.FC.105 Imenovanje za vodjo zrakoplova

(a) Operator v skladu s tocko 8.e Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008 enega
izmed pilotov iz letalske posadke, usposobljenega za vodjo zrakoplova v
skladu s Prilogo I (del FCL) k Uredbi (EU) st. 1178/2011, imenuje za
» M1 vodjo zrakoplova, tako za operacije komercialnega kot nekomercial-
nega zracnega prevoza. <«

(b) Operator imenuje ¢lana letalske posadke za vodjo zrakoplova le, ¢e ima ta:

1. najniZjo zahtevano raven izkuSenj, navedeno v operativnem priroCniku;

2. ustrezno znanje o zracni poti ali obmocju, predvidenem za let, ter letali-
§¢ih, vkljuéno z nadomestnimi letali§¢i, zmogljivostih in postopkih, ki se
bodo uporabljali;

3. pri operacijah z vec¢lanskimi posadkami v primeru napredovanja iz kopi-
lota v vodjo zrakoplova pri operatorju opravljen ustrezen tecaj
poveljevanja.

() UL L 311, 25.11.2011, str. 1.
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(¢) Vodja zrakoplova ali pilot, na katerega se lahko prenese vodenje leta, ima
opravljeno zacetno seznanitveno usposabljanje o zracni poti ali obmocju,
predvidenem za let, ter letalis¢ih, zmogljivostih in postopkih, ki se bodo
uporabljali »M4 , in sicer v primeru komercialnih operacij z letali in
helikopterji «€. To znanje o zratni poti/obmodcju in letalis¢u se ohranja z
letenjem na zracni poti ali obmodju ali do letali§¢a vsaj enkrat v 12-mese-
¢nem obdobju.

VM4
(d) Tocka (c) se ne uporablja za:

1. letala razreda zmogljivosti B, ki se uporabljajo za dnevne VFR operacije
komercialnega zranega prevoza, in

2. dnevne VFR operacije komercialnega zracnega prevoza potnikov, ki se
zacnejo in koncajo na istem aerodromu ali obmocju delovanja ali znotraj
lokalnega obmocja, ki ga doloci pristojni organ, z enomotornimi helikop-
terji, ki niso kompleksni helikopterji na motorni pogon, z MOPSC 5.

ORO.FC.110 InZenir leta

Ce je v zasnovo letala vgrajeno lodeno mesto za inZenirja leta, letalska posadka
vkljucuje enega Clana posadke, ki je ustrezno usposobljen v skladu z veljavnimi
nacionalnimi predpisi.

ORO.FC.115 Usposabljanje za skupno delo v pilotski kabini (CRM)

(a) Clan letalske posadke pred zacetkom delovanja opravi usposabljanje za
skupno delo v pilotski kabini (CRM), ki ustreza njegovi vlogi v posadki,
kot je navedeno v operativnem priro¢niku.

(b) Elementi usposabljanja za CRM se vkljucijo v usposabljanje in periodi¢no
usposabljanje o tipu ali razredu zrakoplova ter tecaj poveljevanja.

ORO.FC.120 Preusmeritveno usposabljanje, ki ga zagotovi operator

(a) Pri letalskih ali helikopterskih operacijah c¢lan letalske posadke pred
zaCetkom izvajanja nenadzorovanih linijskih letov opravi tec¢aj preusmeritve-
nega usposabljanja, ki ga zagotovi operator:

1. Ce se preusmeri na zrakoplov, za katerega se zahteva nov rating za tip ali
razred;

2. ¢e se pridruzi operatorju.

(b) Tecaj preusmeritvenega usposabljanja, ki ga zagotovi operator, vkljucuje
usposabljanje o opremi, namesceni na zrakoplovu, kot je ustrezno za vloge
¢lanov letalske posadke.

ORO.FC.125 IzobraZevanje o razlikah in seznanitveno usposabljanje

(a) Clani letalske posadke opravijo izobrazevanje o razlikah ali seznanitveno
usposabljanje, kadar je to potrebno v skladu s Prilogo I (del FCL) k
Uredbi (EU) st. 1178/2011 in pri spremembi opreme ali postopkov, ki
zahteva dodatno znanje o tipih ali razliCicah, ki jih trenutno upravljajo.

(b) V operativnem priroéniku je navedeno, kdaj se zahtevata takS$no izobraze-
vanje o razlikah ali seznanitveno usposabljanje.
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ORO.FC.130 Periodi¢no usposabljanje in preverjanje

(a) Vsak ¢lan letalske posadke opravi redno letno usposabljanje med letom in na
tleh, ki ustreza tipu ali razliCici zrakoplova, na katerem dela, vkljuéno z
usposabljanjem o razmestitvi in uporabi vse reSevalne in varnostne opreme
na zrakoplovu.

(b) Vsak ¢lan letalske posadke opravi redno preverjanje, da dokaze usposoblje-
nost za izvajanje obiCajnih in neobicajnih postopkih ter postopkov v sili.

ORO.FC.135 Usposobljenost pilota za delo na katerem Kkoli pilotovem
sedeZu

Clani letalske posadke, ki se jim lahko dodeli delo na katerem koli pilotovem
sedezu, opravijo ustrezno usposabljanje in preverjanje, kot je navedeno v opera-
tivnem priroéniku.

ORO.FC.140 Operacije na ve¢ kot enem tipu ali razlicici

(a) Clani letalske posadke, ki upravljajo veg tipov ali razligic zrakoplovov, izpol-
njujejo zahteve iz tega poddela za vsak tip ali razli¢ico, razen ¢e v obveznem
delu podatkov o operativni ustreznosti, dolocenih v skladu z Uredbo (EU)
§t. 748/2012, niso priznane zahteve glede usposabljanja, preverjanja in
zadnjih izkuSenj za zadevne tipe ali razliCice.

(b

=

Ustrezni postopki in/ali operativne omejitve se za vsako operacijo na ve¢ kot
enem tipu ali razliCici navedejo v operativnem priro¢niku.

VYMi18
ORO.FC.145 Zagotavljanje usposabljanja, preverjanja in ocenjevanja

(a) Vsa usposabljanja, preverjanja in ocenjevanja, dolocena v tem poddelu, se
izvajajo v skladu s programi in uénimi nacrti usposabljanja, ki jih operator
doloci v operativnem priro¢niku.

(b) Operator pri dolo¢anju programov in ucnih nacrtov usposabljanja vkljuci
ustrezne elemente, kot so opredeljeni v obveznem delu podatkov o operativni
ustreznosti, dolocenih v skladu z Uredbo (EU) §t. 748/2012.

(c) V primeru operacij CAT programe usposabljanja in preverjanja, vkljuéno z
uénimi nacrti  in uporabo posameznih  simulacijskih naprav za
usposabljanje (FSTD), odobri pristojni organ.

¢

=

Naprava FSTD je kar najboljsi priblizek zrakoplova, ki ga uporablja operator.
Razlike med napravo FSTD in zrakoplovom se opiSejo in obravnavajo na
informativnem sestanku ali usposabljanju, kot je ustrezno.

(e) Operator vzpostavi sistem za ustrezno spremljanje sprememb naprave FSTD
in zagotavljanje, da te spremembe ne vplivajo na ustreznost programov
usposabljanja.

ORO.FC.146 Osebje, ki izvaja usposabljanje, preverjanje in ocenjevanje

(a) Vsa usposabljanja, preverjanja in ocenjevanja, dolocena v tem poddelu,
izvaja ustrezno usposobljeno osebje.

(b) Pri usposabljanju za letenje in simulacijo letenja ter preverjanju take uspos-
obljenosti je osebje, ki zagotavlja usposabljanje in opravlja preverjanja,
usposobljeno v skladu s Prilogo I (del FCL) k Uredbi (EU) st. 1178/2011.

(c) Osebje, ki v okviru programa na dokazih temeljecega usposabljanja opravlja
ocenjevanje in zagotavlja usposabljanje:
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VYMi18
(1) ima potrdilo instruktorja ali izpraSevalca iz Priloge 1 (del FCL);
(2) opravi program za standardizacijo inStruktorja na dokazih temeljecega

usposabljanja, ki ga zagotovi operator. To vkljucuje program za zacetno
standardizacijo in program za periodi¢no standardizacijo.

Ko instruktor opravi zaetno standardizacijo na dokazih temeljecega
usposabljanja, ki jo zagotovi operator, je kvalificiran za prakti¢no ocenje-
vanje tega usposabljanja.

(d) Ne glede na tocko (b) linijsko ocenjevanje kompetenc izvaja ustrezno uspos-
obljen vodja zrakoplova, ki ga imenuje operator ter ki je opravil standardi-
zacijo na podrocju pojmov na dokazih temeljecega usposabljanja in ocenje-
vanja kompetenc (linijski ocenjevalec).

ODDELEK 2

Dodatne zahteve za operacije komercialnega zracnega prevoza

ORO.FC.200 Sestava letalske posadke

(a) V letalski posadki je najve¢ en neizkuSen ¢lan letalske posadke.

(b) Vodja zrakoplova lahko vodenje leta zaupa drugemu pilotu, ki je ustrezno
usposobljen v skladu s Prilogo I (del FCL) k Uredbi (EU) st. 1178/2011, ce
so izpolnjene zahteve iz ORO.FC.105(b)(1), (b)(2) in (c).

(c) Posebne =zahteve za letalske operacije po pravilih instrumentalnega
letenja (IFR) ali ponoci.

1. Za vsa turbopropelerska letala z najvecjim operativnim Stevilom potniskih
sedezev (MOPSC) nad devet in vsa turboreaktivna letala sta v letalski
posadki najmanj dva pilota.

2. Letala, razen letal iz pododstavka (c)(1), upravlja posadka, sestavljena iz
vsaj dveh pilotov, lahko pa jih upravlja en pilot, ¢e so izpolnjene zahteve
iz ORO.FC.202.

(d) Posebne zahteve za helikopterske operacije.

1. Za vse operacije helikopterjev z najvecjim operativnim §tevilom potniskih
sedezev (MOPSC) nad 19 in za operacije po pravilih IFR s helikopterji z
najvecjim operativnim S$tevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad devet:

(i) letalsko posadko sestavljata najmanj dva pilota;

(i) ima vodja zrakoplova licenco prometnega pilota (helikopter)
(ATPL(H)) z instrumentalnim ratingom, izdanim v skladu s Prilogo
I (del FCL) k Uredbi (EU) §t. 1178/2011.

2. Operacije, ki niso zajete v pododstavku (d)(1), lahko upravlja en pilot po
pravilih IFR ali ponoéi, ¢e so izpolnjene zahteve iz ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Zamenjava ¢lanov letalske posadke med letom

(a) Vodja zrakoplova lahko izvajanje leta prenese na:
1. drugega usposobljenega vodjo zrakoplova ali

2. samo pri operacijah nad nivojem letenja (FL) 200 na pilota, ki izpolnjuje
naslednje zahteve glede minimalne usposobljenosti:

(i) licenca prometnega pilota (ATPL);

(ii) preusmeritveno usposabljanje in preverjanje, vkljuéno z usposablja-
njem za rating za tip, v skladu z ORO.FC.220;
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(iii) vsa periodi¢na usposabljanja in preverjanja v skladu z ORO.FC.230
in ORO.FC.240;

(iv) usposobljenost za zratno pot/obmocje in letaliS¢e v skladu z
ORO.FC.105.

(b) Kopilota lahko zamenja:

1. drug ustrezno usposobljen pilot;

2. samo pri operacijah nad 200 FL nadomestni kopilot pri krizarjenju, ki
izpolnjuje naslednje zahteve glede minimalne usposobljenosti:

(i) veljavna licenca poklicnega pilota (CPL) z instrumentalnim ratingom;

(ii) preusmeritveno usposabljanje in preverjanje, vklju¢no z usposablja-
njem za rating za tip, v skladu z ORO.FC.220, razen zahteve za
usposabljanje za vzlet in pristanek;

(iii) vsa periodi¢na usposabljanja in preverjanja v skladu z ORO.FC.230,
razen zahteve za usposabljanje za vzlet in pristanek.

(c) InZenirja leta lahko med letom nadomesti ¢lan posadke, ki je ustrezno uspos-
obljen v skladu z veljavnimi nacionalnimi predpisi.

ORO.FC.202 Operacije z enim pilotom po pravilih IFR ali pono¢i

Za letenje po pravilih IFR ali pono¢i z minimalno letalsko posadko, ki jo sesta-
vlja en pilot, kot je predvideno v ORO.FC.200(c)(2) in (d)(2), so izpolnjene
naslednje zahteve:

(a) operator v operativni priro¢nik vklju¢i program pilotovega preusmeritvenega
in periodiénega usposabljanja, ki vkljuéuje dodatne zahteve za operacije z
enim pilotom. Pilot je opravil usposabljanje o postopkih operatorja, zlasti
glede:

1. upravljanja motorjev in ravnanja v sili;

2. uporabe obicajnega in neobicajnega kontrolnega seznama in kontrolnega
seznama za preverjanje v sili;

3. sporazumevanja s kontrolo zraénega prometa (KZP);

4. odletnih in priletnih postopkov;

5. upravljanja avtopilota, ¢e je ustrezno;

6. uporabe poenostavljene dokumentacije med letom;

7. skupnega dela v pilotski kabini z enim pilotom;

(b) periodi¢na preverjanja iz ORO.FC.230 izvede kot edini pilot na ustreznem
tipu ali razredu zrakoplova v reprezentativnem okolju za operacije;

(c) v zvezi z letalskimi operacijami po pravilih IFR ima pilot naslednje izku$nje:
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1. najmanj 50 ur letenja po pravilih IFR na ustreznem tipu ali razredu letala,
od tega deset ur kot vodja zrakoplova, in

2. v zadnjih 90 dneh je na ustreznem tipu ali razredu letala opravil:

(i) pet letov po pravilih IFR, vkljuéno s tremi instrumentalnimi prileti,
kot edini pilot ali

(ii) preveritev instrumentalnega prileta po pravilih IFR;

(d) v zvezi z nocnimi letalskimi operacijami ima pilot naslednje izkusnje:

1. najmanj 15 ur nocnega letenja, ki jih je mogoce vkljuciti v 50 ur letenja
po pravilih IFR iz pododstavka (c)(1), in

2. v zadnjih 90 dneh je na ustreznem tipu ali razredu letala ponoci opravil:

(i) kot edini pilot tri vzlete in prilete ali

(ii) preveritev vzleta in prileta;

(e) v zvezi s helikopterskimi operacijami po pravilih [FR ima pilot naslednje
izkusnje:

1. skupaj 25 ur letenja po pravilih IFR v ustreznem operativnem okolju in

2. 25 ur letenja kot edini pilot na dolocenem tipu helikopterja, ki je odobren
za operacije z enim pilotom po pravilih IFR, od tega je 10 ur mogoce
leteti pod nadzorom, vkljuéno s petimi sektorji linijskega letenja po
pravilih IFR pod nadzorom po postopkih za enega pilota, in

3. v zadnjih 90 dneh je opravil:

(i) pet letov po pravilih IFR kot edini pilot, vklju¢no s tremi instrumen-
talnimi prileti, opravljenimi s helikopterjem, ki je odobren za ta
namen, ali

(i1) preveritev instrumentalnega prileta po pravilih IFR kot edini pilot na
ustreznem tipu helikopterja, napravi za usposabljanje za letenje (FTD)
ali simulatorju letenja (FFS).

ORO.FC.205 Tecaj poveljevanja
(a) Tecaj poveljevanja v zvezi z letalskimi in helikopterskimi operacijami vklju-

Cuje vsaj naslednje elemente:

1. usposabljanje na simulacijski napravi za usposabljanje (FSTD), vklju¢no z
usposabljanjem za linijsko letenje (LOFT) in/ali usposabljanjem med
letom;

2. preverjanje strokovnosti za vodjo zrakoplova, ki ga zagotovi operator;

3. usposabljanje o odgovornostih vodje zrakoplova;

4. linijsko usposabljanje s poveljevanjem pod nadzorom za najmanj:

(i) 10 sektorjev letenja pri letalih in
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(i1) 10 ur, vkljuéno z najmanj 10 sektorji letenja, pri helikopterjih;

5. opravljeno linijsko preverjanje vodje zrakoplova in prikaz ustreznega
znanja o zracni poti ali obmocju, predvidenem za let, ter letaliSCih,
vkljuéno z nadomestnimi letalis¢i, zmogljivostih in postopkih, ki se
bodo uporabljali, in

6. usposabljanje za skupno delo v pilotski kabini.

ORO.FC.215 Zacetno usposabljanje za skupno delo v pilotski kabini, ki ga
zagotovi operator

(a) Clan letalske posadke mora pred zaetkom nenadzorovanega linijskega
letenja opraviti zaCetno usposabljanje za skupno delo v pilotski
kabini (CRM).

(b) Zacetno usposabljanje za skupno delo v pilotski kabini mora izvajati najmanj
en ustrezno usposobljen vodja tovrstnega usposabljanja, ki mu lahko pri
obravnavanju posebnih podroéij pomagajo strokovnjaki.

(c) Ce ¢lan letalske posadke $e ni opravil teoretinega usposabljanja v zvezi s
¢loveskimi dejavniki do ravni ATPL, mora pred zaCetnim usposabljanjem za
skupno delo v pilotski kabini ali skupaj z njim opraviti teoreti¢ni tecaj, ki ga
zagotovi operator in temelji na uénem naértu o zmogljivostih in omejitvah
Cloveskega delovanja za ATPL, kot je dolo¢eno v Prilogi I (del FCL) k
Uredbi (EU) §t. 1178/2011.

ORO.FC.220 Preusmeritveno usposabljanje in preverjanje, ki ju zagotovi
operator

(a) Usposabljanje za skupno delo v pilotski kabini je vkljuéeno v preusmeritveno
usposabljanje, ki ga zagotovi operator.

(b) Potem ko ¢lan letalske posadke zacne obiskovati preusmeritveni tecaj, ki ga
zagotovi operator, se mu delo na drugem tipu ali razredu zrakoplova ne sme
dodeliti, dokler ne opravi te¢aja. Clani posadke, ki upravljajo le letala razreda
zmogljivosti B, so lahko med preusmeritvenimi tecaji dodeljeni letom na
drugih tipih letal zmogljivosti razreda B v obsegu, ki je potreben za ohra-
njanje operacije.

(c) Obseg usposabljanja, ki ga ¢lan letalske posadke potrebuje za preusmeritveni
tecaj, ki ga zagotovi operator, se doloci v skladu s standardi usposobljenosti
in izkuSenj iz operativnega priro¢nika, ob upostevanju predhodnega usposa-
bljanja in izkuSenj Clana letalske posadke.

(d) Clan letalske posadke opravi:

=

1. preverjanje strokovnosti, ki ga zagotovi operator, ter usposabljanje za
uporabo reSevalne in varnostne opreme in preverjanje take usposoblje-
nosti, preden za¢ne izvajati linijsko letenje pod nadzorom (LIFUS);

2. linijsko preverjanje ob koncu linijskega letenja pod nadzorom. V zvezi z
letali razreda zmogljivosti B se lahko linijsko letenje pod
nadzorom (LIFUS) izvaja na katerem koli letalu iz ustreznega razreda.

(e) Pri letalih piloti, ki jim je bil izdan rating tipa na podlagi tecaja brez opra-
vljenih ur letenja (ZFTT):

1. zacnejo linijsko letenje pod nadzorom najpozneje v 21 dneh po kon¢anem
preskusu usposobljenosti ali ustreznem usposabljanju, ki ga zagotovi
operator. Vsebina navedenega usposabljanja je opisana v operativnem
priro¢niku;
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2. najpozneje v 21 dneh po kon¢anem preskusu usposobljenosti opravijo Sest
vzletov in pristankov na FSTD pod nadzorom instruktorja za rating za tip
letal (TRI(A)), ki sedi na drugem pilotskem sedezu. Stevilo vzletov in
pristankov se lahko zmanjsa, ¢e so v obveznem delu podatkov o opera-
tivni ustreznosti, dolo¢enih v skladu z Uredbo (EU) st. 748/2012, oprede-
liene priznane zahteve. Ce se ti vzleti in pristanki ne izvedejo v 21 dneh,
operator zagotovi osvezitveno usposabljanje, katerega vsebina je opisana v
operativnem priro¢niku;

3. izvedejo prve $tiri vzlete in pristanke LIFUS v letalu pod nadzorom
TRI(A), ki sedi na drugem pilotskem sedezu. Stevilo vzletov in pristankov
se lahko zmanjsa, ¢e so v obveznem delu podatkov o operativni ustrez-
nosti, dolocenih v skladu z Uredbo (EU) §t. 748/2012, opredeljene
priznane zahteve.

VB
ORO.FC.230 Periodi¢no usposabljanje in preverjanje

(a) Vsak ¢lan letalske posadke opravi periodi¢no usposabljanje in preverjanje, ki
ustrezata tipu ali razlicici zrakoplova, na katerem dela.

(b) Preverjanje strokovnosti, ki ga zagotovi operator

1. Vsak ¢lan letalske posadke kot del obic¢ajnega dopolnilnega usposabljanja
za letalsko posadko opravi preverjanja strokovnosti, ki jih zagotovi
operator, da dokaZe svojo usposobljenost za izvajanje obicajnih in neobi-
Cajnih postopkov ter postopkov v sili.

2. Ce bo moral ¢lan letalske posadke leteti po pravilih IFR, se preverjanje
strokovnosti, ki ga zagotovi operator, izvede brez zunanje vizualne refe-
rence, kot je ustrezno.

3. Obdobje veljavnosti preverjanja strokovnosti, ki ga zagotovi operator, je
Sest koledarskih mesecev. V primeru dnevnih operacij po pravilih VFR z
letali razreda zmogljivosti B, ki se izvajajo v obdobjih, ki niso dalj$a od
osmih zaporednih mesecev, zadostuje eno preverjanje strokovnosti, ki ga
zagotovi operator. Preverjanje strokovnosti se opravi pred zacetkom izva-
janja operacij komercialnega zra¢nega prevoza.

4. Clan letalske posadke, ki sodeluje pri dnevnih operacijah in operacijah po
zratnih poteh, na katerih poteka navigacija ob upoStevanju vizualnih
orientacijskih znakov, s helikopterjem, ki ni kompleksni helikopter na
motorni pogon, lahko opravi preverjanje strokovnosti, ki ga zagotovi
operator, za le enega od ustreznih tipov. Preverjanje strokovnosti, ki ga
zagotovi operator, se vsaki¢ opravi za tip, ki za preverjanje strokovnosti
ze najdlje ni bil uporabljen. Ustrezni tipi helikopterjev, ki jih je za namen
preverjanja strokovnosti, ki ga zagotovi operator, mogoce razvrstiti v
skupine, so vkljugeni v operativni priro¢nik.

5. Ne glede na ORO.FC.145(a)(2) lahko preverjanje v zvezi z dnevnimi
operacijami helikopterjev, ki niso kompleksni helikopterji na motorni
pogon po zranih poteh, na katerih poteka navigacija ob upoStevanju
vizualnih orientacijskih znakov, in letali razreda zmogljivosti B izvede
ustrezno usposobljen vodja zrakoplova, ki ga imenuje operator ter je
usposobljen za uporabo nacel skupnega dela v pilotski kabini in oceno
veséin takega dela. Operator obvesti pristojni organ o imenovanih osebah.
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(¢) Linijsko preverjanje

1. Vsak ¢lan letalske posadke opravi linijsko preverjanje na zrakoplovu, da
dokaze usposobljenost za izvajanje obicajnih linijskih operacij iz opera-
tivnega prirocnika. Obdobje veljavnosti linijskega preverjanja usposoblje-
nosti je dvanajst koledarskih mesecev.

2. Ne glede na ORO.FC.145(a)(2) lahko linijska preverjanja izvede ustrezno
usposobljen vodja zrakoplova, ki ga imenuje operator ter je usposobljen
za uporabo nacel skupnega dela v pilotski kabini in oceno ves¢in takega
dela.

(d) Usposabljanje za uporabo resevalne in varnostne opreme in njegovo prever-
janje

Vsak clan letalske posadke opravi usposabljanje in preverjanje usposoblje-
nosti za razmestitev in uporabo vse reSevalne in varnostne opreme na zrako-
plovu. Obdobje veljavnosti preverjanja usposobljenosti za uporabo resevalne
in varnostne opreme je dvanajst koledarskih mesecev.

(e

~—

Usposabljanje za skupno delo v pilotski kabini

1. Elementi skupnega dela v pilotski kabini se vklju¢ijo v vse ustrezne faze
periodiénega usposabljanja.

2. Vsak ¢lan letalske posadke opravi posebno modularno usposabljanje za
skupno delo v pilotski kabini. Vse pomembne teme usposabljanja zanj so
zajete s ¢im enakomernejSo razvrstitvijo modularnega usposabljanja v
vsakem triletnem obdobju.

(f) Vsak ¢lan letalske posadke vsaj vsakih dvanajst mesecev opravi usposa-
bljanje na tleh in usposabljanje med letom na napravi FSTD ali zrakoplovu
ali kombinacijo usposabljanja na napravi FSTD in zrakoplovu.

~

Obdobja veljavnosti iz pododstavka (b)(3) ter odstavkov (c) in (d) se za¢nejo
steti od konca meseca, v katerem je bilo opravljeno preverjanje.

(g

(h) Ce se zgoraj zahtevana usposabljanja ali preverjanja izvedejo v zadnjih treh
mesecih obdobja veljavnosti, se zaéne novo obdobje veljavnosti $teti od
prvotnega poteka obdobja.

VYM18
ORO.FC.231 Na dokazih temeljece usposabljanje

(a) PROGRAM NA DOKAZIH TEMELJECEGA USPOSABLJANJA

(1) Operator lahko nadomesti zahteve iz ORO.FC.230, tako da vzpostavi,
izvaja in vzdrzuje ustrezen program na dokazih temeljeCega usposa-
bljanja, ki ga odobri pristojni organ.

Operator dokaZze, da je sposoben podpreti izvajanje programa na dokazih
temeljeCega usposabljanja (vkljuéno z nacrtom izvajanja) in opraviti
oceno varnostnega tveganja, pri Cemer predstavi, kako je dosezena
enakovredna raven varnosti.

(2) Program na dokazih temeljeCega usposabljanja:

(i) ustreza velikosti operatorja ter vrsti in zapletenosti njegovih dejav-
nosti, ob upostevanju nevarnosti in povezanih tveganj, ki izhajajo iz
teh dejavnosti;

(ii) zagotovi usposobljenost pilota na podlagi ocenjevanja in razvoja
njegovih kompetenc, potrebnih za varno, ucinkovito in uspe$no
upravljanje zrakoplova;

(iii) zagotovi ocenjevanje in usposabljanje vseh pilotov na podrogjih,
doloc¢enih v skladu z ORO.FC.232;
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VYMi18

(iv) vkljucuje vsaj Sest modulov na dokazih temeljeCega usposabljanja,
razporejenih v okviru triletnega programa; vsak modul na dokazih
temeljecega usposabljanja sestavljata faza ocenjevanja in faza uspo-
sabljanja. Obdobje veljavnosti modula na dokazih temeljecega uspo-
sabljanja je dvanajst mesecev.

(A) Faza ocenjevanja vkljucuje scenarij linijsko usmerjenega letenja
(ali ve¢ scenarijev) za oceno vseh kompetenc in opredelitev
posameznih potreb usposabljanja.

(B) Faza usposabljanja vkljucuje:

(a) fazo ucenja manevrov, ki zajema pridobitev usposobljenosti
za nekatere opredeljene manevre;

(b) fazo usposabljanja na podlagi scenarija, ki vkljucuje
scenarij linijsko usmerjenega letenja (ali ve¢ scenarijev)
za razvoj kompetenc in obravnavanje posameznih potreb

usposabljanja.

Faza usposabljanja je izvedena v doglednem c¢asu po fazi
ocenjevanja.

(3) Operator zagotovi, da vsak pilot, ki se vpiSe v program na dokazih
temeljeCega usposabljanja, opravi:

(i) vsaj dva modula na dokazih temeljeCega usposabljanja v obdobju
veljavnosti ratinga za tip, vendar najmanj tri mesece narazen. Pilot
opravi modul na dokazih temeljeCega usposabljanja, ko:

(A) zaklju¢i vsebino programa na dokazih temeljecega usposa-
bljanja za zadevni modul (ocenjevanje in usposabljanje pilota

na dolocenih podro¢jih) in

(B) dokaze sprejemljivo raven uspe$nosti pri vseh ugotovljenih
kompetencah;

(ii) linijsko ocenjevanje usposobljenosti in
(iii) usposabljanje na tleh.

(4) Operator vzpostavi program za zagotavljanje standardizacije in ujemanja
instruktorjev na dokazih temeljeCega usposabljanja za zagotovitev, da so
instruktorji, vkljuceni v to usposabljanje, ustrezno usposobljeni za opra-
vljanje svojih nalog.

(1) Vsi inStruktorji se morajo udeleziti tega programa.
(i) Operator na podlagi ustreznih metod in metrike oceni ujemanje.

(iii) Operator dokaze ustrezno ujemanje instruktorjev.

S

~

Program na dokazih temeljecega usposabljanja lahko vkljucuje postopke
za ravnanje v izrednih razmerah, ki se uporabljajo v nepredvidenih okoli-
§¢inah, ki bi lahko vplivale na izvajanje modulov na dokazih temeljecega
usposabljanja. Operator opozori na potrebo po takih postopkih. S temi
postopki se zagotovi, da pilot ne nadaljuje izvajanja linijskih operacij, ¢e
je ugotovljena uspesnost pod najnizjo sprejemljivo ravnjo. Vkljucujejo
lahko:

(i) drugacno obdobje med moduli na dokazih temeljecega usposabljanja
in

(ii) drugacen vrstni red faz modula na dokazih temeljecega
usposabljanja.

(b) OKVIR KOMPETENC
Operator uporablja okvir kompetenc za vse vidike ocenjevanja in usposa-
bljanja v okviru programa na dokazih temeljeCega usposabljanja. Okvir

kompetenc:

(1) je obsezen, natanen in uporaben;
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(2) vkljucuje oblike vedenja, ki jih je mogode opazovati ter so potrebne za
varne, ucinkovite in uspesne operacije;

(3) vkljucuje dolocen nabor kompetenc, njihove opise in z njimi povezane
oblike vedenja, ki jih je mogoce opazovati.

(c) USPESNOST SISTEMA ZA USPOSABLJANJE

(1) Uspesnost sistema na dokazih temeljeCega usposabljanja se meri in
ocenjuje na podlagi postopka povratnih informacij z namenom:

(i) potrditi in izboljsati program na dokazih temeljeCega usposabljanja,
ki ga zagotovi operator;

(i1) preveriti, ali se v okviru programa na dokazih temeljecCega usposa-
bljanja, ki ga zagotovi operator, razvijajo kompetence pilota.

(2) Postopek povratnih informacij je vkljuéen v operatorjev sistem
upravljanja.

(3) Operator razvije postopke, ki urejajo varstvo podatkov o na dokazih
temeljeCem usposabljanju.

(d) SISTEM RAZVRSCANJA

(1) Operator ocenjuje kompetence pilotov na podlagi sistema razvr$canja.
Sistem razvr$¢anja zagotavlja:

(i) ustrezno raven podrobnosti, da bi se omogocile natanéne in
uporabne meritve uspesnosti posameznikov;

(i1) merilo uspesnosti in lestvico za posamezne kompetence, pri cemer
je na lestvici oznadena najnizja sprejemljiva raven, ki jo je treba
doseci pri izvajanju linijskih operacij. Operator razvije postopke za
obravnavanje slabe uspesnosti pilota;

(iii) neokrnjenost podatkov;
(iv) varnost podatkov.

(2) Operator redno preverja natancnost sistema razvrSanja na podlagi
sistema meril.

(¢) PRIMERNE NAPRAVE ZA USPOSABLJANJE IN STEVILO UR PRI
OPRAVLJANJU PROGRAMA NA DOKAZIH TEMELJECEGA USPOSA-
BLJANJA, KI GA ZAGOTOVI OPERATOR

(1) Vsak modul na dokazih temeljeCega usposabljanja se izvede v napravi
FSTD, pri ¢emer stopnja usposobljenosti zadostuje za pravilno izvajanje
podrocij ocenjevanja in usposabljanja.

(2) Operator pilotu zagotovi zadostno $tevilo ur v primerni napravi za uspo-
sabljanje, da bi pilot lahko opravil program na dokazih temeljecega
usposabljanja, ki ga zagotovi operator. Merila za doloCitev trajanja
programa na dokazih temeljeCega usposabljanja so:

(i) trajanje ustreza velikosti in zapletenosti programa;

(i1) trajanje programa pilotu omogoca, da ga opravi,

(iii) trajanje zagotavlja ucinkovitost programa ob upoStevanju priporocil
organizacije ICAO, Agencije in pristojnega organa;

(iv) trajanje je prilagojeno tehnologiji naprav za usposabljanje, ki se
uporabljajo.

(f) ENAKOVREDNOST OKVAR

(1) Vsak pilot opravi ocenjevanje in usposabljanje v zvezi z obvladovanjem
okvar sistema zrakoplova.
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(2) Okvare sistema zrakoplova, ki veliko zahtevajo od usposobljene posadke,
so razvrSCene glede na naslednje znaclilnosti:

(i) neodlozljivost,
(i1) zapletenost,
(iii) zmanjSan nadzor nad zrakoplovom,
(iv) odpoved instrumentov,
(v) obvladovanje posledic.

(3) Vsak pilot obravnava vsaj eno okvaro iz vsake kategorije znacilnosti,
pogostost pa se doloci na podlagi preglednice podrocij ocenjevanja in
usposabljanja.

(4) Dokazana strokovnost pri obvladovanju ene okvare se Steje za enako-
vredno dokazani strokovnosti pri obvladovanju drugih okvar z enakimi
znacilnostmi.

(g) ENAKOVREDNOST PRISTOPOV, POMEMBNIH ZA OPERACIJE

(1) Operator vsakemu pilotu zagotovi redno usposabljanje v zvezi z izvaja-
njem vrst in metod pristopov, pomembnih za operacije.

(2) To usposabljanje vkljucuje pristope, ki od usposobljene posadke zahte-
vajo Se veC.

(3) To usposabljanje vkljuuje pristope, za katere je potrebna posebna
odobritev v skladu s Prilogo V (del SPA) k tej uredbi.

(h) LINIJSKO OCENJEVANJE USPOSOBLJENOSTI

(1) Za vsakega pilota se redno izvaja linijsko ocenjevanje usposobljenosti v
zrakoplovu, pri ¢emer prikaze varno, uéinkovito in uspes$no izvajanje
obicajnih linijskih operacij, opisanih v operativnem priro¢niku.

(2) Obdobje veljavnosti linijskega ocenjevanja usposobljenosti je dvanajst
mesecev.

(3) Operator, odobren za izvajanje na dokazih temeljeCega usposabljanja,
lahko z dovoljenjem pristojnega organa podaljSa veljavnost linijskega
ocenjevanja usposobljenosti na:

(i) dve leti, odvisno od ocene tveganja,

(i1) ali tri leta, odvisno od postopka povratnih informacij za spremljanje
linijskih operacij, pri katerem se opredelijo nevarnosti za operacije,
zmanjSajo tveganja za take nevarnosti in sprejmejo ukrepi za obvla-
dovanje ¢loveskih napak pri operacijah.

(4) Da bi pilot uspesno prestal linijsko ocenjevanje usposobljenosti, dokaze
sprejemljivo raven uspesnosti pri vseh opazovanih kompetencah.

(i) USPOSABLJANIJE NA TLEH
(1) Vsak pilot vsakih 12 mesecev opravi:
(i) tehni¢no usposabljanje na tleh;

(ii) ocenjevanje in usposabljanje o razmestitvi in uporabi vse reSevalne
in varnostne opreme na zrakoplovu.
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(2) Operator lahko z dovoljenjem pristojnega organa in na podlagi ocene
tveganja podaljSa obdobje ocenjevanja in usposabljanja o razmestitvi in
uporabi vse reSevalne in varnostne opreme na zrakoplovu na 24
mesecev.

ORO.FC.232 Podro¢ja ocenjevanja in usposabljanja v okviru programa na
dokazih temeljeCega usposabljanja

(a) Operator zagotovi ocenjevanje in usposabljanje vsakega pilota na dolocenih
podrogjih.

(b) Podroéja ocenjevanja in usposabljanja so:

(1) dolo¢ena na podlagi varnostnih in operativnih podatkov, s katerimi se
opredelijo podroc¢ja za izboljsave in prednostno razvrstitev usposabljanja
pilotov, ki se upostevajo pri oblikovanju ustreznih programov na dokazih
temeljeCega usposabljanja;

(2) razporejena v triletnem obdobju v dolo¢enih ¢asovnih presledkih;

(3) pomembna za tip ali razliCico zrakoplova, ki ga pilot upravlja.

ORO.FC.235 Usposobljenost pilota za delo na katerem koli pilotovem
sedeZu

(a) Vodje zrakoplovov, od katerih njihove naloge zahtevajo, da delajo na
katerem koli pilotovem sedezu in opravljajo naloge kopilota, ali vodje zrako-
plovov, ki morajo izvajati usposabljanje ali preverjanje, opravijo dodatno
usposabljanje in preverjanje, kot je opredeljeno v operativnem priro¢niku.
Preverjanje se lahko opravi skupaj s preverjanjem strokovnosti, ki ga zago-
tovi operator, dolocenim v tocki ORO.FC.230(b), ali v okviru programa na
dokazih temeljecega usposabljanja, dolocenega v tocki ORO.FC.231.

(b

~

Dodatno usposabljanje in preverjanje vkljucujeta vsaj naslednje:

1. okvaro motorja med vzletom;

2. prilet in neuspeli prilet z enim nedelujo¢im motorjem ter

3. pristanek z enim nedelujo¢im motorjem.

(c

~

Pri helikopterjih vodje zrakoplovov opravijo tudi preverjanja strokovnosti
izmeni¢no na levem in desnem sedezu, Ce pri preverjanju strokovnosti za
tip, ki je zdruzeno s preverjanjem strokovnosti, ki ga zagotovi operator,
vodja zrakoplova opravi svoje usposabljanje ali preverjanje na svojem
obicajnem sedezu.

(d) Ce se na zrakoplovu izvajajo manevri pri okvari letala, se simulira okvara

motorja.

N

(e) Pri delu na sedezu kopilota je treba znova potrditi in obnoviti tudi prever-
janja iz ORO.FC.230 za delo na sedezu vodje zrakoplova.

(f) Pilot, ki zamenja vodjo zrakoplova, prej hkrati s preverjanji strokovnosti iz
ORO.FC.230 (b), ki jih zagotovi operator, dokaze izku$nje s podrocja urjenja
in uporabe postopkov, za katere po navadi ni odgovoren. Ce razlike med
delom na levem in desnem sedezu niso velike, se lahko praktiéne vaje
izvajajo na katerem koli sedezu.

(g) Pilot, ki ni vodja zrakoplova na sedezu vodje zrakoplova, hkrati s preverjan;ji
strokovnosti iz ORO.FC.230(b), ki jih zagotovi operator, dokaze izkusnje s
podro¢ja urjenja in uporabe postopkov, za katere je odgovoren vodja zrako-
plova kot nadzorovalni pilot. Ce razlike med delom na levem in desnem
sedezu niso velike, se lahko prakti¢ne vaje izvajajo na katerem koli sedezu.
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ORO.FC.240 Operacije na ve¢ kot enem tipu ali razliici

(a) Postopki ali operativne omejitve za operacije na ve¢ kot enem tipu ali razli-
¢ici, ki so navedeni v operativnem priro¢niku in jih odobri pristojni organ,
vkljucujejo:

1. minimalno raven izkusenosti ¢lanov letalske posadke;

2. minimalno raven izkuSenj na enem tipu ali razli¢ici zrakoplova pred
zaCetkom usposabljanja za drug tip ali razli¢ico ali pred zacetkom
operacij;

3. postopek, po katerem se letalska posadka, usposobljena za en tip ali
razli¢ico, usposablja in usposobi za drug tip ali razli¢ico, in

4. vse zahteve, ki se uporabljajo za nedavne izkuSnje na vsakem tipu ali
razlicici.

(b) Ce &lan letalske posadke upravlja helikopterje in letala, lahko izvaja operacije
le na enem tipu letala in enem tipu helikopterja.

(c) Tocka (a) se ne uporablja za operacije letal razreda zmogljivosti B, ¢e so
omejene na razrede letal z batnimi motorji in enim pilotom za dnevne
operacije po pravilih VFR. Tocka (b) se ne uporablja za operacije letal
razreda zmogljivosti B, ¢e so omejene na razrede letal z batnimi motorji
in enim pilotom.

ORO.FC.A.245 Nadomestni program za usposabljanje in usposobljenost

(a) Operator letala, ki ima ustrezne izkusnje, lahko nadomesti eno ali ve¢ nasled-
njih zahtev za usposabljanje in preverjanje za letalsko posadko z nadomes-
tnim programom za usposabljanje in usposobljenost (ATQP), ki ga odobri
pristojni organ:

1. SPA.LVO.120 o usposabljanju in usposobljenosti letalske posadke;
2. preusmeritveno usposabljanje in preverjanje;

3. izobrazevanje o razlikah in seznanitveno usposabljanje;

4. tecaj poveljevanja;

5. periodi¢no usposabljanje in preverjanje, ter

6. operacije na ve¢ kot enem tipu ali razliici.

(b

=

Program ATQP vkljuCuje usposabljanje in preverjanje, ki vzpostavita in
ohranjata raven usposobljenosti, ki je najmanj enaka ravni usposobljenosti,
dosezeni z upoStevanjem dolocb ORO.FC.220 in ORO.FC.230. Stopnja
usposabljanja in strokovnosti letalske posadke se dokaze, preden pristojni
organ izda odobritev programa ATQP.

(c) Operator, ki zaprosi za odobritev programa ATQP, pristojnemu organu pred-
lozi izvedbeni nacrt, vkljuéno z opisom stopnje usposabljanja letalske
posadke in strokovnosti, ki bo dosezena.

It

=

Poleg pregledov na podlagi ORO.FC.230 in FCL.060 iz Priloge I (del FCL)
k Uredbi (EU) st. 1178/2011 vsak ¢lan letalske posadke opravi linijsko
vrednotenje (LOE), izvedeno na napravi FSTD. Obdobje veljavnosti linij-
skega vrednotenja je dvanajst koledarskih mesecev. Obdobje veljavnosti se
zaéne Steti od konca meseca, v katerem je bilo preverjanje opravljeno. Ce se
linijsko vrednotenje izvede v zadnjih treh mesecih obdobja veljavnosti, se
zacne novo obdobje veljavnosti Steti od prvotnega poteka obdobja.

(e) Po dveh letih delovanja z odobrenim programom ATPQ lahko operator z
odobritvijo pristojnega organa podaljsa obdobja veljavnosti preverjanj iz
ORO.FC.230, kot sledi:
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1. preverjanje strokovnosti, ki ga zagotovi operator, na 12 koledarskih
mesecev. Obdobje veljavnosti se zacne Steti od konca meseca, v katerem
je bilo preverjanje opravljeno. Ce se preverjanje izvede v zadnjih treh
mesecih obdobja veljavnosti, se za¢ne novo obdobje veljavnosti §teti od
prvotnega poteka obdobja.

2. Linijsko preverjanje na 24 koledarskih mesecev. Obdobje veljavnosti se
zaéne teti od konca meseca, v katerem je bilo preverjanje opravljeno. Ce
se preverjanje izvede v zadnjih Sestih mesecih obdobja veljavnosti, se
zaCne novo obdobje veljavnosti Steti od prvotnega poteka obdobja.

3. Preverjanje usposobljenosti za uporabo reSevalne in varnostne opreme na
24 koledarskih mesecev. Obdobje veljavnosti se zacne Steti od konca
meseca, v katerem je bilo preverjanje opravljeno. Ce se preverjanje izvede
v zadnjih Sestih mesecih obdobja veljavnosti, se zacne novo obdobje
veljavnosti Steti od prvotnega poteka obdobja.

ORO.FC.A.250 Vodje zrakoplova z licenco poklicnega pilota letala
(CPL(A))

(a) Imetnik licence poklicnega pilota letala CPL(A) (letalo) dela kot vodja zrako-
plova v komercialnem zra¢nem prevozu na letalu z enim pilotom le, ¢e je
izpolnjen eden od naslednjih pogojev:

1. ima pri prevozu potnikov po pravilih VFR zunaj obmocja 50 NM (90 km)
od odhodnega aerodroma najmanj 500 ur letenja na letalih ali veljaven
rating za instrumentalno letenje;

2. ima pri upravljanju ve¢motornega tipa letala po pravilih IFR najmanj 700
ur letenja na letalih, vkljuéno s 400 urami kot vodja zrakoplova. Te ure
vklju€ujejo 100 ur letenja po pravilih IFR in 40 ur letenja na ve¢motornih
letalih. Teh 400 ur, opravljenih kot vodja zrakoplova, se lahko nadomesti
z urami, ki jih je opravil kot kopilot v okviru vzpostavljenega sistema
posadk z ve¢ piloti iz operativnega priroénika po nacelu, v skladu s
katerim sta dve uri letenja, ki ju opravi kopilot, enakovredni eni uri
letenja, ki jo opravi vodja zrakoplova;

3. ima pri upravljanju enomotornega letala po pravilih IFR najmanj 700 ur
letenja na letalih, vkljuéno s 400 urami kot vodja zrakoplova. Te ure
vkljuCujejo 100 ur letenja po pravilih IFR. Teh 400 ur, opravljenih kot
vodja zrakoplova, se lahko nadomesti z urami, ki jih je opravil kot kopilot
v okviru vzpostavljenega sistema posadk z ve¢ piloti iz operativnega
priro¢nika po nacelu, v skladu s katerim sta dve uri letenja, ki ju opravi
kopilot, enakovredni eni uri letenja, ki jo opravi vodja zrakoplova.

(b) V primeru dnevnih operacij po pravilih VFR z letali razreda zmogljivosti B
se pododstavek (a)(1) ne uporablja.

ORO.FC.H.250 Vodje zrakoplova z licenco poklicnega pilota helikopterja
(CPL(H))

(a) Imetnik licence poklicnega pilota helikopterja CPL(H) (helikopter) dela kot
vodja zrakoplova v komercialnem zraénem prevozu na helikopterju z enim
pilotom le, ce:

1. ima pri letenju po pravilih IFR najmanj 700 ur letenja na helikopterjih,
vkljuéno s 300 urami kot vodja zrakoplova. Te ure vkljucujejo 100 ur
letenja po pravilih IFR. Teh 300 ur, ki jih opravi kot vodja zrakoplova, je
mogoce nadomestiti z urami, ko je letel kot kopilot v okviru vzposta-
vljenega sistema posadk z vec piloti iz operativnega priro¢nika po nacelu,
v skladu s katerim sta dve uri letenja, ki ju opravi kopilot, enakovredni
eni uri letenja, ki jo opravi vodja zrakoplova;

2. ima pri izvajanju no¢nih operacij v vizualnih meteoroloskih
razmerah (VMC):

(i) veljaven instrumentalni rating ali
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(i1) 300 ur letenja na helikopterjih, vkljuéno s 100 urami, ki jih opravi kot
vodja zrakoplova, in 10 urami nocnega letenja, ki jih opravi kot leteci
pilot.

ODDELEK 3

Dodatne zahteve za komercialne specializirane operacije in za operacije CAT iz
ORO.FC.005(b)(1) in (2)

ORO.FC.330 Periodicno usposabljanje in preverjanje — preverjanje strokov-
nosti, ki ga zagotovi operator

(a) Vsak ¢lan letalske posadke opravi preverjanja strokovnosti, ki jih zagotovi
operator, da dokaze svojo usposobljenost za izvajanje obiCajnih in neobi-
Cajnih postopkov ter postopkov v sili; ta preverjanja zajemajo zadevne
vidike, povezane s specializiranimi nalogami, opisanimi v operativnem
priro¢niku.

(b) Upostevajo se ustrezne potrebe pri izvajanju IFR ali no¢nih operacij.

(c) Obdobje veljavnosti preverjanja strokovnosti, ki ga zagotovi operator, je 12
koledarskih mesecev. Obdobje veljavnosti se zacne Steti od konca meseca, v
katerem je bilo preverjanje opravljeno. Ce se preverjanje strokovnosti, ki ga
zagotovi operator, izvede v zadnjih treh mesecih obdobja veljavnosti, se
zacne novo obdobje veljavnosti §teti od prvotnega poteka obdobja.

PODDEL CC
KABINSKO OSEBJE
ORO.CC.005 Obseg

Ta poddel doloc¢a zahteve, ki jih mora operator izpolnjevati pri upravljanju
zrakoplova s kabinskim osebjem, in zajema:

(a) oddelek 1, ki doloca skupne zahteve za vse operacije;

(b) oddelek 2, ki doloca dodatne zahteve samo za operacije komercialnega
zraénega prevoza.

ODDELEK 1
YM1

Skupne zahteve

VM15
ORO.CC.100 Stevilo in sestava kabinskega osebja

(a) Kadar zrakoplov ~z najve¢jim  operativnim  Stevilom  potniskih
sedezev (MOPSC) nad 19 prevaza enega ali ve¢ potnikov, se za njegovo
upravljanje dodeli vsaj en ¢lan kabinskega osebja.

(b) Zaradi skladnosti s to¢ko (a) je najmanjSe Stevilo ¢lanov kabinskega osebja
najvecje Stevilo od navedenih:

1. Stevilo ¢lanov kabinskega osebja, opredeljeno med postopkom certifika-
cije zrakoplova v skladu z veljavnimi certifikacijskimi specifikacijami, za
kabinsko konfiguracijo zrakoplova, ki jo uporablja operator;

2. ¢e Stevilo iz tocke 1 ni bilo dologeno, Stevilo ¢lanov kabinskega osebja,
dolo¢eno med postopkom certifikacije zrakoplova za najvecje certificirano
Stevilo potniskih sedezev, zmanjSano za 1 za vsak popolni veckratnik 50
potniskih sedezev, za kabinsko konfiguracijo zrakoplova, ki jo uporablja
operator, pri ¢emer je to Stevilo manjSe od najvecjega certificiranega
Stevila sedezev;
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3. §tevilo, dobljeno tako, da se Steje en ¢lan kabinskega osebja za vsakih 50
potniskih sedezev (ali za doloceno Stevilo potniskih sedezev, ki je manjse
od 50), vgrajenih na istem krovu zrakoplova, ki se bo uporabljal.

(c) Za operacije, pri katerih ima kabinsko osebje ve¢ ¢lanov, operator imenuje
enega Clana kabinskega osebja, ki odgovarja poveljujocemu pilotu ali vodji
zrakoplova.

el

=

Z odstopanjem od tocke (a) se lahko nekomercialne operacije z zrakoplovom
z najve¢jim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 19 na
podlagi predhodne odobritve pristojnega organa izvajajo brez aktivnih ¢lanov
kabinskega osebja. Operator za pridobitev odobritve zagotovi, da sta izpol-
njena oba naslednja pogoja:

1. na krovu zrakoplova je najve¢ 19 potnikov;

2. operator je razvil postopke za zadevno operacijo.

ORO.CC.110 Pogoji za dodelitev nalog

(a) Clanom kabinskega osebja se lahko dodelijo naloge na zrakoplovu le, &e:
1. so stari vsaj 18 let;

2. je bilo v skladu z veljavnimi zahtevami iz Priloge IV (del MED) k
Uredbi (EU) st. 1178/2011 ocenjeno, da so telesno in dusevno sposobni
opravljati svoje naloge ter da lahko varno izpolnjujejo svoje odgovornosti,
in

3. so uspesno opravili celotno ustrezno usposabljanje in preverjanje iz tega
poddela ter so sposobni opravljati dodeljene naloge v skladu s postopki iz
operativnega prirocnika.

(b) Operator pred dodelitvijo nalog ¢lanom kabinskega osebja, ki delajo v samo-
stojnem poklicu ali s krajSim delovnim Casom, preveri, ali so izpolnjene vse
veljavne zahteve iz tega poddela, ob upoStevanju vseh storitev, ki jih je ¢lan
kabinskega osebja opravil za drugega operatorja oziroma operatorje, da se
opredelijo zlasti:

1. skupno Stevilo tipov in razli¢ic zrakoplovov, na katerih lahko dela ¢lan
kabinskega osebja, in

2. veljavne omejitve trajanja letov in delovnega Casa ter zahtevani Cas
pocitka.

(c) Potnikom se jasno sporoCi, kdo so operativni ¢lani kabinskega osebja ter
kaksne so njihove vloge v zvezi z varnostjo potnikov in leta.

ORO.CC.115 Izvajanje teCajev usposabljanja in povezanega preverjanja

(a) Operator za vsak tecaj usposabljanja dolo¢i podroben program in u¢ni naért v
skladu z veljavnimi zahtevami iz tega poddela — in ¢e je ustrezno — Priloge V
(del CC) k »M4 Uredbo (EU) st. 1178/2011 <« za zajetje nalog in odgo-
vornosti, ki jih morajo izpolnjevati ¢lani kabinskega osebja.

(b) Vsak tecaj usposabljanja vkljucuje teoreti¢ni in prakticni pouk ter indivi-
dualne ali skupinske prakti¢ne vaje, kot je ustrezno za posamezni predmet,
da ¢lani kabinskega osebja doseZejo in ohranjajo ustrezno raven strokovnosti
v skladu s tem poddelom.

(c) Vsak teCaj usposabljanja:
1. se izvede po ucnem nacrtu in v stvarnih okolis¢inah ter

2. ga izvede osebje, ustrezno usposobljeno za predmet, ki se bo pouceval.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 95

(d) Med celotnim usposabljanjem v skladu s tem delom ali po njem se za
vsakega clana kabinskega osebja opravi preverjanje, ki vkljucuje vse
elemente ustreznega programa usposabljanja, razen v primeru usposabljanja
za skupno delo v pilotski kabini (CRM). Preverjanja opravi osebje, ki je
ustrezno usposobljeno za preverjanje, da je ¢lan kabinskega osebja dosegel
in/ali ohranil zahtevano raven strokovnosti.

(e) Tecaje usposabljanja za CRM in module CRM, ¢e je ustrezno, izvaja
instruktor za usposabljanje kabinskega osebja za CRM. Ce so elementi skup-
nega dela v pilotski kabini vkljuceni v drugo usposabljanje, doloCitev in
izvajanje uénega nacrta vodi instruktor za usposabljanje kabinskega osebja
za CRM.

ORO.CC.120 Tecaj zacetnega usposabljanja

(a) Vsak nov ¢lan, ki Se nima veljavnega potrdila kabinskega osebja, izdanega v
skladu s Prilogo V (del CC) k »M4 Uredbo (EU) st. 1178/2011 «:

1. se udelezi teaja zaetnega usposabljanja v skladu s CC.TRA.220 iz
navedene priloge in

2. pred zacetkom drugega usposabljanja, zahtevanega v tem poddelu,
uspesno opravi s tem povezano preverjanje.

(b) Elemente programa zaCetnega usposabljanja je mogoce zdruziti s prvim
usposabljanjem, znacilnim za tip zrakoplova, in preusmeritvenim usposablja-
njem, ki ga zagotovi operator, ¢e so izpolnjene zahteve iz CC.TRA.220 in so
vsi taki elementi v evidenci o usposabljanju zadevnih ¢lanov kabinskega
osebja evidentirani kot elementi tecaja zaCetnega usposabljanja.

ORO.CC.125 Usposabljanje, znacilno za tip zrakoplova, in preusmeritveno
usposabljanje, ki ga zagotovi operator

(a) Vsak ¢lan kabinskega osebja opravi ustrezno usposabljanje, znacilno za tip
zrakoplova, in preusmeritveno usposabljanje, ki ga zagotovi operator, ter
povezana preverjanja, preden:

1. ga operator prvi¢ razporedi na delovno mesto ¢lana kabinskega osebja ali

2. ga navedeni operator razporedi na delovno mesto na drugem tipu
zrakoplova.

M2
(b) Operator pri dolo¢anju specifi¢nih programov in u¢nih nacrtov usposabljanja
za tip zrakoplova in preusmeritvenega usposabljanja operatorja, vkljuci, ¢e so
na voljo, ustrezne elemente, kot so opredeljeni v obveznem delu podatkov o
operativni ustreznosti, dolo¢enih v skladu z Uredbo (EU) st. 748/2012.

VB
(c) Program usposabljanja, znacilnega za tip zrakoplova:

1. vkljuCuje usposabljanje in prakticne vaje na ustrezni napravi za usposa-
bljanje ali dejanskem zrakoplovu in

2. zajema vsaj naslednje elemente usposabljanja, znacilnega za tip zrako-
plova:

(i) opis zrakoplova, kot je ustrezno za naloge kabinskega osebja;

(i) vso vgrajeno varnostno opremo in sisteme, pomembne za naloge
kabinskega osebja;

(iii) uporabo in dejansko odpiranje vsakega tipa ali razli¢ice obicajnih
vrat in izhodov in izhodov v sili v obifajnem naéinu ali nafinu v
sili, ki jih preizkusi vsak ¢lan kabinskega osebja;
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(iv) prikaz uporabe vseh drugih izhodov, vkljuéno z okni pilotske
kabine;

(v) opremo za zas€ito pred ognjem in dimom, ¢e je vgrajena;
(vi) usposabljanje za uporabo resevalne drce, ¢e je namescena;

(vii) uporabo sedeza, zadrzevalnega sistema in kisikovega sistema, ki so
pomembni ob nezmoznosti pilota, da opravlja svoje delo.

(d) Preusmeritveno usposabljanje, ki ga zagotovi operator za vsak tip zrako-
plova, ki se bo uporabljal:

1. vkljuCuje usposabljanje in prakti¢ne vaje na ustrezni napravi za usposa-
bljanje ali dejanskem zrakoplovu;

2. vkljuCuje usposabljanje v zvezi s standardnimi operativnimi postopki
operatorja za Clane kabinskega osebja, ki jih bo operator prvi¢ razporedil
na delovno mesto;

3. zajema vsaj naslednje elemente usposabljanja, znaéilnega za operatorja,
kot so ustrezni za tip zrakoplova, ki se bo upravljal:

(i) opis konfiguracije kabine;

(ii) razmestitev, odstranitev in uporabo vse prenosne varnostne opreme
in reSevalne opreme na zrakoplovu;

(iii) vse obicajne postopke in postopke v sili;
(iv) ravnanje s potniki in nadzorovanje mnozice;

(v) usposabljanje za boj z ognjem in dimom, vkljuéno z uporabo vse
povezane opreme za gaSenje pozara in za$Citne opreme, ki ustreza
opremi na zrakoplovu;

(vi) postopke evakuacije;

(vii) postopke v primeru nezmoznosti pilota, da opravlja svoje delo;
(viii) veljavne varnostne zahteve in postopke;

(ix) skupno delo v pilotski kabini.

ORO.CC.130 Izobrazevanje o razlikah

(a) Clan kabinskega osebja poleg usposabljanja iz ORO.CC.125 opravi ustrezno
usposabljanje in preverjanje, ki zajemata vse razlike, preden je razporejen na:

1. razli¢ico tipa zrakoplova, na katerem dela trenutno, ali
2. tip ali razli¢ico tipa zrakoplova, na katerem dela trenutno, z drugacno:
(i) varnostno opremo;

(ii) razmestitvijo varnostne in reSevalne opreme ali
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(iii) obicajnimi postopki in postopki v sili.

(b) Program izobrazevanja o razlikah:

1. se doloci, kot je potrebno na podlagi primerjave s programom usposa-
bljanja, ki ga ¢lan kabinskega osebja opravi v skladu z ORO.CC.125(c) in
(d) za ustrezni tip zrakoplova, in

2. vkljuCuje usposabljanje in prakti¢ne vaje na ustrezni napravi za usposa-
bljanje ali dejanskem zrakoplovu, kot je ustrezno glede na element uspo-
sabljanja o razlikah, ki ga je treba zajeti.

(c) Operator pri dolo¢anju programa in u¢nega nacrta usposabljanja o razlikah za
razli¢ico tipa zrakoplova, ki se trenutno uporablja, vklju¢i, ¢e so na voljo,
ustrezne elemente, kot so doloCeni v obveznem delu podatkov o operativni
ustreznosti, doloenih v skladu z Uredbo (EU) st. 748/2012.

ORO.CC.135 Seznanjanje s tipom zrakoplova

Vsak clan kabinskega osebja po opravljenem usposabljanju, znacilnem za tip
zrakoplova, in preusmeritvenem usposabljanju za tip zrakoplova, ki ga zagotovi
operator, opravi ustrezno nadzorovano seznanjanje na tipu zrakoplova, preden je
razporejen na delovno mesto ¢lana kabinskega osebja z najmanjSim Stevilom
¢lanov v skladu z ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Periodi¢no usposabljanje

(a) Vsak c¢lan kabinskega osebja opravi letno periodiéno usposabljanje in
preverjanje.

(b) Periodi¢no usposabljanje zajema naloge, dodeljene posameznim ¢lanom
kabinskega osebja pri obi¢ajnih postopkih in postopkih v sili, ter urjenje,
ki ustreza posameznemu tipu in/ali razliCici zrakoplova, na katerem bodo
delali.

(c) Elementi usposabljanja, znaCilnega za tip zrakoplova:

1. periodi¢no usposabljanje vkljuCuje letna urjenja prijemov vsakega Clana
kabinskega osebja za simulacijo uporabe vsakega tipa ali razliCice
obicajnih vrat in izhodov ter vrat in izhodov v sili za evakuacijo potnikov;

2. periodi¢no usposabljanje v Casovnih presledkih, ki niso daljsi od treh let,
vkljucuje tudi:

(i) uporabo in dejansko odpiranje vsakega tipa ali razliCice obiCajnega
izhoda in zasilnega izhoda v obi¢ajnem nacinu ali nacinu v sili, ki jih
preizkusi vsak ¢lan kabinskega osebja na ustrezni napravi za usposa-
bljanje ali na dejanskem zrakoplovu;

(ii) dejansko uporabo varnostnih vrat pilotske kabine v obi¢ajnem nacinu
in nacinu v sili ter sistema sedezev in zadrzevalnih naprav na ustrezni
napravi za usposabljanje ali dejanskem zrakoplovu, ki jih preizkusi
vsak ¢lan kabinskega osebja, in prakti¢en prikaz uporabe kisikovega
sistema v zvezi z nezmoznostjo pilota, da opravlja svoje delo;

(iii) prikaz uporabe vseh drugih izhodov, vkljuéno z okni pilotske kabine,
in

(iv) prikaz uporabe resilnega Colna ali reSevalne drce, ki se lahko uporabi
kot resilni ¢oln, Ce sta na zrakoplovu.
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(d) Elementi usposabljanja, znacilni za operatorja:

1. periodi¢no usposabljanje vsako leto vkljuCuje:

(i) za vsakega ¢lana kabinskega osebja:

A. razmestitev in uporabo vse varnostne in resevalne opreme, ki je
namescena ali se prevaza na zrakoplovu, in

B. uporabo reSilnih jopiCev ter namestitev prenosne kisikove
opreme in opreme za zas¢ito dihal;

(i1) zlaganje predmetov v potniski kabini;

(iii) postopki v zvezi s kontaminacijo povrSine zrakoplova;

(iv) postopke v sili;

(v) postopke evakuacije;

(vi) pregled incidentov in nesrec;

(vii) skupno delo v pilotski kabini;

(viii) vidike letalske medicine in prvo pomo¢, vkljuéno s povezano
opremo;

(ix) varnostne postopke;

2. periodi¢no usposabljanje v asovnih presledkih, ki niso daljsi od treh let,
vkljucuje tudi:

(i) uporabo pirotehni¢nih sredstev (dejanske naprave ali naprave za
vajo);

(ii) prakti¢ni prikaz uporabe kontrolnih seznamov za letalsko posadko;

(iii) stvarno in prakticno usposabljanje za uporabo celotne opreme za
gasenje pozara, vkljuéno z varovalno obleko, ki ustreza opremi na
zrakoplovu;

(iv) za vsakega Clana kabinskega osebja:

A. gaSenje pozara, ki ustreza pozaru v notranjosti zrakoplova;

B. namestitev in uporabo opreme za zas¢ito dihal v zaprtem simuli-
ranem okolju, napolnjenem z dimom.

(e) Obdobja veljavnosti:

1. za letno periodi¢no usposabljanje je dvanajst koledarskih mesecev, ki se
zacne S§teti od konca meseca, v katerem je bilo preverjanje opravljeno;

2. &e se periodi¢no usposabljanje ali preverjanje iz odstavka (a) izvedeta v
zadnjih treh koledarskih mesecih obdobja veljavnosti, se zaéne novo
obdobje veljavnosti Steti od prvotnega poteka obdobja;

3. v zvezi z dodatnimi triletnimi elementi usposabljanja iz pododstavkov
(¢)(2) in (d)(2) je obdobje veljavnosti 36 koledarskih mesecev, ki se
zaCne S§teti od konca meseca, v katerem so bila preverjanja opravljena.
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ORO.CC.145 Osvezitveno usposabljanje

(a)

(b)

Ce ¢lan kabinskega osebja v zadnjih Sestih mesecih obdobja veljavnosti
zadnjega ustreznega periodi¢nega usposabljanja in preverjanja:

1. ni opravljal nalog na zrakoplovu, opravi osvezitveno usposabljanje in
preverjanje za vsak tip zrakoplova, na katerem bo delal, preden je vnovié
razporejen na tako delovno mesto, ali

2. ni opravljal nalog na zrakoplovu na enem posebnem tipu zrakoplova, pred
vnoviéno razporeditvijo na delovno mesto na zadevnem tipu zrakoplova
opravi:

(i) osvezitveno usposabljanje in preverjanje ali

(ii) dva seznanitvena leta v skladu z ORO.CC.135.

Program osvezitvenega usposabljanja za vsak tip zrakoplova zajema vsaj:

1. postopke v sili;

2. postopke evakuacije;

3. za vsakega cClana kabinskega osebja uporabo in dejansko odpiranje
vsakega tipa ali razliice obicajnih in zasilnih izhodov ter varnostnih
vrat pilotske kabine v obifajnem nacinu ali nacinu v sili;

4. prikaz uporabe vseh drugih izhodov, vkljuéno z okni pilotske kabine;

S. razmestitev in uporabo vse ustrezne varnostne in reSevalne opreme, ki je
namescena ali se prevaza na zrakoplovu.

Operator se lahko odloci, da osvezitveno usposabljanje nadomesti s periodi-
¢nim usposabljanjem, ¢e se ponovna zaposlitev ¢lana kabinskega osebja na
zrakoplovu zacne v okviru obdobja veljavnosti zadnjega periodi¢nega uspo-
sabljanja in preverjanja. Ce je obdobje veljavnosti poteklo, se lahko v skladu
z ORO.CC.125 osvezitveno usposabljanje nadomesti le z usposabljanjem,
znacilnim za tip zrakoplova, in preusmeritvenim usposabljanjem, ki ga zago-
tovi operator.

ODDELEK 2

Dodatne zahteve za operacije komercialnega zracnega prevoza

ORO.CC.200 Vodilni ¢lan kabinskega osebja

(a)

(b)

Kadar se zahteva vec kot en ¢lan kabinskega osebja, kabinsko osebje vklju-
Cuje vodilnega ¢lana kabinskega osebja, ki ga imenuje operator.

Operator imenuje Clana kabinske posadke za vodilnega ¢lana kabinskega
osebja le, Ce:

1. ima vsaj eno leto izkusenj kot aktivni ¢lan kabinskega osebja in

2. je uspe$no opravil teaj usposabljanja za vodilnega ¢lana kabinskega
osebja in s tem povezano preverjanje.
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VYMi15

(c) Tecaj usposabljanja za vodilnega ¢lana kabinskega osebja zajema naloge in
odgovornosti vodilnih ¢lanov kabinskega osebja ter vkljuCuje vsaj naslednje
elemente:

1. dajanje navodil pred letom;

2. sodelovanje s posadko;

3. pregled zahtev operatorja in zakonskih zahtev;

4. porocanje o nesreCah in incidentih;

5. cloveske dejavnike in skupno delo v pilotski kabini (CRM) ter

6. omejitve trajanja letov in delovnega Casa, zahtevani Cas pocitka.

I

=

Vodilni ¢lan kabinskega osebja je vodji zrakoplova odgovoren za izvajanje in
usklajevanje obicajnih postopkov in postopkov v sili iz operativnega priro¢-
nika, vkljuéno s prenehanjem izvajanja nalog, ki niso povezane z varnostjo,
zaradi varnosti ali varovanja.

(e) Operator doloci postopke za izbiro najustrezneje usposobljenega ¢lana kabin-
skega osebja, ki deluje kot vodilni ¢lan kabinskega osebja, ¢e postane imeno-
vani vodilni ¢lan kabinskega osebja nezmozen za delo. Pristojni organ je
obvescen o spremembah teh postopkov.

ORO.CC.205 Zmanj$anje Stevila ¢lanov kabinskega osebja med operacijami
na tleh in v nepredvidenih okolis¢inah

(a) Kadar so na krovu zrakoplova potniki, je na zrakoplovu najmanjse Stevilo
¢lanov kabinskega osebja, ki je zahtevano v skladu s tocko ORO.CC.100 in
je pripravljeno ukrepati.

(b

=

Z odstopanjem od tocke (a) se lahko najmanjse Stevilo ¢lanov kabinskega
osebja zmanjsa v katerem koli od naslednjih primerov:

1. med obicajnimi operacijami na tleh, ki ne vkljucujejo polnjenja ali praz-
njenja rezervoarjev, kadar je zrakoplov na svojem parkirnem prostoru;

2. v nepredvidenih okolis¢inah, ¢e se S$tevilo potnikov na zrakoplovu
zmanj$a. V tem primeru se pristojnemu organu predlozi porocilo po opra-
vljenem letu;

3. zaradi zagotavljanja pocitka med letom v skladu s tocko ORO.FTL.205(e)
ali kot ukrep za zmanjSanje utrujenosti, ki ga izvaja operator.

(c) Za namene tock (b)(1) in (b)(2) postopki operatorja iz operativnega priroc-
nika zagotavljajo, da:

1. je z manj Clani kabinskega osebja doseZena enakovredna raven varnosti,
zlasti za evakuacijo potnikov;

2. je kljub manjSemu Stevilu ¢lanov kabinskega osebja v skladu s tocko
ORO.CC.200 prisoten vodilni ¢lan kabinskega osebja;

3. se za vsakih 50 potnikov (ali doloceno Stevilo potnikov, ki je manjSe od
50) na istem krovu zrakoplova zahteva vsaj en Clan kabinskega osebja;

4. se pri obicajnih operacijah na tleh z zrakoplovom, pri katerih je potreben
vec kot en ¢lan kabinskega osebja, Stevilo, doloc¢eno v skladu s toc¢ko 3,
poveca za enega Clana kabinskega osebja na vsak par zasilnih izhodov v
visini tal.
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(d) Za namene tocke (b)(3) operator:

1. izvede oceno tveganja za dolocitev Stevila ¢lanov kabinskega osebja, ki
morajo biti prisotni in pripravljeni ukrepati kadar koli med potovanjem;

2. opredeli ukrepe za zmanjSanje ucinkov zaradi manjSega Stevila ¢lanov
kabinskega osebja, prisotnih in pripravljenih ukrepati med potovanjem;

3. v operativnem prirocniku vzpostavi posebne postopke, med drugim za
pocitek vodilnega ¢lana kabinskega osebja med letom, ki vedno zagota-
vljajo ustrezno obravnavanje potnikov in ucinkovito upravljanje vseh
neobicajnih ali izrednih situacij;

4. v specifikacijskih shemah za ¢as letenja v skladu s tocko ORO.FTL.125
opredeli pogoje, pod katerimi se lahko ¢lanom kabinskega osebja zagotovi
pocitek med letom.

ORO.CC.210 Dodatni pogoji za razporeditev na delovho mesto

Clani kabinskega osebja so lahko razporejeni na delovno mesto in delajo na
posebnem tipu ali razliCici zrakoplova le, Ce:

(a) imajo veljavno potrdilo, izdano v skladu s Prilogo V (del CC) k
»M4 Uredbo (EU) st. 1178/2011 «;

(b) so usposobljeni za tip ali razli¢ico v skladu s tem poddelom;

(c) izpolnjujejo druge veljavne zahteve iz tega poddela in Priloge IV (del CAT);

(d) nosijo uniforme operatorja za kabinsko osebje.

ORO.CC.215 Programi usposabljanja in preverjanja ter z njimi povezana
dokumentacija

(a) Programe usposabljanja in preverjanja, vkljuéno z uc¢nimi naérti v skladu s
tem poddelom, odobri pristojni organ, navedeni pa so v operativnem priroc-
niku.

(b) Ko c¢lan kabinskega osebja uspeSno opravi tecaj usposabljanja in povezano
preverjanje, operator:

1. posodobi evidenco o usposabljanju ¢lana kabinskega osebja v skladu z
ORO.MLR.115 in

2. mu predlozi seznam, na katerem so navedena posodobljena obdobja
veljavnosti, kot so ustrezna za tip(-e) in razliico(-e) zrakoplova, za
delo na katerem(-ih) je ¢lan kabinskega osebja usposobljen.

ORO.CC.250 Delo na ve¢ kot enem tipu ali razli¢ici zrakoplova

(a) Clana kabinskega osebja se ne razporedi na delovno mesto na veé kot treh
tipih zrakoplovov, na podlagi odobritve pristojnega organa pa je ¢lan kabin-
skega osebja lahko izjemoma razporejen na delovno mesto na Stiri tipe
zrakoplovov, ¢e so vsaj za dva tipa:

1. varnostna in reSevalna oprema ter obifajni postopki in postopki v sili,
znacilni za tip, podobni ter

2. obicajni postopki in postopki v sili, ki niso znacilni za tip, enaki.
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(b)

Operator za namene odstavka (a) ter za usposabljanje in usposobljenost
kabinskega osebja doloci:

1. vsak zrakoplov kot tip ali razli¢ico, ob upoStevanju, ¢e so na voljo,
ustreznih elementov, dolocenih v obveznem delu podatkov o operativni
ustreznosti v skladu z Uredbo (EU) st. 748/2012 za zadevni tip ali razli-
¢ico zrakoplova, in

2. razli¢ice tipa zrakoplova za razli¢ne tipe, Ce se razlikujejo glede na:

(i) uporabo zasilnih izhodov;

(ii) razmestitev in vrsto prenosne varnostne in reSevalne opreme;

(iii) postopke v sili, znacilne za tip.

ORO.CC.255 Operacije s samo enim ¢lanom kabinskega osebja

(a)

(b

~

(©

Operator izbere, zaposli, usposablja in preverja strokovnost ¢lanov kabin-
skega osebja, ki bodo razporejeni na delovno mesto edinega ¢lana kabin-
skega osebja, v skladu z merili, ki ustrezajo tovrstnim operacijam.

Clani kabinskega osebja, ki nimajo delovnih izkuenj kot edini ¢lan kabin-
skega osebja, se lahko razporedijo na tako delovno mesto po tem, ko:

1. opravijo usposabljanje iz odstavka (c), in to poleg drugega ustreznega
usposabljanja in preverjanja v skladu z zahtevami iz tega poddela;

2. uspesno opravijo preverjanja strokovnosti pri opravljanju nalog in izpol-
njevanju obveznosti v skladu s postopki iz operativnega prirocnika ter

3. opravijo seznanitvene lete prek najmanj 15 sektorjev, ki trajajo vsaj 20 ur,
na ustreznem tipu zrakoplova pod nadzorom ustrezno izkusenega Clana
kabinskega osebja.

Zajeti so naslednji dodatni elementi usposabljanja s posebnim poudarkom na
upostevanju operacij z enim samim ¢lanom kabinskega osebja:

1. odgovornost vodji zrakoplova za izvajanje obiCajnih postopkov in
postopkov v sili;

2. pomen usklajevanja in porocanja letalski posadki, zlasti pri obvladovanju
nediscipliniranih ali motec¢ih potnikov;

3. pregled zahtev operatorja in zakonskih zahtev;

4. dokumentacija;

5. porocanje o nesrecah in incidentih ter

6. omejitve trajanja letov in delovnega Casa, zahtevani ¢as pocitka.
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PODDEL TC
TEHNICNO OSEBJE PRI OPERACIJAH HNMP, HHO ALI NVIS
ORO.TC.100 Obseg

V tem poddelu so dolocene zahteve, ki jih mora operator izpolnjevati pri upra-
vljanju zrakoplova s ¢lani tehni¢nega osebja v operacijah komercialnega zraénega
prevoza helikopterske nujne medicinske pomoc¢i (HNMP), operacijah s pomocjo
sistema za noéno gledanje (NVIS) ali helikopterskih operacijah z obeSenim
tovorom (HHO).

ORO.TC.105 Pogoji za razporeditev na delovno mesto

(a) Clanom tehninega osebja se v operacijah komercialnega zratnega prevoza
HNMP, HHO ali NVIS naloge dodelijo le, ce:

1. so stari vsaj 18 let;

2. so telesno in duSevno sposobni varno opravljati dodeljene naloge in izpol-
njevati odgovornosti;

3. so opravili celotno ustrezno usposabljanje v skladu s tem poddelom za
opravljanje dodeljenih nalog;

4. je bilo med preverjanjem dokazano, da so usposobljeni za opravljanje
vseh dodeljenih nalog v skladu s postopki iz operativnega priro¢nika.

(b

=

Operator pred razporeditvijo ¢lanov tehni¢nega osebja, ki so samozaposlene
osebe in/ali delajo v samostojnem poklicu ali s krajsim delovnim ¢asom, na
delovno mesto preveri, ali so izpolnjene vse veljavne zahteve iz tega poddela,
ob upostevanju vseh storitev, ki jih je ¢lan tehnicnega osebja opravil za
drugega operatorja oziroma operatorje, da se opredelijo zlasti:

1. skupno Stevilo tipov in razliic zrakoplovov, na katerih lahko dela ¢lan
tehniénega osebja;

2. veljavne omejitve trajanja letov in delovnega Casa ter zahtevani Cas
pocitka.

ORO.TC.110 Usposabljanje in preverjanje

(a) Operator vzpostavi program usposabljanja v skladu z veljavnimi zahtevami iz
tega poddela za zajetje nalog in odgovornosti, ki jih morajo izpolnjevati ¢lani
tehni¢nega osebja.

(b) Vsak c¢lan tehniénega osebja po opravljenem zaCetnem usposabljanju,
preusmeritvenem usposabljanju, ki ga zagotovi operator, izobrazevanju o
razlikah in periodicnem usposabljanju opravi preverjanje, da dokaze svojo
strokovnost za izvajanje obicajnih postopkov in postopkov v sili.

(c) Usposabljanje in preverjanje za vsak tecaj usposabljanja izvaja ustrezno
usposobljeno osebje z izkuSnjami iz predmeta, ki se bo pouceval. Operator
obvesti pristojni organ o osebju, ki bo izvajalo preverjanja.

ORO.TC.115 Zacetno usposabljanje

Vsak ¢lan tehni¢nega osebja pred preusmeritvenim usposabljanjem, ki ga zago-
tovi operator, opravi zacetno usposabljanje, vkljucno s/z:

(a) splosnim teoreticnim znanjem o letalstvu in letalskih predpisih, ki zajema vse
elemente v zvezi z nalogami in odgovornostmi, ki se zahtevajo za tehni¢no
osebje;

(b) usposabljanjem za boj z ognjem in dimom,;

(c) usposabljanjem za prezivetje na kopnem in v vodi, ki ustreza vrsti in
obmocju operacije;

(d) vidiki letalske medicine in prvo pomocjo;

(e) komuniciranjem in ustreznimi elementi skupnega dela v pilotski kabini iz
ORO.FC.115 in ORO.FC.215.
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ORO.TC.120 Preusmeritveno usposabljanje, ki ga zagotovi operator
Vsak ¢lan tehni¢nega osebja opravi:

(a) preusmeritveno usposabljanje, ki ga zagotovi operator, vkljuéno z ustreznimi
elementi skupnega dela v pilotski kabini:

1. preden ga operator prvi¢ razporedi na delovno mesto ¢lana tehni¢nega
osebja ali

2. kadar je razporejen na drugacen tip ali razred zrakoplova, ¢e so oprema ali
postopki iz odstavka (b) na njem drugacni.

(b) Preusmeritveno usposabljanje, ki ga zagotovi operator, vkljucuje:

1. razmestitev in uporabo vse varnostne opreme in opreme za prezivetje na
zrakoplovu;

2. vse obicajne postopke in postopke v sili;

3. opremo na zrakoplovu za opravljanje nalog na zrakoplovu ali na tleh za
pomo¢ pilotu med operacijami HNMP, HHO ali NVIS.

ORO.TC.125 IzobraZevanje o razlikah

(a) Vsak clan tehni¢nega osebja opravi izobraZzevanje o razlikah pri spremembi
opreme ali postopkov na tipih ali razliCicah, ki jih trenutno upravlja.

(b) Operator v operativnem priroéniku navede, kdaj je potrebno tako izobraze-
vanje o razlikah.

ORO.TC.130 Seznanitveni leti

Vsak clan tehni¢nega osebja po opravljenem preusmeritvenem usposabljanju, ki
ga zagotovi operator, opravi seznanitvene lete, preden za¢ne delati kot obvezni
¢lan tehni¢nega osebja pri operacijah HNMP, HHO ali NVIS.

ORO.TC.135 Periodi¢no usposabljanje

(a) Vsak clan tehnicnega osebja vsakih dvanajst mesecev opravi periodi¢no
usposabljanje, ki ustreza tipu ali razredu zrakoplova in opremi, ki jo upora-
blja. Elementi skupnega dela v pilotski kabini se vkljucijo v vse ustrezne faze
periodi¢nega usposabljanja.

(b) Periodi¢no usposabljanje vkljucuje teoreti¢ni in prakti¢ni pouk ter prakticne
vaje.

ORO.TC.140 OsveZitveno usposabljanje

(a) Vsak clan tehnicnega osebja, ki v zadnjih Sestih mesecih ni izvajal nalog,
opravi osvezitveno usposabljanje iz operativnega prirocnika.

(b) Clan tehni¢nega osebja, ki v zadnjih Sestih mesecih ni izvajal nalog na
zrakoplovu na posebnem tipu ali razredu zrakoplova, pred razporeditvijo
na delovno mesto na zadevnem tipu ali razredu zrakoplova opravi bodisi:

1. osvezitveno usposabljanje za tip ali razred bodisi

2. dva seznanitvena sektorja na zadevnem tipu ali razredu zrakoplova.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 105

PODDEL FTL

OMEJITVE CASA LETENJA IN CASA DOLZNOSTI TER ZAHTEVE
GLEDE POCITKA

ODDELEK 1
Splosno
ORO.FTL.100 Podrocje uporabe

Ta poddel doloca zahteve, ki jih morajo izpolniti operator in c¢lani njegove
posadke glede omejitve Casa letenja in Casa dolznosti ter zahtev glede pocitka
za Clane posadke.

ORO.FTL.105 Opredelitev pojmov

Za namene tega poddela se uporabljajo naslednje opredelitve:

1. ,aklimatiziran pomeni stanje, v katerem je cirkadialna bioloska ura ¢lana
posadke prilagojena na Casovni pas, v katerem se ¢lan posadke nahaja. Za
¢lana posadke se Steje, da je aklimatiziran na Casovni pas, ki je od krajev-
nega Casa njegove tocke vzleta odmaknjen do dve uri. Kadar se krajevni ¢as
kraja, kjer se delovni Cas pri¢ne, od krajevnega Casa kraja, kjer se delovni
Cas konca, razlikuje za ve¢ kot dve uri, se za izracun najdaljSega dnevnega
letalskega delovnega obdobja Steje, da se je Clan posadke aklimatiziral v
skladu z vrednostmi, navedenimi v preglednici 1.

Preglednica 1

Casovna razlika (h) med referenénim .

¢asom in krajevnim ¢asom, kjer ¢lan Cas od prijave v referenénem casu

posadke za¢ne naslednji delovni ¢as

< 48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 > 120

<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

,B“ pomeni aklimatiziran na krajevni ¢as odhodnega Casovnega pasu;

D pomeni aklimatiziran na krajevni Cas, v katerem ¢lan posadke zacne
svoj naslednji delovni ¢as; in

X pomeni, da stanje aklimatiziranosti ¢lana posadke ni znano;

2. ,referencni ¢as“ pomeni krajevni ¢as v kraju prijave v ¢asovnem pasu, ki je
od krajevnega Casa odmaknjen do dve uri in na katerega je Clan posadke
aklimatiziran;

3. ,namestitev za namene pripravljenosti in deljene dolznosti pomeni miren in
udoben prostor, ki ni dostopen javnosti, v katerem je mogoce nadzorovati
svetlobo in temperaturo, ki je opremljen z ustreznim pohiStvom, ki ¢lanu
posadke omogoca spanje in ima dovolj zmogljivosti, da se v njem lahko
namestijo vsi ¢lani posadke, ki so prisotni v istem ¢asu, in v katerem je
zagotovljen dostop do hrane in pijace;

4. ,ustrezna nastanitev” za namene pripravljenosti, deljene dolznosti in pocitka
pomeni lo¢eno sobo za vsakega ¢lana posadke, ki se nahaja v mirnem okolju
in je opremljena s posteljo, je dovolj prezraena, ima napravo za uravnavanje
temperature in jakosti svetlobe ter nudi dostop do hrane in pijace;
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10.

11.

12.

»~povecana letalska posadka“ pomeni letalsko posadko, ki obsega ve¢ kot
najmanjse Stevilo ¢lanov, zahtevano za upravljanje zrakoplova, kar omogoca,
da vsak ¢lan posadke zaradi pocitka med letom zapusti dodeljeno delovno
mesto in ga nadomesti drug ustrezno usposobljen ¢lan posadke;

,»odmor* pomeni ¢asovno obdobje med letalskim delovnim obdobjem, krajse
od pocitka, ki Steje za dolznost in med katerim ¢lan posadke nima nobene
naloge;

,odlozena prijava“ pomeni prelozitev nartovanega letalskega delovnega
obdobja (FDP) s strani operatorja, Se preden ¢lan posadke zapusti svoj
kraj pocitka;

»mote¢ razpored“ pomeni delovni program ¢lana posadke, na katerem je
naveden FDP ali kombinacija ve¢ FDP, ki prekinjajo moznost za spanje v
optimalnem ¢asu, namenjenem za spanje, se zacnejo ali kon¢ajo v katerem
koli delu dneva ali no¢i in se prekrivajo s katerim koli delom dneva ali nodi,
v katerem je ¢lan posadke prilagojen. Razpored je lahko mote¢ zaradi zgod-
njega zacetka, poznega konca ali no¢ne dolznosti.

(a) ,,zgodnji tip* motecega razporeda pomeni:

(i) ,,zgodnji zacetek* obdobja dolznosti, ki se za¢ne med 05:00 in 05:59
v Casovnem pasu, na katerega je ¢lan posadke aklimatiziran; in

(ii) ,,pozni konec” obdobja dolznosti, ki se konc¢a med 23:00 in 01:59 v
Casovnem pasu, na katerega je ¢lan posadke aklimatiziran;

(b) ,,pozni tip“ motecega razporeda pomeni:

(i) ,,zgodnji zacetek™ obdobja dolznosti, ki se za¢ne med 05:00 in 06:59
v Casovnem pasu, na katerega je ¢lan posadke aklimatiziran; in

(i1) ,,pozni konec* obdobja dolznosti, ki se konc¢a med 00:00 in 01:59 v
Casovnem pasu, na katerega je ¢lan posadke aklimatiziran;

»hoéna dolznost* pomeni obdobje dolznosti, ki se prekriva s katerim koli
obdobjem med 02:00 in 04:59 v Casovnem pasu, na katerega je posadka
aklimatizirana;

»dolznost“ pomeni vsako nalogo, ki jo ¢lan posadke opravi za operatorja,
vkljuéno z dolznostjo letenja, administrativnim delom, vodenjem usposa-
bljanja ali udelezbo na usposabljanju, preverjanjem, razporejanjem in neka-
terimi elementi pripravljenosti;

,-delovno obdobje* pomeni obdobje, ki se za¢ne, ko se mora ¢lan posadke na
zahtevo operatorja prijaviti ali zaCeti izvajati svoje dolznosti, in konca, ko je
¢lan posadke brez vseh dolznosti, vkljuéno z dolznostmi po letenju;

,letalsko delovno obdobje (FDP)*“ pomeni obdobje, ki se za¢ne, ko se mora
¢lan posadke prijaviti k dolznosti, ki vkljuuje sektor ali ve¢ sektorjev, in ki
se konca, ko zrakoplov dokon¢no obmiruje in se motorji zaustavijo na koncu
zadnjega secktorja, v katerem ¢lan posadke deluje kot operativni ¢lan
posadke;
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VYM14
13. ,cas letenja® za letala pomeni ¢as od prvega premika letala z njegovega
parkirnega mesta zaradi vzleta do njegove zaustavitve na oznaCenem
parkirnem prostoru ter zaustavitve vseh motorjev in propelerjev;
M3

14. ,domaca baza“ pomeni kraj, ki ga za clana posadke doloCi operator in na
katerem ¢lan posadke navadno zacne in konca obdobje dolznosti ali vrsto
obdobij dolznosti ter na katerem operator v normalnih okoliS¢inah ni odgo-
voren za nastanitev zadevnega ¢lana posadke;

15. ,krajevni dan“ pomeni ¢asovno obdobje, ki traja 24 ur in se za¢ne ob 00:00
po krajevnem casu;

16. ,krajevna no¢“ pomeni ¢asovno obdobje, ki traja 8 ur med 22:00 in 08:00 po
krajevnem casu;

17. ,operativni ¢lan posadke” pomeni c¢lana posadke, ki v zrakoplovu med
sektorjem izvaja svoje dolznosti;

18. ,,pozicioniranje* pomeni premestitev neoperativnega ¢lana posadke iz enega
kraja v drugega na zahtevo operatorja, ki ne vkljucuje:

— Casa potovanja od zasebnega kraja pocitka do doloc¢enega kraja prijave v
domaci bazi in nazaj ter

— dasa krajevnega prevoza iz kraja pocitka v kraj nastopa dolznosti in
nazaj,

19. ,;zmogljivost za podlitek pomeni lezis¢e ali sedez s podporo za noge in
stopala, ki je primeren za spanje ¢lanov posadke na krovu zrakoplova;

20. ,,dezurstvo™ pomeni ¢asovno obdobje, v katerem mora biti ¢lan posadke na
zahtevo operatorja na voljo, da se ga dolo¢i za FDP ali pozicionira ali da
prevzame katero koli drugo dolznost, o kateri je obve$Cen vsaj deset ur
vnaprej;

21. ,,obdobje pocitka“ pomeni neprekinjeno, nemoteno in dolo¢eno Easovno
obdobje po oziroma pred dolZznostjo, v katerem je €lan posadke brez vseh
dolznosti ter ni v pripravljenosti ali dezuren;

22. ,rotacija“ je dolznost ali zaporedje dolznosti, ki vkljuCuje vsaj eno obveznost
letenja, in obdobje pocitka zunaj domace baze, ki se za¢ne v domaci bazi in
konc¢a ob vrnitvi v domaco bazo za as pocitka, kjer operator ni ve¢ odgo-
voren za nastanitev ¢lana posadke;

23. ,en dan brez dolznosti“ za namene upostevanja dolo¢b Direktive Sveta
2000/79/ES (') pomeni &as brez vseh dolznosti in pripravljenosti, ki traja
en dan in dve krajevni noci ter o katerem se ¢lana posadke obvesti vnapre;j.
Cas potitka je lahko sestavni del enega dne brez dolZnosti;

24. ,sektor” pomeni del FDP od prvega premika letala z njegovega parkirnega
prostora zaradi vzleta do njegove zaustavitve na oznaCenem parkirnem
prostoru po pristanku;

25. ,,pripravljenost pomeni vnaprej priglaseno in doloceno ¢asovno obdobje, ko
mora biti ¢lan posadke na zahtevo operatorja na voljo, da se ga doloci za
letenje ali pozicioniranje ali da prevzame katero koli drugo dolznost brez
vmesnega obdobja pocitka;

() UL L 302, 1.12.2000, str. 57.
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26. ,pripravljenost na letaliS¢u pomeni pripravljenost, ki se izvaja na letaliscu;

27. ,,druge pripravljenosti“ pomenijo pripravljenost bodisi doma ali na ustreznem
kraju nastanitve;

28. ,;spodnja faza cirkadialnega ritma (,WOCL)*“ pomeni ¢as med 02:00 in
05:59 v casovnem pasu, na katerega je ¢lan posadke aklimatiziran.

ORO.FTL.110 Odgovornosti operatorja

Operator:

(a) objavi delovne programe dovolj zgodaj, da se ¢lanom posadke omogoci
nacrtovanje ustreznega pocitka;

(b) zagotovi, da je letalsko delovno obdobje posadke naértovano tako, da ¢lanom
posadke omogoca zadosten pocitek, da lahko v vseh okolis¢inah varnostno
zadovoljivo opravljajo svoje naloge;

(c) doloéi ¢as prijave, ki omogoca dovolj Casa za opravljanje dolznosti na tleh;

(d) uposteva razmerje med pogostostjo ter vzorcem letalskih delovnih obdobij in
obdobij pocitka ter skupne ucinke dolgih delovnih ur v kombinaciji s krat-
kimi obdobji pocitka;

(e) dolznosti nacrtuje tako, da se preprecijo prakse, ki povzro€ajo resne motnje
uveljavljenih vzorcev spanja/dela, kot je izmenjava dnevnega/no¢nega delov-
nega Casa;

(f) izpolnjuje dolocbe v zvezi z moteCimi razporedi v skladu z ARO.OPS.230;

(g) zagotovi, da je obdobje pocitka dovolj dolgo, da ¢lani posadke lahko prema-
gajo utrujenost zaradi predhodnih nalog in se do zacetka naslednjega letal-
skega delovnega obdobja spocijejo;

(h) nacrtuje redna podalj$anja obdobja krepilnega pocitka in ¢lane posadke o tem
obvesti dovolj zgodaj;

(i) dolznosti letenja nacrtuje tako, da bodo opravljene v dopustnem letalskem
delovnem obdobju, pri ¢emer uposteva Cas, ki je potreben za dolznosti pred
letom, sektor in Cas obracanja letala;

(j) spremeni razpored oziroma razporeditev posadke, ¢e dejanska operacija
najdaljse letalsko delovno obdobje presega pri ve¢ kot 33 % vseh dolznosti
letenja na navedenem razporedu v okviru nacrtovane sezone.

ORO.FTL.115 Odgovornosti ¢lana posadke

Clani posadke:

(a) izpolnjujejo tocko CAT.GEN.MPA.100 (b) Priloge IV (del CAT) in

(b) ¢im bolje izkoristijo zagotovljene moznosti in zmogljivosti za pocitek ter
svoje obdobje pocitka ustrezno nacrtujejo in izkoristijo.
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ORO.FTL.120 Obvladovanje tveganj zaradi utrujenosti (FRM)

(a) Kadar ta poddel ali veljavne certifikacijske zahteve zahtevajo FRM, operator
vzpostavi, izvaja in vzdrzuje FRM kot sestavni del svojega sistema upra-
vljanja. FRM zagotavlja skladnost s klju¢nimi zahtevami iz tock 7.f, 7.g in
8.f Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008. FRM se opiSe v operativnem
priro¢niku.

(b

=

Vzpostavitev, izvajanje in vzdrzevanje FRM zagotavljajo nenehne izboljSave
splosne uspesnosti FRM ter vkljucujejo:

1. opis filozofije in nacel operatorja v zvezi s FRM, tj. politike FRM;

2. dokumentacijo o postopkih FRM, vkljuéno s postopkom seznanjanja
¢lanov osebja z njihovimi odgovornostmi in postopkom za spremembo
te dokumentacije;

3. znanstvena nacela in spoznanja;

4. postopek prepoznavanja nevarnosti in ocene tveganja, ki omogoca obvla-
dovanje operativnih tveganj operatorja, ki so posledica stalne utrujenosti
¢lana posadke;

5. postopek zmanjSevanja tveganj, ki omogoca takojsnje izvajanje popravnih
ukrepov, ki so potrebni, da lahko operator u¢inkovito zmanjsa tveganja, ki
so posledica utrujenosti ¢lanov posadke, in da s takSnimi ukrepi lahko
zagotavlja stalno spremljanje in redno ocenjevanje zmanj$evanja tveganj
zaradi utrujenosti;

6. postopki zagotavljanja varnosti v okviru FRM;

7. postopki spodbujanja FRM.

(c) FRM ustreza specifikacijski shemi za trajanje letenja, velikosti operatorja ter
naravi in zapletenosti njegovih dejavnosti ob upostevanju nevarnosti in pove-
zanih tveganj, ki so znacilni za te dejavnosti in veljavno specifikacijsko
shemo za cCase letenja.

d

=

Operator sprejme ukrepe za blazitev, kadar postopek zagotavljanja varnosti v
okviru FRM pokaze, da zahtevana raven varnostni ni ohranjena.

ORO.FTL.125 Specifikacijske sheme za ¢as letenja

(a) Operatorji vzpostavijo, izvajajo in vzdrzujejo specifikacijske sheme za Cas
letenja, ki ustrezajo vrstam izvajanih operacij in so skladne z Uredbo (ES)
§t. 216/2008, tem poddelom in drugo veljavno zakonodajo, vklju¢no z Dire-
ktivo 2000/79/ES.

(b

=

Specifikacijske sheme za cas letenja, vklju¢no s povezanimi FRM, kadar je
to potrebno, pred izvajanjem odobri pristojni organ.

(c) Za dokazovanje skladnosti z Uredbo (ES) s§t. 216/2008 in tem poddelom
operator uporabi veljavne certifikacijske zahteve, ki jih sprejme Agencija.
Ce pa operator 7eli v skladu s &lenom 22(2) Uredbe (ES) §t. 216/2008
uveljaviti odstopanje od certifikacijskih zahtev, pred izvajanjem pristojnemu
organu predlozi popoln opis nacrtovanega odstopanja. Opis vkljuCuje vse
spremembe priro¢nikov ali postopkov, ki bi lahko bile pomembne, ter oceno,
ki dokazuje izpolnjevanje zahtev Uredbe (ES) §t. 216/2008 in tega poddela.
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(d) Za namene tocke ARO.OPS.235(d) operator v dveh letih od zacetka izvajanja
odstopanja zbere podatke v zvezi z odobrenim odstopanjem in te podatke
analizira na podlagi znanstvenih nacel z namenom, da oceni ucinke odsto-
panja na utrujenost letalske posadke. Taks$no analizo v obliki poroéila pred-
lozi pristojnemu organu.

ODDELEK 2
Operatorji v komercialnem zracnem prevozu
ORO.FTL.200 Domaca baza

Operator vsakemu ¢lanu posadke dolo¢i domaco bazo.

ORO.FTL.205 Letalsko delovno obdobje (FDP)

(a) Operator:

1. opredeli Case prijav, ki so ustrezni za vsako posamezno operacijo, ob
upostevanju ORO.FTL.110(c);

2. dolo¢i postopke, ki opredeljujejo, kako naj poveljnik zrakoplova v
posebnih okolis¢inah, ki bi lahko povzro¢ile hudo utrujenost, po posve-
tovanju z zadevnimi ¢lani posadke skrajSa dejanski FDP in/ali podaljsa
obdobje pocitka, da bi odpravil morebitne $kodljive uc¢inke na varnost
letenja;

(b) Najdaljsi osnovni dnevni FDP.

1. Najdaljsi dnevni FDP brez uporabe podaljSanj za aklimatizirane Clane
posadke je v skladu z naslednjo preglednico:

Preglednica 2

Najdaljsi dnevni FDP — aklimatizirani ¢lani posadke

Zaéetelf FDP'V referen- | 1-2 gek— 3 sektori | 4 sektorji 5 S?k' 6 gek— 7 S?k' 8 s§k- 9 s;k— 10 ;ek—
¢nem Gasu torja torjev torjev torjev torjev torjev torjev
0600—-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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2. Kadar je stanje aklimatiziranosti ¢lanov posadke neznano, je najdaljsi
dnevni FDP v skladu z naslednjo preglednico:

Preglednica 3

Clani posadke, katerih stanje aklimatiziranosti je neznano

Najdaljsi dnevni FDP po sektorjih

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

3. Najdaljsi dnevni FDP, kadar je stanje aklimatiziranosti ¢lanov posadke
neznano, operator pa izvaja FRM, je v skladu z naslednjo preglednico:

Preglednica 4
Clani posadke, katerih stanje aklimatiziranosti je neznano, ob
izvajanju FRM

Vrednosti v spodnji preglednici se lahko uporabljajo pod pogojem, da
operator v okviru FRM nenehno spremlja, ali je zahtevana raven varno-
stni ohranjena.

Najdaljsi dnevni FDP po sektorjih

12 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

(c) FDP z razlicnimi ¢asi prijave za letalsko posadko in kabinsko posadko.

Kadar kabinska posadka za prejemanje navodil pred letom za isti sektor ali
vrsto sektorjev potrebuje ve¢ Casa kot letalska posadka, se lahko FDP
kabinske posadke podaljsa za razliko v ¢asu prijave med kabinsko posadko
in letalsko posadko. Razlika je lahko najve¢ eno uro. Najdalj$i dnevni FDP
za kabinsko posadko izhaja iz ¢asa, v katerem letalska posadka prijavi svoj
FDP, vendar se za¢ne v Casu prijave kabinske posadke.

(d) Najdaljsi dnevni FDP za aklimatizirane ¢lane posadke s podaljSanji in brez
pocitka med letom.

1. Najdaljsi dnevni FDP se lahko podaljSa za najve¢ eno uro in najve¢
dvakrat v katerih koli zaporednih sedmih dnevih. V navedenem primeru:

(i) se najkrajse obdobje pocitka pred letom in po letu podaljsa za dve
uri ali pa

(i1) se obdobje pocitka po letu podaljSa za Stiri ure.

2. Kadar se podaljSanja uporabijo za zaporedne FDP, morata biti dodatna
pocitka pred letom in po letu med dvema podaljsanima FDP iz podod-
stavka 1 zagotovljena drug za drugim.
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3. Podaljsanje se nacrtuje vnaprej in se omeji na najvec:

(i) pet sektorjev, kadar se WOCL ne prekriva, ali

(i1) stiri sektorje, kadar se WOCL prekriva za dve uri ali manj, ali

(iii) dva sektorja, kadar se WOCL prekriva za ve¢ kot dve uri.

4. Podaljsanje najdaljSega osnovnega dnevnega FDP brez pocitka med
letom se ne zdruzuje s podaljSanji, do katerih pride zaradi pocitka med
letom ali deljene dolznosti v istem obdobju dolznosti.

5. V specifikacijskih shemah za ¢as letenja se v skladu s certifikacijskimi
zahtevami, ki veljajo za doloCeno vrsto operacije, opredelijo omejitve
podaljsanj najdaljSega osnovnega dnevnega FDP, pri ¢emer se uposteva:

(i) stevilo preletenih sektorjev in

(i1) prekrivanje z WOCL.

(e) Najdaljsi dnevni FDP s podaljSanji zaradi poc¢itka med letom

®

V specifikacijskih shemah za cas letenja se v skladu s certifikacijskimi
zahtevami, ki veljajo za doloceno vrsto operacije, opredelijo pogoji za
podaljsanje najdaljSega osnovnega dnevnega FDP s pocitkom med letom,
pri ¢emer se uposteva:

(i) Stevilo preletenih sektorjev;

(i1) najkrajsi ¢as pocitka med letom, dodeljen vsakemu ¢lanu posadke;

(iii) vrsto zmogljivosti za pocitek med letom; in

(iv) povecanje osnovne letalske posadke.

Nepredvidene okolis¢ine med letalskimi operacijami — presoja poveljnika
zrakoplova

1. Pogoji za spremembo omejitev dolznosti letenja, obdobja dolznosti in
obdobja poditka s strani poveljnika zrakoplova v primeru nepredvidenih
okolis¢in pri letalskih operacijah, ki se zacnejo ob Casu prijave ali po
njem, morajo izpolnjevati naslednje zahteve:

(i) najdaljsi dnevni FDP na podlagi uporabe tock (b) in (e) tocke
ORO.FTL.205 ali tocke ORO.FTL.220 se ne sme podaljsati za
ve¢ kot dve uri, razen ¢e se ne poveca letalska posadka — v tem
primeru se najdaljSe dovoljeno letalsko delovno obdobje lahko
podaljsa za najve¢ tri ure;

(i) ¢e se v zadnjem sektorju znotraj FDP po vzletu pojavijo nepred-
videne okolis¢ine, ki povzroCijo prekoracitev dovoljenega podalj-
Sanja, se lahko nadaljuje let do predvidenega namembnega letalisca
ali nadomestnega letaliS¢a; in

(iii) cas pocitka po FDP se lahko skrajsa, vendar nikoli ne sme biti krajsi
od deset ur.
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2. Poveljnik zrakoplova v primeru nepredvidenih okolis¢in, ki bi lahko
povzro€ile hudo utrujenost, skrajSa dejansko letalsko delovno obdobje
in/ali podaljsa obdobje pocitka, da bi odpravil morebitne $kodljive
udinke na varnost letenja.

3. Poveljnik zrakoplova se pred sprejetjem sprememb iz pododstavkov 1 in
2 posvetuje z vsemi Clani posadke glede njihove stopnje zbranosti.

4. Poveljnik zrakoplova operaterju predlozi porocilo, kadar koli se po
njegovi presoji podaljsa FDP ali skrajsa obdobje pocitka.

5. Kadar podaljsanje FDP ali skrajsanje obdobja pocitka presega eno uro,
operator en izvod porocila, ki mu mora dodati svoje pripombe, poslje
pristojnemu organu najpozneje 28 dni po dogodku.

6. Operator za odlocanje po lastni presoji, ki je opisano v tej dolocbi, uvede
nekaznovalni postopek in ga opiSe v operativnem priroc¢niku.

(g) Nepredvidene okolis¢ine v letalskih operacijah — odlozena prijava

Operator v operativnem priro¢niku vzpostavi postopke za odlozeno prijavo
v primeru nepredvidenih okoliS¢in v skladu s certfikacijskimi zahtevami, ki
veljajo za dolo¢eno vrsto operacije.

ORO.FTL.210 Casi letenja in obdobje dolznosti

(a) Skupna obdobja dolznosti, za katera je lahko razporejen ¢lan posadke, ne
presega:

1. 60 ur dolznosti v katerih koli zaporednih 7 dneh;
2. 110 ur dolznosti v katerih koli zaporednih 14 dneh; in

3. 190 ur dolznosti v katerih koli zaporednih 28 dneh, ki so ¢im bolj
enakomerno razporejene preko celotnega obdobja.

(b) Skupni c¢as letenja za sektorje, na katere je posamezni ¢lan posadke razpo-
rejen kot operativni ¢lan posadke, ne presega:

1. 100 ur casa letenja v katerih koli zaporednih 28 dneh;
2. 900 ur casa letenja v katerem koli koledarskem letu; in
3. 1000 ur Casa letenja v katerih koli zaporednih 12 koledarskih mesecih.

(c) Dolznosti po letenju se Stejejo za obdobje dolznosti. Operator v svojem
operativnem priroéniku dolo¢i najkrajse casovno obdobje za dolznosti po
letu.

ORO.FTL.215 Pozicioniranje

Ce operator pozicionira ¢lana posadke, velja naslednje:

(a) pozicioniranje po prijavi, vendar pred zacetkom letalske operacije, se Steje
kot FDP, vendar se ne $teje kot sektor;

(b) ves cas, porabljen za pozicioniranje, se Steje za obdobje obveznosti.
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ORO.FTL.220 Deljena dolZnost

Pogoji za podaljsanje osnovnega najdaljSega dnevnega FDP zaradi odmora na
tleh so v skladu z naslednjim:

(a) v specifikacijskih shemah za Cas letenja se v skladu s certifikacijskimi zahte-
vami, ki veljajo za dolo¢eno vrsto operacije, opredelijo naslednji elementi za
deljeni delovni Cas:

1. najkrajSe trajanje odmora na tleh in

2. moznost podaljsanja FDP, predpisanega v tocki ORO.FTL.205(b), ob
upostevanju trajanja odmora na tleh, zmogljivosti, ki so ¢lanom posadke
namenjene za pocitek na tleh, in drugih ustreznih dejavnikov;

(b) odmor na tleh se v celoti Steje za FDP;
(c) deljena dolznost ne sme slediti skrajsanemu pocitku.

ORO.FTL.225 Pripravljenost in dolZnosti na letali§¢u

Ce operator ¢lane posadke razporedi za pripravljenost ali katero koli dolznost na
letaliscu, se v skladu s certifikacijskimi zahtevami, ki veljajo za dolo¢eno vrsto
operacije, uporablja naslednje:

(a) pripravi se delovni program pripravljenosti in dolznosti na letaliS¢u ter opre-
delita zacetni in konéni Cas pripravljenosti, ki se zadevnim ¢lanom posadke
sporocita vnaprej, da se jim omogoci nacrtovanje ustreznega pocitka;

(b) clan posadke je v pripravljenosti na letaliSu od prijave na prijavnem mestu
do konca c¢asa pripravljenosti na letali¢u, o katerem je bil obvescen;

(c) pripravljenost na letalis¢u se v celoti Steje za delovni Cas za namene tock
ORO.FTL.210 in ORO.FTL.235;

(d) katera koli dolZznost na letalis¢u se v celoti Steje za obdobje dolznosti, FDP
pa zacne teci od Casa prijave v okviru dolznosti na letaliscu;

(e) operator zagotovi nastanitev za Clane posadke, ki so v pripravljenosti na
letalisCu;

(f) v specifikacijskih shemah za ¢as letenja so doloceni naslednji elementi:
1. najdaljsi Cas katere koli pripravljenosti;

2. vpliv pripravljenosti na najdaljsi FDP, ki se lahko dodeli, ob upostevanju
zmogljivosti, ki so na voljo ¢lanu posadke za pocitek, in drugih ustreznih
dejavnikov, kot so:

— potreba po takoj$nji pripravljenosti ¢lana posadke,
— poseganje pripravljenosti v spanje in

— zadostno obvescanje, da bi se zagotovila moznost za spanje med
klicem na dolznost in dodeljenim FDP;

3. najkrajSe obdobje pocitka, ki sledi pripravljenosti in ki mu ne sledi dode-
litev FDP;
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4. kako se Cas pripravljenosti, razen pripravljenosti na letali¢u, Steje za
namene skupnega obdobja dolZnosti.

ORO.FTL.230 DeZurstvo

Ce operator ¢lana posadke razporedi za dezurstvo, v skladu s certifikacijskimi
zahtevami, ki veljajo za doloceno vrsto operacije, veljajo naslednje zahteve:

(a) doloé¢i se delovni program dezurstva;

(b) v specifikacijskih shemah za Cas letenja se dolocijo naslednji elementi:

1. najdaljSe trajanje vsakega posameznega obdobja dezurstva;

2. stevilo zaporednih dni dezurstva, ki se jih lahko dodeli ¢lanu posadke.

ORO.FTL.235 Obdobja pocitkov

(a) Najkrajse obdobje pocitka v domaci bazi

1. NajkrajSe obdobje pocitka, ki ga je treba zagotoviti pred zacetkom FDP v
domaci bazi, mora trajati vsaj tako dolgo kot predhodno obdobje dolznosti
ali 12 ur, kar traja dlje.

2. Z odstopanjem od tocke 1 velja najkrajsi pocitek iz tocke (b), ¢e operator
¢lanu posadke v domaci bazi zagotovi ustrezno nastanitev.

(b) Najkrajse obdobje pocitka zunaj domace baze

Najkrajse obdobje pocitka, ki ga je treba zagotoviti pred zacetkom FDP zunaj
domace baze, mora trajati vsaj tako dolgo kot predhodno obdobje dolZnosti
ali deset ur, kar traja dlje. Ta ¢as vkljuCuje osemurno moznost za spanje ter
Cas potovanja in druge fizioloske potrebe.

(c) Skrajsano obdobje pocitka

Z odstopanjem od tock (a) in (b) lahko specifikacijske sheme za Cas letenja
skrajSajo najkrajse obdobje pocitka, pri cemer se v skladu s certifikacijskimi
zahtevami, ki veljajo za doloceno vrsto operacije, upostevajo naslednji
elementi:

1. najkrajSe skrajSano obdobje pocitka,

2. podaljSanje naslednjega obdobja pocitka in

3. skrajSanje FDP po skrajsanem poditku.

d

=

Redno podaljsana obdobja krepilnega pocitka

Specifikacijske sheme za ¢as letenja doloCajo redna podaljSana obdobja
krepilnega pocitka kot protiutez kopicenju utrujenosti. NajkrajSe redno
podaljsanje obdobje krepilnega pocitka znasa 36 ur in vkljucuje dve krajevni
no¢i, med koncem enega podaljanega obdobja krepilnega pocitka in
zaCetkom naslednjega podaljSanega obdobja krepilnega pocitka pa nikoli ni
veé kot 168 ur. Redno podalj$sanje obdobja krepilnega pocitka se dvakrat na
mesec podalj$a na dva krajevna dneva.
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(e) Specifikacijske sheme za ¢as letenja v skladu z veljavnimi specifikacijskimi
zahtevami dolocajo dodatno obdobje pocitka kot protiutez za:

1. vpliv razlik v ¢asovnih pasovih in podaljsanja FDP;
2. dodatno nakopiceno utrujenost zaradi motecih razporedov in
3. spremembo domace baze.

ORO.FTL.240 Prehranjevanje

(a) Med FDP se zagotovi moznost za zauzitje hrane in pijace, da se prepreci
kakr$no koli zmanjSanje sposobnosti ¢lana posadke za izvajanje nalog, zlasti
¢e FDP presega Sest ur.

(b) Operator v operativnem priroéniku dolo¢i, kako se zagotovi prehranjevanje
¢lanov posadke med FDP.

ORO.FTL.245 Zapisi o domaci bazi, ¢asih letenja, obdobjih dolZnosti in
obdobjih pocitka

(a) Operator za obdobje 24 mesecev hrani:
1. posamezne zapise za vsakega Clana posadke, vkljucno s:
(1) casi letenja;
(ii) zaCetkom, trajanjem in koncem vsakega obdobja dolznosti in FDP;
(iii) obdobji poditka in dnevi brez vseh dolznosti ter
(iv) dodeljeno domaco bazo.

2. Porodila o podaljsanjem letalskem delovnem obdobju in skrajsanem
obdobju pocitka.

(b) Operater na zahtevo zagotovi izvode individualnih zapisov o Casih letenja,
obdobjih dolznosti in obdobjih pocitka:

1. zadevnemu ¢lanu posadke in

2. drugemu operatorju v zvezi s ¢lanom posadke, ki je ali bo ¢lan posadke
zadevnega operatorja.

(c) Zapisi iz tocke CAT.GEN.MPA.100(b)(5) v zvezi s ¢lani posadke, ki opra-
vljajo dolznosti za veC kot enega operatorja, se hranijo 24 mesecev.

ORO.FTL.250 Usposabljanje za obvladovanje utrujenosti

(a) Operator c¢lanom posadke, osebju za pripravo in vzdrzevanje delovnih
programov posadke in ustreznemu vodstvenemu osebju zagotovi zacetno in
redno usposabljanje za obvladovanje utrujenosti.

(b) To usposabljanje sledi programu usposabljanja, ki ga dolo¢i operator in je
opisan v operativnem prirocniku. Program usposabljanja obsega moZne
vzroke in ucinke utrujenosti ter ukrepe za odpravo utrujenosti.
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VY M15

Dodatek 1

1ZJAVA
v skladu z Uredbo Komisije (EU) §t. 965/2012 o letalskih operacijah

Operator
Naziv:

Kraj, v katerem ima operator glavni kraj poslovanja, ali ¢e operator nima glavnega kraja poslovanja, kraj, v katerem
ima operator sedez ali stalno prebivalisce, in kraj, iz katerega odreja operacije:

Ime in kontaktni podatki odgovornega vodje:

Operacije z zrakoplovi

Zacetni datum operacije ali datum zacCetka uporabe spremembe:

Informacije o zrakoplovu, operaciji in organizaciji za vodenje stalne plovnosti (1):

Serijska  Stevilka | Vrsta zrako- | Registracija Glavna baza Vrste Organizacija, odgo-
proizvajalca plova zrakoplova (%) operacij (%) vorna za vodenje
zrakoplova stalne plovnosti (*)

Ce je ustrezno, podrobnosti odobritev (izjavi prilozite seznam posebnih odobritev, vkljuéno s posebnimi odobritvami,
ki jih izda tretja drzava, Ce je ustrezno).

Ce je ustrezno, podrobnosti dovoljenj za specializirane operacije (prilozite dovoljenja, e je ustrezno).

Ce je ustrezno, seznam drugih nac¢inov usklajevanja s sklici na povezane sprejemljive nadine usklajevanja, ki jih
nadomescajo (prilozite druge nacine usklajevanja).

Izjave

[J Operator izpolnjuje in bo $e naprej izpolnjeval bistvene zahteve iz Priloge V k Uredbi (EU) 2018/1139 Evrop-
skega parlamenta in Sveta ter zahteve iz Uredbe (EU) §t. 965/2012.

[ Dokumentacija sistema upravljanja, vkljuéno z operativnim priroénikom, izpolnjuje zahteve iz Priloge III (Del
ORO), Priloge V (Del SPA), Priloge VI (Del NCC) ali Priloge VIII (Del SPO) k Uredbi (EU) §t. 965/2012, vsi leti
pa bodo opravljeni v skladu z dolocbami operativnega prirocnika, kot doloca tocka ORO.GEN.110(b) Priloge III k
navedeni uredbi.

[ Vsi zrakoplovi, ki se uporabljajo, imajo veljavno spri¢evalo o plovnosti v skladu z Uredbo Komisije (EU) &t. 748/
2012 ali izpolnjujejo posebne zahteve glede plovnosti, ki se uporabljajo za zrakoplove, ki so registrirani v tretji
drzavi in je zanje sklenjena pogodba o najemu.

L] Vsi ¢lani letalske posadke imajo licenco v skladu s Prilogo I k Uredbi Komisije (EU) §t. 1178/2011, kot dolo¢a
tocka ORO.FC.100(c) Priloge III k Uredbi (EU) §t. 965/2012, clani kabinskega osebja pa so, ¢e je ustrezno,
usposobljeni v skladu s poddelom CC Priloge III k Uredbi (EU) §t. 965/2012.

LI (Ge je ustrezno)

Operator je uvedel in dokazal skladnost s priznanim industrijskim standardom.
Sklic na standard:

Certifikacijski organ:

Datum zadnje revizije skladnosti:
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VYM15

[J Operator obvesti pristojni organ o vseh spremembah okolis¢in, ki vplivajo na njegovo izpolnjevanje bistvenih
zahtev iz Priloge V k Uredbi (EU) 2018/1139 in zahtev iz Uredbe (EU) st. 965/2012, kot so s to izjavo sporocene
pristojnemu organu, ter o vseh spremembah informacij in seznamov iz drugih nacinov usklajevanja, vkljucenih v to
izjavo in prilozenih tej izjavi, kot dolo¢a to¢ka ORO.GEN.120(a) Priloge III k Uredbi (EU) §t. 965/2012.

[ Operator potrjuje, da so informacije, podane v tej izjavi, pravilne.

Datum, ime in podpis odgovornega vodje

() Ce na izjavi ni dovolj prostora za navedbo informacij, jih navedite v logeni prilogi. Priloga se datira in podpige.

() Ce je zrakoplov registriran tudi pri imetniku spri¢evala AOC, navedite itevilko spri¢evala AOC imetnika spridevala AOC.

() ., Vrste operacij* se nana$ajo na vrsto operacij, ki se izvajajo s tem zrakoplovom, npr. nekomercialne operacije ali specializirane
operacije, kot so leti za fotografiranje iz zraka, leti za oglaSevanje v zraku, reportazni leti, leti za namene televizije in filmov,
padalske operacije, padalstvo in vzdrzevalni testni leti.

() Informacije o organizaciji, odgovorni za vodenje stalne plovnosti, vsebujejo ime organizacije, naslov in sklic na odobritev.
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vB
PRILOGA IV
OPERACIJE KOMERCIALNEGA ZRACNEGA PREVOZA
[DEL CAT]
PODDEL A
SPLOSNE ZAHTEVE
CAT.GEN.100 Pristojni organ
Pristojni organ je organ, ki ga imenuje drzava ¢lanica, v kateri ima operator
glavni kraj poslovanja.
VYMi14
VB

ODDELEK 1
Zrakoplovi na motorni pogon
CAT.GEN.MPA.100 Odgovornosti posadke

(a) Clan posadke je odgovoren za pravilno izvajanje svojih nalog, ki so:

1. povezane z varnostjo zrakoplova in vseh oseb na njem ter

2. opisane v navodilih in postopkih iz operativnega priro¢nika.

(b) Clan posadke:

1. obvesti vodjo zrakoplova o vsaki napaki, odpovedi, motnji v delovanju ali
okvari, za katero meni, da lahko vpliva na plovnost ali varno delovanje
zrakoplova, vkljuéno s sistemi v sili, ¢e o njej ni porocal ze drug c¢lan
posadke;

2. obvesti vodjo zrakoplova o vsakem incidentu, ki je ogrozil ali bi lahko
ogrozil varnost operacije, ¢e o njem ni porocal ze drug clan posadke;

3. izpolnjuje veljavne zahteve iz operatorjevega sistema porocanja o
dogodkih;

4. izpolnjuje vse zahteve v zvezi z omejitvami trajanja letov in delovnega
Casa ter zahtevanim Casom pocitka, ki se uporabljajo za njegove
dejavnosti;

5. ki pri izvajanju nalog za ve¢ operatorjev:

(i) vodi svoje posami¢ne evidence v zvezi s trajanjem letov, delovnim
Casom in ¢asom pocitka v skladu z veljavnimi zahtevami iz FTL in

(i1) vsakemu operatorju predlozi podatke, potrebne za naértovanje dejav-
nosti v skladu z veljavnimi zahtevami iz FTL.
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vB
(c) Clan posadke ne izvaja nalog na zrakoplovu:
VYM12
1. ¢e je pod vplivom psihoaktivnih snovi ali onesposobljen zaradi poskodbe,
utrujenosti, zdravil, bolezni ali drugih podobnih razlogov;
VB

2. po poteku ustreznega Casa po potapljanju v velikih globinah ali darovanju
krvi;

3. e ne izpolnjuje veljavnih zdravstvenih zahtev;

4. Ce kakor koli dvomi, da je sposoben izpolniti naloge, ki so mu bile
dodeljene, ali

5. e ve ali sumi, da je preutrujen, kot je navedeno v tocki 7.f Priloge IV k
Uredbi (ES) st. 216/2008, ali se sicer pocuti tako zelo nezmoZnega za
delo, da bi to lahko ogrozilo let.

CAT.GEN.MPA.105 Odgovornosti vodje zrakoplova

(a) Vodja zrakoplova je poleg izpolnjevanja zahtev iz CAT.GEN.MPA.100:

1. odgovoren za varnost vseh ¢lanov posadke, potnikov in tovora na zrako-
plovu vse od svojega prihoda na zrakoplov do odhoda z njega po
konc¢anem letu;

2. odgovoren za delovanje in varnost zrakoplova:

(i) pri letalih od trenutka, ko je letalo prvi¢ pripravljeno za gibanje
zaradi voznje po tleh pred vzletom, do trenutka, ko se po kon¢anem
letu dokonéno ustavi in se izklju¢i motor oziroma motorji, ki so se
uporabili kot glavne pogonske enote;

(ii) pri helikopterjih med vrtenjem rotorjev;

3. pristojen za izdajanje vseh ukazov in sprejemanje ustreznih ukrepov za
zagotavljanje varnosti zrakoplova ter oseb in/ali imetja na njem v skladu
s tocko 7.c Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008;

4. ima pristojnost za izkrcanje vsake osebe ali dela tovora, ki lahko ogroza
varnost zrakoplova ali oseb na njem;

5. ne dovoli prevoza na zrakoplovu osebi, za katero se zdi, da je pod
tolikSnim vplivom alkohola ali mamil, da bi lahko ogrozila varnost
zrakoplova ali oseb na njem;

6. lahko zavrne prevoz nesprejemljivih potnikov, deportirancev ali oseb v
priporu, ¢e njihov prevoz poveluje tveganje za varnost zrakoplova ali
oseb na njem;
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7. zagotovi, da so vsi potniki obve$Ceni, kje so zasilni izhodi, ustrezna
varnostna in reSevalna oprema ter kako se uporabljata;

8. zagotovi, da se upostevajo vsi operativni postopki in kontrolni seznami v
skladu z operativnim priro¢nikom;

9. nobenemu ¢lanu posadke ne dovoli izvajati dejavnosti med kljuénimi
fazami leta, razen nalog, ki so potrebne za varno delovanje zrakoplova;

10. zagotovi, da:

(i) zapisovalniki podatkov o letu med letom niso onesposobljeni ali
izkljuceni;

(ii) v primeru dogodka, ki ni nesreca ali resen incident, in o katerem je
treba porocati v skladu z ORO.GEN.160(a), zapisi zapisovalnikov
podatkov o letu niso namerno izbrisani in

(iii) v primeru nesrece ali resnega incidenta ali Ce shranitev zapisov
zapisovalnikov podatkov o letu odredi preiskovalni organ:

(A) zapisi zapisovalnikov podatkov o letu niso namenoma izbrisani;

(B) se zapisovalniki podatkov o letu takoj po kon¢anem letu deakti-
virajo in

(C) se previdnostni ukrepi za shranitev zapisov zapisovalnikov
podatkov o letu izvedejo pred odhodom iz pilotske kabine;

11. odloca o sprejetju zrakoplova z okvarami v skladu s seznamom dovo-
ljenih odstopanj od konfiguracije (CDL) ali seznamom minimalne
opreme (MEL);

VY MI15
12. zagotovi, da se opravi predvzletni pregled v skladu z zahtevami iz
Priloge I (Del M) k Uredbi (EU) st. 1321/2014;

13. se preprica, da je ustrezna reSevalna oprema zlahka na voljo za takoj$njo
uporabo;

14. na koncu leta zapiSe podatke o uporabi in vseh znanih ali domnevnih
okvarah na zrakoplovu v tehni¢no knjigo zrakoplova ali dnevnik poto-
vanja za zrakoplov, da zagotovi stalno varnost letenja.

(b) Vodja zrakoplova ali pilot, ki mu je bilo zaupano vodenje leta, v izjemnih
razmerah, ki zahtevajo takojSnjo odloCitev in ukrepanje, ukrepa tako, kot je
po njegovem mnenju v danih okoli§¢inah potrebno v skladu s toc¢ko 7.d
Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008. V takih primerih lahko zaradi
varnosti ne upoSteva pravil, operativnih postopkov in metod.

(¢) Vodja zrakoplova predlozi pristojnemu organu porocilo ACAS, kadar koli je
zrakoplov med letom izvedel manever po navodilu za izogib (RA) sistema za
preprecevanje tréenj v zraku (ACAS).

(d) Nevarnost tréenja s pticami:

1. Kadar koli vodja zrakoplova opazi moznost nevarnosti zaradi ptic, obvesti
enoto sluzbe zranega prometa (ATS) takoj, ko delovna obremenitev
letalske posadke to dopusca.
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VYMi15

2. Kadar koli zrakoplov, za katerega je odgovoren vodja zrakoplova, tréi s
pticami, kar povzro¢i znatno poSkodbo zrakoplova ali izpad ali okvaro
katere koli bistvene funkcije, pristojnemu organu po pristanku predlozi
pisno porocilo o tréenju s pticami.

(e) Vodja zrakoplova ustrezni enoti sluzb zraénega prometa (ATS) ¢im prej
poroca o nevarnih vremenskih razmerah ali pogojih letenja, na katere je
naletel in ki bi lahko vplivali na varnost drugih zrakoplovov.

CAT.GEN.MPA.110 Pristojnosti vodje zrakoplova

Operator sprejme vse razumne ukrepe za zagotovitev, da vse osebe, ki se preva-
zajo na zrakoplovu, spostujejo vse zakonite ukaze vodje zrakoplova, namenjene
zagotavljanju varnosti zrakoplova ter oseb in imetja na njem.

CAT.GEN.MPA.115 Clani osebja ali posadke, ki niso ¢lani kabinskega
osebja, v potniski kabini

Operator zagotovi, da Clanov(-i) osebja ali posadke, ki niso ¢lani aktivnega
kabinskega osebja in opravljajo svoje naloge v potniski kabini zrakoplova:

(a) potniki ne zamenjujejo z aktivnimi ¢lani kabinskega osebja;

(b) niso na mestih, ki se dodelijo zahtevanim ¢lanom kabinskega osebja;

(c) ne ovirajo aktivnih ¢lanov kabinskega osebja pri njihovem delu.

CAT.GEN.MPA.120 Skupni jezik

Operator zagotovi, da se vsi Clani posadke lahko sporazumevajo v skupnem
jeziku.

CAT.GEN.MPA.124 Voznja zrakoplova po tleh

Operator dolo¢i postopke za voznjo zrakoplova po tleh, da se zagotovi varno
delovanje in izboljsa varnost vzletno-pristajalne steze.

CAT.GEN.MPA.125 Voznja zrakoplovov po tleh
Operator zagotovi, da se zrakoplov vozi po tleh le na obmodju letalis¢a, pred-
videnega za gibanje, ¢e je oseba pri krmilu:
(a) ustrezno usposobljen pilot ali
(b) jo je imenoval operator in:
1. je usposobljena za voznjo zrakoplova po tleh;

2. je usposobljena za uporabo radijske postaje;

3. je bila seznanjena z nacrtom letaliS¢a, zracnimi potmi, znaki, oznacbami,
luémi, signali, navodili, frazeologijo in postopki kontrole zra¢nega
prometa (KZP);

4. je sposobna upostevati standarde glede operacij, ki se zahtevajo za varno
gibanje letala po letaliscu.
CAT.GEN.MPA.130 Uporaba rotorja — helikopterji

Rotor helikopterja je vkljuéen za namen letenja le, ¢e je pri krmilu ustrezno
usposobljen pilot.
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CAT.GEN.MPA.135 Vstop v pilotsko kabino

(a) Operator zagotovi, da se nikomur, razen ¢lanu letalske posadke, dodeljenemu
za let, ne dovoli vstop v pilotsko kabino ali prevoz v njej, razen ¢e ni:

1. aktivni ¢lan posadke;

2. predstavnik pristojnega ali inSpekcijskega organa, e je njegova prisotnost
potrebna za izvajanje njegovih uradnih dolznosti, ali

3. oseba, ki se ji dovoli vstop in prevoz v skladu z navodili iz operativnega
prirocnika.

(b) Vodja zrakoplova zagotovi, da:
1. dovoljenje za vstop v pilotsko kabino ne zmoti in/ali ovira poteka leta in
2. so vsi v pilotski kabini seznanjeni z ustreznimi varnostnimi postopki.

(c) Dokonéno odlocitev glede dovoljenja za vstop v pilotsko kabino sprejme
vodja zrakoplova.

CAT.GEN.MPA.140 Prenosne elektronske naprave

Operator nikomur na zrakoplovu ne dovoli uporabe prenosnih elektronskih
naprav, ki lahko Skodljivo vplivajo na delovanje sistemov in opreme na zrako-
plovu, in sprejme vse razumne ukrepe za preprecevanje take uporabe.

YMi14
CAT.GEN.MPA.141 Uporaba elektronskih letalskih torb (EFB)

(a) Kadar se na zrakoplovu uporablja EFB, operator zagotovi, da ne vpliva
negativno na delovanje letalskih sistemov ali opreme ali na zmoznost
Clana letalske posadke za upravljanje zrakoplova.

(b) Operator ne uporablja aplikacije EFB tipa B, razen ¢e je odobrena v skladu s
poddelom M Priloge V (dela SPA).

CAT.GEN.MPA.145 Informacije o reSevalni opremi in opremi za preZivetje
na zrakoplovu

Operator ima vedno na voljo sezname z informacijami o reSevalni opremi in
opremi za prezivetje, ki je na vseh njegovih zrakoplovih, za takoj$nje posredo-
vanje reSevalnim koordinacijskim centrom.

VM15
CAT.GEN.MPA.150 Zasilni pristanek na vodi — letala

Operator uporablja le letalo z ve¢ kot 30 potniskimi sedeZi za lete nad vodo na
taksni razdalji od kopnega, primernega za zasilni pristanek, ki presega 120 minut
letenja pri potovalni hitrosti ali 400 NM, oziroma kar od navedenega je manj, e
letalo izpolnjuje zahteve za zasilni pristanek na vodi iz veljavne certifikacijske
specifikacije ali specifikacij.

CAT.GEN.MPA.155 Prevoz vojaSkega oroZzja in streliva

(a) Operator prevaza vojasko orozje ali strelivo na zrakoplovu le, ¢e dovoljenje
za to izdajo vse drZave, katerih zra¢ni prostor bo predvidoma uporabljen za
let.

(b) Ce je bilo dovoljenje izdano, operator zagotovi, da sta vojasko oroZje in
strelivo:

1. na zrakoplovu shranjena v prostoru, ki potnikom med letom ni dostopen,
in
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2. v primeru strelnega orozja nenapolnjena.

(c) Operator zagotovi, da je vodja zrakoplova pred zacetkom leta obvescen o
podrobnostih in mestu na zrakoplovu, na katerem se nahajata kakr$no koli
vojasko orozje in strelivo, predvidena za prevoz.

CAT.GEN.MPA.160 Prevoz Sportnega oroZja in streliva

(a) Operator sprejme vse razumne ukrepe za zagotovitev, da se mu prijavi
vsakr$no Sportno orozje, predvideno za prevoz z zrakoplovom.

(b) Operator, ki sprejme v prevoz Sportno orozje, zagotovi, da je to:

1. na zrakoplovu shranjeno v prostoru, ki potnikom med letom ni dostopen,
in

2. v primeru strelnega ali drugega orozja, ki lahko vsebuje strelivo,
nenapolnjeno.

(c) Strelivo za Sportno orozje se lahko prevaza v prijavljeni prtljagi potnikov ob
upostevanju doloc¢enih omejitev v skladu s tehni¢nimi navodili.

CAT.GEN.MPA.161 Prevoz Sportnega oroZja in streliva — olajSave

Ne glede na CAT.GEN.MPA.160(b) se lahko pri helikopterjih z najvecjo potr-
jeno vzletno maso (MCTOM) 3 175 kg ali manj, ki letijo podnevi in po zracnih
poteh, na katerih poteka navigacija ob upoStevanju vizualnih orientacijskih
znakov, strelno orozje prevaza v prostoru, ki je med letom dostopen, Ce je
operator vzpostavil ustrezne postopke in orozja med letom ni mogoce shraniti
v nedostopnem prostoru za tovor.

CAT.GEN.MPA.165 Nacin prevoza oseb

Operator sprejme vse ukrepe za zagotovitev, da med letom nobena oseba ne
vstopi ali se nahaja v delih zrakoplova, ki niso namenjeni namestitvi oseb,
razen ¢e ni vodja zrakoplova dovolil zacasnega dostopa:

(a) zaradi izvajanja ukrepov, potrebnih za varnost zrakoplova ali katere koli
osebe, zivali ali blaga na njem, ali

(b) do dela letala, v katerem se prevazajo tovor ali zaloge in je del, ki je
zasnovan tako, da lahko oseba vanj dostopa med letom.

VYM12
CAT.GEN.MPA.170 Psihoaktivne snovi

(a) Operator sprejme vse razumne ukrepe za zagotovitev, da nihce, ki je pod
tolik§nim vplivom psihoaktivnih snovi, da bi to verjetno ogrozilo varnost
zrakoplova ali oseb na njem, ne vstopi na zrakoplov ali se zadrZuje na njem.

(b) Operator razvije in izvaja politiko za prepreCevanje in odkrivanje zlorabe
psihoaktivnih snovi s strani ¢lanov letalske posadke in kabinskega osebja
ter drugega osebja, ki opravlja varnostno pomembne naloge, pod njegovim
neposrednim nadzorom, s ¢imer zagotovi, da varnost zrakoplova ali oseb na
njem ni ogrozena.
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VYM12

(c) Brez poseganja v veljavno nacionalno zakonodajo o varstvu podatkov v
zvezi s preizkuSanjem posameznikov operator razvije in izvaja objektiven,
pregleden in nediskriminatoren postopek za prepreéevanje in odkrivanje
primerov zlorabe psihoaktivnih snovi s strani ¢lanov letalske posadke in
kabinskega osebja ter drugega osebja, ki opravlja varnostno pomembne
naloge.

(d) V primeru potrjenega pozitivnega rezultata preizkusa operator obvesti
pristojni organ in organ, odgovoren za zadevno osebje, kakrsen je zdrav-
stveni ocenjevalec licen¢nega organa.

CAT.GEN.MPA.175 OgroZanje varnosti

(a) Operator sprejme vse razumne ukrepe za preprecitev, da bi kdor koli svoje
naloge opravljal lahkomiselno, namenoma ali malomarno ali da jih sploh ne
bi opravil:

(1) s ¢imer bi ogrozil zrakoplov ali osebe na njem ali

(2) s cimer bi povzro€il ali omogocil, da bi zrakoplov ogrozil katero koli
osebo ali premozenje.

(b

=

Operator zagotovi, da €lani letalske posadke opravijo psiholosko oceno pred
zaCetkom linijskega letenja, da bi se:

(1) ugotovile psiholoske lastnosti in primernost letalske posadke v zvezi z
delovnim okoljem ter

(2) zmanjsala moznost negativnih motenj za varno delovanje zrakoplova.

(c) Glede na velikost, naravo in kompleksnost dejavnosti operatorja lahko ta
psiholosko oceno iz tocke (b) nadomesti z notranjo oceno psiholoskih last-
nosti in primernosti letalske posadke.

VB
- CAT.GEN.MPA.180 Dokumenti, priro¢niki in informacije, ki jih je treba
imeti na zrakoplovu
(a) Med vsakim letom so na zrakoplovu izvirniki ali kopije naslednjih doku-
mentov, priroénikov in informacij, ¢e ni drugace doloceno:
1. letalskega priro¢nika zrakoplova ali enakovrednega(-ih) dokumenta(-ov);
2. izvirnega potrdila o vpisu v register;
3. izvirnega spri¢evala o plovnosti;
4. spricevala o hrupu, vkljuéno z angleskim prevodom, ¢e ga je izdal
organ, pristojen za izdajo spriceval o hrupu;
VM4
5. overjene verodostojne kopije spricevala letalskega prevoznika (AOC),
vklju¢no z angleskim prevodom, ¢e je bil AOC izdan v drugem jeziku;
6. operativnih specifikacij za tip zrakoplova, izdanih skupaj z AOC,
vkljuéno z angleskim prevodom, &e so bile operativne specifikacije
izdane v drugem jeziku;
VB

7. izvirnega dovoljenja za radijsko postajo na zrakoplovu, ¢e je ustrezno;
8. potrdila o zavarovanju odgovornosti do tretjih oseb;

9. dnevnika potovanja ali enakovrednega dokumenta za zrakoplov;
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VY M15
10. tehni¢ne knjige zrakoplova v skladu s Prilogo I (Del M) k Uredbi (EU)
§t. 1321/2014;
vB
11. podrobnosti iz oddanega nacrta leta sluzbe zracnega prometa (ATS), Ce
je ustrezno;
12. najnovejsih in ustreznih letalskih navigacijskih kart za zracno pot pred-
laganega leta in vseh zracnih poti, na katere bi bil let lahko preusmerjen;
13. informacij o postopkih in vizualnih signalih, ki jih uporabljajo prestrezni
in prestrezeni zrakoplovi;
14. informacij o sluzbah za iskanje in reSevanje za obmocje predvidenega
leta, ki so zlahka dosegljive v pilotski kabini;
15. veljavnih delov operativnega prirocnika, ki se nanaSajo na naloge
posadke in so ¢lanom posadke zlahka dosegljivi;
16. seznama minimalne opreme (MEL);
17. ustrezne dokumentacije NOTAM (obvestilo(-a) pilotu) in AIS (letalske
informacijske sluzbe);
18. ustreznih meteoroloskih informacij;
19. blagovnega in/ali potniskega manifesta, ¢e je ustrezno;
20. dokumentacije o masi in ravnotezju;
21. operativnega nacrta leta, ¢e je ustrezno;
22. obvestila o posebnih skupinah potnikov in posebnem tovoru, ce je
ustrezno, in
23. vse druge dokumentacije, ki se lahko nanaSa na let ali jo zahtevajo
drzave, ki jih ta let zadeva.
VM5

(b) Ne glede na odstavek (a) se namesto tega lahko v zvezi z dnevnimi opera-
cijami po pravilih vizualnega letenja (VFR) z zrakoplovi, ki niso kompleksni
zrakoplovi na motorni pogon, ki vzletijo in pristanejo na istem letaliscu ali
obmocju delovanja v 24 urah ali ki ostanejo znotraj lokalnega obmocja,
opredeljenega v operativnem priro¢niku, na letalis¢u ali obmoc¢ju delovanja
hranijo naslednji dokumenti in informacije:

1. spri¢evalo o hrupu;

2. dovoljenje za radijsko postajo na zrakoplovu;
3. dnevnik potovanja ali enakovreden dokument;
4. tehnicna knjiga zrakoplova;

5. dokumentacija NOTAM in AIS;

6. meteoroloske informacije;

7. obvestilo o posebnih skupinah potnikov in posebnem tovoru, ce je
ustrezno, in

8. dokumentacija o masi in ravnotezju.
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(c) Ne glede na odstavek (a) se v primeru izgube ali kraje dokumentov iz
pododstavkov (a)(2) do (a)(8) operacija sme nadaljevati, dokler se ne doseze
baza ali kraj, kjer je mogoce zagotoviti nadomestne dokumente.

CAT.GEN.MPA.185 Informacije, ki jih je treba hraniti na tleh

(a) Operator zagotovi, da se vsaj toliko Casa, kot trajajo posamezni leti ali vrste
letov:

1. na tleh hranijo informacije, ki se nanasajo na let in ki ustrezajo vrsti
operacije;

2. hranijo informacije, dokler se ne zagotovi dvojnik na mestu, na katerem
bodo shranjene, ali ¢e to ni izvedljivo;

3. iste informacije hranijo na ognjevarnem mestu na zrakoplovu.

(b) Informacije iz odstavka (a) vkljucujejo:

1. kopijo operativnega nacrta leta, ¢e je to primerno;

2. kopijo ustreznega dela oziroma delov tehni¢ne knjige letala;

3. dokumentacijo NOTAM, ki se nanaSa na zratno pot, ¢e jo je operator
posebej za to pripravil;

4. dokumentacijo o masi in ravnotezju, ¢e se zahteva, in

5. obvestilo o posebnem tovoru.

CAT.GEN.MPA.190 Zagotavljanje dokumentacije in evidence

Vodja zrakoplova v razumnem ¢asu potem, ko ga je za to zaprosila oseba, ki jo
pooblasti organ, predlozi tej osebi dokumentacijo, ki mora biti na zrakoplovu.

VYM16
CAT.GEN.MPA.195 Ravnanje z zapisi zapisovalnikov leta: hranjenje, pred-
loZitev, zas¢ita in uporaba

(a) Po nesreci, resnem incidentu ali dogodku, ki ga opredeli preiskovalni organ,
operator zrakoplova hrani prvotno zapisane podatke zapisovalnikov leta 60
dni ali dokler preiskovalni organ ne odredi drugace.

(b) Operator izvede operativna preverjanja in pripravi ocene zapisov, da zagotovi
stalno uporabnost zapisovalnikov leta, ki morajo biti na zrakoplovu v skladu
s to uredbo.

(c) Operator zagotovi, da se hranijo zapisi parametrov leta in sporocila iz komu-
nikacije prek podatkovnih zvez, ki jih morajo beleziti zapisovalnikih leta.
Vendar se lahko zaradi testiranja in vzdrzevanja zapisovalnikov leta v Casu
testiranja izbriSe najve¢ ena ura najstarejSih zapisov podatkov.

(d

N

Operator hrani in posodablja dokumentacijo, ki vsebuje informacije, potrebne
za pretvorbo neobdelanih podatkov o letu v parametre leta, izrazene v tehni-
¢nih enotah.
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YMI16

(e) Operator da na voljo vse zapise zapisovalnika leta, ki so bili shranjeni, ¢e
tako dolo¢i pristojni organ.

(f) Brez poseganja v Uredbo (EU) st. 996/2010 in Uredbo (EU) 2016/679
Evropskega parlamenta in Sveta (1):

1. Razen za zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta se zvocni zapisi
zapisovalnika leta ne razkrijejo ali uporabljajo, razen Ce so izpolnjeni vsi
naslednji pogoji:

(i) obstaja postopek v zvezi z ravnanjem s takimi zvocnimi zapisi in
njihovim dobesednim prepisom;

(i1) vsi zadevni c¢lani posadke in vzdrzevalno osebje so dali svoje
predhodno soglasje;

(iii) tak$ni zvocni zapisi se uporabljajo samo za ohranjanje ali izbolj-
Sanje varnosti.

la. Pri pregledu zvo¢nih zapisov zapisovalnika leta za zagotovitev uporab-
nosti zapisovalnika leta operator zagotovi zasebnost navedenih zvocnih
zapisov in poskrbi, da se ne razkrijejo ali uporabijo za namene, ki niso
zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta.

2. Zapisi parametrov leta ali sporo€il prek podatkovnih zvez zapisovalnika
leta se uporabljajo samo za preiskavo nesrece ali incidenta, za katerega
velja obvezno porocanje, razen Ce taki zapisi izpolnjujejo enega od
naslednjih pogojev:

(i) operator take zapise uporabi samo za namene plovnosti ali vzdrze-
vanja;

(i1) uporabijo se anonimno;
(iii) razkrijejo se po varnih postopkih.

3. Razen za zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta se zapisi slik
pilotske kabine na zapisovalniku leta ne razkrijejo ali uporabijo, razen
¢e so izpolnjeni vsi naslednji pogoji:

(i) obstaja postopek v zvezi z ravnanjem s takimi zapisi slik;

(i1) vsi zadevni ¢lani posadke in vzdrzevalno osebje so dali svoje
predhodno soglasje;

(ii1) taki zapisi slik se uporabljajo samo za ohranjanje ali izboljSanje
varnosti.

3a. Kadar se zapisi slik pilotske kabine, nastali z zapisovalnikom leta,
pregledujejo zaradi zagotavljanja uporabnosti zapisovalnika leta:

(i) se navedene slike ne razkrijejo ali uporabijo za namene, ki niso
zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta;

(ii) ¢e je verjetno, da bodo na slikah deloma vidni ¢lani posadke,
operator zagotovi zasebnost navedenih slik.

(") Uredba (EU) 2016/679 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. aprila 2016 o varstvu
posameznikov pri obdelavi osebnih podatkov in o prostem pretoku takih podatkov ter o
razveljavitvi Direktive 95/46/ES (Splosna uredba o varstvu podatkov) (UL L 119,
4.5.2016, str. 1).
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CAT.GEN.MPA.200 Prevoz nevarnega blaga

(a) Razen ¢e ni v tej prilogi dovoljeno drugace, se zraéni prevoz nevarnega
blaga izvaja v skladu s Prilogo 18 k Cikaski konvenciji, kakor je bila
nazadnje spremenjena in razsirjena s Tehnicnimi navodili za varen zracni
prevoz nevarnega blaga (dokument ICAO 9284-AN/905), vkljuéno z dodatki
in vsemi drugimi dopolnitvami ali popravki.

(b

=

Nevarno blago prevaza le operator, odobren v skladu s Prilogo V (del SPA),
poddel G, razen ce:

1. zanj ne veljajo tehni¢na navodila v skladu z delom 1 navedenih navodil,
ali

2. ga prenaSajo potniki ali ¢lani posadke, ali je v prtljagi v skladu z delom 8
tehni¢nih navodil.

(c) Operator doloCi postopke za zagotovitev, da se sprejmejo vsi razumni ukrepi
za prepreCevanje nenamernega prevoza nevarnega blaga na zrakoplovu.

d

=

Operator osebju zagotovi potrebne informacije, ki mu omogocajo izvajanje
njegovih obveznosti v skladu s tehni¢nimi navodili.

(e) Operator v skladu s tehni¢nimi navodili pristojni organ in ustrezni organ
drzave dogodka nemudoma obvesti o:

1. vseh nesrecah ali incidentih, ki vkljucujejo nevarno blago;

2. neprijavljenem ali nepravilno prijavljenem nevarnem blagu, odkritem med
tovorom ali posto, ali

3. odkritem nevarnem blagu, ki ga prenasajo potniki ali ¢lani posadke ali je
v njihovi prtljagi, ¢e to ni v skladu z delom 8 tehni¢nih navodil.

(f) Operator zagotovi, da se v skladu s tehni¢nimi navodili potnikom predlozijo
informacije o nevarnem blagu.

(g) Operator zagotovi, da so v skladu s tehni¢nimi navodili na sprejemnih mestih
za tovor na voljo obvestila o prevozu nevarnega blaga.

CAT.GEN.MPA.205 Sistem za sledenje zrakoplova — letala

(a) Do najpozneje 16. decembra 2018 operator kot del sistema za izvajanje
operativnega nadzora nad leti vzpostavi in ohranja sistem za sledenje zrako-
plova, ki vkljucuje lete, upraviéene do (b), kadar se izvajajo z naslednjimi
letali:

1. letali z MCTOM nad 27 000 kg in MOPSC nad 19, za katera je bilo
individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano pred 16. decembrom
2018 in ki lahko zagotavljajo dodaten polozaj poleg sekundarnega nadzor-
nega radarskega odzivnika;

2. vsemi letali z MCTOM nad 27 000 kg in MOPSC nad 19, za katera je
bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano 16. decembra 2018
ali pozneje in

3. vsemi letali z MCTOM nad 45 500 kg, za katera je bilo individualno
spricevalo o plovnosti prvi¢ izdano 16. decembra 2018.

(b) Leti, ki jih operator spremlja od vzleta do pristanka, razen ¢e so nacrtovana
pot in nacrtovane poti preusmeritve v celoti vkljucene v blokih zraénega
prostora:
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1. ¢e se obiCajno zagotavlja storitev nadzornega sistema ATS, ki jo podpi-
rajo nadzorni sistemi sluzbe kontrole letenja, ki locirajo zrakoplov v
Casovnih intervalih z ustreznim trajanjem, in

2. e je operator pristojnim izvajalcem navigacijskih sluzb zracnega prometa
zagotovil potrebne kontaktne podatke.

VYMI15
CAT.GEN.MPA.210 Lokacija zrakoplova v nevarnosti — letala

Naslednja letala so opremljena z robustnimi in samodejnimi sredstvi za natancno
dolocanje lokacije konca leta po nesreci, v kateri je bilo letalo mo¢no poskodo-
vano:

1. vsa letala z MCTOM nad 27 000 kg in MOPSC nad 19, za katera je bilo
individualno spric¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. januarja 2023 ali pozneje;

2. vsa letala z MCTOM nad 45 500 kg, za katera je bilo individualno spric¢evalo
o plovnosti prvi¢ izdano 1. januarja 2023 ali pozneje.

VYM12
CAT.GEN.MPA.215 Podporni program

(a) Operator omogoc¢i, olajsa in zagotovi dostop do proaktivnega in nekaznoval-
nega podpornega programa, ki bo letalski posadki v pomo¢ in podporo pri
prepoznavanju, obvladovanju in odpravljanju tezav, ki bi lahko negativno
vplivale na njihovo sposobnost varnega izvajanja privilegijev iz licence.
Dostop do takega programa je na voljo vsem ¢lanom letalske posadke.

(b) Brez poseganja v veljavno nacionalno zakonodajo o varstvu posameznikov
pri obdelavi osebnih podatkov in o prostem pretoku takih podatkov je
varstvo zaupnosti podatkov predpogoj za uéinkovit podporni program, saj

spodbuja uporabo programa in zagotavlja njegovo integriteto.

=

VYMi14

PODDEL B
OPERATIVNI POSTOPKI
ODDELEK 1
Zrakoplovi na motorni pogon
CAT.OP.MPA.100 Uporaba sluzb zra¢nega prometa

(a) Operator zagotovi, da:

1. se za vse lete uporabljajo sluzbe zraénega prometa (ATS), ki ustrezajo
zranemu prostoru, in veljavna pravila letenja, kadar so na voljo;

2. se operativna navodila med letom, ki se nana$ajo na spremembo nacrta
leta sluzbe zracnega prometa (ATS), po moznosti uskladijo s pristojno
enoto sluzbe ATS, preden jih posreduje zrakoplovu.

(b) Ne glede na odstavek (a) sluzba ATS ni potrebna, razen e je dolocena v
zahtevah glede zraCnega prostora za:

1. dnevne operacije po pravilih VFR z letali, ki niso kompleksna letala na
motorni pogon;

2. helikopterje z najvejo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 3 175 kg ali
manj, ki letijo podnevi in po zraénih poteh, na katerih navigacija poteka
ob upostevanju vizualnih orientacijskih znakov, ali



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 131

3. lokalne helikopterske operacije,

¢e je mogoce ohraniti ureditev iskanja in reSevanja.

CAT.OP.MPA.105 Uporaba letali§¢ in obmodij delovanja

(a) Operator uporablja samo letalis¢a in obmocja delovanja, ki ustrezajo zadev-
nemu tipu oziroma tipom zrakoplovov in vrsti oziroma vrstam operacij.

(b) Uporaba obmocij delovanja se nanasa samo na:

1. letala, ki niso kompleksna letala na motorni pogon, in

2. helikopterje.

CAT.OP.MPA.106 Uporaba izoliranih letali§¢ — letala

(a) Uporabo izoliranega letaliS¢a za namembno letalis¢e z letali mora predhodno
odobriti pristojni organ.

(b) Izolirano letalisce je letalis¢e, v zvezi s katerim koli¢ina nadomestne in
konéne rezerve goriva do najblizjega ustreznega nadomestnega namembnega
letalisCa presega:

1. za letala z batnimi motorji gorivo za 45-minutni let plus 15 % casa
letenja, ki naj bi se po nacrtih porabil za letenje na potovalni viSini, ali
za dve uri, kar koli od navedenega je manj, ali

2. za letala s turbinskimi motorji gorivo za dveurni let pri obicajni porabi pri
letenju nad namembnim letaliS¢em, vkljucno s koncno rezervo goriva.

CAT.OP.MPA.107 Ustrezno letali§¢e

Operator Steje, da je letaliSce ustrezno, ¢e je ob predvidenem casu uporabe na
voljo in opremljeno s potrebnimi pomoznimi storitvami, kot so sluzbe zracnega
prometa (ATS), zadostna razsvetljava, komunikacijske zmogljivosti, meteoro-
loska sluzba, navigacijski pripomocki in sluzbe za ukrepanje v sili.

CAT.OP.MPA.110 Letaliski operativni minimumi

(a) Operator dolo¢i letaliske operativne minimume za vsako odhodno,
namembno ali nadomestno letaliS¢e, ki ga namerava uporabiti. Ti minimumi
ne smejo biti nizji od minimumov, ki jih za taka letalis¢a dolo¢i drzava, v
kateri je letaliSCe, razen Ce jih navedena drzava posebej odobri. Vsako pove-
¢anje, ki ga doloci pristojni organ, se doda minimumom.

(b) Uporaba elektroopticnega polprosojnega zaslona (HUD), elektroopti¢éno
vodenega sistema za pristajanje (HUDLS) ali sistema za izboljSanje
vidnosti (EVS) lahko omogoc¢i operacije pri slabsih vidljivostih od tistih, ki
so dolocene v letaliskih operativnih minimumih, ¢e so odobrene v skladu s
SPA.LVO.

(c) Operator pri dolocitvi letaliSkih operativnih minimumov upoSteva:

1. tip, zmogljivosti in znacilnosti upravljanja zrakoplova;

2. sestavo, usposobljenost in izku$nje letalske posadke;

3. dimenzije in znacilnosti vzletno-pristajalnih stez/obmocij koncnega prileta
in vzleta (FATO), ki se lahko izberejo za uporabo;

4. ustreznost in zmogljivost razpolozljivih vizualnih in nevizualnih zemelj-
skih pripomockov;
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5. opremo, ki je na zrakoplovu na voljo za navigacijo in/ali nadzor poti leta
med vzletom, priletom, ravnanjem letala, pristankom, iztekom in
neuspelim priletom;

6. za opredelitev viSine leta nad ovirami ovire na obmodjih prileta, neuspe-
lega prileta in zaCetnega vzpenjanja, ki se zahtevajo za izvedbo postopkov
v izrednih razmerah;

7. najmanj$o nadmorsko/relativno visino nad ovirami za postopke instrumen-
talnega prileta;

8. naprave za dolocCitev in porocanje o meteoroloskih razmerah ter

9. tehniko letenja, ki jo je treba uporabljati med konénim priletom.

(d) Operator opredeli nacin dolocitve letaliskih operativnih minimumov v opera-
tivnem priro¢niku.

(e) Minimumi za poseben postopek prileta in pristanka se uporabljajo le, ¢e so
izpolnjeni vsi naslednji pogoji:

1. zemeljska oprema s karte, ki se zahteva za predvideni postopek, deluje;

2. sistemi na zrakoplovu, ki se zahtevajo za to vrsto prileta, delujejo;

3. izpolnjena so zahtevana merila za zmogljivost zrakoplova in

4. posadka je ustrezno usposobljena.

CAT.OP.MPA.115 Tehnika letenja za prilet — letala

(a) Vsi prileti se izvedejo kot stabilizirani prileti, razen ¢e pristojni organ za
poseben prilet ali vzletno-pristajalno stezo odobri drugace.

(b) Nenatancni prileti

1. Za vse nenatancne prilete se uporablja tehnika kon¢nega prileta s stalnim
spuscanjem (CDFA).

2. Ne glede na pododstavek 1 se lahko za dolofeno kombinacijo prileta in
vzletno-pristajalne steze uporabi druga tehnika letenja za prilet, ¢e jo odobri
pristojni organ. V takih primerih se ustrezna vidljivost vzdolz vzletno-prista-
jalne steze (RVR):

(1) poveca za 200 m za letala kategorije A in B ter za 400 m za letala
kategorije C in D ali

(ii) za letalisca, v zvezi s katerimi obstaja javni interes za ohranitev sedanjih
operacij, tehnike CDFA pa ni mogoce uporabiti, pristojni organ dolo¢i in
redno preverja RVR, ob upostevanju izkuSenj operatorja, programa uspo-
sabljanja in usposobljenosti njegove letalske posadke.

CAT.OP.MPA.125 Postopki instrumentalnega odleta in prileta

(a) Operator zagotovi, da se uporabljajo postopki instrumentalnega odleta in
prileta, ki jih dolo¢i drzava letalisca.
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(b) Ne glede na odstavek (a) lahko vodja zrakoplova sprejme dovoljenje KZP
(kontrole zraCnega prometa) za odmik od objavljene odletne ali priletne
zraéne poti, ¢e so izpolnjena merila glede visine leta nad ovirami in v celoti
upoStevani obratovalni pogoji. Vsekakor je treba konéni prilet izvesti
vizualno ali v skladu z vzpostavljenim postopkom instrumentalnega prileta.

(c) Ne glede na odstavek (a) lahko operator uporabi druge postopke, kot so
navedeni v odstavku (a), ¢e jih je odobrila drzava, v kateri je letalisCe, in
so navedeni v operativnem priro¢niku.

CAT.OP.MPA.126 Navigacija na podlagi zmogljivosti

Operator zagotovi, da se, kadar se za predvideno zracno pot ali predvideni
postopek zahteva navigacija na podlagi zmogljivosti (PBN):

(a) ustrezne specifikacije PBN navedejo v AFM ali drugem dokumentu, ki ga je
organ za certificiranje odobril pri oceni plovnosti ali ki temelji na taki
odobritvi; ter

(b) zrakoplov uporablja v skladu z ustreznimi specifikacijami in omejitvami
navigacije iz AFM ali drugega dokumenta, navedenega zgoraj.

CAT.OP.MPA.130 Postopki za zmanjSanje hrupa — letala

(a) Operator razen za operacije po pravilih VFR z letali, ki niso kompleksna
letala na motorni pogon, vzpostavi ustrezne operativne odhodne in prihodne/
priletne postopke za vsak tip letala, pri ¢emer upoSteva potrebo po ¢im
veéjem zmanjSanju vpliva hrupa zrakoplova.

(b) Postopki:

1. zagotavljajo, da ima varnost prednost pred zmanjSanjem hrupa, in

2. so preprosti ter jih je mogoce varno izvesti brez bistvenega povecCanja
delovne obremenitve posadke v klju¢nih fazah leta.

CAT.OP.MPA.131 Postopki za zmanjSanje hrupa — helikopterji

(a) Operator zagotovi, da se pri vzletnih in pristajalnih postopkih uposteva
potreba po ¢im veéjem zmanjSanju vpliva hrupa helikopterja.

(b) Postopki:

1. zagotavljajo, da ima varnost prednost pred zmanjSanjem hrupa, in

2. so preprosti ter jih je mogoce varno izvesti brez bistvenega povecanja
delovne obremenitve posadke v klju¢nih fazah leta.

CAT.OP.MPA.135 Zracne poti in obmodéja operacij — splosno

(a) Operator zagotovi, da operacije potekajo samo po zraénih poteh ali znotraj
obmodij, za katera so izpolnjeni naslednji pogoji:

1. zagotovljene so vesoljske zmogljivosti, zemeljske zmogljivosti in sluzbe,
vkljuéno z meteoroloskimi sluzbami, ki ustrezajo nacrtovani operaciji;
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2. zmogljivost zrakoplova omogoca izpolnitev zahtev za najmanjSo viSino
letenja;

3. oprema zrakoplova izpolnjuje minimalne zahteve za nacrtovano operacijo
in

4. na voljo so ustrezni zemljevidi in karte.

(b) Operator zagotovi, da se operacije izvajajo v skladu z vsemi omejitvami na
zracnih poteh ali obmocjih operacij, ki jih doloci pristojni organ.

(c) Tocka (a)(1) se ne uporablja za dnevne operacije po pravilih VFR z zrako-
plovi, ki niso kompleksni zrakoplovi na motorni pogon, na letih, ki odletijo z
istega letaliS¢a ali obmocja delovanja, na katerem tudi pristanejo.

VYM10
CAT.OP.MPA.136 Zracne poti in obmodja operacij — enomotorna letala

Razen c¢e tako odobri pristojni organ v skladu s poddelom L Priloge V (dela
SPA) — OPERACIJE Z ENOMOTORNIMI TURBINSKIMI LETALI PONOCI
ALI V IMC (SET-IMC), operator zagotovi, da se operacije z enomotornimi letali
izvajajo le po zrac¢nih poteh ali znotraj obmocij, na katerih so na voljo povrSine,
ki omogocajo izvedbo varnega pristanka v sili.

CAT.OP.MPA.137 Zracne poti in obmoc¢ja operacij — helikopteriji

Operator zagotovi, da:

(a) so za helikopterje, ki se uporabljajo v razredu zmogljivosti 3, na voljo
povrsine, ki omogocajo izvedbo varnega pristanka v sili, razen ¢e ima heli-
kopter dovoljenje za izvajanje operacij v skladu s CAT.POL.H.420;

(b) za helikopterje, ki se uporabljajo v razredu zmogljivosti 3 in izvajajo opera-
cije ,,obalnega tranzita“, operativni priro¢nik vsebuje postopke za zagoto-
vitev, da sta Sirina obalnega koridorja in oprema, ki se prevaza, v skladu s
pogoji, ki tedaj prevladujejo.

CAT.OP.MPA.140 Najve¢ja dovoljena oddaljenost od ustreznega letali§¢a
za dvomotorna letala brez odobritve ETOPS

VYM16
- (a) Razen ce pristojni organ tega ne odobri v skladu s poddelom F Priloge V
(del SPA), operator ne uporablja dvomotornega letala na ruti, ki vkljucuje
tocko, katere oddaljenost od ustreznega aerodroma pri standardnih razmerah
v brezvetrju presega ustrezno razdaljo za posamezni tip letala, med drugim:

1. pri letalih razreda zmogljivosti A z najvecjim operativnim Stevilom potni-
Skih sedezev (MOPSC) 20 ali ve¢ razdaljo, ki jo letalo preleti v 60
minutah pri potovalni hitrosti z enim nedelujo¢im motorjem (OEI), dolo-
¢eni v skladu s tocko (b);

2. pri letalih razreda zmogljivosti A z najveéjim operativnim §tevilom potni-
skih sedezev (MOPSC) 19 ali manj, razdaljo, ki jo preleti letalo v 120
minutah, ali na podlagi odobritve pristojnega organa v do 180 minutah za
turboreaktivna letala, pri potovalni hitrosti z enim nedelujoim
motorjem (OEI), doloceni v skladu s toc¢ko (b);
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YMI16

3. pri letalih razreda zmogljivosti B ali C, kar koli od navedenega je manj:

(i) razdaljo, ki jo letalo preleti v 120 minutah pri potovalni hitrosti z
enim nedelujo¢im motorjem (OEI), doloceni v skladu s tocko (b);

(i) 300 NM.

(b) Operator doloci hitrost za izra¢un najvecje dovoljene oddaljenosti od ustrez-
nega letalisCa za vsak tip ali razli¢ico dvomotornih letal, ki jih uporablja, ki
ne sme presegati Vo (najvecje operativne hitrosti), ki temelji na dejanski
hitrosti, ki jo letalo lahko vzdrzuje z enim nedelujo¢im motorjem.

(c) Operator v operativni prirocnik vkljuci naslednje podatke, ki se nanaSajo na
vsak tip ali razliico:

1. dolocCeno potovalno hitrost pri enem nedelujocem motorju (OEI) in

2. doloc¢eno najvecjo potrjeno oddaljenost od ustreznega letalisca.

VYM16
(d) Operator za pridobitev odobritve iz tocke (a)(2) predlozi dokaze, da:

1. so bili vzpostavljeni postopki za nacrtovanje in odpremo letov;

2. so bili za zagotovitev doseganja predvidenih ravni stalne plovnosti in
zanesljivosti letala, vkljuéno z njegovimi motorji, doloceni posebna navo-
dila in postopki za vzdrzevanje ter vkljuceni v operatorjev program
vzdrzevanja zrakoplova v skladu s Prilogo I (del M) k Uredbi (EU)
§t. 1321/2014, ki vkljucujejo:

(i) program porabe motornega olja;

(ii) program za spremljanje stanja motorja.

CAT.OP.MPA.145 Doloc¢itev najmanjsih viSin letenja

(a) Operator za vse predvidene segmente zracne poti dolodi:

1. najmanjSe visine letenja, ki zagotavljajo zahtevano vi§ino leta nad
terenom, ob upoStevanju zahtev iz poddela C, in

2. postopek, s katerim letalska posadka doloci te viSine.

(b) Postopek za dolocitev najmanjsih visin letenja odobri pristojni organ.

(c) Ce se najmanje visine letenja, ki jih dologita operator in drzava, prek katere
se leti, razlikujejo, se uporabijo vi§je vrednosti.

CAT.OP.MPA.150 Politika ravnanja z gorivom

(a) Operator dolo¢i politiko ravnanja z gorivom zaradi nacrtovanja letov in
ponovnega nacértovanja med letom, da zagotovi, da je na letalu za vsako
nacértovano operacijo dovolj goriva in rezervnega goriva za morebitna odsto-
panja od nacdrtovane operacije. Za politiko ravnanja z gorivom in vse njene
spremembe je potrebna predhodna odobritev pristojnega organa.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 136

(b) Operator zagotovi, da nacrtovanje letov temelji vsaj na:
1. postopkih iz operativnega priro¢nika in:
(i) podatkih proizvajalca zrakoplova ali

(i1) tekoCih podatkih o konkretnem zrakoplovu, pridobljenih na podlagi
sistema za spremljanje porabe goriva,

2. obratovalnih pogojih, v katerih naj bi potekal let, vklju¢no s/z:
(1) podatki o gorivu, ki ga porabi zrakoplov;
(i) nacrtovanimi masami;
(iii) pricakovanimi meteoroloskimi razmerami ter

(iv) postopki in omejitvami izvajalca oziroma izvajalcev navigacijskih
sluzb zranega prometa.

(c) Operator zagotovi, da se pred letom za izratun uporabnega goriva, potreb-
nega za let, upostevajo:

1. gorivo za voznjo po tleh;
2. gorivo za potovanje;
3. rezervno gorivo, ki ga sestavljajo:
(i) gorivo za izredne razmere;
(i) nadomestno gorivo, ¢e je potrebno nadomestno namembno letalisce;
(iii) koncna rezerva goriva in
(iv) dodatno gorivo, ¢e to zahteva vrsta operacije,
ter
4. posebno gorivo, ¢e ga zahteva vodja zrakoplova.

(d) Operator zagotovi, da postopki ponovnega nacrtovanja med letom za izracun
uporabnega goriva, ki se zahteva, ¢e se mora let nadaljevati po zracni poti ali
do namembnega letali¢a, ki prvotno ni bilo predvideno, vkljucujejo:

1. gorivo za potovanje za preostali del leta in
2. rezervno gorivo, ki ga sestavljajo:
(1) gorivo za izredne razmere;
(i1) nadomestno gorivo, ¢e je potrebno nadomestno namembno letalisce;
(iii) kon¢na rezerva goriva in
(iv) dodatno gorivo, ¢e to zahteva vrsta operacije,
ter

3. posebno gorivo, ¢e ga zahteva vodja zrakoplova.
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CAT.OP.MPA.151 Politika ravnanja z gorivom — olajsave

(a)

(al)

(b)

Ne glede na CAT.OP.MPA.150(b) do (d) za operacije z letali razreda
zmogljivosti B operator zagotovi, da se pred letom za izratun uporabnega
goriva, potrebnega za let, upostevajo:

(i) gorivo za voznjo po tleh, ¢e je pomembno;

(ii) gorivo za potovanje;

(iii) rezervno gorivo, ki ga sestavljajo:

A. gorivo za izredne razmere, ki obsega najmanj pet odstotkov pred-
videnega goriva za potovanje, v primeru ponovnega nacrtovanja
med letom pa 5 % goriva za potovanje, predvidenega za preostali
del leta, in

B. koncna rezerva goriva, to je gorivo za dodatnih 45 minut letenja za
batne motorje ali 30 minut letenja za turbinske motorje;

(iv) nadomestno gorivo za dosego nadomestnega namembnega letaliS¢a
prek namembnega letalis¢a, ¢e je potrebno nadomestno namembno
letali$Ce, in

(v) posebno gorivo, ¢e ga zahteva vodja zrakoplova.

Ne glede na CAT.OP.MPA.150(b) do (d) operator za operacije z letali
ELA2, ki med dnevnimi operacijami VFR vzletajo in pristajajo na istem
aerodromu ali obmocju delovanja, v OM dolo¢i najmanjSo kon¢no rezervo
goriva. Ta najmanjSa kon¢na rezerva goriva ne sme biti manjsa od koliCine,
potrebne za 45-minutni let.

Ne glede na CAT.OP.MPA.150(b) do (d) se v zvezi s helikopterji z
najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 3 175 kg ali manj, ki letijo
podnevi in po zra¢nih poteh, na katerih poteka navigacija ob upoStevanju
vizualnih orientacijskih znakov, ali pri lokalnih helikopterskih operacijah v
politiki ravnanja z gorivom zagotovi, da po opravljenem letu ali vrsti letov
koné¢na rezerva goriva ni manjSa od koli¢ine, ki zadostuje za:

1. 30 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti ali

2. 20 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti pri letenju znotraj
obmodcja, ki zagotavlja stalna in ustrezna previdnostna pristajalna
obmodja.

CAT.OP.MPA.155 Prevoz posebnih kategorij potnikov

(a)

(b)

Osebe, ki zahtevajo posebne pogoje, pomo¢ in/ali naprave, ko se prevazajo
na zrakoplovu, se $tejejo za posebne kategorije potnikov in vkljucujejo vsaj:

1. osebe z omejeno mobilnostjo (PRM), ki se brez poseganja v
Uredbo (ES) st. 1107/2006 razumejo kot vse osebe, katerih mobilnost
je zmanjSana zaradi kakrSne koli telesne invalidnosti, senzori¢ne ali
gibalne, stalne ali zacasne, intelektualne nezmoznosti ali prizadetosti,
ali katerega koli drugega vzroka invalidnosti, ali zaradi starosti;

2. dojencke in otroke brez spremstva ter

3. deportirance, nesprejemljive potnike ali osebe v priporu.

Posebne kategorije potnikov se prevazajo v pogojih, ki zagotavljajo varnost
zrakoplova in oseb na njem, v skladu s postopki, ki jih dolo¢i operator.
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(c) Posebnim kategorijam potnikov se ne dodelijo sedezi in ne sedijo na
sedezih, ki omogocajo neposreden dostop do zasilnih izhodov ali kjer bi
njihova prisotnost lahko:

1. ovirala ¢lane posadke pri opravljanju njihovih nalog;
2. ovirala dostop do reSevalne opreme ali
3. ovirala evakuacijo zrakoplova v sili.

(d) Vodja zrakoplova je vnaprej obves¢en o predvidenem prevozu posebnih
kategorij potnikov na zrakoplovu.

CAT.OP.MPA.160 Shranjevanje prtljage in tovora

Operator doloci postopke za zagotovitev, da:

(a) se v potnisko kabino sprejme samo rocna prtljaga, ki se lahko ustrezno in
varno shrani, in

(b) se vsa prtljaga in tovor na zrakoplovu, ki bi lahko ob premiku povzrocila
poskodbe oseb ali materialno $kodo ali ovirala prehode in izhode, shranita
tako, da se prepreci premikanje.

CAT.OP.MPA.165 Razporeditev potnikov po sedeZih

Operator dolo¢i postopke za zagotovitev, da potniki sedijo na mestih, kjer lahko
pri potrebni evakuaciji v sili najbolje pomagajo in ne ovirajo evakuacije
zrakoplova.

CAT.OP.MPA.170 Dajanje navodil potnikom

Operator zagotovi, da potniki:

(a) dobijo navodila in predstavitve v zvezi z varnostjo v obliki, ki lajsa izvedbo
postopkov v sili, in

VY MI15
(b) prejmejo kartone z varnostnimi navodili, na katerih je v obliki slikovnih
navodil prikazana uporaba varnostne in reSevalne opreme ter zasilnih
izhodov, ki jih bodo potniki verjetno uporabili.

CAT.OP.MPA.175 Priprava leta

(a) Za vsak predviden let se pripravi operativni nacrt leta na podlagi upostevanja
zmogljivosti zrakoplova, drugih operativnih omejitev ter ustreznih pricako-
vanih pogojev na predvideni zraéni poti in zadevnih letalis¢ih/obmocjih
delovanja.

(b) Let se ne zacne, dokler se vodja zrakoplova ne preprica, da:

1. je mogoce izpolniti vse zahteve iz tocke 2.a.3 Priloge IV k Uredbi (ES)
§t. 216/2008 v zvezi s plovnostjo in registracijo zrakoplova, instrumenti
in opremo, maso in masnim sredis¢em, prtljago in tovorom ter operativ-
nimi omejitvami za zrakoplov;

2. se zrakoplov ne uporablja v nasprotju z dolo€bami s seznama dovoljenih
odstopanj od konfiguracije (CDL);

3. so na voljo tisti deli operativnega priro¢nika, ki so potrebni za izvedbo
leta;

4. so na zrakoplovu dokumenti, dodatne informacije in obrazci, ki morajo
biti na voljo v skladu s CAT.GEN.MPA.180;
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vB
5. so na voljo najnovejsi zemljevidi, karte in povezana dokumentacija ali
enakovredni podatki, potrebni za predvideno operacijo zrakoplova,
vkljuéno z vsemi preusmeritvami, ki jih je mogoce razumno pric¢akovati;
VMY
6. so na voljo ustrezne vesoljske zmogljivosti, zemeljske zmogljivosti in
sluzbe, ki so potrebne za nacrtovani let;
vB
7. se pri naértovanem letu lahko upostevajo dolocbe operativnega priroc-
nika glede goriva, olja, kisika, najmanjsih varnih visin letenja, letaliskih
operativnih minimumov in razpolozljivosti nadomestnih letalis¢, ¢e so
potrebne;
MY
7a. vse navigacijske zbirke podatkov, potrebne za navigacijo na podlagi
zmogljivosti, so ustrezne in posodobljene in
vB
8. se lahko poleg tega upostevajo vse dodatne operativne omejitve.
(c) Ne glede na odstavek (a) operativni nacrt leta ni potreben za operacije po
pravilih VFR s/z:
VM5
1. letali, ki niso kompleksna letala na motorni pogon, ki odletijo z istega
letaliS¢a ali obmocja delovanja, na katerega tudi priletijo, ali
VB

2. helikopterji z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 3 175 kg ali
manyj, ki letijo podnevi in po zraénih poteh, na katerih poteka navigacija
ob upostevanju vizualnih orientacijskih znakov na lokalnem obmodju,
kot je navedeno v operativnem priro¢niku.

CAT.OP.MPA.180 Izbira letali§¢ — letala

VYM10
(a) Ce odhodnega aerodroma ni mogoce uporabiti kot nadomestni vzletni aero-
drom zaradi meteoroloskih ali zmogljivostnih razlogov, operator izbere drug
ustrezni nadomestni vzletni aerodrom, ki od odhodnega aerodroma ni odda-
ljen:

1. pri dvomotornih letalih:

(i) ve¢ kot eno uro letenja pri potovalni hitrosti z enim nedelujo¢im
motorjem (OEI), doloceni v skladu z letalskim prirocnikom letala
pri standardnih pogojih v brezvetrju na podlagi dejanske vzletne
mase, ali

(ii) dlje od preusmeritvenega Casa ETOPS, ki je odobren v skladu s
poddelom F Priloge V (dela SPA) ob upostevanju vseh omejitev s
seznama minimalne opreme, vendar najve¢ do dve uri pri potovalni
hitrosti z enim nedelujo¢im motorjem (OEI), doloceni v skladu z
letalskim priro¢nikom letala pri standardnih pogojih v brezvetrju na
podlagi dejanske vzletne mase;

2. pri tri- in Stirimotornih letalih, ve¢ kot dve uri letenja pri potovalni hitrosti
z enim nedelujo¢im motorjem (OEI), doloceni v skladu z letalskim priro¢-
nikom letala pri standardnih pogojih v brezvetrju na podlagi dejanske
vzletne mase;
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YM10

3. za operacije, odobrene v skladu s poddelom L Priloge V (dela SPA) —
OPERACIJE Z ENOMOTORNIMI TURBINSKIMI LETALI PONOCI
ALI V IMC (SET-IMC), ve¢ kot 30 minut letenja pri obi¢ajni potovalni
hitrosti v brezvetrju na podlagi dejanske vzletne mase.

Pri ve¢motornih letalih, ¢e letalski priro¢nik letala ne vsebuje potovalne
hitrosti z enim nedelujo¢im motorjem (OEI), se pri izraunu uporabi hitrost,
ki se doseZe s preostalim(-i) motorjem(-ji) pri najve¢ji neprekinjeni moci.

(b

=

Operator izbere vsaj eno nadomestno namembno letaliS¢e za vsak let po
pravilih instrumentalnega letenja (IFR), razen ¢e je namembno letalis¢e izoli-
rano letalisée ali:

1. nadrtovani let od vzleta do pristanka ne traja ve¢ kot Sest ur ali ¢e v
primeru  ponovnega  naértovanja med letom v  skladu s
CAT.OP.MPA.150(d) preostali cas letenja do namembnega kraja ne
presega Sest ur, in

2. sta na namembnem letali¢u na voljo dve wuporabni loceni
vzletno-pristajalni stezi, ustrezna vremenska poro¢ila in/ali napovedi za
namembno letalis¢e pa kazejo, da bo v obdobju od ene ure pred pred-
videnim ¢asom prihoda na namembno letalis¢e do ene ure po njem baza
oblakov na visini vsaj 2 000 ft ali viSini kroZenja + 500 ft, kar je ve¢,
vidljivost na letaliS¢u pa bo znasala vsaj 5 km.

(c) Operator izbere dve nadomestni namembni letalis¢i, Ce:

1. ustrezna vremenska poroCila in/ali napovedi za namembno letalisce
kazejo, da bodo v obdobju od ene uro pred predvidenim ¢asom prihoda
do eno ure po njem vremenske razmere pod veljavnimi minimumi za
nacrtovanje, ali

2. ni na voljo meteoroloskih podatkov.

(d) Operator navede vsa potrebna nadomestna letaliS¢a v operativnem nacrtu leta.

CAT.OP.MPA.181 Izbira letali§¢ in obmodij delovanja — helikopterji

(a) Vodja zrakoplova za lete v instrumentalnih vremenskih razmerah (IMC)
izbere nadomestno vzletno letalisée, ki ni oddaljeno ve¢ kot eno uro letenja
pri obicajni potovalni hitrosti, ¢e zaradi vremenskih razlogov vrnitev na
odhodno letalis¢e ne bi bila mogoca.

(b) Za lete po pravilih instrumentalnega letenja ali pri letenju po pravilih VFR in
navigaciji, ki ne poteka ob upoStevanju vizualnih orientacijskih znakov,
vodja zrakoplova v operativnem nacrtu leta dolo¢i najmanj eno nadomestno
letalisCe, razen Ce:

(1) so za let do katerega koli drugega namembnega kraja na kopnem trajanje
leta in prevladujoée meteoroloske razmere taki, da se ob predvidenem
Casu prihoda na obmocje predvidenega pristanka prilet in pristanek lahko
izvedeta v vizualnih meteoroloskih razmerah, ali

(2) je obmocje predvidenega pristanka izolirano in nadomestno obmocje ni
na voljo; v tem primeru se doloci tocka brez povratka (PNR).

(c) Operator izbere dve nadomestni namembni letaliséi, Ce:
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(1) ustrezna vremenska porocila in/ali napovedi za namembno letalisce
kazejo, da bodo v obdobju od ene ure pred predvidenim ¢asom prihoda
do ene ure po njem vremenske razmere pod veljavnimi minimumi za
nacrtovanje, ali

(2) za namembno letalis¢e ni na voljo meteoroloskih podatkov.

(d) Operator navede vsa potrebna nadomestna letaliS¢a v operativnem nacrtu
leta.

CAT.OP.MPA.182 Namembna letali§¢a — operacije instrumentalnega prileta

Operator zagotovi, da so na voljo zadostna sredstva za navigacijo in pristanek na
namembnem letaliS¢u ali katerem koli nadomestnem namembnem letaliS¢u v
primeru izgube zmogljivosti za predvideno operacijo prileta in pristanka.

CAT.OP.MPA.185 Minimumi za nacrtovanje letov po pravilih IFR — letala
(a) Minimumi za nacrtovanje nadomestnih vzletnih letalis¢

Operator izbere letaliSée za nadomestno vzletno letalis¢e le, Ce ustrezna
vremenska porocila in/ali napovedi kazejo, da bodo v obdobju od ene ure
pred predvidenim Casom prihoda na letalis¢e do ene ure po njem vremenske
razmere enakovredne veljavnim minimumom za  pristajanje iz
CAT.OP.MPA.110 ali bodo nad njimi. Baza oblakov se uposteva, ¢e so na
voljo samo nenatancni prileti (NPA) in/ali krozne operacije. UpoStevajo se
vse omejitve za operacije z enim nedelujo¢im motorjem (OEI).

(b) Minimumi za nacrtovanje namembnih letalis¢, razen izoliranih namembnih
letalis¢

Operator izbere namembno letalisée le, Ce:

1. ustrezna vremenska porocila in/ali napovedi kazejo, da bodo v obdobju od
ene ure pred predvidenim ¢asom prihoda na letalis¢e do ene ure po njem
vremenske razmere enakovredne veljavnim minimumom za nacrtovanje
ali nad njimi, kot sledi:

(i) RVR/vidljivost (VIS) v skladu s CAT.OP.MPA.110 in

(ii) za nenatancni prilet ali krozno operacijo baza oblakov na vi§ini MDH
ali nad njo;

ali

2. sta izbrani dve nadomestni namembni letaliS¢i.

(c) Minimumi za nacrtovanje nadomestnih namembnih letalisc, izoliranih
namembnih letalis¢, nadomestnih letalis¢ na zracni poti za gorivo (ERA za
gorivo) in nadomestnih letalis¢ na zracni poti (ERA)

Operator izbere letalis¢e za enega od teh namenov le, ¢e ustrezna vremenska
porocila in/ali napovedi kaZejo, da bodo v obdobju od ene ure pred pred-
videnim ¢asom prihoda na letaliS¢e do ene ure po njem vremenske razmere
enakovredne veljavnim minimumom za nadrtovanje iz preglednice 1 ali nad
njimi.
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Preglednica 1
Minimumi za nacrtovanje

Nadomestno namembno letalis¢e, izolirano namembno letalis¢e, nadomestno
letaliS¢e na zra¢ni poti za gorivo (ERA za gorivo) in nadomestno letalisCe na
zracni poti (ERA)

Vrsta prileta Minimumi za nacrtovanje
CAT II in III CAT I RVR
CAT I NPA RVR/VIS
Baza oblakov je na visini MDH ali nad
njo
NPA NPA RVR/VIS in dodatnih 1 000 m
vidljivosti

Baza oblakov je na visini MDH ali nad
njo in dodatnih 200 ft vidljivosti

Krozenje Krozenje

CAT.OP.MPA.186 Minimumi za nafrtovanje letov po pravilih IFR — heli-
kopterji

(a) Minimumi za nacrtovanje nadomestnih vzletnih letalis¢

Operator izbere letalisce ali pristajalni kraj za nadomestno vzletno letalisce le,
Ce ustrezna vremenska porocila in/ali napovedi kazejo, da bodo v obdobju od
ene ure pred predvidenim ¢asom prihoda na nadomestno vzletno letalis¢e do
ene ure po tem Casu vremenske razmere enakovredne veljavnim minimumom
za pristajanje iz CAT.OP.MPA.110 ali nad njimi. Baza oblakov se uposteva,
¢e so na voljo samo operacije nenatan¢nih priletov (NPA). Upostevajo se vse
omejitve za operacije z enim nedelujo¢im motorjem (OEI).

(b) Minimumi za nacrtovanje namembnih letalis¢ in nadomestnih namembnih
letalis¢

Operator izbere namembna in/ali nadomestna namembna letalis¢a le, e
ustrezna vremenska porocila in/ali napovedi kazejo, da bodo v obdobju od
ene ure pred predvidenim ¢asom prihoda na letalis¢e ali obmocje delovanja
do ene ure po njem vremenske razmere enakovredne veljavnim minimumom
za nacrtovanje ali nad njimi, kot sledi:

1. razen kot je predvideno v CAT.OP.MPA.181(d), so minimumi za nacrto-
vanje namembnega letalisca:

(i) RVR/VIS, doloceni v skladu s CAT.OP.MPA.110, in

(i1) za operacije NPA baza oblakov na vi§ini MDH ali nad njo;

2. minimumi za nacrtovanje nadomestnih namembnih letalis¢ iz pregled-
nice 1.

Preglednica 1

Minimumi za na¢rtovanje nadomestnih namembnih letali§¢

Vrsta prileta Minimumi za nacrtovanje

CAT Il in III CAT I RVR
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Vrsta prileta Minimumi za nacértovanje

CAT I CAT I in dodatnih 200 ft / 400 m
vidljivosti

NPA NPA RVR/VIS in dodatnih 400 m
vidljivosti

Baza oblakov je na viSini MDH ali nad
njo in dodatnih 200 ft vidljivosti

CAT.OP.MPA.190 Predlozitev nacrta leta ATS

(a) Ce naért leta ATS ni bil predlozen, ker ni potreben na podlagi pravil letenja,
se predlozijo ustrezne informacije, da se po potrebi lahko aktivirajo alarmne
sluzbe.

(b) Pri operacijah na obmodju, na katerem ni mogoce predloziti nacrta leta ATS,
tega vodja zrakoplova ali operator posreduje ¢im prej po vzletu.

CAT.OP.MPA.195 Polnjenje/praznjenje rezervoarjev za gorivo, medtem ko
so potniki na zrakoplovu, med njihovim vkrcavanjem ali izkrcavanjem

(a) Rezervoarji zrakoplova se ne polnijo/praznijo z gorivom Avgas (letalski
bencin), ali gorivom Siroke frakcije ,,wide-cut®, ali mesanico teh vrst goriva,
medtem ko so potniki na zrakoplovu, med njihovim vkrcavanjem ali
izkrcavanjem.

(b) Za vse druge vrste goriva se sprejmejo potrebni previdnostni ukrepi, na
zrakoplovu pa je ustrezno usposobljeno osebje, ki je pripravljeno zaceti in
voditi evakuacijo zrakoplova na najlazje izvedljiv in najhitrej$i razpolozljiv
nadin.

CAT.OP.MPA.200 Polnjenje/praznjenje rezervoarjev z gorivom Siroke frak-
cije ,,wide-cut*

Polnjenje/praznjenje rezervoarjev z gorivom $iroke frakcije ,,wide-cut” se izvaja
le, ¢e je operator vzpostavil ustrezne postopke, ob upostevanju velikega tveganja
pri uporabi vrst goriva Siroke frakcije ,,wide-cut®.

CAT.OP.MPA.205 Odmik in vleka — letala

Postopki za odmik in vleko, ki jih dolo¢i operator, se izvajajo v skladu z uvelja-
vljenimi letalskimi standardi in postopki.

CAT.OP.MPA.210 Clani posadke na svojih mestih
(a) Clani letalske posadke

1. Med vzletom in pristankom so vsi ¢lani letalske posadke, ki opravljajo
delo v pilotski kabini, na svojem dodeljenem mestu.

2. V vseh drugih fazah leta vsi Clani letalske posadke, ki opravljajo delo v
pilotski kabini, ostanejo na dodeljenem mestu, razen ¢e ga morajo zapu-
stiti zaradi izvajanja nalog v zvezi z operacijo ali zaradi fizioloskih potreb
in ¢e je pri krmilu zrakoplova vedno vsaj en ustrezno usposobljen pilot.

3. Vsi ¢lani letalske posadke, ki opravljajo delo v pilotski kabini, so pozorni
v vseh fazah leta. V primeru nepozornosti se uporabijo ustrezni protiu-
krepi. V primeru nepri¢akovane preutrujenosti se lahko uporabi postopek
nadzorovanega pocitka, ki ga organizira vodja zrakoplova, ¢e to dopusca
delovna obremenitev. Tak nadzorovani pocitek se nikakor ne Steje za del
poéitka pri izratunu omejitev letalskega delovnega Casa niti se ne sme
uporabiti za utemeljitev katerega koli podalj$anja delovnega casa.
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(b) Clani kabinskega osebja

V klju¢nih fazah leta vsi ¢lani kabinskega osebja sedijo na dodeljenem mestu
in ne izvajajo nobenih dejavnosti, razen tistih, ki so potrebne za varno delo-
vanje zrakoplova.

CAT.OP.MPA.215 Uporaba slusalk — letala

(a) Vsi clani letalske posadke, ki opravljajo delo v pilotski kabini, nosijo slusalke
z usmerjenim mikrofonom ali enakovredno napravo. Slusalke se uporabljajo
kot glavna naprava za govorno sporazumevanje s sluzbo zracnega
prometa (ATS):

1. na tleh:

(i) pri prejemanju odletnega dovoljenja KZP prek govornega sporazume-
vanja in

(ii) kadar so prizgani motorji;

2. med letom:

(i) pod nadmorsko visino prehoda ali

(ii) 10 000 ft, kar koli od navedenega je vec,

3. kadar koli se vodju zrakoplova to zdi potrebno.

(b) V pogojih iz odstavka (a) je usmerjeni mikrofon ali enakovredna naprava v
polozaju, ki omogoca uporabo za dvosmerno radijsko komunikacijo.

CAT.OP.MPA.216 Uporaba slusalk — helikopterji

Vsi €lani letalske posadke, ki opravljajo delo v pilotski kabini, nosijo sluSalke z
usmerjenim mikrofonom ali enakovredno napravo in jih uporabljajo kot glavno
napravo za sporazumevanje s sluzbo zranega prometa (ATS).

CAT.OP.MPA.220 PomozZna sredstva za evakuacijo v sili

Operator dolo¢i postopke za zagotovitev, da so pomozna sredstva za evakuacijo
v sili, ki se samodejno odprejo, pred voznjo po tleh, vzletom in pristankom in
kadar je to varno in izvedljivo, pripravljena za uporabo.

CAT.OP.MPA.225 Sedezi, varnostni pasovi in zadrZevalni sistemi
(@) Clani posadke

1. Vsi ¢lani posadke so med vzletom in pristankom in kadar to doloci
vodja zrakoplova zaradi varnosti, ustrezno pripeti z vsemi razpolozlji-
vimi varnostnimi pasovi in zadrzevalnimi sistemi.

2. Medtem ko so vsi ¢lani letalske posadke v drugih fazah leta na svojem
mestu v pilotski kabini, imajo varnostne pasove na dodeljenem mestu
zapete.

(b) Potniki

1. Vodja zrakoplova se pred vzletom in pristankom ter med voznjo po tleh
in kadar je po njegovem mnenju to potrebno zaradi varnosti, preprica,

zapetimi varnostnimi pasovi ali zadrzevalnimi sistemi.
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2. Operator poskrbi, da se namestitev ve¢ oseb na enem sedezu zrakoplova
dovoli samo na dolocenih sedezih. Vodja zrakoplova se preprica, da na
enem sedezu sedita le odrasla oseba in dojencéek, ki je ustrezno zava-
rovan z dodatnim pasom za dojencka ali drugo zadrzevalno napravo.

CAT.OP.MPA.230 Zavarovanje potniSke kabine in kuhinje (kuhinj) na
letalu

(a) Operator dolo¢i postopke za zagotovitev, da so pred voznjo po tleh, vzletom
in pristankom vsi izhodi in poti pobega prehodni.

(b) Vodja zrakoplova zagotovi, da sta pred vzletom in pristankom ter kadar se
mu to zdi potrebno zaradi varnosti, vsa oprema in prtljaga ustrezno
zavarovani.

CAT.OP.MPA.235 Resilni jopi¢i — helikopterji

Operator dolo¢i postopke za zagotovitev, da se pri izvajanju operacij razreda
zmogljivosti 3 s helikopterjem nad vodo pri odlocanju, ali si morajo vse osebe
na helikopterju nadeti resilni jopi¢, upostevajo trajanje leta in verjetne razmere.

CAT.OP.MPA.240 Kajenje na zrakoplovu

Vodja zrakoplova ne dovoli kajenja na zrakoplovu:

(a) kadar meni, da je to potrebno zaradi varnosti;

(b) med ponovnim polnjenjem in praznjenjem rezervoarjev zrakoplova;

(c) ko je zrakoplov na tleh, razen ¢e je operator dolocil postopke za zmanjse-
vanje tveganj med zemeljskimi operacijami;

(d) zunaj oznacenih obmocij za kajenje, v prehodu(-ih) in straniscu(-ih);

(e) v prostoru za tovor in/ali drugih prostorih, v katerih se prevaza tovor, ki ni
shranjen v ognjevarni embalazi ali pokrit z ognjevarnim platnom, in

(f) v tistih delih potniske kabine, v katere se dovaja kisik.

CAT.OP.MPA.245 Meteoroloske razmere — vsi zrakoplovi

(a) Vodja zrakoplova na letih po pravilih IFR:

1. zaéne vzlet ali

2. nadaljuje let prek tocke, od katere se pri ponovnem nacrtovanju med
letom uporablja popravljeni nacrt leta ATS, Sele,

ko so na voljo informacije, ki kazejo, da bodo pri¢akovane vremenske
razmere ob prihodu na namembno in/ali zahtevano nadomestno letaliS¢e
oziroma letali§¢a enakovredne minimumom za nacrtovanje ali nad njimi.

(b) Pri letih po pravilih IFR vodja zrakoplova nadaljuje let proti nacrtovanemu
namembnemu letali¢u Sele, ko so najnovejSe razpoloZzljive informacije
kazejo, da bodo ob predvidenem prihodu vremenske razmere na namembnem
letalis¢u ali vsaj enem nadomestnem namembnem letalis¢u enakovredne

veljavnim letaliSkim operativnim minimumom ali nad njimi.

=
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(c) Pri letih po pravilih VFR vodja zrakoplova za¢ne vzlet Sele, ko ustrezna
vremenska porocila in/ali napovedi kaZejo, da bodo meteoroloSke razmere
na delu zra¢ne poti, ki ga je treba preleteti po pravilih VFR, ob ustreznem
¢asu enakovredne omejitvam VFR ali nad njimi.

CAT.OP.MPA.246 Meteoroloske razmere — letala

Poleg CAT.OP.MPA.245 pri letih po pravilih IFR z letali vodja zrakoplova
nadaljuje let prek:

(a) tocke odlocitve, ¢e se uporablja postopek zmanjSanega goriva za izredne
razmere (RCF), ali

(b) vnaprej doloCene tocke, Ce se uporablja postopek vnaprej dolocene
tocke (PDP), Sele,

ko so na voljo informacije, ki kazejo, da bodo pricakovane vremenske razmere
ob prihodu na namembno in/ali zahtevano nadomestno letalis¢e oziroma letalis¢a
enakovredne veljavnim letaliSkim operativnim minimumom ali nad njimi.

CAT.OP.MPA.247 Meteoroloske razmere — helikopterji
Poleg CAT.OP.MPA 245:

(a) vodja zrakoplova pri letih po pravilih VFR nad vodo zunaj vidnega dosega
kopnega s helikopterji zacne vzlet Sele, ko ustrezna vremenska porocila in/ali
napovedi kaZejo, da bo baza oblakov podnevi nad 600 ft podnevi ali ponoci
1200 ft;

(c) Let s helikopterjem do heliporta na vodni ploséadi ali dvignjenega obmocja
konénega prileta in vzleta (FATO) se izvede le, ¢e je povpre¢na hitrost vetra
na heliportu na vodni plos¢adi ali dvignjenem obmocju FATO po poroéilih
manj$a od 60 vozlov.

CAT.OP.MPA.250 Led in drugi kontaminanti — postopki na tleh

(a) Operator doloci postopke, ki se izvajajo, ko je treba zrakoplove na letaliscu
razledeniti in prepreciti njihovo zaledenitev ter opraviti s tem povezane
inSpekcijske preglede, da se omogoci varno delovanje zrakoplovov.

(b) Vodja zrakoplova zacne vzlet Sele, ko je zrakoplov brez vseh nanosov, ki bi
lahko Skodljivo vplivali na zmogljivost ali vodljivost letala, razen v skladu z
odstavkom (a) in letalskim priro¢nikom zrakoplova.

CAT.OP.MPA.255 Led in drugi kontaminanti — postopki med letom

(a) Operator dolo¢i postopke za lete ob pricakovani ali dejanski zaledenitvi.

(b) Vodja zrakoplova za¢ne let ali namerno leti v pricakovano ali dejansko
zaledenitev le, e je zrakoplov certificiran in opremljen za obvladovanje
tak$nih razmer.

(c) Ce zaledenitev presega intenzivnost zaledenitve, za katero je zrakoplov certi-
ficiran, ali ¢e zrakoplov, ki ni certificiran za letenje v znanih razmerah
zaledenitve, naleti na zaledenitev, vodja zrakoplova nemudoma zapusti
razmere s spremembo nivoja letenja in/ali zraéne poti, po potrebi s sporocit-
vijo nevarnosti kontroli zra¢nega prometa (KZP).
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CAT.OP.MPA.260 Zaloga goriva in olja

Vodja zrakoplova let za¢ne ali ga v primeru ponovnega nacrtovanja med letom
nadaljuje Sele, ko se preprica, da je na zrakoplovu vsaj nacrtovana koli¢ina
uporabnega goriva in olja za varno izvedbo leta ob upoStevanju pric¢akovanih
obratovalnih pogojev.

CAT.OP.MPA.265 Pogoji za vzlet

Vodja zrakoplova se pred zacetkom vzleta preprica, da:

(a) po podatkih, ki so mu na voljo, vreme na letalis¢u ali obmocju delovanja in
stanje vzletno-pristajalne steze ali obmo¢ja FATO, ki ga namerava uporabiti,
ne bosta ovirala varnega vzleta in odhoda ter

(b) bodo izpolnjeni doloceni letaliski operativni minimumi.

CAT.OP.MPA.270 NajmanjSe viSine letenja

Vodja zrakoplova ali pilot, ki mu je bilo zaupano vodenje leta, ne leti pod
navedenimi najmanj$imi viSinami letenja, razen:

(a) Ce je to potrebno zaradi vzleta ali pristanka ali

(b) pri spuscanju v skladu s postopki, ki jih je odobril pristojni organ.

CAT.OP.MPA.275 Simulirane neobicajne situacije med letom
Operator zagotovi, da se pri prevozu potnikov ali tovora ne simulirajo naslednje

situacije:

(a) nenaravne ali izredne situacije, za katere je potrebna uporaba postopkov v
neobicajnih razmerah ali v sili, ali

(b) leti v instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC) z umetnimi sredstvi.

CAT.OP.MPA.280 Upravljanje goriva med letom — letala

Operator dolo¢i postopek za zagotovitev, da se preverjanje in upravljanje goriva
med letom izvajata v skladu z naslednjimi merili.

(a) Preverjanje goriva med letom

1. Vodja zrakoplova zagotovi, da se koli¢ina goriva med letom redno
preverja. Preostala uporabna koliina goriva se zapiSe in oceni, da se:

(i) dejanska poraba primerja z nacrtovano;

(ii) preveri, ali preostalo uporabno gorivo zado$¢a za dokoncanje leta v
skladu z odstavkom (b), in

(ii1) ugotovi koli¢ino uporabnega goriva, ki bo predvidoma ostala ob
prihodu na namembno letaliScCe.

2. Ustrezni podatki o gorivu se evidentirajo.

(b) Upravljanje goriva med letom

1. Let se izvede tako, da koli¢ina uporabnega goriva, ki bo predvidoma
ostala ob prihodu na namembno letali§¢e, ni manjsa od:
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(i) koli¢ine potrebnega nadomestnega goriva in konéne rezerve goriva ali

(ii) kon¢ne rezerve goriva, ¢e ni potrebno nadomestno letalisce.

2. Ce preverjanje goriva med letom pokaZe, da je koli¢ina uporabnega
goriva, ki bo predvidoma ostala ob prihodu na namembno letalisce,
manjs$a od:

(i) potrebne koli¢ine nadomestnega goriva in konéne rezerve goriva,
vodja zrakoplova pri odloc€itvi, ali bo let nadaljeval do namembnega
letalis¢a ali bo zrakoplov preusmeril, uposteva promet in obratovalne
pogoje, ki prevladujejo na namembnem letali¢u, nadomestnem
namembnem letalis¢u in na vseh drugih ustreznih letalis¢ih, da
lahko varno pristane z najmanj kon¢no rezervo goriva, ali

(i1) koncne rezerve goriva, ¢e ni potrebno nadomestno letalisce, vodja
zrakoplova sprejme ustrezne ukrepe in nadaljuje let do ustreznega
letalisca, da lahko varno pristane z najmanj koncno rezervo goriva.

3. Vodja zrakoplova razglasi nevarnost, ¢e se izracuna, da bo koli¢ina
uporabnega goriva ob pristanku na najblizjem ustreznem letali$¢u, na
katerem je mogo¢ varen pristanek, manjSa od potrebne koncne rezerve
goriva.

4. Dodatni pogoji za posebne postopke

(i) Vodja zrakoplova na letu na podlagi postopka zmanjSanega goriva za
izredne razmere (RCF) pri nadaljevanju leta do prvega namembnega
letaliS¢a zagotovi, da koliCina preostalega uporabnega goriva na tocki
odlocitve ustreza vsaj celotni koliCini:

A. goriva za potovanje od tocke odloditve do prvega namembnega
letalisca;

B. goriva za izredne razmere, ki ustreza 5 % goriva za potovanja, od
to¢ke odlocitve do prvega namembnega letaliséa;

C. nadomestnega goriva do prvega namembnega letalis¢a, Ce je
potrebno nadomestno prvo namembno letalisce, in

D. kon¢ne rezerve goriva.

(i) Vodja zrakoplova na letu na podlagi postopka vnaprej dolocene
tocke (PDP) pri nadaljevanju leta do namembnega letalisca zagotovi,
da koli¢ina preostalega uporabnega goriva na vnaprej doloceni tocki
ustreza vsaj celotni koli¢ini:

A. goriva za potovanje od vnaprej dolocene tocke do namembnega
letali$ca;

B. goriva za izredne razmere od vnaprej dolocene tocke do namemb-
nega letalis¢a in

C. dodatnega goriva.

CAT.OP.MPA.281 Upravljanje goriva med letom — helikopterji

(a) Operator dolo¢i postopek za zagotovitev, da se med letom izvajata prever-
janje in upravljanje goriva.
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(b) Vodja zrakoplova zagotovi, da koli¢ina preostalega uporabnega goriva na
letu ni manjSa od koliCine goriva, ki je potrebna za nadaljevanje leta do
letalis¢a ali obmocja delovanja, na katerem je mogo¢ varen pristanek, pri
¢emer mora ostati konéna rezerva goriva.

(c) Vodja zrakoplova razglasi nevarnost, ¢e je koli¢ina dejanskega uporabnega
goriva na zrakoplovu manjS$a od zahtevane koli¢ine konéne rezerve goriva.

CAT.OP.MPA.285 Uporaba dodatnega kisika

Vodja zrakoplova zagotovi, da ¢lani letalske posadke, ki opravljajo naloge,
pomembne za varno delovanje zrakoplova med letom, uporabijo dodatni kisik
vedno, ko viSina kabine preseze 10 000 ft za ve¢ kot 30 minut in ko visina
kabine preseze 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Zaznavanje bliZine tal

Ce ¢lan letalske posadke ali sistem za opozarjanje na blizino tal zazna nepri-
merno blizino tal, pilot, ki upravlja zrakoplov, nemudoma sprejme korektivne
ukrepe za vzpostavitev varnih pogojev letenja.

CAT.OP.MPA.295 Uporaba sistema za  preprefevanje trfenj Vv
zraku (ACAS)

Operator dolo¢i operativne postopke in programe usposabljanja, ko je sistem
ACAS vgrajen in deluje, da se letalska posadka ustrezno usposobi za preprece-
vanje tréenj in zna uporabljati opremo ACAS II.

VYMl16
CAT.OP.MPA.300 Pogoji pri priletu in pristanku — letala

Vodja zrakoplova se pred zacetkom prileta za pristanek:

(a) preprica, da glede na razpoloZljive podatke vreme na aerodromu in stanje
vzletno-pristajalne steze, ki jo namerava uporabiti, ne bosta ovirala varnega
prileta, pristanka ali neuspelega prileta, ob upostevanju zmogljivostnih infor-
macij iz operativnega priro¢nika;

(b) oceni pristajalno razdaljo v skladu s tocko CAT.OP.MPA.303.

CAT.OP.MPA.301 Pogoji pri priletu in pristanku — helikopterji

Vodja zrakoplova se pred zacetkom prileta za pristanek preprica, da glede na
razpolozljive podatke vreme na aerodromu in stanje obmocja koncnega prileta in
vzleta (FATO), ki ga namerava uporabiti, ne bosta ovirala varnega prileta,
pristanka ali neuspelega prileta, ob upoStevanju zmogljivostnih informacij iz
operativnega priro¢nika.

CAT.OP.MPA.303 Pregled pristajalne razdalje med letom ob ¢asu prihoda
— letala

(a) Prilet za pristanek se ne nadaljuje, razen ¢e razpoloZljiva pristajalna
razdalja (LDA) na predvideni vzletno-pristajalni stezi ustreza vsaj 115 %
pristajalne razdalje ob predvidenem casu pristanka, dolocene v skladu
zmogljivostnimi informacijami za oceno pristajalne razdalje ob c&asu
prihoda (LDTA), in se prilet za pristanek izvaja z letali razreda zmogljivosti
A, certificiranimi v skladu s katero koli od naslednjih certifikacijskih speci-
fikacij, navedenih na certifikatu tipa:
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YMI16

1. CS-25 ali enakovredno specifikacijo;

2. CS-23 na ravni 4 z ravnjo zmogljivosti ,,velika hitrost* ali enakovredno
specifikacijo.

(b) Pri letalih razreda zmogljivosti A, razen letal iz tocke (a), se prilet za
pristanek ne nadaljuje, razen v naslednjih primerih:

1. razpolozljiva pristajalna razdalja (LDA) na predvideni vzletno-pristajalni
stezi ustreza vsaj 115 % pristajalne razdalje ob predvidenem Ccasu
pristanka, dolo¢ene v skladu z zmogljivostnimi informacijami za oceno
pristajalne razdalje ob casu prihoda (LDTA);

2. ¢e zmogljivostne informacije za oceno pristajalne razdalje ob casu
prihoda (LDTA) niso na voljo, razpolozljiva pristajalna razdalja (LDA)
na predvideni vzletno-pristajalni stezi ob predvidenem casu pristanka
ustreza vsaj zahtevani pristajalni razdalji v skladu s tocko
CAT.POL.A.230 ali tocko CAT.POL.A.235, kot je ustrezno.

(c) Pri letalih razreda zmogljivosti B se prilet za pristanek ne nadaljuje, razen v
naslednjih primerih:

1. razpolozljiva pristajalna razdalja (LDA) na predvideni vzletno-pristajalni
stezi ustreza vsaj 115 % pristajalne razdalje ob predvidenem Ccasu
pristanka, doloc¢ene v skladu z zmogljivostnimi informacijami za oceno
pristajalne razdalje ob ¢asu prihoda (LDTA);

2. ¢e zmogljivostne informacije za oceno pristajalne razdalje ob casu
prihoda (LDTA) niso na voljo, razpolozljiva pristajalna razdalja (LDA)
na predvideni vzletno-pristajalni stezi ob predvidenem casu pristanka
ustreza vsaj zahtevani pristajalni razdalji v skladu s tocko
CAT.POL.A.330 ali tocko CAT.POL.A.335, kot je ustrezno.

It

=

Pri letalih razreda zmogljivosti B se prilet za pristanek ne nadaljuje, razen v
naslednjih primerih:

1. razpolozljiva pristajalna razdalja (LDA) na predvideni vzletno-pristajalni
stezi ustreza vsaj 115 % pristajalne razdalje ob predvidenem casu
pristanka, doloc¢ene v skladu z zmogljivostnimi informacijami za oceno
pristajalne razdalje ob ¢asu prihoda (LDTA);

2. ¢e zmogljivostne informacije za oceno pristajalne razdalje ob casu
prihoda (LDTA) niso na voljo, razpoloZzljiva pristajalna razdalja (LDA)
na predvideni vzletno-pristajalni stezi ob predvidenem cCasu pristanka
ustreza vsaj zahtevani pristajalni razdalji v skladu s tocko
CAT.POL.A 430 ali tocko CAT.POL.A.435, kot je ustrezno.

(e) Zmogljivostne informacije za oceno pristajalne razdalje ob casu
prihoda (LDTA) temeljijo na odobrenih podatkih iz letalskega priroc¢nika
letala. Kadar odobreni podatki v AFM niso zadostni glede ocene pristajalne
razdalje ob Casu prihoda (LDTA), se dopolnijo z drugimi podatki, ki so
doloc¢eni bodisi v skladu z veljavnimi certifikacijskimi standardi za letala
bodisi v skladu z AMC, ki jih izda Agencija.

(f) Operator v operativnem priroéniku dolo¢i zmogljivostne informacije za
oceno pristajalne razdalje ob c¢asu prihoda (LDTA) in predpostavke za
njihovo pripravo, vkljuéno z drugimi podatki, ki se v skladu s tocko (e)
lahko uporabljajo za dopolnjevanje podatkov, ki jih vsebuje letalski priro¢nik
letala.
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CAT.OP.MPA.305 Zacletek in nadaljevanje prileta

(a) Vodja zrakoplova ali pilot, ki mu je bilo zaupano vodenje leta, lahko zacne
instrumentalni prilet ne glede na sporoceno RVR/VIS.

(b) Ce sta sporodeni RVR/VIS manjii od veljavnih minimumov, se prilet ne
nadaljuje:

1. pod visino 1000 ft nad letalis¢em ali

2. v del konc¢nega prileta, ¢e je DA/H ali MDA/H ve¢ kot 1000 ft nad
letaliS¢em.

(c) Ce RVR ni na voljo, je vrednosti RVR mogode dobiti s pretvorbo sporoene
vidljivosti.

(d) Ce se po preckanju 1000 ft nad letali¥¢em sporo&eni RVR/VIS zniZata pod
veljavni minimum, se lahko prilet nadaljuje do DA/H ali MDA/H.

(e) Prilet se lahko nadaljuje pod DA/H ali MDA/H in se pristanek zakljuéi, ¢e so
pri DA/H ali MDA/H vizualne reference, ki ustrezajo vrsti priletne operacije
in predvideni vzletno-pristajalni stezi, vzpostavljene in ohranjene.

(f) RVR cone dotika s tlemi je vedno kontrolni. Kontrolna sta tudi RVR sredine
in konca vzletno-pristajalne steze, Ce sta sporofena in ustrezna. Najmanjsa
vrednost RVR za sredino vzletno-pristajalne steze je 125 m ali RVR, ki je
potreben za cono dotika s tlemi, ¢e je manjsi, in 75 m za konec
vzletno-pristajalne steze. Za zrakoplove, opremljene s sistemom za vodenje
ali nadzorovanje izteka, je najmanjSa vrednost RVR za sredino
vzletno-pristajalne steze 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Operativni postopki — viSina preckanja praga — letala

Operator doloci operativne postopke, ki so zasnovani za zagotavljanje, da letalo,
ki izvaja natanéne prilete, precka prag vzletno-pristajalne steze na varni visini, pri
Cemer je v konfiguraciji in polozaju za pristanek.

VYM16
CAT.OP.MPA.311 Porodanje o zaviralnem ucinku na vzletno-pristajalni
stezi

Kadar zaviralni u€inek na vzletno-pristajalni stezi med voznjo po tleh pri
pristanku ni tako dober kot ucinek, naveden v porocilu operatorja aerodroma o
stanju vzletno-pristajalne steze, vodja zrakoplova o tem obvesti sluzbe zratnega
prometa s posebnim porocilom iz zrakoplova takoj, ko je to izvedljivo.

CAT.OP.MPA.315 Porocanje o urah letenja — helikopterji

Operator pristojnemu organu da na voljo Stevilo ur letenja za vsak helikopter, ki
ga je uporabljal v preteklem koledarskem letu.
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VYM15
CAT.OP.MPA.320 Kategorije letal

(a) Kategorije letal temeljijo na indicirani hitrosti nad pragom (Var), ki je enaka
minimalni hitrosti (Vgp), pomnozeni z 1,3, ali minimalni hitrosti ena-g
(gravitacija) (Vsig), pomnozeni z 1,23, v konfiguraciji za pristanck pri
najvecji certificirani pristajalni masi. Ce sta na voljo Vg in Vg, se uporabi
vi§ji dobljeni Vur.

(b) Uporabljajo se kategorije letal iz spodnje preglednice.

Preglednica 1

Kategorije letal, ki ustrezajo vrednostim V

Kategorija letala Var
A Manj kot 91 vozlov
B Od 91 do 120 vozlov
C Od 121 do 140 vozlov
D Od 141 do 165 vozlov
E Od 166 do 210 vozlov

(c) Konfiguracija za pristanek, ki jo je treba upostevati, se dolo¢i v operativnem
priro¢niku.

(d) Operator lahko uporablja manj$o pristajalno maso za dolo¢anje Vr, ¢e jo
odobri pristojni organ. Taka manj$a pristajalna masa je stalna vrednost,
neodvisna od spreminjajoéih se pogojev pri vsakodnevnih operacijah.

VYMi14

PODDEL C
ZMOGLJIVOST IN OPERATIVNE OMEJITVE ZRAKOPLOVOV
ODDELEK 1
Letala
POGLAVIE 1
SploSne zahteve
CAT.POL.A.100 Razredi zmogljivosti

(a) Letala se uporabljajo v skladu z veljavnimi zahtevami glede razredov
zmogljivosti.

(b) Ce zaradi posebnih konstrukcijskih zna¢ilnosti ni mogoée dokazati popolne
skladnosti z veljavnimi zahtevami iz tega dela, operator uporabi odobrene
standarde zmogljivosti, ki zagotavljajo enakovredno raven varnosti kot
ustrezno poglavje.
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CAT.POL.A.105 Splo$no

(a) Masa letala:

1. na zaCetku vzleta ali

2. pri ponovnem naértovanju med letom od trenutka, ko se uporablja popra-
vljeni operativni naért leta,

ni ve¢ja od mase, pri kateri je mogoce izpolniti zahteve iz ustreznega
poglavja za let, ki se bo izvajal. Dovolijo se lahko odstopanja za pri¢akovano
zmanj$anje mase med letom in izpus€anje goriva v zraku.

(b) Odobreni podatki o zmogljivosti iz letalskega priro¢nika letala se uporabijo
za opredelitev skladnosti z zahtevami iz ustreznega poglavja in se po potrebi
dopolnijo z drugimi podatki, kot je doloceno v ustreznem poglavju. Operator
opredeli druge podatke v operativnem priro¢niku. Ko se uporabljajo dejav-
niki iz ustreznega poglavja, se lahko upostevajo vsi operativni dejavniki, ki
so ze zajeti v podatkih o zmogljivosti letala v letalskem priro¢niku letala, da
se prepreci dvojna uporaba dejavnikov.

(c) Ustrezno se upostevajo konfiguracija letala, okoljski pogoji in delovanje
sistemov, ki neugodno vplivajo na zmogljivost.

VYM16
(d) Operator pri ocenjevanju zahtev za vzlet iz ustreznih poglavij uposteva
natan¢nost kart.

POGLAVIE 2
Razred zmogljivosti A
CAT.POL.A.200 Splo3no

(a) Odobreni podatki o zmogljivosti iz letalskega priro¢nika letala se po potrebi
dopolnijo z drugimi podatki, ¢e odobreni podatki o zmogljivosti iz letalskega
priro¢nika letala niso zadostni glede:

1. upostevanja razumno pri¢akovanih neugodnih obratovalnih pogojev, kot
sta vzlet in pristanek na kontaminiranih vzletno-pristajalnih stezah, in

2. upostevanja okvare motorja v vseh fazah leta.

(b) Za mokre in kontaminirane vzletno-pristajalne steze se uporabljajo podatki o
zmogljivosti, doloceni v skladu z veljavnimi standardi za certificiranje
velikih letal ali enakovrednimi zahtevami.

(c) Uporaba drugih podatkov iz odstavka (a) in enakovrednih zahtev iz odstavka
(b) se opredeli v operativnem priroéniku.
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CAT.POL.A.205 Vzlet

(a) Vzletna masa ne presega najvecje vzletne mase iz letalskega prirocnika letala
za tlano viSino in temperaturo okolice na odhodnem letaliscu.

(b) Pri dolocanju najvecje dovoljene vzletne mase so izpolnjene naslednje
zahteve:

1. razdalja pospeSevanja in zaustavljanja ne presega razpolozljive razdalje
pospesevanja in zaustavljanja (ASDA);

2. vzletna razdalja ne presega razpolozljive vzletne razdalje, pri Cemer
razdalja Cistine ne presega polovice dolzine razpolozljive razdalje vzlet-
nega zaleta (TORA);

3. vzletni zalet ne presega razpolozljive razdalje vzletnega zaleta (TORA);

4. za zaustavljeni in neprekinjeni vzlet se uporablja enotna vrednost V; ter

5. na mokri ali kontaminirani vzletno-pristajalni stezi vzletna masa ne
presega mase, dovoljene za vzlet na suhi vzletno-pristajalni stezi pri
enakih pogojih.

(c) Pri dokazovanju skladnosti z odstavkom (b) se upostevajo:

1. tla¢na viSina na letaliS¢u;

2. temperatura okolice na letaliscu;

3. stanje na povrSini vzletno-pristajalne steze in vrsta njene povrsine;

4. nagib vzletno-pristajalne steze v smeri vzleta;

5. najve¢ 50 % sporocene komponente Celnega vetra, a ne manj kot 150 %
sporocene komponente hrbtnega vetra in

6. izguba dolzine vzletno-pristajalne steze, ¢e nastane, zaradi poravnave
letala pred vzletom.

CAT.POL.A.210 ViSina leta nad ovirami pri vzletu

(a) Neto vzletna pot leta se doloci tako, da je navpicna razdalja med letalom in
vsemi ovirami najmanj 35 ft, vodoravna razdalja pa najmanj 90 m plus 0,125
x D, pri éemer je D vodoravna razdalja, ki jo letalo prepotuje od konca
razpolozljive vzletne razdalje (TODA) ali konca vzletne razdalje, ¢e je zavoj
predviden pred koncem razpolozljive vzletne razdalje (TODA). Za letala z
razponom kril manj kot 60 m se lahko uporabi vodoravna povrsina brez ovir,
ki obsega polovico razpona kril letala plus 60 m plus 0,125 x D.
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(b) Pri dokazovanju skladnosti z odstavkom (a):

1. se upostevajo:

(i) masa letala na zacetku vzletnega zaleta;

(ii) tlaéna viSina na letalisCu;

(iii) temperatura okolice na letalis¢u in

(iv) najve¢ 50 % sporocene komponente Celnega vetra ali ne manj kot
150 % sporocene komponente hrbtnega vetra;

2. spremembe rut (projekcija poti zrakoplova na zemeljsko povr$ino) niso
dovoljene do tocke, ko neto vzletna pot leta doseze visino, ki ustreza
polovici razpona kril, a ne manj kot 50 ft nad visino konca razpoloZljive
razdalje vzletnega zaleta (TORA). Potem se vse do viSine 400 ft pred-
postavlja, da je letalo nagnjeno za najve¢ 15°. Nad visino 400 ft se lahko
nacrtujejo koti nagiba, ki presegajo 15°, vendar ne smejo biti vecji od
25

3. vsi deli neto vzletnega kota leta, na katerih je letalo nagnjeno po nagibu
za ve¢ kot 15°, morajo biti ovir prosti znotraj vodoravnih razdalj iz
odstavka (a) ter pododstavkov (b)(6) in (b)(7) pri navpicni razdalji
najmanj 50 ft;

4. operacije, pri katerih se uporabljajo povecani koti nagiba do najvec¢ 20°
med 200 in 400 ft ali najve¢ do 30° nad 400 ft viSine, se opravljajo v
skladu s CAT.POL.A.240;

5. dovoli se ustrezno odstopanje za vpliv kota nagiba na operativne hitrosti
in pot leta, vklju¢no s povecanji razdalje zaradi povecanih operativnih
hitrosti;

6. za primere, v katerih nacrtovana pot leta ne zahteva spremembe rut za vec¢
kot 15°, operatorju ni treba upoStevati tistih ovir, ki so bo¢no oddaljene za
ve¢ kot:

(i) 300 m, ¢e pilot lahko ohrani zahtevano navigacijsko natan¢nost prek
obmoc¢ja z upostevanimi ovirami, ali

(ii) 600 m za lete v vseh drugih primerih;

7. za primere, v katerih so na naértovani poti leta potrebne spremembe rut za
ve¢ kot 15°, operatorju ni treba upostevati tistih ovir, ki so bo¢no odda-
ljene za veé kot:

(i) 600 m, ¢e pilot lahko ohrani zahtevano navigacijsko natanc¢nost prek
obmodja z upoStevanimi ovirami, ali
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(i) 900 m za lete v vseh drugih primerih;

(c) Operator doloci postopke za ravnanje v izrednih razmerah, da izpolni zahteve
iz odstavkov (a) in (b) ter zagotovi varno zracno pot ob izogibanju oviram,
da omogoc¢i, da letalo izpolni zahteve glede zracne poti iz CAT.POL.A.215
ali pristane na odhodnem letali§¢u ali nadomestnem vzletnem letaliscu.

CAT.POL.A.215 Na zracni poti — odpoved enega motorja (OEI)

(a) Podatki iz letalskega priro¢nika letala o neto poti leta na zracni poti pri enem
nedelujocem motorju (OEI), ki ustrezajo pricakovanim meteoroloskim
razmeram na letu, omogocajo dokaz skladnosti z odstavkom (b) ali (c) na
vseh tockah vzdolz zraéne poti. Neto pot leta ima na visini 1 500 ft nad
letalis¢em, na katerem naj bi letalo po odpovedi motorja pristalo, pozitiven
gradient. V meteoroloskih razmerah, v katerih je potrebna uporaba sistemov
za preprecevanje zaledenitve, se uposteva ucinek njihove uporabe na neto pot
leta.

VY M16
(b

=

Gradient neto poti leta na ruti je pozitiven vsaj na vi§ini 1 000 ft nad terenom
in vsemi ovirami vzdolz rute v razdalji 9,3 km (5 NM) na obeh stranch
nacrtovane rute letenja.

(c) Neto pot leta na ruti letalu omogoca nadaljevanje leta s potovalne visine do
aerodroma, kjer je mozen pristanek v skladu s tocko CAT.POL.A.230 ali
CAT.POL.A.235, kot je ustrezno. Neto pot leta na ruti je v navpicni smeri
vsaj 2 000 ft oddaljena od terena in vseh ovir vzdolZ rute v razdalji 9,3 km
(5 NM) na obeh straneh nacrtovane rute letenja, ob upostevanju naslednjih
elementov:

1. odpoved motorja se predpostavlja na najbolj kritiéni tocki rute;

2. upostevajo se ucinki vetra na pot leta;

3. izpus€anje goriva v zraku je dovoljeno v obsegu, ki je skladen z zahtevo,
da je treba aerodrom, primeren za nadomestni aerodrom, na katerem naj
bi letalo po odpovedi motorja predvidoma pristalo, dose¢i z zahtevano
rezervo goriva v skladu s tocko CAT.OP.MPA.150, ¢e se uporabi varno-
stni postopek;

4. aerodrom, na katerem naj bi letalo po odpovedi motorja predvidoma
pristalo, izpolnjuje naslednja merila:

(i) izpolnjene so zahteve glede zmogljivosti za predvideno pristajalno
maso;

(i) vremenska poroc€ila ali napovedi in porocila o stanju vzletno-prista-
jalne steze kazejo, da je ob predvidenem casu pristanka mogo¢ varen
pristanek;

5. Ce letalski prirocnik letala ne vsebuje podatkov o neto poti leta na ruti, se
bruto pot leta na ruti z enim nedelujo¢im motorjem (OEI) zmanjsa za 1,1-
odstotni gradient vzpenjanja za dvomotorna letala, 1,4-odstotni za trimo-
torna letala in 1,6-odstotni za Stirimotorna letala.

(d) Operator poveca zgornje meje Sirine iz tock (b) in (c) na 18,5 km (10 NM),
¢e navigacijska natanénost ne izpolnjuje vsaj specifikacije navigacije
RNAV 5.
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YMI16

CAT.POL.A.220 Na ruti — letala s tremi ali ve¢ motorji, pri ¢emer dva ne
delujeta

(a) Letalo s tremi ali ve¢ motorji ni na nobeni tocki naértovane rute letenja
oddaljeno od aerodroma, ki izpolnjuje zahteve iz tock CAT.POL.A.230 ali
CAT.POL.A.235(a) za predvideno pristajalno maso, za ve¢ kot 90 minut, pri
¢emer vsi motorji delujejo s potovalno mocjo ali potiskom, kot je ustrezno,
pri standardni temperaturi v brezvetrju, razen Ce izpolnjuje zahteve iz
odstavkov (b) do (f).

(b) Podatki o neto poti leta na ruti z dvema nedelujo¢ima motorjema letalu
omogocajo nadaljevanje leta v pricakovanih meteoroloskih razmerah od
tocke, na kateri se predvideva hkratna okvara dveh motorjev, do aerodroma,
na katerem bo lahko pristalo in se popolnoma ustavilo, ¢e bo uporabilo
predpisani postopek za pristanek z dvema nedelujo¢ima motorjema. Neto
pot leta na ruti je v navpicni smeri vsaj 2 000 ft oddaljena od terena in
vseh ovir na ruti v Sirini 9,3 km (5 NM) na obeh stranch nacrtovane rute
letenja. Na nadmorskih viSinah in v meteoroloskih razmerah, v katerih je
potrebna uporaba sistemov za preprecevanje zaledenitve, se uposteva ucinek
njihove uporabe na podatke o neto poti leta na ruti. Ce navigacijska natan-
¢nost ne izpolnjuje vsaj specifikacije navigacije RNAV 5, operator poveca
predpisane zgornje meje Sirine iz drugega stavka na 18,5 km (10 NM).

(c) Predpostavlja se, da se bosta dva motorja pokvarila na najbolj kriti¢ni tocki
tistega dela rute, na kateri se letalo uporablja ve¢ kot 90 minut, pri cemer vsi
motorji delujejo s potovalno mocjo ali potiskom, kot je ustrezno, pri stan-
dardni temperaturi v brezvetrju, od aerodroma iz tocke (a).

It

N

Neto pot leta ima pozitiven gradient na visini 1 500 ft nad aerodromom, na
katerem se predvideva pristanek po odpovedi dveh motorjev.

(e) Izpuscanje goriva v zraku je dovoljeno v obsegu, ki je skladen z zahtevo, da
je treba aerodrom doseéi z zahtevano rezervo goriva iz tocke (f), ¢e se
uporabi varnostni postopek.

(f) Predvidena masa letala na tocki, na kateri se predvideva okvara dveh
motorjev, ni manjSa od mase, ki vkljucuje dovolj goriva za nadaljevanje
leta do predvidenega aerodroma za pristajanje, kamor naj bi prispelo na
visini vsaj 450 m (1 500 ft) neposredno nad pristajalnim obmocjem ter
nato letelo 15 minut s potovalno mocjo ali potiskom, kot je ustrezno.

CAT.POL.A.225 Pristanek — namembno in nadomestno letali§¢e

(a) Pristajalna masa letala, dolocena v skladu s CAT.POL.A.105(a), ne presega
najveéje pristajalne mase, doloCene za nadmorsko viSino in temperaturo
okolice, ki se pricakuje ob predvidenem Casu pristanka na namembnem in
nadomestnem letaliS¢u.
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CAT.POL.A.230 Pristanek — suhe vzletno-pristajalne steze

(a) Pristajalna masa letala, dolocena v skladu s tocko CAT.POL.A.105(a) za
predvideni €as pristanka na namembnem in katerem koli nadomestnem aero-
dromu, omogoca pristanek s popolno zaustavitvijo z visine 50 ft nad pragom:

1. za turboreaktivna letala v okviru 60 % razpoloZljive pristajalne
razdalje (LDA);

2. za turbopropelerska letala v okviru 70 % razpolozljive pristajalne
razdalje (LDA);

3. z odstopanjem od tock (a)(1) in (a)(2) za letala, ki so odobrena za opera-
cije s skrajSano pristajalno razdaljo iz tocke CAT.POL.A.255, v okviru
80 % razpolozljive pristajalne razdalje (LDA).

(b) Za operacije strmega prileta operator uporablja podatke o pristajalnih razda-
ljah, faktorizirane v skladu s tocko (a)(1) ali (a)(2), kot je ustrezno, na
podlagi viSine zaslona, ki znaSa manj kot 60 ft, vendar ne manj kot 35 ft,
in izpolnjuje zahteve iz tocke CAT.POL.A.245.

(c) Za operacije s kratkim pristankom operator uporablja podatke o pristajalnih
razdaljah, faktorizirane v skladu s toc¢ko (a)(1) ali (a)(2), kot je ustrezno, in
izpolnjuje zahteve iz tocke CAT.POL.A.250.

(d) Operator pri doloéitvi pristajalne mase uposteva:

1. najve¢ 50 % komponente Celnega vetra ali najmanj 150 % komponente
hrbtnega vetra;

2. popravki so navedeni v letalskem priro¢niku letala.
(e) Za odpremo letala bo letalo:
1. pristalo na najugodnejsi vzletno-pristajalni stezi v brezvetrju;

2. pristalo na vzletno-pristajalni stezi, ki mu bo najverjetneje dodeljena ob
upostevanju verjetne hitrosti in smeri vetra ter znadilnosti v zvezi z
njegovim upravljanjem na tleh in drugih pogojev, kot so pripomocki za
pristajanje in teren.

() Ce operator ne more izpolniti predpostavke iz tocke (e)(2) za namembni
aerodrom, se lahko letalo odposlje le, ¢e je dolocen nadomestni aerodrom,
ki omogoca popolno skladnost z eno od naslednjimi tock:

1. tockami (a) do (d), ¢e je vzletno-pristajalna steza ob predvidenem casu
prihoda suha;

2. tockami CAT.POL.A.235(a) do (d), ¢e je vzletno-pristajalna steza ob
predvidenem casu prihoda mokra ali kontaminirana.

CAT.POL.A.235 Pristanek — mokre in kontaminirane vzletno-pristajalne
steze

(a) Ce ustrezna vremenska poro¢ila ali napovedi ali oboje kaZejo, da bi lahko
bila vzletno-pristajalna steza ob predvidenem ¢asu prihoda mokra, razpolo-
zljiva pristajalna razdalja (LDA) ustreza eni od naslednjih dolzin:

1. pristajalni razdalji iz letalskega priro¢nika letala za uporabo na mokrih
vzletno-pristajalnih stezah v Casu odpreme letala, vendar ne sme biti
krajsa od zahtevane razdalje iz tocke CAT.POL.A.230(a)(1) ali (a)(2),
kot je ustrezno;

2. e pristajalna razdalja za uporabo na mokrih vzletno-pristajalnih stezah v
¢asu odpreme letala v letalskem priro¢niku letala ni dolo¢ena, vsaj 115 %
zahtevane  pristajalne razdalje, doloene v skladu s tocko
CAT.POL.A.230(a)(1) ali (a)(2), kot je ustrezno;
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3. pristajalni razdalji, ki je krajSa od zahtevane razdalje iz tocke (a)(2),
vendar ne krajSa od zahtevane razdalje iz tocke CAT.POL.A.230(a)(1)
ali (a)(2), kot je ustrezno, ¢e ima vzletno-pristajalna steza posebne izbolj-
Sane torne lastnosti in letalski priro¢nik letala vkljuCuje posebne dodatne
informacije o pristajalnih razdaljah na taki vrsti vzletno-pristajalne steze;

4. z odstopanjem od tock (a)(1), (a)(2) in (a)(3) za letala, odobrena za
operacije s skrajSano pristajalno razdaljo iz tocke CAT.POL.A.255, prista-
jalni razdalji, doloCeni v skladu s tocko CAT.POL.A.255(b)(2)(v)(B).

(b) Ce ustrezna vremenska poro¢ila ali napovedi kaZejo, da bi bila lahko
vzletno-pristajalna steza ob predvidenem casu prihoda kontaminirana, razpo-
lozljiva pristajalna razdalja (LDA) ustreza eni od naslednjih dolzin:

1. vsaj pristajalni razdalji, doloceni v skladu s tocko (a), ali vsaj 115 %
pristajalne razdalje, doloCene v skladu z odobrenimi podatki o pristajalni
razdalji na kontaminirani vzletno-pristajalni stezi, ali enakovredni razdalji,
katera koli je daljsSa;

2. na zimskim razmeram prilagojeni vzletno-pristajalni stezi se lahko uporabi
pristajalna razdalja, ki je krajSa od zahtevane pristajalne razdalje iz tocke
(b)(1), vendar ne krajSa od zahtevane razdalje iz tocke (a), ¢e letalski
priro¢nik letala vsebuje posebne dodatne informacije o pristajalnih razda-
ljah na kontaminiranih vzletno-pristajalnih stezah. Tak$na pristajalna
razdalja ustreza vsaj 115 % pristajalne razdalje, dolocene v letalskem
priro¢niku letala.

(c) Z odstopanjem od tocke (b) 15-odstotno povecanje ni potrebno, e je Ze
vkljuéeno v odobrene podatke o pristajalnih razdaljah ali enakovredne
zahteve.

(d) V zvezi s tockama (a) in (b) se ustrezno uporabijo merila iz tock
CAT.POL.A.230(b), (¢) in (d).

(e) Za odpremo letala bo letalo:
1. pristalo na najugodnejsi vzletno-pristajalni stezi v brezvetrju;

2. pristalo na vzletno-pristajalni stezi, ki mu bo najverjetneje dodeljena ob
upostevanju verjetne hitrosti in smeri vetra ter znacilnosti v zvezi z
njegovim upravljanjem na tleh in drugih pogojev, kot so pripomocki za
pristajanje in teren.

() Ce operator ne more izpolniti totke (e)(1) za namembni aerodrom, na
katerem ustrezna vremenska porocila ali napovedi kazejo, da bi lahko bila
vzletno-pristajalna steza ob predvidenem ¢Easu prihoda kontaminirana, in na
katerem je pristajanje odvisno od dolocene komponente vetra, se letalo lahko
odposlje le, ¢e sta dolocena dva nadomestna acrodroma.

(2) Ce operator ne more izpolniti totke (e)(2) za namembni aerodrom, na
katerem ustrezna vremenska porocila ali napovedi kazejo, da bi lahko bila
vzletno-pristajalna steza ob predvidenem casu prihoda mokra ali kontamini-
rana, se letalo lahko odposlje le, ¢e je dolocen nadomestni aerodrom.

(h

Rl

Za tocki (f) in (g) doloceni nadomestni aerodromi omogocajo skladnost z eno
od naslednjih tock:

1. tockami CAT.POL.A.230(a) do (d), ¢e je vzletno-pristajalna steza ob
predvidenem ¢Easu prihoda suha;

2. tockami CAT.POL.A.235(a) do (d), ¢e je vzletno-pristajalna steza ob
predvidenem c¢asu prihoda mokra ali kontaminirana.
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CAT.POL.A.240 Odobritev operacij s povecanimi Koti nagiba
(a) Za operacije s poveCanimi koti nagiba je potrebna predhodna odobritev

pristojnega organa.

(b) Operator za pridobitev odobritve predlozi dokaze, da so izpolnjeni naslednji
pogoji:

1. letalski prirocnik letala vsebuje odobrene podatke za zahtevano povecanje
operativne hitrosti in podatke, ki omogocajo sestavo poti leta ob uposte-
vanju povecanih kotov nagiba in hitrosti;

2. za navigacijsko natancnost je na voljo vizualno vodenje;

3. za vsako vzletno-pristajalno stezo so navedeni vremenski minimumi in
omejitve vetra ter

4. letalska posadka je ustrezno seznanjena s predvideno zraéno potjo in
postopki, ki jih je treba uporabljati v skladu z poddelom FC dela ORO.

CAT.POL.A.245 Odobritev operacij strmega prileta

(a) Za operacije strmega prileta, v katerih se uporabljajo 4,5-stopinjski ali vecji
koti drsne strmine in viSine zaslona pod 60 ft, vendar ne pod 35 ft, je
potrebna predhodna odobritev pristojnega organa.

(b) Operator za pridobitev odobritve predlozi dokaze, da so izpolnjeni naslednji
pogoji:

1. v letalskem priro¢niku letala so navedeni najvecji dovoljeni kot drsne
strmine, vse druge omejitve, obicajni in neobiCajni postopki ter postopki
v sili za strm prilet ter spremenjeni podatki o dolzini letalis¢a, Ce se
uporabijo merila za strm prilet;

2. za vsako letalise, na katerem se predvideva izvajanje operacij strmega
prileta:

(i) je na voljo ustrezen referencni sistem za prikaz drsne poti, ki vklju-
Cuje vsaj sistem za vizualni prikaz drsne poti;

(ii) so doloceni vremenski minimumi in

(iii) se upostevajo:

A. stanje glede ovir;

B. vrsta referenénega sistema za prikaz drsne poti in vodenje po
vzletno-pristajalni stezi;

C. najmanjSa zunanja vidljivost, ki se =zahteva na viSini
odlocitve (DH) in najmanj$i nadmorski viSini spuscanja (MDA);

D. razpolozljiva oprema na letalu,

E. pilotova usposobljenost in posebna seznanitev z letalis¢em,;

F. omejitve in postopki iz letalskega priro¢nika letala ter

G. merila za neuspeli prilet.
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CAT.POL.A.250 Odobritev operacij s kratkim pristankom
(a) Za operacije s kratkim pristankom je potrebna predhodna odobritev pristoj-
nega organa.
(b) Operator za pridobitev odobritve predlozi dokaze, da so izpolnjeni naslednji
pogoji:

1. razdaljo, uporabljeno pri izraunu dovoljene pristajalne mase, lahko
sestavljata uporabna dolzina deklariranega varnega obmocja in deklari-
rana razpolozljiva pristajalna razdalja (LDA);

2. drzava letaliS¢a je ugotovila obstoj javnega interesa in operativne
potrebe po taki operaciji, bodisi zaradi oddaljenosti letalis¢a bodisi
zaradi fizi¢nih omejitev v zvezi s podaljSanjem vzletno-pristajalne steze;

3. navpicna razdalja med potjo pilotovih o¢i in potjo najnizjega dela koles
po tem, ko je letalo na obicajni drsni poti, ne presega 3 metrov;

4. RVR/VIS ni manjsa od 1 500 m, omejitve glede vetra pa so navedene v
operativnem priroéniku;

5. dolocene in izpolnjene so zahteve glede minimalnih izkusenj pilotov,
njihovega usposabljanja in posebne seznanitve z letalis¢em;

6. visina preckanja nad zaCetkom uporabne dolzine deklariranega varnega
obmogja je 50 ft;

7. uporabo deklariranega varnega obmocja odobri drzava letalisca;

8. uporabna dolzina deklariranega varnega obmocja ne presega 90 m;

9. §irina deklariranega varnega obmocja ustreza vsaj dvakratni Sirini
vzletno-pristajalne steze ali dvakratnemu razponu kril, kar je vec, osre-
dotocene na podaljsano sredinsko ¢rto vzletno-pristajalne steze;

10. na deklariranem varnem obmocju ni ovir ali depresij, ki bi ogrozale
letalo pri prezgodnjem pristanku, na deklariranem varnem obmodju pa
med uporabo vzletno-pristajalne steze za operacije s kratkim pristankom
tudi niso dovoljeni nobeni mobilni predmeti;

11. nagib deklariranega varnega obmocja ne presega 5 % navzgor in 2 %
navzdol v smeri pristanka ter

VYM16
11a. operacije s skrajsano zahtevano pristajalno razdaljo v skladu s
CAT.POL.A.255 so prepovedane;
vB

12. dodatni pogoji, ¢e jih doloc€i pristojni organ, ob upostevanju znacilnosti
tipa letala, orografskih znacilnosti na obmocju prileta, razpolozljivih
navigacijskih pripomockov za prilet in premislekov o neuspelem
priletu/zaustavljenem pristanku.

VYM16

CAT.POL.A.255 Odobritev operacij s skrajSano pristajalno razdaljo

(a) Operator letala lahko izvaja operacije pristanka v okviru 80 % razpolozljive
pristajalne razdalje (LDA), ¢e izpolnjuje naslednje pogoje:

1. letalo ima najveéje operativno Stevilo potniskih sedezev (MOPSC) 19 ali
manj;



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 162

YMI16

2. letalo ima v letalskem priro¢niku letala izjavo o izpolnjevanju pogojev za
skrajSano zahtevano pristajalno razdaljo;

3. letalo se uporablja za izredne operacije komercialnega zracnega prevoza
na zahtevo;

4. pristajalna masa letala omogoca pristanek s popolno zaustavitvijo v okviru
te skrajSane pristajalne razdalje;

5. operator je dobil predhodno dovoljenje pristojnega organa.

(b) Operator za pridobitev odobritve iz tocke (a)(5) predlozi dokaze o eni od
naslednjih okolis¢in:

1. da je bila opravljena ocena tveganja, ki je dokazala, da je bila dosezena
enakovredna raven  varnosti, kot je predvideno v  tocki
CAT.POL.A.230(a)(1) ali (2), kot je ustrezno;

2. da so izpolnjeni naslednji pogoji:

(i) postopki posebnega pristopa, kot so strmi prileti, nacrtovane visine
zaslona nad 60 ft ali pod 35 ft, operacije pri zmanjSani vidljivosti,
prileti zunaj meril stabiliziranega prileta, odobreni pod tocko
CAT.OP.MPA.115(a), so prepovedani;

(ii) operacije s kratkim pristankom v skladu s to¢ko CAT.POL.A.250
so prepovedane;

(iii) pristanek na kontaminirani vzletno-pristajalni stezi je prepovedan;

(iv) letalski posadki je zagotovljeno ustrezno usposabljanje ter njihovo
preverjanje in spremljanje;

(v) operator je vzpostavil program aerodroma za analizo pristankov, da
bi zagotovil izpolnjevanje naslednjih pogojev:

(A) ob predvidenem Casu prihoda ni napovedan hrbtni veter;

(B) ¢e je napovedano, da bo vzletno-pristajalna steza ob pred-
videnem ¢asu prihoda mokra, se pristajalna razdalja pri
odpremi bodisi dolo¢i v skladu s tocko CAT.OP.MPA.303(a)
ali (b), kot je ustrezno, bodisi ustreza 115 % pristajalne
razdalje, dolofene za suhe vzletno-pristajalne steze, kar je
daljse;

(C) ob predvidenem c¢asu prihoda ni napovedano, da bo stanje
vzletno-pristajalne steze kontaminirano;

(D) ob predvidenem casu prihoda niso napovedane slabe
vremenske razmere;

(vi) celotna oprema, ki vpliva na pristajalno zmogljivost, je operativna
pred zacetkom leta;

(vii) letalska posadka je sestavljena iz vsaj dveh kvalificiranih in uspos-
obljenih pilotov, ki imata nedavne izkuSnje z operacijami s skraj-
Sano zahtevano pristajalno razdaljo;

(viii) na podlagi prevladujocih razmer za predvideni let vodja zrakoplova
sprejme kon¢no odlocitev o izvajanju operacij s skrajsano zahtevano
pristajalno razdaljo in se lahko odloci, da tega ne bo izvedel, ce
meni, da je to potrebno zaradi varnosti;

(ix) dodatni pogoji na aerodromu, ¢e jih dolo¢i pristojni organ, ki je
certificiral aerodrom, ob upostevanju orografskih znacilnosti na
obmodju prileta, razpolozljivih navigacijskih pripomockov za prilet
ter premislekov o neuspelem priletu in zaustavljenem pristanku.
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POGLAVIJE 3
Razred zmogljivosti B
CAT.POL.A.300 Splosno

VYM10
(a) Razen ¢e tako odobri pristojni organ v skladu s poddelom L Priloge V (dela
SPA) -~ OPERACHNE Z ENOMOTORNIMI TURBINSKIMI LETALI
PONOCI ALI V IMC (SET-IMC), operator enomotornega letala ne upora-
blja:

1. pono¢i ali

2. v instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC), razen na podlagi
posebnih pravil vizualnega letenja (VFR).

(b) Operator obravnava dvomotorna letala, ki ne izpolnjujejo zahtev za vzpe-
njanje iz CAT.POL.A.340, kot enomotorna letala.

CAT.POL.A.305 Vzlet

(a) Vzletna masa ne presega najvecje vzletne mase, navedene v letalskem priroc-
niku letala za tlatno viSino in temperaturo okolice na odhodnem letaliScu.

(b) Nefaktorizirana vzletna razdalja iz letalskega prirocnika letala ne presega:

1. razpolozljive razdalje vzletnega zaleta (TORA), e se pomnozi s faktorjem
1,25, ali

2. naslednjih dolzin, ¢e sta na voljo podaljSek zaustavljanja in/ali Cistina:

(i) razpolozljive razdalje vzletnega zaleta (TORA);

(ii) razpolozljive vzletne razdalje (TODA), ¢e se pomnozi s faktorjem
1,15, ali

(iii) razpoloZljive razdalje pospeSevanja in zaustavljanja (ASDA), Ce se
pomnozi s faktorjem 1,3.

(c) Pri dokazovanju skladnosti z odstavkom (b) se upostevajo:

1. masa letala na zacetku vzletnega zaleta;

2. tlaéna viSina na letali$¢u;

3. temperatura okolice na letalis¢u;

4. razmere na povrsini vzletno-pristajalne steze in vrsta njene povrsine;

5. nagib vzletno-pristajalne steze v smeri vzleta in

6. najve¢ 50 % sporocene komponente celnega vetra ali najmanj 150 %
sporocene komponente hrbtnega vetra.
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CAT.POL.A.310 ViSina leta nad ovirami pri vzletu — ve¢motorna letala

(a) Vzletna pot leta letal z dvema ali ve¢ motorji se dolo¢i tako, da je navpicna
razdalja med letalom in vsemi ovirami najmanj 50 ft, vodoravna razdalja pa
najmanj 90 m plus 0,125 x D, pri ¢emer je D vodoravna razdalja, ki jo letalo
prepotuje od konca razpolozljive vzletne razdalje (TODA) ali konca vzletne
razdalje, ¢e je zavoj predviden pred koncem razpolozljive vzletne
razdalje (TODA), razen kot je predvideno v odstavkih (b) in (c). Za letala
z razponom kril manj kot 60 m se lahko uporabi vodoravna povrsina brez
ovir, ki znaSa polovico razpona kril letala plus 60 m plus 0,125 x D.
Domneva se, da:

1. se vzletna pot leta zacne na viSini 50 ft nad povrsino na koncu vzletne
razdalje v skladu s CAT.POL.A.305(b) in konca na visini 1500 ft nad
povrsino;

2. se letalo ne nagne, dokler ne doseze visine 50 ft nad povr$ino, in da nato
kot nagiba ne preseze 15°;

3. se okvara klju¢nega motorja zgodi na tisti tocki vzletne poti leta z vsemi
delujo¢imi motorji, ko se predvidoma izgubi vizualna referenca, potrebna
za izogibanje oviram;

4. je gradient vzletne poti leta od 50 ft do domnevne viSine okvare motorja
enak povpre¢nemu gradientu pri vseh delujo¢ih motorjih med vzpenja-
njem in prehodom v konfiguracijo za zrano pot, pomnoZenemu s
faktorjem 0,77, in

5. je gradient vzletne poti leta od viSine, dosezene v skladu s pododstavkom
(a)(4), do konca vzletne poti leta enak gradientu vzpenjanja na zra¢no pot
z enim nedelujo¢im motorjem (OEI) iz letalskega priro¢nika letala.

(b) Za primere, v katerih nacrtovana pot leta ne zahteva spremembe rut za vec
kot 15°, operatorju ni treba upoStevati tistih ovir, ki so bo¢no oddaljene za
ve¢ kot:

1. 300 m, ¢e let poteka v razmerah, ki dopu$ajo navigacijo vizualnega
vodenja po smeri, ali ¢e so na voljo navigacijski pripomocki, ki pilotu
omogocajo ohranitev nacrtovane poti leta z enako to¢nostjo, ali

2. 600 m za lete v vseh drugih razmerah.

(c) Za primere, v katerih so za nacrtovano pot leta potrebne spremembe rut za
ve¢ kot 15°, operatorju ni treba upostevati tistih ovir, ki so bocno oddaljene
za vec kot:

1. 600 m pri letih v razmerah, ki dopuscajo navigacijo vizualnega vodenja
po smeri, ali

2. 900 m za lete v vseh drugih razmerah.

(d) Pri dokazovanju skladnosti z odstavki (a) do (c) se upostevajo:

1. masa letala na zacetku vzletnega zaleta;

2. tla¢na viSina na letalisCu;

3. temperatura okolice na letalis¢u in



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 165

4. najve¢ 50 % sporo¢ene komponente celnega vetra ali najmanj 150 %
sporoc¢ene komponente hrbtnega vetra.

(e) Zahteve v (a)(3), (a)(4), (a)(5), (b)(2) in (c)(2) se ne uporabljajo za dnevne
operacije VFR.

CAT.POL.A.315 Na zracni poti — ve¢motorna letala

(a) Letalo v meteoroloskih razmerah, ki se pri¢akujejo za let, in pri okvari enega
motorja, pri ¢emer drugi motorji delujejo z navedeno najvecjo neprekinjeno
modjo, lahko nadaljuje let na ustreznih najmanjsih viSinah za varen let iz
operativnega priro¢nika ali nad njimi do toc¢ke 1000 ft nad letaliS¢em, na
katerem se lahko izpolnijo zahteve glede zmogljivosti.

(b) Domneva se, da na tocki okvare motorja:

1. letalo ne leti na viSini, ki presega visino, na kateri znasa hitrost vzpenjanja
300 ft na minuto, ko vsi motorji delujejo z najvecjo navedeno nepreki-
njeno mocjo, in

2. gradient na zracni poti, ko en motor ne deluje (OEI), ustreza bruto
gradientu spusCanja ali vzpenjanja, kot je ustrezno, ki se poveca z
gradientom 0,5 % oziroma zmanjSa z gradientom 0,5 %.

VYM10
CAT.POL.A.320 Na zraéni poti — enomotorna letala

(a) V meteoroloskih razmerah, predvidenih za let, in v primeru odpovedi
motorja je letalo zmozno doseci kraj, kjer se lahko izvede varen pristanek
v sili, razen Ce pristojni organ operatorja odobri v skladu s poddelom L
Priloge V (dela SPA) — OPERACIJE Z ENOMOTORNIMI TURBINSKIMI
LETALI PONOCI ALI V IMC (SET-IMC) in operator uporabi obdobje
tveganja.

(b) Za namene tocke (a) se domneva, da na tocki odpovedi motorja:

1. letalo ne leti na visini, ki presega visino, na kateri znasa hitrost vzpenjanja
300 ft na minuto, z motorjem, ki deluje z najve¢jo navedeno neprekinjeno
mocjo, in

2. gradient na zracni poti ustreza bruto gradientu spuscanja, povecanemu za
gradient 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Pristanek — namembno in nadomestno letali§¢e

Pristajalna masa letala, doloena v skladu s CAT.POL.A.105(a), ne presega
najvecje pristajalne mase, dolofene za nadmorsko viSino in temperaturo okolice,
ki se pri¢akuje ob predvidenem c¢asu pristanka na namembnem in nadomestnem
letalis¢u.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 166

VYMI16
CAT.POL.A.330 Pristanek — suhe vzletno-pristajalne steze

(a) Pristajalna masa letala, doloena v skladu s CAT.POL.A.105(a) za pred-
videni Cas pristanka na namembnem in katerem koli nadomestnem aero-
dromu, omogoca pristanek s popolno zaustavitvijo z visine 50 ft nad pragom
v okviru 70 % razpolozljive pristajalne razdalje (LDA).

(b

~

Z odstopanjem od tocke (a) in, kadar je tocka CAT.POL.A.355 izpolnjena,
pristajalna masa letala, dolocena v skladu s tocko CAT.POL.A.105(a) za
predvideni ¢as pristanka na namembnem aerodromu, omogoca pristanek s
popolno zaustavitvijo z viSine 50 ft nad pragom v okviru 80 % razpoloZzljive
pristajalne razdalje (LDA).

(c) Operator pri dolocitvi pristajalne mase upoSteva:

1. nadmorsko viSino aerodroma;

2. najve¢ 50 % komponente Celnega vetra ali najmanj 150 % komponente
hrbtnega vetra;

3. vrsto povrsine vzletno-pristajalne steze;

4. nagib vzletno-pristajalne steze v smeri pristanka.

(d) Za operacije strmega prileta operator uporablja podatke o pristajalnih razda-
ljah, faktorizirane v skladu s tocko (a) na podlagi viSine zaslona, ki znasa
manj kot 60 ft, vendar ne manj kot 35 ft, in izpolnjuje zahteve iz tocke
CAT.POL.A.345.

(e) Za operacije s kratkim pristankom operator uporablja podatke o pristajalnih
razdaljah, faktorizirane v skladu s tofko (a), in zahteve iz tocke
CAT.POL.A.350.

(f) Za odpremo letala letalo:

1. pristane na najugodnejsi vzletno-pristajalni stezi v brezvetrju;

2. pristane na vzletno-pristajalni stezi, ki mu bo najverjetneje dodeljena ob
upostevanju verjetne hitrosti in smeri vetra ter znadilnosti v zvezi z
njegovim upravljanjem na tleh in drugih pogojev, kot so pripomocki za
pristajanje in teren.

(2) Ce operator ne more izpolniti predpostavke iz todke (f)(2) za namembni
aerodrom, se lahko letalo odposlje le, ¢e je dolocen nadomestni aerodrom,
ki omogoca popolno skladnost s tockami (a) do (f).

CAT.POL.A.335 Pristanek — mokre in kontaminirane vzletno-pristajalne
steze

(a) Ce ustrezna vremenska poroGila ali napovedi kaZejo, da bi lahko bila
vzletno-pristajalna steza ob predvidenem ¢asu prihoda mokra, se kot razpolo-
zljiva pristajalna razdalja (LDA) uporabi ena od naslednjih dolzin:

1. pristajalna razdalja, dolocena v letalskem priroéniku letala za uporabo na
mokrih vzletno-pristajalnih stezah v ¢asu odpreme, vendar ne krajsa od
zahtevane pristajalne razdalje iz tocke CAT.POL.A.330;
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2. e zahtevana pristajalna razdalja ni dolocena v letalskem priro¢niku letala
za uporabo na mokrih vzletno-pristajalnih stezah v ¢asu odpreme, vsaj
115 % zahtevane pristajalne razdalje, dolo¢ene v skladu s tocko
CAT.POL.A.330(a);

3. pristajalna razdalja, ki je krajsa od zahtevane razdalje iz tocke (a)(2),
vendar ne kraj$a od razdalje iz tocke CAT.POL.A.330(a), kot je ustrezno,
¢e ima vzletno-pristajalna steza posebne lastnosti za povecanje trenja in
letalski priroénik letala vsebuje posebne dodatne informacije o pristajalnih
razdaljah na taki vrsti vzletno-pristajalne steze;

4. z odstopanjem od toc¢k (a)(1), (a)(2) in (a)(3) za letala, odobrena za
operacije s skrajSano pristajalno razdaljo iz tocke CAT.POL.A.355, prista-
jalna razdalja, dolocena v skladu s tocko CAT.POL.A.355(b)(7)(iii).

(b) Ce ustrezna vremenska poro¢ila ali napovedi kaZejo, da bi lahko bila
vzletno-pristajalna steza ob predvidenem casu prihoda kontaminirana, prista-
jalna razdalja ne presega razpolozljive pristajalne razdalje (LDA). Operator v
operativnem priro¢niku dolo¢i podatke o pristajalni razdalji, ki jih je treba
uporabljati.

=

CAT.POL.A.340 Zahteve glede vzpenjanja pri vzletu in pristanku

Operator dvomotornega letala izpolnjuje naslednje zahteve glede vzpenjanja pri
vzletu in pristanku.

(a) Vzpenjanje pri vzietu
1. Delujejo vsi motorji

(i) Enakomerni gradient vzpenjanja po vzletu je vsaj 4-odstoten s/z:

A. vzletno moc¢jo vseh motorjev;

B. izvleCenim podvozjem letala, razen ¢e se podvozje letala lahko
uvlece v najve¢ 7 sekundah, ko se lahko predpostavi, da je uvle-
¢eno;

C. zakrilci v polozaju(-ih) za vzlet in

D. hitrostjo vzpenjanja, ki ni manjSa od vecje od hitrosti 1,1 Vyc
(minimalna hitrost na tleh ali blizu tal, pri kateri je letalo Se
upravljivo) in 1,2 Vg; (hitrost letala, pri kateri pride do porusitve
vzgona, ali minimalna konstantna hitrost zrakoplova v konfigu-
raciji za pristanek).

2. En motor ne deluje (OEI)

(i) Enakomerni gradient vzpenjanja na visini 400 ft nad vzletno povr-
$ino je izmerljivo pozitiven, ko:

A. kljuéni motor ne deluje in je njegov propeler v polozaju, v
katerem ima najman;jsi upor;

B. drugi motor deluje z vzletno mocjo;

C. je podvozje letala uvleceno;

D. so zakrilca v polozaju(-ih) za vzlet in

E. je hitrost vzpenjanja enaka hitrosti, doseZeni na 50 ft.
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(i) Enakomerni gradient vzpenjanja na visini 1 500 ft nad vzletno povr-
$ino ni manjsi od 0,75 %, ko:

A. kljuéni motor ne deluje in je njegov propeler v polozaju, v
katerem ima najmanjsi upor;

B. drugi motor ne presega najveéje stalne moci;

C. je podvozje letala uvleceno;

D. so zakrilca uvleCena in

E. hitrost vzpenjanja znasa najmanj 1,2 Vg;.

(b) Vzpenjanje pri pristanku
1. Delujejo vsi motorji
(i) Enakomerni gradient vzpenjanja je vsaj 2,5 % s/z:
A. modcjo ali potiskom, ki nista ve¢ja od tistih, ki sta na voljo 8

sekund po zacetku premikanja roCic za plin iz polozaja za
najmanjsi prosti tek;

B. izvlecenim podvozjem letala;

C. zakrilci v polozaju za pristanek in

D. hitrostjo vzpenjanja, ki je enaka Vggr (referencni pristajalni
hitrosti).
2. En motor ne deluje (OEI)
(i) Enakomerni gradient vzpenjanja na viSini 1 500 ft nad pristajalno

povrsino ni manjsi od 0,75 %, ko:

A. kljuéni motor ne deluje in je njegov propeler v polozaju, v
katerem ima najmanjsi upor;

B. drugi motor ne presega najveéje stalne moci;
C. je podvozje letala uvleceno;
D. so zakrilca uvlecena in
E. hitrost vzpenjanja znasa najmanj 1,2 Vg;.
CAT.POL.A.345 Odobritev operacij s strmim priletom
(a) Za operacije s strmim priletom, v katerih se uporabljajo 4,5-stopinjski ali

vedji koti drsne strmine in viSine zaslona pod 60 ft, vendar ne pod 35 ft, je
potrebna predhodna odobritev pristojnega organa.

(b) Operator za pridobitev odobritve predlozi dokaze, da so izpolnjeni naslednji
pogoji:

1. v letalskem priro¢niku letala so navedeni najvecji dovoljeni kot drsne
strmine, vse druge omejitve, obicajni in neobicajni postopki ter postopki
v sili za strm prilet ter spremenjeni podatki o dolzini letalis¢a, ¢e se
uporabijo merila za strm prilet, in
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2. za vsako letali¢e, na katerem se predvideva izvajanje operacij strmega
prileta:

(i) je na voljo ustrezen referencni sistem za prikaz drsne poti, ki vklju-
Cuje vsaj sistem za vizualni prikaz drsne poti;

(ii) so doloceni vremenski minimumi in

(iii) se upostevajo:

A. stanje glede ovir;

B. vrsta referenénega sistema za prikaz drsne poti in vodenje po
vzletno-pristajalni stezi,

C. najmanjSa zunanja vidljivost, ki se =zahteva na viSini
odlo¢itve (DH) in najmanj$i nadmorski visini spus¢anja (MDA);

D. razpolozljiva oprema na letalu;
E. pilotova usposobljenost in posebna seznanitev z letalis¢em;
F. omejitve in postopki iz letalskega priro¢nika letala ter
G. merila za neuspeli prilet.
CAT.POL.A.350 Odobritev operacij s kratkim pristankom
(a) Za operacije s kratkim pristankom je potrebna predhodna odobritev pristoj-

nega organa.

(b) Operator za pridobitev odobritve predlozi dokaze, da so izpolnjeni naslednji
pogoji:

1. razdaljo, uporabljeno pri izracunu dovoljene pristajalne mase, lahko
sestavljata uporabna dolzina deklariranega varnega obmocja in deklari-
rana razpolozljiva pristajalna razdalja (LDA);

2. uporabo deklariranega varnega obmocja je odobrila drzava letalisca;

3. na deklariranem varnem obmod¢ju ni ovir ali depresij, ki bi ogrozale
letalo pri prezgodnem pristanku, na deklariranem varnem obmod¢ju pa
med uporabo vzletno-pristajalne steze za operacije s kratkim pristankom
tudi niso dovoljeni nobeni mobilni predmeti;

4. nagib deklariranega varnega obmocja ne presega 5 % navzgor in 2 %
navzdol v smeri pristanka;

5. uporabna dolzina deklariranega varnega obmocja ne presega 90 m;

6. Sirina deklariranega varnega obmocja ustreza vsaj dvakratni Sirini
vzletno-pristajalne steze, osredotoene na podaljSano sredinsko crto
vzletno-pristajalne steze;

7. visina preckanja nad zacetkom uporabne dolzine deklariranega varnega
obmocja je vsaj 50 ft;

8. za vsako vzletno-pristajalno stezo, ki se bo uporabljala, se dolocijo
vremenski minimumi, ki niso manj$i od minimumov VFR ali NPA,
kateri koli so vedji;
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9. dolo¢ene in izpolnjene so zahteve glede minimalnih izkuSenj pilotov,
njihovega usposabljanja in posebne seznanitve z letaliScem;

10. dodatni pogoji, ¢e jih dolo¢i pristojni organ, ob uposStevanju znacilnosti
tipa letala, orografskih znacilnosti na obmocju prileta, razpolozljivih
navigacijskih pripomoc¢kov za prilet in premislekov o neuspelem priletu/
zaustavljenem pristanku.

CAT.POL.A.355 Odobritev operacij s skrajsano pristajalno razdaljo

(a)

(b)

Za operacije s pristajalno maso letala, ki omogoca pristanek s popolno
zaustavitvijo v okviru 80 % razpolozljive pristajalne razdalje (LDA), je
potrebna predhodna odobritev pristojnega organa. Ta odobritev se pridobi
za vsako vzletno-pristajalno stezo, na kateri se izvajajo operacije s skrajSano
zahtevano pristajalno razdaljo.

Za pridobitev odobritve iz tocke (a) operator opravi oceno tveganja, s katero
dokaze, da je dosezena raven varnosti enakovredna tisti, ki je predvidena v
tocki CAT.POL.A.330(a), in da so izpolnjeni vsaj naslednji pogoji:

1. drzava aerodroma je ugotovila obstoj javnega interesa in operativne
potrebe po taki operaciji, bodisi zaradi oddaljenosti aerodroma bodisi
zaradi fizi¢nih omejitev v zvezi s podaljSanjem vzletno-pristajalne steze;

2. operacije s kratkim pristankom v skladu s to¢ko CAT.POL.A.350 in
prileti zunaj meril stabiliziranega prileta, odobreni pod tocko
CAT.OP.MPA.115(a), so prepovedani;

3. pristanek na kontaminirani vzletno-pristajalni stezi je prepovedan;

4. poseben nadzorni postopek za cono dotika je dolofen v operativnem
priro¢niku in se izvaja; ta postopek zajema ustrezna navodila za neuspeli
prilet in zaustavljeni pristanek, kadar ni mogoce doseci dotika na dolo-
¢enem obmodju;

5. vzpostavljen je ustrezen program aerodroma za usposabljanje in prever-
janje letalske posadke;

6. letalska posadka je kvalificirana in ima nedavne izkuSnje z operacijami s
skrajSano zahtevano pristajalno razdaljo na zadevnem aerodromu;

7. operator je vzpostavil program aerodroma za analizo pristankov, da bi
zagotovil izpolnjevanje naslednjih pogojev:

(i) ob predvidenem ¢asu prihoda ni napovedan hrbtni veter;

(ii) ¢e je napovedano, da bo vzletno-pristajalna steza ob predvidenem
Casu prihoda mokra, se pristajalna razdalja pri odpremi bodisi doloci
v skladu s to¢ko CAT.OP.MPA.303(c), bodisi ustreza 115 % prista-
jalne razdalje, dologene za suhe vzletno-pristajalne steze, kar je
daljse;

(iii) ob predvidenem casu prihoda ni napovedano, da bo stanje
vzletno-pristajalne steze kontaminirano;

(iv) ob predvidenem cEasu prihoda niso napovedane slabe vremenske
razmere;
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8. vzpostavljeni so operativni postopki za zagotavljanje, da:

(i) je celotna oprema, ki vpliva na pristajalno zmogljivost in pristajalno
razdaljo, operativna pred zacetkom leta;

(ii) letalska posadka pravilno uporablja naprave za zmanjSevanje hitrosti;

9. so dolocena posebna navodila in postopki za vzdrzevanje za naprave za
zmanjSevanje hitrosti na letalu, da se poveca zanesljivost teh sistemov;

10. konéni prilet in pristanek se izvajata le v vizualnih meteoroloskih
razmerah (VMC);

11. dodatni pogoji na aerodromu, ¢e jih dolo¢i pristojni organ, ki je certifi-
ciral aerodrom, ob upostevanju orografskih znacilnosti na obmocju
prileta, razpolozljivih navigacijskih pripomockov za prilet ter premi-
slekov o neuspelem priletu in zaustavljenem pristanku.

POGLAVIE 4
Razred zmogljivosti C
CAT.POL.A.400 Vzlet

(a) Vzletna masa ne presega najvecje vzletne mase, navedene v letalskem priroc-
niku letala za tla¢no viSino in temperaturo okolice na odhodnem letaliscu.

(b) Za letala, ki imajo v svojih letalskih priro¢nikih navedene podatke o dolzini
vzletnega obmodja, v katerih ni upoStevana okvara motorja, razdalja od
zaCetka vzletnega zaleta, ki jo potrebuje letalo, da doseze viSino 50 ft nad
povrsino pri najve¢ji navedeni vzletni mo¢i vseh motorjev, pomnoZena s
faktorjem:

1. 1,33 za dvomotorna letala;
2. 1,25 za trimotorna letala ali
3. 1,18 za Stirimotorna letala,

ne presega razpolozljive razdalje vzletnega zaleta (TORA) na predvidenem
letalis¢u za vzlet.

(c) Za letala, ki imajo v svojih letalskih prirocnikih letala navedene podatke o
dolzini vzletnega obmocja, v katerih je upoStevana okvara motorja, so v
skladu s specifikacijami iz letalskega prirocnika letala izpolnjene naslednje
zahteve:

1. razdalja pospesevanja in zaustavljanja ne presega razpolozljive razdalje
pospesevanja in zaustavljanja (ASDA);

2. vzletna razdalja ne presega razpoloZljive vzletne razdalje (TODA), pri
Cemer razdalja Cistine ne presega polovice dolzine razpolozljive razdalje
vzletnega zaleta (TORA);

3. vzletni zalet ne presega razpolozljive razdalje vzletnega zaleta (TORA);
4. za zaustavljeni in neprekinjeni vzlet se uporablja enotna vrednost V; in

5. na mokri ali kontaminirani vzletno-pristajalni stezi vzletna masa ne
presega mase, dovoljene za vzlet na suhi vzletno-pristajalni stezi v enakih
razmerah.

(d) Upostevajo se:
1. tla¢na viSina na letaliSCu;

2. temperatura okolice na letalis¢u;
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3. razmere na povr§ini vzletno-pristajalne steze in vrsta njene povrsine;

4. nagib vzletno-pristajalne steze v smeri vzleta;

5. najve¢ 50 % sporocene komponente celnega vetra ali najmanj 150 %
sporoéene komponente hrbtnega vetra in

6. morebitna izguba dolzine vzletno-pristajalne steze zaradi poravnave letala
pred vzletom.

CAT.POL.A.405 Visina leta nad ovirami pri vzletu

(a)

(b)

(d)

O]

Vzletna pot leta pri enem nedelujocem motorju (OEI) se doloci tako, da je
navpicna razdalja med letalom in vsemi ovirami najmanj 50 ft plus 0,01 x D,
vodoravna razdalja pa najmanj 90 m plus 0,125 x D, pri ¢emer je D vodo-
ravna razdalja, ki jo letalo prepotuje od konca razpoloZzljive vzletne
razdalje (TODA). Za letala z razponom kril manj kot 60 m se lahko uporabi
vodoravna povr§ina brez ovir, ki obsega polovico razpona kril letala plus 60
m plus 0,125 x D.

Vzletna pot leta se za¢ne na vi$ini 50 ft nad povrSino na koncu vzletne
razdalje iz » M4 CAT.POL.A.400(b) ali (c) «, kot je ustrezno, in konca
na viSini 1 500 ft nad povrs$ino.

Pri dokazovanju skladnosti z odstavkom (a) se upostevajo:

1. masa letala na zacetku vzletnega zaleta;

2. tlaéna viSina na letalisCu;

3. temperatura okolice na letalis¢u in

4. najve¢ 50 % sporocene komponente Celnega vetra ali najmanj 150 %
sporoc¢ene komponente hrbtnega vetra.

Spremembe rute niso dovoljene do tiste tocke vzletne poti leta, na kateri se
doseze visina 50 ft nad povrSino. Potem se vse do viSine 400 ft predposta-
vlja, da je letalo nagnjeno za najvec 15°. Nad 400 ft se lahko nacrtujejo vecji
koti nagiba kot 15°, vendar ne smejo biti vecji od 25°. Dovoli se ustrezno
odstopanje za vpliv kota nagiba na operativne hitrosti in pot leta, vklju¢no s
povecanji razdalje zaradi poveCanih operativnih hitrosti.

Za primere, v katerih niso potrebne ve¢ kot 15-stopinjske spremembe rute,
operatorju ni treba upostevati tistih ovir, ki so bocno oddaljene za vec¢ kot:

1. 300 m, ¢e lahko pilot ohrani zahtevano navigacijsko natancnost prek
obmod¢ja z upoStevanimi ovirami, ali

2. 600 m za lete v vseh drugih primerih.
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(f) Za primere, v katerih so potrebne ve¢ kot 15-stopinjske spremembe rute,
operatorju ni treba upostevati tistih ovir, ki so bocno oddaljene za vec¢ kot:

1. 600 m, ¢e lahko pilot ohrani zahtevano navigacijsko natancnost prek
obmocja z uposStevanimi ovirami, ali

2. 900 m za lete v vseh drugih primerih.

(g) Operator doloci postopke za ravnanje v izrednih razmerah, da izpolni zahteve
iz odstavkov (a) do (f) ter zagotovi varno zracno pot ob izogibanju oviram,
da omogoci, da letalo izpolni zahteve glede zracne poti iz CAT.POL.A.410
ali pristane na odhodnem letaliS¢u ali nadomestnem vzletnem letaliscu.

CAT.POL.A.410 Na zracni poti — vsi motorji delujejo

(a) Letalo je v pricakovanih meteoroloskih razmerah za let na kateri koli tocki
svoje zracne poti ali na kateri koli nacrtovani preusmeritvi z nje zmozno
doseci hitrost vzpenjanja najmanj 300 ft na minuto, ko vsi motorji delujejo z
najve¢jo navedeno neprekinjeno mocjo, na:

1. najmanj$ih visinah za varno letenje v vsaki fazi predvidene zraéne poti ali
pri nacrtovani preusmeritvi z nje, ki so navedene v operativnem priro¢-
niku za letalo ali se izracunajo na podlagi informacij iz tega priro¢nika, in

2. na najmanjSih viSinah, potrebnih za upoStevanje pogojev iz
CAT.POL.A.415 in 420, kot je ustrezno.

CAT.POL.A.415 Na zraéni poti — en motor ne deluje (OEI)

(a) Letalo je v pricakovanih meteoroloskih razmerah za let pri okvari katerega
koli motorja na kateri koli tocki svoje zracne poti ali pri nacrtovani preusme-
ritvi z nje, pri cemer drug motor ali drugi motorji delujejo z najvecjo nave-
deno neprekinjeno mocjo, zmozno let nadaljevati s potovalne visine do leta-
lis¢a, na katerem lahko pristane v skladu s CAT.POL.A430 ali
CAT.POL.A.435, kot je ustrezno. Letalo je oddaljeno od ovir v Sirini
9,3 km (5 NM) na obeh straneh nacCrtovane rute letenja pri navpicnem
intervalu najmanj:

1. 1000 ft, ¢e je hitrost vzpenjanja ni¢ ali vecja, ali

2. 2000 ft, ¢e je hitrost vzpenjanja manj kot nic.

(b) Pot leta ima pozitiven nagib na visini 450 m (1 500 ft) nad letalis¢em, na
katerem se predvideva pristanek po okvari enega motorja.

(c) Za razpolozljivo hitrost vzpenjanja letala se $teje hitrost, ki je za 150 ft na
minuto manj$a od navedene bruto hitrosti vzpenjanja.

VYM16
(d) Zgornje meje Sirine, dolocene v tocki (a), se povecajo na 18,5 km (10 NM),
¢e navigacijska natancnost ne izpolnjuje vsaj zahtevane specifikacije naviga-
cije RNAV 5.

(e) Izpuscanje goriva v zraku je dovoljeno v obsegu, ki je skladen z zahtevo, da
je treba aerodrom, primeren za nadomestni aerodrom, na katerem naj bi
letalo po odpovedi motorja predvidoma pristalo, doseci z zahtevano rezervo
goriva v skladu s tocko CAT.OP.MPA.150, ¢e se uporabi varnostni
postopek.
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CAT.POL.A.420 Na ruti — letala s tremi ali ve¢ motorji, pri ¢emer dva ne
delujeta

(a) Letalo s tremi ali ve¢ motorji ni na nobeni tocki naértovane rute letenja
oddaljeno od aerodroma, ki izpolnjuje zahteve iz tocke CAT.POL.A.430 za
predvideno pristajalno maso, za ve¢ kot 90 minut, pri ¢emer vsi motorji
delujejo s potovalno mocjo ali potiskom, kot je ustrezno, pri standardni
temperaturi v brezvetrju, razen ¢e izpolnjuje zahteve iz tock (b) do (e) te
tocke.

(b) Pot leta pri dveh nedelujo¢ih motorjih letalu v pri¢akovanih meteoroloskih
razmerah omogoca nadaljevanje leta v obmocju, ki je brez ovir v Sirini
9,3 km (5 NM) na obeh straneh naértovane rute letenja pri navpi¢nem
intervalu vsaj 2 000 ft, do aerodroma, ki izpolnjuje zahteve glede zmoglji-
vosti, ki se uporabljajo za predvideno pristajalno maso.

(c) Predpostavlja se, da se bosta dva motorja pokvarila na najbolj kritiéni tocki
tistega dela rute, na kateri se letalo uporablja ve¢ kot 90 minut, pri cemer vsi
motorji delujejo s potovalno mocjo ali potiskom, kot je ustrezno, pri stan-
dardni temperaturi v brezvetrju, od aerodroma iz tocke (a).

(d) Predvidena masa letala na tocki, na kateri se predvideva okvara dveh
motorjev, ni manjSa od mase, ki vkljucuje dovolj goriva za nadaljevanje
leta do predvidenega aerodroma za pristanek, kamor naj bi prispelo na visini
vsaj 450 m (1 500 ft) neposredno nad pristajalnim obmod¢jem ter nato letelo
15 minut s potovalno mocjo ali potiskom, kot je ustrezno.

(e) Razpolozljiva hitrost vzpenjanja letala je hitrost, ki je za 150 ft na minuto
manj$a od navedene.

(f) Zgornje meje Sirine, dolocene v tocki (b), se povecajo na 18,5 km (10 NM),
¢e navigacijska natan¢nost ne izpolnjuje vsaj zahtevane specifikacije naviga-
cije RNAV 5.

(g) Izpuscanje goriva v zraku je dovoljeno v obsegu, ki je skladen z zahtevo, da
je treba aerodrom doseci z zahtevano rezervo goriva v skladu z zahtevo iz
toc¢ke (d), ¢e se uporabi varnostni postopek.

CAT.POL.A.425 Pristanek — namembno in nadomestno letali§¢e

Pristajalna masa letala, dolocena v skladu s CAT.POL.A.105(a), ne presega
najveéje pristajalne mase iz letalskega priro¢nika letala za nadmorsko visino, in
Ce je doloena v letalskem priro¢niku letala, temperaturo okolice, ki se pri¢akuje
ob predvidenem Casu pristanka na namembnem in nadomestnem letaliscu.

CAT.POL.A.430 Pristanek — suhe vzletno-pristajalne steze

(a) Pristajalna masa letala, dolocena v skladu s CAT.POL.A.105(a) za predvideni
Cas pristanka na namembnem in katerem koli nadomestnem letaliscu,
omogoca pristanek s popolno zaustavitvijo z visSine 50 ft nad pragom v
okviru 70 % razpolozljive pristajalne razdalje (LDA) ob upostevanju:

1. nadmorske viSine letalis¢a;

2. najve¢ 50 % komponente Celnega vetra ali najmanj 150 % komponente
hrbtnega vetra;

3. vrste povrsine vzletno-pristajalne steze in



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 175

YMI16

4. nagiba vzletno-pristajalne steze v smeri pristanka.

(b) Za odposiljanje letala se predpostavlja, da:
1. bo letalo pristalo na najugodnejsi vzletno-pristajalni stezi v brezvetrju in

2. bo letalo pristalo na vzletno-pristajalni stezi, ki mu bo najverjetneje dode-
ljena ob upostevanju verjetne hitrosti in smeri vetra ter znacilnosti v zvezi
z njegovim upravljanjem na tleh in drugih pogojev, kot so pripomocki za
pristajanje in teren.

(c) Ce operator ne more izpolniti predpostavke iz pododstavka (b)(2) za
namembno letalisce, se lahko letalo odposlje le, ¢e je doloeno nadomestno
letalisce, ki omogoca popolno skladnost z odstavkoma (a) in (b).

CAT.POL.A.435 Pristanek — mokre in kontaminirane vzletno-pristajalne
steze

v Mi6
(a) Ce ustrezna vremenska porocila ali napovedi kazejo, da bi lahko bila
vzletno-pristajalna steza ob predvidenem ¢asu prihoda mokra, se kot razpolo-
Zljiva pristajalna razdalja (LDA) uporabi ena od naslednjih dolzin:

1. pristajalna razdalja, doloCena v letalskem priro¢niku letala za uporabo na
mokrih vzletno-pristajalnih stezah v ¢asu odpreme, vendar ne krajSa od
zahtevane razdalje iz tocke CAT.POL.A.430;

2. Ce zahtevana pristajalna razdalja ni dolocena v letalskem priro¢niku letala
za uporabo na mokrih vzletno-pristajalnih stezah v ¢asu odpreme, vsaj
115 % zahtevane pristajalne razdalje, dolocene v skladu s tocko
CAT.POL.A.430.

VB
(b) Ce ustrezna vremenska porocila in/ali napovedi kazejo, da bi bila lahko
vzletno-pristajalna steza ob predvidenem casu prihoda kontaminirana, prista-
jalna razdalja ne presega razpolozljive pristajalne razdalje (LDA). Operator v
operativnem priro¢niku doloc¢i podatke o pristajalni razdalji, ki jih je treba
uporabljati.

ODDELEK 2
Helikopterji
POGLAVIE 1
SploSne zahteve
CAT.POL.H.100 Uporaba

(a) Helikopterji se uporabljajo v skladu z veljavnimi zahtevami glede razredov
zmogljivosti.

(b) Helikopterji se uporabljajo za operacije razreda zmogljivosti 1:

1. do/od letalis¢ ali obmodij delovanja, ki so na gosto naseljenem nepri-
jaznem obmodju, razen za operacije do obmocja javnega interesa/z
njega v skladu s CAT.POL.H.225, ali

2. kadar imajo najvecje operativno Stevilo potniskih sedezev (MOPSC) nad
19, razen za operacije do heliporta na vodni plos¢adi/od njega za opera-
cije razreda zmogljivosti 2, za katere je potrebna odobritev v skladu s
CAT.POL.H.305.

(c) Razen ¢e ni v odstavku (b) drugace doloceno, se helikopterji z najvecjim
operativnim §tevilom potniskih sedezev (MOPSC) 19 ali manj, vendar veé
kot devetimi, uporabljajo za operacije razreda zmogljivosti 1 ali 2.

(d) Razen ¢e ni v odstavku (b) drugace doloCeno, se helikopterji z najvecjim
operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) devet ali manj uporabljajo
za operacije razreda zmogljivosti 1, 2 ali 3.

CAT.POL.H.105 Splo$no

(a) Masa helikopterja:

1. na zacetku vzleta ali
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(b)

(©)

2. pri ponovnem naértovanju med letom od trenutka, ko se uporablja popra-
vljeni operativni nacrt leta,

ni ve¢ja od mase, pri kateri je mogoce izpolniti veljavne zahteve iz tega dela
za let, ki se bo izvajal, ob upoStevanju pricakovanih zmanjSanj mase med
letom in tolik§nega izpu§¢anja goriva v zraku, kot je predpisano v ustrezni
zahtevi.

Odobreni podatki o zmogljivosti iz letalskega priro¢nika helikopterja se
uporabijo za opredelitev skladnosti z zahtevami iz tega dela in se po potrebi
dopolnijo z drugimi podatki, kot je dolo¢eno v ustrezni zahtevi. Operator
opredeli druge take podatke v operativnem priro¢niku. Ko se uporabljajo
dejavniki iz tega dela, se lahko upoStevajo vsi operativni dejavniki, ki so
ze zajeti v podatkih o zmogljivosti helikopterja v letalskem priro¢niku heli-
kopterja, da bi se izognili dvojni uporabi dejavnikov.

Pri dokazovanju skladnosti z zahtevami iz tega dela se upoStevajo naslednji
parametri:

1. masa helikopterja;

2. konfiguracija helikopterja;

3. okoljske razmere, zlasti:

(i) tlacna viSina in temperatura;

(i) veter:

A. razen kot je doloceno v pododstavku C, se pri zahtevah za vzlet,
vzletno pot in pristajanje uposteva najve¢ 50 % katere koli sporo-
¢ene komponente nespremenljivega Celnega vetra s hitrostjo 5
vozlov ali veg;

B. ¢e sta v letalskem prirocniku helikopterja dovoljena vzlet in
pristanek s komponento hrbtnega vetra in v vseh primerih za
vzletno pot leta, se uposSteva najmanj 150 % katere koli sporocene
komponente hrbtnega vetra, in

C. Ce oprema za natanéno merjenje vetra omogocCa merjenje tocne
hitrosti vetra nad tocko vzleta in pristanka, lahko komponente
vetra nad 50 % dolo¢i operator, ¢e pristojnemu organu dokaze,
da blizina obmod¢ja konénega prileta in vzleta (FATO) in izbolj-
Save natancnosti opreme za merjenje vetra zagotavljajo enako-
vredno raven varnosti;

4. operativne tehnike in

5. delovanje sistemov, ki neugodno vplivajo na zmogljivost.

CAT.POL.H.110 UpoStevanje ovir

(2)

Za namen zahtev o viSini leta nad ovirami se upoSteva ovira onkraj obmocja
konénega prileta in vzleta (FATO), na vzletni poti ali poti prekinjenega
prileta, ¢e njena boéna oddaljenost od najblizje tocke na povrsini pod nacr-
tovano potjo leta ni manjsa od:

1. za operacije po pravilih VFR:
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(i) polovice najmanjSe S§irine, ki je doloCena v letalskem priro¢niku
helikopterja — oziroma c¢e Sirina ni dolocena, 0,75 x D, kjer je D
najvedja dimenzija helikopterja med vrtenjem rotorjev;

(i) plus 0,25 x D ali 3 m, kar je vec;

(iii) plus:

A. 0,10 x razdalja DR za dnevne operacije po pravilih VFR ali

B. 0,15 x razdalja DR za noc¢ne operacije po pravilih VFR;

2. za operacije po pravilih IFR:

(i) 1,5 x D ali 30 m, kar je ve¢, plus:

A. 0,10 x razdalja DR za operacije po pravilih IFR s toénim vode-
njem po smeri;

B. 0,15 x razdalja DR za operacije po pravilih [FR s standardnim
vodenjem po smeri ali

C. 0,30 x razdalja DR za operacije po pravilih IFR brez vodenja po
smeri;

(ii) pri upoStevanju poti prekinjenega prileta se odstopanja v obmocja
upostevanja ovir uporabljajo samo po koncu razpolozljive vzletne
razdalje;

3. za operacije, pri katerih se zaCetni vzlet izvaja vizualno in se na tocki
prehoda spremenijo v operacije po pravilih IFR/IMC, merila iz podod-
stavka 1 veljajo do tocke prehoda, onkraj tocke prehoda pa se uporabljajo
merila iz pododstavka 2. Tocka prehoda ne more biti pred koncem zahte-
vane vzletne razdalje (TODRH) za helikopterje, ki izvajajo operacije
razreda zmogljivosti 1, ali pred doloceno to¢ko po vzletu (DPATO) za
helikopterje, ki izvajajo operacije razreda zmogljivosti 2.

(b) Za vzlet, pri katerem se uporablja rezervni postopek ali postopek bocnega
prehoda, se za namen zahtev o viSini leta nad ovirami upoSteva ovira v
rezervnem obmocju ali obmocju bo¢nega prehoda, ¢e njena boc¢na oddalje-
nost od najblizje tocke na povrSini pod naértovano potjo leta ni manjsa od:

1. polovice najmanjse Sirine, ki je doloCena v letalskem prirocniku helikop-
terja, ali ¢e Sirina ni dolocena, 0,75 x D;

2. plus 0,25 x D ali 3 m, kar je vec;

3. plus:

(i) za dnevne operacije po pravilih VFR 0,10 x preletena razdalja onkraj
obmocja FATO ali

(i1) za no¢ne operacije po pravilih VFR 0,15 x preletena razdalja onkraj
obmocja FATO.

(c) Ovir ni treba upostevati, ¢e so na razdalji, ki je vecja od:

1. 7 x polmer rotorja (R) pri dnevnih operacijah, ¢e se zagotovi, da je
navigacijsko natancnost mogofe dose¢i z upoStevanjem ustreznih
vizualnih kazalnikov med vzpenjanjem;
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2. 10 x R pri no¢nih operacijah, ¢e se zagotovi, da je navigacijsko natan-
¢nost mogoce doseci z upostevanjem ustreznih vizualnih kazalnikov med
vzpenjanjem,

3. 300 m, ¢e je navigacijsko natan¢nost mogoce dose¢i z ustreznimi navi-
gacijskimi sredstvi, ali

4. 900 m v vseh drugih primerih.

POGLAVIE 2
Razred zmogljivosti 1
CAT.POL.H.200 Splosno

Helikopterji, ki se uporabljajo za operacije razreda zmogljivosti 1, so certificirani
v kategoriji A ali enakovredni kategoriji, kakr$no dolo¢i agencija.

CAT.POL.H.205 Vzlet

(a) Vzletna masa ne presega najvecje vzletne mase iz letalskega prirocnika heli-
kopterja za postopek, ki se bo uporabljal.

(b) Vzletna masa je toliksna, da:

1. je mogoce vzlet in pristanek na obmocju FATO prekiniti v primeru
odpovedi kljunega motorja, ugotovljene na tocki odlocitve za
vzlet (TDP) ali pred njo;

2. zahtevana razdalja za zaustavljeni vzlet (RTODRH) ne presega razpolo-
zljive razdalje za zaustavljeni vzlet (RTODAH) in

3. zahtevana vzletna razdalja (TODRH) ne presega razpolozljive vzletne
razdalje (TODAH);

4. ne glede na pododstavek (b)(3) lahko zahtevana vzletna
razdalja (TODRH) presega razpolozljivo vzletno razdaljo (TODAH), ce
helikopter, pri katerem se odpoved kljuénega motorja ugotovi na tocki
odlocitve za vzlet (TDP), vzlet nadaljuje in do konca zahtevane vzletne
razdalje (TODRH) leti nad vsemi ovirami na navpicni razdalji najmanj
10,7 m (35 ft).

(c) Pri dokazovanju skladnosti z odstavkoma (a) in (b) se upoStevajo ustrezni
parametri iz CAT.POL.H.105(c) na odhodnem letalis¢u ali obmocju
delovanja.

I

=

Del vzleta do vklju¢no tocke TDP se izvede v vidnem dosegu povrsine, da je
mogoce opraviti zaustavljeni vzlet.

(e) Za vzlet po rezervnem postopku ali postopku z boénim prehodom pri odpo-
vedi kljuénega motorja, ugotovljeni na tocki TDP ali pred njo, je treba nad
vsemi ovirami na rezervnem obmocju ali obmocju bo¢nega prehoda leteti na
zadostni viSini.

CAT.POL.H.210 Vzletna pot leta

(a) Od konca zahtevane vzletne razdalje (TODRH) pri odpovedi klju¢nega
motorja, ki se ugotovi na tocki odlo¢itve za vzlet (TDP):

1. je vzletna masa toliks$na, da je vzletna pot na poti vzpenjanja prosta vseh
ovir v navpicni razdalji najmanj 10,7 m (35 ft) pri operacijah po pravilih
VFR in najmanj 10,7 m (35 ft) + 0,01 x razdalja DR pri operacijah po
pravilih IFR. Upostevati je treba samo ovire iz CAT.POL.H.110;
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2. pri spremembi smeri za ve¢ kot 15° se ustrezno upoSteva ucinek kota
nagiba na zmoznost izpolnitve zahtev o letu nad ovirami. Ta zavoj se ne
zatne, dokler ni doseZzena viSina 61 m (200 ft) nad vzletno povrsino,
razen ¢e to ni dovoljeno kot del odobrenega postopka v letalskem priroc-
niku helikopterja.

(b) Pri dokazovanju skladnosti z odstavkom (a) se upoStevajo ustrezni parametri
iz CAT.POL.H.105(c) na odhodnem letali§¢u ali obmocju delovanja.

CAT.POL.H.215 Na zra¢ni poti — nedelujo¢i klju¢ni motor

(a) Masa helikopterja in pot leta na vseh to¢kah vzdolZz zracne poti z nedelu-
jo¢im kljuénim motorjem in v pri¢akovanih meteoroloskih razmerah leta
omogocajo skladnost s pododstavki 1, 2 ali 3:

1. Ce se nacrtuje, da bo let kadar koli potekal zunaj vidnega dosega povrsine,
masa helikopterja dopusca hitrost vzpenjanja najmanj 50 ft/minuto z nede-
lujo¢im kljuénim motorjem na visini najmanj 300 m (1 000 ft) ali 600 m
(2000 ft) na obmocjih z goratim terenom, nad celotnim terenom in
ovirami vzdolz zraéne poti v Sirini 9,3 km (5 NM) na vsaki strani nacr-
tovane rute letenja;

2. ¢e se nacrtuje, da bo let potekal zunaj vidnega dosega povrsine, pot leta
omogoca, da helikopter nadaljuje let s potovalne visine na visino 300 m
(1000 ft) nad obmoc¢jem, na katerem je mogo¢ pristanek v skladu s
CAT.POL.H.220. Na poti leta ni ovir na navpicni razdalji najmanj 300
m (1000 ft) ali 600 m (2 000 ft) na obmocjih z goratim terenom vzdolz
zraéne poti v Sirini 9,3 km (5 NM) na vsaki strani nacrtovane rute letenja.
Med potovalnim letom se lahko uporabijo tehnike spusta;

3. ¢e se nacrtuje, da bo let potekal v pogojih VMC in v vidnem dosegu
povrsine, pot leta omogoca, da helikopter nadaljuje let s potovalne visine
na visino 300 m (1 000 ft) nad obmoc¢jem, na katerem je mogo¢ pristanek
v skladu s CAT.POL.H.220, vendar v nobenem trenutku pod ustrezno
najmanjso visino leta; upoStevati je treba ovire v Sirini 900 m na vsaki
strani zracne poti.

(b) Pri dokazovanju skladnosti s pododstavkom (a)(2) ali (a)(3) se:

1. odpoved kljucnega motorja predpostavlja na najbolj kriti¢ni tocki vzdolz
zracne poti;

2. upostevajo ucinki vetra na pot leta;

3. izpusCanje goriva v zraku nacrtuje samo v obsegu, ki je v skladu z
zahtevo, da je treba letalis¢e ali obmocje delovanja ob uporabi varnost-
nega postopka doseci z zahtevano rezervo goriva, in

4. izpusCanje goriva v zraku ne nacrtuje manj kot 1000 ft nad terenom.

(c) Sirine iz pododstavkov (a)(1) in (a)(2) se povecajo na 18,5 km (10 NM), &e
navigacijske natancnosti ni mogoce dosegati 95 % celotnega trajanja leta.

CAT.POL.H.220 Pristanek

(a) Pristajalna masa helikopterja ob predvidenem c¢asu pristanka ne presega
najveéje mase, doloCene v letalskem priro¢niku helikopterja za postopek,
ki se bo uporabljal.
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(b) V primeru odpovedi kljuénega motorja, ki se ugotovi na tocki odlo¢itve za
pristanek (LDP) ali pred njo, je mogoce pristati in se ustaviti znotraj obmoc¢ja
FATO ali izvesti zaustavljeni pristanek in leteti nad vsemi ovirami pod potjo
leta na navpicni razdalji najmanj 10,7 m (35 ft). Upostevati je treba samo
ovire iz CAT.POL.H.110.

(c

~

V primeru odpovedi kljuénega motorja, ugotovljene na tocki LDP ali po njej,
je mogode:

1. leteti nad vsemi ovirami na poti prileta ter

2. pristati in se ustaviti znotraj obmoc¢ja FATO.

(d) Pri dokazovanju skladnosti z odstavki (a) do (c) se upoStevajo ustrezni
parametri iz CAT.POL.H.105(c) za predvideni ¢as pristanka na namembnem
letalis¢u ali obmocju delovanja ali katerem koli nadomestnem letaliscu, Ce je
to potrebno.

(e

N

Del pristanka, ki poteka od tocke LDP do dotika s tlemi, se izvede v vidnem
dosegu povrsine.

CAT.POL.H.225 Helikopterske operacije do obmocja javnega interesa/z
njega

(a) Operacije do obmocja javnega interesa/z njega se lahko izvajajo kot operacije
razreda zmogljivosti 2 in so izvzete iz zahtev v CAT.POL.H.310(b) ali
CAT.POL.H.325(b), ¢e so izpolnjene vse naslednje zahteve:

1. obmocje javnega interesa se je uporabljalo pred 1. julijem 2002;

2. velikost obmocja javnega interesa ali ovire na njem helikopterju ne dopus-
¢ajo izpolnjevanja zahtev za operacije razreda zmogljivosti 1;

3. operacija se izvaja s helikopterjem z najvecjim operativnim Stevilom
potniskih sedezev (MOPSC) Sest ali manj;

4. operator je v skladu s CAT.POL.H.305(b)(2) in (b)(3);

5. masa helikopterja ne presega najvecje mase iz letalskega priroc¢nika heli-
kopterja za 8-odstotni gradient vzpenjanja v brezvetrju pri ustrezni varni
vzletni hitrosti (Vross), z nedelujo¢im kljuénim motorjem in drugimi
mototji, ki delujejo z ustrezno imensko mocjo, in

6. operator je pridobil predhodno odobritev za operacijo od pristojnega
organa. Preden se take operacije izvajajo v drugi drzavi ¢lanici, operator
pridobi potrditev od pristojnega organa te drzave.

(b) V operativnem priro¢niku se doloéijo postopki za posebno obmogje, da se
¢im bolj skrajsa Cas ogrozenosti oseb na helikopterju in na povrSini v
primeru odpovedi motorja med vzletom in pristankom na obmocju javnega
interesa.

(c) Operativni priroénik za vsako obmocje javnega interesa vsebuje graf ali z
opombami oznaceno fotografijo, ki prikazujeta glavne vidike, dimenzije,
neskladnost z zahtevami razreda zmogljivosti 1, najvecje nevarnosti in
naért ravnanja v primeru incidenta.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 181

POGLAVIJE 3
Razred zmogljivosti 2
CAT.POL.H.300 Splosno

Helikopterji, ki se uporabljajo za operacije razreda zmogljivosti 2, so certificirani
v kategoriji A ali enakovredni kategoriji, kakr$no dolo¢i agencija.

CAT.POL.H.305 Operacije brez zagotovljenih zmogljivosti za varen
pristanek v sili

(a) Operacije brez zagotovljenih zmogljivosti za varen pristanek v sili med fazo
vzeta in pristajanja se izvajajo samo, Ce je pristojni organ izdal odobritev
operatorju.

(b) Operator za pridobitev in ohranitev take odobritve:
1. izvede oceno tveganja ter v njej navede:
(i) tip helikopterja in
(i1) vrsto operacij;
2. uresniCi naslednji sklop pogojev:

(i) pridobi in vzdrzuje standard za spremembe helikopterja/motorja, ki
ga dolo¢i proizvajalec;

(i1) izvaja preventivne vzdrzevalne ukrepe, ki jih priporoca proizvajalec
helikopterja ali motorja;

(iii) vkljuci postopke vzleta in pristanka v operativni priro¢nik, ¢e Se niso
vkljuceni v letalski prirocnik helikopterja;

(iv) doloci usposabljanje za letalsko posadko in

(v) zagotovi sistem za obvesSCanje proizvajalca o izgubi moci, zausta-
vitvah motorja in okvarah motorja

ter
3. izvaja sistem spremljanja uporabe (UMS).

CAT.POL.H.310 Vzlet

(a) Vzletna masa ne presega najvecje mase, navedene za hitrost vzpenjanja 150
ft/min na viini 300 m (1 000 ft) nad nivojem letali§¢a ali obmocja delovanja,
z nedelujoé¢im kljuénim motorjem in drugimi motorji, ki delujejo z ustrezno
imensko mocjo.

(b) Pri drugih operacijah, ki niso dolo¢ene v CAT.POL.H.305, se izvede takSen
vzlet, da je varen pristanek v sili mogo¢ do tocke, na kateri se lahko let
varno nadaljuje.

(c) Pri operacijah v skladu s CAT.POL.H.305 poleg zahtev iz odstavka (a):

1. vzletna masa ne presega najveje vzletne mase, doloene v letalskem
priroéniku helikopterja za lebdenje z vsemi delujo¢imi motorji brez uc¢inka
tal (AEO OGE) v brezvetrju in vsemi motorji, ki delujejo z ustrezno
imensko mocjo, ali

2. se pri operacijah s heliportov na vodnih ploséadih s:

(i) helikopterjem z najvejim  operativnim  Stevilom  potniskih
sedezev (MOPSC) nad 19 ali
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(ii) katerim koli helikopterjem, ki izvaja operacije s heliporta na vodni
ploScadi v neprijaznem okolju,

pri vzletni masi upoStevajo: postopek, zgreSitev roba plos¢adi in spust, ki
ustrezajo visini plos¢adi — z enim ali ve¢ nedelujo¢imi motorji in drugimi
motorji, ki delujejo z ustrezno imensko mocjo.

(d) Pri dokazovanju skladnosti z odstavki (a) do (c) se upoStevajo ustrezni
parametri iz CAT.POL.H.105(c) na odhodni tocki.

(e) Del vzleta, ki poteka pred izpolnitvijo zahteve iz CAT.POL.H.315, se izvede
v vidnem dosegu povrsine.

CAT.POL.H.315 Vzletna pot leta

Po doloceni tocki po vzletu (DPATO) ali — kot druga moznost — najpozneje 200
ft nad vzletno povrsino z nedelujo¢im kljuénim motorjem so izpolnjene zahteve
iz CAT.POL.H.210(a)(1), (2)(2) in (b).

CAT.POL.H.320 Na zra¢ni poti — nedelujoci klju¢ni motor
Izpolnjena je zahteva iz CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Pristanek

(a) Pristajalna masa ob predvidenem casu pristanka ne presega najvecje mase,
dolocene za hitrost vzpenjanja 150 ft/min na visini 300 m (1 000 ft) nad
nivojem letalis¢a ali obmocja delovanja z nedelujo¢im kljuénim motorjem in
drugimi motorji, ki delujejo z ustrezno imensko mocjo.

(b) Ce kljuéni motor na kateri koli to&ki priletne poti odpove:

1. se lahko izvede =zaustavljeni pristanek v skladu z zahtevo iz
CAT.POL.H.315 ali

2. pri operacijah, ki niso dolo¢ene v CAT.POL.H.305, lahko helikopter
izvede varen pristanek v sili.

(c) Pri operacijah v skladu s CAT.POL.H.305 poleg zahtev iz odstavka (a):

1. pristajalna masa ne presega najvecje mase, dolocene v letalskem priroc-
niku helikopterja za lebdenje z vsemi delujo¢imi motorji brez ucinka tal
(AEO OGE) v brezvetrju in z vsemi motorji, ki delujejo z ustrezno
imensko mocjo, ali

2. se pri operacijah do heliportov na vodnih ploscadih:

(i) s helikopterjem z najve¢jim operativnim Stevilom potniskih
sedezev (MOPSC) nad 19 ali

(i1) katerim koli helikopterjem, ki se uporablja do heliporta na vodni
plos¢adi v neprijaznem okolju,

pri pristajalni masi upostevata postopek in spust, ki ustrezata visini ploscéadi,
z enim nedelujo¢im motorjem in drugim motorjem ali motorji, ki delujejo z
ustrezno imensko mocjo.

(d) Pri dokazovanju skladnosti z odstavki (a) do (c) se upoStevajo ustrezni
parametri iz CAT.POL.H.105(c) na namembnem letalis¢u ali katerih koli
drugih nadomestnih letali§¢ih, ¢e je to potrebno.
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(e) Del pristanka, po katerem zahteve iz pododstavka (b)(1) ni mogoce izpolniti,
se izvede v vidnem dosegu povrSine.

POGLAVIJE 4
Razred zmogljivosti 3
CAT.POL.H.400 Splosno

(a) Helikopterji, ki se uporabljajo za operacije razreda zmogljivosti 3, so certi-
ficirani v kategoriji A ali enakovredni kategoriji, kakr$no dolo¢i agencija, ali
v kategoriji B.

(b) Operacije se izvajajo samo v neneprijaznem okolju, razen:
1. operacij v skladu s CAT.POL.H.420 ali
2. operacij v skladu z odstavkom (c) v zvezi s fazami vzleta in pristanka.

(c) Ce je operator odobren v skladu s CAT.POL.H.305, se lahko operacije
izvajajo na poti do tistih letalis¢ ali obmocij delovanja ali s takih letalis¢
ali obmodij, ki so zunaj neprijaznega gosto naseljenega obmocja in nimajo
zagotovljene zmogljivosti za varen pristanek v sili:

1. med vzletom, preden helikopter doseze V, (hitrost za najboljSo hitrost
vzpenjanja) ali 200 ft nad vzletno povrsino ali

2. med pristankom manj kot 200 ft nad pristajalno povrsino.
(d) Operacije se ne izvajajo:

1. zunaj vidnega dosega tal;

2. ponoci,

3. kadar je baza oblakov nizja od 600 ft ali

4. pri vidljivosti, slabsi od 800 m.

CAT.POL.H.405 Vzlet

(a) Vzletna masa je manj$a od spodnjih mas:
1. najveéja potrjena vzletna masa (MCTOM) ali

2. najve¢ja vzletna masa, navedena za lebdenje v talnem ucinku z vsemi
motorji, delujocimi pri vzletni moci, ali ¢e so razmere take, da lebdenja
pri talnem uéinku verjetno ne bo mogoce vzpostaviti, vzletna masa, nave-
dena za lebdenje brez talnega ucinka z vsemi motorji, delujocimi z
vzletno mocjo.

(b) V primeru odpovedi motorja helikopter lahko izvede varen pristanek v sili,
razen kot je doloceno v CAT.POL.H.400(b).

CAT.POL.H.410 Na zracni poti

(a) Helikopter lahko z vsemi motorji, delujo¢imi v razmerah najvecje stalne
mod¢i, let nadaljuje po naértovani zracni poti ali do nacrtovane preusmeritve,
ne da bi pri tem kadar koli letel pod ustrezno najmanj$o visino letenja.
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(b) Helikopter lahko v primeru odpovedi motorja izvede varen pristanek v sili,
razen kot je doloceno v CAT.POL.H.420.

CAT.POL.H.415 Pristanek

(a) Pristajalna masa helikopterja ob predvidenem casu pristanka je manj$a od
spodnjih mas:

1. najveéja certificirana pristajalna masa ali

2. najvecja pristajalna masa, navedena za lebdenje v talnem ucinku, z vsemi
motorji, delujoCimi pri vzletni moci, ali ¢e so razmere take, da lebdenja v
talnem ucinku verjetno ne bo mogocCe vzpostaviti, pristajalna masa za
lebdenje brez talnega ucinka z vsemi motorji, delujocimi z vzletno mocjo.

(b) Helikopter lahko v primeru odpovedi motorja izvede varen pristanek v sili,
razen kot je doloceno v CAT.POL.H.400(b).

CAT.POL.H.420 Helikopterske operacije nad neprijaznim okoljem zunaj
gosto naseljenega obmocja

(a) Operacije nad neprijaznim okoljem zunaj gosto naseljenega obmodcja brez
zmogljivosti za varen pristanek v sili s turbinskimi helikopterji z najve¢jim
operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) Sest ali manj se izvajajo
le, ¢e ima operator odobritev pristojnega organa, izdano na podlagi ocene
varnostnih tveganj, ki jo je izvrsil operator. Preden se take operacije izvajajo
v drugi drZavi ¢lanici, operator pridobi potrditev od pristojnega organa v
navedeni drzavi.

(b

=

Operator za pridobitev in ohranitev take odobritve:

1. izvaja te operacije le na tistth obmoc¢jih in pod tistimi pogoji, ki so
dolocGeni v odobritvi;

2. ne izvaja teh operacij na podlagi odobritve HNMP;

3. utemelji, da omejitve helikopterja ali drugi upraviceni premisleki onemo-
gocajo uporabo ustreznih meril zmogljivosti, in

4. so odobreni v skladu s CAT.POL.H.305(b).

(c) Ne glede na CAT.IDE.H.240 se take operacije lahko izvajajo brez dodatne
kisikove opreme, Ce viSina kabine ne preseze 10 000 ft za ve¢ kot 30 minut
in nikoli ne preseze 13 000 ft tlacne viSine.

ODDELEK 3
Masa in ravnoteije
POGLAVIJE 1
Zrakoplovi na motorni pogon
CAT.POL.MAB.100 Masa in ravnoteZje, obremenitev

(a) V kateri koli fazi operacije so obremenitev, masa in masno sredis¢e zrako-
plova v skladu z omejitvami iz letalskega priro¢nika zrakoplova ali iz opera-
tivnega priro¢nika, e je strozji.
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(b) Operator dolo¢i maso in masno srediS¢e vsakega zrakoplova z dejanskim
tehtanjem pred zacetkom njegove uporabe in nato vsaka Stiri leta, ¢e se
uporabljajo individualne mase zrakoplovov, in vsakih devet let, ¢e se upora-
bljajo mase flot. UposStevajo in ustrezno dokumentirajo se skupni udinki
predelav in popravil na maso in ravnotezje. Zrakoplovi se znova stehtajo,
¢e udinek predelav na maso in ravnotezje ni toéno znan.

(c) Tehtanje izvede proizvajalec zrakoplova ali potrjena organizacija za vzdrze-
vanje.

It

N

Operator s tehtanjem ali na podlagi standardnih mas dolo¢i maso vseh opera-
tivnih delov in ¢lanov posadke, vklju¢eno v suho operativno maso zrako-
plova. Dolo¢i se vpliv njihovega polozaja na masno sredi§ée zrakoplova.

(e) Operator dolo¢i maso prometnega tovora, vkljuéno z balastom, z dejanskim
tehtanjem ali v skladu s standardnimi masami potnikov in prtljage.

(f) Operator lahko poleg standardnih mas za potnike in prijavljeno prtljago
uporabi tudi standardne mase za druge natovorjene predmete, ¢e pristojnemu
organu dokaze, da imajo ti predmeti enako maso ali da je njihova masa v
okviru dolo¢enih dovoljenih odstopanj.

(g) Operator dolo¢i maso napolnjenega goriva na podlagi dejanske gostote, ¢e ta
ni znana, pa na podlagi gostote, ki se izracuna po postopku iz operativnega
priro¢nika.

(h

=

Operator zagotovi, da natovarjanje:

1. njegovih zrakoplovov poteka pod nadzorom usposobljenega osebja in

2. prometnega tovora poteka v skladu s podatki, uporabljenimi pri izraunu
mase in ravnoteZja zrakoplova.

(i) Operator uposteva dodatne konstrukcijske omejitve, kot so omejitve glede
trdnosti tal, najve¢ja obremenitev na teko¢i meter, najvecja masa na prostor
za tovor in omejitve najvecjega Stevila sedezev. Poleg tega za helikopterje
uposteva spreminjanje obremenitve med letom.

(j) Operator v operativnem priro¢niku navede nacela in postopke, ki se nanasajo
na nakladanje ter sistem mase in ravnotezja, ki izpolnjuje zahteve iz
odstavkov (a) do (i). Ta sistem zajema vse vrste predvidenih operacij.

CAT.POL.MAB.105 Podatki in dokumentacija o masi in ravnoteZju

(a) Operator pred vsakim letom dolo¢i podatke o masi in ravnotezju ter pripravi
dokumentacijo o masi in ravnotezju, v kateri sta navedena tovor in njegova
porazdelitev. Dokumentacija o masi in ravnotezju vodji zrakoplova omogoca
opredelitev, ali sta tovor in njegova porazdelitev taks$na, da omejitve zrako-
plova za maso in ravnotezje niso presezene. Dokumentacija o masi in ravno-
tezju vsebuje naslednje informacije:

1. registracijo in tip zrakoplova,

2. identifikacijsko Stevilko in datum leta;
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3. ime vodje zrakoplova;
4. ime osebe, ki je pripravila dokument;
5. suho operativno maso in ustrezno masno srediS¢e zrakoplova;

(i) pri letalih razreda zmogljivosti B in helikopterjih lege masnega
srediS¢a morda ni treba navesti v dokumentaciji o masi in ravnotezju,
¢e je na primer porazdelitev tovora v skladu z vnaprej izracunano
preglednico o ravnotezju ali ¢e je mogoce dokazati, da je za nacrto-
vane operacije mogoce zagotoviti ustrezno ravnotezje, ne glede na
dejanski tovor;

6. maso goriva ob vzletu in maso goriva za potovanje;

7. maso drugega potroS$nega materiala razen goriva, Ce je ustrezno;

8. sestavne dele tovora, vklju¢no s potniki, prtljago, tovorom in balastom;
9. vzletno in pristajalno maso ter maso zrakoplova brez goriva;

10. lege masnega srediS¢a zrakoplova, ki se uporabljajo, ter

11. mejne vrednosti mase in masnega sredi$¢a.

Zgornje informacije so na voljo v dokumentih za nacrtovanje letov ali
sistemih mase in ravnotezja. Nekatere od teh informacij so lahko v drugih
dokumentih, ki so takoj na voljo za uporabo.

VY M14
(b) Kadar podatki in dokumentacija o masi in ravnotezju izhajajo iz ra¢unalnisko
podprtega sistema za maso in ravnotezje, operator:

(1) preveri celovitost izhodnih podatkov, da zagotovi, da so podatki v skladu
z omejitvami iz AFM, in

(2) navede navodila in postopke za uporabo v svojem operativnhem priroc-
niku.

(c) Oseba, ki nadzira natovarjanje letala, z lastnoroénim podpisom ali na enako-
vreden nacin potrdi, da sta tovor in njegova porazdelitev v skladu z doku-
mentacijo o masi in ravnotezju, predloZzeno vodji zrakoplova. Vodja zrako-
plova z lastnoro¢nim podpisom ali na enakovreden nacin potrdi prejem.

d

=

Operator dolo¢i postopke za spremembo tovora v zadnjem trenutku za zago-
tovitev, da:

1. je vodja zrakoplova opozorjen na vse spremembe v zadnjem trenutku po
izpolnitvi dokumentacije o masi in ravnoteZju in so vnesene v dokumente
za nacrtovanje leta, ki vkljuujejo dokumentacijo o masi in ravnotezju;

2. je opredeljena najvecja dovoljena sprememba Stevila potnikov ali tovora v
zadnjem trenutku in

3. da se pripravi nova dokumentacija 0o masi in ravnotezju, ¢e je to najvecje
Stevilo presezeno.

VYMi14
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VYM14

VYMi1

PODDEL D
INSTRUMENTI, PODATKI, OPREMA
ODDELEK 1
Letala
CAT.IDE.A.100 Instrumenti in oprema — splo$no
M7

(a) Instrumenti in oprema, ki se zahtevajo v tem poddelu, se odobrijo v skladu z
veljavnimi zahtevami glede plovnosti, razen naslednjega:

1. rezervnih varovalk;

2. samostojnih prenosnih svetilk;

3. tofnega Casomera;

4. drzala za karte;

5. kompletov za prvo pomoc;

6. kompletov za nujno medicinsko pomoc;
7. megafonov;

8. opreme za prezivetje in signaliziranje;
9. sider in opreme za privez ter

10. otroskih zadrzevalnih naprav.

VM15
(b) Instrumenti in oprema, ki se v tej prilogi (Del CAT) ne zahtevajo, ter katera
koli druga oprema, ki se v skladu s to uredbo ne zahtevajo, vendar so na
zrakoplovu, izpolnjujejo naslednji zahtevi:

1. informacij, ki jih zagotavljajo navedeni instrumenti, oprema ali pripo-
mocki, ¢lani letalske posadke ne uporabljajo za izpolnjevanje zahtev iz
Priloge II k Uredbi (EU) 2018/1139 ali tock CAT.IDE.A.330,
CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 in CAT.IDE.A.345 te priloge;

2. instrumenti in oprema ne vplivajo na plovnost letala, niti v primeru
odpovedi ali motnje v delovanju.

(c) Ce bo opremo uporabljal en ¢lan letalske posadke na svojem mestu med
letom, je zlahka na voljo za uporabo z zadevnega mesta. Ce se zahteva, naj
en kos opreme uporablja vec ¢lanov letalske posadke, je namescen tako, da
je zlahka na voljo za uporabo na katerem koli mestu, na katerem se zahteva
njegova uporaba.

d

N

Tisti instrumenti, ki jih uporablja kateri koli ¢lan letalske posadke, so razpo-
rejeni tako, da lahko ¢lan letalske posadke zlahka vidi prikaze ze s svojega
mesta z majhnim dejanskim odmikom s polozaja in vidne &rte, ki ju po
navadi zavzame pri gledanju naprej v smeri poti leta.

(e) Vsa zahtevana reSevalna oprema je zlahka dosegljiva za takoj$njo uporabo.
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vB
CAT.IDE.A.105 Minimalna oprema za let
Let se ne zacne, ¢e kateri koli od instrumentov, delov opreme ali funkcij zrako-
plova, ki so potrebni za nacrtovani let, ne deluje ali manjka, razen ce:
(a) se letalo uporablja v skladu s seznamom minimalne opreme (MEL) opera-
torja ali
VY MI15
(b) je pristojni organ odobril operatorja za uporabo letala v okviru omejitev
glavnega seznama minimalne opreme (MMEL) v skladu s tocko
ORO.MLR.105(j) Priloge III.
VB

CAT.IDE.A.110 Rezervne elektri¢ne varovalke

(a) Letala so opremljena z rezervnimi elektri¢nimi varovalkami ratingov, ki so
potrebni za popolno zaséito elektriCnega kroga, za zamenjavo tistih varovalk,
ki jih je dovoljeno zamenjati med letom.

(b) Stevilo rezervnih varovalk, ki morajo biti na zrakoplovu, je vedje od spodnjih
Stevil:

1. 10 % Stevila varovalk za vsak rating ali
2. tri varovalke za vsak rating.

CAT.IDE.A.115 Operativne luci

(a) Letala, ki se uporabljajo podnevi, so opremljena s/z:
1. sistemom luci proti tréenju;

2. razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema letala, za zagotavljanje
ustrezne osvetlitve vseh instrumentov in opreme, pomembnih za varno
delovanje letala;

3. razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema letala, za zagotavljanje
osvetlitve vseh prostorov za potnike, in

4. za vsakega zahtevanega ¢lana posadke samostojno prenosno svetilko, ki je
¢lanom posadke zlahka na voljo, ko sedijo na svojem dolocenem mestu.

(b) Letala, ki se uporabljajo pono¢i, so poleg tega opremljena s/z:
1. navigacijskimi/pozicijskimi lu¢mi;

2. dvema pristajalnima zarometoma ali enim Zarometom, ki ima dve lo¢eno
napajani svetilni nitki, in

3. luémi zaradi uskladitve z mednarodnimi predpisi za preprecevanje tréenj
na morju, ¢e se letalo uporablja kot vodno letalo.

CAT.IDE.A.120 Oprema za ¢iS¢enje vetrobranskega stekla

Letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg so na vsakem
pilotskem mestu opremljena z napravo, ki ob padavinah ohranja &ist predel
vetrobranskega stekla.

CAT.IDE.A.125 Dnevne operacije po pravilih VFR — instrumenti za letenje
in navigacijo ter povezana oprema

(a) Letala, ki se podnevi uporabljajo po pravilih VFR, so opremljena z naslednjo
opremo, ki je na voljo na pilotovem mestu:

1. napravo za merjenje in prikazovanje:
(i) magnetne smeri;

(ii) Casa v urah, minutah in sekundah;
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(iii) barometrske visine;

(iv) indicirane hitrosti;

(v) navpicne hitrosti;

(vi) zavoja in zdrsa;

(vii) polozaja;
(viii) smeri;

(ix) temperature zunanjega zraka, in

(x) Machovega Stevila, kadar so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom;

2. napravo za prikazovanje, kdaj zahtevani instrumenti za letenje niso
ustrezno oskrbljeni z elektriéno energijo;

(b) ¢e sta za operacijo potrebna dva pilota, so drugemu pilotu na voljo dodatne
lo¢ene naprave za prikazovanje:

1. barometrske viSine;

2. indicirane hitrosti;
3. navpicne hitrosti;
4. zavoja in zdrsa;
5. polozaja in

6. smeri;

(c) na voljo je naprava za prepreCevanje napak pri delovanju sistemov za prikaz
hitrosti zaradi kondenzacije ali zaledenitve za:

1. letala z najvedjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg ali
najvedjim operativnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad devet in

2. letala z individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 1. aprila
1999 ali pozneje;

(d) enomotorna letala z individualnim spricevalom o plovnosti, prvi¢ izdanim
pred 22. majem 1995, so izvzeta iz zahtev iz pododstavkov (a)(1)(vi),
(a)(1)(vii), (a)(1)(viii) in (a)(1)(ix), ¢e bi njihova izpolnitev zahtevala zame-
njavo opreme.

CAT.IDE.A.130 Operacije po pravilih IFR ali ponodi — instrumenti za
letenje in navigacijo ter povezana oprema

Letala, ki se uporabljajo po pravilih VFR ponoc¢i ali po pravilih IFR, so oprem-
ljena z naslednjo opremo, ki je na voljo na pilotovem mestu:

(a) napravo za merjenje in prikazovanje:
1. magnetne smeri;
2. ¢asa v urah, minutah in sekundah;
3. indicirane hitrosti;
4. navpicne hitrosti;

5. zavoja in zdrsa ali pri letalih, opremljenih s pomoZzno napravo za merjenje
in prikazovanje polozaja, za prikazovanje zdrsa;

6. polozaja;
7. stabilizirane smeri;
8. temperature zunanjega zraka;

9. Machovega Stevila, kadar koli so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom;
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(b) dvema napravama za merjenje in prikazovanje barometrske viine;

(c) napravo za prikazovanje, kdaj zahtevani instrumenti za letenje niso ustrezno
oskrbljeni z elektri¢no energijo;

(d) napravo za preprecevanje napak pri delovanju sistemov za prikaz hitrosti iz
pododstavkov (a)(3) in (h)(2) zaradi kondenzacije ali zaledenitve;

(e) napravo za obvestilo letalske posadke o okvari naprave iz odstavka (d) za
letala:

1. z individualnim spricevalom o plovnosti, izdanim 1. aprila 1998 ali
pozneje, ali

2. z individualnim spric¢evalom o plovnosti, izdanim pred 1. aprilom 1998,
najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg in najvecjim
operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad devet;

(f) dvema samostojnima sistemoma statiCnega tlaka, razen za propelerska letala
z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali manj;

(g) enim sistemom stati¢nega tlaka in enim nadomestnim virom stati¢nega tlaka
za propelerska letala z najve¢jo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg
ali manj;

(h) e sta za operacijo potrebna dva pilota, za drugega pilota loceno napravo za
prikazovanje:

1. barometrske viSine;

2. indicirane hitrosti;
3. navpicne hitrosti;

4. zavoja in zdrsa;

5. poloZaja in

6. stabilizirane smeri;

(i) pomozno napravo za merjenje in prikazovanje polozaja, ki se lahko uporablja
na katerem koli pilotovem mestu, za letala z najvecjo potrjeno vzletno
maso (MCTOM) nad 5 700 kg in najvecjim operativnim Stevilom potniskih
sedezev (MOPSC) nad devet:

1. ki se med obicajnim delovanjem neprekinjeno napaja, pri popolnem
izpadu obicajnega sistema za pridobivanje elektri¢ne energije pa se napaja
iz vira, ki ni odvisen od obiCajnega sistema za pridobivanje elektricne
energije;

2. ki zagotavlja zanesljivo delovanje najmanj 30 minut po popolnem izpadu
obicajnega sistema za pridobivanje elektricne energije, ob upostevanju
drugih obremenitev za preskrbo z elektricno energijo v sili in operativnih
postopkov;

3. ki deluje neodvisno od vseh drugih naprav za merjenje in prikazovanje
polozaja;

4. ki po popolnem izpadu obiCajnega sistema za pridobivanje elektricne
energije deluje samodejno;

5. ki je v vseh fazah operacije ustrezno osvetljena, razen za letala z najvecjo
potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali manj, ki so bila v drzavi
Clanici registrirana ze 1. aprila 1995 in so opremljena s pomoznim kazal-
nikom polozaja na levi strani instrumentne plosce;

6. v zvezi s katero je letalski posadki popolnoma jasno, kdaj se pomozni
kazalnik poloZaja uporablja z zasilno energijo, in

7. ki ima v primeru, da ima pomozni kazalnik polozaja svojo preskrbo z
elektri¢no energijo, to preskrbo med uporabo prikazano na instrumentu ali
instrumentni ploséi;
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(j) drzalom za karte na mestu, na katerem se karte berejo brez tezav in ki se za
nocne operacije lahko osvetli.

CAT.IDE.A.135 Dodatna oprema za operacije z enim pilotom po pravilih
IFR

Letala, ki se uporabljajo po pravilih IFR z enim pilotom, so opremljena z avto-
pilotom, ki zadrzi vsaj vi§ino in smer letenja.

CAT.IDE.A.140 Sistem za opozarjanje na viSino leta

(a) Naslednja letala so opremljena s sistemom za opozarjanje na vi§ino leta:

1. turbopropelerska letala z najve¢jo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad
5700 kg ali najvec¢jim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC)
nad devet in

2. turboreaktivna letala.
(b) Sistem za opozarjanje na visino leta lahko:
1. letalsko posadko opozori na priblizevanje vnaprej doloceni visini in

2. letalsko posadko vsaj z enim zvo¢nim signalom opozori na odstopanje od
vnaprej dolocene viSine.

(¢) Ne glede na odstavek (a) so letala z najvecjo potrjeno vzletno
maso (MCTOM) 5 700 kg ali manj, najve¢jim operativnim Stevilom potni-
skih sedezev (MOPSC) nad devet in individualnim spri¢evalom o plovnosti,
prvi¢ izdanim pred 1. aprilom 1972, ki so bila v drzavi ¢lanici registrirana ze
1. aprila 1995, izvzeta iz zahteve za opremljenost s sistemom za opozarjanje
na visino leta.

CAT.IDE.A.150 Sistem opozarjanja na teren (TAWS)

(a) Turbinska letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg
ali najve¢jim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad devet so
opremljena s sistemom TAWS, ki izpolnjuje zahteve za opremo razreda A,
kot je navedeno v sprejemljivem standardu.

(b) Letala z batnimi motorji z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad
5700 kg ali najvecjim operativnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad
devet so opremljena s sistemom TAWS, ki izpolnjuje zahteve za opremo
razreda B, kot je navedeno v sprejemljivem standardu.

(c) Turbinska letala, za katera je bilo individualno spricevalo o plovnosti (CofA)
prvi¢ izdano po 1. januarju 2019 in imajo MCTOM 5 700 kg ali manj ter
MOPSC S$est do devet, so opremljena s sistemom TAWS, ki izpolnjuje
zahteve za opremo razreda B v skladu s sprejemljivim standardom.

CAT.IDE.A.155 Sistem za preprecevanje tréenj v zraku (ACAS)

Ce Uredba (EU) &t. 1332/2011 ne doloda drugace, so turbinska letala z najve&jo
potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5700 kg ali najve¢jim operativnim
Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 19 opremljena s sistemom ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Letalska oprema za zaznavanje vremenskih razmer

Naslednja letala so opremljena z letalsko opremo za zaznavanje vremenskih
razmer, Ce se taka letala uporabljajo ponoci ali v instrumentalnih meteoroloskih
razmerah (IMC) na obmog¢jih, na katerih se na zraéni poti lahko pric¢akujejo
nevihte ali druge potencialno nevarne vremenske razmere, za katere se Steje,
da jih je mogoce zaznati z letalsko opremo za zaznavanje vremenskih razmer:

(a) letala s kabino pod tlakom;
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(b) letala, ki nimajo kabine pod tlakom in imajo najvedjo potrjeno vzletno
maso (MCTOM) nad 5 700 kg, ter

(c) letala, ki nimajo kabine pod tlakom in imajo najvecje operativno Stevilo
potniskih sedezev (MOPSC) nad devet.

CAT.IDE.A.165 Dodatna oprema za no¢ne operacije ob zaledenitvi

(a) Letala, ki se pono€i uporabljajo ob predvideni ali dejanski zaledenitvi, so
opremljena z napravami za osvetlitev ali zaznavanje zaledenitve.

(b) Naprave za osvetlitev zaledenitve ne povzrocajo blesc¢anja ali odsevanja, ki bi
¢lane posadke oviralo pri opravljanju njihovih nalog.

CAT.IDE.A.170 Interfonski sistem za letalsko posadko

Letala, ki jih upravlja letalska posadka z ve¢ kot enim ¢lanom, so opremljena z
interfonskim sistemom za letalsko posadko, vkljuéno s slusalkami in mikrofoni,
ki jih uporabljajo vsi ¢lani letalske posadke.

CAT.IDE.A.175 Interfonski sistem za ¢lane posadke

Letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 15 000 kg ali najvecjim
operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 19 so opremljena z inter-
fonskim sistemom za ¢lane posadke, razen letal z individualnim spri¢evalom o
plovnosti, prvi¢ izdanim pred 1. aprilom 1965, ki so bila v drzavi ¢lanici regi-
strirana ze 1. aprila 1995.

CAT.IDE.A.180 Sistem za obve$¢anje potnikov

Letala z najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 19 so
opremljena s sistemom za obvescanje potnikov.

CAT.IDE.A.185 Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini

(a) Naslednja letala so opremljena z zapisovalnikom zvoka v pilotski kabini:
1. letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg in

2. veémotorna turbinska letala z najveéjo potrjeno vzletno maso (MCTOM)
5700 kg ali manj, najve¢jim operativnim Stevilom potniskih
sedezev (MOPSC) nad devet in individualnim spri¢evalom o plovnosti,
prvi¢ izdanim 1. januarja 1990 ali pozneje.

VM8
_ (b) CVR do 31. decembra 2018 lahko shrani podatke, zapisane vsaj:

1. v zadnjih dveh urah pri letalih iz pododstavka (a)(1), ¢e je bilo indivi-
dualno spricevalo o plovnosti izdano 1. aprila 1998 ali pozneje;

2. v zadnjih 30 minutah pri letalih iz pododstavka (a)(1), ¢e je bilo indivi-
dualno spricevalo o plovnosti izdano pred 1. aprilom 1998, ali

3. v zadnjih 30 minutah pri letalih iz pododstavka (a)(2).
(c) CVR lahko najpozneje do 1. januarja 2019 shrani podatke, zapisane vsaj:

VYMi18
1. v zadnjih 25 urah za letala z MCTOM nad 27 000 kg, za katera je bilo
individualno spricevalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. januarja 2022 ali
pozneje, ali

2. v zadnjih dveh urah v vseh ostalih primerih.
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(d) Zapisi CVR najpozneje do 1. januarja 2019 niso na magnetnem traku ali
magnetni Zici.

(e) CVR s casovno referenco zapisuje:

1. govorno sporazumevanje, ki se po radiu oddaja iz pilotske kabine ali
vanjo sprejema;

2. govorno sporazumevanje ¢lanov letalske posadke po interfonskem sistemu
in sistemu za obves$Canje potnikov, Ce sta vgrajena;

3. zvocno okolje pilotske kabine, vkljuéno — brez prekinitev:

(i) za letala z individualnim spriCevalom o plovnosti, prvi¢ izdanim
1. aprila 1998 ali pozneje, z zvoc¢nimi signali, prejetimi z vseh usmer-
jenih mikrofonov in masknih mikrofonov v uporabi;

(i1) za letala iz pododstavka (a)(2) z individualnim spri¢evalom o plov-
nosti, prvi¢ izdanim pred 1. aprilom 1998, z zvo¢nimi signali, preje-
timi z vseh usmerjenih mikrofonov in masknih mikrofonov, ce je
mogoce;

4. glasovne ali zvocne signale za prepoznavanje navigacijskih ali priletnih
navodil, ki se posljejo v slusalke ali zvocnik.

(f) Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini zacne zapisovanje, preden se letalo
zacne premikati s svojo mocjo, in ga nadaljuje do zakljucka leta, ko se letalo
ne more ve¢ premikati s svojo mocjo. Poleg tega pri letalih z individualnim
spricevalom o plovnosti, izdanim 1. aprila 1998 ali pozneje, zaéne zapiso-
vanje samodejno, preden se letalo za¢ne premikati s svojo mocjo, in ga
nadaljuje do zakljucka leta, ko se letalo ne more ve¢ premikati s svojo
modjo.

(g) Poleg zahtev iz odstavka (f) CVR, odvisno od razpolozljivosti elektri¢ne
energije, zatne zapisovanje ¢im prej med preverjanji v pilotski kabini pred
zagonom motorjev na zacetku leta in ga nadaljuje do preverjanj v pilotski
kabini, ki sledijo takoj po zaustavitvi motorjev na koncu leta, pri:

1. letalih iz pododstavka (a)(1), za katera je bilo individualno spricevalo o
plovnosti izdano 1. aprila 1998 ali pozneje, ali

2. letalih iz pododstavka (a)(2).

(h) Ce se CVR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 16. junija 2018 podvodni oddajni cas
najmanj 90 dni. Ce se CVR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na
kraju nesrece.

VYM16
- (i) Letala z najveéjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 27 000 kg in z
individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 5. septembra 2022
ali pozneje, bodo opremljena z alternativnim virom energije, na katerega se
bosta zapisovalnik zvoka v pilotski kabini in mikrofon v pilotski kabini
samodejno preklopila v primeru popolne prekinitve dotoka energije v zapi-
sovalnike zvoka v pilotski kabini iz drugih virov.

CAT.IDE.A.190 Zapisovalnik poletov

(a) Naslednja letala so opremljena z zapisovalnikom poletov, ki uporablja digi-
talni nacin zapisovanja in shranjevanja podatkov in za katerega je na voljo
postopek za takojsnjo pridobitev teh podatkov iz pomnilnika:

1. letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg in indi-
vidualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 1. junija 1990 ali
pozneje;
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2. turbinska letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg
in individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim pred 1. junijem
1990, ter

3. veémotorna turbinska letala z najvec¢jo potrjeno vzletno maso (MCTOM)
5700 kg ali manj, najveéjim operativnim Stevilom potniskih
sedezev (MOPSC) nad devet in individualnim spri¢evalom o plovnosti,
prvi¢ izdanim 1. aprila 1998 ali pozneje.

(b) Zapisovalnik poletov zapisuje:

(©)

d

=

1. cas, visino, hitrost, obicajen pospesek in smer letenja ter je zmozen shra-
niti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 25 urah, za letala iz pododstavka
(a)(2) z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) manj kot 27 000 kg;

2. parametre, potrebne za natancno doloCitev poti leta, hitrosti, polozaja,
moc¢i motorja in konfiguracije dviznih in vle¢nih naprav letala, ter je
zmozen shraniti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 25 urah, za letala iz
pododstavka (a)(1) z najvejo potrjeno vzletno maso (MCTOM) manj
kot 27 000 kg in individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim
pred 1. januarjem 2016;

3. parametre, potrebne za natancno doloCitev poti leta, hitrosti, polozaja,
moci motorja, konfiguracije in delovanja letala, ter je zmozen shraniti
podatke, zapisane vsaj v zadnjih 25 urah, za letala iz pododstavkov (a)(1)
in (a)(2) z najvec¢jo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 27 000 kg in
individualnim spricevalom o plovnosti, prvi¢ izdanim pred 1. januarjem
2016;

4. parametre, potrebne za natancno doloCitev poti leta, hitrosti, polozaja,
moci motorja in konfiguracije dviznih in vle¢nih naprav letala, ter je
zmozen shraniti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 10 urah, pri letalih iz
pododstavka (a)(3) z individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢
izdanim pred 1. januarjem 2016, ali

5. parametre, potrebne za natancno doloCitev poti leta, hitrosti, polozaja,
moc¢i motorja, konfiguracije in delovanja letala, ter je zmozen shraniti
podatke, zapisane vsaj v zadnjih 25 urah, za letala iz pododstavkov (a)(1)
in (a)(3) z individualnim spricevalom o plovnosti, prvi¢ izdanim
1. januarja 2016 ali pozneje.

Podatki se pridobijo iz virov na letalu, ki omogocajo to¢no povezavo z
informacijami, prikazanimi letalski posadki.

Zapisovalnik poletov za¢ne zapisovanje podatkov, preden se lahko letalo
zatne premikati s svojo mocjo, in ga prencha, ko se letalo ne more ved
premikati s svojo mocjo. Poleg tega pri letalih z individualnim spri¢evalom
o plovnosti, izdanim 1. aprila 1998 ali pozneje, samodejno zac¢ne zapisovanje
podatkov, preden se letalo lahko zane premikati s svojo mocjo, in ga
samodejno preneha, ko se letalo ne more ve¢ premikati s svojo mocjo.

Ce se FDR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 16. junija 2018 podvodni oddajni Cas
najmanj 90 dni. Ce se FDR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na kraju
nesrece.
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CAT.IDE.A.191 Lahek zapisovalnik leta

(a) Turbinska letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 2 250 kg ali
veé in letala z najvecjim operativnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC)
nad 9 so opremljena z zapisovalnikom leta, ¢e so izpolnjeni vsi naslednji

pogoji:
1. ne spadajo na podro¢je uporabe tocke CAT.IDE.A.190(a);

2. individualno sprievalo o plovnosti jim je bilo prvi¢ izdano 5. septembra
2022 ali pozneje.

(b) Zapisovalnik leta s podatki o letu ali slikami zapisuje informacije, ki omogo-
¢ajo dolocitev poti leta in hitrosti zrakoplova.

(c) Zapisovalnik leta lahko shrani podatke o letu in slike, zapisane vsaj v zadnjih
petih urah.

(d) Zapisovalnik leta samodejno zacne zapisovanje, preden se letalo lahko zacne
premikati s svojo mocjo, in ga samodejno prencha, ko se letalo ne more ved
premikati s svojo modjo.

(e) Ce zapisovalnik leta zapisuje slike ali zvok iz pilotske kabine, se zagotovi
funkcija, ki jo lahko upravlja vodja zrakoplova in s katero spremeni slikovne
in zvocne zapise, zabeleZene pred uporabo te funkcije, tako da teh zapisov ni
mogoce pridobiti z obiCajnimi tehnikami za ponovno predvajanje ali
kopiranje.

CAT.IDE.A.195 Zapisovanje prek podatkovnih zvez

(a) Letala z individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 8. aprila 2014
ali pozneje, ki imajo zmogljivost komunikacije prek podatkovnih zvez in
morajo biti opremljena z zapisovalnikom zvoka v pilotski kabini, e je
ustrezno, z zapisovalnikom zapisujejo:

1. sporocila iz komunikacije prek podatkovnih zvez, povezana s sporodili
sluzbe zracnega prometa (ATS) letalu in sporo€ili, poslanimi z letala,
vkljuéno s sporoéili, ki se nanasajo na naslednje aplikacije:

(i) vzpostavitev podatkovne zveze,

(ii) komunikacijo med kontrolorjem in pilotom letala;
(iii) usmerjeni nadzor;
(iv) informacije o letu;

(v) nadzor nad oddajanjem letala, kolikor je mogoce glede na strukturo
sistema;

(vi) podatke o operativnem nadzoru letala, kolikor je mogoce glede na
strukturo sistema;

(vii) slikovni zapis podatkov, kolikor je mogoce glede na strukturo
sistema;

2. informacije, ki omogocajo povezanost z vsemi povezanimi zapisi v zvezi
s komunikacijo prek podatkovne zveze, ki se hranijo lo¢eno od letala, in

3. informacije o ¢asu in prednostni obravnavi sporocil iz komunikacije prek
podatkovne zveze, ob upostevanju strukture sistema.

(b) Zapisovalnik digitalno zapisuje in shranjuje podatke in informacije ter upora-
blja digitalni postopek za pridobivanje teh podatkov. Nacin zapisovanja
omogoca povezovanje s podatki, zapisanimi na tleh.
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(c) Zapisovalnik lahko hrani zapisane podatke vsaj tako dolgo, kot je v
CAT.IDE.A.185 dolo¢eno za zapisovalnike zvoka v pilotski kabini.

(d) Ce se zapisovalnik ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem loci-
ranju v vodi. Ta naprava ima najpozneje do 16. junija 2018 podvodni
oddajni ¢as najmanj 90 dni. Ce se zapisovalnik uporabi, ima samodejni
oddajnik signala na kraju nesrece.

(e) Zahteve v zvezi z zaCetkom in koncem delovanja zapisovalnika so enake kot
zahteve, ki se v CAT.IDE.A.185(d) in (e) uporabljajo za zacetek in konec
delovanja zapisovalnika zvoka v pilotski kabini.

CAT.IDE.A.200 Kombinirani zapisovalnik

Skladnost z zahtevami za zapisovalnik zvoka v pilotski kabini in zapisovalnik
poletov je mogoce doseéi z:

(a) enim kombiniranim zapisovalnikom poletov in zvoka v pilotski kabini pri
letalih, ki morajo biti opremljena z zapisovalnikom zvoka v pilotski kabini ali
zapisovalnikom poletov;

(b) enim kombiniranim zapisovalnikom poletov in zvoka v pilotski kabini pri
letalih z najvejo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali manj, ki
morajo biti opremljena z zapisovalnikom zvoka v pilotski kabini in zapiso-
valnikom poletov, ali

(c) dvema kombiniranima zapisovalnikoma poletov in zvoka v pilotski kabini pri
letalih z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg, ki morajo
biti opremljena z zapisovalnikom zvoka v pilotski kabini in zapisovalnikom
poletov.

CAT.IDE.A.205 Sedezi, sedezni varnostni pasovi, zadrZevalni sistemi in
otroske zadrZevalne naprave

(a) Letala so opremljena s/z:

1. sedezi ali lezis¢i za vse osebe na zrakoplovu, stare 24 mesecev ali vec;

2. varnostnim pasom na vsakem potniskem sedezu in zadrzevalnimi pasovi
za vsako lezisCe, razen kot je doloceno v pododstavku 3;

3. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa na
vsakem potniskem sedezu in zadrzevalnimi pasovi na vsakem lezis¢u
pri letalih z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5700 kg ali
manj in najve¢jim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC)
devet ali manj, za katera je bilo individualno spricevalo o plovnosti
prvi¢ izdano 8. aprila 2015 ali pozneje;

4. otros$ko zadrzevalno napravo za vse osebe na letalu, mlajse od 24
mesecev;

5. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa z vgra-
jeno napravo, ki pri hitrem zaviranju samodejno zadrzi trup osebe, ki je s
pasom pripeta:

(i) na vseh sedezih letalske posadke in vseh sedezih poleg pilotovega
sedeza;

(i1) na vseh sedezih opazovalcev v pilotski kabini;
6. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa na vseh
sedezih najmanjSega zahtevanega $tevila ¢lanov kabinskega osebja.
(b) Varnostni pas z zadrZzevalnim sistemom za zgornji del trupa ima:

(1) enotockovno odpenjanje;
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(2) na sedezih za najmanjSe zahtevano Stevilo ¢lanov kabinskega osebja dva
ramenska pasova in varnostni pas, ki se lahko uporablja samostojno; ter

VY MI15
(3) na sedezih ¢lanov letalske posadke in vseh sedezih poleg pilotovega
sedeza eno od navedenega:

(i) dva ramenska pasova in varnostni pas, ki se lahko uporablja
samostojno;

(ii) diagonalni ramenski pas in varnostni pas, ki se lahko uporablja
samostojno, za naslednja letala:

(A) letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali
manj in  najvefjim  operativnim  Stevilom  potniskih
sedezev (MOPSC) devet ali manj, ki izpolnjujejo zahteve
glede dinamic¢nih pogojev za zasilni pristanek, opredeljene v
veljavni certifikacijski specifikaciji;

(B) letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali
manj in  najveéjim  operativnim  Stevilom  potniskih
sedezev (MOPSC) devet ali manj, ki ne izpolnjujejo zahtev
glede dinamicnih pogojev za zasilni pristanek, opredeljenih v
veljavni certifikacijski specifikaciji, in za katera je bilo indivi-
dualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano pred 28. oktobrom
2014;

(©

~

letala, certificirana v skladu s CS-VLA ali enakovredno specifi-
kacijo in CS-LSA ali enakovredno specifikacijo.

CAT.IDE.A.210 Znaka pripnite varnostne pasove in prepovedano kajenje

Letala, na katerih niso vsi potniski sedezi vidni s sedezev letalske posadke, so
opremljena z znakom za prikaz vsem potnikom in kabinskemu osebju, kdaj
morajo biti pasovi sedezev pripeti in kdaj kajenje ni dovoljeno.

CAT.IDE.A.215 Notranja vrata in zavese

Letala so opremljena s/z:

(a) letala z najvecjim operativnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 19,
vrati med prostorom za potnike in pilotsko kabino z oznako ,samo za
posadko® in mehanizmom za zaklepanje, ki potnikom preprecuje odpiranje
vrat brez dovoljenja ¢lana letalske posadke;

(b) zlahka dostopnim mehanizmom za odpiranje posameznih vrat, ki locujejo
prostor za potnike od drugih prostorov, v katerih so zasilni izhodj;

(c) mehanizmom, ki v odprtem poloZaju zadrzi vsa vrata ali zavese, ki prostor za
potnike locujejo od drugih prostorov na poti do katerega koli zahtevanega
zasilnega izhoda s katerega koli potniSkega sedeza;

(d) oznako na vseh notranjih vratih ali v blizini zaves, skozi katera se pride do
zasilnih izhodov za potnike, ki oznacuje, da »M4 so € med vzletom in
pristankom varno odprta, in

(e) sredstvom za vsakega ¢lana posadke, s katerim odpre katera koli vrata, ki so
po navadi dostopna potnikom in ki jih potniki lahko zaklenejo.

CAT.IDE.A.220 Komplet za prvo pomo¢

(a) Letala so opremljena s kompleti za prvo pomo¢ v skladu s preglednico 1.

Preglednica 1

Stevilo zahtevanih kompletov za prvo pomo¢

Stevilo zahtevanih kompletov za prvo

Stevilo vgrajenih potniskih sedezev "
pomoc

0-100 1

101-200 2
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Stevilo zahtevanih kompletov za prvo

Stevilo vgrajenih potniskih sedezev "
pomoc

201-300 3

301-400 4

401-500 5

501 ali ve¢ 6

(b) Kompleti za prvo pomo¢ so:

1. zlahka dostopni za uporabo in

2. se redno dopolnjujejo.

CAT.IDE.A.225 Komplet za nujno medicinsko pomo¢

(a) Letala z najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 30
so opremljena s kompletom za nujno medicinsko pomo¢, ¢e je katera koli
tocka na njihovi zracni poti ve¢ kot 60 minut letenja pri obicajni potovalni
hitrosti oddaljena od letalis¢a, na katerem se lahko pricakuje, da bo na voljo
strokovna medicinska pomoc¢.

(b) Vodja zrakoplova zagotovi, da dajejo zdravila samo ustrezno usposobljene
osebe.

(c) Komplet za nujno medicinsko pomo¢ iz odstavka (a) je:

1. zaSciten proti prahu in vlagi;

2. se prevaza na nacin, ki preprecuje nedovoljen dostop, in

3. se redno dopolnjuje.

CAT.IDE.A.230 Kisik za prvo pomo¢

(a) Letala s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo na tlanih viSinah nad 25 000 ft
pri operacijah, pri katerih je potrebna navzocnost ¢lana kabinskega osebja, so
opremljena z zalogo nerazredenega kisika za potnike, ki bi po znizanju tlaka
v potniski kabini iz fizioloskih razlogov lahko potrebovali kisik.

VYM16
(b) Zaloga kisika iz tocke (a) zadostuje za preostali del leta po znizanju tlaka v
kabini, ko je viSina kabine nad 8 000 ft, vendar ne ve¢ kot 15 000 ft, vsaj za
2 % potnikov na letalu, nikakor pa ne za manj kot eno osebo.

(c) Na voljo je zadostno Stevilo razdelilnih enot, nikakor pa ne manj kot dve, z
mehanizmom, ki kabinskemu osebju omogoc¢i uporabo zaloge.

(d) Kisikova oprema za prvo pomo¢ lahko ustvari masni pretok do vsake osebe.

CAT.IDE.A.235 Dodatni kisik — letala s kabino pod tlakom

(a) Letala s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo na tlaénih visinah nad 10 000
ft, so opremljena z dodatno kisikovo opremo, s katero je mogoce shraniti in
razdeliti zaloge kisika v skladu s preglednico 1.
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(b)

©

(d

(e)

®

(2

(h)

Letala s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo na tlaénih visinah nad 25 000
ft, so opremljena s/z:

1. maskami za letalsko posadko, ki se lahko hitro nadenejo;

2. zadostnim $tevilom rezervnih dovodov in mask ali prenosnih kisikovih
enot z maskami, ki so enakomerno porazdeljeni po potniski kabini, da se
zagotovi takojSnja razpolozljivost kisika vsem potrebnim ¢lanom kabin-
skega osebja;

3. enoto za razdeljevanje kisika, povezano s sestavom za oskrbo s kisikom,
ki je zlahka dosegljiv vsakemu ¢lanu kabinskega osebja, dodatnemu ¢lanu
posadke in potnikom na potniskih sedezih, ne glede na to, kje sedijo, in

4. napravo za opozarjanje letalske posadke o izgubi tlaka.

Pri letalih s kabino pod tlakom, za katera je bilo individualno spricevalo o
plovnosti prvi¢ izdano po 8. novembru 1998 in ki se uporabljajo na tlacnih
viinah nad 25 000 ft ali na tla¢ni visini 25 000 ft ali nizje v razmerah, ki jim
ne omogocajo varnega spusta na 13 000 ft v Stirih minutah, se posamezne
enote za razdeljevanje kisika iz pododstavka (b)(3) samodejno aktivirajo.

Skupno Stevilo razdelilnih enot in dovodov iz pododstavka (b)(3) in odstavka
(c) presega Stevilo sedezev vsaj za 10 %. Dodatne enote so enakomerno
porazdeljene po vsej potniski kabini.

Ne glede na odstavek (a) se lahko zahteve glede oskrbe s kisikom za ¢lane
kabinskega osebja, dodatne ¢lane posadke in potnike pri letalih, ki niso
certificirana za lete nad 25 000 ft, zmanjSajo na celoten ¢as letenja pri tla¢nih
visinah kabine med 10 000 ft in 13 000 ft za vse zahtevane ¢lane kabinskega
osebja in za vsaj 10 % potnikov, ¢e se lahko letalo na kateri koli tocki
predvidene zra¢ne poti v $tirih minutah varno spusti na tla¢no visino kabine
13 000 ft.

Zahtevana minimalna zaloga iz tocke (b)(1) prve vrstice in druge vrstice v
preglednici 1, zajema koli¢ino kisika, ki je potrebna za stalno hitrost spus-
Canja z najvecje certificirane operativne visine letala na 10 000 ft v desetih
minutah, ¢emur sledi 20 minut letenja na visini 10 000 ft.

Zahtevana minimalna zaloga iz tocke 1(b)(2) prve vrstice v preglednici 1
zajema koli¢ino kisika, ki je potrebna za stalno hitrost spuscanja z najvecje
certificirane operativne viSine letala na 10 000 ft v desetih minutah, ¢emur
sledi 110 minut letenja na 10 000 ft.

Zahtevana minimalna zaloga iz tretje vrstice v preglednici 1 zajema koli¢ino
kisika, ki je potrebna za stalno hitrost spusfanja z najvecje certificirane
operativne visine letala na 15 000 ft v desetih minutah.
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Preglednica 1

Minimalne zahteve za Kkisik v letalih s kabino pod tlakom

Oskrba za Trajanje leta in tla¢na visina kabine

1. vse, ki zasedajo sedeze v pilotski | (a) Ves Cas trajanja leta, ko tlacna
kabini in so na svojem delovnem viSina kabine presega 13 000 ft.

mestu . . .
(b) Preostali Cas letenja, ko tlacna

visina kabine presega 10 000 ft,
ne presega pa 13 000 ft, po prvih
30 minutah na teh visinah,
nikakor pa ne manj kot:

1. 30-minutna oskrba za letala,
certificirana za letenje na
visinah, ki ne presegajo
25000 ft, in

2. dveurna oskrba za letala,
certificirana za letenje na
viSinah nad 25 000 ft.

2. zahtevane  Clane  kabinskega | (a) Ves Cas trajanja leta, ko tlacna

osebja vi§ina kabine presega 13 000 ft,
vendar ne manj kot 30-minutna
oskrba.

(b) Preostali Cas letenja, ko tla¢na
visina kabine presega 10 000 ft,
ne presega pa 13 000 ft, po prvih
30 minutah na teh visinah.

3. 100 % potnikov (*) Ves Cas trajanja leta, ko tlacna viSina
kabine presega 15 000 ft, nikakor pa
ne manj kot 10-minutna oskrba.

4. 30 % potnikov (*) Ves Cas trajanja leta, ko tlacna viSina
kabine presega 14 000 ft, ne presega
pa 15000 ft.

5. 10 % potnikov (*) Preostali ¢as letenja, ko tla¢na viSina

kabine presega 10 000 ft, ne presega
pa 14 000 ft, po prvih 30 minutah na
teh viSinah.

(*) Delezi potnikov iz preglednice 1 se nanasajo na potnike, ki so dejansko na letalu,
vkljuéno z osebami, mlaj§imi od 24 mesecev.

CAT.IDE.A.240 Dodatni kisik — letala, v katerih kabina ni pod tlakom

Letala, v katerih kabina ni pod tlakom in ki se uporabljajo na tla¢nih viSinah nad
10 000 ft, so opremljena z dodatno kisikovo opremo, s katero je mogocée shraniti
in razdeliti zaloge kisika v skladu s preglednico 1.
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Preglednica 1

Minimalne zahteve za Kkisik v letalih, v katerih kabina ni pod tlakom

Oskrba za

Trajanje leta in tla¢na viSina kabine

1. vse, ki zasedajo sedeze v pilotski
kabini in so na svojem delovnem
mestu, in C¢lani posadke, ki poma-
gajo letalski posadki pri njenih
nalogah

Ves Cas trajanja leta na tlacnih viSinah
nad 10 000 ft.

2. zahtevane Clane kabinskega osebja

Ves cas trajanja leta na tlacnih visinah
nad 13000 ft in za vsako obdobje,
daljse od 30 minut, na tlacnih viSinah
nad 10000 ft, vendar ne ve¢ kot
13 000 ft.

3. dodatne c¢lane posadke in 100 %
potnikov (*)

Ves Cas trajanja leta na tlacnih visinah
nad 13 000 ft.

4. 10 % potnikov (*)

Ves Cas trajanja leta po 30 minutah na
tlaénih viSinah nad 10 000 ft, vendar
ne ve¢ kot 13 000 ft.

(*) Delezi potnikov iz preglednice 1 se nanaSajo na potnike, ki so dejansko na letalu,
vkljuéno z osebami, mlaj$imi od 24 mesecev.

CAT.IDE.A.245 Zas¢itna oprema za dihanje za posadko

(a) Vsa letala, v katerih kabina ni pod tlakom, z najve¢jo potrjeno vzletno
maso (MCTOM) nad 5 700 kg ali z najvecjim operativnim Stevilom potni-
Skih sedezev (MOPSC) nad 19 so opremljena z za$¢itno opremo za
dihanje (PBE) za varovanje o€i, nosu in ust, ki najmanj 15 minut zagotavlja:

1. kisik za vse ¢lane letalske posadke na delovnem mestu v pilotski kabini;

2. dihalni plin za vse zahtevane ¢lane kabinskega osebja v bliZzini njihovih

dodeljenih mest in

3. dihalni plin iz prenosne opreme PBE za enega Clana letalske posadke v
blizini njegovega dodeljenega mesta pri letalih, ki se upravljajo z letalsko
posadko z ve¢ kot enim ¢lanom in brez kabinskega osebja.

(b

~

Oprema PBE, namenjena za letalsko posadko, je namescena v pilotski kabini

in dosegljiva za takoj$no uporabo pri vseh zahtevanih ¢lanih letalske posadke

na njihovih dodeljenih mestih.

(c) Oprema PBE, predvidena za kabinsko osebje, je nameScena v blizini posa-
meznih mest zahtevanih ¢lanov kabinskega osebja.

(d) Letala so opremljena z dodatno prenosno opremo PBE, nameséeno v blizini
ro¢nega gasilnega aparata iz tocke CAT.IDE.A.250(b) in (c) ali v blizini
vhoda v prostor za tovor, ¢e je rocni gasilni aparat nameScen v njem.

(e) Uporaba opreme PBE ne preprecuje uporabe komunikacijskih sredstev iz
CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 in CAT.IDE.A.330.
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CAT.IDE.A.250 Ro¢ni gasilni aparati

(a) Letala so opremljena z vsaj enim ro¢nim gasilnim aparatom v pilotski kabini.

(b) Najmanj en ro¢ni gasilni aparat je v vsaki kuhinji, ki ni v glavnem prostoru
za potnike, ali iz nje zlahka dosegljiv za uporabo.

(c) Najmanj en ro¢ni gasilni aparat je na voljo za uporabo v vsakem prostoru za
tovor ali prtljago razreda A ali B in v vsakem prostoru za tovor razreda E, ki
je med letom dostopen ¢lanom posadke.

(d) Vrsta in kakovost sredstva za gasenje za zahtevane gasilne aparate ustrezata
vrsti pozarov, ki se lahko z ve¢jo verjetnostjo pripetijo v prostoru, v katerem
se predvideva uporaba gasilnega aparata, v prostorih za osebje pa morata ¢im
bolj zmanjSati nevarnost koncentracije strupenih plinov.

(e) Letala so opremljena najman;j s Stevilom ro¢nih gasilnih aparatov iz pregled-
nice 1, ki so na priroénem mestu za zagotavljanje ustrezne razpolozljivosti za
uporabo v vseh prostorih za potnike.

Preglednica 1

Stevilo ro¢nih gasilnih aparatov

MOPSC Stevilo gasilnih aparatov
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301400 5
401-500 6
501-600 7
601 ali veé 8

CAT.IDE.A.255 Sekire in lomilke

(a) Letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5700 kg ali
najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad devet so
opremljena z najmanj eno sekiro ali lomilko, namesceno v pilotski kabini.

(b) Pri letalih z najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad
200 se v kuhinji, ki je najbolj zadaj v letalu, ali njeni blizini namesti dodatna
sekira ali lomilka.

(c) Sekire in lomilke, nameScene v potniski kabini, potnikom niso vidne.

CAT.IDE.A.260 Oznacitev tock prodora

Ce so predeli trupa letala, ki so primerni za vdor resevalnih ekip v letalo v sili,
oznaceni, se ti predeli oznacijo v skladu s prikazom 1.
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Slika 1
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CAT.IDE.A.265 Oprema za evakuacijo v sili

(a) Letala z viSinami praga pri evakuaciji potnikov, ki so ve¢ kot 1,83 metra (6
ft) nad tlemi, so pri vsakem izhodu opremljena z napravami, ki v sili
potnikom in posadki omogocijo varen sestop na tla.

(b) Ne glede na odstavek (a) take naprave niso potrebne pri izhodih nad krili, ¢e
je oznaceno mesto na letalski konstrukciji, kjer se konca pot resevanja, manj
kot 1,83 metra (6 ft) od tal, ko je letalo na tleh, podvozje izvleceno, zakrilca
pa v polozaju za vzlet ali pristanek; izbere se polozaj zakrilc, ki je vije nad
tlemi.

(c) Na letalih, ki morajo imeti za letalsko posadko poseben izhod v sili in pri
katerih je najnizja tocka zasilnega izhoda vec kot 1,83 metra (6 ft) nad tlemi,
je naprava, ki v sili pomaga vsem clanom letalske posadke pri varnem
spuscanju na tla.

(d) Visine iz odstavkov (a) in (c) se izmerijo:

1. z izvlecenim podvozjem in

2. po sesedanju ali neuspelem izvlecenju ene ali ve¢ nog podvozja pri letalih
s certifikatom tipa, izdanim po 31. marcu 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafoni

Letala z najve¢jim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 60 in
vsaj enim potnikom so opremljena z naslednjim $tevilom prenosnih baterijskih
megafonov, ki so med evakuacijo v sili ¢lanom posadke zlahka dosegljivi za
uporabo:

(a) za vsako nadstropje za potnike:

Preglednica 1

Stevilo megafonov

Stevilo potniskih sedezev Stevilo megafonov

61 do 99 1

100 ali veg 2
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VYM15

(b) za letala, ki imajo ve¢ nadstropij za potnike, se v vseh primerih, ko je
potniskih sedezev skupno ve¢ kot 60, z najmanj enim megafonom.

CAT.IDE.A.275 Razsvetljava in oznadevanje v sili

(a) Letala z najve¢jim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad
devet so opremljena s sistemom razsvetljave v sili z neodvisnim virom elek-
trine energije, ki omogoca evakuacijo letala.

(b) Pri letalih z najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad
19 sistem razsvetljave v sili iz odstavka (a) vkljucuje:

1. vire splosne osvetlitve potniske kabine;

2. notranjo razsvetljavo za predele izhodov v sili v viSini tal;

3. osvetljene oznake izhodov v sili in znakov za doloCitev mesta nahajanja;

4. pri letalih, za katera je bila vloga za certifikacijo tipa ali enakovredna
vloga oddana pred 1. majem 1972, kadar se uporabljajo pono¢i, zunanjo
razsvetljavo v sili pri vseh izhodih v sili nad krili in izhodih, na katerih se
zahteva naprava za pomo¢ pri spusanju;

S. pri letalih, za katera je bila vloga za certificiranje tipa ali enakovredna
vloga oddana po 30. aprilu 1972, kadar se uporabljajo ponoc€i, zunanja
razsvetljava v sili pri vseh izhodih v sili za potnike, in

6. pri letalih, za katera je bil certifikat tipa prvi¢ izdan 31. decembra 1957 ali
pozneje, sistem(-i) za oznaCitev poti pobega v blizini tal v prostorih za
potnike.

(c) Pri letalih z najvedjim operativnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC) 19 ali
manj, tipsko certificiranih na podlagi certifikacijske specifikacije agencije,
sistem razsvetljave v sili iz to¢ke (a) vkljucuje opremo iz tock 1, 2 in 3
tocke (b).

It

=

Pri letalih z najvecjim operativnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC) 19
ali manj, ki niso certificirana na podlagi certifikacijske specifikacije agencije,
sistem razsvetljave v sili iz to¢ke (a) vkljucuje opremo iz tocke (b)(1).

(e) Letala z najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) devet
ali manj so opremljena z virom splosne osvetlitve potniske kabine, ki
omogoca evakuacijo letala.

CAT.IDE.A.280 Oddajnik signala na kraju nesrece (ELT)

(a) Letala z MOPSC nad 19 so opremljena z najman;j:

1. dvema oddajnikoma signala na kraju nesrece (ELT), od katerih je eden
samodejen, ali enim oddajnikom ELT in enim sredstvom za lokalizacijo
zrakoplova, ki izpolnjuje zahtevo iz CAT.GEN.MPA.210, kar velja za
letala z individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim po 1. julija
2008, ali

2. enim samodejnim oddajnikom ELT ali dvema oddajnikoma ELT katere
koli vrste ali enim sredstvom za lokalizacijo zrakoplova, ki izpolnjuje
zahtevo iz CAT.GEN.MPA 210, kar velja za letala z individualnim spri-
¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 1. julija 2008 ali pred tem.
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(b) Letala z MOPSC 19 ali manj so opremljena z najmanj:

1. enim samodejnim oddajnikom ELT ali enim sredstvom za lokalizacijo
zrakoplova, ki izpolnjuje zahtevo iz CAT.GEN.MPA.210, kar velja za
letala z individualnim spricevalom o plovnosti, prvi¢ izdanim po 1. juliju
2008, ali

2. enim oddajnikom ELT katere koli vrste ali enim sredstvom za lokalizacijo
zrakoplova, ki izpolnjuje zahtevo iz CAT.GEN.MPA.210, kar velja za
letala z individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 1. julija
2008 ali pred tem.

VB
- (c) Oddajnik ELT katere koli vrste lahko hkrati oddaja na frekvencah
121,5 MHz in 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Leti nad vodo

(a) Naslednja letala so opremljena z resilnimi jopi¢i za vse osebe na letalu ali
enakovrednimi napihljivimi napravami za vse osebe na letalu, mlajse od 24
mesecev, zlozenimi na mestih, na katerih jih osebe, za uporabo katerih so
namenjeni, zlahka doseZejo s svojega sedeza ali lezisca:

1. kopenska letala, ki se uporabljajo nad vodo na razdalji ve¢ kot 50 NM od
obale ali vzletajo ali pristajajo na letaliS¢u, na katerem sta vzletna ali
priletna pot speljani nad vodno gladino tako, da bi v primeru nesrece
lahko prislo do pristanka v sili na vodo, in

2. vodna letala, ki se uporabljajo nad vodo.

(b

=

Vsak resilni jopi¢ ali enakovredna individualno napihljiva naprava je oprem-
ljena z virom elektricne osvetlitve za lazje lociranje oseb.

VYMI15
(c) Vodna letala, ki se uporabljajo nad vodo, so opremljena s:

(1) sidrom in drugo opremo, potrebno za lazji privez, sidranje ali manevri-
ranje vodnega letala na vodni povrsini, ki ustreza njegovi velikosti, masi
in znadilnostim v zvezi z njegovim upravljanjem;

(2) opremo za ustvarjanje zvocnih signalov v skladu z Mednarodnimi pred-
pisi za prepreCevanje tréenj na morju, ¢e je ustrezno.

(d) Letala, ki se uporabljajo nad vodo na taksni razdalji od kopnega, primernega
za pristanek v sili, ki presega:

1. 120 minut pri potovalni hitrosti ali 400 NM, kar je manj, pri letalih, ki
lahko nadaljujejo let do letalis¢a pri okvari kljuénega motorja ali motorjev
na kateri koli tocki zracne poti ali nacrtovanih preusmeritev, ali

2. 30 minut pri potovalni hitrosti ali 100 NM, kar je manj, za vsa druga
letala,

so opremljena z opremo iz odstavka (e).

(e) Letala, ki izpolnjuje zahteve iz odstavka (d), imajo na krovu naslednjo
opremo:
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1. zadostno $tevilo resilnih ¢olnov, ki lahko sprejmejo vse osebe na letalu in
so zlozeni tako, da omogocajo takojSnjo uporabo v sili, ter so dovolj
veliki, da sprejmejo vse prezivele v primeru izgube enega od Colnov z
najvedjo nominalno zmogljivostjo;

2. lu¢jo za lociranje prezivelih na vsakem reSilnem colnu;

3. reSevalno opremo, ki vkljuCuje sredstva za ohranjanje zivljenja in ustreza
predvidenemu letu, ter

4. vsaj dva oddajnika ELT (ELT(S)) za prezivele.

(f) Letala z MCTOM nad 27 000 kg in MOPSC nad 19 in vsa letala z MCTOM
nad 45 500 kg so najpozneje do 1. januarja 2019 opremljena z varno pritr-
jeno napravo za lociranje v vodi, ki deluje na frekvenci 8,8 kHz + 1 kHz,
razen Ce:

1. letalo leti na progah, na katerih v nobeni tocki ni ve¢ kot 180 nm od
obale, ali

2. je letalo opremljeno z odpornimi in samodejnimi sredstvi za natanc¢no
dolocanje lokacije konca leta po nesreci, v kateri je bilo letalo mocno
poskodovano.

CAT.IDE.A.305 Oprema za preZivetje

(a) Letala, ki se uporabljajo nad obmo¢ji, na katerih bi bili iskanje in reSevanje
posebej zahtevni, so opremljena s/z:

1. signalno opremo za oddajanje signalov v sili;

2. najmanj enim oddajnikom ELT(S) in

3. dodatno opremo za prezivetje za predvideno zrano pot, ob upostevanju
Stevila oseb na letalu.

(b) Na letalu ni treba imeti dodatne opreme za preZivetje iz pododstavka (a)(3),
¢e letalo:

1. ostane na takSni razdalji od obmocja, na katerem iskanje in reSevanje nista
posebej zahtevni, ki ustreza:

(i) 120 minutam potovalne hitrosti z enim nedelujo¢im motorjem (OEI)
za letala, ki lahko pri okvari klju¢nega motorja ali motorjev na kateri
koli tocki zracne poti ali nacrtovanih preusmeritev nadaljujejo let do
letalisca, ali

(i) 30 minutam pri potovalni hitrosti za vsa druga letala;

2. certificirano v skladu z veljavnim plovnostnim standardom, ostane na
taksni razdalji, ki ne presega 90 minut letenja s potovalno hitrostjo, Ce
se oddaljijo od obmocja, primernega za pristanek v sili.

CAT.IDE.A.325 Slusalke

(a) Letala so opremljena s slusalkami z usmerjenim mikrofonom ali laringo-
fonom ali enakovredno napravo za vsakega Clana letalske posadke, ki opra-
vlja svoje delo na dodeljenem mestu v pilotski kabini.

(b) Letala, ki se uporabljajo po pravilih IFR ali pono¢i, so opremljena z gumbom
za oddajanje na napravi za ro¢no uravnavanje naklona in nagiba za vsakega
zahtevanega Clana letalske posadke.
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CAT.IDE.A.330 Radiokomunikacijska oprema

(a) Letala so opremljena z radiokomunikacijsko opremo v skladu z veljavnimi
zahtevami za zra¢ni prostor.

(b) Radiokomunikacijska oprema omogoca komunikacije na letalski frekvenci
121,5 MHz za pomo¢ v nevarnosti.

CAT.IDE.A.335 Plos¢a za izbiro zvoka

Letala, ki se uporabljajo po pravilih IFR, so opremljena s plosco za izbiro zvoka,
ki jo je mogoce uporabljati z vseh mest zahtevanih Clanov letalske posadke.

CAT.IDE.A.340 Radijska oprema za operacije po pravilih VFR po zraé¢nih
poteh, na katerih poteka navigacija ob uposStevanju vizualnih orientacijskih
znakov

Letala, ki se uporabljajo po pravilih VFR po zraénih poteh, na katerih poteka
navigacija ob upostevanju vizualnih orientacijskih znakov, so opremljena z radio-
komunikacijsko opremo, ki je v obicajnih pogojih radijskega prenosa potrebna
za:

(a) sporazumevanje z ustreznimi zemeljskimi postajami;

(b) sporazumevanje z ustreznimi postajami kontrole zracnega prometa (KZP) s
katere koli tocke nadzorovanega zracnega prostora, v katerem se predvide-
vajo leti, in

(c) prejem meteoroloskih informacij.

VYM16
CAT.IDE.A.345 Komunikacijska, navigacijska in nadzorna oprema za
operacije po pravilih IFR ali VFR na rutah, na katerih navigacije ni mogoce
izvajati ob upoStevanju vizualnih orientacijskih znakov

(a) Letala, ki se uporabljajo po pravilih IFR ali VFR na rutah, na katerih navi-
gacije ni mogoce izvajati ob upostevanju vizualnih orientacijskih znakov, so
opremljena z radiokomunikacijsko, navigacijsko in nadzorno opremo Vv
skladu z veljavnimi zahtevami za zraCni prostor.

(b

=

Radiokomunikacijska oprema vkljuuje najmanj dva samostojna radiokomu-
nikacijska sistema, ki sta v obi¢ajnih obratovalnih pogojih potrebna za spora-
zumevanje z ustrezno zemeljsko postajo s katere koli to¢ke zracne poti,
vkljuéno s preusmeritvami.

VMI15
T (0) Ne glede na tocko (b) so letala, ki se uporabljajo za operacije na kratkih
razdaljah v severnoatlantskem zra¢nem prostoru visoke ravni (NAT HLA) in
ne preckajo Severnega Atlantika, opremljena z najmanj enim komunikacij-
skim sistemom velikega dosega, ¢e so za zadevni zraCni prostor objavljeni
nadomestni komunikacijski postopki.

It

N

Letala imajo zadostno navigacijsko opremo za zagotovitev, da v primeru
okvare enega kosa opreme v kateri koli fazi leta preostala oprema omogoca
varno navigacijo v skladu z naértom leta.

(e) Letala, ki se uporabljajo za lete, pri katerih se nacrtuje pristanek v instru-
mentalnih meteoroloskih razmerah (IMC), so opremljena z ustrezno opremo,
ki lahko zagotavlja vodenje do tocke, s katere je mogoce izvesti vizualni
pristanek za vsako letaliS¢e, na katerem je predviden pristanek v razmerah
IMC, in vsa dolo¢ena nadomestna letalisca.

(f) Za operacije PBN zrakoplov izpolnjuje zahteve za sprievalo o plovnosti za
ustrezne specifikacije navigacije.
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CAT.IDE.A.350 Radarski odzivnik

Letala ~so opremljena s  sekundarnim  nadzorovalnim  radarskim
odzivnikom (SSR), ki sporo¢a tlacno viSino, in vsemi drugimi zmogljivostmi
radarskega odzivnika SSR, ki se zahtevajo za predvideno zracno pot leta.

CAT.IDE.A.355 Upravljanje letalskih podatkovnih zbirk

(a) Letalske podatkovne zbirke, ki se uporabljajo na certificiranih aplikacijah
sistemov zrakoplova, izpolnjujejo zahteve za kakovost podatkov, ki ustrezajo
predvideni uporabi podatkov.

(b) Operator zagotovi pravocasno Sirjenje in vnos tekoCih in nespremenjenih
letalskih podatkovnih zbirk v vse zrakoplove, ki jih potrebujejo.

(c) Ne glede na kakrSne koli druge zahteve za poroCanje o dogodkih, kot so
opredeljene v Uredbi (EU) §t. 376/2014, operator poroca ponudnikom poda-
tkovnih zbirk o primerih napa¢nih, neskladnih oziroma manjkajo¢ih poda-
tkov, za katere se lahko razumno pric¢akuje, da so nevarni za let.

V takih primerih operator obvesti letalsko posadko in drugo zadevno osebje
ter zagotovi, da se zadevni podatki ne uporabljajo.

ODDELEK 2
Helikopterji
CAT.IDE.H.100 Instrumenti in oprema — splosno
M5

(a) Instrumenti in oprema, ki se zahtevajo v tem poddelu, se odobrijo v skladu z
veljavnimi zahtevami glede plovnosti, razen naslednjega:

1. samostojnih prenosnih svetilk;

2. toCnega Casomera;

3. drzala za Karte;

4. kompleta za prvo pomoc;

5. megafonov;

6. opreme za prezivetje in signaliziranje;
7. sider in opreme za privez,

8. naprav za zadrZevanje otrok.

(b

=

Instrumenti in oprema, ki se v tej prilogi (Del CAT) ne zahtevajo, ter katera
koli druga oprema, ki se v skladu s to uredbo ne zahteva, vendar so na
zrakoplovu, izpolnjujejo naslednji zahtevi:

1. informacij, ki jih zagotavljajo navedeni instrumenti, oprema ali pripo-
mocki, ¢lani letalske posadke ne uporabljajo za izpolnjevanje zahtev iz
Priloge II k Uredbi (EU) 2018/1139 ali tock CAT.IDE.H.330,
CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 in CAT.IDE.H.345 te priloge;

2. instrumenti in oprema ne vplivajo na plovnost helikopterja, niti v primeru
odpovedi ali motnje v delovanju.
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(c) Ce bo opremo uporabljal en &lan letalske posadke na svojem mestu med
letom, je zlahka na voljo za uporabo z zadevnega mesta. Ce se zahteva, da
en kos opreme uporablja ve¢ ¢lanov letalske posadke, je nameséen tako, da
je zlahka na voljo za uporabo na katerem koli mestu, na katerem se zahteva
njegova uporaba.

It

=

Tisti instrumenti, ki jih uporablja kateri koli ¢lan letalske posadke, so razpo-
rejeni tako, da lahko ¢lan letalske posadke zlahka vidi prikaze ze s svojega
mesta z majhnim dejanskim odmikom iz poloZaja in vidne Crte, ki ju po
navadi zavzame pri gledanju naprej v smeri poti leta.

(e) Vsa zahtevana reSevalna oprema je zlahka dosegljiva za takoj$njo uporabo.

CAT.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zacne, Ce kateri koli od instrumentov, delov opreme ali funkcij heli-
kopterja, ki so potrebni za nacrtovani let, ne deluje ali manjka, razen Ce:

(a) se helikopter uporablja v skladu s seznamom minimalne opreme (MEL)
operatorja ali

VYMI15
(b) je pristojni organ odobril operatorja za uporabo helikopterja v okviru
omejitev glavnega seznama minimalne opreme (MMEL) v skladu s tocko
ORO.MLR.105(j) Priloge III.

CAT.IDE.H.115 Operativne lu¢i

(a) Helikopterji, ki se uporabljajo podnevi po pravilih VFR, so opremljeni s
sistemom luci proti tréenju.

(b) Helikopterji, ki se uporabljajo pono¢i ali po pravilih IFR, so poleg opreme iz
odstavka (a) opremljeni s/z:

1. razsvetljavo, ki se napaja iz elektriénega sistema helikopterja, za zagota-
vljanje ustrezne osvetlitve vseh instrumentov in opreme, pomembnih za
varno delovanje helikopterja;

2. razsvetljavo, ki se napaja iz elektrinega sistema helikopterja, za zagota-
vljanje osvetlitve vseh prostorov za potnike;

3. za vsakega zahtevanega ¢lana posadke samostojno prenosno svetilko, ki je
¢lanom posadke zlahka na voljo, ko sedijo na svojem doloéenem mestu;

4. navigacijskimi/pozicijskimi lu¢mi;

5. dvema pristajalnima Zzarometoma, od katerih se vsaj eden med letom
prilagaja, da osvetljuje tla pred helikopterjem in pod njim in tla na
obeh straneh helikopterja, ter

6. luémi zaradi uskladitve z mednarodnimi predpisi za prepreCevanje trcenj
na morju, ¢e je helikopter amfibijski.

CAT.IDE.H.125 Dnevne operacije po pravilih VFR — instrumenti za letenje
in navigacijo ter povezana oprema

(a) Helikopterji, ki se uporabljajo podnevi po pravilih VFR, so opremljeni z
naslednjo opremo, ki je na voljo na pilotovem mestu:

1. napravo za merjenje in prikazovanje:
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VYM15

VYMi15

(i) magnetne smeri;

(i) casa v urah, minutah in sekundah;

(iii) barometrske visine;

(iv) indicirane hitrosti;
(v) navpiéne hitrosti;
(vi) zdrsa, in
(vii) temperature zunanjega zraka in

2. napravo za prikazovanje, kdaj zahtevani instrumenti za letenje niso
ustrezno oskrbljeni z elektri¢no energijo;

(b) Ce sta za operacijo potrebna dva pilota, so drugemu pilotu na voljo dodatne
lo¢ene naprave za prikazovanje:

1. barometrske viSine;

2. indicirane hitrosti;
3. navpicne hitrosti in
4. zdrsa;

(c) helikopterji z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 3 175 kg in vsi
helikopterji, ki se uporabljajo nad vodo zunaj vidnega dosega kopnega ali
kadar je vidljivost manjsa od 1 500 m, so opremljeni z napravo za merjenje
in prikazovanje:

1. polozaja in
2. smeri;

(d) naprava za prepreevanje napak pri delovanju sistemov za prikaz hitrosti
zaradi kondenzacije ali zaledenitve mora biti na voljo za helikopterje z
najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 3 175 kg ali najvecjim opera-

tivnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad devet.

CAT.IDE.H.130 Operacije po pravilih IFR ali pono¢i — instrumenti za
letenje in navigacijo ter povezana oprema

Helikopterji, ki se uporabljajo po pravilih VFR pono¢i ali po pravilih IFR, so
opremljeni z naslednjo opremo, ki je na voljo na pilotovem mestu:

(a) napravo za merjenje in prikazovanje:
1. magnetne smeri;
2. Casa v urah, minutah in sekundah;
3. indicirane hitrosti;
4. navpicne hitrosti;
5. zdrsa;
6. polozaja;
7. stabilizirane smeri, in
8. temperature zunanjega zraka;
(b) dvema napravama za merjenje in prikazovanje barometrske viSine. Za opera-

cije po pravilih VFR ponoci z enim pilotom se lahko en tlaéni viSinomer
nadomesti z radijskim vi§inomerom;
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(c) napravo za prikazovanje, kdaj zahtevani instrumenti za letenje niso ustrezno
oskrbljeni z elektri¢no energijo;

(d) napravo za preprecevanje napak pri delovanju sistemov za prikaz hitrosti iz
pododstavkov (a)(3) in (h)(2) zaradi kondenzacije ali zaledenitve;

(e) napravo za obvestilo letalski posadki o okvari naprave iz odstavka (d) za
helikopterje:

1. z individualnim sprievalom o plovnosti, izdanim 1. avgusta 1999 ali
pozneje, ali

2. z individualnim spri¢evalom o plovnosti, izdanim pred 1. avgustom 1999,
z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 3 175 kg in najve¢jim
operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad devet;

(f) pomozno napravo za merjenje in prikazovanje poloZaja, ki:

1. se med obicajnim delovanjem neprekinjeno napaja, pri popolnem izpadu
obicajnega sistema za pridobivanje elektricne energije pa se napaja iz vira,
ki ni odvisen od obicajnega sistema za pridobivanje elektricne energije;

2. deluje neodvisno od vseh drugih naprav za merjenje in prikazovanje
polozaja;

3. se lahko uporablja na katerem koli pilotovem mestu;

4. po popolnem izpadu obicajnega sistema za pridobivanje elektricne ener-
gije deluje samodejno;

5. zagotavlja zanesljivo delovanje najmanj 30 minut ali tako dolgo, kot je
potrebno za let do ustreznega nadomestnega kraja za pristanek pri izva-
janju operacij nad neprijaznim terenom ali na morju, kar je vec, po
popolnem izpadu obicajnega sistema za pridobivanje elektricne energije,
ob upostevanju drugih obremenitev za preskrbo z elektri¢no energijo v sili
in operativnih postopkov;

6. je ustrezno osvetljena v vseh fazah operacije in

7. je povezana z napravo za opozorilo letalski posadki, kdaj deluje na
podlagi svoje preskrbe z elektriéno energijo, vkljuéno s tem, kdaj deluje
z zasilno energijo;

(g) nadomestnim virom stati¢nega tlaka za napravo za merjenje visine, hitrosti in
navpicne hitrosti;

(h

Z

Ce sta za operacijo potrebna dva pilota, lo¢eno napravo za drugega pilota za
prikazovanje:

VYMi15

1. barometrske viSine;

2. indicirane hitrosti;
3. navpicne hitrosti;
4. zdrsa;

5. polozaja in

6. stabilizirane smeri;
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(i) za operacije po pravilih IFR drzalom za karte na mestu, na katerem se karte
berejo brez tezav in ki se za noc¢ne operacije lahko osvetli.

CAT.IDE.H.135 Dodatna oprema za operacije z enim pilotom po pravilih
IFR

Helikopterji, ki se uporabljajo po pravilih IFR z enim pilotom, so opremljeni z
avtopilotom, ki zadrZzi vsaj viSino in smer letenja.

CAT.IDE.H.145 Radijski viSinomeri

(a) Helikopterji za lete nad vodo so opremljeni z radijskim viSinomerom z
glasovnim opozarjanjem pod vnaprej nastavljeno visino in vizualnim opozar-
janjem na visini, ki jo lahko izbere pilot, kadar se uporabljajo:

1. zunaj vidnega dosega kopnega;

2. pri vidljivosti, manj§i od 1 500 m;

3. ponodi ali

4. v oddaljenosti od kopnega, ki presega tri minute letenja pri obicajni
potovalni hitrosti.

CAT.IDE.H.160 Letalska oprema za zaznavanje vremenskih razmer

Helikopterji z najvecjim operativnim §tevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad
devet, ki se uporabljajo po pravilih IFR ali pono¢i, so opremljeni z letalsko
opremo za zaznavanje vremenskih razmer, kadar trenutna vremenska porocila
kazejo, da se lahko na predvideni zracni poti pricakujejo nevihte ali druge
potencialno nevarne vremenske razmere, za katere se Steje, da jih je mogoce
zaznati z letalsko opremo za zaznavanje vremenskih razmer.

CAT.IDE.H.165 Dodatna oprema za nocne operacije ob zaledenitvi

(a) Helikopterji, ki se ponoci uporabljajo ob predvideni ali dejanski zaledenitvi,
so opremljeni z napravami za osvetlitev ali zaznavanje zaledenitve.

(b) Naprave za osvetlitev zaledenitve ne povzrocajo blescanja ali odsevanja, ki bi
¢lane posadke oviralo pri opravljanju njihovih nalog.

CAT.IDE.H.170 Interfonski sistem za letalsko posadko

Helikopterje, ki jih upravlja letalska posadka z ve¢ kot enim ¢lanom, so oprem-
ljeni z interfonskim sistemom za letalsko posadko, vkljuéno s slusalkami in
mikrofoni, ki jih uporabljajo vsi €lani letalske posadke.

CAT.IDE.H.175 Interfonski sistem za ¢lane posadke

Helikopterji so opremljeni z interfonskim sistemom za ¢lane posadke, ¢e je na
helikopterju ¢lan posadke, ki ni ¢lan letalske posadke.

CAT.IDE.H.180 Sistem za obves§¢anje potnikov

(a) Helikopterji z najvecjim operativnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC)
nad devet so opremljeni s sistemom za obveSCanje potnikov, kar ne velja za

(b):

(b) ne glede na (a) so helikopterji z najvecjim operativnim $tevilom potniskih
sedezev (MOPSC) nad devet in pod 20 izvzeti iz obveznosti, da so oprem-
ljeni s sistemom za obves€anje potnikov, Ce:



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 213

1. so zasnovani brez pregrade med pilotom in potniki ter

2. operator lahko dokaze, da se med letom pilotov glas sli§i in razume na
vseh potniskih sedezih.

CAT.IDE.H.185 Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini

(a) Naslednji tipi helikopterjev so opremljeni z zapisovalnikom zvoka v pilotski
kabini:

1. vsi helikopterji z najvedjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 7 000 kg
in

2. helikopterji z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 3 175 kg in
individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 1. januarja 1987 ali
pozneje.

(b) Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini lahko shrani podatke, zapisane vsaj:

1. v zadnjih dveh urah za helikopterje iz pododstavkov (a)(1) in (a)(2), ¢e
jim je bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. januarja
2016 ali pozneje;

2. v zadnji uri za helikopterje iz pododstavka (a)(1), ¢e jim je bilo indivi-
dualno spricevalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. avgusta 1999 ali pozneje in
pred 1. januarjem 2016;

3. v zadnjih 30 minutah pri helikopterjih iz pododstavka (a)(1), ¢e jim je bilo
individualno spricevalo o plovnosti prvi¢ izdano pred 1. avgustom 1999,
ali

4. v zadnjih 30 minutah pri helikopterjih iz pododstavka (a)(2), ¢e jim je bilo
individualno spric¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano pred 1. januarjem 2016.

VM8
(c) Zapisi CVR najpozneje do 1. januarja 2019 niso na magnetnem traku ali
magnetni Zzici.

(d) CVR s casovno referenco zapisuje:

1. govorno sporazumevanje, ki se po radiu oddaja iz pilotske kabine ali
vanjo sprejema;

2. govorno sporazumevanje ¢lanov letalske posadke po interfonskem sistemu
in sistemu za obves$Canje potnikov, Ce sta vgrajena;

3. zvoéno okolje pilotske kabine, vkljuéno — brez prekinitev:

(i) za helikopterje z individualnim spricevalom o plovnosti, prvi¢
izdanim 1. avgusta 1999 ali pozneje, z zvocnimi signali, prejetimi z
vseh mikrofonov posadke;

(i) za helikopterje z individualnim spricevalom o plovnosti, prvi¢
izdanim pred 1. avgustom 1999, z zvo¢nimi signali, prejetimi z
vseh mikrofonov posadke, ¢e je ustrezno;

4. glasovne ali zvo¢ne signale za prepoznavanje navigacijskih ali priletnih
navodil, ki se posljejo v slusalke ali zvo¢nik.
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(e) Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini za¢ne zapisovanje, preden se helikopter
zaCne premikati s svojo mocjo, in ga nadaljuje do zakljucka leta, ko se
helikopter ne more ve¢ premikati s svojo modcjo.

(f) Poleg zahtev iz odstavka (e) za helikopterje iz pododstavka (a)(2), ki jim je
bilo individualno spric¢evalo o plovnosti izdano 1. avgusta 1999 ali pozneje:

1. CVR samodejno za¢ne zapisovanje, preden se helikopter zaéne premikati
s svojo mocjo, in ga nadaljuje do zakljucka leta, ko se helikopter ne more
ve¢ premikati s svojo mogjo, in

2. CVR odvisno od razpolozljivosti elektricne energije zacne zapisovanje
¢im prej med preverjanji v pilotski kabini pred zagonom motorjev na
zaCetku leta in ga nadaljuje do preverjanj v pilotski kabini, ki sledijo
takoj po zaustavitvi motorjev na koncu leta.

(g) Ce se CVR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni Cas
najmanj 90 dni. Ce se CVR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na
kraju nesrece.

CAT.IDE.H.190 Zapisovalnik poletov

(a) Naslednji helikopterji so opremljeni z zapisovalnikom poletov, ki uporablja
digitalni nacin zapisovanja in shranjevanja podatkov in za katerega je na
voljo postopek za takojsnjo pridobitev teh podatkov iz pomnilnika:

1. helikopterji z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 3 175 kg in
individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 1. avgusta 1999 ali
pozneje;

2. helikopterji z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 7 000 kg ali
z najve¢jim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad devet
in individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 1. januarja 1989
ali pozneje, vendar pred 1. avgustom 1999.

(b) Zapisovalnik poletov zapisuje parametre, potrebne za natanc¢no dolocitev:

1. poti leta, hitrosti, polozaja, mo¢i motorja, delovanja in konfiguracije, ter je
zmozen shraniti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 10 urah, za helikopterje
iz pododstavka (a)(1) z individualnim spricevalom o plovnosti, prvi¢
izdanim 1. januarja 2016 ali pozneje;

2. poti leta, hitrosti, poloZaja, mo¢i motorja in delovanja, ter je zmozen
shraniti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 8 urah, za helikopterje iz podod-
stavka (a)(1) z individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim pred
1. januarjem 2016;

3. poti leta, hitrosti, polozaja, mo¢i motorja in delovanja, ter je zmozZen
shraniti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 5 urah, za helikopterje iz podod-
stavka (a)(2).

(c) Podatki se pridobijo iz virov na helikopterju, ki omogocajo toéno povezavo z
informacijami, prikazanimi letalski posadki.
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v M8

VMile6

(d) Zapisovalnik poletov samodejno za¢ne zapisovanje podatkov, preden se
lahko helikopter za¢ne premikati s svojo mocjo, in ga samodejno preneha,
ko se helikopter ne more ve¢ premikati s svojo mocjo.

(e) Ce se FDR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni Cas
najmanj 90 dni. Ce se FDR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na kraju
nesrece.

CAT.IDE.H.191 Lahek zapisovalnik leta

(a) Turbinski helikopterji z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 2 250 kg
ali ve¢ so opremljeni z zapisovalnikom leta, ¢e so izpolnjeni vsi naslednji
pogoji:

1. ne spadajo na podro¢je uporabe iz tocke CAT.IDE.H.190(a);

2. individualno spri¢evalo o plovnosti jim je bilo prvi¢ izdano 5. septembra
2022 ali pozneje.

(b) Zapisovalnik leta s podatki o letu ali slikami zapisuje informacije, ki omogo-
¢ajo dolocitev poti leta in hitrosti zrakoplova.

(c) Zapisovalnik leta lahko shrani podatke o letu in slike, zapisane vsaj v zadnjih
petih urah.

It

=

Zapisovalnik leta samodejno zacne zapisovanje, preden se lahko helikopter
zacne premikati s svojo mocjo, in ga samodejno prencha, ko se helikopter ne
more ve¢ premikati s svojo mocjo.

(e) Ce zapisovalnik leta zapisuje slike ali zvok iz pilotske kabine, se zagotovi
funkcija, ki jo lahko upravlja vodja zrakoplova in s katero spremeni slikovne
in zvo¢ne zapise, zabelezene pred uporabo te funkcije, tako da teh zapisov ni
mogoce pridobiti z obicajnimi tehnikami za ponovno predvajanje ali
kopiranje.

CAT.IDE.H.195 Zapisovanje prek podatkovnih zvez

(a) Helikopterji z individualnim spri¢evalom o plovnosti, prvi¢ izdanim 8. aprila
2014 ali pozneje, ki imajo zmogljivost komunikacije prek podatkovnih zvez
in morajo biti opremljeni z zapisovalnikom zvoka v pilotski kabini, Ce je
ustrezno, z zapisovalnikom zapisujejo:

1. sporocila iz komunikacije prek podatkovnih zvez, povezana s sporocili
sluzbe zracnega prometa (ATS) helikopterju in sporocili, poslanimi s
helikopterja, vkljuno s sporocili, ki se nanasajo na naslednje aplikacije:

(i) vzpostavitev podatkovne zveze;

(il) komunikacijo med kontrolorjem in pilotom helikopterja;

(iii) usmerjeni nadzor;

(iv) informacije o letu;
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(v) nadzor nad oddajanjem zrakoplova, kolikor je mogoce glede na
strukturo sistema;

(vi) podatke o operativnem nadzoru zrakoplova, kolikor je mogoce glede
na strukturo sistema;

(vii) slikovni zapis podatkov, kolikor je mogoce glede na strukturo
sistema;

2. informacije, ki omogoc¢ajo povezanost z vsemi povezanimi zapisi v zvezi
s komunikacijo prek podatkovne zveze, ki se hranijo lo¢eno od helikop-
terja, in

3. informacije o ¢asu in prednostni obravnavi sporocil iz komunikacije prek
podatkovne zveze, ob upostevanju strukture sistema.

(b) Zapisovalnik digitalno zapisuje in shranjuje podatke in informacije, poleg
tega je na voljo postopek za takojsnje pridobivanje teh podatkov. Nacin
zapisovanja omogoca povezovanje s podatki, zapisanimi na tleh.

(c) Zapisovalnik lahko hrani zapisane podatke vsaj tako dolgo, kot je v
CAT.IDE.H.185 doloceno za zapisovalnike zvoka v pilotski kabini.

(d) Ce se zapisovalnik ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem loci-
ranju v vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni
oddajni ¢as najmanj 90 dni. Ce se zapisovalnik uporabi, ima samodejni
oddajnik signala na kraju nesrece.

(e) Zahteve v zvezi z zaCetkom in koncem delovanja zapisovalnika so enake kot
zahteve, ki se v CAT.IDE.H.185(d) in (e) uporabljajo za zacetek in konec
delovanja zapisovalnika zvoka v pilotski kabini.

CAT.IDE.H.200 Kombinirani zapisovalnik podatkov o letu in zvoka v
pilotski kabini

Skladnost z zahtevami za zapisovalnik zvoka v pilotski kabini in zapisovalnik
poletov je mogoce doseci s kombiniranim zapisovalnikom na zrakoplovu.

CAT.IDE.H.205 SedeZi, sedezni varnostni pasovi, zadrZevalni sistemi in
otroske zadrZevalne naprave

(a) Helikopterji so opremljeni s/z:

2. varnostnim pasom na vsakem potniSkem sedezu in zadrzevalnimi pasovi

za vsako leziCe;
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3. za helikopterje, ki jim je bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢
izdano 1. avgusta 1999 ali pozneje, varnostnim pasom z zadrzevalnim
sistemom za zgornji del trupa na vsakem potniskem sedezu za vsakega
potnika, starega 24 mesecev ali vec;

4. otrosko zadrzevalno napravo za vse osebe na helikopterju, mlajse od 24
mesecev;

5. varnostnim pasom z zadrZevalnim sistemom za zgornji del trupa z vgra-
jeno napravo, ki pri hitrem zaviranju samodejno zadrzi trup osebe, ki je s
pasom pripeta, na vsakem sedezu letalske posadke;

6. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa na vseh
sedezih najmanjSega zahtevanega Stevila clanov kabinskega osebja.

(b) Varnostni pas z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa:

1. ima enotockovno odpenjanje, in

2. na sedezih letalske posadke in na sedezih za najmanjSe zahtevano Stevilo
¢lanov kabinskega osebja vkljucuje dva ramenska pasova in varnostni pas,
ki ga je mogoce uporabljati samostojno.

CAT.IDE.H.210 Znaka pripnite varnostne pasove in prepovedano Kkajenje

Helikopterji, na katerih niso vsi potniski sedezi vidni s sedezev letalske posadke,
so opremljeni z znakom za prikaz vsem potnikom in kabinskemu osebju, kdaj
morajo biti pasovi sedezev pripeti in kdaj kajenje ni dovoljeno.

CAT.IDE.H.220 Kompleti za prvo pomo¢

(a) Helikopterji so opremljeni z najmanj enim kompletom za prvo pomoc.

(b) Kompleti za prvo pomo¢ so:

1. zlahka dostopni za uporabo;

2. se redno dopolnjujejo.

CAT.IDE.H.240 Dodatni kisik — helikopterji, na katerih kabina ni pod
tlakom

Helikopterji, na katerih kabina ni pod tlakom in ki se uporabljajo na tla¢nih
vis§inah nad 10 000 ft, so opremljeni z dodatno kisikovo opremo, s katero je
mogoce shraniti in razdeliti zaloge kisika v skladu z naslednjima preglednicama.
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Preglednica 1

Minimalne zahteve za Kkisik za kompleksne helikopterje, pri katerih kabina

ni pod tlakom

Oskrba za

Trajanje leta in tlacna viSina kabine

1. vse, ki zasedajo sedeze v
pilotski kabini in so na
svojem delovnem mestu,
in c¢lane posadke, ki
pomagajo letalski posadki
pri njenih nalogah

Ves Cas trajanja leta na tlaénih viSinah nad
10 000 ft.

2. zahtevane ¢lane kabin-

skega osebja

Ves Cas trajanja leta na tlaénih visinah nad
13000 ft in za vsako obdobje, daljse od 30
minut, na tla¢nih viSinah nad 10 000 ft, vendar
ne ve¢ kot 13 000 ft.

3. dodatne ¢lane posadke in
100 % potnikov (¥)

Ves Cas trajanja leta na tlacnih viSinah nad
13 000 ft.

4. 10 % potnikov (*)

Ves cCas trajanja leta po 30 minutah na tla¢nih
viSinah nad 10 000 ft, vendar ne ve¢ kot 13 000 ft.

(*) Delezi potnikov iz preglednice 1 se nanaSajo na potnike, ki so dejansko na helikopterju,
vkljuéno z osebami, mlaj§imi od 24 mesecev.

Preglednica 2

Minimalne zahteve za kisik za helikopterje, ki niso kompleksni helikopter;ji
in pri katerih kabina ni pod tlakom

Oskrba za

Trajanje leta in tlacna viSina kabine

1. vse, ki zasedajo sedeze v
pilotski kabini in so na
svojem delovnem mestu,
¢lane posadke, ki poma-
gajo letalski posadki pri
njenih nalogah, in zahte-
vane Clane kabinskega
osebja

Ves cas trajanja leta na tlacnih viSinah nad
13000 ft in za vsako obdobje, daljse od 30
minut, na tlaénih visinah nad 10 000 ft, vendar
ne ve¢ kot 13 000 ft.

2. Dodatne clane posadke in
100 % potnikov (*)

Ves cCas trajanja leta na tla¢nih viSinah nad
13 000 ft.

3. 10 % potnikov (*)

Ves cas trajanja leta po 30 minutah na tlacnih
viSinah nad 10 000 ft, vendar ne ve¢ kot 13 000 ft.

(*

-

Delezi potnikov iz preglednice 2 se nanasajo na potnike, ki so dejansko na helikopterju,

vkljuéno z osebami, mlajSimi od 24 mesecev.

CAT.IDE.H.250 Roc¢ni gasilni aparati

(a) Helikopterji so opremljeni z vsaj enim ro¢nim gasilnim aparatom v pilotski

kabini.
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(b) Najmanj en ro¢ni gasilni aparat je v vsaki kuhinji, ki ni v glavnem prostoru
za potnike, ali iz nje zlahka dosegljiv za uporabo.

(c) Najmanj en ro¢ni gasilni aparat je na voljo za uporabo v vsakem prostoru za
tovor, ki je med letom dostopen ¢lanom posadke.

(d

=

Vrsta in kakovost sredstva za gaSenje za zahtevane gasilne aparate ustrezata
vrsti pozarov, ki se lahko z vejo verjetnostjo pripetijo v prostoru, v katerem
se predvideva uporaba gasilnega aparata, v prostorih za osebje pa morata ¢im
bolj zmanjSati nevarnost koncentracije strupenih plinov.

(e) Helikopter je opremljen najmanj s S$tevilom ro¢nih gasilnih aparatov iz
preglednice 1, ki so na priro¢nem mestu za zagotavljanje ustrezne razpolo-
Zljivosti za uporabo v vseh prostorih za potnike.

Preglednica 1

Stevilo ro¢nih gasilnih aparatov

MOPSC Stevilo gasilnih aparatov
7-30 1

31-60 2

61-200 3

CAT.IDE.H.260 Oznacitev tock prodora

Ce so predeli trupa helikopterja, ki so primerni za vdor reSevalnih ekip v heli-
kopter v sili, oznaceni, se ti predeli oznacijo v skladu s prikazom 1.

Prikaz 1

Oznacitev tock prodora

Bcm + 9cm +
- -
—E— A30T N a0 Cm
a I_ 1 B
e i I
Pl i |
3 em 1N|::|‘. cmaer!
|

CAT.IDE.H.270 Megafoni

Helikopterji z najvecjim operativnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad
19 so opremljeni z enim prenosnim baterijskim megafonom, ki je med evakuacijo
v sili ¢lanom posadke zlahka dosegljiv za uporabo.

CAT.IDE.H.275 Razsvetljava in oznacevanje v sili

(a) Helikopterji z najve¢jim operativnim $tevilom potniskih sedezev (MOPSC)
nad 19 so opremljeni s/z:
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1. sistemom razsvetljave v sili z neodvisnim virom elektrine energije, ki
zagotavlja vir sploSne osvetlitve potniSke kabine za lajSanje evakuacije
helikopterja, in

2. oznakami izhodov v sili in znaki za dolo¢itev mesta nahajanja, ki so vidni
v dnevni svetlobi ali temi.

(b) Helikopterji so opremljeni z oznakami izhodov v sili, ki so vidne v dnevni
svetlobi ali temi, kadar se uporabljajo:

1. za operacije razreda zmogljivosti 1 ali 2 za lete nad vodo v oddaljenosti
od kopnega, ki presega 10 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti;

2. za operacije razreda zmogljivosti 3 za let nad vodo v oddaljenosti od
kopnega, ki presega tri minute letenja pri obicajni potovalni hitrosti.

CAT.IDE.H.280 Oddajnik signala na kraju nesrece (ELT)

(a) Helikopterji so opremljeni z najmanj enim samodejnim oddajnikom signala
na kraju nesrece (ELT).

(c) Oddajnik ELT katere koli vrste lahko hkrati oddaja na frekvencah
121,5 MHz in 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 ReSilni jopici

(a) Helikopterji so opremljeni z reSilnimi jopici za vse osebe na helikopterju ali
enakovrednimi napihljivimi napravami za vse osebe na helikopterju, mlajse
od 24 mesecev, ki so zlozeni na mestih, na katerih jih osebe, za katere so
namenjeni, zlahka dosezejo s svojega sedeza ali leziSc¢a, kadar se helikopter
uporablja za:

1. izvajanje operacij razreda zmogljivosti 1 ali 2 za lete nad vodo v odda-
ljenosti od kopnega, ki presega 10 minut letenja pri obicajni potovalni
hitrosti;

2. izvajanje operacij razreda zmogljivosti 3 za let nad vodo prek avtorota-
cijske razdalje od kopnega;

3. izvajanje operacij razreda zmogljivosti 2 ali 3 pri vzletu ali pristanku na
letalisCu ali obmocju delovanja, na katerem vzletna ali priletna pot poteka
nad vodo.

(b) Vsak resilni jopi¢ ali enakovredna individualno napihljiva naprava je oprem-
ljena z virom elektricne osvetlitve za lazje lociranje oseb.

CAT.IDE.H.295 Obleka za preZivetje posadke

Vsak ¢lan posadke ima na sebi obleko za prezivetje pri izvajanju operacij razreda
zmogljivosti 3 na letu nad vodo prek avtorotacijske razdalje ali razdalje za varen
zasilni pristanek, ¢e vremensko porocilo ali napovedi, ki so na voljo vodji zrako-
plova, kazejo, da bo temperatura morja med letom pod 10 °C.

CAT.IDE.H.300 ReSilni ¢olni, oddajniki ELT, ki opozarjajo na preZivele, in
oprema za preZivetje za podaljSane lete nad vodo

Helikopterji, ki se uporabljajo:

(a) za operacije razreda zmogljivosti 1 ali 2 za lete nad vodo v oddaljenosti od
kopnega, ki presega 10 minut letenja pri obic¢ajni potovalni hitrosti;
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(b) za operacije razreda zmogljivosti 3 za let nad vodo v oddaljenosti od
kopnega, ki presega tri minute letenja pri obicajni potovalni hitrosti, so
opremljeni z:

1. pri helikopterjih, na katerih je manj kot 12 oseb, najmanj enim resilnim
¢olnom z nominalno zmogljivostjo, ki ustreza najmanj najvecjemu Stevilu
oseb na helikopterju, zlozenim tako, da omogoca takojSnjo uporabo v sili;

2. pri helikopterjih, na katerih je ve¢ kot 11 oseb, najmanj dvema resilnima
¢olnoma, zlozenima tako, da je olajSana njuna takojSnja uporaba v sili, ki
lahko skupaj sprejmeta vse osebe, ki se lahko prevazajo na helikopterju,
pri ¢emer ima(-jo) v primeru izgube enega resilnega ¢olna preostali resilni
Coln(-1) preobremenitveno zmogljivost, ki zadosca. da lahko sprejme(-jo)
vse osebe na helikopterju;

3. najmanj enim oddajnikom ELT (ELT(S)) za prezivele za vsak zahtevani
resilni ¢oln in

4. reSevalno opremo, ki vkljucuje sredstva za ohranjanje Zivljenja in ustreza
predvidenemu letu.

CAT.IDE.H.305 Oprema za preZivetje

Helikopterji, ki se uporabljajo nad obmod¢ji, na katerih bi bili iskanje in reSevanje
posebej zahtevni, so opremljeni s/z:

(a) signalno opremo za oddajanje signalov v sili;
(b) najmanj enim oddajnikom ELT(S) in

(c) dodatno opremo za prezivetje za predvideno zracno pot, ob upostevanju
Stevila oseb na helikopterju.

CAT.IDE.H.315 Helikopterji, certificirani za operacije na vodi — razli¢na
oprema

Helikopterji, certificirani za operacije na vodi, so opremljeni s/z:

VY MI15
(a) sidrom in drugo opremo, potrebno za lazji privez, sidranje ali manevriranje
helikopterja na vodni povrsini, ki ustreza njegovi velikosti, masi in znacil-
nostim v zvezi z njegovim upravljanjem, ter

(b) opremo za ustvarjanje zvocnih signalov iz mednarodnih predpisov za
prepreCevanje trenj na morju, ¢e je ustrezno.

VY MI15
CAT.IDE.H.320 Vsi helikopterji na letih nad vodo — zasilni pristanek na
vodi

(a) Helikopterji so zasnovani za pristanek na vodi ali certificirani za zasilni
pristanek na vodi v skladu z ustrezno certifikacijsko specifikacijo, kadar se
uporabljajo za operacije razreda zmogljivosti 1 ali 2 za lete nad vodo v
neprijaznem okolju v oddaljenosti od kopnega, ki presega 10 minut letenja
pri obicajni potovalni hitrosti.

(b) Helikopterji so zasnovani za pristanek na vodi ali certificirani za zasilni
pristanek na vodi v skladu z ustrezno certifikacijsko specifikacijo ali oprem-
ljeni z reSevalno opremo za lebdenje na vodi, kadar se uporabljajo za opera-
cije:

1. razreda zmogljivosti 1 ali 2 za lete nad vodo v neneprijaznem okolju v
oddaljenosti od kopnega, ki presega 10 minut letenja pri obi€ajni poto-
valni hitrosti;
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VY M15

2. razreda zmogljivosti 2 za vzlet ali pristanek nad vodo, razen za operacije
helikopterske nujne medicinske pomoci (HNMP), ce se zaradi ¢im
vejega zmanj$anja izpostavljenosti pristanek ali vzlet na obmodju izva-
janja HNMP na gosto naseljenem obmodju izvajata nad vodo;

3. razreda zmogljivosti 3 za lete nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki
presega varno razdaljo za zasilni pristanek.

CAT.IDE.H.325 Slusalke

Kadar koli se zahteva radiokomunikacijski in/ali radionavigacijski sistem, so
helikopterji opremljeni s slusalkami z usmerjenim mikrofonom ali enakovredno
napravo in gumbom za oddajanje na krmilih vsakega zahtevanega pilota in/ali
¢lana posadke na njegovem dodeljenem mestu.

CAT.IDE.H.330 Radiokomunikacijska oprema

(a) Helikopterji so opremljeni z radiokomunikacijsko opremo v skladu z veljav-
nimi zahtevami za zracni prostor.

(b) Radiokomunikacijska oprema omogoc¢a komunikacije na letalski frekvenci
121,5 MHz za pomo¢ v nevarnosti.

CAT.IDE.H.335 Plos¢a za izbiro zvoka

Helikopterji, ki se upravljajo po pravilih IFR, so opremljeni s plos¢o za izbiro
zvoka, ki jo je mogoce uporabljati z vseh mest zahtevanih Clanov letalske
posadke.

CAT.IDE.H.340 Radijska oprema za operacije po pravilih VFR po zra¢nih
poteh, na katerih poteka navigacija ob upoStevanju vizualnih orientacijskih
znakov

Helikopterji, ki se upravljajo po pravilih VFR po zracnih poteh, na katerih lahko
poteka navigacija ob upostevanju vizualnih orientacijskih znakov, so opremljeni z
radiokomunikacijsko opremo, ki je v obicajnih pogojih radijskega prenosa
potrebna za:

(a) sporazumevanje z ustreznimi zemeljskimi postajami;

(b) sporazumevanje z ustreznimi postajami kontrole zracnega prometa (KZP) s
katere koli to¢ke nadzorovanega zra¢nega prostora, v katerem se predvide-
vajo leti, in

(c) prejem meteoroloskih informacij.

VYMIl16
CAT.IDE.H.345 Komunikacijska, navigacijska in nadzorna oprema za
operacije po pravilih IFR ali VFR na rutah, na katerih navigacije ni mogoce
izvajati ob upoStevanju vizualnih orientacijskih znakov

(a) Helikopterji, ki se uporabljajo po pravilih IFR ali VFR na rutah, na katerih
navigacije ni mogoce izvajati ob upostevanju vizualnih orientacijskih znakov,
so opremljeni z radiokomunikacijsko, navigacijsko in nadzorno opremo v
skladu z veljavnimi zahtevami za zracni prostor.

(b) Radiokomunikacijska oprema vkljuCuje najmanj dva samostojna radiokomu-
nikacijska sistema, ki sta v obi¢ajnih obratovalnih pogojih potrebna za spora-
zumevanje z ustrezno zemeljsko postajo s katere koli tocke zracne poti,
vklju¢no s preusmeritvami.

(c) Helikopterji imajo zadostno navigacijsko opremo za zagotovitev, da v
primeru okvare enega kosa opreme v kateri koli fazi leta preostala oprema
omogoca varno navigacijo v skladu z naértom leta.
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VYMi4

YMi1

(d) Helikopterji, ki se uporabljajo za lete, pri katerih se nalrtuje pristanek v
instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC), so opremljeni z ustrezno
opremo, ki lahko zagotavlja vodenje do tocke, s katere je mogoce izvesti
vizualni pristanek za vsako letali¢e, na katerem je predviden pristanek v
razmerah IMC, in vsa dolo¢ena nadomestna letalis¢a.

(e) Za operacije PBN zrakoplov izpolnjuje zahteve za spricevalo o plovnosti za
ustrezne specifikacije navigacije.

CAT.IDE.H.350 Radarski odzivnik

Helikopterji so opremljeni s sekundarnim nadzorovalnim radarskim
odzivnikom (SSR), ki sporo¢a tla¢no viSino, in vsemi drugimi zmogljivostmi
radarskega odzivnika SSR, ki se zahtevajo za predvideno zracno pot leta.

CAT.IDE.H.355 Upravljanje letalskih podatkovnih zbirk

(a) Letalske podatkovne zbirke, ki se uporabljajo na aplikacijah certificiranih
sistemov na zrakoplovu, izpolnjujejo zahteve za kakovost podatkov, ki ustre-
zajo predvideni uporabi podatkov.

(b) Operator zagotovi pravocasno Sirjenje in vnos tekoCih in nespremenjenih
letalskih podatkovnih zbirk v vse zrakoplove, ki jih potrebujejo.

(c) Ne glede na kakr$ne koli druge zahteve za poroCanje o dogodkih, kot so
opredeljene v Uredbi (EU) st. 376/2014, operator poroca ponudnikom poda-
tkovnih zbirk o primerih napaénih, neskladnih oziroma manjkajo¢ih poda-
tkov, za katere se lahko razumno pri¢akuje, da so nevarni za let.

V takih primerih operator obvesti letalsko posadko in drugo zadevno osebje
ter zagotovi, da se zadevni podatki ne uporabljajo.
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PRILOGA V

POSEBNE ODOBRITVE
[DEL SPA]
PODDEL A

SPLOSNE ZAHTEVE

VY MI15
SPA.GEN.100 Pristojni organ

(a) Organ, pristojen za izdajo posebne odobritve, je:

1. v primeru komercialnega operatorja organ drzave Clanice, v kateri ima
operator glavni kraj poslovanja;

2. v primeru nekomercialnega operatorja organ drzave, v kateri ima operator
glavni kraj poslovanja, sedez ali stalno prebivalisce.

(b) Ne glede na tocko (a)(2) se za nekomercialnega operatorja, ki uporablja
zrakoplov, registriran v tretji drzavi, ne uporabljajo veljavne zahteve iz te
priloge za odobritev naslednjih operacij, ¢e je navedene odobritve izdal organ
za registracije tretje drzave:

1. navigacije na podlagi zmogljivosti (PBN);
2. operacije z dolofeno minimalno operativno zmogljivostjo (MNPS);

3. operacije v zranem prostoru z zmanjSanimi minimalnimi navpi¢nimi
razdvajanji (RVSM);

4. operacije pri zmanj$ani vidljivosti (LVO).

SPA.GEN.105 Vloga za posebno odobritev

(a) Operator, ki zaprosi za prvo izdajo posebne odobritve, pristojnemu organu
predlozi dokumentacijo, ki se zahteva v ustreznem poddelu, ter naslednje
informacije:

1. ime, naslov in postni naslov prosilca;
2. opis predvidene operacije.
(b) Operator pristojnemu organu predlozi naslednje dokaze:

1. skladnost z zahtevami iz ustreznega poddela;

2. da se upostevajo ustrezni elementi, dolo¢eni v obveznem delu podatkov o
operativni ustreznosti, oblikovanih v skladu z Uredbo (EU) §t. 748/2012.

(c) Operator hrani evidenco v zvezi z odstavkoma (a) in (b) najmanj za Cas
trajanja operacije, za katero se zahteva posebna odobritev, ali v skladu s
Prilogo III (del ORO), ¢e je ustrezno.

SPA.GEN.110 Privilegiji operatorja, ki ima posebno odobritev

Obseg dejavnosti, za izvajanje katere je operator odobren, se dokumentira in
dolo¢i:

(a) v operativnih specifikacijah k sprievalu letalskega prevoznika (AOC), za
operatorje, ki imajo spri¢evalo AOC;

(b) v seznamu posebnih odobritev za vse ostale operatorje.
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SPA.GEN.115 Spremembe posebne odobritve

Kadar na pogoje posebne odobritve vplivajo spremembe, operator pristojnemu
organu predlozi ustrezno dokumentacijo in pridobi predhodno odobritev za
operacijo.

SPA.GEN.120 Stalna veljavnost posebne odobritve

Posebne odobritve se izdajo za nedolocen €as in ostanejo veljavne, ¢e operator Se
naprej izpolnjuje zahteve v zvezi s posebno odobritvijo in se upostevajo ustrezni
elementi, doloceni v obveznem delu podatkov o operativni ustreznosti, dolocenih
v skladu z Uredbo (EU) §t. 748/2012.

PODDEL B

OPERACIJE V  ZVEZI Z NAVIGACIJO NA  PODLAGI
ZMOGLJIVOSTI (PBN)

SPA.PBN.100 Operacije PBN

(a) Potrebna je odobritev za vsako od naslednjih specifikacij PBN:

(1) RNP AR APCH; in

(2) RNP 0.3 za helikopterske operacije.

(b) Odobritev operacij RNP AR APCH omogoca operacije z uporabo javnih
postopkov instrumentalnega prileta, ki izpolnjujejo veljavna merila za obli-
kovanje postopkov ICAO.

(c) Za postopek specificna odobritev za RNP AR APCH ali RNPO0.3 se zahteva
za zasebne postopke instrumentalnega prileta oziroma za vse javne postopke
instrumentalnega prileta, ki ne izpolnjujejo veljavnih meril za oblikovanje
postopkov ICAO, oziroma ¢e to zahteva zbornik letalskih informacij (AIP)
ali pristojni organ.

SPA.PBN.105 Operativna odobritev PBN

Operator za pridobitev posebne odobritve PBN od pristojnega organa predlozi
dokaze, da:

(a) je ustrezna odobritev plovnosti, primerna za predvideno operacijo PBN,
navedena v AFM ali drugem dokumentu, ki ga je organ za certificiranje
odobril pri oceni plovnosti ali ki temelji na taki odobritvi;

(b) je bil vzpostavljen program usposabljanja za clane letalske posadke in
ustrezno osebje, vkljucene v pripravo poleta;

(c) je bila opravljena ocena varnosti;

(d) so bili vzpostavljeni operativni postopki, za katere so doloceni:

(1) oprema, ki mora biti na zrakoplovu, vkljuéno z njenimi operativnimi
omejitvami in ustreznimi vnosi na seznamu minimalne opreme (MEL);

(2) sestava, kvalifikacije in izkusnje letalske posadke;
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(3) obicajni in neobicajni postopki ter postopki v izrednih razmerah; in

(4) upravljanje elektronskih navigacijskih podatkov;

(e) je seznam dogodkov, o katerih je treba porocati, opredeljen; ter

() je bil vzpostavljen program za spremljanje upravljanja RNP za operacije
RNP AR APCH, ¢e je to primerno.

PODDEL C

OPERACIJE Z DOLOCENO MINIMALNO OPERATIVNO ZMOGLJIVOSTJO
(MNPS)

SPA.MNPS.100 Operacije MNPS

Zrakoplovi se uporabljajo le v dolocenem zra¢nem prostoru, za katerega veljajo
specifikacije minimalne operativne zmogljivosti (MNPS), v skladu z obmoc¢nimi
dodatnimi postopki, v zvezi s katerimi so opredeljene specifikacije minimalne
navigacijske zmogljivosti, ¢e je pristojni organ operatorju izdal odobritev za
izvajanje takih operacij.

SPA.MNPS.105 Operativna odobritev MNPS

Operator za pridobitev operativne odobritve MNPS od pristojnega organa pred-
lozi dokaze, da:

(a) navigacijska oprema izpolnjuje zahteve glede zmogljivosti;

(b) so navigacijski zasloni, kazalniki in komande vidni in uporabni za vsakega
pilota, ki sedi na svojem delovnem mestu;

(c) je bil vzpostavljen program usposabljanja za ¢lane letalske posadke, ki sode-
lujejo v teh operacijah;

(d) so bili vzpostavljeni operativni postopki, za katere so doloceni:

1. oprema, ki mora biti na zrakoplovu, vkljuéno z njenimi operativnimi
omejitvami in ustreznimi vnosi na seznam minimalne opreme (MEL);

2. zahteve glede sestave letalske posadke in izkuSenj;

3. obicajni postopki;

4. postopki za ravnanje v izrednih razmerah, vkljuéno s postopki, ki jih
dolo¢i organ, pristojen za zadevni zracni prostor;

5. spremljanje in porocanje o incidentih.

PODDEL D

OPERACIJE V ZRA CV'NEAVI PROSTORU Z ZMANJSANIMI MINIMALNIMI
NAVPICNIMI RAZDVAJANJI (RVSM)

SPA.RVSM.100 Operacije RVSM

Zrakoplovi se uporabljajo le v dolo¢enem zra¢nem prostoru, v katerem se upora-
blja zmanjSano minimalno navpi¢no razdvajanje 300 m (1 000 ft) med nivojema
letenja (FL) do vkljuéno 290 in 410, ¢e je pristojni organ operatorju izdal
odobritev za izvajanje takih operacij.
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SPA.RVSM.105 Operativna odobritev RVSM
Operator za pridobitev operativne odobritve RVSM od pristojnega organa pred-
lozi dokaze, da:

(a) je bila pridobljena odobritev plovnosti RVSM;

(b) so bili vzpostavljeni postopki za spremljanje in sporo¢anje napak pri ohra-
njanju visine;

(c) je bil vzpostavljen program usposabljanja za Clane letalske posadke, ki sode-
lujejo v teh operacijah;

(d) so bili vzpostavljeni operativni postopki, za katere so doloceni:

1. oprema, ki mora biti na zrakoplovu, vkljuéno z njenimi operativnimi
omejitvami in ustreznimi vnosi v seznam minimalne opreme;

2. zahteve glede sestave letalske posadke in izkuSenj;

3. nacrtovanje leta;

4. postopki pred letom;

5. postopki pred vstopom v zracni prostor RVSM;

6. postopki med letom;

7. postopki po letu;

8. porocanje o incidentih;

9. posebni regionalni operativni postopki.
SPA.RVSM.110 Zahteve glede opreme RVSM
Zrakoplovi, ki se uporabljajo za operacije v zratnem prostoru RVSM, so oprem-
ljeni s/z:

(a) dvema samostojnima sistemoma za merjenje visine;
(b) sistemom za opozarjanje na viSino leta;

(c) samodejnim sistemom za nadzorovanje visine;

(d) sekundarnim nadzorovalnim radarskim odzivnikom (SSR) s sistemom za
sporocanje visine, ki se lahko prikljuci na sistem za merjenje visine, ki se
uporablja za nadzorovanje viSine.

SPA.RVSM.115 Napake v zvezi z ohranjanjem viSine RVSM
(a) Operator sporoci evidentirane ali sporocene napake v zvezi z ohranjanjem

visine, ki jih povzro¢i okvara opreme zrakoplova ali so operativne narave in
so enake ali vecje od:

1. skupne navpi¢ne napake (TVE), ki znasa £ 90 m (£ 300 ft);

2. napake sistema merjenja visine (ASE), ki znaSa £ 75 m (£ 245 ft), in

3. dolocenega odklona od visine (AAD), ki znasa + 90 m (+ 300 ft).
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(b) Porodila o takih dogodkih se pristojnemu organu posljejo v 72 urah. Vklju-
Cujejo zacetno analizo vzroc¢nih dejavnikov in ukrepe, sprejete za preprece-
vanje ponovitve dogodka.

(c) Kadar se evidentirajo napake v zvezi z ohranjanjem viSine ali prejmejo
informacije o njih, operator takoj ukrepa za odpravo razmer, ki so povzrocile
napake, in zagotovi poroc€ila o nadaljnjem spremljanju, ¢e to zahteva pristojni
organ.

PODDEL E
OPERACIJE PRI ZMANJSANI VIDLJIVOSTI (LVO)
SPA.LVO.100 Operacije pri zmanjs$ani vidljivosti

Operator izvaja naslednje operacije pri zmanjSani vidljivosti (LVO) le z odobrit-
vijo pristojnega organa:

(a) operacije vzleta pri zmanjsani vidljivosti (LVTO);

(b) operacije kategorije, ki je nizja od standardne kategorije I (LTS CAT I);

(c) operacije standardne kategorije II (CAT II);

(d) operacije kategorije, ki ni standardna kategorija I (OTS CAT II);

(e) operacije standardne kategorije III (CAT III);

(f) priletne operacije z uporabo sistema za izboljSanje vidnosti (EVS), za kate-
rega se uporabljajo operativne kreditne to¢ke za zmanj$anje minimumov
vidljivosti vzdolz vzletno-pristajalne steze (RVR) za najvec eno tretjino obja-
vljenih RVR.

SPA.LVO.105 Odobritev operacij pri zmanjSani vidljivosti (LVO)

Za pridobitev odobritve LVO od pristojnega organa operator dokaze skladnost z
zahtevami iz tega poddela.

SPA.LVO.110 Splosne operativne zahteve

(a) Operator izvaja operacije LTS CAT I le, ce:

1. je vsak zadevni zrakoplov certificiran za izvajanje operacij CAT II in

2. se prilet izvede:

(i) avtomatsko do avtomatskega pristanka, ki mora biti odobren za opera-
cije CAT 1IIA, ali

(i) z odobrenim elektroopticno vodenim sistemom za
pristajanje (HUDLS) do vsaj 150 ft nad pragom.

(b) Operator izvaja operacije CAT II, OTS CAT II ali CAT III le, Ce:

1. je vsak zadevni zrakoplov certificiran za operacije z vi§ino odlo¢itve (DH)
pod 200 ft ali brez viSine odlo€itve in opremljen v skladu z veljavnimi
plovnostnimi zahtevami;
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2. se vzpostavi in izvaja sistem za zapisovanje priletov in/ali uspelih in
neuspelih samodejnih pristankov, da se spremlja sploSna varnost operacij;

3. se viSina odlocitve dolo¢i z radijskim viS§inomerom;

4. letalsko posadko sestavljata vsaj dva pilota;

5. vsa ustna sporoCila posameznih sprememb (call-outs) na visinah pod 200
ft nad viSino pragu letaliS¢a se dolo¢ijo z radijskim viSinomerom.

(c) Operator izvaja priletne operacije s sistemom za izbolj$anje vidnosti (EVS)
le, Ce:

1. je sistem EVS certificiran za namen tega poddela in deluje na podlagi
kombinacije slike infrardeega senzorja in informacij o letu na HUD;

2. pri operacijah z vidljivostjo vzdolz vzletno-pristajalne steze (RVR) pod
550 m letalsko posadko sestavljata vsaj dva pilota;

3. pri operacijah CAT I se naravna vizualna referenca glede na pokazatelje
vzletno-pristajalne steze doseze najmanj pri 100 ft nad viSino pragu leta-
lis¢a;

4. za postopek prileta z vertikalnim vodenjem (APV) in operacije nenatan-
¢nega prileta (NPA) s tehniko CDFA se naravna vizualna referenca glede
na pokazatelje vzletno-pristajalne steze doseze najmanj pri 200 ft nad
vi§ino pragu letali§¢a, pri ¢emer so izpolnjene naslednje zahteve:

(1) pri priletu se uporablja nain odobrenega vertikalnega vodenja
vzletne poti;

(ii) del prileta od tocke konénega prileta (FAF) do pragu
vzletno-pristajalne steze je raven, razlika med smerjo konénega
prileta in srednjo &rto vzletno-pristajalne steze pa ni vedja od 2°;

(iii) pot kon¢nega prileta je objavljena in ne presega 3,7°%

(iv) niso presezene najveCje komponente za precni veter, dolocene med
certifikacijo EVS.

SPA.LVO.115 Zahteve v zvezi z letali§¢i

(a) Operator ne uporablja letalis¢a za operacije LVO pri vidljivosti, slabsi od 800
m, razen Ce:

1. je drzava letaliS¢a odobrila letaliS¢e za take operacije in

2. so bili vzpostavljeni postopki pri zmanjsani vidljivosti (LVP).

(b) Ce operator izbere letalidée, na katerem se izraz LVP ne uporablja, zagotovi,
da so na letalis¢u vzpostavljeni enakovredni postopki, v katerih se upostevajo
zahteve za postopke LVP. Ta poloZzaj se jasno opredeli v operativnem priro¢-
niku ali priroéniku o postopkih, vkljuéno z navodili letalski posadki, kako
opredeliti, ali se uporabljajo enakovredni postopki LVP.
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SPA.LVO.120 Usposabljanje in usposobljenost letalske posadke

Operator zagotovi, da pred izvedbo operacije LVO:

(a) vsak ¢lan letalske posadke:

1. izpolnjuje zahteve glede usposabljanja in preverjanja, predpisane v opera-
tivnem priroéniku, vkljuéno z usposabljanjem na simulacijski napravi za
usposabljanje (FSTD) do mejnih vrednosti RVR/VIS (vidljivost) in viSine
odlocitve, ki ustreza operaciji in tipu zrakoplova;

2. je usposobljen v skladu s standardi iz operativnega prirocnika;

(b) usposabljanje in preverjanje se izvajata v skladu s podrobno dolo¢enim
ucénim nacrtom.

SPA.LVO.125 Operativni postopki

(a) Operator dolo¢i postopke in navodila, ki se uporabljajo za operacije LVO. Ti
se vkljucijo v operativni priro¢nik ali priroénik o postopkih, vsebujejo pa
naloge ¢lanov letalske posadke med voznjo po tleh, vzletom, priletom, ravna-
njem zrakoplova, pristankom, iztekom in neuspelim priletom, kot je
primerno.

(b) Vodja zrakoplova se pred zacetkom operacije LVO preprica, da so:

1. vizualne in nevizualne naprave v ustreznem stanju;

2. glede na informacije, prejete od sluzb zratnega prometa, postopki pri
zmanj$ani vidljivosti ustrezni;

3. ¢lani posadke ustrezno usposobljeni.

SPA.LVO.130 Minimalna oprema

(a) Operator v skladu z letalskim priro¢nikom zrakoplova (AFM) ali drugim
potrjenim dokumentom v operativni priroénik ali prirocnik o postopkih,
kot je ustrezno, vklju¢i podatke o minimalni opremi, ki mora biti uporabna
na zacetku izvajanja operacije LVO.

(b) Vodja zrakoplova se mora prepricati, da so zrakoplov in ustrezni sistemi v
letu v stanju, ki je primerno za posebno operacijo, ki se bo izvedla.

PODDEL F

OPERACIJE ~ POVECANEGA  DOLETA Z  DVOMOTORNIMI
LETALI (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

V operacijah komercialnega zracnega prevoza se dvomotorna letala uporabljajo
prek mejne razdalje, dolocene v skladu s CAT.OP.MPA.140, le, ¢e je pristojni
organ operatorju izdal operativno odobritev ETOPS).
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SPA.ETOPS.105 Operativna odobritev ETOPS

Operator za pridobitev operativne odobritve ETOPS od pristojnega organa pred-
lozi dokaze, da:

(a) ima kombinacija letala in motorja odobritev naérta tipa in zanesljivosti v
zvezi z operacijami povefanega doleta z dvomotornimi letali (ETOPS) za
predvideno operacijo;

(b) je bil vzpostavljen program usposabljanja za Clane letalske posadke in vse
drugo operativno osebje, ki sodeluje pri teh operacijah, ¢lani letalske posadke
in vse drugo zadevno operativno osebje pa so usposobljeni in ustrezno
kvalificirani za izvedbo predvidene operacije;

(c) so organizacija operatorja in njegove izkusnje ustrezne za podporo predvideni
operaciji;

(d) so bili vzpostavljeni operativni postopki.

SPA.ETOPS.110 Nadomestno letali§¢e ETOPS na zra¢ni poti

(a) Nadomestno letalis¢ée ETOPS na zra¢ni poti se Steje za ustrezno, ¢e je ob
predvidenem casu uporabe letaliS¢e na voljo in opremljeno s potrebnimi
pomoznimi storitvami, kot so sluzbe zracnega prometa (ATS), zadostna
razsvetljava, komunikacijske zmogljivosti, meteoroloska sluzba, navigacijski
pripomocki in sluzbe za ukrepanje v sili, ter ima na voljo najmanj en
postopek instrumentalnega prileta.

(b

~

Operator pred izvedbo leta ETOPS zagotovi, da je na voljo nadomestno
letalis¢e ETOPS na zracni poti, bodisi v okviru operatorjevega odobrenega
preusmeritvenega Casa bodisi v okviru preusmeritvenega Casa, ki temelji na
statusu uporabnosti letala, pridobljenem na podlagi seznama MEL, kateri koli
je krajsi.

(c) Operator dolo¢i morebitna potrebna nadomestna rutna ETOPS letaliséa v
operativnem nacrtu leta in nacrtu leta ATS.

SPA.ETOPS.115 Minimumi za nacrtovanje nadomestnih letali§¢ ETOPS na
zraéni poti

(a) Operator izbere letalis¢e za nadomestno letalis¢ée ETOPS na zracni poti le, e
ustrezna vremenska porocila ali napovedi ali katera koli njihova kombinacija
kazejo, da bodo med predvidenim Casom pristanka in eno uro po najpoz-
nejSem mogocem casu pristanka obstajale razmere, ki ustrezajo minimumom
za nacrtovanje ali so nad njimi, izraCunanim z dodajanjem dodatnih omejitev
iz preglednice 1.

(b) Operator v operativni priro¢nik vkljuéi metodo za doloCitev operativnega
minimuma na nacrtovanem nadomestnem letalis¢u ETOPS na zraéni poti.

Preglednica 1

Minimumi za naértovanje nadomestnega letaliS¢éa ETOPS na zra¢ni poti

Vrsta prileta Minimumi za naértovanje

Natan¢ni prilet DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)

Nenatancni prilet ali MDA/H + 400 ft (*)
krozni prilet RVR/VIS + 1500 m

(*) VIS: vidljivost; MDA/H: najmanj$a nadmorska/relativna viSina spuséanja.
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PODDEL G
PREVOZ NEVARNEGA BLAGA

SPA.DG.100 Prevoz nevarnega blaga

Razen kot je doloceno v Prilogi IV (del CAT), Prilogi VI (del NCC), Prilogi VII
(del NCO) in Prilogi VIII (del SPO) operator opravlja zra¢ni prevoz nevarnega
blaga le, ¢e ima odobritev pristojnega organa.

SPA.DG.105 Odobritev prevoza nevarnega blaga

Operator za pridobitev odobritve prevoza nevarnega blaga v skladu s tehni¢nimi
navodili:

(a) vzpostavi in izvaja programe usposabljanja za vse vkljuceno osebje in
pristojnemu organu dokaze, da je bilo celotnemu osebju zagotovljeno
ustrezno usposabljanje;

(b

=

vzpostavi postopke za zagotovitev varnega ravnanja z nevarnim blagom v
vseh fazah zranega prevoza, ki vkljucujejo informacije in navodila glede:

1. politike operatorja glede prevoza nevarnega blaga;

2. zahtev za prevzem, ravnanje, natovarjanje, shranjevanje in lofevanje
nevarnega blaga;

3. ukrepov, ki se sprejmejo v primeru nesreCe zrakoplova ali incidenta pri
prevozu nevarnega blaga;

4. ukrepanja v nevarnih situacijah, ki vkljucujejo nevarno blago;

5. odstranitve vsakr$ne morebitne kontaminacije;

6. nalog vsega vkljuenega osebja, zlasti v zvezi z zemeljsko oskrbo in
oskrbo letal;

7. preveritve poskodb, prepuscanja ali kontaminacije;

8. porocanja o nesreCah in incidentih, ki vkljucujejo nevarno blago.

SPA.DG.110 Informacije in dokumentacija o nevarnem blagu

Operator v skladu s tehni¢nimi navodili:

(a) vodji zrakoplova predlozi pisne informacije:

1. o nevarnem blagu, ki se bo prevazalo na zrakoplovu;

2. za odzivanje na nevarnosti med letom;

(b) uporablja sprejemni kontrolni seznam;

(c) zagotovi, da je nevarno blago opremljeno z zahtevano listino oziroma listi-
nami o prevozu nevarnega blaga, kot jih izpolni oseba, ki da nevarno blago v
zraéni prevoz, razen kadar se informacije v zvezi z nevarnim blagom pred-
lozijo v elektronski obliki;

(d) zagotovi, da se ob predlozitvi listine o prevozu nevarnega blaga v pisni
obliki izvod dokumenta obdrzi na tleh na mestu, na katerem je mogo¢ dostop
do njega v razumnem casu, dokler blago ne doseze kon¢nega namembnega
kraja;
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VY M15

(e) zagotovi, da se izvod informacij za poveljujocega pilota ali vodjo zrakoplova
obdrzi na tleh in so ta izvod ali informacije, ki jih vsebuje, zlahka dosegljivi
letalskemu dispecerju ali imenovanemu zemeljskemu osebju, odgovornemu
za svoj del letalskih operacij, do konca leta, na katerega se informacije
nanasajo;

VB
- (f) hrani sprejemni kontrolni seznam, listino o prevozu in informacije, zagoto-
vljene vodji zrakoplova, najmanj 3 mesece po opravljenem letu;
(g) najmanj 3 leta hrani evidenco o usposabljanju za celotno osebje.
PODDEL H
HELIKOPTERSKE OPERACIJE S POMOCJO SISTEMOV ZA NOCNO
GLEDANJE
SPA.NVIS.100 Operacije s pomocjo sistemov za nocno gledanje (NVIS)
(a) Helikopterji se po pravilih VFR pono¢i uporabljajo s pomocjo sistemov za
nocno gledanje (NVIS) le, ¢e ima operator odobritev pristojnega organa.
(b) Operator za pridobitev take odobritve pristojnega organa:
1. izvaja komercialni zracni prevoz (CAT) in ima spricevalo letalskega
prevoznika AOC CAT v skladu s Prilogo III (del ORO);
2. pristojnemu organu dokaze:
(i) skladnost z veljavnimi zahtevami iz tega poddela;
(ii) uspesno vkljucitev vseh elementov sistema NVIS.
SPA.NVIS.110 Zahteve glede opreme za operacije NVIS
(a) Pred izvajanjem operacij NVIS je bila za vse helikopterje in vso povezano
opremo NVIS izdana wustrezna odobritev plovnosti v skladu =z
»M4 Uredbo (EU) st. 748/2012 «.
VYMI15
(b) Radijski visinomer. Helikopterji so opremljeni z radijskim viSinomerom z
glasovnim opozarjanjem pod vnaprej nastavljeno viSino ter glasovnim in
vizualnim opozarjanjem na visini, ki jo lahko izbere pilot; tako opozarjanje
je takoj razpoznavno v vseh fazah leta NVIS.
VB

(¢) Razsvetljava zrakoplova, zdruzljiva s sistemom NVIS. Za ublazitev zmanj-
Sanih perifernih vizualnih kazalnikov in zaradi potrebe po krepitvi sprem-
ljanja razmer se zagotovijo:

1. instrumentna plos¢a za Sirokokotne reflektorje, ki je zdruzljiva s sistemom
NVIS in lahko — ¢e je vgrajena — osvetli vse bistvene instrumente za
letenje;

2. funkcionalne luci, zdruzljive s sistemom NVIS;

3. prenosna bliskovka, zdruzljiva s sistemom NVIS, in

4. naprava za odstranitev ali ugasnitev notranjih luci, ki niso zdruzljive s
sistemom NVIS.

(d) Dodatna oprema NVIS. Zagotovi se naslednja dodatna oprema NVIS:
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1. rezervni ali sekundarni vir energije za o€ala za no¢no gledanje (NVG);

2. Celada z ustreznim nastavkom za NVG.

(e) Vsa zahtevana ocala NVG na letu NVIS so iste vrste, generacije in modela.

() Stalna plovnost.

1. Postopki za stalno plovnost vsebujejo vse informacije, potrebne za izvajanje
nenehnega vzdrzevanja in inSpekcijskih pregledov opreme NVIS, nameScene
na helikopterju, ter zajemajo najmanj:

(i) vetrobransko steklo in prozorne povrsine helikopterjev;

(ii) razsvetljavo NVIS;

(iii) ocala za nocno gledanje (NVG) in

(iv) vso dodatno opremo, ki podpira operacije NVIS.

2. Vse naknadne spremembe ali vzdrzevanje zrakoplovov je v skladu z odobrit-
vijo plovnosti NVIS.

SPA.NVIS.120 Operativni minimumi NVIS

(a) Operacije se ne izvajajo pod vremenskimi minimumi VFR za vrsto no¢nih
operacij, ki se izvajajo.

(b) Operator dolo¢i minimalno vi§ino prehoda, s katere je mogoce nadaljevati
spremembo do leta s pomocjo sistema NVIS/od tega leta.

SPA.NVIS.130 Zahteve glede posadke za operacije NVIS

(a) Izbor. Operator dolo¢i merila za izbor ¢lanov posadke za nalogo NVIS.

(b) Izku$nje. Minimalna raven izkuSenj za vodjo zrakoplova je najmanj 20 ur
no¢nega letenja po pravilih VFR kot vodja helikopterja pred zacetkom
usposabljanja.

(c) Operativno usposabljanje. Vsi piloti so opravili operativno usposabljanje v
skladu s postopki NVIS iz operativnega priro¢nika.

(d) Nedavne izkusnje. Vsi piloti in ¢lani tehni¢nega osebja NVIS, ki izvajajo
operacije NVIS, so opravili tri lete NVIS v zadnjih 90 dneh. Nedavne
izkusnje je mogoCe znova pridobiti z letom za usposabljanje ali na
odobrenem simulatorju letenja (FFS), kar vkljucuje elemente iz pododstavka

.

(e) Sestava posadke. Minimalna posadka je najvecja od spodnjih posadk, ki so
dolocene:

1. v letalskem priro¢niku zrakoplova (AFM);

2. za osnovno dejavnost ali

3. v operativni odobritvi za operacije NVIS.
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(f) Usposabljanje in preverjanje posadke.

1. Usposabljanje in preverjanje se izvajata v skladu s podrobnim uénim
nacrtom, ki ga odobri pristojni organ in je vkljuéen v operativni priro¢nik.

2. Clani posadke

(i) Programi usposabljanja posadke: izboljSujejo znanje o delovnem
okolju in opremi za operacije NVIS, izboljsujejo usklajevanje posadke
in vkljuCujejo ukrepe za zmanjSevanje tveganj, povezanih z vstopom
v razmere zmanjSanje vidljivosti ter obicajnimi postopki in postopki v
sili NVIS.

(i) Ukrepi iz pododstavka (f)(2)(i) se ocenijo med:

A. no¢nimi preverjanji strokovnosti in

B. linijskimi preverjanji.

SPA.NVIS.140 Informacije in dokumentacija

Operator zagotovi, da se tveganja, povezana z okoljem NVIS, v postopku analize
in obvladovanja tveganj zmanjsajo tako, da se v operativnem priro¢niku nave-
dejo: izbor, sestava in usposabljanje posadk; ravni opreme in merila odpreme ter
operativni postopki in minimumi, da so obicajne in verjetne neobicajne operacije
opisane in ustrezno olajsane.

PODDEL 1
HELIKOPTERSKE OPERACIJE Z OBESENIM TOVOROM
SPA.HHO.100 Helikopterske operacije z obeSenim tovorom (HHO)

(a) Helikopterji se za operacije z obeSenim tovorom CAT uporabljajo le, ¢e ima
operator odobritev pristojnega organa.

(b) Operator za pridobitev take odobritve pristojnega organa:

1. deluje v kategoriji CAT in ima spricevalo letalskega prevoznika AOC
CAT v skladu s Prilogo III (del ORO);

2. pristojnemu organu dokaze skladnost z zahtevami iz tega poddela.

VYMI15
SPA.HHO.110 Zahteve glede opreme za operacije HHO

(a) Za vgraditev vse helikopterske dvizne opreme, razen enostavnega sistema za
prevazanje osebja (PCDS) in vkljuéno z vso radijsko opremo za izpolnje-
vanje zahtev iz tocke SPA.HHO.115 in vsemi naknadnimi spremembami, se
pridobi spricevalo o plovnosti, ki ustreza predvideni funkciji. V skladu z
zahtevami pristojnega organa je pomozna oprema zasnovana in preskuSena
po ustreznem standardu.

(b) Navodila za vzdrzevanje opreme in sistemov HHO, ki jih dolo¢i operator
skupaj s proizvajalcem, se vkljuéijo v operatorjev program za vzdrZevanje
helikopterjev v skladu z Uredbo (EU) st. 1321/2014.
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SPA.HHO.115 Komunikacija za operacije HHO

Dvosmerna radijska komunikacija z organizacijo, za katero se izvaja operacija
HHO, in po moznosti komunikacija z zemeljskim osebjem na obmoc¢ju HHO se
vzpostavi za naslednje operacije:

(a) dnevne in no¢ne operacije na morju;

(b) nocne operacije na kopnem, razen za operacije HHO na obmocju izvajanja
helikopterske nujne medicinske pomoc¢i (HNMP).

SPA.HHO.125 Zahteve glede zmogljivosti za operacije HHO

Razen za operacije na obmocju izvajanja HNMP lahko helikopter med operacijo
HHO kljub odpovedi klju¢nega motorja tega nadomesti s preostalim motorjem
oziroma motorji pri ustrezno nastavljeni moci, brez nevarnosti za viseco osebo
oziroma osebe/tovor, tretje strani ali premozZenje.

SPA.HHO.130 Zahteve glede posadke za operacije HHO

(a) Izbor. Operator dolo¢i merila za izbor ¢lanov letalske posadke za nalogo
HHO, pri ¢emer se upostevajo predhodne izkusnje.

(b) Izkusnje. Vodja zrakoplova, ki izvaja lete HHO, ima najmanj naslednje
izkusnje:

1. na morju:

(i) 1000 ur kot vodja zrakoplova na helikopterjih ali 1 000 ur kot kopilot
pri operacijah HHO, od tega 200 ur kot vodja zrakoplova pod
nadzorom, in

(i1) 50 ciklov dviga, izvedenih na morju, od tega 20 ciklov pono¢i, Ce se
izvajajo nocne operacije, pri ¢emer cikel dviga pomeni cikel, v
katerem se dvizni kavelj premakne navzdol in navzgor;

2. na kopnem:

(i) 500 ur kot vodja zrakoplova na helikopterjih ali 500 ur kot kopilot
pri operacijah HHO, od tega 100 ur kot vodja zrakoplova pod
nadzorom;

(i1) 200 ur letenja na helikopterjih, pridobljenih v operativnem okolju,
podobnem okolju predvidene operacije, in

(iii) 50 ciklov dviga, od tega 20 ciklov ponoc€i, ¢e se izvajajo nocne
operacije.

(c) Operativno usposabljanje in izkusnje. Uspe$no opravljeno usposabljanje v
skladu s postopki HHO iz operativnega priro¢nika in ustrezne izku$nje v
vlogi in okolju, v kakr$nih se izvajajo operacije HHO.
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(d) Nedavne izkusnje. Vsi piloti in ¢lani posadke HHO, ki izvajajo operacije
HHO, so v zadnjih 90 dneh opravili:

1. pri izvajanju dnevnih operacij: katero koli kombinacijo treh dnevnih ali
nocnih ciklov dviga, od katerih vsak vkljucuje prehod v lebdenje in iz
njega;

2. pri izvajanju nocnih operacij: tri no¢ne cikle dviga, od katerih vsak vklju-
Cuje prehod v lebdenje in iz njega.

(e) Sestava posadke. Minimalna posadka za dnevne ali no¢ne operacije je dolo-
¢ena v operativnem prirocniku. Odvisna je od tipa helikopterja, vremenskih
razmer, vrste naloge in pri operacijah na morju od okolja na obmocju izva-
janja operacije HHO, razmer na morju in gibanja plovila. Vsekakor jo sesta-
vljata najman;j en pilot in en ¢lan posadke HHO.

(f) Usposabljanje in preverjanje.

1. Usposabljanje in preverjanje se izvajata v skladu s podrobnim uénim
nacrtom, ki ga odobri pristojni organ in je vkljucen v operativni priroénik.

2. Clani posadke

(i) Programi usposabljanja posadke: izboljSujejo znanje o delovnem
okolju in opremi za operacije HHO, izboljSujejo usklajevanje
posadke in vkljucujejo ukrepe za zmanjSevanje tveganj, povezanih
z obicajnimi postopki in postopki v sili HHO ter staticno
razelektritvijo.

(i) Ukrepi iz pododstavka (f)(2)(i) se ocenijo med dnevnimi preverjanji
strokovnosti v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) ali no¢nimi
preverjanji usposobljenosti VMC, ko operator izvaja no¢ne operacije
HHO.

SPA.HHO.135 Dajanje navodil potnikom HHO

Pred vsakim letom ali vrsto letov HHO potniki HHO dobijo navodila in so
seznanjeni z nevarnostmi razelektritve staticne elektrike in drugimi vidiki HHO.

SPA.HHO.140 Informacije in dokumentacija

(a) Operator zagotovi, da se tveganja, povezana z okoljem HHO, v postopku
analize in obvladovanja tveganj zmanjSajo tako, da se v operativnhem priro¢-
niku navedejo: izbor, sestava in usposabljanje posadk; ravni opreme in merila
odpreme ter operativni postopki in minimumi, da so obiCajne in verjetne
neobicajne operacije opisane in ustrezno olajSane.

(b

=

Organizaciji, za katero se izvajajo operacije HHO, so na voljo ustrezni
odlomki iz operativnega priroc¢nika.
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PODDEL J
OPERACIJE HELIKOPTERSKE NUJNE MEDICINSKE POMOCI
SPA.HEMS.100 Operacije helikopterske nujne medicinske pomoc¢i (HNMP)

(a) Helikopterji se za operacije HNMP uporabljajo le, ¢e ima operator odobritev
pristojnega organa.

(b) Operator za pridobitev take odobritve pristojnega organa:

1. deluje v kategoriji CAT in ima spri¢evalo letalskega prevoznika AOC
CAT v skladu s Prilogo III (del ORO);

2. pristojnemu organu dokaze skladnost z zahtevami iz tega poddela.

SPA.HEMS.110 Zahteve glede opreme za operacije HNMP

Vgraditev vse namenske medicinske opreme v helikopterju, vse naknadne spre-
membe, in Ce je ustrezno, njena uporaba se odobrijo v skladu z
» M4 Uredbo (EU) st. 748/2012 «.

SPA.HEMS.115 Komunikacija

Helikopterji, ki izvajajo lete HNMP, imajo poleg opreme iz CAT.IDE.H komu-
nikacijsko opremo, s katero je mogoce izvajati dvosmerno komunikacijo z orga-
nizacijo, za katero se izvaja operacija HNMP, in po moZnosti z osebjem
zemeljske sluzbe za ukrepanje v sili.

SPA.HEMS.120 Operativni minimumi za operacije HNMP

(a) Leti HNMP, ki se izvajajo za operacije razreda zmogljivosti 1 in 2, so v
skladu z vremenskimi minimumi iz preglednice 1 ob odpremi in na zracni
poti leta HNMP. Ce se na zraéni poti vremenske razmere poslabsajo pod
navedena minimuma za bazo oblakov ali vidljivost, helikopterji, ki so certi-
ficirani samo za lete v vizualnih meteoroloskih razmerah, let opustijo ali se
vrnejo v bazo. Helikopterji, opremljeni in certificirani za operacije v instru-
mentalnih meteoroloskih razmerah (IMC), lahko let opustijo, se vrnejo v
bazo ali se v vseh vidikih prilagodijo letu po pravilih instrumentalnega
letenja (IFR), Ce je letalska posadka ustrezno usposobljena.

Preglednica 1

Operativni minimumi za operacije HNMP

2 PILOTA 1 PILOT
PODNEVI

Baza oblakov Vidljivost Baza oblakov Vidljivost
500 ft in visje Kot je dolo¢eno v veljavnih 500 ft in visje Kot je doloceno v veljavnih
minimumih VFR za zra¢ni minimumih VFR za zra¢ni

prostor prostor

499-400 ft 1 000 m (*) 499400 ft 2000 m

399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
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2 PILOTA 1 PILOT

PONOCI

Baza oblakov Vidljivost Baza oblakov Vidljivost

1200 ft (+%) 2500 m 1200 ft (**) 3000 m

(*) Na zraéni poti se lahko vidljivost za krajSa obdobja zmanj$a na 800 m, &e je zemeljska povrsina v vidnem dosegu in ¢e se
helikopter upravlja pri hitrosti, ki ustrezno omogoca, da se pravocasno opazijo morebitne ovire in prepreci tréenje.
(**) Na zraéni poti se lahko baza oblakov za krajsa obdobja zniza na 1 000 ft.

(b) Vremenski minimumi ob odposiljanju in na zra¢ni poti leta HNMP, ki se
izvaja za operacije razreda zmogljivosti 3, so baza oblakov na vi§ini 600 ft in
vidljivost 1500 m. Ce je zemeljska povr§ina v vidnem obsegu, se lahko
vidljivost za krajsa obdobja zmanj$a na 800 m, ¢e se helikopter upravlja
pri hitrosti, ki ustrezno omogoca, da se opazijo morebitne ovire in prepreci
tréenje.

SPA.HEMS.125 Zahteve glede zmogljivosti za operacije HNMP

(a) Operacije razreda zmogljivosti 3 se ne izvajajo v neprijaznem okolju.

(b) Vzlet in pristanek

1. Helikopterji, ki izvajajo operacije do obmocja konénega prileta in
vzleta (FATO)/s tega obmocja v okviru bolni$nice, ki je v gosto nase-
ljenem neprijaznem okolju in se uporablja kot operativna baza HNMP, se
uporabljajo v skladu z zahtevami za razred zmogljivosti 1.

2. Helikopterji, ki izvajajo operacije do obmoéja FATO/z njega v okviru
bolnisnice, ki je v gosto naseljenem neprijaznem okolju in ni operativna
baza HNMP, se uporabljajo v skladu z zahtevami za razred zmogljivosti
1, razen ¢e ima operator odobritev v skladu s CAT.POL.H.225.

3. Helikopterji, ki izvajajo operacije do obmoc¢ja izvajanja HNMP v nepri-
jaznem okolju/s tega obmocja, se uporabljajo v skladu z zahtevami za
razred zmogljivosti 2 in so izvzeti iz zahtev po odobritvi, ki se zahteva v
skladu s CAT.POL.H.305(a), ¢e je dokazana skladnost s
CAT.POL.H.305(b)(2) in (b)(3).

4. Obmocje izvajanja HNMP je dovolj veliko, da se zagotovi zadostna
razdalja do vseh ovir. Za nocne operacije je obmocje osvetljeno, da se
omogoci prepoznavanje obmocja in odkrivanje ovir.

SPA.HEMS.130 Zahteve glede posadke

(a) Izbor. Operator dolo¢i merila za izbor ¢lanov letalske posadke za nalogo
HNMP, pri ¢emer se upostevajo predhodne izkusnje.

(b) Izkusnje. Vodja zrakoplova, ki izvaja lete HNMP, ima najmanj naslednje
izkusnje:

1. ali:

(i) 1000 ur letenja kot vodja zrakoplova, od tega 500 ur kot vodja
zrakoplova na helikopterjih, ali
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(i1) 1000 ur kot kopilot pri operacijah HNMP, od tega 500 ur kot vodja
zrakoplova pod nadzorom, in 100 ur kot vodja zrakoplova na
helikopterjih;

2. 500 ur operativnih izkuSenj na helikopterjih, pridobljenih v operativnem
okolju, podobnem okolju predvidene operacije, in

3. za pilote, ki izvajajo no¢ne operacije, 20 ur noc¢nega letenja kot vodja
zrakoplova v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC).

(c) Operativno usposabljanje. Uspesno opravljeno operativno usposabljanje v
skladu s postopki HNMP iz operativnega priro¢nika.

(d) Nedavne izkusnje. Vsi piloti, ki izvajajo operacije HNMP, so v zadnjih Sestih
mesecih leteli najmanj 30 minut samo na podlagi instrumentov v helikopterju
ali na simulacijski napravi za usposabljanje (FSTD).

(e) Sestava posadke.

1. Dnevni let. Podnevi sestavljata posadko najmanj en pilot in en ¢lan tehni-
¢nega osebja HNMP.

(i) To stevilo se lahko zmanjSa na enega pilota le, Ce:

A. mora vodja zrakoplova na obmod¢ju izvajanja HNMP dostaviti
dodatni sanitetni material. V takem primeru je mogoce Clana
tehnicnega osebja HNMP pusti na obmocju izvajanja, da nudi
pomo¢ bolnim ali poskodovanim osebam, medtem ko vodja
zrakoplova opravi zadevni let;

B. po prihodu na obmocje izvajanja HNMP namestitev nosil ¢lanu
tehni¢nega osebja HNMP onemogoca sedenje na sprednjem
sedezu ali

C. medicinski potnik potrebuje pomoc¢ c¢lana tehnicnega osebja
HNMP med letom.

(i1) V primerih, opisanih v tocki (i), se uporabljajo operativni minimumi,
kot so doloceni v veljavnih zahtevah za zracni prostor. Operativni
minimumi HNMP iz preglednice 1 iz SPA.HEMS.120 se ne
uporabljajo.

(ii1) Vodja zrakoplova lahko na obmodcju izvajanja HNMP brez clana
tehni¢nega osebja na sprednjem sedezu pristane le v primeru iz
tocke (1)(A).

2. Nocni let. Ponoci sestavljata posadko najmanj:

(i) dva pilota ali

(i1) en pilot in en ¢lan tehni¢nega osebja HNMP na posebnih geografskih
obmogjih, ki jih opredeli operator v operativnem priro¢niku, ob
upostevanju:

A. ustrezne reference tal (ground reference);
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B. sistema sledenja letu med izvajanjem operacije HNMP;

C. zanesljivosti zmogljivosti za poroCanje o vremenu,

D. seznama minimalne opreme za operacije HNMP;

E. kontinuitete koncepta posadke;

F. minimalne usposobljenosti posadke, zaCetnega in periodicnega
usposabljanja;

G. operativnih postopkov, vkljuéno z usklajevanjem posadke;

H. vremenskih minimumov in

I. dodatnih premislekov ob upostevanju posebnih lokalnih razmer.

(f) Usposabljanje in preverjanje posadke.

1. Usposabljanje in preverjanje se izvajata v skladu s podrobnim uénim
nacrtom, ki ga odobri pristojni organ in je vkljuéen v operativni priroénik.

2. Clani posadke

(i) Programi usposabljanja posadke: izboljSujejo znanje o delovnem
okolju in opremi za operacije HNMP, izboljSujejo usklajevanje
posadke in vkljuCujejo ukrepe za zmanjSevanje tveganj, povezanih s
prevozom na zracni poti v razmerah zmanjSanje vidljivosti, izbiro
obmodij izvajanja HNMP ter priletnih in odhodnih profilov.

(i) Ukrepi iz pododstavka (f)(2)(i) se ocenijo med:

A. dnevnimi preverjanji strokovnosti v vizualnih meteoroloskih
razmerah (VMC) ali no¢nimi preverjanji strokovnosti VMC, ko
operator izvaja nocne operacije HNMP, in

B. linijskimi preverjanji.

SPA.HEMS.135 Dajanje navodil medicinskim potnikom in drugemu osebju
HNMP

(a) Medicinski potnik. Pred vsakim letom ali vrsto letov HNMP dobijo medi-
cinski potniki navodila za zagotovitev, da so seznanjeni z delovnim okoljem
in opremo HNMP, lahko uporabljajo medicinsko in reSevalno opremo na
helikopterju ter lahko sodelujejo v postopkih vstopa in izstopa v obicajnih
okolis¢inah in v sili.

(b) Osebje zemeljske sluzbe za ukrepanje v sili. Operator sprejme vse razumne
ukrepe za zagotovitev, da je osebje zemeljske sluzbe za ukrepanje v sili
seznanjeno z delovnim okoljem in opremo HNMP ter tveganji, povezanimi
z zemeljskimi operacijami na obmocju izvajanja HNMP.

(c) Medicinski bolnik. Ne glede na CAT.OP.MPA.170 se dajanje navodil opravi
le, ¢e to omogoca zdravstveno stanje.
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SPA.HEMS.140 Informacije in dokumentacija

(a) Operator zagotovi, da se tveganja, povezana z okoljem HNMP, v postopku
analize in obvladovanja tveganj zmanjSajo tako, da se v operativnhem priro¢-
niku navedejo: izbor, sestava in usposabljanje posadk; ravni opreme in merila
odpreme ter operativni postopki in minimumi, da so obiCajne in verjetne
neobicajne operacije opisane in ustrezno olaj$ane.

(b) Organizaciji, za katero se izvajajo operacije HNMP, so dani na voljo ustrezni
odlomki iz operativnega priro¢nika.

SPA.HEMS.145 Zmogljivosti operativne baze HNMP

(a) Ce morajo biti ¢lani posadke v stanju pripravljenosti z odzivnim &asom,
kraj§$im od 45 minut, jim je treba blizu vsake operativne baze zagotoviti
ustrezno nastanitev.

(b) V vsaki operativni bazi so pilotom na voljo zmogljivosti za pridobitev trenu-
tnih vremenskih informacij in vremenske napovedi ter ustrezno komunici-
ranje s pristojno enoto sluzb zraénega prometa (ATS). Za nacrtovanje vseh
nalog so na voljo ustrezne zmogljivosti.

SPA.HEMS.150 Oskrba z gorivom

(a) Ce se operacija HNMP izvaja na podlagi pravil VFR na lokalnem in oprede-
ljenem geografskem obmodcju, se lahko uporabi standardno nacrtovanje
goriva, ¢e operator dolo¢i konéno rezervo goriva za zagotovitev, da po opra-
vljeni operaciji koli¢ina preostalega goriva ni manj$a od koli¢ine, ki zado-
stuje za:

1. 30 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti ali

2. 20 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti pri letenju znotraj obmocja,
ki zagotavlja stalna in ustrezna previdnostna pristajalna obmogja.

SPA.HEMS.155 Polnjenje rezervoarjev za gorivo, medtem ko so potniki na
helikopterju, med njihovim vkrcavanjem ali izkrcavanjem

Ce je po mnenju vodje zrakoplova treba napolniti rezervoarje, medtem ko so
potniki na helikopterju, se to lahko opravi tako, da se rotorji ustavijo ali vrtijo, ¢e
so izpolnjene naslednje zahteve:

(a) vrata na strani, na Kateri se rezervoarji helikopterja polnijo, ostanejo zaprta;

(b) vrata na strani, na kateri se rezervoarji helikopterja ne polnijo, ostanejo
odprta, ¢e to dopusca vreme;

(c) ustrezna protipozarna oprema je na takSnem mestu, da je v primeru pozara
takoj na voljo, in

(d) v primeru pozara je takoj na voljo dovolj osebja, ki bolne in poskodovane
osebe odstrani iz helikopterja.
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PODDEL K
HELIKOPTERSKE OPERACIJE NA MORJU
SPA.HOFO.100 Helikopterske operacije na morju (HOFO)

Zahteve iz tega poddela se uporabljajo za:

(a) operatorje komercialnega zracnega prevoza, ki imajo veljavno spricevalo
letalskega prevoznika v skladu z delom ORO;

(b) operatorje specializiranih operacij, ki so za svojo dejavnost predlozili izjavo v
skladu z delom ORO; ali

(c) nekomercialne operatorje, ki so za svojo dejavnost predlozili izjavo v skladu
z delom ORO.

SPA.HOFO.105 Odobritev za helikopterske operacije na morju

(a) Pred zacetkom operacij iz tega poddela pristojni organ operatorju izda
posebno odobritev.

(b) Za pridobitev take odobritve operator predlozi vlogo pristojnemu organu, kot
je doloc¢eno v SPA.GEN.105, in dokaze skladnost z zahtevami iz tega
poddela.

(c) Operator pred izvajanjem operacij v drzavi €lanici, ki ni drzava ¢lanica, ki je
izdala odobritev iz tocke (a), obvesti pristojne organe v obeh drzavah
¢lanicah predvidene operacije.

SPA.HOFO.110 Operativni postopki

(a) Operator kot del postopka upravljanja varnosti blazi in zmanjSuje tveganja in
nevarnosti, znacilne za helikopterske operacije na morju. Operator v opera-
tivnem priro¢niku opredeli:

(1) izbor, sestavo in usposabljanje posadk;

(2) dolznosti in odgovornosti ¢lanov posadke in drugega zadevnega osebja;

(3) potrebno opremo in merila odpreme ter

(4) operativne postopke in minimume, da so obifajne in verjetne neobifajne
operacije opisane in ustrezno ublazene.

(b) Operator zagotovi, da:

(1) se operativni nacrt leta pripravi pred vsakim letom;

(2) se pred vkrcanjem na helikopter v varnostna navodila za potnike vklju-
¢ijo tudi morebitne posebne informacije o letu na morju;

(3) wvsak ¢lan letalske posadke nosi odobreno obleko za prezivetje:

(i) kadar vremensko porocilo ali napovedi, ki jih ima vodja zrako-
plova na voljo, kazejo, da bo temperatura morja med letom manj
kot 10 °C; ali
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(ii) kadar predvideni Cas reSevanja presega izraCunani Cas prezivetja;
ali

(iii) kadar se nacrtuje no¢ni let v neprijaznem okolju;

(4) se uposteva, Ce je bila doloCena, struktura zracnih poti na morju, ki jo je
zagotovila ustrezna ATS;

(5) piloti ves Cas leta optimalno uporabljajo sistem za avtomatsko krmar-
jenje zrakoplova (AFCS);

(6) se dolocijo posebni priletni profili na morju, vkljuéno s parametri stabil-
nega prileta in korektivnimi ukrepi, ki se sprejmejo, ¢e prilet postane
nestabilen;

(7) so za operacije z ve¢ piloti vzpostavljeni postopki, po katerih en ¢lan
letalske posadke med poletom na morju spremlja letalske instrumente,
zlasti ob priletu ali odhodu, in tako zagotavlja varno pot leta;

(8) letalske posadke takoj in ustrezno ukrepajo, ko se aktivira opozorilo na
visino;

(9) so vzpostavljeni postopki z zahtevo, da so zasilni plavalni sistemi
opremljeni, kadar je to varno, za vse prihode in odhode nad vodo; ter

(10) se operacije izvajajo v skladu z vsemi omejitvami na zracnih poteh ali
obmocjih operacij, ki jih dolo¢i pristojni organ ali ustrezni organ,
pristojen za zraCni prostor.

SPA.HOFO.115 Uporaba morskih lokacij

Operator uporablja samo morske lokacije, ki so primerne za velikost in maso tipa
helikopterja ter zadevne operacije.

SPA.HOFO.120 Izbira letali§¢ in obmocij delovanja

(a) Nadomestno  namembno  letaliS¢e na  kopnem. Ne glede na
CAT.OP.MPA.181, NCC.OP.152 in SPO.OP.151 vodji zrakoplova ni treba
navesti nadomestnega namembnega letali¢a v operativnem nacrtu leta pri
opravljanju letov od morske lokacije do kopenskega letalisca, Ce:

(1) je namembno letalis¢e opredeljeno kot obalno letalisce ali

(2) so izpolnjena naslednja merila:

(i) namembno letali¢e ima objavljen instrumentalni prilet;

(ii) let traja manj kot 3 ure in

(iii) po objavljeni vremenski napovedi, veljavni 1 uro pred predvidenim
¢asom pristanka in 1 uro po njem:

(A) je baza oblakov najmanj 700 ft nad minimumi za instrumen-
talni prilet ali 1 000 ft nad namembnim letalis¢em, pri ¢emer se
uposteva visja vrednost; ter

(B) je vidljivost najmanj 2 500 metrov.
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(b) Nadomestni namembni heliport na vodni ploscadi na morju. Operator lahko
izbere nadomestni namembni heliport na vodni plos¢adi na morju, ¢e so
izpolnjena vsa naslednja merila:

(1) nadomestni namembni heliport na vodni plos¢adi na morju se uporabi
samo po tocki brez povratka (PNR) in kadar nadomestno namembno
letaliS¢e na kopnem ni geografsko dostopno. Pred PNR se uporabi nado-
mestno namembno letalis¢e na kopnem;

(2) mozen je pristanek z enim nedelujo¢im motorjem (OEI) na nadomestnem
namembnem heliportu na vodni plos¢adi na morju;

(3) ¢e je mogoce, se pred PNR zagotovi razpoloZljivost heliporta na vodni
ploséadi. Dimenzije, konfiguracija in oddaljenost od ovir posameznih
heliportov na vodni plos¢adi ali drugih obmocij ustrezajo njihovi uporabi
kot nadomestnih heliportov na vodni plos¢adi za vsak tip helikopterja,
predvidenega za uporabo;

4

=

dolo¢ijo se vremenski minimumi ob upoStevanju natancnosti in zane-
sljivosti meteoroloskih podatkov;

(5) seznam minimalne opreme (MEL) vkljucuje posebne dolocbe za tovrstne
operacije;

(6) nadomestni namembni heliport na vodni plos¢adi na morju se izbere le,
Ce operator v operativnem prirocniku opredeli postopek.

SPA.HOFO.125 Prilet z radarjem (ARA) do morskih lokacij — operacije
CAT

(a) Operator komercialnega zracnega prevoza (CAT) dolo¢i operativne postopke
in zagotovi, da se ARA izvajajo le, Ce:

(1) je helikopter opremljen z radarjem, ki lahko daje informacije o ovirah;
ter

(2) se bodisi:

(i) najmanjsa relativna visina spusc¢anja (MDH) od¢ita z radijskega visi-
nomera bodisi

(i1) uporabi najmanj$a nadmorska viSina spuscanja (MDA), pri kateri se
uposteva ustrezna mejna vrednost.

(b) ARA na ploscadi ali plovila v tranzitu se izvajajo kot operacije z vec piloti.

(c) Obmocje odlocitve omogoca ustrezno viSino nad ovirami pri neuspelem
priletu iz katerega koli namembnega kraja, za katerega se nacrtuje prilet
ARA.

(d) Prilet onkraj obmoc¢ja odlocitve ali pod najmanjSo nadmorsko/relativno
viSino spuSc¢anja (MDA/H) se nadaljuje le, ¢e je namembni kraj v vidnem
dosegu.

(e) Pri operacijah CAT z enim samim pilotom se vi§ini MDH/MDA in obmogje
odlocitve ustrezno povecajo.

() Ce se ARA izvaja do nepremiéne morske lokacije (tj. pritrjene naprave ali
privezanega plovila) in je za lokacijo v navigacijskem sistemu na voljo zane-
sljivi polozaj GPS, se uporabi GPS/obmo¢ni navigacijski sistem za povecanje
varnosti ARA.
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SPA.HOFO.130 Vremenske razmere

Ne glede na CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 in SPO.OP.170 se pri letenju med
lokacijami na morju v zranem prostoru razreda G, kjer je sektor nad vodo
manj$i od 10 nm, leti po pravilih VFR lahko izvajajo, ko so omejitve enako-
vredne naslednjemu ali ga presegajo:

Minimumi za letenje med lokacijami na morju v zraénem prostoru razreda G

Podnevi Pono¢i

Visina (¥) Vidljivost Visina (¥) Vidljivost

En pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km

Dva pilota 300 ft | 2km(**) | 500 ft |5 km (***)

(*) Baza oblakov omogoca let pri navedeni visini, pod oblaki in brez oblakov.
(**) Helikopterske operacije se lahko izvajajo pri vidljivosti iz pilotske kabine do visine
800 m, ¢e sta namembni ali vmesni objekt vedno vidna.
(***) Helikopterske operacije se lahko izvajajo pri vidljivosti iz pilotske kabine do viSine
1 500 m, ¢e sta namembni ali vmesni objekt vedno vidna.

SPA.HOFO.135 Omejitve vetra za operacije do morskih lokacij

Operacije do morskih lokacij se izvajajo samo, ¢e hitrost vetra na heliportu na
vodni ploséadi ni ve¢ kot 60 vozlov, vkljuéno s sunki.

SPA.HOFO.140 Zahteve glede zmogljivosti na morskih lokacijah

Helikopterji, ki vzletajo in pristajajo na morski lokaciji, se uporabljajo v skladu z
zahtevami glede zmogljivosti iz ustrezne priloge glede na vrsto operacije.

SPA.HOFO.145 Sistem za spremljanje podatkov o letih (sistem FDM)

(a) Pri izvajanju operacij CAT s helikopterjem, opremljenim z zapisovalnikom
podatkov o letu, operator najpozneje do 1. januarja 2019 vzpostavi in
vzdrzuje sistem FDM kot del svojega integriranega sistema upravljanja.

(b) Sistem FDM je nekaznovalen in vsebuje ustrezne zasCitne ukrepe za zascito
vira ali virov podatkov.

SPA.HOFO.150 Sistem za sledenje zrakoplova

Operator vzpostavi in vzdrzuje sistem za operacije na morju v neprijaznem
okolju od odhoda helikopterja do njegovega prihoda v kon¢ni namembni kraj.

SPA.HOFO.155 Sistem za spremljanje vibracij (sistem VHM)

(a) Naslednji helikopterji, ki izvajajo operacije CAT na morju v neprijaznem
okolju, so najpozneje do 1. januarja 2019 opremljeni s sistemom VHM, s
katerim se lahko spremlja stanje kritiénih sistemov rotorja in pogona rotorja:

(1) kompleksni helikopterji na motorni pogon, ki jim je bilo individualno
spricevalo o plovnosti prvi¢ izdano po 31. decembru 2016;
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(2) vsi  helikopterji z najvedjim operativnim  Stevilom  potniskih
sedezev (MOPSC) nad 9, ki jim je bilo individualno spri¢evalo o plov-
nosti prvi¢ izdano pred 1. januarjem 2017;

(3) vsi helikopterji, ki jim je bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢
izdano po 31. decembru 2018.

(b) Operator uporablja sistem za:

(1) zbiranje podatkov, vklju¢no z opozorili, ki jih ustvari sistem;

(2) analizo in dolocitev delovanja komponent ter

(3) odziv na odkrite napake na zadetni stopnji.

SPA.HOFO.160 Zahteve glede opreme

(a) Operator izpolnjuje naslednje zahteve glede opreme:

(1) sistem za obvescanje potnikov v helikopterjih, ki se uporabljajo za opera-
cije CAT in nekomercialne operacije s kompleksnimi helikopterji na
motorni pogon:

(i) helikopterji z najve¢jim  operativnim  Stevilom  potniSkih
sedezev (MOPSC) nad 9 so opremljeni s sistemom za obvescanje
potnikov;

(ii) za helikopterje z MOPSC 9 ali manj ni potrebno, da so opremljeni s
sistemom za obve$Canje potnikov, Ce operator lahko dokaze, da je
glas pilota med letom razumljiv na vseh potniskih sedezih.

(2) radijski visinomer:

helikopterji so opremljeni z radijskim vi§inomerom z glasovnim opozar-
janjem pod vnaprej nastavljeno viSino in vizualnim opozarjanjem na
visini, ki jo lahko izbere pilot.

(b

Zasilni izhodi

~

Vsi zasilni izhodi, vkljuéno z zasilnimi izhodi za posadko, in vsa vrata, okna
ali druge odprtine, ki so primerni za zasilni izhod, in njihove naprave za
odpiranje so jasno oznaceni, da jih lahko osebe na helikopterju uporabljajo
pri dnevni svetlobi ali v temi. Take oznake so zasnovane tako, da ostanejo
vidne, ¢e se helikopter prevrne ali kabina potopi.

(c) Sistem opozarjanja na teren za helikopterje (HTAWS)

Helikopterji, ki se uporabljajo v operacijah CAT z najvecjo potrjeno vzletno
maso nad 3 175 kg ali MOPSC nad 9 in ki jim je bilo individualno sprice-
valo o plovnosti prvi¢ izdano po 31. decembru 2018, so opremljeni z
HTAWS, ki izpolnjuje zahteve za opremo razreda A, kot je navedeno v
sprejemljivem standardu.

SPA.HOFO.165 Dodatni postopki in oprema za operacije v neprijaznem
okolju
(a) Resilni jopici

Odobrene resilne jopi¢e ves Cas nosijo vse osebe na helikopterju, razen ce
nosijo integrirane obleke za prezivetje, ki izpolnjuje skupne zahteve za
obleko za prezivetje in resilni jopic.
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(b) Obleke za prezivetje

Vsi potniki na helikopterju nosijo odobreno obleko za prezivetje:

(1) kadar vremensko porocilo ali napovedi, ki jih ima vodja zrakoplova na voljo,
kazejo, da bo temperatura morja med letom manj kot 10 °C; ali

(2) kadar predvideni cas reSevanja presega izracunani Cas prezivetja ali

(3) kadar se naértuje no¢ni let.

(¢) Zasilni dihalni sistem

Vse osebe na helikopterju imajo na sebi zasilne dihalne sisteme in so poucene o
njihovi uporabi.

(d) Resilni colni

(1) Vsi resilni Colni na helikopterju so nameséeni tako, da so uporabni v
razmerah na morju, v katerih so bile pri certifikaciji ocenjene lastnosti heli-
kopterja pri zasilnem pristanku na vodi, njegove plovne lastnosti in lastnosti,
povezane z njegovim uravnotezenjem.

(2) Vsi resilni Colni na helikopterju so namesceni tako, da omogocajo takoj$njo
uporabo v sili.

(3) Stevilo resilnih &olnov na helikopterju:

(i) pri helikopterjih, na katerih je manj kot 12 oseb, najmanj en resilni ¢oln
z nominalno zmogljivostjo, ki ustreza najmanj najve¢jemu Stevilu oseb
na helikopterju; ali

(i) pri helikopterjih, na katerih je ve¢ kot 11 oseb, najmanj dva reSilna
Colna, ki lahko skupaj sprejmeta vse osebe, ki se lahko prevazajo na
helikopterju, pri izgubi enega pa imajo preostali ¢olni ustrezno preobre-
menitveno zmogljivost za sprejem vseh oseb na helikopterju.

(4) Na vsakem reSilnem cColnu je vsaj en zasilni oddajnik signala na kraju
nesrece (ELT) ter

(5) na vsakem reSilnem colnu je reSevalna oprema, ki vkljucuje sredstva za
ohranjanje Zivljenja, kot je ustrezno za predvideni let.

(e) Zasilna razsvetljava kabine

Helikopter je opremljen s sistemom zasilne razsvetljave z neodvisnim virom
elektrine energije za splo$no osvetlitev potniske kabine, ki omogoca evakua-
cijo helikopterja.

() Oddajnik signala na kraju nesrece, ki se samodejno aktivira (ELT (AD))

Helikopter je opremljen z ELT(AD), ki lahko hkrati oddaja na frekvencah
121,5 MHz in 406 MHz.

(g) Pricvrstitev vrat, ki jih ni mogoce odvreci

Vrata, ki jih ni mogoce odvreci in so oznacena kot zasilni izhodi pri zasilnem
pristanku na vodi, imajo napravo za njihovo pri¢vrstitev v odprtem poloZaju,
da ne motijo oseb, ki zapu$cajo helikopter, v vseh razmerah na morju, in
sicer vse do najzahtevnejsih razmer na morju, ki jih je treba oceniti za zasilni
pristanek na vodi in plovnost.
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(h) Zasilni izhodi in lopute za zasilni izhod

Vsi zasilni izhodi, vkljuéno z zasilnimi izhodi za posadko, in vsa vrata, okna
ali druge odprtine, primerni za pobeg pod vodo, so opremljeni tako, da se
lahko uporabijo v sili.

(i) Ne glede na tocke (a), (b) in (c) lahko operator na podlagi ocene tveganja
dovoli potnikom, ki so zdravstveno prizadeti na morski lokaciji, da na povra-
tnih letih med morskimi lokacijami nosijo resilne jopice, obleko za prezivetje
ali zasilne dihalne sisteme le delno ali jih ne nosijo.

SPA.HOFO.170 Zahteve glede posadke

(a) Operator doloci:

(1) merila za izbor ¢lanov letalske posadke ob upostevanju predhodnih izku-
Senj Clanov letalske posadke;

(2) minimalno raven izkuSenosti za vodjo zrakoplova, ki namerava izvajati
operacije na morju; ter

(3) program usposabljanja in preverjanja letalske posadke, ki ga vsak ¢lan
letalske posadke mora uspe$no opraviti. Tak program je prilagojen
morskemu okolju in vkljucuje obicajne in neobicajne postopke ter
postopke v sili, upravljanje virov posadke, usposabljanje za primer
vstopa v vodo in za prezivetje na morju.

(b) Nedavne izkusnje

Pilot uporablja helikopter pri prevozu potnikov:

(1) na morsko lokacijo kot vodja zrakoplova ali kopilot, le ¢e je v zadnjih 90
dneh opravil najmanj 3 vzlete, odhode, prilete in pristanke na morski
lokaciji s helikopterjem istega tipa ali na simulatorju letenja (FFS), ki
predstavlja navedeni tip; ali

(2) pono¢i na morsko lokacijo kot vodja zrakoplova ali kopilot, le ¢e je v
zadnjih 90 dneh ponoci opravil najmanj 3 vzlete, odhode, prilete in
pristanke na morski lokaciji s helikopterjem istega tipa ali na FFS, ki
predstavlja navedeni tip.

Ti trije vzleti in pristanki se opravijo med operacijami z ve¢ piloti ali
operacijami z enim pilotom, odvisno od operacije, ki naj bi se izvedla.

(c) Posebne zahteve za CAT

(1) Rok 90 dni iz tock (a)(1) in (2) se lahko podalj$a na najvec¢ 120 dni, ¢e
pilot izvaja linijsko letenje pod nadzorom instruktorja ali izpraSevalca za
rating za tip.

(2) Ce pilot ne izpolnjuje zahtev iz togke (1), pred izvajanjem svojih privi-
legijev na helikopterju ali simulatorju za tip helikopterja, predvidenega
za uporabo, opravi let za usposabljanje, ki vkljucuje najmanj zahteve iz

(b)(1) in (2).
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YM10
PODDEL L

OPERACIJE Z ENOMOTORNIMI TURBINSKIMI LETALI PONOCI ALT V
INSTRUMENTALNIH METEOROLOSKIH RAZMERAH (SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 Operacije SET-IMC

Pri operacijah komercialnega zracnega prevoza (CAT) se enomotorna turbinska
letala uporabljajo pono¢i ali v IMC le, ¢e je pristojni organ operatorju izdal
odobritev SET-IMC.

SPA.SET-IMC.105 Odobritev operacij SET-IMC

Da bi operator od pristojnega organa pridobil odobritev SET-IMC, predlozi
dokazila, da so izpolnjeni vsi naslednji pogoji:

(a) dosezena je sprejemljiva raven zanesljivosti turbinskega motorja, ki se v
svetovni floti uporablja za doloceno kombinacijo osnovne konstrukcije zrako-
plova in motorja;

VYM16
- (b) za zagotovitev doseganja predvidenih ravni stalne plovnosti in zanesljivosti
letala in njegovega pogonskega sistema so bili dolo¢eni posebna navodila in
postopki za vzdrzevanje ter vkljuCeni v operatorjev program vzdrZevanja
zrakoplova v skladu z Uredbo (EU) §t. 1321/2014, pri ¢emer vkljucujejo:

1. program spremljanja trendov motorja, razen pri letalih, ki jim je bilo
individualno spricevalo o plovnosti prvi¢ izdano po 31. decembru 2004
in imajo avtomatski sistem za spremljanje trendov;

2. program zanesljivosti pogonskega sistema in pripadajocih sistemov;

VYM10
(c) doloc¢ena sta bila sestava letalske posadke in program usposabljanja/prever-
janja za Clane letalske posadke, ki sodelujejo v teh operacijah;

(d) vzpostavljeni so bili operativni postopki, v katerih so doloceni:

1. oprema, ki mora biti na zrakoplovu, vkljuéno z njenimi operativnimi
omejitvami in ustreznimi vnosi v seznam minimalne opreme;

2. nacrtovanje leta;
3. obicajni postopki;

4. postopki za ravnanje v izrednih razmerah, vkljuéno s postopki po odpo-
vedi pogonskega sistema in postopki pristanka v sili v vseh vremenskih
razmerah;

5. spremljanje in porocanje o incidentih.

(e) opravljena je bila ocena varnostnih tveganj, vkljuéno z dolocitvijo sprejem-
ljivega obdobja tveganja, ¢e ga operator namerava uporabiti.

SPA.SET-IMC.110 Zahteve glede opreme za operacije SET-IMC

Letala, ki se uporabljajo za operacije SET-IMC, so opremljena z naslednjo
opremo:

(a) dvema lofenima sistemoma za pridobivanje elektri¢ne energije, od katerih
lahko vsak zagotavlja zadostno energijo vsem bistvenim instrumentom za
letenje, navigacijskim sistemom in letalskim sistemom, ki so potrebni za
nadaljevanje leta do namembnega ali nadomestnega aerodroma;
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YM10

YMi14

(b) dvema kazalnikoma polozaja, napajanima iz neodvisnih virov;

(c) za potniSke operacije, z ramenskim jermenom ali varnostnim pasom z diago-
nalnim ramenskim pasom za vsak potniski sedez;

It

=

letalsko opremo za zaznavanje vremenskih razmer;

(e) pri letalu s kabino pod tlakom, z zadostnim dodatnim kisikom za vse osebe
na krovu, da lahko letalo po odpovedi motorja pri najvecji potrjeni potovalni
visini s hitrostjo in konfiguracijo za najbolj optimalno jadranje ob uposte-
vanju najveje stopnje izgube tlaka v kabini pri spus¢anju doseze trajno
tlacno viSino kabine pod 13 000 ft;

(f) obmoc¢nim navigacijskim sistemom, ki ga je mogoce programirati s poloZaji
mest pristajanja in ki letalski posadki zagotavlja bo¢no vodenje do navedenih
mest;

(g) radijskim viSinomerom;

(h) pristajalnim zarometom, ki lahko osvetljuje tocko dotika na drsni poti ob
ugasnjenem pogonskem sistemu z razdalje 200 ft;

(i) sistemom rezervnega elektricnega napajanja z zadostno kapaciteto in obre-
menljivostjo, da lahko po izpadu celotne proizvodnje energije zagotavlja
potrebno dodatno energijo za:

1. bistvene instrumente za letenje in obmoc¢no navigacijo med spusCanjem z
najvecje operativne visine po odpovedi motorja;

2. poskus ponovnega zagona motorja;

3. e je primerno, spuscanje podvozja in zakrilc;

4. uporabo radijskega visinomera ves Cas prileta za pristanek;

S. pristajalni Zaromet;

6. Pitotov grelec;

7. zadostno za$Cito (Ce je vgrajena) pred okrnitvijo pilotovega vida pri
pristajanju;

(j) sistemom vZiga, ki se pri vidni vlagi samodejno sprozi ali ga je mogode
ro¢no upravljati za vzlet, pristajanje in med letom;

(k) moznostjo stalnega spremljanja mazalnega sistema pogonskega sistema za
odkrivanje prisotnosti delcev, povezanih s skoraj$njo odpovedjo komponente
pogonskega sistema, vkljuéno z opozorilom v pilotski kabini;

(1) napravo za nadzor rezervnega napajanja motorja, ki omogoca nadaljnje delo-
vanje mototja ob zadostnem razponu moéi za varno dokoncanje leta v
primeru razumno verjetne odpovedi enote za nadzor goriva.

PODDEL M
ELEKTRONSKE LETALSKE TORBE (EFB)

SPA.EFB.100 Uporaba elektronskih letalskih torb (EFB) — operativna
odobritev

(a) Operator v komercialnem zraénem prevozu uporablja aplikacijo EFB tipa B
le, ¢e je pristojni organ operatorju izdal odobritev za tako uporabo.
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(b) Da bi operator od pristojnega organa pridobil operativno odobritev za
uporabo aplikacije EFB tipa B, predlozi dokazila, da:

(1) je bila opravljena ocena tveganja v zvezi z uporabo naprave EFB, ki
gosti aplikacijo, ter aplikacijo EFB in z njo povezanih funkcij, v kateri so
bila opredeljena povezana tveganja in je bilo zagotovljeno, da se ta
ustrezno upravljajo in blazijo;

(2) so bili vmesniki ¢lovek-stroj naprave in aplikacije EFB ocenjeni glede na
nacela ¢loveskih dejavnikov;

(3) je bil vzpostavljen upravni sistem za EFB ter so bili doloceni in izvedeni
postopki in zahteve glede usposabljanja za upravljanje in uporabo
naprave in aplikacije EFB; ti vkljuCujejo postopke za:

(i) uporabo EFB,

(i1) upravljanje sprememb EFB,
(iii) upravljanje podatkov EFB,
(iv) vzdrzevanje EFB in

(v) varnost EFB;

(4) gostiteljska platforma EFB je primerna za predvideno uporabo aplikacije
EFB.

Navedena dokazila so specificna za aplikacijo EFB in gostiteljsko platformo
EFB, na kateri je aplikacija namescena.
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M1
PRILOGA VI
NEKOMERCIALNE ZRACNE OPERACIJE S KOMPLEKSNIMI
ZRAKOPLOVI NA MOTORNI POGON
[DEL NCC]
PODDEL A
SPLOSNE ZAHTEVE
VY MI15

NCC.GEN.100 Pristojni organ

Pristojni organ je organ, ki ga imenuje drzava Clanica, v kateri ima operator

glavni kraj poslovanja, sedez ali stalno prebivalisce.

VM1

NCC.GEN.105 Odgovornosti posadke

(a) Clan posadke je odgovoren za pravilno izvajanje svojih nalog, ki so:
1. povezane z varnostjo zrakoplova in vseh oseb na njem ter
2. opisane v navodilih in postopkih iz operativnega priro¢nika.

(b) V kljucnih fazah leta ali ¢e se vodju zrakoplova to zdi potrebno zaradi
varnosti, ¢lani osebja sedijo na svojem dodeljenem mestu in izvajajo
samo dejavnosti, ki so potrebne za varno delovanje zrakoplova.

(c) Clani letalske posadke so med letom na svojem mestu z zapetimi varnos-
tnimi pasovi.

(d) Med letom je pri krmilu zrakoplova vedno najmanj en ustrezno usposobljen
Clan letalske posadke.

(e) Clan posadke ne izvaja nalog na zrakoplovu:

1. ¢e ve ali sumi, da je preutrujen, kot je navedeno v tocki 7.f Priloge IV k
Uredbi (ES) st. 216/2008, ali se sicer pocuti tako nezmoznega za delo, da
bi to lahko ogrozilo let, ali
VYM12
(2)¢e je pod vplivom psihoaktivnih snovi ali zaradi drugih vzrokov iz
tocke 7.g Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008.
M1

() Clan posadke, ki izvaja naloge za ve¢ operatorjev:

1. vodi posami¢ne evidence v zvezi s trajanjem letov, delovnim ¢asom in
Casom pocitka v skladu s poddelom FTL Priloge III (del ORO) k
Uredbi (EU) §t. 965/2012 in

2. vsakemu operatorju predlozi podatke, potrebne za nacrtovanje dejavnosti
v skladu z veljavnimi zahtevami v zvezi z omejitvami trajanja letov in
delovnega casa.

(2) Clan posadke obvesti vodjo zrakoplova o:

1. vsaki napaki, odpovedi, motnji v delovanju ali okvari, za katero meni, da
lahko vpliva na plovnost ali varno delovanje zrakoplova, vklju¢no s
sistemi v sili, in

2. vsakem incidentu, ki je ogrozil ali bi lahko ogrozil varnost operacije.

VYMI15
NCC.GEN.101 Dodatne zahteve za organizacije za usposabljanje za letenje
YMi6

Odobrene organizacije za usposabljanje, ki morajo izpolnjevati zahteve iz te
priloge, izpolnjujejo tudi:

(a) ORO.GEN.310, kot je ustrezno; in

(b) ORO.MLR.105.
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M1
NCC.GEN.106 Odgovornosti in pristojnosti vodje zrakoplova
(a) Vodja zrakoplova je odgovoren za:

1. varnost zrakoplova in vseh ¢lanov posadke, potnikov in tovora na zrako-
plovu med operacijami zrakoplova v skladu s to¢ko l.c Priloge IV k
Uredbi (ES) st. 216/2008;

2. zacetek, nadaljevanje, koncanje ali preusmeritev leta zaradi varnosti;

3. zagotovitev, da se upoStevajo vsa navodila, operativni postopki in
kontrolni seznami v skladu z operativnim priro¢nikom in tocko 1.b
Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008;

4. let zacne samo, Ce se preprica, da so upostevane vse naslednje operativne
omejitve iz tocke 2.a.3 Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008:

(i) zrakoplov je ploven;
(ii) zrakoplov je ustrezno registriran;
(iii) instrumenti in oprema, potrebni za izvedbo zadevnega poleta, so
vgrajeni v zrakoplov in delujo¢i, razen €e seznam minimalne
opreme (MEL) ali enakovredni dokument dovoljuje delovanje z
nedelujoco opremo v skladu z NCC.IDE.A.105 ali NCC.IDE.H.105;
(iv) masa zrakoplova in lega masnega sredisCa sta taka, da omogocata
izvajanje leta v okviru omejitev iz dokumentacije o plovnosti;
(v) kabinska in oddana prtljaga ter tovor so pravilno nalozeni in
zavarovani;
(vi) operativne omejitve za zrakoplov iz letalskega priro¢nika
zrakoplova (AFM) med letom ne bodo nikoli presezene;
(vii) vsi Clani letalske posadke imajo veljavno licenco v skladu z
Uredbo (EU) st. 1178/2011;
(viii) Clani letalske posadke imajo ustrezne ratinge ter izpolnjujejo zahteve
glede usposobljenosti in nedavnih izkuSenj in
M9
(ix) vse navigacijske zbirke podatkov, potrebne za navigacijo na podlagi
zmogljivosti, so ustrezne in posodobljene;
YMi1

5. ne zacne leta, ¢e kateri koli ¢lan letalske posadke ni sposoben opravljati
nalog zaradi naslednjih razlogov: poskodbe, bolezni, utrujenosti ali ker je
pod vplivom katere koli psihoaktivne snovi;

6. let nadaljuje samo do najblizjega vremensko sprejemljivega letalis¢a ali
obmocdja delovanja, ¢e se sposobnost katerega koli ¢lana posadke za
izvajanje nalog bistveno zmanj$a zaradi utrujenosti, bolezni ali pomanj-
kanja kisika;

7. odloca o sprejetju zrakoplova z okvarami v skladu s seznamom dovoljenih
odstopanj od konfiguracije (configuration deviation list — CDL) ali
seznamom minimalne opreme (MEL), kot je ustrezno;
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8. zapiSe podatke o uporabi in vse znane ali domnevne okvare na zrakoplovu
ob koncu leta ali vrste letov v tehni¢no knjigo zrakoplova ali dnevnik
potovanja za zrakoplov in

9. zagotovi, da

(i) zapisovalniki podatkov o letu med letom niso onesposobljeni ali
izkljudeni;

(i) v primeru dogodka, ki ni nesreca ali resen incident in o katerem je
treba porocati v skladu z ORO.GEN.160(a), zapisi zapisovalnikov
podatkov o letu niso namerno izbrisani in

(iii) v primeru nesrece ali resnega incidenta ali ¢e shranitev zapisov zapi-
sovalnikov podatkov o letu odredi preiskovalni organ:

(A) zapisi zapisovalnikov podatkov o letu niso namerno izbrisani;

(B) se zapisovalniki podatkov o letu takoj po koncanem letu deakti-
virajo in

(C) se previdnostni ukrepi za shranitev zapisov zapisovalnikov poda-
tkov o letu izvedejo pred odhodom iz pilotske kabine.

(b) Vodja zrakoplova je pristojen, da zavrne prevoz ali izkrca vsako osebo,
prtljago ali tovor, ki lahko ogroza varnost zrakoplova in vseh, ki so na njem.

(c) Vodja zrakoplova ¢im prej poroca pristojni enoti sluzb zra¢nega prometa (air
traffic services — ATS) o nevarnih vremenskih razmerah ali pogojih letenja,
na katere je naletel in bi lahko vplivali na varnost drugih zrakoplovov.

(d

=

Brez poseganja v dolocbo iz tocke (a)(6) pri operaciji z vec¢lansko posadko
vodja zrakoplova lahko nadaljuje let prek najblizjega vremensko sprejemlji-
vega letalis¢a, Ce se vzpostavijo ustrezni blazitveni postopki.

(e) Vodja zrakoplova v izrednih razmerah, ki zahtevajo takoj$njo odlocitev in
ukrepanje, ukrepa tako, kot je po njegovem mnenju v danih okolis¢inah
potrebno v skladu s to¢ko 7.d Priloge IV k Uredbi (ES) §t. 216/2008. V
takih primerih zaradi varnosti lahko odstopi od pravil, operativnih postopkov
in metod.

(f) Vodja zrakoplova nemudoma predlozi pristojnemu organu porocilo o dejanju
nezakonitega vmeSavanja in obvesti imenovani lokalni organ.

(g) Vodja zrakoplova obvesti najblizji ustrezni organ na najhitrejSi razpolozljiv
nacin o vsaki nesreci, v katero je bil vpleten zrakoplov, ki je imela za
posledico hudo poskodbo ali smrt katere koli osebe ali znatno poskodbo
zrakoplova ali materialno $kodo.

NCC.GEN.110 Upostevanje zakonov, drugih predpisov in postopkov

(a) Vodja zrakoplova uposteva zakone in druge predpise ter postopke drzav, v
katerih se izvajajo operacije.

(b) Vodja zrakoplova se seznani z zakoni in drugimi predpisi ter postopki, ki se
nanasajo na opravljanje njegovih nalog in so doloceni za obmocja, ¢ez katera
naj bi se letelo, za letalis¢a ali obmocja delovanja, ki naj bi se uporabila, ter
za s tem povezane letalske navigacijske naprave, v skladu s tocko l.a
Priloge IV k Uredbi (ES) $t. 216/2008.
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VM1
NCC.GEN.115 Skupni jezik
Operator zagotovi, da se vsi Clani posadke lahko sporazumevajo v skupnem
jeziku.
VM5
NCC.GEN.119 VoZznja zrakoplova po tleh
Operator dolo¢i postopke za voznjo po tleh, da se zagotovi varno delovanje in
izbolj$a varnost vzletno-pristajalne steze.
vMmi
NCC.GEN.120 VozZnja letal po tleh
Operator zagotovi, da se letalo vozi po tleh na obmodju gibanja na letaliscu,
samo Ce je oseba pri krmilu:
(a) ustrezno usposobljen pilot ali
(b) jo je imenoval operator in:

1. je usposobljena za voznjo letala po tleh;

2. je usposobljena za uporabo radijske postaje, ée se zahteva radijska
komunikacija;

3. je bila seznanjena z nacrtom letalis¢a, potmi, znaki, oznacbami, luémi ter
signali in navodili kontrole zracnega prometa (ATC), frazeologijo in
postopki ter

4. je sposobna upoStevati operativne standarde, ki se zahtevajo za varno
gibanje letala po letaliséu.

NCC.GEN.125 Uporaba rotorja — helikopterji
Rotor helikopterja se lahko vrti s pogonom za namene letenja samo, ¢e je pri
krmilu ustrezno usposobljen pilot.
NCC.GEN.130 Prenosne elektronske naprave
Operator nikomur na zrakoplovu ne dovoli uporabe prenosne elektronske
naprave (PED), ki lahko skodljivo vpliva na delovanje sistemov in opreme na
zrakoplovu.

VYMi14

NCC.GEN.131 Uporaba elektronskih letalskih torb (EFB)

(a) Kadar se na zrakoplovu uporablja EFB, operator zagotovi, da ne vpliva
negativno na delovanje letalskih sistemov ali opreme ali na zmoznost
¢lana letalske posadke za upravljanje zrakoplova.

(b) Operator pred uporabo aplikacije EFB tipa B:

(1) opravi oceno tveganja v zvezi z uporabo naprave EFB, ki gosti aplika-
cijo, ter zadevno aplikacijo EFB in z njo povezanih funkcij, v kateri
opredeli povezana tveganja in zagotovi, da se ta ustrezno upravljajo in
blazijo; v oceni tveganja so obravnavana tveganja, povezana z vmes-
nikom ¢lovek-stroj zadevne naprave in aplikacije EFB; ter

@

~

vzpostavi upravni sistem za EFB, vklju¢no s postopki in zahtevami glede
usposabljanja za upravljanje in uporabo naprave in aplikacije EFB.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 257

NCC.GEN.135 Informacije o reSevalni opremi in opremi za preZivetje na
zrakoplovu

Operator ima vedno na voljo sezname z informacijami o reSevalni opremi in
opremi za preZivetje na zrakoplovu za takojS$nje posredovanje reSevalnim koor-
dinacijskim centrom.

NCC.GEN.140 Dokumenti, priro¢niki in informacije, ki jih je treba imeti na
zrakoplovu

(a) Med vsakim letom so na zrakoplovu izvirniki ali kopije naslednjih doku-
mentov, priro¢nikov in informacij, razen ¢e ni drugace doloceno:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

. letalskega priroc¢nika zrakoplova ali enakovrednih dokumentov;
. izvirnega potrdila o vpisu v register;

. izvirnega spriCevala o plovnosti;

. spri¢evala o hrupu;

. izjave v skladu s Prilogo III (del ORO), ORO.DEC.100, k Uredbi (EU)

§t. 965/2012;

. seznama posebnih odobritev, Ce je ustrezno;
. dovoljenja za radijsko postajo na zrakoplovu, ¢e je ustrezno;
. potrdila o zavarovanju odgovornosti do tretjih oseb;

. dnevnika potovanja ali enakovrednega dokumenta za zrakoplov;

podrobnosti iz oddanega nalrta leta sluzbe zraénega prometa, e je
ustrezno;

najnovejsih in ustreznih letalskih navigacijskih kart za pot predlaganega
leta in vseh poti, vzdolz katerih se upravi¢eno pri¢akuje, da se na njih let
lahko preusmeri;

postopkov in vizualnih signalov, ki jih uporabljajo prestrezni in prestre-
zeni zrakoplovi;

informacij o sluzbah za iskanje in reSevanje za obmodcje predvidenega
leta;

veljavnih delov operativnega priro¢nika, ki se nanasajo na naloge ¢lanov
posadke in so ¢lanom posadke zlahka dosegljivi;

seznama minimalne opreme (MEL) ali seznama dovoljenih odstopanj od
konfiguracije (CDL);

ustreznih obvestil pilotom (NOTAM-i) in dokumentacije o danih navo-
dilih letalske informacijske sluzbe (AIS);

ustreznih meteoroloskih informacij;
tovornega in/ali potniSkega manifesta, ¢e je ustrezno, in

vso drugo dokumentacijo, ki se lahko nanasa na let ali jo zahtevajo
drzave, ki jih ta let zadeva.

(b) V primeru izgube ali kraje dokumentov iz pododstavkov (a)(2) do (a)(8) se
operacija sme nadaljevati, dokler se ne doseze baza ali kraj, kjer je mogoce
zagotoviti nadomestne dokumente.
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YMI16

NCC.GEN.145 Ravnanje z zapisi zapisovalnikov leta: hranjenje, pred-
lozZitev, za$¢ita in uporaba

(a) Po nesreéi, resnem incidentu ali dogodku, ki ga opredeli preiskovalni organ,
operator zrakoplova hrani prvotno zapisane podatke zapisovalnikov leta 60
dni ali dokler preiskovalni organ ne odredi drugace.

(b) Operator izvede operativna preverjanja in pripravi ocene zapisov, da zagotovi
stalno uporabnost zapisovalnikov leta, ki morajo biti na zrakoplovu.

(c) Operator zagotovi, da se shranijo zapisi parametrov leta in sporocila iz
komunikacije prek podatkovnih zvez, ki morajo biti zapisani na zapisoval-
nikih leta. Vendar se lahko zaradi testiranja in vzdrZevanja zapisovalnikov
leta v Casu testiranja izbriSe najvec¢ ena ura najstarejSih zapisov podatkov.

(d) Operator hrani in posodablja dokumentacijo, ki vsebuje informacije, potrebne
za pretvorbo neobdelanih podatkov o letu v parametre leta, izrazene v tehni-
¢nih enotah.

(e) Operator da na voljo vse zapise zapisovalnika leta, ki so bili shranjeni, ¢e
tako dolo¢i pristojni organ.

(f) Brez poseganja v uredbi (EU) st. 996/2010 in (EU) 2016/679:

1. Razen za zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta se zvocCni zapisi
zapisovalnika leta ne razkrijejo ali uporabljajo, razen ¢e so izpolnjeni vsi
naslednji pogoji:

(i) obstaja postopek v zvezi z ravnanjem s takimi zvocnimi zapisi in
njihovim dobesednim prepisom;

(ii) vsi zadevni ¢lani posadke in vzdrzevalno osebje so dali svoje pred-
hodno soglasje;

(iii) takSni zvocni zapisi se uporabljajo samo za ohranjanje ali izbolj-
Sanje varnosti.

la. Kadar se zvo¢ni zapisi zapisovalnika leta pregledajo za zagotovitev
uporabnosti zapisovalnika leta, operator zagotovi zasebnost teh zvocnih
zapisov in poskrbi, da se ne razkrijejo ali uporabijo za namene, ki niso
zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta.

2. Zapisi parametrov leta ali sporoc€il prek podatkovnih zvez zapisovalnika
leta se uporabljajo samo za preiskavo nesreCe ali incidenta, za katerega
velja obvezno porocanje, razen Ce taki zapisi izpolnjujejo enega od
naslednjih pogojev:

(i) operator take zapise uporabi samo za namene plovnosti ali vzdrze-
vanja;
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VYM16
(ii) uporabijo se anonimno;
(iii) razkrijejo se po varnih postopkih.

3. Razen za zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta se slike pilotske
kabine, zapisane na zapisovalniku leta, ne razkrijejo ali uporabijo, razen
¢e so izpolnjeni naslednji pogoji:

(i) obstaja postopek v zvezi z ravnanjem s takimi zapisi slik;
(i1) vsi zadevni ¢lani posadke in vzdrzevalno osebje so dali svoje pred-
hodno soglasje;
(iii) taki zapisi slik se uporabljajo samo za ohranjanje ali izboljSanje
varnosti.

3a. Kadar se zapisi slik pilotske kabine, nastali z zapisovalnikom leta,

pregledujejo zaradi zagotavljanja uporabnosti zapisovalnika leta:
(1) se navedene slike ne razkrijejo ali uporabijo za namene, ki niso
zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta;
(i) ¢e je verjetno, da bodo na slikah deloma vidni ¢lani posadke,
operator zagotovi zasebnost teh slik.
vmi

NCC.GEN.150 Prevoz nevarnega blaga

(a) Zraéni prevoz nevarnega blaga se izvaja v skladu s Prilogo 18 k Cikaski
konvenciji, kakor je bila nazadnje spremenjena in razSirjena s Tehni¢nimi
navodili za varen zraéni prevoz nevarnega blaga (dokument ICAO 9284-
AN/905), vkljuéno z dodatki in vsemi drugimi dopolnitvami ali popravki.

(b) Nevarno blago prevaza le operator, potrjen v skladu s poddelom G Priloge V
(del SPA) k Uredbi (EU) §t. 965/2012, razen ce:

1. za blago veljajo Tehni¢na navodila v skladu z delom 1 navedenih navodil
ali

2. ga prenaSajo potniki ali ¢lani posadke ali je v prtljagi v skladu z delom 8
Tehni¢nih navodil.

(c) Operator dolo¢i postopke za zagotovitev, da se sprejmejo vsi razumni ukrepi
za prepreCevanje nenamernega prevoza nevarnega blaga na zrakoplovu.

(d) Operator zagotovi osebju potrebne informacije, ki mu omogocajo izvajanje
njegovih obveznosti v skladu s Tehniénimi navodili.
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(e) Operator v skladu s Tehni¢nimi navodili pristojni organ in ustrezni organ
drzave dogodka nemudoma obvesti o vseh nesrecah in incidentih, ki vklju-
¢ujejo nevarno blago.

(f) Operator zagotovi, da se v skladu s Tehni¢nimi navodili potnikom predloZzijo
informacije o nevarnem blagu.

(g) Operator zagotovi, da so v skladu s Tehni¢nimi navodili na sprejemnih
mestih za tovor na voljo obvestila o prevozu nevarnega blaga.

PODDEL B
OPERATIVNI POSTOPKI
NCC.OP.100 Uporaba letalis¢ in obmocij delovanja

Operator uporablja samo letalis¢a in obmocja delovanja, ki ustrezajo zadevnemu
tipu zrakoplova in vrsti operacije.

NCC.OP.105 Opredelitev izoliranih letali§¢ — letala

Operator pri dolo€itvi nadomestnih letaliS¢ in politike ravnanja z gorivom Steje
letalisce kot izolirano letalis¢e, ¢e znasa Cas letenja do najblizjega ustreznega
nadomestnega namembnega letaliSca:

(a) za letala z batnimi motorji ve¢ kot 60 minut;

(b) za letala s turbinskimi motorji ve¢ kot 90 minut.

NCC.OP.110 Letaliski operativni minimumi — splo$no

(a) Za lete po pravilih instrumentalnega letenja (IFR) operator dolo¢i operativne
minimume za vsako odhodno, namembno in nadomestno letalis¢e, ki ga
namerava uporabiti. Za te minimume velja, da:

1. niso manj$i od minimumov, ki jih dolo¢i drzava, v kateri je letalisce,
razen Ce jih navedena drzava posebej odobri, in

2. jih pri izvajanju operacij pri zmanj$ani vidljivosti odobri pristojni organ v
skladu s poddelom E Priloge V (del SPA) k Uredbi (EU) §t. 965/2012.

(b

=

Operator pri dolo¢itvi letaliskih operativnih minimumov uposteva:

1. tip, zmogljivosti in znadilnosti upravljanja zrakoplova;

2. sestavo, usposobljenost in izkus$nje letalske posadke;

3. dimenzije in znalilnosti vzletno-pristajalnih stez ter obmocij konénega
prileta in vzleta (FATO), ki se lahko izberejo za uporabo;

4. ustreznost in zmogljivost razpolozljivih vizualnih in nevizualnih zemelj-
skih pripomockov;

5. opremo, ki je na zrakoplovu na voljo za navigacijo in/ali nadzor poti leta
med vzletom, priletom, ravnanjem zrakoplova, pristankom, iztekom in
neuspelim priletom;
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6. ovire na obmodjih prileta, neuspelega prileta in zacetnega vzpenjanja, ki
se zahtevajo za izvedbo postopkov v izrednih razmerah;

7. najmanjSo nadmorsko/relativno viSino nad ovirami za postopke instrumen-
talnega prileta;

8. nacine za dolocitev in porocanje o meteoroloskih razmerah ter
9. tehniko letenja, ki jo je treba uporabljati med konénim priletom.

Minimumi za poseben postopek prileta in pristanka se uporabljajo samo, ¢e
so izpolnjeni vsi naslednji pogoji:

1. zemeljska oprema, ki se zahteva za predvideni postopek, deluje;
2. sistemi na zrakoplovu, ki se zahtevajo za to vrsto prileta, delujejo;
3. izpolnjena so zahtevana merila za zmogljivost zrakoplova in

4. posadka je ustrezno usposobljena.

NCC.OP.111 Letaliski operativni minimumi — NPA, APV, operacije CAT 1

(a)

(b)

Visina odlocitve (DH), ki se uporabi za nenatancni prilet (NPA), ki se izvaja
s tehniko koncnega prileta s stalnim spuscanjem (CDFA), postopek prileta z
vertikalnim vodenjem (APV) ali operacijo kategorije I (CAT I), ni manjsa od
najvecje od spodaj navedenih visin:

1. najmanjSe viSine, do katere se lahko uporablja sredstvo za prilet brez
zahtevane vizualne reference;

2. relativne viSine nad ovirami (OCH) za kategorijo zrakoplova;
3. visine odlo¢itve objavljenega postopka prileta, ¢e je ustrezno;
4. minimuma sistema iz preglednice 1 ali

5. najmanjSe viSine odlocitve iz letalskega priro¢nika zrakoplova ali enako-
vrednega dokumenta, ¢e je navedena.

NajmanjSa relativna viSina spuscanja (MDH) za operacijo nenatancnega
prileta, ki se ne izvaja s tehniko konc¢nega prileta s stalnim spuS¢anjem, ni
manj$a od najveéje od spodaj navedenih viSin:

1. relativne viSine nad ovirami za kategorijo zrakoplova;

2. sistemskega minimuma iz preglednice 1 ali

3. najmanj$e relativne viSine spuscanja iz letalskega priro¢nika zrakoplova,
¢e je navedena.

Preglednica 1

Sistemski minimumi

Naprava Najmanj$i DH/MDH (v ft)
Instrumentalni pristajalni sistem (ILS) 200
Globalni navigacijski satelitski sistem (GNSS)/ 200

satelitski razsirjeni sistem (SBAS) (bo¢na natan-
¢nost s priletom z vertikalnim vodenjem (LPV))

GNSS (bo¢na navigacija (LNAV)) 250

GNSS/barometrska vertikalna navigacija (VNAV) 250

(LNAV/VNAV)
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Naprava

Najmanjsi DH/MDH (v ft)

Lokalizator (LOC), z merilnikom razdalje (DME)
ali brez njega

250

Nadzorni priletni radar (SRA) (zakljucek pri Y2
NM)

250

SRA (zakljucek pri 1 NM)

300

SRA (zakljucek pri 2 NM ali vec)

350

VHF vsesmerno radijsko obmocje (VOR)

300

VOR/DME

250

Neusmerjeni radijski svetilnik (NDB)

350

NDB/DME

300

VHF-naprava za iskanje smeri (VDF)

350

NCC.OP.112 Letaliski operativni minimumi — operacije kroZenja z letali

(a) Najmanjsa relativna vi$ina spu$¢anja za operacijo krozenja z letali ni manjsa

od najvecje od naslednjih visin:

1. objavljene relativne visine nad ovirami (OCH) za krozenje za kategorijo

letala;

2. najmanjSe visine krozenja iz preglednice 1 ali

3. DH/MDH predhodnega postopka instrumentalnega prileta.

(b) Najmanjsa vidljivost za operacijo krozenja z letali je najve¢ja od naslednjih

vidljivosti:

1. vidljivosti pri krozenju za kategorijo letala, ¢e je objavljena;

2. najmanjse vidljivosti iz preglednice 2 ali

3. vidljivosti vzdolz vzletno-pristajalne steze/pretvorjene meteoroloske vidlji-
vosti (RVR/CMV) predhodnega postopka instrumentalnega prileta.

Preglednica 1

MDH in najmanj$a vidljivost za kroZenje glede na kategorijo letala

Kategorija letala

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
NajmanjSa  meteoroloska 1 500 1 600 2 400 3600
vidljivost (m)




02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 263

NCC.OP.113 Letaliski operativni minimumi — operacije kroZenja s helikop-
terji na kopnem

Visina MDH za operacijo krozenja s helikopterji na kopnem je najmanj 250 ft,
meteoroloska vidljivost pa najmanj 800 m.

NCC.OP.115 Postopki odleta in prileta

(a) Vodja zrakoplova uporablja postopke odleta in prileta, ki jih je dolocila
drzava letalis¢a, ¢e so bili taki postopki objavljeni za predvideno
vzletno-pristajalno stezo ali obmocje konénega prileta in vzleta (FATO).

(b) Brez poseganja v toc¢ko (a) vodja zrakoplova sprejme dovoljenje kontrole
zracnega prometa (ATC) za odmik od objavljenega postopka samo, Ce:

1. so izpolnjena merila glede viSine leta nad ovirami in v celoti upostevani
obratovalni pogoji ali

2. ga enota ATC usmerja prek radarja.

(c) V obeh primerih se kon¢ni prilet izvede vizualno ali v skladu z objavljenimi
postopki prileta.

NCC.OP. 116 Navigacija na podlagi zmogljivosti — letala in helikopterji

Operator zagotovi, da se, kadar se za predvideno zracno pot ali predvideni
postopek zahteva navigacija na podlagi zmogljivosti (PBN):

(a) ustrezne specifikacije PBN navedejo v AFM ali drugem dokumentu, ki ga je
organ za certificiranje odobril pri oceni plovnosti ali ki temelji na taki
odobritvi; ter

(b) zrakoplov uporablja v skladu z ustreznimi specifikacijami in omejitvami
navigacije iz AFM ali drugega dokumenta, navedenega zgoraj.

NCC.OP.120 Postopki za zmanjSanje hrupa

Operator razvije operativne postopke ob upoStevanju potrebe po ¢im veéjem
zmanj$anju vpliva hrupa zrakoplova ter hkrati zagotovi, da ima varnost prednost
pred zmanjSanjem hrupa.

NCC.OP.125 Najmanjse viSine nad ovirami — leti IFR

(a) Operator dolo¢i metodo za dolocitev najmanjsih viSin letenja, ki zagotavljajo
zahtevano visino leta nad terenom, za vse predvidene segmente poti, na
katerih se bo letelo po pravilih IFR.

(b) Na podlagi te metode vodja zrakoplova dolo¢i najmanjSe viSine letenja za
vsak let. NajmanjSe viSine letenja niso manjSe od visin, ki jih objavi drzava,
prek katere se leti.

NCC.OP.130 Zaloga goriva in olja — letala

(a) Vodja zrakoplova za¢ne let samo, ¢e je na letalu dovolj goriva in olja za:

1. za lete po pravilih vizualnega letenja (VFR):

(i) podnevi: za let do letalis¢a predvidenega pristanka in nato najmanj Se
za 30 minut letenja na obicajni potovalni visini ali
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(i1) ponoéi: za let do letalis¢a predvidenega pristanka in nato najmanj Se
za 45 minut letenja na obicajni potovalni visini;

2. za lete po pravilih IFR:

(i) ¢e se ne zahteva nadomestno namembno letalisée, za let do letalisca
predvidenega pristanka in nato najmanj Se za 45 minut letenja na
obicajni potovalni viini, ali

(ii) Ce se zahteva nadomestno namembno letalisCe, za let do letalisca
predvidenega pristanka, do nadomestnega letali§¢a in nato najmanj
Se za 45 minut letenja na obicajni potovalni visini.

(b) Pri izraunu goriva, ki je potrebno, tudi za izredne razmere, se upostevajo:

1. napovedane meteoroloske razmere;

2. naértovane zracne poti ATC in zamude v prometu;

3. postopki pri izgubi tlaka ali okvari enega motorja na zracni poti, ¢e je
ustrezno, in

4. vse druge okolis¢ine, zaradi katerih je lahko odloZzen pristanek letala ali se
poveca poraba goriva in/ali olja.

(c) Ni¢ ne preprecuje spremembe nacrta leta med letom za preusmeritev leta v
drug namembni kraj, ¢e so lahko izpolnjene vse zahteve od tocke ponovnega
nacrtovanja leta.

NCC.OP.131 Zaloga goriva in olja — helikopterji

(a) Vodja zrakoplova zacne let samo, ¢e je na helikopterju dovolj goriva in olja
za:

1. za lete po pravilih VFR, letenje do letalis¢a/obmocja delovanja predvide-
nega pristanka in nato najmanj $e za 20 minut letenja pri hitrosti, ki
omogoca najveéji doseg, in

2. za lete po pravilih IFR:

(i) ¢e se ne zahteva nadomestno letalis¢e/obmocje delovanja ali ¢e ni na
voljo vremensko sprejemljivega nadomestnega letalis¢a, za letenje do
letali$¢a/obmocdja delovanja predvidenega pristanka in nato Se za 30
minut letenja pri hitrosti ¢akanja 450 m (1 500 ft) nad namembnim
letaliSéem/obmocjem delovanja v obiCajnih temperaturnih razmerah
ter za prilet in pristanek, ali

(i1) e se zahteva nadomestno letaliSe/obmocje delovanja, za letenje do
letaliS¢a/obmocja delovanja nacrtovanega pristanka ter izvedbo prileta
in neuspelega prileta ter nato:

A. za letenje do dolodenega nadomestnega letali¢a/obmocéja delo-
vanja in

B. za 30 minut letenja pri hitrosti ¢akanja 450 m (1500 ft) nad
nadomestnim letaliS¢em/obmocjem delovanja v obicajnih tempe-
raturnih razmerah ter za prilet in pristanek.

(b) Pri izraunu goriva, ki je potrebno, tudi za izredne razmere, se upostevajo:

1. napovedane meteoroloSke razmere;

2. nadrtovane zracne poti ATC in zamude v prometu;
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3. postopki pri izgubi tlaka ali okvari enega motorja na zraéni poti, e je
ustrezno, in

4. vse druge okolisCine, zaradi katerih je lahko odlozen pristanek zrakoplova
ali se poveca poraba goriva in/ali olja.

(c) Ni¢ ne preprecuje spremembe nacrta leta med letom za preusmeritev leta v
drug namembni kraj, ¢e so lahko izpolnjene vse zahteve od tocke ponovnega
nadértovanja leta.

NCC.OP.135 Shranjevanje prtljage in tovora

Operator doloci postopke za zagotovitev, da:

(a) se v potnisko kabino sprejme samo roc¢na prtljaga, ki se lahko ustrezno in
varno shrani, ter

(b) se vsa prtljaga in tovor na zrakoplovu, ki bi lahko ob premiku povzrocila
poskodbe oseb ali materialno $kodo ali ovirala prehode in izhode, shranita
tako, da se prepreci premikanje.

NCC.OP.140 Dajanje navodil potnikom

Vodja zrakoplova zagotovi, da:
(a) se potniki pred vzletom seznanijo z lokacijo in uporabo:
1. pasov sedezev;
2. zasilnih izhodov in
3. kartonov z varnostnimi navodili za potnike
in, ¢e je ustrezno:
4. resilnih jopicev;
5. opreme za razdeljevanje kisika;
6. resilnih colnov in
7. druge reSevalne opreme, namenjene individualni uporabi potnikov,
ter

(b) v izrednih razmerah med letom se potniki poucijo o ukrepih v primeru
nevarnosti, ki lahko ustrezajo okolis¢inam.

NCC.OP.145 Priprava leta

(a) Pred zacetkom leta se vodja zrakoplova z vsemi razumnimi razpolozljivimi
sredstvi prepri¢a, da vesoljske zmogljivosti ter zemeljske in/ali vodne
zmogljivosti, vkljuéno s komunikacijskimi napravami in navigacijskimi
pripomocki, ki so na voljo na zadevnem letu in se neposredno zahtevajo
za varno uporabo zrakoplova, ustrezajo vrsti operacije, predvideni za let.

(b

=

Pred zacetkom leta se vodja zrakoplova seznani z vsemi razpolozljivimi
meteoroloskimi informacijami, pomembnimi za naértovani let. Priprava na
let stran od blizine odhodnega kraja in na vse lete po pravilih IFR vkljucuje:

1. preucitev razpolozljivih najnovejsih vremenskih porocil in napovedi ter

2. naért nadomestnega poteka ukrepov, da se predvidi moznost, da leta
zaradi vremenskih razmer ne bo mogoce koncati v skladu z nacrtom.
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NCC.OP.150 Nadomestna vzletna letaliS¢a — letala

(a) Za lete po pravilih IFR vodja zrakoplova v naértu leta dolo¢i najmanj eno
vremensko sprejemljivo nadomestno vzletno letalisée, ¢e so vremenske
razmere na odhodnem letali$¢u na ravni veljavnih letaliskih operativnih mini-
mumov ali pod njimi ali ¢e se ne bi bilo mogoce vrniti na odhodno letalisce
zaradi drugih razlogov.

(b

=

Nadomestno vzletno letalis¢e je oddaljeno od odhodnega letalis¢a najvec:

1. za dvomotorna letala: najmanj oddaljenosti, ki je enakovredna najve¢ eni
uri letenja pri potovalni hitrosti z enim nedelujo¢im motorjem pri stan-
dardnih razmerah v brezvetrju, in

2. za tri- in veCmotorna letala: najmanj oddaljenosti, ki je enakovredna
najve¢ dvema urama letenja pri potovalni hitrosti z enim nedelujo¢im
motorjem (OEI) v skladu z letalskim prirocnikom zrakoplova pri stan-
dardnih razmerah v brezvetrju.

(c) Za letalisce, ki se dolo¢i kot nadomestno vzletno letalisce, razpolozljive
informacije kazejo, da bodo ob predvidenem c¢asu uporabe razmere za
zadevno operacijo na ravni letaliSkih operativnih minimumov ali nad njimi.

NCC.OP.151 Nadomestna namembna letali§¢a — letala

Za lete po pravilih IFR vodja zrakoplova v naértu leta dolo¢i najmanj eno
vremensko sprejemljivo nadomestno namembno letalis¢e, razen ce:

(a) razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da se bosta v
obdobju od ene ure pred predvidenim ¢asom prihoda do ene ure po njem
ali v obdobju od dejanskega ¢asa odhoda do ene ure po predvidenem casu
prihoda, uposteva se krajse obdobje, prilet in pristanek lahko izvajala v
vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC), ali

(b) je kraj predvidenega pristanka izoliran in:

1. je za letalis¢e predvidenega pristanka predpisan postopek instrumental-
nega prileta in

2. razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da bodo v
obdobju od dve uri pred predvidenim Easom prihoda do dve uri po
njem naslednje meteoroloske razmere:

(i) baza oblakov najmanj 300 m (1 000 ft) nad minimumom za postopek
instrumentalnega prileta in

(i) vidljivost najmanj 5,5 km ali 4 km ve¢ od minimuma za postopek.

NCC.OP.152 Nadomestna namembna letali§¢a — helikopterji

Za lete po pravilih IFR vodja zrakoplova v nacrtu leta dolo¢i najmanj eno
vremensko sprejemljivo nadomestno namembno letalisce, razen ce:

(a) je za letalis¢e predvidenega pristanka predpisan postopek instrumentalnega
prileta in razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da bodo
v obdobju od dve uri pred predvidenim ¢asom prihoda do dve uri po njem ali
v obdobju od dejanskega casa odhoda do dve uri po predvidenem casu
prihoda, uposteva se krajse obdobje, naslednje vremenske razmere:

1. baza oblakov najmanj 120 m (400 ft) nad minimumom za postopek
instrumentalnega prileta in

2. vidljivost najmanj 1 500 m veéja od minimuma za postopek, ali
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(b) je kraj predvidenega pristanka izoliran in:

1. je za letalisée predvidenega pristanka predpisan postopek instrumental-
nega prileta;

2. razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da bodo v
obdobju od dve uri pred predvidenim Easom prihoda do dve uri po
njem naslednje meteoroloske razmere:

(i) baza oblakov najmanj 120 m (400 ft) nad minimumom za postopek
instrumentalnega prileta;

(i1) vidljivost najmanj 1 500 m vec¢ja od minimuma za postopek.

NCC.OP.153 Namembna letali§¢a — operacije instrumentalnega prileta

Vodja zrakoplova zagotovi, da so na voljo zadostna sredstva za navigacijo in
pristanek na namembnem letalis¢u ali katerem koli nadomestnem namembnem
letaliS¢u v primeru izgube zmogljivosti za predvideno operacijo prileta in
pristanka.

NCC.OP.155 Polnjenje rezervoarjev za gorivo, medtem ko so potniki na
zrakoplovu, med njihovim vkrcavanjem ali izkrcavanjem

(a) Rezervoarji zrakoplova se ne polnijo z gorivom avgas (letalski bencin) ali
gorivom S§iroke frakcije ,,wide-cut* ali meSanico teh vrst goriv, medtem ko so
potniki na zrakoplovu, med njihovim vkrcavanjem ali izkrcavanjem.

(b) Za vse druge vrste goriva se sprejmejo potrebni previdnostni ukrepi, na
zrakoplovu pa je ustrezno usposobljeno osebje, ki je pripravljeno zaceti in
voditi evakuacijo zrakoplova na najlazje izvedljiv in najhitrejsi razpolozljiv
nadin.

NCC.OP.160 Uporaba slusalk
(a) Vsi c¢lani letalske posadke, ki opravljajo delo v pilotski kabini, nosijo
slusalke z usmerjenim mikrofonom ali enakovredno napravo. SluSalke se

uporabljajo kot glavna naprava za govorno sporazumevanje s sluzbo
zracnega prometa (ATS):

1. na tleh:

(i) pri prejemanju odletnega dovoljenja ATC prek govornega sporazume-
vanja in

(i1) kadar so prizgani motorji,

2. med letom:

(i) pod nadmorsko visino prehoda ali

(i) 10 000 ft, Kar je ved,

in

3. kadar se vodji zrakoplova to zdi potrebno.

(b) V pogojih iz odstavka (a) je usmerjeni mikrofon ali enakovredna naprava v
polozaju, ki omogoca uporabo za dvosmerno radijsko komunikacijo.
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NCC.OP.165 Prevoz potnikov

Operator vzpostavi postopke za zagotovitev, da:

(a) potniki sedijo na mestih, na katerih lahko pri zahtevani evakuaciji v sili
pomagajo in ne ovirajo evakuacije zrakoplova;

(b) pred in med voznjo po tleh, vzletom in pristankom ter kadar je po mnenju
vodje zrakoplova to potrebno zaradi varnosti, so vsi potniki na zrakoplovu na

valnimi napravami in

(c) namestitev ve¢ oseb na enem sedezu se dovoli samo na dolocenih sedezih v
zrakoplovu, na katerih sta lahko le ena odrasla oseba in dojencek, ki je
ustrezno zavarovan z dodatnim pasom za dojencka ali drugo zadrzevalno
napravo.

NCC.OP.170 Zavarovanje potniSke kabine in kuhinje (kuhinj))
Vodja zrakoplova zagotovi, da:

(a) so pred voznjo po tleh, vzletom in pristankom vsi izhodi in poti pobega
prehodni ter

(b) sta pred vzletom in pristankom ter kadar se mu zdi to potrebno zaradi
varnosti, vsa oprema in prtljaga ustrezno zavarovani.

NCC.OP.175 Kajenje na zrakoplovu

Vodja zrakoplova ne dovoli kajenja na zrakoplovu:
(a) kadar meni, da je to potrebno zaradi varnosti;
(b) med ponovnim polnjenjem rezervoarjev zrakoplova;

(c) ko je zrakoplov na tleh, razen ¢e je operator dolocil postopke za zmanjSanje
tveganj med operacijami na tleh;

(d) zunaj oznacenih obmocij za kajenje, v prehodu(-ih) in strani$c¢u(-ih);

(e) v prostoru za tovor in/ali drugih prostorih, v katerih se prevaza tovor, ki ni
shranjen v ognjevarni embalazi ali pokrit z ognjevarnim platnom, in

(f) v tistih delih potniske kabine, v katere se dovaja kisik.

NCC.OP.180 Meteoroloske razmere

(a) Vodja zrakoplova zacne ali nadaljuje let po pravilih VFR samo, ¢e najno-
vejSe razpolozljive meteoroloske informacije kazejo, da bodo vremenske
razmere na poti in v predvidenem namembnem kraju ob predvidenem Casu
uporabe na ravni veljavnih operativnih minimumov za lete po pravilih VFR
ali nad njimi.

(b) Vodja zrakoplova za¢ne ali nadaljuje let po pravilih IFR do nacrtovanega
namembnega letaliS¢a samo, ¢e najnovejSe razpolozljive meteoroloske infor-
macije kazejo, da bodo ob predvidenem casu prihoda vremenske razmere na
namembnem letaliS¢u ali vsaj na enem od nadomestnih namembnih letalis¢
na ravni veljavnih letaliSkih operativnih minimumov ali nad njimi.

(c) Ce let vkljuéuje dele VFR in IFR, se meteoroloske informacije iz to¢k (a) in
(b) uporabljajo, ¢e so pomembne.

NCC.OP.185 Led in drugi kontaminanti — postopki na tleh

(a) Operator vzpostavi postopke, ki se izvajajo, ko je treba zrakoplove na leta-
lis€u razledeniti in prepreciti njihovo zaledenitev ter opraviti s tem povezane
inSpekcijske preglede, da se omogoci varno delovanje zrakoplovov.
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(b) Vodja zrakoplova zacne vzlet $ele, ko je zrakoplov brez vseh nanosov, ki bi
lahko skodljivo vplivali na zmogljivost ali vodljivost zrakoplova, razen v
skladu s postopki iz tocke (a) in letalskim priroénikom zrakoplova.

NCC.OP.190 Led in drugi kontaminanti — postopki med letom

(a) Operator vzpostavi postopke za lete ob pri¢akovani ali dejanski zaledenitvi.

(b) Vodja zrakoplova zac¢ne let ali namerno leti v pricakovano ali dejansko
zaledenitev, Ce je zrakoplov certificiran in opremljen za obvladovanje takih
razmer v skladu s tocko 2.a.5 Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008.

(c) Ce zaledenitev presega intenzivnost zaledenitve, za katero je zrakoplov certi-
ficiran, ali ¢e zrakoplov, ki ni certificiran za letenje v znanih razmerah
zaledenitve, naleti na zaledenitev, vodja zrakoplova nemudoma zapusti take
razmere s spremembo nivoja letenja in/ali poti ter po potrebi obvesti kontrolo
zrafnega prometa 0 nevarnosti.

NCC.OP.195 Pogoji za vzlet

Vodja zrakoplova se pred zacetkom vzleta preprica, da:

(a) po podatkih, ki so mu na voljo, vreme na letalis¢u ali obmocju delovanja in
stanje vzletno-pristajalne steze ali obmocja FATO, ki ju namerava uporabiti,
ne bosta ovirala varnega vzleta in odhoda ter

(b) bodo izpolnjeni veljavni letaliski operativni minimumi.

NCC.OP.200 Simulirane situacije med letom

(a) Vodja zrakoplova zagotovi, da se pri prevozu potnikov ali tovora ne simu-
lirajo:

1. situacije, za katere je potrebna uporaba postopkov v neobicajnih razmerah
ali v sili, ali

2. leta v instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC).

YM14
(b) Brez poseganja v tocko (a) se take situacije lahko simulirajo s piloti priprav-
niki na zrakoplovu med leti za usposabljanje, ki jih izvaja organizacija za
usposabljanje iz ¢lena 10a Uredbe Komisije (EU) st. 1178/2011.

NCC.OP.205 Upravljanje goriva med letom

(a) Operator vzpostavi postopke za zagotovitev, da se med letom izvajata prever-
janje in upravljanje goriva.

(b) Vodja zrakoplova redno preverja, ali koli€ina preostalega uporabnega goriva
na letu ni manj$a od koli¢ine goriva, ki se zahteva za nadaljevanje leta do
vremensko sprejemljivega letaliS¢a ali obmocja delovanja, pri ¢emer mora
ostati nacrtovana rezerva goriva v skladu z NCC.OP.130 ali NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Uporaba dodatnega kisika

Vodja zrakoplova zagotovi, da on in ¢lani letalske posadke, ki opravljajo naloge,
pomembne za varno delovanje zrakoplova med letom, uporabijo dodatni kisik
vedno, ko viSina kabine preseze 10 000 ft za ve¢ kot 30 minut in ko visina
kabine preseze 13 000 ft.
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mi
NCC.OP.215 Zaznavanje bliZine tal
Ce ¢lan letalske posadke ali sistem za opozarjanje na blizino tal zazna nepri-
merno blizino tal, pilot, ki upravlja zrakoplov, nemudoma sprejme popravne
ukrepe za vzpostavitev varnih pogojev letenja.

M9
NCC.OP.220 Sistem za prepreevanje tréenj v zraku (ACAS)
Operator dolo¢i operativne postopke in programe usposabljanja, ko je sistem
ACAS vgrajen in deluje, da se letalska posadka ustrezno usposobi za preprece-
vanje tréenj in zna uporabljati opremo ACAS II.

VYM16
NCC.OP.225 Pogoji pri priletu in pristanku — letala
Poveljujoci pilot se pred zacetkom prileta za pristanek preprica, da po podatkih,
ki so mu na voljo, vreme na aerodromu ali obmoc¢ju delovanja ter stanje
vzletno-pristajalne steze, ki jo namerava uporabiti, ne bosta ovirala varnega
prileta, pristanka ali neuspelega prileta.
NCC.OP.226 Pogoji pri priletu in pristanku — helikopterji
Poveljujoci pilot se pred zacetkom prileta za pristanek preprica, da po podatkih,
ki so mu na voljo, vreme na aerodromu ali obmocju delovanja ter stanje obmocja
konc¢nega prileta in vzleta (FATO), ki ga namerava uporabiti, ne bosta ovirala
varnega prileta, pristanka ali neuspelega prileta.

M1

NCC.OP.230 Zacetek in nadaljevanje prileta

(a) Vodja zrakoplova lahko zac¢ne instrumentalni prilet ne glede na javljeno
vidljivost vzdolz vzletno-pristajalne steze / vidljivost (RVR/VIS).

(b) Ce je javljeni RVR/VIS manjsi od veljavnega minimuma, se prilet ne nada-
ljuje:

1. pod visino 1 000 ft nad letalis¢em ali

2. v del kon¢nega prileta, ¢e je nadmorska/relativna visina odlocitve (DA/H)
ali najmanjSa nadmorska/relativna visina spuscanja (MDA/H) ve¢ kot
1 000 ft nad letaliS¢em.

(c) Ce RVR ni na voljo, se vrednosti RVR lahko dobijo s pretvorbo javljene
vidljivosti.

(d) Ce se po preckanju 1000 ft nad letali¥¢em javljeni RVR/VIS zmanjia pod
veljavni minimum, se prilet lahko nadaljuje do DA/H ali MDA/H.

(e) Prilet se lahko nadaljuje pod DA/H ali MDA/H in pristanek se lahko
zakljuci, ¢e so pri DA/H ali MDA/H vzpostavljene in ohranjene vizualne
reference, ki ustrezajo vrsti priletne operacije in predvideni vzletno-pristajalni
stezi.

(f) RVR cone dotika s tlemi je vedno kontrolni.

PODDEL C
ZMOGLJIVOST IN OPERATIVNE OMEJITVE ZRAKOPLOVOV
NCC.POL.100 Operativne omejitve — vsi zrakoplovi

(a) V Kkateri koli fazi operacije so obremenitev, masa in lega masnega sredis¢a
zrakoplova v skladu z omejitvami iz letalskega priro¢nika zrakoplova ali
operativnega priroénika, ¢e je strozji.
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(b) Plakati, seznami, oznake instrumentov ali njihove kombinacije, ki vsebujejo
navedene operativne omejitve iz letalskega prirocnika zrakoplova za vizualno
predstavitev, so prikazani na zrakoplovu.

NCC.POL.105 Masa in ravnoteZje, obremenitev

(a) Operator dolo¢i maso in masno srediS¢e vsakega zrakoplova z dejanskim
tehtanjem pred zacetkom njegove uporabe. Upostevajo in ustrezno dokumen-
tirajo se skupni ucinki predelav in popravil na maso in ravnotezje. Zrako-
plovi se znova stehtajo, ¢e ucinek predelav na maso in ravnotezje ni tocno
znan.

(b) Tehtanje izvede proizvajalec zrakoplova ali potrjena organizacija za vzdrze-
vanje.

(c) Operator s tehtanjem ali na podlagi standardnih mas dolo¢i maso vseh opera-
tivnih delov in ¢lanov posadke, vkljuceno v suho operativno maso zrako-
plova, vkljuéno s prtljago posadke. Dolo¢i se vpliv njihovega polozaja na
masno sredii¢e zrakoplova. Ce se uporabijo standardne mase, se za dologitev
suhe operativne mase uporabijo naslednje masne vrednosti:

1. 85 kg, vkljutno z ro¢no prtljago, za clane letalske posadke/ tehni¢nega
osebja in

2. 75 kg za €lane kabinskega osebja.

«

=

Operator dolo¢i postopke, s katerimi vodja zrakoplova lahko dolo¢i maso
prometnega tovora, vkljuéno z balastom, z:

1. dejanskim tehtanjem;

2. doloditvijo mase prometnega tovora v skladu s standardnimi masami za
potnike in prtljago ali

3. izraCunom mase potnikov na podlagi izjave posameznih potnikov ali
izjave v njihovem imenu, ki se ji priSteje vnaprej dolo¢ena masa zaradi
upostevanja ro¢ne prtljage in obleke, ¢e je Stevilo razpolozljivih potniskih
sedezev na zrakoplovu:

(i) manj kot deset za letala ali
(ii) manj kot Sest za helikopterje.
(e) Ce se uporabijo standardne mase, se uporabijo naslednje masne vrednosti:

1. za potnike vrednosti iz preglednic 1 in 2, pri ¢emer sta vkljuceni rocna
prtljaga in masa vseh dojenckov, ki potujejo z odraslo osebo na istem
potniskem sedezu:

Preglednica 1

Standardne mase za potnike — zrakoplovi s skupnim S$tevilom
potniskih sedezev 20 ali ve¢

20 in ved 30 in ved
Potniski sedezi
Moski Zenske Vsi odrasli
Odrasli 88 kg 70 kg 84 kg

Otroci 35 kg 35 kg 35 kg
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Preglednica 2

Standardne mase za potnike — zrakoplovi s skupnim S$tevilom
potniskih sedezev 19 ali manj

Potniski sedezi 1-5 6-9 10 - 19
Moski 104 kg 96 kg 92 kg
Zenske 86 kg 78 kg 74 kg
Otroci 35 kg 35 kg 35 kg

2. za prtljago:

(i) za letala, ¢e znaSa skupno Stevilo razpoloZljivih potniskih sedezev na
letalu 20 ali ve¢, standardne masne vrednosti za prijavljeno prtljago iz
preglednice 3;

Preglednica 3

Standardne mase za prtljago — letala s skupnim $tevilom potniskih
sedeZev 20 ali ved

Vrsta leta Standardna masa prtljage
Notranji 11 kg
Znotraj evropskega prostora 13 kg
Medcelinski 15 kg
Vsi drugi 13 kg

(i) za helikopterje, ¢e znasa skupno Stevilo razpolozljivih potniskih
sedezev na helikopterju 20 ali ve¢, standardna masna vrednost za
prijavljeno prtljago, ki je 13 kg.

(f) Za zrakoplove z 19 potniskimi sedezi ali manj se dejanska masa prijavljene
prtljage doloéi:

1. s tehtanjem ali

2. z izraunom na podlagi izjave posameznih potnikov ali izjave v njihovem
imenu. Ce to ni izvedljivo, se uporabi najmanj$a standardna masa, ki
znaSa 13 kg.

(g) Operator dolo¢i postopke, po katerih vodja zrakoplova lahko dolo¢i maso
napolnjenega goriva na podlagi dejanske gostote, ¢e ta ni znana, pa na
podlagi gostote, ki se izraCuna po postopku iz operativnega prirocnika.

(h) Vodja zrakoplova zagotovi, da natovarjanje:
1. zrakoplovov poteka pod nadzorom usposobljenega osebja in

2. da je prometni tovor v skladu s podatki, uporabljenimi za izracun mase in
ravnotezja zrakoplova.

(i) Operator dolo¢i postopke, na podlagi katerih vodja zrakoplova lahko
uposteva dodatne konstrukcijske omejitve, kot so omejitve glede trdnosti
tal, najveCja obremenitev na tekoCi meter, najveja masa na prostor za
tovor in omejitve najvecjega Stevila sedezev.
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(j) Operator v operativnem priro¢niku navede nacela in postopke, ki se nanasajo
na nakladanje ter sistem mase in ravnotezja, ki izpolnjuje zahteve iz tock (a)
do (i). Ta sistem zajema vse vrste predvidenih operacij.

NCC.POL.110 Podatki in dokumentacija o masi in ravnoteZju
(a) Operator pred vsakim letom ugotovi podatke o masi in ravnotezju ter pripravi
dokumentacijo o masi in ravnotezju, v kateri sta navedena tovor in njegova

porazdelitev, tako da omejitve zrakoplova za maso in ravnotezje niso prese-
zene. Dokumentacija o masi in ravnotezju vsebuje naslednje informacije:

1. registracijo in tip zrakoplova,

2. identifikacijsko $tevilko in datum leta, ¢e je ustrezno;

3. ime vodje zrakoplova;

4. ime osebe, ki je pripravila dokument;

5. suho operativno maso in ustrezno masno srediS¢e zrakoplova;
6. maso goriva ob vzletu in maso goriva za potovanje;

7. maso drugega potroSnega materiala razen goriva, Ce je ustrezno;

8. sestavne dele obremenitev, vkljuéno s potniki, prtljago, tovorom in
balastom;

9. vzletno in pristajalno maso ter maso zrakoplova brez goriva;
10. lege masnega sredisca zrakoplova, ki se uporabljajo, ter
11. mejne vrednosti mase in masnega sredisca.

(b) Ce se podatki in dokumentacija o masi in ravnoteZju pripravljajo z radunal-
nisko podprtimi sistemi za maso in ravnotezje, operator preveri celovitost
izhodnih podatkov.

(c) Ce vodja zrakoplova ne nadzoruje natovarjanja zrakoplova, oseba, ki nadzo-
ruje natovarjanje zrakoplova, z lastnoroénim podpisom ali na enakovreden
nadin potrdi, da sta tovor in njegova porazdelitev v skladu z dokumentacijo o
masi in ravnotezju, ki jo je dolocil vodja zrakoplova. Vodja zrakoplova z
lastnoro¢nim podpisom ali na enakovreden nacin potrdi prejem.

¢

N

Operator dolo¢i postopke za spremembo tovora v zadnjem trenutku za zago-
tovitev, da:

1. se vse spremembe v zadnjem trenutku po izpolnitvi dokumentacije o masi
in ravnotezju vnesejo v dokumente za nacrtovanje leta, ki vkljucujejo
dokumentacijo o masi in ravnotezju;

2. je opredeljena najvecja dovoljena sprememba Stevila potnikov ali tovora v
zadnjem trenutku in

3. da se pripravi nova dokumentacija 0 masi in ravnotezju, ¢e je to najvecje
Stevilo presezeno.

NCC.POL.111 Podatki in dokumentacija o masi in ravnoteZju — blaZitev

Brez poseganja v . NCC.POL.110 (a)(5) lege masnega sredis¢a morda ni treba
navesti v dokumentaciji o masi in ravnotezju, ¢e je porazdelitev tovora v skladu z
vnaprej izracunano preglednico o ravnotezju ali ¢e je mogoce dokazati, da je za
nacrtovane operacije mogoce zagotoviti ustrezno ravnotezje, ne glede na dejanski
tovor.
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NCC.POL.115 Zmogljivost — splo$no

Vodja zrakoplova upravlja zrakoplov samo, ¢e zmogljivost zrakoplova omogoca
upostevanje veljavnih pravil letenja in vseh drugih omejitev, ki se uporabljajo za
let, uporabljeni zracni prostor ali letalis¢a ali obmocja delovanja, ob upostevanju
natan¢nosti vseh uporabljenih kart in zemljevidov.

NCC.POL.120 Omejitve vzletne mase — letala

Operator zagotovi, da:

(a) masa letala na zacetku vzleta ne presega omejitev mase:

1. ob vzletu v skladu z zahtevami iz NCC.POL.125;

2. na zracni poti z enim nedelujo¢im motorjem (OEI) v skladu z zahtevami
iz NCC.POL.130 in

3. ob pristanku v skladu z zahtevami iz NCC.POL.135,

pri ¢emer uposteva pri¢akovano zmanjSanje mase med letom in izpusCanje
goriva v zraku;

(b) masa na zacetku vzleta nikoli ne presega najvecje vzletne mase iz letalskega
priro¢nika zrakoplova za tlacno visino, ki ustreza nadmorski viSini letalis¢a
ali obmocja delovanja, ¢e se uporabi kot merilo za dolocitev najvecje vzletne
mase, pa katerim koli drugim lokalnim atmosferskim razmeram, in

(c) nacrtovana masa ob predvidenem casu pristanka na letalis¢u ali obmocju
delovanja predvidenega pristanka in na katerem koli nadomestnem
namembnem letalis¢u nikoli ne presega najvecje pristajalne mase iz letal-
skega prirocnika zrakoplov za tla¢no viSino, ki ustreza nadmorski visini
navedenih letaliS¢ ali obmocij delovanja, ¢e se uporabi kot merilo za dolo-
Citev najvecje pristajalne mase, pa katerim koli drugim lokalnim atmosfer-
skim razmeram.

NCC.POL.125 Vzlet — letala

(a) Pri dolocitvi najvecje vzletne mase vodja zrakoplova uposteva:

1. izraCunana vzletna razdalja ne presega razpolozljive vzletne razdalje, pri
¢emer razdalja Cistine ne presega polovice dolzine razpolozljive razdalje
vzletnega zaleta;

2. izraCunani vzletni zalet ne presega razpoloZzljive razdalje vzletnega zaleta;

3. enotna vrednost V| se uporablja za zaustavljeni in neprekinjeni vzlet, pri
Cemer je vrednost V; navedena v letalskem prirocniku zrakoplova, in

4. na mokri ali kontaminirani vzletno-pristajalni stezi vzletna masa ne
presega mase, dovoljene za vzlet na suhi vzletno-pristajalni stezi pri
enakih pogojih.

Vv M4
(b) Razen za letala s turbopropelerskimi motorji in najvecjo vzletno maso 5 700
kg ali manj mora v primeru odpovedi motorja med vzletom vodja zrakoplova
zagotoviti, da letalo lahko:

1. prekine vzlet in se ustavi v okviru razpoloZzljive razdalje pospesevanja in
zaustavljanja ali razpolozljive vzletno-pristajalne steze ali
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2. nadaljuje vzlet in do konca vzletne poti leti na ustrezni razdalji nad vsemi
ovirami, dokler ni mogoce izpolniti zahtev iz NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Na zracni poti — en nedelujo¢i motor — letala

Vodja zrakoplova zagotovi, ¢e se na kateri koli tocki poti primeri nedelovanje
motorja, da ve¢motorno letalo lahko nadaljuje let do ustreznega letaliS¢a ali
obmocja delovanja in nikoli ne leti pod najmanjSo nadmorsko viSino nad
ovirami.

NCC.POL.135 Pristanek — letala

Vodja zrakoplova zagotovi, da na vsakem letalis¢u ali obmocju delovanja, potem
ko preleti pot prileta v varni razdalji nad vsemi ovirami, letalo lahko pristane in
se zaustavi, vodno letalo pa ustrezno zmanjSa hitrost v okviru razpolozljive
pristajalne razdalje. Upostevajo se odstopanja zaradi pricakovanih razlik v
tehnikah za prilet in pristanek, ¢e niso bila upostevana ze pri nacrtovanju poda-
tkov o zmogljivosti.

PODDEL D
INSTRUMENTI, PODATKI IN OPREMA
ODDELEK 1
Letala
NCC.IDE.A.100 Instrumenti in oprema — splo$no

(a) Instrumenti in oprema, ki se zahtevajo v tem poddelu, se odobrijo v skladu z
veljavnimi zahtevami glede plovnosti, Ce:

1. jih uporablja letalska posadka za upravljanje poti leta;

2. se uporabljajo za doseganje skladnosti z NCC.IDE.A.245;

3. se uporabljajo za doseganje skladnosti z NCC.IDE.A.250 ali

4. so vgrajeni na letalu.

(b) Za naslednje dele, ¢e se zahtevajo v tem poddelu, se ne zahteva odobritev
opreme:

1. rezervne varovalke;

2. samostojne prenosne svetilke;

3. to¢ni Casomer;

4. drzalo za karte;

5. komplete za prvo pomoc;

6. opremo za prezivetje in signaliziranje;

7. vodno sidro in opremo za privez ter

8. otrosko zadrzevalno napravo.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 276

VY M15

(c) Instrumenti in oprema ali pripomocki, ki se v tej prilogi ne zahtevajo, ter
katera koli druga oprema, ki se v skladu s to uredbo ne zahteva, vendar so na
zrakoplovu, izpolnjujejo naslednji zahtevi:

1. informacij, ki jih zagotavljajo navedeni instrumenti, oprema ali pripo-
mocki, ¢lani letalske posadke ne uporabljajo za izpolnjevanje zahtev iz
Priloge II k Uredbi (EU) 2018/1139 ali tock NCC.IDE.A.245 in
NCC.IDE.A.250 te priloge;

2. instrumenti in oprema ne vplivajo na plovnost letala, niti v primeru odpo-
vedi ali motnje v delovanju.

(d) Instrumenti in oprema so zlahka na voljo za uporabo ali zlahka dosegljivi z
mesta, na katerem sedi Clan letalske posadke, ki jo mora uporabljati.

(e) Instrumenti, ki jih uporablja ¢lan letalske posadke, so razporejeni tako, da
lahko ¢lan letalske posadke zlahka vidi prikaze Ze s svojega mesta z majhnim
dejanskim odmikom s polozaja in vidne Crte, ki ju ponavadi zavzame pri
gledanju naprej v smeri poti leta.

(f) Vsa zahtevana reSevalna oprema je zlahka dosegljiva za takojSnjo uporabo.

NCC.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zacne, Ce kateri koli od instrumentov, delov opreme ali funkcij letala,
ki so potrebni za nacrtovani let, ne deluje ali manjka, razen ce:

(a) se letalo uporablja v skladu s seznamom minimalne opreme (MEL)
operatorja;

VY MI15
(b) je pristojni organ odobril operatorja za uporabo letala v okviru omejitev
glavnega seznama minimalne opreme (MMEL) v skladu s tocko
ORO.MLR.105(j) Priloge III ali

(c) ima letalo dovoljenje za letenje, izdano v skladu z veljavnimi zahtevami
glede plovnosti.

NCC.IDE.A.110 Rezervne elektricne varovalke

Letala so opremljena z rezervnimi elektriénimi varovalkami razredov, ki so

potrebni za popolno zas¢ito elektri¢nega kroga, za zamenjavo varovalk, ki jih

je dovoljeno zamenjati med letom.

NCC.IDE.A.115 Operativne luci

Letala, ki se uporabljajo ponoci, so opremljena s:

(a) sistemom luéi proti tréenju;

(b) navigacijskimi/pozicijskimi lu¢mi;

(c) pristajalnim Zarometom;

(d) razsvetljavo, ki se napaja iz elektriénega sistema letala, za zagotavljanje
ustrezne osvetlitve vseh instrumentov in opreme, pomembnih za varno delo-

vanje letala;

(e) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema letala, za zagotavljanje
osvetlitve vseh prostorov za potnike;

(f) samostojno prenosno svetilko za vsa mesta ¢lanov posadke in

(g) luémi zaradi uskladitve z mednarodnimi predpisi za preprecevanje tréenj na
morju, ¢e se letalo uporablja kot vodno letalo.

NCC.IDE.A.120 Operacije po pravilih VFR — instrumenti za letenje in navi-
gacijo ter povezana oprema

(a) Letala, ki se uporabljajo podnevi po pravilih VFR, so opremljena z napra-
vami za merjenje in prikazovanje:

1. magnetne smeri;
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2. Casa v urah, minutah in sekundah;

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti;
5. zdrsa in

6. Machovega Stevila, kadar so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom.

(b) Letala, ki se uporabljajo v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC) nad
vodo in zunaj vidnega dosega kopnega ali v razmerah VMC ponoc¢i ali v
razmerah, ko letala ni mogoce zadrzati na Zeleni poti leta brez enega ali ve¢
dodatnih instrumentov, imajo poleg opreme iz tocke (a) $e naslednjo opremo:
1. napravo za merjenje in prikazovanje:

(1) zavoja in zdrsa;
(ii) polozaja;
(iii) navpicne hitrosti in
(iv) stabilizirane smeri;

2. napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektricno energijo, in

3. napravo za preprecevanje napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti iz
pododstavka (a)(4) zaradi kondenzacije ali zaledenitve.

(c) Ce sta za operacijo potrebna dva pilota, so letala opremljena z dodatno
lo¢eno napravo za prikazovanje:

1. barometrske viSine;

2. indicirane hitrosti;

3. zdrsa ali zavoja in zdrsa, kot je ustrezno;
4. polozaja, Ce je ustrezno;

5. navpicne hitrosti, ¢e je ustrezno;

6. stabilizirane smeri, ¢e je ustrezno, in

7. Machovega Stevila, kadar so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom, Ce je ustrezno.

NCC.IDE.A.125 Operacije po pravilih IFR — instrumenti za letenje in navi-
gacijo ter povezana oprema

Letala, ki se uporabljajo po pravilih IFR, so opremljena z:
(a) napravami za merjenje in prikazovanje:
1. magnetne smeri;

2. Casa v urah, minutah in sekundah;

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti;
5. navpicne hitrosti;

6. zavoja in zdrsa;
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YMi1
7. polozaja;
8. stabilizirane smeri;
9. temperature zunanjega zraka in
10. Machovega stevila, kadar so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom;
(b) napravo za prikazovanje, kdaj Ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektri¢no energijo;
(c) Ce sta za operacijo potrebna dva pilota, dodatno lo¢eno napravo za drugega
pilota za prikazovanje:
VY MI15
1. barometrske viSine;
YM1
2. indicirane hitrosti;
3. navpicne hitrosti;
4. zavoja in zdrsa;
5. polozaja;
6. stabilizirane smeri in
7. Machovega Stevila, kadar so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom, e je ustrezno;
(d) napravo za prepreCevanje napak v delovanju sistemov za prikaz hitrosti iz
pododstavkov (a)(4) in (c)(2) zaradi kondenzacije ali zaledenitve;
(e) nadomestnim virom staticnega tlaka;
(f) drzalom za karte na mestu, na katerem se karte berejo brez tezav in ki ga je
mogoce osvetliti za no¢ne operacije;
(g) drugo loc¢eno napravo za merjenje in prikazovanje viSine ter
VYMI15
(h) preskrbo z elektrino energijo v sili, neodvisno od glavnega sistema za
proizvodnjo elektricne energije, za delovanje in osvetlitev sistema za prikaz
polozaja za najmanj 30 minut. Preskrba z elektri¢no energijo v sili za¢ne
samodejno delovati po popolnem izpadu glavnega sistema za proizvodnjo
elektricne energije, na instrumentu ali instrumentni plos¢i pa se jasno prikaze,
da se za delovanje kazalnika polozaja uporablja elektri¢na energija v sili.
VYMi1

NCC.IDE.A.130 Dodatna oprema za operacije z enim pilotom po pravilih
IFR

Letala, ki se uporabljajo po pravilih IFR z enim pilotom, so opremljena z avto-
pilotom, ki zadrzi vsaj vi$ino in smer leta.

NCC.IDE.A.135 Sistem opozarjanja na teren (TAWS)

Turbinska letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg ali
najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad devet so oprem-
ljena s sistemom TAWS, ki izpolnjuje zahteve za:

(a) opremo razreda A v skladu s sprejemljivim standardom pri letalih, za katera
je bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano po 1. januarju 2011,
ali

(b) opremo razreda B v skladu s sprejemljivim standardom pri letalih, za katera
je bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. januarja 2011 ali
pred tem.
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NCC.IDE.A.140 Sistem za preprefevanje tréenj v zraku (ACAS)

Razen ¢e Uredba (EU) st. 1332/2011 ne doloc¢a drugace, so turbinska letala z
najve¢jo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg ali najveéjim opera-
tivnim S$tevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 19 opremljena s sistemom
ACAS 1L

NCC.IDE.A.145 Letalska oprema za zaznavanje vremenskih razmer

Naslednja letala so opremljena z letalsko opremo za zaznavanje vremenskih
razmer, ¢e se uporabljajo ponoCi ali v instrumentalnih meteoroloskih
razmerah (IMC) na obmo¢jih, na katerih se na poti lahko pri¢akujejo nevihte
ali druge potencialno nevarne vremenske razmere, za katere se Steje, da jih je
mogoce zaznati z letalsko opremo za zaznavanje vremenskih razmer:

(a) letala s kabino pod tlakom;

(b) letala, ki nimajo kabine pod tlakom, z najvejo potrjeno vzletno
maso (MCTOM) nad 5 700 kg ter

(c) letala, ki nimajo kabine pod tlakom, z najvecjim operativnim Stevilom potni-
Skih sedezev (MOPSC) nad devet.
NCC.IDE.A.150 Dodatna oprema za nocne operacije v pogojih zaledenitve

(a) Letala, ki se pono€i uporabljajo ob predvideni ali dejanski zaledenitvi, so
opremljena z napravami za osvetlitev ali zaznavanje zaledenitve.

(b) Naprave za osvetlitev zaledenitve ne povzrocajo blesc¢anja ali odsevanja, ki bi
Clane letalske posadke oviralo pri opravljanju njihovih nalog.

NCC.IDE.A.155 Interfonski sistem za letalsko posadko

Letala, ki jih upravlja posadka z ve¢ kot enim ¢lanom, so opremljena z interfon-
skim sistemom za letalsko posadko, vklju¢no s slusalkami in mikrofoni, ki jih
uporabljajo vsi Clani posadke.

NCC.IDE.A.160 Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini
(a) Naslednja letala so opremljena z zapisovalnikom zvoka v pilotski

kabini (CVR):

1. letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 27 000 kg, za
katera je bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. januarja
2016 ali pozneje, in

2. letala z najvejo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 2 250 kg:

(i) certificirana za delovanje z minimalno posadko, ki jo sestavljata
najmanj dva pilota;

(ii) opremljena s turboreaktivnim(-i) motorjem(-i) ali ve¢ kot enim turbo-
propelerskim motorjem in

(iii) za katera je bil certifikat tipa prvi¢ izdan 1. januarja 2016 ali pozneje.

v M8
(b) CVR lahko shrani podatke, zapisane vsaj:

VYM18
1. v zadnjih 25 urah za letala z MCTOM nad 27 000 kg, za katera je bilo
individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. januarja 2022 ali
pozneje, ali

2. v zadnjih dveh urah v vseh ostalih primerih.
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(c) Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini ob upoStevanju ¢asovnih presledkov
zapisuje:

1. govorno sporazumevanje, ki se po radiu oddaja iz pilotske kabine ali
vanjo sprejema;

2. govorno sporazumevanje Clanov letalske posadke po interfonskem sistemu
in sistemu za obvescanje potnikov, ¢e sta vgrajena;

3. zvoéno okolje pilotske kabine, vkljuéno, brez prekinitev, z zvo¢nimi
signali, prejetimi z vseh usmerjenih mikrofonov in masknih mikrofonov
v uporabi ter

4. glasovne ali zvoéne signale za prepoznavanje navigacijskih in priletnih
navodil, ki se posljejo v slusalke ali zvo¢nik.

(d) Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini samodejno za¢ne zapisovanje, preden se
letalo za¢ne premikati s svojo mocjo, in ga nadaljuje do zakljucka leta, ko se
letalo ne more ve¢ premikati s svojo mocjo.

(e) Poleg zahtev iz odstavka (d) zapisovalnik zvoka v pilotski kabini, odvisno od
razpolozljivosti elektricne energije, zacne zapisovanje ¢im prej med prever-
janji v pilotski kabini pred zagonom motorjev na zacetku leta in ga nadaljuje
do preverjanj v pilotski kabini, ki sledijo takoj po zaustavitvi motorjev na
koncu leta.

() Ce se CVR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni ¢as
najmanj 90 dni. Ce se CVR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na
kraju nesrece.

NCC.IDE.A.165 Zapisovalnik letov

(a) Letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg in prvi¢
izdanim individualnim spri¢evalom o plovnosti 1. januarja 2016 ali pozneje,
so opremljena z zapisovalnikom letov, ki uporablja digitalni nacin zapiso-
vanja in shranjevanja podatkov in za katerega je na voljo postopek za
takoj$njo pridobitev teh podatkov iz pomnilnika.

(b

=

Zapisovalnik letov zapisuje parametre, potrebne za natancno doloCitev poti
leta, hitrosti, polozaja, mo¢i motorja, konfiguracije in delovanja letala, ter je
zmozen shraniti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 25 urah.

(c) Podatki se pridobijo iz virov na letalu, ki omogocajo to¢no povezavo z
informacijami, prikazanimi letalski posadki.

(d) Zapisovalnik letov za¢ne samodejno zapisovanje podatkov, preden se letalo
lahko za¢ne premikati s svojo mocjo, in ga samodejno prencha, ko se letalo
ne more ve¢ premikati s svojo mocjo.

(e) Ce se FDR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni Cas
najmanj 90 dni. Ce se FDR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na kraju
nesrece.
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NCC.IDE.A.170 Zapisovanje podatkovnih zvez

(a) Letala s prvi¢ izdanim individualnim spricevalom o plovnosti 1. januarja
2016 ali pozneje, ki imajo zmogljivost komunikacije prek podatkovnih
zvez in morajo biti opremljena z zapisovalnikom zvoka v pilotski kabini,
¢e je ustrezno, z zapisovalnikom zapisujejo:

1. sporocila iz komunikacije prek podatkovnih zvez, povezana s sporocili
sluzbe zraénega prometa (ATS) letalu in sporocili, poslanimi z letala,
vkljuéno s sporodili, ki se nanasajo na naslednje aplikacije:

(i) vzpostavitev podatkovne zveze;

(i1) komunikacije med kontrolorjem in pilotom letala;
(iii) usmerjeni nadzor;
(iv) informacije o letu;

(v) nadzor nad oddajanjem letala, ¢e je mogoce glede na strukturo
sistema;

(vi) podatke o operativnem nadzoru letala, ¢e je mogoce glede na struk-
turo sistema in

(vii) grafi¢ni zapis podatkov, ¢e je mogoce glede na strukturo sistema;

2. informacije, ki omogocajo povezanost z vsemi povezanimi zapisi v zvezi
s komunikacijo prek podatkovne zveze, ki se hranijo lo¢eno od letala, in

3. informacije o ¢asu in prednostni obravnavi sporo€il iz komunikacije prek
podatkovne zveze, ob upostevanju strukture sistema.

(b) Zapisovalnik digitalno zapisuje in shranjuje podatke in informacije ter upora-
blja digitalni postopek za takojSnjo pridobitev teh podatkov. Nacin zapiso-
vanja omogoc¢a povezovanje s podatki, zapisanimi na tleh.

(c) Zapisovalnik lahko hrani zapisane podatke vsaj tako dolgo, kot je v
NCC.IDE.A.160 dolo¢eno za zapisovalnike zvoka v pilotski kabini.

(d) Ce se zapisovalnik ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem loci-
ranju v vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni
oddajni &as najmanj 90 dni. Ce se zapisovalnik uporabi, ima samodejni
oddajnik signala na kraju nesrece.

(e) Zahteve v zvezi z zaCetkom in koncem delovanja zapisovalnika so enake kot
zahteve, ki so v tockah (d) in (e) NCC.IDE.A.160 navedene za zacetek in
konec delovanja zapisovalnika zvoka v pilotski kabini.

NCC.IDE.A.175 Kombinirani zapisovalnik podatkov o letu in zvoka v
pilotski kabini

Skladnost z zahtevami za zapisovalnik zvoka v pilotski kabini in zapisovalnik
letov je mogoce doseci z:

(a) enim kombiniranim zapisovalnikom podatkov o letu in zvoka v pilotski
kabini, ¢e mora biti letalo opremljeno z zapisovalnikom zvoka v pilotski
kabini ali zapisovalnikom podatkov o letu, ali

(b) dvema kombiniranima zapisovalnikoma podatkov o letu in zvoka v pilotski
kabini, ¢e mora biti letalo opremljeno z zapisovalnikom zvoka v pilotski
kabini in zapisovalnikom podatkov o letu.
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NCC.IDE.A.180 Sedezi, sedezni varnostni pasovi, zadrZevalni sistemi in
otros$ke zadrZevalne naprave

(a) Letala so opremljena s:

2. varnostnim pasom na vsakem potniskem sedezu in zadrzevalnimi pasovi
za vsako lezisCe;

3. otrosko zadrzevalno napravo za vse osebe na letalu, mlajse od 24
mesecev;

4. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa z vgra-
jeno napravo, ki pri hitrem zaviranju samodejno zadrzi trup osebe, ki je s
pasom pripeta:

(i) na vseh sedezih letalske posadke in vseh sedezih poleg pilotovega
sedeza ter

(ii) na vseh sedezih opazovalcev v pilotski kabini
ter

5. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa na
sedezih najmanjSega zahtevanega Stevila ¢lanov kabinskega osebja pri
letalih s prvi¢ izdanim individualnim spri¢evalom o plovnosti po
31. decembru 1980.

VMI15
(b) Varnostni pas z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa ima:

1. enotockovno odpenjanje;

2. na sedezih za najmanjSe zahtevano Stevilo ¢lanov kabinskega osebja dva
ramenska pasova in varnostni pas, ki se lahko uporablja samostojno;

3. na sedezih ¢lanov letalske posadke in vseh sedezih poleg pilotovega
sedeza eno od navedenega:

(i) dva ramenska pasova in varnostni pas, ki se lahko uporablja
samostojno;

(ii) diagonalni ramenski pas in varnostni pas, ki se lahko uporablja samo-
stojno, za naslednja letala:

(A) letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali
manj in  najve¢jim  operativnim  Stevilom  potnisSkih
sedezev (MOPSC) devet ali manj, ki izpolnjujejo zahteve glede
dinamicnih pogojev za zasilni pristanek, opredeljene v veljavni
certifikacijski specifikaciji;

(B) letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali
manj in  najvedjim  operativnim  Stevilom  potniSkih
sedezev (MOPSC) devet ali manj, ki ne izpolnjujejo zahtev
glede dinamicnih pogojev za zasilni pristanek, opredeljenih v
veljavni certifikacijski specifikaciji, in za katera je bilo indivi-
dualno sprievalo o plovnosti prvi¢ izdano pred 25. avgustom
2016.

NCC.IDE.A.185 Znaka pripnite varnostne pasove in prepovedano kajenje

Letala, na katerih niso vsi potniski sedezi vidni s sedezev letalske posadke, so
opremljena z znakom za prikaz vsem potnikom in kabinskemu osebju, kdaj
morajo biti pasovi sedezev pripeti in kdaj kajenje ni dovoljeno.
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NCC.IDE.A.190 Komplet za prvo pomo¢

(a) Letala so opremljena s kompleti za prvo pomo¢ v skladu s preglednico 1.

Preglednica 1

Stevilo zahtevanih kompletov za prvo pomo¢

Stevilo verajenih potniskih sedezev Stevilo Zahtevargzr:l‘gg“p]emv za prvo
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 ali ve¢ 6

(b) Kompleti za prvo pomo¢ so:

1. zlahka dostopni za uporabo in

2. se stalno obnavljajo.

NCC.IDE.A.195 Dodatni kisik — letala s kabino pod tlakom

(a) Letala s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo na viSinah letenja, za katere se
zahteva oskrba s kisikom v skladu s tocko (b), so opremljena z napravo za
shranjevanje in razdeljevanje kisika, s katero je mogoce shraniti in razdeliti
potrebne zaloge kisika.

(b) Na letalih s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo nad viSinami letenja, na
katerih je tlacna viSina v prostorih za potnike nad 10 000 ft, je dovolj kisika
za dihanje za oskrbo:

1. vseh ¢lanov posadke in:

(i) 100 % potnikov za vsako obdobje, ko tla¢na viSina kabine presega
15 000 ft, nikakor pa ne za manj kot desetminutno oskrbo;

(ii) najmanj 30 % potnikov za vsako obdobje, ko bo pri izgubi tlaka in
ob upostevanju okolis¢in leta tlacna viSina v prostoru za potnike med
14 000 ft in 15000 ft, ter

(ii1) najmanj 10 % potnikov za vsako obdobje, daljSe od 30 minut, ko bo
tla¢na viSina v prostoru za potnike med 10 000 ft in 14 000 ft;

2. vseh, ki so v prostoru za potnike za najmanj 10 minut pri letalih, ki se
uporabljajo na zracnih viSinah nad 25000 ft ali pod navedeno viSino,
vendar v razmerah, ki jim ne omogocajo varnega spusta na tlacno visino
13 000 ft v Stirih minutah.

(c) Letala s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo na viSinah letenja nad 25 000
ft, so dodatno opremljena tudi z:

1. napravo za opozarjanje letalske posadke o izgubi tlaka in

2. maskami za ¢lane letalske posadke, ki se lahko hitro nadenejo.
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NCC.IDE.A.200 Dodatni kisik — letala, v katerih kabina ni pod tlakom

(a) Letala, v katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo na viSinah letenja, za
katere se zahteva oskrba s kisikom v skladu s toc¢ko (b), so opremljena z
napravo za shranjevanje in razdeljevanje kisika, s katero je mogoce shraniti
in razdeliti potrebne zaloge kisika.

(b) Na letalih, v katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo nad viSinami
letenja, na katerih je tlacna viSina v prostorih za potnike nad 10 000 ft, je
dovolj kisika za dihanje za oskrbo:

1. vseh ¢lanov posadke in najmanj 10 % potnikov za vsako obdobje, daljse
od 30 minut, ko bo tlaéna viSina v prostoru za potnike med 10 000 ft in
13 000 ft, ter

2. vseh c¢lanov posadke in potnikov za vsako obdobje, ko bo tlacna visina v
prostorih za potnike nad 13 000 ft.
NCC.IDE.A.205 Ro¢ni gasilni aparati

(a) Letala so opremljena najmanj z enim rocnim gasilnim aparatom:
1. v pilotski kabini in

2. v vsakem prostoru za potnike, ki je locen od pilotske kabine, razen ce je
ta prostor zlahka dostopen za letalsko posadko.

(b) Vrsta in koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtevane gasilne aparate ustrezata
vrsti pozarov, ki se lahko z vecjo verjetnostjo pripetijo v prostoru, v katerem
se predvideva uporaba gasilnega aparata, v prostorih, v katerih so osebe, pa
morata ¢im bolj zmanj$ati nevarnost koncentracije strupenih plinov.

NCC.IDE.A.206 Sekire in lomilke

(a) Letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5700 kg ali
najveéjim operativnim $tevilom potniSkih sedezev (MOPSC) nad devet so
opremljena najmanj z eno sekiro ali lomilko, name$¢eno v pilotski kabini.

(b) Pri letalih z najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad
200 se v kuhinji, ki je najbolj zadaj v letalu, ali v njeni blizini namesti
dodatna sekira ali lomilka.

(c) Sekire in lomilke, namescene v potniski kabini, potnikom niso vidne.

NCC.IDE.A.210 Oznacitev tock prodora

Ce so predeli trupa letala, ki so primerni za vdor resevalnih ekip v letalo v sili,
oznaceni, se ti predeli oznacijo v skladu s prikazom 1.

Prikaz 1

Oznaditev to¢k prodora

3 cm Not over 2 m




02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 285

NCC.IDE.A.215 Oddajnik signala na kraju nesrece (ELT)
v M8

(a) Letala so opremljena z:

1. oddajnikom ELT katere koli vrste ali sredstvom za lokalizacijo zrako-
plova, ki izpolnjuje zahtevo iz CAT.GEN.MPA.210 v Prilogi IV (delu
CAT) k Uredbi (EU) st. 965/2012, ¢e jim je bilo individualno spri¢evalo o
plovnosti prvi¢ izdano 1. julija 2008 ali pred tem;

2. samodejnim oddajnikom ELT ali sredstvom za lokalizacijo zrakoplova, ki
izpolnjuje zahtevo iz CAT.GEN.MPA.210 v Prilogi IV (delu CAT) k
Uredbi (EU) st. 965/2012, ¢e jim je bilo individualno spri¢evalo o plov-
nosti prvi¢ izdano po 1. juliju 2008.

YM1
_ (b) Oddajnik ELT katere koli vrste lahko hkrati oddaja na frekvencah
121,5 MHz in 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Leti nad vodo

(a) Naslednja letala so opremljena z reSilnimi jopi¢i za vse osebe na letalu ali
enakovrednimi individualno napihljivimi napravami za vse osebe na letalu,
mlajse od 24 mesecev, zlozenimi na mestih, na katerih jih osebe, za uporabo

katerih so namenjeni, zlahka dosezejo s svojega sedeza ali lezisCa:

1. kopenska letala, ki se uporabljajo nad vodo na razdalji ve¢ kot 50 NM od
obale ali vzletajo ali pristajajo na letalis¢u ali obmodcju delovanja, na
katerem sta po mnenju vodje zrakoplova vzletna ali priletna pot speljani
nad vodno gladino tako, da bi v primeru nesrece lahko prislo do pristanka
v sili na vodi, in

2. vodna letala, ki se uporabljajo nad vodo.

(b

=

Vsak resilni jopi¢ ali enakovredna individualno napihljiva naprava je oprem-
ljena z virom elektri¢ne osvetlitve za lazje lociranje oseb.

(c) Vodna letala, ki se uporabljajo nad vodo, so opremljena z:

1. vodnim sidrom in drugo opremo, potrebno za lazji privez, sidranje ali
manevriranje vodnega letala na vodni povr$ini, ki ustreza njegovi veli-
kosti, tezi in znacilnostim v zvezi z njegovim rokovanjem, in

2. opremo za ustvarjanje zvocnih signalov v skladu z mednarodnimi predpisi
za preprecevanje tréenj na morju, ¢e je ustrezno.

It

=

Vodja letala, ki se uporablja na razdalji od kopnega, primernega za pristanek
v sili, ki presega 30 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti ali 50 NM,
kar od tega je manjSe, ugotovi tveganja za prezivele iz letala v primeru
pristanka v sili na vodi, na podlagi katerih doloci, da bo na letalu:

1. oprema za oddajanje signalov v sili;

2. dovolj resilnih Colnov, ki lahko sprejmejo vse osebe na letalu in so
zlozeni tako, da omogocajo takojSnjo uporabo v sili, in

3. reSevalna oprema, ki vkljucuje sredstva za ohranjanje Zivljenja in ustreza
predvidenemu letu.
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NCC.IDE.A.230 Oprema za preZivetje

(a) Letala, ki se uporabljajo nad obmo¢ji, na katerih bi bila iskanje in resevanje
posebej zahtevna, so opremljena s:

1. signalno opremo za oddajanje signalov v sili;

2. najmanj enim oddajnikom ELT(S) za prezivele in

3. dodatno opremo za prezivetje za predvideno pot, ob upostevanju Stevila
oseb na letalu.

(b) Na letalu ni treba imeti dodatne opreme za preZivetje iz pododstavka (a)(3),
¢e letalo:

1. ostane na taksni razdalji od obmocja, na katerem iskanje in reSevanje nista
posebej zahtevna, ki ustreza:

(i) 120 minutam letanja pri potovalni hitrosti z enim nedelujo¢im
motorjem (OEI) za letala, ki lahko pri nedelujoc¢em kljuénem motorju
ali motorjih na kateri koli tocki poti ali poti nacrtovanih preusmeritev
nadaljujejo let do letalisca, ali

(i) 30 minutam letenja pri potovalni hitrosti za vsa druga letala;

ali

2. ostane na razdalji, ki ne presega 90 minut letenja pri potovalni hitrosti, od
obmogja, primernega za pristanek v sili, za letala, certificirana v skladu z
veljavnim plovnostnim standardom.

NCC.IDE.A.240 Slusalke

(a) Letala so opremljena s slusalkami z usmerjenim mikrofonom ali enakovredno
napravo za vsakega Clana letalske posadke na njegovem dodeljenem mestu v
pilotski kabini.

(b) Letala, ki se uporabljajo po pravilih IFR ali pono¢i, so opremljena z gumbom
za oddajanje na napravi za ro¢no uravnavanje naklona in nagiba za vsakega
zahtevanega Clana letalske posadke.

NCC.IDE.A.245 Radiokomunikacijska oprema

(a) Letala, ki se uporabljajo po pravilih IFR ali pono¢i, ali ¢e je to v skladu z
veljavnimi zahtevami za zraéni prostor, so opremljena z radiokomunikacijsko
opremo, s katero se v obicajnih pogojih radijskega prenosa lahko:

1. izvaja dvosmerna komunikacija za namene letaliske kontrole;

2. prejemajo meteoroloske informacije kadar koli med letom;

3. izvaja dvosmerna komunikacija kadar koli med letom z aeronavti¢nimi
postajami in frekvencami, ki jih dolo¢i ustrezni organ, in

4. omogoca komuniciranje na letalski frekvenci 121,5 MHz za pomoc v sili.

(b) Ce se zahteva ve¢ komunikacijskih oprem, so te med seboj toliko loene, da
okvara ene ne povzro¢i okvare druge.
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NCC.IDE.A.250 Navigacijska oprema

(a) Letala so opremljena z navigacijsko opremo, ki jim omogoca nadaljevanje
leta v skladu z:

1. nacrtom leta ATS, ¢e je ustrezno, in
2. veljavnimi zahtevami za zraCni prostor.

(b) Letala imajo zadostno navigacijsko opremo za zagotovitev, da v primeru
okvare enega dela opreme v kateri koli fazi leta preostala oprema omogoca
varno navigacijo v skladu s toc¢ko (a) ali varno izvedbo ustreznega ukrepa za
izredne razmere.

(c) Letala, ki se uporabljajo za lete, pri katerih se nacrtuje pristanek v instru-
mentalnih meteoroloskih razmerah (IMC), so opremljena z ustrezno opremo,
ki lahko zagotavlja vodenje do tocke, s katere je mogoce izvesti vizualni
pristanek. Navedena oprema lahko zagotavlja tako vodenje za vsako letalisce,
na katerem je predviden pristanek v razmerah IMC, in vsa dolo¢ena nadome-
stna letalisca.

(d) Za operacije PBN zrakoplov izpolnjuje zahteve za spri¢evalo o plovnosti za
ustrezne specifikacije navigacije.

VY MI15
(e) Letala so opremljena z nadzorno opremo v skladu z veljavnimi zahtevami za
zraéni prostor.

NCC.IDE.A.255 Radarski odzivnik

Letala ~so opremljena s  sekundarnim  nadzorovalnim  radarskim
odzivnikom (SSR), ki sporoca tlacno visino, in vsemi drugimi zmogljivostmi
radarskega odzivnika SSR, ki se zahtevajo za predvideno zracno pot, na kateri
bodo letela.

NCC.IDE.A.260 Upravljanje letalskih podatkovnih zbirk

(a) Letalske podatkovne zbirke, ki se uporabljajo na aplikacijah certificiranih
sistemov na zrakoplovu, izpolnjujejo zahteve za kakovost podatkov, ki ustre-
zajo predvideni uporabi podatkov.

(b) Operator zagotovi pravocasno Sirjenje in vnos tekocih in nespremenjenih
letalskih podatkovnih zbirk v vse zrakoplove, ki jih potrebujejo.

(c) Ne glede na kakr$ne koli druge zahteve za porocanje o dogodkih, kot so
opredeljene v Uredbi (EU) §t. 376/2014, operator poro¢a ponudnikom poda-
tkovnih zbirk o primerih napacnih, neskladnih oziroma manjkajoc¢ih poda-
tkov, za katere se lahko razumno pri¢akuje, da so nevarni za let.

V takih primerih operator obvesti letalsko posadko in drugo zadevno osebje
ter zagotovi, da se zadevni podatki ne uporabljajo.

ODDELEK 2
Helikopterji
NCC.IDE.H.100 Instrumenti in oprema — sploSno

(a) Instrumenti in oprema, ki se zahtevajo v tem poddelu, se odobrijo v skladu z
veljavnimi zahtevami glede plovnosti, Ce:

1. jih uporablja letalska posadka za upravljanje poti leta;
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M1
2. se uporabljajo za doseganje skladnosti z NCC.IDE.H.245;
3. se uporabljajo za doseganje skladnosti z NCC.IDE.H.250 ali
4. so vgrajeni na helikopterju.

(b) Za naslednje dele, ¢e se zahtevajo v tem poddelu, se ne zahteva odobritev

opreme:
1. samostojno prenosno svetilko;
2. to¢ni Casomer;
3. drzalo za karte;
4. komplet za prvo pomoc;
5. opremo za prezivetje in signaliziranje;
6. vodno sidro in opremo za privez ter
7. otrosko zadrzevalno napravo.
VY MI15

(c) Instrumenti in oprema ali pripomocki, ki se v tej prilogi ne zahtevajo, ter
katera koli druga oprema, ki se v skladu s to uredbo ne zahteva, vendar so na
zrakoplovu, izpolnjujejo naslednji zahtevi:

1. informacij, ki jih zagotavljajo navedeni instrumenti, oprema ali pripo-
mocki, ¢lani letalske posadke ne uporabljajo za izpolnjevanje zahtev iz
Priloge II k Uredbi (EU) 2018/1139 ali totk NCC.IDE.H.245 in
NCC.IDE.H.250 te priloge;
2. instrumenti in oprema ne vplivajo na plovnost helikopterja, niti v primeru
odpovedi ali motnje v delovanju.
M1

(d) Instrumenti in oprema so zlahka na voljo za uporabo ali zlahka dosegljivi z
mesta, na katerem sedi Clan letalske posadke, ki jih mora uporabljati.

(e) Instrumenti, ki jih uporablja ¢lan letalske posadke, so razporejeni tako, da
lahko ¢lan letalske posadke zlahka vidi prikaze Ze s svojega mesta z majhnim
dejanskim odmikom iz polozaja in vidne ¢rte, ki ju po navadi zavzame pri
gledanju naprej v smeri poti leta.

(f) Vsa zahtevana reSevalna oprema je zlahka dosegljiva za takojSnjo uporabo.

NCC.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zacne, ¢e kateri koli od instrumentov, delov opreme ali funkcij heli-

kopterja, ki so potrebni za nacrtovani let, ne deluje ali manjka, razen ce:

(a) se helikopter uporablja v skladu s seznamom minimalne opreme (MEL)
operatorja;

VYMI15

(b) je pristojni organ odobril operatorja za uporabo helikopterja v okviru
omejitev glavnega seznama minimalne opreme (MMEL) v skladu s tocko
ORO.MLR.105(j) Priloge III ali

M1

(c) ima helikopter dovoljenje za letenje, izdano v skladu z veljavnimi zahtevami
glede plovnosti.
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NCC.IDE.H.115 Operativne lu¢i

Helikopterji, ki se uporabljajo ponoci, so opremljeni s:
(a) sistemom luci proti tréenju;

(b) navigacijskimi/pozicijskimi luémi;

(c) pristajalnim Zzarometom,;

(d) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema helikopterja, za zagota-
vljanje ustrezne osvetlitve vseh instrumentov in opreme, pomembnih za
varno delovanje helikopterja;

(e) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema helikopterja, za zagota-
vljanje osvetlitve vseh prostorov za potnike;

(f) samostojno prenosno svetilko za vsa mesta ¢lanov posadke in

(g) luémi zaradi uskladitve z mednarodnimi predpisi za preprecevanje trenj na
morju, ¢e je helikopter amfibijski.

NCC.IDE.H.120 Operacije po pravilih VFR — instrumenti za letenje in navi-
gacijo ter povezana oprema

(a) Helikopterji, ki se uporabljajo podnevi po pravilih VFR, so opremljeni z
napravami za merjenje in prikazovanje:
1. magnetne smeri;

2. Casa v urah, minutah in sekundah;

VY M15

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti in
5. zdrsa.

(b

=

Helikopterji, ki se uporabljajo v vizualnih meteoroloskih razmerah VMC nad
vodo in zunaj vidnega dosega kopnega ali v razmerah VMC pono¢i ali pri
vidljivosti manj kot 1500 m ali v razmerah, ko helikopterja ni mogoce
zadrzati na Zeleni poti leta brez enega ali ve¢ dodatnih instrumentov, imajo
poleg opreme iz tocke (a) Se naslednjo opremo:

1. napravo za merjenje in prikazovanje:
(i) polozaja;
(ii) navpicne hitrosti in
(iii) stabilizirane smeri;

2. napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektriéno energijo, in

3. napravo za preprecevanje napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti iz
pododstavka (a)(4) zaradi kondenzacije ali zaledenitve.

(c) Ce sta za operacijo potrebna dva pilota, so helikopterji opremljeni z dodatno
lo¢eno napravo za prikazovanje:

VYMI15
1. barometrske viSine;
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2. indicirane hitrosti;

3. zdrsa;

4. polozaja, ¢e je ustrezno;

5. navpicne hitrosti, ¢e je ustrezno, in
6. stabilizirane smeri, ¢e je ustrezno.

NCC.IDE.H.125 Operacije po pravilih IFR — instrumenti za letenje in navi-
gacijo ter povezana oprema

Helikopterji, ki se uporabljajo po pravilih IFR, so opremljeni z:
(a) napravo za merjenje in prikazovanje:
1. magnetne smeri;

2. Casa v urah, minutah in sekundah;

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti;

5. navpicne hitrosti;

6. zdrsa;

7. polozaja;

8. stabilizirane smeri in

9. temperature zunanjega zraka;

(b) napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektriéno energijo;

(c) ¢e sta za operacijo potrebna dva pilota, dodatno lo¢eno napravo za
prikazovanje:

1. barometrske viSine;

2. indicirane hitrosti;
3. navpicne hitrosti;

4. zdrsa;

5. polozaja in

6. stabilizirane smeri;

(d) napravo za prepreCevanje napak v delovanju sistemov za prikaz hitrosti iz
pododstavkov (a)(4) in (c)(2) zaradi kondenzacije ali zaledenitve;

(e) nadomestnim virom statinega tlaka;

(f) drzalom za karte na mestu, na katerem se karte berejo brez tezav in ki ga je
mogoce osvetliti za no¢ne operacije, in

(g) dodatno napravo za merjenje in prikazovanje polozaja kot instrumentom v
pripravljenosti.
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NCC.IDE.H.130 Dodatna oprema za operacije z enim pilotom po pravilih
IFR

Helikopterji, ki se uporabljajo po pravilih IFR z enim pilotom, so opremljeni z
avtopilotom, ki zadrzi vsaj viSino in smer leta.

NCC.IDE.H.145 Letalska oprema za zaznavanje vremenskih razmer

Helikopterji z najvecjim operativnim Stevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad
devet, ki se uporabljajo po pravilih IFR ali pono¢i, so opremljeni z letalsko
opremo za zaznavanje vremenskih razmer, ¢e najnovejSa vremenska porocila
kazejo, da se na poti, na kateri bodo leteli, lahko pri¢akujejo nevihte ali druge
potencialno nevarne vremenske razmere, za katere se Steje, da jih je mogoce
zaznati z letalsko opremo za zaznavanje vremenskih razmer.

NCC.IDE.H.150 Dodatna oprema za no¢ne operacije v pogojih zaledenitve

(a) Helikopterji, ki se pono¢i uporabljajo ob predvideni ali dejanski zaledenitvi,
so opremljeni z napravami za osvetlitev ali zaznavanje zaledenitve.

(b) Naprave za osvetlitev zaledenitve ne povzrocajo blescanja ali odsevanja, ki bi
Clane letalske posadke oviralo pri opravljanju nalog.

NCC.IDE.H.155 Interfonski sistem za letalsko posadko

Helikopterji, ki jih upravlja letalska posadka z ve¢ kot enim ¢lanom, so oprem-
ljeni z interfonskim sistemom za letalsko posadko, vkljuéno s slusalkami in
mikrofoni, ki jih uporabljajo vsi €lani letalske posadke.

NCC.IDE.H.160 Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini

(a) Helikopterji z najvejo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 7 000 kg in
prvi¢ izdanim individualnim spricevalom o plovnosti 1. januarja 2016 ali
pozneje, so opremljeni z zapisovalnikom zvoka v pilotski kabini.

(b) Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini lahko shrani podatke, zapisane vsaj v
zadnjih dveh urah.

(c) Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini ob upostevanju casovnih presledkov
zapisuje:

1. govorno sporazumevanje, ki se po radiu oddaja iz pilotske kabine ali
vanjo sprejema;

2. govorno sporazumevanje ¢lanov letalske posadke po interfonskem sistemu
in sistemu za obves$Canje potnikov, e sta vgrajena;

3. zvo¢no okolje pilotske kabine, vklju¢no, brez prekinitev, z zvocnimi
signali, prejetimi z vseh mikrofonov posadke, in

4. glasovne ali zvoéne signale za prepoznavanje navigacijskih in priletnih
navodil, ki se posljejo v slusalke ali zvocnik.

(d) Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini samodejno za¢ne zapisovanje, preden se
helikopter zacne premikati s svojo mocjo, in ga nadaljuje do zakljucka leta,
ko se helikopter ne more ve¢ premikati s svojo mocjo.

(e) Poleg zahtev iz odstavka (d) zapisovalnik zvoka v pilotski kabini, odvisno od
razpolozljivosti elektriéne energije, zacne zapisovanje ¢im prej med prever-
janji v pilotski kabini pred zagonom motorjev na zacetku leta in ga nadaljuje
do preverjanj v pilotski kabini, ki sledijo takoj po zaustavitvi motorjev na
koncu leta.
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(f) Ce se CVR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni ¢as
najmanj 90 dni. Ce se CVR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na
kraju nesrece.

NCC.IDE.H.165 Zapisovalnik letov

(a) Helikopterji z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 3 175 kg in
prvi¢ izdanim individualnim spri¢evalom o plovnosti 1. januarja 2016 ali
pozneje, so opremljeni z zapisovalnikom letov, ki uporablja digitalni nacin
zapisovanja in shranjevanja podatkov in za katerega je na voljo postopek za
takoj$njo pridobitev teh podatkov iz pomnilnika.

(b) Zapisovalnik letov zapisuje parametre, potrebne za natancno doloCitev poti
leta, hitrosti, polozaja, mo¢i motorja, konfiguracije in delovanja helikopterja,
ter je zmozen shraniti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 10 urah.

(c) Podatki se pridobijo iz virov na helikopterju, ki omogoc¢ajo toéno povezavo z
informacijami, prikazanimi letalski posadki.

(d) Zapisovalnik letov zacne samodejno zapisovanje podatkov, preden se heli-
kopter lahko za¢ne premikati s svojo mocjo, in ga samodejno prencha, ko se
helikopter ne more ve¢ premikati s svojo mocjo.

(e) Ce se FDR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni Cas
najmanj 90 dni. Ce se FDR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na kraju
nesrece.

NCC.IDE.H.170 Zapisovanje podatkovnih zvez

(a) Helikopterji s prvi¢ izdanim individualnim spri¢evalom o plovnosti 1. januarja
2016 ali pozneje, ki imajo zmogljivost komunikacije prek podatkovnih zvez
in morajo biti opremljeni z zapisovalnikom zvoka v pilotski kabini, ¢e je
ustrezno, z zapisovalnikom zapisujejo:

1. sporocila iz komunikacije prek podatkovnih zvez, povezana s sporocili
sluzbe zracnega prometa (ATS) helikopterju in sporo€ili, poslanimi iz
helikopterja, vklju¢no s sporo€ili, ki se nanaSajo na naslednje aplikacije:

(i) vzpostavitev podatkovne zveze;

(ii) komunikacije med kontrolorjem in pilotom helikopterja;
(iii) usmerjeni nadzor;
(iv) informacije o letu;

(v) nadzor nad oddajanjem zrakoplova, ¢e je mogoce glede na strukturo
sistema;

(vi) podatke o operativnem nadzoru zrakoplova, ¢e je mogocée glede na
strukturo sistema, in

(vii) graficni zapis podatkov, ¢e je mogoce glede na strukturo sistema;

2. informacije, ki omogocajo povezanost z vsemi povezanimi zapisi v zvezi
s komunikacijo prek podatkovne zveze, ki se hranijo lo¢eno od helikop-
terja, in
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3. informacije o ¢asu in prednostni obravnavi sporo€il iz komunikacije prek
podatkovne zveze, ob upostevanju strukture sistema.

(b) Zapisovalnik digitalno zapisuje in shranjuje podatke in informacije ter upora-
blja digitalni postopek za takoj$njo pridobitev teh podatkov. Nacin zapiso-
vanja omogoca povezovanje s podatki, zapisanimi na tleh.

(c) Zapisovalnik lahko hrani zapisane podatke vsaj tako dolgo, kot je v
NCC.IDE.H.160 dolo¢eno za zapisovalnike zvoka v pilotski kabini.

(d) Ce se zapisovalnik ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem loci-
ranju v vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni
oddajni &as najmanj 90 dni. Ce se zapisovalnik uporabi, ima samodejni
oddajnik signala na kraju nesrece.

(e) Zahteve v zvezi z zaCetkom in koncem delovanja zapisovalnika so enake kot
zahteve, ki so v tockah (d) in (e) NCC.IDE.H.160 navedene za zacetek in
konec delovanja zapisovalnika zvoka v pilotski kabini.

NCC.IDE.H.175 Kombinirani zapisovalnik podatkov o letu in zvoka v
pilotski kabini

Skladnost z zahtevami za zapisovalnik zvoka v pilotski kabini in zapisovalnik
letov je mogoce doseci s kombiniranim zapisovalnikom podatkov o letu in zvoka
v pilotski kabini.

NCC.IDE.H.180 SedeZi, sedezni varnostni pasovi, zadrZevalni sistemi in
otros$ke zadrZevalne naprave

(a) Helikopterji so opremljeni s:

2. varnostnim pasom na vsakem potniskem sedezu in zadrzevalnimi pasovi
za vsako leziscCe;

3. za helikopterje s prvi¢ izdanim individualnim spri¢evalom o plovnosti po
31. decembru 2012, varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za
zgornji del trupa za vsakega potnika, starega 24 mesecev ali vec;

4. otrosko zadrzevalno napravo za vse osebe na letalu, mlajse od 24
mesecev;

5. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa z vgra-
jeno napravo, ki pri hitrem zaviranju samodejno zadrzi trup osebe, ki je s
pasom pripeta, na vsakem sedezu letalske posadke in

6. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa na
sedezih najmanjSega zahtevanega Stevila ¢lanov kabinskega osebja pri
helikopterjih s prvi¢ izdanim individualnim spri¢evalom o plovnosti po
31. decembru 1980.

(b) Varnostni pas z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa:
1. ima enotockovno odpenjanje in

2. na sedezih letalske posadke, vseh sedezih poleg pilotovega in sedezih za
najmanj$e zahtevano Stevilo ¢lanov kabinskega osebja vkljucuje dva
ramenska pasova in varnostni pas, ki ga je mogoCe uporabljati
samostojno.
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NCC.IDE.H.185 Znaka pripnite varnostne pasove in prepovedano kajenje

Helikopterji, na katerih niso vsi potniski sedezi vidni s sedezev letalske posadke,
so opremljeni z znakom za prikaz vsem potnikom in kabinskemu osebju, kdaj
morajo biti pasovi sedezev pripeti in kdaj kajenje ni dovoljeno.

NCC.IDE.H.190 Komplet za prvo pomo¢

(a) Helikopterji so opremljeni najmanj z enim kompletom za prvo pomoc.

(b) Kompleti za prvo pomo¢ so:

1. zlahka dostopni za uporabo in

2. se stalno obnavljajo.

NCC.IDE.H.200 Dodatni kisik — helikopterji, na katerih kabina ni pod
tlakom

(a) Helikopterji, na katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo na viSinah
letenja, za katere se zahteva oskrba s kisikom v skladu s tocko (b), so
opremljeni z napravo za shranjevanje in razdeljevanje kisika, s katero je
mogoce shraniti in razdeliti potrebne zaloge kisika.

(b) Na helikopterjih, na katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo nad
viSinami letenja, na katerih je tlacna viSina v prostorih za potnike nad
10 000 ft, je dovolj kisika za dihanje za oskrbo:

1. vseh ¢lanov posadke in najmanj 10 % potnikov za vsako obdobje, daljse
od 30 minut, ko bo tlacna visina v prostoru za potnike med 10 000 ft in
13 000 ft, ter

2. vseh ¢lanov posadke in potnikov za vsako obdobje, ko bo tlacna visina v
prostoru za potnike nad 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Ro¢ni gasilni aparati

(a) Helikopterji so opremljeni najmanj z enim ro¢nim gasilnim aparatom:

1. v pilotski kabini in

2. v vsakem prostoru za potnike, ki je locen od pilotske kabine, razen ce je
ta prostor zlahka dostopen za letalsko posadko.

(b) Vrsta in koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtevane gasilne aparate ustrezata
vrsti pozarov, ki se lahko z vecjo verjetnostjo pripetijo v prostoru, v katerem
se predvideva uporaba gasilnega aparata, v prostorih, v katerih so osebe, pa
morata ¢im bolj zmanjSati nevarnost koncentracije strupenih plinov.

NCC.IDE.H.210 Oznacitev tock prodora

Ce so predeli trupa helikopterja, ki so primerni za vdor reSevalnih ekip v heli-
kopter v sili, oznaceni, se ti predeli oznacijo v skladu s prikazom 1.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 295

Prikaz 1

Oznacitev toc¢k prodora

3cm Not over 2 m

NCC.IDE.H.215 Oddajnik signala na kraju nesrece (ELT)

(a) Helikopterji so opremljeni najmanj z enim samodejnim oddajnikom signala
na kraju nesrece (ELT).

(c) Oddajnik ELT katere koli vrste lahko hkrati oddaja na frekvencah
121,5 MHz in 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Resilni jopici

(a) Helikopterji so opremljeni z reSilnimi jopici za vse osebe na helikopterju ali
enakovrednimi individualno napihljivimi napravami za vse osebe na helikop-
terju, mlajse od 24 mesecev, ki so zlozeni na mestih, na katerih jih osebe, ki
so jim namenjeni, zlahka dosezejo s svojega sedeza ali leziSca, Ce:

1. se uporabljajo za lete nad vodo na oddaljenosti od kopnega, ki presega 10
minut letenja pri obi¢ajni potovalni hitrosti, ko helikopter pri odpovedi
klju¢nega motorja lahko zadrzi vodoravni let;

2. se uporabljajo za lete nad vodo na oddaljenosti od kopnega, ki presega
avtorotacijsko razdaljo, ko helikopter pri odpovedi klju¢nega motorja ne
more zadrzati vodoravnega leta, ali

3. vzletajo ali pristajajo na letalis¢u ali obmodju delovanja, na katerem
poteka vzletna ali priletna pot nad vodo.

(b) Vsak resilni jopi¢ ali enakovredna individualno napihljiva naprava je oprem-
ljena z virom elektri¢ne osvetlitve za lazje lociranje oseb.

NCC.IDE.H.226 Obleka za preZivetje posadke

Vsak ¢lan posadke ima na sebi obleko za prezivetje, ¢e tako dolo¢i vodja zrako-
plova na podlagi ocene tveganja ob upostevanju naslednjih okolis¢in:

(a) pri letih nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega avtorotacijsko
razdaljo ali razdaljo za varen zasilni pristanek, ko helikopter pri odpovedi
kriticnega motorja ne more zadrzati vodoravnega leta; in

(b) kadar vremensko porocilo ali napovedi, ki jih ima vodja zrakoplova na voljo,
kazejo, da bo temperatura morja med letom manj kot 10 °C.
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NCC.IDE.H.227 Resilni ¢olni, oddajniki ELT, ki opozarjajo na preZivele, in
oprema za preZivetje za podaljSane lete nad vodo

Helikopterji, ki se uporabljajo:

(a) za lete nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega 10 minut letenja pri
obicajni potovalni hitrosti, ko helikopter pri odpovedi kljucnega motorja
lahko zadrzi vodoravni let, ali

(b) za lete nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega 3 minute letenja pri
obi¢ajni potovalni hitrosti, ko helikopter pri odpovedi kljuénega motorja ne
more zadrzati vodoravnega leta, in ¢e tako dolo¢i vodja zrakoplova na
podlagi ocene tveganja,

so opremljeni z:

1. pri helikopterjih, na katerih je manj kot 12 oseb, najmanj enim reSilnim
¢olnom z nominalno zmogljivostjo, ki ustreza najmanj najvecjemu Stevilu
oseb na helikopterju, zlozenim tako, da omogoca takojs$njo uporabo v sili;

2. pri helikopterjih, na katerih je ve¢ kot 11 oseb, najmanj dvema resilnima
¢olnoma, zlozenima tako, da omogocata takoj$njo uporabo v sili, ki lahko
skupaj sprejmeta vse osebe, ki se lahko prevazajo na helikopterju, pri
izgubi enega pa imajo preostali ¢olni ustrezno preobremenitveno zmoglji-
vost za sprejem vseh oseb na helikopterju;

3. najmanj enim oddajnikom ELT (ELT(S)) za prezivele za vsak zahtevani
resilni Coln in

4. reSevalno opremo, ki vkljuCuje sredstva za ohranjanje Zzivljenja in ustreza
predvidenemu letu.

NCC.IDE.H.230 Oprema za preZivetje

Helikopterji, ki se uporabljajo nad obmocji, na katerih bi bila iskanje in reSevanje
posebej zahtevna, so opremljeni s:

(a) signalno opremo za oddajanje signalov v sili;
(b) najmanj enim oddajnikom ELT(S) za prezivele in

(c) dodatno opremo za prezivetje za predvideno pot, ob upostevanju stevila oseb
na helikopterju.

NCC.IDE.H.232 Helikopterji, certificirani za operacije na vodi — razna
oprema

Helikopterji, certificirani za operacije na vodi, so opremljeni z:

(a) vodnim sidrom in drugo opremo, potrebno za lazji privez, sidranje ali mane-
vriranje helikopterja na vodni povr$ini, ki ustrezata njegovi velikosti, tezi in
znacilnostim v zvezi z njegovim rokovanjem, ter

(b) opremo za ustvarjanje zvoénih signalov iz mednarodnih predpisov za prepre-
Cevanje trenj na morju, ¢e je ustrezno.

VY MI15
NCC.IDE.H.235 Vsi helikopterji na letih nad vodo — zasilni pristanek na
vodi

Helikopterji so zasnovani za pristanek na vodi ali certificirani za zasilni pristanek
na vodi v skladu z ustreznimi certifikacijskimi specifikacijami ali opremljeni z
reSevalno opremo za lebdenje na vodi, ¢e se uporabljajo za lete nad vodo v
neprijaznem okolju v oddaljenosti od kopnega, ki presega 10 minut letenja pri
obicajni potovalni hitrosti.
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NCC.IDE.H.240 Slusalke

Ce se zahteva radiokomunikacijski in/ali radionavigacijski sistem, je helikopter
opremljen s slusalkami z usmerjenim mikrofonom ali enakovredno napravo in
gumbom za oddajanje na krmilu vsakega zahtevanega pilota in/ali ¢lana posadke
na njegovem dodeljenem mestu.

NCC.IDE.H.245 Radiokomunikacijska oprema
(a) Helikopterji, ki se uporabljajo po pravilih IFR ali pono¢i, ali ¢e je to v skladu

z veljavnimi zahtevami za zra¢ni prostor, so opremljeni z radiokomunika-
cijsko opremo, s katero se v obicajnih pogojih radijskega prenosa lahko:

1. izvaja dvosmerna komunikacija za namene letaliSke kontrole;
2. sprejemajo meteoroloske informacije;

3. izvaja dvosmerna komunikacija kadar koli med letom z aeronavti¢nimi
postajami in na frekvencah, ki jih dolo¢i ustrezni organ, in

4. omogoca komuniciranje na letalski frekvenci 121,5 MHz za pomoc¢ v sili.

(b) Ce se zahteva ve& komunikacijskih oprem, so te med seboj toliko lodene, da
okvara ene ne povzro€i okvare druge.

(c) Ce se zahteva radiokomunikacijski sistem, so helikopterji opremljeni z inter-
fonskim sistemom za letalsko posadko iz NCC.IDE.H.155 in gumbom za
oddajanje na krmilu za vsakega zahtevanega pilota in/ali ¢lana posadke na
njegovem dodeljenem mestu.

NCC.IDE.H.250 Navigacijska oprema

(a) Helikopterji so opremljeni z navigacijsko opremo, ki jim omogoca nadalje-
vanje leta v skladu z:
1. naértom leta ATS, Ce je ustrezno, in

2. veljavnimi zahtevami za zracni prostor.

(b

=

Helikopterji imajo zadostno navigacijsko opremo za zagotovitev, da v
primeru okvare enega dela opreme v kateri koli fazi leta preostala oprema
omogoca varno navigacijo v skladu s tocko (a) ali varno izvedbo ustreznega
ukrepa za izredne razmere.

(c) Helikopterji, ki se uporabljajo za lete, pri katerih se nacrtuje pristanek v
instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC), so opremljeni z navigacijsko
opremo, ki lahko zagotavlja vodenje do tocke, s katere je mogoce izvesti
vizualni pristanek. Navedena oprema zagotavlja tako vodenje za vsako leta-
lisce, na katerem je predviden pristanek v razmerah IMC, in vsa dolocena
nadomestna letalisca.

(d) Kadar se zahteva PBN, zrakoplov izpolnjuje zahteve za spri¢evalo o plov-
nosti za ustrezne specifikacije navigacije.

(e) Helikopterji so opremljeni z nadzorno opremo v skladu z veljavnimi zahte-
vami za zraCni prostor.

NCC.IDE.H.255 Radarski odzivnik

Helikopterji so opremljeni s sekundarnim nadzorovalnim radarskim
odzivnikom (SSR), ki sporoéa tla¢no viSino, in vsemi drugimi zmogljivostmi
radarskega odzivnika SSR, ki se zahtevajo za pot, na kateri bodo leteli.
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NCC.IDE.H.260 Upravljanje letalskih podatkovnih zbirk

(a) Letalske podatkovne zbirke, ki se uporabljajo na aplikacijah certificiranih
sistemov na zrakoplovu, izpolnjujejo zahteve za kakovost podatkov, ki ustre-
zajo predvideni uporabi podatkov.

(b) Operator zagotovi pravocasno S$irjenje in vnos tekoCih in nespremenjenih
letalskih podatkovnih zbirk v vse zrakoplove, ki jih potrebujejo.

(c) Ne glede na kakrsne koli druge zahteve za poroCanje o dogodkih, kot so
opredeljene v Uredbi (EU) §t. 376/2014, operator poro¢a ponudnikom poda-
tkovnih zbirk o primerih napacnih, neskladnih oziroma manjkajoc¢ih poda-
tkov, za katere se lahko razumno pri¢akuje, da so nevarni za let.

V takih primerih operator obvesti letalsko posadko in drugo zadevno osebje
ter zagotovi, da se zadevni podatki ne uporabljajo.
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M1
PRILOGA VIl
NEKOMERCIALNE ZRACNE OPERACIJE Z ZRAKOPLOVI, KI NISO
KOMPLEKSNI ZRAKOPLOVI NA MOTORNI POGON
[Del NCO]
PODDEL A
SPLOSNE ZAHTEVE

NCO.GEN.100 Pristojni organ

(a) Pristojni organ je organ, ki ga imenuje drzava €lanica, v Kateri je zrakoplov
registriran.

VY MI15 }

(b) Ce je zrakoplov registriran v tretji drzavi, je pristojni organ tisti organ, ki ga
imenuje drzava Clanica, v kateri ima operator glavni kraj poslovanja, sedez
ali stalno prebivalisce.

M1

NCO.GEN.101 Nac¢ini usklajevanja

Operator lahko za vzpostavitev skladnosti z Uredbo (ES) $t. 216/2008 in njenimi

izvedbenimi pravili poleg nacinov usklajevanja, ki jih sprejme Agencija, upora-

blja tudi druge nacine usklajevanja.
VYMi14
VM4
NCO.GEN.103 Uvodni leti
VM9
Uvodni leti iz Clena 6(4a)(c) te uredbe, ki se izvajajo v skladu s to prilogo:
VYMi14
(a) se zacnejo in koncajo na istem aerodromu ali obmocju delovanja;
A0

(b) se izvajajo podnevi po VFR;

(c) so pod nadzorom imenovane osebe, odgovorne za njihovo varnost; ter

(d) izpolnjujejo vse druge pogoje, ki jih doloéi pristojni organ.

VY MI15

NCO.GEN.104 Uporaba zrakoplovov, vkljucenih v spri¢evalo AOC opera-

torja NCO

(a) Operator nekomercialnih operacij (v nadaljnjem besedilu: NCO) lahko za
izvajanje nekomercialnih operacij v skladu s to prilogo uporablja zrakoplove
iz spricevala AOC operatorja, ki niso kompleksni zrakoplovi na motorni
pogon.

(b) Operator NCO, ki uporablja zrakoplov v skladu s tocko (a), dolo¢i postopek:

1. v katerem je jasno opisano, kako se operativni nadzor nad zrakoplovom
prenese med imetnikom spriéevala AOC in operatorjem NCO, kot je
doloceno v tocki ORO.GEN.310 Priloge III;
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VY M15

2. v katerem je opisan postopek izrocitve zrakoplova ob vrnitvi imetniku
spricevala AOC.

Navedeni postopek se vkljuci v pogodbo med imetnikom spri¢evala AOC in
operatorjem NCO.

Operator NCO zagotovi, da se postopek sporoci ustreznemu osebju.

(c) Stalno plovnost zrakoplova, ki se uporablja v skladu s tocko (a), upravlja
organizacija, odgovorna za stalno plovnost zrakoplova, vklju¢enega v spri-
¢evalo AOC, v skladu z Uredbo (EU) st. 1321/2014.

(d) Operator NCO, ki uporablja zrakoplov v skladu s tocko (a), zagotovi, da:

1. se vsak let, izveden pod njegovim operativnim nadzorom, evidentira v
sistem tehni¢nega dnevnika zrakoplova;

2. se sistemi ali konfiguracija zrakoplovov ne spremenijo;

3. se vsaka okvara ali tehni¢na napaka, ki se pojavi, ko je zrakoplov pod
njegovim operativnim nadzorom, takoj po letu sporo¢i organizaciji iz
tocke (c);

4. imetnik spricevala AOC prejme izvod vsakega porocila o dogodkih, pove-
zanih z leti, opravljenimi z zrakoplovom, ki je pripravljeno v skladu z
Uredbo (EU) st. 376/2014 in Uredbo (EU) 2015/1018.

VM1
T NCO.GEN.105 Odgovornosti in pristojnosti vodje zrakoplova

(a) Vodja zrakoplova je odgovoren za:

1. varnost zrakoplova in vseh ¢lanov posadke, potnikov in tovora na zrako-
plovu med operacijami zrakoplova v skladu s tocko 1.c Priloge IV k
Uredbi (ES) $t. 216/2008;

2. zaCetek, nadaljevanje, koncanje ali preusmeritev leta zaradi varnosti;

3. zagotovitev, da se upostevajo vsi operativni postopki in kontrolni seznami
v skladu s tocko 1.b Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008;

4. let zacne samo, Ce se preprica, da so upoStevane vse naslednje operativne
omejitve iz to¢ke 2.a.3 Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008:

(i) zrakoplov je ploven;

(ii) zrakoplov je ustrezno registriran;
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YM14

(iii) instrumenti in oprema, potrebni za izvedbo zadevnega leta, so vgra-
jeni v zrakoplov in operativni, razen ¢e seznam minimalne
opreme (MEL) ali, ¢e je ustrezno, enakovredni dokument, dovoljuje
delovanje z nedelujoco opremo, kakor je doloceno v tocki
NCO.IDE.A.105 ali NCO.IDE.H.105;

VM1l
(iv) masa zrakoplova in lega masnega sredi§¢a sta taki, da omogocata
izvajanje leta v okviru omejitev iz dokumentacije o plovnosti;

(v) vsa oprema, prtljaga in tovor so pravilno naloZeni in zavarovani ter
omogocajo evakuacijo v sili;

(vi) operativne omejitve za zrakoplov iz letalskega priroc¢nika
zrakoplova (AFM) med letom ne bodo nikoli presezene ter

(vii) vse navigacijske zbirke podatkov, potrebne za PBN, so ustrezne in
posodobljene;

5. ne zacne leta, ¢e ni sposoben opravljati nalog zaradi razlogov, kot so
poskodba, bolezen, utrujenost, ali ker je pod vplivom katere koli psihoa-
ktivne snovi;

6. let nadaljuje samo do najblizjega vremensko sprejemljivega letalisca ali
obmogja delovanja, ¢e se njegova sposobnost za izvajanje nalog bistveno
zmanj$a zaradi razlogov, kot so utrujenost, bolezen ali pomanjkanje
kisika;

7. odlo¢a o sprejetju zrakoplova z okvarami v skladu s seznamom dovo-
ljenih odstopanj od konfiguracije (CDL) ali seznamom minimalne
opreme (MEL), kot je ustrezno, in

8. zapis podatkov o uporabi in vseh znanih ali domnevnih okvarah na
zrakoplovu na koncu leta ali vrste letov v tehni¢no knjigo zrakoplova
ali dnevnik potovanja za zrakoplov.

(b) Vodja zrakoplova zagotovi, da v kljuénih fazah leta, ali ¢e je to potrebno
zaradi varnosti, vsi ¢lani osebja sedijo na svojem dodeljenem mestu in ne
izvajajo nobenih dejavnosti, razen tistih, ki so potrebne za varno delovanje
zrakoplova.

(c) Vodja zrakoplova je pristojen, da zavrne prevoz ali izkrca vsako osebo,
prtljago ali tovor, ki lahko ogroza varnost zrakoplova in vseh, ki so na njem.

(d) Vodja zrakoplova ¢im prej poroca pristojni enoti sluzb zraCnega
prometa (ATS) o nevarnih vremenskih razmerah ali pogojih letenja, na katere
je naletel in ki bi lahko vplivali na varnost drugih zrakoplovov.

(e) Vodja zrakoplova v izrednih razmerah, ki zahtevajo takoj$njo odloditev in
ukrepanje, ukrepa tako, kot je po njegovem mnenju v danih okolis¢inah
potrebno v skladu s tocko 7.d Priloge IV k Uredbi (ES) §t. 216/2008. V
takih primerih lahko zaradi varnosti ne upoSteva pravil, operativnih
postopkov in metod.
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mi
(f) Vodja zrakoplova je med letom:
VYMil
1. na svojem mestu z zapetim varnostnim pasom in
VM1

2. ves Cas ostane pri krmilu zrakoplova, razen ¢e krmilo prevzame drug

pilot.

(g) Vodja zrakoplova nemudoma predlozi pristojnemu organu porocilo o dejanju
nezakonitega vmeSavanja in obvesti pristojni lokalni organ.

(h) Vodja zrakoplova obvesti najblizji ustrezni organ na najhitrejsi razpolozljiv
naéin o vsaki nesreCi, v katero je bil vpleten zrakoplov in ki je imela za
posledico hudo poskodbo ali smrt katere koli osebe ali znatno poskodbo
zrakoplova ali materialno $kodo.

VYMil1
VM1

NCO.GEN.110 Upostevanje zakonov, drugih predpisov in postopkov

(a) Vodja zrakoplova uposteva zakone in druge predpise ter postopke drzav, v
katerih se izvajajo operacije.

(b) Vodja zrakoplova se seznani z zakoni in drugimi predpisi ter postopki, ki se
nanasajo na opravljanje njegovih nalog in so dolo¢eni za obmocja, ez katera
naj bi se letelo, za letalisCa ali obmocja delovanja, ki naj bi se uporabila, ter
povezane letalske navigacijske naprave v skladu s tocko 1.a Priloge IV k
Uredbi (ES) st. 216/2008.

NCO.GEN.115 Voznja letal po tleh

Letalo se vozi po tleh na obmocju letalis¢a, predvidenem za gibanje, samo ce je

oseba pri krmilu:

(a) ustrezno usposobljen pilot ali

(b) jo je imenoval operator in:

1. je usposobljena za voznjo letala po tleh;

2. je usposobljena za uporabo radijske postaje, ¢e se zahteva radijska
komunikacija;

3. je bila seznanjena z nacrtom letaliS¢a, potmi, znaki, oznacbami, lu¢mi,
signali in navodili kontrole zra¢nega prometa (ATC), frazeologijo in
postopki ter

4. je sposobna upostevati operativne standarde, ki se zahtevajo za varno
gibanje letala po letaliscu.

NCO.GEN.120 Uporaba rotorja — helikopterji

Rotor helikopterja se lahko vrti s pogonom za namene letenja samo, Ce je pri

krmilu ustrezno usposobljen pilot.

VYMi14

NCO.GEN.125 Prenosne elektronske naprave

Poveljujoci pilot nikomur na zrakoplovu ne dovoli uporabe prenosne elektronske
naprave (PED), vkljuéno z elektronsko letalsko torbo (EFB), ki lahko Skodljivo
vpliva na delovanje letalskih sistemov in opreme ali na zmoznost ¢lana letalske
posadke za upravljanje zrakoplova.
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NCO.GEN.130 Informacije o reSevalni opremi in opremi za preZivetje na
zrakoplovu

Operator ima vedno na voljo sezname z informacijami o reSevalni opremi in
opremi za preZivetje na zrakoplovu za takojS$nje posredovanje reSevalnim koor-
dinacijskim centrom, razen za zrakoplove, ki vzletijo in pristanejo na istem
letalis¢u/obmocju delovanja.

NCO.GEN.135 Dokumenti, priro¢niki in informacije, ki jih je treba imeti na
zrakoplovu
(a) Razen ¢e ni drugace doloceno, so med vsakim letom na zrakoplovu izvirniki
ali kopije naslednjih dokumentov, priro¢nikov in informacij:

1. letalskega priro¢nika zrakoplova ali enakovrednih dokumentov;

2. izvirnega potrdila o vpisu v register;

3. izvirnega spricevala o plovnosti;

4. spricevala o hrupu, ¢e je ustrezno;

5. seznama posebnih odobritev, ¢e je ustrezno;

6. dovoljenja za radijsko postajo na zrakoplovu, e je ustrezno;

7. potrdila o zavarovanju odgovornosti do tretjih oseb;

8. dnevnika potovanja ali enakovrednega dokumenta za zrakoplov;

9. podrobnosti iz oddanega nacrta leta ATS, ¢e je ustrezno;

10. najnovejSih in ustreznih letalskih navigacijskih kart za »M4 obmocja
poti « predlaganega leta in vseh »>M4 obmocij poti 4, vzdolz katerih
se upraviceno pricakuje, da se na njih let lahko preusmeri;

11. informacij o postopkih in vizualnih signalih, ki jih uporabljajo prestrezni
in prestrezeni zrakoplovi;

12. seznama minimalne opreme (MEL) ali seznama dovoljenih odstopanj od
konfiguracije (CDL), ¢e je ustrezno, in

13. vse druge dokumentacije, ki se lahko nanasa na let ali jo zahtevajo
drzave, ki jih let zadeva.

(b) Brez poseganja v tocko (a) se lahko na letih:

1. za katere sta vzlet in pristanek predvidena na istem letalis¢u/obmocju
delovanja ali

2. ki ostanejo na razdalji ali obmodcju, ki ju dolo¢i pristojni organ,

dokumenti in informacije iz (a)(2) do (a)(8) hranijo na letalis¢u ali
obmodju delovanja.

VYMi14

YMl1
(d) Vodja zrakoplova v razumnem ¢&asu po tem, ko ga je za to zaprosil pristojni
organ, predlozi dokumentacijo, ki mora biti na zrakoplovu.
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NCO.GEN.140 Prevoz nevarnega blaga

(a) Zragni prevoz nevarnega blaga se izvaja v skladu s Prilogo 18 k Cikagki
konvenciji, kakor je bila nazadnje spremenjena in razSirjena s Tehni¢nimi
navodili za varen zracni prevoz nevarnega blaga (dokument ICAO 9284-
AN/905), vkljuéno z dodatki in vsemi drugimi dopolnitvami ali popravki.

(b) Nevarno blago prevaza samo operator, potrjen v skladu s poddelom G
Priloge V (del SPA) k Uredbi (EU) §t. 965/2012, razen ce:

1. za blago veljajo Tehni¢na navodila v skladu z delom 1 navedenih navodil,

2. ga prena$ajo potniki ali vodja zrakoplova ali je v prtljagi v skladu z delom
8 Tehni¢nih navodil ali

3. ga prenaSajo operatorji zrakoplova tipa ELA2.

(c) Vodja zrakoplova sprejme vse ustrezne ukrepe za prepreevanje nenamernega
prevoza nevarnega blaga na zrakoplovu.

(d) Vodja zrakoplova v skladu s Tehniénimi navodili pristojni organ in ustrezni
organ drzave dogodka nemudoma obvesti o vseh nesrecah in incidentih, ki
vkljucujejo nevarno blago.

(e) Vodja zrakoplova zagotovi, da se v skladu s Tehni¢nimi navodili potnikom
predlozijo informacije o nevarnem blagu.

(f) Razumne koli¢ine predmetov in snovi, ki bi bili sicer razvr$éeni kot nevarno
blago in se uporabljajo za ve¢jo varnost letenja, ¢e njihov prevoz na zrako-
plovu upravicuje njihova pravocasna razpolozljivost za operativne namene, se
Stejejo za odobrene v skladu z odstavkom 1:2.2.1(a) Tehni¢nih navodil. To
velja ne glede na to, ali se prevoz ali uporaba takih predmetov in snovi
zahteva v zvezi s posameznim letom.

Za pakiranje in natovarjanje zgoraj omenjenih predmetov in snovi je odgo-
voren vodja zrakoplova; pakiranje in natovarjanje se izvedeta tako, da so
tveganja za Clane posadke, potnike, tovor ali zrakoplov med operacijami
zrakoplova ¢im manjsa.

NCO.GEN.145 TakojSen odziv na varnostno tezZavo

Operator sprejme:

(a) vse varnostne ukrepe, ki jih zahteva pristojni organ v skladu z
ARO.GEN.135(c), in

(b) vse ustrezne obvezne varnostne zahteve, ki jih izda Agencija, vklju¢no s
plovnostnimi zahtevami.

NCO.GEN.150 Dnevnik potovanja

Podatki o zrakoplovu, njegovi posadki in posameznem potovanju se hranijo za
vsak let ali vrsto letov v obliki dnevnika potovanj ali enakovrednega dokumenta.
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NCO.GEN.155 Seznam minimalne opreme

(a) Lahko se oblikuje seznam minimalne opreme ob upoStevanju naslednjega:

1. v dokumentu se predvidi delovanje zrakoplova pod dolo¢enimi pogoji z
doloc¢enimi instrumenti, deli opreme ali funkcijami, ki na zacetku letenja
ne delujejo;

2. dokument se pripravi za vsak posamezen zrakoplov, ob upoStevanju
ustreznih pogojev delovanja in vzdrzevanja s strani operatorja, in

3. seznam minimalne opreme temelji na ustreznem glavnem seznamu mini-
malne opreme, kot je opredeljeno v podatkih, oblikovanih v skladu z
Uredbo Komisije (EU) §t. 748/2012 ('), in ne sme biti manj omejevalen
kot glavni seznam minimalne opreme.

(b) O seznamu minimalne opreme in kateri koli njegovih sprememb se obvesti
pristojni organ.

PODDEL B
OPERATIVNI POSTOPKI
NCO.OP.100 Uporaba letalis¢ in obmocij delovanja

Vodja zrakoplova uporablja samo letaliS¢a in obmocja delovanja, ki ustrezajo
zadevnemu tipu zrakoplova in vrsti operacije.

NCO.OP.105 Opredelitev izoliranih letalis¢ — letala
Vodja zrakoplova pri doloCitvi nadomestnih letalis¢ in politike ravnanja z

gorivom Steje letaliS¢e kot izolirano letaliSce, ¢e znaSa Cas letenja do najblizjega
ustreznega nadomestnega namembnega letalisc¢a:

(a) za letala z batnimi motorji ve¢ kot 60 minut ali

(b) za letala s turbinskimi motorji ve¢ kot 90 minut.

NCO.OP.110 Letaliski operativni minimumi — letala in helikopterji

(a) Za lete po pravilih instrumentalnega letenja (IFR) vodja zrakoplova doloc¢i in

uporablja letaliske operativne minimume za vsako odhodno, namembno in
nadomestno letalis¢e. Ti minimumi:

1. niso nizji od minimumov, ki jih dolo¢i drzava, v kateri je letaliS¢e, razen
¢e jih navedena drzava posebej odobri, in

2. pri izvajanju operacij pri zmanjSani vidljivosti, jih odobri pristojni organ v
skladu s poddelom E Priloge V (del SPA) k Uredbi (EU) §t. 965/2012.

(b) Vodja zrakoplova pri izbiranju letaliskih operativnih minimumov uposteva:
1. tip, zmogljivosti in znacilnosti ravnanja z zrakoplovom;
2. svojo usposobljenost in izkus$nje;

3. dimenzije in znalilnosti vzletno-pristajalnih stez ter obmoc¢ij koncnega
prileta in vzleta (FATO), ki se lahko izberejo za uporabo;

4. ustreznost in zmogljivost razpolozljivih vizualnih in nevizualnih zemelj-
skih pripomockov;

(") UL L 224, 21.8.2012, str. 1.
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(©

5. opremo, ki je na zrakoplovu na voljo za navigacijo in/ali nadzor poti leta
med vzletom, priletom, ravnanjem zrakoplova, pristankom, iztekom in
neuspelim priletom;

6. ovire na obmocjih prileta, neuspelega prileta in zacetnega vzpenjanja, ki
se zahtevajo za izvedbo postopkov v izrednih razmerah;

7. najmanj$o nadmorsko/relativno visino nad ovirami za postopke instrumen-
talnega prileta;

8. nacine za dolocitev in poroc¢anje o meteoroloSkih razmerah ter

9. tehniko letenja, ki jo je treba uporabljati med konénim priletom.

Minimumi za poseben postopek prileta in pristanka se uporabljajo
»>M4 le «, Ce:

1. zemeljska oprema, ki se zahteva za predvideni postopek, deluje;

2. sistemi na zrakoplovu, ki se zahtevajo za to vrsto prileta, delujejo;

3. so izpolnjena zahtevana merila za zmogljivost zrakoplova in

4. je pilot ustrezno usposobljen.

NCO.OP.111 Letaliski operativni minimumi — NPA, APV, operacije CAT I

(a)

(b)

Visina odlo¢itve (DH), ki se uporabi za nenatanéni prilet (NPA), ki se izvaja
s tehniko kon¢nega prileta s stalnim spus¢anjem (CDFA), postopek prileta z
vertikalnim vodenjem (APV) ali operacijo kategorije I (CAT I), ni manj$a od
najvedje od spodaj navedenih visin:

1. najmanjSe viSine, do katere se lahko uporablja sredstvo za prilet brez
zahtevane vizualne reference;

2. relativne viSine nad ovirami (OCH) za kategorijo zrakoplova;

3. visine odlocitve objavljenega postopka prileta, ¢e je ustrezno;

4. minimuma sistema iz preglednice 1 ali

5. najmanjSe viSine odlocitve iz letalskega priro¢nika zrakoplova ali enako-
vrednega dokumenta, ¢e je navedena.

Najmanjsa relativna viSina spuscanja (MDH) za operacijo nenatancnega
prileta, ki se ne izvaja s tehniko kon¢nega prileta s stalnim spuscanjem, ni
manj$a od najveéje od spodaj navedenih viSin:

1. relativne viSine nad ovirami za kategorijo zrakoplova;

2. sistemskega minimuma iz preglednice 1 ali

3. najmanjSe relativne viSine spusanja (MDH) iz letalskega priro¢nika
zrakoplova, ¢e je navedena.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 307

Preglednica 1

Sistemski minimumi

Naprava Najmanj$i DH/MDH (ft)
Instrumentalni  pristajalni  sistem 200
(ILS)
Globalni  navigacijski  satelitski 200

sistem (GNSS)/satelitski razsirjeni
sistem (SBAS) (bo¢na natanénost s
priletom z vertikalnim vodenjem

(LPV))
GNSS (boc¢na navigacija (LNAV)) 250
GNSS/barometrska vertikalna navi- 250

gacija (VNAV) (LNAV/VNAYV)

Lokalizator (LOC), z merilnikom 250
razdalje (DME) ali brez njega

Nadzorni priletni radar (SRA) 250
(zakljucek pri %2 NM)

SRA (zakljucek pri 1 NM) 300
SRA (zakljucek pri 2 NM ali vec) 350
VHF vsesmerno radijsko obmocje 300
(VOR)

VOR/DME 250
Neusmerjeni  radijski  svetilnik 350
(NDB)

VOR/DME 300
VHF naprava za iskanje smeri 350
(VDF)

NCO.OP.112 Letaliski operativni minimumi — operacije kroZenja z letali

(a) MDH za operacijo kroZenja z letali ni man;jsi od najvecje od naslednjih visin:

1. objavljene relativne visine nad ovirami (OCH) za krozenje za kategorijo
letala;

2. najmanjSe visine krozenja iz preglednice 1 ali

3. DH/MDH predhodnega postopka instrumentalnega prileta.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 308

(b) Najmanjsa vidljivost za operacijo krozenja z letali je najve¢ja od naslednjih
vidljivosti:

1. vidljivosti pri krozenju za kategorijo letala, ¢e je objavljena;

2. najmanjse vidljivosti iz preglednice 2 ali

3. vidljivosti vzdolz vzletno-pristajalne steze/pretvorjene meteoroloske vidlji-
vosti (RVR/CMV) predhodnega postopka instrumentalnega prileta.

Preglednica 1

MDH in najmanjSa vidljivost za kroZenje glede na kategorijo letala

Kategorija letala

A B C D
MDH (v ft) 400 500 600 700
Najmanj$a meteoroloska 1500 1 600 2 400 3600
vidljivost (m)

NCO.OP.113 »M4 Letaliski operativni minimumi — operacije kroZenja s
helikopterji nad kopnim <«

MDH za operacijo kroZzenja s helikopterji na kopnem je najmanj 250 ft, meteo-
roloska vidljivost pa najmanj 800 m.

NCO.OP.115 Postopki odleta in prileta — letala in helikopterji

(a) Vodja zrakoplova uporablja postopke odleta in prileta, ki jih je dolocila
drzava letaliS¢a, Ce so bili taki postopki objavljeni za predvideno
vzletno-pristajalno stezo ali obmocje koncnega prileta in vzleta (FATO).

(b) Vodja zrakoplova se lahko odmakne od objavljene odletne poti, priletne poti
ali priletnega postopka:

1. e so izpolnjena merila glede visine leta nad ovirami ter v celoti uposte-
vani obratovalni pogoji in vsa dovoljenja kontrole zraénega
prometa (ATC) ali

2. ¢e ga enota ATC usmerja prek radarja.

NCO.OP.116 Navigacija na podlagi zmogljivosti — letala in helikopterji

Vodja zrakoplova zagotovi, da se, kadar se za predvideno zracno pot ali pred-
videni postopek zahteva PBN:

(a) ustrezne specifikacije PBN navedejo v AFM ali drugem dokumentu, ki ga je
organ za certificiranje odobril pri oceni plovnosti ali ki temelji na taki
odobritvi; ter

(b) zrakoplov uporablja v skladu z ustreznimi specifikacijami in omejitvami
navigacije iz AFM ali drugega dokumenta, navedenega zgoraj.
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VYM14
NCO.OP.120 Postopki za zmanjSanje hrupa — letala in helikopterji
YM1

Vodja zrakoplova uposteva objavljene postopke za zmanjSanje hrupa za ¢im
veéje zmanjSanje vpliva hrupa zrakoplova ter hkrati zagotovi, da ima varnost
prednost pred zmanjSanjem hrupa.

NCO.OP.125 Zaloga goriva in olja — letala

(a) Vodja zrakoplova za¢ne let samo, ¢e je na letalu dovolj goriva in olja za:

1. lete po vizualnih pravilih letenja (VFR):

(i) podnevi: vzlet in pristanek na istem letaliS¢u/pristajalnem obmocju in
vedno v vidnem dosegu navedenega letaliSca/pristajalnega obmocja,
za letenje po predvideni poti in nato najmanj Se za 10 minut letenja
na obicajni potovalni visini;

(i) podnevi: za let do letalis¢a predvidenega pristanka in nato najman;j Se
za 30 minut letenja na obicajni potovalni viSini ali

(iii) pono¢i: za let do letalis¢a predvidenega pristanka in nato najmanj Se
za 45 minut letenja na obicajni potovalni viSini;

2. za lete po pravilih IFR:

(i) Ce se ne zahteva nadomestno namembno letalisce, za let do letalisca
predvidenega pristanka in nato najmanj Se za 45 minut letenja na
obicajni potovalni viini, ali

(ii) ¢e se zahteva nadomestno namembno letaliS¢e, za let do letalisca
predvidenega pristanka, do nadomestnega letaliS¢a in nato najmanj
Se za 45 minut letenja na obicajni potovalni visini.

(b) Pri izracunu potrebnega goriva, vkljuéno za izredne razmere, se upostevajo:

1. napovedane meteoroloske razmere;

2. predvidene poti ATC in zamude v prometu;

3. postopki pri izgubi tlaka ali okvari enega motorja na zracni poti, ¢e je
ustrezno, in

4. vse druge okolis¢ine, ki lahko odlozijo pristanek letala ali zvecajo porabo
goriva in/ali olja.

(c) Ni¢ ne preprecuje spremembe nacrta leta med letom za preusmeritev leta v
drug namembni kraj, ¢e se lahko izpolnjujejo vse zahteve od tocke ponov-
nega nacrtovanja leta.

NCO.OP.126 Zaloga goriva in olja — helikopterji

(a) Vodja zrakoplova zaéne let samo, ¢e je na helikopterju dovolj goriva in olja
za:
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1. lete po pravilih VFR, letenje do letalis¢a/obmocja delovanja predvidenega
pristanka in nato najmanj Se za 20 minut letenja pri hitrosti, ki omogoca
najvedji doseg, in

2. lete po pravilih IFR:

(i) ¢e se ne zahteva nadomestno letalis¢e ali ¢e ni na voljo nadomestnega
vremensko sprejemljivega letalis¢a, za letenje do letaliS¢a/obmocja
delovanja predvidenega pristanka in nato $e za 30 minut letenja pri
hitrosti Cakanja 450 m (1500 ft) nad namembnim letaliS¢em/
obmocjem delovanja v obicajnih temperaturnih razmerah ter za prilet
in pristanek, ali

(ii) Ce se zahteva nadomestno letaliS¢e/obmocje delovanja, za letenje do
letaliS¢a/obmocja delovanja nacrtovanega pristanka in izvedbo prileta
in neuspelega prileta ter nato:

A. za letenje do doloCenega nadomestnega letaliS§¢a/obmocja delo-
vanja in

B. za 30 minut letenja pri hitrosti ¢akanja 450 m (1500 ft) nad
nadomestnim letali§¢em/obmocjem delovanja v obicajnih tempe-
raturnih razmerah ter za prilet in pristanek.

(b) Pri izracunu potrebnega goriva, vkljuéno za izredne razmere, se upostevajo:

1. napovedane meteoroloske razmere;

2. predvidene poti ATC in zamude v prometu;

3. postopki pri izgubi tlaka ali okvari enega motorja na zracni poti, ¢e je
ustrezno, in

4. vse druge okoliscine, ki lahko odlozijo pristanek zrakoplova ali zvecajo
porabo goriva in/ali olja.

(c) Ni¢ ne preprecuje spremembe nacrta leta med letom za preusmeritev leta v
drug namembni kraj, ¢e se lahko izpolnjujejo vse zahteve od tocke ponov-
nega nacrtovanja leta.

NCO.OP.130 Dajanje navodil potnikom

Vodja zrakoplova zagotovi, da pred ali, ¢e je ustrezno, med letom potniki dobijo
navodila v zvezi z reSevalno opremo in postopki v sili.

NCO.OP.135 Priprava leta

(a) Pred zacetkom leta se vodja zrakoplova z vsemi razumnimi razpolozljivimi
sredstvi preprica, da vesoljske zmogljivosti ter zemeljske in/ali vodne
zmogljivosti, vkljuéno s komunikacijskimi napravami in navigacijskimi
pripomocki, ki so na voljo na zadevnem letu in se neposredno zahtevajo
za varno uporabo zrakoplova, ustrezajo vrsti operacije, predvideni za let.

(b) Pred zacetkom leta se vodja zrakoplova seznani z vsemi razpolozljivimi
meteoroloskimi informacijami, pomembnimi za nacrtovani let. Priprava na
let stran od blizine odhodnega kraja in na vse lete po pravilih IFR vkljucuje:
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1. preuditev razpolozljivih najnovej$ih vremenskih porocil in napovedi ter

2. naért nadomestnega poteka ukrepov, da se predvidi moznost, da leta
zaradi vremenskih razmer ne bo mogoc¢e koncati v skladu z nacrtom.

NCO.0OP.140 Nadomestna namembna letali§éa — letala

Za lete po pravilih IFR vodja zrakoplova v nacrtu leta dolo¢i najmanj eno
vremensko sprejemljivo nadomestno namembno letalisce, razen ce:

(a) razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da se bosta v
obdobju od ene ure pred predvidenim ¢asom prihoda do ene ure po njem
ali v obdobju od dejanskega ¢asa odhoda do ene ure po predvidenem casu
prihoda, uposteva se krajse obdobje, prilet in pristanek lahko izvajala v
vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC), ali

(b) je kraj predvidenega pristanka izoliran in:

1. je za letalis¢e predvidenega pristanka predpisan postopek instrumental-
nega prileta in

2. razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da bodo v
obdobju od dve uri pred predvidenim ¢asom prihoda do dve uri po
njem naslednje meteoroloSke razmere:

(i) baza oblakov najmanj 300 m (1 000 ft) nad minimumom za postopek
instrumentalnega prileta in

(i1) vidljivost najmanj 5,5 km ali 4 km ve¢, kot je minimum za postopek.
NCO.OP.141 Nadomestna namembna letali§¢a — helikopterji
Za lete po pravilih IFR vodja zrakoplova v nacrtu leta dolo¢i najmanj eno

vremensko sprejemljivo nadomestno namembno letalis¢e, razen Ce:

(a) je za letaliS¢e predvidenega pristanka predpisan postopek instrumentalnega
prileta in razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da bodo
v obdobju od dve uri pred predvidenim ¢asom prihoda do dve uri po njem ali
v obdobju od dejanskega c¢asa odhoda do dve uri po predvidenem casu
prihoda, uposteva se krajSe obdobje, naslednje vremenske razmere:

1. baza oblakov najmanj 120 m (400 ft) nad minimumom za postopek
instrumentalnega prileta in

2. vidljivost najmanj 1 500 m veéja od minimuma za postopek, ali

(b) je kraj predvidenega pristanka izoliran in:

1. je za letalis¢e predvidenega pristanka predpisan postopek instrumental-
nega prileta;

2. razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da bodo v
obdobju od dve uri pred predvidenim ¢asom prihoda do dve uri po
njem naslednje meteoroloske razmere:

(i) baza oblakov najmanj 120 m (400 ft) nad minimumom za postopek
instrumentalnega prileta;

(i1) vidljivost najmanj 1 500 m vecja od minimuma za postopek, in

3. je pri namembnem kraju na morju dolo¢ena tocka brez povratka (PNR).
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NCO.OP.142 Namembna letali§¢a — operacije instrumentalnega prileta

Vodja zrakoplova zagotovi, da so na voljo zadostna sredstva za navigacijo in
pristanek na namembnem letalis¢u ali katerem koli nadomestnem namembnem
letaliS¢u v primeru izgube zmogljivosti za predvideno operacijo prileta in
pristanka.

NCO.OP.145 Polnjenje rezervoarjev za gorivo, medtem ko so potniki na
zrakoplovu, med njihovim vkrcavanjem ali izkrcavanjem

(a) Rezervoarji zrakoplova se ne polnijo z gorivom avgas (letalski bencin) ali
gorivom S§iroke frakcije ,,wide-cut“ ali meSanico teh vrst goriv, medtem ko so
potniki na zrakoplovu, med njihovim vkrcavanjem ali izkrcavanjem.

(b) Rezervoarji zrakoplova se ne polnijo z vsemi drugimi vrstami goriva,
medtem ko so potniki na zrakoplovu, med njihovim vkrcavanjem in izkrca-
vanjem, ¢e ni prisoten vodja zrakoplova ali drugo usposobljeno osebje, ki je
pripravljeno zaceti in voditi evakuacijo zrakoplova na najlazje izvedljiv in
najhitrejsi razpolozljivi nacin.

VM1
NCO.OP.150 Prevoz potnikov

Vodja zrakoplova zagotovi, da so pred in med voZnjo po tleh, vzletom in
pristankom, ter ko je to potrebno zaradi varnosti, vsi potniki na zrakoplovu na
svojem sedezu ali leziS¢u s pravilno zapetim varnostnim pasom ali zadrzevalno
napravo.

NCO.OP.155 Kajenje na zrakoplovu — letala in helikopterji

Vodja zrakoplova ne dovoli kajenja na zrakoplovu:

(a) ¢e meni, da je to potrebno zaradi varnosti, in

(b) med ponovnim polnjenjem rezervoarjev zrakoplova.

NCO.OP.160 Meteoroloske razmere

(a) Vodja zrakoplova za¢ne ali nadaljuje let po pravilih VFR samo, ¢e najno-
vejSe razpoloZljive meteoroloske informacije kazejo, da bodo vremenske
razmere na poti in v predvidenem namembnem kraju ob predvidenem ¢asu
uporabe na ravni veljavnih operativnih minimumov za lete VFR ali nad
njimi.

(b) Vodja zrakoplova za¢ne ali nadaljuje let po pravilih IFR do nacrtovanega
namembnega letaliS¢a samo, ¢e najnovejse razpolozljive meteoroloske infor-
macije kazejo, da bodo ob predvidenem ¢asu prihoda vremenske razmere na
namembnem letali§¢u ali vsaj na enem od nadomestnih namembnih letalis¢
na ravni veljavnih letaliskih operativnih minimumov ali nad njimi.

(c) Ce let vkljuéuje dele VFR in IFR, se meteoroloske informacije iz tock (a) in
(b) uporabljajo, ¢e so pomembne.

NCO.OP.165 Led in drugi kontaminanti — postopki na tleh

Vodja zrakoplova zaéne vzlet Sele, ko je zrakoplov brez vseh nanosov, ki bi
lahko $kodljivo vplivali na zmogljivost ali vodljivost zrakoplova, razen v skladu
z letalskim priroénikom zrakoplova.
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NCO.OP.170 Led in drugi kontaminanti — postopki med letom

(a) Vodja zrakoplova zac¢ne let ali namerno leti v pricakovano ali dejansko
zaledenitev, Ce je zrakoplov certificiran in opremljen za obvladovanje takih
razmer v skladu s tocko 2.a.5 Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008.

(b) Ce zaledenitev presega intenzivnost zaledenitve, za katero je zrakoplov certi-
ficiran, ali ¢e zrakoplov, ki ni certificiran za letenje v znanih razmerah
zaledenitve, naleti na zaledenitev, vodja zrakoplova nemudoma zapusti take
razmere s spremembo nivoja letenja in/ali poti ter po potrebi obvesti kontrolo
zraénega prometa 0 nevarnosti.

NCO.OP.175 Pogoji za vzlet — letala in helikopterji

Vodja zrakoplova se pred zacetkom vzleta preprica, da:

(a) po podatkih, ki so mu na voljo, vreme na letaliScu ali obmocju delovanja in
stanje vzletno-pristajalne steze ali obmoc¢ja FATO, ki ju namerava uporabiti,
ne bosta ovirala varnega vzleta in odhoda ter

(b) bodo izpolnjeni veljavni letaliski operativni minimumi.

NCO.OP.180 Simulirane neobi¢ajne situacije med letom

(a) Vodja zrakoplova zagotovi, da se pri prevozu potnikov ali tovora ne simu-
lirajo:

1. situacije, za katere je potrebna uporaba postopkov v neobi¢ajnih razmerah
ali v sili, ali

2. leta v instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC).

VYMi14
(b) Brez poseganja v tocko (a) se take situacije lahko simulirajo s piloti priprav-
niki na zrakoplovu med leti za usposabljanje, ki jih izvaja organizacija za
usposabljanje iz ¢lena 10a Uredbe Komisije (EU) §t. 1178/2011.

VM1l
NCO.OP.185 Upravljanje goriva med letom

Vodja zrakoplova redno preverja, ali koli¢ina preostalega uporabnega goriva na
letu ni manjSa od koli¢ine goriva, ki se zahteva za nadaljevanje leta do
vremensko ustreznega aerodroma ali obmocja delovanja, pri ¢emer mora ostati
nacrtovana rezerva goriva v skladu z NCO.OP.125 ali NCO.OP.126.

NCO.OP.190 Uporaba dodatnega kisika

(a) Vodja zrakoplova zagotovi, da vsi ¢lani letalske posadke, ki opravljajo
naloge, pomembne za varno delovanje zrakoplova med letom, uporabijo
dodatni kisik vedno, ko ugotovi, da bi na nadmorski visini predvidenega
leta pomanjkanje kisika lahko povzrocilo oslabitev spretnosti c¢lanov
posadke, ter zagotovi, da je potnikom na voljo dodatni kisik, ¢e bi pomanj-
kanje kisika lahko negativno vplivalo na potnike.

(b) V vseh drugih primerih, ko vodja zrakoplova ne more ugotoviti, kako bi
pomanjkanje kisika lahko vplivalo na vse osebe na zrakoplovu, vodja zrako-
plova zagotovi, da:
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(1) vsi ¢lani posadke, ki opravljajo naloge, pomembne za varno delovanje
zrakoplova med letom, uporabijo dodatni kisik za vsako obdobje, daljSe
od 30 minut, ko bo tla¢na viSina v prostoru za potnike med 10 000 ft in
13 000 ft; in

(2) vse osebe na zrakoplovu uporabijo dodatni kisik za vsako obdobje, ko bo
tlacna viSina v prostoru za potnike nad 13 000 ft.

NCO.OP.195 Zaznavanje bliZine tal

Ce vodja zrakoplova ali sistem za opozarjanje na bliZino tal zazna neprimerno
blizino tal, vodja zrakoplova takoj sprejme popravne ukrepe za vzpostavitev
varnih pogojev letenja.

NCC.OP.200 Sistem za preprecevanje tréenj v zraku (ACAS 1II)

Ce je v uporabi sistem ACAS II, so operativni postopki in usposabljanje v skladu
z Uredbo (EU) st. 1332/2011.

VYM16
NCO.OP.205 Pogoji pri priletu in pristanku — letala

Poveljujoci pilot se pred zacetkom prileta za pristanek prepri¢a, da po podatkih,
ki so mu na voljo, vreme na aerodromu ali obmocju delovanja ter stanje
vzletno-pristajalne steze, ki jo namerava uporabiti, ne bosta ovirala varnega
prileta, pristanka ali neuspelega prileta.

NCO.OP.206 Pogoji pri priletu in pristanku — helikopterji

Poveljujoci pilot se pred zacetkom prileta za pristanek preprica, da po podatkih,
ki so mu na voljo, vreme na aerodromu ali obmocju delovanja ter stanje obmocja
konénega prileta in vzleta (FATO), ki ga namerava uporabiti, ne bosta ovirala
varnega prileta, pristanka ali neuspelega prileta.

NCO.OP.210 Zacetek in nadaljevanje prileta — letala in helikopterji

(a) Vodja zrakoplova lahko zacne instrumentalni prilet ne glede na javljeno
vidljivost vzdolz vzletno-pristajalne steze/vidljivost (RVR/VIS).

(b) Ce je javljeni RVR/VIS manjsi od veljavnega minimuma, se prilet ne nada-
ljuje:

1. pod visino 1000 ft nad letali¢em; ali

2. v del kon¢nega prileta, ¢e je nadmorska/relativna visina odlocitve (DA/H)
ali najmanjSa nadmorska/relativna visina spuscanja (MDA/H) ve¢ kot
1 000 ft nad letalis¢em.

(c) Ce RVR ni na voljo, se vrednosti RVR lahko dobijo s pretvorbo javljene
vidljivosti.

(d) Ce se po preckanju 1000 ft nad letaliiéem javljeni RVR/VIS zmanjia pod
veljavni minimum, se prilet lahko nadaljuje do DA/H ali MDA/H.

(e) Prilet se lahko nadaljuje pod DA/H ali MDA/H in pristanek se lahko
zakljuci, ¢e so pri DA/H ali MDA/H vizualne reference, ki ustrezajo vrsti
priletne operacije in predvideni vzletno-pristajalni stezi, vzpostavljene in
ohranjene.

(f) RVR cone dotika s tlemi je vedno kontrolni.
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VM1l

YM9
" NCO.OP.220 Sistem za prepretevanje tréenj v zraku (ACAS II)

Ce se uporablja sistem ACAS II, vodja zrakoplova uporablja ustrezne operativne
postopke in je ustrezno usposobljen.

PODDEL C
ZMOGLJIVOST IN OPERATIVNE OMEJITVE ZRAKOPLOVOV
NCO.POL.100 Operativne omejitve — vsi zrakoplovi

VYMil1
(a) V Kkateri koli fazi operacije so obremenitev, masa in lega masnega sredis¢a
zrakoplova v skladu z omejitvami iz letalskega prirocnika zrakoplova ali
enakovrednega dokumenta.

YMi1
(b) Plakati, seznami, oznake instrumentov ali njihove kombinacije, ki vsebujejo
navedene operativne omejitve iz letalskega priro¢nika zrakoplova za vizualno
predstavitev, so prikazani na zrakoplovu.

VY Mill1
NCO.POL.105 Tehtanje

(a) Operator zagotovi, da se masa in CG zrakoplova dolo¢ita z dejanskim tehta-
njem pred zacetkom njegove uporabe. Upostevajo in ustrezno dokumentirajo
se skupni ucinki predelav in popravil na maso in ravnotezje. Navedene
informacije se dajo na voljo vodji zrakoplova. Ce uginek predelav na
maso in ravnotezje ni to¢no znan, se zrakoplov ponovno stehta.

VYMi14
(b) Tehtanje opravi proizvajalec zrakoplova ali potrjena organizacija za vzdrze-
vanje.

VM1
NCO.POL.110 Zmogljivost — sploSno

Vodja zrakoplova upravlja zrakoplov samo, ¢e zmogljivost zrakoplova omogoca
upostevanje veljavnih pravil letenja in vseh drugih omejitev, ki se uporabljajo za
let, uporabljeni zracni prostor ali letalis¢a ali obmocja delovanja, ob upostevanju
natanénosti vseh uporabljenih kart in zemljevidov.

PODDEL D
INSTRUMENTI, PODATKI IN OPREMA
ODDELEK 1
Letala
NCO.IDE.A.100 Instrumenti in oprema — sploSno

(a) Instrumenti in oprema, ki se zahtevajo v tem poddelu, se odobrijo v skladu z
veljavnimi zahtevami glede plovnosti, Ce:

1. jih uporablja letalska posadka za upravljanje poti leta;
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VM1
2. se uporabljajo za doseganje skladnosti z NCO.IDE.A.190;
3. se uporabljajo za doseganje skladnosti z NCO.IDE.A.195 ali
4. so vgrajeni na letalu.

VY MI15

(b) Za naslednje kose opreme, ¢e se zahtevajo v skladu s tem poddelom, se ne

zahteva odobritev opreme:

1. rezervne varovalke;

2. samostojne prenosne svetilke;

3. to¢ni Casomer;

4. komplet za prvo pomoc;

5. opremo za preZivetje in signaliziranje;

6. vodno sidro in opremo za privez;

7. napravo za zadrzevanje otrok;

8. enostavni sistem za prevazanje osebja (PCDS), ki ga strokovnjak za
nalogo uporablja kot zadrzevalno napravo.

(c) Instrumenti in oprema, ki se v skladu s Prilogo VII (Del NCO) ne zahtevajo,
ter katera koli druga oprema, ki se v skladu s to uredbo ne zahteva, vendar
so na zrakoplovu, izpolnjujejo naslednji zahtevi:

1. informacij, ki jih zagotavljajo navedeni instrumenti ali oprema, Clani
letalske posadke ne uporabljajo za izpolnjevanje zahtev iz Priloge II k
Uredbi (EU) 2018/1139 ali totk NCO.IDE.A.190 in NCO.IDE.A.195
Priloge VII;
2. instrumenti in oprema ne vplivajo na plovnost letala, niti v primeru
odpovedi ali motnje v delovanju.
vmi

(d) Instrumenti in oprema so zlahka na voljo za uporabo ali zlahka dosegljivi z
mesta, na katerem sedi ¢lan letalske posadke, ki jih mora uporabljati.

(e) Vsa zahtevana reSevalna oprema je zlahka dosegljiva za takoj$njo uporabo.

NCO.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zacne, Ce kateri koli od instrumentov, delov opreme ali funkcij letala,
ki so potrebni za nacrtovani let, ne deluje ali manjka, razen ce:

(a) se letalo uporablja v skladu s seznamom MEL, ¢e je dolocen, ali

(b) ¢e ima letalo dovoljenje za letenje, izdano v skladu z veljavnimi zahtevami
glede plovnosti.
NCO.IDE.A.110 Rezervne elektricne varovalke

Letala so opremljena z rezervnimi elektriénimi varovalkami razredov, ki so
potrebni za popolno zaséito elektri¢nega kroga, za zamenjavo varovalk, ki jih
je dovoljeno zamenjati med letom.

NCO.IDE.A.115 Operativne luci

Letala, ki se uporabljajo pono¢i, so opremljena s:
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(a) sistemom luci proti tréenju;
(b) navigacijskimi/pozicijskimi lu¢mi;
(c) pristajalnim zarometom;

(d) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema letala, za zagotavljanje
ustrezne osvetlitve vseh instrumentov in opreme, pomembnih za varno delo-
vanje letala;

(e) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema letala, za zagotavljanje
osvetlitve vseh prostorov za potnike;

(f) samostojno prenosno svetilko za vsa mesta ¢lanov posadke in

(g) luémi zaradi uskladitve z mednarodnimi predpisi za prepreCevanje trenj na
morju, ¢e se letalo uporablja kot vodno letalo.

NCO.IDE.A.120 Operacije po pravilih VFR — instrumenti za letenje in navi-
gacijo ter povezana oprema
(a) Letala, ki se uporabljajo podnevi po pravilih VFR, so opremljena z napra-
vami za merjenje in prikazovanje:
1. magnetne smeri;

2. Casa v urah, minutah in sekundah;

VYMi15

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti in
5. Machovega $tevila, ¢e so omejitve hitrosti izrazene z Machovim $tevilom.

(b) Letala, ki se uporabljajo pono€i v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC)
ali v razmerah, ko letala ni mogoce zadrzati na zeleni poti leta brez enega ali
ve¢ dodatnih instrumentov, imajo poleg opreme iz tocke (a) Se naslednjo
opremo:

1. naprave za merjenje in prikazovanje:
(1) zavoja in zdrsa;
(ii) polozaja;
(iii) navpicne hitrosti in
(iv) stabilizirane smeri
ter

2. napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektri¢no energijo.

(c) Letala, ki se uporabljajo v pogojih, ko jih ni mogoce zadrzati na Zeleni poti
leta brez enega ali ve¢ dodatnih instrumentov, imajo poleg opreme iz tock (a)
in (b) Se napravo za prepreevanje napak v delovanju sistema za prikaz
hitrosti iz tocke (a)(4) zaradi kondenzacije ali zaledenitve.
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VM1
NCO.IDE.A.125 Operacije po pravilih VFR — instrumenti za letenje in navi-
gacijo ter povezana oprema
Letala, ki se uporabljajo po pravilih IFR, so opremljena z:
(a) napravo za merjenje in prikazovanje:
1. magnetne smeri;
2. Casa v urah, minutah in sekundah;
VY M15
3. barometrske viSine;
vMmi
4. indicirane hitrosti;
5. navpicne hitrosti;
6. zavoja in zdrsa;
7. polozaja;
8. stabilizirane smeri;
9. temperature zunanjega zraka in
10. Machovega S$tevila, ¢e so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom;
(b) napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektricno energijo, in
(c) napravo za prepreevanje napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti iz
tocke (a)(4) zaradi kondenzacije ali zaledenitve.
NCO.IDE.A.130 Sistem opozarjanja na teren (TAWS)
Turbinska letala, certificirana za najvecje Stevilo potniskih sedezev nad devet, so
opremljena s sistemom TAWS, ki izpolnjuje zahteve za:
(a) opremo razreda A v skladu s sprejemljivim standardom za letala, za katera je
bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano po 1. januarju 2011, ali
(b) opremo razreda B v skladu s sprejemljivim standardom za letala, za katera je
bilo individualno spricevalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. januarja 2011 ali
pred tem.
NCO.IDE.A.135 Interfonski sistem za letalsko posadko
Letala, ki jih upravlja posadka z ve¢ kot enim ¢lanom, so opremljena z interfon-
skim sistemom za letalsko posadko, vkljuéno s slusalkami in mikrofoni, ki jih
uporabljajo vsi ¢lani letalske posadke.
NCO.IDE.A.140 SedezZi, sedezni varnostni pasovi, zadrZevalni sistemi in
otroske zadrZevalne naprave
(a) Letala so opremljena z:
1. sedezi ali leziS¢i za vse osebe na letalu, stare 24 mesecev ali vec;
VY MI15

2. varnostnim pasom na vsakem sedezu in zadrzevalnimi pasovi za vsako

lezisce;
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3. otrosko zadrzevalno napravo za vse osebe na letalu, mlajse od 24
mesecev, in

4. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa na vseh
sedezih letalske posadke z enotockovnim odpenjanjem za letala, za katera
je bilo individualno spricevalo o plovnosti prvi¢ izdano 25. avgusta 2016
ali pozneje.

NCO.IDE.A.145 Komplet za prvo pomo¢

(a) Letala so opremljena s kompleti za prvo pomoc.

(b) Komplet za prvo pomo¢ je:

1. zlahka dostopen za uporabo in

2. se stalno obnavlja.

NCO.IDE.A.150 Dodatni kisik — letala s kabino pod tlakom

(a) Letala s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo na viSinah letenja, za katere se
zahteva oskrba s kisikom v skladu s tocko (b), so opremljena z napravo za
shranjevanje in razdeljevanje kisika, s katero je mogoce shraniti in razdeliti
potrebne zaloge kisika.

(b) Na letalih s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo nad viSinami letenja, na
katerih je tla¢na viSina v prostorih za potnike nad 10 000 ft, je dovolj kisika
za dihanje za oskrbo:

1. vseh ¢lanov posadke in:

(i) 100 % potnikov za vsako obdobje, ko tla¢na viSina kabine presega
15 000 ft, nikakor pa ne za manj kot desetminutno oskrbo;

(ii) najmanj 30 % potnikov za vsako obdobje, ko bo pri izgubi tlaka in
ob upostevanju okolis¢in leta tla¢na viina v prostoru za potnike med
14 000 ft in 15000 ft, ter

(iif) najmanj 10 % potnikov za vsako obdobje, dalj$e od 30 minut, ko bo
tla¢na viSina v prostoru za potnike med 10 000 ft in 14 000 ft;

ter

2. vseh, ki so v prostoru za potnike, za najmanj 10 minut pri letalih, ki se
uporabljajo na tlacnih viSinah nad 25 000 ft ali se uporabljajo pod nave-
deno visino, vendar v razmerah, ki jim ne omogocajo varnega spusta na
tla¢no visino 13 000 ft v Stirih minutah.

(c) Letala s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo na tla¢nih viSinah nad 25 000
ft, so poleg tega opremljena z napravo za opozarjanje letalske posadke o
izgubi tlaka.

NCO.IDE.A.155 Dodatni kisik — letala, v katerih kabina ni pod tlakom

Letala, v katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo, ko se zahteva oskrba s
kisikom v skladu z NCO.OP.190, so opremljena z napravo za shranjevanje in
razdeljevanje kisika, s katero je mogode shraniti in razdeliti potrebne zaloge
kisika.
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mi
NCO.IDE.A.160 Roc¢ni gasilni aparati
VYMi14
(a) Letala, razen letal tipa ELAI, so opremljena z najmanj enim ro¢nim gasilnim
aparatom:
(1) v pilotski kabini in
(2) v vsakem prostoru za potnike, ki je loen od pilotske kabine, razen ce je
ta prostor zlahka dostopen za letalsko posadko.
M1

(b) Vrsta in koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtevane gasilne aparate ustrezata
vrsti pozarov, ki se lahko z vecjo verjetnostjo pripetijo v prostoru, v katerem
se predvideva uporaba gasilnega aparata, v prostorih, v katerih so osebe, pa
morata ¢im bolj zmanjsati nevarnost koncentracije strupenih plinov.

NCO.IDE.A.165 Oznatitev to¢k prodora

Ce so predeli trupa letala, ki so primerni za vdor resevalnih ekip v letalo v sili,
oznaceni, se ti predeli oznacijo v skladu s prikazom 1.

Prikaz 1

Oznacitev toc¢k prodora

9cm 9cm
|_L 3cm J_/3cm
3cm

Not over 2m

NCO.IDE.A.170 Oddajnik signala na kraju nesrece (ELT)

(a) Letala so opremljena z:

1. oddajnikom signala na kraju nesreCe katere koli vrste, ¢e jim je bilo
individualno spric¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. julija 2008 ali pred
tem;

2. samodejnim oddajnikom signala na kraju nesreCe, ¢e jim je bilo indivi-
dualno spricevalo o plovnosti prvi¢ izdano po 1. juliju 2008, ali

3. oddajniki signala na kraju nesreCe za prezivele ali osebnim
oznacevalcem (PLB), ki ga ima na sebi ¢lan posadke ali potnik, ¢e so
certificirana za najvecje Stevilo potniskih sedezev Sest ali manj.

(b) Oddajniki signala na kraju nesrece katere koli vrste in osebni oznacevalci
lahko hkrati oddajajo na frekvencah 121,5 MHz in 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Leti nad vodo

(a) Naslednja letala so opremljena z resilnimi jopi¢i za vse osebe na letalu ali
enakovrednimi individualno napihljivimi napravami za vse osebe na letalu,
mlajse od 24 mesecev, ki jih imajo te osebe na sebi ali so zlozeni na mestih,
na katerih jih osebe, za uporabo katerih so namenjeni, zlahka dosezejo s
svojega sedeza ali lezisca:

1. enomotorna kopenska letala, Ce:
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(i) se uporabljajo nad vodo na vegji razdalji od kopnega, kot jo je
mogoce prejadrati, ali

(i1) vzletajo ali pristajajo na letaliS¢u ali obmocju delovanja, na katerem
sta po mnenju vodje zrakoplova vzletna ali priletna pot razporejeni
nad vodno gladino tako, da bi v primeru nesreCe lahko prislo do
zasilnega pristanka na vodi;

2. vodna letala, ki se uporabljajo nad vodo, in

3. letala, ki se uporabljajo na razdalji od kopnega, primernega za pristanek v
sili, ki presega 30 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti ali 50 NM,
kar od tega je manj.

(b) Vodna letala, ki se uporabljajo nad vodo, so opremljena z:
1. enim sidrom;

2. enim vodnim sidrom (drogue), ¢e je potrebno kot pomoc¢ pri manevri-
ranju, in

3. opremo za ustvarjanje zvocnih signalov v skladu z mednarodnimi predpisi
za preprecevanje tréenj na morju, ¢e je ustrezno.

(c) Vodja letala, ki se uporablja na razdalji od kopnega, primernega za pristanek
v sili, ki presega 30 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti ali 50 NM,
kar od tega je manj, ugotovi tveganja za prezivele iz letala v primeru
pristanka v sili na vodi, na podlagi katerih dolo¢i, da bo na letalu:

1. oprema za oddajanje signalov v sili;

2. dovolj resilnih Colnov, ki lahko sprejmejo vse osebe na krovu in so
zlozeni tako, da omogocajo takoj$njo uporabo v sili, in

3. reSevalna oprema, ki zagotavlja sredstva za ohranjanje Zivljenja, kot je
ustrezno za predvideni let.

NCO.IDE.A.180 Oprema za preZivetje

Letala, ki se uporabljajo nad obmo¢ji, na katerih bi bilo iskanje in reSevanje
posebej zahtevno, so opremljena s signalnimi napravami in reSevalno opremo,
vkljuéno s sredstvi za ohranjanje Zivljenja, kot je ustrezno za obmocje, ki ga
bodo preletela.

NCO.IDE.A.190 Radiokomunikacijska oprema

(@) Ce je to v skladu z zahtevami za zraéni prostor, v katerem letijo, so letala
opremljena z radiokomunikacijsko opremo, s katero se lahko izvaja
dvosmerna komunikacija z aeronavti¢nimi postajami in na frekvencah, ki
so v skladu z zahtevami za zra¢ni prostor.

(b) Radiokomunikacijska oprema, ¢e se zahteva v skladu s tocko (a), omogoca
komuniciranje na letalski frekvenci 121,5 MHz za pomo¢ v nevarnosti.

(c) Ce se zahteva ve¢ komunikacijskih oprem, so te med seboj toliko lodene, da
okvara ene ne povzro€i okvare druge.

NCO.IDE.A.195 Navigacijska oprema

(a) Letala, ki se uporabljajo na poteh, na katerih navigacije ni mogoce izvajati ob
upostevanju vizualnih orientacijskih znakov, so opremljena z vso potrebno
navigacijsko opremo, ki jim omogoca nadaljevanje leta v skladu z:
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1. nacrtom leta ATS, ¢e je ustrezno, in
2. veljavnimi zahtevami za zracni prostor.

(b) Letala imajo zadostno navigacijsko opremo za zagotovitev, da v primeru
okvare enega dela opreme v kateri koli fazi leta preostala oprema omogoca
varno navigacijo v skladu s tocko (a) ali varno izvedbo ustreznega ukrepa za
izredne razmere.

(c) Letala, ki se uporabljajo za lete, pri katerih se nacrtuje pristanek v instru-
mentalnih meteoroloskih razmerah (IMC), so opremljena z ustrezno opremo,
ki lahko zagotavlja vodenje do tocke, s katere je mogoce izvesti vizualni
pristanek. Ta oprema lahko zagotavlja tako vodenje za vsako letalisCe, na
katerem je predviden pristanek v razmerah IMC, in vsa dolo¢ena nadomestna
letalisca.

(d) Za operacije PBN zrakoplov izpolnjuje zahteve za sprievalo o plovnosti za
ustrezne specifikacije navigacije.
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(e) Letala so opremljena z nadzorno opremo v skladu z veljavnimi zahtevami za
zracni prostor.

NCO.IDE.A.200 Radarski odzivnik

Ce je to v skladu z zahtevami za zratni prostor, v katerem letijo, so letala
opremljena s sekundarnim nadzorovalnim radarskim (SSR) odzivnikom z
vsemi zahtevanimi zmogljivostmi.

NCO.IDE.A.205 Upravljanje letalskih podatkovnih zbirk

(a) Letalske podatkovne zbirke, ki se uporabljajo na aplikacijah certificiranih
sistemov na zrakoplovu, izpolnjujejo zahteve za kakovost podatkov, ki ustre-
zajo predvideni uporabi podatkov.

(b) Vodja zrakoplova zagotovi pravocasno Sirjenje in vnos tekoCih in nespreme-
njenih letalskih podatkovnih zbirk v zrakoplove, ki jih potrebujejo.

(c) Ne glede na kakr$ne koli druge zahteve za porocanje o dogodkih, kot so
opredeljene v Uredbi (EU) st. 376/2014, vodja zrakoplova poroc¢a ponud-
nikom podatkovnih zbirk o primerih napaénih, neskladnih oziroma manjka-
joc¢ih podatkov, za katere se lahko razumno pri¢akuje, da so nevarni za let.

V takih primerih vodja zrakoplova zadevnih podatkov ne uporabi.
ODDELEK 2
Helikopterji
NCO.IDE.H.100 Instrumenti in oprema — sploSno
(a) Instrumenti in oprema, ki se zahtevajo v tem poddelu, se odobrijo v skladu z
veljavnimi zahtevami glede plovnosti, Ce:
1. jih uporablja letalska posadka za upravljanje poti leta;
2. se uporabljajo za doseganje skladnosti z NCO.IDE.H.190;

3. se uporabljajo za doseganje skladnosti z NCO.IDE.H.195 ali

4. so vgrajeni na helikopterju.
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(b) Za naslednje kose opreme, ¢e se zahtevajo v skladu s tem poddelom, se ne
zahteva odobritev opreme:

1. samostojne prenosne svetilke;

2. to¢ni ¢asomer;

3. komplet za prvo pomoc;

4. opremo za prezivetje in signaliziranje;
5. vodno sidro in opremo za privez;

6. napravo za zadrzevanje otrok;

7. enostavni sistem za prevazanje osebja (PCDS), ki ga strokovnjak za
nalogo uporablja kot zadrzevalno napravo.

(c) Instrumenti in oprema ali pripomocki, ki se v skladu s Prilogo VII (Del
NCO) ne zahtevajo, ter katera koli druga oprema, ki se v skladu s to uredbo
ne zahteva, vendar so na zrakoplovu, izpolnjujejo naslednji zahtevi:

1. informacij, ki jih zagotavljajo navedeni instrumenti, oprema ali pripo-
mocki, ¢lani letalske posadke ne uporabljajo za izpolnjevanje zahtev iz
Priloge II k Uredbi (EU) 2018/1139 ali to¢k NCO.IDE.H.190 in
NCO.IDE.H.195 Priloge VII;

2. instrumenti in oprema ali pripomocki ne vplivajo na plovnost helikopterja,
niti v primeru odpovedi ali motnje v delovanju.

(d) Instrumenti in oprema so zlahka na voljo za uporabo ali zlahka dosegljivi z
mesta, na katerem sedi ¢lan letalske posadke, ki jih mora uporabljati.

(e) Vsa zahtevana reSevalna oprema je zlahka dosegljiva za takojSnjo uporabo.

NCO.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zacne, ¢e kateri koli od instrumentov, delov opreme ali funkcij heli-
kopterja, ki so potrebni za nacrtovani let, ne deluje ali manjka, razen ce:

(a) se helikopter uporablja v skladu s seznamom MEL, ¢e je dolocen, ali

(b) ima helikopter dovoljenje za letenje, izdano v skladu z veljavnimi zahtevami
glede plovnosti.

NCO.IDE.H.115 Operativne luci

Helikopterji, ki se uporabljajo pono¢i, so opremljeni s:
(a) sistemom luéi proti tréenju;

(b) navigacijskimi/pozicijskimi lu¢mi;

(c) pristajalnim zarometom;

(d) razsvetljavo, ki se napaja iz elektrinega sistema helikopterja, za zagota-
vljanje ustrezne osvetlitve vseh instrumentov in opreme, pomembnih za
varno delovanje helikopterja;

(e) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema helikopterja, za zagota-
vljanje osvetlitve vseh prostorov za potnike;

(f) samostojno prenosno svetilko za vsa mesta ¢lanov posadke in
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(g) luémi zaradi uskladitve z mednarodnimi predpisi za prepreevanje tréenj na
morju, ¢e je helikopter amfibijski.

NCO.IDE.H.120 Operacije po pravilih VFR — instrumenti za letenje in navi-
gacijo ter povezana oprema

(a) Helikopterji, ki se uporabljajo podnevi po pravilih VFR, so opremljeni z
napravo za merjenje in prikazovanje:

1. magnetne smeri;

2. Casa v urah, minutah in sekundah;

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti in
5. zdrsa.

(b

=

Helikopterji, ki se uporabljajo v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC)
pono¢i ali pri vidljivosti manj kot 1 500 m ali v razmerah, ko helikopterja ni
mogoce zadrzati na Zeleni poti leta brez enega ali ve¢ dodatnih instrumentov,
imajo poleg opreme iz tocke (a) Se naslednjo opremo:

1. napravo za merjenje in prikazovanje:
(i) polozaja;
(ii) navpicne hitrosti in
(iii) stabilizirane smeri ter

2. napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektri¢no energijo.

(c) Helikopterji, ki se uporabljajo pri vidljivosti manj kot 1500 m ali v
razmerah, ko helikopterja ni mogoce zadrzati na Zeleni poti leta brez enega
ali ve¢ dodatnih instrumentov, imajo poleg opreme iz tock (a) in (b) Se
napravo za prepreCevanje napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti iz
toc¢ke (a)(4) zaradi kondenzacije ali zaledenitve.

NCO.IDE.H.125 Operacije po pravilih IFR — instrumenti za letenje in navi-
gacijo ter povezana oprema

Helikopterji, ki se uporabljajo po pravilih IFR, so opremljeni z:
(a) napravo za merjenje in prikazovanje:
1. magnetne smeri;

2. Casa v urah, minutah in sekundah;

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti;

5. navpicne hitrosti;

6. zdrsa;

7. polozaja;

8. stabilizirane smeri in

9. temperature zunanjega zraka;
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(b) napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektri¢no energijo;
(c) napravo za preprecevanje napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti iz
tocke (a)(4) zaradi kondenzacije ali zaledenitve in
(d) dodatno napravo za merjenje in prikazovanje polozaja kot instrumenta v
pripravljenosti.
NCO.IDE.H.126 Dodatna oprema za operacije z enim pilotom po pravilih
IFR
Helikopterji, ki se uporabljajo po pravilih IFR z enim pilotom, so opremljeni z
avtopilotom, ki zadrzi vsaj viSino in smer leta.
NCO.IDE.H.135 Interfonski sistem za letalsko posadko
Helikopterji, ki jih upravlja posadka z ve¢ kot enim c¢lanom, so opremljena z
interfonskim sistemom za letalsko posadko, vklju¢no s slusalkami in mikrofoni,
ki jih uporabljajo vsi ¢lani letalske posadke.
NCO.IDE.H.140 SedeZi, sedezni varnostni pasovi, zadrZevalni sistemi in
otroske zadrZevalne naprave
(a) Helikopterji so opremljeni s:
VY MI15
1. sedezi ali leziSCi za vse osebe na letalu, stare 24 mesecev ali ve¢, ali mesti
za vse Clane posadke ali strokovnjake za nalogo na krovu zrakoplova;
2. varnostnim pasom na vsakem potniSkem sedeZu in zadrZevalnimi pasovi
za vsako leziS¢e ter zadrZevalnimi napravami za vsako mesto;
vMmi
3. za helikopterje, ki jim je bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢
izdano po 31. decembru 2012, varnostnim pasom 2z zadrzevalnim
sistemom za zgornji del trupa za vsakega potnika, starega 24 mesecev
ali veg;
4. otrosko zadrzevalno napravo za vse osebe na helikopterju, mlajse od 24
mesecev, in
5. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa z vgra-
jeno napravo, ki pri hitrem zaviranju samodejno zadrzi trup osebe, ki je s
pasom pripeta, na vsakem sedezu letalske posadke.
(b) Varnostni pas z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa ima enotockovno
odpenjanje.
NCO.IDE.H.145 Komplet za prvo pomo¢
(a) Helikopterji so opremljeni s kompletom za prvo pomoc.
(b) Komplet za prvo pomo¢ je:
1. zlahka dostopen za uporabo in
2. se stalno obnavlja.
MY

NCO.IDE.H.155 Dodatni kisik — helikopterji, na katerih kabina ni pod
tlakom

Helikopterji, v katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo, ko se zahteva
oskrba s kisikom v skladu z NCO.OP.190, so opremljeni z napravo za shranje-
vanje in razdeljevanje kisika, s katero je mogoce shraniti in razdeliti potrebne
zaloge kisika.
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NCO.IDE.H.160 Ro¢ni gasilni aparati

(a) Helikopterji, razen helikopterjev tipa ELA2, so opremljeni najmanj z enim
ronim gasilnim aparatom:

1. v pilotski kabini in

2. v vsakem prostoru za potnike, ki je lo¢en od pilotske kabine, razen Ce je
ta prostor zlahka dostopen za letalsko posadko.

(b) Vrsta in koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtevane gasilne aparate ustrezata
vrsti pozarov, ki se lahko z vecjo verjetnostjo pripetijo v prostoru, v katerem
se predvideva uporaba gasilnega aparata, v prostorih, v katerih so osebe, pa
morata ¢im bolj zmanj$ati nevarnost koncentracije strupenih plinov.

NCO.IDE.H.165 Oznacitev tock prodora
Ce so predeli trupa helikopterja, ki so primerni za vdor reSevalnih ekip v heli-

kopter v sili, oznaceni, se ti predeli oznacijo v skladu s prikazom 1.

Prikaz 1

Oznacitev tock prodora

9cm 9cm
|_L 3cm -_¢_/3cm
Il a
3cm

Not over 2m

NCO.IDE.H.170 Oddajnik signala na kraju nesrece (ELT)

(a) Helikopterji, certificirani za najveéje Stevilo potniskih sedezev nad Sest, so
opremljeni s:

1. samodejnim oddajnikom signala na kraju nesrece in

2. enim oddajnikom signala na kraju nesrece za prezivele ELT (ELT(S)) v
reSilnem colnu ali na reSilnem jopicu, Ce se helikopter uporablja na
razdalji od kopnega, ki presega tri minute letenja pri obicajni potovalni
hitrosti.

(b) Helikopterji, certificirani za najveéje Stevilo potniskih sedezev Sest ali manj,
so opremljeni z oddajnikom ELT(S) signala na kraju nesrece ali osebnim
oznacevalcem (PLB), ki ga ima na sebi vodja zrakoplova ali potnik.

(c) Oddajniki signala na kraju nesrece katere koli vrste in osebni oznacevalci
lahko hkrati oddajajo na frekvencah 121,5 MHz in 406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Leti nad vodo

(a) Helikopterji so opremljeni z reSilnimi jopi¢i za vse osebe na helikopterju ali
enakovrednimi napihljivimi napravami za vse osebe na helikopterju, mlajse
od 24 mesecev, ki jih imajo te na sebi ali so zloZeni na mestih, na katerih jih
osebe, za uporabo katerih so namenjeni, zlahka dosezejo s svojega sedeza ali
lezi§Ca, Ce:
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1. se uporabljajo nad vodo na taki razdalji od kopnega, ki presega avtoro-
tacijsko razdaljo in v primeru odpovedi kljuénega motorja ne morejo
zadrzati vodoravnega leta;

2. se uporabljajo nad vodo na taki razdalji od kopnega, ki presega 10 minut
pri obicajni potovalni hitrosti in v primeru odpovedi kljuénega motorja
lahko zadrzijo vodoravni let;

3. vzletajo ali pristajajo na letalis¢u/obmocju delovanja, na katerem poteka
vzletna ali priletna pot nad vodo.

(b

=

Vsak reSilni jopi€ ali enakovredna individualno napihljiva naprava je oprem-
ljena z virom elektricne osvetlitve za lazje lociranje oseb.

(c) Vodja helikopterja, ki se uporablja nad vodo na razdalji od kopnega, ki
presega 30 minut pri obi¢ajni potovalni hitrosti ali 50 NM, kar od tega je
manj, ugotovi tveganja za prezivele iz helikopterja v primeru pristanka v sili
na vodi, na podlagi katerih dolo¢i, da bodo na helikopterju:

1. oprema za oddajanje signalov v sili;

2. dovolj resilnih ¢olnov, ki lahko sprejmejo vse osebe na helikopterju in so
zlozeni tako, da omogocajo takoj$njo uporabo v sili, in

3. reSevalna oprema, ki zagotavlja sredstva za ohranjanje zivljenja, kot je
ustrezno za predvideni let.

d

N

Vodja helikopterja ugotovi tveganja za prezivele iz helikopterja v primeru
pristanka v sili na vodi pri odlo¢anju, ali si morajo vse osebe na helikopterju
nadeti resilni jopi¢ iz tocke (a).

NCO.IDE.H.180 Oprema za preZivetje

Helikopterji, ki se uporabljajo nad obmogji, na katerih bi bilo iskanje in resevanje
posebej zahtevno, so opremljeni s signalnimi napravami in reSevalno opremo,
vkljuéno s sredstvi za ohranjanje zivljenja, kot je lahko ustrezno za obmocje, ki
ga bodo preleteli.

VYMI15
NCO.IDE.H.185 Vsi helikopterji na letih nad vodo — zasilni pristanek na
vodi

Helikopterji, ki letijo nad vodo v neprijaznem okolju v oddaljenosti od kopnega
ve¢ kot 50 NM, so eno od navedenega:

(a) projektirani za pristanek na vodi v skladu z ustreznimi certifikacijskimi
specifikacijami;

(b) certificirani za zasilni pristanek na vodi v skladu z ustreznimi certifikacij-
skimi specifikacijami;

(c) opremljeni z reSevalno opremo za lebdenje na vodi.

NCO.IDE.H.190 Radiokomunikacijska oprema

(a) Ce je to v skladu z zahtevami za zratni prostor, v katerem letijo, so heli-
kopterji opremljeni z radiokomunikacijsko opremo, s katero se lahko izvaja
dvosmerna komunikacija z aeronavti¢nimi postajami in na frekvencah, ki so
v skladu z zahtevami za zracni prostor.

(b) Radiokomunikacijska oprema, ¢e se zahteva v skladu s tocko (a), omogoca
komuniciranje na letalski frekvenci 121,5 MHz za pomo¢ v nevarnosti.
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(c) Ce se zahteva ved komunikacijskih oprem, so te med seboj toliko lodene, da
okvara ene ne povzro€i okvare druge.

(d) Ce se zahteva radijski komunikacijski sistem, so helikopterji opremljeni z
interfonskim sistemom za letalsko posadko iz NCO.IDE.H.135 in gumbom
za oddajanje na krmilu za vsakega zahtevanega pilota in/ali ¢lana posadke na
njegovi delovni postaji.

NCO.IDE.H.195 Navigacijska oprema

(a) Helikopterji, ki se uporabljajo na poteh, na katerih navigacije ni mogoce
izvajati ob upostevanju vizualnih orientacijskih znakov, so opremljeni z navi-
gacijsko opremo, ki jim omogoca nadaljevanje leta v skladu z:

1. naértom leta ATS, Ce je ustrezno, in

2. veljavnimi zahtevami za zraCni prostor.

(b) Helikopterji imajo zadostno navigacijsko opremo za zagotovitev, da v
primeru okvare enega kosa opreme v kateri koli fazi leta preostala oprema
omogoca varno navigacijo v skladu s tocko (a) ali varno izvedbo ustreznega
ukrepa za izredne razmere.

(c) Helikopterji, ki se uporabljajo za lete, pri katerih se nacrtuje pristanek v
instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC), so opremljeni z navigacijsko
opremo, ki lahko zagotavlja vodenje do tocke, s katere je mogoce izvesti
vizualni pristanek. Ta oprema zagotavlja tako vodenje za vsako letalisce, na
katerem je predviden pristanek v razmerah IMC, in vsa dolo¢ena nadomestna
letaliSca.

d

N

Za operacije PBN zrakoplov izpolnjuje zahteve za spricevalo o plovnosti za
ustrezne specifikacije navigacije.
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(e) Helikopterji so opremljeni z nadzorno opremo v skladu z veljavnimi zahte-
vami za zraéni prostor.

NCO.IDE.H.200 Radarski odzivnik

Ce je to v skladu z zahtevami za zratni prostor, v katerem letijo, so helikopterji
opremljeni s sekundarnim nadzorovalnim radarskim (SSR) odzivnikom z vsemi
zahtevanimi zmogljivostmi.

NCO.IDE.H.205 Upravljanje letalskih podatkovnih zbirk

(a) Letalske podatkovne zbirke, ki se uporabljajo na aplikacijah certificiranih
sistemov na zrakoplovu, izpolnjujejo zahteve za kakovost podatkov, ki ustre-
zajo predvideni uporabi podatkov.

(b) Operator zagotovi pravocasno Sirjenje in vnos posodobljenih in nespreme-
njenih letalskih podatkovnih zbirk v zrakoplove, ki jih potrebujejo.

(c) Ne glede na kakr$ne koli druge zahteve za porocanje o dogodkih, kot so
opredeljene v Uredbi (EU) §t. 376/2014, operator poroc¢a ponudnikom poda-
tkovnih zbirk o primerih napacnih, neskladnih oziroma manjkajocih poda-
tkov, za katere se lahko razumno pric¢akuje, da so nevarni za let.

V takih primerih vodja zrakoplova zadevnih podatkov ne uporabi.
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PODDEL E
POSEBNE ZAHTEVE
ODDELEK 1
Splosno
NCO.SPEC.100 Podrodje uporabe

Ta poddel doloc¢a posebne zahteve, ki jih mora izpolnjevati vodja zrakoplova, ki
izvaja nekomercialne specializirane operacije z zrakoplovi, ki niso kompleksni
zrakoplovi na motorni pogon.

NCO.SPEC.105 Kontrolni seznam

(a) Vodja zrakoplova pred zacetkom specializirane operacije opravi oceno
tveganja, s katero oceni kompleksnost dejavnosti, da bi dolo¢il nevarnosti
in povezana tveganja, znaCilna za operacijo, ter sprejel ukrepe za njihovo
obvladovanje.

(b) Specializirane operacije se izvajajo v skladu s kontrolnim seznamom. Vodja
zrakoplova na podlagi ocene tveganja dolo¢i kontrolni seznam, ki je primeren
za specializirano dejavnost in uporabljeni zrakoplov, ob upostevanju zahtev
iz oddelkov tega poddela.

(c) Kontrolni seznam, ki se nanaSa na naloge vodje zrakoplova, ¢lanov posadke
in strokovnjakov za nalogo, je zlahka dostopen na vsakem letu.

(d) Kontrolni seznam se redno pregleduje in posodablja, kot je ustrezno.

NCO.SPEC.110 Odgovornosti in pristojnosti vodje zrakoplova

Kadar ¢lani posadke ali strokovnjaki za nalogo sodelujejo v operaciji, vodja
zrakoplova:

(a) zagotovi, da ¢lani posadke in strokovnjaki za nalogo upostevajo zahteve iz
NCO.SPEC.115 in NCO.SPEC.120;

(b) ne zacne leta, e kateri koli ¢lan posadke ali strokovnjak za nalogo ni
sposoben opravljati nalog zaradi razlogov, kot so poskodba, bolezen, utruje-
nost ali ker je pod vplivom katere koli psihoaktivne snovi;

(c) let nadaljuje samo do najblizjega vremensko sprejemljivega aerodroma ali
obmoc¢ja delovanja, ¢e se sposobnost za izvajanje nalog katerega koli ¢lana
posadke ali strokovnjaka za nalogo bistveno zmanjsa zaradi razlogov, kot so
utrujenost, bolezen ali pomanjkanje kisika;

(d) zagotovi, da ¢lani posadke in strokovnjaki za nalogo upostevajo zakone in
druge predpise ter postopke drzav, v katerih se izvajajo operacije;

(e) zagotovi, da se vsi ¢lani posadke in strokovnjaki za nalogo lahko sporazu-
mevajo v skupnem jeziku, ter
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(f) zagotovi, da strokovnjaki za nalogo in ¢lani posadke uporabijo dodatni kisik
vedno, ko ugotovi, da na nadmorski visini predvidenega leta pomanjkanje
kisika lahko povzro¢i oslabitev spretnosti ¢lanov posadke ali negativno
vpliva na strokovnjake za nalogo. Ce vodja zrakoplova ne more ugotoviti,
kako bi pomanjkanje kisika lahko vplivalo na osebe na zrakoplovu, zagotovi,
da strokovnjaki za nalogo in ¢lani posadke dodatni kisik uporabijo vedno, ko
viSina kabine preseze 10 000 ft za ve¢ kot 30 minut in ko viSina kabine
preseze 13 000 ft.

v M4
NCO.SPEC.115 Odgovornosti posadke

(a) Clan posadke je odgovoren za pravilno izvajanje svojih nalog. DolZnosti
¢lanov posadke so doloc¢ene na kontrolnem seznamu.

vmil
(b) Clani posadke v kljuénih fazah leta, ali &e se vodji zrakoplova to zdi
potrebno zaradi varnosti, sedijo na svojem dodeljenem mestu, razen ¢e na

kontrolnem seznamu ni dolo¢eno drugace.

(c) Clani letalske posadke so med letom na svojem mestu vedno pripeti z
varnostnimi pasovi.

(d) Med letom je pri krmilu zrakoplova vedno najmanj en ustrezno usposobljen
¢lan letalske posadke.

(e) Clan posadke ne izvaja nalog na zrakoplovu:

1. ¢e ve ali sumi, da je preutrujen, kot je navedeno v tocki 7.f Priloge IV k
Uredbi (ES) st. 216/2008, ali se sicer pocuti nezmoznega za delo ali

2. ¢e je pod vplivom psihoaktivnih snovi ali zaradi drugih vzrokov iz
tocke 7.g Priloge IV k Uredbi (ES) §t. 216/2008.

v 4
(f) Clan posadke, ki izvaja naloge za ve¢ operatorjev:

1. vodi posami¢ne evidence v zvezi s trajanjem letenja, delovnim ¢asom in
Casom pocitka v skladu s poddelom FTL Priloge III (del ORO) k
Uredbi (EU) st. 965/2012, ¢e je ustrezno, in

2. vsakemu operatorju predlozi podatke, potrebne za nacrtovanje dejavnosti
v skladu z veljavnimi zahtevami FTL.

(2) Clan posadke vodjo zrakoplova obvesti o:

1. vsaki napaki, odpovedi, motnji v delovanju ali okvari, za katero meni, da
lahko vpliva na plovnost ali varno uporabo zrakoplova, vklju¢no s sistemi
v sili, in

2. vsakem incidentu, ki je ogrozil ali bi lahko ogrozil varnost operacije.
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v M4
NCO.SPEC.120 Odgovornosti strokovnjakov za nalogo
(a) Strokovnjak za nalogo je odgovoren za pravilno izvajanje svojih nalog.
Dolznosti strokovnjakov za nalogo so doloc¢ene na kontrolnem seznamu.
VM1l
(b) Strokovnjaki za nalogo v kljuénih fazah leta, ali ¢e se vodji zrakoplova to zdi
potrebno zaradi varnosti, sedijo na svojem dodeljenem mestu, razen ¢e na
kontrolnem seznamu ni dolo¢eno drugace.
v M4

(c) Strokovnjak za nalogo zagotovi, da med izvajanjem specializiranih nalog, pri
katerih so zunanja vrata odprta ali odstranjena, sedi pripet na svojem mestu.

(d) Strokovnjak za nalogo obvesti vodjo zrakoplova o:

1. vsaki napaki, odpovedi, motnji v delovanju ali okvari, za katero meni, da
lahko vpliva na plovnost ali varno delovanje zrakoplova, vkljuéno s
sistemi v sili, in

2. vsakem incidentu, ki je ogrozil ali bi lahko ogrozil varnost operacije.

NCO.SPEC.125 Navodila o varnosti

(a) Vodja zrakoplova pred vzletom strokovnjake za nalogo seznani z:

1. resevalno opremo in postopki v sili;

2. operativnimi postopki, povezani s specializirano nalogo, pred vsakim
letom ali vrsto letov.

(b) Navodila iz (a)(2) morda niso potrebna, ¢e so bili strokovnjaki za nalogo
seznanjeni z operativnimi postopki pred zacetkom sezone operacij v tistem
koledarskem letu.

NCO.SPEC.130 NajmanjSe viSine nad ovirami — IFR leti

Vodja zrakoplova dolo¢i najmanjse visine letenja za vsak let, da zagotovi zahte-
vano visino leta nad terenom, za vse predvidene segmente poti, na katerih se bo
letelo po IFR. Najmanj$e viSine letenja niso manj$e od visin, ki jih objavi drzava,
prek katere se leti.

NCO.SPEC.135 Zaloga goriva in olja — letala

NCO.OP.125(a)(1)(i) se ne uporablja za vleke jadralnih letal, predstavitvene lete,
akrobatske lete ali tekmovalne lete.

NCO.SPEC.140 Zaloga goriva in olja — helikopterji

Ne glede na NCO.OP.126(a)(1) lahko vodja helikopterja zaéne dnevne VFR lete,
ki so znotraj 25 NM od vzletnega aerodroma/obmocja delovanja, pri ¢emer mora
rezervno gorivo zadostovati za najmanj 10 minut letenja pri hitrosti, ki omogoca
najveéji doseg.
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NCO.SPEC.145 Simulirane neobicajne situacije med letom

Vodja zrakoplova zagotovi, da se pri prevozu strokovnjakov za nalogo, razen
kadar so slednji na zrakoplovu zaradi usposabljanja, ne simulirajo:

(a) situacije, za katere je potrebna uporaba postopkov v neobicajnih razmerah ali
v sili, ali

(b) leti v instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC).

NCO.SPEC.150 Zaznavanje bliZine tal

Sistem za opozarjanje na blizino tal, ¢e je namescen, se lahko izklopi med tistimi
specializiranimi nalogami, ki Ze po svoji naravi zahtevajo, da se zrakoplov upora-
blja pri tak$ni razdalji od tal, pri kateri bi se sistem za opozarjanje na blizino tal
sprozil.

NCO.SPEC.155 Sistem za preprefevanje tréenj v zraku (ACAS II)

Ne glede na NCO.OP.200 se sistem ACAS II lahko izklopi med tistimi specia-
liziranimi nalogami, ki Ze po svoji naravi zahtevajo, da se zrakoplov uporablja pri
taks$ni razdalji od drugega letala, da bi se sistem ACAS sprozil.

NCO.SPEC.160 Sprostitev nevarnega blaga

Vodja zrakoplova med sprostitvijo nevarnega blaga ne uporablja zrakoplova nad
gosto naseljenimi obmocji mest ali naselij ali nad obmocjem, kjer je na prostem
zbranih veliko ljudi.

NCO.SPEC.165 Prevoz in uporaba oroZja

(a) Vodja zrakoplova zagotovi, da je orozje, ki se prevaza na zrakoplovu za
namen specializirane naloge, zavarovano, kadar se ne uporablja.

(b) Strokovnjak za nalogo, ki uporablja orozje, sprejme vse potrebne ukrepe, da
prepreéi ogrozenost zrakoplova in oseb na zrakoplovu ali na tleh.

NCO.SPEC.170 Merila za zmogljivost in delovanje — letala

Vodja zrakoplova pri upravljanju letala na viSini manj kot 150 m (500 ft) nad
nenaseljenim obmocjem za operacije letal, ki v primeru odpovedi kljucnega
motorja ne morejo zadrzati vodoravnega leta:

(a) dolo¢i operativne postopke za ¢im vecje zmanjSanje posledic odpovedi
motorja in

(b) vsem ¢lanom posadke in strokovnjakom za nalogo na zrakoplovu da navodila
o postopkih, ki jih je treba opraviti v primeru pristanka v sili.

NCO.SPEC.175 Merila za zmogljivost in delovanje — helikopterji

(a) Vodja zrakoplova lahko zrakoplov uporablja nad naseljenimi obmogji, Ce:

1. je helikopter certificiran v kategoriji A ali B in

2. so sprejeti varnostni ukrepi, da bi se preprecilo nepotrebno ogrozanje oseb
ali premozenja na tleh.
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(b) Vodja zrakoplova:

1. doloc¢i operativne postopke za ¢im vecje zmanjSanje posledic odpovedi
motorja in

2. vsem ¢lanom posadke in strokovnjakom za nalogo na zrakoplovu da
navodila o postopkih, ki jih je treba opraviti v primeru pristanka v sili.

(¢) Vodja zrakoplova zagotovi, da masa pri vzletu, pristanku ali lebdenju ne
presega najvi§je mase, dolocene za:

1. lebdenje brez talnega ucinka (HOGE) z vsemi delujo¢imi motorji, ki
delujejo z ustrezno nazivno mocjo, ali

2. ¢e prevladajo razmere, v katerth HOGE ni mogocde vzpostaviti, masa
helikopterja ne preseze najvedje mase, doloCene za lebdenje s talnim
ucinkom (HIGE) z vsemi delujodimi motorji, ki delujejo z ustrezno
stopnjo moci, pod pogojem, da prevladujoce razmere dovoljujejo lebdenje
z uéinkom tal pri najvisji doloCeni masi.

ODDELEK 2
Helikopterske operacije 7 obeSenim tovorom (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam za HESLO vkljucuje:

(a) postopke v obiajnih, neobicajnih in izrednih razmerah;

(b) ustrezne podatke o zmogljivosti;

(c) potrebno opremo;

(d) omejitve ter

(e) pristojnosti in naloge vodje zrakoplova ter, Ce je to ustrezno, ¢lanov posadke
in strokovnjakov za nalogo.

NCO.SPEC.HESLO.105 Posebna oprema za HESLO

Helikopter je opremljen vsaj z:

(a) enim varnostnim ogledalom za tovor ali drugimi pripomocki, ki omogocajo
vidljivost kavlja(-ev)/tovora, in

(b) eno tehtnico za tovor, razen ¢e so na voljo druge metode dolocanja teze
tovora.

NCO.SPEC.HESLO.110 Prevoz nevarnega blaga

Operator, ki prevaza nevarno blago na ali iz krajev brez osebja ali oddaljenih
lokacij, poda vlogo pristojnemu organu za izjemo od dolocb tehni¢nih navodil, ¢e
te ne bodo skladne z zahtevami, ki so dolo¢ene v navedenih navodilih.

ODDELEK 3
Operacije s cloveSkim zunanjim tovorom (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam za HEC vkljucuje:

(a) postopke v obiajnih, neobicajnih in izrednih razmerah;
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v M4
(b) ustrezne podatke o zmogljivosti;
(c) potrebno opremo;
(d) omejitve ter
(e) pristojnosti in naloge vodje zrakoplova ter, ¢e je to ustrezno, ¢lanov posadke
in strokovnjakov za nalogo.
NCO.SPEC.HEC.105 Posebna oprema za HEC
(a) Helikopter je opremljen z:
1. opremo za operacije dviganja ali kavljem za tovor;
2. enim varnostnim ogledalom za tovor ali drugimi pripomocki, ki omogo-
cajo vidljivost kavlja, in
3. eno tehtnico za tovor, razen ¢e so na voljo druge metode dolocanja teze
tovora.
VY MI15
(b) Za namestitev vse opreme za dviganje in kavljev za tovor, razen enostavnega
sistema za prevazanje osebja (PCDS), ter vse naknadne spremembe je treba
pridobiti odobritev plovnosti, ki ustreza predvideni funkciji.
Vv M4

ODDELEK 4
Padalske operacije (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam za PAR vkljucuje:

(a) postopke v obiajnih, neobi¢ajnih in izrednih razmerah;
(b) ustrezne podatke o zmogljivosti;

(c) potrebno opremo;

(d) omejitve ter

(e) pristojnosti in naloge vodje zrakoplova ter, ¢e je to ustrezno, ¢lanov posadke
in strokovnjakov za nalogo.

NCO.SPEC.PAR.105 Prevoz ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo

Zahteva iz NCO.SPEC.120(c) ne velja za strokovnjake za nalogo, ki izvajajo

skoke s padalom.

NCO.SPEC.PAR.110 SedezZi

Ne glede na NCO.IDE.A.140(a)(1) in NCO.IDE.H.140(a)(1) se lahko kot sedez

uporabijo tla zrakoplova, ¢e so na voljo sredstva, ki se jih strokovnjak za nalogo
lahko oprime ali s katerimi se lahko priveze.

NCO.SPEC.PAR.115 Dodatni kisik

Ne glede na NCO.SPEC.110(f) zahteva glede uporabe dodatnega kisika ne velja
za Clane posadke, razen za vodjo zrakoplova, in strokovnjake za nalogo, ki
izvajajo dolznosti, ki so bistvene za specializirano nalogo, ko visina kabine:

(a) preseze 13 000 ft za najve¢ 6 minut ali

(b) preseze 15000 ft za najve¢ 3 minute.
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VY M15
NCO.SPEC.PAR.120 Prevoz in sprostitev nevarnega blaga

Ne glede na tocko NCO.SPEC.160 imajo lahko padalci pri sebi naprave za
pusanje dimnih sledi, ¢e so proizvedene za ta namen, in zapustijo zrakoplov
v primeru padalskih predstav nad gosto naseljenimi mesti in drugimi naselji ali
nad zbiralis¢i ljudi na prostem.

VM4
ODDELEK 5
Akrobatski leti (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolni seznam

Kontrolni seznam za ABF vkljucuje:

(a) postopke v obiajnih, neobicajnih in izrednih razmerah;

(b) ustrezne podatke o zmogljivosti;

(c) potrebno opremo;

(d) omejitve ter

(e) pristojnosti in naloge vodje zrakoplova ter, ¢e je to ustrezno, ¢lanov posadke
in strokovnjakov za nalogo.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenti in informacije

Naslednji dokumenti in informacije, navedeni v NCO.GEN.135(a), se za akro-

batske lete ne zahtevajo:

(a) podrobnosti iz oddanega nacrta leta ATS, Ce je ustrezno;

(b) najnovejSe in ustrezne letalske navigacijske karte za zraéno pot/obmocje
predlaganega leta in vseh zra¢nih poti, na katere bi bil let lahko preusmerjen,
ter

(c) informacije o postopkih in vizualnih signalih, ki jih uporabljajo prestrezni in
prestrezeni zrakoplovi.

NCO.SPEC.ABF.110 Oprema

Naslednje zahteve glede opreme za akrobatske lete ne veljajo:

(a) zahteve v zvezi s kompleti za prvo pomo¢ iz NCO.IDE.A.145 in
NCO.IDE.H.145;

(b) zahteve v zvezi z rofnimi gasilnimi aparati iz NCO.IDE.A.160 in
NCO.IDE.H.180 ter

(c) zahteve glede oddajnikov signala na kraju nesrece ali osebnih oznacéevalcev
iz NCO.IDE.A.170 in NCO.IDE.H.170.

VYMI15

ODDELEK 6
Vzdrievalni testni leti (MCF)
NCO.SPEC.MCF.100 Ravni vzdrzevalnih testnih letov

Operator pred opravljanjem vzdrzevalnega testnega leta doloCi ustrezno raven
vzdrzevalnega testnega leta:

(a) vzdrzevalni testni let ravni A za let, pri katerem je predvidena uporaba
postopkov v neobicajnih razmerah ali v sili, kot je dolo¢eno v letalskem
priro¢niku zrakoplova, ali pri katerem je treba z letom dokazati delovanje
rezervnega sistema ali drugih varnostnih naprav;
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VY M15

(b) vzdrzevalni testni let ravni B za vse druge vzdrzevalne testne lete, razen
vzdrzevalnih testnih letov ravni A.

NCO.SPEC.MCF.105 Operativne omejitve

(a) Z odstopanjem od tocke NCO.GEN.105(a)(4) te priloge se lahko vzdrzevalni
testni let izvede z zrakoplovom, ki je bil spros¢en v uporabo z nepopolnim
vzdrzevanjem v skladu s tocko M.A.801(g) ali tocko 145.A.50(e) Priloge I k
Uredbi Komisije (EU) st. 1321/2014.

VYM16
- (b) Z odstopanjem od tocke NCO.GEN.105(a)(4) te priloge je mogoce vzdrze-
valni testni let izvajati z zrakoplovom, ki je bil spros¢en v uporabo z nepo-
polnim vzdrzevanjem v skladu s tocko M.A.801(f) Priloge 1 (del M),
145.A.50(e) Priloge II (del 145) ali ML.A.801(f) Priloge Vb (del ML) k
uredbi Komisije (EU) st. 1321/2014.

Y MI15
NCO.SPEC.MCF.110 Kontrolni seznam in navodila o varnosti

(a) Kontrolni seznam iz tocke NCO.SPEC.105 se po potrebi posodobi pred
vsakim vzdrzevalnim testnim letom, pri Cemer se upoStevajo operativni
postopki, ki naj bi se upostevali med posameznim vzdrzevalnim testnim
letom.

(b) Ne glede na tocko NCO.SPEC.125(b) je treba pred vsakim vzdrzevalnim
testnim letom strokovnjaku za nalogo dati navodila o varnosti.

NCO.SPEC.MCF.120 Zahteve glede letalske posadke

Operator pri izbiri ¢lana letalske posadke za vzdrzevalni testni let uposteva
kompleksnost zrakoplova in raven vzdrzevalnega testnega leta, kot je dolocena
v to¢ki NCO.SPEC.MCF.100.

NCO.SPEC.MCF.125 Sestava posadke in osebe na krovu zrakoplova

(a) Poveljujoci pilot pred vsakim naértovanim vzdrZevalnim testnim letom opre-
deli potrebo po dodatnih ¢lanih posadke in/ali strokovnjakih za nalogo, pri
¢emer uposteva predvideno delovno obremenitev ¢lana letalske posadke ali
strokovnjaka za nalogo in oceno tveganja.

(b) Poveljujoci pilot med vzdrzevalnim testnim letom ravni A na krovu zrako-
plovu dovoli le osebe, potrebne v skladu s tocko (a).

VYM16
NCO.SPEC.MCF.130 Simulirani neobi¢ajni postopki in postopki v sili med
letom

Z odstopanjem od tocke NCO.SPEC.145 lahko poveljujo¢i pilot simulira situa-
cije, za katere je potrebna uporaba neobicajnih postopkov ali postopkov v sili s
strokovnjakom za nalogo na zrakoplovu, ¢e je simulacija potrebna za izpolnitev
namena leta in je bila opredeljena na kontrolnem seznamu iz tocke
NCO.SPEC.MCF.110 ali v operativnih postopkih.

VMI15
NCO.SPEC.MCF.140 Sistemi in oprema

Ce je vzdrzevalni testni let namenjen preverjanju ustreznega delovanja sistema ali
opreme, se navedeni sistem ali oprema opredeli kot potencialno nezanesljiv, pred
letom pa se sprejme dogovor o ustreznih ukrepih za ¢im vecje zmanjSanje
tveganja varnosti leta.
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PRILOGA VIl
SPECIALIZIRANE OPERACIJE
[DEL SPO]
SPO.GEN.005 Podrocje uporabe

VY MI15
- (a) Ta priloga se uporablja za vsako specializirano operacijo, pri kateri se zrako-
plov uporablja za specializirane dejavnosti, kot so kmetijstvo, gradbenistvo,
fotografiranje, zemljemerstvo, opazovanje in patruljiranje, oglasevanje v
zraku ali vzdrzevalni testni leti.

(b) Ne glede na odstavek (a) morajo nekomercialne specializirane operacije z
zrakoplovi, ki niso kompleksni zrakoplovi na motorni pogon, izpolnjevati
pogoje iz Priloge VII (del NCO).

(c) Ne glede na odstavek (a) se lahko naslednje operacije z zrakoplovi, ki niso
kompleksni zrakoplovi na motorni pogon, izvajajo v skladu s Prilogo VII
(del NCO):

1. tekmovalni ali predstavitveni leti, pod pogojem, da je placilo ali druga
protivrednost za take lete omejena na pokritje neposrednih stroskov in je
prispevek k letnim stroSkom sorazmeren ter da nagrade ne presegajo
vrednosti, ki jih dolo¢i pristojni organ;

YMi4
2

~

leti za spusCanje padal, vleka jadralnih letal ali akrobatski leti, ki jih
izvaja bodisi organizacija za usposabljanje iz ¢lena 10a Uredbe (EU)
st. 1178/2011, ki ima glavni kraj poslovanja v drzavi ¢lanici, bodisi
organizacija, ki je bila ustanovljena z namenom spodbujanja zracnih
Sportov ali rekreacijskega letalstva, pod pogojem, da organizacija zrako-
plov upravlja na podlagi lastniStva ali zakupa brez posadke, da let ne
ustvari dobicka, ki se distribuira zunaj organizacije, ter da, kadar sode-
lujejo neclani organizacije, tak$ni leti predstavljajo le postransko dejav-
nost organizacije.

PODDEL A
SPLOSNE ZAHTEVE

VY MI15
SPO.GEN.100 Pristojni organ

Pristojni organ je organ, ki ga imenuje drzava clanica, v kateri ima operator
glavni kraj poslovanja, sedez ali stalno prebivalisce.

SPO.GEN.101 Nadini usklajevanja

Operator lahko za vzpostavitev skladnosti z Uredbo (ES) §t. 216/2008 in njenimi
izvedbenimi pravili poleg nacinov usklajevanja, ki jih sprejme Agencija, upora-
blja tudi alternativne nacine usklajevanja.

SPO.GEN.105 Odgovornosti posadke

(a) Clan posadke je odgovoren za pravilno izvajanje svojih nalog. Naloge
¢lanov posadke so dolo¢ene v standardnih operativnih postopkih (SOP)
in, ¢e je ustrezno, v operativnem priroéniku.
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VM1l

(b) Clani posadke v klju¢nih fazah leta, ali & se vodji zrakoplova to zdi
potrebno zaradi varnosti, sedijo na svojem dodeljenem mestu, razen ¢e v
SOP ni doloceno drugace.

VM4
_ (c) Clani letalske posadke so med letom na svojem mestu vedno pripeti z
varnostnimi pasovi.
(d) Med letom je pri krmilu zrakoplova vedno najmanj en ustrezno usposobljen
¢lan letalske posadke.
(e) Clan posadke ne izvaja nalog na zrakoplovu:
1. ¢e ve ali sumi, da je preutrujen, kot je navedeno v tocki 7.f Priloge IV k
Uredbi (ES) st. 216/2008, ali se sicer pocuti nezmoznega za delo ali
VYM12
(2)¢e je pod vplivom psihoaktivnih snovi ali zaradi drugih vzrokov iz
tocke 7.g Priloge IV k Uredbi (ES) §t. 216/2008.
\AVCR
(f) Clan posadke, ki izvaja naloge za ve¢ operatorjev:
1. vodi posami¢ne evidence v zvezi s trajanjem letov, delovnim ¢asom in
Casom pocitka v skladu s poddelom FTL Priloge III (del ORO) k
Uredbi (EU) st. 965/2012, e je ustrezno, ter
2. vsakemu operatorju predlozi podatke, potrebne za nacrtovanje dejavnosti
v skladu z veljavnimi zahtevami v zvezi s FTL.
(2) Clan posadke vodjo zrakoplova obvesti o:
1. vsaki napaki, odpovedi, motnji v delovanju ali okvari, za katero meni, da
lahko vpliva na plovnost ali varno uporabo zrakoplova, vkljuéno s
sistemi v sili, in
2. vsakem incidentu, ki je ogrozil ali bi lahko ogrozil varnost operacije.
SPO.GEN.106 Odgovornosti strokovnjakov za nalogo
(a) Strokovnjak za nalogo je odgovoren za pravilno izvajanje svojih nalog.
Dolznosti strokovnjakov za nalogo so dolocene v SOP.
VY Mill1

(b) Strokovnjaki za nalogo v klju¢nih fazah leta, ali ¢e se vodji zrakoplova to
zdi potrebno zaradi varnosti, sedijo na svojem dodeljenem mestu, razen ¢e v
SOP ni doloc¢eno drugace.
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(c) Strokovnjak za nalogo zagotovi, da med izvajanjem specializiranih nalog,
pri katerih so zunanja vrata odprta ali odstranjena, sedi pripet na svojem
mestu.

(d) Strokovnjak za nalogo vodjo zrakoplova obvesti o:

1. vsaki napaki, odpovedi, motnji v delovanju ali okvari, za katero meni, da
lahko vpliva na plovnost ali varno delovanje zrakoplova, vklju¢no s
sistemi v sili, in

2. vsakem incidentu, ki je ogrozil ali bi lahko ogrozil varnost operacije.

SPO.GEN.107 Odgovornosti in pristojnosti vodje zrakoplova

(a) Vodja zrakoplova je odgovoren:

1. za varnost zrakoplova in vseh ¢lanov posadke, strokovnjakov za nalogo
in tovora na zrakoplovu med operacijami zrakoplova;

2. za zacCetek, nadaljevanje, koncanje ali preusmeritev leta zaradi varnosti;

3. za zagotovitev, da se upoStevajo vsi operativni postopki in kontrolni
seznami v skladu z ustreznim prirocnikom;

4. da let zacne samo, Ce se prepriCa, da so upostevane vse naslednje opera-
tivne omejitve iz tocke 2.a.3 Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008:

(i) zrakoplov je ploven;

(ii) zrakoplov je ustrezno registriran;

v M4
(iii) instrumenti in oprema, potrebni za izvedbo zadevnega leta, so vgra-
jeni v zrakoplov in operativni, razen ¢e seznam minimalne
opreme (MEL) ali, Ce je ustrezno, enakovredni dokument, dovoljuje
delovanje z nedelujoco opremo, kakor je doloceno v tocki
SPO.IDE.A.105 ali SPO.IDE.H.105;

VYMill1
(iv) masa zrakoplova in lega masnega srediS¢a sta taki, da omogocata
izvajanje leta v okviru omejitev iz dokumentacije o plovnosti;

(v) vsa oprema in prtljaga je pravilno naloZena in zavarovana;

(vi) operativne omejitve za zrakoplov iz letalskega priro¢nika
zrakoplova (AFM) med letom ne bodo nikoli presezene ter

(vii) vse navigacijske zbirke podatkov, potrebne za PBN, so ustrezne in
posodobljene;
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(b)

(©)

(d)

5. da ne zacne leta, ¢e sam ali kateri koli drug ¢lan posadke ali strokovnjak
za nalogo ni sposoben opravljati nalog zaradi razlogov, kot so poskodba,
bolezen, utrujenost ali ker je pod vplivom katere koli psihoaktivne snovi;

6. da let nadaljuje samo do najblizjega vremensko sprejemljivega aero-
droma ali obmocja delovanja, ¢e se njegova sposobnost za izvajanje
nalog ali sposobnost za izvajanje nalog katerega koli drugega ¢lana
posadke ali strokovnjaka za nalogo bistveno zmanjSa zaradi razlogov,
kot so utrujenost, bolezen ali pomanjkanje kisika;

7. da odloca o sprejetju zrakoplova z okvarami v skladu s seznamom dovo-
ljenih odstopanj od konfiguracije (CDL) ali MEL, kot je ustrezno;

8. da zapisuje podatke o uporabi in vseh znanih ali domnevnih okvarah na
zrakoplovu na koncu leta ali vrste letov v tehni¢no knjigo zrakoplova ali
dnevnik potovanja za zrakoplov ter

9. da zagotovi, da:

(i) zapisovalniki podatkov o letu med letom niso onesposobljeni ali
izkljudeni;

(i) v primeru dogodka, ki ni nesreca ali resen incident in o katerem je
treba porocati v skladu z ORO.GEN.160(a), zapisi zapisovalnikov
podatkov o letu niso namerno izbrisani in

(iii) v primeru nesreCe ali resnega incidenta ali ¢e shranitev zapisov
zapisovalnikov poletov odredi preiskovalni organ:

(A) zapisi zapisovalnikov podatkov o letu niso namerno izbrisani;

(B) se zapisovalniki podatkov o letu takoj po konanem letu deakti-
virajo in

(C) se previdnostni ukrepi za shranitev zapisov zapisovalnikov
poletov izvedejo pred odhodom iz pilotske kabine.

Vodja zrakoplova je pristojen, da zavrne prevoz ali izkrca vsako osebo ali
tovor, ki lahko ogroza varnost zrakoplova in vseh, ki so na njem.

Vodja zrakoplova pristojni enoti sluzb zracnega prometa (ATS) ¢im prej
poroca o nevarnih vremenskih razmerah ali pogojih letenja, na katere je
naletel in ki bi lahko vplivali na varnost drugih zrakoplovov.

Ne glede na dolo¢bo iz toc¢ke (a)(6) pri operaciji z vecElansko posadko
vodja zrakoplova lahko nadaljuje let prek najblizjega vremensko sprejem-
ljivega aerodroma, Ce se vzpostavijo ustrezni blazitveni postopki.

Vodja zrakoplova v izrednih razmerah, ki zahtevajo takoj$njo odlocitev in
ukrepanje, ukrepa tako, kot je po njegovem mnenju v danih okolis¢inah
potrebno v skladu s tocko 7.d Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008. V
takih primerih zaradi varnosti lahko odstopi od pravil, operativnih
postopkov in metod.
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(f) Vodja zrakoplova pristojnemu organu nemudoma predlozi poro¢ilo o
dejanju nezakonitega vmeSavanja in obvesti pristojni lokalni organ.

(g) Vodja zrakoplova najblizji ustrezni organ na najhitrejsi razpoloZzljiv nacin
obvesti o vsaki nesre¢i, v katero je bil vpleten zrakoplov in ki je imela za
posledico hudo poskodbo ali smrt katere koli osebe ali znatno poskodbo
zrakoplova ali materialno Skodo.

SPO.GEN.110 Upostevanje zakonov, drugih predpisov in postopkov

Vodja zrakoplova, ¢lani posadke in strokovnjaki za nalogo upostevajo zakone in
druge predpise ter postopke drzav, v katerih se izvajajo operacije.

SPO.GEN.115 Skupni jezik

Operator zagotovi, da se vsi Clani posadke in strokovnjaki za nalogo lahko
sporazumevajo v skupnem jeziku.

SPO.GEN.119 Voznja zrakoplova po tleh

Operator dolo¢i postopke za voznjo zrakoplova po tleh, da se zagotovi varno
delovanje in izboljSa varnost.

SPO.GEN.120 VoZnja letal po tleh

Operator zagotovi, da se letalo vozi po tleh na obmoéju gibanja na aerodromu
samo, Ce je oseba pri krmilu:

(a) ustrezno usposobljen pilot ali

(b) jo je imenoval operator in:

1. je usposobljena za voznjo letala po tleh;

2. je usposobljena za uporabo radijske postaje, ¢e se zahteva radijska
komunikacija;

3. je bila seznanjena z nacrtom aerodroma, potmi, znaki, oznacbami, lu¢mi,
signali, navodili, frazeologijo in postopki kontrole zracnega
prometa (ATC) ter

4. je sposobna upostevati operativne standarde, ki se zahtevajo za varno
gibanje letala po aerodromu.

SPO.GEN.125 Uporaba rotorja

Rotor helikopterja se lahko vrti s pogonom za namene letenja samo, ¢e je pri
krmilu ustrezno usposobljen pilot.

SPO.GEN.130 Prenosne elektronske naprave

Operator nikomur na zrakoplovu ne dovoli uporabe prenosne elektronske
naprave (PED), ki lahko $kodljivo vpliva na delovanje sistemov in opreme na
zrakoplovu.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 342

VYM14
SPO.GEN.131 Uporaba elektronskih letalskih torb (EFB)

(a) Kadar se na zrakoplovu uporablja EFB, operator zagotovi, da ne vpliva
negativno na delovanje letalskih sistemov ali opreme ali na zmoZznost
Clana letalske posadke za upravljanje zrakoplova.

(b) Operator pred uporabo aplikacije EFB tipa B:

(1) opravi oceno tveganja v zvezi z uporabo naprave EFB, ki gosti aplika-
cijo, ter zadevno aplikacijo EFB in z njo povezanih funkcij, v kateri
opredeli povezana tveganja in zagotovi, da se ta ustrezno blazijo; v
oceni tveganja so obravnavana tveganja, povezana z vmesnikom
¢lovek-stroj zadevne naprave in aplikacije EFB; in

@

~

vzpostavi upravni sistem za EFB, vkljuéno s postopki in zahtevami glede
usposabljanja za upravljanje in uporabo naprave in aplikacije EFB.

SPO.GEN.135 Informacije o reSevalni opremi in opremi za preZivetje na
zrakoplovu

Operator ima vedno na voljo sezname z informacijami o reSevalni opremi in
opremi za preZivetje na zrakoplovu za takojSnje posredovanje reSevalnim koor-
dinacijskim centrom (RCCs).

SPO.GEN.140 Dokumenti, priro¢niki in informacije, ki jih je treba imeti na
zrakoplovu

(a) Razen ¢e ni drugace doloceno, so med vsakim letom na zrakoplovu izvirniki
ali kopije naslednjih dokumentov, priro¢nikov in informacij:

1. AFM ali enakovrednih dokumentov;

2. izvirnega potrdila o vpisu v register;

3. izvirnega spri¢evala o plovnosti (CofA);
4. spri¢evala o hrupu, ¢e je ustrezno;

5. kopije izjave v skladu z ORO.DEC.100 in, ¢e je ustrezno, kopije dovo-
ljenja v skladu z ORO.SPO.110;

6. seznama posebnih odobritev, ¢e je ustrezno;

7. dovoljenja za radijsko postajo na zrakoplovu, e je ustrezno;

8. potrdila o zavarovanju odgovornosti do tretjih oseb;

9. dnevnika potovanja ali enakovrednega dokumenta za zrakoplov;

VYM16
10. tehni¢ni dnevnik zrakoplova v skladu z Uredbo (EU) st. 1321/2014, ce
je ustrezno;

11. podrobnosti iz oddanega nacrta leta ATS, Ce je ustrezno;,

12. najnovejsih in ustreznih letalskih navigacijskih kart za zracno pot/
obmodje predlaganega leta in vseh zranih poti, na katere bi bil let
lahko preusmerjen;
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VYMi16

(b)

(e)

13. informacij o postopkih in vizualnih signalih, ki jih uporabljajo prestrezni
in prestrezeni zrakoplovi;

14. informacij o sluzbah za iskanje in reSevanje za obmocje predvidenega
leta;

15. veljavnih delov operativnega priro¢nika in/ali SOP ali AFM, ki se nana-
Sajo na naloge ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo in so ¢lanom
posadke zlahka dosegljivi;

16. MEL ali CDL, ¢e je ustrezno;

17. ustreznih obvestil pilotom (NOTAM-ov) in dokumentacije o navodilih
letalske informacijske sluzbe (AIS);

18. ustreznih meteoroloskih informacij, ¢e je ustrezno;

19. blagovnega manifesta, ¢e je ustrezno, in

20. vse druge dokumentacije, ki se lahko nanasa na let ali jo zahtevajo
drzave, ki jih ta let zadeva.

Ne glede na tocko (a) se dokumenti in informacije iz tock (a)(2) do (a)(11)
ter tock (a)(14), (a)(17), (a)(18) in (a)(19) lahko hranijo na aerodromu ali
obmoc¢ju delovanja za lete:

1. pri katerih sta vzlet in pristanek predvidena na istem aerodromu ali
obmocju delovanja ali

2. ki ostanejo na razdalji ali obmocju, ki ju dolo¢i pristojni organ v skladu z
ARO.OPS.210.

V primeru izgube ali kraje dokumentov iz pododstavkov (a)(2) do (a)(8) se
operacija sme nadaljevati, dokler se ne doseze namembni kraj ali kraj, kjer je
mogoce zagotoviti nadomestne dokumente.

Operator v razumnem Casu po tem, ko ga je za to zaprosil pristojni organ,
predlozi dokumentacijo, ki mora biti na zrakoplovu.

SPO.GEN.145 Ravnanje z zapisi zapisovalnikov leta: hranjenje, predloZitev,
zasCita in uporaba

(a)

(b)

Po nesreci, resnem incidentu ali dogodku, ki ga opredeli preiskovalni organ,
operator zrakoplova hrani prvotno zapisane podatke zapisovalnikov leta 60
dni ali dokler preiskovalni organ ne odredi drugace.

Operator izvede operativna preverjanja in pripravi ocene zapisov, da zagotovi
stalno uporabnost zapisovalnikov leta, ki morajo biti na zrakoplovu.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 344

VYMI16

(c) Operator zagotovi, da se shranijo zapisi parametrov leta in sporocila iz
komunikacije prek podatkovnih zvez, ki morajo biti zapisani na zapisoval-
nikih leta. Vendar se lahko zaradi testiranja in vzdrzevanja zapisovalnikov
leta v Casu testiranja izbriSe najve¢ ena ura najstarej$ih zapisov podatkov.

(d) Operator hrani in posodablja dokumentacijo, ki vsebuje informacije, potrebne
za pretvorbo neobdelanih podatkov o letu v parametre leta, izrazene v tehni-
¢nih enotah.

(e) Operator da na voljo vse zapise zapisovalnika leta, ki so bili shranjeni, ¢e
tako dolo¢i pristojni organ.

(f) Brez poseganja v uredbi (EU) §t. 996/2010 in (EU) 2016/679, razen za
zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta:

1. zvocni zapisi zapisovalnika leta se ne razkrijejo ali uporabijo, razen Ce
so izpolnjeni naslednji pogoji:

(i) obstaja postopek v zvezi z ravnanjem s takimi zvoénimi zapisi in
njihovim dobesednim prepisom;

(i1) vsi zadevni ¢lani posadke in vzdrzevalno osebje so dali svoje
predhodno soglasje;

(iii) tak$ni zvocni zapisi se uporabljajo samo za ohranjanje ali izbolj-
Sanje varnosti.

la. Kadar se zvo¢ni zapisi zapisovalnika leta pregledajo za zagotovitev
uporabnosti zapisovalnika leta, operator zagotovi zasebnost teh zvocnih
zapisov in poskrbi, da se ne razkrijejo ali uporabijo za namene, ki niso
zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta.

2. Zapisi parametrov leta ali sporocil prek podatkovnih zvez na zapisoval-
niku leta se uporabljajo le za preiskavo nesrece ali incidenta, za katera
velja obvezno porocanje. Ta omejitev se ne uporablja, razen Ce ti zapisi
izpolnjujejo enega od naslednjih pogojev:

(i) operator take zapise uporabi samo za namene plovnosti ali vzdrze-
vanja;

(i1) uporabijo se anonimno;

(ii1) razkrijejo se po varnih postopkih.

3. Razen za zagotavljanje uporabnosti zapisovalnika leta se zapisi slik
pilotske kabine na zapisovalniku leta ne razkrijejo ali uporabijo, razen
¢e so izpolnjeni vsi naslednji pogoji:
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VYM16
(i) obstaja postopek v zvezi z ravnanjem s takimi zapisi slik;
(ii) vsi zadevni ¢lani posadke in vzdrzevalno osebje so dali svoje
predhodno soglasje;
(iii) taki zapisi slik se uporabljajo samo za ohranjanje ali izboljSanje
varnosti.
3a. Kadar se zapisi slik pilotske kabine, nastali z zapisovalnikom leta,
pregledujejo zaradi zagotavljanja uporabnosti zapisovalnika leta:
(1) se te slike ne razkrijejo ali uporabijo za namene, ki niso zagota-
vljanje uporabnosti zapisovalnika leta;
(ii) ¢e je verjetno, da bodo na slikah deloma vidni ¢lani posadke,
operator zagotovi zasebnost teh slik.
VM4

SPO.GEN.150 Prevoz nevarnega blaga

(a) Zraéni prevoz nevarnega blaga se izvaja v skladu s Prilogo 18 k Cikagki
konvenciji, kakor je bila nazadnje spremenjena in ojacena s Tehni¢nimi
navodili za varen zraéni prevoz nevarnega blaga (dokument ICAO 9284-
AN/905), vkljuéno z dodatki in vsemi drugimi dopolnitvami ali popravki.

(b) Nevarno blago prevaza le operator, odobren v skladu s Prilogo V (del SPA),
poddel G, k Uredbi (EU) §t. 965/2012, razen ce:

1. zanj ne veljajo Tehni¢na navodila v skladu z delom 1 navedenih navodil;

2. ga prenaSajo strokovnjaki za nalogo ali ¢lani posadke ali je v prtljagi, ki
je locena od lastnika, v skladu z delom 8 Tehni¢nih navodil;

3. morajo biti na krovu zrakoplova za specializirane namene v skladu s
Tehni¢nimi navodili;

4. se uporabljajo za omogocanje vecje varnosti letenja, ¢e njihov prevoz na
zrakoplovu upraviCuje njihova pravocasna razpolozljivost za operativne
namene, ne glede na to, ali se prevoz ali uporaba tak$nih predmetov in
snovi zahteva v zvezi z dolo¢enim letom.
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(c) Operator dolo¢i postopke za zagotovitev, da se sprejmejo vsi razumni ukrepi
za preprecevanje nenamernega prevoza nevarnega blaga na krovu.

(d) Operator zagotovi osebju potrebne informacije, ki mu omogocajo izvajanje
njegovih obveznosti v skladu s Tehniénimi navodili.

(e) Operator v skladu s Tehni¢nimi navodili pristojni organ in ustrezni organ
drzave dogodka nemudoma obvesti o:

1. vseh nesrecah ali incidentih, ki vkljuCujejo nevarno blago;

2. odkritju nevarnega blaga pri strokovnjakih za nalogo ali posadki ali v
njihovi prtljagi, kadar to ni v skladu z delom 8 Tehni¢nih navodil.

(f) Operator zagotovi, da se strokovnjakom za nalogo predlozijo informacije o
nevarnem blagu.

(g) Operator zagotovi, da so v skladu s Tehni¢nimi navodili na sprejemnih
mestih za tovor na voljo obvestila o prevozu nevarnega blaga.

SPO.GEN.155 Sprostitev nevarnega blaga

Operator med sprostitvijo nevarnega blaga ne uporablja zrakoplova nad gosto
naseljenimi obmo¢ji mest ali naselij ali nad obmocjem, kjer je na prostem zbranih
veliko ljudi.

SPO.GEN.160 Prevoz in uporaba orozja

(a) Operator zagotovi, da je orozje, ki se prevaza na zrakoplovu za namen
specializirane naloge, zavarovano, kadar se ne uporablja.

(b) Strokovnjak za nalogo, ki uporablja orozje, sprejme vse potrebne ukrepe, da
prepreci ogrozenost zrakoplova in oseb na zrakoplovu ali na tleh.

SPO.GEN.165 Vstop v pilotsko kabino

Dokon¢éno odlocitev glede dovoljenja za vstop v pilotsko kabino sprejme vodja
zrakoplova, ki zagotovi tudi, da:

(a) dovoljenje za vstop v pilotsko kabino ne zmoti in/ali ovira poteka leta ter

(b) so vse osebe v pilotski kabini seznanjene z ustreznimi varnostnimi postopki.

PODDEL B
OPERATIVNI POSTOPKI
SPO.OP.100 Uporaba aerodromov in obmodij delovanja

Operator uporablja samo aerodrome in obmocja delovanja, ki ustrezajo zadev-
nemu tipu zrakoplova in vrsti operacije.

SPO.OP.105 Dolocitev izoliranih aerodromov — letala

Operator pri dolo¢itvi nadomestnih aerodromov in politike ravnanja z gorivom
Steje aerodrom kot izoliran aerodrom, ¢e Cas letenja do najblizjega ustreznega
nadomestnega namembnega aerodroma znasa:

(a) za letala z batnimi motorji ve¢ kot 60 minut ali
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(b)

za letala s turbinskimi motorji ve¢ kot 90 minut.

SPO.OP.110 Aerodromski operativni minimumi — letala in helikopterji

(2)

(b

~

©

Za lete po pravilih instrumentalnega letenja (IFR) operator ali vodja zrako-
plova dolo¢i in uporablja aerodromske operativne minimume za vsak
odhodni, namembni in nadomestni aerodrom, ki ga namerava uporabiti. Ti
minimumi:

1. niso manj$i od minimumov, ki jih dolo¢i drzava, v kateri je aerodrom,
razen ¢e jih navedena drzava posebej odobri, in

2. jih pri izvajanju operacij pri zmanjSani vidljivosti odobri pristojni organ v
skladu s poddelom E Priloge V (del SPA) k Uredbi (EU) §t. 965/2012.

Operator ali vodja zrakoplova pri dolocitvi aerodromskih operativnih mini-
mumov upoSteva:

1. tip, zmogljivosti in znadilnosti upravljanja zrakoplova;

2. usposobljenost in izkuSnje letalske posadke in, Ce je ustrezno, njeno
sestavo;

3. dimenzije in znalilnosti vzletno-pristajalnih stez ter obmocij kon¢nega
prileta in vzleta (FATO), ki se lahko izberejo za uporabo;

4. ustreznost in zmogljivost razpolozljivih vizualnih in nevizualnih zemelj-
skih pripomockov;

5. opremo, ki je na zrakoplovu na voljo za navigacijo in/ali nadzor poti leta
med vzletom, priletom, ravnanjem letala, pristankom, iztekom in
neuspelim priletom;

6. ovire na obmocjih prileta, neuspelega prileta in zacetnega vzpenjanja, ki
se zahtevajo za izvedbo postopkov v izrednih razmerah;

7. najmanjSo nadmorsko/relativno viSino nad ovirami za postopke instrumen-
talnega prileta;

8. nacine za dolocitev in porocanje o meteoroloskih razmerah ter

9. tehniko letenja, ki jo je treba uporabljati med konénim priletom.

Minimumi za poseben postopek prileta in pristanka se uporabljajo samo, Ce:

1. zemeljska oprema, ki se zahteva za predvideni postopek, deluje;

2. sistemi na zrakoplovu, ki se zahtevajo za to vrsto prileta, delujejo;

3. so izpolnjena zahtevana merila za zmogljivost zrakoplova in

4. je letalska posadka ustrezno usposobljena.
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M4
SPO.OP.111 Aerodromski operativni minimumi — NPA, APV, operacije
CAT 1
(a) Visina odlocitve (DH), ki se uporabi za nenatan¢ni prilet (NPA), ki se izvaja

(b)

s tehniko konénega prileta s stalnim spus¢anjem (CDFA), postopek prileta z
vertikalnim vodenjem (APV) ali operacijo kategorije I (CAT I), ni manjsa od
najveéje od spodaj navedenih visin:

1. najmanj$e viSine, do katere se lahko uporablja sredstvo za prilet brez
zahtevane vizualne reference;

2. relativne viSine nad ovirami (OCH) za kategorijo zrakoplova;
3. DH objavljenega postopka prileta, ¢e je ustrezno;
4. sistemskega minimuma iz preglednice 1 ali

5. najmanjSe DH, dolo¢ene v AFM ali enakovrednem dokumentu, ce je
navedena.

Najmanjsa relativna viSina spus¢anja (MDH) za operacijo NPA, ki se ne
izvaja s tehniko CDFA, ni manj$a od najvecje od spodaj navedenih viSin:

1. OCH za kategorijo zrakoplova;
2. sistemskega minimuma iz preglednice 1 ali
3. najmanjse MDH, doloc¢ene v AFM, ¢e je navedena.

Preglednica 1

Sistemski minimumi

Naprava Naﬁlgrgéi(ng/
Instrumentalni pristajalni sistem (ILS) 200
Globalni navigacijski satelitski sistem (GNSS) / sate- 200
litski razsiritveni sistem (SBAS) (bo¢na natancnost s
priletom z vertikalnim vodenjem (LPV))
GNSS (bocna navigacija (LNAV)) 250
GNSS/barometrska vertikalna navigacija (VNAV) 250
(LNAV/ VNAV)
Lokalizator (LOC) z merilnikom razdalje (DME) ali 250
brez njega
Nadzorni priletni radar (SRA) (zakljucek pri 2 NM) 250
SRA (zakljucek pri 1 NM) 300
SRA (zakljucek pri 2 NM ali vec) 350
VHF vsesmerno radijsko obmocje (VOR) 300
VOR/DME 250
Neusmerjeni radijski svetilnik (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF iskalec smeri (VDF) 350
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SPO.OP.112 Aerodromski operativni minimumi — operacije kroZenja z letali

(a) MDH za operacijo krozenja z letali ni manjSa od najveéje od naslednjih
visin:

1. objavljene OCH za krozenje za kategorijo letala;

2. najmanjSe viSine krozenja iz preglednice 1 ali

3. DH/MDH predhodnega postopka instrumentalnega prileta.

(b) Najmanjsa vidljivost za operacijo krozenja z letali je najve¢ja od naslednjih
vidljivosti:

1. vidljivosti pri krozenju za kategorijo letala, ¢e je objavljena;

2. najmanjse vidljivosti iz preglednice 2 ali

3. vidljivosti vzdolz vzletno-pristajalne steze/pretvorjene meteoroloske vidlji-
vosti (RVR/CMV) predhodnega postopka instrumentalnega prileta.

Preglednica 1

MDH in najmanjs$a vidljivost za kroZenje glede na kategorijo letala

Kategorija letala

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
NajmanjSa meteoroloska 1500 1 600 2 400 3600
vidljivost (m)

SPO.OP.113 Aerodromski operativni minimumi — operacije kroZenja s heli-
kopterji na kopnem

MDH za operacijo kroZzenja s helikopterji na kopnem je najmanj 250 ft, meteo-
roloska vidljivost pa najmanj 800 m.

SPO.OP.115 Postopki odleta in prileta — letala in helikopterji

(a) Vodja zrakoplova uporablja postopke odleta in prileta, ki jih je dolocila
drzava aerodroma, ¢e so bili taki postopki objavljeni za predvideno
vzletno-pristajalno stezo ali FATO.

(b) Vodja zrakoplova se lahko odmakne od objavljene odletne poti, priletne poti
ali priletnega postopka:

1. ¢e so izpolnjena merila glede viSine leta nad ovirami ter v celoti uposte-
vani obratovalni pogoji in vsa dovoljenja ATC ali

2. ¢e ga enota ATC usmerja prek radarja.

(c) Pri operacijah s kompleksnimi zrakoplovi na motorni pogon se kon¢ni prilet
izvede vizualno ali v skladu z objavljenimi postopki prileta.
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SPO.OP.116 Navigacija na podlagi zmogljivosti — letala in helikopterji

Operator zagotovi, da se, kadar se za predvideno zra¢no pot ali predvideni
postopek zahteva navigacija na podlagi zmogljivosti (PBN):

(a) ustrezne specifikacije PBN navedejo v AFM ali drugem dokumentu, ki ga je
organ za certificiranje odobril pri oceni plovnosti ali ki temelji na taki
odobritvi; ter

(b) zrakoplov uporablja v skladu z ustreznimi specifikacijami in omejitvami
navigacije iz AFM ali drugega dokumenta, navedenega zgoraj.

SPO.OP.120 Postopki za zmanj$anje hrupa

Vodja zrakoplova uposteva objavljene postopke za zmanjSanje hrupa za ¢im
veéje zmanjSanje vpliva hrupa zrakoplova ter hkrati zagotovi, da ima varnost
prednost pred zmanjSanjem hrupa.

SPO.OP.125 Najmanj$e viSine nad ovirami — IFR leti

(a) Operator dolo¢i metodo za doloCitev najmanjsih visin letenja, ki zagotavljajo
zahtevano visino leta nad terenom, za vse predvidene segmente poti, na
katerih se bo letelo po IFR.

(b) Na podlagi te metode vodja zrakoplova dolo¢i najmanjSe viSine letenja za
vsak let. NajmanjSe viSine letenja niso manjSe od visin, ki jih objavi drzava,
prek katere se leti.

SPO.OP.130 Zaloga goriva in olja — letala

(a) Vodja zrakoplova zacne let samo, ¢e je na letalu dovolj goriva in olja:

1. za lete po vizualnih pravilih letenja (VFR):

(i) podnevi za let do aerodroma predvidenega pristanka in nato najmanj
Se za 30 minut letenja na obiCajni potovalni visini ali

(i1) ponoci za let do aerodroma predvidenega pristanka in nato najmanj Se
za 45 minut letenja na obicajni potovalni visini;

2. za IFR lete:

(i) ¢e se ne zahteva nadomestni namembni aerodrom, za let do aero-
droma predvidenega pristanka in nato najmanj Se za 45 minut letenja
na obicajni potovalni visini ali

(i1) e se zahteva nadomestni namembni aerodrom, za let do aerodroma
predvidenega pristanka, do nadomestnega aecrodroma in nato najmanj
Se za 45 minut letenja na obiCajni potovalni visini.

(b) Pri izracunu potrebnega goriva, vkljuéno za izredne razmere, se upostevajo:

1. napovedane meteoroloske razmere;

2. predvidene ATC poti in zamude v prometu;
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3. postopki pri izgubi tlaka ali okvari enega motorja na zraéni poti, e je
ustrezno, in

4. vse druge okolis¢ine, ki lahko odlozijo pristanek letala ali povecajo
porabo goriva in/ali olja.

(c) Ni¢ ne preprecuje spremembe nacrta leta med letom za preusmeritev leta v
drug namembni kraj, ¢e so lahko izpolnjene vse zahteve od tocke ponovnega
nacrtovanja leta.

SPO.OP.131 Zaloga goriva in olja — helikopterji

(a) Vodja zrakoplova zacne let samo, e je na helikopterju dovolj goriva in olja:

1. za VFR lete:

®

(i)

za letenje do aerodroma/obmodja delovanja predvidenega pristanka in
nato najmanj $e za 20 minut letenja pri hitrosti, ki omogoc¢a najvecji
doseg, ali

za lete VFR podnevi, za rezervo goriva za 10 minut letenja pri
hitrosti, ki omogoc¢a najveéji doseg, pod pogojem, da ostane znotraj
25 NM od odhodnega aerodroma/obmocja delovanja, ter

2. za lete IFR:

®

(i)

¢e se ne zahteva nadomestnega aerodroma ali ¢e ni na voljo
vremensko sprejemljivega nadomestnega aerodroma, za letenje do
aerodroma/obmocja delovanja predvidenega pristanka in nato Se za
30 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti 450 m (1 500 ft) nad
namembnim aerodromom/obmoc¢jem delovanja v standardnih tempe-
raturnih razmerah ter za prilet in pristanek ali

¢e se zahteva nadomestni aerodrom/obmocje delovanja, za letenje do
aerodroma/obmocja delovanja nacrtovanega pristanka ter izvedbo
prileta in neuspelega prileta ter nato:

(A) za letenje do dolocenega nadomestnega letaliSca/obmocja delo-
vanja in

(B) za 30 minut letenja pri hitrosti ¢akanja na 450 m (1 500 ft) nad
nadomestnim aerodromom/obmoc¢jem delovanja v standardnih
temperaturnih razmerah ter za prilet in pristanek.

(b) Pri izracunu potrebnega goriva, vkljuéno za nepredvidene dogodke, se
upostevajo:

1. napovedane meteoroloske razmere;

2. predvidene poti ATC in zamude v prometu;

3. odpoved enega motorja na zra¢ni poti, ¢e je ustrezno, in

4. vse druge okolis¢ine, ki lahko odlozijo pristanek zrakoplova ali povecajo
porabo goriva in/ali olja.

(c) Ni¢ ne preprecuje spremembe nacrta leta med letom za preusmeritev leta v
drug namembni kraj, ¢e so lahko izpolnjene vse zahteve od tocke ponovnega
nadrtovanja leta.
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VM1l

v M4
SPO.OP.135 Navodila o varnosti

(a) Operator pred vzletom zagotovi, da strokovnjaki za nalogo dobijo navodila v
zZvezi z:

1. reSevalno opremo in postopki v sili;

2. operativnimi postopki, povezanimi s specializirano nalogo, pred vsakim
letom ali vrsto letov.

(b) Navodila iz to¢ke (a)(2) se lahko nadomestijo z zacetnim ali osvezitvenim
programom usposabljanja. V teh primerih operator doloci tudi zahteve glede
nedavnih izkuSen;.

SPO.OP.140 Priprava leta

(a) Pred zacetkom leta se vodja zrakoplova z vsemi razumnimi razpolozljivimi
sredstvi preprica, da vesoljske zmogljivosti ter zemeljske in/ali vodne
zmogljivosti, vkljuéno s komunikacijskimi napravami in navigacijskimi
pripomocki, ki so na voljo na zadevnem letu in se neposredno zahtevajo
za varno uporabo zrakoplova, ustrezajo vrsti operacije, predvideni za let.

(b

=

Pred zacCetkom leta se vodja zrakoplova seznani z vsemi razpolozljivimi
meteoroloskimi informacijami, pomembnimi za nacrtovani let. Priprava na
let stran od blizine odhodnega kraja in na vse lete po pravilih IFR vkljucuje:

1. preucitev razpolozljivih najnovejsih vremenskih porocil in napovedi ter

2. nacrtovanje nadomestnega poteka ukrepov, da se predvidi moznost, da
leta zaradi vremenskih razmer ne bo mogoce koncati v skladu z nacrtom.

SPO.OP.145 Nadomestni vzletni aerodromi — kompleksna letala na motorni
pogon

(a) Za lete IFR vodja zrakoplova v nacrtu leta dolo¢i najmanj en vremensko
sprejemljiv nadomestni vzletni aerodrom, ¢e so vremenske razmere na
odhodnem aerodromu na ravni veljavnih letali$kih operativnih minimumov
ali pod njimi ali ¢e se ne bi bilo mogoce vrniti na odhodni aerodrom zaradi
drugih razlogov.

(b) Nadomestni vzletni aerodrom je od odhodnega aerodroma oddaljen:

1. za dvomotorna letala najve¢ eno uro letenja pri potovalni hitrosti z enim
delujocim motorjem pri standardnih razmerah v brezvetrju ter

2. za letala s tremi ali ve¢ motorji najve¢ dve uri letenja pri potovalni hitrosti
z enim nedelujo¢im motorjem (OEI) v skladu z AFM pri standardnih
razmerah v brezvetrju.

(c) Za aerodrom, ki se dolo¢i kot nadomestni vzletni aerodrom, razpoloZljive
informacije kaZejo, da bodo ob predvidenem c¢asu uporabe razmere za
zadevno operacijo na ravni letaliSkih operativnih minimumov ali nad njimi.
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SPO.OP.150 Nadomestni namembni aerodromi — letala

Za lete IFR vodja zrakoplova v nacrtu leta dolo¢i najmanj en vremensko spre-
jemljiv nadomestni namembni aerodrom, razen Ce:

(a) razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da se bosta v
obdobju od ene ure pred predvidenim éasom prihoda do ene ure po njem
ali v obdobju od dejanskega ¢asa odhoda do ene ure po predvidenem casu
prihoda, pri ¢emer se uposteva krajSe obdobje, prilet in pristanek lahko
izvajala v vizualnih meteoroloskih razmerah (VMC), ali

(b) je kraj predvidenega pristanka izoliran in:

1. je za aerodrom predvidenega pristanka predpisan postopek instrumental-
nega prileta ter

2. razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da bodo v
obdobju od dve uri pred predvidenim ¢asom prihoda do dve uri po
njem ali v obdobju od dejanskega casa odhoda do dve uri po predvidenem
Casu prihoda, pri cemer se uposteva krajse obdobje, meteoroloske razmere
naslednje:

(i) baza oblakov bo najmanj 300 m (1000 ft) nad minimumom za
postopek instrumentalnega prileta in

(i) vidljivost bo najmanj 5,5 km ali 4 km vedja od minimuma za
postopek.

SPO.OP.151 Nadomestni namembni aerodromi — helikopterji

Za lete IFR vodja zrakoplova v nacrtu leta dolo¢i najmanj en vremensko spre-
jemljiv nadomestni namembni aerodrom, razen ce:

(a) je za aerodrom predvidenega pristanka predpisan postopek instrumentalnega
prileta in razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da bodo
v obdobju od dve uri pred predvidenim ¢asom prihoda do dve uri po njem ali
v obdobju od dejanskega ¢asa odhoda do dve uri po predvidenem casu
prihoda, pri ¢emer se uposteva krajse obdobje, vremenske razmere naslednje:

1. baza oblakov bo najmanj 120 m (400 ft) nad minimumom za postopek
instrumentalnega prileta in

2. vidljivost bo najmanj 1 500 m veéja od minimuma za postopek; ali
(b) je kraj predvidenega pristanka izoliran in:

1. je za aerodrom predvidenega pristanka predpisan postopek instrumental-
nega prileta;

2. razpolozljive najnovejSe meteoroloske informacije kazejo, da bodo v
obdobju od dve uri pred predvidenim Easom prihoda do dve uri po
njem meteoroloske razmere naslednje:

(i) baza oblakov bo najmanj 120 m (400 ft) nad minimumom za
postopek instrumentalnega prileta;

(ii) vidljivost bo najmanj 1 500 m vecja od minimuma za postopek.

SPO.OP.152 Namembna letali§¢a — operacije instrumentalnega prileta

Vodja zrakoplova zagotovi, da so na voljo zadostna sredstva za navigacijo in
pristanek na namembnem letalis¢u ali katerem koli nadomestnem namembnem
letaliS¢u v primeru izgube zmogljivosti za predvideno operacijo prileta in
pristanka.
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SPO.OP.155 Polnjenje rezervoarjev za gorivo, medtem ko so potniki na
zrakoplovu, med njihovim vkrcavanjem ali izkrcavanjem

(a) Rezervoarji zrakoplova se ne polnijo z letalskim bencinom (AVGAS) ali
gorivom Siroke frakcije ali meSanico teh vrst goriv, medtem ko so potniki
na zrakoplovu, med njihovim vkrcavanjem ali izkrcavanjem.

(b) Za vse druge vrste goriva se sprejmejo potrebni previdnostni ukrepi, na
zrakoplovu pa je ustrezno usposobljeno osebje, ki je pripravljeno zaceti in
voditi evakuacijo zrakoplova na najlazje izvedljiv in najhitrejsi razpolozljiv
nacin.

VYMil1
SPO.OP.160 Uporaba slusalk

Vsi Clani letalske posadke, ki opravljajo delo v pilotski kabini, nosijo slusalke z
usmerjenim mikrofonom ali enakovredno napravo in jih uporabljajo kot glavno
napravo za govorno sporazumevanje z ATS, drugimi ¢lani posadke in strokov-
njaki za nalogo.

SPO.OP.165 Kajenje

Vodja zrakoplova ne dovoli kajenja na krovu ali med polnjenjem ali praznjenjem
rezervoarjev za gorivo zrakoplova.

SPO.OP.170 Meteoroloske razmere

(a) Vodja zrakoplova za¢ne ali nadaljuje VFR let samo, ¢e najnovejse razpolo-
zljive meteoroloske informacije kazejo, da bodo vremenske razmere na poti
in v predvidenem namembnem kraju ob predvidenem Casu uporabe na ravni
veljavnih VFR operativnih minimumov ali nad njimi.

(b) Vodja zrakoplova za¢ne ali nadaljuje IFR let do nacrtovanega namembnega
aerodroma samo, ¢e najnovejSe razpolozljive meteoroloske informacije
kazejo, da bodo ob predvidenem casu prihoda vremenske razmere na
namembnem aerodromu ali vsaj na enem od nadomestnih namembnih aero-
dromov na ravni veljavnih letaliskih operativnih minimumov ali nad njimi.

(c) Ce let vkljucuje dele VFR in IFR, se meteoroloske informacije iz tock (a) in
(b) uporabljajo, ¢e so pomembne.

SPO.OP.175 Led in drugi kontaminati — postopki na tleh

(a) Vodja zrakoplova zacne vzlet Sele, ko je zrakoplov brez vseh nanosov, ki bi
lahko skodljivo vplivali na zmogljivost ali vodljivost zrakoplova, razen v
skladu z AFM.

(b) Pri operacijah s kompleksnim zrakoplovom na motorni pogon operator doloci
postopke, ki se izvajajo, ko je treba zrakoplove na letalisCu razledeniti in
prepreciti njihovo zaledenitev, ter opraviti s tem povezane preglede, da se
omogoci varna uporaba zrakoplovov.

SPO.OP.176 Led in drugi kontaminanti — postopki med letom

(a) Vodja zrakoplova zacne let ali namerno leti v pricakovano ali dejansko
zaledenitev, Ce je zrakoplov certificiran in opremljen za obvladovanje takih
razmer v skladu s tocko 2.a.5 Priloge IV k Uredbi (ES) st. 216/2008.

(b) Ce zaledenitev presega intenzivnost zaledenitve, za katero je zrakoplov certi-
ficiran, ali ¢e zrakoplov, ki ni certificiran za letenje v znanih razmerah
zaledenitve, naleti na zaledenitev, vodja zrakoplova nemudoma zapusti take
razmere s spremembo nivoja letenja in/ali poti ter po potrebi razglasi stanje
nevarnosti in razglasitev sporo¢i ATC.
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(c) Pri operacijah s kompleksnim zrakoplovom na motorni pogon operator doloci
postopke za lete ob pri¢akovani ali dejanski zaledenitvi.

SPO.OP.180 Pogoji za vzlet — letala in helikopterji

Vodja zrakoplova se pred zacetkom vzleta preprica, da:

(a) po podatkih, ki so mu na voljo, vreme na aerodromu ali obmocju delovanja
in stanje vzletno-pristajalne steze ali FATO, ki ju namerava uporabiti, ne
bosta ovirala varnega vzleta in odhoda ter

(b) bodo izpolnjeni veljavni letaliski operativni minimumi.

SPO.OP.185 Simulirane situacije med letom

Vodja zrakoplova zagotovi, da se pri prevozu strokovnjakov za nalogo, razen
kadar so slednji na zrakoplovu zaradi usposabljanja, ne simulirajo:

(a) situacije, za katere je potrebna uporaba postopkov v neobicajnih razmerah ali
v sili, ali

(b) let v instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC).

SPO.OP.190 Upravljanje goriva med letom

(a) Operator kompleksnega zrakoplova na motorni pogon zagotovi, da se med
letom izvajata preverjanje in upravljanje goriva.

(b) Vodja zrakoplova redno preverja, ali koli¢ina preostalega uporabnega goriva
na letu ni manj$a od koli¢ine goriva, ki se zahteva za nadaljevanje leta do
vremensko sprejemljivega acrodroma ali obmocja delovanja, in naértovane
rezerve goriva, kot se zahteva s SPO.OP.130 ali SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Uporaba dodatnega Kkisika

(a) Operator zagotovi, da strokovnjaki za nalogo in ¢lani posadke uporabijo
dodatni kisik vedno, ko viSina kabine preseze 10 000 ft za ve¢ kot 30
minut in ko viSina kabine preseze 13 000 ft, razen Ce pristojni organ ali
SPO dolocajo drugace.

(b) Ne glede na tocko (a) in z izjemo padalskih operacij se lahko krajsa odsto-
panja od dolocenega trajanja nad 13 000 ft in brez uporabe dodatnega kisika
na zrakoplovih, ki niso kompleksna letala in helikopterji, izvajajo brez pred-
hodne odobritve s strani pristojnega organa, ¢e se uposteva:

1. da trajanje poti nad 13 000 ft ne presega 10 minut ali, ¢e mora pot trajati
daljSe obdobje, casa, ki je nujno potreben za izvrsitev specializirane
naloge;

2. da se let ne izvaja nad 16 000 ft;

3. da navodila o varnosti v skladu s SPO.OP.135 vkljucujejo ustrezne infor-
macije o ucinkih hipoksije za ¢lane posadke in strokovnjake za nalogo;

4. SOP za zadevno operacijo, ki upostevajo tocke 1, 2 in 3;
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5. predhodne izku$nje operatorja pri izvajanju operacij nad 13 000 ft brez
uporabe dodatnega kisika;

6. izkuSnje posameznih ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo ter
njihovo fizioloSko prilagoditev velikim viSinam in

7. visina baze operatorja ali baze, iz katere se izvajajo operacije.

SPO.OP.200 Zaznavanje bliZine tal

(a) Ce ¢lan letalske posadke ali sistem za opozarjanje na blizino tal zazna
neprimerno blizino tal, pilot, ki upravlja zrakoplov, nemudoma sprejme kore-
ktivne ukrepe za vzpostavitev varnih pogojev letenja.

(b) Sistem za opozarjanje na blizino tal se lahko izklopi med tistimi specializi-
ranimi nalogami, ki Ze po svoji naravi zahtevajo, da se zrakoplov uporablja
pri tak$ni razdalji od tal, pri kateri bi se sistem za opozarjanje na blizino tal
sprozil.

SPO.OP.205 Sistem za preprecevanje tréenj v zraku (ACAS)

(a) Operator doloci operativne postopke in programe usposabljanja, ko je sistem
ACAS vgrajen in deluje, da se letalska posadka ustrezno usposobi za prepre-
Cevanje tréenj in zna uporabljati opremo ACAS II.

(b) ACAS 1I se lahko izklopi med tistimi specializiranimi nalogami, ki ze po
svoji naravi zahtevajo, da se zrakoplov uporablja pri takSni razdalji od
drugega zrakoplova, da bi se ACAS sprozil.

VYMl16
SPO.OP.210 Pogoji pri priletu in pristanku — letala

Poveljujoci pilot se pred zacetkom prileta za pristanek prepric¢a, da po podatkih,
ki so mu na voljo, vreme na aerodromu ali obmocju delovanja ter stanje
vzletno-pristajalne steze, ki jo namerava uporabiti, ne bosta ovirala varnega
prileta, pristanka ali neuspelega prileta.

SPO.OP.211 Pogoji pri priletu in pristanku — helikopterji

Poveljujoci pilot se pred zacetkom prileta za pristanek preprica, da po podatkih,
ki so mu na voljo, vreme na aerodromu ali obmocju delovanja ter stanje obmocja
koncnega prileta in vzleta (FATO), ki ga namerava uporabiti, ne bosta ovirala
varnega prileta, pristanka ali neuspelega prileta.

SPO.OP.215 Zacetek in nadaljevanje prileta — letala in helikopterji

(a) Vodja zrakoplova lahko za¢ne instrumentalni prilet ne glede na javljeno
vidljivost vzdolz vzletno-pristajalne steze/vidljivost (RVR/VIS).

(b) Ce je javljeni RVR/VIS manjsi od veljavnega minimuma, se prilet ne nada-
ljuje:

1. pod visino 1000 ft nad aerodromom ali

2. v del kon¢nega prileta, ¢e je nadmorska/relativna visina odlocitve
(DA/H) ali najmanj$a nadmorska/relativna visina spus¢anja (MDA/H)
ve¢ kot 1000 ft nad aerodromom.

(¢) Ce RVR ni na voljo, je vrednosti RVR mogode dobiti s pretvorbo sporodene
vidljivosti.

(d) Ce se po preckanju 1 000 ft nad aerodromom sporoéeni RVR/VIS zmanjsata
pod veljavni minimum, se prilet lahko nadaljuje do DA/H ali MDA/H.
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v M4
(e) Prilet se lahko nadaljuje pod DA/H ali MDA/H in se pristanek zakljuci, ¢e
so pri DA/H ali MDA/H vizualne reference, ki ustrezajo vrsti priletne
operacije in predvideni vzletno-pristajalni stezi, vzpostavljene in ohranjene.
(f) RVR cone dotika s tlemi je vedno kontrolni.
VYM11
VM4

SPO.OP.230 Standardni operativni postopki

(a) Operator pred zafetkom specializirane operacije opravi oceno tveganja, s
katero oceni kompleksnost dejavnosti, da bi dolo¢il nevarnosti in povezana
tveganja, znacilna za operacijo, ter sprejel ukrepe za njihovo obvladovanje.

(b) Operator na podlagi ocene tveganja opredeli standardne operativne
postopke (SOP), ki so primerni za specializirano dejavnost in uporabljeni
zrakoplov, ob upoStevanju zahtev iz poddela E. SOP so del operativnega
prirocnika ali loen dokument. SOP se redno pregleduje in posodablja, kot
je ustrezno.

(c) Operator zagotovi, da se specializirane operacije izvajajo v skladu s SOP.

PODDEL C
ZMOGLJIVOST IN OPERATIVNE OMEJITVE ZRAKOPLOVOV
SPO.POL.100 Operativne omejitve — vsi zrakoplovi

VYMill
(a) V kateri koli fazi operacije so obremenitev, masa in lega masnega
srediséa (CG) zrakoplova v skladu z omejitvami iz ustreznega priro¢nika.

(b) Plakati, seznami, oznake instrumentov ali njihove kombinacije, ki vsebujejo
navedene operativne omejitve iz AFM za vizualno predstavitev, so prikazani
v zrakoplovu.

VYMil1
SPO.POL.105 Masa in ravnoteZje

(a) Operator zagotovi, da se masa in CG zrakoplova dolocita z dejanskim tehta-
njem pred zaCetkom njegove uporabe. Upostevajo in ustrezno dokumentirajo
se skupni ucinki predelav in popravil na maso in ravnotezje. Navedene
informacije se dajo na voljo vodji zrakoplova. Ce uginek predelav na
maso in ravnotezje ni toéno znan, se zrakoplov ponovno stehta.

VYM14
(b

~

Tehtanje opravi proizvajalec zrakoplova ali potrjena organizacija za vzdrze-
vanje.

SPO.POL.110 Sistem mase in ravnoteZja — komercialne operacije z letali in
helikopterji ter nekomercialne operacije s kompleksnimi zrakoplovi na
motorni pogon

VYMI15
(a) Operator dolo¢i sistem mase in ravnotezja, da za vsak let ali vrsto letov
doloci:

1. suho operativno maso zrakoplova;
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VYM15

(b

=

(©)

d

N

(e)

2. maso prometnega tovora;

3. maso napolnjenega goriva;

4. tovor zrakoplova in porazdelitev tovora;

5. vzletno maso, pristajalno maso in maso brez goriva;

6. lege CG zrakoplova, ki se uporabljajo.

Letalska posadka ima na voljo sredstva za pripravo dvojnikov in preverjanje
vseh izraunov mase in ravnotezja, ki temeljijo na elektronskih izracunih.

Operator dolo¢i postopke, s katerimi vodja zrakoplova lahko dolo¢i maso
napolnjenega goriva na podlagi dejanske gostote ali, ¢e ta ni znana, na
podlagi gostote, ki se izraCuna po postopku iz operativnega priroCnika.

Vodja zrakoplova zagotovi, da:

1. natovarjanje zrakoplova poteka pod nadzorom usposobljenega osebja in

2. je prometni tovor skladen s podatki, uporabljenimi za izraun mase in
ravnotezja zrakoplova.

Operator v operativnem priro¢niku navede nacela in postopke, ki se nanasajo
na nakladanje ter sistem mase in ravnotezja, ki izpolnjuje zahteve iz tock (a)
do (d). Ta sistem zajema vse vrste predvidenih operacij.

SPO.POL.115 Podatki in dokumentacija o masi in ravnoteZju — komercialne
operacije z letali in helikopterji ter nekomercialne operacije s kompleksnimi
zrakoplovi na motorni pogon

(a)

Operator pred vsakim letom ali vrsto letov dolo¢i podatke o masi in ravno-
tezju ter pripravi dokumentacijo o masi in ravnotezju, v kateri sta navedena
tovor in njegova porazdelitev, tako da omejitve zrakoplova za maso in
ravnotezje niso presezene. Dokumentacija o masi in ravnotezju vsebuje
naslednje informacije:

1. registracijo in tip zrakoplova;

2. identifikacijo, §tevilko in datum leta, kot je ustrezno;

3. ime vodje zrakoplova;

4. ime osebe, ki je pripravila dokument;

5. suho operativno maso in ustrezno CG zrakoplova;

6. maso goriva ob vzletu in maso goriva za potovanje;

7. maso potroS$nega materiala razen goriva, kot je ustrezno;

8. sestavne dele tovora;

9. vzletno maso, pristajalno maso in maso brez goriva,

10. lege CG zrakoplova, ki se uporabljajo, ter

11. mejne vrednosti mase in CG.
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(b) Ce se dokumentacija o masi in ravnotezju pripravlja z raunalnisko podprtimi
sistemi za maso in ravnotezje, operator preveri celovitost izhodnih podatkov.

SPO.POL.116 Podatki in dokumentacija o masi in ravnoteZju — milejSe
zahteve

Ne glede na SPO.POL.115(a)(5) lege CG morda ni treba navesti v dokumentaciji
0 masi in ravnotezju, ¢e je porazdelitev tovora v skladu z vnaprej izratunano
preglednico o ravnotezju ali ¢e je mogoce dokazati, da je za nacrtovane operacije
mogoce zagotoviti ustrezno ravnotezje, ne glede na dejanski tovor.

SPO.POL.120 Zmogljivost — splosno

Vodja zrakoplova uporablja zrakoplov samo, ¢e zmogljivost zrakoplova omogoca
upostevanje veljavnih pravil letenja in vseh drugih omejitev, ki se uporabljajo za
let, uporabljeni zracni prostor ali aerodrome ali obmoc¢ja delovanja, ob uposte-
vanju natancnosti vseh uporabljenih kart in zemljevidov.

SPO.POL.125 Omejitve vzletne mase — kompleksna letala na motorni pogon

Operator zagotovi, da:

(a) masa letala na zaCetku vzleta ne presega omejitev mase:

1. ob vzletu v skladu z zahtevami iz SPO.POL.130;

2. na poti z enim nedelujo¢im motorjem (OEI) v skladu z zahtevami iz
SPO.POL.135 in

3. ob pristanku v skladu z zahtevami iz SPO.POL.140,

pri Cemer upoSteva pricakovano zmanjSanje mase med letom in izpuScanje
goriva v zrak;

(b) masa na zacetku vzleta nikoli ne presega najvecje vzletne mase iz AFM za
tla¢no visSino, ki ustreza nadmorski viSini aerodroma ali obmocja delovanja
in, ¢e se uporabijo kot merilo za dolocitev najvecje vzletne mase, katerim
koli drugim lokalnim atmosferskim razmeram, ter

(c) nacrtovana masa ob predvidenem casu pristanka na aerodromu ali obmocju
delovanja predvidenega pristanka in na katerem koli nadomestnem
namembnem aerodromu nikoli ne presega najvedje pristajalne mase iz
AFM za tlaéno viSino, ki ustreza nadmorski viSini navedenih aerodromov
ali obmocij delovanja in, ¢e se uporabijo kot merilo za doloCitev najvecje
pristajalne mase, katerim koli drugim lokalnim atmosferskim razmeram.

SPO.POL.130 Vzlet — kompleksna letala na motorni pogon

(a) Pri dolocitvi najvecje vzletne mase vodja zrakoplova uposteva naslednje:

1. izraCunana vzletna razdalja ne presega razpolozljive vzletne razdalje, pri
¢emer razdalja Cistine ne presega polovice dolzine razpolozljive razdalje
vzletnega zaleta;

2. izraCunani vzletni zalet ne presega razpoloZzljive razdalje vzletnega zaleta;

3. enotna vrednost V1 se uporablja za zaustavljeni in neprekinjeni vzlet, pri
¢emer je vrednost V1 navedena v AFM, in
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4. na mokri ali kontaminirani vzletno-pristajalni stezi vzletna masa ne
presega mase, dovoljene za vzlet na suhi vzletno-pristajalni stezi pri
enakih pogojih.

(b) Razen za letala, opremljena s turbopropelerskimi motorji in najvecjo vzletno
maso 5700 kg ali manj, mora v primeru odpovedi motorja med vzletom
vodja zrakoplova zagotoviti, da letalo lahko:

1. prekine vzlet in se ustavi v okviru razpoloZzljive razdalje pospesevanja in
zaustavljanja ali razpolozljive vzletno-pristajalne steze ali

2. nadaljuje vzlet in do konca vzletne poti leti na ustrezni razdalji nad vsemi
ovirami, dokler ni mogoce izpolniti zahtev iz SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Na zracni poti — en nedelujoc¢i motor — kompleksna letala na
motorni pogon

Vodja zrakoplova zagotovi, da pri odpovedi motorja na kateri koli tocki zracne
poti ve¢motorno letalo lahko nadaljuje let do ustreznega aerodroma ali obmocja
delovanja in nikoli ne leti pod najmanjSo nadmorsko viSino nad ovirami.

SPO.POL.140 Pristanek — kompleksna letala na motorni pogon

Vodja zrakoplova zagotovi, da na vsakem aerodromu ali obmocju delovanja,
potem ko pot prileta preleti na varni razdalji nad vsemi ovirami, letalo lahko
pristane in se zaustavi, vodno letalo pa ustrezno zmanjsa hitrost v okviru razpo-
lozljive pristajalne razdalje. Upostevajo se odstopanja zaradi pri¢akovanih razlik
v tehnikah za prilet in pristanek, ¢e niso bila upoStevana Ze pri nacrtovanju
podatkov o zmogljivosti.

SPO.POL.145 Merila za zmogljivost in delovanje — letala
Operator pri upravljanju letala na viSini manj kot 150 m (500 ft) nad nenase-

ljenim obmocjem za operacije letal, ki v primeru odpovedi kljuénega motorja ne
morejo zadrzati vodoravnega leta:

(a) dolo¢i operativne postopke za ¢im vecje zmanjSanje posledic odpovedi
motorja;

(b) vzpostavi program usposabljanja za ¢lane posadke in

(c) zagotovi, da vsi ¢lani posadke in strokovnjaki za nalogo na zrakoplovu
dobijo navodila o postopkih, ki jih je treba opraviti v primeru pristanka v sili.

SPO.POL.146 Merila za zmogljivost in delovanje — helikopterji

(a) Vodja zrakoplova lahko zrakoplov upravlja nad naseljenimi obmocji, Ce:

1. je helikopter certificiran v kategoriji A ali B in

2. so sprejeti varnostni ukrepi, da bi se preprecilo nepotrebno ogrozanje oseb
ali premozenja na tleh, ter ¢e sta operacija in njen SOP odobrena.

(b) Operator:

1. dolo¢i operativne postopke za ¢im veje zmanjSanje posledic odpovedi
motorja;

2. vzpostavi program usposabljanja za ¢lane posadke in

3. zagotovi, da vsi ¢lani posadke in strokovnjaki za nalogo na zrakoplovu
dobijo navodila o postopkih, ki jih je treba opraviti v primeru pristanka v
sili.
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VYMi15

(©

Operator zagotovi, da vzletna in pristajalna masa ter masa pri lebdenju ne
presegata najvisje mase, doloCene za:

1. lebdenje brez talnega ufinka (HOGE) z vsemi delujo¢imi motorji, ki
delujejo z ustrezno nazivno mocjo, ali

2. ¢e prevladajo razmere, v katerth HOGE ni mogoce vzpostaviti, masa
helikopterja ne preseze najvecje mase, doloCene za lebdenje s talnim
ucinkom (HIGE) z vsemi delujodimi motorji, ki delujejo z ustrezno
nazivnho mocjo, pod pogojem, da prevladujoce razmere dovoljujejo

PODDEL D
INSTRUMENTI, PODATKI IN OPREMA
ODDELEK 1

Letala

SPO.IDE.A.100 Instrumenti in oprema — sploSno

(2)

(b)

(©)

(d

Instrumenti in oprema, ki se zahtevajo v tem poddelu, se odobrijo v skladu
z veljavnimi zahtevami glede plovnosti, Ce:

1. jih uporablja letalska posadka za nadzor poti leta;
2. se uporabljajo za doseganje skladnosti s SPO.IDE.A.215;
3. se uporabljajo za doseganje skladnosti s SPO.IDE.A.220 ali

4. so vgrajeni na letalu.

Za naslednje kose opreme, ¢e se zahtevajo v skladu s tem poddelom, se ne
zahteva odobritev opreme:

1. rezervne varovalke;

2. samostojne prenosne svetilke;

3. to¢ni Casomer;

4. drzalo za karte;

5. komplet prve pomodi;

6. opremo za prezivetje in signaliziranje;
7. vodno sidro in opremo za privez;

8. enostavni sistem za prevazanje osebja (PCDS), ki ga strokovnjak za
nalogo uporablja kot zadrzevalno napravo.

Instrumenti, oprema ali pripomocki, ki se v tej prilogi (Del SPO) ne zahte-
vajo, ter katera koli druga oprema, ki se v skladu s to uredbo ne zahteva,
vendar so na zrakoplovu, izpolnjujejo naslednji zahtevi:

1. informacij, ki jih zagotavljajo navedeni instrumenti, oprema ali pripo-
mocki, ¢lani letalske posadke ne uporabljajo za izpolnjevanje zahtev iz
Priloge II k Uredbi (EU) 2018/1139 ali to¢k SPO.IDE.A.215 in
SPO.IDE.A.220 te priloge;

2. instrumenti, oprema ali pripomocki ne vplivajo na plovnost letala, niti v
primeru odpovedi ali motnje v delovanju.

Instrumenti in oprema so zlahka na voljo za uporabo ali zlahka dosegljivi z
mesta, na katerem sedi ¢lan letalske posadke, ki jih mora uporabljati.
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VYMi15

(e) Instrumenti, ki jih uporablja kateri koli ¢lan letalske posadke, so razporejeni
tako, da prikaze na njih zlahka vidi Ze s svojega mesta s kar najmanjSim
odmikom iz polozaja in vidne &rte, ki ju po navadi zavzame pri gledanju
naprej v smeri poti leta.

(f) Vsa zahtevana reSevalna oprema je zlahka dosegljiva za takojsnjo uporabo.

SPO.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zacne, e kateri koli od instrumentov, delov opreme ali funkcij letala,

ki so potrebni za nacrtovani let, ne deluje ali manjka, razen e je izpolnjen eden

od naslednjih pogojev:

(a) letalo se uporablja v skladu s seznamom minimalne opreme (MEL);

(b) pristojni organ je za kompleksna letala na motorni pogon in katero koli
letalo, ki se uporablja v komercialnih operacijah, odobril operatorja za

uporabo letala v okviru omejitev glavnega seznama minimalne
opreme (MMEL) v skladu s tocko ORO.MLR.105(j) Priloge III;

(c) letalo ima dovoljenje za letenje, izdano v skladu z veljavnimi zahtevami

glede plovnosti.

SPO.IDE.A.110 Rezervne elektri¢ne varovalke

Letala so opremljena z rezervnimi elektricnimi varovalkami razredov, ki so
potrebni za popolno zas¢ito elektricnega kroga, za zamenjavo varovalk, ki jih
je dovoljeno zamenjati med letom.

SPO.IDE.A.115 Operativne luci

Letala, ki se uporabljajo ponoci, so opremljena s:

(a) sistemom luéi proti tréenju;

(b) navigacijskimi/pozicijskimi lué¢mi;

(c) pristajalnim zarometom;

(d) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema letala, za zagotavljanje
ustrezne osvetlitve vseh instrumentov in opreme, pomembnih za varno delo-

vanje letala;

(e) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema letala, za zagotavljanje
osvetlitve vseh prostorov za potnike;

(f) samostojno prenosno svetilko za vsa mesta ¢lanov posadke in

(g) luémi zaradi uskladitve z Mednarodnimi predpisi za prepreevanje tréenj na
morju, ¢e se letalo uporablja kot vodno letalo.

SPO.IDE.A.120 Operacije VFR — instrumenti za letenje in navigacijo ter
povezana oprema

(a) Letala, ki se uporabljajo podnevi po VFR, so opremljena z napravami za
merjenje in prikazovanje:

1. magnetne smeri;

2. Casa v urah, minutah in sekundah;

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti;

5. Machovega Stevila, kadar so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom, in

6. zdrsa v primeru kompleksnih letal na motorni pogon.
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VYM15

(b) Letala, ki se uporabljajo pono¢i v. VMC, so poleg opreme iz tocke (a)
opremljena Se z:

1.

2.

napravami za merjenje in prikazovanje:
(1) zavoja in zdrsa;

(ii) polozaja;

(iii) navpicne hitrosti in

(iv) stabilizirane smeri;

napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektri¢no energijo.

(c) Kompleksna letala na motorni pogon, ki se uporabljajo v VMC nad vodo in
zunaj vidnega dosega kopnega, so poleg opreme iz tock (a) in (b) opremljena

Se
do

z napravo za preprecevanje napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti,
katerih bi lahko priSlo zaradi kondenzacije ali zaledenitve.

(d) Letala, ki se uporabljajo v pogojih, ko jih ni mogoce zadrzati na Zeleni poti
leta brez enega ali ve¢ dodatnih instrumentov, so poleg opreme iz tocke (a)

in
za

(b) opremljena Se z napravo za preprecevanje napak v delovanju sistema
prikaz hitrosti iz tocke (a)(4), do katerih bi lahko priSlo zaradi konden-

zacije ali zaledenitve.

(e) Ce sta za operacijo potrebna dva pilota, so letala opremljena z dodatnimi
loCenimi napravami za prikazovanje:

L.

barometrske viSine;

. indicirane hitrosti;

. zdrsa ali zavoja in zdrsa, kot je ustrezno;
. poloZzaja, ¢e je ustrezno;

. navpicne hitrosti, ¢e je ustrezno;

. stabilizirane smeri, ¢e je ustrezno, in

. Machovega $tevila, kadar so omejitve hitrosti izrazene z Machovim

Stevilom, Ce je ustrezno.

SPO.IDE.A.125 Operacije IFR — instrumenti za letenje in navigacijo ter
povezana oprema

Letala,

ki se uporabljajo po IFR, so opremljena z:

(a) napravami za merjenje in prikazovanje:

1.

magnetne smeri;

. Casa v urah, minutah in sekundah;

. barometrske viSine;

. indicirane hitrosti;
. navpicne hitrosti;
. zavoja in zdrsa;

. polozaja;
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VY M4
8. stabilizirane smeri;
9. temperature zunanjega zraka in
10. Machovega S$tevila, ¢e so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom;
(b) napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektri¢no energijo;
(c) Ce sta za operacijo potrebna dva pilota, dodatno loceno napravo za drugega
pilota za prikazovanje:
VY MI15
1. barometrske viSine;
v M4
2. indicirane hitrosti;
3. navpicne hitrosti;
4. zavoja in zdrsa;
5. polozaja;
6. stabilizirane smeri in
7. Machovega Stevila, kadar so omejitve hitrosti izrazene z Machovim
Stevilom, Ce je ustrezno;
(d) napravo za preprecevanje napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti iz tock
(a)(4) in (c)(2), do katerih bi lahko prislo zaradi kondenzacije ali zaledenitve,
ter
(e) kompleksna letala na motorni pogon morajo biti, kadar se uporabljajo po
IFR, poleg opreme iz tock (a), (b), (c) in (d) opremljena Se z:
1. nadomestnim virom stati¢nega tlaka;
2. drzalom za karte na mestu, na katerem se karte berejo brez tezav in ki se
za no¢ne operacije lahko osvetli;
3. drugo loCeno napravo za merjenje in prikazovanje visine, razen Ce je Ze
vgrajena za namene tocke (e)(1), in
VY MI15
4. preskrbo z elektriéno energijo v sili, neodvisno od glavnega sistema za
proizvodnjo elektricne energije, za delovanje in osvetlitev sistema za
prikaz polozaja za najmanj 30 minut. Preskrba z elektritno energijo v
sili zaéne samodejno delovati po popolnem izpadu glavnega sistema za
proizvodnjo elektriéne energije, na instrumentu ali instrumentni plo$¢i pa
se jasno prikaze, da se za delovanje kazalnika polozaja uporablja elek-
tri¢na energija v sili.
v M4
SPO.IDE.A.126 Dodatna oprema za operacije IFR z enim pilotom
Kompleksna letala na motorni pogon, ki se uporabljajo po IFR z enim pilotom,
so opremljena z avtopilotom, ki zadrzi vsaj vi§ino in smer leta.
VYM12

SPO.IDE.A.130 Sistem opozarjanja na teren (TAWS)

(a) Turbinska letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) nad 5 700 kg
ali MOPSC nad devet so opremljena s sistemom TAWS, ki izpolnjuje
zahteve za:
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1. opremo razreda A v skladu s sprejemljivim standardom za letala, za katera
je bilo individualno spri¢evalo o plovnosti (CofA) prvi¢ izdano po
1. januarju 2011; ali

2. opremo razreda B v skladu s sprejemljivim standardom za letala, za katera
je bilo individualno CofA prvi¢ izdano 1. januarja 2011 ali pred tem.

(b) Kadar se turbinska letala, za katera je bilo individualno CofA prvi¢ izdano
po 1. januarju 2019 in imajo MCTOM 5 700 kg ali manj ter MOPSC Sest do
devet, uporabljajo v komercialnih operacijah, so opremljena s sistemom
TAWS, ki izpolnjuje zahteve za opremo razreda B v skladu s sprejemljivim
standardom.

SPO.IDE.A.131 Sistem za preprecevanje tréenj v zraku (ACAS II)

Razen ¢e Uredba (EU) §t. 1332/2011 ne doloca drugace, so turbinska letala z
MCTOM nad 5 700 kg opremljena s sistemom ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Letalska oprema za zaznavanje vremenskih razmer -
kompleksna letala na motorni pogon

Naslednja letala so opremljena z letalsko opremo za zaznavanje vremenskih
razmer, ¢e se taka letala uporabljajo ponoc¢i ali v IMC na obmocjih, na katerih
se na zracni poti lahko pricakujejo nevihte ali druge potencialno nevarne
vremenske razmere, za katere se Steje, da jih je mogoce zaznati z letalsko opremo
za zaznavanje vremenskih razmer:

(a) letala s kabino pod tlakom;

(b) letala, ki nimajo kabine pod tlakom, z MCTOM nad 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Dodatna oprema za no¢ne operacije ob zaledenitvi —
kompleksna letala na motorni pogon

(a) Letala, ki se pono€i uporabljajo ob predvideni ali dejanski zaledenitvi, so
opremljena z napravami za osvetlitev ali zaznavanje zaledenitve.

(b) Naprave za osvetlitev zaledenitve ne povzrocajo blesc¢anja ali odsevanja, ki bi
Clane letalske posadke oviralo pri opravljanju nalog.

SPO.IDE.A.135 Interfonski sistem za letalsko posadko

Letala, ki jih upravlja letalska posadka z ve¢ kot enim ¢lanom, so opremljena z
interfonskim sistemom za letalsko posadko, vkljuéno s slusalkami in mikrofoni,
ki jih uporabljajo vsi ¢lani letalske posadke.

SPO.IDE.A.140 Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini

(a) Naslednja letala so opremljena s CVR:

1. letala z MCTOM nad 27 000 kg, za katera je bilo individualno CofA
prvi¢ izdano 1. januarja 2016 ali pozneje, in

2. letala z MCTOM nad 2 250 kg:

(i) certificirana za delovanje s posadko, ki jo sestavljata najmanj dva
pilota;

(ii) opremljena z enim ali ve¢ turboreaktivnimi motorji ali ve¢ kot enim
turbopropelerskim motorjem in
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(iii) za katera je bil certifikat tipa prvi¢ izdan 1. januarja 2016 ali pozneje.

v M8
(b) CVR lahko shrani podatke, zapisane vsaj:

VYMi18
1. v zadnjih 25 urah za letala z MCTOM nad 27 000 kg, za katera je bilo
individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano 1. januarja 2022 ali
pozneje, ali

2. v zadnjih dveh urah v vseh ostalih primerih.

(c) CVR s casovno referenco zapisuje:

1. govorno sporazumevanje, ki se po radiu oddaja iz pilotske kabine ali
vanjo sprejema;

2. govorno sporazumevanje ¢lanov letalske posadke po interfonskem sistemu
in sistemu za obves$Canje potnikov, e sta vgrajena;

3. zvocno okolje pilotske kabine, vklju¢no, brez prekinitev, z zvo¢nimi
signali, prejetimi iz vseh usmerjenih mikrofonov in masknih mikrofonov
v uporabi, ter

4. glasovne ali zvocne signale za prepoznavanje navigacijskih ali priletnih
navodil, ki se posljejo v slusalke ali zvocnik.

(d) CVR samodejno za¢ne zapisovanje, preden se letalo za¢ne premikati s svojo
modjo, in ga nadaljuje do zakljucka leta, ko se letalo ne more ve¢ premikati s
svojo mocjo.

(e) Poleg zahtev iz odstavka (d) CVR, odvisno od razpolozljivosti elektri¢ne
energije, zane zapisovanje ¢im prej med preverjanji v pilotski kabini pred
zagonom motorjev na zacetku leta in ga nadaljuje do preverjanj v pilotski
kabini, ki sledijo takoj po zaustavitvi motorjev na koncu leta.

(f) Ce se CVR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni ¢as
najmanj 90 dni. Ce se CVR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na
kraju nesrece.

SPO.IDE.A.145 Zapisovalnik podatkov o letenju

(a) Letala z MCTOM nad 5 700 kg in za katere je bilo individualno CofA prvi¢
izdano 1. januarja 2016 ali pozneje, so opremljena s FDR, ki uporablja
digitalni nadin zapisovanja in shranjevanja podatkov ter za katerega je na
voljo postopek za takoj$njo pridobitev teh podatkov iz pomnilnika.

(b) FDR zapisuje parametre, potrebne za natancno doloCitev poti leta, hitrosti,
polozaja, moc¢i motorja, konfiguracije in delovanja letala, ter je zmozen
shraniti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 25 urah.

(c) Podatki se pridobijo iz virov na letalu, ki omogocajo toéno povezavo z
informacijami, prikazanimi letalski posadki.
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VY Mil6

(d) FDR za¢ne samodejno zapisovanje podatkov, preden se letalo lahko zacne
premikati s svojo mocjo, in ga samodejno preneha, ko se letalo ne more ve¢
premikati s svojo mocjo.

(e) Ce se FDR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni Cas
najmanj 90 dni. Ce se FDR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na kraju
nesrece.

SPO.IDE.A.146 Lahek zapisovalnik leta

(a) turbinska letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 2 250 kg ali ve¢
in letala z najve¢jim operativnim §tevilom potniskih sedezev (MOPSC) nad 9
so opremljena z zapisovalnikom leta, ¢e so izpolnjeni vsi naslednji pogoji:

1. ne spadajo na podrocje uporabe iz tocke SPO.IDE.A.145(a);
2. uporabljajo se za operacije komercialnega prevoza;

3. individualno spri¢evalo o plovnosti jim je bilo prvi¢ izdano 5. septembra
2022 ali pozneje.

(b) Zapisovalnik leta s podatki o letu ali slikami zapisuje informacije, ki omogo-
¢ajo dolocitev poti leta in hitrosti zrakoplova.

(c) Zapisovalnik leta lahko shrani podatke o letu in slike, zapisane vsaj v zadnjih
petih urah.

(d) Zapisovalnik leta samodejno za¢ne zapisovanje, preden se letalo lahko zacne
premikati s svojo mocjo, in ga samodejno preneha, ko se letalo ne more vec
premikati s svojo mocjo.

(e) Ce zapisovalnik leta zapisuje slike ali zvok iz pilotske kabine, se zagotovi
funkcija, ki jo lahko upravlja poveljujoci pilot in s katero spremeni slike in
zvocne zapise, zabelezene pred uporabo te funkcije, tako da teh zapisov ni
mogoce pridobiti z obiCajnimi tehnikami za ponovno predvajanje ali
kopiranje.

SPO.IDE.A.150 Zapisovanje podatkovnih zvez

(a) Letala, za katere je bilo individualno CofA prvi¢ izdano 1. januarja 2016 ali
pozneje, ki imajo zmogljivost komunikacije prek podatkovnih zvez in morajo
biti opremljena s CVR, ¢e je ustrezno, z zapisovalnikom zapisujejo:

1. sporocila iz komunikacije prek podatkovnih zvez, povezana s sporocili
ATS letalu in sporo€ili, poslanimi z letala, vkljuéno s sporoéili, ki se
nanasajo na naslednje aplikacije:

(i) vzpostavitev podatkovne zveze;

(i1) komunikacije med kontrolorjem in pilotom;
(iii) obravnavani nadzor;
(iv) informacije o letenju;

(v) nadzor nad oddajanjem zrakoplova, kolikor je mogoce glede na
strukturo sistema;

(vi) podatke o operativnem nadzoru zrakoplova, kolikor je mogoce glede
na strukturo sistema, in

(vii) slikovni zapis podatkov, kolikor je mogocée glede na strukturo
sistema;
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2. informacije, ki omogocajo korelacijo z vsemi povezanimi zapisi v zvezi s
komunikacijo prek podatkovne zveze in se hranijo loceno od letala, in

3. informacije o ¢asu in prednostni obravnavi sporocil iz komunikacije prek
podatkovne zveze, ob upostevanju strukture sistema.

(b) Zapisovalnik digitalno zapisuje in shranjuje podatke in informacije ter upora-
blja digitalni postopek za takojSnjo pridobitev teh podatkov. Nacin zapiso-
vanja omogoca povezovanje s podatki, zapisanimi na tleh.

(c) Zapisovalnik hrani =zapisane podatke vsaj tako dolgo, kot je v
SPO.IDE.A.140 dolo¢eno za CVR.

(d) Ce se zapisovalnik ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem loci-
ranju v vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni
oddajni ¢as najmanj 90 dni. Ce se zapisovalnik uporabi, ima samodejni
oddajnik signala na kraju nesrece.

(e) Zahteve v zvezi z zaCetkom in koncem delovanja zapisovalnika so enake kot
zahteve, ki so v tockah (d) in (e) SPO.IDE.A.140 navedene za zacetek in
konec delovanja CVR.

SPO.IDE.A.155 Kombinirani zapisovalnik podatkov o letenju in zvoka v
pilotski kabini
Skladnost z zahtevami za CVR in FDR je mogoce doseci z:

(a) enim kombiniranim zapisovalnikom podatkov o letenju in zvoka v pilotski
kabini, ¢e mora biti letalo opremljeno s CVR ali FDR, ali

(b) dvema kombiniranima zapisovalnikoma podatkov o letu in zvoka v pilotski
kabini, ¢e mora biti letalo opremljeno z zapisovalnikom zvoka v pilotski
kabini in zapisovalnikom podatkov o letu.

SPO.IDE.A.160 SedeZi, sedeZni varnostni pasovi in zadrZevalni sistemi
Letala so opremljena:

(a) s sedezi ali mesti za vse Clane posadke ali strokovnjake za nalogo na
zrakoplovu;

(b) z varnostnim pasom na vsakem sedezu in zadrzevalnimi napravami za vsako
mesto;

(c) za letala, ki niso kompleksna letala na motorni pogon, z varnostnim pasom z
zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa na vseh sedezih letalske posadke
z enoto¢kovnim odpenjanjem za letala, za katera je bilo individualno sprice-
valo o plovnosti prvi¢ izdano 25. avgusta 2016 ali pozneje;

(d) za kompleksna letala na motorni pogon, z varnostnim pasom z zadrzevalnim
sistemom za zgornji del trupa z vgrajeno napravo, ki pri hitrem zaviranju
samodejno zadrzi trup osebe, ki je s pasom pripeta:

(1) na vseh sedezih letalske posadke in vseh sedezih poleg pilotovega sedeza
ter

(2) na vseh sedezih opazovalcev v pilotski kabini;

VMI15
(e) varnostni pas z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa, ki se zahteva v
skladu s toc¢ko (d), ima:

1. enotockovno odpenjanje;

2. na sedezih ¢lanov letalske posadke in vseh sedezih poleg pilotovega
sedeza eno od navedenega:
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VYM15

(i) dva ramenska pasova in varnostni pas, ki se lahko uporablja
samostojno;

(i1) diagonalni ramenski pas in varnostni pas, ki se lahko uporablja samo-
stojno za naslednja letala:

(A) letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali
manj in  najvedjim  operativnim  Stevilom  potniSkih
sedezev (MOPSC) devet ali manj, ki izpolnjujejo zahteve glede
dinami¢nih pogojev za zasilni pristanek, opredeljene v veljavni
certifikacijski specifikaciji;

(B) letala z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 5 700 kg ali
manj in  najve¢jim  operativnim  Stevilom  potniskih
sedezev (MOPSC) devet ali manj, ki ne izpolnjujejo zahtev
glede dinami¢nih pogojev za zasilni pristanek, opredeljenih v
veljavni certifikacijski specifikaciji, in za katera je bilo indivi-
dualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢ izdano pred 25. avgustom
2016.

SPO.IDE.A.165 Komplet za prvo pomo¢

(a) Letala so opremljena s kompleti za prvo pomoc.
(b) Kompleti za prvo pomoc:

1. so zlahka dostopni za uporabo in

2. se stalno obnavljajo.

SPO.IDE.A.170 Dodatni kisik — letala s kabino pod tlakom

(a) Letala s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo na viSinah letenja, za katere se
zahteva oskrba s kisikom v skladu s toc¢ko (b), so opremljena z napravo za
shranjevanje in razdeljevanje kisika, s katero je mogoce shraniti in razdeliti
potrebne zaloge kisika.

(b) Na letalih s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo nad viSinami letenja, na
katerih je tlaéna viSina v prostorih za potnike nad 10 000 ft, je dovolj kisika
za dihanje za oskrbo vseh ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo
najmanj za:

1. vsako obdobje, ko tlacna viSina kabine presega 15 000 ft, nikakor pa ne
za manj kot desetminutno oskrbo;

2. vsako obdobje, ko bo pri izgubi tlaka in ob upostevanju okolis¢in leta
tlacna viSina v pilotski kabini in prostoru za potnike med 14 000 ft in
15000 ft;

3. vsako obdobje, daljse od 30 minut, ko bo tlacna visina v pilotski kabini in
prostoru za potnike med 10 000 ft in 14 000 ft, ter

4. najmanj 10 minut pri letalih, ki se uporabljajo na tla¢nih visinah nad
25000 ft ali se uporabljajo pod navedeno visino, vendar v razmerah, ki
jim ne omogocajo varnega spusta na tlacno visino 13 000 ft v Stirih
minutah.

(c) Letala s kabino pod tlakom, ki se uporabljajo na tlaénih visinah nad 25 000
ft, so poleg tega opremljena z:

1. napravo za opozarjanje letalske posadke o izgubi tlaka in

2. v primeru kompleksnih letal na motorni pogon, maskami za ¢lane letalske
posadke, ki se lahko hitro nadenejo.

SPO.IDE.A.175 Dodatni kisik — letala, v katerih kabina ni pod tlakom

(a) Letala, v katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo na viSinah letenja, za
katere se zahteva oskrba s kisikom v skladu s toc¢ko (b), so opremljena z
napravo za shranjevanje in razdeljevanje kisika, s katero je mogoce shraniti
in razdeliti potrebne zaloge kisika.
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v M4
(b) Na letalih, v katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo nad viSinami
letenja, na katerih je tlatna viSina v prostorih za potnike nad 10 000 ft, je
dovolj kisika za dihanje za oskrbo:
1. vseh ¢lanov posadke za vsako obdobje, daljse od 30 minut, ko bo tlacna
vi§ina v prostoru za potnike med 10 000 ft in 13 000 ft, ter
2. vseh oseb na letalu za vsako obdobje, ko bo tla¢na visina v prostoru za
potnike nad 13 000 ft.
(c) Ne glede na tocko (b) se lahko krajse poti dolo¢enega trajanja v visini med
13 000 ft in 16 000 ft opravljajo brez zalog kisika v skladu s SPO.OP.195(b).
SPO.IDE.A.180 Ro¢ni gasilni aparati
VYMi14
(a) Letala, razen letal tipa ELA1, so opremljena z najmanj enim ro¢nim gasilnim
aparatom:
(1) v pilotski kabini in
(2) v vsakem prostoru za potnike, ki je loen od pilotske kabine, razen ce je
ta prostor zlahka dostopen za letalsko posadko.
VM4
(b) Vrsta in koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtevane gasilne aparate ustrezata
vrsti pozarov, ki se lahko z vecjo verjetnostjo pripetijo v prostoru, v katerem
se predvideva uporaba gasilnega aparata, v prostorih, v katerih so osebe, pa
morata ¢im bolj zmanjSati nevarnost koncentracije strupenih plinov.
SPO.IDE.A.181 Sekire in lomilke
Letala z MCTOM nad 5 700 kg so opremljena z najmanj eno sekiro ali lomilko,
names$ceno v pilotski kabini.
SPO.IDE.A.185 Oznacitev tock prodora
Ce so predeli trupa letala, ki so primerni za vdor resevalnih ekip v letalo v sili,
oznaceni, se ti predeli oznacijo v skladu s sliko 1.
Slika 1
Oznacitev to¢k prodora
I‘ Sem [ Sem
— 'l_*. 3 cm * i_i. dem
" {r_‘ I — 1
3em Not over 2 m J
L L J
SPO.IDE.A.190 Oddajnik signala na kraju nesrece (ELT)
VM8

(a) Letala so opremljena z:

1. oddajnikom ELT katere koli vrste ali sredstvom za lokalizacijo zrako-
plova, ki izpolnjuje zahtevo iz CAT.GEN.MPA.210 v Prilogi IV (delu
CAT) k Uredbi (EU) st. 965/2012, ¢e jim je bilo individualno spri¢evalo o
plovnosti prvi¢ izdano 1. julija 2008 ali pred tem;
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2. samodejnim oddajnikom ELT ali sredstvom za lokalizacijo zrakoplova, ki
izpolnjuje zahtevo iz CAT.GEN.MPA.210 v Prilogi IV (delu CAT) k
Uredbi (EU) §t. 965/2012, ¢e jim je bilo individualno spricevalo o plov-
nosti prvi¢ izdano po 1. juliju 2008, ali

3. oddajnikom ELT za prezivele (ELT(S)) ali osebnim oznacevalcem (PLB),
ki ga ima na sebi ¢lan posadke ali strokovnjak za nalogo, ¢e so certifi-
cirana za najvecje Stevilo potniskih sedezev Sest ali manj.

v M4
T (b) ELT katere koli vrste in PLB so zmoni hkrati oddajati na frekvencah
121,5 MHz in 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Leti nad vodo

(a) Naslednja letala so opremljena z reSilnimi jopici za vse osebe na letalu, ki jih
imajo te osebe na sebi ali so zloZeni na mestih, na katerih jih osebe, za
uporabo katerih so namenjeni, zlahka dosezejo s svojega sedeza ali mesta:

1. enomotorna kopenska letala, Ce:

(i) letijo nad vodo na vecji razdalji od kopnega, kot jo je mogoce preja-
drati, ali

(i1) vzletajo ali pristajajo na aerodromu ali obmocju delovanja, na katerem
sta po mnenju vodje zrakoplova vzletna ali priletna pot razporejeni
nad vodno gladino tako, da bi v primeru nesrece lahko prislo do
zasilnega pristanka na vodi;

2. vodna letala, ki se uporabljajo nad vodo, in

3. letala, ki se uporabljajo na razdalji od kopnega, primernega za pristanek v
sili, ki presega 30 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti ali 50 NM,
kar od tega je manj.

(b

~

Vsak resilni jopi¢ je opremljen z virom elektricne osvetlitve za lazje lociranje
oseb.

(c) Vodna letala, ki se uporabljajo nad vodo, so opremljena z:

1. vodnim sidrom in drugo opremo, potrebno za lazji privez, sidranje ali
manevriranje vodnega letala na vodni povrSini, ki ustreza njegovi veli-
kosti, tezi in znacilnostim v zvezi z njegovim rokovanjem, in

2. opremo za ustvarjanje zvoénih signalov v skladu z Mednarodnimi predpisi
za prepreCevanje tréenj na morju, ¢e je ustrezno.

It

=

Vodja letala, ki se uporablja na razdalji od kopnega, primernega za pristanek
v sili, ki presega 30 minut letenja pri obiCajni potovalni hitrosti ali 50 NM,
kar od tega je manj, ugotovi tveganja za prezivele iz letala v primeru
pristanka v sili na vodi, na podlagi katerih doloci, da bo na letalu:

1. oprema za oddajanje signalov v sili;

2. dovolj resilnih colnov, da lahko sprejmejo vse osebe na letalu in ki so
zlozeni tako, da omogocajo takoj$njo uporabo v sili, ter

3. reSevalna oprema, ki zagotavlja sredstva za ohranjanje Zivljenja, kot je
ustrezno za predvideni let.

SPO.IDE.A.200 Oprema za preZivetje

(a) Letala, ki se uporabljajo nad obmo¢ji, na katerih bi bilo iskanje in resevanje
posebej zahtevno, so opremljena s:

1. signalno opremo za oddajanje signalov v sili;

2. najmanj enim oddajnikom ELT (ELT(S)) za prezivele in
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3. dodatno opremo za prezivetje za predvideno zraéno pot, ob upostevanju
Stevila oseb na letalu.

(b) Na letalu ni treba imeti dodatne opreme za prezivetje iz tocke (a)(3), ce
letalo:

1. ostane na razdalji od obmoc¢ja, na katerem iskanje in reSevanje nista
posebej zahtevna, ki ustreza:

(i) 120 minutam letanja pri potovalni hitrosti z enim nedelujoim
motorjem (OEI) za letala, ki lahko pri odpovedi klju¢nega motorja
ali motorjev na kateri koli tocki zracne poti ali nacrtovanih preusme-
ritev nadaljujejo let do aerodroma, ali

(i1) 30 minutam letenja pri potovalni hitrosti za vsa druga letala, ali

2. najve¢ 90 minutam letenja pri potovalni hitrosti od obmocja, primernega
za pristanek v sili, za letala, certificirana v skladu z veljavnim plovnos-
tnim standardom.

SPO.IDE.A.205 Individualna za$¢itna oprema

Vsaka oseba na zrakoplovu nosi individualno zasc¢itno opremo, ki je primerna za
vrsto operacije, ki se izvaja.

SPO.IDE.A.210 Slusalke

(a) Letala so opremljena s slusalkami z usmerjenim mikrofonom ali enakovredno
napravo za vsakega Clana letalske posadke, ki opravlja svoje delo na dode-
ljenem mestu v pilotski kabini.

(b) Letala, ki se uporabljajo po IFR ali ponoc¢i, so opremljena z gumbom za
oddajanje na napravi za ro¢no uravnavanje naklona in nagiba za vsakega
zahtevanega Clana letalske posadke.

SPO.IDE.A.215 Radiokomunikacijska oprema
(a) Letala, ki se uporabljajo po IFR ali pono¢i, ali ¢e je to v skladu z veljavnimi

zahtevami za zra¢ni prostor, so opremljena z radiokomunikacijsko opremo, s
katero se v obicajnih pogojih radijskega prenosa lahko:

1. izvaja dvosmerna komunikacija za namene letaliske kontrole;
2. kadar koli med letom prejemajo meteoroloske informacije;

3. kadar koli med letom izvaja dvosmerna komunikacija z aeronavti¢nimi
postajami in na frekvencah, ki jih dolo¢i ustrezni organ, ter

4. omogoca komuniciranje na letalski frekvenci 121,5 MHz za pomoc¢ v sili.

(b) Ce se zahteva ved komunikacijskih oprem, so te med seboj locene do te
mere, da okvara ene ne povzroci okvare druge.

SPO.IDE.A.220 Navigacijska oprema

(a) Letala so opremljena z navigacijsko opremo, ki jim omogoca izvedbo leta v
skladu z:

1. nacrtom leta ATS, Ce je ustrezno, in

2. veljavnimi zahtevami za zracni prostor.
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(b) Letala imajo zadostno navigacijsko opremo za zagotovitev, da v primeru
odpovedi enega kosa opreme v kateri koli fazi leta preostala oprema
omogoca varno navigacijo v skladu s tocko (a) ali varno izvedbo ustreznega
ukrepa za izredne razmere.

(c) Letala, ki se uporabljajo za lete, pri katerih se nacrtuje pristanek v IMC, so
opremljena z ustrezno opremo, ki lahko zagotavlja vodenje do tocke, s katere
je mogoce izvesti vizualni pristanek. Navedena oprema zagotavlja tako
vodenje za vsak aerodrom, na katerem je predviden pristanek v IMC, in
vse dolo¢ene nadomestne aerodrome.

d

=

Za operacije PBN zrakoplov izpolnjuje zahteve za spri¢evalo o plovnosti za
ustrezne specifikacije navigacije.

(e) Letala so opremljena z nadzorno opremo v skladu z veljavnimi zahtevami za
zracni prostor.

SPO.IDE.A.225 Radarski odzivnik

Ce je to v skladu z zahtevami za zratni prostor, v katerem letijo, so letala
opremljena s sekundarnim nadzorovalnim radarskim (SSR) odzivnikom z
vsemi zahtevanimi zmogljivostmi.

SPO.IDE.A.230 Upravljanje letalskih podatkovnih zbirk

(a) Letalske podatkovne zbirke, ki se uporabljajo na certificiranih aplikacijah
sistemov zrakoplova, izpolnjujejo zahteve za kakovost podatkov, ki ustrezajo
predvideni uporabi podatkov.

(b) Operator zagotovi pravocCasno S$irjenje in vnos tekoCih in nespremenjenih
letalskih podatkovnih zbirk v vse zrakoplove, ki jih potrebujejo.

(c) Ne glede na kakr$ne koli druge zahteve za porocanje o dogodkih, kot so
opredeljene v Uredbi (EU) st. 376/2014, operator poroc¢a ponudnikom poda-
tkovnih zbirk o primerih napacnih, neskladnih oziroma manjkajocih poda-
tkov, za katere se lahko razumno pric¢akuje, da so nevarni za let.

V takih primerih operator obvesti letalsko posadko in drugo zadevno osebje
ter zagotovi, da se zadevni podatki ne uporabljajo.

ODDELEK 2
Helikopterji
SPO.IDE.H.100 Instrumenti in oprema — splos$no

(a) Instrumenti in oprema, ki se zahtevajo v tem poddelu, se odobrijo v skladu
z veljavnimi zahtevami glede plovnosti, Ce:
1. jih uporablja letalska posadka za nadzor poti leta;
2. se uporabljajo za doseganje skladnosti s SPO.IDE.H.215;
3. se uporabljajo za doseganje skladnosti s SPO.IDE.H.220 ali

4. so vgrajeni na helikopterju.

VY MI15
(b) Za naslednje kose opreme, ¢e se zahtevajo v tem poddelu, se ne zahteva
odobritev opreme:

1. samostojne prenosne svetilke;
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VY M15

2. to¢ni ¢asomer;

3. komplet za prvo pomoc;

4. opremo za prezivetje in signaliziranje;
5. vodno sidro in opremo za privez;

6. napravo za zadrzevanje otrok;

7. enostavni sistem za prevazanje osebja (PCDS), ki ga strokovnjak za
nalogo uporablja kot zadrzevalno napravo.

(c) Instrumenti, oprema ali pripomocki, ki se v tej prilogi (Del SPO) ne zahte-
vajo, ter katera koli druga oprema, ki se v skladu s to uredbo ne zahteva,
vendar so na zrakoplovu, izpolnjujejo naslednji zahtevi:

1. informacij, ki jih zagotavljajo navedeni instrumenti, oprema ali pripo-
mocki, ¢lani letalske posadke ne uporabljajo za izpolnjevanje zahtev iz
Priloge II k Uredbi (EU) 2018/1139 ali to¢k SPO.IDE.H.215 in
SPO.IDE.H.220 te priloge;

2. instrumenti, oprema ali pripomocki ne vplivajo na plovnost helikopterja,
niti v primeru odpovedi ali motnje v delovanju.

(d) Instrumenti in oprema so zlahka na voljo za uporabo ali zlahka dosegljivi z
mesta, na katerem sedi ¢lan letalske posadke, ki jih mora uporabljati.

(e) Instrumenti, ki jih uporablja kateri koli ¢lan letalske posadke, so razporejeni
tako, da prikaze na njih zlahka vidi Ze s svojega mesta s kar najmanj$im
odmikom iz polozaja in vidne Crte, ki ju po navadi zavzame pri gledanju
naprej v smeri poti leta.

(f) Vsa zahtevana reSevalna oprema je zlahka dosegljiva za takojsnjo uporabo.

VYMI15
SPO.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zacne, ¢e kateri koli od instrumentov, delov opreme ali funkcij heli-
kopterja, ki so potrebni za nacrtovani let, ne deluje ali manjka, razen Ce je
izpolnjen eden od naslednjih pogojev:

(a) helikopter se uporablja v skladu s seznamom minimalne opreme (MEL);

(b) pristojni organ je za kompleksne helikopterje na motorni pogon in kateri koli
helikopter, ki se uporablja v komercialnih operacijah, odobril operatorja za
uporabo helikopterja v okviru omejitev glavnega seznama minimalne
opreme (MMEL) v skladu s tocko ORO.MLR.105(j) Priloge III;

(c) helikopter ima dovoljenje za letenje, izdano v skladu z veljavnimi zahtevami
glede plovnosti.

SPO.IDE.H.115 Operativne luci

Helikopterji, ki se uporabljajo ponoci, so opremljeni s:
(a) sistemom luéi proti tréenju;

(b) navigacijskimi/pozicijskimi lué¢mi;

(c) pristajalnim zarometom;

(d) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema helikopterja, za zagota-
vljanje ustrezne osvetlitve vseh instrumentov in opreme, pomembnih za
varno delovanje helikopterja;
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VYM15

(e) razsvetljavo, ki se napaja iz elektricnega sistema helikopterja, za zagota-
vljanje osvetlitve vseh prostorov za potnike;

(f) samostojno prenosno svetilko za vsa mesta ¢lanov posadke in

(g) luémi zaradi uskladitve z Mednarodnimi predpisi za prepreevanje tréenj na
morju, ¢e je helikopter amfibijski.

SPO.IDE.H.120 Operacije VFR — instrumenti za letenje in navigacijo ter
povezana oprema

(a) Helikopterji, ki se uporabljajo podnevi po VFR, so opremljeni z napravami
za merjenje in prikazovanje:

1. magnetne smeri;

2. Casa v urah, minutah in sekundah;

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti in
5. zdrsa.

(b

=

Helikopterji, ki se uporabljajo v VMC nad vodo in zunaj vidnega dosega
kopnega, so poleg opreme iz toc¢ke (a) opremljeni Se z:

1. napravo za merjenje in prikazovanje:
(i) polozaja;
(i) navpicne hitrosti in
(iii) stabilizirane smeri;

2. napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektri¢no energijo, in

3. kompleksni helikopterji na motorni pogon z napravo za prepreCevanje
napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti iz tocke (a)(4), do katerih
bi lahko prislo zaradi kondenzacije in zaledenitve.

(c) Helikopterji, ki se uporabljajo pri vidljivosti manj kot 1500 m ali v
razmerah, ko jih ni mogoce zadrzati na Zeleni poti leta brez enega ali vec¢
dodatnih instrumentov, so poleg opreme iz toc¢ke (a) in (b) opremljeni Se z
napravo za prepre¢evanje napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti iz
tocke (a)(4), do katerih bi lahko prislo zaradi kondenzacije ali zaledenitve.

(d) Ce sta za operacijo potrebna dva pilota, so helikopterji opremljeni z dodatno
lo¢eno napravo za prikazovanje:

1. barometrske viSine;

2. indicirane hitrosti;

3. zdrsa;

4. polozaja, ¢e je ustrezno;

5. navpicne hitrosti, ¢e je ustrezno, in

6. stabilizirane smeri, ¢e je ustrezno.
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SPO.IDE.H.125 Operacije po IFR — instrumenti za letenje in navigacijo ter
povezana oprema

Helikopterji, ki se uporabljajo po IFR, so opremljeni z:
(a) napravo za merjenje in prikazovanje:

1. magnetne smeri;

2. ¢asa v urah, minutah in sekundah;

VYM15

3. barometrske viSine;

4. indicirane hitrosti;

5. navpicne hitrosti;

6. zdrsa;

7. polozaja;

8. stabilizirane smeri in

9. temperature zunanjega zraka;

(b) napravo za prikazovanje, kdaj ziroskopski instrumenti niso ustrezno oskr-
bljeni z elektri¢no energijo;

(c) ¢e sta za operacijo potrebna dva pilota, dodatno lo¢eno napravo za
prikazovanje:

1. barometrske viSine;

2. indicirane hitrosti;
3. navpicne hitrosti;

4. zdrsa;

5. polozaja in

6. stabilizirane smeri;

(d) napravo za preprecevanje napak v delovanju sistema za prikaz hitrosti iz tock
(a)(4) in (c)(2), do katerih bi lahko prislo zaradi kondenzacije ali zaledenitve;

(e) dodatno napravo za merjenje in prikazovanje polozaja kot instrumentom v
pripravljenosti ter

(f) za kompleksne helikopterje na motorni pogon:
1. nadomestnim virom statinega tlaka in

2. drzalom za karte na mestu, na katerem se karte berejo brez tezav in ki se
za nocne operacije lahko osvetli.
SPO.IDE.H.126 Dodatna oprema za operacije z enim pilotom po IFR

Helikopterji, ki se uporabljajo po IFR z enim pilotom, so opremljeni z avtopi-
lotom, ki zadrzi vsaj vi§ino in smer leta.
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SPO.IDE.H.132 Letalska oprema za zaznavanje vremenskih razmer -
kompleksni helikopterji na motorni pogon

Helikopterji, ki se uporabljajo po IFR ali pono¢i, so opremljeni z letalsko opremo
za zaznavanje vremenskih razmer, ¢e najnovej$a vremenska porocila kazejo, da
se na predvideni zraéni poti lahko pri¢akujejo nevihte ali druge potencialno
nevarne vremenske razmere, za katere se Steje, da jih je mogoce zaznati z
letalsko opremo za zaznavanje vremenskih razmer.

SPO.IDE.H.133 Dodatna oprema za nocne operacije ob zaledenitvi —
kompleksni helikopterji na motorni pogon

(a) Helikopterji, ki se ponoci uporabljajo ob predvideni ali dejanski zaledenitvi,
so opremljeni z napravami za osvetlitev ali zaznavanje zaledenitve.

(b) Naprave za osvetlitev zaledenitve ne povzrocajo bles¢anja ali odsevanja, ki bi
¢lane letalske posadke oviralo pri opravljanju nalog.

SPO.IDE.H.135 Interfonski sistem za letalsko posadko

Helikopterji, ki jih upravlja letalska posadka z ve¢ kot enim ¢lanom, so oprem-
ljeni z interfonskim sistemom za letalsko posadko, vkljuéno s sluSalkami in
mikrofoni, ki jih uporabljajo vsi ¢lani letalske posadke.

SPO.IDE.H.140 Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini

(a) Helikopterji z MCTOM nad 7 000 kg in za katere je bilo individualno CofA
prvi¢ izdano 1. januarja 2016 ali pozneje, so opremljeni s CVR.

(b) CVR lahko shrani podatke, zapisane vsaj v zadnjih dveh urah.

(c) CVR s ¢asovno referenco zapisuje:

1. govorno sporazumevanje, ki se po radiu oddaja iz pilotske kabine ali
vanjo sprejema;

2. govorno sporazumevanje ¢lanov letalske posadke po interfonskem sistemu
in sistemu za obves$Canje potnikov, Ce sta vgrajena;

3. zvocno okolje pilotske kabine, vklju¢no, brez prekinitev, z zvo¢nimi
signali, prejetimi z vseh mikrofonov posadke, ter

4. glasovne ali zvocne signale za prepoznavanje navigacijskih ali priletnih
navodil, ki se posljejo v slusalke ali zvocnik.

(d) CVR samodejno zacne zapisovanje, preden se helikopter zacne premikati s
svojo modjo, in ga nadaljuje do zakljucka leta, ko se helikopter ne more vec
premikati s svojo mocjo.

(e) Poleg zahtev iz odstavka (d) CVR, odvisno od razpolozljivosti elektri¢ne
energije, zacne zapisovanje ¢im prej med preverjanji v pilotski kabini pred
zagonom motorjev na zacetku leta in ga nadaljuje do preverjanj v pilotski
kabini, ki sledijo takoj po zaustavitvi motorjev na koncu leta.

(f) Ce se CVR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni Cas
najmanj 90 dni. Ce se CVR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na
kraju nesrece.



02012R0965 — SL — 09.06.2022 — 020.001 — 378

SPO.IDE.H.145 Zapisovalnik podatkov o letenju

(a) Helikopterji z MCTOM nad 3 175 kg in za katere je bilo individualno CofA
prvi¢ izdano 1. januarja 2016 ali pozneje, so opremljeni s FDR, ki uporablja
digitalni nadin zapisovanja in shranjevanja podatkov ter za katerega je na
voljo postopek za takoj$njo pridobitev teh podatkov iz pomnilnika.

(b) FDR zapisuje parametre, potrebne za natanéno dolocitev poti leta, hitrosti,
polozaja, moc¢i motorja, konfiguracije in delovanja helikopterja, ter je zmozen
shraniti podatke, zapisane vsaj v zadnjih 10 urah.

(c) Podatki se pridobijo iz virov na helikopterju, ki omogocajo to¢no povezavo z
informacijami, prikazanimi letalski posadki.

(d) FDR zacne samodejno zapisovanje podatkov, preden se helikopter lahko
premika s svojo mocjo, in ga samodejno prencha, ko se helikopter ne
more ve¢ premikati s svojo mocjo.

(e) Ce se FDR ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem lociranju v
vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni oddajni Cas
najmanj 90 dni. Ce se FDR uporabi, ima samodejni oddajnik signala na kraju
nesrece.

VYMl16
SPO.IDE.H.146 Lahek zapisovalnik leta

(a) Turbinski helikopterji z najvecjo potrjeno vzletno maso (MCTOM) 2 250 kg
ali ve¢ so opremljeni z zapisovalnikom leta, ¢e so izpolnjeni vsi naslednji

pogoji:
1. spadajo na podrocje uporabe iz tocke SPO.IDE.H.145(a);
2. uporabljajo se za operacije komercialnega prevoza;

3. individualno spri¢evalo o plovnosti jim je bilo prvi¢ izdano 5. septembra
2022 ali pozneje.

(b) Zapisovalnik leta s podatki o letu ali slikami zapisuje informacije, ki omogo-
¢ajo dolocitev poti leta in hitrosti zrakoplova.

(c) Zapisovalnik leta lahko shrani podatke o letu in slike, zapisane vsaj v zadnjih
petih urah.

(d) Zapisovalnik leta samodejno zacne zapisovanje, preden se lahko helikopter
zacne premikati s svojo mocjo, in ga samodejno preneha, ko se helikopter ne
more ve¢ premikati s svojo mocjo.

(e) Ce zapisovalnik leta zapisuje slike ali zvok iz pilotske kabine, se zagotovi
funkcija, ki jo lahko upravlja poveljujoci pilot in s katero spremeni slike in
zvocne zapise, zabelezene pred uporabo te funkcije, tako da teh zapisov ni
mogoce pridobiti z obiCajnimi tehnikami za ponovno predvajanje ali
kopiranje.

SPO.IDE.H.150 Zapisovanje podatkovnih zvez

(a) Helikopterji, za katere je bilo individualno CofA prvi¢ izdano 1. januarja
2016 ali pozneje, ki imajo zmogljivost komunikacije prek podatkovnih zvez
in morajo biti opremljeni s CVR, ¢e je ustrezno, z zapisovalnikom zapisujejo:

1. sporocila iz komunikacije prek podatkovnih zvez, povezana s sporoCili
ATS helikopterju in sporo€ili, poslanimi s helikopterja, vklju¢no s sporo-
¢ili, ki se nanasajo na naslednje aplikacije:

(i) vzpostavitev podatkovne zveze;

(i1) komunikacije med kontrolorjem in pilotom;
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(iii) usmerjeni nadzor;
(iv) informacije o letu;

(v) nadzor nad oddajanjem zrakoplova, kolikor je mogoce glede na
strukturo sistema;

(vi) podatke o operativnem nadzoru zrakoplova, kolikor je mogoce glede
na strukturo sistema, in

(vii) slikovni zapis podatkov, kolikor je mogoce glede na strukturo
sistema;

2. informacije, ki omogocajo korelacijo z vsemi povezanimi zapisi v zvezi s
komunikacijo prek podatkovne zveze, ki se hranijo loeno od helikopterja, in

3. informacije o €asu in prednostni obravnavi sporo€il iz komunikacije prek
podatkovne zveze, ob upostevanju strukture sistema.

(b) Zapisovalnik digitalno zapisuje in shranjuje podatke in informacije ter upora-
blja digitalni postopek za takoj$njo pridobitev teh podatkov. Nacdin zapiso-
vanja omogoca povezovanje s podatki, zapisanimi na tleh.

(c) Zapisovalnik hrani zapisane podatke vsaj tako dolgo, kot je v
SPO.IDE.H.140 dolo¢eno za CVR.

(d) Ce se zapisovalnik ne uporabi, ima napravo, ki pomaga pri njegovem loci-
ranju v vodi. Ta naprava ima najpozneje do 1. januarja 2020 podvodni
oddajni ¢as najmanj 90 dni. Ce se zapisovalnik uporabi, ima samodejni
oddajnik signala na kraju nesrece.

(e) Zahteve v zvezi z zaCetkom in koncem delovanja zapisovalnika so enake kot
zahteve, ki so v tockah (d) in (e) SPO.IDE.H.140 navedene za zacetek in
konec delovanja CVR.

SPO.IDE.H.155 Kombinirani zapisovalnik podatkov o letu in zvoka v
pilotski kabini

Skladnost z zahtevami za CVR in FDR je mogoce dose¢i s kombiniranim zapi-
sovalnikom podatkov o letu in zvoka v pilotski kabini.

SPO.IDE.H.160 SedeZi, sedeZni varnostni pasovi in zadrZevalni sistemi

(a) Helikopterji so opremljeni:

1. s sedezi ali mesti za vse Clane posadke ali strokovnjake za nalogo na
zrakoplovu;

2. z varnostnim pasom na vsakem sedezu in zadrzevalnimi napravami za
vsako mesto;

3. za helikopterje, za katere je bilo individualno spri¢evalo o plovnosti prvi¢
izdano po 31. decembru 2012, z varnostnim pasom z zadrzevalnim
sistemom za zgornji del trupa za vsak sedez in

4. varnostnim pasom z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa z vgra-
jeno napravo, ki pri hitrem zaviranju samodejno zadrzi trup osebe, ki je s
pasom pripeta, na vsakem sedezu letalske posadke.

(b) Varnostni pas z zadrzevalnim sistemom za zgornji del trupa ima enoto¢kovno
odpenjanje.
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SPO.IDE.H.165 Komplet za prvo pomo¢

(a) Helikopterji so opremljeni s kompletom za prvo pomoc.
(b) Kompleti za prvo pomoc:

1. so zlahka dostopni za uporabo in

2. se stalno obnavljajo.

SPO.IDE.H.175 Dodatni kisik — helikopterji, na katerih kabina ni pod
tlakom

(a) Helikopterji, na katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo na viSinah
letenja, za katere se zahteva oskrba s kisikom v skladu s tocko (b), so
opremljeni z napravo za shranjevanje in razdeljevanje kisika, s katero je
mogoce shraniti in razdeliti potrebne zaloge kisika.

(b) Na helikopterjih, na katerih kabina ni pod tlakom in se uporabljajo nad
viSinami letenja, na katerih je tlacna viSina v prostorih za potnike nad
10 000 ft, je dovolj kisika za dihanje za oskrbo:

1. vseh ¢lanov posadke za vsako obdobje, daljse od 30 minut, ko bo tlacna
vi§ina v prostoru za potnike med 10 000 ft in 13 000 ft, ter

2. vseh ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo za vsako obdobje, ko bo
tlacna viSina v prostoru za potnike nad 13 000 ft.

(c) Ne glede na tocko (b) se lahko krajse poti dolo¢enega trajanja v visini med
13 000 ft in 16 000 ft opravljajo brez zalog kisika v skladu s SPO.OP.195(b).

SPO.IDE.H.180 Ro¢ni gasilni aparati

(a) Helikopterji, razen helikopterjev ELA2, so opremljeni z najmanj enim ro¢nim
gasilnim aparatom:

1. v pilotski kabini in

2. v vsakem prostoru za potnike, ki je loen od pilotske kabine, razen ce je
ta prostor zlahka dostopen za letalsko posadko.

(b) Vrsta in koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtevane gasilne aparate ustrezata
vrsti pozarov, ki se lahko z vecjo verjetnostjo pripetijo v prostoru, v katerem
se predvideva uporaba gasilnega aparata, v prostorih, v katerih so osebe, pa
morata ¢im bolj zmanjSati nevarnost koncentracije strupenih plinov.

SPO.IDE.H.185 Oznacitev to¢k prodora

Ce so predeli trupa helikopterja, ki so primerni za vdor reevalnih ekip v zrako-
plov v sili, oznaceni, se ti predeli oznacijo v skladu s sliko 1.

Slika 1

Oznacitev toc¢k prodora
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SPO.IDE.H.190 Oddajnik signala na kraju nesrece (ELT)

(a) Helikopterji, certificirani za najvecje Stevilo potniskih sedezev nad Sest, so
opremljeni s:

1. samodejnim ELT in

2. enim ELT za prezivele (ELT(S)) v reSilnem colnu ali na resilnem jopicu,
Ce se helikopter uporablja na razdalji od kopnega, ki presega tri minute
letenja pri obicajni potovalni hitrosti.

(b) Helikopterji, certificirani za najvecje Stevilo potniskih sedezev nad Sest, so
opremljeni z ELT(S) ali osebnim oznacevalcem (PLB), ki ga ima na sebi ¢lan
posadke ali strokovnjak za nalogo.

(c) ELT katere koli vrste in PLB so zmozni hkrati oddajati na frekvencah
121,5 MHz in 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Leti nad vodo — helikopterji, ki niso kompleksni helikopterji
na motorni pogon

(a) Helikopterji so opremljeni z reSilnimi jopi¢i za vse osebe na helikopterju, ki
jih imajo te osebe na sebi ali so zloZeni na mestih, na katerih jih osebe, za
uporabo katerih so namenjeni, zlahka dosezejo s svojega sedeza ali mesta, Ce:

1. se uporabljajo pri letenju nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega
avtorotacijsko razdaljo, ko helikopter pri odpovedi kriticnega motorja ne
more zadrzati vodoravnega leta, ali

2. se uporabljajo pri letenju nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega
10 minut letenja pri obic¢ajni potovalni hitrosti, ko helikopter pri odpovedi
kriticnega motorja lahko zadrzi vodoravni let, ali

3. se uporabljajo pri vzletanju ali pristajanju na aerodromu/obmocju delo-
vanja, kjer vzletna ali priletna pot poteka nad vodo.

(b) Vsak resilni jopi¢ je opremljen z virom elektri¢ne osvetlitve za laZje lociranje
oseb.

(c) Vodja helikopterja, ki se uporablja nad vodo na razdalji od kopnega, ki
presega 30 minut letenja pri obicajni potovalni hitrosti ali 50 NM, kar od
tega je manj, ugotovi tveganja za prezivele iz helikopterja v primeru
pristanka v sili na vodi, na podlagi katerih dolo¢i, da bo na helikopterju:

1. oprema za oddajanje signalov v sili;

2. dovolj resilnih ¢olnov, da lahko sprejmejo vse osebe na helikopterju, in ki
so zlozeni tako, da omogocajo takoj$njo uporabo v sili, in

3. reSevalna oprema, ki zagotavlja sredstva za ohranjanje Zivljenja, kot je
ustrezno za predvideni let.

(d) Vodja helikopterja ugotovi tveganja za prezivele iz helikopterja v primeru
pristanka v sili na vodi pri odlocanju, ali si morajo vse osebe na helikopterju
nadeti resilni jopi¢ iz tocke (a).

SPO.IDE.H.197 ReSilni jopi¢i — kompleksni helikopterji na motorni pogon

(a) Helikopterji so opremljeni z reSilnimi jopi¢i za vse osebe na helikopterju, ki
jih imajo te osebe na sebi ali so zloZeni na mestih, na katerih jih osebe, za
uporabo katerih so namenjeni, zlahka dosezejo s svojega sedeza ali mesta, Ce:
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1. se uporabljajo pri letih nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega 10
minut letenja pri obi¢ajni potovalni hitrosti, ko helikopter pri odpovedi
kritiénega motorja lahko zadrzi vodoravni let;

2. se uporabljajo pri letih nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega
avtorotacijsko razdaljo, ko helikopter pri odpovedi kriticnega motorja ne
more zadrzati vodoravnega leta, ali

3. vzletajo ali pristajajo na aerodromu ali obmocju delovanja, kjer vzletna ali
priletna pot poteka nad vodo tako, da bi bilo v primeru nesrece morda
treba zasilno pristati na vodi.

(b) Vsak resilni jopi¢ je opremljen z virom elektricne osvetlitve za lazje lociranje
oseb.

SPO.IDE.H.198 Obleka za preZivetje — kompleksni helikopterji na motorni
pogon

Vse osebe na helikopterju imajo na sebi obleko za prezivetje, ¢e tako doloci
vodja zrakoplova na podlagi ocene tveganja ob upoStevanju naslednjih okoliséin:

(a) pri letih nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega avtorotacijsko
razdaljo ali razdaljo za varen zasilni pristanek, ko helikopter pri odpovedi
kriticnega motorja ne more zadrzati vodoravnega leta; in

(b) kadar vremensko poro¢ilo ali napovedi, ki jih ima vodja zrakoplova na voljo,
kazejo, da bo temperatura morja med letom manj kot 10 °C.

SPO.IDE.H.199 ReSilni ¢olni, ELT za preZivele in oprema za preZivetje za
podaljSane lete nad vodo — kompleksni helikopterji na motorni pogon

Helikopterji, ki se uporabljajo:
(a) za lete nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega 10 minut letenja pri

obicajni potovalni hitrosti, ko helikopter pri odpovedi kriticnega motorja
lahko zadrzi vodoravni let, ali

(b) za lete nad vodo v oddaljenosti od kopnega, ki presega tri minute letenja pri
obi¢ajni potovalni hitrosti, ko helikopter pri odpovedi kriticnega motorja ne
more zadrzati vodoravnega leta, in ¢e tako dolo¢i vodja zrakoplova na
podlagi ocene tveganja, so opremljeni z:

1. najmanj enim re$ilnim Colnom z nominalno zmogljivostjo, ki ustreza
najmanj najveéjemu S$tevilu oseb na helikopterju, zlozenim tako, da
omogoca takoj$njo uporabo v sili;

2. najmanj enim ELT za prezivele (ELT(S)) za vsak zahtevani resilni ¢oln in

3. reSevalno opremo, ki vkljuCuje sredstva za ohranjanje zivljenja, kot je
ustrezno za predvideni let.

SPO.IDE.H.200 Oprema za preZivetje

Helikopterji, ki se uporabljajo nad obmo¢ji, na katerih bi bilo iskanje in reSevanje
posebej zahtevno, so opremljeni s:

(a) signalno opremo za oddajanje signalov v sili;

(b) najmanj enim ELT za prezivele (ELT(S)) in

(c) dodatno opremo za prezivetje za predvideno zraéno pot, ob upostevanju
stevila oseb na helikopterju.
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SPO.IDE.H.202 Helikopterji, certificirani za operacije na vodi — razna
oprema

Helikopterji, certificirani za operacije na vodi, so opremljeni z:

(a) vodnim sidrom in drugo opremo, potrebno za lazji privez, sidranje ali mane-
vriranje helikopterja na vodni povrsini, ki ustreza njegovi velikosti, tezi in
znacilnostim v zvezi z njegovim rokovanjem, ter

(b) opremo za ustvarjanje zvocnih signalov iz Mednarodnih predpisov za prepre-
Cevanje tréenj na morju, ¢e je ustrezno.

SPO.IDE.H.203 Vsi helikopterji na letih nad vodo — pristanek v sili na vodi

Kompleksni helikopterji na motorni pogon, ki se uporabljajo nad vodo v nepri-
jaznem okolju v oddaljenosti od kopnega, ki presega 10 minut letenja pri obicajni
potovalni hitrosti, in helikopterji, ki niso kompleksni helikopterji na motorni
pogon, ki se uporabljajo nad vodo v neprijaznem okolju v oddaljenosti od
kopnega, ki presega 50 NM, so:

(a) projektirani za pristanek na vodi v skladu z ustrezno plovnostno kodo;

(b) certificirani za pristanek v sili na vodi v skladu z ustrezno plovnostno kodo
ali

(c) opremljeni z reSevalno opremo za plovbo.

SPO.IDE.H.205 Individualna zas¢itna oprema

Vsaka oseba na zrakoplovu nosi individualno zas¢itno opremo, ki je primerna za
vrsto operacije, ki se izvaja.

SPO.IDE.H.210 SluSalke

Ce se zahteva radiokomunikacijski in/ali radionavigacijski sistem, je helikopter
opremljen s slusalkami z usmerjenim mikrofonom ali enakovredno napravo in
gumbom za oddajanje na krmilu vsakega zahtevanega pilota, ¢lana posadke in/ali
strokovnjaka za nalogo na njegovem dodeljenem mestu.

SPO.IDE.H.215 Radiokomunikacijska oprema
(a) Helikopterji, ki se uporabljajo po IFR ali pono¢i, ali ¢e je to v skladu z

veljavnimi zahtevami za zra¢ni prostor, so opremljeni z radiokomunikacijsko
opremo, s katero se v obicajnih pogojih radijskega prenosa lahko:

1. izvaja dvosmerna komunikacija za namene letaliSke kontrole;

2. sprejemajo meteoroloske informacije;

3. kadar koli med letom izvaja dvosmerna komunikacija z aeronavti¢nimi
postajami in na frekvencah, ki jih dolo¢i ustrezni organ, ter

4. omogoc¢a komuniciranje na letalski frekvenci 121,5 MHz za pomo¢ v sili.

(b) Ce se zahteva ve¢ komunikacijskih oprem, so te med seboj logene do te
mere, da okvara ene ne povzroc¢i okvare druge.
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VM4
(c) Ce se zahteva radiokomunikacijski sistem, so helikopterji opremljeni z inter-
fonskim sistemom za letalsko posadko iz SPO.IDE.H.135, in gumbom za
oddajanje na krmilu za vsakega zahtevanega pilota in ¢lana posadke na
njegovem dodeljenem mestu.

SPO.IDE.H.220 Navigacijska oprema

(a) Helikopterji so opremljeni z navigacijsko opremo, ki jim omogoc¢a izvedbo
leta v skladu z:

1. naértom leta ATS, &e je ustrezno, in
2. veljavnimi zahtevami za zracni prostor.

(b) Helikopterji imajo zadostno navigacijsko opremo za zagotovitev, da v
primeru odpovedi enega kosa opreme v kateri koli fazi leta preostala oprema
omogoca varno navigacijo v skladu s tocko (a) ali varno izvedbo ustreznega
ukrepa za izredne razmere.

(c) Helikopterji, ki se uporabljajo za lete, pri katerih se nacrtuje pristanek v IMC,
so opremljeni z navigacijsko opremo, ki lahko zagotavlja vodenje do tocke, s
katere je mogoce izvesti vizualni pristanek. Navedena oprema zagotavlja tako
vodenje za vsak aerodrom, na katerem je predviden pristanek v IMC, in vse
dolo¢ene nadomestne aerodrome.

M9

(d) Za operacije PBN zrakoplov izpolnjuje zahteve za spri¢evalo o plovnosti za

ustrezne specifikacije navigacije.
Y Mi5s

(e) Helikopterji so opremljeni z nadzorno opremo v skladu z veljavnimi zahte-

vami za zraCni prostor.
M4

SPO.IDE.H.225 Radarski odzivnik

Ce je to v skladu z zahtevami za zra¢ni prostor, v katerem letijo, so helikopterji

opremljeni s sekundarnim nadzorovalnim radarskim (SSR) odzivnikom z vsemi

zahtevanimi zmogljivostmi.
M9

SPO.IDE.H.230 Upravljanje letalskih podatkovnih zbirk

(a) Letalske podatkovne zbirke, ki se uporabljajo na certificiranih aplikacijah
sistemov zrakoplova, izpolnjujejo zahteve za kakovost podatkov, ki ustrezajo
predvideni uporabi podatkov.

(b) Operator zagotovi pravocasno $irjenje in vnos teko¢ih in nespremenjenih
letalskih podatkovnih zbirk v vse zrakoplove, ki jih potrebujejo.

(c) Ne glede na kakr$ne koli druge zahteve za porocanje o dogodkih, kot so
opredeljene v Uredbi (EU) st. 376/2014, operator poroc¢a ponudnikom poda-
tkovnih zbirk o primerih napacnih, neskladnih oziroma manjkajocih poda-
tkov, za katere se lahko razumno pric¢akuje, da so nevarni za let.

V takih primerih operator obvesti letalsko posadko in drugo zadevno osebje
ter zagotovi, da se zadevni podatki ne uporabljajo.
yMmi4

VYMi1
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VY M15

VYMi15

PODDEL E
POSEBNE ZAHTEVE
ODDELEK 1

Helikopterske operacije z obeSenim tovorom (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardni operativni postopki

Standardni operativni postopki za HESLO dolocajo:

(a) opremo, ki mora biti na zrakoplovu, vkljuéno z njenimi operativnimi omejit-
vami in ustreznimi vnosi v MEL, ¢e je ustrezno;

(b) sestavo posadke in zahteve glede izkusenj, ki veljajo za ¢lane posadke in
strokovnjake za nalogo;

(c) ustrezno teoreticno in prakti¢no usposabljanje za clane posadke za opra-
vljanje njihovih nalog, ustrezno usposabljanje za strokovnjake za nalogo za
opravljanje njihovih nalog ter imenovanje oseb, ki bodo izvajale ta usposa-
bljanja ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo, in njihovo
usposobljenost;

(d) odgovornosti in dolznosti ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo;

(e) merila za zmogljivost helikopterja, ki jih je treba izpolnjevati za izvajanje
operacij HESLO;

(f) postopke v obicajnih, neobicajnih in izrednih razmerah.

SPO.SPEC.HESLO.105 Posebna oprema za HESLO

Helikopter je opremljen vsaj z:

(a) enim varnostnim ogledalom za tovor ali drugimi pripomocki, ki omogocajo
vidljivost kavlja(-ev)/tovora, in

(b) eno tehtnico za tovor, razen ¢e so na voljo druge metode dolocanja teze
tovora.

SPO.SPEC.HESLO.110 Prevoz nevarnega blaga

Operator, ki prevaza nevarno blago na ali iz krajev brez osebja ali oddaljenih
lokacij, poda vlogo pristojnemu organu za izjemo od dolocb Tehni¢nih navodil,
¢e te ne bodo skladne z zahtevami, ki so doloene v navedenih navodilih.

ODDELEK 2

Operacije s cloveSkim zunanjim tovorom (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Standardni operativni postopki

Standardni operativni postopki za HEC dolocajo:

(a) opremo, ki mora biti na zrakoplovu, vkljuéno z njenimi operativnimi omejit-
vami in ustreznimi vnosi v MEL, ¢e je ustrezno;

(b) sestavo posadke in zahteve glede izkuSenosti, ki veljajo za ¢lane posadke in
strokovnjake za nalogo;
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(c) ustrezno teoreticno in prakti¢no usposabljanje za ¢lane posadke za opra-
vljanje njihovih nalog, ustrezno usposabljanje za strokovnjake za nalogo za
opravljanje njihovih nalog ter imenovanje oseb, ki bodo izvajale ta usposa-
bljanja ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo, in njihovo
usposobljenost;

(d) odgovornosti in dolznosti ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo;

(e) merila za zmogljivost helikopterja, ki jih je treba izpolnjevati za izvajanje
operacij HEC;

(f) postopke v obicajnih, neobicajnih in izrednih razmerah.

SPO.SPEC.HEC.105 Posebna oprema za HEC

(a) Helikopterji so opremljeni z:
1. opremo za operacije dviganja ali kavljem za tovor;

2. enim varnostnim ogledalom za tovor ali drugimi pripomocki, ki omogo-
cajo vidljivost kavlja, in

3. eno tehtnico za tovor, razen ¢e so na voljo druge metode dolocanja teze
tovora.

VYMI15
(b) Za namestitev vse opreme za dviganje in kavljev za tovor, razen enostavnega
sistema za prevazanje osebja (PCDS), ter vse naknadne spremembe je treba
pridobiti odobritev plovnosti, ki ustreza predvideni funkciji.

ODDELEK 3
Padalske operacije (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardni operativni postopki

Standardni operativni postopki za PAR doloc¢ajo:

(a) opremo, ki mora biti na zrakoplovu, vkljuéno z njenimi operativnimi omejit-
vami in ustreznimi vnosi v MEL, ¢e je ustrezno;

(b

=

sestavo posadke in zahteve glede izkusenosti, ki veljajo za ¢lane posadke in
strokovnjake za nalogo;

(c) ustrezno usposabljanje za c¢lane posadke in strokovnjake za nalogo, da bi
lahko opravili svojo nalogo, ter osebe, ki bodo izvajale ta usposabljanja
¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo, in njihovo usposobljenost;

(d) odgovornosti in dolznosti ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo;

(e) merila zmogljivosti, ki jih je treba izpolniti za namen izvajanja padalskih
operacij;

(f) postopke v obiajnih, neobicajnih in izrednih razmerah.

SPO.SPEC.PAR.105 Prevoz ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo

Zahteve glede odgovornosti strokovnjakov za nalogo iz SPO.GEN.106(c) ne
veljajo za strokovnjake za nalogo, ki izvajajo skoke s padalom.
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v 4
SPO.SPEC.PAR.110 SedezZi
Ne glede na SPO.IDE.A.160(a) in SPO.IDE.H.160(a)(1) se lahko kot sedez
uporabijo tla zrakoplova, ¢e so na voljo sredstva, ki se jih strokovnjak za nalogo
lahko oprime ali s katerimi se lahko priveze.
SPO.SPEC.PAR.115 Dodatni kisik
Ne glede na SPO.OP.195(a) zahteva glede uporabe dodatnega kisika ne velja za
¢lane posadke, razen za vodjo zrakoplova, in strokovnjake za nalogo, ki izvajajo
dolznosti, ki so bistvene za specializirano nalogo, kadar visina kabine:
(a) preseze 13 000 ft za najve¢ 6 minut;
(b) preseze 15000 ft za najve¢ 3 minute.

VM1l

VMI15
SPO.SPEC.PAR.125 Izpust nevarnega blaga
Ne glede na to¢ko SPO.GEN.155 lahko padalci zapustijo zrakoplov v primeru
padalskih predstav nad gosto naseljenimi mesti in drugimi naselji ali nad zbira-
lis¢i ljudi na prostem, pri ¢emer morajo imeti pri sebi naprave za puscanje
dimnih sledi, ki morajo biti proizvedene za ta namen.

VM4

ODDELEK 4
Akrobatski leti (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standardni operativni postopki

Standardni operativni postopki za ABF dolocajo:

(a) opremo, ki mora biti na zrakoplovu, vkljuéno z njenimi operativnimi omejit-
vami in ustreznimi vnosi v MEL, ¢e je ustrezno;

(b) sestavo posadke in zahteve glede izkuSenosti, ki veljajo za ¢lane posadke in
strokovnjake za nalogo;

(c) ustrezno usposabljanje za Clane posadke in strokovnjake za nalogo, da bi
lahko opravili svojo nalogo, ter osebe, ki bodo izvajale ta usposabljanja
¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo, in njihovo usposobljenost;

(d) odgovornosti in dolznosti ¢lanov posadke in strokovnjakov za nalogo;

(e) merila zmogljivosti, ki jih je treba izpolniti za namen izvajanja akrobatskih
letov;

(f) postopke v obiajnih, neobicajnih in izrednih razmerah.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumenti, priro¢niki in informacije, ki jih je treba
imeti na zrakoplovu

Naslednji dokumenti iz SPO.GEN.140(a) se za akrobatske lete ne zahtevajo:

(a) podrobnosti iz oddanega nacrta leta ATS, &e je ustrezno;,
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(b) najnovejSe in ustrezne letalske navigacijske karte za zraéno pot/obmodje
predlaganega leta in vseh zra¢nih poti, na katere bi bil let lahko preusmerjen;

(c) informacije o postopkih in vizualnih signalih, ki jih uporabljajo prestrezni in
prestrezeni zrakoplovi, ter

(d) informacij o sluzbah za iskanje in resevanje za obmocje predvidenega leta.

SPO.SPEC.ABF.115 Oprema

Naslednje zahteve glede opreme za akrobatske lete ne veljajo:

(a) zahteve v zvezi s kompleti za prvo pomo¢ iz SPO.IDE.A.165 in
SPO.IDE.H.165;

(b) zahteve v zvezi z rofnimi gasilnimi aparati iz SPO.IDE.A.180 in
SPO.IDE.H.180 ter

(c) zahteve glede oddajnikov signala na kraju nesrece ali osebnih oznacevalcev
iz SPO.IDE.A.190 in SPO.IDE.H.190.

VYM15
ODDELEK 5

Vzdrievalni testni leti (MCF)
SPO.SPEC.MCF.100 Ravni vzdrZevalnih testnih letov

Operator pred opravljanjem vzdrzevalnega testnega leta dolo€i ustrezno raven
vzdrzevalnega testnega leta:

VYM16
- (a) Vzdrzevalni testni let ,razreda A* za lete, pri katerih se priCakuje uporaba
neobicajnih postopkov ali postopkov v sili, kot so doloc¢eni v letalskem
priro¢niku zrakoplova, ali kadar je namen leta dokazati delovanje nado-
mestnega sistema ali drugih varnostnih naprav;

VYMI15
(b) vzdrzevalni testni let ravni B za vse druge vzdrzevalne testne lete, razen
vzdrzevalnih testnih letov ravni A.

SPO.SPEC.MCF.105 Program letenja za vzdrZevalne testne lete ravni A

Pred opravljanjem vzdrzevalnega testnega leta ravni A s kompleksnim zrako-
plovom na motorni pogon operator razvije in dokumentira program letenja.

SPO.SPEC.MCF.110 Priro¢nik za vzdrZevalne testne lete za vzdrZevalne
testne lete ravni A

Operator, ki opravlja vzdrzevalni testni let ravni A:

(a) opise navedene operacije in z njimi povezane postopke v operativnhem priroc-
niku iz tocke ORO.MLR.100 Priloge III ali namenskem priro¢niku za
vzdrzevalne testne lete;

(b) po potrebi posodobi priro¢nik;

(c) obvesti celotno ustrezno osebje o priro¢niku in njegovih spremembah, ki se
nana$ajo na njihove naloge;

(d) pristojnemu organu zagotovi priro¢nik in njegove posodobitve.
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VYM15

SPO.SPEC.MCF.115 Zahteve glede letalske posadke za vzdrZevalne testne
lete ravni A

(a) Operator izbere ustrezne Clane letalske posadke ob upostevanju kompleks-
nosti zrakoplova in ravni vzdrZevalnega testnega leta. Pri izbiri c¢lanov
letalske posadke za vzdrzevalni testni let ravni A s kompleksnim zrako-
plovom na motorni pogon operator zagotovi vse naslednje:

1. poveljujo¢i pilot je opravil tefaj usposabljanja v skladu s tocko
SPO.SPEC.MDF.120; ¢&e je bilo usposabljanje izvedeno v simulatorju,
pilot vsaj en vzdrzevalni testni let ravni A izvede kot nadzorovalni pilot
ali opazovalec, preden na vzdrzevalnem testnem letu ravni A leti kot
poveljujoéi pilot;

2. poveljujoci pilot opravi na zrakoplovu, ki je iste kategorije kot zrakoplov,
s katerim bo letel, vsaj 1 000 ur letenja, pri ¢emer vsaj 400 ur opravi kot
poveljujoci pilot kompleksnega zrakoplova na motorni pogon in vsaj 50
ur na doloceni vrsti zrakoplova.

Ne glede na tocko 2 prvega odstavka lahko operator izbere pilota z manj kot
50 urami izkuSenj na doloceni vrsti zrakoplova, ¢e zacne operator uporabljati
novo vrsto zrakoplova in oceni usposobljenost pilota v skladu z uvelja-
vljenim postopkom ocenjevanja.

(b

=

Pilotom, ki imajo rating za preizkusne lete v skladu z Uredbo (EU)
§t. 1178/2011, se v celoti prizna tecaj usposabljanja iz tocke (a)(1) te tocke,
¢e opravijo zahtevano zacetno in periodi¢no usposabljanje za skupno delo v
pilotski kabini v skladu s tockama ORO.FC.115 in ORO.FC.215 Priloge III.

(c) Poveljujo¢i pilot ne izvede vzdrzevalnega testnega leta ravni A na
kompleksnem zrakoplovu na motorni pogon, ¢e v zadnjih 36 mesecih ni
izvedel vzdrzevalnega testnega leta ravni A.

It

=

Poveljujo¢i pilot na vzdrzevalnem testnem letu ravni A lahko nedavne
izkuSnje znova pridobi, ¢e izvede vzdrzevalni testni let ravni A kot opazo-
valec ali nadzorovalni pilot ali ¢e izvede vzdrzevalni testni let ravni A kot
poveljujoci pilot v simulatorju.

SPO.SPEC.MCF.120 Tecaj usposabljanja letalske posadke za vzdrZevalne
testne lete ravni A

(a) Tecaj usposabljanja, ki se zahteva za vzdrzevalne testne lete ravni A, se
izvede v skladu s podrobnim u¢nim nacrtom.

(b) Poucevanje letenja v okviru teCaja usposabljanja se izvede na enega od
naslednjih nacinov:

1. v simulatorju, ki za namene usposabljanja ustrezno ponazarja odziv zrako-
plova in njegovih sistemov na opravljena preverjanja;

2. med letenjem v zrakoplovu, ko se prikazejo tehnike vzdrzevalnih testnih
letov.

(c) Tecaj usposabljanja, opravljen na eni kategoriji zrakoplova, velja za vse vrste
zrakoplovov zadevne kategorije.

(d) Operator pri upostevanju zrakoplova, ki bo uporabljen za usposabljanje, in
zrakoplova, s katerim bo izveden vzdrZevalni testni let, dolo¢i, ali sta
potrebni izobraZevanje o razlikah in seznanitveno usposabljanje, ter opise
vsebino takega usposabljanja.
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VY MI15
SPO.SPEC.MCF.125 Sestava posadke in osebe na krovu zrakoplova

(a) Operator doloci postopke za opredelitev potrebe po dodatnih strokovnjakih
za nalogo.

(b) Operator za vzdrzevalne testne lete ravni A v svojem priro¢niku opredeli
politiko glede drugih oseb na krovu zrakoplova.

(c) Pri vzdrzevalnem testnem letu ravni A se v pilotski kabini zahteva strokov-
njak za nalogo ali dodatni pilot, ki pomaga ¢lanom letalske posadke, razen ¢e
konfiguracija zrakoplova tega ne omogoca ali ¢e lahko operator ob uposte-
vanju delovne obremenitve ¢lanov letalske posadke na podlagi programa
letenja utemelji, da Clani letalske posadke ne potrebujejo dodatne pomoci.

SPO.SPEC.MCF.130 Postopki v simuliranih neobifajnih ali izrednih
razmerah med letom

Z odstopanjem od tocke SPO.OP.185 je lahko na krovu zrakoplova, s katerim se
opravlja vzdrzevalni testni let ravni A, strokovnjak za nalogo, Ce se zahteva za
izpolnitev namena leta in je bil opredeljen v programu letenja.

SPO.SPEC.MCF.135 Omejitve ¢asa letenja in zahteve glede pocitka

Operatorji, za katere se uporablja poddel FTL Priloge III (Del ORO), ob dode-
ljevanju ¢lanov posadke na vzdrzevalne testne lete uporabljajo doloc¢be navede-
nega poddela.

SPO.SPEC.MCF.140 Sistemi in oprema

Ce je vzdrzevalni testni let namenjen preverjanju ustreznega delovanja sistema ali
opreme, se zadevni sistem ali oprema opredeli kot potencialno nezanesljiv, pred
letom pa se sprejmejo ustrezni ukrepi za ¢im vecje zmanjSanje tveganja varnosti
leta.

SPO.SPEC.MCF.145 Zapisovalnik zvoka v pilotski kabini, zapisovalnik
podatkov o letu in zahteve glede zapisovanja prek podatkovnih zvez za
imetnike spriceval AOC

Za vzdrzevalne testne lete zrakoplova, ki se sicer uporablja za operacije CAT, se
Se naprej uporabljajo doloébe v zvezi z zapisovalniki zvoka v pilotski
kabini (CVR), zapisovalniki podatkov o letu (FDR) in zapisovanjem prek poda-
tkovnih zvez (DLR) Priloge IV (Del CAT).
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