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Tozba, vloZena 23. oktobra 2020 - Romunija/Evropski parlament, Svet Evropske unije
(Zadeva C-547/20)
(2021/C 19/34)

Jezik postopka: romunscina

Stranke

TozZeca stranka: Romunija (zastopniki: E. Gane, R.I. Hatieganu in A. Rotdreanu, agenti)

ToZeni stranki: Evropski parlament, Svet Evropske unije

Predlog

Tozeca stranka Sodis¢u predlaga, naj:

— Uredbo (EU) 2020/1054 razglasi za delno ni¢no, in sicer:

— dlen 1, tocka 3, s katerim je spremenjen ¢len 5(1)(b) Uredbe (ES) §t. 1071/2009, in

— ¢len 2, tocka 4(a), (b) in (), s katerim je spremenjen ¢len 8 Uredbe (ES) §t. 1072/2009 s tem, da je dodan nov
odstavek 2°, spremenjen odstavek (3) in dodan odstavek (4a);

podredno, le ¢e bi Sodisce presodilo, da sta ti dolo¢bi nelocljivo povezani z drugimi dolo¢bami Uredbe (EU) 2020/1055
ali se nanasata na bistvo tega akta, ta zakonodajni akt Unije razglasi za nicen v celoti;

— Evropskemu parlamentu in Svetu nalozi placilo stroskov.

Tozbeni razlogi in bistvene trditve

Romunija v utemeljitev tozbe navaja tri tozbene razloge:

1. Prvi tozbeni razlog: krsitev nacela sorazmernosti, ki je doloceno v ¢lenu 5(4) PEU

Romunija meni, da ukrep iz ¢lena 1, tocka 3, ki se nanasa na obveznost vrnitve vozila na operativni center drzave ¢lanice
sedeza vsakih osem tednov, ni potreben za okrepitev resni¢ne in dejanske prisotnosti druzbe v tej drzavi ¢lanici, in je
oditno neustrezen za dosego Zelenega cilja.

Pomeni neupravi¢eno gospodarsko breme, ki je za gospodarske subjekte pretirano in ki bo povzrocilo nepotrebne
operativne stroske, povecalo stevilo praznih voZenj in emisij CO,.

Romunija poleg tega meni, da je ukrep iz ¢lena 2, tocka 4(a), (b) in (c), ki dodatno omejuje kabotazo, ocitno neustrezen
za dosego Zelenih ciljev in ni potreben za odpravo ugotovljenih tezav, ki se nanasajo na nespostovanje pravil v zvezi
s kabotaZo.

Pomeni poslabsanje glede na obstojeco raven liberalizacije trga in lahko ustvari neravnovesje pri organizaciji logisti¢nih
verig prevoznikov, podaljSanje obdobij nedejavnosti in povecanje Stevila praznih voZzenj. Novo uvedene dolocbe
oteZujejo izvajanje zakonodaje o kabotazi in nadzorne mehanizme, s tem da gospodarskim subjektom nalagajo
nepotrebna upravna bremena.
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Oba ukrepa sta nesorazmerna glede na negativni ucinek na prevozna podjetja v drzavah ¢lanicah Unije, zlasti na tista, ki
lezijo na geografskem obrobju Unije.

2. Drugi tozbeni razlog: neupraviena omejitev pravice do ustanavljanja, dolocene v ¢lenu 49 PDEU

Romunija meni, da ukrep uveden s ¢lenom 1, tocka 3, povzroca velike operativne stroske za prevozna podjetja
s sedezem v drzavi ¢lanici na geografskem obrobju Unije. Donosnost in implicitno privlacnost ustanovitve tovrstne
druzbe v teh drzavah se bo znatno zmanjsala. Istocasno bodo gospodarski subjekti, ki tam Ze imajo sedez, preselili
dejavnost v drzave ¢lanice zahodne Evrope, zaradi zmanj$anja negativnih uc¢inkov vrnitve vozila v operativni center
drzave ¢lanice sedeza vsakih osem tednov.

Ta ukrep tako pomeni omejitev svobode ustanavljanja v smislu ¢lena 49 PDEU. Navedena omejitev ni upravicena.

3. Tretji tozbeni razlog: krsitev nalela prepovedi diskriminacije na podlagi drzavljanstva, dolocenega
v ¢lenu 18 PDEU

Romunija meni, da ukrep, ki dolo¢a vrnitev vozila v operativni center drzave ¢lanice sedeza vsakih osem tednov in
dodatne omejitve kabotaze, nasprotujejo ciljem zbliZevanja Unije in so protekcionisti¢ni, kar za prevoznike nerezidente
ustvarjajo veliko oviro za vstop na prevozne trge.

Ceprav na videz niso diskriminatorni, bodo imeli ti ukrepi de facto razli¢no velik u¢inek na ravni drzav ¢lanic, saj bodo
pomembno in nesorazmerno vplivali na gospodarske dejavnosti prevoznikov s sedezem v drzavah, ki so na geografskem
obrobju Unije.

Poleg tega ukrepi iz Uredbe (EU) 2020/1055, Uredbe (EU) 2020/1054 (') in Direktive (EU) 2020/1057 (*) (ki se nanasajo
na dodatne omejitve kabotaze, vrnitev vozil v operativni center drzave ¢lanice sedeza vsakih osem tednov, vrnitev
voznika vsake $tiri tedne, prepoved prezivljanja tedenskega pocitka v kabini vozila in napotitev voznikov) so bili
zasnovani kot stebri zakonodajnega sveznja. V tem okviru Ze samo analiza skupnih u¢inkov teh ukrepov lahko pokaze
dejanski vpliv teh ukrepov na prometni trg.

(') Uredba (EU) 2020/1054 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. julija 2020 o spremembi Uredbe (ES) $t. 561/2006 glede
minimalnih zahtev za najdaljsi dnevni in tedenski ¢as voZnje, najkrajse odmore ter dnevni in tedenski ¢as pocitka ter Uredbe (EU)
§t. 165/2014 glede dolocanja poloZaja s tahografi (UL 2020, L 249, str. 1).

()  Direktiva (EU) 2020/1057 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. julija 2020 o dolocitvi posebnih pravil v zvezi z Direktivo
96/71/ES in Direktivo 2014/67/EU za napotitev voznikov v sektorju cestnega prometa ter spremembi Direktive 2006/22/ES glede
zahtev za izvrSevanje in Uredbe (EU) t. 1024/2012 (UL 2020, L 249, str. 49).

Tozba, vloZena 23. oktobra 2020 — Romunija/Evropski parlament, Svet Evropske unije
(Zadeva C-548/20)
(2021/C 19/35)

Jezik postopka: romunstina

Stranke

TozZeca stranka: Romunija (zastopniki: E. Gane, L. Litu in M. Chicu, agenti)
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