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3.1 nalelom sorazmernosti, saj z dolocitvijo 20-dnevnega roka za zacetek veljavnosti, institucije Unije (i) niso
upostevale, da iz objektivnih razlogov in zaradi neobstoja prehodnega obdobja, drzave ¢lanice in prevozniki ne
morejo izpolniti obveznosti, kakor so bile spremenjene, in (i) niso predstavile nobene trditve, ki bi upravi¢ila taksno
nujnost za zacetek veljavnosti teh novih obveznosti;

3.2 obveznostjo obrazlozitve, dolo¢no v ¢lenu 296 PDEU, saj so med preizkusom predloga institucije EU vedele, na
podlagi ocene ucinka in drugih virov, (i) da je prepoved pocitka v kabini med zadevnimi obdobji v praksi
neizvedljiva za vecino drzav ¢lanic (ker ni na voljo dovolj drugih nastanitvenih kapacitet) in prevoznikov, (i) da bi
obveznost zagotovitve vrnitve voznikov v kraj njihovega prebivalis¢a oziroma v operativni center prevoznika
povzrodila prakti¢ne teZave, saj pravila za pravila za izvedbo te obveznosti niso jasna, tako da bi morale institucije
EU navesti argumente v utemeljitev neobstoja prehodnega obdobja ali odloga zacetka veljavnosti te ureditve;

3.3 nacelom lojalnega sodelovanja, saj poleg tega, da institucije EU nikakor niso utemeljile potrebe po takoj$njem
zaCetku veljavnosti prepovedi pocitka v kabini vozila med zadevnimi obdobji in obveznosti zagotovitve vrnitve
voznikov v kraj njihovega prebivalis¢a, tudi niso upostevale podatkov, ki so jih predlozile drzave ¢lanice in
zainteresirane osebe, in ki so se nanasali na objektivne ovire in potrebo po dolo¢itvi prehodnega obdobja, ki bi
omogocilo pripravo na spremenjeno ureditev.

(')  Direktiva (EU) 2020/1057 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. julija 2020 o dolocitvi posebnih pravil v zvezi z Direktivo
96/71/ES in Direktivo 2014/67/EU za napotitev voznikov v sektorju cestnega prometa ter spremembi Direktive 2006/22[ES glede
zahtev za izvrSevanje in Uredbe (EU) §t. 1024/2012 (UL 2020, L 249, str. 49).

() Uredba (EU) 2020/1054 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. julija 2020 o spremembi Uredbe (ES) §t. 561/2006 glede
minimalnih zahtev za najdaljsi dnevni in tedenski ¢as voznje, najkrajse odmore ter dnevni in tedenski ¢as pocitka ter Uredbe (EU)
§t. 165/2014 glede dolocanja poloZaja s tahografi (UL 2020, L 249, str. 1).

Tozba, vloZena 23. oktobra 2020 — Republika Litva/Evropski parlament in Svet Evropske unije
(Zadeva C-542/20)
(2021/C 19/29)

Jezik postopka: litovscina

Stranke

TozZeca stranka: Republika Litva (zastopniki: K. Dieninis, V. Kazlauskaité-Svencioniené, R. Dzikovi¢, A. Kisieliauskaité,
G. Taluntyté in R. Petravi¢ius, advokatas)

ToZeni stranki: Evropski parlament, Svet Evropske unije

Predlog

Tozeca stranka Sodi¢u predlaga, naj:

1. Za nicen razglasi ¢len 1(3) Uredbe 2020/1055 (!) v delu v katerem je z njim uredbi (ES) $t. 1071/2009 (%) dodan
¢len 5(1)(b), v skladu s katerim ,mora podjetje v drZavi clanici sedeza ... delovanje svojega voznega parka organizirati tako, da
zagotovi, da se vozila, ki jih ima na voljo in se uporabljajo za mednarodni prevoz, vrnejo v enega od operativnih centrov v tej drzavi
clanici najpozneje v osmih tednih po tem, ko so ga zapustila;

2. za nicen razglasi ¢len 2(4)(a) Uredbe 2020/1055, s katerim je spremenjen ¢len 8 Uredbe (ES) §t. 1072/2009 (%), s tem da
mu je dodan odstavek 2a, ki doloca, da ,[cestni prevozniki kabotazZe z istim vozilom ali, v primeru spojenih vozil, z motornim
vozilom tega istega vozila v isti drZavi clanici ne smejo opravljati Se stiri dni po koncu kabotaZe, opravljene v zadevni drzavi clanici®;
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3. Evropskemu parlamentu in Svetu nalozi placilo stroskov postopka.
Tozbeni razlogi in bistvene trditve
Republika Litva v utemeljitev tozbe navaja te tozbene razloge:

1. Clen 1(3) Uredbe 2020/1055, v delu v katerem je z njim Uredbi (ES) it. 1071/2009 dodan &len 5(1)(b), v skladu
s katerim ,mora podjetje v drZavi clanici sedeza ... delovanje svojega voznega parka organizirati tako, da zagotovi, da se vozila, ki jih
ima na voljo in se uporabljajo za mednarodni prevoz, vrnejo v enega od operativnih centrov v tej drzavi clanici najpozneje v osmih
tednih po tem, ko so ga zapustila“, je v nasprotju s:

1.1 ¢lenom 3(3) PEU, ¢lenoma 11 PDEU in 191 PDEU in politiko EU o okolju in podnebnih spremembah.
Obveznost vrnitve v operativni center bo povzrocila povecanje Stevila praznih vozil, ki se vozijo po evropskih
cestah ter koli¢ino emisij CO, in onesnaZevanja okolja. Pri sprejetju izpodbijane dolo¢be institucije EU niso
upostevale ukrepov v zvezi s politiko Evropske unije o okolju in podnebnih spremembabh, in, zlasti, zahtev v zvezi
z varovanjem okolja in cilji varstva okolja, ki se spodbujajo v okviru Evropskega zelenega dogovora in jih je potrdil
Evropski svet;

1.2 ¢lenom 26 PDEU in splosnim nacelom prepovedi diskriminacije. Izpodbijana dolocba je zas¢itniski ukrep, ki
privede do delitve trga prevoza EU, omejitve konkurence in uvedbe diskriminatorne ureditve kar zadeva prevoznike
drzav clanic, ki leZijo na geografskem obrobju Evropske unije(obrobne drzave ¢lanice). S to dolocbo je sektor
mednarodnega cestnega prevoza diskriminiran v primerjavi z drugimi prometnimi sektorji;

1.3 ¢lenoma 91(2) PDEU in 94 PDEU. Institucije EU bi morale upostevati dejstvo, da bo imela izpodbijana dolocba
zelo velik ucinek na Zivljenjski standard in stopnjo zaposlenosti v obrobnih drzavah ¢lanicah Evropske unije in bo
zelo negativno vplivala na ekonomski polozaj prevoznikov s sedezZem na obrobju; institucije EU pa te obveznosti
niso izpolnile;

1.4 naceli pravilnega zakonodajnega postopka, saj je bila izpodbijana dolocba sprejeta brez kakrsne koli ocene
njenega ucinka in brez ustreznega preizkusa njenih negativnih socialnih in ekonomskih posledic ter njenih ucinkov
na okolje;

1.5 nacelom sorazmernosti, saj je zahteva, ki je dolocena, da se morajo vozila redno vracati, o¢itno nesorazmerno in
neustrezna, da se doseze javno izrazeni cilj zoperstavljanja slamnatim podjetjem.

2. Clen 2(4)(a) Uredbe 2020/1055, s katerim je spremenjen ¢len 8 Uredbe (ES) §t. 1072/2009, s tem da temu ¢lenu
dodaja odstavek (2a) v skladu s katerim ,[c[estni prevozniki kabotaZe z istim vozilom ali, v primeru spojenih vozil, z motornim
vozilom tega istega vozila v isti drZavi clanici ne smejo opravljati Se Stiri dni po koncu kabotaZe, opravijene v zadevni drZavi clanici,
je v nasprotju s:

2.1 denom 3(3) PEU in ¢lenoma 11 PDEU in 191 PDEU, saj bo obvezno §tiridnevno obdobje opustitve opravljanja
dejavnosti po kabotazi pomenilo povecanje toka prometa praznih vozil na cestah Evropske unije in bo povzrocilo
povecanje emisij CO, in onesnaZenja okolja. Izpodbijani ukrep je zato v nasprotju z zahtevo, potrjeno v Pogodbah,
da je treba pri izvajanju prometne politike Evropske unije upostevati zahteve varstva okolja in cilje Evropskega
zelenega dogovora;

2.2 &enom 26 PDEU in nacelom prepovedi diskriminacije. Stiridnevno obdobje opustitve opravljanja dejavnosti po
kabotazi omejuje delovanje notranjega trga in ucinkovitost logisticne verige. Delitev trga cestnega prevoza je
povzrodila diskriminacijo majhnih drzav ¢lanic ter obrobnih drzav Evropske unije, istocasno pa je bila velikim in
osrednjim drzavam ¢lanicam EU dodeljena nezakonita in neupravic¢ena prednost zgolj zaradi njihovega geografskega
polozaja;

2.3 ¢lenom 91(2) in 94 PDEU, saj je bila izpodbijana dolocba sprejeta brez upostevanja negativnih posledic za
gospodarski poloZaj prevoznikov majhnih drzav ¢lanic in obrobnih drzav ¢lanic Evropske unije, ter Zivljenjskega
standarda in stopnje zaposlenosti v teh drzavah ¢lanicah;
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2.4 naCeli pravilnega zakonodajnega postopka, saj je bila izpodbijana dolocba sprejeta brez kakrsne koli ocene
njenega ucinka in brez ustrezne preucitve negativnih socialnih in ekonomskih posledic ter njenih vplivov na okolje;

2.5 nacelom sorazmernosti, saj je stiridnevno obdobje opustitve opravljanja dejavnosti po kabotazi neustrezen ukrep,
ki je nesorazmeren glede na Zelene cilje pojasnitve nacel, ki urejajo kabotazo in razsiritve u¢inkovitosti njihovega
izvajanja.

(')  Uredba (EU) 2020/1055 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. julija 2020 o spremembi uredb (ES) 3t. 1071/2009, (ES)
§t. 1072/2009 in (EU) t. 1024/2012 za njihovo prilagoditev razvoju v sektorju cestnega prevoza (UL 2020, L 249, str. 17).

() Uredba (ES) 3t. 1071/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih glede pogojev za opravljanje
dejavnosti cestnega prevoznika in o razveljavitvi Direktive Sveta 96/26/ES (UL 2009 L 300, str. 51).

()  Uredba (ES) 3t. 1072/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009 o skupnih pravilih za dostop do trga
mednarodnega cestnega prevoza blaga (UL 2009 L 300, str. 72).

Tozba, vloZena 23. oktobra 2020 — Republika Bolgarija/Evropski parlament, Svet Evropske unije
(Zadeva C-543/20)
(2021/C 19/30)

Jezik postopka: bolgarstina

Stranke

ToZeca stranka: Republika Bolgarija (zastopnice: L. Zaharieva, Tsv. Mitova, M. Georgieva)

ToZeni stranki: Evropski parlament, Svet Evropske unije

Predlog

Tozeca stranka Sodi§¢u predlaga, naj:

— za nicen razglasi ¢len 1(6)(c) in (d) Uredbe (EU) 2020/1054 (') Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. julija 2020
o spremembi Uredbe (ES) $t. 561/2006 glede minimalnih zahtev za najdaljsi dnevni in tedenski ¢as voznje, najkrajse
odmore ter dnevni in tedenski ¢as pocitka ter Uredbe (EU) §t. 165/2014 glede dolocanja polozaja s tahografi

— podredno, ¢e Sodis¢e ne ugodi tej tozbi za razglasitev delne ni¢nosti sporne uredbe, naj za ni¢no razglasi Uredbo (EU)
2020/1054 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. julija 2020 o spremembi Uredbe (ES) §t. 561/2006 glede
minimalnih zahtev za najdalj$i dnevni in tedenski ¢as voznje, najkrajse odmore ter dnevni in tedenski ¢as pocitka ter
Uredbe (EU) §t. 165/2014 glede dolocanja poloZzaja s tahografi, v celoti;

— Evropskemu parlamentu in Svetu naloZi placilo stroskov.

ToZbeni razlogi in bistvene trditve

Tozeca stranka v utemeljitev tozbe navaja pet tozbenih razlogov.

1. Prvi tozbeni razlog: krsitev ¢lena 21(1) in ¢lena 45 Pogodbe o delovanju Evropske unije (PDEU) in ¢lena 45(1) Listine
Evropske unije o temeljnih pravicah (v nadaljevanju: Listina).
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