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Zadeva C-287/14

Eurospeed Ltd
proti
Szegedi Torvényszék

(Predlog za sprejetje predhodne odlocbe, ki ga je vlozilo Gyulai torvényszék)

»Predhodno odlocanje — Cestni promet — Uredba (ES) $t. 561/2006 — Odgovornost voznika za
krsitve obveznosti uporabe tahografa“

Povzetek — Sodba Sodisca (Sesti senat) z dne 9. junija 2016

Promet — Cestni promet — Socialna dolocba — Uredba $t. 561/2006 — Nacionalna ureditev, ki doloca,
da za krsitve te uredbe, ki jih je storil voznik, ta odgovarja namesto ali poleg prevoznega podjetja,
v katerem je zaposlen — Dopustnost

(Direktiva Evropskega parlamenta in Sveta st. 561/2006)

Uredbo st. 561/2006 o usklajevanju dolocene socialne zakonodaje v zvezi s cestnim prometom in
spremembi uredb Sveta §t. 3821/85 in §t. 2135/98 ter razveljavitvi Uredbe $t. 3820/85 je treba razlagati
tako, da ne nasprotuje nacionalni ureditvi, ki doloca, da za krsitve te uredbe, ki jih je storil voznik, ta
odgovarja namesto ali poleg prevoznega podjetja, v katerem je zaposlen.

Clen 19(2) te uredbe namre¢ dolo¢a, da drzava ¢lanica omogoci pristojnim organom, da nalozijo kazen
podjetju in/ali vozniku za krsitev te uredbe, ugotovljene na njenem ozemlju, za katero $e ni bila
nalozena kazen. Zato iz besedila te dolocbe jasno izhaja, da Uredba st. 561/2006 doloc¢ene obveznosti
nalaga tako prevoznim podjetjem kot voznikom in tako prve kot druge Steje za odgovorne za krsitev
njihovih obveznosti. Poleg tega je v skladu s ¢clenom 19(2), prvi stavek, te uredbe, ta moznost nalozitve
kazni za krsitve, dolocene v tej uredbi, razsirjena na krsitve, ki so bile storjene zunaj ozemlja zadevne
drzave cClanice.

Enake ugotovitve izhajajo tudi iz ¢lena 10(3) te uredbe.

Nazadnje, ta uredba je med drugim res namenjena izboljsanju pogojev dela zaposlenih v sektorju
cestnih prevozov, vendar pa ni mogoce iz nicesar sklepati, prvi¢, da je nameraval zakonodajalec Unije
voznike oprostiti vsake odgovornosti za krsitve, ki jih storijo, zlasti ¢e so izklju¢no povezane
z opravljanjem njihovega dela. Drugi¢, posledica obeh ciljev te uredbe — to je izboljsanje pogojev dela
in varnosti v cestnem prometu — je obveznost, da se vozila, namenjena za prevoz, naceloma opremi
s homologiranim tahografom, ki omogo¢a nadzor nad trajanjem voznje in pocitki voznikov. Ce bi se
to uredbo razlagalo tako, da nasprotuje moznosti kaznovanja voznikov za kr$itve obveznosti iz te
uredbe, pa bi to nasprotovalo zlasti uresnicitvi cilja izboljsanja splosne varnosti v cestnem prometu.

(Glej tocke od 31 do 33, od 37 do 39, 41 in izrek.)
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