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Mnenje Evropskega odbora regij — Evropska strategija za mobilnost z nizkimi emisijami

(2017/C 342/09)

Porocevalec: Jozsef Ribanyi (HU/EPP), podpredsednik Zupanijskega sveta, Tolna

POLITICNA PRIPOROCILA
EVROPSKI ODBOR REGIJ (OR)

1. pozdravlja dejstvo, da ima sedanja strategija multidisciplinaren, celovit pristop, ki vklju¢uje druzbene in gospodarske
vidike, inovacije v sektorjih energije, infrastrukture in digitalnih tehnologij, industrijsko konkuren¢nost ter razvoj znanj in
spretnosti;

2. podpira cilje strategije, ki so Ze bili doloceni v beli knjigi iz leta 2011 ('), in sicer zmanjsanje emisij toplogrednih
plinov v prometu za 60 % v primerjavi z letom 1990;

3. kljub temu predlaga, da strategija, v skladu z belo knjigo iz leta 2011, uposteva napredek, ki je bil dosezen od
leta 2011 na podrocju izbolj$anja uéinkovitosti prometnega sistema, sedanji okvir energetske in podnebne politike do
leta 2030 ter zaveze, ki jih je EU sprejela v okviru Pariskega sporazuma iz leta 2015;

OPTIMIZACIJA PROMETNEGA SISTEMA IN 1ZBOLJSANJE NJEGOVE UCINKOVITOSTI

Digitalne resitve za mobilnost

4. poudarja, da bo z izkoris¢anjem potenciala digitalnih tehnologij mogoce optimizirati promet in vzpostaviti
ve¢modalno vseevropsko prometno omrezje. Predpogoji za to so inteligentni prometni sistemi in infrastruktura. Upostevati
pa je treba tudi ekosisteme, ki odrazajo lokalne okoljske posebnosti, in si prizadevati za sodelovanje lokalnih in regionalnih
oblasti v fazi izvajanja;

5. poudarja, da evropska mesta in regije s svojo aktivno vlogo pri vzpostavljanju pametne telekomunikacijske in
prometne infrastrukture, ko znotraj mestnih obmocij uresni¢ujejo nacrte za trajnostno mobilnost in krovne nacrte regij za
trajnostni promet, lahko zagotovijo ucinkovito uporabo povezanih in avtomatiziranih vozil vzdolz koridorjev
vseevropskega prometnega omrezja, ki poteka prek meja in ozemelj drzav ¢lanic;

6.  priznava, da resitve informacijske tehnologije oblikujejo prometne poslovne modele in vzorce. Lokalne in regionalne
oblasti bi morale uvesti uporabniku prijazne, vkljucujoce resitve IT za uporabo inteligentnih prometnih sistemov pri
razvoju svojih pametnih mest in okolij mobilnosti;

7. opozarja na potrebo po poenostavitvi podatkovnih zbirk in po njihovi povezanosti, zato predlaga razvoj evropskih
standardov, ki bi olajali interoperabilnost podatkov, storitev in tehni¢nih resitev na vseh ravneh. Te podatke predlozijo in
zagotavljajo posamezni regionalni prometni organi v istem sistemu stiskanja podatkov;

Posteno in ucinkovito oblikovanje cen v prometnem sektorju

8. meni, da imajo tudi same lokalne in regionalne oblasti znatne pravne in finanéne pristojnosti, da — npr. z uporabo
parkirnih mest, posebnih voznih pasov za avtobuse, ugodnosti pri javnem narocanju, zelenimi registrskimi tablicami ali
tarifnimi zniZanji cestnin — vplivajo na to, ¢emu potroniki dajejo prednost in kaj izbirajo, ter tako spodbujajo uporabo

(") Bela knjiga — Naért za enotni evropski prometni prostor — na poti h konkuren¢nemu in z viri gospodarnemu prometnemu sistemu.
Bruselj, 28. marec 2011, COM(2011) 144 final.
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vozil na alternativna goriva. Evropsko komisijo opozarja, da so ta orodja omejena s pogoji za uporabo evropskih
strukturnih in investicijskih skladov, saj ni dovoljeno podeljevanje subvencij za zamenjavo vozil ali zasebnih voznih parkov,
kar te zamenjave upocasnjuje in preprecuje izkoris¢anje priloznosti za ucinkovit in konkurenc¢en promet ter boljsi zrak
v mestih z energetskimi in okoljskimi izboljsavami, na primer pri storitvah taksijev ali oskrbi na zadnjem delu poti;

9.  poudarja, da je treba za oblikovanje cen uskladiti informacije o prevozu, ki so na voljo iz razli¢nih virov, povezanih
z mobilnostjo. Se vedno obstajajo ovire za SirSo uporabo integriranih vozovnic, saj se razli¢ne oblike javnega prevoza
razlikujejo glede dobickonosnosti. Stroski uvedbe integriranih cen se lahko zmanjSajo ali pa se splosni financ¢ni dobicki
dolocene oblike prevoza spremenijo v splosne finan¢ne izgube;

10.  opozarja, da informacije, ki so na voljo uporabnikom ve¢modalnega prevoza, kljub velikim prizadevanjem in
Stevilnim virom, ki so bili namenjeni v podporo javnega in ve¢modalnega prevoza, nikakor ne zadostujejo. Pri izdajanju
vozovnic je stanje e slabe. Pri tem ne gre za to, da s tehni¢nega vidika ne bi bilo mogoce zagotoviti podrobnih informacij
na uporabnikom prijazen nacin o ve¢modalnem prevozu ali storitvah in informacij o izdajanju vozovnic, temve¢ gre za
nepripravljenost ponudnikov javnega prevoza, da ponudijo te informacije in storitve. Zato bi morala EU sprejeti
zakonodajo, po kateri bi bilo treba obvezno objavljati informacije o voznih redih in druge informacije o potovanjih ter dati
vsem drzavljanom EU popoln dostop do njih, in sicer v obliki, ki bi vsakomur od njih omogocala, da jih ¢im preprosteje in
ucinkoviteje uporablja. Pri tem se Evropski odbor regij sklicuje na svoje mnenje Storitve obve$¢anja, nacrtovanja in
izdajanja vozovnic pri ve¢modalnih potovanjih (CdR 4895/2014);

11.  meni, da morajo vse vrste prometa v skladu z nacelom onesnazevalec placa sorazmerno glede na svoj delez
onesnazenja prispevati k zunanjim stroskom, ki jih povzrocajo;

12.  poudarja, da bo treba posodobiti elektri¢na omreZja, infrastrukturo za skladis¢enje elektri¢ne energije, trgovino in
upravljanje javne infrastrukture, skupaj s pravili za prevoz in obdav¢itvijo vozil, da bodo ustrezno pripravljeni na nove in
inovativne nacine prevoza, vklju¢no z baterijskim pogonom in vodikovimi gorivnimi celicami. Pri tem so priporocljive tudi
interoperabilne resitve in resitve enostavnega placevanja za polnjenje tovrstnih elektri¢nih vozil;

13.  opozarja na dejstvo, da sistem dav¢nih olajsav pri letalskih gorivih in vozovnicah za mednarodne lete pomeni ocitno
izkrivljanje trga v prometnem sektorju. Poziva drzave ¢lanice EU, naj preucijo sedanji mednarodni sistem obdavcitve goriva
z Mednarodno organizacijo civilnega letalstva, da se zagotovi skladnost z mednarodnimi zavezami glede podnebnih
sprememb, ne da bi pri tem posegli v priznane posebnosti in interese najbolj oddaljenih regij;

Spodbujanje ve¢modalnosti

14.  spodbuja ve¢modalnost v okviru naértov za trajnostno mobilnost v mestih ter usklajeno uporabo prevoza in
logistike z nizkimi emisijami ali brez njih, kakor tudi Zelezniski, pomorski in recni promet. Zlasti prehod s cestnega
prometa na druge oblike z niZjimi emisijami bi imel pomemben potencial za zmanjSanje emisij. V vsakem primeru bi bilo
treba resitve za prehod na oblike mobilnosti z nizkimi emisijami obravnavati prednostno, na primer s ponovnim
razmislekom o obstojecih prikritih ali neprikritih subvencijah za cestni promet;

15.  poziva k novemu pristopu k pomorskemu prevozu na kratkih razdaljah z razvijanjem shem ekoloskih bonusov in
obravnavanjem pomorskih avtocest kot infrastrukturo, za katero mora veljati prilagojen pristop v zvezi z nadzorom
drzavne pomoci. Ta pristop je posebej pomemben na podrogjih, ki ostajajo na obrobju evropskih prometnih koridorjev;

16. v tem smislu je treba upostevati zlasti mestna vozli§¢a in logisti¢ne platforme, kot so opredeljeni v TEN-T (osrednje
in $irSe omrezje) in v uredbi o instrumentu za povezovanje Evrope iz leta 2013, glede na njihovo strukturno vlogo
v trajnostni in ve¢modalni mobilnosti na ravni drzav ¢lanic, regij in celotne EU. Zato se predlaga, da se ta problematika
obravnava v razli¢nih evropskih forumih o ve¢modalnih koridorjih, kjer se zlasti preucujejo vozlisca;

17.  podpira aktivno vlogo EU v okviru Mednarodne organizacije za civilno letalstvo in Mednarodne pomorske
organizacije s ciljem zmanjsanja emisij v sektorjih pomorskega in zra¢nega prometa. Treba je spodbujati razvoj in uporabo
novih tehnologij z nizjimi emisijami;
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POVECANJE UPORABE ALTERNATIVNE ENERGIJE Z NIZKIMI EMISIJAMI V PROMETNEM SEKTORJU

Ucinkovit okvir za alternativno energijo z nizkimi emisijami

18.  spodbuja uvajanje alternativnih virov energije v prometu s podpiranjem razvoja sektorja energije, kar utira pot
prometu brez emisij;

19.  poudarja, da se z nepovratnimi sredstvi v okviru kohezijske politike drzave clanice, regije in obcine spodbujajo
k vlaganju v alternativne vire energije v prometu, ob upostevanju nacela tehnoloske nevtralnosti, kot to dolo¢a Direktiva
2014/94/EU o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva;

20.  se zavzema za vecjo uporabo naprednih obnovljivih biogoriv, ki se proizvajajo okolju prijazno in povzro¢ajo manj
emisij CO, kot tradicionalna fosilna goriva, z namenom razogljicenja prometnega sektorja. Pri tem je treba dati prednost
biogorivom, ki niso iz polj$¢in (sinteti¢na), in biogorivom iz krme. Pri¢akovani pozitivni u¢inki so priloZnosti za zaposlitev
in ustvarjanje delovnih mest na podezelskih in manj razvitih obmog¢jih, poleg ustvarjanja dodatne ekonomske dodane
vrednosti. Napredna biogoriva brez podpore danes ne Stejejo za konkurenéne vire energije, zato bi bilo treba njihovo
proizvodnjo subvencionirati, da bi bila konkuren¢na fosilnim gorivom in biogorivom iz polji¢in;

21.  poudarja, da so v direktivi o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva (%) Ze opredeljene obvezne zahteve
glede uporabe elektrike, zemeljskega plina in vodika za pogon vozil;

22.  poudarja, da bodo alternativni viri energije, biometan in biogoriva, ki so sedaj na voljo, deloma nadomestili
konvencionalna vozila na dizelski ali bencinski pogon. To z zmanjSevanjem povprasevanja po konvencionalnih gorivih
povecuje zanesljivost oskrbe z energijo;

23.  se zavzema za Siroko sprejemljivo opredelitev biogoriv ter v tem okviru za sprejetje sklopa meril glede trajnosti in
zmanjSanja emisij CO,, ki bi povecala pravno varnost ter podpirala izvr§evanje zakonodaje in nalozbeno odlocanje pri
proizvodnji in uporabi biogoriv;

24, svetuje, da je pomembno, da se upostevajo posebne nacionalne, regionalne in lokalne razmere ter razli¢ne lokalno in
regionalno dostopne surovine. Pri zakonskem urejanju alternativnih goriv iz obnovljivih virov bi morali upostevati celotno
energijsko bilanco (vklju¢no s proizvodnjo goriva);

25.  poudarja, da bi se morala z regionalnega in lokalnega vidika idealna alternativna energija z nizkimi emisijami
proizvajati in skladii¢iti lokalno ter se lokalno tudi uporabljati/trositi. Proizvodnja energije z nizkimi emisijami in njeno
skladis¢enje za lokalno potrodnjo sta v primeru izoliranih regij, kot so otoki in najbolj oddaljene regije, zaradi zmanjsanja
energetske odvisnosti od drugih regij Se pomembnejsa;

Vzpostavitev infrastrukture za alternativna goriva

26.  poudarja, da je pricakovati, da bo mobilnost z nizkimi emisijami ali brez emisij korenito spremenila promet v smislu
omrezij, vozil in goriv. Pogoj za to so poceni in dostopna energija in goriva. Poleg motorjev na elektricno energijo in na
vodik, ki ne onesnazujejo okolja, imajo pomembno vlogo pri doseganju ciljev glede zmanj$evanja emisij tudi napredna
biogoriva, ki ne tekmujejo s proizvodnjo Zivil in se proizvajajo okolju prijazno. Zato bi se bilo treba osredotociti zlasti,
vendar ne izklju¢no, na razvoj cenovno ugodne infrastrukture za polnjenje elektri¢nih vozil ter vozil na vodikove gorivne
celice, glede na vlogo goriva tega plina in moZnosti za njegovo shranjevanje. S finan¢nimi spodbudami pa bi bilo treba
podpreti tudi tehnologije z nizkimi emisijami CO,, ki uporabljajo napredna biogoriva;

27.  priporoca, naj se dolocijo zavezujoci roki za vse ravni javne uprave, da bodo razpisi za nakup novih vozil za njihov
vozni park in koncesije za storitve javnega prevoza vezane izklju¢no na vozila na alternativne vire energije;

()  Direktiva 2014/94/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014 o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva.
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28.  poziva, da je potrebna strategija za spodbujanje uporabe UZP v pomorskem prometu in pomorski trgovini, in sicer
z okrepitvijo podpore za prilagajanje pristaniske infrastrukture in razvojem splosnega pristopa k inovacijam in financiranju
opreme za UZP in metanol, ki nastaja pri predelavi odpadkov, na ladjah;

29. meni, da je v dokih potrebna infrastruktura za elektrino energijo, da se zmanjsajo emisije CO, iz ladij, ki
s prizganimi motorji stojijo v pristanis¢ih in so v veliki meri vir onesnazZevanja pristaniskih mest;

30.  ugotavlja, da bi se elektri¢ni prevoz in infrastruktura za polnjenje elektri¢nih vozil na baterijski pogon ali vodikove
gorivne celice lahko zelo hitro razsirili na mestnih obmogjih in v strnjenih naseljih, kjer lokalni organi to ocenijo za
primerno. Infrastrukturo za elektricni prevoz je treba zgraditi vzdolz strateskih poti, ki povezujejo evropske regije, saj bi
z zagotavljanjem Cezmejne elektri¢ne mobilnosti (e-mobilnost) lahko premostili razdrobljenost notranjega trga. Vedina
evropskih otokov je na primer zaradi svoje velikosti primernih za e-mobilnost, zato bi lahko ustrezen razvoj polnilne
infrastrukture hitro prispeval k obsezni uporabi elektri¢ne mobilnosti na teh ozemljih;

31.  poudarja, da bi lahko elektri¢na energija, ki se proizvaja in skladis¢i lokalno, postala stabilen in cenovno ugoden vir
goriva, ki bi pospesil prehod na e-mobilnost z nizkimi emisijami. Postopno uvajanje taksne mobilnosti bi lahko odpravilo
njeno slab3o konkurenc¢nost v primerjavi s konvencionalnimi gorivi. Decentralizirano skladisCenje elektrike, povezano
v omrezje, lahko ponudi dodatne storitve za elektri¢ni sistem in premosti neusklajenost med ponudbo energije iz
obnovljivih virov in povpraSevanjem po energiji v obdobjih visokega in nizkega povprasevanja ali pomaga regulirati
frekvenco. Zato je treba tudi olajsati aktivno sodelovanje potro$nikov pri upravljanju elektri¢nega sistema, na primer
s povezovalci povpraSevanja, in odpraviti sedanje regulativne ovire;

Interoperabilnost in standardizacija elektri¢ne mobilnosti

32, se strinja z mnenjem Evropske komisije glede uvedbe skupnih tehni¢nih in tehnoloskih standardov, pri ¢emer je
treba upostevati potrebe razlicnih drzav clanic in regij. Standardizacija bo gonilo interoperabilnosti med lokalnimi
prevoznimi sistemi v isti regiji in med razli¢nimi regijami;

33.  je zaskrbljen, ker se nacionalni izvedbeni naérti za uvedbo infrastrukture za alternativna goriva v vecini drzav ¢lanic
razvijajo brez aktivnega prispevka pristojnih regionalnih in lokalnih organov, ¢eprav gre pri teh nacrtih za ociten primer,
v katerem je potrebno upravljanje na ve¢ ravneh, in ker nacrti za spodbujanje e-mobilnosti nimajo dovolj velike politi¢ne in
proracunske podpore;

34.  poudarja, da je treba postaje za polnjenje elektri¢nih vozil standardizirati, in poziva Komisijo, naj s pripravo
standardov, ki spodbujajo vgradnjo polnilnih postaj v obstojeCe stavbe in infrastrukturo ter so skladni z veljavno
zakonodajo v posamezni drzavi, podpre uvajanje postaj za polnjenje;

PREHAJANJE NA VOZILA BREZ EMIS]J

Izboljsanje preskusanja vozil za ponovno pridobitev zaupanja potrosnikov

35.  pozdravlja nedavne ureditve za merjenje in preverjanje emisij $kodljivih snovi iz vozil, da bi zagotovili, da je okoljska
ucinkovitost vozil pregledna in zanesljiva. To bo prispevalo k izvr§evanju omejitev glede emisij onesnazeval zraka in
povecalo zaupanje potro$nikov. Mejne vrednosti za emisije za potniska in lahka gospodarska vozila morajo biti ustrezne, da
se zagotovi uresnicitev ciljev in sporazumov, sprejetih glede emisij onesnazeval in zdravja ljudi;

36.  podpira oblikovanje novih smernic za oznacevanje vozil, ki bi pomagalo prepreciti zavajanje potro$nikov. Treba bi
bilo pojasniti in prikazati pravila za nacin merjenja vrednosti po novem globalno usklajenem preskusnem postopku za
lahka vozila (WLTP) in po starem postopku (novi evropski vozni cikel, NEDC). Razmisliti bi bilo treba ne le o spremembi
smernic, temve¢ tudi direktive o oznacevanju (*). Podobno bi bilo treba prenoviti tudi direktivo o spodbujanju cistih in

() Porotilo Komisije Evropskemu parlamentu in Svetu — Pregled direktive 2010/30/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. maja
2010 o navajanju porabe energije in drugih virov izdelkov, povezanih z energijo, s pomo¢jo nalepk in standardiziranih podatkov
o izdelku. Bruselj, 15. julij 2015, COM(2015) 345 final.
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energetsko ucinkovitih vozil za cestni prevoz (*), da bi dohajali najnovejsi tehni¢ni napredek;

Strategija za avtomobile in kombinirana vozila za obdobje po letu 2020

37.  poudarja, da bi bilo za spodbujanje e-mobilnosti treba uvesti ¢asovno omejene ukrepe s koli¢inskimi merili, da bi

lahko prislo do prehoda;

Strategija za tovorna vozila in avtobuse za obdobje po letu 2020

38.  meni, da bi moral javni prevoz e naprej dohitevati zasebna vozila, zato predlaga, naj se prehod na e-mobilnost in
uporabo drugih goriv, ki po mnenju EU pomenijo alternativo naftnim derivatom, pospesi s prednostno obravnavo
proizvodnje in uporabe elektri¢nih avtobusov in tramvajev, tudi takih s pogonom na vodikove gorivne celice, ter uporabo
zemeljskega plina v avtobusnem prevozu, s ¢imer bi zmanjsali emisije ogljikovega dioksida, ki jih povzrocijo avtobusi; kar
zadeva prevoz blaga na dolge razdalje, predlaga, naj se pospesi prehod voznih parkov dizelskih tovornjakov na zemeljski
plin, tj. edino gorivo, ki lahko nadomesti dizelsko gorivo, saj prakti¢cno nima emisij onesnazeval in vsebuje manj ogljika;

39.  pozdravlja prizadevanja Evropske komisije za promocijo pobude za razirjanje ¢istih avtobusov v EU, da bi
s platformo za mesta, regije, ponudnike storitev in proizvajalce podprla boljso izmenjavo informacij in trzni obseg. S tem
krepi zaupanje evropskih proizvajalcev avtobusov v prihodnje povprasevanje po &istih avtobusih na alternativna goriva,
omogoca boljSo uporabo prihodnjih javnih naro¢il in ucinkovitejse iskanje finan¢nih resitev npr. preko Evropske
investicijske banke;

40.  meni, da je treba povecati obseg pomoci EU, ustvariti ve¢ sinergij med finan¢nimi sredstvi iz Evropskega sklada za
strateSke nalozbe (EFSI), instrumenta za povezovanje Evrope (IPE) in skladov ESI ter uporabiti subvencije. S tem bi
omogocili hitro zamenjavo sedanjih vozil javnega prevoza, ki onesnazujejo, in zagotovili ¢im bolj$o uporabo razpolozljivih
sredstev EU;

Letalski prevoz in prevoz po tirih

41.  poudarja prednosti prevoza po tirih, ki uporablja elektri¢no energijo iz obnovljivih virov ali alternativna goriva, ki so
ekonomsko vzdrzni;

42, zeli izraziti nujnost vzpostavitve potrebne infrastrukture na lokalni in regionalni ravni v regijah, kjer je Zelezniski
prevoz manj razvit, da bi omogocili uporabo te vrste prevoza pod enakimi pogoji kot v drugih drzavah ¢lanicah in
zagotovili vzpostavitev enotnega evropskega Zelezniskega obmodja;

UGODNO OKOLJE ZA MOBILNOST Z NIZKIMI EMISIJAMI

Energetska unija: povezovanje prometnega in energetskega sistema

43,z zadovoljstvom ugotavlja, da strategija velja za dober korak znotraj okvira za podnebje in energijo do leta 2030, ki
ga je sprejel Svet Evropske unije 23. in 24. oktobra 2014 (%), in je bil sprejet s Pariskim sporazumom 12. decembra 2015
na 21. zasedanju pogodbenic Okvirne konvencije Zdruzenih narodov o spremembi podnebja (°), saj povezuje dva
pomembna dejavnika znotraj EU: promet na strani povprasevanja in kljuéne akterje na podro¢ju proizvodnje in prenosa
energije na strani ponudbe;

()  Direktiva 2009/33ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o spodbujanju ¢istih in energetsko ucinkovitih vozil za
cestni prevoz: Direktiva 2009/33ES.

(®)  Sklepi Evropskega sveta (23. in 24. oktober 2014), Bruselj, 24. oktober 2014, EUCO 169/14.

(®)  Pariski sporazum COP 21, 30. november—11. december 2015.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=URISERV:en0011
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44.  meni, da svezenj Cista energija za vse Evropejce (') sodi v okvir prizadevanj EU za vodilno vlogo v smeri
pametnejSega upravljanja z energijo in CistejSe energije za vse, spodbujanje gospodarske rasti, nalozb in vodilnega
tehnoloskega poloZaja, ustvarjanje novih delovnih mest in povecanje blaginje drzavljanov v regijah in mestih EU;

Raziskave, inovacije in konkurenc¢nost

45.  meni, da je e-mobilnost eno od gonil inovacij in tehnoloskega razvoja, ki ima takojsen ucinek in igra klju¢no vlogo
pri zmanjSanju vpliva na okolje;

46.  meni, da je prehod na nizkooglji¢ni promet mogoce doseci predvsem z regionalno in kohezijsko politiko. Regije in
ob¢ine lahko z vlaganji v raziskave in inovacije podprejo obnovljive vire energije z nizkimi emisijami, pametna omrezja in
trajnostni mestni prevoz;

47.  podpira opiranje na rezultate okvirnega programa za raziskave in inovacije Obzorje 2020 pri iskanju inovativnejsih
mobilnih resitev z nizkimi emisijami, ki vklju¢ujejo storitve/nalozbe;

48.  spodbuja razvoj inovativnih tehnologij za rezervoarje za UZP na ladjah in avtobusih za potniski prevoz, da se doseze
¢im vedja ucinkovitost skladis¢enja tega nadomestnega goriva, in poziva k financiranju tovrstnih zglednih projektov na
tovornih in potniskih plovilih ter avtobusih za potniski prevoz na dolge razdalje;

49.  spodbuja tudi razvoj inovativnih tehnologij, ki omogocajo uporabo biogoriv, kot je metanol, ki nastaja pri seziganju
odpadkov, tudi v motorjih tovornih in potniskih ladij, ter poziva k tozadevnemu financiranju;

50.  se zavzema za financiranje infrastrukture za elektri¢no energijo v dokih, zlasti pa za zavezujoc¢i regulativni okvir, ki
bi veljal v vseh pristanis¢ih EU;

Digitalne tehnologije: inteligentni prometni sistemi, povezana in samovozeca vozila

51.  ugotavlja, da resitve IT spodbujajo mobilnost, ki temelji na kombinirani uporabi vseh nacinov prevoza potnikov in
tovora (npr. integrirani sistemi izdaje vozovnic in cestninjenja, dokumenti za intermodalni tovorni prevoz, elektronsko
nacrtovanje poti, informacije za potnike v realnem casu itd.);

52.  ugotavlja, da lahko pojav povezanih in avtomatiziranih (samovozecih) vozil, ki uporabljajo digitalno tehnologijo,
zagotovi $tevilne priloznosti za spopadanje z negativnimi uinki prometa in za javni prevoz na redkeje poseljenih
obmogjih; odloéno poziva k izvajanju ukrepov za povezano in avtomatizirano voznjo v skladu z izjavo iz Amsterdama (°);
zato pozdravlja dejstvo, da je bila 30. novembra 2016 sprejeta evropska strategija za kooperativne inteligentne prometne
sisteme (*). Pri tem Odbor poziva k bolj celostni viziji trajnostnega in inovativnega razvoja na podrocju prometa ter vedji
povezanosti razli¢nih sorodnih delovnih sklopov Komisije in komunikaciji o tej temi;

53.  poudarja, da Zelijo evropske regije sodelovati pri vzpostavljanju pametnih telekomunikacijskih in prometnih
omrezij. Tako bo mogoce povezana in avtomatizirana vozila ucinkovito in brez ovir uporabljati vzdolz koridorjev
vseevropskega prometnega omrezja, kot tudi na mestnih in podezelskih obmogjih;

54.  poudarja, da bi morali naceli sorazmernosti in subsidiarnosti lokalnim in regionalnim oblastem omogociti, da se
same odlocijo, ali in kako Siriti inteligentne prometne sisteme in Cista vozila za zmanjSanje emisij zaradi prometa in
prometnih zastojev ter spodbujanje socialnega vkljucevanja, kakor je priznano v akcijskem nacrtu EU za mobilnost
v mestih;

() Cista energija za vse Evropejce — sprostitev moznosti Evrope za gospodarsko rast, Sporocilo za javnost Evropske komisije.
http:/[europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_sl.htm

()  Izjava iz Amsterdama — Sodelovanje na podro¢ju povezane in avtomatizirane voznje, 14. in 15. april 2016.

() Sporocilo Komisije Evropskemu parlamentu, Svetu, Evropskemu ekonomsko-socialnemu odboru in Odboru regij: Evropska
strategija za kooperativne inteligentne prometne sisteme — mejnik na poti h kooperativni, povezani in avtomatizirani mobilnosti,
Bruselj, 30. november 2016, COM(2016) 766 final.


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_sl.htm
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Znanja in spretnosti

55.  priznava, da prehod na mobilnost z nizkimi emisijami ustvarja izzive za trg delovne sile, zaradi ¢esar je prednostna
naloga zagotoviti, da se delovna sila prekvalificira za nova delovna mesta. Kljub visoki brezposelnosti primanjkuje delovne
sile na Stevilnih pomembnih podrogjih v sektorju prometa, kar je posledica nizke ravni digitalne pismenosti;

56.  obzaluje, da to sporocilo ne vsebuje predlogov glede mobilnosti v mestih iz prej$njega sporocila iz leta 2009, tj.
razvoja nacrtov za trajnostno mobilnost v mestih s strani lokalnih oblasti. Zato poudarja, da je treba v okviru te strategije
ter pobud in ukrepov za njeno izvajanje pojasniti, da je celostno nacrtovanje v mestih klju¢ni dejavnik za razvoj trajnostne
mobilnosti, tudi s pripravo in izvajanjem naértov za trajnostno mobilnost v mestih;

57.  poudarja pomen sistemov dualnega usposabljanja, predlaga intenzivno izmenjavo izkuSenj med regijami EU glede
dobrih praks na podro¢ju mobilnosti z nizkimi emisijami, ki vklju¢ujejo poklicno izobrazevanje in podjetja;

Nalozbe

58.  pozdravlja dejstvo, da so inovacije in razvoj infrastrukture v osredju ciljev Evropskega sklada za strateske nalozbe za
spodbujanje kombiniranih (javno-zasebnih) nalozb v promet in infrastrukturo. Evropski sklad za strateske nalozbe bi lahko
v kombinaciji z nepovratnimi sredstvi iz evropskih strukturnih in investicijskih skladov omogo¢il intenzivnejse sodelovanje
lokalne in regionalne ravni v tovrstnih manjsih ali ve¢jih projektih;

59.  predlaga, da se pri nacrtovanju naslednjega vecletnega financnega okvira poveca znesek in delez sredstev za promet
z nizkimi emisijami v programu Obzorje 2020 in v instrumentu za povezovanje Evrope. Slednjega je treba dodatno
spodbujati, saj je pomemben vzvod: vsak uporabljeni euro iz tega instrumenta ustvari 3-3,5 EUR pri nalozbi v prevoz
z nizkimi emisijami;

60.  poudarja, da bi lahko razvoj v mestih in regijah pod vodstvom upravnih organov, ki bi temeljil na javno-zasebnih
partnerstvih, zagotovil potreben vzvod za u¢inkovito financiranje in izvajanje resitev za mobilnost z nizkimi emisijami. Prav
tako predlaga prednostno obravnavo uporabe Evropskega sklada za strateske nalozbe in evropskih strukturnih in
investicijskih skladov za lokalne in inovativne resitve za promet z nizkimi emisijami. V strateskem referen¢nem okviru za
obdobje po letu 2020 bi morali za te namene zagotoviti nepovratna sredstva;

61.  poudarja, da imajo lokalne in regionalne oblasti klju¢no vlogo pri spodbujanju proizvajanja energije na lokalni ravni,
kot tudi pri povezanih in pametnih energetskih omrezjih. Evropski strukturni in investicijski skladi bi morali
z nepovratnimi sredstvi spodbujati potrebne nalozbe, zlasti za manj razvite regije EU, ki najbolj zaostajajo;

62.  ugotavlja, da je z nalozbenim nacrtom za Evropo prav tako zagotovljeno javno financiranje za projekte na podrocju
prometa z nizkimi emisijami in pametna omreZja od zacetka leta 2015 do konca leta 2017;

Ukrepi mest

63.  predlaga, naj prakse urbanisticnega in medmestnega nacrtovanja za evropska mesta v okviru naértov za trajnostno
mobilnost v mestih vklju¢ujejo dolo¢anje obmocij za prevoz in mobilnost z nizkimi emisijami. Urbanisti¢no nacrtovanje bi
moralo dajati prednost aktivnemu prevozu (kolesarjenje in hoja), reSitvam za javni potniski prevoz ter souporabi in skupni
rabi avtomobilov; zato poziva, naj se oblikuje v prihodnost zazrta nalozbena politika EU na podrocju prometa, ki bi morala
izboljsati javno zdravje in ki vsaj 10 % evropskih sredstev za promet vloZi v kolesarjenje, in sicer v regijah, kjer geografske
znadilnosti to omogocajo, pri ¢emer v celoti uposteva sporazum, sklenjen na konferenci COP 21 v Parizu;

64. predlaga predhodno $tudijo o mobilnosti, ki je povezana z urbanizmom in prostorskim nalrtovanjem na
velemestnih obmogjih. Treba je povecati gostoto mest in velemestnih obmocij, da se na eni strani zmanjsa potreba po
motoriziranih prevozih s tem, ko se storitve priblizajo prebivalcem, na drugi strani pa se omogocijo izboljSave omrezij
javnega prometa s povecanjem njihove druzbene in gospodarske ucinkovitosti ter njihove uporabe;
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65.  poudarja, da je prostorsko na¢rtovanje zelo pomemben element mobilnosti z nizkimi emisijami. Struktura naselij in
zasnova mestnega okolja sta tisti, ki dolocata topografske pogoje za dolgorocen razvoj mobilnosti z nizkimi emisijami. Prav
tako priporoca, da lokalne in regionalne oblasti, ki so na podlagi nacionalne pravne ali ustavne ureditve pristojne za
vpraSanja prostorskega nacrtovanja, pri oblikovanju regionalnih, medobcinskih ali velemestnih operativnih nacrtov
upostevajo tudi tovrstne pobude;

66. v skladu z mnenjem OR o naértu EU za kolesarjenje ('°) poudarja, da bi bilo treba kolesarjenje kot nacin prevoza
okrepiti s povecanjem vloge javnega financiranja iz sredstev EU, ki so na voljo za projekte za kolesarski prevoz, in ponovno
poziva, naj se nacrt EU za kolesarjenje vklju¢i v delovni program Komisije za leto 2018. Ob¢ine lahko kot aktivni
promotorji kolesarjenja in s tem tudi zelenih javnih narocil okrepijo svojo vlogo v boju proti podnebnim spremembam,
tako da sodelujejo v pobudah, kot je zelena prestolnica Evrope ali ,Sre¢anje med znanostjo in regijami“. Lahko bi oblikovali
predloge za vkljucitev posebnih pomembnih odsekov kolesarskih poti v vseevropsko prometno omrezje;

67. poudarja, da bi morale v skladu z direktivo o energetski ucinkovitosti stavb ('') nove stavbe, zgrajene v EU,
vkljucevati polnilna mesta za elektri¢na vozila (po moznosti z moznostjo skladi§¢enja). Podobno bi morali tovrstne
gradbene ukrepe nacrtovati tudi pri prenovi vecstanovanjskih stavb (*%);
68.  ugotavlja, da bi lahko vgradnja pametnih sistemov za polnjenje v stavbe prispevala k proznosti elektricnega omrezja,
tj. da bi bilo energijo, skladi§¢eno v akumulatorjih elektri¢nih vozil, mogoce prenesti v omrezje. Potreben je celovit pristop,
ki na primer obravnava elektri¢na vozila kot del stavbnega fonda;

69. poudarja, da so mesta zaradi velike gostote prebivalstva glavne zainteresirane strani na podro¢ju prometa, in
ugotavlja, da problemov mobilnosti v mestih ni mogoce resiti samo s sektorskim pristopom. Zato lokalne in regionalne
oblasti spominja na resni¢no dodano vrednost, ¢e pri oblikovanju svojih naértov za trajnostno mobilnost v mestih (**)
sofasno s svojimi akcijskimi nacrti za trajnostno energijo upostevajo povezavo med mestno razseznostjo prometne politike
in $ir§im konceptom prostorskega nacrtovanja, kar vkljucuje dejanske in idealne mesanice energijskih virov. Ta lokalna
prizadevanja bi lahko bila delezna strokovnega usmerjanja in pomoc¢i Konvencije Zupanov, da bi ustvarili bolj vkljucujo¢
lokalni promet, ki bi manj onesnazeval zrak in bil manj hrupen;

70.  prav tako priporoca, da regije, ki so na podlagi nacionalne pravne ali ustavne ureditve pristojne za vprasanja
prostorskega nacrtovanja, pri oblikovanju nacrtov za trajnostno mestno in medmestno mobilnost upostevajo tudi tovrstne

pobude;

71.  predlaga, da se za spodbujanje mobilnosti z nizkimi emisijami oblikujejo posebne evropske mreze mest. Te bi
lokalnim podjetjem in celo $irsi javnosti omogocile ve¢je vkljucevanje v izvajanje mobilnosti z nizkimi emisijami, denimo
z nudenjem skupnih storitev na podro¢ju mobilnosti. Z uporabo sodobnih resitev IT bi mreze mest lahko vkljucile ustrezne
ciljne skupine v 3irSe izvajanje mobilnosti z nizkimi emisijami.

V Bruslju, 13. julija 2017

Predsednik
Evropskega odbora regij

Markku MARKKULA

Nacrt EU za kolesarjenje, Odbor regij; mnenje sprejeto 12. oktobra 2016.

Direktiva 2010/31/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. maja 2010 o energetski ucinkovitosti stavb.
Mnenje v pripravi ENVE-VI/019 o energetski ucinkovitosti in stavbah, porocevalec: Michiel Rijsberman (ALDE/NL).
Mnenje OR COTER-V-048 o sveznju o mobilnosti v mestih.
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